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modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptdcka denna
hérliga fritidssyssels4ttning. Dar-
fér har forbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestilla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer dven att finnas
pa hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
l&na fran vara vérdklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.
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kvéllarna blir mérka och det blir inte
sa manga tillfillen att flyga.

Hér nere &r det en typisk Skanehdst
med béde blést och regn. Jag hoppas att
ni haft massor av tillféllen att flyga under
sommaren.

Den har varit vildigt intensivt i &r men
manga bestk pa bade meeting och
tavlingar, styrelsens ambition att méta
medlemmama ute i verksamheten har
pébbrjats och vi har fatt méjlighet till manga
samtal med medlemmar ute i landet.

Personligen har jag fatt en nyvunnen
respekt for alla utévare i de olika tavlings-
grenarna.

{} [ u kommer hésten med stormsteg,
iy

Att det under aret funnits problem med
medlemsregistreringen fér en del klubbar
har inte gatt oss férbi. Systemet har darfor
setts dver och en ny instruktion har tagits
fram for att underlétta fér klubbarna att
skdta medlemsregistreringen 2012,

Vér forhoppning &r att det ska fungera
battre framover.

Ménga klubbar har méjlighet fér sina
medlemmar att flyga inomhus under
vintern. Nyttja det s& mycket ni kan, flyg till
musik, flyg combat eller plocka fram den
"gamla" myggan/flugan och se vem som
lyckas bast. Inomhusflyget &r ocksa ett bra
satt att rekrytera nya medlemmar. Man kan
bjuda in en skolklass att se hur ni flyger,
prova simulator eller prova flyga.

Samarbete med skolan gér att ni har
mdjligheter till stéd fran bade idrottslyft
och férbund. Jag hoppas n&gon av er som
gjort ett lyckat skolprojekt kan skriva om
det i tidningen och inspirera andra klubbar
att gora det samma.

Ménga av det sk. etablerade "inomhus-
sporterna” som handboll, basket och
innebandy behéver pausunderhalining.
Stéll upp pa det och bli exponerade for
massor av manniskor som kanske hittar till
var hobby efter att ha sett hur kul ni har.

Ingela Persson
Ordférande

Nér detta skrivs sa &r jag pa vég ut pa
énnu en tévling, denna gangen &r det
Aircombat i Halmstad som ska besékas.
Néstan pa hemmaplan...

Ha en bra hést!

Flyg hogt, flyg vél, flyg linge

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se
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Bestdllningar fran klubbar & skolor faktureras
— Bvriga leveranser sker mot postftrskott.
OBS Angivna priser géller endast medlemmar i
SMFF, for 6vriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition

Box 750

521 22 Falképing

Tel 0515-371 55
Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6
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' Sveriges Modellflygforbun
VO Bredd i SMFF

Hej alla modeliflygare

Nu bérjar hésten ta sitt intag och kvéllarna blir kortare
for var vecka som gér.

Klubbarnas inomhusflygningar bérjar planeras och
Bredd far in fler frAgor &n vanligt fran klubbarna.

Det #r kul att vart férbundsjobb efterfrigas mer och
mer av er ute i klubbarna.

Bredd férstker hitta enkla medel fér klubbarna sa att
vi modellflygare ska synas utat och kunna rekrytera
nya medlemmar. Vi vet alla att det brukar vara en liten
skara i klubben som far dra de flesta fragorna och
samtidigt jobba fér att dven de andra i kiubben ska
kunna flyga och ha det bra.

Bredd har tagit fram bade broschyrer och en plansch
som klubbarna kan ha med sig nér de flyger inomhus.
Planschen &r téankt att klistras upp pa ytterddrren nér
ni flyger. D& kan andra bes&kare till sporthallen och
4ven forbi passerande se att har flyger vi modellflyg
for tillféllet.

Varfor inte lata forbipasserande fa prova att flyga i
simulator nér de tittar in? Det som behdvs &r en lap-
top med simuleringsprogrammet och sen stélla den
s4 att alla som tittar in, ser den.

A3 affischen och broschyrer kan bestéllas fran
kansliet med ett enkelt mail. | annat fall kan man ladda
hem filen fran hemsidan och printa ut den sjélv. Det
ar upp till er hur ni valjer.

Nu har vi &ven tagit fram en kastmodell i depron till
véra juniorer p& véra tréaffar. Denna modell &r framst
avsedd till utomhusverksamheten. Modellen kostar
15:- och det enda som behovs &r att skéra ut efter
konturerna, féra ihop delarna fér att sen bérja flyga.
Modellen kan ni se pd hemsidan och bestélla fran
kansliet eller om ni valjer att maila mig sa fixar jag er
bestallning.

Bredd hoppas nu att klubbarna anvénder sig av
materialet som &r framtaget och &ven har glidje med
att slippa leta fram I6sningar sjélv. For det &r ni ute
i klubbarna som har frgat efter dessa saker och nu
har Bredd tagit fram ett enhetligt koncept.

Christer Malmesater
ordforande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
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Funktion = Namn E-post

Ordférande Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com

Ledamot Magnus Ostling ocestling@telia.com

Fran kassérens bord

vill vi informera om
femtonmanadersmedlemskapet.
Nytillkomna medlemmar, som registreras fran
och med forsta oktober 2011, kommer att vara
registrerade under hela 2012.

Personer som registreras under forsta
veckan i oktober kommer erhélla nasta
nummer av Modellflygnytt (5/2011)

Erbjudandet géller personer
som inte varit SMFF-registrerade under 2011,
det vill séga nytillkomna medlemmar eller
medlemmar som inte varit aktivt flygande
under 2011.

SMFF-bredd
finns nu pa
Facebook!

facebook

Du som anvander
Facebook - sok pa
“Sveriges
Modellflygforbund”
och ga med i gruppen.
Kolla pa bilder,
inbjudningar till meetings
och hitta nya och
gamla flygkompisar!

Valkomna!
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Efter ett léngt och innehéllsrikt liv har Sigurd Isacson somnat in efter att under ménga ars

svenskt modellflyg.

1 igurd "Sigge" Isacson &r borta. Efter
% ettlangt liv med meriter fran saval bil,
% bat som flyg har han nu gétt vidare till
de hogre sfarerna, néstan 90 &r gammal,

Om Henry Ford satte vérlden pa hjul s&
satte Sigurd Isacson vingar pA Sveriges
modellflygare. Otaliga &r namligen de av
en lite &ldre generation som byggt hans
modeller.

Skrev bécker om modeliflyg

Sigurd Isacson féddes | Helsingborg 1922
men flyttade med féréldrarna till Linképing
ndr han var i sjyérséaldern. Redan d& stod
hans hag till modeliplan och han tillverkade
sma glidplan av papper samt av det som
fanns tillhands.

I sin nya hemstad tog han initiativ att starta
modeliflygklubben  Link&pingseskadern
1939.

Dar borjade han en aktion fér att utbilda
modellflygare till piloter. Kriget stod ju for
dorren. Klubben blev framgangsrik pa
detta omrade och flera modellflygare blev
fullskalapiloter. Detta skedde i samarbete
med Flygvapnet s& Sigge prisades for
sina insatser.

Linképingseskadern kom att bli Sveriges
ledande klubb, tillsammans med Vingarna

Em

i Stockholm. Den vénligt hallna konkur-
rensen dem emellan utvecklade modell-
flyget i landet.

Darefter vintade tekniskt gymnasium
i Norrkdping f6r den unge Sigurd och
sedan jobb inom Flygvapnet.

Under 40-talet var Sigge krigskorres-
pondent fdér Svenska Dagbladet och
Flygvapnets tidning, Flyg, i Helsingfors
och fick da uppleva dramatiska dagar.

Skrivartalangenharresulteratifembécker.
De forsta handlade om aerodynamik och
dessa séldes bland annat av SMFF. Den
sista &r hans sjélvbiografi.

Auster blev modellen

pa modet

17 ar gammal, bérjade han tivla med
friflygande  modellplan. Detta skulle

férdndra hans liv och &ven modeliflyg-
sverige. FranldgenheteniLidingt startades
den klassiska firman och tillstandsbrevet
fran den 12 april 1948 finns kvar &n i dag:
"... att ingenj6r Sigurd Isacson &mnar har
i staden med bostadsadress Liding® 5,
idka handelsrérelse under firma Ingenjér
Sigurd Isacson ... "

Redah tidigt fick han en idé att géra en
modell av sportflygplanet Auster, i ett slags

tid ha gjort en ovérderlig insats fér

datida ARF-utférandell! Sigge berittade
om modellen f6r mig i en intervju jag fick
med honom infér boken Spannvidd.

— Pa den tiden var modellerna oftast
daliga. Darfér gjorde jag en byggsats med
fardigstansade balsadelar och fargtryck
pa vingar och bakparti. Det blev en enorm
framgéng. Modellen sédldes i kanske ...
100 000 exemplar. Tack vare att Austern
var lattbyggd blev det sikert tiodubbelt
fler modellbyggare hér i landet. Sedan
gjorde jag en Mustang pa liknande satt
samt massa andra typer. Den kénde
ritaren och designern Bjérn Karlstrém
arbetade mycket fér mig, med ritningar
och instruktioner. Jag hade &ven general-
agenturen for Norden pa Jetex, jetmotorer,
och tillverkade Viggen i byggsats till
de motorerna. BRIO képte in sig i mitt
foretag.

Sigge férvirvade direfter en fabrik i
Bollnds, som tillverkade modellerna &t
honom.

- Jag blev ledande i Norden pa savil
modellflyg som modellbatar. Det blev
ett stort féretag med ménga anstilida.
Senare kom finskt kapital in och som mest
jobbade 100 personer hos oss, de flesta
dock i Finland. Jag var ju férst i landet att
bygga upp en stor modellindustri. Det
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berodde pa att jag var en ungdomsledare
och ville ge killara en meningsfull fritid i
stallet for att de holl pa och busade.

Firman gick bra och salde massor av
modellbyggsatser. Sammanlagt raknar
Sigurd lsacson, att en miljon ménniskor
har byggt hans olika modeller genom
aren.

Tillbaka till modellerna

Eftermangaars verksamhetibatbranschen
lockades Sigge som pensiondr tillbaka till
modellflygets varld,

~ Nar jag bodde i Frésakull, ringde en
kompis, Kurt Sandberg, fran Halmstad
och fragade om jag inte skulle bérja med
modellflyg igen. Fem gamla kompisar kom
hit ut och snackade. Det var roligt att de
lurade in mig i hobbyn igen.

Sigge var aktiv med old timer-plan och
tavlade i flera klasser, bland annat med en
egen konstruktion kallad Rimfaxe.

Naturligtvis hade Sigge &ven testat pa
andra former av modellflyg men...

— Jag har provat linstyrning och radio
men den #dlaste formen av modeliflyg &r
den med gummidrift.

Efter ett langt och spénnande liv har
Sigurd Isacson nu somnat in efter att
ha gjort en ovérderlig insats for svenskt
modellflyg.

Text och foto; Conny Aquist




Hanno Prettner del V
Hanno Pretiner och Ayrton Senna

Hanno Prettner &ven andra
intressen, som bilar exempelvis.

Och 4n i dag har han en frick Ford
staendes i garaget.

Radiomodellflygets kungaklass far
vél &ndé s3gas vara F3A och bilvér-
dens kungaklass Formula 1. Bada
dessa discipliner &r férknippade med
pengar och high society. Inte konstigt
darfér att Hanno Prettner och trefal-
dige F1-vérldsméstaren Ayrton Senna
(1960-94) moéttes i dessa intressen.

- Jag dger fortfarande en Ford Sierra
RS Cosworth som star i garaget,
berattar Hanno. Jag har Ayrton origi-
nalnamnteckning pa bakluckan och
jag ar stolt att han har kért den. Bilen
har bara 4600 mil p4 mitaren och &r
i toppskick.

Bland Hannos olika bilar han &gt
genom &dren mérks bland annat en
SAAB Cabbe, Porsche 911 (med

v id sidan av modellhobbyn hade

reg. nr. Hanno 1) och en Alfa Romeo.
Snacka om bilintresse! Och sonen,
Hanno Jr, har &rvt pappans motor-
intresse och kér motorcykel.

Halsade gérna pa i
Klagenfurt

En eller ett par ganger per ar kom
Ayrton till Klagenfurt fér att ta det
lugnt och hélsa pa sina kompisar Hans
och Hanno Prettner. Och Senna kom
sannerligen i stil och klass nar han

“landade i sitt privata Lear JET-plan

pé Klagenfurts flygplats. Till Ayrton
Senna, som sjélv flég savil modell-
plan som helikopter, utvecklade far-
och sonteamet Prettner en héghastig-
hetsmodell, kallat Senna-Speed, som
toppade runt 350 km/h.

- Nér jag pé véren hade triffat Ayrton
och flugit med honom i Thon/Grafen-
stein lovade jag honom att nér han

i o e o 5 N

blev vérldsmastare skulle jag bygga
en modell till honom som var precis
sd snabb som hans McLaren—Honda
och nér han anldnde hédr hade jag
modellen klar, férklarar Hanno.

— Jag sa ocksa att om han kommer
hit som dubbel vérldsmastare skall jag
ha monterat in en &nnu starkare motor,
frAn den férsta pa cirka 2,8 histkrafter
till en pa 38,5 histar, berttar Hanno
vidare.

Modellen som byggts till Senna
visades forévrigt upp i samband med
en hobbyméssa i Klagenfurt under de
hér dagarna.

- Med den har modellen kunde
Ayrton gora rollar och loopar i hég
hastighet, minns Hanno och skrattar.

Skdtte utprovningen av
Honda NSX

Vid sidan om karridren som F1-férare,
och avkoppling med favorithobbyn
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modellflyg, tog Ayrton Senna &ven en
del konsultuppdrag. Den McLaren—
Honda han kérde under sent 1980-tal
och tidigt 90-tal i F1 kn&t honom till

japanska Honda och fér dem gjorde

han kértesterna vid framtagningen av

deras extrema sportbil Honda NSX, s

fabrikens dyraste och mest exklusiva =|=RRR "> %ﬂ
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Senna hade varit i Japan och jobbat :
med utvecklingen av Honda NSX
kom han hit till mig i Osterrike, minns
Hanno. Vi diskuterade vilka @ndringar
han gjort och varfér. Jag gillar verkligen
NSX-modellen.

- Det var hdgintressant att prata
med honom och han var en begeistrad
modellflygare. Synd att det skulle sluta
s tragiskt.

4
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Text och foto: Conny Aquist
Foto: Fran Hanno Prettners privata album

Senna “ mit f—
w&mw% :

Porsche 911 med reg. nr. Hanno 1!

Hanno uppe i bergen med sin SAAB Cabbe.
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The Swedish Chinese
Model Flying Challenge 2011

| || nagon vecka efter VM i F3K, dimper
& det ner ett e-brev fran Kinas motsva-
righet till Flygsportférbundet i Sverige. Det
séger att kineserna vill komma till Sverige
och ha ett modellflygsutbyte fér att utvéxla
erfarenheter. Tanken var att de skulle
komma sista veckan i juli. Fér att kunna
komma hit s& behévde man en inbjudan till
Sverige fran oss, dvs, Svenska Flygsport-
férbundet.

Sjélvklart s& skriver vi en inbjudan och
skickar ivég till kineserna sa att de kan
komma. Samtidigt s& kontaktar jag Ingela
Persson, modellflygférbundets ordférande,
och fragar hur och var vi kan arrangera
denna tréff med kineserna. Helsingborgs
modellflygklubb har ju sin traditionella
modeliflygvecka under denna period. Sagt
och gjort, vi meddelar kineserna att de ska
ta sig till Helsingborg och ingen annan
stans for att genomféra denna traff.

En vecka innan kommer det mail fran
alla hall och kanter, FAI - ordférande John
Grubbstrém skickar en férfragan om att
det &r problem med att f4 viseringar till
Sverige for kineserna. Dérefter ringer flera
personer i samma &rende, bland annat

3 g nder sommaren, nirmare bestamt

LG Arvidsson, Konstflygets Ordférande.
Problemet uppfattat. Vad gér man da som
organisator? Enklaste l&sningen var att
kontakta ambassaden i Peking, fraga vad
som var fel och hur man réttar till saken.
Dérefter skrevs en ny inbjudan som fér
sdkerhet skull skickades elektroniskt till alla
inblandade samt till Kinesiska flygsportfér-
bundet via vanlig snigelpost.

El-flygplan

Kineserna meddelar att de inte kan komma
till den avsedda helgen 30 till 31 juli,
men att man kommer pa mandagen den
1 augusti till Arlanda och ska flyga den
2 augusti i Falképing samtidigt som de
bestker kansliet. Goda rid var i detta lige
dyra. Vi skulle flyga med El - flygplan och
hur skulle vi kunna hitta medlemmar som
skulle kunna vara med pa s& kort varsel?
Ingela och jag enades om att detta maste
vi fixa sjélva, dvs. Jonny och jag.

Panik! Jag har ju som vanligt inget som
man kan flyga med utan kastade mig in i
bilen den 29 juli och akte till Autopartner i
Torshélla som &r min ndrmsta hobbybutik.
Vad ska man kdpa, eller réttare sagt vad
hinner bli fardigt till p4 mandagen?

Utbudet &r ju stort och det som sag
ut att kunna bli fardigt var en FUN CUB
frin Multiplex. Sagt och gjort: upp med
planboken, kopte en komplett modell
med allt som behévdes. Da siger Per
i butiken: "du maste ju ha belysning pa
flygplanet, eller hur?” Sjalvklart sa képer
jag belysning till modellen. Samtidigt s&
kdper jag en ny mottagare till radion for att
de som redan finns hemma har jag ingen
koll pa. Bérjar bygga upp modellen, den
&r tillverkad av Elapor, s& det ska sakert
bli bra och g& snabbt. Kommer till férsta
hindret. Hur manga servon behéver jag
i varje vinghalva? Det ser ut att behdvas
2 stycken per halva. Inga problem, jag
kopte ju alla servon som behévdes.
Skarvsladdar har man ju alltid liggande,
ut i garaget och leta. Tomt, inte en enda
skarvsladd! Snabbt ut i bilen, ny resa till
Autopartner. Springer in 1 minut i 17, da
han stinger, skriker skarvsladdar som en
galning. Per pekar férstdende pa viggen,
jag rafsar ned allt som finns i olika lingder.
Ater till bygget, nu 4r tiden knapp, fredags-
kvéllen &r ndra laggdags. En vinghalva klar
férutom belysningen. Lérdagen bérjar
med frukost. Sedan pa bygget igen.
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Sitter hela dagen och bygger, modellen
blir s& sakteliga férdig. Ska bara testa
med min nya mottagare att allt funkar
innan sista limningen och dragningen
med alla skarvsladdarna, man méste ju
kunna demontera modellen f6r transport.
Borjar ansluta ledningarna oops... det
finns fler ledningar &n anslutningar péa
mottagaren...

Panik!

PANIK! Affaren &r stdngd. Da kommer det
fran kdket: "Du har ju en mottagare som du
inte anvant som levererades med radion”.
Den sjélvklarafragan: Varfinns den? " Du fér
val ut och leta reda p& mottagaren, sist bar
du ut den till hobbyrummet". Full fart dit ut
och leta. Hittade en 14-kanalig mottagare,
den rickte. Bygget fortsdtter med diverse
olika férseningar. Stndagseftermiddagen
kommer nérmare. Invasionen kommer, det
var ju dags fér det inplanerade bestket
fran Dotter med barnbarn, hon stormar in
och skriker: "Hej pappal! Vi &r hungriga, se
till att maten kommer fram”. Ett stérande
element i bygget, alltsd byggstopp, mat
mm. Séndagen ndrmar sig slutet, morfar
ska bara fixa det som &r kvar. D& kommer
det ovéntad hjélp fran svérsonen. Morfar
blir skickad att natta den minsta sa att
det blir gjort. Den minsta, Wilmer, nattar
istéllet morfar, kénns det inte igen?
Mandag, vanlig arbetsdag, modellen ar
nistan fardig, ska bara provflygas innan
tisdagens resa till Alleberg. Kommer hem
fran arbetet lite sent, SJ var ju bra pa att
missa tiderna under denna period. Kommer
hem till middagen, sedan pa det dér med
att klistra dekaler, kolla allt som ska kollas,
programmera radion mm... D4 kommer
min huvuduppgift: att natta Wilmer, Sagt

och gjort, samma visa: morfar somnar och
Wilmer somnar. Blir vickt och da &r planet
férdigt, men ej provflyget.

2 Augusti, den stora dagen. Sitter
mig i bilen kér fill Alleberg. Kineserna
kommer och vi &ter lunch. Efter lunchen
s& ringer Jonny sin kompis som har hand
om Hangflygfiltet och vi far l&na detta.
Spinningen stiger. Jag borjar montera
min modell. Kineserna har suttit hela
natten pa hotellet och monterat modeller.
Flygningarna bérjar och forst ut &r jag med
min FUN CUB.

Flyger lite for att kénna in modellen
och hur den beter sig i luften. Den flyger
rétt s& bra, lite baktung, men vem &r inte
det? tinkte jag. Landning fér att justera
tyngdpunkten var bara att planera for. D4
upptécker jag att det &r som att valsa runt

med en smérklick i en het stekpanna men
lyckas and4 landa. Justerade tyngdpunkten
innan nasta flygning. Kineserna visade
upp sina modeller, en Fagel som man flég
med samt en F6B - modell allt tillverkat
i Kina. Modellerna var laserskurna med
olika delar i olika material, allt frain Depron
till latt plywood.

Kineserna hade en del l&sningar som
var intressanta, till exempel limmade man
inte pa kolfiberbalkar utan satte ned en
plywood-del i Depronet som man sedan
tradde ett rér igenom.

Det hela avlépte pa ett vérdigt sétt, vi
utbytte artigheter och avslutade med en
bankett p4 Tai-restaurangen i Falkdping.

Bengt Lindgren, ordférande i Svenska
Flygsportférbundet
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ST Models Cub J3 ARF

flygcertifikat i Linkdpings Flygklubb

sedan jag som nybakad teleingenjor
pga mitt flygintresse tagit jobb vid Saab
Flyg. Efter att férst ha segelflugit pabérjade
jag motorflygutbildning och lektionerna
hélls med en knallgul Piper Cub J3. Jag
gjorde min férsta soloflygning i den och
sd smaningen ocksa proven for certifikat.
Efter ndgra ar, med inflygning ocksa
pa PA18 Super Cub och en Iagvingad

Fér jaimnt femtio &r sedan tog jag

Morane-Saulnier, sldppte jag dock certet
eftersom familjen tog allt stérre del av tid
och ekonomi.

Nar jag nyligen hittade flygcertifikatet
i en lada och kom att ténka pd att det
ar femtio &r sedan jag tog det slog mig
tanken att det vore roligt att flyga Cub
igen. Aldern gér dock att det far bli i
form av en radiostyrd modell! Litet koll
pa nitet visade att Cuben fortfarande &r
ett mycket populért flygplan och att det

finns massor av modeller i olika storlekar
att vélia mellan. Jag har nyligen byggt
och flugit nagra radiostyrda 450 och 500
helikoptrar, men pga stindig blast har pa
Ostgétaslatten inte kommit sérskilt [angt
forbi hovringsstadiet. Jag &r dock total
novis pé radiostyrda vanliga flygplan, flég
bara linkontroll i ungdomen.

Stabil skalamodell

Jag har alltid gillat skalamodeller och ville
inte bdrja med nagon renodlad trainer.
Allts3 letade jag efter en stabil och odm
Cub, den modell jag fastnade for var ST
Models Cub J3 i foam, med eldrift och i
ARF-utférande (Almost Ready to Fly). Den
&r ju hogvingad och med spénnvidden
121 cm tillréckligt stor fér att kunna flyga
stabilt, &tminstone i lugnt vider, men &nda
liten nog att g4 in i bagageutrymmet pa
bilen. Jag &r numera fér otélig fér att bygga
fran grunden i balsa sa det hér utférandet
verkade ritt fér mig.

Modellen avbildar inte ndgon av de
tidigaste Cubarna, det &r snarare en PA11
eftersom den har en motorkapa som déljer
motorns cylindrar samt hjulkipor, den
typen kom ut ca 1947. Modellen kommer
med férdig vinge i ett stycke (jattelang
kartong!), med monterat skevroderservo
och med firdigmonterade roder och
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lankar. Kroppen &r ocksd néstan férdig
med installerad motor med fartreglage
och servon fér hdjd- och sidoroder. Som
ltsa delar kommer landstéll, stabilisator
och fena, servoldnkar till dessa samt
vingstéttor. Modellen &r gjord i EPO och
kan slutmonteras helt utan lim. Sandare,
mottagare och ackar ingar férstas inte i
ARF-utférandet.

Enligt entusiastiska utrop i annonser,
men &ven i oberoende undersdkningar,
skall den vara mycket stabil och lattflugen
och en bra nyborjarmodell. Den &r s8 pass
latt (840 gram flygklar, vingbelastning bara
37 g per dm2) och motorstark att den gar

" utmérkt att véxa i, dvs den klarar bade att
loopa och rolla, géra wingover mm. Jag
uppskattar ocksa att den i motsats till vissa
liknande modeller har skevroder sa att den
gér att flyga "pa riktigt”. For sékerhets skull
ligger jag i tréning pé olika flygplantyper
i en Phoenix simulator, far se hur det gar
med den hér férsta soloflygningen!

Montering

Monteringen bérjar med landstallet som
kommer delvis firdigt i tva delar, en hger-
och en vinstersida. Man sticker in ena
sidans frimre landstillsben som &r en
vinkelbsjd pianotrad i fastet i kroppen och
sdkrar det bakre benet med en M2x16
skruv som ocksa héller vingsttttan, enkelt
och fiffigt, passningen &r bra. Nér bada
halvorna monterats férenas de i mitten
med ett korsstycke med tva skruvar. Pa
de undre tvérgiende pianotraddarna har
man lindat spiralfiidrar s att stéllet skall
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fidra bra. Hjulen &r ca 40 mm stora med
mjukt gummi. Fjadrarna verkar hérda, blir
intressant att se hur stillet fjdrar, lar bli
en del harda landningar &r jag radd!
Nista steg ar att montera stabben och
sedan fenan. Bada klickas fast pa tvd
plaststéd sedan roderlénkarna trétts in
i roderhornen och ocksa trdtts genom
férdiga rér i kroppen fram till roderservona
som sitter firdigmonterade mitt i kabinen.
Lankarna trds dér genom bussningar pa
servohornen och lases med stoppskruvar

med roderoch servonineutrallige. Sétt litet
gdnglasning (medfélier inte) pa skruvarna,
lossnar de &r kraschen n#ra. Sporrhjulet
#r redan monterat pa bakkroppen och en
vinkelbdjd del av pianotraden passas in i
fenan innan denna skjuts framat och klickar
pa plats. En enda skruv genom sidrodret
och sporrhjulstraden héller fast det hela.
Fiffig och enkel l6sning pa sporrhjulsstyr-
ningen och stabil fastséttning av bade
stabbe och fena helt utan lim!

Batteriet, ett LiPo pA3S 11,1 V och enligt

4

13



rekommendationen pd 1000 mAh sticks
in genom en lucka under framkroppen och
trycks fram mot motorspantet. Det gér
dock att f& plats med &tminstone 1300
mAh batteri, nagot som rekommenderas i
kommentarer pa nitet fér att tyngdpunkten
skall hamna rétt. Mottagaren skall enligt
byggbeskrivningen ligga i ett hal bakom
batteriet. Jag har sedan tidigare en
Spectrum DX8 2,4 GHz sindare och
har skaffat en AR600 mottagare och en
TM1100 "fly by" telemetrimodul till den har
modellen. Séndaren visar mha telemetrin
drivackens spanning med varning nir
den blir fér [ag. Vidare visar den antalet
- eventuella signalbortfall p4 mottagarens
antenn och antalet eventuella s& kallade
hold, dvs nér antennsignalerna uteblir en
langre tid. Aven dessa ger varning om de
blir fér manga, en bra sékerhetsdetalj!

Jag vill se lysdioderna pa modulerna fér
att se att de binder som de ska, darfor
monterade jag dem i stillet fér i batteri-
facket pa en plasthylla jag faste i kabinen
over roderservona. Allt & monterat med
kardborrband si att det &r latt att ta
bort om jag behtver komma 4t servona.
Anvinder man 35 MHz kan man dra ut
antennen genom ett hal bakom vingen och
fasta den i forberedda hél i fenan.

Vingen &r l4tt att s#tta fast, en stor




plasthake néra bakkanten griper om en
list i kroppen, bara att skjuta vingen bakéat
till stopp och sedan sékra den med en
M3 skruv nidra framkanten. Skruvhalet
délis sedan med en antennattrapp. Sist
skruvas vingstottorna fast i plastbuss-
ningar i vingen. Dekaler i form av pilar
pa sidorna medféljer. En stor dekal med
texten ST MODELS klippte jag s att jag
fick registreringsbokstéverna SE-MOD pa
vingen, jag skrev ocks& ut motsvarande for
sidorna med gul bakgrund samt en liten
Cubsymbol (cub=valp) pa blackstrale-
skrivare, tycker det pryder modellen.

Trimning och flygning

Det behévs inte nagon omfattande
trimning av modellen s& som varit fallet
med helikoptrarna. Vissa grundlaggande
instéllningar krévs dock férstas for att
forsta flygningen skall aviépa lyckligt. Férst
och frdmst maste ju kanalerna kopplas till
ritt roder och reverseringen stéllas s&
att rodren gar at ratt hall. Sedan trimmas
servonas nolldge si att rodren &r neutrala
mot vinge, stabbe resp. fena. Gransvérdet
for servoutslaget skall slutligen enligt
beskrivningen stéllas sa att rodren har
de ungefarliga maxvinklarna skev +- 10
grader, héjd +- 12 grader och sida +-
20 grader. Jag stillde ocksd Dual Rate i

I
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séndaren pa valbart 100, 80 och 60 %
kénslighet, jag féredrar linjéra styrutslag
s4 jag stéllde Expo pa 0 %.

Och s& var det da dags for forsta
soloflygningen. Jag tog det hér med solo
bokstavligt och akte ut till klubbféltet en
tidig vardagsférmiddag nér det var liten risk
att nagon skulle vara dér Efter réckvidds-
kontroll och noggrann koll att alla roder var
neutrala och rérde sig &t ratt hall var det
s dags. Till att borja med l&tt padrag for
att prova markstyrningen, funkade inte sé&
bra, svingde &n hit, &n dit. Drog da i stéllet
fullt pAdrag mot den svaga vinden och fick
lattning efter kort startstréicka, fantastiskt,
flég fint men svingde hoger (mot skogen
forstds ). Tydligen litet feltrimmad |
skevkanalen, kompenserade med en
forsiktig lang stigande vénstersvéng tills
den flég tillbaka parallellt med banan. Ny
viinstersving och gasavdrag till noll pa lag
hojd under svéingen. Hoppsan, sjénk som
en sten och hamnade kort i &kern innan
jag hann fatta det och dra pa gas igen.
Néaja, den landade mijukt i séden, HEL!
Jag var faktiskt darrig i hela kroppen av
anspinningen!

Omdome

Byggsatsen &r som sid manga andra
kinesisk, ST stér for Sheng Teng Electric

R/C Model Plane Co som ligger i Jiaxing
City inte langt fran Shanghai. Finishen
kunde vara bittre, t ex #r det pd mitt
exemplar glipor i framkanten pa vingen
och litet dverskottslim pa sina stéllen pa
kroppen, EPO:n ger ju forstds ocksa ett
litet "kornigt" intryck. Nu &r ju inte det har
en skalamodell fér bed6mningstévlingar
utan en bruksmaskin. Den ser faktisk
riktigt snygg ut om man inte kryper alldeles
inpa den, helt klart en modell vardig den
klassiska Cub J3.

Modellen &r verkligen stabil och riktigt
lattflugen, det kan jag som novis intyga.
Den &r Iitt att landa i 1ag fart (inte for lag
dock!), men litet svar att styra p& marken.
Elmotorn &r stark och modellen riktigt rolig
att flyga, dessutom littskétt pga eldriften.
Flygtiden &r runt 10 min per flygning, med
tre batterier att byta med blir man fullt
ndjd med sin flygdag utan laddning mellan
passen.

Jag kopte modellen och mottagare/
telemetrisdndare fran Micro Flight Tec
i Spanga, med fraktfrihet, snabbare
leverans och enklare hantering vid ev.
problem tyckte jag inte det l6nade sig
att handla utomlands. Ackarna képte jag
dock fran Hobby King i Hongkong, jag har
mycket bra erfarenheter av deras Turnigy
Nano Tech ackar till mina helisar. Deras
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knubbiga 3S 1300 mAh 25-50C passar
bra i modellen och ger ritt tyngdpunkt.

Nagra tips for ovana flygare:

— Fega inte i starten, fullt padrag ger
propellervind och snabbt ocksa fartvind
runt stabbe och fena vilket far modellen
att g4 stabilt rakt fram och litta snabbt.
- drag inte av gasen fér tidigt i
landningen, modellen faller da fér snabbt
och kan sjunka igenom, flyg in den med
l&tt gas och drag av just fére séttning.

= hjulen &r fér sma for start pa gras,
om du forséker och slar runt géller det
att snabbt dra ner gasen, annars brinner
fartkontrollen sénder (min héll men
luktade litet illa :-)

— tréna pa liknande och gédra ocksa
svérare modeller i simulator s4 att du blir
van vid roderverkan

Slutomdéme:  En MYCKET trevlig,
l&ttmonterad och [4tthanterlig modell
bade for nybdriaren och den litet mer
avancerade piloten!

En liten drém gick fr mig i uppfyllelse
att ater f4 spaka en Cub J3, om &n i
miniformat!

Bo Samuelsson

Linképingseskadern (LEN) och  Gverst: CUB J3:Cub J3 bygge servon, Undre bilden: CUB J3:Cub J3 bygge AR600
Malmens Modellflygklubb (MMFK)  och TM1100,




Skillingaryd

modellflygare i Skillingaryd. Intresset

for modellflyg véxte, varefter Modell-
flygklubben RFK Skilling bildades 1992.
Medlemsantalet 8kade till ca 35 under
2000-talet, mycket beroende pa en serits
satsning p&4 ungdomar och skolflyg-
verksamhet. Det &r inte l&tt att rekrytera
ungdomar till modellflyget i dessa
datorspelstider. Det gér trots allt, om man
stéller upp med bla. skolflyg. Klubben

Imitten av 80-talet fanns tva aktiva

har tre modeller med dubbelkommando.
Vid millennieskiftet 8 ar efter klubbens
bildande, hélls ett férsta meeting, som
sedan upprepades varje ar en helg i mitten
av augusti. Modellflygfaltet &r faktiskt ett
riktigt flygfalt med vélklippt grés, som
tidigare utnyttiades av militdren. Féltet
ligger bra till, endast ett stenkast fran
Skillingaryds centrala delar. RFK Skilling
anvénder ungefér 300 m i s6dra delen av
flygféltet, som &r ca 600 m langt.

Boomerang Sprint flégs av Stefan Eckert.

modellflvanvitt nr 5 2011
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Skogsdungen bakom filtet &r inte
speciellt stor, men ger #&ndd goda
mdjligheter till camping, som manga av de
besdkande piloterna utnyttjade.

Rekordmanga besékare

Arets meeting, som halls 12-14 august
slog alla rekord. Vidergudarna visade sig
l&ngt mer nadiga &n sina profeter - SMHI
& Co. De hade som vanligt misslyckats
med sina prognoser denna sommar, och
siade om en blét inledning pa helgen. i o
Tvdrtemot visade sig védret fran sin allla & p= 2/0¢?7"

bésta modellflygarsida. Som framgar av
en av bilderna var inte bara depan full med
flygplan, &ven bakom depan var det fullt av
askadare. Uppskattningsvis var det mellan
500 och 1000 besékare under lsrdagen.
Klubbfunktiondrerna blev om inte "tagna
pa séngen” sa fick de med andan i halsen
jaga iv8g och fylla pa férradet av korv, lask Ee AN SR R A SR
och fikabréd mm. De fikasugna &skddarna ~ Baiojet 01 (Sab) imponerade ménga besékare.
bildade tidigt en lang ringlande k3 bakom B
depén. € |

Varierat utbud i depan

Av bilderna framgar &ven ett varierat
modellutbud i depén, med en viss slagsida
mot stora modeller. Modellstorleken har ju
tkat betydligt de senaste &ren. Fortfarande
dominerar brénslemotorer, bade metanol,
bensin och jetflyg, men det mérks att
elflyget &r pa frammarsch. Diremot var det
ont om stdrre modeller pa elsidan.

Amir Rahimi flég sin 2,7 m Futura (Tomahawk Design).



”Det vérsta jag sett!”

Lérdagen hade ett varierat uppvisnings-
program med inslag av s.k skojtévlingar.
Askédarna var imponerade, speciellt
av jefflyget. Sjélv hérde jag en kollega
utropa "det var det vérsta jag sett I"da
han klev ut ur bilen, samtidigt som ett
mindre jetplan visade sina fartresurser.
Motorn var en Colibri som trimmats till
en dragkraft pa drygt 3 kp. Planet flégs
av Henrik Torphammar fran Ljungby, som
har matt upp hastigheten till 437 km/h i
planflykt. Jag horde hur folk undrade "hur
hinner han med?", och "hur kan han se
planet?”. Vid l6rdagskvéllens obligatoriska
grillbrasa berdttade Henrik att han hade
en val tilltagen framf6rhallning i flygningen,
aldrig nagra improviserade manévrer. Om
nagot oftrutsett intraffar, tar han ner farten
med ett antal loopingar. Ett av de stérsta
planen var en jetmodell p&d 22 kg, som
flogs av Amir Rahimi, ocksa fran Ljungby.
Motorn har en dragkraft pd 20 kp. Farten
och det méktiga ljudet imponerade stort
pa askadarna.

Vér ordférande i klubben Stig Andersson
bidrog sjélv med ett antal flygplan. En
jetmodell, samt det stérsta planet i depén
— en halvskalamodell av en Pober Pixie.
Ett hdgvingat plan med en spénnvidd pa
4,5 m. Han kopte planets kropp i stort
sett fardig av modellflygargurun Rune
Johansson, alias "Termik-Johan”. Vingarna
har Stig fatt fixa sjélv, méjligen med viss
hjglp av en annan klubbmedlem, Kent
Petersson. Kent bygger fullskalaplan. Han
har enl. uppgift en fullskalakropp av Pober
Pixie hemma pé altanen, sa det féll sig
rétt naturligt att han hjélpte Stig med sitt

bygge.

Pober Pixie, meetingets stérsta
modell tillhérande Stig Andersson

A i

modeliflygnytt nr 5 2011

Mattias Anderssons Yak 54, 2,7m.

Ovanligt lyckat meeting

Den ursprungliga tanken med ett arigt
meeting, var att modellflygare med familjer
ska kunna métas och utbyta erfarenheter,
men framforallt ha riktigt trevligt
tilsammans. Vi medlemmar i RFK Skilling
upplever att arets meeting var ovanligt
lyckat, och att malséttningen uppfylits
med rage.

RFK Skilling tackar samtliga deltagande
piloter, sponsorer och bestkare, som
bidrog till denna fantastiska flyg- och
folkfest.

Besok garna klubbens hemsida pa
www.rfkskilling.se

Text: Kenneth Jénsson
Bilder: Ritah Lang, Kenth Sjéberg

Ordférande i RFK Skilling Stig Andersson.
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Tereza, Pelle, Daniel, Henrik och Oskar efter invigningen.

i aget som skulle representera Sverige
H vidjunior EMifriflyg 2011 i Sentjerne;j,
(s Slovenien, 2011 var samma lag
som sa fantastiskt tog VM guld 2010 i
Ruménien. | F1A tévlade Daniel Asberg,
Henrik Westén och Oskar Findahl, i klass
F1B flég endast Oskar. Samtliga flygare

Svenska laget blev precis samlat till
invigningen.

tavlar i Sverige fér Norbergs Flygklubb.
Som lagledare fanns Per Findahl pa plats
och som hjélpare var Daniel och Henriks
mammor, AnnMarie och Helén med. Fér
att klara de svéra faltférhallanden som vi
véntade i Slovenien s& adopterade vi med
Tereza Vojsepka, F1A flygare fran Tjeckien,
i det svenska laget. Vi hade aven hjalp av
ett par lokala flygare fran Slovenien med
Tomas Slokar i spetsen som skulle hjélpa
oss att hitta modellerna i de enorma
majsfalten i Sentjerne.

Det blev ett tajt program i juli med F3K
VM som slutade den 10 juli och junior EM
i friflyg som bérjade samma dag. Men med
enflight tidigt pA morgonen sé lyckades det
svenska laget ta sig ner till tavlingsplatsen
i tid. Daniel, Henrik och mammornas bil
kom relativt snabbt ivag fran flygplatsen i
Budapest och startade den 42 mil langa
resan mot tévlingsplatsen. Per, Oskar och
Tereza hade lite strul pa flygplatsen med
saknade papper till bilen och kom inte
ivdg forrén vid tretiden pa eftermiddagen
fran Budapest. Med 6ppnings ceremonin
som skulle starta klockan sju s& verkade
tidsplanen omdjlig. Den fdrsta bilen
kom fram strax innan sju till ceremonin.

friflyg 2011

P4 vigen s& sade GPSen att dven bil
tva skulle kunna komma fram i tid, men
precis pa minuten. Med grénspasseringar
til och frdn Kroatien och betalning av
motorvégsavgifter s& gillde det dock att
kéra pd ordentligt. Bil tva sag flaggorna
med bérjan av paraden ndr vi svingde in
till idrottsplatsen fér Gppningsceremonin
i Sentjernej. P4 med svensktréjorna och
med en snabb inl8pning pa idrottsplatsen
s lyckades det svenska laget bli samlat
precis till ppningen av EM 2011.

Trdningsdagen

Under tréningsdagen sag det bra ut for
det svenska laget. Daniel och Henrik flég
liksom forra aret med rakkrokstaktiken.
Luften plockades allisd frdn marken
och sedan s gjordes rakstarter med
kopplingar direkt i den valda luften. Oskar
kdmpade lite under triningsdagen med en
férkylning som gjorde det svéart att springa.
Eftersom Oskar flyger med snurrekroks-
tekniken sd behdvs mycket I6pande fér
att halla modellen i luften under termikle-
tarfasen. Samtidigt sa de lokala sa att
detta var en av de varmaste veckorna

modellflvanvtt nr 5 2011



pd flera hundra ar s& faktumet att det
var ndstan 40 grader varmt och vindstilla
gjorde inte |6pandet lattare. Daniels och
Henriks forsta och andramodeller sag
mycket bra, Oskar spridde starterna en
del men det sag relativt stabilt ut &nda. Vi
var klara fér EM start!

Arrangtren hade lovat massor av saker
for att gora filtet bra infér EM. Per som
flugit flera ganger pad filtet var mycket
skeptisk till att flyga en sommartavling dér
eftersom faltet &r mycket litet. Dessutom
finns flera trdddungar pa filtet med
mycket hdga trad, déartill elledningar och
enorma majsodlingar. De hosttdvlingar
som flugits pa faltet har haft mycket
svart att genomféras, men hur skulle det
bli med en sommartévliing med riktiga
termikforhallanden? Pa plats var det bara
att konstatera att det arrangdren lovat i
form av nedkapning av skog, nedgrévda
elledningar och slagna majsfilt bara
var skitsnack. Allt sdg ut som det alltid
gjort, det arrangdren gjort var att sla av
strémmen i ledningarna under tévlings-
dagarna. Tur att vi var extra férberedda
med Tereza och Tomas som hémtare under
F1A-dagen, annars s skulle vart tdvlande
varit omdjligt att genomféra. Vi hade ocksa
tur att Ossi Kilpilainen fran Finland akte bil
ned och erbjod oss att lana ett solskydd
under tévlingsdagarna, helt suverént!

Lurig termik

Under tavlingsdag ett var det F1A pa
programmet. Férst ut av svenskarna att
starta var Daniel. Vi visste att termiken
ofta &r lurig pa detta falt. Markerade flyt
tar oftast slut drastiskt med gigantiska
nedsvep pa sidan dven i lugnt véder,
det gillde alltsa att vara forsiktig. Vi fick
en mycket bra indikation pa flyt precis
ovanfor startlinjen for Daniels start, ett
helt gang modeller flég i samma luft och
steg svagt. Hela laget var med pa att kéra
sé Daniel bérjade sin start. Men eftersom
féltet inte holl matten s& hade startlinjen
lagts s& dumt att Daniel var tvungen att
hoppa over ett dike for att genomfdra
sin start. Det lyckades inte riktigt sa det
blev en tidig koppling lite fére den fina
luften. Vi fick direkt se de beryktade
nedsvepen i kanten pd den fina luften
med resultatet att Daniels modell tog
mark innan maxen pa 3.5 minuter, trist
start men bara att kémpa pa. Henrik var
nésta pé tur att starta. Den fina luften lag
fortfarande kvar ovanfér startlinjen och
flera modeller kopplade precis dér Henrik
stod. Laget var ater igen Sverens om att
starta. Henrik drog modellen lite langt i
startdgonblicket s4 att modellen buntade
ner nagot, ingen katastrof dock. Men med
den lilla &verskottsfart modellen hade
s& hamnade den strax framfér termiken,

Det tyska laget med den beryktade majsen i bakgrunden.

modeliflvanvit nr 5 2011

mycket mérkligt. Samma visa fér Henrik
som for Daniel, det beryktade nedsvepet
slog till igen och tog Henriks modell till
marken &nnu fortare &n Daniels, tungt for
svenskgénget. Oskar drog upp sin modell
och borjade direkt snurra i mycket bra luft.
Modellen gick knappt att snurra runt pa
grund av termiken. Oskar kopplade sin
modell med ett litet stall p& toppen, men
pa ritt plats. Men markligt nog syntes det
ganska snart att modellen 1&g strax under
den fina luften. Modellen héngde &nda
med ganska bra i luften men var aningens
Gvertrimmad och gjorde ett par onddiga
stall nar svenskgédnget forsockte vifta
loss lite marktermik for att klara maxen.
Flygningen blev lagets langsta i férsta
perioden men det blev &nda inte en max,
27 sekunder saknades. Riktigt trist start
for det svenska laget eftersom ingen nu
kunde né finalen och &ven lagtivlingen mer
eller mindre var &ver for att na en pallplats.
Men skam den som ger sig, nu skulle vi
visa alla att vi faktiskt kan flyga termik
dven om det inte gick sa bra i den férsta
grundstarten. Vi var samtliga 6verens om
att vi inte gjort ndgra stora misstag i férsta
starten, lite oflyt hade vi faktiskt haft.
Vifortsatte med samma startordning som
tidigare med Daniel som forste man ut. Vi
plockade luften mycket fint nu och det
blev sdkra maxar for hela gdnget. Oskars

g
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Oskar véntar pé att sldppa.

Henrik monterar reservkérran.

modell férsvann dock langt bort i majsen
och Tomas och Tereza kunde inte hitta
den. Ovriga modeller hittades dock enkelt
och Daniel gick och métte upp Tereza
som fick kdmpa med att hitta modellerna
i de enorma majsfélten. Dagen fortsatte
liknande som i start tva. Henrik och Daniel
plockade luften suversnt nu och visade att
erfarenheten de fatt under VM f6rra aret
under liknande véderférhallanden gjort
att de blivit mycket sikra pa att plocka
luft under svara férhallanden. Oskar fick
flyga med reservkérran eftersom modell
ett fortfarande var i majsen. Som tur var
fick i alla fall Daniel och Henrik tillbaka sina
modeller efter varje start s& de kunde flyga
med f&rstakérran,

40 grader

Vid lunchpausen var temperaturen néra
40 grader igen och vi tackade Ossi for
solskyddet &n en gang. Vi lyckades hitta
Oskars forstakdrra under pausen och alla
kunde flyga modell nummer ett efter lunch.
Henrik rakade ut fér ett par smamissar till
i slutet av tivlingen medan Daniel och
Oskar klarade resten av grundstarterna
med maxflygningar. Placeringarna f6r
svenskarna béttrades pa under hela
dagen, &ven laget steg i placeringarna
under dagen, det var inte helt lattfluget
bitvis men vi flog bra. Det visade sig
slutligen att endast fem nadde finalen.
Framsta svensk blev Oskar pa sjunde
plats med sina 27 missade sekunder.
Daniel slutade 23:a och Henrik 29:a. |
lagtévlingen tog vi slutligen en mycket fin
femteplats av de femton startande lagen.
I finalen tog Ukraina den individuella titeln.
Det behévdes tva finalflygningar fér att
kora segraren. Lagtévliingen vanns av
Ryssland. Vi kan inte nog tacka Tereza
och Tomas fér den fantastiska insatsen
med hidmtningen under F1A dagen, utan
er hade vi inte kunnat flyga klart, tack!
Oskar var mycket taggad infér F1B
dagen. Vi hade #ntligen fatt till bra snodd
och modellerna hade sett riktigt fina ut
under véren i Sverige. Oskar kérde tva
tréningsstarter innan férsta tavlingsstarten
och bida sig mycket imponerande ut,
propellern fallde en bra bit éver konkur-
renternas modeller. Oskar valde sin
langvinge for den forsta starten da fyra
minuter skulle flygas. Ett bra tillfalle kom
snart d& Oskar stod p& linjen, kastet
satt perfekt. Men nér autostabben skulle
g4 upp efter 4 sekunder syntes det att
nagot var fel. Modellen tryckte svagt
istéllet for att stiga. Nar snoddens kraft
férsvagades s& tryckte modellen mer
och mer. Modellen tog mark efter retliga
22 sekunder och Oskars tévling var éver.
Det visade sig att de tre linorna som gar
inuti bakkroppen till roder och stabbe lagt
sig omlott inne i kroppen s& att en lina
blockerade stabblinan nagot. Det gjorde
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Ryska modeller.

att nér autostabben skulle sléppas upp i
glidiage sa gick den endast upp halvvigs.
Det var dubbelt trist fér Oskar eftersom
om stabben legat kvar helt i stiglaget
s4 hade modellen tagit mark innan 20
sekunder vilket resulterat i omstart, nu
blev det en flygning som var 3 sekunder
fér l&ng... Resten av dagen blev nu tréning
istéllet for tavling. Oskar plockade fram sin
&ldsta kérra och trdnade pa att plocka luft
sjélv. Det gick klockrent under dagen och
vid flera tillfallen s& klarade sig Oskar med
i smé blasor sa att konkurrenterna som
flég pa honom missade. Oskar férlingde
dven kasttiderna och satsade fullt ut fér
att tréna nu nér det gavs méjlighet. | en av
de sista flygningarna sa blev satsningen
lite for stor med ett litet véinsterkast som
resulterade i en loop och lag utgangshéjd
som resultat. Luften var dock bra si
maxen missades bara med nagra futtiga
sekunder. Vi hade #&ven tid att plocka
fram klubbk&rran som Bror Eimar fixat till
klubben s3 att Daniel kunde fa flyga nagra
F1B-flygningar under lunchen. Bra tréning

Svenskgénget slappar i poolen.
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fér Daniel som #r kvalificerad till VM nista

ar i bade F1A och F1B. Till finalen klarade
sig bara fyra tévlande. Det behdvdes en
finalflygning for att fa fram en segrare. Det
blev ater igen Ukraina som tog den indivi-
duella titeln, Serbien vann lagtévlingen.

Man vinner inte alltid...

Nu var flygandet &ver fér svenskgénget
fér denna gang, men &nnu &terstod tre
dagar innan avslutningen och banketten.
Vi bodde pa det stélle dér de flesta lag
bodde s& vi hann med mycket socialt liv,
lagen tréffades pa kvéllarna fér party och
pa dagarna s& simmade vi i poolen och
hade det trevligt. Ett mésterskap &r inte
bara tévling utan att representera sitt land,
skapa nya kontakter och fa nya vénner.
Man vinner inte alltid, men nista ar ska vi
ta dem igen! ;
Avslutningen av  juniormésterskapen
brukar alltid vara mycket trevliga s& alla
juniorer hade naturligtvis sett fram mot
prisutdelningen och “banketten. Efter en

solskydd.

Henrik, Oskar, Tereza, Ossi, Thomas och Daniel i Ossis

helt OK prisutdelning s& blev banketten en
stor besvikelse. Inga bord med sittplatser,
bara att ta fér sig mat och sétta sig pa
golvet och &ta. Nar vi sedan hoppades pa
att dansen skulle dra igang sé var det inget
mer. Det visade sig att det hela bara var
en "money making machine". Vi hade alla
betalat minst 30 Euro var fér banketten,
men istéllet for en kul avslutning fér
juniorerna s& valde arrangéren att bldsa
juniorerna pa det roliga och ta pengarna,
trist. Skam den som ger sig, vi fick fortsitta
banketten p& Ukrainarnas hotell istallet, vi
hade trevligt, synd bara att arrangéren inte
valde att fixa s& att alla skulle fa trevligt
tillsammans under avslutningen.

Daniel, Henrik, AnnMarie och Helén var
tvungna att aka direkt efter banketten
for att hinna med sin tidiga morgonflight
tillbaka ftill Sverige. Pelle, Oskar och
Tereza &kte till Balaton for en veckas bad
innan dventyret var éver for denna gang.

Per Findahl,
lagledare fér juniorlaget i Friflyg 2011.
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F3K VM i Arhoga 2011

Det forsta VM:et i F3K &r avslutat och det #r inte utan att man ser tillbaka pa det som en stor

svensk framgéang. Medaljer pa juniorsidan i bade lag och individuellt och véldigt framskjutna
placeringar pé seniorsidan.

Svenska seniorlaget bestod av Jonas Ekman, Jonas Blomdahl och Séren Svantesson, lagledare var Mattias Hammarskisld, Som
lésare/ hjélpare i seniorlaget var Stefan Wahlberg och Mattias Hammarskiéld.

Forberedelser

Béade junior och senior lagen har gjort
ordentliga férberedelser sen uttagningen
férra aret.

Senior laget har satsat rejélt och deltagit
i en hel del utlindska tavlingar fér att fa
upp rétt kinsla och ett battre motstand,
samtidigt som tsvlingarna hemma har
genomférts och dér vriga svenska piloter
naturligtvis gjort allt for att ge ett sa hart
motstadnd som mdjligt.

Laddade med det senaste pa modell-
sidan, dubbla sandare samt allt i topptrim,
sé fanns det inte s& mycket mer att géra.

Juniorlaget hade en liten annan for-
beredelse naturligtvis. Laget som rep-
resenterade Sverige under VM hade inte
flugit F3K s& ménga &r. Man kan nog
séga att satsningen till VM startade efter
SM 2010 nir uttagningen skedde, innan
SM si hade ingen av killarna flugit s&  Juniorlaget bestod av Stefan Brebéck, Oskar Findahl och Axel Wallin, lagledare var
seriost i tavlingssammanhang. Med tanke ~ Per Findahl. Som Idsare/hjélpare till juniorerna fungerade Robert Hellgren till Axel,
péd den bakgrunden sa planerades flera  Per Findahl till Oskar och Andreas Karlsson till Stefan.




tréningsliger och tréningstévlingar fér att
fa ihop allt som behévdes. Laget behévde
flygtréining, tréning pa tavlingsmomenten,
fystréning, trimningavtavlingsutrustningen,
taktiktréning, genomgéng av reglera osv.
Grabbarna var samtliga nybérjare i F3K
vilket ocksa inkluderade lagledaren. Den
med mest rutin i laget var Andreas som
tévlat pd hog niva en tid. Det viktigaste
momentet i uppladdningen sattes pé det
forsta triningslagret i Norberg den 9 april.
"Nu ska vi flyga och ha kull” Ett tema
som genomsyrade hela férberedelsetiden
innan och sjélvklart under sjglva VM!

Nordic Trophy

Det svenska laget valde att avsti fran
deltagande pa Nordic Trophy, tivlingen
som startade upp VM veckan. Seniorerna
var dédremot med och ldste &t Ovriga
svenskar som deltog. Detta fér att inte
ledsna helt pa flyg, d& ménga och langa
dagar kvarstod innan VM skulle vara éver,
samtidigt som lite ldsning gav en bra
mjukstart pa det som stunda mande.

Nordic Trophy bjoéd pa svart, blasigt och
trixigt viider och det var nog ménga piloter
som bévade infor att detta véder skulle
fortsétta dven under VM veckan.

Nagra klarade dock av vidret galant och
&ven hér sa stod di svenske for framskjutna
placeringar. Mattias Hammarskitld pa en
fin tredje plats, Peter Jubel p4 en tionde
och Anders Lindstrém pa en riktigt hérlig
15:e plats. Segrade gjorde Joe Wurts fére
Roland Bérder.

VM drar igang

Méndagen innebar processing av modeller
samt invigning av sjélva VM veckan. Just
processingen, (modell kontroll) var lite
pirrig fér samtliga da det aldrig gjorts
tidigare i denna klass. Skulle vara modeller
bli godkénda? Nosradie, spénnvidd och
vikt kontrollerades. Samtliga Svenska
modeller gick igenom utan anméarkning.

manandallfluanmudt nre & 2011

Anders Lindstrm helndjd efter sin prestation!

Junior VM

Forsta tévlingsdagen inleddes med
ganska snéllt vider och det flégs éverlag
bra. Laget lag med i toppen sévél indivi-
duellt som i lagtéviingen. USA och
Tyskland var de lagen som imponerade
med bra kasthdjder och bra termik
kénsla, men &ven svenskarna var med
dér i toppen vilket kéndes mycket kul och
inspirerande.

Dag tva och tre gav lite svarare vider
dar den stora termiken slidppte med
jamna mellanrum, men dér emellan var
det svarare. Fick man flyga nér den stora
bubblan gick var det latt, fick man flyga
dar emellan sa var det klart svirare. Med
facit i handen sa kan man se att flyga
safe och minimera riskerna lénade sig
rakt igenom tévlingen fér juniorerna. Om
man ska utmana och kéra eget race sa
krivdes bra utgangshdjd for att dra ivédg
langre distanser, den kasthdjden var svér
for killarna att na. Darfor blev flera férsék
att dra ivéig langre distanser inte bra nir

Fanbéraren Mattias Hammarski6ld marscherar in det Svenska laget till invigningen.

de stora sjunken mellan bldsorna skulle
passeras frAn den relativt laga utgangs-
hojden, dven om intentionen oftast var
bra i férs6ken. Nagot att dra lardom av fér
framtiden.

USA hade ett bra grepp om guldet i
lagtévlingen men bakom s& hade vi och
Tyskland en strid om silvret. Tyskland tog
till slut hem silvret med en liten marginal
pa dryga 100 poéng. Vi tappade lite pa
slutet av grundomgangarna som kanske
kan hérledas till att vi inte hade nog
erfarenhet och rutin att gora de taktiskt
rétta besluten i slutet av tavlingen. Men en
riktigt fin pallplats till grabbarna blev det
anda till slut med den fina bronsplatsen i
lagtévlingen.

Stefan och Axel klarade sig till finalen.
Axel inledde med en stark flygning
medan Stefan fick en tuffare inledning.
Axel flég jamnt och bra genom resten
av omgangarna och fick ihop sa& mycket
poéng att det réckte till en fantastiskt fin
silverpeng i den individuella finalen, mycket

Seniorlagets nya modell infér VM "Polaris”,
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Per och Oscar efter en lyckad omgang!

bra fluget. Det var rejilt tight i toppen
bakom segraren, denna gangen hade vi
poéngen pa vér sidal Stefan slutade pa
en mycket hedrande attonde plats. Oskar
som inte var med i finalen slutade elva
individuellt.

& VM medaljer av fyra méjliga,
Imponerande!!!

Man kan undra vad det ska bli av dessa
duktiga juniorer i framtiden!

Senior VM

De jamnaviderfsrhallanden satte en otrolig
press pé de piloter som ténkt sig vara med
till Finalen s& smaningom och det hade vi.
Vér strategi var att halla oss flytande och
verkligen halla ihop flygningen under alla
omgangar. Erfarenheten sa oss att misstag
kommer med ménga dagar och omgangar
varfor det kan vara okej att missa nagra

Juniormedaljérer!

poéng hér och dar. Efter férsta dagen var
det ofroligt tight i resultaten. N&r dag tva
visade samma véder och prognosen fér
dag tre det samma bérjade vi inse att det
giéllde att kéra "all in" d.v.s. satsa allt f&r
att fa 1000poi4ng fér 950 poing kommer
anda inte att rdcka till final. Séren gick
som taget fran férsta omgangen till finalen,
Blomdahl tappade en del po#ng har
och dér och gled bort fran finalplatserna
medan Ekman pendlade mellan att vara
med pé finalplats och precis utanfor, Vi
kdmpade vidare fér lagposngen som
réknas enbart pa grundomgangarna. Det
blev ett snépligt slut pa grundomgéangarna
nér Blomdahl kolliderade i sista flygningen
och landade utanfér omradet med dryga
660 poéng som resultat. Nar posingrik-
ningen var klar fanns Séren och Ekman
med i finalféltet. Tyvérr klarade vi inte av
lagmedaljen som vi fightats fér.

Andreas och Stefan laddar infér en ny runda.

Efter en dags tévlingsuppehall var det s
dags for finalerna.

Vérldens 12 basta piloter som sékerligen
alla hade idéer om hur de skulle bérga en
VM-medalj. Nu skulle deras nerver och
kunnande sittas pa prov pa allvar och
sa blev det. Vadret blev nagot svérare &n
i grundomgangarna och vi fick beskada
manga fantastiska flygningar. Trots
kollisioner och ogynnsamma omflygningar
flog sig Séren till en femte plats och Jonas
Ekman till en sjtte.

Vi hade stolpe ut vid flera tillfallen vilket
inte récker till VM medaljer s& nu laddar vi
batterierna till kommande masterskap.

Summering

S4 hur var det férsta VM:et i F3K? Ja man
méste sdga att upplevelsen att f& vara
med pé det férsta, samt att det var pa
hemmaplan var nagot éver det vanliga. Att
s& manga duktiga piloter fran hela virlden
just stod p4 samma falt i lilla Arboga, ja
magiskt &r nog ordet...

Att &ven tévlingsledningen gjorde sitt
utan ndmnvérda missar under just det
"férsta” VM:et och med den féga kunskap
om just F3K som gren gjorde inte saken
sémre. Tidtagarnas prestation kan man
nog inte ens beskriva med ord. Svenska
laget kunde ibland tycka att det t.o.m. var
varmt i skuggan vissa tider pa dagen, "Ni"
hade aldrig skugga! Sug i er, utan er hade
det aldrig gétt att genomftra detta VM, ni
&r STALMAN/KVINNOR!

En kommentar, jag tror det dréjer innan
négon i det svenska laget kommer att
uppskatta oxfilé igen...

-Tack Rolle fér det!

Vid tangentbordet
Andreas Karlsson
Stefan Wahlberg

Per Findahl!



Ett ar med landslaget i F3K

Arets stora hdjdpunkt var givetvis VM
pad hemmaplan. Den valda tidpunkten i
bérjan av juli 2011 gjorde att vi bérjade
férberedelserna och uppladdningen redan
i augusti 2010. Nordic Trophy som ocksa
var tankt som for-VM lockade fa utlandska
deltagare varfor tyska Oppna master-
skapen fick bli forsta statusmatningen
mot det internationella motstandet. Tyska
mésterskapen &r den tévling som tills idag
kallats inofficiella VM. Vi har sett svenskt
deltagande sedan 2004 med manga
framskjutna placeringar genom éaren. Till
2010 var vi sju svenskar som deltog.
Tavlingen genomfoérdes i norra tyskland
dvs pé behagligt kbravstand sé vi var nagra
som tog bilen medan nagra valde att flyga
ner med RyanAir. Vi var pa plats i god tid
och hade en och en halv dag pa oss att
l&ra oss filtet och flyga in oss pa vadret.
Védret ja, tyskland bjod mestadels pa
blasigt vader varfér vi hamnade langt ner
i medvinden med jobbiga hemflygningar.

Féltet var langt och vi flog pa avstand
som vi séllan gér hemma pga den Gppna
terrangen. Mycket barlast och en viss
forsiktighet tog undertecknad och Jonas E
till final dér vi slutade 2:a och 6:a. Under
tévlingen och p& hemvig tog vi tillfdllet i
akt och analyserade prestationerna for att
se vad vi skulle jobba vidare med under
senhdsten och véren.

Under senhésten formerade vi malsétt-
ningar, vi gjorde nuldgesanalyser och
diskuterade materialval, senare under
vintern bérjade vi jobba med basbehoven
infér VM som boende, resor, mat, etc.

Fystest pa Boson

| november blev vi kallade till ett fystest
pa& Bostin tillsammans med juniorlaget
och friflygjuniorerna. En kul aktivitet och
ménsterbrytare. Nar alla var samlade
passade vi ocksd pa att halla ett
uppstartsméte infor VM'et dér vi delade

erfarenheter fran tidigare masterskap och
internationella tavlingar.

| diskussionen om materialval enades
laget om att halla fast vid Futabas 2.4GHz
system och att utvérdera den nya kérran
(Polaris) fran MMT kontra Sirius som alla
flog vid det tillfallet. Forsta forserien flog
i januari och vi skulle ha minimalt med tid
att flyga in oss infér VM. Trots den korta
tiden till VM ansag vi alla att det var rétt
att byta plan fér att erhalla hégre kasthdjd
och battre penetration.

| Sverige brukar flygsésongen starta
i slutet av april vilket skulle ge oss tva
ménader med tavling och tréining infér
VM. Det hér kéndes onddigt kort varfor
det letades barblasta flackar under vintern
och skottades en kastruta pd filtet i
drebro. Vi bestdmde oss ocksa tidigt i
planeringen for att &ka pa Eurotourtévling
i ltalien i mitten pa april. Det hér skulle
ge oss en kickstart av sésongen. Planen
packades ner i lador och sen ivig med

v Landslaget pé tréningsléger i ltalien, h§

f} tilleammane med fuel Iandeclancnilnt
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RyanAir fran Skavsta. Vi hade en ofrolig
tur med védret. Vi lamnade regn och rusk
i Nyképing till fsrman for 27grader C i
Bergamo. Mélet med resan och tévlingen
niddes dven om inte resultaten var pa
topp. En resa som vi fortfarande pratar
om. Vad sigs om tvaritters lunch och fyra
rétters bankett med italienska specialiteter
som avslutades med dans pa uteplatsen.
Jag kan varmt rekommendera att beséka
den téavlingen for dig som ténkt dig utanfér
Sverige och tévla.

Tornadokastet

Tornadokastet var forsta tavlingen ut i
Sverige. Séren valde att stanna hemma och
fila pa detaljer istéllet for att spendera ett
tiotal timmar pa resan. Vi andra tampades
vél pd det tidvis nyckfulla toppfiltet.
Segrade gjorde hemmapiloten Peter Jubel
tatt f6lid av undertecknad. VM piloterna
labbade lite med det nya materialet och
lémnade en del pong till téten.

Nésta anhalt var clinicen i Orebro med
efterfdljande |karos HLG open. Clinicen
har blivit ett Aterkommande arrangemang
ddr ndgra av oss "gamla rdvar" haller
klasser och finns som stéd for alla som har
intresse. | &r l&mpade sig véder och vind
fér att flyga mycket varfor vi lade fokus
pa coachning p4 faltet. Dagen avslutas
med middag i RFK |karos klubbstuga med
manga valda sanningar och stora skrénor.
Tavlingen pd séndagen bjsd pé riktigt

En glad Johan Sjéborg pé& Sliglanda.

vérvader med allt fran sol till snébyar. Hela
VM laget inklusive juniorema var samlade
s& det blev en bra genomkérare fér bade
piloter och medhjélpare. Det var en riktig
tuff fight mellan pallplaceringarna och
Jonas Blomdahl drog det langsta straet
en handfull sekunder fére tvaan och trean,
Jonas tog nu hem sin tredje seger i rad pa
drebrotavlingen.

Stefan Wahiberg p& Nordic Trophy, numer del av landslaget.

N&st pd tur i kalendern var Sjégesta
(Linképing) som arrangerade sin férsta
F3K tévling. 12 piloter kom till Link&ping.
Kul att se att det dyker upp fler arrangdrer
av tévlingar. Segrade gjorde Peter Jubel
och béste sportsman var Hakan Sjéberg.

Under kristihimmelférdshelgen hade
vi planer pa att &ka till Holland pa Euro-
tourtévling. En plan som &ndrades efter lite
samréd till att innefatta en tréningshelg pa
VM-félteti Arboga. Vi passade ocksa paatt
hyra in oss i den framtida VM campingens
stugor for att se var vi skulle husera under
VM veckan. P3 filtet samsades vi med
diverse fullskala flygning vilket fungerade
friktionsfritt tack vare god kommunikation
och férstéelse fér varandras behov. Tack
Arboga flygklubb for er géstfrihet.

Sista tavlingstillfillet innan VM var
Nackswinget i Paldalen, lite utanfor
Sodertdlie. Tack vare filtets lage,
omringat av héég skog, brukar det kunna
ge intressanta och svarbemastrade férhal-
landen. 2011 varinget undantag. Frisk vind
i en lite udda riktning gav mycket turbulens
P4 lagre hojd och mycket av termiken var
sénderblast. Vi var sékra pa att det har var
férhallanden som vi inte skulle se pa VM
dar man kan siga féltet i Arboga vara raka
motsatsen med sina stora ppna avstand.
Undertecknad klarade av férhallandena
bést inklusive kockens férstk att sénka
oss med chilihettande hamburgerlunch.

Orebropiloterna med knappt 45minuter
till Arboga var flitiga besskare dar under
de sista tvd veckorna av forberedelser
infér VM'et,

VM i Arboga

S& var det dags att samlas i Arboga fér
uppséttning av depétilt etc och gora
de sista trimflygningarna infér Nordic



Trophy som fick agera fortavling for VM.
Under tidigare &r av mésterskap inom
segelgrenarna har arrangdren valt att
genomfora en O-runda for att kunna kéra
igenom organisationen och for att de
tavlande ska & en inblick i hur tavlingen
kommer att skétas. P4 senare ar har
detta bytts ut av en 6ppen fortévling dar
vem som helst far vara med vilket brukar
resultera i att bade vérldens bésta piloter
och deras medhjélpare & med och
flyger. De svenska piloterna valde att sta
dver tavlandet for att spara pa krutet till
VM flygningarna. Dock stod sju andra
hungriga svenskar pa startlinjen. Vadret
erbjod en del utmaningar med ganska
hard vind. Det syns ocksé i resultatlistan
med stor spridning i poédngen. Férsta
dagen avslutades med en ansenlig méngd
vilgrillad oxfilé tillagad av Rolle Brebéck
som efter detta genrep skulle dverga till
att vara landslagskock.

Sondagens tévlande avbréts av ett antal
regnskurar och stoppades i en av de
langre skurama under pagdende sjunde
omgéang. Segrade gjorde Joe Wurts, Nya
Zeeland.

VM'et &r beskrivet p4 annan plats i
tidningen men jag vill &nda atervénda fill
vir kock, Rolle. En vecka i strack med
lunch o middag och mellanmal mellan
varven och det var inte vilken mat som
helst. Du har en stdende inbjudan som
landslagskock till F3K laget!

Tévlingsfattig julimanad

Normalt brukar juli vara en tavlingsfattig
ménad och s& &ven i &r. Brannebrona hade
planer pa att kdra sin tévling sista helgen
i juli men pa grund av lagt deltagarantal
valde de att stélla in tavlingen.

Den 13:e augusti samlades 19 piloter
pa Sliglanda. Kanske en okénd plats for
ménga men det #r Norbergpiloternas
hemmafilt som s& framgangsrikt fostrat
friflygare i vérldsklass. Nu stod de som
vird for sliglandasnurren for tredje gangen.
Termiken var bitvis svag och kom séllan
varfor det var manga flygningar langt bort
pa ganska lag héjd. En hog insats med
bra aterbetalning nir piloten gjorde ett
bra jobb.

Kvar i den svenska kalendern var SM
tillika uttagningstévling fér EM 2012. Tva
av vara landslagspiloter hade tidigt siktet
instéllt pa att 3ka till USA och delta pa "The
Bruce” samma helg som SM'et. lochmed
detta missade de chansen att kvala in till
EM laget. Tavlingen i USA var &rets nést
stérsta inom F3K med 85 startande, bara
Nordic Trophy var stérre i &r. Jonas och
Jonas gjorde vildigt bra ifran sig i USA
och Blomdahl slutade pa en fjdrde plats
och Ekman pa elfte.

SM'et avgjordes péa Ljusterdingarna
utanfér Sater. Saterklubben med Andreas
Karlsson i spetsen hade lyckats locka 21
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Packning och laget vélbehalina efter flygning till ltalien.

piloter att vara med vilket blev arets sttrsta
tavling. For delar av arrangdrsstaben var
det hdr skdpmat efter att ha gjort stora
insatser vid VM'et i Arboga. Tavlingen
borjade en bit in pa formiddagen pa
Irdagen for att langvéga tévlande skulle
ha méjlighet att kéra in pa lérdagen. Det
var bra termikvader till en bdrjan vilket
sedan Gvergick till ett véldigt lugnt och
stabilt vader. Med god kasthdjd och bra
trim pa planet gick det att flyta ut tiden
utan direkt anslutning till nidgon termik.
Det hir innebar att det var vildigt jamnt i
toppen och eventuella tappade sekunder,
var dyrbara. Lérdagen avslutades med
invadering av den lokala pizzerian innan’
portarna &ppnades till herr Karlsson
residens med guitar hero, diverse flygfilm
och trevligt umginge. Séndag morgon
och vidret hade #ndrat skepnad. Himlen
var regntung och vinden frisk. Prognosen
visade regn efter lunch s& vi kérde pa med
lunch som stopptid. Nu var flygningen
allt annat &n lugn och stabil. Nagra varv i
termiken och modellen var langt fran féltet
med en tuff motvindsflygning for att ta sig
hem. Séren och jag hade ett litet grepp
infor sondagen om ett par pallplatser
men det var tuffare om den tredje. En del

misstag begicks i det tuffa védret i jakten
pa en pallplats varfér det inte var klart vilka
som knipit de tre seniorplatserna.

Efter sammanrékningen visade det sig
att Séren Svantesson tagit SM-titeln och
férsvarat hans landslagsplats. Tvéa blev
jag sjalv med Stefan Wahlberg pa tredje.
Dessa tre formar nu landslaget fér 2012.

Svensk mistare pa juniorsidan blev
Oskar Findahl med Axel Wallin tvaa och
Stefan Brebick trea. Dessa tre &r juniorer
#dven nédsta &r och blir saledes juniorlaget.

Mitt uppdrag som lagledare &r slut
och jag vill passa pd att tacka for
fértroendet.

Tack till er som givit laget bra sparring
under sdsongen och tack till vara
sponsorer som stéllt upp ekonomiskt
under aret:

Back-up

Futaba

Minicars

Momentum Model Technologies
SMFF

Tack,
Mattias Hammarskicld



Jetpower 2011 fotograferat frah Lands-
krone tidigt pa torsdagsmorgonen.

Sverigebesik pa
JetPower Messe 2011

Det &r en tidig onsdagsmorgon langt innan tuppen vaknar, séllan blir man glad nér klock-

an ringer vid kvart i 4 pa morgonen, men idag ar en sadan dag. Idag bar det namligen

av till JetPower Messe i Ahrweiler, Tyskland. Det &r andra aret vi aker ner, Amir fran HAB
Electronic, George Demetis fran Linkdping och jag sjalv.

riktar vi nosen pad Amirs buss mot

Tyskland tidigt och ger oss av med
stor forvantan. Det &r en resa pa néstan
exakt 100mil med ett par lagom langa
pauser pd béatarna mellan Skandinavien
och kontinenten. Att &ka autobahn later
roligare &n det &r, ofta stéter man pa
vigbyggen eller olyckor som tar massa
tid, just idag hade vi tur och resan gick
riktigt bra, vi rullade in i Ahrweiler redan
pa tidiga eftermiddagen.

V4l framme i god tid passade vi pa att
bekanta oss med omgivningen, flyga
parkflyers (eller skumvafflor som tyskarna
siger) pa lokala modellflygklubben samt
knyta affirskontakter. P& torsdags-
morgonen innan frukost passade pa att
g4 langs Rotweinwanderweg och bestka

Fﬁr att vara framme i vettig tid sa

utsiktsplatsen Landskrone, &ven hir var
skumvafflorna med och vi flig hégt Gver
Ahrdalen och dess manga vinodlingar,
riktigt maffigt! Att forena nytta med ndje
&r ju bade roligt och praktiskt, perfekt for
HAB-Amir att komma hem med férska
nyheter att introducera pa hemmaplan och
hur kul som helst fér Georges och mina
nyfikna nésor att fa férhandsinfo om vad
som komma skall.

Det senaste inom turbinflyg

P4 Fredagen slar méssan upp dérrarna
och deltagare fran hela vérlden strémmar
till. JetPower &r en méssa dér det senaste
inom turbinflyg visas upp, bade statiskt
och flygande i luften. Médssan paminner
ndstan om ett festivalomrdde men tva

stora télt, en flightine med asfaltbana
och flera matstand dér man kan vélja allt
mellan himmel och jord, samt inte minst
"Brénnkammaren” dér man &ven hittar
fotogenbaren. P4 fredagskvéllen &r det
stor vilkomstfest for utstillama med
underhallning i brénnkammaren och pa
l6rdagsnatten &r det "Night of fire”, en
riktigt héfftig nattflygshow. Férra &ret hade
de med sig s& mycket fyrverkerier att det
ibland var problem att komma av backen
och i &r passade en av piloterna pé att fria
till sin fastmé med hjélp av grafik pa sin
nattflygande helikopter.

| &r skilier det sig pa en punkt s till
vida att jag blivit ombedd av Lambert
Microturbines att férevisa min Baiojet
genom att flyga den under méssan. Detta
&r givetvis jatteroligt, dels kul att fa fragan

el allflirmsmurdd sa E ANA 4



av en turbintillverkare och inte minst att
kunna smita in bakvigen pa méssan.

De stora nyheterna eller trenderna i ar
4r helt Klart "litet’, "stort” och "smidigt’,
marknaden fér nanoturbinerna exploderar,
samtidigt som de riktigt stora modellerna
ocksa poppar upp mer och mer frekvent.
Gemensamt for alla delar &r smidigheten
dir man gar mot Kerostart, dvs man
slipper fippla med gasol fér att starta
turbinen, man véljer elektriska landstall
och bromsar samt servon fér luckor och
luftoromsar. Tanka, ladda, flyg och slipp
extra luftsystem som &r en potentiell
kalla till trubbel. Nagra av nyheterna pé
massan & Jet munts VT80, en turbin
med extremt kompakta matt och lag vikt.
VT80 har dessutom allt utom brénsle-
pumpen inbyggt. Inga réattbon hér inte
utan en ren snygg installation dér ventiler,
kerostart, ECU etc &r inbyggt i motorn
med bara en brénsleledning, ett batteri
och kabeln till mottagaren som gar in till
turbinen. Jet munts visade &ven upp en lite
storre nanoturbin som enligt uppgift var
tankt att ge 8.5kg dragkraft. Aven Jetcat
presenterade ett par spiannande nyheter,
P100RX, P140RX samt sedan tidigare
okinda P180RX. Aven har &r det méit,
vikt och smidigheten som fatt prioritet.
Storlek som en 7kg turbin men med 10kg
dragkraft och snabbt gassvar. P1 00RX
har dven denna inbyggd kerostart och
ventiler, dock extern ECU.
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Ryska YAK-130 som &r i en klass for sig.

GBRJets Stinger.

Vad galler flygplanen s& hittar man
nyheterna framst runt i kring i form av
de innan nimnda elekiriska landstéllen
med tillhérande bromsar. Bland annat
GBRJets visade upp sin Stinger avsedd
for nanoturbin eller 90mm elfldkt. Det
haftigaste med Stingem & GBRlets
egenutvecklade elektronik for att skota
bade landstall, bromsar samt luckor. Dem
har till och med en enkel ABS funktion

dir man kan stilla bromsverkan for bista
funktion. Allt samlat i en liten smidig
styrenhet stor som ett standardservo
ungefér.

Den flygande uppvisningen var givetvis
spektakuldr, En Rysk Yak-130 kand
fran Jet VM med till synes alla detaljer
aterskapade in i minsta detalj(fr Svrigt
till salu for €500.000). Ali Machinchys
Me-262 med dubbla 20kg motorer, Frank




turbines gigantiska Rafale mm. Virt att
némna var ocksa en FIAT G.91 som gjorde
en mycket héafftig uppvisning. Listan kan
goras lang, men vi spar pd texten och
kldmmer in bilder istillet!

Snabbaste flygplanet pa
Jetpower 2011

Mina egna flygningar hade fér mig perfekta
tider med eftermiddag fre/lér samt séndag
morgon. Min turbin har éver 250 starter
sedan april i ar varav ungefar 100st med
Baiojeten, trots detta #r det givetvis
nervdst nér allt maste fungera pa en exakt
utsatt tid. Min Lambert-turbin svek dock
inte utan startade lika perfekt som alltid.
Nagonting som ocksa testade nerverna
var att kommande piloter startade och
gasade upp sina modeller bara nagra
metrar bakom piloterna som flég, detta
gjorde att jag valde att avbryta efter halva
min lérdagsflygning. Baiojeten &r snabb
som tusen, irriterande snabb... ser man
den férsta gangen far man intrycket av att
flygningen snabbspolas. Jag bestamde
mig att inte trycka pa nerét utan ge fullt
pa rakorna och i min avslutande liggande
8:a, ingen anledning att testa grinserna
just hér och idag, sikerheten foérst. Trots
att jag mesade med gaspadraget sa
visade min logger 401km/h pa lordagen.
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En ndjd Martin Lambert i montern efter flygningarna.

Baiojeten var enligt speakern snabbaste
flygplanet pa Jetpower 2011, med virlds-
rekordhéllaren David Schulman som nist
snabbast med sin Hustler som méttes till
360km/h.

Efter stndagens flygning var det dags att
éka hemét igen, hemvégen é&r alltid lang,
men med s& manga intryck att smélta och
ménga nya idéer for framtiden s& pratar

Inne i férsta mésstéltet, manga nyheter och héftiga modeller.

tre rc-flygare I&tt bort ett halvt dygn och

ett par tyska vagbyggen. Vi ser redan fram

emot nésta JetPower-méssa, vi ses dir

om inte annat! Det finns férresten ménger

av video och bilder pa nitet, google +
youtube.

Henrik Torphammar,

Amir Rahimi,

George Demetis,



Henke startar sin +400km/h Baiojet. George och jag flyger vara skumvéfflor p4 MFC-Rheinbachs f&lt

Rafale och SR71, tva stora modeller dér bégge végde dver 25kg.
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Lunchutflykt i Altenahr, mycket anrik plats med ringmur och
fullt av kultur. Br&nnkammaren och fotogenbaren pa fredagskvéillen.




drra &ret bestkte jag ett internationellt
EDF-meeting 3mil séder om Kastrup
i Danmark. Om detta skrev jag i MFN
nr4 2010. 4-5 juni 2011 var det dags igen
for det fijirde i ordningen och jag packade
min sons Volkswagenbuss med 4 kirror
och katapulten. Vidret var lika fantastiskt
som f6rra 4ret med svaga vindar och
temperatur strax gver 20, Jag anlinde lite
férsenad 3/6 eftersom Oresundsbron var
sténgd pga elfel. Det var ingen fara fér det
var perfekt grillgléd nér jag kom.

63 flygplan var anmélda men jag vet
inte hur manga piloter. Vi var i alla fall
35 personer som satt inne klubbhuset
och &t grillmiddag pa I6rdagskvéllen. Jag
var ende svensk och det beror kanske
pa att det var langhelg i Sverige och
manga meetings. Annars var det danskar
och tyskar. Manga kinda ansikten och
nagra nya. Danska EDF-klubben ( www.
electricjets.dk ) har ju inget eget f4lt utan
lanar den fina anléggningen i Greve. Dar
finns radiostyrning fér bilar, batar, flyg och
helikoptrar. 45 m lang asfaltsbana och
150 m grésstrak. Obegrinsad flygning.

Sjélv hade jag med mej min trogna
Twister som jag stoppat i en RC-Lander 70
mm fliakt, 3500kv och 4S. Gar tillrackligt

fort fér mej. Rotetvaan var Rc-Lander J 34
Hawker Hunter utan landst|| och samma
motorbestyckning som Twistern, Trean var
MBS J35 Draken med Wemotech Minifan,
Mega 16/EDF, 4S8 och katapultstart.
Tailcharlie var min nya Jet Arrows Vampire
med Wemotech Midifan, Mega 22/35/1,5
ER, 8S och Beotec luftstll. Gjorde totalt
15 flygningar.

Tva tillbud

Jag hade tva allvarliga tillbud, férst med
J 84:an. Efter katapultstart tyckte jag att
jag fick timma om hjdrodret mycket.
Markligt!!l Sedan kom jag lagt pa rygg och
buntade uppat och i lodidget sag det ut
som om kérran bréts sténder. Det lossnade
delar och sedan pendlade kirran ganska
lugnt ned och landade pa baken. Nér jag
kom fram hade en robot brutits av, huven
lossnat och det fanns inget batterill|
Batteriet halls fast av Velcroomslag och
en bit Velcro i botten for att inte glida i
langdledd. Jag hade spdnt katapulten
ganska hart f6r starterna med Draken
och férmodligen hade jag vént batteriet
upp och ned utan Velcrofastet, | starten
akte batteriet bakdt och orsakade trim-
dndringarna och ndr jag sedan buntade

lossnade batteriet och tog med sej huven.
Vi limmade utblaset och lite tejp sen flog
jag igen,

Det andra tillbudet var P& séndagen
med Vampiren dar jag kom in lagt och
relativt sakta och drog p4 fér att ga upp
i en topproll. Jag tog upp fér mjukt och i
lodl&get var farten slut. Eftersom Vampiren
inte har nagra sidoroder kunde jag inte
gbra en Hammerhead utan den vek sej
och tippade runt. Jag rollade den frén
publiken innan jag tog upp och fick férst
en och sedan en andra stall innan den flég
Sver nétet vid sidan av publiken och jag
kunde forts#tta med darrande knén. Hade
det varit en delta-kdrra hade den suttit
smack. Efter landning gick jag och bad
dom andra om ursikt. No problems Uno
sa dom. L&r: gér inga manéver infér publik
som Du inte trdnat ordentligt. Vampiren
rénte stort intresse med ménga fragor fran
piloter och publik. Den blev ocksa livligt
fotograferad och filmad, Jag &r mycket
néjd med den och skall skriva en bygg/
flygartikel om den.

MBS Draken viickte ocksa intresse
bland alla F16, Habo och foamies som
tj6t omkring som getingar. Jag flig 5
flygningar med den. Jag kunde ocksa




jaimféra den med en annan 35:a i samma
storlek och som var skuren i sektioner
i orange tat foam, hoplimmad, slipad,
glasad och méalad réd med ett gult emblem
pa undersidan. Danska flygvapnet hade
en 35:a malad pa det viset. Kérran kéndes
inte |attare &n min trots att den saknade
roder och undre bakkropp. Claus som
byggt den hade skrivit pa rc-forum att
han skulle ha med sej en 70 och en 90
mm 35:a men s var inte fallet. Jag blev
lite besviken, skulle gérna vilia ha en lite
stérre 35:a med 90 mm flakt. Hans 35:a
har motorn (Velocity Rc WM 400 ) langt
bak och batteriet i cockpit. Det innebér
att han inte har samma knéck i luftintaget
som min MBS 35:a har. Jag diskuterade
detta med Daniel Schubeler ( som gér
superfliktar) och han sa att det vérsta
var att ha sa langa luftintag. P& min fraga
trodde han att det kanske skulle hjélpa
med ett cheaterhole framfér flakten. Jag
skall férséka modifiera min andra 35:a
som har landstill och se vad det gor.

DC 9-21

Liksom férra aret var den fina Dc 9-21:
an med, men i & med en radiostyrd
pushbacktractor.

Detta skapade lite problem med
nosstillet som inte gick in. Nagra Rafale
med en eller tva flaktar imponerade ocksa.
Det fanns ett antal foamies med 60-70 mm
flaktar och som flég som getingar. Nagra
enkla kérror frin Hobbyking gillade jag.

F16 i Tigermalning.

En tvamotorig A10, en F15 och en Bae
Hawk. Det fanns en Su34 med vectored
thrust, men den flég utan att anvénda
vectorsystemet. Det fanns en F14 med
variabel vinggeometri och det ség léckert
ut ndr pilformen &ndrades. Ulf Klinger
fran Tyskland hade en mycket snygg F 86
Sabre men den var inte klar fér flygning
n. Det fanns ett par Habo i foam som flog
som spjut. Den ena var klddd snyggt med

Oracover ovan foamen och med inféllbara
still. Nagra foamies av den nya F35 eller
JSF flég fint. En pilot och byggare som
stack ut var Heiko fran Tyskland. Han flég
en stor FlyFly F22 Raptor helt i foam. Holl
den i vingspetsen och kastade ivég. Enkel
kirra med bra prestanda och utseende i
luften. Han hade ocksa en scratchbyggd
F19 pa 6 kg med 120 mm flékt. Den lat
mycket jetlikt och han flég fint. Vid en

E-flites F86 Sabre har mélning som gor den létt att se.




lagfartspassage med hég nos hade han
stjérten i eller 1 mm &ver banan. Jag visste
inte att det fanns en F 19 men den har
tydligen byggts i ett ex och sedan lades
projektet ned. Det fanns ocksa ett par
omgjorda aerobatickérror som man tagit
bort propellern pa och satt i en flakt i
stéllet. Flég fint men sag lite lustigt ut.
Peter Kaminski som skéter den tyska EDF-
sidan www.edf-jets.de fldg Robbes nya
foamkérra Vector och en trevlig trimodell
med namn Keiro EIT 2. Se under test pa
ovanstdende websida. Dér finns manga
tester och fina videor.

Det var fler haverier i &r &n i fiol dock inga
kollisioner. Nagra flég i backen i 8vermod
med hdg fart. Dom flesta haverierna
berodde pa brinda fartreglage och
féliande nddlandning utanfér faltet. En
F16 hamnade i dammen som &r avsedd
fér re-bétar och fick himtas med roddbat.

Det maffigaste var en stor Vulcano V2
som inte kom i luften utan rullade av banan
med en rokstrimma efter sej. Det blev mer
rék och som vél var fanns det en pulver-
sldckare. Sag forfarligt ut. Jag tror att det
var ESC:n som brann inte de 12 Lipo-
cellerna, Den 12-bladiga Schubelerflikten
sdg ut att tagit stryk ocksa. Trakigt! Kolla
P4 http://vimeo.com/24057507 och njut
av det fina ljudet. Ménga av kérroma flég
utan landstéll och dir var flera katapulter.

Arvids fina Schubeler Hawk, 90 mm fiékt och 8S.

Efter grilmiddagen pa Iordagen hall
Daniel Schubeler féredrag om sina flaktar.
Om Niinte &r familjira med hans produkter
sa kolla hemsidan ( www.shubeler.com )
Otroligt fina och l4tta flaktar i kolfiber. Hans
senaste var 98 mm med 12 blad. Later
mycket jetlikt. Han konstruerar fliktar,

Robbe Vector.

Min MBS Draken just innan landning.




antingen for hog statisk eller hog dynamisk
dragkraft. Satter man in samma motor
och antal celler i fancalculatorn (http://
www.s4a.ch/eflight/fancalc_e.htm)och
skiftar mellan Wemotech Midifan och
Schubeler 90 mm finner man att den
senare ger 20% mer dragkraft vid samma
strémstyrka. Detta &r forstas utan hénsyn
till hur luftintagen ser ut. Manga pratar om
att dom gér upp i antal celler och dérmed
hégre spanning for att fa lagre stromstyrka.
Detta galler bara om man byter motor till
lagre KV (varvtal/volt obelastat) annars far
man for héga stromstyrkor. Jag tror att om
man vill ha grejor som varar att bruksflyga
med skall man hélla sej till en strémstyrka
pa max 70-80 A med ett fartreglage som
tal betydligt mer.

Det var manga som hade Wemotech
Mini eller Midifan (70 resp 90 mm), Dessa
flaktar som jag sjélv anvénder verkar
vara funktionella och mest prisvérda. P&
motorsidan dominerade Mega-motorer

med Het, Medusa och Lehner i hdlarna. -

4-6 Lipo var det vanligaste med den
brinnande Volcanon med 125 i topp. Jag
upplevde att alla flog pa 2,4 radiosystem.

Sammanfattningsvis var jag mycket
néjd nér jag 8kte hem pa stndagsefter-
middagen. Det flaggades fér nytt meeting
vid samma tid nésta &r och jag hoppas
kunna deltaga och att fler svenskar tar
steget 6ver sundet. P4 hemsidan www.
electricjets.dk kan man klicka sej till bilder
och video fran meetinget och ett stort tack
till Kennet Larsen som tagit bilderna till
artikeln.

Uno Andersson a.uno@telia.com

Dc9 21:an hade fatt pushbacktraktor i ar.

Roteflygning med JSF och L39.
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Tévlingsféltet i Norrképing. Piloterna star pa pilotlinjen 5m bakom sikerhetslinjen.

I férgrunden syns den automatiska tidtagarutrustningen.

N september arrangerade ACES och
" MFK Gamen den sista Aircombat-
" tévlingen fér sdsongen i den dstra
tavlingsgruppen.

Béttre tumme med vidergudarna &n vad
tavlingsarrangérerna hade under denna
tavling kan man nog inte ha. Knappt
nagon vind, en hel del sol men #nda lagom
varmt - ja vadret var helt enkelt perfekt for
Aircombat!

MFK Gamens filt ligger séder om
Norrkdping i trakten av Léfstads slott.
Har har flugits en hel del Aircombat
genom éren, bl.a. flégs den férsta svenska
Eurocup-tévlingen i aircombat hir 1997
D4 som nu bullade MFK Gamen upp
med korv, kaffe och fikabréd fér tivlande
och &skédare, nagot som alltid &r vildigt
uppskattat.

Tung konkurrens

Till tavlingen hade inte bara piloter fran
den Ostra tavlingsgruppen slutit upp utan
&ven tva piloter fran véstgruppen, Samuel
Olofsson och Denny Fritche. Fran den
lokala klubben stllde Jens Mardh upp, for
forsta gangen sedan 2006,

Med 18 piloter p4 startlinjen blir det 6
piloter i varje heat under kvalrundoma,
Reglerna sdger max 7 piloter i varje
heat, men redan med 6 modeller i luften
samtidigt kan det bli trangt i hetluften.

Ménga av de svenska piloterna &r definitivt
av vérldsklass och det mérktes under

" dagen.

Uppgédrelse i finalen

Atligt talat var tévlingen avgjord redan
innan finalen. Denny Fritche har tidigare
under sésongen bl.a. tivlat med modeller
som &r svérare att f4 klipp med, som t.ex.
ME 262 med EDF. P4 den hér tavlingen
anvéinde han mer téivlingsinriktade
modeller, som det Schweiziska jaktplanet
Thun med glédstiftsmotor och propeller
i nosen. Under det tredje heatet gjorde
han sex klipp och hade tillsammans med
tidigare klipp fran férsta och andra heat
darmed s#krat segern.

P4 samma sétt hade Samuel Olofsson
fatt ihop en hel del klipp och pa sa satt
skaffat sig ett rejilt férsprang infor finalen.
Det blev trots det en riktigt tit och
spannande finalflygning med nagra av
Sveriges absolut bésta piloter. Det gick
dock inte ménga minuter innan Denny och
Samuel kolliderade och kvar var det fem
modeller i luften. Det blev en tuff kamp
om tredjeplatsen dér det bara skilde tva
poéng mellan trean P#r Bertilsson och
fyran Stefan Lundell. Likas& hade det
rdckt med ett klipp till for att femman Kjell
Jansson skulle ta tredjeplatsen.

Vad anvdnder man fdr utrustning i

orrkoping

Aircombat? Modellerna ir i skala 1:12
av stridsplan frn andra vérldskriget och
byggs oftast av cellplast som klis med
s.k. brunpapper, dv.s. omslagspapper
som anvénds ndr man slar in postpaket.
Man kan bygga modeller i balsa ocksa
men cellplast-modellerna har den stora
férdelen att de ofta gér att laga flera
génger efter kollision. Fér kollisioner blir
det, kollisioner &r liksom oundvikliga nar
man jagar varandras streamers i hog fart.
Cellplast skirs med en termosag, d.v.s.
en badfilsliknande sdg med en skirtrad
(Kanthal, gitarrstréing, etc.) som "sagblad”.
Skértraden strémsétts for att f4 den ait
bli varm s4 att den kan skéra cellplasten.
Enkel utrustning for detta far du genom att
koppla en ESC fér borstad motor (obs,
ej bortslgs!) och en servotestare fér att
reglera strémmen, d.v.s. vérmen i traden,

Radio och motor

Som servon anvdnds ofta sm& servon
tex. av 9-gramstyp och de allra flesta
aircombat-piloter kér idag med 2.4GHz
radiosystem. Manga viljer att flyga lite
stérre modeller i den s.k. .25-klassen
men det gér att placera sig bra dven med
de lite mindre modellerna i .15-klassen.
Exempel pé detta dr P4r Bertilsson som
i Norrképing flég med FAF Wildcats
med .15-motor med en tredjeplats som



Att jaga varandra pé l&g h&jd ger extra spénning.

resultat och Per Danielsson som med sina
.15-modeller av Ki61 Hien flég till sig en
tredjeplats pa SM.

En vanlig motor i .25-klassen &r OS25FX.
Det gar ocks att flyga med elmotor dér en
motor i 100-gramsklass (t.ex. 35-36) och
med ett KV om 1000-1500 funkar bra.
Fér .15-storlek & motsvarande elmotor i
70-gramsklass (t.ex. 35-30) med KV som
100-gramsmotorn ovan. KV-talen géller
under férutséttning att man anvénder 3S
LiPo-ackar. Med el-reglerna som inférts
under 2011 gar det att f4 ihop en el-setup
fér Aircombat med manga olika typer av
motorer. Har du nagot i 300-500W -klass
liggande, fungerar det sékert.

Mer tips om modeller och bygge hittar
du pd www.aircombat.se dir du ocksa
hittar lankar till gratis ritningar. Vill du inte
bygga din modell sjélv men &nd& prova
pa en aircombat-modell kan du prova en
ARF. Tex. har Great Planes flera ARF
i skala 1:12 p4 sitt program, dar t.ex. P-
47 Thunderbolt och F4U Corsair passar
f6r .25-motor eller motsvarande elsetup.
Muliplex Spitfire Dogfighter kan ocks&
vara ett alternativ men den ligger nog
precis inom storleksgrénsen.

Klubbcombat

Vill ni prova pa Aircombat i klubben kan
jag rekommendera en enklare variant av
aircombat-reglerna. Reglerna for modellen
ar desamma, men anvind gédrna rookie-
regeln som later den som aldrig tidigare
provat pd Aircombat delta med vilken

4



modell som helst si linge den inte &r i
tyngre &n 1,5kg eller har vassare prestanda
&n en normal aircombat-modell. ; E

Reglerna férenklas genom att bara kéra : ; =
en kvalrunda d.v.s. varje pilot far flyga exakt v ;
ett heat fér att kvalificera in till finalen. Varje
deltagare far dessutom bara anvinda en
modell i tévlingen. PA s& sitt behéver
man inte bygga en méngd modeller f6r att
kunna delta och ta en bra placering. En
annan férenkling &r att flygtidsposngen
slopas. Istdllet ges po#ng fér att man
kommer upp i luften i heatet och poing
om man lyckas flyga hela heatet ut. Poéng
ges som vanligt ocksa fér klipp p& annan
streamer och om man lyckas halla sin
egen streamer oklippt.

Som streamer anviinds s.k. "tridmar-
keringsband"”. Banden #r dock fér breda
sd de behdver delas mitt itu. Se www.
aircombat.se for byggbeskrivning pa
streamerskérare. | varje heat behovs
en huvuddomare som startar forbere-
delsetiden — 7 minuter - i varje heat.
Huvuddomaren startar och stoppar ocksa
heaten som &r 7 minuter langa. Det &r dven

Streamer skérs i streamerskéraren och rullas sen pa toarulle for att vara enkel att
hantera.

huvuddomaren som démer ut minusposn i e
om man flyger bakom sékerhetslinjen. : Poéng, klubbcombat

Svérare &n s4 hér &r det inte att kéra en | luften under heatet +40
klubbtévling pa ditt hemmafilt. S& varfor Ingen mellanlandning under heatet +40
inte prova? Det finns inget som &r sa | luften nér heatet slutar +40
spénnande och roligt som Aircombat! Streamerklipp +100

Egen streamer oklippt +50
Martin Elmberg Korsar sikerhetslinje (maste landa omedelbart)




UT 8 arrangerades av Karlskrona-
Ronneby Modellflygklubb, helgen den
2-3 juli.

Till denna tavling s& var det bara 8
piloter anmélda.

Lite trakigt att deltagarantalet sjunker
pa vara tavlingar...

Denna tévling kérdes ocksd fardigt
pa en dag, alltsé pa l6rdagen.

Alla fick flyga 4 omgéngar, och vi
var klara till 16:30 pa eftermiddagen.
Med prisutdelning dérefter.

Det bérjade med lite regn pa
morgonen, precis innan briefingen.
Nér vi kom igang sa flét allt pA mycket
bra. Solen tittade fram och det blev
véldigt varmt.

Men, vi hade en véldig sidvind. S4
det var rétt kérigt, man var tvungen

och halla ut maskinen en bra bit. Den
drev in mot en vildigt snabbt.

Med ett sa lagt deltagarantal s blir
man rétt trott i pallet, eftersom man
skall bade flyga, déma och lisa &t
andra piloter.

UT 3, Kariskrona

Ett bra arrangemang fran Karlskrona-
Ronneby MFK.

Text: UIf Nilsson
Foto: Mikael Henriksson

Resultat:
F3c: 1:a  Petter Strandh, AKMG
2:a  John Ericson, WMHK
3:a  Bjorn Bexander, AKMG
Sport: 1:a  Jens Magnusson, Kungsbacka MFK
2:a UIf Nilsson, KRMFK
3:a  Mikael Brorsson, AKMG
Pop: 1.2  Thomas Raidma, Sddertdlje MFK
2:a Aff Ek,

Héglandets MFK
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Multiplex Funcopter V2 -

helil_(optrarnas mot-

Figur -Provflygning

ghet till Eas

ystar...

Funcopter V2 far mig att ténka tillbaka pa ett av mina férsta modellflygplan, Multiplex Easystar. En
enkel "elseglare” med skjutande propeller i samma material som Funcopter, Elapor(expanded
polypropylene foam). Med denna flygfarkost lérde jag mig flyga ett modeliflygplan och den har
sedan dess funnits i framgangsrik utbildningstjénst hos ytterligare tva helt firska modelifly-
gare. Med egen erfarenhet har jag lart mig att aldrig underskatta kraschtalighet och enkelhet

som goda egenskaper hos en trainer. Utifran mitt perspektiv h
tagit fram helikoptrarnas motsvarighet till Easystar. Denna mod
an nagonsin att komma igang med helikopterhobbyn och min

larningstréskeln. Funcopter V2 har stor potential att bli ihagko

hjélpte en hel generation 40+ att ta steget fran att vara model

terpilot, sa varfor inte ta steget du ocksa och proval

Om Funcopter V2:

Funcopter V2 &r en helikopter som &r
konstruerad fér att l4ra sig hovra och flyga
med! En riktigt treviig helikopter-trainer.
Kraschtaligheten &r helt i en klass for sig
for en s hér pass stor helikopter. Den
robusta konstruktionen pa rotorbladen
som dels &r bgjliga och dels viker sig
vertikalt i sin infistning vid en mindre
lyckad markkinning, den stryktaliga
kroppen i Elapor och det fisdrande
landningsstéllet &r de stérsta bidragande
orsakerna till detta.

Denna nya version av Funcopter fran
tillverkaren ~ Multiplex, bensimnd V2,
sldpptes ut pa marknaden kring sommaren
2011. Den nya versionen har en kraftigare
motor, férbattrat rotorhuvud (i form av en
ny paddelsténgskonstruktion) och en mer
robust konstruktion av vissa delar i stjart-
drivningen.

Funcoptern har sin grundkonstruktion
i den fér en helikopterfralst vilkinda
helikoptern Corona fran LMH (Lite
Machines). Multiplex har képt upp konstruk-
tionsréttigheterna fér att kunna tillverka

ar Multiplex nu med Funcopter
ell kommer att géra det enklare
ska den annars ritt sa héga in-
mmen som den helikoptern som
Iflygare till att bli modellhelikop-

egna delar. Utifrdn detta har Multiplex med
sina tyska ingenjérer forbattrat vissa delar
och dessutom skapat en vacker "kostym"
(F3C-look) i det taliga materialet Elapor.
Funcoptern ar en FP (fixed pitch)
helikopter vilket innebar att rotorns varv
kommer att styra helikopterns lyftkraft
istéllet fér som vid en CP (collective pitch)
dér lyftkraften kontrolleras via rotorbladens
vinkel mot luften oftast i kombination med
ett konstant motorvarv. Detta innebar
att rotorvarvet kommer att vara lagre én
motsvarande CP-helikopter och vinkeln



pa bladen &r konstant, ca 6 grader pa
originalutférandet. Nackdelen med en
FP-helikopter &r att vibrationsnivan ofta
dr hdgre &n motsvarande CP-helikopter
men & andra sidan flygs en FP-helikopter
med vilken standard 4-kanalsradio som
helt och dessutom &r det bade enklare att
stilla in, reparera (farre delar) och lattare
att lara sig flyga med!

Funcopter V2 #r en vacker helikopter i
sin vita elapor-"skrud". | denna RR-version
(receiver ready) kommer Funcopter
levererad helt och héllet hopmonterad
med all elektronik redo fér att ansluta till
en mottagare. Vissa mindre justeringar
behtver dock vidtas innan forsta
flygningen, aterkommer till detta...

En annan konstruktion som &r unik
p4 denna storlek av helikopter &r att
rotoraxeln direktdrive av motorn, ingen
stort huvuddrev som vid hardare landning
(krasch) kan ga sonder alltsal

Atgérder/justeringar
innan forsta flygning:

Mitt exemplar av Funcopter V2 inhandlades
p&4 hobbybutiken www.Autopartner.se
som &ven &r generalagent fér Multiplex
i Sverige. | paketet fanns férutom sjélva
helikoptern ett helt gdng med vélskrivna
manualer, verktyg i form av insex-nycklar
och lite kardborre till acken.

Fér att underlitta installationen av
mottagare har Multiplex valt att lata
bakkroppen av Elapor sitta l6st, detta
meddelas pad en medféljande orange-
firgad lapp dér det tydligt framgér att man
bér limma alternativt tejpa ihop densamma
innan forsta flygningen. Sjélv valde jag att
tejpa med vanlig kontorstejp! Men innan
man gér detta skall férst mottagaren
monteras och enligt min mening skall &ven
det forsta provlyftet géras utan Elapor-
"skruden”. | mitt fall visade det sig vid férsta

| e m————
| MULTIPLEX

Funcopter V2 &r en vacker helikopter i sin vita elapor-"skrud”.

provlyftet att kopplingen fran huvudaxeln
till stjértrotoraxeln var for hart hoptryckt
vilket ledde till onédiga vibrationer. Jag
justerade detta genom att skruva upp
fastet f6r stjirtbommen och dra den bakét,
ligga emellan en pappersbit dar dreven
méts och sedan skruva tillbaka bommen
i sitt ratta lage, enkelt!

Mottagaren monteras ldngst bak pa kroppen

madallflvanvit nr R 2011

Mottagaren monteras léngst bak pa
kroppen, hit &r alla servokablar redan
fran fabrik férdragna. Jag anvdnde mig
ocksd av ett par extra plastband fér att
halla kablarna borta fran rérliga delar. |
mitt fall anviinde jag mig av en spektrum-
mottagare med en extra satellitmottagare
som jag monterade fram vid batterihyllan.

Konstruktionen som man tydligt ser pa
dessa bilder utan Elapor-"skruden" &r
enkelhet i sin finaste form.

Fér att fa en vilflygande helikopter redan
vid forsta provflygning finns det dock ett
par bra instéllningstips:

® Med radioutrustningen igang och
alla  “trimmar” nollstdllda justera
servohornen for "hojd” och "skev" sd
att de &r s néra 90 grader mot vertikal-
planet som mdjligt.

® Justera direfter swashplattan s att
den &r helt rak (justering gdrs med
att skruva in/ut pa lankarna till swash-
plattan).

® Kontrollera att gyrots kompensations-
riktning &r korrekt, detta bér stdmma
men det skadar inte att dubbelkolla (se
instruktion i manualen)
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® Still in gyrot pa "normal mode” (se
manualen) férutsatt att du véljer att
styra gyrogainen via en kanal i radion
(kréver mer &n 4 kanaler).

® Justera "servo-travel" med ena
justeringsskruven pa gyrot samtidigt
som man i radion haller max utslag
for "sidoroder”, detta for att servot gj
skall "binda” i nagot &ndldge. Kan dven
utféras i headinghold-mode men &r lite
krdngligare (se manualen).

® Still in en relativt hdg gyrogain som
startviirde, ca 80-90% enligt min
erfarenhet, antingen via radion eller via
justeringsskruven pa gyrot.

® G4 Gver hela helikoptern med
skruvmejsel/insexnyckel for att
s#kerstalla att inga skruvar &r 6sa.

Nu &r vi &ntligen redo fér var férsta
proviurlll Utférs som sagt lampligast utan
Elapor-"skruden” (vis av erfarenhet) och
gérna med ett tréningsstéll av exempelvis
tva bitar elinstallationsrér lagt i kors.

Provflygning!
Som jag antytt innan upplevde jag en del
vibrationer som jag tyckte mig var tvungen
att ratta till. Detta fér att, om inte annat,
fa en bittre funktion hos gyrot som jag
upplevde lite "oroligt".

Nar det galler just vibrationer &r det viktigt
att, inte minst for gyrots funktion, man

forséker minimera dessa i stérsta méjliga
omfattning. En "vibrationsfri" helikopter &r
ocksd mycket trevligare och lugnare att
flyga. | mitt fall lyckades jag uppna en lag
vibrationsnivd genom att justera avstandet
mellan dreven, balansera huvudrotor-
bladen och balansera rotorhuvudet (utan
bladen monterade). Balansering av
bladen gérs med en propellerbalanserare
eller fér dndamélet framtagen rotorblad-
balanserare, hur detta gar till finns det
otaliga videor om pa exempelvis YouTube.
Fér att balansera rotorhuvudet valde jag
den enkla véagen att utan rotorblad starta
helikopterns rotor (montera fast helikoptern
med l&mplig metod och akta fingrar och
dgonl) till max fér att avgéra om nagot
behévde justeras. Anvinde sedan en "trial
and error"-metod dér jag tejpade lite tejp
pa ena paddeln och gjorde om startpro-
ceduren fér att se om det blev béttre eller
sdmre. Denna tillsynes inexakta metod
gjorde, efter ett antal forsék, susen!

Andra flygningen:

Med en ligre vibrationsnivad flyger
Funcopter V2 nu som en helikopter-trainer
skal Den relativt tunga helikoptern ger
ett lugnt och trogt beteende vid hovring.
Med detta sagt ir det inte pa nagot satt
lika enkelt att flyga en Funcopter som
att flyga exempelvis en coaxial-helikopter
som i sin konstruktion &r sjalvstabil. Det
skall understrykas att det finns en tydlig
inlarningstréskel innan man beharskar
denna konst fullt ut. Med detta sagt ger
Funcopter V2 dig de allra bésta férutstt-

ningarna att |4ra dig flyga helikopter dven
om erfarenhet fran flygning med en enksl
coaxialhelikopter ger dig som nybérjare
ett stort forsprang.

Summering av
flygupplevelsen

Vad klarar Funcoptern av nir det géller
annat &n hovring...ja en hel del faktiskt.
Funcoptern trivs bést pa ett modell-
flygfélt och vid annat &n provhovring &r
detta ndstan en férutsdttning. Med sin
storlek och vikt krévs f8r en avslappnad
njutningsfull flygning en del utrymme. Det
gér att flyga relativt snabbt med Funcopter
och den klarar "stallturns” och rundflygning
med attor som en dans. Mer avancerade
mandvrar som looping gar faktiskt &ven
det att genomféra efter lite tréning.

Ett annat tips for att f4 basta mdjliga
gyrofunktion &r att ansluta acken ett
par minuter fore flygningen, detta for
att "férvérma” gyrot lite vilket minimerar
"vérmedrift”.

Slutsats

Funcoptern &r en helikopter-trainer som
man som nybdrjare kan vixa med. |
begreppet nybérjare innefattas i detta fall
bade en nykomling i RCflyg-hobbyn och
en modellflygplanspilot som &r nyfiken pa
att borja flyga med "rérliga vingar”. Aven en
redan frélst sporthelikopterpilot som séker
efter en enkel helikopter att véixa med eller
som soker en avslappnad flygupplevelse
kommer att finna mycket néje med en




Funcopter V2. Som helt nykomling till
helikopterhobbyn  rekommenderar jag
dock att man stker kontakt med en mer
erfaren helikopterpilot, exempelvis via
www.rcheli.se eller genom att kontakta sin
lokala modellflygklubb. Kunskapstréskeln
kan annars kénnas véldigt hég ndr man
bérjar l4sa pd om hur en helikopter skall
stéllas in och hur man skall bérja l4ra sig
att méstra denna konst att flyga en modell-
helikopter.

Pa plussidan:

"Allt" &r ReadyToFly! Lampligt for den
som inte finner néje i att bygga/montera.

Direktdriven rotor! Smart I6sning som
ger en enkel konstruktion med 4 delar.

Utseendet! Billigt sétt att uppna en F3C-
look.

Kraschtélighet! Slar allt i denna
storleksklass.
Manualer! Allt & noggrant dokumenterat
pa tyskt vis.

Enkelhet i konstruktionen! Enkelhet #r
alltid att féredra.

Storlek! Som alltid flyger en stérre farkost
béttre &n en liten...

Flygtid! Med rekommenderad ack (3s
lipo 3200mAh) och lugn flygning, upp till
15 min!

P3 minussidan:

Gyrot! "Varmedriver" en del samt &r lite
kénsligt fér vibrationer, fungerar dock ok
efter reducering av vibrationer och med
hjélp av "f8rvirmning"..

Storleksjdmférelse: Frén h
Funcopter V2 &r béde léngre

madallflorm . ax = - - _

Gger till vénster: en PicoZ, en Blade Mex,
och tyngre &n en 450-helikopter.

Flygforberedelser! Kréver vissa férkun-
skaper i hur en helikopter skall finjusteras
for att f& en vélflygande helikopter (svart
fér en nybdrjare om &n inte oméjligt...)

Ovrigt:

Andra anvéndningsomraden som jag lst
att flera runt om i véirlden gett sig pa &r
att anvinda Funcoptern som stomme
i sin FPV(First person view)-flygning
alternativt som en férsta plattform fér
flygfoto. Dessutom finns otaliga exempel
p& hur helikopternérdar "moddat” sina
Funcopters med exempelvis remdrift och
6s-lipo setup...

Text och bild: Fredrik Andersson

Multiplex Funcopter V2

Tillverkare
Svensk generalagent
Lipo

Rotordiameter
Léngd

Vikt (flygande med
3 cell-3200mAh
Ca-pris RR-version

Flygtid (med 3200 mAh)

Multiplex

Autopartner AB

3 cell (11,1V),
2200mAh - 3200mAh
770 mm

8565 mm

1250 g
3795:-
Upp till 15 minll!
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RC Flight - en ny och modern

= WL
W .

Micael Wéxl;y och Fredrik Gunnarsson vid Kristiflygaretréffen i Norberg.

- RC Flight 8gs av Fredrik Gunnarsson
och Micael Wéxby. De har internetfér-
séljning och &ven en butik i Skévde som
&r 6ppen vardagseftermiddagar.

Det var ar 2008 som Fredrik Gunnarsson
och Micael Wixby startade firman. De
dger firman tillsammans. Fredrik &r en
modellflygare sedan ett tiotal 4r. Sysslade
tidigare med fullskala segelflyg i 15 4r.
Micael &r dataexpert, programmerare,
och relativt ny inom modellhobbyn. Har
utvecklats till en entusiastisk modell-
flygare. Den kombinationen har gjort att
RC Flight har en fungerande hemsida med
"riktiga”. lagersaldon. Hemsidan har varit
med sedan starten. Automatiken #r hég
nér bestéllningar laggs in. Det handlar fér
de tre inom foretaget mest om att packa
och skicka materialet. Den som vanligen
skéter den saken &r Daniel Séder, en 23-
arig modellflygare och ende anstillde pa

féretaget. Daniel har modellflugit sedan
9-drséldern. Fredrik jobbar sedan ménga
ar som maskinoperatér p& Volvo i Skévde
och Micael har en egen firma, SoftlT,
i Skévde. Man koncentrerar sig pa el
flyg. Men har dven en hel del tillbehor till
metanolflyget, déribland &ven brénsle som
séljs i butiken.

RC Flight képer artiklar fran ett 30-
tal olika leverantérer. De importerar bla.
Gravity accar, EMax elmotorer, Hobby
Wing fartreglage, Loong-Max accar och
aven R/C Factory el-flygplan i stryktalig
EPP.

= Viharca 1600 produkterivart sortiment
just nu, séger Fredrik Gunnarsson.

Den nya butiken &r stor och vélordnad,
&r val vart ett besok. For att férenkla for
kunderna sa har de rekommendationer till
en l&mplig set-up for flygplanen. Nagot
som uppskattas mycket av kunderna.

firma inom modeliflyget

— Alla vi i butiken flyger réatt mycket. Det
&r bra, fér kunderna ringer ofta och ber om
rad och hjélp, séger Daniel, som tar emot
en hel del av samtalen.

De produkter som "sticker ut” nir det
géller kvalitet och funktion & Hobby Wing
fartreglage och Gravity lipoaccar.

— Far kunden mot férmodan problem med
vara produkter eller leveranser sa skickar vi
nytt direkt, séger Fredrik. Kundservice &r A
och O. Glada mejl och telefonsamtal fran
mycket néjda kunder hér till vardagen.

Vid olika  modellflygsammanhang
brukar RC Flight finns ddr med delar av
sortimentet i sitt talt.

Fér Fredrik Gunnarsson och Micael
Wiéxby innebér firman deltidsjobb vid
sidan av deras ordinarie arbete. Det kan
bli manga timmar i veckan...

Text och foto: Bo Holmblad
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Daniel och Fredrik med brickor som brukar anvéindas nér man Daniel Séder packar en bestélining.
aker ut pa modellflygarrangemang.

RC Flight

| | Kasatorpsvégen 5, Skévde

| | Oppet méndag/ - Fredag:
| 14:00 - 18:00 4

Telefon 0500-60 00 88

Hemsida: www.rcflight.se

2B 5 - el

Fredrik Gunnarsson med en EPP modell forsedd med elmotor.
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TP Giant Scale Kit F4U-1A CORSAIR

skala: 1/5,75 "Gull-winged warrior”

u & det dags att sitta fart med
Corsairen, jag har byggt p& kroppen
% & och harlagt 25gr viv och 6 ganger med
vattenbaserad golvlack, nu skall den fi en
vecka pa sig att torka. N&r den har torka skall
det bli 3 ganger till med golvlack, sen hoppas
jag att kroppen har blivit stark. Stabben har
ocksa fatt 25g vév och golvlack.

Nésta steget #r att spackla eventuella
gropar och sedan spruta med gra filler pa
hela kroppen, sen blir det slipning och
slipning... Montering skall ocksd goras
med luckorna till sporrstillet, det blir ett
lite jobbigt jobb men det skall nog blir bra,
Motorkapan &r néstan klar, skall bara limmas
fast och snygga till med alla luckor i bakdelen
pa kdpan. Dummymotorn skall géras klar,
malning och sladdar mm....

Nésta gang borde jag byggt mer pa
vingen...

Bygget pagar....

Jan Andersson
SE-36 228

>
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Info om byggsatsen Corsair

Vingspann:
Kropp:

Vikt:
Vingbelastning:
Motor:
Radioutrustning:
Skala:

Motor:

Pilot:
Distrubitor:

2197 mm

1702 mm

10-12 kg

125-136 g/dm2

41-70 cc

6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
1/5,75

Saito 300T 4t (50cc)

med elektroniskt tandsystem
www.Warbirdcolors.com
Minicars Enképing
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dig for limma.

Mer férsta Dummymotor~
delen pé képan. &r malad.
b il

Motorkapan skall passas in i nosen. Gott om plats nu men téndsystem skall ocksa in i kdpan och avgasrér.
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Nya fraktvillkor for alla Weborder:

Alla frakter 49kr/order, order dver 2000kr fraktfrittil
Undantan for extremt stora modeller t.ex.
¥ Krill, Ad-jets mm,.

JR XG8 2,4DMSS med telemetry
Den nya 8 kanalaren med JR -s nya 2,4G
DMSS system . Li-FE s. ack
Detta dr den biista radion pd marknaden

Nytt hoss HAB iir hela Proxxon sortlmentet som ir hidgkvalitets maskiner till bra priser
H) x - %—.——[ —-‘?_-;.-::3':: e _@‘__ : ..'_ .

i 8 kanals klassen, specielt fir helikopter -
piloter., som kommer uppskatta att alla ser-
vova i CCPM mixen gar samtidigt, 5 punkt
kurvor till gas och trotell. 30 modellminnen,

telemetri direkt i displayen. mm.

Pris : 3899kr

\ e
_Tkoppter utvecklad av oss pi HAD for endast 4999kr
Vir Tri 4r tank for dig som vill flyga FPV, dér utvecklingen har varit inriktad pé att ge en vlflygande och extremt stabil plattform med
hog tillforlitlighet., HAB Trin dr stabilare #n t.ex. Gaui Quad. Fordelen med Trikopter ar att den #r snabbare i reaktionerna och fiyger
lite mer som ett flygplan. Vi kiir med special programmerad JR TAGS 01 som ger extremt bra prestanda utan drift. Véra 56g 730kv
motorer &r framtagna fr denna applikation och 30A fartreglage ger viildigt bra siikerhetsmarginal vid flygning. Stjéirten r upphiingd i
2 st kvalitets kullager och styrs av ultra precisa och robusta HS-5085 Hitec Servot. Vi anvinder 8 tums proppar och kisr maskinen pa 4s
ack, storlek 2600-3300mAh. Stromftirbrukning vid ca 1kg flygvikt: 10A vid hovring , (max strom frbrukning 25A).

i har det du behdver ! Sadelvagen 5 34140 Ljungby

Pé& HAB ingér alltid fri telefon support
och hjélp med dina projekt. Fri instéll-
ning och intrimning av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksa!!

0372-80444

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

« TILLBEHOR - RESERVDELAR »
» SERVICE + REPARATIONER »

Telefon 0435 - 103 22 « Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info@hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

WWER!
Linképlngﬂec'a{de\bu"k Tdy

for radiostyrd modellsport!
@ Thunder
_cper

IdrottOnline

Vi képer o byter nytt & begagnat RF nya system for att administrera

RN

Modeliflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av

Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Flddie Kyrkovag 2 Bjarred
Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13

Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

liy EVED
IRB
Gillbergagatan 40B, Linkdping (Tornby)

www.powertoys.se
013-127470

Oppettider O
Mandag - Fredag 14-18 Jb

svensk idrott pa ett effektivt sétt fér
att kunna spara tid. En ny méjlighet
att skapa mera tid till idrott fér den
som &r administratér av klubbar,
forbund eller pa Riksidrotisfér-
bundet (RF). Mera information
kommer fortlépande i &mnet.

P

»
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{ Modellflygnytt har blivit med hemsida!
" Jaha... och vad ska det vara bra for da fragar sig nagon?

For oss som forsdker fa fritiden att racka till for att ge ER
medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan séa finns det
bland annat ndgra rad och énskemal f6r HUR material till
tidningen skall levereras for att det skall g& smidigt!

Ett omfattande arbete har sa smatt paboérjats med att scanna
el in ALLA modellflygnytt frAn starten och publicera dessa pa
webben - sa bestk garna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se
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% J28B VAMPIRE
% Nils Hégmans Bentley
% Sopwith Pup

% Dags for arets julnétter
X Reportage frén fler handlare



POSTTIDNING B ‘
Modellflygnytt - SMEF | AHILJEN BERTSSON

Box 750 GRYTAKERSYAGEN 13
521 22 Falkdping 29034 FJALKINGE SVERIGE

23100
LOKAL

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

- Boken
Spannvid

Boken omfattar de forsta 50 dren
ges Modellflygférbunds historia.
r ett unike tillfille for er att bestille

Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frake 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pd 518165-6. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.




