


Ordfiranden har ordet

Framtiden ligger i vira hinder!

SMOS har utvecklats och vuxit och iir idag en framgingsrik firening med
omfattande och varierad verksambet. Detta beror pd minga faktorer, men
givetis till mycket stor del pd att vir grundare, Sven Olov Lindén, byggde den
riitta och stabila grunden for verksambeten. Vi har byggt vidare och satsade
under ett antal dr pi att konsolidera ekonomin fior att skapa forutsittningar
[or att bygga vidare.

Till detta har vi lagt en breddning av verksamheten som initialt endast
omfattade friflyg till att idag dven omfatta radio och linflyg. Denna bredd-
ning har skett genom att med forsiktighet finna de ritta formerna for de nya
verksambetsomrddena for att lingsiktigt fi en stabil verksambet. Pi samma
siitt vidareutvecklar vi de befintlign omrddena genom att med forsiktighet
introducera nya klasser och regler. Detta iir mycket medvetna beslut och firslag
[rin styrelsen som bar ett ansvar fir att vir fina verksambet ska leva vidare.
Hur ska vi di utvecklas framiver? Ja, vi har minga intressanta utmaningar!
Vi miste bl.a. attrahera nya medlemmar for att leva vidare. Hir har
det skett et antal intressanta initiativ; Aeroklubben i Giteborg har ge-
nomfort veterantriffar med synnerligen goda néirvarosiffror, och Ving-
arna och Skvadern har haft jubilewmstriiffar, linflygarna i Kungsbacka
ordnade en veteranlinflygrriiff som blev en succé och har fitt efterfoljare.
Sddana initiativ leder till att man triiffas och pratar gammalt modellflyg och
kan leda till att intresset fir SMOS viicks. Ett annat lysande initiativ tog Ake
Gustavsson nir han samlade ihop sina gamla modellflygkamrater fran 50-talet
i klubben Mfk Termik i Viirnamo. Denna dtertriff ledde till flera nya medlem-
mar i SMOS och vi kommer att fi se ndgon av dessa som aktiv tiviande i dr!
Det iir nu min firhoppning att fler foljer Akes exempel och letar reda pé sina
gamla modellflygkampater, ordnar en enkel triff med bliddrande i foroalbum
och snack om gamla minnen — och en enkel presentation av SMOS.

Tala om att vi finns och att man fortfarande kan triiffas och flyga med de
gamla modellerna i enkla former oavsett om det handlar om friflyg, radio eller
lina. Det behiver inte vara komplicerat. En enkel forfragan om vi inte skulle
kunna triffas en kvéll ricker. Gor ett forsik!

Framtiden ligger i vira egna hinder!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Rolf Astervik, Malte Blomgwist, Ronald Borg, Sigurd Hansson,
Jan Inge Kaafjeld, Ingmar Knif, Bertil Lindahl, Markku Tahkapaa,
Lars Tolkstam, Gunnar Agren.”

Omslagsbilden.:
Viar ordforanden Gunnar Wivardsson dr néjd med sin valflygande "Amigos”!
Foto av hustrun Signe vid OT-SM 2007.

2



VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet
den 22 - 24 Aug. 2008

Vigbeskrivning: | centrum av Rinkaby viig 118 mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt "Rinkabyfil-
ten”. Félj den hir vigen ca 1 km tills du pa higer sida ser den militira forliggningen. Tévlingsplatsen marke-
ras pd en tavla pd héger sida av infarten tll forliggningen.

P4 mingas begiran dtergdr vi i dr till det gamla formatet och inbjuder O'T-flygare frin hela Norden till en 3-
dagarstivling i Rinkaby.

Tavlingsdagar och klasser:

Fredag: klass A, A2 och F-Klassisk. Samling 14.00 vid Miss C for utdelning av startkort och information om
tavlingsplats samt maxtider. Forsta start pagir till 16.00 ; andra och tredje start 16.00 — 19.30. Fly-off 19.45.
Lérdag: klass B, C, F-Nostalgi, SI, A:1 ("Gladan”).

Sondag: klass D, Klassisk Wakefield, Gint, 82, §3 och Sint.

For lordag och sondag giller foljande:

Samling 9.00 vid Miss C for utdelning av startkort och information om tivlingsplats samt maxtider. Forsta
start pagdr till 12.00 Andra och tredje start 11.00 - 16.00. Fly-off 16.15.

Utrustning/hjilpmedel for termik-registrering ej tilliten. Linlingd 100 eller 50 meter avgors av tavlingsled-
ningen pé tivlingsdagen. Kontroll av linlingd kan ske vid tivlingsplatsen. Tévlingsledningen har dven ritr ate
indra tider och tivlingsklasser beroende pd vidersituationen eller andra omstindigheter.

Skriv girna ditt mobilnummer pd dina modeller!

MAT serveras pa Hotell Ahus Strand (ca 8 km frin forliggningen). Frukost l6rdag och séndag 7.30.

Middag lérdag 18.30.

ARSMOTE och prisutdelning pi hotellet direkt efter middagen.

LOGI: den milicira férliggningen kan erbjuda Miss B och C som har god standard (1,2 och 4-biddsrum)
och logement (flerbiaddsrum). Till logementet maste singlinne och handduk tas med.

Ert alternativ till boende ir Cigarrkungens hus Ahus Bed & Breakfast. Bokning per tfn 070-606 77 10 varda-
gar 10-12.00, pris per person frin 275 kr. per nact inkl. frukost.

KOSTNADER per bidd och natt ir for Miss B och C 120:- och for logement 60:-. Frukost 75:-.

Middag 145:- (inkl kaffe). Startavgift 65:- for forsta modell och direfter 35:- per foljande modeller.
ANMALAN pi bifogat inbetalningskort insindes senast 5 augusti. Skriv modellens namn och klass samt vad
som onskas av mat och logi. Kostnader for detta betalas in samtidigt. Eventuell medféljandes namn uppges for
art underlitra rumsférdelning.

INFORMATION om tivlingen limnas av

Ake Gustavsson tfn 0431-36 38 07 och Kurt Sandberg tfn 035-12 28 46.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM enligt foljande:

MODELL [AR KLASS | KOEFFICIENT MODELL |[AR KLASS | KOEFFICIENT
Nimbus 1937 |B 22 Mercury 1939 B 1.5
Clipper 1946 |B 1,7 Balbo 1950 B 2,2
Revolt 1938 |B 2.0 Matador 1939 D 1.3
Tern 1947 |B 1,6 Torpedo 1950 B 2.2
Laban 1938 |C 14 Clipper 1 1940 B 1.8
Musketér |[1949 |B 29 Hugin 1950 2 1,0

KALLELSE TILL ARSMOTE

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed till drsmote. Motet hilles pd Ahus-
strand den 23/8 2008 direke efter middagen i samband med Oldtimer-SM. Vid motet avhandlas sedvanliga
arsmotesforhandlingar. Fventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda senast 1/8 for att kunna behandlas
pd motet. Vilkomnal

Styrelsen




LINFLYG-OLDTIMERTRAFF l6rdag 7:e juni kl 10-14 i Kungsbacka

Alla dr vilkomna till denna nostalgi/oldtimer triff
pa Inlagsfiltet i sédra Kungsbacka. Alltsd dven du som
inte har nigon anknytning dll just linflyg!

Nagort sirskilt program ir inte faststillt, men givetvis
kommer vi att forsoka halla ndgot i luften hela tiden.
Har du en gammal linkiirra eller en motor du girna vill
ha igdng si dr detta ritta tillfillet! Vi kommer att ha
sivil Fox-soppa med 5% Nitrometan och 28% ricinolja
som dieselsoppa for savil kullagarade som glidlagrade
motorer.

Forra drer hade vi en férhoppning att kunna starta
en PULSJET - men si blev det inte. Men tanken ir
fortfarande hégakruell! Vi har ju sédra stambanan
med X-2000-tdg precis vid filtets kant, och det vore
intressant att héra vad som viisnas virst...

Givetvis kommer vi ate berditta mustiga skrénor och
osannolika hiindelser, men framfér allt ha trevligt. Kaffe
och bulle kommer att finnas. Har du frigor om var man
man koper lack, siden etc kan du fi minga fina tips pd

triffen. Ta med dina gamla rariteter! Det finns planer
pd ate pd sikr fi iging en enkel divlingsverksamhet inom
stunt med gamla reglerna, men vi vet inte riktige ifall
detta har "full birkraft dnnu”.

Vad gor vi ifall dec blir skitviider? Jo - om vi inte flyger
inda, s4 haller vi oss inomhus.

Vigbeskrivning, se denna sida dir du dven kan se
aktuellt viider pa virt filr:

htep://uiviewweb.aprsfl.net/find.cgi?call=SM6PGP-
2, se dven Kungsbacka MFKs hemsida htp://www.
kungsbackamodellflyglklubb.se

Om du tirtar efter den bl pricken mirke "WX” si
har du ocksi fact filtets position. Vi har vir klubblokal
pa baksidan av "Tragisk MC”.

Hjirtligt vilkomna!

Alf Eskilsson, SMOS linflyggren, tfn 0300-77766

PS. Linflygarna i Kungsbacka MFK triiffas vid 16.30-
tiden nistan alla tisdagar dret om. DS

OT-mfk Kondoren anordnar klubbmasterskap...

OT-mfk Kondoren anordnar klubbmisterskap
for sina medlemmar lérdagen den 20 sepr. 2008 pa
Nyképings modellklubbs flygfilt ( f.d. Nyges filt pa
Brandholmen) med férsta stare kl.11.00.

Tivlingsgrenarna ir OT-RC + en enkel figurflygnings-
gren. Du ir vilkommen att deltaga som “giistflygare”.
Ingen startavgift. Vi bjuder pa kaffe med dopp.

Om du énskar deltaga, kontakta Ingvar Claesson
pa e-post: i.clacsson@telia.com eller tel. 0155-218595
senast den 8 sept. Ange din sindarkanal!

Firdvigen hitrar du pi Kondorens hemsida: hetp://
web1.vattner.com/kondoren/ och dir klickar du pi
linken Hir flyger vi.

Hjirtligt vilkommen!

Brattforsheden restaurerad! Solstatraffen ateruppstar!

Dessa glidjande besked har just nitt oss. EU-bidrag
och mycket ideellt arbete av flygintresserade i Karl-
stadstrakeen har lect dll act der gamla krigsflyefiltet
nu dterstillses tll sina ursprungliga dimensioner och
kan anvindas for flygindamal och dven ricker dll for
friflyg. Efter mer in 40 ar dteruppstér Solstatriiffen. Det
ir Gagnefs mfk genom Inge Sundstedt som anordnar
denna friflygtavling och som har frigat om inte SMOS

kunde vara med pd ett hérn. Dirfor ordnar vi i samband
med denna triff en oldtimertivling pa Bractforsheden
den 9/8. Det blir tivling i alla friflygklasser, men san-
nolike slir vi ihop klasser pi limplige sitt.

Anmiilan till Christer Jansson tfn 054-54 22 18 eller
Tommy Eriksson tfn 070-60 89 348 e-post: tommy.
eriksson48@telia.com. Ange namn, modell och klass.
Startavgift (som kommer atc bli lig!) erliggs pa plats.

VALKOMNA !

sager vi till f6ljande nya medlemmar vilka anslutit sedan senaste matrikel skrevs:

Sven-Olov Emilsson, Asgatan 20, 776 32 Hedemora,
0225-12427

Erland Pettersson, Lilla Rolstorp 2, 331 97 Varnamo

Goran Westerlund, Alvgatan 4, 862 31 Kvissleby

Bengt Sjostedt, Granrisvagen 3, 664 91 Grums

Kurt ILAR, Strandvagen 54, 780 51 Dala-Jarna

Svein Olstad, Skolevejen 13, N-2846 Béverbru, Norge

Jan Wold, Odegardsvejen 49, N-1911 Flateby, Norge

Thomas Dahlstrém, Klévjevagen 3, 703 58 Orebro, 019-188607
Lennart Brandt, Fjaras Eneviag 15, 430 33 Fjaras, 0300-540651

Hans Aili, Vintergatan 21 b.v., 172 69 Sundbyberg, 08-986785
Per-Ove Sondén, Vallmovagen 14, 194 68 Upplands Vésby,
08-59082767
Carl-Erik Skoglund, Karmgatan 81, 653 47 Karlstad,
054-566505
Gote Malm, Vallgatan 20, 334 32 Anderstorp
Karl-Gustav Hjertberg, Olovsgatan 14, 111 36 Stockholm
Kjell Lindgvist, Annelundsvégen 10 B, 441 41 Alingsas,
0322-18929

Kassdren



Modellflyghistoria pa Wasserkuppe

Lars Tolkstam har besékt segelflygmuséet pa Wasserkuppe
i Tyskland som dr det tyska segelflygets vagga.

Han formedlar med dessa bilder nagra glimtar frin
muséets modellflygsektion med dess fantastiska samling
av dldre modeller och modellmotorer.
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Herb Kothe’s 1956 Wakefield.

Den modell, som kom tvia vid Wakefieldmisterska-
pen i Hoganis 1956, tillhorde som bekant Herb Kothe
och flégs proxy av Anders Hikansson i det ridande,
miserabla vidret.

Som omnimndes redan i forra numret i samband
med ritningen till "Sofi” s& finns nu ritning i full skala
dven till Kothe’s modell. Den siljs av Don DeLoach,
som iven tillhandahaller en s.k. ’short kit med firdig
sprygelsats m.m. Priset idr detsamma som for "Sof”,
d.v.s. endast ritning kostar $8.00 + porto $4.00 medan

ritning + ‘short kit' kostar $28.00 + porto $8.00.

Betalning vill han helst ha via PayPal till emailadressen
ddeloach@comcast.net, men kan iven skickas i sedlar
(%) pa egen risk dll Don Deloach, Focus MarCom,
831 E. Willamette Ave., Colorado Springs, CO 80903.
USA.

Detta giller givetvis dven for "Sofi”.

Nimnas kan att DeLoach’s ritning till Kothe’s modell
publicerades i NFFS Free Flight Digest April 2007 med

en intressant artikel om modellen och trimningstips.
Sten P.

“Nuppe” i USA.

Segelflygerenen dr lingt ifrin den stérsta bland USA’s
OT-flygare, men den har sina utévare. En av dem dr vir
amerikanske medlem Peter Wessel, som nyligen berittat
om sina segrar med den svenska S1:an "Nuppe”.

Denna konstruktion salufordes av Norrlands Modell-
flygindustri, Umed, pi 40-talet (se ill. ur katalog nr 5)
och savitt red. kiinner till har ndgon ritning till "Nuppe”
aldrig funnits tillganglig i vir ritningsbank.

Peter Wessel tivlar med forkirlek med skandinaviska
modeller och har bl.a. ndte framgingar med sin "Inter-
nationell 75:a”. Var han hittat ritcningen till "Nuppe”
var ett litet mysterium inda tills SAM Speaks anlinde
i April. Dir finns den presenterad med en liten ritning
och vi far veta att den (och ritningar till minga andra
skandinaviska modeller!) finns att kipa fér $4.00 frin
firman AeroDyne (www.freeflightmodels.com) !

Nu ir etr exemplar pd vig frin Peter Wessel till
Ritningsbanken.

Sten P.

Finsk fodelsedag...

Infor sin 85-drsdag i juni signerar Ellili en ritning dt
Boris Borotinskij (foto frin Boris).

Lennart Petersson och ”Sofi”

Lennart Petersson fick sig tillsint ett exemplar av fo-
regiende nummer av OLDTIMER och svarade nyligen
med ett trevligr brev och ett intressant foto.

Han var uppriktigt forvinad — och smickrad — Gver
att hans gamla modell femtiotvd ar senare ir foremal
for si mycken uppmirksamhet att t.o.m. en byggsats
tagits fram. Han bekriftar att nigon ritning till "Sofi”
aldrig funnits utan att han byggde ett enda exemplar
"pé fri hand” efter nigra skisser. De ritningar, som sedan
cirkulerat, ir tydligen baserade pa foton och mitningar,
som gjordes pi filtet efter segern.

Modellen ir borta sedan linge och nigra egna foton

pd den siiger Lennart sig inte ha kvar. For nigra ar sedan
fick han en forfrigan frin Charles Rushing om han
kunde leverera en replika av "Sofi” till en Wakefield-
utstillning pi AMAs museum i USA. Han byggde di
en modell efter den italienska ritning, som dven Don
DelLoach haft tillging till och som Lennart anser ir
originalet mest trogen.

Fotot visar den klassiska Wakefieldpokalen, omgiven
av en del av vinnarmodellerna, inkl. Lennarts "Sofi”.
Slutligen nimner Lennart ace han fortfarande modell-
flyger, men nu ér det segelflyg 1 F3B som giller.

Sten P.



Gurra ser tillbaka pa sin

Hobbyboken var under dessa ir en stor killa att
himrta idéer ur, de forsta linkontrollmodellerna kom

nog dirifrin, och vi lég mycket linkontroll i mitten
av 50 talet. Hir i UFK flog vi klubbmisterskap i Team
Racer. Jag byggde minga linkontrollmodeller, en Fok-
ker DRI treddckare samt SO Ridders flygande vinge
med flera.

Jag byggde flera gummimotormodeller; dir var Kor-
dan, Laban Tempon, som jag flég bort frin Sundbro
1952. Det sista jag sig av den var niir den steg i termiken
vid Bilinge kyrka tillsammans med tvi hokar!

Det blev dven minga segelmodeller, en Viking och tvi
F1A modeller av Benedeks konstruktion med flera.

[ bérjan av 50 talet kom dven de férsta radioprylarna,
frimst frin den engelska fabriken ED, som dven gjorde
motorer mm. Men i borjan var det mest hemmabyg-
gen, som man sysslade med, en ingenjor pd Pharmacia
som var radioamatdr hjilpte oss. Men det stora lyftet
kom nir huvudstyrelseordf. Bertil Kilgren, som iven
var dgare till Jordbruksflyg, skiinkte en komplett RC-
styrningsanliggning plus byggsats pd en Radio Queen,
fabrikat ED, till modellsektionen. Jag bygger den férsta
och ndgra andra, under ledning av Ingemar Berglund
och Lars-Erik Larsson, bygger nummer tvd. Jag flyger
den forsta, som vid nigon av de férsta flygningarna

modeliflygbana - del 2

flyger bort, men dterfis i ett for modellen diligr skick.
Den andra modellen flygs en del.

Pd den tiden var sindare och mottagare forsedda med
ror och stora batterier och det behévdes lite tur for att
allt skulle funka!

I triflyg var vi ocksa riitt aktiva. 60 talet inleds med art
ldubben firar 25-drsjubileum och di ordnar vi i sektio-
nen SM pd F16 Arna under ledning av undertecknad,
Calle Sundstedt, Lars Erik Larsson, Leif Aberg m.fl.
Det blev en lyckad tillstillning med minga deltagare
och fint vider. SM:et filmades i 16mm svart/vit, som

finnes bevarat i dag pi DVD.




Nigot dr senare var det dags for ett nytt SM pd samma
plats. Vi har ju gamla traditioner att se tillbaka pa di
Sveriges forsta SM gick hir i Uppsala 1938 pd Almlévs
girde, dir jag nu bor.

1961 ordnade KSAK instrukedrskurs hiir i Uppsala,
som jag medverkade och fick diplom for. Ledare fér den
var KSAKs modellflyginstruktdr Georg Derantz. Lokal
var Medborgarskolan pd S:t Larsgatan.,

Vi var aktiva, tivlade mycket och reste i hyrd buss flera
ginger till Norbergstriffen och till Gamens 7-manna
lagtivling i Norrkoping. Aktiviteten pd klubblokalen
vid S:t persgatan 5 var stor.

Lokalen vid S.t Persgatan var samlingsplatsen for
flera av UFK:s blivande toppar som Nils Erik Hollan-
der, Bosse Wall, Ambjérn Wahlund (som blev nordisk
mistare i segelklassen S:int), Lars Olof Larsson och Leif
Aberg med flera.

Det var hir jag bérjade den byggverksamhet for ung-
domar, som jag hade i mer idn 50 dr, tills for nigra dr
sedan di mina tidigare elever frin 90 talet tagit dver.

D4 jag bildat familj s3 blev det inte s§ mycker tivlande
av utan det blev mest som arrangér av vira tivlingar
under tiden fram till c:a 1976, dd jag mer aktive birjade
tivla igen och fortfarande gor.

Majtivlingen kom till vid denna tid. Den var tidvis
sd stor att vi vissa dr var tvungna att utesluta en del av
smiklasserna! Den var under alla ar den storsta friflyg-
tivlingen, dven stérre in SM en del ar! Det tar ju en del
tid att ordna till dn tivling, men stor férmén jag haft ar
att sa minga klubbmedlemmar och bekanta alltid seille
upp och hjilpe till. Detta har inneburit att vi alltid haft
tidtagare pd véra tavlingar hir i Uppsalal

En mycket stor hjilp under minga ar har varit Mats
Rosling, gammal F1A- flygare och mycket uppskattad

Vinjetthilden visar Gunnar Med RC
Falcon och beundrande barnbarn
(Bild fran dottern Karin).

T. v. (foregaende sida) den av Bertil
Kilgren skinkta ED Radio Queen.

Overst pa denna sida Gunnar i en
typisk fly-off pose med modern F1C-
modell.

T. h. Gunnar med en av sina RC-
modeller i LIFK:s klubblokal pd

Rittelse: F-modellen HU10C,
som nidmndes i forra avsnittet, dr
konstruerad av Holger Uppgiird

och ingen annan!

tivlingsledare. Tack vare dessa har jag dven pd vira
tivlingar kunnat tivla i min klass F1C.

Vi har haft flera Nordiska landskamper hir i Uppsala,
och nir Majtivlingen 2001 firade 40 ar flogs den som
World Cup med deltagare frin sex linder.

Jag tror det var 1979 da blev jag uttagen till NM 1
Finland, dir jag blev 3a efter Fly Off. Det var si det
bérjade och direfter blev jag uttagen till VM i Spanien
1981 och 1983 «till VM i Australien, dir jag blev 2:a
efter Fly off. Och det var ju en héjdare! Sedan har det
rullac pi med VM Frankrike 1987, Argentina 1989
samt méinga World Cup-tivlingar hir i Sverige och
Europa, som jag per bil genomkorsat minga ginger.
Resorna i Sverige har varit mnga, specicllt de tider di
mina tivlande juniorer ¢j hade korkort.

Speciellt stolt var jag 1990, di sex av mina juniorer
utgjorde det Svenska juniorlandslaget i Mostar, Jugo-
slavien och dir jag var med och hjilpte till.




Gunnar med RC-Sparky

Sd var ocksd fallet vid tvd senare junior-VM, dir
UFK var representerat. Det har dven varit mycket
stimulerande att se s& minga ungdomar viixa upp i
klubben och bli si duktiga modellflygare att dom nu
tillhor viirldseliten!

Minga har ocksd genom hobbyn fitt en bra inkérs-
port till bra yrken, flera har vale flyget i olika former.

Nir Sveriges Modellflygforbund bildades 1956 var
jag en av representanterna frin UFK. Det var ett ndgot
stormigt more, dir KSAK efter vad jag kommer ihag
var ritt hirda med att genomdriva KSAKs synpunkter
pa hur vire fsrbund skulle vara organiserat!

Nir man sitter sd hiir och tidnker tillbaka s3 vill man
juocksi minnas dom tillfillen man blivit thigkommen
och hedrad, som nir jag 1975 blev hedersmedlem i
klubben samt niir jag fick urmirkelser som KSAK:s
silverplakett 1965, dess Guldplakett 1970 och 2002
dess Guldmedalj. Samma ar fick jag dven Flygsport-
forbundets plaketr.

Sedan var det roligt niir jag i bérjan av 80-talet genom
mitt tivlande kvalat in till stora Grabbars mirke med
35 poing, och som jag genom aren bittrat pd och som
i dagsliget dr 225 poiing, vilket ger mig en tredjeplats i
denna lista. Jag har under de dr jag tivlat i F1C klassen

erovrat c:a 10 SM-guld samt 6 silver. )
Gunnar Agren

Modellflygteori - del 2
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Om vi sakta trycka tribiten lingre ned i vattnet, pres-
sar den undan en motsvarande kvantitet varten for art fa
plats. Vattnet motverkar emellertid tribitens nedtryck-
ning genom sitt upptryck. Ju stérre del av tribiten som
sinkes under vatten, desto stérre blir upptrycket hos
detta. Frin skolan kinna vi nog litet var till, att detta
tryck dr lika med vikeen av det varten, som féremaélet
undantringer.

Vi hava antagit, att vattenkuben ir dubbelt s& tung
som trikuben. Om tribiten till en fjirdedel sinkes
ned i vatten, undantringer den en vattenmassa som

10

Pi initiativ av Thorvald Christensen pibérjades
i foregdende nummer av Oldtimer en artikelserie
himtad ur Wentzels egen tidskrift Hobby frin

1943. Vi fortsiitter hiir med del 2.
Red.

ir lika med en fjirdedel av trikuben. En fjirdedel av
denna viger ett fjirdedels kg. D3 vattnet dr dubbelt si
tungt, blir vikten av den undantringda vattenmassan
lika med ett halvt kg. (Se fig. 4). Detta ir detsamma
som att vattnets motstind mor tribiten eller upptryck
ar ett halve kg,

Upptrycket ir i detta fall icke tillricklige att std emot
trikubens tyngd av 1 kg., utan denna sjunker dirfor
djupare ned. Nar halva tribiten befinner sig i varten,
har den undantringt en vitskemassa, som viger dubbelt
mot halva trikubens vike, alltsd ett kg. och upprrycket
dr di ocksa ett kg. eller tillrickligt fér act motstd triiets
tyngd. Jimnvikt uppstir, och biten sjunker icke lingre.
Den flyter. (Se fig. 5).

Vi gbra nu samma experiment med jirnkuben. Nir
denna befinner sig till hilften i vatten, har den undan-
tringr vitska viigande 1 kg. (hilften av vattenkubens
vikt, 2 kg.). (Se fig. 5.) Jirnbitens vike ir emellertid 10
kg. varfor vattnets upptryck inte kan férhindra jirnbiten
att sjunka ytrerligare.



P4 fig. 6 4r hela jirnbiten under vattenytan. Den
undantringda vattenmingden viger nu 2 kg., och upp-
trycket dr fortfarande otillrickligt atc hindra jirnbiten
sjunka till botten. (Se fig. 7).

En ballong »flyter» i luften pd samma sitt som triet
i vatnet. Det vill med andra ord siga, atc ballongen
»flyters eller sviivar si linge den viger mindre dn den
undantringda luftmingden.

Luften dr emellertid besvirlig i det avseendet, atc den
i sig sjilv dar mycket litt. Det foremal, som skall »flyta»
i luften, mdste vara dnnu littare. Men om en ballong
skall kunna vara till nigon prakeisk nytra, miste den
icke endast kunna uppbira sin egen vike utan 4ven en
vidhiingande gondol fér instrument och event. pas-
sagerare.

TP
1 kg upplryehk

iiih il

2hg upplryck

10 4q.
/0 kg i
24cq upplrych
10 hg.
RS i
Iig. 6 Fig. 7 Fig. 8

Det finns i stort sett tva sict ate 3 tag i eller framstilla
nigot, som ir littare dn luft. Det ena sittet dr att virma
upp luften. Det synes egendomligt, men ju hetare luften
ir, desto littare dr den. En ballong fylld med varm luft
ir alltsd betydligt littare dn motsvarande kvantitet kall
luft uranfor ballongen, och den »flyter eller stiger till
viders, till dess att den uppnirt etr luftlager, som dger
samma vikt som luften i ballongen eller till dess att
denna senare svalnat, s att den hiller samma tempe-
ratur som den omgivande luften.

Egendigen dr det kanske icke fullt rikuigt att siga,
att varm luft dr ldreare dn kall. Vad som intriffar vid
uppvarmningen ir att luften blir tunnare eller utvidgar
sig. Om man upphettar luft, som ir innesluten i en
gummibldsa, blir denna icke littare men diremot storre
(se fig. 9). En viss rymd av luften ur den uppvirmda
blasan blir emellertid littare in samma rymd ur den icke
uppvirmda, s man kan nog utan vidare siga, att varm
luft ir ldctare dn kall. Av det som tidigare sagts torde
framgd, att den varma luften »flyter» eller stiger uppit
till dess att den triffar p luft av samma vikt. D4 bal-
longer och luftskepp numera ha mycket ringa praktisk
betydelse och knappast forekomma som modellflyg, gi
vi vidare in i studiet av systemet »littare dn lufo.

Det tryck vi hittills talat om, d. v. s. det som lufthavet
utdvar pa jordytan och foremélen dirpa, kallas for det
statiska trycket. Detta ir icke bestindigt utan varierar
allt efter vind och virmeférhdllanden. Nir jorden bli-

vit uppvirmd av solstrilarna, avger den en del av sin
virme till nirmast liggande luftlager, och niir luften blir
varm, stiger den uppdt. Samtidigt utvidgas den och blir
littare. Féljaktligen blir ocks dess tryck pa jord och
omgivande luftlager mindre. Det har med andra ord
uppstitt ett s, k. ligtryck.

Hoégtryck och lagtryck.

Niir fullstindig vindstilla rider, ir det atmosfiriska
trycket lika pd alla platser, som ligga pd samma hojd
dver havsytans niva.

Om lufttrycket av en eller annan anledning blir
mindre pi nigon plats, strommar luften till denna
frin omgivningen med hégre tryck. Det har uppstitt
en rorelse i luften — vind. Litet var av oss har vil varit

Fig. 9

utsatt for att f3 en spik eller ett annat vasst foremal
i sin hart pumpade cykelslang och hért det visande
ljud, som uppstir, nir luften scrommar ut. Hir hava vi
tvi olika lufttryck: ete hogt inuti slangen och ett ligre
utanfér. Det dr en kraftig rirelse i luften, som uppstar,
niir luften frin det hégre luftirycksomridet strommar
ut i det ligre.

Temperaturskillnader.

Liksom vatten flyter frin en storre hojd dll en ligre,
sd flyter ocksd luften "frin omriden med hégre lufteryck
till Ligre sidana. Varpd bero da dessa lufterycksvariatio-
ner? Pa temperaturskillnader. Luftens virmegrad dndrar
sig i huvudsak pd grund av markbeskaffenheten. Vi
behéva bara tinka pd hur stor temperaturskillnaden
kan vara en vinterdag pa tvd mycket niirbeldgna platser
for atc forstd detta. Solen uppvirmer icke luften direke.
Solstrilarna avge ungefir 60 % av sin virme direke till
luften genom aterspegling. Med resten virmer den
upp jordytan, och den hirifrin utstrilande virmen
avges i sin tur till ndrmast befintliga luftlager. Jordytan
absorberar emellertid virmen mycket olika. En del av
den uppvirmes snabbt, och hit héra sidesfilt, sand-
omraden och stider. Sjoar, vattensjuk mark och skogar
uppvirmas diremot lingsammare. Det miste alltsd
uppstd temperaturskillnader i den nirmast jordytan
befintliga luften.

Fortsittning foljer i nista nummer av OLDTIMER.



Fler foton ur Malte Blomqwists arkiv...

Forra numrets artikel om bl.a. Roald Olsson illus-
trerades med foton, som vi fitt frin sdvil Roald som
Malte. Namner pé fotografen var okiint f6r red., men
Per Nilsson vet beritta att fotona frin SM 1952 togs av
en klubbkamrar vid namn Leif Andersson (sedermera
Axstil).

Formodligen dr han upphovsman iiven till ovansti-
ende bild pd Bérje Bérjesson, nir han liter en av sina tre
F-modeller ga till viders vid nimnda SM i Halmstad.

Hur det gick for Borje vid detta SM blev ganska
omealat, di han med sina tre modeller fick endast en
flygning registrerad. Redan vid en trimflygning forsvann
férsta modellen och di modell nummer tvi anvindes
vid den férsta tivlingsstarten behagade motortimern
haka upp sig. Det blev rekordhéjd och dnnu en forlorad
modell. ..

Enligt reglerna tillidits han omstart, varfér modell
nummer tre fick rycka in. Denna gjorde en perfekt
flygning, frinsett att den forsvann ur sikte efter 715
sekunder och ¢j dterfanns. Facit for den tippade segraren
blev en femte-placering! Férmodligen var det si och si
med den ridens timers och fuse-arrangemang!

T.h.: Ulf Carlsson idr flerfaldig SM-vinnare i motor-
klassen, bl.a. 1962 med sin pylonlésa D:2-modell (nu

F1C) av "Pladuska™typ; motor Super Tigre
G.20D. Ulf ir ej lingre aktiv, men medlem i
SMOS.

Bengt Lundstréom,en annan SMOS-medlem,
ir tingad med sin Wakefieldmodell pi fotor pa
nista sida, tidpunkt okind, men enligt Malte
"fore radiodegenereringen”. ..

Bengt har en ling modellflygkarriir bakom
sig och dr fortfarande akeiv. Han civlade
framgdngsrike i klasserna F och G, var stunt-
mistare pa 50-talet och svensk RC-pionjir.
Hans mest kinda konstrukrion ir férmodligen
RC-modellen "Den flygande Hyvelbinken”,
som (trots sitt linga namn!) publicerats dven i
internationell press.

Malte avslutar pd nista sida t. h. med et
foto pé vir kassér Per Nilsson med en egen
konstruktion i klass A2, kallad "Nell”. Rester
av modellen med sin unika "flamingo-profil”
finns kvar och kommer ev. att dteruppsti.
Oversiktsritning publicerades i ModellfAlygnytt

6/1962.
Sten P.
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Oldtimer i Skogstibble

Skiéina Majflygningar utanfér Uppsala den 3 maj, platsen var Skogs-
tibble. Oldtimerflygarna fick hir lufta sig for drets forsta tivling. Oldtimer
samsades om luften med de moderna smiklasserna i Lilla friflygcupen.
Atta stycken tog sig dit for att bide trimma och gora tre starter. Mycket
snack och fika men ocksid minga fina flygningar i det fina viidret, 0-1
m/s. Jojjen flog en liten trevlig gummikiirra, klass B, "The Link” kon-
struerad av Ted Evans 1945.

Modell har enormt fint stig och bra glid. [ F-klassiskt har bide Séren,
Gurra och Johan vil beprisvade kiirror som gor fina resultat. [ nostalgi-
klassen flog Géran Larsson sin egna konstruktion "F-int” fran slutet av
50-talet. I nosen sitter en Cox Olympic 2.5. Gurra flég "Calypso” med
en ED 2.5. Lars Gunnar Lindblad kom med en Hagel modell "Stra-
tos” och Inge Sundstedt flog med Sunbergs fint byggda Bernfest. Ertt
varmt tack till Gurra Agren som holl i det mesta och markigaren Olle
Lundborg, Statoil i Grinby, Rynos Hobby och Leftes Cykel sponsrade
med priser.

Rolf Astervik
13

Segel

1 | Inge Sundstedt Bernfest 342
2 | Lars Gunnar Lindblad | Stratos 294
Gummimotor

1 | Georg Tornkvist The Link 266
2 | Birgit Tornkvist Flings Aces 26
F-klassen

1 | Soren Edstrém HU 10 360
2 | Johan Edstrém Brooklyn Dodger | 355
3 | Gunnar Agren HU 10 339
4 | Goran Larsson F-int 337
5 | Gunna Agren Calypso 324
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Annu en finsk segelmodell av gammalt gott mirke  bl.a. eftersom ”..vingens strukrtur inte ir av det enklaste
breder denna ging ut sig pad mitcuppslaget och som  slaget och hopsittningen miste ske i en viss ordning.”
vanligt ir det tack vare Markku Tihkiipdi och Ronald ~ Vad det betyder i praktiken kan man bara ana om en
Borg, som ritningen kommer SMOS’s medlemmar till  byggare av Markkus kaliber siger det! Han fortsitter
del. I sitt julbrev till Ronald berittar Markku att hans  dock med att beriitta om provflygningarna, som avlopte
eget bygge av "Lokki” (Mésen) tagit sin rundliga tid,  vil. Markku nimner ocksd att det pa tidigare ritningar
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av "Lokki” varit oklarheter avseende modellens lingd ~ briiderna. Vingen pi Silmunens modell skadades och
och kan beriitta vad detta berodde pé: kroppen pd Viljanens gick av. Han reparerade den, med

"Aret var 1944 och det var landskamp Sverige-Fin-  resultat att kroppen blev kortare. Han anvinde sedan en
land pa Jamijirvi. Silmunen och Viljanen deltog (med  stérre stabilisator, men pa den ritning med den kortare
var sin "Lokki”). P4 flygfiltet var en teknisk byggnad ~ kroppen, som sedan publicerades, visas den mindre,
under uppférande och bidas modeller hamnade bland  ursprungliga stabilisatorn. sy ndsta sida...

15



Tavlingen vanns av Raimo Antikainen fére "Bana-
nen” Andersson. Kurt Jansson blev trea. Linlingden
var dd 200 meter, nigot som jag ocksa har provat. Det
ir sd festligr niir den linga linan viner och den stora
modellen ser ut som en fisktirna...”

Sven Orre har i vinter byggt sdvil ovanstiende

version av def finska segelflygplanet PIK-5C som
gumminotormodellen "Chieftan” (se OT 2/2004) langst
ner pd nasta sida.

T.v. Fritz Newmann sander en halsning fran Danmark
med sin F|-1a frin 1940.

Red. utgar frin atc den hir publicerade ritningen,
som 6. kommer att ingd i vir ritningsbank, har den

ursprungliga modellens dimensioner.
Sten P.
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Nir forra numret av
OLDTIMER utkor hade

Bo Lennartsson just byggt

en egen "Geting” med en
italiensk Cipolla 1,5 cc diesel
i nosen ; dvensd nedanstiende
"Thunderbird” med en PAW
Progress 2,5 cc diesel. Far vi
se dem pd linflygtriffen?

Lennart Hansson har dter byggt sin ungdoms “Spin
42" (se Oldtimer 2/1984 och 1/2005! Ritning Hll "Spin”
kommer att ingd i Ritningsbanken).

SMOS passar pd att gratulera Lennart, som i ar blivit
tilldelad Svenska Flygsportforbundets guldmedaly for ett
livsldngt engagemang, inte bara som en aw vira mest
framstiende friflygare och tivlingsarrangorer, utan
dven for internt och externt organisationsarbete.

Lennart har lagt ner mycket tid och arbete som medlem
i Forbundsstyrelsen, deltagit i Stadgekommittéer,

varit (ar) friflygskribent i Modellflygnytt och dr en av
dem, som vi har att tacka for att modellflyget blivit en
fullvdrdig gren inom Flygsportforbundet.




GLODSTIFTSMOTORER FOR OLDTIMER Del 4

ENYA .15

Saburo Enya bérjade tillverka modellmotorer 1948
och Enya Metal Products Co Ltd kan i ir fira ett unikt
jubileum som virldens niist dldsta modellmotortill-
verkare.

De forsta Enya-motorerna var 5 och 10 cc glod-
stiftmotorer med ndgot rustike utseende. De hade
sandgjutna vevhus, som dolde ett inre maskineri av
hog kvalitet, som borgade for lang livslingd. Aven om
kvaliteten dven pa det yttre steg vid mitten av 50-talet
di Enyas typiska gra, sandblistrade gjutdetaljer inférdes
sd har Enya-motorerna in i viira dagar hllit en lig profil

den di nyetablerade 2,5 cc FAl-klassen. Denna Enya
15 Model 3101 kom pi marknaden viren 1955 och
tillverkades i relativ tysthet under tvi dr innan den 1957
ersactes av den forbictrade Enya 15-1 B.

1955 kunde dock en forvinad Peter Chinn kon-
statera att redan den férsta versionen hade prestanda,
som placerade den i toppskiktet bland de bista 2,5
ce-gladstiftsmotorerna.

1957 hade 2,5 cc-motorernas prestanda dkat over
lag, men "sportmotorn” Enya 15-1 B hingde med
och visade sig ge 0,28 hk vid 15000 v/min pa 25 %
nitrobrinsle — helt omodifierad och med stryphylsan
kvar i luftintaget!

Liksom de samtida OS Max-I och Max-II ir Enya
15-1 B en litt och robust motor med vevaxelinsug och
bronslagrad vevaxel. Aven Enyan har pikostade finesser
pd de ritta stillena, sdsom bronsbussningar i vevstake
och cyl.topp och ir gjord med si hdg precision att
packningar ej behovs.

Trots ovanstiende figurerade Enya 15-1 B sillan i civ-
lingssammanhang utanfér Japan. Den 6verskuggades av
samtida Super Tigre och O.S.-motorer och senare dven
av Enyas forsta dieselmotor, Enya 15-D. Dieseln var vis-
serligen 20% tyngre, men var redan i sin forsta version
ndgot vassare. Med sina 0,34 hk var Enya 15-DII 1960
en av frimsta tivlingsdieslarna i FAl-storlek.

Saburo Enya fortsatte att tillverka sin 2,5 cc-glod-
stiftmotor som en bra sportmotor och har gjort s in i
vira dagar. 1959/60 kom Enya 15-11, 1967 Enya 15-111
och 1977 Enya 15-1V — alla efter samma koncept och
sedan 1967 huvudsakligen i RC-utférande.

vad giller det yttre.

Med undantag f6r "Red Head”-ver-
sionerna av 3,2 och 5 cc-motorerna om-
kring 1950 har eloxerade komponenter
eller annan "onédig” utsmyckning lyst
med sin frinvaro pi Mr. Saburo’s pro-
dukrer.

Det ir utan tvivel si att Enya-motorer-
na i huvudsak tillverkats for den vanlige
modellflygaren, som siitter ekonomi och
ling livslingd framfor racerprestanda.
Trots detta, och till motortestarnas
forvaning, har testade Enya-motorer
gdng pd ging visat sig ha prestanda lingt
utdver vad man skulle forvinta sig av en
bruksmotor i det ligre prisskikret.

Forsta gingen detta hinde var da Sa-
buro Enya gjorde en motor, anpassad for
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Enya 15-1 B, som i forsta hand ir av intresse for oss,
sildes i Sverige av bl.a. Hobbytjinst, Hobby-Borgen
och Modelcraft.

P4 nitauktioner dyker den upp dd och da. Den ir
dock inte alls s3 vanlig som motsvarande O.S.-motorer
och av priserna att déma ir efterfrigan inte sd stor. Som
exempel kostade red.’s exemplar for et par &r sedan
$110.00 fabriksny i kartong med alla tillbehér.

Saburo Enya’s 15-motor idr definitivt en underskat-

tad tivlingsmotor; den har hog effekt, idr billig och
lactskdtr och borde vara idealisk att sidta i nosen pd en
F-Nostalgi-modell!

Enya 15-11 skiljer sig mycket lite frin foregiende
version bide avseende utférande och effekt. D3 den
formodligen dr ndgot littare att hitta anser jag inte att

det méter ndgor hinder att dven denna kan anvindas

i klass F-Nostalgi.
Sten P.

Ny ritning for F-Klassisk

Klass F-Klassisk for en nigot tynande tillvaro och en
av anledningarna kan vara bristen pd limpliga model-
ler att bygga. Forvisso byggdes och flogs det en mingd
"F-knarrar” pd 40-talet, men ganska fi dokumenterades
till eftervirldens fromma.

Red. kan nu utlova tillskott i form av nigra ritningar
frin andra sidan Kélen, diir Einar Brending 4r namnet
pd en kind pionjir i bl.a. F-klassen. Han ir formodli-
gen mindre kind hir, men kanske har nigon noterat
att han dr en av de fi skandinaver, som fitt en ritning

publicerad i drevordiga Aeromodeller — och t.o.m. i
deras drsbok ("lota” i Annual 1951).

Redan 1946 hade Einar tillging till en av David-An-
dersens forsta dieselmotorer pd 2,4 cc (se OLDTIMER
1/2006!) och byggde till denna en for sin tid avancerad
F-modell, som ser ut att ha stact modell for de svenska
"Pladuskorna” Modellen déptes till "Zeta” och ut-
miirkte sig for mycket goda prestanda.

"Zetas” spinnvidd dr 130 cm, originalets vike 390
gram och vingbelastningen 15 g/dm2.

Ritning till "Zeta” publicerades sedermera i " Teknikk
for Alle) och dterges pd nista sida.

I hopp om att fi veta mer om denna konstruktion
kontaktade red. vir medlem i Notodden, Jan Inge
Kaafjeld. Denne svarade omgiende med att skicka
bl.a. en dll naturlig storlek uppférstorad version av
"Zeta -ritningen samt ett ett hifte pd drygr 50 sidor
med omslag frin en norsk modellflygbok. Innehal-
let dr en riklig samling ritningar (med arciklar) cill
norska oldtimer-konstruktioner frin sent 40-tal och
framit, formodligen kopierade ur TfA och liknande
publikationer och utgivet i behindig bokform 2007.
Hir dterfinner vi sdvil ritning som en utforlig byggan-
visning till "Zeta”, med viktig information som t.ex.

tyngdpunktslige!

Detta hiifte ( se ill.!) kan bestillas frin Jan Inge Kaaf-
jeld for SEK 100.00, inkl. porto, liksom ett nytryck
av en norsk "Hobby Katalog 1963-64", som ocksa
bjuder pd en riktig nostalgitripp. Priset for denna 4r
ocksd SEK 100.00.

"Zeta” skulle formodligen bli oslagbar i F-Klassisk
och u.t. lanar girna ut ritningen till hugade byggare.
Den kan annars bestillas frin en annan norsk medlem,

nimligen Ole Torgersen. (For adresser se medlemsma-
trikeln!).

Forslag till limplig, tidsenlig motor for "Zeta” ir
Mills 1,3 cc, Elfin 2,49 Mk I (med radialfiste), Movo
D2, Atom 1,8 cc — samtliga finns som nytillverkade
replikamotorer.

Personligen skulle jag nog anviinda en genuin ED
Comp. Special pi 2 cc. En begagnad sidan i bra skick
kan inhandlas pd nitet till drygt halva kostnaden for

en av ovannamnda replikor!
Sten P.
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Karl-Axel Jansson aterfunnen!

Férra numrets artikel om OT-reaflyg avslutades med
en forhoppning om att ndgon kunde beritta mer om
K-A Janssons vidare 6den.

Dert drojde inte linge f6rrin Sigurd Hansson i Vreta
Kloster hérde av sig och meddelade att han fortfarande
hade kontake med Karl-Axel. I ett lingt brev beritrar
Sigvard bla. att bida bérjade sina resp. karridrer pd
Flygforvaltningens Lirlingsskola i Visterds. Karl-Axel
utmirkee sig som en synnerligen humorfrisk och kreativ
elev med en aldrig sinande idérikedom. Hans uppfin-
ningsférmaiga tyckees inte ha ndgra grianser. Det mesta
ronte stor uppskattning, om in inte rikdgt allt. Han
kunde ge sig pd upptig, som ibland inte riktige lig pa
samma viglingd som de allvarsamma lirarna arbetade
pd. Han fick dirfor pd ett tdigt skede namnet TOKER
av de dvriga kamraterna, ett namn som han med synbart
noje lystrar till éin idag.

Efter wvii dr i Viisterds foljde tva drs prakeikantutbild-
ning vid CVM i Malmslitt, varefter han évergick till
SAAB i Linkoping. Som framgick av forra artikeln
arbetade han dir pd experimentverkstaden, dir han
avancerade till arbetsledare.

Efter SAAB-cpoken kom han att arbeta pd ett f6-
retag i Skdne, som hette GERMA. Diir tillverkades
sikerhetsmateriel till bla. flyget och bland Karl-Axels
mdnga innovationer finns dven en typ av skottsiker
vist for polis m.m.

Red. konrtaktade Karl-Axel, numera bosart 1 Malma,
och fick ett lingt samtal med en mycket aktiv 81-
dring, som formligen sprutade idéer! Modellbygge star
fortfarande pi schemar och hir ir det inte friga om
OT-modeller av balsa utan eldrivna flikemodeller och
radiostyrda ornithoptrar ("slagvingeflygare”), byggda
av kevlar och andra rymdildersmaterial.

Han berittade girna om sina experiment med stot-
motorer, som ir det egentliga namnet pd dessa enkla
jetmotorer, och en speciell sidan episod ska vi irter-
komma till en annan ging.

Vi ska hir avsluta med delar av en annan episod,
som Sigvard Hansson nedtecknade f6r nigra ir sedan i
Lirlingsskolans kamrattidning PROPELLERBLADET.
Sigvard inleder med att presentera Karl-Axel och be-
skriva vad en stétmotor ir och hur den fungerar och
fortsdtter sedan:

"En sidan motor byggde TOKER in i en grovt
tillyxad linstyrd flygplansmodell vars aerodynamiska
utformning mihinda kunde limna en del 6vrigt
att 6nska. Han ville alltid ace allting skulle gi fort!
Modellens flygegenskaper verkade i hog grad leva pa
reamotorns stora dragkraft som var bortit 5 kg, plus
linkontrollen pa héjdrodret. Jag hade néjet att vara
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med vid ndgra av dessa smitt dventyrliga fygtillfillen
med nimnda modell. Flygningarna igde rum utanfor
muren till ddvarande Linképingsfingelset. E6. just vid
den murdel som fortfarande stir kvar som kulturmin-
nesmirke. TOKER bodde i ett hus inrill och hans far
arbetade som fingvaktare pé fingelset.

Jag tycker mej dnnu i minnet kunna héra tjuret frin
den reamotordrivna modellen och se TOKER snur-
rande varv efter varv hillande i linstyrningshandtager,
bakitlutad i sikert 40 graders vinkel som motvikt
till den starka centrifugalkraft som flygplansmodel-
len dstadkom pd grund av den héga hastigheten. Vid
denna tid utgjordes markomridet bakom Ffingelser av
ett gron- och kolonistugeomride och jag minns hur
ndgra av dessa miniatytjordbruksrepresentanter slingde
ifrin sej sina redskap och héll for 6ronen. Det var inte
svart att forstd deras reaktion. Detta var ndgot helt nyte
och okiint for dem.

Toker insisterade pd att dven jag mdste prova pi
hur det kiindes atc flyga med den readrivna linstyrda
modellen. Men trots att jag var mycket intresserad var
det med viss tvekan erbjudandet emottogs. Jag hade
visserligen provat tidigare att flyga med en bensinmo-
tordriven linstyrd modell, men detta var ju nigonting
helt annat. Pa denna modellen fanns ingen form av
timerkontroll som reglerade motorns gingtid. Detra
fick bestimmas av mingden brinsle som man hillde
i tanken. En ganska grov form av tidskontroll med
andra ord. Jag nimnde mina farhigor for TOKER
betriffande detta, men han avfirdade det hela p4 site
som allrid sorgfria sitt med ett: "Di ordnar sej alltid,
men va du dn gor sd slipp for Helvete inte handtaget,
vad som in hinder!” Nej, det var ju just det, tinkte jag!

Motorn startades och dirmed var cirkusen iging,
Modellen littade och firsta intrycker blev som viintats
och befarats: Oh Gud vilket drag! Redan efter nigra
snabba varv borjade kinslan att komma, att det hir
far inte hdlla pd ndgon lingre stund. I allt snabbare
takt sig jag domkyrkotornet, fingelsemuren och ko-
lonistugeomradert virvla forbi och farten verkade bara
att 6ka. Den enda organiscrade tanken som jag kan
minnas var om hur mycket brinsle det kunde finnas
kvar? Nu maste det snart ta slut! TOKERS ord fanns
kvar i tankedimman: "Va du in gbr, sd slipp for Helvete
inte handtaget!” Till sist kom befrielsen i form av att
reamotorn tvirstannade. Jag fick ned flygplanmodel-
len i ndgot som pdminde om en landning. Denna blev
mycket brant och jag fick en kiinsla av att modellens
glideal var nigonstans i nirheten av 1 dll 1. Jag fick
sitta mej i griset en stund och invinta att horisonten
skulle drerg dill sitt vanliga lige och att domkyrkotornet
skulle stilla sej dir det stod innan! TOKER skrattade
lika obekymrat som vanligt”.

Sten.P



VARTAVLING | SOMMARVADER.

Den traditionella Virtivlingen i OT-flyg arrangerades i r suverint av
Ake Gustavsson och Kurt Sandberg. Den hade forlagts senare dn vanlige

och eftersom vidrets makter var synnerligen nidiga blev det snarare en

ng”! Med Rinkabyfiltet badande i sol frin
en molnfri himmel och nira nog vindstilla kan man
bara beklaga att inte fler tagit chansen att dn en ging
fd lufta sina modeller pa ett 'rikeigt’ filt! Eftersom det
var Pingstafton var kanske nigon tvungen att avstd av
familjeskil, men nira 40 modeller kom i alla fall «ill
start.

Med enbart tva perioder kunde flygningarna utféras
i lugnt tempo och gott om tid blev 6ver for social s:
varo, ett viktigt moment som annars kommer i klim.

Den f6rvintade havsbrisen infann sig aldrig och den
mycket svaga vinden frdn NV var snarare en lisa i den
drygt 25-gradiga virmen. Linga perioder av vindstilla
bréts regelbundet av inrusande luft dd enorma "blisor”
slippte. Mot f6rmodan blev det dirfér en del linga
hamuningar nir termiken bar ivig med fusade’ model-
ler. Virst drabbades Martti niir en av hans modeller tog
10 minurer pa sig att komma ner!

Ef.g. tivlades det dven med F-modeller pa Virtiv-
lingen. Det var Gunnar Stedt och Lasse Fridstrom,
(se bild t. v. och ovan t. v.) som duecllerade i den
sammanslagna klassen. Gunnar gjorde dessurom en
trimstart med sin lovande, nygamla "Nimrod”; en egen
konstruktion frin 50-talet, som han dteruppbyggr efter
bevarade komponenter.Aven klasserna D och G-Int
slogs samman, liksom A-2, S-2 och S-3.

Aven om termiken tidvis var stark fanns det forstis
motsvarande nedsvep. Dessa var ocksd kraftiga och
orsakade en del 6verraskningar. Utan dessa hade vi
nog fitt fly-off i fler klasser, men nu skedde sa endast
i 8-Int och den kombinerade D + G-Int-klassen. |
den f6rra hade tvi modeller full tid och i den senare
tre. Pg.a. vingbrott fick undertecknad dock std éver i




ARISTOCRAT 1946 =5

denna fly-off och det blev Martti Bogdanoffs "Nilborn 52”7 och
Ake Gustavssons "Blomgren 54" som utkimpade en spektakulir
march, dir Akes modell gjorde dagens lingsta klockade flygning.

dagen med en ling termikflygning med dagens forsta moln-
tussar som fond.

Det var en ndgot tristt och solsvedd skara som si sma-
ningom limnade Rinkaby i den ljumma kvillen, sedan man
vederborligen avtackat arrangtrerna och, icke att forglomma,
Ake Gustavsson fru Anita, som med siker hand skt sekre-
tariatet hela dagen.

Utom tivlan gjorde Ake dessutom en demoflygning med sin
vackra "Aristocrat”, se bild ovan.

I S-Int fick Sven Landerviks "AKM III Stratos” se sig besegrad
av undertecknads "Mjélner”, som ocksd tog chansen att avsluta

Sten P.
Resultat Vartaviingen 2008.
Klass A: Klass S-1:
1 | Thomas Johansson | Whipit Quick 90 | 70 | 160 1 | Rune Tedenryd HW-44 120 | 120 | 240 | +57
2 | Thure Josefsson T.39 117 | 39 | 156 2 | Sven Ragwall Sunnanvind 120 | 120 | 240
3 | Thure Josefsson FIB 84 | 70 | 154 2 | Kurt Sandberg HW-44 120 | 120 | 240
4 | Bengt Ahman Torpedo 4 | Kurt Sandberg HW-43 117 | 120 | 237
Klass B: 5 | Sten Persson Kalle Glader 91 | 120 | 2N
1 | Thomas Johansson | High Climber 114 | 74 | 188 Klass A-2 + S-2 + S-3:
2 | Ake Gustavsson Postis -46 68 | 91 | 159 1 | Sven Landervik Stratos 95 | 120 | 215
Thure Josefsson Tern 80 | 73 | 153 2 | Sven Ragwall K.5.46 120 | 84 | 204
4 | Thure Josefsson Véstanvind 41 1 13 | 54 2 | Kurt Sandberg K.8.46 120 | 84 | 204
Klass C: 4 | Sven Ragwall Meteor 20 117 | 83 | 200
1 | Bengt Ahman Laban 120 | 85 | 205 5 | Sven Ragwall Meteor 21 78 | 120 | 198
2 | Thure Josefsson Léwen G1 89 | 106 | 195 6 | Hasse Bengtsson Meteor 60 | 81 | 141
3 | Kurt Strémdal Laban 107 | 71 | 178 Klass S-Int:
4 | Gunnar Stedt Chop-Stick 75| 83 | 158 1 | Sten Persson Mjélner 120 | 120 | 240 | +225
5 | Thure Gustavsson Gipsy 56 | 56 | 112 Sven Landervik AKM Il Stratos | 120 | 120 | 240 | +46
6 | Gunnar Stedt Flip-Flop 107 107 Tycho Andersson Victory 120 | 108 | 228
Klass D + S-Int: 4 | Rune Tedenryd Pierri 69 53 | 120 | 173
1 | Ake Gustavsson Blomgren -54 120 | 120 | 240 | +345 Klass F-Klassisk + F-Nostalgi
2 | Martti Bogdanoff Nilborn -52 120 | 120 | 240 | +98 1 | Lars-Erik Fridstrom | Slicker 120 | 96 | 214
3 | Sten Persson Léwen-Aberg 48 | 120 | 120 | 240 2 | Gunnar Stedt Strato-Streak 120 | 66 | 186
4 | Marti Bogdanoff Ellila -50 106 | 96 | 202 2 | Lars-Erik Fridstrém | Eastwind 66 | 120 | 186
5 | Ake Gustavsson Landegren 46 69 | 55 | 124 4 | Gunnar Stedt Nimrod
6 | Sigurd Isacson Lanzo Duplex




Modellflygminnen fran Finland

Ingmar Knif dr en av vara finska medlemmar,
som tidigt fascinerades av modellflyg och sedan
latit modellflyget bli en livsling foljeslagare.
Vid ndgot tillfiille bad red. honom att skriva
lite om sig sjiilv som modellflygare och nyligen
anlinde resultatet i form av en vilfylld
diskett samt en knippa foton.

Som redaktor kan jag inte garantera alla att
fi se sina alster av detta slag i print, speciellt
om de dr sd hir omfingsrika. I det hiir fallet
tror jag dock att de flesta kommer att fi stor
behdllning av att lisa om en modellflygares
vedermador och gliidjeiimnen i ett grannland,
som bdde dr sd likt och sd olikt vdrt eget i
[frdga om geografi, kultur och historia.

Vi bjuder hiir pd forsta avsnittet i Ingmars
sjilvbiografiska beridttelse.
Red.

Storebror Hans steg in frin farstun och stillde sig i
dorroppningen till kket; holl nagot framfor sig i 6gon-
hojd. Nigra 6gonblick senare slippte han ivig tingesten
- en liten gummimotormodell. Den flég genom kakert,
blev férst hingande i gardinen, sprattlade dill, f61l ner
i en krukviixt och lade sig till ro dir.

Detta ir mitt forsta modellflygminne. Aret var 1937,
Hans var nio r, jag var tre. Vi bodde dd i Gamlakarleby
(numera Karleby), en liten kuststad i hojd med Ume.
Yuterligare flygningar med min brors férsta modellplan
- ett fardigbyggt inkép - har jag inget minne av.

Foljande r flyctade vi till Vasa, en stérre kuststad 13
mil séderut. Nu vidtog storebrors férsta egna bygge.
Jag fick félja med pa inképspromenaden till en vilfor-
sedd bok och pappershandel. Utan sakkunnig hjilp
- 54 har det berittats - kimpade Hans med byggandet.
Mor var sémmerska, och hindig som hon var, bistod
hon si gott hon kunde! Far, en nigot mindre hindig
kontorist, hjilpre ocksa till. Med husets enda ting, en
jatcelik hovting, lyckades han bocka till stdlerdden.
Jag har ett vagt minne av motigheter, fortvivlan och
gemensam kamp. Modellvaler var sikert inte heller
det limpligaste.

Den andra minnesbilden av nigot flygande var en
dubbeldickare, osikert skakande sig fram mellan bus-
karna pa girden en regntung héstdag. Alltnog hade jag
formédnen ace £ félja med min brors experimenterande,
forsck och misstag, motgingar och lyckliga 8gonblick
av framsteg. Tidigt grundlades mitt livslinga intresse.

Ett ar senare, 1 november 1939, brét vinterkriget ut.
Jag hade fyllt fem &r i september skolorna stiingdes och
hamstrandet bérjade. Civilbefolkningen uppmanades,
att i man av mojlighet, soka skydd pd landsbygden.
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Mor, Hans och jag "evakuerades” till Terjirv, en liten
by ndgot éver tio mil in i landet. Dir bodde mormor
och faster i en liten stuga - min mors barndomshem.
Det blev snart tringt i stugan och verkstadskammaren
(morfar hade varit byskomakare) dé slikeingar frin
Helsingfors ocksa sikte skydd i skogens hign. Alla
bekvimligheter saknades. Till jul kom far och morbror.
Dyir, i trangseln, stéket och mérkret lyckades storebror
bygga segelmodellen "Flygande hajen”, (en inhemsk,
nedbantad version av "Shark” (Worlds record glider,
1934), ni vet dendir med kort och mullig kropp, hég
fena och en ynklig "upp och nervind” stabbe. Bygg-
satsen hade i all hast inképts fore avfirden till Terjirv.
Under radande férhallanden var det sikert ett vetrigt
val. Kanske Hans rent av hade tinkt pd sluttningarna
ner mot dn och ansprikslés hangflygning. Jag sig aldrig
modellen flyga, lig mest sjuk den vintern.

[ mars 1940 kom fredsslutet. Vi reste hem till Vasa.
Skomakartorpet i Terjirv har sedermera blivit vare
sommarstille. Rester av "Hajen” jimte byggsatskartong
fanns dnnu i sluter pa 40-talet kvar pd mormors vind.
Och da jag senaste sommar réjde pa vinden fann jag
en sista rest - en liten ljusbld vingstump. Vemodigt
gick tankarna till "krigsvintern”, Hans tog vara pi
ritningen. [ bérjan pd 40-talet dteruppstod "Hajen” i
en uppforstorad hirdtriversion. Den sig jag sviva ut
frin den branta stranden vid Brandé sund i Vasa en
solig vinterdag. Min skolging bérjade hésten 1941,
Fortsirtningskriget hade brutit ut. Hans fortsarte med
modellbyggandet. Alle i balsabyggsatsvig var innu inte
slutsale. Sju dr gammal fick jag mitt forsta modellplan
— en liten réd kroppsmodell; en juklapp av storebror.

Han skétte ocksi i stort sett flygandet, men jag fick
ocksd lira mig hur det gir «ll. Modellen blev inte
langlivad. Vi bodde ritt tringt. Uppe pd linneskipet
torvarades min brors materialrester. Minnesbilden av en
byggsatskartong ir etsad pd niithinnan. Jag vet inte niir
det gick upp for mig att bilden pd kartongen forestillde
Vickers Jockey... Mina férsta egna "hopkok” kom till.
Det var "materialexperiment” baserade pa iaktragelser;
ndrvaro i storebrors och hans kamraters modellflygvirld.
Smaningom tog balsaepokens material slut i affirerna
— hirdurisegelmodellernas glansperiod inleddes.

Hans byggde forst "Haka” i den férsta versionen med
plan stabbe, senare "Haka-44" med birande dito. Han
byggde ocksi en "egen” version i halvformat. Den blev
omtyckt och minga byggdes i kamrarkrersen. Nybor-
jarmodellen "Esa” ("Vargen”) brydde sig Hans inte om,
men mitt forsta bygge blev den - som for s3 miangen
annan under drtionden. Tryckea eller stansade flak fanns



inte i 40-talsbyggsatserna, utan det gillde act kalkera,
lovsiga eller klippa (!) ut fanerdelarna.

Mina ynkligt klena fingrar klarade dock av det — men
lite hjilp behévde jag nog. Jag var nio 4r och gick i folk-
skolan. Vid denna tid byggde Hans den uppférstorade
"Hajen”. Sedan féljde Baby, Pinocchio, och som kronan
pd verket FAl-modellen "Viiri”. Hogstarterna ute pd
Stadsfjirden blev en of6rglémlig upplevelse. Hans hade
blivit medlem i den svensksprakiga modellflygklubben
Vasa Vingarna, och den sista segelmodellen, den ele-
ganta egna konstruktionen "Misen”, byggdes dir. Efter
min forsta Esa féljde en tid av fortsatta "experiment”;
smd hopkok totades ihop av de sista balsaresterna (13-
dan uppe pi linneskdpet tomdes sminingom), hirderi
och kartong.

Redan i unga dr hade jag forkiirlek for egna kon-
struktioner. Den trevliga lilla Hakan byggde jag ocksi.
Enkla stavmodeller forsokte jag mig envist pd - uran
balsa, trots storebrors klara besked: "Det blir for tungt!”
De tunna stringarna ur strumpeband gav inte heller
tillricklig kraft. Propellrar till mina alster tiljde han
emellertid nog. Steg for steg lirde jag mig hur det gér
till. Resultatet blev nigot annat in skolsléjdens vind-
flsjelsnurror! Vid den hir tiden byggde Hans och en
likasinnad kamrat sméd spantbyggda skalamodeller i
hirdtri. Mister Mulligan och Curtiss Robin kommer jag
dtminstone ihdg. Pojkarna fiste en lina i ena vingspetsen

och linans andra #inda i ett kort sps. Sedan snurrade
man runt och utférde avancerad flygning i den min den
enkla tekniken medgav. Med tvi flygare i ringen blev
det lite "combat”. Det hela var en enkel form av RTP
och swing-line. Jag njét som askidare. Mitt intresse for
skalamodeller stirktes ytterligare.

Som sed var tillbringade jag ocksi en del av somma-
ren 1945 hos mormor och faster i Terjirv. Med mig i
bagaget hade jag en Esa-byggsats. Jag reparerade ocksi
min brors Baby, som blivit kvar dir. Tillsammans med
granngirdens Per hade vi skina flygdagar pd dngarna
och sluttningarna ner mot n. Pers iildre bror hade byggt
gummimotormodellen "Patsy P-2 Baby”, en ca 60 cm:s
"cabin”. Modellen fanns inte kvar, men jag fick kopiera
ritningen fér senare bruk.

P4 histen borjade jag i Vasa Svenska Samskola inne
i staden. Vasa Vingarna startade en nybérjarkurs. Jag
anmilde mig och blev medlem. Esa var kursmodell.
Lydigt foljde jag programmet och byggde min tredje
Esa. Vasa Vingarna hade bildats redan fére kriget.
Klubblokalen fanns i Wasa Yllevarufabriks gamla te-
gelbyggnad. Det var hosgt i tak. Uppe i dunklet hingde
segelmodeller av alla de slag. En karakeiristisk doft av
modellflyg blandades med lukten av textildamm och
olja. Till modellflygminnena hér ocksi denna foreitade
atmosfir,
Fortsatining foljer i nista nummer av OLDTIMER,
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Saxat ur ridniugm FLYG nr 23/1947.

SVERIGES

wu=-Lontrollracer

Den senaste amerikanska »modellflygflugan», u-kon-
trollflygningen, har sakta men sikert borjat sprida sig
iven i Sverige och nu under mérka héstkvillar dr man
inom klubbarna pa olika hall i landet ivrigt sysselsact
med att snickra ihop det ena vriliket efter det andra.
Man konstruerar i regel efter amerikanskt ménster
och giir si gott man kan med de smi erfarenheter man
har.

Den klubb som forst bérjade syssla med den nya
modellflygsporten var Cumulus i Stockholm och sedan
dréjde det inte linge forrin dven de forsta norrlindska
och skidnska u-kontrollmodellerna siag dagens ljus.
Resultaten har hictills varit ganska blygsamma, sporten
trampar fortfarande i sina barnskor, men intresset ir
det inget fel pd. Bristen pd motorer och material ir for
nirvarande det sviraste kruxet fér u-kontrollflygarna.
For att uppna de verkliga hastigheterna maste man ha
amerikanska tindstiftsmotorer med hoga varveal och
sidana finns inte att uppbringa sedan importspiirren
tridde i kraft. Det gir givetvis att flyga iven med
dieselmotorer men dd kan man knappast rikna med
nigra svindlande farter.

De hastigheter som hittills uppndrts rér sig omkring
70-80 km/t, ndgra exakta noteringar eller rekord finns
inte, men nu rapporteras frin Malmo att man dir sate
ett inofficiellt rekord med 120 km/t. For resultatet sva-
rar stud. Karl Erik Rosenqvist som idr en av vira ildsta
u-kontroll-flygare. Han har hillit pi med sina modeller
redan i tvd &r men tillhér dtminstone 4n sa linge ingen

SNABBASTE

klubb. Rekordmodellen har en Ohlsson 23-motor och
fyrbladig propeller med en stor spinner och jimntjocka,
»klippta» blad. Nigon egentlig fena har planet inte utan
kroppen dr utformad som en hég och smal »planka»
vilken ger en fulle tillricklig kursstabiliter. Der breda
landstillet 4r monterat i vingen och férsett med stora
fiidrande hjul. Redan planets yttre utformning ger
ett intryck av fart och till detta bidrar ytterligare den
eleganta milningen i vitt och rétt.

Men Rosenqvist dr inte den ende i Malmé som
sysslar med denna sorts modellflyg. I Aeroklubben i
Malm har man redan éver tiotalet modeller klara eller
under byggnad och fler blir det. En av de mest ivriga
ukontrollflygarna ir skomakarmistare John Hansson
som trots sina 58 ar ir med och bygger den ena snygga
motormodellen efter den andra. Nir han i somras prov-
flisg sin forsta modell kantades »flygplatsen» snart av ett
par hundra entusiastiska dskddare sd publikintresset for
sporten tycks vara garanterat. U-kontrollmodellerna ir
ocksa precis vad modellflyget just nu behéver. Det idr
en verklig injektion som kan rycka upp sporten ur sin
for nirvarande ganska undanskymda tillvaro.

Det gamla modellflyget saknade det viktigaste for en
sport, tavlingsmomentet och dirmed publikintresset.
Nu viintar vi alltsd bara atct det till ndsta var skall innas
tillrickligt manga modeller och framfor alle cillriicklige
med initiativ fir att organisera en tavling for u-kontroll-
modeller, Sveriges forsta modellflygracertivling. Vem

skall fi dran av atc bli arrangér for evenemanget?
Salle.



MODELLFLYG PA FRIMARKEN - Del 7

Vi har i den hir serien kommirt fram till de f6rmod-
ligen mest kiinda frimirkena med modellflygmotiv. De
ingdr i en serie, som celebrerar en nationell flygdag i
Ungern och utgavs i juni 1954.

Motivet dr bygge och Hygning av ildre typ av segel-
modell och med firger i dragning it sepia ger de ett
ikta oldtimerintryck!

C)vriga sex mirken i denna serie, som enl. red. hor till
de vackrare bland mirken med flygmotiv, visar andra
flygsporter, men gor dven "reklam” for det da fruktade
jaktplanet MIG-15. Serien trycktes i stora upplagor
och kan in idag inképas fér en billig peng.

Sten P.

EFTERLYSNINGAR

OCH ANNONSER

EFTERLYSNING: Foton pd Bérjessons "Pladuska”/”Neo” sékes av sekr. Lennart Flodstrom!

Antligen ett langflygande

FARDIGT —~——mme
BALSA-SEGELPLAN —

FI-I iir en STOR, stark balsamodell av
Flygvapnets hiigviirdiga segelplan, Fi-1
ligger flygklar i elegant kartong med sti-
yﬁgn f-'i)rger ph de ldnga vingarna (spv. c:a

cm).
Fi-1 utfér katapulistart till stora hijder.

EFTERLYSNING:

flygning (fven inomhus).

Sind wmot postforskolt +

motsvarande material fér Sigurds Ornungcn.

SALJES

Jag har kvar ndgra satser av gummimotormodellerna
SAAB Safir och Mustang (se OT nr 1/2008!) och kan
nu dven Ichrt‘rd rltnlng ()Lh Vd.hCntl[ga detal er FOI_ art
bygga Sigurds swing-linemodell SAAB J-29.
Kontakta Arne Andersson, Bagaregatan 24b,

611 31 Nykoping. Tfn. 0155-286852.

E-postadress arnea@ebrevet.nu. Ring girna kvillstid!

konstflygning, hégstart | lina och swing-

Kdp den i dag eller sdnd in kupongen!
Tl INGENJOR SIGURD ISACSON, I-Idingli

Jag vore tacksam on ndgon har byggsats, ritning/byggbeskrivning till Sigurd Isacsons FI-1, som jag kan fi
kopa eller lina for avritning. FI-1 var en segelmodell, som kom ut omkring 1950-51 — sc ill.! Séker dven

.. FARDIGT BALSA.SEGELFLYGPLAN 4:85

.. MODELLFLYGBOK (med katalog)
(40 Gre i frimirken bifogas.)

porto:

SALJES

"Flygunderrittelseboken — inblickar i flygteknik och
underrittelsetjinst” (312 textsidor och 46 bildsi-
dor), av Jerk Fehling, eget forlag, 250 kr + porto.
Forfattaren, medlem i SMOS, bérjade 1943 som
juniorflygare i Trelleborgs Modellflygklubb. Via se-
gelflyg, motorflyg och KTHs flyglinje blev det KFE,
flygplanbyrins projektsektion. Direfter innehade
forfattaren en chefsbefatining inom den tekniska

underrittelsetjinsten under 35 ér fram till pensio-
nen 1997.

Boken innehiller mycket tidigare opublicerat ma-
terial, bl a gjordes vindtunnelprov vid KTH med
en MiG-29-modell under ledning av den vilkinde
Sven-Olof Ridder. Boken bestills via e-post jerk.
fehling@home.se eller
telefon 08-714 99 55.
Om du anger att du ir
SMOS-medlem fir du
50 kr rabatt.
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Fran Bertil Lindahls album del 2

Man flog inte bara friflyg vid den hir
tiden i Sméland utan dven RC.

Exempel pi derta dr Stig Karlsson frin
Nissjo med sin (Berkeley?) Piper Cub
(bilden i mitten till héger).

Pd fotot till hoger poserar vinnarlaget vid
SM 1954 med "Termik”-medlemmarna
K-G Adolfsson (klass F), Bertil Lindahl
(Wakefield) och Lennart Edborg (S-Int).

Langs ner till hoger visas wi glada gossar
med sina F-modeller. Det ir Stanley Hil-
levirn och Géran Larsson som visar upp
sina versioner av Rolf Hagels populira

"Hail-Shot”.

Nederst avslutar vi med en vacker bild pa
Bertil Lindahls "Zephyr” pa flottérer, en
Nordwacger-konstruktion, sild i byggsats-

form av Aeromodel A-B frin 1937.
Sten P.
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