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ARF MODELLER FOR ALLA. ®

EXCEL 2000 c:a 1140:- SPEED AIR Cia 1167~ 380

Mycket enkel att flyga — vad mer kan man begéra av en trainer ARF Black-Horse Speed Air &r en perfekt andra ARF modell. Nistan lika
modell annat dn att den ska vara av god kvalitet och med ett bra enkel att flyga som en trainer men med aerobatic egenskaper.Levereras
pris? Leta inte léingre - viilj en Excel 2000 som din forsta trainermodell! fardigkladd och med komplett tillbehorset.

Spannvidd: 1540 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt Spinnvidd: 1500 mm Mator: 6.5-7.5 cc 2-takt

TRAVEL AIR Cia 1167 “ommemenm SUPER AIR c:a 1230:

Sport-aerobatic ARF modell med symetrisk vinge (NACA Lagvingad ARF modell med symetrisk vingprofil. Super Air &r enkel
4415). Travel Air levereras fardigklidd och med komplett att flyga som en trainer - med med aerobaticprestanda for den som s&
tillbehorset. onskar, Levereras fardigkladd och med komplett tillbehérset.
Spannvidd: 1550 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt Spannvidd: 1550 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

HOME RUN c:a1875:- GLADIATOR c:a1875:- SUKHOI 31 (40) c:a 1934:-
Sportmodell med mycket goda aerobatic-  Aerobatic sportmodell med mycket trevliga SUKHOI 31 (90) c:a 3377:-
egenskaper. Symetrisk vinge med wash-out.  flygegenskaper. Levereras fardigkladd med Dessa bada SU-31 replikor &r mycket
Levereras fardigkladd med Oracover film, lack-  Oracover bekladnadsfilm, lackerad glasfiber- vilflugna aerobaticflygplan. De levereras
erad glasfiberkdpa och komplett tillbehdrset. motorkdpa och komplett tillbehérset. fardigkladda med Oracover f”m" ek armile
Spiannvidd: 1380 mm Motor: 7.5-8.5 cc 2-takt Spannvidd: 1530 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt / 8.5 cc 4-takt glasﬁberképor och komplett tillbehérset.

SU-31 (40) - Spénnvidd: 1400 mm Motor: 7 cc 2-takt

SU-31 (90) - Spénnvidd: 1740 mm Motor: 15-20 cc 2-takt
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Sverig
(SMFF) &r en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
mediemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
e-mail: robert.f3a.sundstrom@home.se

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkdping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,
Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-36 82 14

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsékring 300:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamdter

Michael Christensen 031-981826
Goteborgsvagen 69, 445 57 Surte
e-mail: michael.christensen @swipnet.se

Phillip Thulin
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OMSLAGET

Lasse Palm, skalageneral pa Barkarby for-
bereder sig for Extra-start pa Skala Viist i
Gateborg. Lasse drmed ochordnar dvenen
Jetflygtraff iLaxd. Se kalendernochettfler-
tal notiser om trédffar ocharrangemang som
redan nu dr planeracde fér 2003.

Foto: Freddy Stenbom
modellflygnytt nr 1 2003

Modeliflygkalendern
Eldrivna plan med bréanslecell
Luciaflygning och annandagsflygning
Redaktionsradet och Modellflygnytt
Nya flygprylar, nytt i hobbyhandeln
Lilla Friflygcupen

Posttavlingen

Julndtterna

Rekordtabellen snart ateruppstanden
Modelljetturbiner

Modellflyg och flygmuseum i Kina
Gul Kalle som Aircombatmodell
Firefly granskas

Elflygtips

Safir - en liten ddelsten i skala 1:12
Har va’re Fiffiga tips

Hér va're en liten behandig “grej”
Aresticupen utékar med ny klass
RC-segelflyg — en tillbakablick pa 2002
RM F3B-T 2003

Futaba Aerobatic Scale

Aktuellt fran forbundet

| Pryltorget

Modellflygnytt nummer1/03

Med jimna mellanrum dyker det pf forbundets webbplats upp diskussioner

om kvaliteten pd denna tidning, och hur mycket biittre den skulle kunna bli.
Lisarna blir upplysta omen rad férslag om hur tidningen skulle kunna

forbittras, vare sig det giiller mer arvoden till artikelforfattare, mer bilder eller

fler sidor.

Istyrelsen delar viinte uppfattningen att det éir vidareutveckling av

Modellflygnytt ir det som SMEF idag behiver mest. Enligt var uppfattning

har tidningen under 90-talet genomgdtt en kraftig utveckling, men att nu ér tid

foratt dka anstringningarna att utveckla férbundet inom andra omréaden.

Oavsett vad SMFF skall satsa resurserna pi i framtiden iir det relevant att
stiillasig ndgra [ragor. Varfor skall SMFF satsa pd just detta? PA vilket siitt

skulle SMFF bli bittre av satsningen, eller pd vilket siitt blir svenskt modell-
flyg biittre av satsningen?

Vitror att SMFF, och svenskt modellflyg, skulle bli biittre om vi satsade mer

av viraresurser pi att bredda verksamheten sa att fler omréden uppndr lika

hisg klass om ModellflygnytL.

Omnuvarande styrelsen far fornyat [ortroende iir det precis vad vi vill gora!

Foregdende arblev i ménga avseenden ett fisrlorat 4r, beroende pa den
osikerhet som den omtalade pensionsskulden skapade, men nu har vi svart pa

vitt vilka resurser SMEF har och vi kan diarmed fortsiitta arbeta for att verklig-

gora den hogaambition som spikades i 2002 rs verksamhetsplan!

Med vérkiinslor i luften onskande goda flygdagar.
Robert Sundstrém, forbundsordforande

Robert Sundstrém, ordforande

Cobel S<.

Forbundsméte
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing

Copyright
Modellflygnytt

Foér insant, av
redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras ej!




Modellflygkalendern

8 mars: Pylon tivling i Falun Klasserna: Q500 och SQ500, pa Sjon Runn
i Falun Anmilan via telefon till Patrik Hedlund, 023-18066

8 mars: Solna MSK inbjuder till bytesmarknad fér modellflyg i Sten-
backaskolans matsal, Solna/Huvudsta kl 10-14, Se vigbeskrivning pé
varhemsida http://www _solnamsk.cjb.net. Adressentill lokalen dr Bred-
kilsbacken 1.

15 mars: Matfors Vintertdvling (se notis). For mer information Mikael
Holmbom, 060-21210

16 mars: Skivde Modellhobbymarknad 13 - 18.30, Arenan i Skivde,
skyltat frin alla stora infartsleder till Skévde. 070-322 79 65

23 mars: Innomhustivlingen Flugan Cup arrangeras av Visterds MFK
och Viistmanlands MFF iny och stérre lokal; sporthallen 1 Raby Centrum
med en golvyta pd 43 x 22 m och nistan sju meter upp till takbjilkarna.
Flugantivlingen indelas periodvis i ovrigt flyger vi med alll som kan
flygas inomhus. Fluganbyggsatser och enhetlig reservsnott finns att
tillhandahéllas pé plats. Ovrig info:Sven-Eric Hallin 021- 412935.

6 april: Bytesmarknad for radiostyrt modellflyg MFK 10 — 14 i
Ekhammarskolan arr. Kungsiangens 08-581 714 26

13 april: Grabo Swapmarknad i Gribo bygdegérd 8 - 15 (prel inkl dat.);
Alf Olsson, 0302 - 411 59

26-27 april: Virmer Meeting, en sjoflygtraff vid Krono Camping i
Lidkoping med bérjan kl 10 bida dagarna. Vi kommer att grilla pd
kvillen si ta med ndgot att grilla. Vi fixar grillar och kol. Arrangeras av
Lidképings Modell FK och Brinnebrona FK, modellflygsektionen.
Kontaktmiin: Bo Nylund 0510-25024, Lennart Skéld 0510-29288.

26 april: RM i F3B-T. Briefing 08.30 och forsta start 09.00. Pilingens
modellllygfilt i Orebro. Anmélningsavgilt 50:-. Anmélan senast den 19
April till Stefan Wahlberg pd 019-232201 eller pd e-mail:
232201 @telia.com

27 april: 10-tiden. Elflygtriff pd klubbens filt vid Sandemar nira
Dalaré. Ansvarig Bengt Sneitz, tel. 08-712 41 24

10-11 maj: Sikerhetsseminarium och jetmeeting anordnas pd Laxd
Flygplats. Info Lars Palm, 070-464 96 10.

18 maj: 10-tiden. Traditionsenlig sjoflygtriiff vid Drevviken i Haninge.
Plats, badplatsen vid Hagtornsvigens slut. Ansvarig Christer Lagerstedt,
tel. 500 283 24. Reservdag vid alltfér blésigt viider, sondag den 25 maj.

24 maj: Modellflygets dag arrangeras av Visby Modellflygare (Stndag
25/5 reservdag) med start klockan 10:00. Uppvisning med bl.a Air-
combat, Aresti, Skala, Pylon, helikopter. Préva pa flyg och servering,
Gratis parkering. Fore och efter uppvisningen fri flygning. Alla
vilkommmna. Mer info Kaj Sjoberg 08-63 22 46 eller hemsida
wWww, wingman.nu,

29 maj: Kristiflygartriffen i Norberg (Bélsjofiltet). Allt slags modell-
flyg, inga avgifter. Ring Lars Wendel for info, 0223-22721.
29 maj: Modellflygets Dag arrangeras av Sodertilje MFK pé Példalen.
Start k1 11%, dk E20 mot Nykvarn, {6l skyltar mot Turinge kyrka och
direfter skyltar till Pildalen. Kontakt Hans Homlév 08-550 66 460, http:/
[fly.to/paldalen/
30-31 maj: SM inomhus anordnas i Kombihallen Erik Perssons viig,
Stadionomradet i Malmd. Fredag trining 12-18 och AMA-Cub-tivling.
Lérdag SM 1 FID (UT for EM), FIL, FIM, FIN, FAD/E, FIF, FAI
Sporting Code giiller. RM i NoCal, Bostonian, Mini Stick enligt natio-
nella regler.

Anmiilan senast 2/5 till Kalle Westerblad tel 040-47 20 20 eller e-post
bengt.stibner@mbox30.swipnet.se
31 maj: RFK Cumulus arrangerar en oldtimertrifl pa Perstorpets Flyg-
[dlt. Filtet &r belidget c:a 1,5 km éster Lindholmens Gérd i Vallentuna.
Vigbeskrivning, se notis hirintill om klubbens vértriff. Anmil senast
den 29/5 till Lars Winberg tel 08 758 97 51 eller 0704 33 60 58

7 juni: Motorbyggarnas triff pd Alleberg, Segelflygskolan (nira Falke-
ping). Kontaktman: Ingvar Dahlberg, tel 0501-125 65, Se éiven informa-
tion pé http://home.swipnet.se/mercer.

14-15 juni: Skaladagarna pi Barkarby med tivling i populirskala och
Aresti samt 6vrig tid skalatriff. Info Lars Palm 070-464 96 10).

14 Juni: Oldtimertivling l6rdagen ki 11% pd Karlskogas modellflyg-
plats, Abytorp anméilning till Bengt jonsson pi 0586-416 67 eller till
Borje Luthman pé tel 0586-447 56. Reservdag sondagen den 15 juni.

19 - 20 juli: Graningemeeting arrangeras av Y308 GRANINGE MFK
(L6 10™-S6 16"), p& "Granlanda™, ca. 30 km viister Sollefted i nirheten
av fotbollsplanen i Graningebruk), Klasser; allt som flyger, Kontaktper-
son: Soren Selin ~ Tel: 0620 -21250, 070 - 3401024, graningemfk@
post.utfors.se, Modellflygfiltet ir ett grasfilt. Servering av varmkorv,

kaffe, dricka mm. Majligheter till camping med husvagnm‘ och télt i
anslutning till faltet. Aven mdajligt att hyra rum i nirheten. http://
hem.fyristorg. com/Modellflyget

19 - 20 juli: Graningemeeting pd “Granlanda”-modellflygfilt 16 10 till
s0 16, klasser: Allt som flyger, Soren Selin 0620 -21250, 070 - 3401024.

15-17 augusti: Matfors Mfk och Mfk Svadern Sundsvall anordnar
meeting  pd modellflygfiltet i Matfors. Alla typer av modeller och
flygare ér vilkomna. Vi startar lite forsiktigt pd fredag kvill. Gemensam
grillning pd lordag kvill. Strom till husvagn finns. Kontakiperson:
Tomas Wikstréom 070-223 77 88

15-17 augusti: Modellflygmeeting pi klubbfiltet Slitten sédra infarten
till Skillingaryd. Camping med elplatser. Arrangor: RFK Skilling. For
info kontakta: Stig Andersson 0370-71577, 0733-816222 eller Hikan
Lanner 0393-10832, 0701-705580.

31 okt-2 nov: Hobbymissan i Frescatihallen, Hobbymassan i Stockholm
AB, 08 - 658 11 85

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
frAn byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och #
kladsel, Felsokning och §
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Angivna priser galler fran forlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva.

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandein, hos vélsorterade hobbyaffédrer men kan ocksa bestédllas direkt fran

férlaget via postgiro 5 4771-1.

Modellflygbocker fran Allt om Hobby - for dig som VI|| veta mer!

“Kristian
Berggren

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
for nybérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtréaning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

y Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som haranknytning till flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

FREDOY STENSOM

Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjorn Karlstroms "Flygplansritningar”! Las mer p4 www.hobby.se
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Designed by:

Rapior 30 V2 - drety nyhet for alla helikoptempilote] ..o ...
Anda sedan Thunder Tiger 1998 introducerade Raptor 30, har Raptor helikop-
trar hjilpt nybérjare att ldra sig grunderna for helikopterflygning, och erfarna
piloter avancerade 3D konster.

Utvecklingen stdr aldrig stilla och med Raptor 30 V2 lanserar Thunder Tiger
en ny generations helikopter for bdde nybérjare och erfarna piloter. Precis
som tidigare dr Raptor 30 V2 designad av den erként duktiga konstrukté-

ren Shigetada Taya. Raptor 30 V2 har forbiéttrats och forstirkts pa mer an 17 Thunder Tiger PRO-39H(R) utrustad
punkter och dessutom utrustats med den helt nya PRO-39H(R) motorn, storst  7ed koloring ir kassens storsta motor!
i klassen och utrustad med kolvring.

Precis som tidigare &r det enkelt att stidlla om Raptor 30 V2 frén stabila och
sikra flygegenskaper som nyborjaren efterfragar, till avancerad 3D prestanda.
Med Raptor 30 kan Du viixa och utvecklas i takt med att flygskickligheten
Okar!

RTINS

Raptor 30 V2 - formonterad med PRO-39H(R), prisnivi: ca 5350.- P ————————
Raptor 30 V2 - byggsats utan motor, prisnivd: ca 3995.-  Raptor 30 V1! \

Artanr: 40.TT3832
Prisnivi: ca 2695.-

Chrashkit billig och praktisk reserodels-

Stdrre kullager (6x12x15) och kraftigare Stjdrtrotormekanik himtad fran Raplor 60 lada! )
axel ger dkad precision | flyeningen! for maximal styrka och precision! Art.nr: 40.TT3831
i . = Prisnivd: ca 950.-
Vill Du veta mer!?

I HOBBYKATALOGEN (156 sidor) finns ett brett sortiment av radiostyrda bilar, bétar, fliygplan, helikoptrar, radiostyrningar,
matorer, tlibehdr, mm. Du hittar katalogen | véilsorterade lek- och hobbybutiker, eller bestéll den frén oss, Satt in 60.- +
20.- (porto) pd pg 487 42 60-6 och ange Hobbykatalogen, glém e] Ditt namn och adress,

Du hittar ocksé mera info, nyheter samt var Du kan kdpa véra produkter PG WWW.carrocar.se.

Thunder Tiger hittar Du | véilsorterade lek- och hobbybutiker, Distribueras | Skandinavien av: Carrocar AB
Box 1211 = 581 12 Linképing » Tel 013-122223 « Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se » Hemsida www.carocar se




P Skaladagarna kommer vi atl tivla i populirskala, aresti och Gvrig tid kommer vi att
ha skalameeting. Lérdag den 14/6 tivlar vi 1 populirskala,alla flyger en omging. De
fyra bista gir vidare till final, som flygs pd lordag eltermiddag. Den statiska
bedomningen gors under lordagen (man behdver ej ha byggt modellen sjilv, men da
beddms man eji hantverksskicklighet) dvs nolli poiing i hantverksskicklighet. Sondag
den 15/6 tiivlar vi aresti, alla [lyger en omging sportsman samt ett okiint. De fyra bésta
gar till final, som flygs pd sondag eftermiddag. Finalprogrammet blir tvd okiinda
flygprogram. Den statiska beddmningen gérs pd lordag den 14/6, bedémningen
kommer att goras efter populirskalareglerna (Obs! ej deltivling 1 Graupner aresti
cup). Startavgifter (:- (Obs! tivlingslicens skall (innas). Prispengar totalt 8000 kr.
Ovrig tid har vi skalameeting, nir tivlingarna dr avslutade sd r filtet fritt att flygamed
skalamodeller. Allatyper av hobbyhandlare édr vilkomna. Hyra for plats dr 600 :-/hela
helgen. Tillgéng till filtet har vi frin fredag kvill 18:00 t.o.m. sondag 17:00. Tillgéng
till camping (utan el) och vandrarhemmet Majorskan. Mer information kommer att
liggasut pd SRFK.com, Skalageneral Lasse Palm. Telefon: 08-6504284. Mobil: 070-
4649610

Upprop till alla klubbar som arrangerar flygdagar:
Pproj t ygaag

Krydda till era flygdagar
med Linstyrd combat

Linflyggrenen driver ett projekt {or att visa upp verksamheten lite mera, och kan
dirfor erbjuda att delta i din klubbs flygdag med ett giing som visar upp linstyrt
combatflyg.

\ Pa programmet stdr:

» Uppvisningsheat i den internationella klassen F2D, didr man klipper
pappersserpentiner av varann i 150 km/h, Hiftig {lygning!
» Flygskola, dir intresserade kan fi prova pi att flyga mindre 1.5 cc-combat-
modeller med instruktorshjilp. Modellerna haller att kira i backen!
= Demeonstration av byggsatser till 1.5 ce-modeller, och hur dessa kan vara till
nytta i klubbens nyborjarverksamhet.

Vi star for uppvisningsgingets kostnader, men trevligt om klubben bjuder pa
lite [orplidgnad.
Firra aret hiilsade vi pd Linkopingseskaderns jubileumsdag, och omddmet var
"Det hiiftigaste man sett!”

Du som héller i din klubbs flygdag, kontakta linflyggrenens chef Mats Bejhem
om detta! Vi stiller upp. om bara folk finns tillgéingliga vid tidpunkten.
Tel 08-590 30397. mats.bejhem@ upplandsvasby.mail. telia.com, Linflyggren-
ens webbsajt: http://www.algonel.se/~linllyg/.

Garan Olsson
sekreterare linflyggrenen

Skévde Modellhobbymarknad

Sondagen den 16 mars 13,00 - 18,30 arrangerar Skovde modellflygklubb modell-
hobbymarknad i ny stor lokal; Arenan (2000 m?) i Skovde (info + viigvisning till
Arenan finner du pé http://www.ifkskovdehandboll.com/sida.asp), skyltat frin alla
stora infartsleder till Skovde. Du kan flyga inomhus i Skaraborgs stérsta inomhushall.
OBS! Inneskor giller for flygare!

Hiir Kan du siilja, byta eller varfor inte kipa, niistan allt inom modellhobbyn. Du
kan hyra bord pris Helbord 100:- ( privatpersoner) max 2 bord, pris Helbord 200:-
Foretag max 3 bord, (OBS! Klubbbord finnes EJ). 20 kr i entré per person, da ingdr
fri flygning. under 12 ér fritt, fri parkering, servering. Vi tillimpar bordsbdsidllning,
ddr anméilan méste vara inne senast den 1/3. Bordsbestiillningar och férfrigningar
Telefonforfrigningar om vig under marknaden 070-322 79 65, Olle Skiirgérd 0500-
418326, Stig Andersson kvillstid  0500-483429 eller 070-322 79 65 kviillstid.
Utstiillare dger tilltriide 12,
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RFK Cumulus varmeeting |
RFK Cumulus inbjuder till vart sedvanliga virmeeting
den 17 maj. Reservdag sond 18/5
Allt som kan flygas iir viilkommet. Vi kér iging vid
10-tiden och héller pd sd linge det finns intresse.
Grillad korv till alla deltagare som féranmiler sig
senast 16/5

FARDVAG: Frin Stockholm, ik Norrtiljevigen till
Aminge. Folj Amingeleden till Vallentuna. Tag higer
till Lindholmen vid brandstation. 1 Lindholmen tag |
hoger till jarnvigsstation. Folj skyltar till Lindholmens
Gérd. Fortsilt [6rbi garden till viagskiil. Tag hoger mot
Perstorp.Eller en lingre rakstriicka kommer du fram till
sodra delen av Perstorpets flygfilt. Folj skylt RC till
viinster en mindre skogsviig vid Vinbiirsodling. Fortsiitt
skogsvigen forbi ett gammalt torp tills du kommer fram
till RC-filtet.

Info: Lars Winberg Tel 08 758 97 51 Mobil 0704 33
60 58

E-post: lars.winberg@transit.se
larswinberg.tripod.com

Hemsida: http://

RFK Cumulus héstmeeting

RFK Cumulus inbjuder till vért sedvanliga hostmeeting
lérdagen den 20/9, reservdag sond 21/9.

Allt som kan flygas ir vilkommet.

Vi kor iging vid 10-tiden och héller pd si linge det
finns intresse.

Grillad kory till alla deltagare som foranmiler sig
scnast 18/9

Info: Lars Winberg Tel 08 758 97 51 Mobil 0704 33
60 58

E-post: lars.winberg@transit.se Hemsida: http://
larswinberg.tripod.com

i MRS S sl ] i

Matfors VT 2003

Minaden mars ndrmar sig och med den ocksd Matfors
Vintertdvling. Lordagen den 15:e mars stiller vi upp oss pad
startlinjen och tivlar om atrivirda pallplaceringar och
utlagningspoing.

Vi flyger givetvis FAl-klasserna men hoppas idven pd
[litigt deltagande 1 andra klasser.

Som vanligt tar vi endast ut startavgift i F1A B,C och
Lag. Ovriga klasser dr gratis och de flygs periodl@st.

Tivlingsplatsen ir pi Stodesjon vid Osterlo, 4 mil viister
om Sundsvall.

Matfors VT ingédr som uttagningstivling [6r klasserna
F1A och F1B till EM 2004.

Nytt gemytligt boende i ar.

For mer information kontakta Mikael Holmbom , Mat-
fors MEK. Tel. 060-21210, epost: mikke@ebox.tninet.se
Hemsida: http://ly.lo/matforsmfk

Bytesmarknad i Kungs-
dangen

Sondag 6 april kl. 10-14 arrangerar Kungsingens
Modellflygklubb bytesmarknad for Radiostyrt modellflyg
i Ekhammarskolans matsal i Kungsidngen. Karta i gula
telefonkatalogen sid. 16, C6, infart frin Skolviigen.
Forsaljning av: Motorer, modeller, firdiga, halvlirdiga,
ej paborjade byggsatser, radioprylar, servon, verklyg, mo-
torer med mera, med mera... Fikahorna som vanligt dir du
triiffar modellflygare, samt videounderhdllning. Du ir
mycket viilkommen att kopa eller sidlja pd "Marknaden”.
For [0rsiiljningsplats pi Bytesmarknaden krévs firanmd-
Ian senast den 30/3 2002 till Ake Lind, tel. 08 581 714 26,
eller email: inger.ake@ebox.tninet.se. Kostnad (6r
forsiljningsplats (= tvd bord): privatperson 100:-, firma
200:-, erligges pa plats till KMFK. Inflyttning {0 siljare
fran kl. 9.30.

Gratis intriide ! Hemsida: htt
index.htm

em.passagen.se/kmfk1
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Nyheter fran ﬁﬁhh

| luften 2003
Flygets arsbok

Redaktor Michael Sanz

Blixtrande fartprestationer, nostalgiska
aterblickar, mycket fran flygaret som
just passerat.

I luften 2003, Flygets arsbok. Produ-
ceras nu av Allt om Hobby forlag och
ny redaktor men gors fortfarande till-
sammans med landets basta flyg-
skribenter och de framsta fotogra-
ferna. Denna gang med sexton ut-
valda artiklar och en arskronika.

En sjédlvklar bok for den flyg-
intresserade och en uppskattad
gava!

Kop den i bokhandeln eller direkt fran forlaget!
SMFF:s medlemspris 270:-. Ordinarie AoH-pris 295:-
Vid férskottsbetalning via postgiro eller kreditkort &r priserna inklusive frakt

Bortom

Horisonten
Svensk
flygspaning mot
Sovjetunionen
1946 - 1952

Av Lennart
Andersson

& Leif Hellstrém

Sverige bedrev
topphemlig foto- ;
och signalspaning Lennar{ ¥
mot Sovjet- Le i i dersSo
unionen under det = HEIistrém
kalla krigets forsta ar.

Svenska militara flygplan gjorde vidflera
tilfallen spaningsflygningar éver sovjetiskt territorium!
Denna spaning skedde delvis i samarbete med véstmakterna och
nu nar hemligstampeln lyfts kommer tidigare okénda fakta i dagen
som kastar nytt ljus pa periodens historia.

Ordinarie pris ar 270:—

Bytesmarknad i Solna

Sondagen 8 mars. Tid: 10-14 arrangerar
Solna MSK bytesmarknad for modell-
flyg i Stenbackaskolans matsal, Solna/
Huvudsta. Se vigbeskrivning pd vér
hemsida http://www.solnamsk.cjb.net.
Adressen till lokalen dr Bredkilsbacken
1. Forsiljning av:

Motorer, modeller, firdiga, halvfirdiga
ochejpaborjade byggsatser, radioprylar,
servon, verktyg med mera... Du iir viil-
kommen att silja och kipa pa var bytes-
marknad. Kostnad [or forsiljningsplats
(ett bord) privatperson 100kr. Firma 200
kr. Betalas pd plats. Séljande [&r birja
flytta in sina saker kl 09.30. Fika och
varmkorv kommer att siljas. Sista
anmilningsdag for forsidljningsplats ér 1
mars. Anmil er till Karl-Johan Qvarfordt
tel: 08-730 17 85 eller via mail
lille kalle@iname.com

Sakerhetsseminarium

& jetmeeting
Den 10-11 maj anordnar SMFF ett
sikerhetsseminarium kombinerat med
jetmeeting pa Laxé flygplats. Diir vi kom-
merattdiskuteraolikatyperav siikerhets-
regler och om vi skall ha ndgon typ av
certifikat [6r turbinmodeller, arrang-
emanget kommer att héilllas i tvd dagar.
Tillgéng till logi kommer att finnas.
Mer information om hur anmélan gér till
[6r seminariet, kostnader for logi samt
viigbeskrivning m.m. kommer att finnas
tillgingligt pd www.modellflygforbund.se.
information kan dven fis av Lars Palm pé
mobilnr. 070-464 96 10.
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Utgiven pa Freddy Stenboms Férlag.

Bockerna finns i bokhandeln eller kan képas med férskottsbetalning fran férlaget (PG 547 71-1)
Box 90 133, 120 21 Stockholm « Tel 08-999 333 » Fax 08-99 88 66 e-post: order@hobby.se * www.hobby.se

Eldrivna flygplan med branslecell

Kan vi glémma dagens bekymmer
over stigande bensinpriser? Ja fak-
tiskt om man fir tro NASA och andra
experter pd framtida motorteknik. Redan
nu ligger bil- och fordonsindustrin i start-
groparna for den nya tekniken som inne-
biir att motorn drivs med den elektricitet
som alstras nir vite och syre genom en
kemisk process omvandlas till H,O, dvs
med vatten som avgasprodukt. De firsta
bussarna kommer i trafik, dveni Sverige,
inom ndgot ir — bl a av Volvos tillverk-
ning. Framemot 2008 kommer de férsta
personbilarna att finnas till forsiljning
och sd sméningom kommer dven tekni-
ken till anvindning i flygplan férutser
man hos NASA.

Ovanstéende skiss kommer frin Zero
CO_-projektet och visarden projekterade
flygstriickan vid anvindning av kompo-
nenter som redan [inns framme idag.
Flygplanet som valdes var ett tvisitsigt
certifierat flygplan med 450 kg maxvikt
och 81 hp motor. Resultat fréin den inle-
dande analysen visar attelflygplanet med
270 pound last ombord (pilot och last, 75
knop och hajd 3000 fot) klarar 140 miles
med komprimerad hydrogen gas och 640
miles med flytande hydrogen — resultat
som iir lovande jamfort med samma Rotax
912-forsedda flygplan som klarar 850
miles pi vanligt flygbriinsle,

Nir denna teknik idr mer utvecklad
[orsvinner mycket av dagens miljépro-

blem och oljan kommer bara att behvas
till att producera plast och for att driva
museala veteranfordon.

PédHobbymissan visade Tomas Leijon
en briinslecellsdriven bil som dessutom
hade [Grsetts med solceller. Genom att
anviinda strémmen frin solcellen kunde
Tomas driva processen baklinges, dvs
att omvandla vatten (ill bestdndsdelarna
viite och syre. Processen kunde diirige-
nom gd fram och tillbaka ..,

P4 Niirnbergmissan 2003 visades i
Graupners monter briinslecellsdrivna
batar och bilar, det skulle inte férvina
mig om det forsta eldrivna modellflyg-
planct med brinsleceller dyker upp snart.
Tekniken finns dven om tillgingliga pro-
totyper/tidiga modeller kostar tskilligt.

Apropd nya foreteelser inom flyget
kan jag inte undanhalla Mfn:s Eisare bil-
den péd det forsta allminflygplan som
riddade sig med fallskéirm. Det var en
Cirrus S22 dir ena skevrodret lossnade
efter ett verkstadsbesok. Piloten drog i
handtaget och hela flygplanet landade i
skiirmen nidgonstans i Texas. Allthar inte
uppfunnits dnnu. /.S,

Férbundsmaéte
29-30 mars pa

Scandic Hotell

Ryd i Linképing
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Johanvon
Martens
samlade verk!
Th:Kalle
Wibere med sin
ursprungligen
friflygande
VIKING .Nu
konverterad till
RE.

Nedan: Jonas
Leander med sin
version av

Sukhoj31.

Luciaflygning 2002

n tapper skara modellflygare

stillde upp nar Vallentuna

Modell Flyg Klubb kallade till
sin, sistatradition for dret, Luciaflygning.
Detta idr en av de sista tillfillen att flyga
hm hm ur sina modeller innan dom hérda
Julklapparna packas upp. Jonas Leander
hade byggt en forminskad kopia av [ir-
man AIRWAVE DESIGNS modell
SUKHOI 31, den som Henrik Torp-
hammar flég sd att man inte trodde sina
dgon pd Hobbhymiissan 2002. Jonas ndjde
sig med en spinnvidd pa 80 cm, och en
liten GWS, viixlad DX-A-motor. Och jag
kan lova att man fortfarande inte tror sina
ogon! Kroppen har Jonas byggt av
Depron, ett material som man gor golv
av! Modellen viigde totalt 190 gram!
Johan von Marten var diir med sin impo-
nerande, fyrmotoriga, B 29:a, tidigare
omnimd i Mfn, B 29:an (lyger viildigt
harmoniskt, nistan som  en
nyborjarmodell. Johan hade med sig ett
nytt projekt i form av en eldriven Rafale
400, det Franska stridsflygplanet, men
med Svenska nationsmiirken! Den drivs
av en borstlos FUN 400-23 i
pusherkonfiguration, sd om jag siiger att
den gir som en kanonkula si har jag
beriittat ungefir halva "sanningen”, Den
har ocksf ett hiiftigt [jud, nistan som ett
jetflygplan. Johan har hittat denna mo-

dell hos en “Fransos™ péd http:
marcelluswallace.free.fr/ralale.html Len-
nart Abrahamsson hade med sig sin
Hercules, och den (lyger lika harmoniskt
som Johans B 29:a. Bosse Girdstad
luftade sin El-Lajban, som Du siikert
ldste om i férra numret av Mfn. Dagens
héjdpunkt, efter gloggen, pepparkakorna
och kaffet, var nog Jonas Leanders
SUKHOJ. Dom flesta "Slow Flyers” ir
egentligen riktiga smé raketer, om man
Jamnfor med Johans SUKHOJ. Dir kan
man snacka om att flyga langsamt. Du
gdr ikapp den hiir apparaten, till och med
om Du ér halt och lytt. Och viindbar!
Flera ganger var vi Overtygade att Jonas
SUKHOI var pd vig att dter bli en
byggsats, men med decimetrar tillgodo
fixade han alla situationer! Hipnadsviick-
ande modell, och en skicklig pilot natur-
ligtvis! Efter alla dessa dventyr ute i
kylan dr det gott att komma in 1 en varm
och skon klubbstuga. Vir Toastmaster,
Lennart Abrahamsson, hade virmt
gliggen, kokat kaffe och plockat upp
pepparkakorna. Nir femton frusna
modellflygare kommer in frin kylan dr
det frigan om sekunder innan allt ar slut.
Men & andra sidan, nir alla godsaker dr
slut, dr alla varma, miitta och belatna.

Och en métt och belaten modellflyg-
are ir en bra modellflygare.

Annandagsflygningen

nnandag jul dr det absolut sista

tillfdllet att fi vara med om orga-

niserade knasigheter inom
Vallentuna Modell Flyg Klubb!

Detta tillfille nappade tyvirr inte spe-
ciellt mdnga pd. Halvtaskiga ursiikter i
form av middagar med olika mostrar och
fastrar hordes. Trots [6ften om massor av
glgg och pepparkakor. Vi hade bestillt
sk "Boforsviider”. och hela dagen var
“stralande”,

Kamrater, det dr vid dessa tillfzllighe-
ter som man maste liira sig att prioritera!
Eller som Mundebo skulle uttryckt sig,
“piotea”!

Underhdllningen stod denna dag, Jan-
Olav Wedin for. Denne Wedin ir

webbmaster i VMFK (www.vmfk.a.se).
Vid ett tillfille skulle han gora en sk
grisrotflygning vilket innebér att ... Ja,
ni forstar vad som hiinde. Janne fick i alla
[all med sig de flesta delarna i en plast-
pase hem, och ja. han vet precis var
klistertuben [inns ndgonstans nu! Bels-
ningen [or dessa hiskeliga dventyr kom
efter flygningen. Toastmaster Abrahams
son hade virmt gloggen och Gppnat
pepparkakspaketen.

Som syns pa bilden ir lyckan fullstin-
dig efter en full dags verk, och man far
koppla av tillsammans med sina lek-
kamrater!

Thomas Nvyberg ordf. VMFK

thomas.nyberg@minmejl.com
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Tisdags-
raffarna

nom VMFK har vi sedan urminnes

tider haft tisdagar som en “helig”

dag,detdrdendagen mellankl. 19.00
—21.00 da grabbarna triiffas och helt far
gd upp i dagens dmne.

Vid hogtidliga tillfillen kan vi dess-
utom halka in och prata om modellflyg!

Nu skulle det bli andra bullar!

Dessa futtiga timmar var alldeles for
dyrbara for att spolieras pa annat én rent
modellflyg.

Det bestiimdes att en tisdag 1 ménaden
skulle denna dag ha ett tema!

Tisdagen den 14 jan. var temat
"SKALAFLYG™.

Den vilkédnda skaladomaren Lars Fre-
driksson, RFK Crash, inbjads att prata
om detta dmne som jag har en kiinsla av
att dom flesta har férutfattade meningar
om. Cirka 20 férhoppningsfulla med-
lemmar hade mdtt upp for att lyssna pa
Lars. Han ér ldttlystnad, och hela kvillen
forflot 1 ett hérligt técken av enbart
modellflygsnack. Jag haren kiinsla av att
det var flera frigetecken som blev vildigt
raka genom Fredrikssons besked. Det
var flera presumtiva Populirskala-tiv-
lande som gick ut genom dérren sent om
sidor, eftersom man prioriterar {lygningen
framfor skalabedomningen, vilket varen
av de saker vi [ick ldra oss denna kvill.

Tvd av VMFKs medlemmar hade tagit
dit sina skalaobjckt och det var Peter
Evers, Piper Cub I3, och Ture Lakéns
P51 Mustang, och B13 Vultee. Peter Evers
Cub, tillhér dessa fantastiska skala-
modeller som dr sd otroligt vackra att
man bara hiipnar. Motoratrappen bestar
av ca, 150 delar. 150 delar!! Allt, och da
menar jag allt, variett si otroligt skick att
man niistan holl andan néir den presente-
rades. Det har tagit Peter manga ar att
komma sa hiir langt, och da dr projektet
dnda inte riktigt Firdigt!

Se upp pa Barkarby.

Ture Lakéns Mustang och B 13 Vultee
ir ocksad vildigt vackert byggda.
Mustangen har dessutom en svensk his-
toria, och Vulteen ir till salu!

Trots att de flesta av lekminnen var
viildigt imponerade av Peter och Tures

modeller hittade naturligtvis skaladomare
Fredriksson fel pd dessa "perfekta” mo-
deller. Inga stora saker slog han ner pa.
Trots de fel Lars hittade, var han viildigt
imponerad av de tre modeller som var
uppstiillda.

Jag kan varmt rekommendera att Du
gornigotav de kviillar som Ni triitfas pd.

Ring till Lars Fredriksson om Ni vill
vika en synnerligen intressant kvill som
ovanstaende.

Det skulle inte forvana mig om detla
evenemang resulterar i att vi i framtiden
har ctt klubbmisterskap 1 Populir-skala.
Sédan respons hade vi denna kvill!

Om vi har detta klubbmisterskap 6p-
pet, vagar Duanta utmaningen att komma
da?

Thomas Nyberg ordf. Vallentuna MFK
thomas.nyberg@minmejl.com

Redaktionsradet och Modellflygnyit

id redaktionsridets mite i de-

cemberdiskuterades inrikiningen

for medlemstidningen under
2003. Vi konstaterade att huvuddelen av
medlemmarna uppskattar tidningen
mycket men att en viss kritik om for lite
“sondagsflygmalterial™ hade uppstatt ef-
ter att nummer 5/02 hade kommit ut (f 6
nye chefredaktorens trettonde nummer —
vilken otur men man fir vil inte vara
vidskeplig). Numrets omslag pryddes av
en friflygbild vilket tycks ha retat gallfe-
ber pd ndgra medlemmar.

Vid en genomging av materielet i ar-
ging 2002 konstaterades att det mesta
som finns pd medlemmarnas dnskelista
hade faktiskt funnits med under dret,
produktnyheter, byggtips bide med och
utan ritningar, reportage frdn resor, re-
portage frin missor, klubbar och klubb-
arrangemang samt andra forenings-
nyheter. Under olika delar av aret ligger
tonvikten pd olika omraden men det ir ju
naturligtattdet blir flerativlingsreportage
under den aktiva tivlingssdsongen och
mindre av den varan under vintern da det
ir mera om byggaktiviteter.

Elt omriide som det varit tunt pd &r
genomlysande produkttester men redak-
lionsridets mening &r att dessa tester
kriver mycket resurser om de skall giras
pa ett objektivt sitt. Vi skall inte ligga
runt hos importérerna {6r att {4 “billiga
byggsatser” som vi sedan ir skyldiga att
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betala med smoriga testomdomen for att
tacka [6r maten. Den typen av tester har
inget virde férutom for den som fick en
gratismodell. Det miste vara en rak linje
mellan testare och importor/tillverkare!
Diremot vill vi uppmana medlem-
marna atl skriva och beriitta om sitt se-
naste bygge, problem och glidjeimnen,
vad som var bra och vad som inte fung-
erade lika bra. Vi tror att medlemskaren
girna skulle vilja stdlla upp pa detta.
Giirna méinga korta byggrapporter med
bild pid modellen och byggaren. Skriv!
Den kritik som tidningen har fitt har
frimst kommit fran tidigare skribenter
som har sett sina inkomster fran tid-
ningen [6rsvinna. Men det finns fortfa-
rande resurser atl kdpa in material och att
betala medarbetare som giér en mer-
prestation utéver vad som kan betraktas
som medlemmars enstaka stra till stacken.
Exempel dr byggkonstruktioner och rit-
ningar, stirre bearbetningar av material
eller "beordrad™ testverksamhet. Bosse
Gardstad fick t ex skiiligt betalt fGr rit-
ningen till El-Lajban i forra numret. Na-
turligtvis ersitts bl a kostnader for film
och framkallning samt i vissa fall rese-
kostnader efter dverenskommelse.
Artiklar och notiser fore eller efter
evenemang betraktas som pressreleaser
diir det &@r arrangorens — klubbens — sak
att ta fram informationsmaterial. Det har
forekommit att klubbar har betalt nigon

informationskunnig person att framstilla
artikelunderlag och bilder f6r att fa publi-
citet, det éir OK [Or det ér ju i forsta hand
i klubbens intresse, inte hela forbundets,
attinformationen tas fram. P samma sitt
dr det i klubbarnas intresse att informa-
tion publiceras om deras duktiga med-
lemmar, bade for att uppmuntra till fort-
satta goda insatser till klubbens fromma
men ocksd for att tipsa andra. Om fler
klubbar berittar om sina erfarenheter —
ger goda idéer — gynnar det alla klubbar
inom férbundet.

Redaktionsridet uppmanar fler med-
lemmar och deras klubbar att {6ra vidare
sina goda idéer till andra SMEFF-med-
lemmar.

Det konstaterades ocksd att tidningen
under de 14 senaste numren har hallit en
hégre teknisk kvalitet dn vad som SMIF
har avtalat om. Mfn skulle enligt avtal
hilla 56-64 sidor fordelade pdettark (16
sidor) 1 fyrfirg och tre ark 1 svartvitt. [
sjiilva verket har tidningen i snitt hall tre
ark (48 sidor) i fyrfarg (pd dessutom ett
linare papper) och endast ett svartvitt
ark. Totalt har det blivit ndgot fler ark
dessutom. Allt om Hobby AB har bjudit
pd allt detta utan att begira extra betall.

Detta nummer skulle haft ett svartvitt
ark till men detta ark har sparats [or att
bereda plats for en fullskalaritning i ett
senare nummer under dret.

Ireddy Stenbom, chefredaktir Mfn

Forbundsmdote
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing

]



Nya flygprylar & tips
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Lancair ARF fran Great Planes

Great Planes presenterar niista modell som sikerligen blir en storsiljare.

Det finns inte minga ARF-modeller av den hiir typen av flygplan tidigare och
forebilden, Lancair ES. dr ett av de mest linjeskiéna experimental-klassade
hembyggen som finns.

Great Planes har valt att géra sin Lancair 1 60-storlek med en spinnvidd pa
drygt 2 meter och en beriiknad vikt pé cirka 4 kg.

Modellen édr huvudsakligen byggd i trii till skillnad fran f6rebilden som mes-
tadels dr i glasfiberarmerad plast. Hjulkdpor och motorképan iir i dock i glas(i-
ber dven pd modellen samt en del andra smédetaljer.

Bland konstruktionsdetaljerna kan niimnas att stabilisatorn éir monterad med
aluminiumrér och dr ldtt demonterbar for transporter. Vingen ar (Grsedd med
klaffar som géir modellen latt att landa i 1iga farter.

Till skaladetaljerna hor forstis det fasts stillet med kdpor och fairings men
dven en del panellinjer pd kroppen finns med.

Den ldckra klddseln i vitt, blatt och guld ér utférd i MonoKote och kiiporna
ir lackerade i matchande kulGrer.

Lancair ES har ett fast trepunkts-stdll men det finns flera versioner av full-
skala Lancair med inféllbara stéll f6r den som vill bygga vidare pa egen hand.
For denriktigt farthungrige kan det tilliggas att Lancair har plockat hem titeln
i Renos pylonrace i utklassningsstil flera gdnger.

Great Planes distribueras av Minicars AB,

El-flygnyheter fran AirEl

Freestyle heter en ny borstlds motor frin Plettenberg avsedd fér 7-10 celler.
Det dr en hogeffektiv motor med en verkningsgrad pd hela 88 %. Den viiger
endast 75 gram och kan svinga
en 10 tums propeller utan
viixel vilket gor den mycket
tysigdende.

Freestyle finns med tva
olika lindningar, 20 och 24
varv, 20-varvslindningen pas-
sar for konstflyg och 24-
varvslindningen passar bast
till parkflyers och slowflyers.
Den haren propelleraxel av ti-
tan med 5 mm diameter.

Future heter en ny serie fart-
reglaget for borstlésa motorer
fran Schulze. De viiger 15-50
och finns {6r 6-32 celler. Det
minsta klarar strommar upp
till 6 A och det stirsta upp till
130 A.

Reglagen kan stillas in for
olika anvindningsomriden
som t ex flygplansmodeller,
helikoptrar, bilar eller bitar.

Mer uppgifter om dessa
produkter finns pd AirEl
Flyghobbys egen hemsida,
www.airel.nu.

Fler nya ARF:ar fran Vmar

Vmarbygger vidare pé sitt ARF-program. Bland de senaste till-
skotten mirks tvd modeller med hembyggen som firebilder.

Jodel, pd bilden, ir den ena och Van RV4 ir den andra. Piper
Tomahawk, Edge 540 och Dornier 27 dr andra nya modeller. Res-
ten av nyheterna hittar ni pd Carrocar AB:s nya hemsida,
WWW.CAITOCAT. Se.

Nya NiMH-celler

Carrocar har en helt ny NiMH-cell som till-

verkas av Powers och heter R-3300273.

Det ér en cell med hela 3300
mAh kapacitet. Den dr frimst
riktad till touringbilar i 1:12
klassen och liknande. Cellerna
siiljs losa i 6-pack som man [Ar
léda ihop sjilv.

Pris ca 740:-/6 st.

IC DF fran OK

OK Models har hallit pd ett tag med utveckling av fliktmodeller
med forbrinningsmotorer i den lilla 18-storleken som kraftkilla.

Den forsta modellen hette DJ-1 och marknadsfordes troligen
endast i Japan. Nu foljs den upp med en ny modell som heter DJ-3
och som redan bérjat marknadsforas i USA.

DJ-3 iir en snabbbyggd sats med manga laserskurna delar.
Vingen har en symmetrisk profil och ir konstruerad for infillbara
still. Bakkroppen dr 6ppen med hégmonterad stabbe for att ge bra
forutsittningar for flikten

Fliiktenheten innehdiller en specialanpassad 18-motor med
bakblis och avstimd pipa som ska kunna ge 24 000 rpm pé flik-
ten. Diametern pd den 5-bladiga
flikten dr 90 mm och
den ger drygt
1 kg drag-
kraft. Mo-
torn ir forsedd
med pull-start.

DIJ-3 har en spinnvidd pa
937 mm, en vingyta pi 28 dm’
och en lingd pa 1310 mm. Vik-
len ska hamna pa cirka 1.5 kg
vilket borde ge hyfsade pre-
standa med dryga kilot i drag-
kraft,

Om DJ-3 kommer till vira bu-
tiker dr inte klart in.

OK Models distribueras av
Model-Craft.




il : ::-__j; S'ﬁaning ;'pé‘f;ﬁhbhhymaikna;liEn;

NiMH-ackar med mycket klds

FFuji Engines nya BT-64A ir en ny en-cylindrig bensinare for

stora [lygmodeller med stora effektbehov. Motorn levererar 5.7
hk vid 9000 rpm och svingar t ex en 22 x 12 propeller med cirka
7200 rpm.

Som de andra motorerna frin Fuji har BT-64A ATM-systemet
som skoter tindforstillningen och underlittar starten av motorn.
Fyrakullager, tvd pd vevaxeln och tvé pa
vevstaken. En  brinslepump med
tryckregulator matar Walbro forga-
saren som dessutom har skyddats
frin motorns vidrmestrilning
med en speciell skiirmplat for
att inte [orgasarinstidllning-
arna ska paverkas av virmen
fran motorn.

Motorn viiger cirka 2.2 kg.
Kommer komplett med tiind-
stift ljudddmpare och ett fiste &,
{or startfjader.

Fuji Engines distribueras av Minicars AB.

—_

Nya skala Park-flyer

En P-51D Mustang ir nista modell i serien med skala Park-fly-
ers fréin tillverkaren ALFA. Den firra var P-47 Thunderbolt.

Modellen har 850 mm spannvidd vikt pa cirka 400 gram.
Motorvalet kan vara en 280-300 motor eller en borstlos,

Helt firdighyged och milad modell med léstagbar vinge. Del
som dterstdr dr att montera radio, motor och dekaler. Stétstinger
ligger pd plats. Sma servoanslutningar, pilotgubbe, kardborre-
band ati fista acken med. skalaspinner mm ingér,

Styrning med skev- och hijdroder. Levereras utan drivsystem.
Prisetir cirkal 395:-. Det gar éiven att képa ett komplett paket fréin
MFT som importerar modellen.

Commander enspakare

Det har kommit tvd nya
enspakare [rén Thunder Tiger.
Det dr anliggningarna ACE
Commander T2S och T3S.
Béda kommer att finnas med i
et flertal av de kommande Su-
per-Combo  paketen  frin
Thunder Tiger framéver,

Commander finns i tvi ver-
sioner med Lva respektive tre
kanaler. Den tredje kanalen
skots med ett skjutrelage pa
sindarens ena sida. Comman-
der dr en AM-anliggning pa
27-och 40 MHz-bandet.

Anliggningarna levereras
med en mottagare och (vd
standardservon. Distribueras
av Carrocar AB. 2
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Snabbladdare fran Graupner

Graupner Ultramat 25 4r en ny
microprocessorstyrd laddare som klarar att
ladda NiCd, NiMH och bly-
ackumulatorer.

For NiCd finns [unktioner for ladd-
ning med 10 mA-5 A, urladdning med
0,5-3 A, motionering, Kapa-
citetsmitning och cellbalansering
av paket med 1-25 celler.
NiMH-celler kan snabb-
laddas,  urladdas  och
kapacitetsmiitas, Bly-ackar
med 1, 3, 6 eller 12 celler kan
bide snabbladdas, urladdas,
kapa-citetsmitas och lingsam-laddas.
Laddaren drivs [rén en likstroms-kiilla pd 11-
15 V. Graupner distribueras av Hobbyborgen AB.

Excel Competition 2

_Simprops vackra elseglare Excel Competition 2 finns att bestilla hos
Ostersunds Modellhobby AB. Det éir en modell som finns i ARC eller ARF ut-
[orande. Kroppen iir gjuten i glasfiberepoxi med vit gelcoat. Vingen ir tviide-
lad med abachiplankad foamkiirna. I ARF-versionen kommer den klidd med
plastfilm och dekoren tryckt pa ett dekalark.

Spénnvidden dr 2210 mm och vingytan 34 dm’. Flygvikten hamnar pi 1700-
1900 gram beroende pa vilken motor och vilket antal celler man viiljer till
acken.

Limplig motor kan tex varaen viixlad 650 motoreller en av Simprops borst-
[6sa motorer.

Priset for ARF-versionen ir cirka 2495:-,

Simprop har en serie med snygga aluminium-spinners som passar till fill-
bara propellrar pi modeller som Excel Competition. De finns i tvi utloranden
Classic eller Turbo, den senare har luftintag i mitten vilket ger bra kylning for
motor och viixellada.

Finns med diametrar frin 30-45 mm och motoraxlar pi 2.3-6 mm. Priset {ir
en komplett spinner utan propellerblad ligger pa cirka 175;-.

Moki 45:a

Moki presenterar en ny 45 cm® ben-
sinmotor. Det speciclla med den hiir dr
att det dr en fyrtaktsmotor vilket inte dr
sdvanligt frin Moki. Den enda fyrtakta-
ren fore den hir var deras fem-
cylindriga stjarnmotor pi 215 cm*. De-
larman 215 pa 5 sd fir man 43 s det hiir
ir siikert samma cylinderdamne.

Effekten ér 3 hk pd 1400 grams vikt
vilket dr helt OK.

Limpliga propellerstorlekar (or den
hiir motorn anges (ill 22 x 10 eller 22 x
12, tviibladiga propellrar alternativt 20
x 10eller 21 x 8, for trebladiga.

Mokis motorer tas hem till Sverige av
3F Hobbyservice.




Forbundsméte
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing

John Andersson startari P30,

Anders Edstrom fran Uppsala startar i F1J.

Lilla Friflyg-cupen 2003

rets upplaga av Lilla Friflyg-
cupen utdkas. Forutom fler del
tdvlingar delas cupen i tva grup-
per. | sodra gruppen kommer tre deltiv-
lingar att hilllas och i norra gruppen fem.

Tavlingsklassernadrsom vanligt F1H,
F1G, F1J/P, P30 och HKG.

Segrarna koras i Gagnef den 13 sep-
tember diir en gemensam final hills for
de bida grupperna. En gemensam del-
tiavling halls dessutom i Rinkaby den 15
Juni.

Om du har du ndgra frigor kan du
kontakta Rolf Astervik MFK Albatross
tel. 026-18 64 27.

Podingberdkning

Forsta plats ger 10 poiing, andra plats ger

8 poiing, tredje plats ger 7 poing osv.
De som tiivlar i norra gruppen farstryka

resultaten [ran tva deltivlingar.

[
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Deltivlingar

Sodra gruppen

1. Rinkaby, 21 april
2. Rinkaby, 15 juni
3. Gagnef,

Final 13 september

Norra gruppen

1. Norberg, 22 februari
2. Uppsala, 3 maj

3. Rinkaby, 15 juni

4. Orebro, 30 augusti
5. Gagnef,

Final 13 september




Post-

a var det dags for halvtid i Solna

MSK:s posttivling! Aeroklubben

Malmd ligger i titen genom den
flitige inomhusflygskribenten Kalle
Westerblad.

Kalle har genom en flygning pd 4:06 i
en 7,15 meter hog hall skrapat ihop 394
poiing och dirmed fitt en knapp ledning
fore Ingvar Persson.

Fust skam den som ger sig. Flera
inomhusflygare ligger i hirdtrining och
om det inte vore [Or ett snépligt misstag
skulle Daniel Ohlsson med flera ha gjort
ytterligare tivlingsstarter Uppsala i mit-
ten pa januari.

Tyviirr glomdes mattbandet att miita
takhdjden hemma... Biittre lycka niista
ging! Till dig som har byggt Littflygar'n
eller Proffsflygar'n — bjud hem dina
modellflygkompisar pA middag och gor
nagra tavlingsstarter i vardagsrummet.
Det dr fullt tilldtet att Iana en modell, sd
lat kéirran ga laget runt!

Flygare

Kalle Westerblad

Ingvar Persson
t am Ii | Daniel Ohlsson

Klubb Tid [s] héjd [m] Poéng |
AKM 246 715 394 |
AKM 239 7.15 383 |
Thomas Johansson Lunds RFK 164 7.15 263 :
Team Tornado 159 '

715 255 ||

Historien bakom Mini-Stick

Faktum dr att tivlingsklassen Mini
Stick eller Living Room Stick [6ddes just
1 glada modellflygviinners lag dver en
middag. Det borjade 1988 niir en grupp
ur Goddard Indoor Flyers i USA triiffa-
des  over rekorderliga mingder
chiliconcarne och 61 for att planera drets
tivlingar och prata inomhusflyg i all-
miinhet, kliicktes idéen at inte bara prata
modellflyg utan att [lyga ockséd. En upp-
sittning regler skissade snabbt fram. Tan-
ken var en relativt okomplicerad modell
som en nyborjare kunde bygga men som
flog tillrdckligt lingsamt [Gr att passaiett
vardagsrum - Mini Stick var fodd.

Flygningarnaivardagsrummet blev en
succé och snart borjade de sota sma mo-
dellerna dyka upp bade hir och diir runt
om i virlden. Da tog en annan klubb i
USA initiativet till niista steg i popula-
riseringen av Mini Stick. Man utlyste en
posttiivling. Resultat till posttivlingen

kom in [rin virldens alla hom. Tack vare
att flygtiderna kompenserades for tak-
hdjden tivlade alla pd lika villkor. Man
flég i allt frin vardagsrum till
luftskeppshangarer och hade jittekul!
Deninternationella posttivlingen for Mini
Stick blev en érligen dterkommande tiv-
ling diir frimst japaner och amerikaner
tampas om topplaceringarna. Den se-
naste tivlingen hade 50 deltagare!

Sd vad viintar du pd? Smérj gummi-
motorerna och flyg av hjiirtans lust!

Jonas Romblad

Flygtid i sekunder

Takhojd i meter

Tdvlande (namn och SMFF-nummer)
Klubb

Tidtagare (namn och SMFF-nummer)
Klubb

Skickas till: Solna MSK:s Posttiivling, ¢/
oJonas Romblad, Staltradsv. 17,2 tr, 168
68 BrommaSista dag atl posta tivlings-
bidrag dr 15/3 2003!

Julnorrerna!

e senaste Julnotterna 1 Modell
flygnytt skulle bli enklare dn de

foregiende. Det blev de ocksi.
Resultatet blev betydligt fler tivlande dn
forra ret.

Négrasedvanligt svira frigordterfanns,
dd mera med karaktiren “gissa-hur-
mdnga-irtor-i-burken”-frigor, s kunde
vi fixa eventuella sérspel den vigen.

Friaga 4 var en svir en, dir svaret dr
Camorra-pokalen. Den hade jag hittal i
en gammal flyghistorisk utgdva. I samma
utgéva snodde jag friga 26, som jag ville
skulle villa stora problem. Grejen ser ju
ut som en gammaldags pejlanordning,
men den dr inget annal dn en flygfyr.
Kunde nistan alla! Dér gick jag paen nit!

Inget rejilt julkryss utan en slam-
krypare och det blev den hir géngen
friga 19, den med en Tummelisa. Jag
avsdg, att det riitta svaret skulle vara ett
kryss, eftersom Mikael Carlsson byggt
en Tummelisa. Det har ocksd Géran Kal-

FLAIR Cambrian

derén, som ocksé producerat mangder av
fina byggsatser av modellen. Men mitt
alternativ Tvia, som skulle vara fel, var
lika ritt som krysset. I Tummelisan satt
en Thulin-motor, vilket méinga pépekat.
Hiir ger vi riitt [or bide kryss och tvia!

Viinner ay ordning piapekar ocksé, att
World Air Games i Turkiet gick 1997
och inte 1977, som kryss-snickaren fatt
det tll.

Segrade den hidr gldngen gjorde
mdngdrige julkryssaren Alf Eriksson i
Lindesberg. Han hade bara fel pden friga
— tyran — den om Camorrapokalen. Res-
ten riitt. Imponerande.Jag som trodde jag
skulle kniicka folket den hiir gingen for
flera fallgropar var utlagda. (Hur kunde
man se¢ att BHT-1 var fotograferad pd
Arna-liltet utanfér Uppsala och inte pé
“hemmafiltet” Norrtiilje?)

Arne Ask -muailsvarade sig till andra-
platsen med 26 riitt. Det varinte Bo Bring
(18) och inte en vindmiitare (26).

Hur i allsin dar kunde folket se, att bilden med BHT-1 dr
tagen pd Arna-filtet utan{or Uppsala — gamla F167? Impo-
nerande! (bildvia Gunnar Agren, F1C, Uppsala)

Tredjeplatsen med 25 riitt delar kryss-
riivarna Lennart "Floda™ Flodstrom (fel
pi 10, 18, 25) och Arne Frinndal (fel pd
17.23,26).

Antalet inkomna svar blev higre denna
gang — allt formodligen som en f6ljd av
all Irdgorna 1 stort var littare. Bokpriser
sands ut till pristagarna. Rétt rad 2002:

221x 1xlx xIxl 1122

XXX/2x x12 x 211x

Den Gamble Redaktiren

Byggsatser
s Hobby tel 0340-66 00 66  fax 0340-66 55 13

modellflvanvtt nr 1 2003
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Svensk rekordtabell Rev 00, Mars-02

KategoriFpliyp Klass Framdrivning Fiygid Distans pa rakbana Hajdvinst Distans Hastighet Distans hastighet  Téviande Klubb  Datum Plats Nordiskt!

i eller farklaring ToR Isluten | sluten Varlds-
bana rekord

F1 I I v T T

101 Segel Open nia 1h 41min 59s R Johansson Norrképing 1946

102 © o 190km A Wahlund Uppsala 1963

103 N 565m Lars Pattersson ~~ Ostersund 15/7 1945 i -

104 Motor Open Gummimator 47min R Ahman Norrképing 1957

105 B 37,4 km $-0 Lindén Orebro 16/5 1876

106 X

107 10T e i | i X

108 Motor Open Kolvmotar 1h 47min Nils Blomé Orebro 20/3 1949

109 26,4 km Lars Stemer Malmé 1952

110 X

11 [y | %

112 Segel  F1A nla X | Flygtid pAtaviing

113 Moter FiB Gummimeler X Flygtid pa taviing

114 Motor FiC Kolvmator X Ll Flygtid pa taviing

115 Molor  Open  Gummimelor 1imin25s  Takhdjd upp til 8M ~ S-OLindén Orebro 1311 1977 i

115b i i Takhéjd 8-15M

1150 18min 10s Takhdjd 15-30M Lars Lindén Orebro 23/4 1983

115d L4 41 min 28 Takhajd tver 30M Shdaa s b _Jonas Romblad ~ Haninge Mik 571999 Lakehurst,NJ, USA

125a F1D Gummimotor X - Takhéjd upp till 8M

125 X Takhojd 8-15M

125¢ X ' Takhdjd 15-30M

125d I3 ~ 2minZs TakhGjd ver3OM . Jonas Romblad Solna Mfk 4/3 2001 Cargolifterhangaren, Berlin VR

116a FiL Gummimotor X ~ Takhéid upp til 8K ! - '

116b LR Takhojd 8-15M

116¢ x Takhdjd 15-30M

116d 28min47s  Takhdjd over 30M ~ JonasRomblad  SolnaMfk 3/32001  Cargolifterhangaren, Berlin VR

117a F1M Gummimotor Pl Takhajd upp till 8M PR —

117h X .| Takhojd 8-15M

17¢ b Takhdjd 15-30M

17d LG s e témin12s  Takhojd dver 30M L Jonas Romblad Solna Mfk 3/3 2001 Cargolifterhangaren, Berlin VR

118a Handluns  FIN nfa i Takhdjd upp till 8M fep——

118b Handluns i [ Takhdjd 8-15M

118¢ Handluns T Takhdjd 15-30M

118d Handluns el X Takhéjd aver 30M

119 F1D, en fiygning ~ Gummimetor Flyglid pa tavling i

120 F1D, tva fiygningar X Flygtid pé taviing

121 F1D, sex fiygningar % Flygtid pé taviing

122 FiL enflygning X Flygtid pa tavling

123 FiL, tva flygningar X Flygtid pa taviing

124 FiL, sex flygningar X Flygtid pa taviing

F2 e - S = L

130 Linstyt  Speedopen  Kolvmotor 0,00-1,00 cm3 X

131 Linstyt et 1,01-2,50 em3 287 km/ Goran Fallgren Oxeldsund 29/2 1987

132 Linstyrt 2,51-5,00 cm3 281 kmh Ove Kjellberg Solna Mfk  27/8 1975

133 Linstyrt 5,01-10,00 cm3 281 km/ Ove Kjellberg Solna Mfk 28/8 1977

134 Linstyt  F2A Tévlingsrekord X

135 Linstyrt Jet! | X

57 Teamracing F2C 3min 28,1s Tavlingsrekord, 100 varv Hans Andersson/Johan AhlingMik Galax, Stockholm 30/2 1990

58  Teamracing F2C 7min 8,0s Tévlingsrekord, 200 varv K Axtilius/ B-O SamuelssonMfk Galax, Stockholm 27/5 1984

F3

141 Motorflyg Open Kolvmotar 25h 50min 525 David Témqvist Fk Gamen 3-4/1999  F13, Norrkbping

142 Motorflyg Kolvmotor 89,493 km Lars-Evert AnderssonSaltsjé-Boo 5/3 1987

143 Motorflyg Kolvmotor 1530m L Olsson Malmé 15/6 1963  Sovde flygplats

144 Motorflyg Kolvmator %

145 Motorflyg Kolvmotor 274 km/h Tomas Lejion  Nykdpings Mk 18/10 1985  Radiolanda, Nyképing

146  Motorflyg Kolvmotor X

147 Motorflyg Kolvmator iy

148 Sjéflygplan | Kolvmator 1h 81min i R Tomas Lefjon  Nykapings Mk 24/10 1987  Yngaren, Nyképing

149 Sjdflygplan Kolvmotor 55,93 km Lars-Evert AnderssonSalisjo-Boo 22/8 1987

150  Sjéflygplan Kolvmator X

151 Sjéflygplan Kolvmator X

152  Sjoflygplan Kolvmotor X

153 Sjiflygplan Kolymotor X

154 Sjgflygplan Kolvmator il i

155 Segel na Bh2min Antero Hurtig Stockholm 25/7 1982

156 Segel n/a 595 km N-F Hofmann Kristianstad 12/7 1971

157 Segel na X

158 Sagel n/a X ;

159 Segel na x

160 Segel nla 101 km N-F Hofmann Kristianstad 7/7 1873

161 Segel na . el

162 Helikopter Kolvmotor 23 min 458 Nils Hollman Stackholm 22/12 1990

163 Helikopter Kolvmotor 100 meter Nils Hollman Stockholm 25/2 1890

164 Helikopter Kolvmotor 2 meter Nils Hollman Stockholm  25/2 1990

165 Helikopter Kolvmaoter X

166 Helikopter Kolvmotor X

167 Helikopter Kolvmotor X

168 Helikopter Kolvmotor

83 F3D,10vary  Kolvmotor X
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Rekordtabellen snart
ateruppstanden!

omde trogna SMFF medlemmarna/

Min ldsarna vet s forsvann origi-

nalen till samtliga svenska-rekord-
dossier spérlost 1 Finland under mycket
olyckliga omstindigheter for ca 10 ar
sedan. Flertaliga forsok att hitta dessa i
Finland har inte givit ndgot resultat. Dér-
for erhjod jag mig for ndgot ar sedan att
rekonstruera rekordtabellen och hjilpa
var styrelse att 16sa problemet en ging
for alla.

Tillvigagdngssiittet dr
Joljande:

= Jag rekonstruerar tabellen efter de
gamla dokument som finns.

« DenpublicerasiMfn,dvsdetdulisernu.
+ Klubbarna kommer in med ev. syn-
punkter och tillgdnglig dokumentation
till forbundet.

= lag korrigerar listan.

 Styrelsen kan fastsld den rekonstru-
erade listan.

» Vi kan gd vidare och bl a publicera
listan pd vir eminenta hemsida som in-
spiration for er att kanske starta eft pro-
jekt?!

Det visade sig att den sista kopian pé
svenskarekordtabellen fanns hemma hos
mig sjilv! Med denna som grund samt
kopior pé den finska tabellen dir en del
avde nordiskarekorden fanns med inklu-
sive de satta av svenskar bérjade den nya
listan ta form. Jag har d&ven ringt runt en
del och snokat, det édr ju sd atl {or att

F5

KategoriFpltyp Klass Framdrivning Flygtid
171 Elfiyg Sekundarceller ~ 2h17min 425
172 Elflyg Sekundérceller

173 Elflyg Sekundarceller

174  Elflyg Sekundarceller

175 Elflyg Sekundérceller

176 Elflyg Sekundarceller

177 Elfiyg Sekundérceller

178 Efflyg Primarcelier X
178 Elflyg Primarceller

180 Elflyg Primarcaller

181 Elflyg Primarceller

182 Elfflyg Primarceller

183 Elflyg Primérceller

184 Elflyg Primarceller

185 Efflyg Solcellsdrift %
186 Efflyg Solcellsdritt

187 Elflyg Solcelisdrift

188 Elflyg Solcelisdritt

189 Elflyg Solcellsdrift

190 Eiflyg Solcellsdrift

191 Elfiyg _ Solcellsdrift

192 Elflyg Kombination X
193 Elflyg Kombination

194 Elflyg Kombination

195 Elflyg Kombination

196 Efflyg Kombination

197 Elflyg Kombination

198 Eflyg | Kombination

199 Helikopter Elmotor %
200 Helikopter Elmotor

201 Helikopter Elmotor

202 Helikopter Eimotor

203 Helikopter Elmotor

204 Helikopler Elmotor

205 Helikopter Elmotor

90  Motor F5D, 10varv  Elmotor X

modellflvanvtt nr 1 2003

kunna slé ett officiellt svensk/nordiskt/
viirldsrekord krivs flera funktionirer.
Nigon av dessa miste ju komma ihig
prestationerna var min tanke. Den lista
som du ser hiir bredvid innehdller i sin
helhet ca 140 rekordkategorier. Alladessa
klasser finns det inga svenska noteringar
i. D4 FAI-sporting code gjordes om fisr
nigot dr sedan sd fOrsvann en massa
klasser och att forsoka dterstiilla dessa
har alltsd inte varit nodviindigt, detta har
som ni forstir forenklat arbetet viisentligt
(Synd, jag gillade friflygande-gummi-
motor-helikopter-speed! En ryss hade
viirldsrekordet med over 130 km/h, sug
pd den du!).

Jag viidjar nu att ni i samtliga klubbar
skall sla era kloka huvud ihop och tinka
efter om det dr ndgon i er klubb som har
satt ett GODKANT svenskt rekord i ni-
gon av de fortfarande giillande klasserna
nigon ging mellan den 19 november
1992 och nu och som inte finns med i
listan hiir pd sidan. Observera alltsd att
det handlar om tidigare GODKANDA
SVENSKA rekord. Vi skall alltsé rekon-
struera den gamla rekordtabellen ( i den
mén klasserna finns kvari den nya listan)
och aktivt undvika att skapa en slags
hybrid med inslag av ej officielll note-
rade tivlingsrekord eller liknande. For
atl [orenkla for styrelsen som i slutindan
kommer att laststiilla den "nya™ tabellen
sd dr det mycket onskviirt att om ni hittar
cttrekord som saknas och ej heller slagits

enligt listan, leta reda pé alla kopior pd
dossiern som ni har och skicka en kopia
till férbundet s fort som majligt. Har ni
ingen kopia over huvudtaget sd ér det
onskvirt att ndgon i férbundsstyrelsen
far komma i kontakt med de personer
som var funktioniirer/ huvudansvarig for
rekordforsoket. Detta for att kunna si-
kerstiilla en rimlig sannolikhet. Jag har
en dnskan att ni [6rsoker gd igenom detta
innan SMFF-{orbundsmote, si kanske vi
kan fa detta avklarat och kunna gé vidare
(Har sjilv en maskin klar forklidsel som
Jjag skall [Grsoka sla ett gammalt spekta-
kuldrt rekord med)

Er linflygare kan jag for ovrigt lugna
pien ging, jag vet att i stort setl samtliga
era rekord dr slagna efter att tabellen
skrevs. Eran grenchef har fullt sjd just nu
att komplettera listan it oss. Detsamma
géller R/C uthdllighetsrekordet som
Norrképingsgiinget slagit.

For er som vill lidsa mer om rekord vill
Jag hiinvisa till den allenaradande bibeln:
Sporting Code. Den publiceras pé Internet
i sin giltiga utgdva och man hittar den pé
CIAM.s hemsida (se linkar pdA SMFF
hemsida) Diir {inns dven avpricknings-
listor mm for att inte missa nagot. Ladda
ner din Sporting Code/rekorddelen mm
frin niitet och kryp upp i soffhdrman, det
finns mycket intressant att lisa om re-
kord och sedan ses vi pé forbundsmdtet!

Flyg hogst, lings och fortast

Tomas Leijon, Tullinge Mfk

Forbundsmaote
29-30 mars pa

Scandic Hotell

Ryd i Linképing

Distans pa rakbana Hajdvinst Distans  Hastighet Distans  hastighet ~ Taviande Klubb  Datum Plats Nardiskt/
eller forklaring TeR I'sluten | sluten Vards-
L _ bama  bana pif=_ rekord
Tomas Leijon Tullinge Mfk 12121999 Tibblehallen, Taby
X
X
X
154,37 kvh Gert Zaar Malmd 2417 1984
9.8 km Conny Tollet Stockholm 5/5 1983
Ll ¥
X
X
X
x
b
e e & LAk L Ly =
X
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X
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X
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Ndrbild pd motorn under drift
Samtliga foto: Kjell Mattson.

Det drmycket
enkelt att starta
en Sinijet jet-
turbin medfull
autostart. Hdr
later Max
Ahlman Edvard
Kdll " starta
sjalv”. Brand-
slickaren skall
alltid vara med
dven om du
bara testar lite.

a4~

aslutet av 1940-talet kom de forsta

“readrivna” flygplanen (J 28

Vampire och senare J29 Tunnan)
ut pé [orband. Jetmotorer ersatte kolv-
motorer.

[ néstan den situationen #r modell-
{lyget 1 1dag. Parallellen mellan modell-
flygetidag och fullskalatlyget pa40-talet
ir intressant. Radiostyrt motorflyg har
under en 30 ars-period (1970 — 2000)
(1920-1950 for fullskalaflyget) varit be-
roende av kolvmotorer. Men nu hiller

nigot pd att hinda. Kanske dr det dags for
"The golden age of modelaviation™ Enkla
littskotta jetturbiner bérjar komma ut pé
marknaden.

Tvil exempel iir Simjets och Jetcats
jetturbiner. Titta gérna pd deras hem-
sidor. (http://www.simjet.com) (http://
www.cat-ing.de/turbines/) Det [inns flera
motormirken. Tack vare modern elek-
tronik underlittas motorstart, drift och
handhavande. Det gér motorerna mer
tillgiingliga for gemene modellflygare.

De tidigare varianterna av jetturbiner
behovde man slipamed sigen lyftrycks-
tub med 30 bar [6r att fi fart pa turbin-
hjulet. Det gick t ridtt mycket manuellt
handhavande innan motorerna startade.
En del saker kunde gi fel. Man fick inte
dra gasreglaget for fort fram och tillbaka.
Man fick vara [Grsiktig sa att motor-
temperaturen inte blev [6r hog. Det be-
hovs inte lingre. En elektronisk styrdosa
skéteroch dvervakaralla processer. Aven
vikt/prestanda har blivit mycket biittre.

I MEN nr 6 2002 skrev undertecknad
om Max FA-18 Hornet. Kanske borjar du
bli nyfiken. Jag tror att det krivs rit
mycket av en modellllygare innan han
eller hon viljer att borja flyga med jet-
turbiner. Man skall samtidigt inte under-
skatta farligheten 1 kolvmotorplan eller
bensindrivna modellmotorer, Fel hante-
rat kan idven en enkel trainer utgéra en
fora for sin dgare och andra. Titta pi
listan nedan och se vilka punkter du utan
vidare kan pricka av. Sjilv klarar jag inte
av att pricka av alla punkterna nedan.

« Du dr en ndgorlunda skicklig spak-
ryckare och modellbyggare (bide och
Krivs)

» Du har flugit radiostyrda modell[lyg-
plan minst 5 4r och med marginal passe-
rat "nyborjarstadiet”

+ Du har mycket gott omdéme och ing-
enting att bevisa

« Du vet hur en jetturbin fungerar

« Du ér nigorlunda tcoretiskt skolad cl-
ler sjilvliird pd den modellflygtyp som
du viljer att flyga. Ofta viiljer man cn
deltakonfiguration vilket delvis kriiver
ettannat séttatt flyga dnen konventionell
konfiguration.

¢ Du har tillging till nidgon form av
astfaltsflygfélt med stora ytor runt om

* Du har en vil tilltagen modelll(lyg-
budget ( en jetturbin kostar ca 30 000:-).

Pa en punkt skall jag i artikeln nedan
[orsoka forklara de enklaste grunderna i
hur en modern jetturbin fungerar. Téank
péd att det hiir ér en artikel och ingen
fullstiindig manual. Det ricker inte med
att ldsa artikel och sedan pricka av punkt
fyra. Nu vet jag huren jetturbin fungerar.
Lis istillet noga de manualer som leve-
rantdrernaskickar med. Manualerna finns
dven utlagda pa Internet.

Teoretisk kan man séiga att en jetturbin
fungerar som en kolvmotor. Luft sugs in,
komprimeras, exploderar och skjuts ut.
Skillnaden mellan en kolvmotor och en

Jjetturbin &r att kolvmotorn gér en sak i

taget, En jetturbin gor alla fyra sakerna
samtidigt. Bide jetmotorn och kolv-
motorn skjuter luft bakat. Skillnaden ir
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att kolvmotorn anviinder en propeller el-
ler "impeller” for att skjuta luften bakét.
Dragkraften frin en propeller avtar snabbt
ndr hastigheten pd modellen okar. T en
jetturbin ir dragkraften dr konstant oav-
sett modellens hastighet.

En kolvmotor, gladstiftsmotor har tva
variabler som styr varvtalet under drift.
Den forsta dr trottellige dvs hur mycket
luft motorn fr. Det andra ér brinsle-
miingd. Enkolvmotor maste fi riitt bland-
ning av luft och briinsle {or att fungera.
en jetturbin styrs varvtal och dragkraft av
en variabel, briinslemingd. Ytterligare
en stor skillnad dr antalet rorliga delar.
En enscylindrig tvitakts kolvmotor har
enkelt uttryckt tre rérliga delar, kolv,
vevstake och vevaxel. En jetturbin har
endast en rorlig del, turbinhjulet.

En modern jetturbin bestir av en
“turbindel”, en elstartmotor, en briinsle-
pump, en briinsleventil, en propanventil,
en elektronisk regler dosa och en 9.6
volts ack. Reglerdosan fir information
frin mottagaren om énskat varvtal, turbin-
ens varvial och motorns temperatur. Un-
der drift styr reglerdosan brinslepumpen
och brinsleventil efter dnskat varvtal.
Hégre varvtal —mer briinsle — ligre varv-
tal mindre brinsle. Reglerdosan skéter
motorstarten helt sjilv.

"Turbindelen™ bestéar av ett turbinhjul
ochen brinnkammare med spridare. Inne
i brinnkammaren ir det ca 1000 grader
varmt. Luften som skjuts bakét idr ca 590
grader pad fullgas. Om utlopps-
temperaturen overstiger 800 grader
stinger reglerdosan automatiskt av mo-
torn. Det dr mycket viktigt att hilla sig
borta frin "utbliset”. Man kan briinna sig
rilt rejilt pa 590 grader. Griiset bakom
kan borja brinna ifall man inte tinker sig
for. Klubbhuset ocksd. Nir jag korde
motorn pd tomgéng kunde jag hilla han-
den ca | meter bakom utbldset utan att
briinna mig.

Simjets motor har en Tfull
autostartsprocedur™. Det #r enklare att
startaen simjet jetturbinmotor édn en kolv-
motor. Jag vet, jag har gjort det. Forst
tanka och lylla pd propan, sittaien 6 eller
4.8 volts ack till mottagaren och en 9,6
volts ack till reglerdosan. Starta motta-
gare och sindare. Sen drar du gastrim-
men frin nedersta liget till Gversta och
gasspaken fran tomgingslige till full-
gaslige och ater till tomgéng. Nu startar
styrenheten jetturbinen. Det idr mycket
enklare att starta en simjet jetturbin dnen
0S 140 RX eller for den delen en Webra
145 R

Jetturbinens startprocedur bérjar med
att en elmotor varvar upp turbinhjulet till
ca 10000 varv och propan slipps pi. Elt
gladstift tinder propanen. Nir propanen
antinder sd drar elmotorn upp turbin-
hjulet till 30000 varv samtidigt som foto-
gen slapps in i brinnkammaren. Fotogen
brinner inte s bra sd det kriivs propan for
att viirma upp briinnkammaren och tiinda
[ologenen.

Eftersom den elektroniska styrdosan
styr hela processen sd kan man dra spa-
ken fram och tillbaka lite som man vill.
Det tar @ndd ca 4 sekunder frin tomgang
till fullgas och 2 sekunder frin fullgas till
tomgdng. Skulle man frin tomgéngslige
direkt spruta in fullgasmiingd briinsle sé
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skulle turbinen Gverhetta. Kér man pa
fullgas och slipper in tomgingsmingd
brinsle i brainnkammaren sd stannar mo-
torn. Reglerdosan dvervakar hela tiden
motorn sd att den gir lagom varmt. Det
gor all motorn dr mycket driftsiiker och
har hog tillférlitlighet.

Motorn stiings av genom att man drar
upp gasreglaget strax dver tomgdng och
ddrefter drar ner “trotte]”trimmen i bot-
ten. Styrdosan ser nu till motorn inte blir
for varm, Borjar det bli [6r varmt i mo-
torn startar elmotorn som liter turbin-
hjulet bldsa in luft i motorn. Inget man
behdver tinka pd sjilv.

Simjet 3000 AES vibrerar inte alls
under drift. Till skillnad frin en flikt-
modell som vibrerar ritt mycket. Den
enda nackdelen ér att man méste ha med
sig relativt mycket briinsle ca 3 liter for
att 1d 10-12 minuters flygtid.

De nya jetturbinerna som finns pé
marknaden drmycket enkla att handa. De
ger bra dragkrafl i [Grhillande till sin
vikt. Jetturbinerna har relativt kort tid
mellan tomgangsvary och fullgas och
tillbakatilltomgang. Det g6r dem mycket
intressanta for oss modellflygare. OM
om man har pengar och god erfarenhet av
modellllyg tror jag att det dr béttre att
anvanda en jetturbin én en [likt motor i
en scalajetmodell typ Viggen eller F/A
18 Hornet. Man slipper vibrationer och
man [ar betydligt bittre dragkraft sirskilt
ndr farten okar. Fliktmodellerna héller
mer och mer pd att [orsvinna. Sannolikt
kommer den hiir typen av jetturbiner att
bli vanligare i framtiden. Forhallandet
mellan vikt och dragkraft kommer san-
nolikt dven att forbittras. Briinsle-

Pad bilden visas allt som behivs for att provkéra en modelljer-
turbin. Observa brandslickaren.

Nedan: Sa hér ser motorn ut i ladan néir den kommer hem till
dig. Bérja med art ldsa manualen noga.

forbrukningen kommer eventuellt att
minska.

Jag vill ocksa passa pd att tacka Max
[6r all hjilp med artikeln och “lan™ av
Jjetturbinmotor och synpunkter. Utan Max
hjilp hade artikeln aldrig kunnat skrivas.

Edvard Kill
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judmdtning

va modelljet-
maskiner fanns
uppstallda i
hangaren.

Foérbundsmote
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkdping
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Finns det ndgot intres-
sant att se i Kina féren
modellflygare?

Den fragan fick Bo
Magg frén Améls
modellflygklubb infér
enresa.

nder hosten hade jag tillfille att

k ca Kina. Resan gjordes till

sammans med en person som var
min guide, fodd och uppvuxen i Kina och
nu boende i Siffle. Som andra punkt pa
programmet var att i en inblick i1 Kina
historia och bestka museum, utgri
ningaroch tempel av olika religioner
de senaste tre tusen dren. Forutsitming-
arna for detta var mycket goda dd min

AR K A o

agarc. var arkeolog och har arbetat
cer undm ling tid samt
kiinde mang: oner pa dc ple
besokte.

Min tredje ambition var att kunna fien
inblick i mo gets utbredning i lan-
det. Kanske ocksd kunna kopa med lite
material hem som {ill exempel motorer
()Lh .nulm tillbehor som kan [é plats i

is till halva priset
uI] hade jag tagit
armoddlﬂ g-

irstdende for nigot sd-

il. Efter nigra (Iu},ar i Peking var
5 all silla 1gdng och spara upp
ingtlade al Idl med 500
full av motorer, radioutrustnin
modeller i taket. Den forsta personen

som jag Irigade 1 min nya bekantskaps-
krets hade hort talas om flyget och hade
nog sett det pd TV ndgon ging. n
nagon affir som silde sddana sake
visste han inte om det fanns. Det gjorde
det nog dndi [or det finns sd mycket i
Kina. Kanske i nagon leksaksaffir ..
ag visade ocksd ectl foto pd min
eman men det blev bara ett, aah, och

. <
napp allt
Mitt nésta offer blev en ung man pé

ar som var resebyrdman och viilutbildad
i engelska samt hade dagligen kontakt
med méinniskor [rén visterland. Efter att
ha pratat med honom en halvtimme var
det dags att visa lite bilder {rén Sverige.
Niir Norseman kom fram igen blev han
imponerad och studerade fotot noga. Jag
forklarade att jag tagit bilden med min
kamera pd ca 1 dm hojd fran griiset vilket
gjorde att modellen ség stor ut. Han ség
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Modellflygtiviingeni F3A skedde mot en hérlig fond av
historiska flygplan. Bo Magg gick runt med kameran och
fangade ett flertal exotiska flygplan fran forr. Nedan ocksd en
karta som visar flygmuseets ldge utanfor Peking.
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frigande ut och jag borjade beskriva
spinnvidden, hur jag styrde modellen
med en radioséindare och hur mottagaren
i planet omvandlade signalerna till im-
pulser for servona som styrde rodren.
Han nickade forstiende och frigade till
slut om jag kunde sitta 1 planet med
sindaren och flyga ocksi. Dd var det
dags for mig att samla ihop fotona och
hérja tala om den veckolinga bussresa
jag just hade kopt.

Det verkade hopplast att fi ut ndgot av
detta. Bosse i Hobbykillaren i Siffle
hade nog ritt niir han sa att de hade nog
inte kommit sd langt i Kina med modell-
flyg bland folket. Bosse hade tidigare
gjort en resa till Kina med branschfolk.
Triffen — KWC-finalen — var forlagd i
Peking men arrangerad av Kyosho, Ja-
pan. Nu vet jag att Kina tillverkar mate-
rial och motorer och exporterar till silja-
rorganisationer i andra linder. Jag gav
upp.

De sista dagarna tillbringade jag i Pe-
king igen. Suget var stort att fa se nigot
av flyget. Min guide letade upp adressen
till ett flygmuseum cirka 6 mil norr om
Peking men var inte ett dugg intresserad
av att folja med och titta pd gamla plan.
Sd det var bara att spotta i handerna och
ge sigi viig pi egen hand. Efteren ochen
halv timmes taxidkande till lingt ute i
bushen var jag framme vid en entré med
grindar och grejor och mycket folk som
sfig ut att viinta pa en invasion av beso-

kande. Det blev dock bara en och det var

jag. Inlésen med 25 spinn och med ka-
meran 1 hdgsta hugg gjorde jag entré till
China Aviation Museum och var pa vig
mot ett 50-tal uppstillda MiG-17. Ryska

och kinesiska helikoptrar. Storabombare
och transportflygplan stod uppstillda pi
ett omrdde som var cirka en kvadratkilo-
meter. Det fanns ocksd en del fordons-
burna raket- och robotramper vilka i det
nirmaste var skrol.

Minga av planen hade deltagit i kriget
vilket kunde ses pi de skador de erhéllit.
Amerkanska och engelskastridsflygplan
och bombare fanns ocksd bland samling-
arna. Maos eget transportflygplan IL-
14M Transport fanns uppstillt och kunde
beses [ran insidan.

Orbit, ett specialinrett passagerarflyg-
plani storlek med DC-8 fanns all se dven
invindigt. Maskinen hade anvints av en
virldsomspiinnande organisation som rest
runt virldens u-linder och utbildat Likare
samt utfért 6gonoperationer fér minnis-
kor som aldrig annars kunnat f& en sadan
operation utférd i syfte att f& synen till-
baka. Efter viilforrittad viirv hade maski-
nen donerats till detta museum. Synd att
se alla dessa hundratal maskiner sté ute i
regn och det damm som kommer ner frin
Gobidknen hela tiden.

Modellflygljud

Plotsligt hor jag ett vilbekant ljud, en
stirre modellmotor startarupp. Vad érnu
detta? Jag ser en rad nationsflaggor och
miinniskor dir under i olika overallsfiir-
ger och med nummerlappar pa ryggarna.

Jag gir nidrmare och ser att man lagt ut
en bld 100 meter lang och 30 meter bred
plastduk pd betongbanan. Ett flygfilt!
Antligen, har jag kommit direkt upp i
smdret utan att veta ndgot om vad som dr
pd glng. Jag forscker prata med nidrmaste
dskédare som kallar pd niista osv. Snart

har jag framfér mig presidenten for orga-
nisationen som anordnar tivlingen. Jag
far en intervju for SMFF och vér tidning.
Nu kanske redaktéren blir glad, han ville

jag skulle forska lite och skriva niir jag

kom hem. Det visar sig att jag har turen
att bevittna "4th Combined Asian Oceanic
F3A Continental Championships” som
gick av stapeln 20-29 september. De Lin-
der som tivlade var Kina, Hongkong
SAR, Japan, Australien, New Seeland
och Macao SAR. Fotografering av
tavlingsledningen och samtal om mo-
dellflyg i Sverige, tur att det kom en kort
regnskur som medgav detta. Erhill ett
fint dokument om tivlingarna som Freddy
skall f4 ta hand om, dir finns mycket
matnyttigt och majligheter till utbyte.

Fore varje tivlingsmoment fick pilo-
ten starta kiirran samt placera den pd en
cirkelring med 3 meters diameter och
med en decibelmitare pa andra sidan for
att gora en ljudtest. Max 98 db var god-
kiint. Flygningarna som jag hade tillfille
att se var helt suverina med snabbhet och
precision.

I'hangaren stod Kéirrorna, kanske nagot
storre dn vad som flyg i Sverige men
vilken finish. Tvd jetkédrror fanns ocksé
pé plats.

Jag hade tv timmar att spendera pé
detta innan jag fick soka riitt pd en trans-
port tillbaka till Peking. Kommer du till
Peking sa gor ett besok pa detta museum
— det dr det viirt.

Min resa var riiddad, detta var kronan
pd verket. Har nu tre manader framfor
mig i Botswana dir jag ocksd skall leta
modellflyg vid tillfalle.

Bo Magg, Amals MFK
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Ovanena
sidanavden i
rexien
omndmnda
broschren fo
tivlingen. Sa
héir fina info-
broschyrer ser
man sillan vid
stora
mdsterskap i
maodell
viirlden

LingsttvBo
Magg vilaruti
Peking ochty
forberedelser
for ljudmdit-
ning.

Enradmed
MiG-plan
uppstdllda
framfiren
fransport-
kdrra.

Férbundsmote
29-30 mars pa
Scandic Hotel
Ryd i Linképin
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Gul Kalle som Aircombat modell

Féar man vélja vilken férebild som helst fér sitt Aircombat projekt?
Gul Kalle ar numer saligt utflyttad fran Sverige och 6mt vardad av hdngivna entusias-
ter. Far man verkligen bygga en Gul Kalle i frigolit? Ja, varfor inte?

22

itt bygge kan ses som en hyll-

ning till dem som aktivt jobbat

med att hilla Mustangen i luf-
ten. Jag valde infor sdsongen 2002 att
bygga tvd stycken riktiga klassiker frin
WWII niimligen P-51 Mustang och
Supermarine Spitfire. Trots att jag tivlat
i Combat under flera sisonger har jag
hittills aldrig tidvlat med en Spitfire, och
jag bestimde mig tidigt for att bida dessa
skulle fd svenska forebilder. Efter mas-
sorav Thunderbolts, FW-190 och Corsair
var det dags att tidvla i Sveriges firger
igen.

Byggsatser

Efter att ha sett alla dessa smé snabba
Warbirds med. 15 motorer pi Riksmiister-
skapet 2001 var jag nyfiken pd att byta
“ned” mig [rin de lite stérre modellerna
med .21 motorer. Eftersom min fritid dr
alltfor fulltecknad ér bygge frén scratch
inget att tinka pd, det ir bara byggsatser
eller fardiga modeller som giller.

Jag valde att bygga tvi modeller frin
Mattias Widen’s stall da jag sett dessa i
luften och med egna dgon sett att de
fungerar bra. Biada modellerna iir upp-
byggda pa liknande siitt, med kropp och
vingeivitcellplastd.v.s. frigolit och med
stabbe, fena och roder i balsa. Det dr en
ganska vanlig kombination bland de

svenska tivlingsmodellerna for nirva-
rande, frigoliten ér Litt att forma och det
gdr snabbt att fi en hygglig form pé
modellen. Materialet &r billigt jimfort
med balsa och plywood och del iir Litt att
laga eventuella skador som ibland (lis:
alltid) uppstir pA Combatmodeller.

Kroppen ér skuren till riitt form och
uttag forvinge och stabbe drklart. Vingen
kommer utskuren och levereras i “skro-
tet”. Med i byggsatsen filjer iven stabbe,
hdjdroder och fena sagade till riitt form,
kabinhuv och motorkdpa i transparent
plast, byggbeskrivning och lite forstiirk-
ningar i plywood.

Kropp och stjirtparti

Rubriken lockar er vil att lisa vidare?
Mattias skriver att byggbeskrivningen
endast ska anviindas som fingervisning
om hur man kan bygga modellen men jag
valde att f6lja den sa langt som méjligt.
Dels for att kunna ge en riittvis bild av
byggsatsen och dels for atl jag sig en del
skillnader i byggteknik jamlort med det
sift jag byggt hittills.

Kroppen iir tillverkad i tva halvor, en
friimre och en bakre och de behéver en-
dast en minimal insats med slippapperet
efter att delarna limmats samman med
t.ex. PU-lim, ElL tips ir att siitta en bit tejp
over skarven vid limningen s skummar

inte limmet lika mycket pé utsidan och
man slipper en massa extra slipjobb. Niir
limmet torkat ska motorn monteras och
motorkdpan anpassas till den motortyp
som valts. Hir kommer da den forsta
skillnaden mot mina tidigare byggen,
motorn ska monteras med cylindern
neddt, men som Mattias s viil beskrivet
det i beskrivningen “férresten har alla
coolapiloter motorn upp ochned™. Motor-
Kdpan dr suverint enkel att skiira till tack
vare att den ér transparent. Inget méitande
och forsiktigt karvande. Nej, néir motorn
silter pé plats i modellen ir det enkelt
siitta kéipan dver och med en tuschpenna
markera avgasport, nal, dppning for fér-
gasare osv., Combatstyle! Klart pi en
grisblink.

Jag forberedde dven vingfastsitiningen
genom att limma fast en plywoodplatta
med islagsmuttrar avsedda fér vingens
skruvar. Direfter kliddes helarasket med
tunt brunt omslagspapper som fiists med
tapetklister.

Stabben var som sagt redan sdgad till
riitt form och jag utvecklade den till en
"Gold Edition™ genom att hyvla fram-
kanten lite spetsig. Inte for att det spelar
nigon storre roll men man ir ju fifing
och vill gdrna skryta med en lingt ut-
vecklad byggteknik och kiinsla [(6r detal-

jer.
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Mattias foreslir att man ska anvinda
kladseln pa héjdrodret till gdngjirn. Att
montera gangjimn ér bland det viirsta jag
vel si givetvis vill jag prova ett alterna-
tiv. Rodrets framkant fasas ca 45 grader
pi undersidan. Sen dr det bara att lita
kliidseln pi ovansidan av rodret fortsilta
en 10mm in pé stabben och fista den dér.
Det visade sig vara en bra metod men det
dr viktigt att klidseln fister ordentligt pd
stabben, preparera girna med lite vitlim
nigon cm in pd stabbens bakkant sd sitter
rodret hela modellens livsldngd (och kan-
ske lite tillO..)

Behdver jag tilligga att klidseln pé
stabbe och roder var en "varmapafilm™?
Kanske skulle gdngjiirmet ha fungerat dven
om jag valt att papperskld dven dessa
bitar?

Vinge

De tvi halvorna limmas samman och
vingens mill forstirks med en stiende
plywood som fungerar som vingbalk.
Urtag for skevroder och dito servo skirs
ut, ett enkelt linkage monteras. Sen ér det
bara att ge vingen en litt duvning med
slipklotsen sd ér det klart for klddseln.
Diir kommer vi till nidsta nyhet (for mig
alltsd), vingen ska kliis med omslagspap-
per och inget annat. Hdr kan jag séga att
jag forberedde mig linge, det hiir har man
ju hort ska vara svart for att inte siga
omdjligt. Alltsd preparerade jag en bra
jigg av “skrotet” som vingen levererades
i, allt for att undvikaen skev vinge. Varje
vinghalva kliiddes med dver och under-
sida vid samma tillfille for att minska
risken att papperet skulle dra vingen skev
niir det torkade. Allt gick bra och jag har
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senarc hort av flera piloter att det iiven
ghr att klid vingarna utan jigg, huvudsa-
ken #r att man klir dver- och undersida
vid samma tillfille. Dessutom maiste
vingen placeras si atl bada sidor torkar
samtidigt.

Forstirk giirna vingens undersida med
ett par remsor glasfiberband innan klid-
seln, det iir visserligen frint med veck pa
vingens ovansida men en variabel V-
form iir knappasten egenskap som bidrar
till fler streamerklipp.

Installation och ythehandling
Trang som vanligt, mini eller microsevon
dr ett krav, 250mAh acc likasd. Hiir sak-
nar jag information om eller &tminstone
elt forslag till installation. En bild i be-
skrivningen cller en enkel skiss ir bra for
att fi en uppfattning om hur det ska
utfdras.

En annan sak jag retade mig pd var atl
den foreslagna tanken inte passade [Or-
rin man gropt ur insidan av kroppen, det
hade underlittat om man fitt den infon
[tre motorspantet limmades till kroppen.
I ovrigtirdet vildigtenkelt att installera,
man viiljer sitt favoritmaterial till gasreg-
lage och hijdroder, binder och bockar
och vips ir det klart.

Pa med ett par tunna lager lack, slipa
litt och méla modellen i glada firger, nej
visst ja, det ska ju vara morka, dova
maskeringsfirger eller hur? Jag valde en
silverfiirg si klart och dekorerade med
krondekaler och lite mirken och boksti-
ver,

Téaviingsdebut

Pa Riksmisterskapel som avgjordes i

Skellefted forra sommaren debuterade
min Gula Kalle ide storasammanhangen.
Modellen visade sig fungera mycket bra
i tiavlingshetsen, toppfarten riicker bra
mot de flesta andra och den kan sviinga
mycket snivt utan att visa nidgra tenden-
serattstalla. Som vanligt niirdet giller de
hiir smé rackarna giiller det att ha ordning
pé tyngdpunkt och skriinkning av ving-
arna, i annat fall forvandlas dven den
biista maskinen till ett hjilplost offer.

Mustangen har nu [lugits i flertal heat
och en del friflygning och en del skavan-
ker har lagats, De tunna kroppssidorna
visar en tendens att spricka vid vings-
adelns framkant, ett viilkiint problem pa
méinga modeller, Littast att dtgiirda ge-
nom att limma en bit tunn plywood pd
insidan eller en glasfiberremsa pa utsi-
dan,

Sammanfattningsvis kan man sdga att
det ir en mycket bra modell och i hin-
derna pé ritt pilot utriittar den precis det
som krivs for att nd ldngt i Aircombal
sammanhang.

Patrik Lindgren

Positivt

Brabyggbeskrivning med tips paldmp-
liga tillbehor

Genomskinlig motorkdpa, underlittar
héltagning.

Fina flygegenskaper. Kurvar sndvt.
Altt forbiittra

Forslag pd radioinstallation pd bygg-
beskrivning

Foreslagen tank ryms inte, Kroppen
mdste modifieras.

Forbundsmaot
29-30 mars p
Scandic Hote
Ryd i Linkopit
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irwave design heter ett foretag
som tillverkar modeller,
svensktoch allamodelleriirhand-
byggda av grundaren sjiilv.
Konstruktoren till modellen ir en av de
som ftrottnade pd Picosticken sa han bor-
jade rita pa en ny maskin som skulle nd upp
n]l hans mél, en modell med
prestanda utan att behdva kéipa négot 1
Dettaresulteradeideni it
omtalade Fir

Endast de nodvindiga

/dr en mycket genomtinkt kon-
struktion, hir finns det inget onddigt
material och det skulle vara svirt att

et dr

banta denna modell.

Modellen dr konstruerad for att vara ett
plan utan dyra tillbehér, allt du
dr utrustningen frin en Pico stick

eller nan annan GWS-modell i samma serie.
Det du behover iir dock en radio som har
deltamixning, alternativt V-tail. (En liten
r V-tail finns

att kispa pd samma stiille som modellen.)

Ndstan fardig

Firefly kommer helt fi
endast lite slu[nmmerin_

tare tid att by
digt skick in Picostick. det dr sé [ld.‘
idelar i den si man kan klara av monter-
ingen pd mycket mindre fin en timme!
Enliten flaska CA-lim och ndgra drop-
par epoxy dr det enda som du behdver
komplettera med.
Modellen har extremt
och det iden i
luften med sina slanka runda [or-
mer.

Firefly iér en av de fi
flygmaskinerma pé mm!\m—
den som kdl‘l I"‘ ( /
prestand:
tyg, Med I‘Il't‘-“ / kam du ﬂyga
med sdpass hog alla att du
niistan hovrar, men avsakna-
den av sidroder gor att den

inte kan hiinga helt stilla.

Modellen klarar utan pro-
blem av buntar, rollar,
looparmmien vanlig 20x40
gymnastiksal men bevis
finns pa att denna mas
kanflygaibetydligin

mindre utrymmen, v

om 2 rollar i rad i ett rum som ir knappt
10x10 meter!

Det rt att hitta en modell med
biittre potential éin denna!

Flygtester av olika slag

Extreme-team har testat ett otal olika
mbinationer med denna kiirra,
n den vanliga GWS DX-A
(Picostickmotorn) med 7 st JP-celler
(Picostickacken) till borstlés motor med
L0 celler si det finns ett motoralternativ
[Gr alla!

Den vanliga Picostick utrustningen pas-
sar utmérkt for dig som vill leka runt lite
litt i en jumpasul men for dig som vill ha

i finns de ) av alterna-
Extreme-tcams tester
dessa alternativ!

For dig som vill ha extrem prestanda och
verkligen utnyttja modellen till max och ha

ning: Dubbelmotor IPS2 med en 12x6 pro-
peller och 10 st 370 mAh NiMh-cell

For dig som vill fly g
samt men fortfarande ha den diir bra
prestandan, inte riktigt samma prestanda
som med dubbelmotor men éndé kunna

|L1|ng,: lPSrD -Dmeden 12x6 e
propeller «
70 mAh NiMh

Ilu I"'\\
h 8 st celler, rekomenderat

kolla pa
o eller maila till

Mnddlm finns att kopa frin Micro
Flight Tec ( mft.nu).

Philip Thulin
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Laneansokan

ONSKAT LANEBELOPP, KR

Exklusivt erbjudande
till dig som ar medlem i
Svenska Flygsportforbundet!

EFTERNAMN

Nu kan du lana upp till 150.000:-
utan sakerhet.

ADRESS

POSTNR

POSTADRESS

TEL BOSTAD

TEL ARB

CIVILSTAND

ANTAL BARN

ARSINKOMST

ANSTALLNINGSFORM

HUSHALLETS LAN
PA HUS/BOST.RATT

HUSHALLETS

HYRES/DRIFTSKOSTN

Medsokande:

FORNAMMN

EFTERNAMN

PERSONNR

ADRESS

POSTNR

POSTADRESS

TEL BOSTAD

TEL ARB

Basvillkor

| « Du har fyllt 20 &r
& e I + Du har fast anstdlining sedan 6 manader
I samarbere mellan Wasa Kredit och Svenska Flygsportférbundet erbjuds nu alla i ST e i
medlemmar méjlighet act lina upp dll 150 000 kronor utan sikerhet. Nir du anstker om " Duhiar vartt shifvar Sverlue Emiinst 34
" + Du har fast inkomst av tjanst

ett lan, frigar vi inte vad du skall anvinda dem rill — der dr din ensak! Iinee fungerar som

et vanligt bankldn och rintan for medlemmar ir 8,95%! Du viljer sjdly hur mycket du Du viljer aterbetalningstiden fran 1 till 8 ar

tycker det ir lagom att betala tllbaka per minad genom atr vilja drerberalningstid. = 2 SR R Bl R
Sjalvklart kan laner alltid lasas hele eller delvis precis nir du vill utan nigon extra kosenad. 20090 636 497
50 000 1589 1243 goo 731 632

Fyll i ansokan tll héger och skicka in till oss. Vi gor en snabb kreditkontroll och
! Bo ooo 2542 1989 1440 1170 10N

svarar med viindande post. Om allt dr i sin ordning, har du pengarna inom ndgra dagar.

Mirk kuverter "Frisvar” Wasa Kredir, kundnummer 110 851 405, 110 07 Stockholm,

Du behaver inget frimérke, vi betalar portot. Du dr ocksd vilkommen ate soka laner pd

130 000 4130 3232 2340 1901 1643
150 000 4766 3729 2700 2194 1896

Aviseringsavgiften dr 35 kr och upplaggningsavgift 350 kr
Lanet herdknas enligt sedvanlig annuitets modell | efterskott
Den effektiva rdntan, enligt Kow:s riktlinjer, ir 10,27% vid line
belopp 100.000 kr och 5 dr.

www.airsport.se, dir ansokningsformuliirer ocksd finns.,
Fragor? Ring 08-635 37 20. '

Laneforsdkring

Som medlem i Svenska flygsportfdrbundet bjuder vi pa en

torsdkring utan extra kostnad. Den skyddar efterlevande frin
restskuld, om du som huvudlantagare avlider fare 5 Ars dlder

L'/_, Wasa Kredit AB

Flygsportens Finansbolag FLYGSPORTFORBUNDET
ingéri LAnsforsakringar sErivi T



augusti ringde Tom, en van RC-
flygare, och berittade om sin el-seg-
lare som han inte fick upp hégre éin
till tridtopparna. Det var en ARF modell
frin Topaz som heter Inter Fly med en

550 SH elmotor och 7x3 propeller. Mo-
dellen skulle vara [dmplig for nyborjare
och el-motorn skulle gira starten enkel
och odramatisk! Det dr siikert mdnga som
Kénner igen sig. Han ville att jag skulle

testa modellen och skriva om den s att
andra fick lite tips.

Det forsta jag gjorde var att testa
orginalmotor och propeller med det reg-
lage (Hitec SP1003) och den ack (Sanyo
FX. SPEC) som han hade blivit rekom-
menderad i hobbyaffiren. Den statiska
dragkraften var endast 320 gr med 7
celler och 14 Amp. I reglaget fanns deten
sidkring pd 15 Amp som jag bytte tillen pi
20 Amp. Da 6kade dragkraften med 40
gr, det blir spiinningsfall Gver en séikring!
Med en 8x4, 5 prop, ett Jeti reglage och
en Sanyo RC 1700 ack 6kade dragkraften
till 460 gr. vid 20 Amp. Detta var ocksé
ett for daligt virde da dragkraften bor
vara minst hilften av flygplanets vikt.
Jag monterade in drivpaketet i modellen
och provade. Det var forsta gingendenna
modell kom upp till hundra meters héjd
men det tog 60 sekunder. Jag bytte till en
Graupner Speed 600 8,4 V med Graupner
CAM 9x5 prop. nu tog det 40 sek. all
komma upp till samma hojd och flyg-
tiden blev c:a 50 % lingre. Den motorn
har hoigre verkningsgrad. Vid test visade
det sig att dragkraften var 690 gr. vid 24
Amp stréom forbrukning,

Jag kollade med LRN-Teknik i Upp-
sala om de hade nigon limplig viixel till
denna typ av motorer och de hade féti
hem vixlar 2,33: 1 frén MP Jet i Tjeck-

KLIPPAN

KLIPPAN TelO435-10322 & =
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR
» TILLBEHOR » RESERVDELAR ¢
* SERVICE « REPARATIONER »
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

LRN

Telefon 018-69 63 80
TEKNIK P?);;ipo 39 76 20-6

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

stora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxel6gatan 20 A »
613 00 OxelGsund
0155-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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ien. Jag monterade originalmotorn i viix-
eln och provade med en 12x6 prop. Da
blev dragkraften 790 gr. vid 20 Amp, en
rejil dragkraftsokning. Jag fick dndra B-
spanten obetydligt for att fi motor med
vixel pd plats. Vid provflygning miirktes
en klar forbittring fast motorn blev
mycket

varm trots nollgradigt vider. Med
Graupner Speed 600 8.4 V och viixeln
blev stromférbrukningen 22 Amp och
dragkraften 900 gr. med en Graupner
CAM 14x9, 5 prop. Nu fungerade model-
len bra, den flyger stadigt dven vid litet
vind, men den kommer ner fort. Vikten dr
hég: 1580 gr. Med min gamla Blue
Phoenix far jag ut niistan dubbelt sa ling
flygtid. Vikt :1350 gr.

Den provade vixeln har visat sig vara
en perfekt 16sning till denna typ av moto-
rer. Viixelhuset dr gjort av plast med
perfekt presspassning till motorer med
35,7mmdiameter, alltsd Mabuchimotorer
storlek 500 och 600. Det finns ett luftin-

Aviatik

HOBBYTRA
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tag genom viixeln for motorns kylning,
Propelleraxeln dr lagrad i dubbla kulla-
ger. Motordrevel dr av méssing och fis-
tes med medfdéljande lim. Viixeln kostar
under 200 kr,

Tom kopte en begagnad JP Albatross,
en 2 m el-seglare med ett 35 Amp elek-
troniskt reglage. biittre Sanyo ackar och
en Delta Peak laddare. Med den utrust-
ningen har han flugit mycket och drnéjd.
Albatross dr en av de f& modeller som
fungerar med originalmotorn. Jag har
provatden och dven flugitden i tivlingar
[Or lerritmotorer.

Niir det giiller firdigbyggda el-seglare
finns det en hel del att viilja pa. Jag haren
Hacker Space som jag har tivlat med
bide i El-populdr och "Sist ner’-tiv-
lingar, den flyger mycket bra. Pelikan
Swing ér en annan tjeckisk modell som
flyger bra, men den inbyggda bromsen
stir V-stabben vid for stort utslag. Nyli-
gen kopte jag en Pelikan Big Swift, en
fantastiskt fin modell som har 2 m.vinge

Nytt i Sverige — ARF fran Kina!

Challenge 3D

med skevroder. Kropp och V-stabbe ir
samma som till Swing. Jag dterkommer
nir jag testat modellerna grundligt.

Nir det giiller motorer med biittre ef-
fekt, har jag provat Simprop Speed 650
BB och Graupner Speed 600 Race. Dessa
ar tillverkade av samma japanska fabrik,
Sagami, och ger myckel bra dragkraft
tillsammans med en Velkom viixel 2,5: 1
och Graupner CAM 13x7 propeller. Med
7 celler ger de dragkraften 1070 g vid 26
A och med 8 celler 1200 g vid 30 A.
Simprop har kullager och stiillbar timing
medan Graupner har kraftigare kollektor
och kol. Bdda drar min Megawatt till bra
flyghojd pd drygt 20 sek. med 8 celler,
med 7 tar det lite lingre tid. Om man

Jadmlor dessa med bilmotorer sd dr de 40

g tyngre och 7 mm lingre men med biittre
vridmoment och vid samma cffektuttag
c:a 5 A ligre strom{orbrukning.
Rune Olsson  Lidings MK,
Tel. 08-76577367

For mer information:
www.glhobbytra.se
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Forbundsmote
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing
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Peter Kélloff ser pa
byggsatsen till en
nyutgiven skala-
maskin fér R/C av
Flygvapnets Saab
91B SAFIR

Det dr minsann inte var dag det kom-

mer ut en kvalificerad modell-
Is 1 Sverige numera. All kunn:
n berdm l\cmns de

Alls inget ont om floden av ARI‘-

modeller pd marknaden numera, men en

riktig gammeldags tribyggsats, om én 1
helt modernt snitt, dr en sann glidje att
siitta x-actokniven i, om uttrycket tillits
Under firmanamnet MJD Models dél-
jer sig personen Mats Johansson, som
LlIldt‘!‘ hosten borjal marknads[ra denna
ts, som jag skall granska hir.
Aats har konstruerat, ritat och latit
C acn R/C-byggsats for speed 400-

ygvapenmus
ar i Flygvapncls

i tjinst till I'-)..’».

Lat oss dppna liddan

Byggsatskartongen gerett gottintry
den ér utford i stabil wellp_lpp med
lisande flikar och verkar kunna std emot
en hLl (JL[ 0('m1 hantcrinsz som L.ex. post-

Innehdllsmirkta och fltelfmalulbdra
plastpdsar med byggsatsens smidetaljer
aken samt listerna prydligt
smé pakel. Inget kantstott

Ipiladan hiirinte. Spantoch

balsa av hog och KV Tvé
ritningsark, dekaler samt en pr_ydllg 10-
sidig byggbeskrivning med

rande bilder fullstéindigardetm

intrycket.

Bygget

Redan hiir vill jag ndmna att jag inte
tycker att detta dr en byggsats for den
som inte har en god byggvana eller har
stod aven erfaren modellbyggare, Kan-
S for att modellen &r
speciellt svarbyggd, tvirlom, men flera
detaljer dr pd grund av sin relativa liten-
het inte gjorda [6r alla [ingrar.

Vinge

Beskrivningen borjar med vingen, som

byggs konventionellt i tva halvor, vilka
fogas och forstiirks i mitten med
dv. Vingskalet utfors helt i 1 mm
sa, ell avsteg frdn originalets duk-
klidda vingar. Jag kan leva med detta
avsteg av flera skiil. Dels underlitt
farandet sjilva bygget en hel del o
drinte de dukkliddda partierna pd o
let sérskilt framtriidande fﬁr (')'Lat ‘2 ev-
rodren skall drivas av ve
dagens praxis. K
lig vingskr ing

toren vet vad han

Kropp

'ra Jnhhet Nu wsade de
dLn var puus rak och spanten kom pa
sst lirkande
nch négot putsande hiir och var. Jiggen
avldgsnas nir kroppen ér niistan klar och
de flesta spanten kan putsas ner inifrin da
kroppsskalet dr sjdlvbirande.

Just kliddseln av kroppen med 1.5 mm
balsa r ett forhallandevis svirt moment
och hiirtycker jag att konstruktéren kunde
hjilpa byggaren mera { ex genom att
grovt ange utseende pd de ingdende
"klddselbitarna”. Jag minns annars forna
tiders plankning med balsalim och miing-
der av ndlar vilket dr ljusdr frin dagens

modeliflygnytt nr 1 2003



blixtsnabbacyanolim, som passar utmérklt

lella ritt knepig oppsarbete”,

mnar ut de sviraste s arna

om det

senare. Hjulstillet limnas 4t fantasin

medan tvd finurliga urtag i buken limnar

plats &t tumme och pekfinger vid hand-
start av modellen.

Stabilisator och fena

Inget konstigt hirda alltdr utfort i Litt och

Kliidsel och mdlning

Mats ger frihet att anviinda vad man sjilv

finner bist och jag valde alternativet med
sklidda och lackade vingar samt

g diidd kropp. Modellens tunna
balsa behover absolut en stirkande yta
och riitt (L) utford dr glastiberklidseln
dgsel stark och héllbar. Stor forsik-
tighetkriivs avslutningsvis vid putsningen
framforallt av den bokstavligen

[YHE'

7_ O0F 0

Nu har den enda nyhetskatalogen
du behdver kommit!
150 sidor med nyheter vilke!
katalogen tjockare an manga
konkurennters huvudkatal

S

Om inte denna nyhetskatal
racker sa finns Graupners
huvudkatalog i fackhandeln p
over 1000 sidor!

www.graupner.de

Graupner distribusras av HOBBYBORGEN AR |

‘och Norge  habbyborgengitelia.com




millimetertunna vingklddseln, som an-
nars litt slipas igenom. Malning skall
forstas goras med litt handlag dven det
men drokomplicerad dé "postladan™, som
den kallades under sin tid i Flygvapnet ir
enlirgad [Orutom ytan pi4 motorhuven.

Sammanfattning av bygget

Jag finner en stor glddje i att kunna ge en
svensk skalabyggsats mitt odelade be-
rim men vill pipeka att det ir en bygg-
sats som pa grund av sin relativa litenhet

Fakta om Safir

Radiostyrd skalamodell fér elmotor i skala 1:12
Spannvidd 885 mm

Vikt 475 g

Motor Speed 400

Ack 7-8x 500mAh

R/C 3-4 kanaler

Pris ca 995 kr '

Bilderna har stélits till férfo-
gande av Mats Johansson.
Faktauppgifter fran ftillver-
karen

(Footnotes)

! Far undvikande av missfirstdnd om even-tuellt
Javvill jag pdpeka att jag kopt modellen for egna
pengar till fullt pris av firma MFT handelsbolag,
Stockholm (Johan Bjurling ).

i detaljerna inte dr avsedd for ndgon utan
byggvana. Modellens skalariktighet har
jag bedémt fran originalet pa Fly gvapen-
museum och diirmed funnit den vil god-
kiind. Det kanske dndd bor pipekas att
detta inte dr en tdvlingsmodell. Jag avser
slutligen att i kommande nummer av
denna utmiirkta publikation aterkomma
till maskinens (lygegenskaper.

Mats Johansson med sin Safir-modell.
Mats sysslar bade med modellflyg och
stora veteranflygplan, bl a har han
tillsammans med tre andra renoverat en
Piper L-4 Cub (militar J-3 Cub)

jigg for vinge i, e !
Bygg inga bananer — anvéand JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

av hisg klass,
Generalagent och service:

Radiostyrningar och modelltillbehar

ORBO

Elektronik/Hobby AB

http://lwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Box 6102, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

Umeé SI8jd och Hobby

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 L6r 10-15
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mx-22 set for 35Mhz-bandet
Best.-Nr 4801 tysk meny
mx-22 set for 40Mhz-bandet
Best.-Nr 4802 tysk meny
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'Framtldskompatlbel tack vare uppgraderbar programvarél

For mer information
se Graupner
Nyhetskatalog
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mx-22 sdndare for 35Mhz-bandet
Best.-Nr 4801.77 tysk meny
Best. -Nr 4801.77.67 engelsk meny
mx-22 set for 40Mhz-bandet
Best.-Nr 4802.77 tysk meny
Best.-Nr 4802.77.67 engelsk meny
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Bygge

Sd héir ser
vidgen och
moment-
mdtaren ut i
fardigt skick.

Har dr kali-
brering pd
gang. L bdrjan
markerar jag
med ett litet
blyertsstreck
forattsenare
gadraenmera
permanent
markering.

Léggihop
mdtartavian
och bakre
gaveln och
borra hdlet for
yiterroret
genom bada
bitarna
samtidigt.
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Har va’re

Fiffiga tips!

Avsedda forinomhusflygare men aven andra
modellflygare. Lds vidare sa finner du kanske
nagot matnyttigt.

ill vér stora gliidje har Jonas och

undertecknad under det géngna

dret [att svara pa manga sporsmal

i detta iimne. Detta bevisar ju att intresset

for denna sorts flyg dri kraltigt stigande.

Diirfor har vi nu bestamt oss [6r att —

hér och nu - ldmna nagra ytterligare tips.
Hall tillgodo.

Forst ndgot av vikt

Detirinte alltid s ldtt att bygga litt. Men
det blir betydligt liittare om man harn bra
lattvikisvig tillhanda.

Studera den bifogade ritningen diir du
for tips om hur du mycket enkelt kan
tillverka en sddan vig. Sjilv har jag an-
viint mig av en bit plywood som jag fann
hos min lokala byggmarknad i deras
"skrotldda”. Priset? Noll!

Vdigen har som allting annat hir i livet
tvd sidor. Dels kan du viiga frin noll till
0,5 gram och dels fran noll till tva gram.

Miit noggrant upp pad plywoodskivan
varde tvi pianotridarna ska fistas. Skaffa
dig tvakalibreringsvikter. En pi 0,1 gram
och en pa (0,3 gram, se nedan.

Limma nu fast pappersbitar att rita
skalorna pd samt hiing pi 0,1 gramsvik-
ten och notera dess lige pd pappers-
skalan. Du bérjar med att kalibrera den
sida av vagen dédr du sd sméningom ska
vigaupp till 0,5 gram. Tillverka nu ytter-
ligare en 0,1 grams vikt av en annan
bitlédtenn och hiing den pa vigen och
markera pd skalan. Gor dig nu en ny vikt
som viiger 0,2 gram vilket innebér att du
nu kan fa fram 0,3, 0.4 och 0,5 grams
markeringarna. Det som nu aterstar dr att
kalibrera vigens andra sida pa ett lik-
nande sitt och det gor du ju med hjilp av
din 0,5 grams vikt.

Nu blir det betydligt littare for dig att
bygga ldtt. Nukan du ju viga och jamfora

Det héiinger pd momentet

For att man ska kunna ha en bra koll pa
sitt gummivevande &dr en momentmétare
ett utmirkt hjilpmedel.

Det har visat sig att om man tillimpar
tekniken att alltid veva fullvarv och se-
dan backa till det Gnskade momentet blir
resultatet att man da far cirka 20% mera
varv pd sin snodd dn om man bara vevar
upp sin motor till det tnskade momentet.
Teoretiskt kan man anta att 20 % mer
varv innebidr cirka 25% langre flygtid
och ling flygtid dnskar du ju alltid. S
sitt igang och bygg dig denna moment-
mitare. Du kan klippa ut och anviinda dig
av den bifogade skalan dérfératt vad som
stdr pd momentmiitarens skala egentli-
gen inte spelar ndgon roll. Det viktiga r
att kunna skilja "mycket” frin “ganska
mycket”.

Men om man vill jimfora med andras
resultat kan det vara bra med nigon stan-
dardiserad enhet.

En enhet som visat sig behiindig ir g x
cm (gramcentimeter, gcm), dvs ett grams
vikt pd hiivarmen en em. Det dr ingen SI-
enhet, men smidig att anviinda och den
enhet som mdnga svenska inomhus-
flygare graderat sina momentmiitare i.

Kalibrering

Boérja med att fista en tom pappersskala

modeliflygnytt nr 1 2003



Vag med tva matomraden: 0 - 0,5 gram och 0 - 2 gram

f |
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Limma fast pappersbitar att
rita skalorna innan du satter
fast pianotrddama.

i\
AR

I

—— Rita skalorna genom att
hénga kalibreringsvikter pa
vagen och markera hur langt
T —_| pianotraden bdjer ner.

- . q\ / Anvand de forsta
Bocka en vinkel pa pianotraden och markeringama il att tillverka

limma den mellan tva bitar 1,5 mm nya vikter och fortsétt att

plywood. Anvand ordentligt vaga och mérka upp
presstryck medan limmet torkar! skaloma.

I

100

Om man bockar en san hér krok i

Skala 1:2 Bygg vagen i 3-4 mm tjock plywood eller hard balsa. andama gér det galant att vaga lister,
Ritade av spryglar och andra delar.
Jonas Romblad
Solna MSK, 2002

Momentmatare for uppvevning av gummimotorer

Den bakre kroken bockas forst nar

torsionsfjddem monterats i ytterréret. Torsionsfidder och visare av 0,3 mm pianotrad. Tag till lAngden
\ = ordentlig och klipp till ratt IAingd efter att den bockats till ratt form.

200 {

Lagringsrér av massing, ca. 1,6 mm ytterdiameter. Fila ———
eller saga nagra hal i roret sa att limmet eller l6dtennet

kan trénga ut och fastna ordentligt. Fila ocksa en liten Lﬂ.l
skdra for visaren - det underlattar ihoplimningen.

Gummikrok av 0,5 mm pianotrad. Nyp marken med en
avbitare ldngs den raka delen och tvatta av med aceton, ———2
bensin eller sprit sa att limmet eller I6dtennet biter battre.

Ytterrér av méassing, ca. 2 mm innerdiameter. Kiam ihop bakre
anden nar torsionsfjadern ar pa plats.

218 J

Klipp ut denna skala eller gér en egen som beskrivs Sitt ihop din momentmétare sahar.
i artikeln. Limma fast skalan pa matartavian.

-

. Torsionsfjadem och gummikroken bockas och epoxylimmas eller 16ds fast i
lagringsrdret. Var noga med Iédningen eller limningen eftersom det har ar
den mest pafrestade delen av hela momentmataren!

Gér en pil av papper och 2. S&ga ut matantavian och bakre gaveln. Lagg ihop matartavian och bakre

limma fast pa visaren. gaveln sa att de undre kantermna ligger paralelit. Borra halet for ytterréret

genom bada bitama samtidigt. Mat sedan hur hagt rorstddet skall vara.

3. Trd pa matartavian och den bakre gavein pa ytterraret. N
4, Skjut in torsionsfiadem i ytterroret. KI&m ihop rorets bakre ande och bocka

0 en krok pa torsionsfjadern sa att den inte kan halka ut nar du drar i gummi-

20 motomn. Sékra med lite I6dtenn eller epoxylim.
o5 5. Limma ihop botten, rérstddet, bakre gaveln och matartavia.
5 7 N
15 80

Rérstod

43

10

Bakre gavel A
Méatartavia

\
3

80 Botten B 206

Métartavlan,bakre gaveln, botten och
rorstodet gors lampligen av 3-5 mm

tjock plywood eller hard balsa.



pd mitartavlan och rita ett miirke pa ska-
lan dér visaren pekar. Detta ir "noll”,

Tag en 22 cm ldng balsalist, t ex 4x4
mm. Sitt ett midrke pd listens mitt och
markera sedan varje cm ut till respektive
dnde. Siitt fast listen pd momentmitarens
gummikrok, Listens mitt ska sitta vid
kroken. Balansera balsalisten sa att
momentmitarens visare stir pi noll niir
balsalisten dr vigriit.

Tag tvd knappndlar och fist dem vid
var sin sida av balsalistens mitt, en cm ut
frin mitten. Hiing en vikt pd 1 gram vid
den hogra nidlen si att momentmiitarens
visare ror sig medurs, Vrid nu Moment-
mdtaren moturs sd att bulsalisten med
vikten blir vagrit. Sitt ett streck pé
miitartavlans skala dir visaren pekar.
Detta streck motsvarar 1 gem,

Flytta ut bida nélarna till tva ¢cm frin
mitten och upprepa proceduren for at
markera tvé gem. Fortsitt sa till 10 gem.

Lit vikten och ndlarna sitta kvar och
sétl fast ett par nya ndlar en cm fréin
mitten och hiing dit ett ytterligare gram.
Detta motsvarar 11 gem. Flytta ut né-
larna och vikten en cm for 12 gem och s
vidare,

Fortsiitt att markera skalan pd samma
sitt till 30 gem. Gratulerar till en kalibre-
rad momentmiitare, nu dr det bara all
veva och [lyga!

Ett annat litet tips &r att du kan tillverka
smd ringar av tré pa din gummislinga av
Sullivans Golden Rods yitre rir. Tag
kontakt med en radioflygare, det kan
myckel vil hiinda att han har en liten
stump 1 sina gommor. Se bild. For att
minska skaderisken pa sin modell s kan
man tillverka ett litet stdll bestdende av
en bottenplattaav plywood, en bit list och
en tviittklimma. Se tll att klimman inte
ir for hard. Mjuka upp sjilva fjidern och
limma pd en bit skumplast. Se bild.

Nalarna pa
plats fdir att
markera s gem.

Forbundsmote
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkoping

Etr-grams-
vikten drnupa
plats.

Annu mera tips:

Hir bredvid finns en liten sammanstill-
ning av var du kan i tag pa grejor och f4
upplysningar. Hill till godo!

Happy landings

Kalle Westerblad

Nuvrider jag
moment-
mdtaren
maoturs framtill
al min balsalist
ligeer vagrdtt.
Forstda
markerar jag
paminskala.

Sugen pa att tivla?

Infinn dig da i Malmd pd 2003 irs inom-

hus-SM. Det blir trining och trimning

fredagen den 30 maj. Tivlingen gir av

stapeln den 31 maj k1 9.00.
AeroklubbeniMalmé hilsaralla hjirt-

lig vilkomna.

Orebro

Hikans qabb@@o
0

Lundvagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro Tel019-22 66 13

FLYG «BIL * BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

LANDSKRONA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

Stort sortiment
drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Butik: Skolallén 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418179 B85

* MODELLFLYG »

« BAT « MOTORER

Tel 046-24 71 14

©co0o0O0O

. HAD!OANLAGGNINGAH .
* TILLBEHOR « RITNINGAR »

POSTORDER

24

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Vara dppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 = 237 91 BJARRED

i H
|-‘,/C TEJ%%E&?%:% 58 <6>]bby

Vattentornsvégen 12 « 951 61 Lulea

manadallflirmmirdd e 4 AAAD



Material, verktyg mm

Svenska Ackus: www.ackus.com
Tyska Ackus: www.ackus.de

Sams: www.samsmodels.demo.co.uk
F1D Indoor Model Supply, John Kevin
Tipper: johntipperd(d@amserve.net
Indoor Duration - information, kataloger
och linkar: www.IndoorDuration.com
F1D.biz: www.l'1d.biz

IMS: www.IndoorModelSupply.com

Tidskrifter:
Indoor Flight International:
www.indoorflight.com

Indoor News and Views:
www.Indoorduration.com/INAV

Inspiration, Sverige:

Daniel Harstein: http://w .87 | telia.com/
~uf7106779

Sven Pontan: http://groups.msn.com/
Inomhusflyg/home.htm

Inspiration, utrikes:
Slusarczyk: www.indoorfreeflight.co
[ndoor Duration:
www.IndoorDuration.com

Edmund Liem:
www,geocities.com/indoor2002/

Svenska inkdpsstillen:

F:a Kluringen, Stensétavigen 16,746 51
Biilsta, 1l 0171-58502.

Har Gummimotorvev, teflonbrickor
Bengt Stibner. Viderupsg. 29, 216 22
Malma, tel 040-163757.

0,9 my Mylarlilm (5 meter kostar 200:-
inkl frakt

Anders Hakansson, tel 040-549721.
Tan II Sport. Modellflyg-gummi.

Thomas Johansson. Ankaregriind 1, 226
51 Lund, te]l 046248537,

Balsalim, 28 gram tub 4 40:- inkl frakt o
emballage

Kalle Westerblad, A Bilgtr Gr 1, 239 35
Skandr, tel 040-472020 (obs fire ki
17.30).

Kalibreringsvikter - 0.1 gram och 0.5
gram, 30:- inkl frakt.

Sda hdr enkelt
skdir du il dina
ringarav ett
Golden Rod
yiteror.

Ettenkelt
maodellstid som
sparat manga
avmina
modeller fran
skador.

Nedan: Hdr ér
Kluringens
gummivevare
(utvéxiing ett
till tio). En
kvalitetspro-
dukt som har
alla vitala
delar tillver-
kade av metall.
Dessutom

finner dude

smd teflon-
brickorna som
MrK har—de
darde smavita
prickarna samt
halsalimmet i
sin tub-

forpackning.

25:-

P eAs Kép grejer Forbundsmaérke, rockslagsmaérke
] , Siffror Férbundsmarke, blazerméarke 60:-
R Oto r b I ad fran SMFF. Bokpaket Slipsklamma med férbundsmérke 40:-

Kolla in oss pa natet! Hand-ledn\ﬂga‘ Modei,'ﬁy Tygmérke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
9-Mérke SMFF-dekaler, 8 st pa k g
J N n : pa karta 300 x 300 mm 10:
www.PA-RCMODELS.com Rockslags-marke i . A———— o
- ) N Regler Dekaler SISUETINGSSITITaL o © ar o
Modeller, modelitra och tillbehor. Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Prislistor med mera. Bestallningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modellflygets grunder" 20:-

faktureras — dvriga leveranser

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker, sker mot postiorskott

Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping = Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70

J/
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Har var det en
liten behandig

grelll’

Ja, det var sé jag tankte nar jag bladdrade i LRN:s
katalog och sag den lilla versionen av modellen

Elipstik - nr 260.

Dessutom sa var den ju "mera lamplig fér
inomhusflyg”, vilket gjorde mig @nnu mera in-
tresserad. Steget till att da bestélla mig en ritning
var dé inte langt.

Ein kul modell
tillsamimans
med sin husse.

Nu blir det listigt!

Mr Tom Hunt pd Modelair-Tech ir ju
allmiint kiind for att konstruera modeller
som enbart ir uppbyggda av 3x6 mm
balsalister, vilket dr ganska sa genialiskt
och dettaresulterar juien enkel byggsats
bestdende av mestadels balsalister. Men
detlainnebiriivenattenimporterad by gg-
sats blir onodigt dyr - frakt, tull, moms
etc. Dirfor tillhandahdller LRN-Teknik
bara ritningarna.

Tag till exempel denna modell: Maxi-
mum behdver du bara képa dig tva 3 mm
balsaflak. Dessa plus lite plywood och
klidsel gerdig ddenbyggsats. Dinalister
kan du ju skiira till med hjilp av en vass
kniv och en linjal, men jag rekommende-
rar dig att skafla dig en listskirare. |
framtiden kommer den at ge dig minga
bra och billiga lister.

Det dir det sedvanliga som
giller
Studera noggrant ritningen.

Man bygger modellens undersida forst
och sedan fortsétter man uppéat. Vilj ut
hérda lister for fram- och bakkant samt
for skevrodernas framkanter. Mjuka lis-
ter anviinder du till den flatliggande lis-
ten bakom framkantslisten samt till ske-
varnas bakkanter. Dessa lister bor du
ligga i vattenbad minst ett par timmar.

De lister som bildar spryglarnas ovan-
sida bor du ocksa fukta sd att de blir mera
villiga till att béja sig. Sjidlv brukar jag
bara fukta dem pd deras ovansida, det
riicker mestadels.

Det gar undan!

Man blir férvanad dver hur snabbt man
bygger en sddan hiir Stik-modell om man
huvudsakligen anviinder sig av cyano-
lim. Det enda som tar riktigt ling tid ir
sjilva torktiden for de bltlagda listerna.

Nigot som emellertid ér lite besviirligt
dr det faktum att det dr mycket ldtt att {4
modellen skev nir man klir den.

Tag det "lilla lugna™ nir du gér detta.
Férst och [rimst bor du se till att du inte
stramar upp klidseln [6r mycket nir du
fédster den. Nir du sedan ska spianna kléid-
seln sd gor detla ctappvis och viixelvis
Borja vid en ytterkant och spinn forsik-
tigt klddseln pa undersidan. OBS! Spinn
lagom. Nu spénner du upp samma area pa
ovansidan av modellen och fortsiitter pa
den inslagna vigen.

Skulle modellen trots detta bli skev,
spinn dd last den pa byggbridan med
knappnélar, tyngderetc och virm om den

GENARP  Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR * Graupner » Sanwa
Multiplex * Hitec
samt tillbehor och service

Modeller = motorer * byggsatser
bekladnad « balsa « modelltillbehdr

LAGA PRISER!

Sander garna per post!
Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Kappuddsgatan 4 « Hudikgvall

FLYG+BIL*BAT

Byggsatser e« Motorer»
RC-anlaggningar » Bilbanor =
Tillbehér och mycket annat
Valkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar dven mot postorder!

W= malf. gabrol@mboxzoo.swmnet.se Fax 08-74026 18

Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter=450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5liter=425:-/dunk
inklmoms paML70tom 31dec 2002 25 liter |6svikt * 2.050:-

Dérutéver sedvanlig férsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kdmpningsmedel vanligen besdk oss pa www.bionim.com

= Elisabeth Hammarberg

Gibm/ i 11 Ker st

Tel 08-740 26 30

J

e {1
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igen. Lt det hela sedan fi svalna under
en god stund.

For att fiista mina skevroder anvinder
jag en vanlig tape, det fungerar utmiérkt.

Flygning
Ja sd var stunden inne for eldprovet.
Enkvillskulle viinomhusflygare mitas
ien mindre gymnastikhall och frestelsen
att ta med modellen dit blev for svér.
Innerst inne sé& hade jag en liten baktanke
omatt min pilotférmigakanske inte skulle
vara god nog till att kunna ta hand om en
siddan hidr modell 1 denna omgivning,
diirfor bad jag min gamle provflygare -
Snickaren Nilsson - att gora premiiir-
turen. Mina aningar blev da besannade.
Kirran var alltfor snabb i en liten lokal =
KRASCH. Men Bertil lagade den infor
ettnytt forsok men dé gick en limfog upp
=KRASCH. Slut pé kvillens flygforsok.
Vil hemkommen igen tog jag bort det
mesta av kliddseln och kunde da konsta-
tera att det gick litt att reparera skadorna.
Modellen ir ju enkelt uppbyggd och jag
hade ju massor av 3x6 mm lister 6ver, s
egentligen var det ingen konst alls. Vi-
dare idr det ju sd att har man sjilv byggt
modellen dr det litt att reparera den igen.
Nu passade jag dven pa att byta ut det
mesta av den gamla ytterst litta klidseln
— den viiger bara 5 gram/m* — mot en
robustare sidan. Litespan valdes dirfor
att jag i framtiden mestadels kommer att
flyga modellen utomhus.
Apropa utomhus, sent en eftermiddag
ringde viinnen Bertil och rapporterade att

[ J
Har kommer en riktigt potent ARF-Stick. En
spannande modell i snygg finish som ger den
erfarne piloten utmaningar och massor av nya
upplevelser.
Storleken pa modellen gor transporten enkel.
Kropp vingar och roder ar fardigmonterade
och kladda med transparent film. Endast mon-
tering aterstar.
Spannvidd 92 cm
Radio 4 kanaler
Motor 400-storlek

Spana in den nya "Electric Flight”-katalogen. Dir hittar du ett 20-tal modeller
i kategorierna slowflyers, elseglare och sportflygplan. Alla konstruerade for
elmotordrift. Dessutom visas allt du behaver av kringutrustning t.ex. motorer,
fartreglage, viixellador, propellrar, propelle-adapters, accar och laddare.

det var niistan vindstilla pd flygfiltet sd
det var bara att ge sig iviig. Det var lite
brittom for att dagern var pa vig att
forsvinna samtidigt som dimmolnen var
hotande. Men nu vardetdags férutomhus-
flygning!

Hur det gick? Modellen flog utomor-
dentligt fint.

Ndstan allt ir
Min konklusion blir att detta dr en  3x6mmlister.
mycket vilflygande modell som dess-  Deverkiyg

utom érbillig att tillverka samt Littby ggd.
Man skall bara akta sig fér smé gympa-
hallar.

Kalle Westerblad

sont mdan

framst

behédver dr
listskéirare,
rakblad och
en fintandad

sdg.

Hang med i trenden, flyg var som helst,
nar som helst, ute och inne.

En snygg modell av det beromda tyska jakt-
flygplanet fran WW-2. Modellen har finish i
toppklass. Den ar lackerad och enkel att mon-
tera. Den ar vacker i luften, utrustad med
skevroder och flyger i skalafart. Kan flyga
utomhus i vindstilla vader.

Spannvidd 100 cm
Radio 4 kanaler
Mataor 400-starlek

Skane Hobby AB d

Fladie kyrkvag 2, 237 91 FLADIE
Tel: 046-24 71 14 Fax: 046-24 71 36
Info@skanehobby.se

En harlig handbyggd slowflyer. Spantbyggd
med stjartbommar av karbon och fardigkladd
med Solarfilm. Rodren ar monterade. Mycket
stabila flygegenskaper, ett snyggt flygplan som
passar for flygning inne eller ute vid vindstilla
vader. Flottarer kan levereras som tillbehor

Spannvidd 110 cm
Radio 3 kanaler
Motor e80-storlek

ELECTRONIC AB

HAB Electronic AB

Blabarsstigen 54, 54133 Skvde.
Tel 0500 417028, Fax 0500 430288
E mail ame@hab.se



Aresti

Graupner Aresti
Cup har lockat
20 startande vid
nastan alla tav-
lingar. Nedan en
bild paenvélfylid
depa fran den
populara "Var-
skalan” i Hel-
singborg.

Text ocFoto:
_Arbetsgruppen Aresti

ntresset for Graupner Aresti Cup har

den gdngna sisongen varit storre en

ndgonsin. Dirfér har Hobbyborgen
som dr huvudsponsor fér Aresti sett det
som ldampligt att utbka Arestigrenen med
ytterligare en klass for nyborjare. Klas-
sen kommer gd under namnet “Graupner
Rookic Aresti”™ och kommer att koras
parallellt med den ordinarie skala-Ares-
tiklassen.

Rookiepriset

Tidigare har den biista nyborjaren under
sdsongen premierats med det sd kallade

rookiepriset. For att vara med och tivla
om priset som varitett pris viirt ca S000skr
var man tvungen att vara med pa fyra
deltiivlingarinklusive finalen. Det kravet
ar nu borta och istillet kommer pris-
summan delas upp pd de olika del-
tivlingarna. En deltdvling i den hir klas-
sen kommer att genomforas under en
dag. Allt [or att gora det enkelt [or dig.
Vinnaren av en deltivling kommer
beltnas med ett pris frin Hobbyborgen
viirt ca tusen kronor. Ardu villig att Aka
land och rike runt och kammar full pott sd
blir det totala viirdet 5000 precis som i
fjol. Ett enklare pris kommer att lottas
bland resten av
deltagarna. Du
behdver alltséd
inte dka hem
som en [orlo-
rare om du har
tur i oturen.
Enforutsiitt-
ning for att en
deltiivling ska
bli —av i
Rookieklassen

For kontakt med

Arbetsgruppen Aresti:
Mikael Ingemarsson:

ir att det dr
minst tre tiv-
lande. Skulle

deltagande kommer priserna att liggas i
en pott. Vem som vinner potten kommer
attavgorasilinalen som dr sisongens sista
tivling. Om du nu skulle kamma hem en
seger 1 Rookieklassen under 2003 sa blir
du automatiskt uppflyttad i den ordinaric
Arestiklassen sidsongen 2004, Men skulle
du vara den eviga tvian sa fir du stanna i
Rookieklassen hur linge du vill.

Férebild

For att fa tivla i Rookieklassen fir du inte
hadeltagittidigare i den ordinarie Arestik-
lassen. Den modell som du ska tivia med
ska ha en fullskalaférebild som édr avsedd
for acrobatic. Didremot kommer inte din
modell poiingsiittas 1 avseende pd hur lik
originalet den &r. Domarna som domer
skala pd tivlingen kommer att avgéra om
din modell liknar sin férebild utan allt for
livlig [antasi. Bedémer domarna att det &dr
en skalamodell si &r den godkind for
Rookie-Aresti. Hur girna du iin skulle
vilja s komme-er aldrig en F3A-maskin
bli godkind sd det &r inte lont att du
forsoker tinja pa grinscrna. For att halla
modellerna pd en enklare nivi ir spiinn-
vidden begriinsad for ett monoplan till
1900mm och 1500mm for etl biplan.

- mikael.ingemarson @swipnet.se

en deltivling
inte genom-
foras pi grund
av for daligt

Peter Kull: topproll @telia.com
Stefan Ohlsson: :
stefan.aero@swipnet.se

US COMPOSIT

¢ MULTIPLEX Hela sortimentet ,
Glasfiberspinnrar

¢  MENZ Tripropellrar

e  Egenimportav ZDZ bensinmotorer40—-210cc,
o  ENGEL Modeller Dekaler Kolfiberpropellrar

¢ KRUMSCHEID Ljdddmpare Spinnrar

?GOTEBORG h <
HOBBYCENTER

m. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12

400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser

Massor av annat smatt och gott!

US COMPOSIT 0501-707 62 E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
: 5 : : Internet: www.Hobbycenter.se

Lingonviigen 6 us.composit@telia.com Fax 0311253 2{]

54232 MARIESTAD us-composit.com POSTORDER!

Inget okdint

Flygprogrammet som kommer att flygas

Rynos|Hobbyshop)
Teknisk 1 |
Bergsbrunnagatan 18 » Uppsala

Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon:018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

- K&S metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment

- 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novarossi motorsortiment.

-~ Aztek fargsprutor & Werther kompressorer

- Billing Boats bathyggsatser

- Futaba radio, servon, gyron & tillbehar.

- GWS5 servon, micro-piezo gyro & tillbehaor,

20

« lopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m

Endast butiksférsaljning - Ingen postorder

el allflismasnsidd sawe 4 ARAN




1Rookie-Aresti drdet kiinda programmet

for 2003. Det ir samma program som

[lygsiden ordinarie Arestiklassen. Skill-

naden dr alt Rookicklassen flyger detta

program fyra génger, fordelat pi tvé

omgangar. Den biista flygningen fran K - t

varje omgdng summeras till en slutpo- an

dng. Du ska alltsd inte flyga ndgot eget g

eller okiint program i Rookieklassen. 2003 (®— )«/
Fransett det som redan dr nimnt s4 dr

reglerna de samma som for den ordinarie

arestiklassen. Vill du ldsa reglerna sé |
hittar du dem pad www.graupner-aresti.nu

\

Det kinda 2003

Det kinda programmet ér det samma
under hela sdsongen och flygs i bdda

1

|

|

I

|
Arestiklasserna. Arets program har nigra IE'
intressanta mandvrer. Tittar du pa flyg- }
programmet intill s& borjar en mandver |
med cn syart prick och avslutas med ett 5 :
streck. Men ldt oss gd igenom manéver — e
for mandver.

L. Den forsta manévern dr en sé kallad 114 i e i 000 i il
“Humpty Bump”. Manoven flygs s v o | et 10|
som den dr ritad, [rdnsett hérnen i botten - 0142 | 4 |
som inte behdver vara tviira. 573 |

ap X8 45 o " Flg3 21 6 10 |

2. Den hidr mandévern ér sikert bekant 8132 | 4
for er. Det dr en “Halv kuban”, Efter i ¥ e o g
loopdelen ska modellen ner pd en 45 : Fad | guie |8 [
graders linje. Halvviigsrollar duriittigen. 1 - ”

3. Immelman eller topproll behover 1 Fgs | oi1d | & | 28
ingen presentation for den kinner ni till. N 31 s P (B

4. Frin andra vaningen ska vi ner igen | 7204 14
T A i byter flyerikini d 8 [F9% | gi22 | @ |2
samtidigt som vi byter lygr Ining me L
ett och ett halvt varv spinn. ! 153 s

Fig7 ¥ 10

5. Nu kommer programmets hdjdare. 0132 | 4

Den hiirmanovern kan vara viird att ligga i 0

ic 5 (5 5 Figa i 16
ner lte extra jobb pi [6r den har hogst K- 9122 | & |
faktor. En “Hammerhead” (Stall-turn) = wr iniml
med kvartsrollar upp och ner. |

6. Det hiir dr en sk “Guldfisk”. Det ir Pgto | 2 |

. . a 'S
ytterligare en variant pa en kuban. Man 9 10 X n
bérjar med att gora en omviind kuban L4 i w— ] ! Tolsd K=
menistillet foratt plana ut efter loopdelen

ska du stiga 45 grader tills du dr uppe i
taket. Dir planar du ut igen

7. Nuskavinerigen och det gér vi med
en “Split-s” eller halvroll som det heter
om du sitter 1 en Safir.

8. Det hiir dir en “omviind kuban”. Den
bérjar med att du stiger 45 grader, rollar
etthalvtvary ochavslutar med en loopdel 2 7-8Juni,“Arestivast’ Goteborg AKMG, Graupner Aresti Cup 5) 16-17 Augusti, Stockholm, Micros, Graupner Aresti Cup
si att du kommer tillbaka igen. 7. Juni, “Arestivast” Goteborg AKMG, Graupner Rookie Aresti 16 Augusti, Stockholm, Micros, Graupner Rookie Aresti

9. “Looping”. En mandver som alla Michael Strand, tel: 070-5621605. e-post: beachen@swipnetse  Alf Engquist, tel: 08-7546998. e-post: alf. engquist @telia,com
kinner till men som fa kan gora snyggt.

Tivlingskalender for Graupner-Aresti Cup och Graupner-Rookie Aresti 2003

124-25Maj, “Varskala" Helsingborgs MFK, Graupner ArestiCup 4} 26-27 Jull, Brénnebrona, Graupner Aresti Cup
24 Maj, “Varskala" Helsingborgs MFK, Graupner Rookie Aresti 26 Juli, Brannebrona, Graupner Rookie Aresti
Borje Sebring, tel 042-71426. e-post: sebring @ privat.utiors.se UIf Svartén, tel: 0501-70762. e-post: us.composit@1elia.com

10, Ett varv “Roll”. 3 5-6Juli, “Granscupen” Tidaholms MFK, Graupner Aresti Cup 6) 13-14 September, Karlskoga,
5 Jull, “Granscupen” Tidaholms MFK, Graupner Rookie Aresti Final Graupner Aresti Cup och RM FAC Aresti
Arbetsgruppen Aresti Benny Kiellgren, tel: 0502-14559. e-post: 13 September, Karlskoga, Final Graupner Rookie Aresti
WWW.graupner-aresti.nu benny.kjellgren @ process-verklyg.se Stefan Karlsson, tel: 0586-58552. e-post: karlsson.warvelin @telia.com

. B L1 [=]
e “uq| |RUTUS-commenns| | KSp grejer fran SMFF!
¢ -
ALMA -
“ RC W 24 50-Hornan. 50 olika "Bagges Horna med
_ ) S ritningar med mera kul fér juniorema 50:-
CENTEB HOBBYTRA For - AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
nybdriare! Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
ALLT | RADIOSTYRT , 2 LINUS, linmodell, enbart ritning 25..
En gummimotormodell som ér enkel och Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
Trevligt bemétande & bra priser! vélflygande och artankt som férsta bygg-
T och flygprojekt. Alla delar &r féardiga for 3 - Medellflygméarke, brons  Endast till klub- 20:-
Vi séljer pa postorder! montering. Byggsatsen innehéller aven SMFF:s expedition Modellflygmérke, silver  bar - prov skall  20:-
OPPET méandag-tisdag }g:;g propeller, gummimotor, landstéll, hjul Box 4015 Modellflygmarke, guld avlaggas! 150:-
1morsdalwag-fradag 1218 samt ritning och byggbeskrivning. 600 04 Norrképing
12- Postlada 1371, 820 77 Gnarp .
i L Tel 0652-241 46 » Fax 0652-242 00 ?;2')(001111 331 1 32845700 Bestaliningar fran klubbar & skolor faktureras
TELEFON 0480-294 59 www.glhobbytra.se i S i v o w P
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Michael Sanz

Bromma Fygples

Flyg ‘FOF hela

Slanten

- | & . "
L] L] L]

Specialpriser till SMFFs medlemmar
Viférlanger det lagre priset fér SMFF-medlemmar vid order fére 15/4
Inkl porto/emb Prenumerant pris Ord pris
Michael Sanz; | luften 2003 - Flyget arsbok Nyhet 270:- 295
L Andersson: B3 Junkers Ju 86 i Sverige Nyhet 235:- 260:-
. L Andersson& L Hellstrém: Bortom Horisonten Ny 245:- 270:-
.. Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmarkt 297:- 331:-
. Solve Fasth/Torvald Johannes: Fiygtiga minnen 1 220:- 250:-
... Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen2  220:- 250:-
.. Ignell-Raftegard: F 6 - Vastgdta Flygfiottilj 187:- 204:-
. Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:-
. L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250:-
. Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:-
... Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:-
. Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:-
.. Sven Stridsberg: Lansen 212:- 239:-
. Mikeel Forslund: J 33 Venom 220:- 250:-
... Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:-
.. Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:-
... Jan Waernberg: Pionjérflygare 140:- 168:-
... Sten Gripenl6f: Flyg fér hela slanten 120:- 142:-
. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-

Forr!

ALLT OM

ining ook markning
a:n;cnsh militariygplan
wndet ¥ ago-tated

o

Helisuim & Leif Fredin

1] Havy,;

MOSQUIT »2 |

Nu har du rad att képa alla de bécker du drémt om. Momsen
gick for ett ar sedan ner fran 25% till 6%. De Gverstrukna Férr-
priserna ar de gamla ordinarie priserna.

110:-

140:-
140:-
93:-
10:-
10:-
47:-
64:-
17:-
17:-

127:-

159:-
159:-
102:-
15:-
18-
52:-
72:-
25:-
25:-

. Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt

.. Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare
... Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg)
... Bo Gardstad: Nya radioflygskolan
... Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tillk.
... Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk.
.. Freddy Stenbom: Flyghobby 2
... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge
| focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer
| focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakl lillkemmer

Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:
... Bjorn Karlstrém: Del 1 Skol- och évningsflyg
... Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg
. Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg
Bjorn Karlstrém: Del 5 Transportflyg
... Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm
. Bjorn Karlstrém: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst
... Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar)
... Jangd-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar)
.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 ar)

110:-
110:-
127:-
140:-
140:-
110:-
b=
25:-
25:-

127:-
127:-
148:-
159:-
159:~
127:-
34 -
34:-
34:-

E—

Du kan bestélla bocker pa tva sétt;

= Genom inbetalning till postgirokonto 5 47 71-1, skriv 6nskade bocker
som meddelande till mottagaren. Forsakra dig om att din adress och
dnskade bocker medféljier din betalning nér du betalar dver giro eller
internetbank.

= Betala med VISA, MasterCard , EuroCard och AMEX. Du kan skicka
brev, faxa till 08-99 88 66 eller e-mail till order@ hobby.se. Glom inte att

ange - forutom vad betalningen avser - ditt kontokortsnummer och dess
giltighetstid.

Notera att vi bjuder pa porto inom Sverige nar ordersumman dverstiger
45 kronor, i annat fall enhetsporto 20 kronor. Vid utlandsbestéllning
tillkommer enhetsporto 45: pa alla order-.

Onskar du narmare information om nagon av ovanstaende titlar finns
mer att lasa pa www.hobby.se eller ring 08-999 333.
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RC-Segelflyg

— En tillbakablick pa 2002

nder vintermdnaderna dr det ju
inte sa mycket flygning

inplanerad utan man flyger nér
viidret och andan faller pi. Lokalti landet
flégs det nidgra F3B-T tivlingar, en del
som "is-tivlingar” pd frusna sjoar. Négra
tivlingar fick flyttas till land eftersom
isen inte alltid fanns diir den skulle. En
trend infor sdsongen 2002 var att det
fanns lite Oldtimer plan som koptes in
eller frischades upp och som négra pilo-
ter anvinde pa F3B-T tivlingar istéllet
[or sina F3B/FF3) plan. Intresset for dldre
seglare breder ut sig internationellt och
har nu hittat utévare ocksa i vart land.

April

lLapril borjade tivlingssisongen pa allvar
med Tkaros HLG. (Hand Launch Glider)
en F3K tivling. 2002 var {orsta dret som
det tivlades med radiostyrda handkast
plan i Sverige. Pa tavlingen kom fem
deltagare och ndgra andra intresserade
foratttitta. Reglerna drsidanaatt tivlings-
ledaren viljer ut ett antal tidvlingsmo-
ment, vanligtvis 6-8 st. av dom som [inns
tillgiingliga i reglerna. Det [inns 18 st
olika moment att vilja mellan, en del
béittre én andra. P4 sd vis kan tivlingarna
varieras och bli olika varje ging.

Forsta gngerna man provar en ny
tivlingsklass dr det alltid intressant och
spiannande att se hur reglerna fungerar i
praktiken. Vidret var strdlande med fin
termik och tivlingen genomfordes utan
problem med 5 deltagare. 2 av 5 anviinde
diskuskast teknik och Gvriga spjutkast.
Segrare i tdvlingen blev Stefan Wahl-
berg, initiativiagare till att startaupp klas-
sen och ganska Gverlidgsen denna ging.
Pii tivlingen visade det sig att diskuskast
ir det som fungerar biist. Bade vad giiller
starthdjd, flygtid och ork i armen.

Samma helg var det tiinkt att Spring-
Cup F3I-populir skulle flygas i Kung-
singen. Nu blev de tivlingen instilld pga
for fi anmilda deltagare. Orsaken till
detta kan man endast spekulera i och det
overldter jag till andra.

Sistahelgen i april akte delar av RCSS/
AU styrelse Joakim Stéihl, Jonas Ekman
och undertecknad upptill Dalarna (Sédra
Dalarnas RFK). Vi ville pejla intresset
infér NMT (Nordic Multitasking ). Resan
dit var resultatet av ett samtal tidigl en
morgon under SMFF:s drsting mellan
Joakim Stéhl och Magnus Ostling.

Trots att vidret inte var det biista, mer
eller mindre duggregn hela tiden, var
intresset stort frin klubbarna i trakten.
Alla hamnade foljaktligen 1 klubbstugan
i vdntan pa att regnet skulle upphdra.
Diskussionerna (rin denna traff avgjorde
att NMT var ndgot att satsa pd. Nirregnet
minskade gjorde vi ndgra starter for att
visa upp vira seglare och hur vinschstart
fungerar. Vi gjorde tydligen ett gott in-
tryck, f6rnu borjades det ritas pA plan och
funderas pé hur de enklast skulle kunna

modellflygnytt nr 1 2003

tillverkas, byggas och bli tillgéingligt for
alla intresserade 1 landet.

Maj
4 maj var det dags [0r den [Orsta F3J
tivlingen, Yellow Eagle Trophy 1 Herr-
ljunga. Det svenska FF3J-landslaget be-
stdende av Pasi Viisinen, Jonas Blom-
dahl och Soren Svantesson var pd plats
for att trimma in nya plan och borja
triningen infor VM i Finland senare pé
sommaren. Aven ett par deltagare frin
vért grannland i viister hade sokt sig till
Herrljunga for att flyga. Det dr alltid kul
med utlindska besokare som ofta gor att
motstindet pd tivlingen okar. Vidret var
inget vidare pa formiddagen utan det var
lagt till molnen. For att komma iging
med tivlingen beslutade tivlings-
ledningen och de tivlande att anvinda
bryttrissa och hilften sd ling lina. Ett
intressant forsok som sikert har viickt lite
tankar angdende starter och starthdjd inom
F3J. Nu befann sig ju alla startande pa ca
halva hojden mot vad dom var vana vid
vilket innebar lite extra anstringning vid
flygningen. Senare pa dagen littade det
upp och resten av tivlingen genomférdes
som vanligt. Segrade i Fly-off gjorde
Conny Andersson medan Pasi tog full
pott 1 UT-listan. UT-listan och UT-tiv-
lingar dr de tivlingar och sammanstill-
ning som riknas for att ta ut landslagen i
RC-segel varje ar.
11 maj var det triiff/triiningsliiger i
Orebro som uppladdning och avrostning
infor framforallt F3B- och [F3J-séisongen,
under helgen slét en ansenlig mingd per-
soner upp. Pa lordagen flog vi en Speed-
tivling i F3B banan, med drygt 10 delta-
gare och dessutom med nigra nya namn.
Segrare blev Pasi Viisiinen. B
Helgen elter var det dags [6r Orebro
Open.enF3B tivling som ingdr i Contest
Euro-Tour. Enligt tradition s ligger den
tivlingen pd pingsthelgen och arrangeras
av RFK Ikaros i Orebro och flygs pi
Pilangens modellflygfilt. Tivlingen sam-
lar stora delar av viirldseliten med delta-
gare frin bl a Tyskland, Schweiz och de
nordiskaldnder samt frin Osteuropa. Det
arden storsta RC-segeltivlingeniSverige
med ca45 deltagare. Tdvlingen kiin-
netecknas av att det dr mycket
trevlig atmosfir och att
den dr bra arrang-
erad. Minga delta-
gare, framfor allt de
utlindska, kommer till
tivlingen just av dom
skiilen, torutom det sjalv-
klara att man fir flyga
mycketoch mot bramotstind.
Dom forsta deltagarna dyker
upp redan pa torsdagen [or att
trina och [orbereda sig. Varje
kviill tiinds grillen och historier be-
ridttas, manga annorlunda och roliga
flygplan kommer fram och tivlingen

Viarnuinnei2003 och det ar
dags fér en titt tillbaka pa vad
som hdnde under férra aret.

avslutas med ett stort grillparty pé son-
dagskviillen. Segrare 2002 blev Pasi, 2:a
Joakim Stdhl och 3:a Stefan Knechtle
frin Schweiz.

Juni

SM F3B i Koping. Forsta helgen i juni
var det dags. Vem skulle bli svensk miis-
tare detta ar? Alla aspiranter pd titeln,
eliten, vi som ligger en bit under eliten,
nigra nya i klassen och en som fick
dterfall, totalt 15 st samlades pd Kopings
flygfilt och gjorde sig redo for tivlingen.
Under dom sista dren har konkurrensen
okat och dven standarden péd piloterna
som flyger. For att placera sig i topp
miéste man flyga riktigt bra och dven om
man siktar pd en placering runt 5-7 si
maste allt klaffa. Trina ir en sjilvklarhet
om det ska gi bra.

Trots hotande regn och dskmoln runt
omkring oss sa kunde tivlingen genom-
fras med bara ett par kortare regnpauser
under de tvd dagarna tidvlingen strickte
sig dver. Termiken under tivlingen var
bra med blasor lite hiir och dér. De som
kan det ddr med termik skulle tro-
ligtvis sédga att blisorna var
déar dom skulle. Tycker
inte jag, en av de fa
bldsorna jag
hittade
sjalv

Nedan: Jo Grini
med Pike i Herr-
ljunga (Foto via
Jo Grini).
Nederst:
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Overst: Prisut-
delning VM F3J
Pasi Vaisanen,
Arend Borst och
Joe Wursts.

Mellanbilden:
Flygfoto fran Jo
Grinis Pike.
Depa VM F3J.
(Foto via Jo
Grini)

Nederst syns
Slovakiensdepa
under VM F3J.

Cnyvrluht_F’.‘iJ.nE: ¥

var nir jag skulle landa. DA borjade pla-
net stiga somen kork i vatten och jag fick
vildigt brattom ner helt plétsligt. T slutet
av tivlingen vinde vinden s att vi fick
medvind i starten. Det hor inte till det
littaste att starta da sa vi bestamde oss for
att viinda pd vinscharna men lita banan
st kvar. En ny erfarenhet, start i motvind
och [lyga speed med vindriktning tviirt
emot vad vi dr vana vid. Det ar lika for
alla och de som var bist flég biist dven
denna ging. Svensk mistare blev Pasi,
Joakim 2:a och Dan Eriksen 3:a.

Tvd veckor senare var det dags for
nista F3K tivling, Képing stod som viir-
dardenna ging. Femdeltagare ivendenna
gdng, lite mindre dn vad forhoppningen
var. Ylterligare en pilot hade ett plan som
anviinde diskuskast som start. Det visade
sig var helt riitt {6r Robert Hollsten kom
tvia titt fore Jonas Blomdahl. Segrade
gjorde dven denna giing Stefan W. Vid-
ret var fint till en borjan med viildigt lina
flygningar och langa flygtider. Senare pi

eftermiddagen forsvann dock termiken
nir lite kyligare viider drog in.

29 juni hade Finspéng sin F3] tivling.
Det kom 20 deltagare trots att vider-
utsikterna inte var lovande. Det regnade
en bit bort och regnet var pd viig mot oss.
Foér F3J landslaget var detta den sista F3J
tivlingeniSverige innan VM. Tivlingen
startade och de forsta omgdngarna ge-
nomfirdes. Pa hill sag vi att regnet niir-
made sig. Utrustning som inte behvdes
packades undan och de flesta [6rberedde
sig [Or att ticka dver planen om regnet
skulle komma. Och regnet kom, fram
med regelboken for att se hur minga
omgiingar vi miste flyga for att fa riikna
tivlingen som en UT-tivling. Vi hade
bara att [lyga fiirdigt denna sista omgéng
sd skulle vi vara i land. Sa fort regnet
upphérde s& var det full fart ut till start.
Nigra ginger blev det sd all niir startsig-
nalen kom bérjade det regna men dé var
det bara att flyga pd om man ville ha
nigra poidng. Till slut var tivlingen ge-
nomford ochitoppen vardet riktigl jimnt!
Pasi och Dun E hade bida 4000 poiing
och Soren S 3996 poing.

Juli
Modellsegelflygtrifl., En mycket trevlig
tillstéillning som vi hoppas kommer att
fortsiitta som en drlig tradition dit alla som
ir intresserade av segelflyg kommer for
att triiffas, umgds och ha kul. Triiffen var
pa Pilingen i Orebro detta dr igen och det
kom mycket folk trots uselt viider stun-
dom. Det kanske ir for tidigt att siiga, men
det kiinns som om det kan bli nit riktigt
stort om det fortsétter med den hiir utveck-
lingen (or triiffen. PA programmet stod en
tipspromenad, nigra foredrag, flygning
och samkvim vid grillen pé kvillarna.
Norge stod som viirdar (6r NM i F3B.
20 stpiloter deltog, ett lag frin Danmark,
tvi Iriin Norge och tvi fran Sverige, La-
gen Irin Sverige bestod av TM (lagle-
dare) Johan Tausis och piloterna Pasi
Viiisinen, Dan Eriksen, Jonas Ekman,
Owe Fransson. Joakim Sthl, Stefan
Wahlberg, Peter Wiman och Henrik
Karhusaari. 5 st piloter med erfarenhet av
internationellt tivlande och 3 st nya som
hittills bara tiavlat nationellt. For oss som
var nya var det ett dventyr som jag siktar
pé att [ dteruppleva flera génger, Tiiv-
lingen var mycket trevlig och alla som
fanns pa plats var pa toppenhumér, Vi
hade higt stillda men helt realistiska mal
infor NM:et. 1:a, 2:a och 3:a individuellt
och 1:a och 2:a i lagtivlingen. Mélen
nadde vi nistan,
Pasi 1:a,Dan 2:a,
Joakim 3:a och
Jonas Ekman
4:a. Ovriga pla-
ceringar blev
Stelan 8:a, Peter
15:e, Owe 19:e
och jag (Henrik)
20te. T lag-
tdvlingen blev
det placeringa-
ma | och 3. Det
fattades 6 poiing
upp till andra
plats for Sveri-
ges andra lag sé

det varnira. Motstindet var lite bittre in
viéira nationella tiivlingar men med mera
trining sd tror jag atl det inte ska vara
omdjligt att placera sig runt 10:e plats.
Aven for oss som nu inte hisr (ill absoluta
toppen.

Augusti
Nu ér det dags. F3] VM i Lappenranta
Finland. Fran Sverige dkte ett 6 manna
lag, TM Mattias Carlsson, Pasi Viiisinen,
Jonas Blomdahl och Soren Svanlesson
som piloter, jag och Tor Méller som med-
hjdlpare. Nir allt, linor, plan, radioutrust-
ning, talt mm, var inpackat i tvi kombi-
bilar med takboxar dkte vi till firjan som
togossdvertill Helsingfors. Mélsitiningen
infor VM var medalj individuellt och
medalj i lagtivlingen. Planen var att vi
skulle tréina pé triiningsfiltet veckan innan
VM foratt finslipa formen, startteknik och
taktik. P4 Euro-Tour tivlingen dagen innan
VM skulle det sista checkas av. Triinings-
filtet som vi hade till [6rfogande var for
litet for riktig trining men vi lick tips om
ett annat filt en bit bort som vi dkte till for
att triina. Allt sg bra ut med fina starter,
ordentlig koll pa vilka linor vi skulle an-
véinda och utrustning som fungerade som
den skulle. Pa tivlingen innan VM si
visade det sig alt vi kan géira misstag find4.
Vidrog av en lina i starten for Pasi och d
var han direkt borta frin den tivlingen.
Det gick bittre for Jonas Blomdahl som
kom pé en uppmuntrande andraplats,
VM:et borjade med en nollomging,
resultaten riknas inte utan omgingen ir
till for att fi ordning pa funktioniirerna
och 6vrig organisation. For Jonas del
borjade det pa simsta majliga siitt, hans
forsta plan gick i backen. Infoér den rik-
tiga starten pd tavlingen var han tvungen
att anviinda silt andraplan medan det tra-
siga planet reparerades. Viidret gjorde att
flygningarna var riktigt jimna och for att
vara med i toppen var man tvungen att
flyga fullt och landa med maxpoing.
Med detta menas att man var tvungen att
med en arbetstid pd 10 minuter ha en
[lygtid p& minst 9 minuter, 50 sekunder
och fa minst 95 poiing i landning. Under
veckan skulle 9 grundomgingar (ygas
sd det géillde att vara pa topp hela veckan.
Pasi hade en miss i andra omgfingen
och tappade nistan 80 poiing och rasade
i resultatlistan. Nu fick han inte missa
nidgot mer om han skulle ta sig till fly-off.
For Jonas och Soren séig det bra ut linda
till omgéng 5 och 6 nir Jonas fick flygai
ett viider som gay utslag i resultatlistan.
Han fick tvd omgédngar med 639 och 716
poiing och didrmed var han och vért lag
borta ur medaljstriden. Séren fortsatte att
flyga jamnt och bra och héll sig paen fly-
off plats. Pasi visade att han hor tll
absoluta virldseliten genom att ta 5 st
1000-poédngare pd de 7 omgingar som
var kvar efter hans lilla miss och kiimpa
sig upp i resultaten till en fly-off plats.
Till fly-off kom till slut bide Séren och
Pasi vilket bara det var en stor framgéng
for svenskt modellflyg. Fly-offien av-
gjordes med 4 flygningar med en arbets-
tid pd 15 minuter och fortfarande sa skulle
man flyga fullt och landa fullt. Niir allt
var klart hade Pasi svarat {6r bedriften att
la en medalj individuellt genom en 3:e
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plats efter Arend Borst frin Kanada och
Joe Wurts fran USA. Pasi dr ddrmed den
andra i virlden som har tagit medalj
individuellt i bade F3J] och F3B, den
andra ir Joe Wurts. Soren slutade pa en
fin 12:e plats och Jonas pi 44:e plats.

17 augusti var det dags for SM i F3K.
7 deltagare kom och det var jimnare in
under de tidigare tivlingarna. Vidret var
dterigen fint med fina flygningar och
resultat. Nu var det plan avsedda {or
diskuskast som gillde. Atta omgéngar
{16gs och dterigen stod Stefan som seg-
rare men inte siliangt fore Robert Hollsten
och Jonas Blomdahl,

Niista F3B tivling var Brinnebronas
F3B 23-24 augusti. Klubben linade ut
filt. klubbstuga och stiillde upp med funk-
tiondrer sd att vi kunde genomftra tiv-
lingen. Vi hade bestk av tvi tyska viinner
som var med och [16g, Martin Webers-
chock och Peter Hubbertz, tvd piloter i
viirldsklass. Tivlingen genomfordes sd att
vi flog alla distansomgéngari en {6ljd och
sedan termik- och speedomgéngarna var-
vat. Det fungerade riktigt bra med dom
avstegen Irén reglerna som vi numera far
gora, Téavlingen avslutades med en upp-
visning av Ulf Svartén med sitt Arestiplan,
mycketimponerande. Segrade gjorde Joa-
kim Stdhl fore Martin och Pasi, som bara
var (.14 poiing [tre Peter Hubbertz pd 4:e
plats. Ibland ir det riktigt jimnt.

September
F3J hade ocksa en SM tivling,
Septemberpokalen pid Toppfiltet utanfor
Stockholm. Tévlingen samlade 18 st del-
tagare. Bl a Jonas Blomdahl och Séren
Svantesson tinkte vara med och sldss om
medaljerna. Vidret var soligt men blé-
sigt med mycket konstiga termik och
hangflygméjligheter. Det gick att ta 1000
poiing i en flygning med 2 minuter och 30
sekunders [lygtid. Jimfor med VM!
Nigra plan hamnade dir dom inte skulle
vara, i triden elleri vattnet bredvid fiiltet.
Nir grundomgingarna var klara sa dter-
stod bara fly-offen si skulle vi ha en
svensk mistare. Soren Svantesson &r
mistare, Jonas Blomdahl 2:a och P-O
Edberg 3:a. Mattias Johansson bley
svensk juniormistare, Tomas Johansson
2:a och Martin Alaby 3:a.
Sistatiivlingen [or dret var Kungséngen
Cup F3B, ocksd pd Toppfiltet. Denna
helg var viidret bittre, mindre bldst men
kallare. Olal Broms hade dkt inda frin
Boden {6r all vara med pd tivlingen,
mycket kul. Sa tillsammans med 12 an-
dra skulle vi flyga och ha kul en géng till.
Joakim Stéiih] borjade tivling mindre bra
genom att flyga alla sina déliga flyg-
ningar, som han fick stryka, i forsta om-
gingen. Men sen visade han sin klass och
hamtade upp allt och vann. Vi fick dven
se endel mycket finaresultat i speeden av
andra dn dom som brukar flyga fort. Kul
att det dr flera som &r pa g fmn uppéit.

Vinter igen

26 oktober var det segelting pé Alleberg
med inplanerad hangflygning elterdt
Niistan ett 30-tal hade slutit upp. Funde-
ringar pd historia och framtida utveck-
lingen for RC-segelflyg presenterades.
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Nu dr det dags att ta upp den gamla anrika
tdvlingsklassen F3B-T pa nationell niva.
RFK Ikaros arrangerar Riksmésterskap
den 26 april 2003. Platsen fér evenemanget
ar Pilingens modellflygfalt i Orebro.

i et senaste RM:et gick 1996 pﬁ
Flugebyn. Sedan dess har fokus

‘phl serivist tivlande i bade F3B
och F3J varit ledande vilket medfort att

dom trevliga opretentitsa och enkla F3B-
T tivlingarna inte avhallits pd nationell
nivd. Nu ir det alltsd dags for igen!

Det kommer att tivlas i tre klasser, en
oppenklass (som vi alltid gjort forut) och
en oldtimerklass samt en 2-metersklass.
Riksmiistare blir den som vinner totalt,
men bista oldtimer och 2-meters flygare
kommer ocksa att koras. Det blir alltsa tre
separata resultatlistor en for respektive

klass. Det innebir ocksd att en oldtimer
eller 2-meters kan vinna totalt!

Regler
Ident oppna k]::ifs'al,l’l giiller F3B-T reglerna

(hitp://w1. 332.telia.com/~u33208801/di-

versc/ﬁbﬁln him). Det innebir for den

oinvigde, sex minuters flygtid och max 30

~p i en landningscirkel. [ oldtimerklassen

harvisatten grins pd att modellerna maste

vara frin 1985 ellerdildre. Givetvis far de

vara nybygeen! Vi tillater inga modeller
gjutna 1 form utan vi vill se dom gamla

klassikerna pa faltet, sidana som typ;

Cirrus, Viking, Legionair, Flamingo etc.

2-meters klassen har som krav max

spiannvidd av tvd meter. Denna klass &r

Reglerna och tankarna for NM'T visades
upp offentligt for deltagarna. Efter motet
var det dags for hangflyg, ute bliste nis-
tan storm. Skam den som ger sig. De som
hade plan [16g och hade kul. Jag hade kul
bara genom att titta pa.

I november var det dags for ett nytt
besék i Dalarna. Nu hade vi vinschar med
extra motstind si att dom hade ligre
dragkraft, nya flygplan och ndgra iildre
plan. Nu skulle vi testa om teorierna om

till for er som  har Blue Phoemx eller
hknande madeller.

- RFK Ikaros kommer att tillhandahalla
startutrustningen. Den kommer att bestd
av (vi vinschar som ir begrinsade enligt
NMT samt Lvi olika gummirep. Det ir

“ungeliir samma dragkralt i vinschama

som i repen, Det kommer atl linnas
vinschskotare hela tiden, sé dven dom
som iir osiikra pé detta moment kommer
att fa hjilp.

Landningspodng

Hiir har vi for avsikt att goraett undantag

ireglerna, Alla modeller som ej dr utrus-
tade med ndgon form av bromsar far 30

- poding for landningen i hela cirkeln, Mo-
 deller med hmm_sarhar qoin vanligt avta-

gande podng.

Vi kommer att anvanda sdandar-
inlimning och en Ready Box och for att
tasiikerhetoch flyti tivlingen. Naturligt-
vis sd kommer det ocksd att tivlas 1 3
manna lag. Dessa I‘Ag anmiiles pa plats
innan forsta start.

Boka den 26 april for RM i F3B- T
Briefing 08.30 och forsta start 09. 00. Plat-
sen iir Pilingens modellf] yefiilt i Orebro.
Anmilningsavgift 50:-, Anmilan senast
den 19 April till Stefan Wahlberg pa 019-

232201 eller pie-mail: 232201 @telia.com

starterna holl och om reglerna var ge-
nomforbara. Denna géing regnade detinte,
nu sndade det istillet, Men vad gor det
niir man ska flyga och prova lite nya
saker. Allt stiilldes upp, vi flég och pro-
vade en del av reglerna. Det fungerade
bra sd i &r ska det bli riktigt intressant p&
NMT-tivlingarna nir alla kan flyga till-
sammans, gamla, enkla eller senaste
modellen.

Henrik Karhusaart, suppleant AU-segel

For er som vill ha reda pa mera kan kolla dessa lankar:
F3K: http:/w1.192.telia.com/~u19213126/f3k.htm

Mail lista for RC-segel: h

/lgroups.

roup/resoarin

Forbundsmdéte
29-30 mars pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkdping
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Sa har flygs programmet i Futaba aerobatic scale. Alla figurer startar frin punkten och géar
till det tvdra strecket.
1. Det &r en humty bunty och den startar med en stigande 90 grader och gér 6ver toppen till en dykande 90
grader. Den kan man bérja med att placera rakt framfor sig.
2. Ute i hérnet av boxen flyger man en omvénd fiskekrok och startar med att stiga 90 grader uppat och dar
efter [Agga modellen pa rygg i en sjunkande 45 graders vinkel. | det momentet ligger modellen upp och ned
och skall vandas rattvéant med en roll. Det gors med en fyrpunkts moment rollmeni och med att modellen ligger

upp och ned blir det tva ganger du gor det, dar av 2/4 som det star. En gang knivegg och en gang rattvant.
3. Dethar dren vanligimmelmann dér du stiger och darefter rollar runt. Den hér figuren placerarduidetandra
hérnet av boxen.

4. Nu har du kommit upp pé héjd och dé drar du av gasen fér nu skall du géra en 1 1/4 varv spinn. Den hér
figuren placerar du vid sidan av dej och utgangen blir att du flyger utat bort ifran dig nu.

5. Det hér ar en stallturn och hér stiger du lodrétt uppat och gor en roll 1/4 p& uppgangen varvid modellen
kommer att ses fran sidan. Dar efter stallar du runt och modellen dyker nedat och du tar upp den och flyger
i den bortre delen av boxen nu.

6. Det ar en halv omvénd cubansk atta. Det borjar med att du stiger 45 grader uppat och dérefter rollar runt
pa rygg och sedan drar héjd och modellen kommer tillbaka bara att har fortsétter du att stiga i 45 grader uppéat
for att fa& hojd till nasta figur.

7. Detar en split S bara att har har man lagt in tva rollar. Forst rollar du ett halv varv runt 4t ena hallet dar efter
ett helt varv at andra hallet. D& kommer modellen att ligga upp och ned, och da drar du héjd och modellen
kommer runt.

8. Denna figur &r ocksa en slags humpty bump-figur. Du flyger den rakt framfér dig och stiger 90 grader gar
runt dver toppen och dyker nedat i 90 grader. Dérefter fortsétter du at samma hall som du pabdérjade figuren.
9. Nummer nio &r en halv cubansk atta och den placerar du i hérnet av boxen. Du flyger den runt och nar du
ar pa vag ned i 45 graders vinkel rollar du runt och kommer réattvant.

10. Det hér dr ocksa en variant av immelmann men har har man tagit bort rollen pa toppen, d v s enbart en
halv looping, vilket innebar att har fortsatter du att flyga inverterat fram till nasta figur.

11. Har kommer du in inverterat och da drar du héjd och dyker nedat i 45 grader. Pa mitten av figuren rollar
du runt ett halvt varv och fortsétter 45 grader nedat. Den har figuren férséker du att placera framfér dig.
12. Nu har du ratat upp modellen och kommer in fér denna figur. Det ar en halv fyrkants loop. Har stiger du
90 grader uppat och sen drar du hojd och lagger modellen pa rygg och fortsatter fram till nasta figur.

13. Nu kommer du inflygandes pa rygg till denna figur. Forst rollar du runt ett halv varv sa modellen kommer
ratt och darefter drar du av lagom med gas 6r att gora ett varv kvickroll.

Hela detta program har en totalsumma av 188 i K och de hemliga programmen kommer att se ungefér
likadana ut. Vi kommer att anvanda oss mycket av detta program, flytta nagra figurer eller ta bort nagon till
deolika deltavlingarna. Sa nu ar det bara att dva pa det hér programmet s& kommer du att fixa &ven de hemliga
programmen.

a4

1

Futaba
Aerobatic
Scale

inicars r sponsorn till denna
klass dir du kan vinna en extra
utrustad Futaba FF9 radio med

digitala servon till en kostnad av 10 000:-
Detendakrav som finns foratt tivla dratt
modellen inte fir vara storre dn 2meters
spiannvidd. Det giller alla modeller som
tivlar i klassen, idven dubbeldiickare.
Varfor jag skriver detta har att gira med
atten del har hiirt av sig angdende model-
len. Vi vill fi ett start antal modeller till
klassen och dirfor fir alla modeller ha
samma spannvidd. Det betyder att en
Pittselleren Ultimate blir ganska stor om
den haren spinnvidd pa 2 meter, men vad
gordet, baraden kan flyga innanforboxen
dr det helt ok. All flygning utanfor boxen
beddms med noll 1 poing vilket gér att
det kriivs en skicklig pilot att hantera en
sddan stor modell.

Flygningen gors efter IAC:s Inter-
mediate program och det dr det enda
program du behover triina pa. Vi har tagit
bort det egna programmet som man an-
vinder 1 Arestin och tagit Intermediate
programmet som har lite fler figurer i.
Det hir programmet ir lite svirare men
dubehdver inte triina pa tvi program som
i Arestin utan koncentrerar dej bara pé ett
program. De hemliga programmen kom-
mer pd varje deltdvling och de idr olika
frin tavling till tiivling vilket gérattingen
kan trina pa dem.

Tivlingskalender dr inte faststilld dinnu
for alla tavlingsplatser dr inte klara inom
skala och eventuellt inom Aresti. Jag
aterkommer i niista nummer angéende
tiavlingsplatser och tider,

IAC domar-
kurs

enna kurs vénder sig till flygare
D och domare som ir intresserade

av att lira sig IAC:s regler. Vi
kommer att gd igenom hur man skall
flyga for att fa hdgre poiing av domarna
och de nya IAC-reglerna for acrobatic
med stora flygplan i full skala.

Vi kommer dven ha en praktisk del
under véren diir vi kommer att triiffas och
flyga med modeller infér domare och
bedtma (lygningarna.

Kursen idr endagarskurs och kommer
att hallas den 23 februari 2003 i SLM:s
lokal pd Brantingsgatan 46 Stockholm,

Anmilan gors pa tel: 08/662 41 44,
Kursen kostar 600:- [6ricke slm anslutna
och 300:- for SLM-anslutna medlem-
mar. | detta ingdr kursmaterial.

Viilkomna Micke.

arestimicke@spray.se
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Pris just nu: 1195:-

Senaste modellen fran Flying Styro. En mycket |&cker tvamotorkarra som klarar
det flesta aerobaticmanévrarna. Drivs med 2 st 280 motorer eller storre.
Snabbyggsats inkl. vaxlar & propellrar. Se videoklipp pa var hemsidal

KOKAM Li-Polymerceller i lager!

Ackarna som revolutionerar elflyget! Pris fran 149:-

*» HORNET el-helikopter, nu endast: 1495:- (paket fr. 3595:-)

+ Saab Safir fran MJD Models - fér Speed 400. 995:-

* Rare Bear - Bearcat. Miniracer. 795:-

* Thunderbolt & Mustang (NY!). Superskalaparkfly! 1395:-

» HE 1100 mAh NiMh - helt ny celityp. Ersétter 500AR Nicd. 43:-/cell
« Videosytem. Endast 11 gram. Plug & Play. 3495:-

Se var hemsida www.mft.nu for mer information och nyheter!

licro Flight Tec

Tel: 08-37 40 85 « www.mft.nu

2-takt ABC

nal fram

12A ... 560.-

15A....... 660.- ﬂ%

21A....... 735.- ENGINES
i R 715.-

28 s 795.-

55 825 - -takt ABC 4-takt

36 865.- nal bak 30 i, 1560.-

[ [ 1050.-
75 isews 1150.-
91 ... 1245 .-
108..... 1465.-
Ringade:

1200 2095.-
180 .1 2715.-

Runtronic téndsystem
Passar de flesta ASP MARK Ill-motorer-
na. Installation kan ombesorijas.

Modeller & Elektrmuk AB

Box 184, S-332 24 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic @swipnet.se
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PURE POWER

Elltech ar Webras representant i Sverige

Vill du slippa gora
hal i din snygga

motorkapa?

Da kanske Bisson
PittStyle dampare ar na-
got for dig!

Finns avenférinverterade
motorinstallationer.

Vi lagerhaller dampare till
0S, ASP, Moki samt
Webra

MC férgasare

Anvandas med AMC 05

Kan mixas i Computerradio
Optimal bréansle/luft blanding
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

| lager

eGL 1.1 Elektronisk ombordglod
Inkopplingspunkten valbar medelst trottel-
utslaget.

Mins senaste inkopplingspunkten.

Varnar for trasigt stift.

Eliminerar bruk av Nitro

Monitor fér glitchar.

Kan anslutas till extern summer eller ljusdiod. [

Vid férlorat flygplan kan summer aktiveras. | 'En'-'ny
_generation

Maste ha extern glodstrom ca 2000 mA.

Webra AMC 05
Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering !

med reglage

Vikt 20 gr | 5 SR
Stromiorbruk 15 mA () | |[Tiko €8 3 dandls
Matt 55x37x14 FERIBHANG,  GH G
Pris: 835: | lager | vidd 500 meter, pris

inkl kristall. Pris 577:-
Nyheter som kommer i mars:
WebrakommermedTelemetrienhet RDS4,
som Gvervakar foljande:

Varval Temperatur
Mottager accen  Servoutslag

Nano S6 6 -kanals-
‘mottagare, 16 gr, nor-
- mal rackvidd, pris ink
kristall.  Pris 650:-

Powermonitor, PM2

Overvakar motageraccen ( 4-6 celler). Spa-
rar lagsta spanningen.

Varnar fér glitchar med Piezo —Buzzer.
Buzzer kan aktiveras vid forlorat flygplan.

Nya motorer:

Speed 36GTHeli, 1,5HK
Speed 36GT Aero 1,5HK
Speed .91-P5 Aero 3,25HK
Speed 1.60 AeroXP 4,4HK

Micro DS 8 -kanal-
supermottagare 20gr,
- normal rackvidd, pris
mk! kristall. F’ns 735:-

‘ Stort urval propellrar fran APC, Menz.
| Kolfiberpropelirarfran Mejzlikl\&udallbau

~» Hallavégen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elitech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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Nar Duar redo i
fér en 4-taktare
arSAITO redo for Dig!

SAITO borjar det nya dret med att sidppa
nya motorer-FA-40a och FA-40aGK
samt med varldspremidr fér FA-200TI!

| AAC 6,61cc.Vikt290g.
i Borr 22,0 mm. Slag 17,4 mm.
- © varvial2.000-11.000.
‘Propeller APC 11x5-11x7.
I Statisk dragkraft 1,4kg
«f* med 11x5 propeller.
FA-40a » PRIS 2.195:-
kb £A-400-GK « PRIS 2.360:-
Palager i slutet av februari!

¥

- SAITOs férstainline-motor.
Och det kemmer fler!

AAC.33cc. Vikt 1.483 g. Borr 28,2 mm. Slag 26,4 mm:. 3,0 hk.
Varvial 2.000-9.400. Propeller APC 16x8 - 17x8, Bolly 18x8.
Totalladngd 160 mm. « PRIS 8.950:- R
Palagerisiutet avfebruari! o

Under de sju ér Séders RC Hobby haft SAITO, hartillverkaren
kommit med inte mindre &n 18 nya motorer: FA-182TD «
FA-450R3 « FA-90TS « FA-56 « FA-56GK « FA-170R3 » FA-180
FA-180GK « FA30 « FA-30GK » FA-72 « FA-72GK « FA-90R3
FA-100 » FA-100GK » FA-200Ti och nu FA-40a & FA-400GK
UNDRAROM NAGON ANNAN MOTORTILLVERKARE SLAR DET!

[SAITO e

SAITO?
Om Du soker eﬂer-};an spéciell storlek eller modell, sorﬁ SAITO
@nnuinte har producerat - ge inte upp! Chansen ér stor, att
den kommer och Dubehéver kanske inte véntalénge!
Séders RC Hobby
Aségatan 174
- 11632Stockholm
- Telefon 08-643 6787
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: WWW;soderSfc;hobby'.se
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Meddelanden fran expeditionen
Till klubbmedlemmar
och klubbarnas

registeransvariga!

Faratt Du skall fd Modellllygnytinr 2/-03
miste din klubb ha skickat in uppgilt om ditt
medlemskap for 2003 senast vecka 12. Detta
nummer — Nr | — fick Du automatiskt om Du
varmedlem &r2002.

: Kop grejer
fran SMFF!

50-Hornan. 50 olika "Bagges Horna med

ritningar med mera kul for juniorerna 50:-
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats rate ik
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
LINUS; linmodell, enbart ritning 25:-
Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
Maodellflygmarke, brons Endast ill klub- 20:-
Modellflygmarke, silver ~ bar —prov skall  20:-
Modellflygmarke, guld avlaggas! 150:-

Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras
— Ovriga leveranser sker mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrképing
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

Byron-Pitts eller Christen Eagle, dven rep oh-
jekt. 090-18 66 25. Stig Appelfeldt

Kopes: Restpartier, dodsbon for mellan 50-
100000 kronor. Skdne Hobby. Tel 046-24 71 14

Képes: Ritning till byggsats Pilot Tiger Moth
40-45, Lennart Jansson 013-14 56 64.

Siiljes: Gamla nostalgibyggsatser: JOKER, by
Keilkraft, 19 1/2 Control Line Stunt Model. Kr
150:- plus frakt. BABY, frdn DMI Danmark.
60 cm nybérjarseglare. 50:- plus frakt. Ring
Kalle Westerblad 040-47 20 20.

Hirobo SS-T Eagle Freya med zimmermann-
dampare och den nya OS61SX-HRINGWC-
motorn. Allt nytt. Nypris: 16000:- Siljes for
cirka 10000 kr. Tel 0620-411 08.

Siiljes: Kyosho Spitfire40 med infillbara still
(obyggd). OS465F, OS32F. Komplett Futaba
Conquest 6-kanaler samt fyra Graupnerservon.
Anders Montan, 0706-997959, 018-420578.
a.montan(@ telia.com

Atthyra: Semester kombinerat modellflyg, bad
och fiske. Jag hyr ut min giststuga med 6
biiddar modern med toa, dusch och 6ppen spis,
20 m till bad pa egen strand. 500 m till Hog-
landets eget [Ty glidlt Risan, ca 500 m till Riinnes-
litt ddr vi flyger och samsas med storklubben
Norra Smélands flygklubb. ca 500 m till
idelfiskgolar. Stugan hyres ut endast till perso-
ner med anknytning till modellflyg. Jag sjilv ir
aktiv RC-flygare. Vill du veta mer ring och
frigaefter Hasse 038 1-17 57 1. Jag vill ha 1.800
kr/vecka. p.s. Oppen spis.

http://www.modellflygforbund.se —

\

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing
Tel 011-31 3850
Fax011-3682 14
smif @telia.com

Ordforande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
753 19 Uppsala
e-mail:
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvagen 30
618 33 Kolmarden
011-3927 20

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
58663 Linkdping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sdkerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Gdran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
183 56 Taby
08-158320

PREK

Mikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-607 2575

Utbildning

Michael Christensen
Géteborgsvagen 69
445 57 Surte
031-981826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagréand 1
19251 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Marie Bagge
013-3138 50

)
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'OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA « SOLARF

Kvahte,
LA—ser:en fran

- ‘jhsi
vax-10LA

s MAX-10LA

® M AX-40LA/40LA-S

MAX-15LA/15LA-S
Cylindervolym 2.49 cc

Effekt 0.41 hp/17.00
Vikt 138 g (S 129,

Cylindervolym 1.76 cc

Borr 13.44 mm/slag 12.4 mm
Effekt 0.27 hp/17.000 rpm
Vikt  112g

Effekt 0. 5.
Vikt 1979 (S 185,5 q)

Cylindervolym 6.49 cc

Borr 21.2 mm/slag 18.4 mm
Effekt 1.0 hk/15.000 rpm
Vikt 269 g (S 267,5g)

24.0 mm/slag 24.0 mm

kt 1.7 hk/16.000 rpm
¢ 535 gram

Fraga efter
0.S., DeLuxe
& ModelTech's kataloger

MO

o=zm mo-x>§mm50ﬁ-mq'%?§->mqq!

NEl TEALL
Mk | EWwil

Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO

Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05

hos Din hobbyhandlare!

FINNS | ALLA i
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

kraft & elegans .

STURE TINGWALL MARKETING

D e XPZIMSOTe IMANDPZ e S-—TIBFOM BRAD>—ACID

RIGHT FLYER 40T » ARF
40-.46 2-takt = .52 4-takt
Spv 1500 « Bestnr MT3161C

INES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER

e IM—-AWNPBP=0TV>
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in EKyosho=ha

Calmato Paket!

Nya Calmato tillsammans med
poplurara Laser 4 fran Hitec! Nu till
specialpris hos din Kyosho-handlare!

_e_lfmgl@ Calmato 40 &r till for

m vill ha den ultimata trainern for en bransledriven "8
) flygplan ar nyutvecklat och bygger pa erfaren-

Om Calmato
Langd - 1.300 mm
Spannvidd - 1600 mm
Vikt cirka - 2,500 g ]

Vingyta — 43 m? ner ariluften. Calmato levereras med en mycket stark Kyosho 6,5 CC motor
acklig kraft for alla manévrar,

Spree Sports ar lamplig
som det forsta lagvingade flygplanet. Det
korta momentet mellan stabbe och vinge
gy i kombination med den lite bredare ving-
----- o ' en ger mojlighet till haftig flygning.

Spree Sport har en vaxlad
380 motor vilket ger
tillracklig kraft och ger lite
l&dngre flygtider. Spree Sport
ar helt konstruerad av balsa

som klatts med film.

Om Spree
Langd - 700 mm
Spannvidd - 996 mm
Vikt cirka — 650 g
Vingyta - 17.6 m’

Om Cessna 180
Langd — 930 mm
Spannvidd - 1295 mm
Vikt cirka - 1.200 g
Vingyta - 26.6 m?

vill ha en modell som har en fullskala-

p 3D 4
kd Fl'p ar utford Peranspafsictpnase forebild och dnda ar lamplig som traine

vilket gér att den underliggande

o konstruktionen framgar vilket gér Cessna 180 h?r dessa egenskaper. Cessnan ar konstruerad av cellplast

@ upplevelsen annu bittre. och mycket langt férmonterad. Servofasten ar klara och kritiska detaljer
= | J Om Flip 3D25 ar sammanfogade.

E’E KATALOG L Lingd—1250 mm - Spannvidd - 1240 mm

& HANDBOK - 2003 ] . Vikt cirka — 1450 g - Vingyta — 42 m?

Ny katalog ute i butik den 28/2

I slutet pa februari finns den nya Kyoshokatalogen
hos din Kyosho-handlare. 220 sidor — 50:-

-~

0

Samthga Kyosho-handlare finner du pa

www.kyosho.se




