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NYTT FRAN....

FORBUNDS ~
STYRELSEN

SMFF:s Férbundsstyrelse sammantradde
under tva hektiska dagar den 7-8 no-
vember fran vilka saxats nedanstdende
viktiga beslut:

Till att borja med godkinde styrelsen
AlU:s avtal med Elanders Tryckeri som
for ndrvarande svarar for tryckning
av Modellflygnytt.

Ocksa AU:s avtal med HTF om persona-
lens ldner godkandes.

Vidare stdllde sig styrelsen bakom
AU:s avtal med foretaget Modellpro-
dukter som innebdr tillverkning och
forsdl jning av vissa av SMFF:s bygg-
satser. Innebdrden av detta avtal &r
bl a att personalens arbetsbelast-
ning kan minskas och att priset for
dessa byggsatser kan sinkas.

Lamnades ocksa en rapport dver de
positiva samtal som forts mellan
SMFF och SRi vars syfte &ar att over-
brygga tidigare meningsskil jaktig-
heter. Noterades att dessa samtal
forts i en konstruktiv anda med om-
sesidig forstaelse,

Som ett konkret exempel pa samarbe-
te nimndes de gemensamma anstring-
ningarna att utarbeta ett BCL for
modellflygplan som Luftfartsverket
vantar pa.

De tre grencheferna lamnade var sin

verksamhetsrapport ddr bl a framgick
att Sveriges olika landslag vid VM,

EM och NM haft blandade framgangar.

Noterades att vissa lagledarrappor-

ter dnnu inte hade inkommit.

Lamnades ocksa en ingdende rapport
fran VM-kommittén som arbetar med
det VM i linkontroll som Sverige
star som viard for sommaren 1982.
Faststdllde styrelsen bl a budget
med startavgifter med ledning av
VM-kommitténs arhete.

Ndrmare information om detta VM kom-
mer i Modellflygnytt under varen.

Av Forbundsexpeditionens rapport
framgick att SMFF under innevarande
ar hittills okat sitt medlemsantal
med ndrmare 600 medlemmar vilket be-
traktades som en klar framgdng.

Styrelsen hade ocksa en 1lang och in-
gaende diskussion om tidningen Modell-
flygnytt, dess utformning och policy.
Konstaterades bl a att artiklar av mer
allmén karaktdr forekom for sdllan.
Problemen med utgivningen tycks nu
vara ldsta och styrelsen enades om att
under 1982 sikta mot 8 nummer jamnt
fordelade over aret, dvs med en och

en halv manads intervall.

Med det nya utgivningsforfarandet kan
presslaggningstiden avsevirt férkort-
as vilket i sin tur borde stimulera
till okat "férfattande" bland vara
medlemmar .

Konstaterade styrelsen att den nuva-
rande datorhanteringen av medlemsre-
gistret inte fungerade tillfredsst3ll-
ande. Eftersom nuvarande system inte
gar att anvénda, beroende pé dator-
byte, utan avsevdrda kostnader for
SHFF har styrelsen undersckt andra
alternativ.

Resultatet blev att styrelsen later
infordra offert p& ett system med

en s k ordbehandlingsmaskin som kla-
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rar av bade vart medlemsregister plus
en hel del administrativt arbete.
Detta kommer ytterligare att avlasta
arbetsbelastningen pa fdrbundsexpe-
ditionen.

Till styrelsen hade inkommit en skri-
velse med begdran om strafflindring
for Greger Martensson och Nils Holl-
man, vilka tidigare avsténgts frén
funktiondrsskap vid tavling.
Styrelsen beslutade att med omedel-
bar verkan upphéva tidigare beslut

i drendet.

foreldg likaledes en skrivelse ang
medlemskap Fir tidigare uteslutna
Tore Loodin.

Styrelsen beslutade enhdlligt att
bevil ja medlemskap i SMFF for Tore
Loodin.

Ovanstaende var en sammanfattning
av de viktigaste besluten vid sty-
relsens senaste styrelsemdte.

F6r mer detaljer hinvisas till
protokoll fran métet som halls
tillgéngligt pa Forbundsexpedi-
tionen eller hos resp lansforbund.

..GRENARNA,
RED.M.M.

ENKATSVAREN
KRAVER

- fastutgivningsdag

- aktuell férbundsinformation

- aktuella reportage

- mdjlighet till 1 tidning per hushall
- tidningen knuten till medlemsskapet

Slutsater av enkatsvaren

Som absolut viktigast for MFN:s l&sare
framstar en fast utgivningsdag och ak-
tuell information fréan och om férbund-
et, liksom t#vlings- och ungdomsverk-

samheten.

Ndstan lika viktigt ansdgs ritnings-
innehallet och byggtipsen vara. Detta
tyder pa att storre delen av materia-
let maste vara nyborjaranpassat da
speciellt klubbsvaren och extra kom-
mentarer gdr i den riktningen.

I ordning darefter kommer teoriartik-
lar och sedan motortester.

Inslaget av illustrationer betraktas
inte lika viktigt &ven om ju " 1 bild
sdger mer dn 1000 ord".

I arbetet med att ratta till tidnings-
utgivningen kommer styrelsen sjalv-
klart att fidsta mycket stor vikt vid
vad som framkommit ur enkatsvaren.

Som ett forsta steq har en tidsplan
utarbetats for en utgivning av 8 nr/
ar. Avsikten &r att tidningen darmed
skall vara sd aktuell att manadsmed-
delandet ej behovs. Tidsplan med stopp-
datum for manusinldmning kommer att
meddelas i nr 5/1981. Du som vet med
dig att du har material som skall in

i nr 1/1982 bor dock se till att re-
daktéren har det senast i mitten av
november (for sikerhets skull).

Styrelsen hoppas alltsa att alla ni
som forut dragit er for att skriva i
tidningen beroende pa osidkra utgiv-
ningsdatum, nu skall fatta pennan och

skriva av er allt intressant som lag-
rat sig.

Kom loss grabbar och tjejer och lat
oss gbra en bra tidning !

Redovisning av enkdtsvaren

Fast utgivningsdag
Aktuell forbundsinformation
Aktuella reportage
Firmaannonser
Privatannonser
Modellritningar

=M m bygganvisn.
Byggtips
Teoriartiklar
Motortester
Illustrationer
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Amnet redovisas med en bokstav enligt
ovan.

I kolumn I redovisas antalet enkiter
som givit &mnet en 1:a, i kolumn II
redovisas antalet som givit dmnet en
siffra fr om 1 t om 5. 1 kolumn
I1I redovisas medianvardet, dvs vilk-
en siffra, som det svar har, som lig-
ger i mitten av alla ( i detta fall
vidrde 44 av 87 inldmnade, enskilda
svar). Kolumn IV visar %-andelen svar
fran klubbarna som prioriterat &mnet

som nr 1.

Amne I Il LI IV

A STRE D 2 64

B 25 61 2 71

c 22w 112 2 64

D 4 41 6 29 |
E 3 33 7 29 |
F 16 60 3 43

G 11 63 3 57

H 13 70 3 1

I 11 58 4 43

K W5 5 29

L 10 46 5 43

Av ovanstaende framgdr klart att A,

B och C &r viktigast.

F,G och H har dock &dven de ett mycket
stort intresse.

Fragan om mojligheten att kunna ndja
sig med 1 tidning per hushall har till
100 % besvarats med ja av de 75 som
besvarat fragan.

Att tidningen skulle ingd i medlems-
skapet tyckte 61 medan 19 tyckte att
den skulle vara frikopplad.

Ett forslag som pa nagot s&tt tillgodo-
ser ovanstaende synpunkter kommer att
utarbetas inom styrelsen och foreldggas
Forbundsmitet 1982.

Lennarth Larsson

STODER svenskt frifiyg
infor U M -1981 iSpunien

J : == B

HEJ ALLA MODELLFLYGARE.

Crenstyrelsen i Friflyg vill pa detta
sdtt framfora sitt tack till alla de i
landet som under aret stiott vara lands-
lagsreoresentanter, med sitt bidraq i
form av kiop av VM-dekalen.
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FFTERTRYCK FORBJUDES

SMFF-25 ir

Ett nytt Ar stdr for dorren och det &r inte vilket Ar som helst,
Nej, 1982 4r det &r dd SMFF firar sitt 25 Ars-jubileum,

[Ett jubileum kan ju uppmdrksammas pa manga olika sdtt, genom jip-
pon och arrangemang av olika slag. Styrelsen har en del planer
for hur detta ska goras men det tveklost stdsta arrangemanget som
ett led i 25 &rs—jubileet dr det VM i linflyg som SMI'F stdr som
vdrd for. Vid FAI/CIAM motet i Paris den 3-4 december presentera-
des upplédggningen av arrangemanget liksom staden Oxeldsund med
ledning av det material som den ambisitst arbetande VM-kommitten
jobbat fram, Tiden for detta arrangemang blir den 20-26 juli.

Det dr emellertid inte bara de fortroendevalda inom forbundet som
kan bidra till att uppmdrksamma SMFF:s 25 ar. Hi4r &ppnas mojlig-
heterna for alla vara medlemmar att vara med. LAt oss gemensamt
gora 1982 inte bara till ett jubileumsdr utan ocksi det a&r d4 mo-
dellflyget i Sverige ater tar fart. Det gor vi bdst genom att i
alla ldgen ge modellflyget den positiva PR var hobby verkligen
fértjdnar., Vi bor ocksd aktivt verka for en fortsatt distrikts-
bildning ddr vi far mojlighet att regionalt verka fdr forstdelse
for de olika intresseinriktningar som finns inom vart fdrbund.
Samtidigt fdr vi en naturlig instans for vadra klubbar att soka
stod hos vid exempelvis stérre arrangemang, flygfdltsproblem etc,

1982 #r ocksd det Ar da styrelsen tédnkt sig att #ntligen f3 tid-
ningen Modellflygnytt att fungera., Som den trogne ldsaren inte
kunnat undgd att midrka har de tre senaste numren av tidningen
kommit i tdt foljd. Detta &dr ingen tillfédllighet utan ett medve-
tet test for att kontrollera presslidggningstider, ditrubition
etc, Resultatet dr positivt och mdlet HAr Atta nummer jamnt for-
delade dver aret, Forhoppningsvis ska detta stimulera vara med-
lemmar till utdkat skrivande och ddrmed gora tidningen mera int-
ressant samtidigt som styrelsen hoppas kunna bredda utbudet av
artiklar.

Till sist vill jag passa pad att tack alla medlemmar inom vart
férbund for det stdd styrelsen fatt i sitt arbete under &ret och
passa pd att onska alla medlemmar en God Jul och Gott Nytt Ar,
inte minst modellflygAr.

e e ——

Omslag fram:

Antligen. Efter mdnga firsdk och andraplatser lyckades Gerald Bohman
vinna Nordiska Masterskapen. Snygga flygningar hela dagen och bra
ordning p& prylarna biddade f&r segern.

Foto: Lars-G.

Omslag bak;

SM dominant. Bror Eimar, Solna MSK, tog hem rubbet. D.v.s. samtliga gummi-
klasser han stdllde upp i. Och det var 3 stycken. Strongt gjort. Bror

ir outstanding som gummiplagare i Sverige.

Foto: Lars-Z.




alla de ungdomar i klubben som vi nu
har, och utan vilka en klubb av var
typ dr domd att stagnera.

Hittils har vi s&lt 350 - 400 dekaler,
det dr i1 och for sig ratt mirkligt att
intresset ej &r storre i vart land, dir
sd ménga klager pd att det inte Finns
nagra pengar. Vi i grenstyrelsen trodde
att detta var ett bra sitt for vara
landslagsman att fa méjligheter till ett
traningslédger och pa sa vis skapa ett
slagkraftigare landslaq, samt att vi #dv-
en skulle kunna stdtta landslagen pa an-
nat ekonomiskt vis.

IN MEMORIAM

Darigenom blev Clas-Eric viktig for

var klubb, men dnnu mer betydde han

for oss alla personligen genom sitt
sitt att vara. Han forkroppsligade
verkligen det som vi férknippar med
varmlandskt kynne: det glada humdret,
medmanskligheten, formagan att intres-
sera sig for andra manniskor och hjélpa

1981 ars landslag till VM fick trots al- dem pa vdgen. Vi alla i NMK kdnner

1t denna mijlighet att tr#na och 1l&dgga
upp lite taktik pa Sundbro flygfilt un-

der ett tredagars traningsliger fére VM.

Landslaget och lagledaren visade stor
tacksamhet och belétenhet for detta.

Till kommande &r vore det en stor for-
del om alla tre grenarna kunde sla sig
ihop om nagot liknande, for det maste

vdl vara bra dven f6r de andra grenarna

att kunna ldgga sina landslag pa ett
traningsléger.

De som inte k&pt arets VM-dekal kan
fortfarande stddja var idé, dekaler
finns att kopa via:

Sture Johansson, Nybodagatan 1

171 42 Solna
Lars-%.0lofsson, Box 8044

421 08 Vastra frolunda

Dagens aktuella redovisning:
Antal salda dekaler: 379
LAnISEBY7I9 Site

lMed vanlig modellflyghdlsning

Sture Johansson / V. grench. FF.

MFN UNDER 1982.

Som framgatt av "Nytt frén Férbunds-
styrelsen"”, s &r det meningen att
tidningen under 1982 skall komma ut
med 8 nr.

Dom sista numren har visat att det
gér alldeles utmirkt att halla en

manads pressliggningstid. Detta #r
vad dom flesta har saknat tidigare.

Foéljande prelimindra manusstoppdatum
kommer att gdlla fér 1982. Utgivnings-
datum blir en manad senzre. Manusstopp
géller dven for annonser om inte annat
avtalats med red.

MFN nr 1 stoppdat. 1/1
15/2
1/4
15/5
1/7
15/8
1/10
15/11

D~ 0N SN

Lite andra nyheter blir det ocksa.

I detta nr. kommer den férsta tavlings-
inbjudan med. Sadant skall naturligtvis
vara med i MFN.

For Hobbybranchen startar vi i nr.1 med
en rubrik "NYTT PA MARKNADEN". Det &r
alltsd fritt fram att komma med infor-
mation om vad som hdnt pad den fronten.

Jag har alltid trott pd att det gar att
gbra en bra modellflygtidning. Jag tror
att vi dr pd god vig nu. Men det behdvs

material fran alla hall For att vi skall

fa den tidning som vi vill ha.
Nu tar vi nya tag infdr 1982.
Lars-G. /Red.
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CLAS-ERIC HOLMGREN

vid en flygolycka pa Visingst i au-
gusti i samband med landning av ett
sjoflygplan omkom Clas-Eric Holmgren,
Linképing, 24 ar, tillsammans med
planets fdrare Bjorn Schdonnings,
Norrkdping, 30 ar.

I egenskap av entusiastiska EAA-med-
lemmar skulle de deltaga i en Fly-
in traff som nyss bérjat pd Visingso.

Clas-Eric var fodd och uppvaxt i
Filipstad och hade ett starkt flyg-
intresse i pojkaren, vilket resulte-
rade i att han som 15-aring grundade
Filipstads Modellflygklubb. Han var
dess ordftrande, bygg- och flygin-
struktdr samt skicklig modellflygare
fram till &r 1979, da han i samband
med flyttning dret innan fortsatte
instruktorsverksamheten inom Nykdpings
Modellklubb med samma iver och intresse
dir. Nistan all sin fritid i ton-aren
lade han ner p& att gora egna modell-
konstruktioner och tillsammans med
kamraterna bygga, flyga och gbora pro-
paganda for modellflyget samt hela
tiden uppehilla kontakter med andra
modellklubbar i Varmland och Bohuslan,
bade #ldre sadana och vid nybildande.

Clas-Eric var den forste fran Filip-
stads Modellflygklubb som stdllde upp

i "GRANSCUPEN F3A" p& Nasinge flygfalt
i Stromstad i avancerat radioflyg 1977.
Han och hans kamrater har aterkommit
dit och lyckats nd placeringar.

Clas-Eric bistod kamraterna genom sin
aldrig sinande hjdlpsamhet och sitt
tekniska kunnande och byggde manga
Mach-1 maskiner at dem bade i Varm-
land och Sérmland.

Nykopings Modellklubbs redaktor Gosta
Leijon skriver i septembernumret av
NMK-NYTT bl a : "Nar Clas-Eric kom
till var stad och var klubb for ett
par ar sedan var det som en frisk
flakt som vitaliserade vart klubb-
liv, inte minst pa ungdomssidan.

Det &r inte for mycket sagt att utan
hans insatser hade vi idag inte haft

varmt med Clas-Erics fgrdldrar, hans
syster och Ovriga anhtriga i deras
djupa sorg. Vi vill sa gérna trosta,
men har svdrt att finna andra ord &n
det valkanda "Den gudarna &lskar dor
ung'.

Men det arbete Clas-Eric lade ner i
var klubb kommer att leva lange, ldnge.
I sjdlva verket sd3 linge nagon av de
ungdomar han ldrde dlska sin hobby
fortsatter med den, och kanske for
intresset vidare till sina barn, som
sd ofta sker nar det gdller modell-
flyg. Manga sma modellplan som surrar
mot Sérmlands bld himmel kommer dar-
for att bli ett levande minnesmérke
over en glad och godhjartad vdrmlan-
ning, som kom till oss med sin vidrme
och sin entusiasm.

Strax fore sin flyttning till Linké-
ping under hogsommaren var han i
Nykopingsklubben den rédgivande och
forde dver sitt kunnande till de som
"skulle ta Gver". Vid NMK:s klubbmés-
terskap pd "Radiolanda" i slutet av
september deltog ett 20-tal modell-
flygare, just de pojkar Clas-Eric
lart upp med byggteknik och inskol-
ning pa sin fritid bredvid sitt ordi-
narie arbete som flygmekaniker pa
Nyge Aero, dir han arbetat i tre ar.
Han var inbiten seglare i Bohuslan

pé& somrarna och deltog &ven i NMK:s
"Majregatta” for modellbdtar samt

var med i arrangemangen vid "Modell-
ens Dag" och Nykopings Flygklubbs
flygdagar.

Clas-Eric tog flygcertifikat 1978

och tillhorde Nykopings och Filip-
stads flygklubbar, vars plan han flog
och delvis servade vid flera tillfa&ll-

en.

Det tidiga modellbyggarintresset och
ungdomsledarskapet hemma i Filipstad
gav honom en grund tillsammans med
maskiningenjérsexamen och mekaniker-
utbildningen vid Arméns Helikopter-
skola och Artilleriflygskolan.

Under de senaste aren byggde Clas-
Eric pa en KR-2 som just stod fardig
i trd och var synnerligen noggrant
byggd. Som amatdrbyggare var han &dven
informatdr fér KR-byggare i Norden
och gav ut ett informationsblad till
andra byggare, dir erfarenheter fran
honom och andra delgavs.

Det ar tragiskt att Clas-Eric skulle
ryckas bort sa ung. Efter att ha vi-
sat sin framatanda, sin oriddhet pa-



rad med kdnslan att aldrig ta for
stora risker vare sig i bygglokaler,

i verkstider, pa flygfalten eller

i luften skulle han nu fa mdjlighet
att dra nytta av allt fran sin l&dro-
tid och utbildning i det nya arbetet
som konstruktor pd SAAB-Scanias ci-
vila flygdivision. Bara en vecka lang
blev hans lyckosamma start, som gladde
honom och andra kamrater, nya och gam-
la, och som blev slutet pa hans flyg-
epok .

Manga #r de runt om i landet som ténk-
er pi Clas-Erics insatser under aren
och som sikert skulle fatt pahdlsning
om han fatt leva. I samband med hans
bortgang instiftades "Clas-Eric Holm-
grens Minnesfond for ungdomsarbete",
vilken kommer att ge avkastning till
ungdomar i de klubbar, dér han lade
grundplétarna och genom sin samarbets-
vilja fick klubbarna att leva vidare.
Genom bidrag i samband med blommor

och kondoleanser fran mdnga i vart
land blir Minnesfonden bestaende och
har mbjlighet att vdxa i framtiden.

En tanke och girning som gor att
Clas-Eric sent kommer att glommas.

Mikael Nabrink

Fran kust till kust

hégt 6ver skog och sjo
Din tanke flog till oss
Men varfor just

s& god och lycklig do

d& nyss Du kastat loss ?
En uppgift rik

av hjilpsamhet Du bar
mot ung och gammal glad
Fylld av musik

av arbete Du var

i sd oandlig grad.

Minns havets vik

Minns molnets flik

Minns hemmets boning rar
Allt tydligt etsats kvar.

Nils Holmgren

Lyckopérs resa... ..

Par Wittsdter och hans reskompisar
Hans Lindholm fran Visterds och Bjorn
Sdderstrém frdn Solna har nu kommit
fram till det egentliga resmalet-EM i
Jugoslavien,

Nu dundrar jag rakt in i den stora
ha@ndelsen modellflygméssigt sett. N&-
mligen Europamésterskapet 1980 i
Jugoslavien. Brannpunkt Mostar. Har
hade den ursprungliga gamla turksta-
den skyltats upp med banderoller om
EM. Det var fint att se bland alla mi-
nareter, Vi fick bo i stadens student-
hotell, Det gick bra, Hasse, Bjorn och
jag kom dit tva dagar innan resterande
ménniskor frdn Sverige anldnde, sd
jag hade lite tid pd mig att fixa till mi-
na grejor. Vi var ute och trimmade en
dag fére den officiella trimdagen., Se-
dan kom resten av den svenska EM-tr-
uppen dit. Vi allierade oss och dkte
dagen d&rpd ut och trimmade tillsam-
mans,

Det gick ganska bra fér alla férutom
ett par trakiga hdndelser som intr&ff-
ade, Ndmligen att en kamrat | C-laget
bombade sin bdsta modell, en annan
fldg en halvtimme -och en tredje fick
sitt plan sénderlekt av ndgra smapoj-
kar. Garvade flygare lipar dock inte
for det, utan nya krafttag togs. Sjélv

flég jag vdl inte s& bra pa trimdagarna.
Det gick lite tokigt hela tiden. Vi sdg
ocksa ryssar fér forsta gdngen. Dom
imponerade storligen dé de skickade
ivdg sina vdldiga C-modelier i 90 gra-
ders vinkel, 7,00 sekunder senare slog
en autostabbe ut, och de lade sig pre-
cis i glidvinkeln. S&kra killar ! Jag
minns att jag skrev pa ndgot kort hem:
Idag har vi for férsta gdngen sett ry-
ssar !- Precis som om det var négon
Costeau som var ute och 8kte. Ocksé
de kdnda A2-flygarna Tehop och Lepp
kunde sk&das. Alla trimmade febrilt,
Vi hade en tid att passa p8 studentho-
tellet dd vi skulle vdga in vara mode-
ller, D&r var det otroligt varmt, men
det gick bra. Darefter mat och rygg-
lage till dagen d&rpa,

Invigning med pompa och stét. Det var
uppvisning med fullskala och RC-flyg
och en dére i en jetk&rra som tydligen
inte alls tyckte om det vackra flagg-
spelet vid flygplatsen. Han gjorde allt
f&r att ta ner det och flég bara ett fa-
tal meter dver flaggstdngerna och pub-
liken. Det var inte alls skojigt. F 6 var
invigningen fin med flickor i folkdrakt
som bar hationsskyltarna i tdget. Och
s& tal f6rstds. Tal, tal och tal. Usch !
N&r vil detta var éver fick vi a@ntligen
dka hem till hotellet igen. Skont. | mo-
rgon blir det tdvling for A2-killarna.

Vi gér upp tidigt pd morgonen och far
ut till det vdldiga modellflygfédltet. Det
&r beldget uppe | berget men nedsinkt
mellan topparna sa att solen riktigt sé-
kert skall komma &t och virma pa oss
och var svenskvita hy. F & ar flygfal-
tet en sjé ! Atminstone pd vintern da
vattnet rinner ner frdn bergen. Det
torkar pd sommaren, men det gor att
det blir platt som en pannkaka, 1,5 mil
l&ngt och 4 km brett. Underbart fint
félt, bara &synen gor att man baxnar
och det kliar 1 modellflygfingrarna.

Nu skall allts@ A2 flygas. Vi som dund—
rat fram dver berget i buss kom lite
senare 8n de tdvliande som redan bor-
jat trimma. Gbsta (Franzén, Uppsala)
skall vara férsta startande, Det dr
ganska stilla s hdr dags pd morgonen
och laget &r myckel spént bland de t&-
vlande. G&sta tar upp sin modell pa
linan och shurrar och snurrar utan

att hitta ndgon luft, Plétsligt kopplar
en kille bakom honom och Gdsta sprin-
ger dit och kopplar, Modellen sjunker
orovéckande ffort och klarar inte ma-
xen. Ndsta man &r Pé&r (Qvarnstrém,
Lund). Samma d&r. Upp och snurra,
k&nna pd luft, inte l4tt p& morgonen.
Zapps ! D&r gdr P&r. Vilken start !
Ryssar 1 all ra, men varfér titta pa
dom n&r vi har var egen katapultstart-
are som skjuter ivdg sin modell som en
REKYL. Maxen klarar sig. Nasta man
till rakning &r Hakan {Nilsson, Oster-
sund). Samma sak igen. Upp, snurra,
avgora och skjuta ivdg, Max igen.

Sa forflyter dagen och tdvlingen igenom
Véddret &r bra, men tyvdrr missar sv-
enskarna i varsin start, s& vi far ingen
med i flyoff. Vinner gbr istéllet en Ju-
goslav fére en Norrman (!}, En hard
tdvling. Det var en hérlig syn att se
ett hundratal personer ge sig ivdg ut
och forsska 'wiilte" upp sina lands—~
méns modeller,

Dagen efter var det dd B-flygardag och
jag skulle flyga tillsammans med mina
lagkamrater, Férsta start i stiltje och
Iite duggregn. Usch ! Bror {(Eimar,
Solna) flyger forst och gér en max.
Sedan &r det jag och jag vevar for

kung och fosterland och flyger. Allting
dr daligt pd min modell och jag missar
9 sekunder. Sorgligt, sorgligt. Den
kurvar f6r mycket och stiger fér lite
och flyger fér tungt och sjunker fér
fort och flyger fér l&gt och .......

Det &r bara att komma igen och flyga
féor laget, Vi flyger och flyger start
efter start. Tyvarr missar ocksa Bror
en start och ddrmed medal jchanserna.
Livet &r hart. Vid femte far vi dock
reda pd att vi ligger bra till i laget.
Medal jskramlet &r alltsd inte helt bor-
ta. Tredjemannen i laget Bengt-Olof
(Tornqvist, Fagersta) har flugit fére-
domligt och &r den ende med fullt. Sj-
&tte start. Bror och Bengt-Olof maxar
och jag sméller en snodd pa fingrarna
med valdsam kraft, Fingrarna domnade
bort, och jag kdnde inte ndgonting férst,

Efterat maste jag ju halla drillen och
dra igen, Det gjorde ont, men det gick

Infor sista start hade jag plockat ihop
en modell tijl, och i véntan pd att Bengt
och Bror skall flyga dter jag ndgra
druvor och ser om handen. Bengt fly—
ger naturligtvis férst eftersom han
har flyoffchans. Vi véntar l&nge pé
bra luft, och en stor del av perioden
gér. Bengt missar inte, han &r efter
sju perioder klar for final. Skojigt.
Nu flyger ocksd Bror och maxar. Det
dr nu inte mycket tid kvar av peri-
oden nar jag skall starta. Jag drar och
pang !!, en pianotr&d genom bobinen
gar av, far in i kroppen och slar av
bakkroppen. Hasse Lindholm kastar
sig p& modellen och reparerar den
med ilfart, Under tiden har jag lad~
dat och dragit min 2:a mode]l. Den
flyger jag sjunde start med. En max,
Skaplig avslutning i alla fall trots
missen i bdrjan. Dags fér flyoff.

Vi fér snodd, gér iordning den och
hjédlper Bengt-Olof s& gott vi kan.
Han klarar den férsta finalstarten

pd fyra minuter, men i den andra pd
fem minuter stallar modellen ner.
Synd pa en sadan fin start, Hogt,
hoégt upp var den. Ner kom den. Bengt
fiég i alla fall fortréffligt och hopp-
ade in pd en fin femteplats, Samma
placering fick laget. F6r min del
tappade jag 27 sekunder, som gav

en femtondeplats. Bror missade 65
och kom pa trettiotredje. Av 49 star-
tande., S& snacka om konkurrens !

Efter hela nervpersen rusar vi ner
och kastar oss i den svalkande ber-
gsén som slingrar sig utmed féltet
med klart vatten. Skdnt, Det var va-
rmt idag, men morgondagen skulile
bli den hetaste, Efter doppet &ker vi
hem till studentski hotellski igen.

| morgon C-2 !

Som vanligt 8ker vi ut till féltet ti-
digt p& morgonen. Det flygs och t&-
vlas, men redan i ett tidigt stadium
har svenskarna missat for mycket
for att fa vara med och flyga flyoff.
Detta gér i alla fall ett stort antal
andra C-flygare, och det kom attbli
en enorm final som fick avgéras tid-
igt morgonen dirpa, eftersom det blev
f6r mérkt pa kvélien, Ryssarna var
vassast och kom badde etta och delad
tvaa med den lille tjecken Cenek Pa-
ték som fl6g enormt bra. Ryssarna
var dock helt éverlédgsna, om &n ej
oslagbara.

Dagen dérpd &r det bankett och pris—
forrittning pa féltet. De grillar hel-
stekt lamm infér storfesten. Tyvérr
tornade det upp sig stora svarta mo-
In utmed det méktiga berget och det
sag mycket otrevligt ut. Vi hann kna-



ppt avsluta spelen och dela ut medal j-
er innan hela himlen exploderade och
ett fruktansvért tropiskt ovd@der bry-
ter ut, Vi flyr in 1 ndgra uppslagna
militdrtdlt medan andra dker hem. Se-
nare kom vi ocksd hem med en stads-
buss, men det var lite besvarligt for
védgen hade delvis regnat bort,

Det hade varit en bra tévling pa alla
sdtt och vis tyckte vi. Utom att de
hade kéttvagar att vdga modeller och
snodd pa. Dom végde bara pa 5 gram
nér. Det var rena lotteriet, sa det
var vi lite arga pa. Diremot var tid-
tagarna suverdna, Utbildat folk, det
marktes,

Dagen ddrpa |dmnar vi Jugoslavien
och far hemat. Pa hemvégen flyger

vi tavlingen Eiffelpokalen 1 Tysk~
land, men den ténker jag inte orda
om. Den var bedrévlig pa alla s&tt
och vis, Sdmre arrangemang an den
sdmsta svenska tavlingen man kan
tdnka sig. Dessutom daligt vdder, vi-
Iket ju inte gjorde saken béttre,

Fran Tyskland hem till Sverige igen.
Det hade gatt lang tid sedan vi sen-
ast klev omkring pad svensk mark, Ar
vi verkligen hemma? Jod&, Fib Ak-
tuellts reklampelare med ""'sex med
femtondrig eskuld" syns &ver hela
stan. Tvekl|ost, vi &r | Sverige. Vi
bor hos var vdn och lagledare &ver
natten, och far dagen dérpa till va-
ra hemstader, Det har varit en upp-
levelse att fa dka och vara borta s
hér lange. Jattekul var det, Man l&r
sig otroligt mycket pé att resa,

Ni som har l8st det hér tycker kanske
att det 8r for lite skrivet om detal jer
och om t8vlingarna i dvrigt. Ni har
nog vid det hér laget sett diverse t8v-
lingsreferat pd annat hall tror jag.

Om autostabben och profilen har det
inte heller statt mycket, mest dérfor
att jag inte hade s& mycket tid att
titta runt och studera andras model-
ler sa mycket som jag velat under
tdvlingarna. Dessutom &r jag inte na-
got teknikens barn kanske. Jag hoppas
ni kan f& den infermationen ni vill ha
pa annat hall, Det &r klart att jag kan
svara pa vissa fragor, men man &r ju
inte mer &n ménniska., Resan &r i alla
fall slut, men det bésta finns kvar-
minnena.

P&r Wittsater

TYCKARE

GENMALE TILL PER QVARNSTROM OM VARFOR
"FLADDERMHSSEN" INTE FICK OVERNATTA I
GAMENS LOKALER (MFN 3/81)

Inledningen till Pers referat fran
Gamens Lagtévling i nr 3 av MFN be-
handlar de svarigheter med logi och
detal jer kring "Fladdermusens" del-
tagande i tdvlingen.

Det #r helt riktigt att Gamens sty-
relse beslutat att vi inte liéngre
kan std till tjanst med logi i vara
lokaler i samband med vara tdvlings-
arrangemang. Anledningen till beslu-
tet &r klagomal fran véra grannar i
huset dir lokalen &r beldgen.

DPetta har resulterat i1 en skrivelse
fran HSR, som Ir hyresvdard, med hot
om uppsidgning om denna logiverksam-
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het fortsdtter. Tyvirr maste vi i
detta ldge avstd ifrédn logimdjlig-
heter som vi haft gléddjen att kunna
sta till tjénst med sedan borjan pé
&60-talet, Jag vill péminna Per om
att "Fladdermusens" medlemmar var
vara giaster den natt som blev den
sista innan vara grannar sade de-
finitivt ifran.

Pers pastaende att vArt beslut skulle
f4 "asociala" fdljder &r att beteckna
som mycket dumt. Det skulle daremot
vara ansvarslost om vi ej rdttade oss
efter de klagomal som vi fatt och dar-
med riskera att std utan klubblokal,
med vad det innebdr fior wvar ungdoms-
verksamhet. Det &r en sjdlvklarhet
att respektera beslut som fattats sv
en klubb i en sadan hir fraga.

Detta giller ocksa "Fladdermusens"
medlemmar.

Per pastér ocksd att han blivit ohov-
ligt bemott vid telefonkontakt ang
tavlingsplats. En famil jeanhidrig till
var kontaktman hade svarat och anmodat
Per att ringa senare ndr kontaktmannen
var hemma. Nagot sadant samtal kom al-
drig innan "Fladdermusens" deltagare
var 1 Norrkiping.

Vi hoppas att Per nu forstér innebdrden
av vart beslut.

Flygklubben Gamen - Gunnar Kalén - ordf

MFN SYNAR

KAVANS RALANSERINGSAPPARAT

En ssk som jag linge funderat pa &r,
hur modellflygare kan ta en propeller
direkt "ur asken” och sitta pa modell-

en. Att det forekommer Flitigt bekr&f-
tar samtal med radio- och linflygare.
Inom friflyget kirs det mest med glas-
fiberpropellrar och dom &r man sa illa
tvungen att bearbeta fir att dom skall
bli anvindbara. Och dé balanseras dom
pa en gang.

Obalans &r i higsta grad otrevligt.
Motorn effekt minskar. Glodstiftsat-
gangen dkar, slitaget pa motorn dkar
och vibrationerna okar, vilket kan or-
saka andra otrevliga problem.

Modellmotorer i allmidnhet &r inte or-
dentligt balanserade, men vi som flyger
behtver ju inte gidra det virre.

Att balansera propellrar #ar ganska en-
kelt. Det finns ménga varianter pa
ldmpliga prylar for detta dndamal,
Enklast och med den samstanoggrannhet-
en &r "pinnen mellan fingrarna". Den
borde bara finnas med pd filtet om man
skulle behiiva justera en propeller dar.

Sedan finns varianten med rakblad och
axel, som dock maste vara ordentligt
injusterad, féir lutar rakbladen kan
man hdlla pd i odndlig tid och &nda
inte fa balans pa propellrarna.

Dessa 2 varianter har jag anvint i alla
ar for att balansera mina propel.rar.

Tills nu. FEfter att ha provat KAVANs
variant pa temat liten axel - stora

hjul. Bilden visar hur den ser ut, med
rysk fidllbar F1C prop och spinner. Jag
har provat ett otal av mina fardigbalan-
serade propellrar och funnit att ca half-
ten har lite obalans. Det visar att appa-

/
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raten ar mycket exakt. Jag provade dess-
utom med en hit tejp tvirs det stora
hjulet for att se hur stor inverkan lite
skit kan ha. Sadant finns det ju gott

om i byggrummet. Propellern stannade upp .
ett dBgonblick, men gick sedan dver tejp-
biten. Utviixlingen mellan den tunna axeln
ock hjulen &r sadan att det tycks blir i
det n@rmaste friktionsfritt,

Men priset #r nog ganska hidgt, jag vet
nar detta skrivs inte hur mycket den
kostar. Men trots allt lonar det sig i
langden att skaffa en riktig prvl fir
balansering. Och d& kostar det, oavsett
hur den ser ut,

Forresten, mot priset sksll vdgas kost-
naden for glodstift och en i fisrtid ut-
sliten motor.

KAVANS apparat &r stdllbar i hojd, s3
att dven mycket stora propellrar kan

gé runt. Aven spinners och andra prylar
gar fint att f& balans pa.

KAVANS balanserare distribueras av
Bertil Beckman & Co.

Lars-G

"BLUE BIRD"

Konstruerad av Agne Hammar, Solna
Byggsatsen tillverkas av Tomtmora
Snickeri.

Bedémningen pa materialet &r gjort

pd 3 byggsatser. Alla med lika hig
kvalitet pa grejorna.

Spryglarna #r sagade och det bdsta
jag sett nagon ging. Personligen hade
jag foredragit lite hardare material
i spryglarna, men enligt konstrukto-
ren, 84 skall dom vara sa hir.
Sagningen Ar exakt och urtagen passar
fint till listerpa.

Det &r bara att bbrja bygga.

Bakkanterna har fdrdiga urtag, med
undanatag fiir de tjocka rotspryglar-
na. Dessa skall helt ersitta plank-
ningen vid roten. Hur detta fungerar
fAr framtiden utvisa. Pa de tjocka
rotspryglarna skall limmas 0,8 mm
plywood fiir att ta upp kraften fran
pianotradarna. Halen for pianotra-

Halvfardig modell och byggsats utspridd
pé golvet.
Foto: Lars-G.



darna ar exakt borrade. Ett frageteck-
en for ¢ 3 pianotrad, som med dagens
kvalitet och harda drag kan visa sig
for klent. Jag kor annars med hardad
"1/8" trad, for att slippa tkad V-
form efter nagra kraftiga drag.

Kroppen &r forarbetat for snurrkrok.
Fér den som inte vill anvidnda en sa-
dan finns en plugg med att limma i ur-
tacet. Fronten &r sdgad ur 10 mm abac-
ciliknande tra som kallas jellytong.
Litt att bearbeta nar blyutrymmet be-
hover tas upp. Bakkroppen bestar av

2 st 5x11 balsalister som skall tun-
nas bakat. Och s& balsasidor pa detta.
Som: kladsel rekommenderas den tunna
fina nylon som Modellprodukter s&l jer.
Blir otroligt starkt.

Stabbmaterialet &r 1att och bra.
Urtag dven i denna bakkant. Andspryg-
larna vill jag dock ha i tjockare ma-
terial #n 2 mm balsa. Kladseln bdjer
dom indt, och det ser om inte annat
fult ut.

S& har innan bygget startat har jag
inte hittat nagra stora minustecken.
Andspryglarna pa bade vinge och stabbe

kunde varit tjockare, 10 resp 5 mm t ex.

Beklddnadsmaterial saknas.

BYGGET

Férst vdgdes delarpa.
Resultaten av detta:

Vinge, komplett material utan webbar

- 135 gr
Stabbe, dito - 6
Kropp med fena - 80
Pianotradar - 20
Totalt 241 gr

Hir gallde det att spara vikt. fram-
fort allt vid bygget av vingen. Som
lim valdes en ndstan utddod limtyp -
Balsalim. Ambroid gir ett sedan 'ur-
minnes tider som &r gult, men klart
bast av allt som gar att fa tag i.
Nackdelen med denna limtyp &r att
det tar lang tid att bygga. Minst
4-5 timmar far varje del sitta uppe
innan det gar att lossa.

Agnes satt att bygga stammer inte
med mitt, men alla &r vi ju olika,
byggmetoderna likas3.

Bitarna passade fint ihop och ma-
terialet var over lag mycket fint.
Den fardiga bakkanten med urtag gor
det ju lattare att fa snyggt.

Att plywoodspryglarna inte riktigt
stammer med dom tjocka balsaspryg-
larra har bara estetisk betydelse.

I spetsarna skall listerna tunnas ut
mot spetsen. Det borde inte vara nag-
ra problem att géra. Balsalisten pa
undersidan holl dock fel dimension,
3x6 istidllet for 2x6, sa det blev
lite extra putsande. Andarna forsags
med 10mm balsa istdllet For dom 5mm
som fanns med. Jag tycker inte om
nar det buktar in efter det att
papperet spannts.

Agne har webbat rejsglt. Och med
tanke pa vikten minskade jag ner li-
te i bade 6ron och mittvinge.

Nar allt var klart sa vdgde vingen
okladd 140 gr, varje vinghalva vdg-
de 70 gram, sa materialvalet verk-
ar vara bra valt.

Stabben fick ocksé tjockare &ndar,
5 mm mot satsens 2. Efter putsning
vigde allt 7 gram okl&dt.

Bade vinge och stabbe har en mingd
krysspryglar. Han vara vaken pa att
dessa behdver putsas till profil-
form. 1 ovrigt kan det diskuteras
om dom har ndgon annan betydelse

in rent estetiskt.

Kroppen #ndrades baktill.

Listerna tunnades ut fran 5x11,5
till 2x5 och hdjden bak minskades.
Yttermdttet bak blev till slut

7x 10 mm.

Nosdelen behdver justeras med tanke
pa den krok, som skall anvéndas.
Jag anviénder Bjorn Soderstroms-
Hans Lindholms krok och da behdver
utrymmet 6kas om timerboxen flyttas
framat. Viktutrymmet sagas upp.

H31 for kroken bor gdras i plywood-
sidorna innan dessa monteras.
Liksom timerhalet.

Kroppen byggs pé en sida. Sedan liggs
roren fér linor in och andra sidan
limmas dit, sist plywoodsidorna.
Pianotradarna anvidnds som styrning
for sidorna. Kroppen lackades och
kldddes med Modellprodukters tunna
nylon i flouriserande orange.

Fenan forsdgs med smd kavangangjarn
och kl#iddes med tunnt papper.

Timer och krok monterades och allti-
hop vidge 128 gram.

Som kladsel till vingen och stabben
anvidndes tunnt papper. I lager pa
spetsen och dubbelt i mitten. Klar
viagde vingen 188 gram och stabben

11 gram. Vikterna ar acceptabelt

for byggsatser med tillverknings-
toleranser men det l3mnar bara 67
gram att l#gga i nosen, och da

denna sr kort rdcker det inte.

Jag kan normalt acceptera en for
tung modell, bara for att fa en kort
nos, men kan det accepteras i bygg-
satser ?

For att fa tyngdpunkten ratt fick
137 gram bly l&aggas i nosen.
Totalvikten blev pa 482 gram.
Snurrkroken viger 20 gram, sa

dom som inte vill snurra kan tjina
dessa.

Vad blir tungt. Bra material men

for mycket. Tata sprygelavstand

ger ménga spryglar och manga lim-
fogar. mycket furu i balkarna.
Framkanten som &r laminerad, 1,5x

7 furu + balsa kan ha l&attare bal-
sa. Krysspryglarna vara ar ett stort
fragetecken, Varfor 7

Vingen ar inte ett dugg vridstyvare
dn mina andra A2:or utan kryss och
med stérre sprygelavstand.

Nosen bor vara langre. Det gar inte
att giora bakdelen lattare och 60-
70 gram 5 cm framfor vingen kan inte
balansera dom 11 gram langst bak.

Detta 5r lite minus, som inte Tomt-
mora Snickeri kan géra mycket at.
Utan konstruktéren far ta och an-
passa modellen for byggsatstillverk-
ning. Samma fel har gjorts som SMFF
en gang gjorde med "Vraken'". Att ta
en fiardig konstruktion, dir bygga-
ren noggrannt har valt material och
byggt direfter. Och gira om den till
byggsatsmodell med dom tillverknings-
toleranser som maste finnas.

Pianotradarna #r For korta. Aven om
man bygger efter ritningen, s& réck-
er dom inte. Varje vingrot &r 73 mm
+ 0,8 mm plywood tdckspryglar och
kroppen 19,5. Detta blir 167,71 mm

ihop. Tradarna dr 166 mm. Vilket
resulterar i vingbrott vid nidsta °
brakbldsa.Jag gjorde nya tradar
186 mm langa.

Agne borjar byggbeskrivningen med
att pépeka att detta inte &r en ny-
bér jarmodell. Annu ett sk&l att job-
ba om byggsatsen. Om byggsatser
skall finnas, sa borde dom ju i
forsta hand vara anpassade for ny-
bor jare.

FLYGNING

Modellen har gjort 11 starter.

Och det kan sdgas med en gang, min
"Blue Bird" flyger alldeles for-
baskat bra.

Redan forsta linstarten var accep-
tabel. Lite justeringar och forsta
forstket att snurra gjordes. Aven
dessa gick fint. Efter ytterligare
justeringar av snurrevarvet och
glidet, sd ansdg jag modellen f&r-
digtrimmad efter 4:e starten. Da
hade jag gatt till stallgradnsen
och minskat vinkelskillpaden 0.5
mm. Zoomen och snurrekurvet in-
justerat. Detta var rekord.

Resten av dagen var att betrakta
som traningsflygningar. Att prova
olika snurrteknik, att springa
tvdrs vinden och medvinsdstarter.
Det enda som inte fungerar &r snurr
med stall pd topp. Det &r ju ett
sitt att fa runt en modell lite
snabbare.

Ksrrna tar helt enkelt ur stall for
bra.

Termik blev det i ett par av flyg-
ningarna, och karran hdngde med fint.
Zoomstarten gick fint och det blev
lite héjdvinst. Hur hart man &n

drog, sa viagrade modellen att skara
ur och tappa det man i ett tidigare
skede tjinat. Nu blev det en sndll
stigande svdang med négon eller nag-
ra meters hojdvinst.

11:e starten slutade mot en sten,
och d& hjalpte det inte med lami-
nerad framkant. Den trycktes in i
alla fall.

Slutligen

Detta &r en bra byggsats med bra ma-
trial. Dom enda stora minustecken
som finns &r pianotradarnas lidngd,
som miste dkas pd och en langre nos,
sé att den som vill skall kunna hal-
la vikten pa modellen.

Byggsats nr 2 &r byggd, men ej kl&dd.
Vinger vdger 130 gram oklidd. Pa den
ar alla krysepryglarna borta och web-
barna i mittvingen &r av 0,4 mm Ply-
wood. Nosen kommer att bli 110 mm
18ng och jag rdknar med att modellen
da klarar 410 gram.

Lars-G
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NELSON COMPETITIAN ENGINES

Henry Nelson har nu ocksd gett sig in
i "Glad" branschen. Med sin N 15 G
hoppas han nu kunna ta opp kampen med
bl a Rossi och Cox.

Har f6ljer lite uppgifter fran hans
information av motaorn.

Nelson 156. Overst syns utfdrande med
Perry R/C firgasare f6r radio.

Hogra bilden visar baklockets utfioran-
de.

Data

- Glddmotorn &r tillginglig med gldd-
toppar fér FAI och 13g nitro-brianslen,
samt speciella tappar fér 1&g resp hig-
nitrerade brinslen.

- ABC kolv/foder. Borrning &r densamma
som fér N 15D, d v s 14,6 mm. Samma
kolv anvénds. Hitintills har prov
gjorts med foder, portade f&r kdrning
utan pipa. Foder f8r pipa kommer ocks3
att tillverkas.

- 12 mm vevaxel har valts fér att till-
ata ett stort insugshdl i vevaxeln.
Osrigenom undviks hallfastshetsproblem.
Det bakre lagret &r 12x24 mm. Det har
visat sig tillforlitligt i ménga 3,5
cc motorer och dven KLB:s 7,5 cec motor.
Jag beslst att inte chansa med det kle-
nare 12x21-lagret,som &r det enda till-
géngliga alternativet. Frontlagret &r
detsamma som p& N15D, d v s "1/4",

- Vevhuset ar gjutet utav aluminium-
legeringen A356-Té. Detta ir samma typ
utav gjutning som fér N15D. Fastet for
motorn &r ocksd samma som N15D. Bak-
locket &r gangat i vevhuset och har
en O-ringstdtning. Det har ocksad for-
setts med en tryck-uttagsanslutning.
Uttaget har samma génganslutning och
sexkant som Fox ett glédstift, dar-
igenom behivs inget specialverktyg
fér det.

- Forgasatrattar kan fas fran diam
5,95 for sjdlvsug till 9.5 F6r vevhus-
tryck eller "bladder"tryck.

- De flesta testkdrningarna har

gjorts med 70 % nitro i ett varvtals-
omrade kring 27-30000 varv/min till-
sammans med 70 % nitro har anvints
20 % uconol ja LB625.
Globee Racing 2 anvindes vid prov-
kdrningarna med ett spel av 0,025~
0,101 mm mellan kolv och topplock.
Inga fel kunde konstateras.

- Vid kdrningar med FAI-bransle

(80-20) anvdndes en integrerad glodtopp
med ett spel av 0,101 - 0,025 vid varv-
talsomrade p& 26-28000 varm/min. Gl&éd-
stiftens livsldngd tyck vara helt nor-
malt,

~ Vikt for motorn &r 165 gram.

- Utbytbara delar med N15D Hr:
kolv, kolvbult, vevstake, medbringare
och propellermutter.

- De forsta leveranserna borjar under
Jjuni.
Bestidllningar gores direkt av:
Nelson Competition Engines
729 Valemont Drive

Veron, PA 15147
US A

- Priser Ar $ 159.95 fér friflyg/rac
§ 169.95 for RC eller pipa

Ewa Axtilius

MED VIGGEN |
LUFTEN

De allra flesta flygintresserade har
vdl nagon géng undrat hur det kinns
att rusa fram genom luften i en jet-
karra. Eftersom jag ocksd ir en av
de mera flygintresserade har en drom
lénge varit att 8ke en tur i Viggen.
Kruxet &r att f& mdktiga myndigheters
tillstand, det &r ju inte Vikstroms-
buss precis ...

Skrivare av reportage har akt med i
reamaskiner ibland, grivde jag fram
ur minnet. Som tur &r, har var riks-
organisation en alldeles fortraff-
lig tidning, Modellflygnytt, och

en tillika fortrafflig redaktsr som
fick uppdraget att i sirliga formu-
leringar informera héjdarna pa Flyg-
staben att en viss flygintresserad
Dala-Jérnabo ville skriva om en
Viggen-tur. Information gick hem

och Flygstaben undrade om det passa-
de att 3ka till F15 Séderhamn 1 och
2 juni.

FORSTA DAGEN

Dagen V nidrmade sig och mina vinner
fick utstd en del s k trdkningar om
vad de tankte ha for sig 1 och 2 ju-
ni. Alltnog, reste i god tid for att
infinna mig pa F15. Ju mer milen till
Séderhamn krympte, okade spinningen,
inte var dag man far flyga Viggen.

Anldnde till vaktburen och blev om-
gdende inftst i en for andamdlet av-
sedd buss och sa bar det ividg till
flottil jchefen, Gverste Roland Magn-
dahl, som hilsade oss vilkomna till
F15 och Sdderhamn.

Nésta anhalt blev 2:a divisionen,
0lle Bl4a, dar vi skulle f& utbild-
ningen infdr flygturen.

I sammanhanget bér namnpas att 2:a
divisionen kommer alla blivande
Viggenpiloter. F15 har den enda typ-
inflygningsskolan pa Sk 37.

N&r piloterna har kommit till F15

for typinflygningen har de en lang
och gedigen.utbildning bakom sig.

Den forsta utbildningen sker i Ljung-
byhed pd F5 dir eleverna far spaka

Sk 61 Beagle Bulldog ca 25-30 tim-
mar som grundflygutbildning.

N&sta fas blir forsta reakarran,

Sk 60 Saab 105, som flygs ca 120 tim-
mar. Efter Ljungbyhed &terstadr ca 30
Flygelever som hamnar pd F20 Uppsala
foér grundlédggande taktisk utbildning

i 6 manader innan de kommer till typ-
inflygningsskedet. Viggen-piloterna
dker till Soderhamn medan de som skall
skolas pa Draken utbildas i Uppsala.

Genomgéng av Sk 37

Viggen presenterades teoretiskt och
taktiskt. Vapensamlingen demonstre-
rades teoretiskt. Instrument och reg-
lage visades, mdnga instrument var
naturligtvis dubblerade. I Sk-versio-
nen &r instrumnet och reglage firre

i baksits, t ex landstillet kan bara
regleras fran framsits.

Sdkerhetsutrustningen, fallsk&rm och
dyl, provades och hur man skjuter ut
sig visades och repeterades och repe-
terades igen. Misstinker att instruk-
toren kallt riknade med att vi skulle
fa stiga av hela bunten.

Lojtnant Wiman instruerar om siker-
hetsdetal jer

Foto: Kjell Dalsheim

Viggen har nagon géng sagts vara en
flygande datamaskin. Man b&r nog i
sammanhanget tanka pd att i fdregdng-
aren till Viggen, A32 Lansen, alltid
fanns en navigattér som skitte en hel
del instrument. Nu &r navigatdren
bortplockad och i st#llet finns ca

50 "svarta lador" som hjidlper pilo-
ten f3 fram rdtt uppgift i rdtt tid.
Piloten kan #gna sig &t andra saker,
t ex flygning, en nog s& knepig sak

i de hastigheter det rér sig om.
Dagen avslutades med ett bestk i si-
mulatorhallen dér en kull elever just
dé gnuggades i instrumentflygning, en
mycket viktig detalj i utbildningen.

FLYGDAGEN

Morgonens brifing visade CAVOK, allt-
sd perfekt flygvdder. Provade ut flyg-
klddseln; g-drakt, overall, hjdlm

och andra persedlar. Ut till en hang-
arerad Vigg for att bli hemtam i bak-
sitsen, den som normalt &r lirarens
plats,

Gick igenom checklistan och kollade
sikten i periskopet.

Lunch och sd var det dags att hoppa

i Flygstdllet F6r nu bérjade det att
brinna i knutarpa. F6ljde firsta grupp-
en till plattan fér att se till att

de verkligen kom ivdg. Nista pass
skulle det bli min tur.

En snabbtur in till simulatorn, jag
hade tur, den var inte ockuperad.



Piloten Bernt Andersson och passage-
raren Kjell Dalsheim

foto: Freddy Stenbom

Provade instrumentflygningen med

att loopa och rolla. Flygldgesindi-
katorn f6ljde inte alldeles den tank-
ta linjen precis ... Vad jag i alla
fall kunde kidnna var flygplanet all-
deles direktstyrt, det satt i spaken.
P& den punkten hade den vissa likhe-
ter med en F3A modell.

Ut pa plattan igen fér att tverta
59:an efter forsta aket. Viggen be-
héver endast max 10 minuters omvard-
nad pa marken for att bli beredd att
visa klorna i ndsta uppdrag, tala

om snabba ryck !

DET AR DAGS ....

Hjdlp pa och isittning. Checklista;
Benremmar, 1jumskremmar, brostremmar,
livbatsremmen och centralkopplet med
syrgasen. Kollade utskjutningskrets-
en i DK-lige, maste vi hoppa aker bak-
re sits forst, annars bradnner framre
stolen sonder huven bak och d& blir
det for hett om Gronen. Koll syrgas
och mik under @verinseende av piloten
Bernt Andersson, forresten dr ocksa
han fodd pa ratt ort i Sverige.

Okay

Foto: Freddy Stenbom

Sting huven och 13s. Nu satt jag dér.
Motorn vaknade till 1liv och vi taxade
ut. Osidkra stolen, sa Bernt, nu géller
det att inte vara klafingrig, ténkte

Jjag.
Stdllde upp bana 16 och nu Skade motor-

varvet och maskinen darrade, kdndes
som om man kan tinka sig att sitta pa
en helvild tjur just nar han far syn

Stidllde upp bana 16 ...

foto: Kjell Dalsheim

A

Med ett dan passerar Viggen

Foto: Kjell Dalsheim

pa matadorens réda kappa.

Zon 3 lampan téndes, nu sticker vi,

sa Bernt och sléppte bromsarna.

DA kom suget ! Men nu jadrar ... ténk-
te jag, tur det fanns ryggstod, annars
hade jag passerat ut genom bakkroppen !
Littade pé-ca 400 m, fenomenalt, Viggen
vager i alla fall 15 ton !

Svingde pa 500 meter efter avfyringen
mot forsta brypunkten, sjon Granndsen.
Passerade B1 och sjonk ner sa lagt som
var tillatet. Har aldrig sett tallsko-
gen passera sd fort och ndra, fart

700 km/h. Foljde dalar och steg &ver
dsar.

Hir kbrde jag pa en #lg, sa Bernt, nér
vi passerade Gver Dalstuga i rygglége.
D& hoppas jag att Du kérde bil, tank-
te jag.

Rusade 6ver Siljan pd god héjd, hade
en kidnsla av att jag varit higre upp
i troposfiren om jag suttit i en eka
och metat abborrar.

I en skenattack skéts andra brytpunk-
ten, en fredlig tjsrn vid Asen, stnd-
er och samman. Flog nu over kénd ter-
ring, sjon Flaten ndrmade sig med en
forfarande hastighet, dar ar Marsjon
och Skramsen och &ver flygfaltet med
1100 km/h ! 1 nistationdels sekund
hittade jag hemtraktens valkénda bro
ovanfor, eller lag vi i ryggldge ?
Passerade Gver hembygden igen nagra
vandor och efter diverse krumbukter
och krumelurer eldade vi upp till ett
par tusen meter och satte kurs till
Iggon i havsbandet for att sniffa
tver havet. Efter besoket dver kénda
trakter dd g-mitaren hoppat upp till
5,6 drijde det en stund innan jag
hamtat mig.

Skenade in dver land igen i riktning
Bollnis-trakten. Ska vi ga upp och

gé dverljud ? Okay, sa Bernt och tén-
de ebk fér fullt, g-mataren upp till
3 i bara acceleration ! Rena hdstspar-
ken och som om en blackfisk slitit &t
andra hallet !

H jdmatarnalen snurrade, som nélen

p4 badrumsvagen gor om man skulle
haft anlag fér tvervvikt, anda upp
till 10.500 !

Planade ut och s& gungade det till och
vi flég med Gverljud !

Bor jade sinka oss ner mot moder Jord
och leta ut Sdderhamnsfaltet.

Bernt genomférde en ren instrument-
landning #nda tills hjulen satt i ba-
nan, fart 235 km/h, och reverserade

s& att asfalten rynkade sig !

Rullade in till plattan och mina 54
minuter i luften tillsammans med en
Sk 37 Viggen och skiclige piloten
Bernt Andersson var slut och jag tog
adjo av de lyckans ostar som far fly-
ga i Flygvapnet.

Kjell Dalsheim

‘khh“i— ::;} \,
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EN SNURRIG
HISTORIA-~-2

Krokens olika tunktioner &r néd-
vindiga for att ha maximal kontroll
Sver modellen pé linan och i kopp~
lingségonbiicket. En zoom-start
(stigande svdng) med 6-7 meters
hdjdvinst kan ge 20 sekunders 6-
kad flygtid. 20 sekunder som kan
vara skillnaden mellan att del~
taga i en fly—-off eller vara aska-
dare.

Model lens konstruktion méste bli
en kompromiss mellan styrka och
1&g vikt. En A2 gjord fdr extremt
lugnvéder med langa vingar kom-
mer att fladdra och ev gé av vid
en zoom-start. Vingens konstruk-
tion dr ndstan lika viktig som
startkroken. Oavsett vilken kon-
struktion man bygger maste ving-
en ha god bdjhallfasthet och hég
vridstyvhet. De flesta konstruk-
tioner idag har s k D-box och -
diagonalspryglar. D-boxen klé&s
med tunn glasfibervav och lackas
med polymetanlack ( t ex K&B
Super Poxy).

Vingen klds med dubbla lager papper
f5r maximal vridstyvhet. Fér hég bdj-
h&llfast maste man limma vebbar mellan
dvre och under vingbalken f6r att fa en
|-balk. Kolfiberband under framkanten
dkar ytterligare styrkan. Hallfastheten
bsr avta fran vingroten och utat genom
avsmalnande balkar, Detta ger viktbe-
sparingar samtidigt somvingen far la-
gom svikt. {Ett typexempel pa en sadan
hir konstruktion &r Andres Lepp's



AL-29, ritning kan bestéllas for 4
dollar fran NFFS Plans, 4858 Moor—
park Avenue, San Jose, CA 95129
usaA)

Vi ska dven ndmna nagot om stabili-
satorn och kroppen.

Ett tips: gbér det enkelt,

Bygg upp framkroppen med plywood-
eller furukérna och gér plats fér kro-
ken. Om modellen har V-form i mitten
limmas pianotrddarna fast med epoxy—
lim. Raka trdadar limmas ej, man spa-
rar mycket plats i flyglddan pd det
viset !

Bakkroppen ska vara ldtt och hallbar.
Glasfiberrsr elier balsardr &r popu-
l&ra men bést &r nog den gamla heder~
liga balsal&dan. Tl sidorna anvinder
vi 1,5 mm baisa och 3 mm i topp och
botten ca 13 mm bred i framdelen.
Sidorna &r 22 mm héga i framéndan,
10 mm i bakéndan. KI&r man sedan
kroppen med tunn glasfibervav och
lackar med polymetanlack (f&rtunnad 1)
far man en mycket stark kropp pa
15-17 gram.

N&r man bygger en segelmodell méaste
man fa ré&tt vikt pd delarna. Vingarna
ska vdga 150-170 gram, bakkroppen
under 16 gram och stabben hégst 9
gram. Nosen kan man géra hur stark
som helst - framfér tyngdpunkten.
N&r man &r firdig med bygget behdvs
férmodligen ballast upp till 410 gram,

N&r modellen &r fardigbyggd dvs "ving-
ens lack den gidnsle, epoxin blixtrade

i dess nos'!, &r det dags att géra en
sista koll av modellen. Kolla tyngd—
punktens ldge och vingens skevheter,
ev far man anga vingarna och spdnna
upp dem,

Har &r ett exempel pa en vilpropor-
tionerad FiA-modell byggd fér snurr-
kroksflygning. Den har D-box i mitt-
vingen och diagonala stag.

Modellen tillhér Ivan Horejsi, har i
hénderna pa tjeckiska lagledaren vid
VH-77

M Borell

Den hdr delen handlar om hur man mon-
terar kroken, trimmar och flyger mo-
dellen.

Forst markerar man tyngdpunktens ldge

Py

pa kroppen. Borra sedan fyra hdl genom

10

Under 70-talet har intresset fér ryska
A2:or blivit allt storre, i vissa fall
ndstan hysteriskt. Hir ir det Andres
Lepp som rakat illa ut vid trimning

i Wiener Neustadt 1973.

M Borell

Ett exempel pad s k dansk-krok:
asymmetriskt placerad ring i modellen
och fjader pa linan.

Karsten Kongstads modell vid VM-73

M Borell

Tjusig nos av Crowley, USA.
0BS ingen snurrkrok !

M Borell

kroppen 15, 17, 19 och 21 mm framfor
tyngdpunkten som far utgéra upphing-
ningshal for kroken, Var noga med att
avstandet mellan halet och kroppens
undersida blir ''lagemil <3 att knoken
ldtt rér sig genom bottenplattan och
att spérren gar emot justerskruven i
bottenplattan utan att krdngla. S&tt
kroken i halet 17 mm framfér TP.
Den placeringen bér fungera bade i
lugnt ochlite blasigt vader.

Nu ndgot om krokens lutning. Lutning-
en méts som vinkeln mellan lodlinjen
fran upphdngningshélet och krokens
fré@mre l&ge, Utan lutning dvs med kro-~
ken helt vertikalt i frdmre ldge: med—
for att man kan dra modelfen rakt éver
huvudet, men inte ldngre, innan kurv-
rodret sldr ut. Med kroken lutande bak-
at kan man dra model len framfér sig
innan man later den kurva pd linan, en
fordel i bl8sigt vdder, Det &r rampligt
att bérja med kroken nigot lutande bak—
at, ungefir ett par millimeter fran lod-
linjen. (Krokens frémre lége regleras
med bottenplattan). N&r man blir lite
mer rutinerad kan man férséka med
O-lutning, dvs kroken lodritt | framre
ldget, sdatt modellen gér runt i sniva
cirklar &ven i termikbl&sor,

.
Mannen bakom Isaenko-kroken ser vi har:
Vikto Isaenko vid VM-77 med typiskt
rysk A2,

M Borell

Sa hdr bygger Ethenkov sina nospartier.
Fotot &r taget vid vM-71.

M Borell

Nésta steg blir att fixa timer-starten,
Sétt fast en wirebit i kroken spédrr och
18t wiren 18pa genom ett rér (inne i
kroppen) till timerns vipparm (KSB)
eller vinge (Seelig). Wiren avpassas

sé& att timern endast startar nér krok-
en &r | bakre ldget med spirren oldst,
Under trimningen maste wirens ldngd
anpassas till det krokldga man for till-
féllet flyger med. Innan man sitter in
kroken bdr man stélla in kroken pa
lémplig dragkraft for utiésning av spérr-
en. Anviand en vanlig fjddervdg avsedd
for fiske. Justera kroken s& att sparren
[6ser ut vid 2,6-2.8 kg. D& klarar man
sig fré&n '"tjyvkoppling' i blésigt vader
samtidigt som det gar att koppla ur mo-
dellen i lugnvéder.

Nu har vi kommit sa I1&ngt att model len
ar flygférdig. Men kolla en sista gdng
att innervingen har ndgon millimeter
wash~in, annars kan model len g i spi-
ral efter en zoom-start. Efter ett par
handkast d&r man grovt pallar under
stabben for hyfsat glld &~ det dags 76r
hGjdstart pa linan. Baria med kroken
olast och férsik fa modellen att ga rakt
i starten, Startrodret justeras med ldng-—
den pa roderlinan. Fintrimma glidet in-
nan férsta starten med sparrad krok,
Med spérrad krok &r det dags att 1ata
modellen g& runt ett varv pa linan fér
att kolla att roderutslaget &r lagom.
Dra modellen mot vinden, drag hart i
linan och koppla ur nar modellen ir
dver huvudet och kolla flygménstret,
Glidkurvet och "snurrkurve:! juste-
ras med de tva skruvarna baktill p&
bottenplattan. Snurrkurvet skall vara
snévt s& att model len orkar runt i bl&st
men inte for snavt, d& g&r modellen i
spiral,

Zoom=-starten dr det viktigaste och mest
tidsédande vid trimningen, Zoom-starten
ska ge modellen en mjuk stigande sving

utan stall. En start gat till sd hir:

N&r man har letat upp enh termikbl&sa
s!dpper man ut all lina ndr modellen

flyger runt pa linan, N&r modellen gar
upp mot vinden accel!ererar man sa atrt



model len g&r upp mot topphdjd. Innan
den nar vertikal: dver huvudet stannar
man och kollar att zoom-rodre! ger ut—
slag dvs mode!len bérjar svdnga. Ett
par meter lina bér man ha i hdnderna
sdatt man kan sléppa ut den i kopplings-
Sgonblicket, Med timerstart kan man
sldppa linan helt, Om modellen stallar

i starten bor man dka zoom-utslaget.
Om modellen vil! gd i spiral skall inner-
vingens wash~in dkas.

Snurrtkrok av Crowley fran lSA vid
VH-73

M Borell

Isaenko-krok tillverkad av Viktor
Chop, Sovjet - hoger sida

M Borell

Vanster sida
M Borell

N&r allt fungerar som de! ska &r det
bara trédning och ater tréning som ater-—
star, Sidkra starter dr ett maste, For
att kunna tdvla taktiskt och strategiskt
riktigt ska modellen fungera som for.-

ld&ngningen p& din arm. Det &r knappast
lampligt att bérja trimma om modellen
mitt underen viktig tdvling. Med tillrdck-
lig tréning beh&rskar man modellen séa
man kan stédlla sig och leta termikb!asor
pa egen hand. Tyvdrr stanhar manga
snurrkroksflygare vid detta. ''Det ar
bara att st& hdr och vdnta p& termiken,
géra en zoom-start och maxa''.

Bob Isacsson (tvd ganger i USA:s VM=
lag) har noterat den hir instdllningen
bland USA:s FlA-flygare. ""De flesta
kan shurra med modellen pa linan och
géra zoom-starter men fa &r tillrdck-
ligt 1attrérliga {som ryssarna) for att
verkligen dra nytta av shurrkrokens
alla méjligheter vid t ex piggybacking',

Densédkraste indikatorn pa termik &r en
annan modell som flyger i termik, Qav-
sett var en snurrkroksflygare befinner
sig pa faltet kan han springa ifatt en
modell som ligger i lyft och koppla i
samma bl&sa. Piggy-backing &r f&6r mang-
a A2-flygare synonymt med att ligga en
bit ner i medvind och vdnta p& modeller
uppvind. | lugnt vader gadr det bra att
springa med modellen i medvind men vid
bldst maste man [ta modellen cirkia

pd linan medan man sjélv foljer efter.
Se bara till att linan inte "tar slut!
ndr modellen cirklar, di kan det ga
rakt ner | marken !

Man kan inte nog podngtera hur vik-
tigt det 8r med att flyga taktiskt (s k
downwind-flying). Detta &r nyckeln

till tdvlingsframgangar. Vid VM 1977
noterade Jim Wilson att de ryska A2-
flygarna alitid drog sig en bit nedan-
for startomrdadet for att bevaka start-—
ande modelier, Jim Wilson kopierade
den har taktiken vid VM 1979 och blev
fyra i fly~offen.

Om man ska orka springa omkring och
flyga taktiskt i sju omgangar krévs

det att man ar i god fysisk form. Det

ar helt klart att F1A har blivit en sport-
gren och det &r ett maste med regelbun—
den I6ptréning. Om man har god kondi-
tion &r forutsdttningarna stérre att man
klarar en tavling mentalt, det &r l&tt att
gdra misstag ndr man ar trott, Natur-
ligtvis duger det inte med att enbart
trdna |8pning om man ska bli bra A2-
flygare.

Flygtraning med model lerna under skif-
tande férhallanden ger resultat, ju ofta-
re desto béttre. Trana olika moment:
16pning med modellen pa linan, termik~
s6kning och start-teknik. Till siut sitter
allt i ryggmérgen, man kan flyga med
sjdlvfortroende och resultaten blir dér-
efter.

Pa tdviingar &r det ofta ménga modeller
i luften samtidigt, naturligtvis utrusta-
de med snurrkrokar. Férutsdttningen
att f& linkorsningar &r alltsd goda. D&
ir det en férdel att dra sig en bit frén
startomr&det och bevaka vad som hind-

er pd startlinjen. Omman k3nner till en
viss konkurrent som flyger sdkert kan
det 16na sig att Y"bevaka ' honom. N&ar

man har f&tt syn pd en modell som verk-
ar ligga i lyft ska man testa bl&san och
koppla ur bara "nér linan kdnns som en
fiolstrang'. Att flyga sjélv pd egen hand
ar modigt men knappast smart, dom dar
84 sekunderna framstar knappast som
nagot hjditedadd efter tavlingen.

Snurrkrokens kritiker jdmrar sig Sver
FlA-klassens 6kande kréngel med tek—
niska detaljer och tvekar att &gna den
tid och tréning som krdvs fér att na
toppen. Nufértiden rér det sig mera om
sport &n hobby, i Sovjet stéder stats-—
makterna model | flyget ekonomiskt, som

vilken sportgren som helst. Att dgna
sig at flygning med shurrkrok &r en ut-—
maning men den ger mycket tillbaka.
Vem vet, kanske just Du springer om-
kring som en félthare med en snurr-
kroksférsedd A2:a pad nésta ars UT ?
Om Du gér det, lycka till !

KALL KALKON

WAKEF IELD-SYMPOSIUM NR 3
HOS ANDERS HAKANSSON

Fr&n Anders Hakansson i Skane kom
en inbjudan till alla aktiva Wakefield-
flygare | Sverige och i Danmark att
delta i ett nytt Wakfieldsymposium,
det tredje som Anders kallat till,

Alla inbjudna stélide ej upp, det var
synd det, fér vi har mycket att ge at
andra och mycket ait ldra av andra !
Eérutom vdrden sjilv, Anders Hékans-
son var det féljande modeliflygare:

Alla deltagarna samlade.
Stdende fr v Lennart Hansson,
Lennart Flodstrom, Ulf Carlsson
(med F1C-Enhetsmodell), Curt
Hoglund, Lars Lindén, Thomas
Dahlstrom, Anders Hakanssaon,
Torsten Hermodsson med meteoro-
logkarta.

Kndbo jande fr v 5-0 Lindén med
peanut Cub, Sven E Truedsson
med oldtimer "Laban", Einar
Hakansson med oldtimer "Korda"
och Knut Andersson med en halv-
gammal Vakefield "Shief" fran
1950. Alla Ovriga haller i sina
moderna Vakefields - naja Curt
har en liten balsamodell !

Foto 5-0 Lindén

PA TAVLINGSBANAN

Férsta prgrampunkt var frégan:

"Hur ska vi bli bdttre pd taviingsba-~
nan!! ? Ett konstaterande fran ett par
av de senaste &rens lagdeltagare var:
/i sldpar efter ! ' Dessa lagmed!em-
mar visste med sig att i flera av de
andra ldnderna var man mer alert, ség
upp béttre pd andra startande och ut-
nyttjade sin termikletningsutrustning
battre. VM-vinnaren i Wake Ben-ltzhak
hade trédnat en manad i klimat likartat
det som Taft hade att erbjuda. Han
begagnade termistor, men kollade ock-
sa& de andra startande innan han flég.
Sina 7 férsta maxar gjorde han i flyg-
ningar, som gick samtidigl som andra
flog. Ett landslag bor ha med sig ter—
miksdkningsgrejor, t ex termistor,
mylarremsor, sapbubblor eller ""Cat-
tails" — motsvarar vara kaveldun -.

Pa startplatsen f&r finnas tre personer,
1) Den tavlande

2) LLagledaren

3) En medhjalpare

Ingen start bor ske forrédn alla dessa
tre & ense om lampligheten. | sista
hand &r det 4nd& den tdvlande som av-~
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gér, det var vi 6verens om. Vi har inte
6vat in ndgol lagsystem & la Nordkorea.
Vi &r bara vana vid att tadvla individu-
ellt hemma, En ren lagtdvling som &6st-
staterna kan dva in har vi inte ndgon
chans att tréna in. Att bdrja med den
pd UM eller EM stér den svenske lag-
mediemmen mer &n om han sjdlv far
avgdra - efter réd av de dvriga - nér
han ska starta,

P& vdra svenska tdvlingar - UT undan-
tagen - har vi t ex FlIA-modeller att
titta pd, pa masterskapstéviingarna
saknas dessa. Alltsd bér den svenske
wake~flygaren 6va upp sin ggen be-
démningsférmaga.

Som en trost kastade L_ennart Flodstrém
in: "Wara bista ar i klass med vérids-
eliten. Felet vi gor ar att supertrimma
titl de 7 ordinarie starterna. Flyg pa
vanligt SM~trim och gor dina 3-min
maxar, Sen far Du fila eller skruva

for att kunna ta ut 4 min ' "

METEOROIL_OGI

Vi visste med oss att vi var okunniga
om vader. Anders hade bjudit in en
"lgammal!' model Iflygare, nuvarande
meteorologen pa Sturup, Torsten
Hermodsson for att han skulle ge oss
en "omgdng! vanligt meteorologiskt
kunnande, Han redogjorde for sitt arbe—
te pd flygplatsen och hur prognoser
stélls samman. Frén en nyutkommen
bok i Ndr-Var-Hur-serien av Svante
Bodén som handlar om meteorologi
visade oss Torsten fdrgbilder och dia~
gram. Det vi ville veta var vad Torsten
kallade "Mikroskalan! dvs grénsskik-
tet ndrmast jordytan upp till 100 meter.
En viss forskning i @mnet pagar, men
8n sd ldnge har inget publicerats. Om
ndgot ''nytt under solen! upptréder
bland meteorologerna ar vi model Ifly-
gare de forsta att vilja ldra oss det !

Néagot som Torsten l&rde oss var att
sedan en termikblésa sl&ppt och |&mnat
markskiktet, sd sugs kall omgivande
luft in under bldsan och skapar rent
sjunk. Alltsd, har Du sett andra siéppa
ivdg sina modeller i termik och tror

att Du ska hinna ifatt dem, kan Du myck-
et vdl hamna i ett ordentligt sjunk,

Tar din férberedelse fér lang tid, vénta
da tills nédsta termikbldsa &r klar att
sldppa.

"COLD TURKEY"

Aftonens supd, skickligt komponerad

av Anders lagvigda Siv innehdll vad

vi behtvde - dvs férsliag till namnet
paden modell vi avsdg att konstruera
nédsta dag, Det skulle bli "Cold Turkey!! !

AR MODELLFLYG EN SPORT ?

Einar H&kansson serverade oss senare
sina funderingar kring begreppen "Idrott-
sport!!, Han lade dessa pa kontrakurs
liksom motpolerna "Personlig insats ~
yttre omstandigheter!". Om man & ena
sidan satte 100 meterslépning som va-—
rande "ldrolt med total personlig insats"
s& kan t ex Fiske vara raka motsatsen
dvs - "Sport helt beroende av yttre om-
standigheter". Var kommer dd modell-
flygning in ? Jo, pd sportsidan dar red-
skapet betyder mycket och dér yttre om-
stdndigheter paverkar i hég grad, F1A-
flygaren kommer lite ndrmare ""Idrott"
dn t ex gummimotorflygaren. Einar ville
jdmféra racersportens Forme! |-kér-~
ning med Aarne Ellil&s insats da han
vann VM 1950, De yttre omstandigheter-—
na spelade mindre roll, termikfritt va-
der pd natten. Men han hade en mode!|
battre byggd och skickligare flugen &n
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Kring konferensbordet t v syns
Thomas Dahlstrtm och Einar

Hakansson t h Anders Hakansson
Lennart Flodstrom, ULF Carlsson
och Sven Truedsson.

Foto S-0 Lindén

Lars Lindén och Thomas Dahlstrom
undersdker en av lLenpart Hanssons
Wakefield-vingar.

Foto S-0 Lindén

1% 4 ’ &_

Lennart Flodstrom visar tyngd-
punktsférdndring med utfélld pro-
peller for Knut Andersson,

Foto S5-0 Lindén

konkurrenternas. Anders Hakansson
kunde konfirmera detta, han var med i
det svenska VM-~laget redan da !

(Han &r med | &r ocksd 31 &r senare!)

KONSTRUKTION AV EN WAKEFIELD

N&sta morgon satte vi igdng med kon-
struktionen av védrdens - eller kanske
virldens bdsta modell. Vi gick igenom
vad som anses vara bra modeller av i
dag. De extrema lugnvddersplanen,
som t ex fransménnen visal upp och
senaste /M-vinnarens modell ansdg vi
inte vara passande for vart klimat elier
f6r normalt taviingsflygande. Vi maste
vara mer praktiska. Hur modeilen ser
ut finner Du p& en annan sida. Lennart
Flodstrom fick i uppdrag att rita vad
vi diskuterade fram,

PROPELLER

Propellern & Flodstrdms variant av
amerikanen Brocklehurst!'s konstruk-
tion. Vi litar pa '"Flodas" omdéme och
s8gar alltsd ett block enligt de mallar
som visas ! Stigningen ar ca 4 hégre
dn hos en Schwartzbach-propeller.

Bladformen &r en sammansmaltning av
flera konstruktioner. Resultatet kallas
"Brocklestrém!,

KROPP

Att kroppen skulle f& kantig form ville
flera foresprdkare genomféra. Anders
talade sig varm fér detta. P& VUM-=77 i
Danmark tyckte han sig se att aila mo-
deller med runda kroppar saknade sta-—
bilitet i r@dande bldsvdder. Hans egna
model ler uppférde sig likadant, tyckte
han. De gamla Wakefields han byggt ha-
de "l&d-kroppar!! och flég stabilt. Allt-
s8 for han hem efter VM =77 och byggde
sig ndgra kroppar av det utseende som
ICold Turkey!! fick l&dna, Vi har ju ock-
s& sett Bror Eimars "Tilka" flyga !
Och vi vet ait en rund kropp kan vara
svar att halla bra, om man har gummi-
oljehala fingrar.

VINGE

Vingprofilen var vi inte sarskilt ense
om. Lennart Hansson ansdg att vi maste
f& fram en vinge med fint glid och |ag
sjunkhastighet. Den tunna G3dtt 342 borde
ge detta. Vi f&r nog se varianter betr
profiivalet ! NAagra av oss tycker alt
vdlvningen ligger f6r langt fram och
anar problem med stighastighet och
tryckcentrumvandringar. L8tom oss
experimentera !

STABBE

Betr stabprofilen kunde plan undersida
tdnkas, men LH 5-38-07 har alltid fung-
erat va! enl Lennart Hansson, Balk-
arrangemanget bér dock noga féljas.

Vi trodde oss ha &stadkommit en mycket
bra, faltméssig och utvecklingsbra mo-
dell, "Cold Turkey' kommer att harja
vilt, var sa sdker. Enl Flodstrém be-
tyder namnet ungefar "Kallblodig typ!.

FLUGAN AGG KUPP

Som avslutning pd vara teoretiska 8v-
ningar vidtog lite praktik. Vi gav oss
av till den nybyggda Oxievdngsskolan.
AKM har avtal med fritidsndmnden om
hyra av gymnastiksalen pa séndagsef-
termiddagar. Vi skulle flyga med "Flu-
gan''. Reglerna var enkla. Modell byggd
efter ritning, men fritt fram da det gél!-
de gummivikt och uppdragning.

Lokalen var mycket bra, sd rymlig och
fri fran "skr&p" i taket att man mycket
vél kan flyga =n stérre tdvliing med mi-
crofilmare dar.

Tavlingen omfattade 5 starter varav de
3 bdsta rdknades. De lokala férmégorna
tog snart kommandot. Lennart H och
Anders H har ju hunnit flyga in sig pa
hallen och visste hur grov och l&ng snodd
de kunde ta. Vi 8vriga prévade oss fram
och bérjade nd upp | deras tider. L_&nge
sé&g det ut som om Lennart skulle vinna,
men s& kunde Lasse Lind€n utnyttja sin
snodd bdsl av alla och fick till tvd flyg-
ningar p& 50 resp 54 sek, Aven Curt
Hégberg nddde éver 50 sek i en start.

Efter prisutdelning -- dggkoppar och pdsk-
dgg ! - var det dags att dra at olika hall.
Vi som var med tackar Anders och Siv
fér deras géstfrihet och hoppas f& komma
ater till ett nytt symposium, &ven om
Anders skulle vinna VWM i &r i Spanien !
Vi vet ju annars atl han kommer att fort-
sdtta modellflyga tills han vunnit Wake-
fieldpokalen !

SOL.
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TAVLINGAR
och resultat
SM

1981 09 12 - 13

Arrangr: M 10 Aeroklubben i Malmd
modellflygsektionen

Aeroklubben i Malmo, modellflygsek-
tionen stod som vard for arets mas-
terskapstidvlingar.

Tavlingsplats var pansartvningsfal-
tet vid Rinkaby i gstra Skane.
Tdavlingen holls den 12-13 september.

AKM sdg i detta arrangemang ett sorts

jubileum av sin 40-ariga verksamhet.
Man hade inbjudit ett antal modell-
flygare till t&dvling och uppvisning
av modellflygplan fran tiden for
klubbens bildande.

%57

Py

"Breefing" - AKM-giénget som hgll i-
gang det.

Fr v Berti Hansson, Lennart Hansson
och Anders Hakansson.

Lennarth Larsson, Solna och en vidl-
utrustad tidtagare kompletterar.

Foto: S-0 Lindén

Lordagens tavlingar omfattade 1-klas-
serna och dvriga mindre plan.

Vid middagstid startade tavlingen i
ett hart vader, med blast fran ost.
Detta gjorde att startplatsen maste
vdljas i "fel" dnda av faltet.
Triddungar och hus i vindriktningen
skapade turbulens vid startplatsen
vilket stoérde bdrjan av flygningarna.
Flygplanen skulle sen ta sig uppfoér
en slant, som Overgick i den stora
oppna platén vid Rinkaby. Om modell-
erna inte hade god hdjdvinst redan
fran borjan drabbades de av virvlar
vid kronet och de flesta stallade
kraftigt och kom rer fort.

Resultatlistan visar pa svarigheter-
na, dir maxflygningar omvaxlar med
minutenresultat. Andd blev tivlingen
utslagsgivande och de skickligaste
modellflygarna finns i resultatlis-
tornas topp. Aven juniorerna ir vil-
kdnda. Pdronen har inte fallit s3
langt fran dppeltridden. Krister
Lindblad, Eskilstuna, som vann A1
junior har givetvis fader Lars-Gunnar
att tacka for sin kunskap. Anders
Gustafsson, Axvalla, 1:a i HKG jun-
ior har lart av pappa Nisse.

I C1 dok Lars "Kola" Karlsson, Gam-
en upp och tog overldgset segern

fore sina medtdvlare. "Kola" har ju
annars forskrackt oss pd tivlingar

de senaste &ren, sen han gjorde come-
back med "djirfa dykningar med sitt
lilla monoplan™!
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Modellerna hade tappat trimmet tyck-
te Lennarth Larsson, Solna.

Glad sasom fageln - sarskilt nér
"Krakan" vunnit - Per Qvarnstrdm vann
senior A1l.

Foto: S-0 Lindén

Foto: S-0 Lindén

Far-son-team.
Gosta Nilsson t h och Hakan i mitten
funderar Gver startkroken pa A1l:an.

Foto: S-0 Lindén
Thomas Ekendahl, Eskilstuna, plagar #ven
gummimotorer.
Foto: Lars-G.

"Grand Champion" - Bror Eimar tog
tre SM titlar.
Har &r han startklar med sin nya B1:a,

Stefan Bjorklund, Solna MSK, laddar
in tampen.
Foto: Lars-G.

Foto: S-0 Lindén

Per O "Fladdermus" var ndra att fa
ihop maximala 900 i A1 senior med och B1. Bror har ju visat oss sina
sin "Tji-Kraka", dvs en skdnsk modeller i ritning, saval B1:an som

"Cikada". Wakefielden - som nu finns i bygg-
Bror Eimar dominerade helt g-klass- sats hos "Mcdellprodukter'" i Harné-
erna. Han vann bade "Coupe d'Hiver" sand.
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Tva veteraner inom modellflyget. John
Pettersson och Hasse Ahlstrom.
Foto: Lars-G.

2 o R 1 = 3
Team Larsson-Larsson och C1. Hir &r det
Elsy som skall ivig.

Foto: Lars-G.

e = -

= - ~ g - H
Kerstin och Gunnar Holm Fixar A1,
Foto Lars-G.

—_—

Vi far vdl se F1G-modellen ocksa,
far vi hoppas ! 3

Sammanlagt 90 modeller var anmilda
till l6rdagen.

Flertalet av dem startade ocksa, lik-
som de 14 oldtimermodeller som flégs

Per Qvarnstrom med elegant Cl:a. Tyvirr
hade han motorproblem och kom inte ivig
ndr han skulle alla génger.

Foto: Lars-G.

g SR

Peter Jarna, Solna MSK, kollar modell.
Stefan Bjorklund t.h.
Foto Lars-G.

Per Digrell och Eva Alm fran Solna MSK
kollar timer.
Foto: Lars-G.

it i 1T

Peter Wanngard med gammal eller nagot
dldre sugga.

Foto: lLars-G. ;

I nr. 2 och 3 av MFn ar 1974 skriver
Peter en 1l&ng uppsats am "Suggorna".
Kolla med Expiditionen om dom har

ndgra ex kvar. Det ir en bra uppsats.

Lars-G.

i slutet av dagen. Att flickorna
kommit med i modellflyget p& allvar
visar ju deltagandet pd SM. Nu var
de sju som tdvlande och tva som skit—
te det viktiga sekretariatet.

Ann Vahlberg reste ner frin Norrké-
ping fér att hjdlpa Berit Hansson
med alla siffror. Utanpd SFHO-skéap-
vagnen satte de upp resultaten.
Magnetfirsedda skyltar fister direkt
pé bilpldten - genialiskt !

-

Lasse Larsson, AKMG fft, med vilflygande

Alae
Foto: Lars-G.

Favoriten i C1, Gerald Boman fran Solna,
missade lite f&r mycket.
Foto: Lars-G.

—

Séndagsmorgonen grydde grd och bla-
sig. Startplatsen flyttades naqot,
men kom annu nirmare de turbulens-
bildande traddungarna. Vinden var
hard och besvirande. Manga segel-
modeller brit vingarna under start-
forséken, andra starter slutade di-
rekt i backen. Aven erfarna modell-
flygare hade svdrt i radande vider.
Endast 7 maxtider av 65 starter i
forsta perioden visar hur svart det
var. Gummimotormodellerna hade svart
att komma upp genom turbulensen.

Av 21 startande kom endast 4 upp
£ill 180 sekunder.

C-klassen hade s3 manga tdvlande
som 16, vilket visar pa& okat in-
tresse. Dessa modeller klarade sig
bast i borjan av flygningarna. Med
sin hoga fart kom de upp genom mark-
skiktet. De jamnaste resultaten och
den hardaste tdvlingen &stadkom
"péver piplet".

Kan man starta nu ?
Thomas Dahlstrém, Nimbus Kumla, blev
2:a i F1B.

Foto: S-0 Lindén
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I11lustration till védret pa andra
dagen.

Lennart Flodstrém torkar regnet fran
vingarna. Hustru Louise skyddar kropp-
arna med paraply.

Foto: S-0 Lindén

Efter tvd perioder firsamrades vad-
ret ytterligare, det borjade regna.
Nu var det "TYPISKT MODELLFLYGVADER".
Alltfler tavlande gav upp d& repara-
tioner blev omdjlig i blétan.

De som fann sina plan eller hade en
hel reserv kunde nu 1&tt na taten i
prislistorna. Ett par bra resultat

i de tva sista perioderna forde upp
Hakan Broberg, Borlinge till seger

i F1A seniorer. Grattis !

Antligen far vi vdl siga efter Hak-
ans 13nga rad av 2:a placeringar pa
SM. Lasse Larsson hade en fin serie
med tre max i borjan, men sen gick
det snett. En flygning under minuten
av Lasse i sista perioden gjorde att
dven Anders Persson, Malmd tog sig
forbi. Att organisationsarbetet inte
helt tagit var nye forbundsordfdran-
des tid visar Bo Janssons 4:e plats.
Aven Bosse 1&g bra till, men sa gick
de sista starterna lite samre.

En blomma f&r vi vl ocksé lsmna till
Vivianne Weber, Solna som genomférde
alla fem flygningarna och l&dmnade

25 andra tivlande bakom sig i pris-
listan.

Fladdermdssen var ju nidstan pad hemma-
plan, de dominerade darfor F1A juni-
orer. Lars Norlén vann sdkert fore
Konsta Lynakis och Thomas Weber,
Solna. P& 5-7:e platserna kom dar-
efter "mossen" Martin Hidgerdahl,
Ingemar Johansson aoch Per Norlén.
Jan Pettersson, Linkdping klamde sig
in fore dem pa 4:e plats.

Som tidigare ndmnts var Bror Eimar,
Solna dverldgsen i g-klasserna. Aven
denna dag vann han, nu i F1B. Han tog
en klar ledning med fyra raka max,
men i sista periodens d&liga vdder
missade han nagra sekunder.

Thomas Dahlstrém fran Nimbus tog sig
in mellan VM-deltagarna och petade
ner Bjorn Soderstrom, Solna och And-
ers Hikansson, Malmg till 3:e resp
4:e plats. Thomas hade forlorat en
modell i ett otillgangligt trad, men
reserven fldg bra. Anders och Bjorn
siikra och erfarna modellflygare hade
hara var sin max, vilket visar hur
svart det var att flyga denna dag.
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Hakan Broberg blev &ntligen Svensk
Mdstare i F1A - Bo Jansson t h.

Foto: 5-0 Lindén

Lars "Kola" Karlsson, Gamen fldg
bada C-klaseerna.
Han blev méstare i C1.

Foto: S-0 Lindén

"Julle" som nu flyger for "Fladder-
musen' var dagens ende "Max Man".
Han har verkligt fina modeller med
kapacitet. Hasse Lindholm, Vasteras
sin vana trogen missade en start
och blev 2:a. Helt dverraskande

for honom sjdlv tog ULf Carlsson,
AKMG bronsplaketten.

Gamen hade ett stort gdng C-flyga-
re. N&r monstrade en och samma klubb
6 man i den klassen ?

Solna dominerade lagt&dvlingarna.
Klubben hade hyrt en hel buss och
kom med massor av folk. En sddan
satsning ger ju ockséd resultat.

13 individuella medal jer av varie-
rande valdr, varav Bror Eimar tog
tre i guld samt tre lagplaketter
blev deras skord.

for sin prestation att vinna tre
klasser samt dessutom en 7:e plats
i F1A fick Bror Anders Hakanssons
hederspris - en sdck potatis !

AKM ska ha stort tack for att arr-
angemangen blev sa bra och gick att
genomfira trots daligt véder.

Salut for de 40 &ren !

SOL

"SOLNA MSK:S 10-STARTER"

1981 07 10-12

Arrangfr: B 256 Solna MSK

7 starter

F1A jun (13 anm)
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24,

Sank Tot

256 842 1202
92 778 1127
256 771 1089
256 792 1071
284 726 1069
665 998
256 710 978
64 711 968
44 573 848
186 419 700
16 278 564

Jan Johansson
Jan Franzén
Per-0la Eimar
A Scderbdck
Per Findahl
Thomas Weber
Thomas Hammar
M Sundstedt

F Svensson
Stefan Larsson
Jan Backman

OUvCc=EZ=momcCcmomO@
N
wn
o

sen (31 anm)

64 900 1260
92 900 1250
256 874 1234
64 864 1224
296 823 1179
24 870 1176
256 820 1147
256 863 1121
10 768 1108
92 715 1108
64 703 1055
746 1037
44 733 1036
256 717 1027
256 696 1021
92 644 986
52 719 979
10 620 926
256 602 888
284 564 788
52 455 757
21 322 664
92 330 656
16 233 488

Hans Ahlstrom
H Sundberg
Bror Eimar
Inge Sundstedt
Olle Sandahl
Lars Larsson
Lars Soderback
Agne Hammar
Anders Persson
Kjell Magnuson
Hakan Broberg
Lars-G Olofson
Rolf Svensson
Gunnar Holm
Per Digrell
Gosta Franzén
Gosta Nilsson
John Petterson
Vivi Weber

L Findahl
Hakan Nilsson
Bo Hallgren

T Eriksson

L Backman

TDOMNCDENODTCTEOZTIODEDOE
N
N
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F1B jun och sen (11 anm)

1.

[ JANa e < BN o ¥

256 900 1260
24 900 1260
Mats Jansson 256 900 1260
Leif Ericsson 700 900 1260

Sture Johanson B
0
B
Y
Bror Eimar B 256 900 1260
B
M
B
Y
Y

L Flodstrom

Inger Johanson B 256 885 1245
Lennart Hanson M 10 876 1235
B Soderstrdm 256 900 1212
Hans Eklund 100 871 1207
Per Green jun Y 100 812 1101

F1C sen (10 anm)

SO R WN S

LAG

Hans Lindholm U 44 632 957
Lajos Bisak E 21 661 942
Gunnar Agren C 92 542 781
Lars Karlsson E 21 506 749
Ulf Carlsson O 24 305 622
Gerald Bobman B 256 435 600
B

Lars-G Olofson B 256 135 270

B 256 11 (A Hammar,S Johan-3626
son, I Johanson)
Y 100 (H Eklund, L Ericson 3568
Per Green)
W 64 (H Broberg,H Ahlstrém 3539
I Sundstedt)
B 256 111 (G Holm,Lars-G 3324
Dlof3son, Mats Jansson)
C 92 1 (G Franzén,K Magnu- 3180
son,J Franzén)
B 256 I (T Hammar,J Johan- 3178
son, T Weber)
0 24 (L Flodstrém,L Larsson3058
U Carlsson)
C 92 11 (G Agren,H Sundberg2687
(T Eriksson)
E 21 (T Rehnstrém,B Hall- 1413
gren, L Karlsson)



Deltagande klubbar:

Solna MSK

MFK Stratos, Nyndshamn

N<ECCTOZMOO®
-
[ee]
(=)}

Uppsala FK, MS
Eskilstuna FK, MFS
FK Gamen, Norrkoping
AKM, MFS

AKMG

MFK Slandan, Gendalen
Vasteras FK, MFS
Norbergs FK, MFS
Borlédnge MSK
Harndsands MSK
Ustersunds MFK

Solna MSK tackar alla deltagare for

deras uthallighet och hoppas att det
inte avskricker till att stdlla upp

niasta ar igen.

Vi hoppas péd bdttre férhallande 1982.

"WENTZELPOKALEN" 1981

1981

Arrangdr: Z 52 Ostersunds MFK

A1 juniorer (dldre och yngre)

fen IN= B0« BEN e NV, I S SR OU I U R

=5

08 16

Dan Bjork o2

Nicklas Martin Y 108
Hans Nyberg Y 108
P Salomonsson Y 108
Johan Pettersson Y 100
Mikael Bei jner Y 108
Kent Ekholm Y 108
Peder Sjokvist Y 100
Jan Hogberg Y 100
Johan Ekeroth Z 52

A1 seniorer

SOV NN =

s

13.
14.
15.

Per Sjélund 100
Holger Sundberg
Hans Eklund
Hakan Nilsson
Michael Borell
Hans Sjokvist
Bengt Persson
Stig Lindell
Hakan Andersson
Gunnar Holm

U1f Leijdstrand
Gusten Bjork
Kjell Fagerlund
Hans Ahlstrom
K-A Jonsson

NE<N<X<DT<<N<S<NN=<O <
s
[=
@

F1A juniorer

1. Anders Larsson Y 100
2, Hans Nyberg Y 108
3. Nicklas Martin Y 108
F1A seniorer
1. Gunnar Holm B 256
Michael Borell Z 52
3. Per Sjolund Y 100
4. Mikael Holmbom Y 58
5. Hakan Nilsson Z 52
6. Gosta Nilsson Z 52
7. Bengt Eriksson W 64
8. Hakan Andersson Y 58
9. Vivi Weber B 256
10. Ulf Leijdstrand Y 58
11. Holger Sundberg C 92
12. Hans Ahlstrém W 64
B1 seniorer och juniorer
1. Rolf Sundin Y 58
2. Ulf Leijdstrand Y 58

F1B seniorer och juniorer

1. MHans Eklund Y 100
2. Rolf Sundin Y 58
3. Per Green jun Y 100

835
609
523
430
401
389
372
351
253
247

900
819
782
733
682
601
553
548
499
476
448
448
404
396

68

683
454
418

900
900
868
845
820
603
592
545
519
499
496
355

562
375

691
687
656

4. Per Andersson jun Y 58

416

Ustersunds Modellflygklubb tackar

bade tivlande, tidtagare och alla

andra som var med och hjédlpte till
sd vi fick en trevlig t&vling.
Vi vill hilsa Er vdlkomna ater till

nista ars tdvling

Deltagande klubbar:

256 Solna MSK
92  Uppsala FK, MS
64  Borlange MSK

100
108
52  Ostersunds MFK

Harngsands MSK

N<<<ZOm®

DM NARKE 1981 FRIFLYG

OCH NIMBUSTAVLINGEN 1981

Aljun M

Susanne Gustavsson
Goran Blom
Thomas Karlsson
Per Findahl
Stefan Nilsson
Peter Pettersson
Per Persson
Magnus Lindstrém
Géran Oberg

10. Erik Johanssan
11. Torsten Nederman
12. Anders Piirhonen
13. 0la Karlsson

VDTNV PEWN =

A1 sen DM

Urban Lindstrom
Per Nyberg

Bengt Wendel
Hans Olsson

Ove Gustavsson
Thomas Dahlstrom
Anders 0Olsson
Anders Jonsson

D~V E NN =

F1A jun

1. Per Persson
2. Per Findahl

(D, TR

Urban Lindstrom
Bengt Wendel
Anders Olsson
Hans Olsson

0lle Blomberg
Sven-0lov Lindén
Anders Jonsson

NN BN =

-
-
@™

Sven-0lov Lindén
Lars tindén
Thomas Dahlstrom

WN = 1

pu
=
[ep]

Lars Lindén

Urban Lindstrom
Thomas Karlsson
Rolf Gustavsson

buNA1

77 cm

0lle Blomberg

Rolf Gustavsson
Thomas Karlsson
K-A Pettersson
Stefan Nilsson
Susanne Gustavsson
Lars Tolkstam

NN W N -

"Sparven"

1. Christian Edlund
2. Lars Tolkstam
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58 MFK Skvadern, Sundsvall

MFK Flygarna, Njurunda

40
284
63

284
63

284
284

284
284

63

~ ~

542
522
471
469
425
423
409
402
396
392
382
347
284

559
545
544
474
473
450
424
305

600
425

576
544
519
509
493
315
272

590
551
440

265
161
140
131

223
196
194
174
172
157

187
158

Claes Andersson
Evald Backlund
Lars Wunder

Pontus Gamstedt

[0 ) NNV, B WA )

Deltagande klubbar

AKM:S HOSTTAVLING FRIFLYG ANGELHOLM

E 21 FK Gamen, Norrkoping
T7 MFK Nimbus, Kumla

T 63 RFK Ikaros, Urebro

U 40 Fagersta MFK

U 284 Norbergs FK, MFS

1981 11 15

Arrangsr: M 10 AKM, MFS, Malmd

F1A sen

N BN =

Lars Larsson
Géran Norlén

Bo Stderstrom
Lars Andersson
Claes Andersson
Arne Friberg

T AT U

OO\ WAN

N

[© )WV, IR

=

N OB W

Thomas Weber

Martin Hagerdahl

Per Norlén

Lars Norlén
Ingemar Johansson
Pelle Pettersson
Marten Jonsson
Mats Carlqvist

Lennart Hansson
Bror Eimar

Per Qvarnstrom
Anders Hakansson
Lennart Flodstrom
Nils Wallertin
Martti Bogdanoff

ULf Carlsson
Gunnar Agren

Jan-91le Akesson
Lars-G 0lofsson
Alve Hanssor
Anders Persson

Marten Jonsson
Thomas Weber
Stig Hansen
Peter Kippel
Fredrik Bredberg
Mats Carlgvist
Emil Fredriksen
Peter Svensson
Bertil Bergsten

jun
jun

jun
Jjun
jun
jun
Jun
Jjun

77 cm sen

1.
25
3w

Lars Andersson
Anders Sellman
Martti Bogdanoff

77 cm_jun

VB W N =

Kristina Eimar
Jonas Nilsson
Jan Usterling
Peter Comét
Bertil Bergsten

ZTEZTTZTZTO

M

TOO0OZTZIZ®@

[aw}

ZTZoOo=

M

M

M

M

ZTEZZTX®

156
129
118

50

24

102
331
331

134

256
102
102
102
102
134
331
331

10
256
102
10
24
24
331

24

895
864
759
581
466
417

847
811
759
659
588
556
471
412

900
860
843
831
7By
716
594

900

240+328

92

900

240+260

102
256
331
10

331

169

331
158
331

256
169
331

169

899
858
673
514

135

288
209
163

342
284
127
104

37

M 102 I (G Norlén,F1A,P Qvarn-2606
strom,F18,J-0 Akesson,F1C)
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2. B 256 (T Vieber,F1Aj,B Eimar, 2565
F1B,L-G Olofsson,F1C)
3. M 10 (L Hansson,A Hakanson, 2245

F1B,A Persson, F1C)
4. M 102 II (M Higerdahl,LNorlén 2229
P Norlén, F1Aj)
5. M 331 I (B Soderstrom,F1A,
M Bogdanoff ,F1B, A
Hansson, F1C)
6. M 331 II (L Andersson,C Ander-1535
son,F1A,M Jonsson,A1j)
7. M 169 (J Nilsson,77cj,B Berg- 667
sen,P Svensson,A1j)

2026

Deltagande klubbar:

B 256 Solna MSK

B297) Uppsala FK, MS

L 310 Engelholms MFI

M 10  AKM, MFS

M 102 MFK Fladdermusen, Lund

M 158 Helsingborgs MFK

M 169 -"-,ungdomssekt Vingarna
M 134 Trelleborgs MFK

M 331 Limhamns MFK

0 24  AKMG, Gtteborg

Vdder och vind: Soligt och molnfritt
hela dagen, vindhastighet 0-1 m/sek
véxlande riktning, -1~ C.

DM FRIFLYG STOCKHOLMS LAN 1981

1981 10 17

Arrangdr: B 258 Waxholms MFK

A1 _jun 17 anmélda

1. Per Blomgvist B 290 447
2. Konsta Lynakis B 256 435
3. Hakan Bohman B 256 434
4. Max Ljunggvist B 290 401
5. Thomas Weber B 256 373
6. Roland Bohman B 256 354
7. Margareta Nilsson B 272 350
8. Jorgen Viberg B2/ 8295
9. Mikael Viberg B3 272 = 2650
10. Peter Wikman B 263 273
11. C-A Gerstel B 263 259
12. Stefan Nilsson B 272 215
13. Magnus Trankner B 261 88
14. Robert Tranefalk B 290 59
Al sen 10 anmdlda
1. Gunnar Holm BR25 65550
2. Agne Hammar B 256 482

3. Mats Lugnefors B 256 428
4. Anders Sund B 258 397
Johan Luthman B 263 397
6. Lennarth lLarsson B 256 370
7. Ake Nystrom B 272 294
F1A jun 3 anmélda
1. Thomas Weber B 256 536
2. Jon Anggard B 256 414
F1A sen 10 anmilda
1. Agne Hammar B 256 580
2. Gunnar Holm B 256 567
3. Gosta Rask B 258 550
4. Anders Sund B 258 486
5. Vivianne Weber B 256 481
6. Birgitta Holm B 258 455
7. 0le Blomgvist B 290 329
8. Mats Lugnefors B 256 314
F1B sen 5 st anmdlda
1. Bjorn Soderstrim B 256 589
2. Sture Johansson B 256 577
3. Inger Johansson B 256 553
4. Gdsta Rask B 258 3
C1 sen 7 anmdlda
1. Christer Sahlin B 256 553
2. Gerald Bohman B 256 525
3. Ake Nystroém B 272 448
4, Lennarth Larsson B 256 359
5. Bengt Nilsson B 272 216
6. Elsy Larsson B 256 123
HKG jun 9 anmidlda
1. Johan Rasmusson B 272 232
2. C-A Gerstel B 263 213
3. Peter Wikman B 263 118
4. Jérgen Viberg B 272 vy S
5. Joakim Lind B 272 67
6. Jonnie Sahlin B 256 32
7. MHikael Wikman B 263 23
8. Mikael Viberg B 272 15
9. Per Blomqgvist B 290 11
HKG sen 7 anmédlda
1. Peter Meurling B 263 247
2. Gunpar Holm B 256 178
3. Ake Nystrom B 272 129
4. Rickard Lind BY247.2 58
5. Karl-Gunnar Viberg B 272 53

6. Anders Sund B 258 8

7. 0Ole Blomgvist b 290 2

Lag 1-klasser 3 anmidlda

1. B 25 I (L Larsson, 1437
G Boman, C Sahlin, C1)

2. 825 II (M Lugnefors, 1217
K Lynakiks, R Bohman, A1)

3. B 290 (P Blomgvist, 907
R Tranefalk, M Ljungqvist)

Lag F1-klasser

1. B 256 I (I Johansson, S 1719
Johansson, B Séderstrom)
2. B 256 II (G Holm, T VWeber 1517
J Anggdrd, F1A
3, B 258 (A Sund, B Holm, 1491
G Rask, F1A)

Deltagande klubbar:

B 256 Solna MSK

B 258 Waxholms MFK

B 261 Taby Sjoflygklubb, MFS

B 263 MFK Gladiatorerna, Tullinge
B 272 Vallentuna MFK

B 290 Bagarmossens MFK, Skarpen,

Johannishov

TAVLINGSING. UNNGAR

Solpa FAI-Cup 1981 12 05

Plats: Sundbro i Uppsala
Tavlingsgenomgang: k1 08 30
Tavlingsstart: kl 09 00
FAI-klasser jun/sen samt lag om
vandringspokalen.

Startavgift: Sen 40:- Jun 20:-
Lag 40:- - postgiro 22 86 33 - 4
Anmdlan poststédmplad 81 11 19
ingen efteranmilan.

Solna MSK, Framndsbacken 2,

171 42 SOLNA

Kontaktman: Sture Johansson,
Nybodagatan 1, 171 42 SOLNA
Tel. 08/27 63 87, arb 0B/730 74 49

Detta ar ett exempel p& hur
tévlingsinbjudningar skall
se ut, FAI-Cupen har som synes
redan flugits.

Lars-G

RODER

FORTSATT DISKUSSION OM RODERKRAFTER

Ldste insdndaren i Modellflygnytt om
"Stora modeller" och "Stora roderytor"
och de problem som f6ljer ddrav.
Stdrsta problemet gdller hdjdrodret.
Har en 1/4 skala Super Cub som jag Fly-
ger en hel del med, och ddr har jag pro-
blem med hdjdrodret. Vid en looping

gar det ej att ha motorn pd fullvarv

pé& nedvdgen. Har jag det s& gar den i
backen p g a det stora trycket pa

ho jdrodret. Servot drar ca 2,7 kg
vilket &r minimum vid det minsta avan-
cerad flygning.

Ett annat problem med stora modeller
ar avstandsbedomningen. Du &r inte
sad langt borta som Du tror, Du &r
annu ldngre bort. Detta gdller spe-
ciellt vid dvergangen fran en liten
modell till en stor.

18

En sak till, ndr det géller stora
skalamodeller typ Cub sd skall de
inte flygas som en multikdrra. Flyg
mjukt med skalafart. Det ger oss &-
skadare storre ndje och dina servon
tackar dig tyst. Jag skall nu ge na-
gra tips som kan avhjdlpa en del av
den turbulens som uppstar mellan
vinge och roder.

Vanligast forekommande &r denna typ
enligt fig 1.

Fig 1

Turbulens =
<=k daliy roderverkan

Har Du en bra roderverkan minskar
belastningen pd servot !

Ar ndgon intresserad av detta sd har
vi tagit fram "lister" fo6r montering
som eliminerar turbulensen.

Prislista Finns mot svarsporto:
PeAs Rotorblad, Kdllarvagen 13
810 10 TORSAKER

PROFILLIST Typ 1

il

Fig 2

Ingen eller mycket lite turbulens

PROFILLIST Typ 2 \‘]ZG

Fig 3

Ingen eller mycket lite turbulens
B

ﬁ,h,%h?; » "4._;
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Per-Arne Johansson Medl. 4595



TAVLINGAR
och resultat

SPORT POPULAR TAVLING I TIDAHOLM
1981 09 05
Arrangor: R 148 TIDAHOLMS MFK

Det Gkade intresset for F3A har dven
fért med sig ett starkt Gkande intres-
se for Sport Populdr. Det visade sig
inte minst vid Tidaholms MFK:s Sport
Populartédvling den 5 september, dar
hela 21 flygare var anmdlda varav 19
kom till start.

Sport Populdr ska ju fungera som na-
got av en inkorsport till den stora
konstflygklassen F3A och i Tidaholm
kunde man se flera som mer &n v&l
skulle kunna stdlla upp i F3A.

Det var ocksd flera som gjorde sin
tavlingsdebut i denna t&vling och

de kunde visa upp mycket lovande
flygningar, och det Finns sikert at-
skilligt fler flygare ute i klubbar-
na som utan vidare skulle kunna pro-
va pa en Sport Populdr tavling.

P g a deltagarantalet beslutades det
pa& genomgdngen fore tdvlingen att
man skulle begrénsa tdvlingen till
tre omgangar, dir de tva biasta skulle
réknas, for att ytterligare spara
tid Fick de som onskade sdtta de ob-
ligatoriska och de valfria mantvrar-
na i vilken ordning de ville for att
ddrigenom minska antalet forbiflyg-
ningar for att komma upp i ratt vind
fore mandvern, en bra idé av Stefan
Bickel, Tingsryd och en &ndring av
reglerna &r pa vig.

Efter genomgéngen var det si dags for
forsta omgangens flygningar, som vi-
sade att det var mycket jamnt i topp-
en med Lars Eriksson, Tidaholm som
etta tatt foljd av Stefan Bickel,
Tingsryd som tvaa, Kenneth Sahlberg,
Skovde som trea och Stephen Birchall,
Alingsas som fyra. Titt efter Stephen
var Anders Johansson, Linkoping pa
femte plats.

I andra omgéngen var det ocksé mycket
jamnt men Lars Eriksson kunde genom en
siker flygning i den byiga vinden dryga
ut sitt Fdrspréng nagot till Stefan
Bickel som tappade lite av sitt for-

sprang till Kenneth Sahlberg. Han gjor-

de omgangens nast basta flygning men
det radckte alltsd inte for att ga om
Stefan totalt.

Ddaremot gick Anders Johansson om
Stephen Birchall som med knapp mar-
ginal fick finna sig i att halka ned
pad femte plats foljd av Ake Abraham-
son, Tibro pa sjitte och Ake Marten-
son, Boras pd sjunde plats.

Ndr tredje och sista omgangen i tdv-
lingen var slut stod det klart att
Lars Eriksson, trots omgangens femte
basta flygning, kunde klara hem fors-
ta platsen. Kenneth Sahlberg hade
dterigen omgdngens nist bidsta flyg-
ning, men det rackte inte for att ga
forbi Stefan Bickel utan Kenneth fick
ndja sig med tredje platsen.

Stephen Birchall hade inte gett upp
hoppet om en fjadrde plats utan pres-
terade en bra flygning och gick dir-
med om Anders Johansson igen som da
belade femte platsen.

Sven-frik Borg, Tidaholm gjorde en
bra flygning och gick firbi bade Ake
Martensson och Ake Abrahamsson upp
till en sjstte plats.

Tredje omgangen vanns nagot ovintat
av Thomas Wenzel, Kungsbacka som dir-
med tog ett rejdlt kliv uppat och
hamnade pa nionde plats.

Tidaholms MFK tackar for det stora
intresset for tavlingen och hidlsar
de tdvlande och alla andra vidlkomna
tillbaka igen.

Vi kommer att arrangera bade en F3A
och en Sport Populdr tivling ndsta
ar,

Tidaholms MFK

Ingemar Gustafsson

"BILLINGETROLLET" F3B termik
1981 09 12
Arrangdr: R 151 Skovde MFK

Skovde Modellflygklubb arrangerade
lsrdagen den 12 september en segel-
flygtavling i F3B-termik pa Axevalla
hed. Taévlingen som fatt namnet "Bill-
ingetrollet" testades firegaende ar
som en inofficiell regional t&vling.
Axevalla hed &r en plats med tradition
sedan ldnge i modellflygkretsar och
det var sammanlagt 33 deltagare som

Junioren Clarence Karlsson, Falképing

infunnit sig till uppropet. Speciellt
roligt, var det att se modellflygar-
vanner fran Stockholm och Sddertil je,
som verkligen fatt offra morgonsomn-
en for att ta sig till heden.

Ndrvarande vid uppropet, dock utan
att bli uppropade utan mera som in-
tresserade &skadare var ett 60-tal
kor och 7-8 histar. Kossorna insag
snart, att modellflyg inte var na-
got for dem. Hastarna dvergick disr-
emot till att ytterligare férbattra
grasklippningen i den bortre land-
ningscirkeln samt tillféra farska
vaxtndringsdmnen. Tavlingsledaren
gjorde fruktlosa forsok att med av-
grundsvral i hdgtalaren skramma bort
hdstarna. Modellflygarna formerade
snabbt ett mindre landstormskompa-
ni som genom en snabb mandver fick
bort hastarna.

Skamt &sido gdr det faktiskt bra
att samsas med betesdjuren pa heden.
S& den som vill utnyttja heden for
traning sommartid kan lugnt gora
detta.

Vadret p& tdvlingsdagen var lugnt
med svag vind, behaglig temperatur
och latt morgondimma. For att hanga
uppe 6 minuter behdvdes verkligen
att man fldg utan misstag och maxi-

ALLT FOR MODELLBYGGARE

EGET HYVLERI HOG KVALITET
Balsaflak, furu och balsalist
Spruce, skalalist

Plywood, framkanter
Massingsrér, rotting m m

Prisex:

Balsaflak 2 mm x 100 mm ldngd 1000 mm
Furu o balsalist 3 x 5 mm
Skalaprofillist 17 mm

Profillist 13 mm

Spruce 3/8 x 3/8 = 10 x 10 mm
Framkanter 7x11 mm

Furuflak bredd 90 mm fran 2 mm
tjocklek = pris se balsaflak

Minsterskyddad
skalaprofillist
Typ 1

—_—

Till alla skevroder
Typ II

—_—

¢ = infastningspunkter

HMonteras bést med
pinngéngjirn

Prislistor sdnds mot brevporto. Aterfiérsil jare antages.

. 5:35 kr
ves 0:65 kr
»++10:75/sats

. 6:90/sats

. bi- kr

. 6:- kr

Vara rotorblad hittar du hos:
B Beckman o CO AB eller din hobbyaff&r.

PeAs Rotorhlad

Modeller o Elektronik

Tel 0290/851 37 - bost 407 32 Kdllarvigen 13

810 10 TORSAKER
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Segraren Arne Lindberg, Skivde

malt utnyttjade den sparsamt fore-
kommande termiken. Ett problem som
diskuterades under tdvlingens gang
var tillgdngen pd frekvenser. Som
det dr nu har de flesta flygarna
gul, brun, rod eller gron frekvens.
Spridningen pa& de olika frekvenser-
na &r av olika anledningar liten.
Beror det pd dalig tillgang pd ov-
riga kristaller eller ddliga erfaren-
heter vid kdrning pa dessa frekvens-
er 7

Hur som helst hoppas vi att spridning-
en blir battre ndr vi far de nya frek-
venserna pa 35-bandet. Vi miste ju
strdva efter att ha kanske 7-8 modell-
er i luften samtidigt. Dels for att
tavlingarna skall ga undan och dels
for att det &r en hiarlig syn att se
manga modeller samtidigt i luften k&m-
pa om termikblésorna !

Nar tredje omgangen var klar visade
det sig att mot Skovdes Arne Lindberg
fanns inget att gdra for motsténdarna.
Med sin Viking flég Arne 3 st absoluta
maxpodngare utan att missa en sekund

i landningarna.

Juniorsegraren Peter Karlsson fran
Tibro hade ndrmsta konkurrenten Anders
Markstrom, Ustra Sormlands FK narmare
i podnglistan men Anders fick se sig
slagen med 6 podng i slutstriden.

Sma marginaler och bra kémpat !

Vi i Skovdeklubben kommer nu att for-
stka utvdrdera vara och andras erfar-
enheter for att se om vi kommer igen
ndsta &r. Men om Ni hér att "Billinge-
trollet" borjat rora pa sig framat
ndsta hést, sd vdlkomna till Axevalla
igen !

Rune Espefidlt

"PICASSO"-TAVLINGEN + UT 1982 F3B-N
1981 09 26 - 27
Arrangdr: S 245 Christinehamns RFK

"Picasso'"-tdvlingen

1. Tore Gustafsson S 236 5455
2. Per Nyberg T 63 5394,5
3. Lennart Johansson T 254 5379
4, Torgny Carlsson R 146 5272
5. Christer Cederlund T 63 5189
6. Bengt Lundgren S 236 5095,5
7. ULF Persson S 236 5062
8. Bengt Johnsson S 245 5044,5
Lennart Skoog  jun T 27  5023,5
10. Bengt Johansson W 67 5023,5
11. Fredrik Arnestadjun T 63 4925
12. Magnus Johanssonjun T 254 4915,5
13, .Gert Holtbeck T 63 4892
14. Eine Moberg S 245 4799
15. Kjell Norelius S 236 4787,5
16. Ernst Borjesson T 63 4783,5
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17. Alf Soderholm w67 4779

18. Bo Nylund

19. Torvald Ahlberg

20. Jan Levander

21. Peter Salomonsonjun
. Johan Persson  jun

23. Sture 8jorn

24, P-G Viklund

25. Stig Sjostedt

26. Hendrik Aslund jun

27. Torbjorn Cederlund

28. Anders Larsson jun

29. Frank Herlufsen

30. Lars Pekkala

I =N~ — TS0 = DA <= D
N
\n
~
I
o
~
=~

31. Nils-A Linusson 11 1875,5
UT 1982  SENIDRER

1. Tore Gustafsson S 236 7114
2. Per Nyberg T63 6912
3. Bengt Johansson W 67 6862
4. TJorgny Carlsson R 146 6817,5
5. Bengt Johnsson S 245 6799
6. Bengt Lundgren S 236 6649,5
7. Ulf Persson S 236 6561
8. Eine Moberg S 245 6465,5
9. Ernst Bor jesson T 63 625
10. Jan levander Y 105 5647
11.° Lars Pekkala Y 105 4220,5
UT 1982 JUNIORER

1. Lenpnart Skoog T 27 6569,5
2. Magnus Johansson T 254 6525,5
3. Fredrik Arnestad T 63 6356
4. Johan Persson S 236 5871
5. Peter Salomonsson Y 108 5415,5
6. Henrik Aslund P 184 4845,5

DEL TAGANDE KLUBBAR

184 Herrl junga MFK

1M Lidkdpings MFK

146 MFK Blue Max, Falkdping
236 Saffle FK, MFS

245 Christinehamns RFK
Karlskoga MFK

63 RFK Ikaros, Urebro

254 St Melldsa MFK

67  Ludvika FK, MFS

105 Ornskdldsviks RFK

108 MFK Flygarna, Njurunda

<<EZEA-A—-ANW0NDDDO
~N
~

"CLIPPERN TERMIK F3B"
1981 06 13

Arrangdr: M 130 RC-klubben Clippern

1. Jobn Knudsen M 130 2047
2. Lennart Olsson M 15 1849
3. Lennart Olsson N 2 1799
4, Jorgen Davidsson M 130 1753
5. Rolf Hansson M 130 1405
6. Patrik Nilsson M 130 jun 980
7. Mikael Knudsen M 130 jun 844
8, Wilhelm Siegers M 130 783
9. Stefan Lindahl N2 jun 726
10. Bengt Norman M 130 427

Deltagande klubbar:

M 15 Acroflyers, Ystad
M 130 RC-klubben Clippern, Landskrona
N 2 Hokaklubben, Halmstad

"SEMESTERTAVLINGEN" F3F
1981 07 18 - 19

Arrangér: M 15 Acroflyers, Ystad

1. Jan Carlsson M 8 3993
2. Anders Rattzén L 22 3912
3. Gbran Karlsson A 302 3906
4, Leif Steen L 20 3799
5. Hakan Svennesson | 20 3789
6, Peter Blomdahl M 336 3709
7. Tom Nilsson M 15 3607

8. John Knudsen M 130 3575
9. Christer Gillgren A 302 3519
10. Mikael Persson M 15 jun 3517
11. Lennart Olsson M 15 3495
12. Ulf Martensson M 8 3320
13. Rolf Hansson M 130 3314
14. Rune Berglund M 130 3188
15. Hakan Lindkvist A 28 3154
16. Lars Pagreus A 302 3082
17. Kurt Jansson A 302 3071
18. Stig Sjostedt R 11 3041
19. Sven-Ake Stahl M8 2915
20. Marcus Miettinen M 8 2850
21. Ake Gustavsson M8 2839
22. Jesper Olsson M 130jun 2818
23. G Henriksson M 8 2794
24. Mikael Knudsen M 130jun 2665
25. Kent Hammar M 331 2659
26. Antero Hurtig A 302 1896

Deltagande klubbar:

28 Stockholms RFK

302 RFK Micros, Stockholm

20 Kristianstads MFK

22 MFK Snobben, Nymdlla

8 Malmd Radioflygsdllskap

15 Acroflyers, Ystad

130 RC-klubben Clippern, Landskrona
331 Limhamns MFK

336 Ringsjobygdens MK, Horby

11 Lidkdpings MFK

DIIZTETIrTrerE

"UNBYN CUP" F3B-Nordic
1981 07 25 - 26

Arrangdrer: BD 41 MFK Jupiter, Luled
BD 123 Bodens MFK

1. Rune Westbom BD 41 4569,5
2. Juris Viklands BD 41 4417,5
3. B Lindgren BD 123  4235,5
4., Arne Sjolund BD 41 4049
5. L Nilsson BD 123 3917
6. C Ulvestaf BD 125 3841,5
7. H Nilsson BD 123  3458,5
8. M Slunga BD 125 3424
9. H Holmvall BD 41 3394,5
10. P-B Eriksson BD 41 3134,5
11. A Morén AC 137 3117
12. N Sehlstedt BD 41 2788,5
13. H-0 Johansson AGEE S/ A7 1 185
14. 1 Bertilsson BD 123 2542
15. S Bylund AC 137 2413
16. S-R Andersson AC 137  2261,5
17. A Lundstrom AC 137  2206,5
18. L Pettersson BD 41 2158,
19. R Sandberg BD 41 2055
20. C Bylund AC 137 640
21. R Bylund AC 137 217,5
22, P Larsson BD 123 2,5

Deltagande klubbar:

AC 137 RC-klubben Bunten, Raggsjo
BD 41  MFK Jupiter, Luled

BD 123 Bodens MFK

BC 125 Pited MFK

DM I USTERGOTLAND KLASS F3B-TERMIK
1981 09 19
Arrangdr: E 21 FK Gamen, Norrkoping

Tavlingen arrangerades av FK Gamen i
Norrkoping den 19 september pa klubb-
faltet vid Loéfstad. Vadret var varmt
och luften lite blésig, dock inte allt-
for besvidrande,

Femton tdvlande hade slutit upp men
tva fick dock ingen registrerad tid.
Resultatet blev f©ljande.

Plaketter till de tre framsta utdelas
vid Ostergitlands Modellflygftrbunds
arsmote den 13 januari 1982 i Norr-
kdping.



“S'VEB/GE” D& £ MODELLEN

"SVERIGE"
MINI

HAR DU HORT TALAS OM DOM FANTASTISKA "SVERIGE"-MODELLERNA FRAN FLYGPLANSFABRIKEN
MASKIN-TEKNIK I NYKVARN."SVERIGE¥ DET AR RADIOSTYRDA MODELLFLYGPLAN SOM I FORSTA
HAND VANDER SIG TILL NYBORJAREN OCH TILL DOM SOM VILL FLYGA. NYBORJARMODELL SOM
KAN STARTAS UTAN ATT MAN BEHOVER HALLA I RADION. DE DU DET KAN MAN KALLA NYBORJAR-
MODELL. BYGGMATERIALET AR PAPPER,CELLPLAST OCH BALSA. SAMTLIGA BYGGSATSER HAR
KROPPAR AV CELLPLAST SOM ENDAST SKALL PLANKAS.ALLA MODELLER LEVERERAS MED FARDIG-
KLADDA VINGHALVOR. EN "SVERIGE" BYGGER MAN PA MINDRE AN HALFTEN AV DEN TID SOM
ZTGAR FOR ATT BYGGA EN KONVENTIONELL BYGGSATS. MODELLERNA AR SYNNERLIGEN LATT-
BYGGDA OCH DET AR NASTAN OMOJLIGT ATT BYGGA FEL. "SVERIGE" DET AR INGA SKRIV-

BORDSKONSTRUKTIONER FORSKLINING; HOBBY-TEKNIK
"SVERIGE"-MINI  120em 3,5cc pris:225:=- ERIKSHALLSGATAN 8
"SVERIGE"-JUNIOR 120cm 3,5-5cc pris:275:- 151 46 SODERTALJE
"SVERIGE"~-SENIOR 164cm 6,5¢cc pris:375:- 0755/80768
"SYERIGE"-JUMBO 242cm 10-15¢cc pris:480:- TILLVERKNING:MASKIN=TEKNIK
. » o NEDRE BRUKET
DU,GR MED i "SVERIGE"-ginget du ocksd.Det glada 155 00 NYKVARN
ginget som flyger mer &n dom snackare 0755/45532
1. Sune Axelsson E 142 1361 la FAI-klasserna: Speed, Stunt, Team- SPEED
2. Syvert Ostrem E 138 1331 race och Combat.
3. Rune Johansson E 142 1241 Startfidltet for korandet utav 1981
4. Anders Falldin E 142 1192 Den planerade VM-arenan ar Ramdalens ars Euopamistare hade samlat 29 del-
5. Torsten Holmberg E 135 1169 Idrottsanliggning i Oxeldsund och tagare.
6. Sture Ekman £ 158 1135 tavlingsveckan dr tédnkt att vara mellan Dir fanns bl a de starka ungrarna,
7. Hans Andersson E 142 1058 den 20-26 juli. som visat bra resultat. 1979 ars
8. Per Kempe E 142 934 Europamidstare och 80 ars Virldsmista-
9. Jonas Ekman E 138 887 Vi raknar med att det blir ett stort re Constant, Frankrike var ocksa med.
10. Goran Johansson E 142 805 VM med ca 400 deltagare fran ett 35- Sovjet och Italien hade ocksa fulla
11. Johan Bagge E 21 787 tal nationer. lag. Parramon, Spanien var med som
12. Karl-Erik Widell E 138 477 deras ende deltagare. Han hade tidi-
13. Sture Karlstrom E 142 435 Det kommer att finnas m8jlighet for gare visat sig kunna flyga mycket
supporter att vdlja mellan hotellin- fort pad de tavlingar han varit med i.
Deltagande klubbar: kvartering och 3-stjirnig campingplats.
Mera om detta + uppgifter om intrades-
E 21 FK Gamen, Norrkoping avgifter, SMFF-rabatter m m i kommande
E 138 Finspangs RC-klubb VM-information.
E 142 Norrkdpings RFK
E 135 Motala MFK Vi har for niarvarande ett visst behav
av ytterligare funktiondrer till VM-
FK Gamen arrangemanget, dr Du intresserad sa

kontakta lingrenchefen:
Johan Bagge
Bjorn tundin
Jonsbolsvagen 19
663 00 SKOGHALL

o E 1 X ¥ ;
Tel. 054/276 33 A == o3
Ungersk extremt langvingad speedmo-
am dell. Att ungrarna kan flyga fort med
-_— sina modeller visade deras lagseger
i speed. Placeringarna 2:a, 4:a och

7:a visar hog klass. Beror det pa

h Itat vinglangden ?
VM I LINFLYG T SVERIGE 1982 ? oc resu

Nagra direkta synbara tekniska nyhe-

Under forutsdttning att CIAM vid sitt ter kunde man inte se, modellernas ut-
mite i borjan av december 1981 till- EM formning var densamma som tidigare.
styrker den svenska ansokan, kommer Ungrarna hade sina valdigt lénga in-
Sveriges Modellflygfdérbund att arrange- nervingar. Detta var kopierat utav

ra Virldsmdsterskapen i linkontroll 1981 07 07 - 11 nagra, annars var de utav normalldngd.
1982. De flesta hade sina motorer stdende
Man kommer att tivla i de internationel-  GENK, BELGIEN dock Fanns #ven liggande motorer, dér
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Judit Horvath, Italien slutade pa 3:e
plats med 267.7 km/h. Att hon kan fly-
ga speed, har hon visat under flera
ar. Modellerna och motorerna hanteras
utav hennes man Pietro Fontana ocksa
kdnd fran speed och TR-racingsamman-
hang.

Louis Bilat, Schweiz, mannen med
leendet. Visar ar fran ar att han
tillhdr toppen i speed. Placerade
sig pé 6:e plats med 263.9 km/h.

cylindern var ut fran centrum, manga
anvande sig utav stora "skopor" i mo-
dellens luftintag, for att tvinga ner
mycket luft i motorns insug.

Forberedelserna infér start gjordes
ofta vdldigt noggrant. Linorna och
modellernas vingar torkades av vildigt
ordentligt. Detta #r nog av stor be-
tydelse da farterna &r uppemot 270 km/
tim.

vart svenska hopp stod till Nisse Bjérk,

som var ensam svensk deltagare.

22

Bilats modell i narbild.
0BS Luftintaget till forgasaren, ut-
formning typ tratt.

Nisse Bjdrk slutade pd 22:a plats
med 242,9 km/h. Detta var mycket
bra gjort. Han gjorde med sin start
20-arsjubileum p§ denna arena.

For 20 ar sedan holl han i hand-
taget at Kjell Rosenlund i TR.

Det &r ej bekant om ndsduken var
med di ocksa.

o

Patrick Constant, frankrike lyckades
ej fa nagon tid, da han forsvarade

sin EM-titel fran -79.

Modellen ar mycket fint aerodynamiskt
utformad, inga onddigt utstickande de-
taljer.

Han gjorde en bra kdmpainspts, da han
hela tiden forbattrade sitt resultat.

I forsta omgangen fick han 225,6 km/
tim. Det var dock lite under hans nor-
mala kapacitet. Han skruvade och juste-
rade till andra omgdngen med 233,8 km/
tim som f&ljd. Han gav dock inte upp
utan fortsatte sina justeringar. Det
gav ater igen resultat. I den tredje
omgdngen fick han 242,9 km/tim nch en
22:a plats. Det maste anses som fullt
godtagbart resultat. Efter sig i resul-
tatlistan fick han Jari Valo, Finland

med 241,3 km/tim och Matilainen, Fin-
land pa 220,9 km/tim. Han hade dock
inga méjligheter att sla Ole Poulsen,
Danmark, som flég 250,4 km/tim, Ole
placerade sig som 15:e.

En som forsokte och forsokte hela tiden
var Constant, Frankrike. Han fick
aldrig motorn att ga, sd han kunde fa
négon tid. Det innebar att han slutade
pa 29:e och dirmed sista plats.
Toppstriden om medal jerna var lite
hardare. Ungrarna var alla valdigt

starka. De vann lagpriset efter att
ha fatt fo6ljande placeringar:

J Mult 268,9 km/tim 2:a

S Szegedi 265,7 ! 4:a

J Molnar 2520 " 7:a

Juditha Horvath, Italen gjorde en fin
prestation genom att ta 3:e platsen
med 267,7 km/tim och en bronsmedalj.
Att hon som tavlingens enda kvinnliga
speeddeltagare gjorde detta gjorde
henne inte mindre populér.

Guldmedal jen och 1981 ars Europaméds-
tare blev spanjoren Parramon med
270,1 km/tim.

En som varit med i toppen under manga

&r, ar den alltid lika glade schweiza-
ren louis Bilat. Han placerade sig pa

6:e plats med 263,9 km/tim.

Situationen idag &r att en fart pa

250 km/tim inte racker till mer &n
16:e plats i detta EM. Det &r manga
som lart sig klattra dver denna grans.
Det som annars grumlade en mycket fin
speed-tdvling var att tva utav de rys-
ka speedflygarna antogs ha blandat ni-
tromentan i branslet. Detta var dock
inte sikert konstaterat, utan det
brénsle som beslagtogs skulle analy-
seras. Det var vidl ett litet fel i
tavlingsledningens kontroll, da man
inte h6ll hela tankningsforfarandet
under uppsikt. Man fordelade tavlings-
brinslet medan deltagarna forberedde
sig utanftr cirkeln. Det fanns dar-
igenom mgjligheter att kunna gora
nadgot &t det brénsle man fick.

Denna situation kommer v#l att klar-
laggas ndr man far fram de uppgift-

er som behdvs,

Ewa Axtilius

TEAM-RACING

Till arets EM i Genk, Belgien hade
43 lag fran 16 langder anmilt sig.
Det forviantades val inte nagra stor-
re prestationer jamfort med VM firra
aret. Dock hade manga lag forbattrat
sig och en hirdare strid i toppen
skulle nog bli aktuell.

P& traningen innan t&vlingen, kunde
konstateras att nagra fler hade gatt
gver fran konventionella plan till

de s k "vingarnma". Mest markant var
att tvd av de tre ryska lagen hade
gjort detta. Bade Barkov-Souraev

och Kramarenko-Kouznetsov hade fipa
nybyggda vingar. Kramarenko, tidigare
pilot at Kratsnoroutski, hade en av
modellerna med infsllbart stall.
Bagge hade motorer med frontutblas
och stora spinnrar for en-bladig
propeller. Dessa bada ryska lag, vi-
sade tdvlingens bdsta fartprestanda.
De Fl6g ca 18,0 sek/varv. De var un-
gefar 1 sek/10 varv snabbare &n narm-
sta konkurrenter.

1 det holldndska laget med brdderna
Bert och Rob FMetkemeyer, hade en &nd-



Barkov, Sovjet med tdvlingens snabb-
aste modell. Klockades for 18,0 sek/
10 varv. Trdjan verkar pa nagot sitt
bekant.

Barkov-Suraevs motor var mycket snar-
lik Mats och Gdstas BBF. Som vanligt
var ryssarnas motorer av hdgsta klass.

Peter Brendel, Tyskland med sin inte-
grerade Nelson, ett AAC-foder med kyl-
flansar ar fastsatt i Nelsonhuset.
4.16,9 blev dock basta tiden.

ring skett. Rob ingick nu i team-rac-
ingjuryn tillsammans med Bob Horwood,
England och Pietro Fontana, Italien.
Det uppgavs att det inte var tillfsll-
igt han ersattes av Enrico Flores som
mekaniker. Flores ingar ju som bekant
i den holldndska FMV-motorn.

Rob skulle istallet mer 4gna sig at
motorarbetet. Rob uppgav att de arbe-
tat mycket hart med sina fortsatta
utvecklingar utav FMV-motorn. Man hade
helt fatt andra 1981 Ars utforande,

da det var problem med vevhuset.

Deras stora problem idag var att fa
kullagren att hilla. D& speciellt det
bakre som visat sig vara mycket svart
att fa tillrackligt stadigt.

Italienarna visade att de kan fi sine

Chapovalov-Onoufrienko, Sovjet, med

en konventionell modell. Halet mitt

i spinnern var luftintag for -luft som
skulle kyla motorn via en flaktutform-
ad bakplatta i spinnern.

Kramarenko-Kouznetsov, Sovjet slutade
pé B:e plats med 3.38,8. Man anvinde
sig av enbladig propeller till sin
motor med frontutblés.

Kramarenkov hade 2 st flygande vingar.
P4 bilden den med fast landst#ll. Den

andra var lika men med infidllbart st&ll.

Cipolla-motorer att gd mycket bra.

De hade ocksa en védldigt Fin drift-
sakerhet pa dem.

Det fanns nu ocksd nagra andra lag
som anvinde sig av Cipolla
Rischer-Straniak, Usterrike var bl a
ett av dem.

Hans Geschwendtner och John Mau visa-
de att deras BG ocksé holl jamna steg
med Ovriga motorer.

Vanligaste motorn var i alla Fall
Nelson. Den &ar troligen idag den motor,
som ar lattast att f& att g3 bra for
de flesta.

Narmast i utvecklingshinseende pa TR-
motorerna verkar de s k integrerade
cylindrarna komma, I forsta hand blir
det nog bland de som kan gora sina
delar sjdlva. Mats Bohlin har borjat
att tillverka sadana till deras BBF-
motor. Den motorn har de Fatt att
fungera mycket bra nu. Ndsta fas for
att F3 battre motorer, tycks vara

att f& det bakre kullagret och vev-
axeln att klara de krafter som kolv-
en ger. Det uppgavs att Cipolla tit-
tat pd mojligheten att ha tvd bakre
kullager.

Nagra ovriga direkta nya ideer fanns
inte att bitta bland modeller eller
propellrar.

Nar tdvlingen kom igéng, blev det
oftast som det brukar bli traning
och tavling ar tva vitt skilda saker.

Har fick de som oftast hade bra fart
péd traningen problem, da de kom i de
typiska heatsituationer som blir.
Motorerna blev varma och svarstarta-
de. TR-juryn gjorde ocksd sig mdrk-
bar, genom att starta mycket respekt-
ingivande med varningar till hdger
och vanster. Deras uppfattning var
tydlig, att sdtta siq i respekt fran
bgrjan. TyvArr gjordes vdl detta inte
helt konsekvent, utan de mest kanda
namnen klarade sig bast.

Det visades sig att ryssarna med si-
na snabba modeller fick stora dver-
hettningsproblem ndr de maste halla
igen. Ett typiskt exempel var Barkov-
Souraev 1 sitt forsta heat. De fliég
mellan 18,0-18,2 sek/10 varv, gjorde
en bra forsta omstart. Efter halva
heatet hade de tva varningar och var
darfor tvungna att ta det lite for-
siktigare, da boérjade deras motor
att Sverhetta och de behdvde sedan
30 sek pad sig i sin andra omstart.
Sluttiden blev 3.52,0 trots detta.

Ett mycket sakert och' imponerande
forsta heat gjorde Geschwendtner-
Mau, som fick 3.35,4 efter helt per-
fekta starter och en flygfart pa
19.8-20,0 sek/10 varv. Det visade
sig vara 1:a omgangens nist bista
tid.

Bdst var Metkemeyer-Flores, som fick
3.31,1. Aven om juryn var mycket mild
i sin beddmning utav Berts flygsitt,
sd gick deras FitV-motor mycket bra.

Mats-Gosta fick 3.56,1 i sitt fdrsta
heat, De valde sin lite snabbare mo-
dell (19,5 sek/10 varv), denna var
dock inte s& startsnabb, som skulle
behovts.

Det andra svenska laget Axtilius-
Samuelsson, hade stora motorproblem.
De tog sig slutligen i mdl pa 4.32,1.
D& bdgge motorerna mer eller mindre
rasat sonder innan tavlingen, fick
de aldrig dem iordning, for att kun-
na ga ordentligt.

Smith-Brown, England visade som van-
ligt bra sidkerhet och fick 3.37,8.

Gosta Bengtsar och Mats Bohlin gjor-
de bra ifran sig, med 3.43,4 place-
rade de sig pad 11:e plats.
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Efter andra omgdngen hade en del for-
dndringar skett. Italienarna Rossi-
Rossi battrade till 3.37,3 och var
dirmed med i semifinalstriden.
Barko-Souraev fick till ett nagor-
lunda heat och fick 3.32,7.
Voghera-Menozzi, Italien battrade
till 3.38,7, med semifinalplats som
f6ljd.

Mats-Gosta tog sin andra modell, li-
te langsammare men battre i starten.
De fick 3.43,4, som gav dem en 11:e
plats. Det var bara 2,1 sek fran

den 9:e semifinalplatsen.

Bengt-0lof och Kjell brét sitt heat,
da motorn visade mycket stora drifts-
problem.

Till de tva Aaterstdende semifinal-
flygningarna hade f6ljande lag kvali-
ficerat sig:

Omg 1 Omg
Metkemeyer-Flores HOL 3.31,1 3.50.
Barkov-Souraev SOV=3 52500352
Geschwendtner-Mau DAN 3.35,4 3.43
Smith-Brown ENG 3.37,8 3.36
Rossi-Rossi ITA 3.44,1 3.37
Voghera-Menozzi ITA 3.52,2 3.38
Kramarenko-Kouznetsov SOV 3.38,8 3.51
Nitsche-Kuhnegger 0ST 3.42,2 disk
Visser-Buys HOL 3.42,3 disk

Semifinalerna kom att qe lite forand-
ringar.

I ett av heaten, som bestod utav
Metkemeyer-Flores, Rossi-Rossi och
Barkov-Souraev, uppstod en situation
som juryn domde lite konstigt.

Bert hade missat en landning vid sin
mekaniker och behévde darfor ett glid-
varv, for att komma runt till honom
igen. Under detta varv startar Barkov
sin modell och accellererar ividg fram-
for Berts modell. Han gor dé en liten
undapmansver, for att ingen kollision
skall ske och fortsitter sedan sitt
pabbr jade glidvarv.

Resultatet blev att Barkov-Souraev
diskas och heatet kirs om som tva-
mansheat. I det heatet har Metkemey-
er-Flores driftsproblem och Rossi-
Rossi kan flyga imal pa tadvlingens
snabbaste tid 3.29,5. De &r ddrmed
klara som ett utav de tre finallag-
en.

I sitt andra semifinalheat far
Metkemeyer-Flores sin motor att fung-
era battre. De far 3.35,7, som ger
dem finalplats nr 2.

Om det &r nerver eller ej som spelar
in, dr svart att svara pa, men de
ovriga lagen missar i sina heat.
Mest markant #r fortfarande de ryska
lagens driftssvérigheter.

Tredje laget till fipal blir Visser-
Buys, Holland. De f&rsvarar sin EM-
titel fran 1979. De kommer med
3.41,6 endast 6/10-delar fore Smith-
Brown till final.

Rossi-Rossi anvidnder sig utav sin
reservmodell i sitt andra semifinal-
heat. De fullfdljer inte heatet, da
de har stora motorproblem. De &ar &n-
dé lottade att kontrolleras efter
heatet, for att deras motor och mo-
dell skall vara enl reglerna.

Vid den kontrollen upptédcks att de-
ras motor inte ar markt, detta ut-
fors alltid i samband med incheck-
ningen,enligt reglerna skall ett lag
diskas, om inte motorn &r markt.

Nu uppstar en tid utav diskussioner
och protester. Engelsminnen prote-
sterar mot italienarna och kriaver
diskning utav dem. Det skulle inne-
béra att Smith-Brown gar in som 3:e
lag i finalen. Italienarna proteste-
rar mot tavlingsledningen och menar

24

Hans Geschwendtner och John Maus latta
och fina modell. Nytt danskt rekord

pd 3.35,4 gjorde att de slutade pa

5:e plats.

e 4 P ler lNN
Colin Brown, England férbereder sig
for flygning. Slutade p& 6:e plats
med 3.36,0.

att de inte mirkte deras motor, nar
det var den som satt i vid kontroll-~
tillfallet.

Det blir nu FAI-juryns sak att klar-
l4gga situationen.

Det blir inte littare utav att
Sirotkin, Sovjet akt med den ryska
bussen,som borjat sin hemfdrd mot
Ryssland innan t#dvlingen var helt av-
slutad.

De tva kvarvarande jurymedlemmarna
Aarts, Holland och Saffek, Tjeckoslo-
vakien beslutar dock att Rossi-Rossi,
Italien skall fa flyga fipal.

Finalen blir en mycket hard och jamn
kamp mellan tva lika snabba lag,
Metkemeyer-Flores och Rossi-Rossi.

Det blir omtankningarna som féller
utslaget. Metkemeyer-Flores vinner
pd nytt finalrekord 7.11,4. Rossi-
Rossi kommer imdl p& 7.15,0.
Visser-Buys har motorproblem och
gar imal pa 7.52,9.

I samband med prisutdelningen uppgavs
att detta var de prelimindra resul-
taten. Om det blir fortsdttning utav
protesterna infor FAI, far vi i sa
fall Aterkomma till.

Enligt tidigare erfarenheter har man
gjort detta med stora kraftanstrang-
ningar fran vissa inblandade.

Tavlingen far som helhet anses ha
fungerat mycket bra. Det kunde ocksa
denna ging konstateras att en ratt-
vis TR-jury &r vdldigt viktig for
tavlingens utformning.

Det visade sig ocksé att t&vlingsru-
tin och bra fungerande motorer och
modeller vinner i det ladnga loppet.
Var férhoppning ar att de svenska
lagen nu vassar klorna till VM-82

i Oxeldsund.

Ewa Axtilius

STUNT

Ett ganska andefattigt referat, men
hall tillgodo.

Fullt svenskt lag i stunt med tre EM-
debutanter bland de 46 tdvlande fran
14 pationer.

Virt svenska lag bestod av Ake Nystrom,
Jan Bjernby och Ingolf Jonsson, alla
alltsa EM-debutanter, men bade Ake

och Janne har varit med i landslaget
forut.

Férsta omgédngen skapade gladje i
svenskligret di Ake placerade sig

pa 10:e plats och med stor chans att
géd vidare till finalflygningarna.
Janne blev 35:a och Ingolf 44:e man.
Compostella fran Italien var i led-
ningen fére landsminnen Rossi och
Sbragia.

Andra omgangen kom och i den fick
Ake lite simre poing, men det blev
indd en 14:e plats efter dagens slut
och det riackte fér att gd vidare.
Janne hdjde posngen och hamnade pa
en slutlig 33:e plats medan Ingolf
beh6ll sin 44:e placering.

Ledningen hade nu Sbragia fore
Compostella och Rossi.
Finalflygningarna fick till resultat
att Claus Maikis fran Viasttyskland
passerade Ake.

En 15:e plats i forsta EM:et. En app-
1ad !

Compostella gick ater upp i ledning-
en och vann fore Sbraiga och Rossi.

Ake var for dvrigt den ende av de 9
deltagande skandinaverna som kom till
finalflygningen.

Det svenska stuntlaget skdtte sig
mycket bra.

Fr v Ake Nystrom 15:e, Ingolf Jonsson
44:e och Jan Bjernby 33:e plats.



N&émnas kan ocksa att forutom Italien
s& var det bara Frankrike och Tjecko-
slovakien som hade fullt lag i fina-
len.

Tavlingsledningens val av Stunt-jury
kan man inte pAstd vara alltfsér lyck-
at efter att ha studerat vissa flyg-
ningar och domarnas beteende. Lat oss
hoppas att de domare vi valt till virt
VM skall vara bidttre.

For att inte orsaka folkstorm kanske
ska sidgas att det inte vara alla EM-
domare som hade "konstig" po&ngsatt-
ning.

Slut fran stuntcirkeln.

Hilmer

COMBAT

32 deltagare fran 12 nationer &r
kanske lite for ett EM men det blir
andé fighter s& det racker.

Sverige kom med fullt lag best&ende
av Per Stjarnesund, Hakan Ostman och
Ingemar Larsson.

For ovrigt samma lag som vid EM-79.
Dessutom hade bade Per och Ingemar
varit med vid tidigare EM.

Det borde borga for att nerverna
skulle halla sig under kontroll.

Navdl, invdgningen gick smartfritt
och férsta dagens F?ygningar kom .
Forst ut av de svenske var Hakan

som fick méte den tyske MVVS-diesel-
flygaren Peter Willmer. Tyvdrr akte
Hakan pa pumpen mot detta tyska und-
er (eller vad man skall kalla det)
och férpassades till forloraromgang-
en. Willmer vann dock bara med 10
podng, 260 mot 250.

Ngste man ut var Ingemar mot schweiz-
aren W Christen. Tyvdarr behagade inte
Christen dyka upp till start sa det
blev en 14tt seger for Sverige.

Per fick ta sig an fransmannen Phi-
lippe Henri och gjorde det s& bra att
det blev vinst for Sverige &ven hir,
490 mot 478,

I forloraromgangen gick det inte batt-
re for Hakan, utan han forlorade och
var utslagen.

I eliminationsomgangen fick 18 stycken
flyga medan 7 stycken slapp, bland des-
sa Ingemar, Per fick méte Saadi fran
Frankrike och det blev ater vinst for
Per. Han har latt mot fransmdn den
pojken !! I &vrigt i denna omgéng
ndmnas att regerande Europamidstaren
Vernon Hunt fran England blev utsla-
gen mot Usala fran Belgien. Vernon
drabbades av den léga kvaliten pa
serparna och fick ingen omflygning
trots protest.

Efter eliminationen hade b&de Danmark
och England fullt lag kvar. (Vernon
tdvlade utanfdr laget i egenskap av
mistare).

I ndsta omgang blev det Ingemars tur
att stdta pa en fransman, nu i form
av T Ougen. Den senare vann, men efter
svensk protest blev det omflygning

p g a serpbrott i forsta heatet.
Fransmannens serp gick helt enkelt
sonder vid knuten p g a dalig kvali-
tet.

Tyvdarr gick det inte battre i omflyg-
ningen utan fransmannen gick vidare.
Otur hade ocksd Per som forlorade mot
hollandaren Koch och ddrmed var alla
svenskarna ute ur tdvlingen.

I lag blev det en delad 5:e plats.

Att notera i denna omgang var att

Varat gdng - Combattrion

Fr v Ingemar Larsson 16:e, Per Stjar-
nesund 11:e och Hakan Ostman 26:e
plats.

Forberedelser i svenska combatlaget.
Hakan Ostman t v och Per Stjidrnesund
kontrollerar utrustningen.

Narbild pd en av Dorochenkos special-
motorer for combat. Motorerna &r ge-
nomgéende mycket latta, liksom model-
lerna. OBS Tanken &ar faste for roder-
oket.

Disel-Willmer slog ut ryske varlds-
mastaren Dorochenko med 4-1 i klipp.
Dock ska sdgas att ryssen inte hade
ndgon direkt sprutt pd sina motorer
(hembyggen, mycket fina sidana, ver-
kade g& som en Rossi vid ratt instdll-
ning). De ryska dasslocksmodellerna
var tvungna att ha en motor pad full-
skaft fér att kunna flyga bra.

Bade Dorochenko och den andre ryssen
Titov hade plattank och vevhustryck
till sina glédare medan alla andra
anvinde napptank.

Kvar bland de atta var bl a Uffe
Edslev fran Danmark (med t&vlingens
littaste och &mtdligaste modeller)
samt alla tre engelsmidnnen.

Dorochenko hade dven en annan typ utav
specialmotor for combat. Man anvidnder
sig utav vevhustryck till tanken for
matning utav brinsle.

Titov, Sovjet, visar sin lagkamrats
modell. D v s varldsmastaren fran
Polen 1980 Dorochenko.

Diesel-Willmer gick vidare tjill semi-
final och slutade totalt fyra.
Finalen blev en uppgdrelse mellan

Ray Sibbald fran England och Uffe
Edslev fran Danmark.

Uffe bade favoritskapet efter fina
och klipprika heat i hela tavlingen
men i fipalen spokade v&l nerver och
annat, modellerna blev trasiga efter
ett par markkkontakter, sad engelsman-
nen kunde ta hem segern.

Alltsd blev en britt Europaméstare

for fjdrde EM:et i f6ljd.

England tog ocksd lagguldet med Dan-
mark pa andra plats.

Juryn bestdende av Richard Evans, Eng-
land, Marie van Geytenbeek, Holland
och Klaus Kosmalla, Tyskland skotte
sig bra under hela t&vlingen. Mdjligt-
vis kan sdgas att tysken hade lite eg-
na tolkningar ibland men det redde

upp sig till slut.

Ett lyckat arrangemang alltsd med en

mycket fin modellflygarena. PS Maten

var god ocksd, sirskilt pa banketten
diar ett svenskt smdrgasbord 1l4g nagon
meter efter DS

Hilmer
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E M LINFLYG 1981

1981 07 07 - 11

Arrangdr: Belgien

F2A Speed (29 deltagare)
1. L Parramon SPA
2. J Mult HUN
3. J Horvath ITA
4. S Szegedi HUN
5. I Kajic YOU
6., L Bilat SWI
7. J Molnar HUN
8. Pissartchouk USSR
9. J Magne FRA
10. Petyankin USSR
22. Nils Bjork SWE
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(13 nationer)

Ungern (HUN)
Jugoslavien (YOU)
Sovjet (USSR)
Italien (ITA)
Bulgarien (BUL)
Schweiz (SWI)
Frankrike (FRA)
Holland (HOL)
Fngland (GBR)
Spanien (SPA)
Sverige (SWE)

Stunt (46 deltagare)

L Compostella ITA
G Sbragia ITA
S Rossi ITA
G Billon CHAM
J Skrabalek CSSR
P Rampnoux FRA
M Lavalette FRA
I Cani CSSR
S Cech CSSR
B Draper GBR
Ake Nystrom SWE
Jan Bjernby SWE
Ingolf Jonsson SWE

(14 nationer)

Italien (ITA)
Tjeckoslovakien (CSSR)
Frankrike (FRA)
England (GBR)
viasttyskland (GER)
Belgien (BEL)
Finland (FIN)
Israel (ISR)
Holland (HOL)
Schweiz (SWI)
Sverige (SWE)

Team-race (43 lag)
Metkemeyer/Flores  HOL
Rossi/Rossi ITA
Visser/Buys HOL
Barkov/Souraev USSR
Geschwendtner/Mau  DEN
Smith/Brown GBR
Bogher /Menozzi ITA
Kramarenko/KouznetsovUSSR
Nitsche/Kuhnegger  AUS
Canals/Grau SPA
B6hlin/Bengtsar SWE

Samuelsson/Axtilius SWE
(16 nationer)

Sovjet (USSR)
Ttalien (ITA)
Holland (HOL)
England (GBR)
Danmark (DEN)
Vasttyskland (GER)
Bulgarien (BUL)
Jugoslavien (YOU)
Spanien (SPA)
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5679
5635
5607
5571
5477
5471
5469
5415
5367
5361
5234
2426
2180
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15172
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14817
14398
14172
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10.
12.

F2D

Frankrike (FRA)
Sverige (SWE)

Combat (31 deltagare)

R Sibbald GBR
U Edslev DEN
T Ougen FRA
P Willmar GER
A Koch HOL
P Tribe GBR
S Schiavato ITA
M Whillance GBR
B Schov DEN
S Borer SWI
Per Stjarnesund SWE
Ingemar Larsson SWE
Hakan Ostman SWE

(12 nationer)

England (GBR)
Danmark (DEN)
Frankrike (FRA)
visttyskland (GER)
Italien (ITA)
Holland (HOL)
Spanien (SPA)
Sverige (SWE)
Sovjet (USSR)
Schweiz (SWI)
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300
198
280

346
264
-24
Disq
406
366
310
110
434

6

9
12
13
14
14
14
14
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NORDISKA MASTERSKAPEN I LINFLYG 1981

1981 07 25 - 26

Arrangbr: SMFF
Lokal arrangér: D 103 Oxeldsunds MFK

F2A

N2 T WN
B [ v

-

2B

N = Eg [o WAV B SR RPN

F2e

F2D

AW N

(Speed}
Nils Bjork Sverige 250,71 km
Goran Fallgren Sverige 236,3
Jari Valo Finland 230,3
Sverige 945
Finland 16
(Stunt)
Elias Mayer Finland 6036 p
Ake Nystrom Sverige 6002
Kari Jarvinen Finland 5708
Kaj Karma Finland 5530
Jan Bjernby Sverige 5382
Ove Andersson Sverige 5376
Finland 8
Sverige 13
(Team-race)
Pentti Nore finland 8.12.0
Henrik Meder
Mats Bohlin Sverige 103 v
Gosta Bengtsar
B-0 Samuelsson  Sverige disk
Kjell Axtilius
Ralf Ekholm Finland
Veikko Fagerstrom
O0lof Nordlung Finland
0lavi Kuusholma
Kjell Frimand Danmark
Flemming Jensen
Sverige 11,5
Finland 12
Danmark 21
(Combat)
Erik Huss Sverige
Hakan Ustman Sverige
Perti Salermo Finland

4, Jbrgen Finn
5. Kerkko Kerridvuo
6. Timo Fors

Sverige
Finland
Finland

Lag

1. Sverige 7
2. Finland 16

Lag totalt

1. Sverige 41
2. Finland 52
3. Danmark 86,5

REFERAT FRAN "OXELOPOKALEN" 1981
1981 08 08 - 09

Arrangdr: D 103 Oxeldsunds MFK

Nytt deltagarrekord for arets upplaga
av "Oxeldpokalen".

70 anmdlda, varav 65 stdllde upp.
1980 var 65 anmilda.

Inbjudan hade gatt ut till ett 15-
tal lander i Europa, men endast Jari
Valo, Finland kom.®

Vet nu hur man skall fa intresse
for lintdvlingar nasta &r hos utlén-
ningar (blir en Vartdvling 1982).

Oxeldsunds MFK blev ftrst i Sverige
med att anvdnda Data vid linflygtav-
lingar, for lottning, resultatrik-
ning och resultatatergivning.
Fungerade bra for att vara premiér.
Skall gd snabbare nista ar.

F2A Speed open 8 st

Glddjande nog okar denna klass i
Sverige och till "Oxeltpokalen” kom

5 st int-flygare (2,5 cc), 2 st klass
A (1,5 cc) och 1 st klass B (2,51-
5.0 cc).

1 forsta omgangen satte Mats Bohlin
svenskt rekord for 1,5 cc, 164,38 km/
tim med en 1/2A-teamkirra, det gamla
rekordet hade han sjalv, 157,5 km.

De ovriga sju gjorde sdmre ifran sig.

Omg 2. Valo har instdllningsproblem,
likasd Nisse Bjork, Sven Pontan och
Ove Kjellberg. Goran Fdllgren fick
sitt basta resultat for dagen 231,66
km, som rickte till en 4:e plats.

Ny bekantskap i speedcirkeln, Hans
Uhlund, Géteborg fick som bdst resul-
tatet 201,3 km. Han hade fdr lite ru-
tin, men det kommer. Mats Bohlin gick
pa i ullstrumporna, ftrbattrade till
172,66 km (109,6 %) och férblev cho-
tad. Jan Rosengren, Solna klamde till
med 207,7 km.

Omg 3. Nisse Bjork, Solna lade inte i,
i 1:a forsoket klockades for 247,5 km
men det ridknades ju inte, forssk tva
gav samre utdelning 231,95 men dock en
3:e plats, 92,7 %.

Valo har skruvat fardigt och det gav
honom en 2:a plats med 238.09 km, 95,2
% som resultat. Jan Rosengren gjorde
sitt bidsta, vilket blev 204,5 km, 81,8
% = S5:e plats. Sven Pontan puttrade
runt med sin 5cc:are och noterade futti-
ga 151,5 km, 56,5 %.

En kadmpande Ove Kjellberg, Solna fick
inte till det med sin 1,5 cc modell

och kammade noll denna gdng. Men Ove
har ju tvd inteckningar i Speed-buck-
lan s4 han blir farlig till nasta ar.

3 inteckningar fordras for att ta den
for evigt. Mats Bohlin kunde inte for-
bittra rekordet igen men 165,58 &r inte



Premiir i Good-Year cirkeln och vinst
for Ake Nystrom och Johan Rasmusson.
Stuntgrabbarna kan de ocksa !!

Foto: Sven Pontan

Narbild av Nystrom-Rasmussons Good-
Year modell

Foto: Sven Pontan

fy skam fér en 1,5 cc diesel eller hur?
Grattis Mats Bohlin, Stockholm tavlan-
de for Vanersborgs MK !!

F2B Stunt

Har stallde 5 st upp av sju anmglda.
Ove Andersson, Visteras kom for att

om mojligt ta sin 3:e raka inteckning.
Ove gick upp till ledning med den ener-
giske junioren Johan Rasmusson, Vallen-
tuna pa 2:a plats, 3 poang skiljde.

Ake Nystrom, Vallentuna har motorprob-
lem tillika Johan Ahling, Handen.

Sven Pontan, Handen var inte varm i
kladerna och fick 1139 poédng.

Omg 2. Nu hade alla fatt fart pd sina
grejor med Ove fortfarande fdrst och
Johan R totalt 2:a. Ake var pa gang,
sedan var det ett skutt till Handen-
ganget Ahling och Pontan.

Omg 3. Nu mdste Ake flyga bra for att
n3d Ove och ta en inteckning, men icke
denna géng. Det felade 121 po&ng dem
emellan. Johan R flog mycket jémnt
enl domarna Lars-Ake Andersson, Hans
Ohlund, Goteborg och Lennart Helje,
Vallentuna. Det skiljde bara 20 poéang
pd tre flygningar. Ar har med i VM-
laget ndsta &r ? Johan R slutade pa
3:e plats, med Johan A pd 4:e och
Sven pa 5:e plats.

(Nytt vandringspris till nidsta ar).

F2B Semi-stunt 7 st

Har tog Raimo Barck, Vallentuna sin
férsta inteckning med Christian

Johansson, Blekinge MFK pa 2:a plats.
Sedan kom det en gammal linflygare med
nytandning, Lars Eriksson, Vastra Gést-
rike FK, MFS (flég mycket pd 60-talet),
han knep 3:e plats. Fjolarsvinnaren
Ingemar Larsson, Vanersborg kom som nr
4. U1If Ponner, Uddevalla MFK, ny be-
kantskap i Oxeldsund, tog hand om 5:e
plats. Blekingeflygaren Ingvar Abra-
hamsson ordnade till 6:e plats och
Hermansson, Uddevalla MFK kvaddade i
1:a omgangen, sedan var den dagen for-
stord.

F2c

Hsr dok 6 lag upp, varav det 6:e laget
var en ny konstelation Per Stjarnesund-
visterds - Ronny Carlsson, Solna MSK

Presentation 1:a-6:e laget.

1. Paret Mats Bohlin-Gosta Bengtsar,
Vinersborgs MK flég jamnt 3 heat under

4 min, det b#sta klockades for 3.41,3.
Dar finns mer att hamta, under 3.35 helt
realistiskt nir de provat mer. Finaltid
7.48,78. Motor BBFC.

2. Bengt-0lof Samuelsson-Kjell Axtilius,
MFK Galax, presterade bdsta heattiden =
3.41,1 med modell nr 1,som de senare mer
eller mindre krockade med Gustavsson-
Harne (start-tankning). Modell nr 2 kla-
rade inte 4 min-grinsen, hade flera prob-
lem med den. Men & andra sidan problemen
fran EM ar nu losta. Motor Nelson. Fly-
gande vinge.

3, ULf Larsson-Hans Andersson, MFK

Galax. Detta "Galax-par" hade mycket prob-
lem med kylningen,for dagen basta tid
4.08,2. Motor Nelson. Flygande vinge.

4. Jan Gustavsson-Gunnar Hirne, Solna MSK.

Provade sin nya flygande vinge som hade
nigot lingre vinge och lite mindre korda
in ovriga, men de kndckte vingen under
provflygningen, sd under tévlingen fick
"gamle svarten" gbra tjanst. "Svarten"
presterade 4.04,6 i forsta heatet, sedan
var den inblandad i en krock med Samuels-
son-Axtilius, vilket fick till foljd att
den gick samre. L&mnade over finalflyg-
ningen till Ulf Larsson-Hans Andersson.
Motor Nelson.

5. Sven Pontan-Bjorn Winkler, Handen

kom ner for att viadra sina '"Rossi-prylar"
Inte helt misslyckat. 4.13,6 som bast.
Motor Rossi.

6. Sista plats. Per Stjarnesund, Vaster-
4s-Ronny Carlsson, Solna MSK. Har skotte
sig de bada bra med 4.22,2 som bast sedan
fick de motorproblem . De tog fram reserv-
modellen men det gick inte battre.

F2C B

Antligen skulle man fa se B-team.

4 lag anmdlda. Manga ar sedan sist
i Oxeldsund. Efter manga ars prat
fran Samuelsson-Axtilius sa fick
man se en fardig B-team, med en upp-
borrad KB 3,5 cc till Scc (det tog
4 ar att f3 den Fardig). Nu visade
det sig att S-A inte bade ordning
pa ekipaget, 3:e plats, heattid
5.40,2 och disk i final. 4:a F&ll-
gren-F&llgren. Diskade i béda heat-
en. Trana mer ! Motor OpS 29.

Det bista till sist 1:an Bohlin-
Bengtsar (KB 3,5 borrad till S5ce),
Fér dem fungerade det helt igenom,
3.34,8 i heat och final 7.24,3 och
2:a Pontan-Winkler 3.50,3 i heat-
tid, problem i fipalen 12.00,0.

F2C G

Good-Year racing. 11 anmdlda, varav
10 stdllde upp. S& manga lag har al-
drig (1970-talet) stallt upp. Kan det
vara Gosta Bengtsars fortjanst 7
Hans prat med combat-flygarna och

en del stunt-mdnniskor har gjort su-
sen. Resultat och utseende blev ju
naturligtvis blandat. 5 nya lag som
inte setts i Oxeldsund. Mellan lag
1-5 blev differansen drygt 20 sek,
sedan okade tiden betydligt till de
gvriga 5.

Till final tog sig Ake Nystrom, Go-
ran Fallgren och Gosta Bengtsar,
narmast utslagna Per Stjarnesund och
nykomlingen Mats Wilen, Lidingd.

I finalen missade Oxeldsundsparet
Fallgren-Fillgren segern igenom att
motorn stannade efter omtankning.
Den gick bara ett varv, omstarten
tog 10 sek. Darmed kunde Nystrom-
Rasmusson ta hem segern. 3:a Gosta
Bengtsar drygt 2 min efter.

PS Vilken snygg kidrra segrarna hade
DS WNagra rader om tdvlingsledaren
Goran Rylin. Han holl igang 3 team-
klasser utan uppehall under sdndagen
med bravur. 23 heat fran k1l 10 00
till ca 16 00.

Till Speed- och Team-tdvlingarna ha-
de arrangoren OMFK satt upp kravall-
staket i halvminen runt cirklarna,
det for att testa till VM-arrange-

manget. Fungerade mycket bra.

F2D Combat 15 anmdlda, 13 kom
Borjar att se pa vandringspriset
"Oxeldpokalen" instiftat 1974, dar
Dan Jonsson, Vinersborg har tva in-
teckningar, dvriga en inteckning.
Alltsa kom Dan hit fér att vinna och
det kan sdgas redan nu att han "gjor-
de" om vi vander pd resultatlistan.
Floppen ordnade Hakan OUstman, Visby
genom 3-1 i klipp i omg 1 och i
"loosers" &kte Dan pa en Vdsbynit
till utdelad av Pavel Fréberg. I dv-
rigt hdnde f6ljande, Mats Franzén,
Karlstad slog Jorgen Finn, Jakobs-
berg med 200 p, att Staffan Hovmark,
Sodertdl je inte behdvde strida mot
"Bengan" F#llgren, "Stjarnan" hade
inga problem med Roland Torngren,
Uddevalla, att Ingemar Larsson,
Vianersborg forlorade mycket knappt
mot Mats Franke, Karlstad (8 p).
Pavel Froberg, Vasby diskades mot
Stefan Olsson, Uddevalla.

Férloraromgang

Finn mot Térngren. Finn vann med
dryga 200 p 2-1 i klipp. "L&dppen"

Jari Valo, Finland med sin speedmodell
med superfinish som gav honom andra-
platsen.

Foto: Sven Pontan
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Fr vdnster: Mats Wilén, Lidingd, pre-
midr i Good-Year och 5:e plats, Gosta
Bengtsar, Mats Bohlin och Pelle Bengt-

sar. Mats och Gosta vann i TR-int och
TR-B. Mats vann dven i Speed-Open med
svenskt rekord for Speed A 172,6 km/h
med en ombyggd Webra 1.8 cc gldéd kon-
verterad till 1,5 cc diesel.

Foto: Sven Pontan

Jonssons bravader har namnts och
"Bengan" Fdllgren forlorade mot
Ingemar med 200 p.

Darmed aterstar 10 man.

Elimineringen bdr jade med att Leif
Goransson, Vdsby slar Olsson med

2-1 i klipp, full tid. Darpd var det
dags for landslagsduon Stjarnesund-
Ostman dir Per S vann pa mer tid och
2-1 i klipp.
8 man kvar. Kvarsfipal

Vasby mot Vasby. Friberg hade hir
mer flygtid mot Gdransson och vann
trots 2-1 i klipp till den senare.
Hovmark drog pad sig tre klipp, for-
lorade darmed mot Franke trotshans
daliga flygtid. Skillmad 52 plus fér
Franke.

"Stjérnan" vann mot Franzén, sedan
Karlstads-bon haft for 1ang mark-
tid, inga klipp. Larsson-Finn flog
jamnt si det blev omflygning. Nir
sedan Ingemar var i luften (1.32)
far han fyra klipp pa sig och sjilv
ordnade tva och Finn vann 576-144.

Semi

Froberg mot Franke, den senare blev
diskad. Lika sntpligt slutade kampen
Finn-St jérnesund dar Finn diskades.

3-4 pl

En hard kamp Vasbys Finn och Karlstads
franke dem emellan, 1-1 klipp och 214-
208 i flygtid, men Mats drog ocksa pa
sig tvé minus podngavdrag (-50-50).
Finn alltsa 3:a.

Final

Den gick mellan den yngre Pavel Frdberg
och den rutinerade Per Stjdrnesund.
Pavel flog b&ittre genom att fa 2-1

i klipp men var ftr lénge pa moder
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jord med modellen, dirmed kunde Per
lugnt flyga till sig viktiga poing
och vann med 280-196.

Grattis till forsta inteckningen efter
manga forsok !

F2D 0 Combat Open 6 st

Heat 1. Det gar mellan Mats Eriksson,
Blekinge MFK och Sven Pontan, Handens
MFK. Dar den senare overtalades att
starta av undertecknad, han hade bara
en modell med sig. Fighten blev kort.
Mats lyckades bara flyga 13 sek.

Vinst "Svenne" + 150 p.

Heat 2. Ingvar Abrahamsson, Blekinge
MFK mot Ingemar Larsson, Vanersborgs
MK, dar Larsson gor elegant 3-1 i klipp
och nédstan max tid. 476 mot 110 p till
Ingemar.

Heat 3. Sven Pontan mot seedade Gosta
Bengtsar. Sven klarade 3 min och tog
1-0 i klipp, efter en skaplig fight
dir Gosta kraschade efter 2.08. 280-
86.

Heat 4. Larsson mot Christian Johans-
son, Blekinge MFK blir s& jamnt att
det blev omflygning. I omflygningen
drog Ingemar det lingsta straet med
flygtiden 2,55 min, 2-1 i klipp, tot
347 mot 32 p.

Heat 5. 3-4 pl Gosta mot Christian,
Gosta flyger endast 33 sek, men tog
ett klipp. Christina hdll sig uppe
120 sek, tog dven han 1 klipp. Brons
alltsd till Blekinge 145 p mot 30 p.

Fipal

Det blev en sndplig historia mellan
Pontan-Larsson. Larssons modell vek
sig efter 12 sek. Darmed gdllde det
for Sven att flyga léngre tid och
det gjorde han ju 1l&att.

I Open far man endast anvdnda en mo-
dell i varje heat med motorvolym upp
till 6.6 cc.

Opentdvlingar &r kul att se par det

ar ordning pé grejorna, farten dr ofta
hég (ca 200 km) intensiteten blir dir-
efter.

Lis mer i Modellflygnytt nr 4/1979.

Hans Fdllgren

"OXELO-POKALEN" 1981

1981

08 08 - 09

Arrangdr: D 103 Oxeldsunds MFK

Speed Open

1. Mats Bohlin

2. Vaalo

3. Nils Bjork

4. Goran Fallgren
5. Jan Rosengren
6. Tommy Ohlund
7. Sven Pontan

8. Ove Kjellberg
2BESStUnt

1.
2.
3.

1. 0Ove Andersson
2. Ake Nystrom
3. Johan Rasmusson jun
4. Johan Ahling jun
5. Sven Pontan
Semistunt
1. Raimo Barck
2. Jobansson
3. Eriksson
4. Ingemar Larsson
5. Ponner
6. Abrahamsson
1. Mats Bohlin
Gosta Bengtsar
2, Bengt-0lof Samuelson
Kjell Axtilius
3. Ulf Larsson
Hans Andersson
4. Jan Gustavsson
Gunnar Hirne
5. Sven Pontan
Bjorn Winkler
6. Per Stjarnesund

Ronny Carlsson

B8-team-racing

Mats Bohlin
Sven Pontan
Bengt-0lof Samuelson

Loadzesr

1. Ake Nystrom

2. Bengt-Ake Fillgren
3. Gosta Bengtsar
4. Per Stjarnesund
5. Mats Wilén

6. Staffan Hovmark
7. Mikael Hoog

8. Ingemar Larsson
9. Leif Gdransson
10. Jbrgen Finn

1. Per Stjdrnesund
2. Pavel Froberg
3. Jorgen Finn

4. Mats Franke

5. Ingemar Larssaon
6. Staffan Hovmark
7. Leif Goransson
8. Mats Franzén

9. Stefan 0Olsson
10. Hakan Ustman
11. Roland Toérngren
12. Féllgren
13. Dan Johnsson

Combat Open

£ W=

Sven Pontan
Ingemar Larsson
Johansson

Gosta Bengtsar

P 36 109.6
svenskt rekord
FIN G52

B 256 92.7
D 103 92.6
B 256 81.8

0 24 80.5

B 39 56.5

B 256 -

U 44 2837

B 272 2745

B 272 2701

B 39 2256
BB, 1967

B 272 1214

K 48 1017

X 110 1031

P 36 879

0 35 916

K 48 946

P 36 7.48.78
A6 8.47.08
A6 9.12.30
B 256

B 39

U a4

B 256

P 36 7.24.36
B 39 12.50.04
As disk

B 272 5.07.7
D 103 5.03.1
P 36 5.18.2
U 44 0.00.0
B2/ TR SE251%!
B 81 5.31.8
BE39 6.07.5
P 36 6.43.6
8 273 0.00.0
B 273 0.00.0
U 44

B 273 Jjun

B 126

S 228

P 36

B 81

B 273  jun

5 228

0 35

B 273  jun

0 35

D 103

P 36

B 39

P 36

K 48

P 36



Lycklig Combat-int vinnare, forsta
inteckningen i bucklan efter manga
forsbk, Per Stjarnesund, Visteras.

Foto: Sven Pontan

Combat Open vinnaren 1981 Sven Pontan,
Handen.

Foto: Bjorn Winkler

5. Abrahamsson K 48
6. Eriksson K 48

Deltagande klubbar

6 MFK Galax, Huddinge
39 Handens MFK

81 OSFK, MFS, Sodertdlje
256 Solna MSK

272 Vallentuna MFK

273 Viasby Modellflygare
277 Lidingd MK

103 Oxeldsunds MFK

48 Blekinge MFK

24 AKMG, Goteborg

35 Uddevalla MFK

36 Vinersborgs MK

228 Karlstads MFK

44 Vasterds FK, MFS

110 vdstra Gistrike FK, MFS

X CUOWTVOoOOXDIDDDWmWD >

"INVIGNINGSTAVLINGEN" VASTERAS
1981 09 06

Arrangdr: U 44 Vasteras FK, MFS

F2A Speed

1. Nils Bjork B 256 250.17
2. Goran Fallgren D 103 221.81
3. Jan Rosengren B 256 206.30
F2B Stunt

1. Ove Andersson U 44 3840
2. Johan Rasmusson B 272jun 3811
3. Ake Nystrom B 272 3656
4, Jan Bjernby N 33 3386
5. Staffan Ekstrom M 15 3372
6. Erik Huss R 152 3186
7. Mikael Olsson R 152 2807

Semistunt

1. Klas Yhland 0 24 jun 1320
2. Erling Linné M 10 1134
3, Ingemar larsson P 36 1052
4, Tommy Ohlund 0 24 666

Per Stjarnesund U
Jorgen Finn B
Mikael Olsson R
Ingemar Larsson P
Erik Huss R
B-A Fallgren D
Staffan Hovmark B 81
S
B
B
0
0
B
B

Mats Franke
Hakan Ostman
10. Leif Goransson
11. Roland Torngren
12. Stefan Olsson

[Nale JENN NV, IRV LR

273 jun
273 jun
35 jun
35  jun

13. Mats Bejhem 273 jun
14, Pavel Froberg 273 jun
1. Gosta Bengtsar P 36 7.47.8
Mats Bohlin
2. Kjell Axtilius A6 992 'Y
Bengt-0lof Samuelsson
3. Goran Rylin B 256 5 v
Anders Appring
4. Jan Gustavsson B 256
Gunnar Hirne
5. Hans Andersson A6
Ulf Larsson
6. Ronny Carlsson B 256
Per Stjarnesund U 44
7. Sven Pontan B 39
Bjorn Winkler
Good-Year
1. Mats Bohlin P 36 9.50.4
2. Staffan Hovmark B 81 11,59.1
3, Gosta Bengtsar P 36 Disk
4, Bengt-Ake Fgllgren D 193
5. Per Stjarnesund U 44
6. Hakan Ostman B 273 jun
7. Magnus Borg B 39  jun
8. Johan Rasmusson B 272 jun

Deltagande klubbar:

6 MFK Galax, Huddinge
39  Handens MFK

1 OSFK, MFS, Sodertilje
256 Solna MSK

272 Vallentuna MFK

273 Vidsby Modellflygare
103 Oxeldsunds MFK

AKM, MFS, Malmd

15  Acroflyers, Ystad
33  Kungsbacka MFK

24  AKMG, Goteborg

35 Uddevalla MFK

36  Vidnersborgs MK

152 Skara Linflygklubb
228 Warlstads MFK

44 Visteras FK, MFS

CONITTVOOZIZTODDD®®IrT
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1981 05 31

Arrangdr: A 6 MFK Galax och
Stockholmsklubbarna

STUNT

Tavlingen skulle gatt av stapeln pa
F11 i Nykdping men alldenstund samt-
liga deltagare (4 st) och domare

kom ifran Stockholm forlades Stunt-
tavlingen till "Tellus Ring” i Vallen-
tuna.

Vidrets makter stod oss bi med svag
vind somounder tavlingsperioden vred
siq ca 90°.

Det hela blev en ganska odramatisk
tiavling med sd fa deltagare, jag sjélv
och Johan Rasmusson flog stora modeller
med 40-45:0r i nosen. Johan Ahling

flég en Stilletto #ven den med en 40:a
men modellen viger lite for mycket fér
sin storlek.

Raimo Barck som har stdllde upp pa sin
férsta storstunttdvling visar att han
ir en faktor att rdkna med i fortsatt-
ningen. Han bérjade flyga stunt veckor-
na efter SM forra aret och har nu trd-
nat in hela stora programmet. Nar han
fAr en bittre maskin far ni allt se

upp hela ginget fdr hir finns en vilja
att avancera.

Hela tdvlingen genomfdrdes pé ca 2 tim-
mar och direfter féljde ett par timmar
av mysig samvaro pa faltet med mycket
flygning och diskuterande. Aven domar-
na hade maskiner med sig.

Ake Nystrom

RESULTAT

1. Ake Nystrom B 272 3723 p
2. Johan Rasmusson jun B 272 3691
3. Johan Ahling jun B 39 2721
4. Raimo Barck jun B 272 2072
Deltagande klubbar:

B 39 Handens MFK

B 272 vallentuna MFK

"GALAX POKAL" 1981

1981 09 12

Arrangor: A 6 MFK Galax, Huddinge

Speed (enl Kaffepetter-regler)

1. Goran Fdllgren D 103 224,4
Speed int 88,8%

2. Kjell Axtilius A6 99,4
Speed 1.0 cc 62,1%

3. Jan Rosengren B 256 136,2
Speed int 53,9%

B-team

1. Sven Pontan B 39 7.58,3
Bjorn Winkler

2. Mats Bohlin P 36 175 v

Gosta Bengtsar
3. GOran F&llgren
Hans Andersson
4. Kjell Axtilius
B-0 Samuelsson

03 104 v

» >0
NN =

Deltagande klubbar:

A6 MFK Galax, Huddinge
B 39 Handens MFK

B 256 Solna MSK

D 103 Oxeldsunds MFK

P 36 Vidnersborgs MK

"SOLNAS POKAL" 1981

1981 09 13

Arrangdr: B 256 Solna MSK
Good-Year

Kjell Axtilius A6
Mats Bohlin P 36
Per S5t jarnesund U 44
Mikael Hodg B 39
Staffan Hovmark B 81
Bengt-Ake Fdllgren D 10
Johan Rasmusson B 2
Johansson ?
Magnus Borg

OO AN P W
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Team-racing

1. B-0 Samuelsson A6 7339
Kjell Axtilius

2. Mats Bohlin P 36 7.41.4
Gosta Bengtsar

3. Goran Rylin B 256 7.58,1
Anders Appring

4, Ulf Larsson A6
Hans Andersson

5. Jan Gustavsson B 256
Gunnar Hirne

6. Sven Pontan B 39
Bjorn Winkler

7. Ronny Carlsson B 256

Per St jidrnesund U 44

Deltagande klubbar:

6 MFK Galax, Huddinge
39 Handens MFK

81 asFK, MFS

256 Solna MSK

103  Oxeldsunds MFK

36 Vanersborgs MK

44 Vasteras FK, MFS
272 Vallentuna MFK

D CTO MDD

"VANERSBORGSPOKALEN" 1981
1981 09 19 - 20
Arrangdr: P 36 Vinersborgs MK

For foérsta gangen pa manga Ar miss-
gynnades tavlingen av d&ligt vader,
med mycket nederbord och viss blast.
Under lérdagen da Stunten med hela

21 man kordes duggade det n&stan oav-
brutet. Frén Danmark hade 7 st flygare
kommit och tillsammans med Ovriga blev
det ett sa kraftigt startfilt att vi
var tvungna att enbart l4ta de biasta
kora sista omgangen.

I Semi lag Blekinge-Christian ett
sndpp Over de 6vriga och tog sin in-
teckning i pokalen. Platserna 2,3 och
4 belades av Aviatorer medan Gvriga
svenskar fick sldss om de sista plats-
erna, Sist men inte minst kom Vaners-
borgs egen debutant HMagnus Lojander
som dnnu inte tridnat in hela program-
met men som blir farlig nar det skett.
Gléden finns dir !!

I Storstunten blev striden hard och
kampen spdnnande mellan Ove Andersson
och Ake Nystrom. Det kan faktiskt vara
spdnnande i Stunt ocksd om nu ndgon
betvivlade det. Ove knep segern med
endast 4 podngs marginal Mest verk-
lighetstrogna modellen visade Géran
Aronsson fran Hova upp.

Sondagen bjod pd uppehdll och Combat.
14 st i int. Forsta omgangens klipp-
friskaste pojke var fran Karlstad.
Mats Franke heter han och den som
fick kdnna pa 4-0 i klipp var Bengt-
Ake Fdllgren. Férloraromgangen bjod
inte pa nagra sensationer. Erik Huss
akte ut p g a ett antal mekaniker-
missar med podngavdrag som f8ljd.
Anders Pettersson, Karlstad och

Leif Goransson, Vdsby fick ocksd
installa flygandet.

Eliminationen bjod pad Per Stjsrnesund
mot Fdllgren och den senare hade tyd-
ligen hamtat sig och vann med 3-2.
Stefan Olsson, Uddevalla vann over
Dan Jonsson, Vianersborg med 2-1 och
Roland Térngren, Uddevalla vann 6ver
Pelle Gelang, Vidnersborg med 4-2.

8 man kvar och forst ut var Hakan
Ostman, Vdsby som vann med 4-2 Gver

30

en mycket passiv Pavel Froberg, Visby
Hos Franke satt klippkanslan kvar nir
forra arets vinnare Mikael Olsson,
Skara fick stryk med 3-1.

Fdllgren tog sig &nnu mer i kragen

och fick in 4-2 mot Stefan Olsson.
Ingemar Larsson, ndjde sig med 3-1 mot
Roland Torngren. I semi motes forst
Hakan Ostman och Mats Franke. Mindre
klipp 8n tidigare, 2-1 till Hakan och
ena finalplatsen var klar. Om den and-
ra blev det en kamp mellan Ingemar
Larsson och Bengt-Ake Fallgren. 2-2

i klipp men Ingemar vann pa battre
flygtid. Tredjeplatsen tog Bengt-Ake
genom 2-1 i klipp p& Mats.

i "le grande finale" blev det inga
klipp utan Hakan tog sin férsta in-
teckning i "Vénersborgspokalen" pa
battre flygtid. En riktig vidstgota-
klimax efter alla klipprika heat ti-
digare under dagen.

Nar ipt-ccmbaten var slut bdrjade
spéregnet och Combat-Open med fyra
deltagare. Det blev p g a regnet
ingen lustig tillst&llning och de
tadvlande sig mest ut som om de skulle
vilja g& inomhus och dricka kaffe
istdllet. Men &r man Combatflygare
sd &r man. Tavlingen kiérdes som en
serie och b#st var Vanersborgs egen
"grand old man" Pelle Gelang med tre
segrar och didrmed vinnare av det ny-
uppsatta vandringspriset. Som god
tvaa kom Blekinges Ingvar Abrahams-
son med tva segrar. Trea resp fyra
blev Christian Johansson och Inge-
mar Larsson med en resp noll seqrar.

Stor prisutdelning avslutade tavling-
en och alla kunde sedan &ka hem och
torka alla blota klader. Ett "speci-
al award” tilldelades stuntdomare
Lars-Ake Andersson. Till nasta tav-
ling skall han inte behdva frysa for
han fick ett par stum, forladt strump-
byxor avsedda for mdn med allt vad
det innebar.

Vdlkomna tillbaka till varkanten da
gamla tiders "Frida Cup" ateruppstéar
igen.

Vanersborgs MK genom Hilmer

"VANERSBORGSPOKALEN" 1981
1981 09 19-20

Arrangdr: P 36 Vinersborgs MK

F2B  Stunt
1. Ove Andersson Uuas 3916
2. Ake Nystrém B 272 3912
3. Jan Bjernby N 33 3318
4. Erik Huss R 152 3285
5. Henning Forbech Dan 3225
6. Leif O Mortensen Dan 3111
7. Lars Roos M 134 1550
8. Mikael Olsson R 152 1503
9. Johannes Thorhauge Dan 1421
10. Carsten Thorhauge Dan 1382
11. Goran Aronsson R 156 1356
12. Kauko Kainulainen 0 24 1270
13. Jan Berndtsson 0 24 619

Semi-stunt

1. Christian Johansson K 48 1444
2. Jens Kristensen Dan 1390
3. Henning Nielsen jun Dan {1358
4. Jan Ovesen Dan 1271
5. Erling Linné M 10 609
6. Ingvar Abrahamsson K 48 592
7. Tommy Ohlund 0 24 229
8. Magnus Lojander jun P 36 208

F2D  Combat
1. Hakan Ostman jun B 273
2. Ingemar Larsson P 36
3. Bengt-Ake Fallgren D 103
4. Mats franke S 228
5. Stefan Olsson 0 35
6. Pavel Fréberg jun B 273
7. Mikael Olsson R 152
8. Roland Térngren jun 0 35
9. Per St jarnesund U a4
10. Per Gelang P 36
11. Dan Johnsson P 36
12. Anders Pettersson 5 228
13. Lleif Goransson jun B 273
14. Erik Huss R 152

Combat -open

1. Per Gelang P
2. Ingvar Abrahamsson K 48
3. Christian Johansson K
4. Ingemar Larsson P

Deltagande klubbar:

272 Vallentuna MFK

273 Vasby Modellflygare
103 Oxeldsunds MFK

48 Blekinge MFK, Ronneby
10 Aeroklubben i Malm&, MFS
134 Trelleborgs MFK

33 Kungsbacka MFK

24 AKMG, Goteborg

35  Uddevalla MFK

36 Vanersborgs MK

152 Skara Linflygklubb
156 Hova MFK

228 Karlstads MFK

U 44  Visterds FK, MFS
Aviator, Danmark

OLDTIMER

" NAR VI BORJADE!"
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En titt i Wenizels katalog 1937

Modellflyget i Sverige kom i g&ng p&
riktigt 1935 ndr modellflygkiubben
"Vingarna' bildades i Stockholm och
ndr Sven Wentzel startade sin Modell-
plansfabrik,

Sven Wentzel satsade hart pa verkligt
flygande model ler och var sjélv flitig
tavlingsdeltagare, Han var med i Wake-
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SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer
som medlemmar.

SMFF &r genom Kungliga Svenska Aero-
klubben med i FAI Federation Aeronau-
tigue Internationale.
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fieldtdvlingen i England 1937 och hade
kunnat vinna om inte en tidtagare disk-
valificerat honom f6r !"pushing'. Motor-
modeller skulle ju markstartas och tid-
tagaren ansag att Wentzel skjutit pa sin
modell i starten. Hans plan syntes i
dver 16 min,

Ritningen.

"Tummeliten' anvdndes ldnge som tév-
lingsmodell. Den var den férsta modell
som pa tévling fick 6ver 1 minut i pro-
tokollet. Det var 1935 pd "Gérdet,

tid 1 min 21,6 sek.

Byggsatsen innehsll utstansade delar
till vinge, stabbe och fena i gulorange
balsa. Aven firdigbyggda modeller sal-
des; gula, bld, réda och gréna fanns.
En byggsats kostade kr 1,75 pr st, Fér-
dig modell i kartong kr 3.25 pr st,

Foto nr 1

En d&nnu enklare modell var "Junior!,
som saldes fardig fér kr 1,95 pr st.
Grundkonstruktionen till dessa stav-
modeller och senare typer som t ex
L illklas" fr&n Truedssons var ame-
rikansk och presenterades i ""Model
Alirplane News'' av Charles H. Grant.

Foto nr 2

Sven Wentzel blev "Vingarnas' sek-
reterare. Arthur Pettersson kom lite
senare in som kassér. Han blev kdnd
under namnet '"Pettersson-Sverige!'!,
De bdda syns pad bilden - Wentzel t h
i hatt med en av Pettersson '"bakad"
propeller av plywood. Foto fran 1937,

Foto nr 3
"S.W.12!" - Stavmodell av balsa, 48
cm spv. Anvdnd som kursmodell i sl&j—

den vid Stockholms Folkskolor.

Foto nr 4

Brdderna Sune och Borje Stark var
stjdrnor' i "Vingarnas! garde. Sune
konstruerade denna kroppsmodell
"T&rnan'!', Den var byggd i s k fack-
verkskonstruktion med undantag av
stab och fena som var av helbalsa.
Spv 730 mm, ldngd 530 mm. Pris fér
byggsats med propellerdmne ~ kr
5.65 pr st ~ med férdig propeller kr
7.35 pr st.

Foto nr 5

Sune Starks "Tip Top VI var en s k
internationell 75:a., Kroppssektionen
maste fylla regeln L x L : 100, varfor
kroppen blev relativt tjock. Den &r en
typisk '"Ulvsunda"-modell med korta
vingspetsar dven kallade '"6ron!", samt
dubbelfenor. Spv 750 mm. Den bdjda
torsionsndsan av 1 mm balsa istdllet
for framkant p& sdval vinge som stabbe
férsvarade bygget, Modellen ansdgs

ej 1dmplig f6r nybdrjare. Byggsats
kostade kr 6.50 pr st.

SOoL

S& var d& &rets sista nummer av Modellflygnytt klart. Nu a&r det bara att
samla krafter For nédsta ars 8 nummer. HjSlps vi &t och férser tidningen
med material, s& blir 1982 en bra argang.

1 &r vé&gar jag dnska alla modellflygare en God Jul, med vetskap att detta
nummer &r ute i god tid Fdre. Och ett gott nytt 1982.

Lars-G.
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