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BATRITNINGAR
for
AMATORBYGGE

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmarksam-
made initiativ for ait ge okad bredd at batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populdra och littbyggda batty-
per. Bygg sjdalv efter TfA-ritningar.

TfA-KRYSSAREN UTO-KABIN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys- Utd, som ritats av Ake Sundstedt.
saren ar en sjosaker, rymlig och ar en kabinbdt som mater 65X23
- m. Den ar avsedd for antingen van-
driftsekonomisk familjebat. Langden lig inombordare eller aggregat av &
ar 7,5 m och bredden 25 m. Baten Aqua:nat'c-typ Lamplig motoreffekt §
har forruff med en koj, stor mittruff ?é ::o_pwr?‘eg'(soccr?n fg(’:‘henmtr’r"";r:’s‘z
med full stdhojd och tre kojplatser. knop med 125 hk motor. Baten byggs
pentry och tva garderober. En foto- i marinplywood pad spant och vagare
34 N av ek och byggtiden uppskattas till
gendriven Fare Gota; 12-hk motor. ger mellan 400 och 500 timmar. Material-
en fart av 7.5 knop. kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beréknas till mellan 2000
5 - och 2500 kr. | kabinen finns tva
Ritning 58 Pris 439:05 kojer.

TfA:s KABINBAT

Viggen har den nya, moderna bot- byggas for utombordare eller inu-
tenformen med djupt V och langs- drev. Gor 33 knop med 110 hk och
gdende steg som ger snabb och 15—16 knop med 30 hk utombor- §
mjuk géng aven i gropig sjo. Den dare. Byggtiden uppskattas till ca §
har ritats av ingenjor Harry Becker 800 arbetstimmar och materialkost- H
och méater 56 m i langd och 23 nad exkl. motor och beslag till ca §
m i bredd. Kan férses med motorer 2000 kr. Ritningen omfattar bl. a
mellan 30 och ca 110 hk och kan spantritning i full skala.

Ritning 75 Pris 150:— [

Ritning 69

Pris 45:—

SJOMAN

Baten ''Sjoman’’ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dér det
galide att rita en lattbyggd och prak-
tisk badt’". Den har ritats av
Erik Helsing, ar 3,5 m Ilang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10.

SKARPO ; Pris 16:2

Skarpo mater 565x%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood p& spant och
vagare | furu. | kabinen finns tvad ko-
jer och ett val tilitaget stuvningsut-
rymme i foérpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning 1 skala 1:10,

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har §
hall och ar en |lattbyggd, valseg- jarnkél. Ritningarna till denna mi-

lande ruffad bat med kojplatser for niatyrkryssare ar ytterst utférliga och §
tvd, Llangden &r 4,88 m, bredden i ritningspaketet ingdr aven detalje-
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc. L
Ritning Pris 113: 60

Ritning 70 Pris 37:20

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 157 92
Var god sénd mig omgéende mot postforskott 4+ oms och porto

ey

SU

ritning

PER-SPEEDY BT

Detta ar en ny och betydiigt snab- i tva plan, en konstruktion som ger NaTh
barelvariant av. TfAss vilkanda Spee- bade styrka och forbéttrade fart- f  CCCcUccccccecccccetecsesrscereresenrennntnnt

dy. Den har ritats av Ake Sundstedt, egenskaper. Oversiktsritning | skala

ar 2,85 m léng och gor 35 knop med 1:10 och spantritning i full skala in- I 0 amageoosouhoBs o e e e O A R ST 0000 0O

en 20 hk snurra, Botten ar uppdelad gar | ritningssatsen,
Ritning Pris 23:—

SVALT INTE UT HOBBYFOLKET!

| TEKNIK FGR ALLA

HIALMAR STEINSVIK

Redaktor:

Andre redaktdr
och ansv utg:

Verkst direktdr:

STIG SANDELIN

BIARNE STEINSVIK

Manniskan har alltid haft ett behov att skapa. Det kan ha géllt att fa utlopp for
fantasin i ord, musik eller i patagliga ting. Manga kan utnyttja sin skapargladje i det
vardagliga arbetet, men méanga har yrken av s&dan karaktar att skapargladjen istallet
far tillfredsstéllas i nagon form av hobby.

Vi anser att en hobbyverksamhet &r négot véasentligt och inte nagot som kommit
till for att sld ihjal fritidstimmarna med. Tempot 6kas mer och mer pa arbetsplat-
serna och det behdvs en motvikt — ett starkt intresse, nagot att dgna sig at. For
den intellektuellt verksamme &r det naturligt att han sysslar med nagot som ger av-
koppling. Han skapar da gérna nagot pa fritiden som engagerar hans héander.

Den som studerar hela dagarna och far sétta till extra timmar efter skolarbetets
slut pa laxlasning séker naturligtvis hellre en annan avkoppling &n t ex nojeslas-
ning. Férr var det vanligt att man kopplade av med t ex modellbygge eller foto-
grafering.

Man tycker att just ett sddant behov av hobbyverksamhet skulle vara intensivt i
dag, men faktum &r att intresset fér modellbygge och t ex fotografering ar ungeféar
likvardigt med vad det var for nagra ar sedan — eller t o m mindre — trots att just
den aktuella aldersgruppen nu ar stoérre @n nagonsin.

Vad é&r férklaringen? Nya intressen och ett flitigt TV-tittande har val gjort sitt till,
men enligt var uppfattning finns det ocksa en ny faktor att ta hénsyn till.

Fotografering och modellbygge &r inte sa roligt i dag som det var tidigare. Ut-
rymmet for att skapa sjélv har skurits ner till ett minimum. Férr kunde det ta en hel
vinter att bygga en modell och modellbyggaren kunde sedan stolt satta sin skapelse
pa hyllan i forvissning om att han &stadkommit nagot, att han skapat nagot som
kravt hela hans kunnande och skicklighet. Forr kravdes det en hel del tekniskt vetande
for att ta en bra bild med en kamera.

| dag &r det annorlunda. Modellbyggsatserna har blivit plastleksaker, som mon-
teras pa nagra fa timmar — fabriksgjorda masterverk, som gjutits i formar tillverkade
av mastarhand. Kamerorna tanker sjalva och fotograferingen har blivit ett enkelt
registrerande av motiv.

Visst finns det annu material for riktigt modellbygge, visst finns det d&nnu utrymme
for fototekniskt kunnande. Urvalet minskar dock stdndigt, kanske mest beroende pa
att efterfragan minskar av det enkla skalet att det inte l&ngre &r s& roligt att skapa
sjalv med skicklighet dar andra kan géra det utan kunnande.

Hobbyentusiasternas intresse har lagt grunden for industrier och butiker. | dag
satsar hobby- och fotobutiker pa ett begrénsat antal massartiklar. Det ar inte I6nande
att hélla delar och detaljer for de specialintresserade som siktar pa att skapa sjélva.

Vi anser att detta &r fel. Branscherna ifrdga har ocksa forpliktelser. Att ge hobby-
entusiasterna vad de vill ha &r dels en sjélvklar service & dem som med sina
pengar bidragit till att bygga upp foretagen, dels &@r det en klok investering med
tanke pa framtiden. Det "riktiga” hobbyintresset kommer igen. ..

TUNNELGATAN 3, postadress Box 3137, STOCKHOLM 3 .
Telefon vixel 24 44 25 Mot s
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Under denna rubrik kommer vi i fortsattningen att
publicera brev frdn véra lasare. Det kan gilla syn-
punkter pa artiklar i Teknik for Alla, tekniska problem
eller lasarens syn pa teknik eller aktuella fragor inom
vart intresseomrade. Skriv kort och undvik att be-
handla mer an ett amne &t gangen. Vi forbehaller oss
ratten att gallra bort insindare som saknar allmint
intresse.

| en artikel om strémlinjeform pa bilar i TfA nr 3/66 anger artikel-
forfattaren att bilen, med vissa modifikationer, ska se ut "som en
vattendroppe”. Men &r inte detta ett grundfalskt tinkesatt? Mo-
mentfilmningar av en vattendroppes fall har ju visat att vatten-
droppen endast i det &gonblick den lamnar vattenkranen antar
“droppform", men under sin fortsatta f&rd nedat overgar till ett
nagot tillplattat klot. Detta bestyrks ju ocksa av det satt pa vilket
Nitroglycerin AB (eller Nitro-Nobel som det numera heter) till-
verkar blyhagel. Dar later man en droppe smalt bly falla genom
ett 80 meter djupt f d gruvschakt. Under sin fard nedat stelnar
blydroppen och kommer ned som en fullsténdigt klotrund hagelkula.

Har maste man alltsa stélla fragan: Varfor bildar inte ett s& efter-
givligt amne som en vattendroppe under fritt fall s k droppform,
om detta ar den form som ger det minsta luftmotstdndet? Ar, nér
allt kommer omkring, klotet den basta strémliinjeformen? Eller gél-
ler detta endast vatskor? | sa fall: Varfor?

Formproblem

Ett mycket intressant papekande. Liknelsen med vattendroppen
var tydligen ett olyckligt val. Vad jag ville illustrera var strom-
linjeformen, och ansdg att den kunde illustreras pa ett bra satt av
vattendroppens form.

Det ar mycket riktigt att en vattendroppe inte har droppform,
filmen ljuger inte. Orsaken till att droppen ser ut som ett tillplattat
klot ar foljande: Nar droppen lamnar kranen far den sin form av
tyngdkraften, som just di ar starkare an en annan kraft, namligen
ytspanningen. Senare formas droppen till ett klot av ytspanningen,
som efterstriavar att ge vatskekroppen den form som vid en given
volym har minsta storleken, vilket ar klotformen. Att klotet i viss
utstrackning tillplattas beror pa luftmotstandet.

Ett klot 4r inte den basta stromningskroppen. Det ar fortfarande
droppformen som ar bast, jamfor bomber o dyl. Men jag erkdnner
garna att det var ett mindre lyckat exempel!

Stein Bekkevold

Svenska &r ett litet sprdk och for den som &r tekniskt special-
. intrésserad blir det ofta nédvéandigt att kopa utldndska facktid-
ningar och bécker. Det forvanar mig mindre att bokhandlarna rék-
* nar en engelsk shilling (0,72 kr) som en svensk krona, men man
tycker att det ar snudd pa ocker pd kunskapsbegdr nédr en tid-
skrift, prissatt till tva shilling (1:45) séljs for 3:50.
I’ dyraste laget

Foreteelsen ar vilkdnd for var och en som kdéper utlindska tid-
. gthr och bocker. Tidskriftsexemplet blir dock nidgot mindre
. drastiskt om man tinker p# att oms ar inbakat i priset och att for-
~ siljaren inte har returratt.

Red
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OMSLAGSBILDEN

Mako Shark Il hr hemma pad General Motors drémbilsavdelning.
Som alla andra experimentmodeller kommer den att ligga till grund
for en hel del kommande modeller. Det &r med andra ord ganska
sékert att vi fir se bade ett och annat frAin Mako Shark Il pA GM:s
serietillverkade bilar om négra ar.

CO000O0O0O0O0OOOOOOOOOO00

| NASTA NUMMER

I drets forsta stora batnummer har vi nojet att presentera en ny
TfA-bdt — Norrskdr, en modern familjebat som limpar sig for
Oppna vatten. Baten &r konstruerad av Halvor Rosenbaum. Stig
Sandelin ger rad om vilken bt som lampar sig biist for er, och
dessutom kan ni finna den ldmpliga utombordaren i var presenta-
tion av marknadens samtliga utombordsmotorer. Vi testar Audi
med den nya mellantrycksmotorn.

OO00000O0O0O00OOOOOOOO000

o TERNIK FOR ALLA

REDAKTION, ANNONSAVD OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. Postadress:
Box 3137, Stockholm 3. Telefon: 24 44 25, Pronumerntlonsgrla heldr 38:—, halv-
&r 20:— kr, Postglro 1579 02. Prenumeration kan pabérjas vid varje méanads-
skifte och verkstélls enklast genom Inséittning pa postgiro. Tldningen ut-
kommer varannan onsdag, Eftertryck endast efter tilistand,
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Med EUROCLEAN trycktvattar och vatvaxar Ni bilen pa nagra minuter. Dessutom far Ni under-
rede och stédnkskarmar rena fr&n smuts och saltavlagringar. L#tt och snabbt hanterar Ni det
specialutformade munstycket — utan att smutsa kladerna.

EURO

==———=—> der hela bilvarden i ett paket

CLEAN

Sveriges fdrsta sjélvbe-

tjaningsautomat med
hdgtrycksrengéring
hégtrycksvaxning
underredstvatt
motortvétt
dammsugning

modernare renligare
snabbare roligare
rationellare Iattare

snabbtvatt

EUROCLEAN tillverkas
av Euromekan AB — ett
dotterbolag till Eriksbergs
Mek Verkstad.




mopeder mer
eller mindre

KA- | PA TEA:s VINSTKORT | “sporfoa’’u

lnﬁ (Vinstkorten distribuerade till ett antal studerande i samband med

vir | UTLOTTNINGEN [ ser mangs

utgivandet av TFA:s jubileumsnummer)
Vinstnritomnr 5

i kraftigt utékad upplaga

Sdndes mot postforskott kr ELBORR, MEMA KVICK eller TRANSISTORRADIO, PHILIPS TUR-
5:10/pr postgiro el. i frim&r- NE DE LUXE eller KAMERA, KODAK INSTAMATIC 300.

ken kr 4:55 Ulf Nilsson, Tegelbruksg. 21, Eskilstunu;E’I_‘om;nyatggrlzssgn,msatgrx;g
g‘;lng‘elx;]séh tBtﬁrm egjt’thx}é%.!:}.l agst. %i%%g?'Bex{cFiiwter, Egnahems-
viagen 34, Virnamo.

Namn: ....... 568000000 000T
Vinstnr6 to m nr 10
Adress:  ........ Lt S PHILIPS ELEKTRONISKA STORBYGGSATS eller MINIRACING,
SCALEXTRIC 'en | glasfiberamerad plast visades av Pol- Koralle &@r en visttysk segeljolle | plastarmerad Néten heter en ny rodd- och segeljolle. Den &r
X y ¥ X jen kostar komplett med segel etc 4 400:—, plywood. Métten #r 4,06X1,40 och segelytan @r 8,5 3,15 m ldng och 1,33 m bred och viiger ca 60 kg.
L Ty A A T e TIA 5/66 Bjorn Bengtson, Radjursv 6, Kalmar; Goran Garpds, Gjbrwellsgatan ¢ tillet &r av Bri-Nylon, ett nytt, ytterst hall- —10 mi Vikt 65 kg. Centerbordet har ersatts Segelytan #r 4,3 m? och baten kan férses med
14 V, Stockholm K’_: Gustav Friberg, Orjansberget, Skelleftehamn; bat och segt material. Blixtlds och ''kardborrlds- med tvd svird, en konstruktion som utférts fér snurra pA frdn 1,5—3 hk. Materialet &r glasfiber-
s_gteg‘:dén. Box 77, Kviinum; Lars Karlsson, Ragvaldsgatan 3, ing" ger gott skydd mot regn och stiinksjdar, att ge okad stabilitet. Koralle kostar ca 3 500:—. armeracrplﬂst och priset dr ca 900:—.

Vinst nr 11 t o m 100
RADIO & TELEVISION AB ELEGANT PENNSTALL MED FYRA OLIKFARGADE KULPENNOR. = %

R B

= Bengt-Ove Jonsson, Box 74, Asele; Rune Borgstrém, Tédppg 15, Bor-

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086 linge 1; Tomas Osterlind, Hospitalsg 1 A, Ystad; Kjell Larsson, Spe-
jarg 19, Skara; Lennart Norrlinder, Box 1282, Ljusne; Christer
Bernhall, Tureborgsv 14, Uddevalla; Orjan MAahlberg, Tallbacken 5,
Timra; Klas Nyblom, Bickgatan 6, Lidképing; Bengt Roos, Fors-
hed, Avafors; Ingemar Johanson, Tegnerv 46, Katrineholm; Anders
Wallstrom, Histv Mora; Lars-Rune Svird, Tempelriddarv 15, Skér-
h" " “ I a holmen; Johan Gustafsson, MAalaregdrdsv 33, Vetlanda; Martin Mar-
al‘ I'e EX E EI' alllll tinson, Box 686, Lucksta; Erik Hallén, Vasag 1 C, Uppsala; Goran

¥ Hansson, Runstensv 6, Knivsta; Willy Hermansson, Box 146, Otter-

* i samhallen med Eﬁcken; Sten-Ove Andersson, Box 5288, Sala; Olof Olausson, Sporr-

A gles vigbelysning orpsv 17, Gridngesberg 2; Bo Bjirheden, Bagers Vidg 3, Tygelsjo;

(Forts pd sid 43)

STOCKHOLM 12. TELEFON 08/240 280

:EL OCH SNIPOR | SKANE

Segeljollar och snipor var ett dominerande Inslag pd Adrets fGrsta svenska batutstilining. Denna bild frAn en av de ljusa och luftiga hallarna pA Malm8massan
visar ndgra av segelbatarna. Den andra baten fr v &r Limhamns-snipan, en typisk skdnsk allmogebdt.

TR T P T

Det Ionar sig att kdpa kvalitet.
Det kostar mer ndar man koper,
mep blir billigare i det langa
loppet. Ziindapp Sport r inte
bara toppen-snygg, den har
marknadens hogsta andra-
handsvéirde ocksa! Gor drom-
men till verklighet, kép en
Ziindapp Sport, sa far du valu-
ta for varenda krona!

1 - R

BR 99 med tvifdrgad personvagn.

Vinnen ZUNDAPP!

- ZE U KE o H EHH Var med i Po#ngjakten, arets

. 5 Z latta och trevliga Ziindapp-
Smalsparsbana i skala HO || taviing, som ger dig chansen
= att vinna tre Ziinda Sport
Zeuke-Herr dr M]J-byggarnas egen || och manga andra ﬁngpvinster.
Roslagsbana. Den ger en kinsla av || Skicka in kupongen eller “gé
den gamla fina tradition och idyll || till ndrmaste Ziindapp-aterfor-
sdljare sa far du arets Ziin-
dapp-broschyr och tavlings-
Roslagsbanan. Zeuke-Herr anknyter regpll;r. Téivlayoch T ;‘“gda
till normalspir genom G&verforings- || Ziindapp Sport, mopeden som

vagnar och kan byggas in i varje [| VAcker respekt och beundran
hos alla!l

Aven godsvagnarna ar férsed-
da med boggie. 1 i
som ocksi omger ”den riktiga”

GOTA
BATMOTOR

Driftsiker — slitstark — talig.
Finns f3r bensin- eller fotogen- ; ; ! : ! . .
drift | storlekar fran 5—18 hk. || Sexaxlad Gverforingsvagn affir sd fir Ni se vilka stora bygg-

befintlig HO-anldggning.

Himta en broschyr i nirmaste hobby-

Begir prospekt! »Rollbock”. mdjligheter Zeuke-Herr erbjuder.

Sand omg kostnadsfritt prospekt till:

e )

i AB_mozorkrafE |

INCTOIE  oonaceoonenco CHO0BOGE0S0N000 I ggggrLnr%s;%%ﬁnoa-g_lﬁ%:?:;;]r%g[‘mc“” I
Are88:  ,.......cocnectieseiosininncs
TR o [ [ | |g Namn
Poamdreu;“.........,......,........... Resgods- och personvagn i fargerna grént och vinrétt/elfenben. I I
AB GOTA MOTORER Adress
O08BY - Tel vixel 10025 | Gen.-agent PHW Schmidt, Bandhagen 3, tel.: 08/86 07 89 ||| TfA 5/55| ; b ,




Havskryssaren Vega har konstruerats av Per Brohall. Skroy, dick och &verbyggnad #r utférda i plast medan
inredningen &r i trd. Ldngden &r 8,26 m, bredden 2,44 och segelytan 27,37 m?. Utrustning: stivriick, segel,
Albin-motor, pentry m m. Vega har fyra kojplatser, byggs av Larsson Trade AB och kostar 36 000:—.

visade bl a Ancas Queen och Polar 20 Sport, bada glasfiberarmerade plastbatar av norskt ursprung.
g:lcaerazol Sp:n ar en sporgétsverxion av kabinbaten Polar 20, en rymlig bét med sittplatser for 8—9 per-
soner. Matten ar 6X2,34 m och en Agquamatic 110 ger 20 knops fart. Stolarna kan gdras om till kojer.

L = =

Evinrude 3,8 hk ar en intressant nyhet. Motorn har

- hopfillbar rigg och bllr dirmed mycket l4tt att

~ transportera och férvara, Lisningen #r mycket
~ enkel men #nd& robust.

BIANONINGSegenshapor b ut
~langd 450 ¢
—brodd 122 <

—vikt C& 85 k

Piljénne &r en lattrodd finsk roddbdt med snip-
akter. Den #r 4,50 m lénF, 1,27 m bred, viiger ca
as

65 kg och #@r utford I.p

t. Pris ca 850:—. Till-
verkare 4r UK-plast | Laht].

SEGEL OCH ...

(Forts frdn foreg sida)

inden blaste over slidtten och snon

lyste vit ndr Skandinaviens forsta
batmissa for sisongen, Malmd Batut-
stiillning, hade sin mera vinterbetonade
iin varliknande premiér.

Batsommaren ryckte dock nérmare
nidr man kom in i de stora och ljusa
utstillningshallarna med langa rader
av vita segel och fidrggranna sKrov. Re-
dan i fjol priglades utstdllningen av
de lokala batforhallandena. Skénes kus-
ter #ir oftast Oppna och lénggrunda.
Havssjon blir ofta besvérlig, inte minst
i Oresund dar grunda farvatten och
strommar kriaver rejila farkoster.

Dirfor fann man i ovanligt stor ut-
strickning snipor — spetsgaitade wo-
torbatar i glasfiberarmerad plast, furu
eller ek. Det dr batar som har ett iia-
ditionellt namn om sig att vara
dugliga och denna battyp forefoll
vara mera representerad hdr i Ma
#n t o m i Goteborg. Dirtill fann
en mingd segeljollar. Dessa b
eller trailertransporterbara litta
kertviider”’-batar har ocksd sin
klara marknad i ett Skéne, som
hog grad saknar ldmpliga bathamnar.

Pa motorbatssidan var de direkta ny-
heterna fiarre. N K Kristensson visade
sitt stora program av Fjord-batarna
med bl a den nya Fjord Olympic pi 6,5
m. AB Sture Aneshed i Ystad visade sin
pampiga motorseglare Doris, en 9,6 m
lang havsgdende fiskebatstyp byggd for
norska vasthavet. Den gar att fa fir-
dig eller som tomt skrov och i en mingd
varianter diaremellan. Som tomt skrov
kostar Doris ca 8500 kr, vilket later
resonabelt. ..

Monark-skroven borjar nu intressera
batfirmorna och Sigfrid Hermansson vi-
sade sin Nordvik Cabin, byggd pa det
stora Beckerritade plastskrovet. Flera
firmor har kopt skrov och flera Mo-
nark-varianter ldr dyka upp i Goteborg.

Monark kom f 6 med en ny version
av sin sportbat i lickra fiarger och med
elegant inredning. Monark-Crescent-ba-
tarna har dopts om och har nu nam-
net Avant Aatfoljt av typbeteckningen.
Undantag dr segelbdtarna Avanty, ruff-
versionen av Avanttyp, Varianty och
den storre Shanty.

En hel del pafallande billiga plastba-
tar visades. Man lade hidr miérke till den
3,60 m lédnga jugoslaviska Elan, som
kostade 810:— samt en del finska och
norska batar i samma storleksklass i
prisklassen 900:—. Detta dr dock rodd-
batar. Priserna blir betydligt hégre nir
det giller mera motorbetonade batar.

Pa motoromradet presenterades arets
nya motorer. Vi har redan berittat om
drets nya motorer i TfA och det finns
ddrfér ingen anledning till en detalj-
granskning. En direkt nyhet noterades
dock. Crescent har nu som forsta till-
verkare lanserat en kvalitetsdeklaration
for sina motorer i likhet med vad fore-
taget tidigare kommit med niir det gil-
ler batar.

Initiativet dr gott, men sjiilva utform-
ningen av kvalitetsbeskedet #r, enligt
var uppfattning, si pass tekniskt kom-
plicerat att képaren knappast kan grun-
da ett omdome pa de givna uppgifterna.
Aven om alla fabrikanter tog upp idén
s& skulle inte en kipare utan special-
utbildning kunna avgéra om t ex den
ena eller andra legeringstypen 1 en mo-

tordetalj dr bittre eller siimre in den
andra.,

F 12 Fajak kommer frdn |W-varvet, &r byggd i plast och miiter 5,10X1,90 m
och for 12 m? segel. Ruff ger liggutrymme fér tvd. Kélen &r ny och patent-
skyddad, ett slags centerbordliknande nedsénkbar fenkdl som kan belastas
med dnskad vikt i form av blytackor. Pris 8 225:—.

Den 7,65 m ldnga och 2,29 m breda engelskbyggda Westerly 24 #r ett kvalitets-
bygge | plast med Lloyd-certifikat. Segelytan @r 25,6 m? och baten har finesser
som patenterat specialutrymme fr utombordare, stdhdjd I akterruffen etc. En bét
som bl a Imponerar genom den vilplanerade inredningen.

el

ROCKNEBY ~ TEL 0GB0/GOSSH R

& FIRMUOVi iy T -

Fabolon-plast visade en plastkabinbdt med namnet Skarpé. Den &r Inte

Iidentisk med TfA:s bit med samma namn. L&
komplett med Aquamatic 28 000:—. e 20d16,00,breddR 2, S g ety

Nordvik Cabin kommer frdn AB Sigfrid Hermanson. Skrovet dr M -
konstruerade stora kabinbatsskrov, som utrustats med 95 hk Aqt:xr;amdglc.aegtg:-
byggnad och Inredning. Métten &r 6,35X2,50 och priset &r 27 300:—.

| TIA nr 3 berdttade vl om Evinrude Playmate. Detta &r J =
Caprice, ett fartdk | flammande rétt. Bide Playmate ochrc::rr;::n:l:gg::ﬂ;

Blekinge Glasfiberindustrl tillverkar en serie glastsnlpor. Mellan-Blekan miter
Malmé. Intressanta batar, men tyvdrr inte sérskilt billiga. 2l

5,15X1,90 m, har tvd kojplatser och en 5 hk

X In-motor. Gér 6 knop och kostar
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FARGFEST
FOR FARTBITNA

Av. GUNNAR ELMGREN

§ ir den sjunde Racing Car Show 6_pp-
N nades i utstdllningshallen Olympia i
London var forvantningarna hogt upp-
skruvade. Man viantade sig att fA se de
forsta Formel 1-bilarna enligt 3-liters-
formeln och de sportvagnar som hor
hemma i klass 9, dvs vad man i USA
kallar Big-bangers. Tyvarr infriades inte
forhoppningarna till 100 procent. "Som
manga pessimistiska siare hade foz'ut~
spAtt var majoriteten av bilarna inte

Foto ARNOLD ZARACH

firdiga. De brukar inte bli c!et forr.z?.n i
sista.bstund fore sin debuttivling. I p_asta.
fall. Nu var det istéllet s& a@t en mangd
sma GT-vagnar och sportbilar tilldrog
sig storsta intresset.

Men den enda helt fardiga Formel 1-
bilen som visades var en imponerande
skapelse. En lag gron cigarr .med de
lingsgaende vita rdnderna som 1 méng_a
ar varit Coopers varumirke. Motorn ar
en VI12:a fran italienska Maserati.

type 81, som den kallas offi-
Si%?ﬁ?rstogppé. hedersplats. I de’I’l monter
som var uppbyggd pa tema.t The Re-
turn of Power”, hade den sillskap med
sidana bilar som Lolas Blg-banger T-70,
Ford GT 40, ett flgrtal racerbilar som
vunnit diverse misterskap och den
Hundkoja som tog den more,x,h‘ska segern
i Monte Carlo-rallyt. Med“ The Returin
of Power’ menar engelsTanncn ungefar
»kraftens atervindande”. Man syftar
sjilvfallet pa den nya trehtersfprme[n
som blir avsevart kraftfullarc”un den
gamla pd 1,5 liter._Man har vil ocksa
sneglat litet pd Big-bangers nér man
talar om kraft, ty négot mera kraft-
fullt lir man fa leta efter tili oc‘h mfed
pa tdvlingsbanorna. Manga tror att Bfé"
bangers kommer att bli mera 5.-.'.:hhk-
dragande &n Formgl 1 trots I
trelitersformeln. Ndr man ;
bangers i aktion pa t.gvln_x.;'i
det inte utan att man &r bojd ¢
med om det. Vi far verkligen !
vi far se dem hér i Sverige sl
om. Ar det inte nagot for_.,r:_‘; ety
Karlskoga motorklubb att tizis pi till
Kanonloppet ? .
Men tyvirr fick vi se alldeles o0 A(‘tet
av Formel 1 och Big-bangers ] ;
Car Show. Vad vi ddremot I )
en mingd specialkaros...ser .c.wcn__r:.:»zf‘u}er
mindre nyttiga tillbehor till Hundkojor

och andra standardbilar. Och naturligt-
vis en del mycket intressanta engelska
»earagebyggen”, sportvagnar som byggs

i liten serie pa ett hantverksmissigt
sitt.

FORMELVAGNARNA

Cooper-Maserati Formel 1‘va1' n"atur-
ligtvis den verkliga sockerbxtcn“for 'c_le
skadelystna. Bilen dr négot slt.'orrg an
tidigare ars Cooper F' 1 och for forsta
gangen anvidnder sig Cooper av en

ott exempel pd de talrlka specialkarosser som finns till HundkoJan. Minl-
os heter den. Tillverkare &r Marcos som #ven bygger sportbilar | trd och
plast med motor och véxelldda fran Volvo B 18. Chefen for Marcos, Jem Marsh,

ts 1 70 exemplar och att ytterligare

berdttade att Mini-Marcos redan har tillverka
40 @r bestillda.

type 35, har den rérram. Motorn kom-
mer naturligtvis fran Cosworth. Priset
pa bilen blir ungefér 36 000 svenska Kkro-
nor. Det har uppstatt en mycket intres-
sant kamp mellan Lotus och Brabham.
Fore jul hade Brabham bestéllningar
pa 80 F IIl:or av 1966 Ars typ. Men
sedan Piers Courage och Lotus 41
knutit upp svansen pa samtliga Brab-
ham-ékare pi Brands Hatch borjade av-
bestéllningarna rasa in. Manga offrar
handpenningen 3 000 kronor som de be-

ger 115 hiéstkrafter,

talat till Brabham bara for att kunna fa
en Lotus 41. Allt pekar pa att Lotus
kommer att bli den mest populira
F IIl:an i &r. Det finns bara en liten
hake. Lotus korde pa ett nytt dick fran
Firestone som inget annat mirke hade
tillgang till. Hur gar det nir Brabham
far tag pd samma dick? Det dr ju fak-
tiskt s& att racertidvlingarna mer och
mer tenderar att bli en kamp mellan
ddckstillverkarna. Gunnar "Persber-
garn” Carlsson tillhér dem som har av-

En verklig férgklick pAd Racing Car Show var Lotus-montern dir en réd Elan

Racing matchades av en gul Elan Speclal Equipment med grén fartrand och
Jim Clarks VM-F l:a. Elan Racin

Equipment #@r en vidareutveckling av S 2. Motorn har overliggande kamaxlar och

g garanteras ge minst 150 héstkrafter. Speclal

kénnemérken &r knock-off-muttrar och fartrand.

bestédllt sin Brabham till férman for
Lotus. Picko Troberg kommer didremot
att kora Brabham &ven 1966. Vi far vil
se vem av dem som blir svensk mis-
tare 1966.

Ginetta F' III ldr vil inte héra till de
mera framgéngsrika under 1966 men
var jimte en fransk Matra av 1965 ars
modell de enda F III:or forutom Lotus
och Cooper som visades. Ginetta tillver-
kas av en liten firma som specialiserat
sig pa sportvagnar av tidvlingskaraktir.

B

Den monter som representerade begreppet ''The Return of Power’
tvdliters BMW och femvixlad Hewland-ldda. Den réda &ér en McLare
ramen till héger tillhér McLaren Elva Formula Libre.

monocoquekonstruktion. Forut har Coo-
per alltid anvént sig av ram. Genom
att anvinda monocoque har man kunnat
fa fram en betydligt vridstyvare ko.r'l-
struktion. Ovriga nyheter for Cooper ar
kraftigare hjulupphdngningar och gtt
skivbromsarna fram monterats pa in-

' biist var utan tvekan Elva McLarens. Den gula bilen &r en Elva-BMW Mark VIIIS med
n-Elva Mk Il med en 4,5 liters Traco-Olds 1| kombination med en Hewland-l&da. Den avklddda

L — T <

a a Som nistan alla andra

llaste man kan hitta ndr det gdller racersportvagnar. s a 8

lé?;?b;-r;;grfrhg{'a%indgtn lg:f;fr‘ijkl::ak Vs. Il detk hﬁdr falle:i en F?::"?Jegsgg gv“l‘:}?n Esnurrglégt ofg': ?‘raent l?;r:rlr!:r
oren. Bi ordes under slu

grl;f;llgs:r?aﬁnlgramiu?: 2\73:55333 196tienom han blir frisk | tid efter sin vadliga vurpa pd Mosport Park,

‘-(‘ﬁ.

AR

serade ay trarattar till sina ”latsasracerbllar’. Nu har man gitt

'Ara'f; t"'ab"'ﬁ':'u;'rfﬁﬁ“én"ﬁ}{,‘l'ﬁ a?(:ellngtrre:om vanliga bilister Inte har nigon speclell nytta n;/. r;la tlﬁvllll;,gs.

b'zlarrf;'l!legrndo déremot en uppflh. Ovyre vanstra bilden visar hur mycket littare ett magnesiumhjul till en
.U

hundkoja #&r @n ett standardhju

ngefar halva vikten! Hjulen kommer frdn den stérsta tillverkaren, Mini-

fabrikat Cosmlic for
hundkojehjul frin J A Pearce. Nedre vénstra visar
Hgitn'{reti:z%mh:gllgeglI:I'::rvle::r l:‘c?r ap’aclalmen Cooper tycker att hundkojan ska utrustas,
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sidan av hjulupphéngningarna istéllet
for som tidigare mellan upphdngningen
och sjilva filgen. Fordelen blir frimst
att skivan sitter precis i luftstrommen.
Kylningen blir béttre och det kan sékert
behovas eftersom den nya trelitersfqr-
meln blir snabbare d&n nigon formel hit-
tills. V12 Maseratin anses vara en myc-
ket tillforlitlig. motor. Den som anvénds
i Cooper 81 har redan testats éver 2 000
kilometer pa tévlingsbanor i en rorram
fran 1965. Effekten for den senaste ty-
pen med insprutningsaggregat och tran-
sistortiindning ligger p& ungefdr 375
histkrafter. Cooper kan med andra ord
inte rdkna med att ha den starkaste
bilen, men sdkert en av de tillforlitli-
gaste. Det ska verkligen bli intressant
att se var tvadubbla virldsméidstarmér-
ket kan goéra 1966.

En annan nyhet frdn Cooper dr deras
type 83, en F III. Det iir en ganska kon-
ventionell F' III med rérram och vixel-
lada fran Hewland.

Man har redan byggt 15 F IIl:or och
har bestiillning pa lika ménga till. Bilen
kostar i svenska pengar cirka 32000
fritt England.

Lotus hade ingen treliters F' I att visa.
Istiillet visade man 1965 Indianapolis-
vinnare som kommer att ligga till grund
for den nya trelitersvagnen. Det stora
numret 1 Lotus’ monter var 41, formel
IIT-vagnen som gjorde succé ph Boxing
Day Meeting pA Brands Hatch i julas.
Till skillnad mot den tidigare F III:an,

VAND !
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S3 hidr har Cooper monterat bromsskivorna pa sin
F l:a. Som synes haller Cooper fast vid Dunlop-
dack fortfarande. De torde bli ganska ensamma om
det under 1966. Bidde Good Year och Firestone
har namligen berett sig pa en aldrig tidigare ska-
dad satsning pd F | i ar.

Den utrustas med motor fran Ford. Den
franska Matra forses antingen med
Ford- eller Renault-motor. Ford nir det
ska gi fort och Renault nér det ska ga
franskt, skulle man kunna séga om man
vill vara elak.

Egentligen fanns det ytterligare en
Formel I-vagn pa ustéllningen. Det var
bara det att den inte hade ratt motor.
Det ror sig om Elya McLarens Formula
Libre. Den ensitsiga Elva McLaren ska
kunna anvandas till litet av varje; back-
tavlingar, sprintertavlingar och Formula
Libre med obegrdnsad motorvolym. Den
siljs ocksd som chassi till den som vill
Aka F I. Koparen ar da tvungen att
sjédlv leta fram en lamplig motor.

TAVLINGSBIL | TRA

Fransett Cooper-Maseratin var det en
liten tdvlingsbil som till stor del var
byggd i trd som tilldrog sig de verkliga
entusiasternas storsta intresse. Nar man
talar om tréd i samband med bilar tédnker
man genast pa& Frank Costin, mannen
bakom Marcos och de legendariska
Mosquito-flygplanen. Och som véntat
var den gode Costin inblandad ocksa i
den hidr affiren. Bilen heter Costin-
Nathan och hir en mittmonterad Hill-

Unipower GT &r Universal Power Drives forsta forsdk |

PR —

Den imponerande kraftkillan i Cooper F I: Mase-
rati V-12 med &verliggande kamaxlar, direktin-
sprutning och transistortindning. Transistqrblockel
sitter monterat i luftstrdmmen uppe vid stértbdgen.
Hettan &r namligen ett mycket stort problem |
samband med transistorsystem.

man Imp-maskin pa 100 hiistkrafter och
998 cc. Motorn dr trimmad av den i Eng-
land mycket kiinde Imp-experten Roger
Nathan som tidigare lyckats trolla fram
rent fabulosa effekter ur den minsta
Hillman. Det som ger Costin-Nathan
dess sidrdrag &dr att hela mittsektionen
ar uppbyggd i trd, ndrmare bestimt
marinplywood. Framvagnen och bak-
vagnen dr gjorda pa ett ganska konven-
tionellt sdtt och fastade med bultar i
mittsektionens trédldda. Framvagnen
bygger pa delar fran Triumph Herald, i
likhet med de flesta engelska special-
byggen. Bakvagnen dr byggd pa delar
fran Brabham. I tdvlingsversionen &r
Nathan-Costin forsedd med en &ppen
tvasitsig kaross, men man kan lika
girna bygga en 2-1-sitsig tédckt GT-
kaross pa chassit. Oavsett om man tén-
ker anvdnda den som tdvlingsbil eller
vanlig sportbil pd vigen sd har man en
av de absolut snabbaste smébilar man
kan tidnka sig. Vagnsvikten 320 kilo bor-
gar for att det bor rora sig pa ett gan-
ska ovanligt sdtt ndr man trycker gasen
i botten. I forsta hand siktar kompanjo-
nerna Costin och Nathan pa att bygga
50 bilar for homologisering. Redan efter
nagra dagar hade man silt Atskilliga

bilar. Nir de stipulerade 50 vagnarng,
limnat fabriken i Wales &r det inte
otinkbart att man kommer med en tva-
liters motor i samma chassi. Sikert
nagot for Sverige! Priset for versionen
med Imp-motor blir 29 000 svenska kro-
nor.

En annan racersportvagn i klassen
upp till 1000 cc &r Landar. Den lir
knappast kunna konkurrera med Costin-
Nathan men ar dndd viard en hel del
uppmérksamhet. Den &r baserad pa
Hundkojan. Hela kraftpaketet fran en
koja har monterats baktill i en litt ror-
ram. Landar har individuell fjadring pa
alla hjulen. Korstédllningen dr densamma
som pa en formelvagn, halviiggande.

Dubbelt s& stor som Landar ir Elva-
BMW. Den éar ganska dyr, den géar

pa drygt 40000 kronor. Men den &r
i alla fall billigare dn den Porsche
Carrera Sig som ocksid preitidrvisades

pa Racing Car Show. Den | ar
p& nidrmare 60 000 kronor. { da far
man en motor med den toppiina liter-
effekten 105. Carrera Six
pa 2 liter och ger 210
pa samma slagvolym, men
gengild nagot lattare. Elva-BMW 1
mer att tillverkas i minst .20 ¢

rige s kommer vi i alla fall a
glidja oss &t den oerhort ke
Porsche Carrera Six. Det blir Sten
Axelsson, filmfotografen ni vet, som
kommer att ratta.

MANGA TAVLINGSSPORTBILAR

Visst dr det vildigt intressant och
fascinerande med formelvagnar och
racersportvagnar, men fragan idr i alla
fall om det inte dr de litet enklare och
minskligare bilarna som &r intressan-
tast for oss vanliga ménniskor som
egentligen aldrig haft nagra planer pé
att kora stora tdvlingar. Och det fanns
gott om bilar som bor tilltala den som
kanske bara vill 4ka nagon liten tév-
ling eller helt enkelt ha en trimmad
standardbil som &r avsevdrt snabbare
dn sina sldktingar.

Diva Cars, vilkidnd tillverkare av GT-

bilbranschen. Som s& mycket annat | Englands vilda flora av sportbilar #r den baserad pa Hundkojan,

dven om det bara @r hjulens storlek som later en ana det. Det @r meningen att den ska tillverkas | bide tickt och Gppet utférande.

= TP

Cooper-Maseratl Type 81 kan bli En
. glands starkaste k.
redan &r utprovad pa ett grundligt satt. Palitlighet brzlr(tarl :f‘t’

bilar for tévling och landsvig visade tva
bilar i &r. Dels sin vid det hir laget
klassiska frontmotorvagn GT10F som 4r
avsgdd f.tjr kortare tdvlingar och nojes-
é.}mmg i begrdnsad utstrédckning, dels
Sin svansmotorvagn Valkyr GTR12. Diva,
GTlO_F kostar med en 1000 cc Ford
Anglia-motor ungefir 16 000 kronor fritt
England. Det dr en hogst fortriafflig bil
det f{nng bara ett allvarligt fel pa den'.
Den' ar inte homologiserad och far £61j-
aktligen inte tévla annat #n som proto-
typ.'Det lustiga, eller olustiga, dr att
fabriken forsékt fA bilen klassad dnda
sedan 1962 utan att lyckas. Myndig-
heterna har hela tiden pastatt att sa litt
som GTI10F kan ingen bil av den typen
vara. Den viger bara 400 kilo! Nr man
kommjt med végintyg sa myndigheterna
att bilen inte var gjord i tillrdckligt
ménga exemplar. Vilket den de facto
var. Men forsok att bevisa motsatsen
fér en myndighetsperson! Men Diva ger
inte upp for det. Om nadgon manad gor
man ett nytt férsok. Att bilen gar fort
forstir man av segerlistan. Team Divas
forsteférare John Miles vann under 1965
inte mindre én 16 av de 17 tdvlingar

rmel | 1966, Inte f&r at
a f#lla avgdrandet fére snabbhet det férsta dret en ny formel finns till.

han stillde upp i. Valkyr GTR12 Hr en
utveckling av forra arets Diva Demon.
Den har en Lotus Cortina-motor pé 1650
cc monterad i en ram av halv mono-
coquekaraktdr ddr vissa delar Ar bi-
rande, andra inte. Hela bilen bir tydliga
drag av inspiration fran Porsche 904
Q:I‘S och &r i likhet med GTS avsedd
for langdistanstivlingar. Det #r me-
ningen att ett exemplar ska kéras bade
p4 Niirburgring, Le Mans och Targa
Florio. Utan motor och viixelldda kostar
Valkyr GTR12 16 000 kronor. Med Lotus
Cortina-motor och en Hewland Mark V-
lada gér den 18st pa ytterligare 15000
kronor. Men man #4r inte tvungen att
hélla sig till Ford-motor. Alla motorer
upp till ungefidr 190 héstkrafter passar
bra. Man kan till exempel forse GTR12
med en tvaliters BMW.

Ginetta dr pA manga sitt besldktad
med Diva. Byggd i sma serier och till
storsta delen av Ford-komponenter. Men
Ginetta #r kanske inte fullt si avance-
rad som Diva. Den extremaste versionen
av Ginetta heter G.4 Competition och
h_{n' individuell bakvagn. Den dr byggd
fér motorer mellan 1 och 2 liter och &r

t bllen &r starkare eller snabbare &n ndgon annan F l:a, utan f3r att bilen

avsedd som en bil f6r den som vill kéra
i litet stérre sammanhang utan att rui-
nera sig. Priset d4r ganska mattligt. I
byggsats kostar bilen strax under 12 000
kronor utan motor, vixelldda och hjul.
Det kan verka mycket for en bil som
.i'nte dr komplett, men f6r en tdvlingsbil
dr det inget opris. Den vanliga G. 4 kos-
tar i byggsats med Ford 105E-motor
7500 kronor exklusive alla palagor. Fér
den som bara vill ha en snabb bil byg-
ger Ginetta de exklusiva G. 10 och G.
11. Den forra #r ett fullkomligt monster
med en stor Ford V8. G. 11 &r en be-
tydligt mera stddad uppenbarelse. Den
har ldnat motor och vixelldda fran
MGE och &r férmodligen nagot snabba-
re &n MG:en.

_Av alla de billigare sportbilarna med
tavlingsnery var det sérskilt en som
vidckte ett oerhdrt uppseende — Uni-
power. Tillverkaren heter Universal Po-
wer Drives LTD och bygger den i
bade tdckt och &ppet utforande. Pa
en rotator visades en helt avklidd
ram med motormontage. I en mycket
snygg rorram hade Unipower plockat i

(Forts pd sid 41)
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Av ROLAND SUNDQVIST
Foto REIJO RUSTER

VERKTYG

FINESSER

Det finns en del verktyg som skiljer
sig fran det man dr van att se. For
att bedoma i vilken utstréckning
speciella finesser och egenskaper
4r lampliga for verktygen och deras
indamal har vi granskat nagra sa-

dana mera ovanliga verktyg.

Facom-skruvmejseln.

»E

SAG MED STALLBART HANDTAG

James Neill & Co i England, som gor
verktyg av mirket Eclipse, 4r tillver-
kare av en sig som har bladet stdll-
bart i forhallande till handtaget sa att
olika arbetsvinklar kan erhallas. Detta
Ar en obestridlig fordel vid vissa arbe-
ten. Instillningen sker genom att en
vingmutter lossas och bladet flyttas till
lampligt hack (se bilden). Tyvarr 4r
skruven inte last i handtaget, varfor
man vid lossandet ibland maste halla
emot med en skruvmejsel. En katalog-
uppgift att skruven och vingmuttern
inte kan skruvas isar fullstindigt “och
alltsa ej kan forloras” ar felaktig. Na-
gon risk for att man ska slarva bort
vingmuttern finns dock inte i alla fall,
da man inte behdver skruva ay den
vid bladomstéllning.

Bladet finns i endast ett utférande
med ldngden 16 tum (35 cm fran hand-
taget till ytterdnden). Tandningen ar
ganska fin och ndrmast att likna vid
ett grovtandat bégfilsblad. Bladet &r
avsett for sagning i bade trd och me-
tall. Detta anges pa sjdlva bladet
vilket framgar av bilden. Rétt snart blir
dock fdrgen bortngtt och bladet myc-
ket fult. Man bor inte mala sagblad.

Pris 16:— (exkl oms).

WAVO-SAGEN
Tillverkare: WAVO, Holland.
Generalagent: Ahlstroms General-

agentur AE, Enskede 7.
Prig: Komplett med blad 5:—, 16sa
blad 3:75.
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& Vara prov har visat att &

"a gerar utmirkt i de materi
den dr avsedd (metall och
att den gar att anviinda &dven
nodfall. Sirskilt bra dr den dock inte
for det senare materialet.

Sagbladet kan ldtt hakas av handta-
get och stickas in genom smala Opp-
ningar, exempelvis genom ett borrat
hal i ett arbetsstycke, en sak som &r
viardefull i vissa situationer.

I broschyrbladet over sagen star det
att den dr en utrustningsdetalj for varje
bildgare — och varfoér inte?

KNIVAR MED "AVBRYTBARA" BLAD

Vi har provat tre knivar av en ny typ
med "avbrytbara” blad. Néar bladet &r
utslitet bryter man bara bort det och
matar fram ett nytt. Det dr ett langt
blad (med skdret pA sidan) som &r upp-
delat i sméblad, vilka sitter ihop s&pass
att de haller vid anvidndning men som
latt kan brytas loss ndr de blivit sloa.

Av de tre knivarna dr tvad japanska
(midrke NT) och en frdn USA (Stan-

Sagen bestdr av ett ca 40 cm langt
spiralskuret sdgblad som sitter mellan
tva plasthandtag. Bladet 4r mycket smi-
digt och man kan diarfor bgja det i
mycket sndva cirklar. Det kan rullas
ihop och stoppas in i handtagshalvor-
na, som fungerar som en liten ask som
kn#pps ihop.

Den nya sdgen frin den engelska firman Neill & Co har ott blad som &r stiillbart | f&rhdllande till handtagot.

WAVO-.sdgens spiralskurna blad kan bdjas i sndva cirklar.

lzy). Det sistnémnda har 12 mm breda
~av bryttyp samt tva extra blad av
venlig: sort som &r forvarade i knivhol-
jet. Brytbladen sticker ut endast en li-
ten kort hit och med tanke pa knivens
-.-jio.tivt grova utférande dr den mycket
limplig for uppskdrning av klisterrem-
sor p4 paket och liknande arbeten. Ge-
nom nederindens runda, bulliga utféran-
de dr kniven inte bra att skédra efter
linjal med. Bladen till Stanleys vanliga
universalkniv kan inte anvindas i denna
kniv. Pris ca 13:—.

(Forts pa sid 49)

WAVO-shgen | arbete. Hiir sigas en littmetallprofil av.

-

= /4

o] . " "
ja;;sstkas.tanleys kniv. med "avbrytbara' blad, under den mindre av de bida

TS

BN

P& denna bild

frman NT. visas den stérre av de tvd nya knivama frén den japanska

: S
s B |

Hiir visas fem ollka bladt
amerlkanska firman St.:h?" som medfdljer den nya universalkniven frén den E&cﬁ

lastflaska &r bra att ha vid limning, sdrskilt bra om den har utmirkta mun-

en som denna.
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ket kvar att gora pA omradet och bor-
jade tdnka fram maskiner som sum-
merade impulser och pA si sdtt kunde
rikna svara och annars tidskridvande
uppgifter.

Dessa forsta datamaskiner var stora
som hus och drog ofantliga méngder
strom samtidigt som den producerade

| - védrmen var olidlig. De arbetade med
tusentals elektronrér, vakuumrér av
i stort sett samma typ som de vi ser i
gamla radioapparater, och det hela var

i langt ifrAn nagon lyckad 16sning. Man
sokte med ljus och lykta efter en limp-
lig ersdttning for vakuumroret. Tva
herrar vid namn Bardeen och Brattain
vid Bell Telephone Laboratories i USA
uppfann vid den tiden en manick som
de kallade "transfer resistor”, ett namn
som senare drogs ihop till transistor.

Detta hinde &r 1948, och di borjade
pa allvar datamaskinernas epok, som vi

nu lever i.

TRANSISTORN

Transistorn dr ganska enkelt en for-
stéirkare, som grundar sig pd att det
erial den till stor del bestAr av &r
s k halvledande typ. Den bestir av
nagra sméi komponenter, en injektor, en
kollektor, en baselektrod, ett motstand
och exempelvis en germaniumkristall.
Nir alla dessa komponenter samarbetar
si f&r man till resultat att den ingdende
signalen eller impulsen forstidrks.

Denna lilla komponent kom att f&
enorm betydelse for utvecklingen av
C femtitalets datamaskiner, och gjorde
- S R X o oy g | & \ R /M /4 det mojligt for teknikerna att bygga
L BN & A S | <’ AV 4 maskiner som man tidigare inte ens
S=u § Q¥ =¥ — L2 g S \ V' & | =y 8 ¥ y \ hade vagat dromma om. Transistorn
' r iy B var stromsnal, funktionellt enkel, kom-
pakt och driftsiker, och alla dessa
fordelar ansdgs uppviga det till en

CK 37, Viggens centralkalkylator. Den &r Inte stdrre @n en resvidska men utréttar likafullt mer arbete &n
t ex D 21 Modell 1.

rtal svenska och utlindska Institutioner och industrier och kan usf3¢s ¢t ex 100 000

DATESAABRDNRIRModel N1 BDeTa R ey s Ten o D 3 "eodell 2 &r snabbare och har storre minne.

additioner per minut samt har ett inre minne pd maximalt 32768 ord. D 21 M

En ny teknologi, mikroelektroniken, haller pa att fullstandigt revolutionera
de ganska unga datamaskinerna. Smé bitar pa ett par kubikcentimeter
ersitter stora, transistorforsedda kortenheter, vilket gor att man kan
krympa de otympliga maskinerna flera tiotal ganger. Detta ar aven ak-

tuellt i Sverige i centralkalkylatorn SAAB 37 Viggen.

‘ I< nappast nigon méinniska finner det

roligt att sitta dag ut och dag innoch
rikna pa samma uppgift. Detta giller
iven vetenskapsmén och tekniker, var-
for dessas forfader en géng for tusen-
tals Ar sedan uppfann den forsta rédkne-
maskinen, kulramen. A
Sedan blev behovet av snabba rédkne-
apparater dnnu mer tridngande, och .de
handdrivna riknemaskinerna kom till
Varefter man kopplade pa en elmotor
och fick den forsta halvautomatma-
skinen.

borjan vansinnigt héga priset, en liten
bit pd ett par kubikcentimeter kun-
de kosta flera hundra dollar. Sedan
sjonk givetvis priset samtidigt som
sjélva konstruktionen forbittrades, bl a
genom att man 6vergav den forsta kon-
struktionsprincipen, ddr tva spetsar
skulle placeras mot varandra pa ett
avstdnd av ca 0,01 mm, inte speciellt
produktionsvénligt!

Den nya transistorn sag i princip ut
som en sandwich, med lager pa lager

av olika material med olika lednings-
egenskaper. Den kom till a&r 1951, och
mdjliggjorde den stora rushen.

I USA, denna teknologis hogsite, ar-
betade ett flertal firmor p4 stora pro-
jekt, delvis med militdr finansiering.
Generalerna insdg mycket snabbt att
detta var nagot som man kunde ha nyt-
ta av. Som bekant brukar inte dollar-
miljonerna sitta sirskilt hart hos Uncle
Sam nidr si “r fallet. Satsningen gav

orj ingen skena ivig.
Ms: u%%?;g{eteu;;:it{lgtg%et fanns myc- Kretselement till D 21. Varje element bestdr av en transistor, en kondensator och tva motstdnd. Observera

pennspetsen till vénster.

Av STEIN BEKKEVOLD
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dven en kraftig civil avkastning, och
idag har manga tusen firmor hela viirl-
. den runt IBM:s och de andra stora fa-
brikernas varierande flora av datama-
skiner som trogna och tysta kontors-
slavar. S
_Hir i Sverige hidngde man med efter X
bista férmaga. Ay tidigare, rorforsed-
da resultat kan nimnas matematikma-
s}ginerna. SARA och BESK. Fér militir
r{xkning konstruerade SAAB i Linkd- =
ping en liten maskin som kallades D 2, :
o'c.:h Som senare skulle bilda grundlaget
for utvecklingen av den stora anligg-
ningen D 21,
Men militdirerna var inte nojda &n.
Man &nskade speciellt i USA ytterli-
gare férminska enheterna, frimst med
tanke pa framtida, luftburna datama-
: skiner och kalkylatorer, och forskar- EnllimiBrolsoimellantentvaclitis h iniatyrk besta
; (Forts pd niista sida) b;:uz?rx:\:—;n:’(; o IBnM. n vanllg knapp och en miniatyrkrets, som bestidr av ett flertal hopkopplade kisel-
Dessa tre enheter utrittar | princip samma arbete. Langst till hdger en réridrsedd enhet, | mitten en transistoriserad och liingst tIll véinster en minlatyriserad. et
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DE FANTASTISKA...

(Forts fr foreg sida)

na var piskade att hitta pA nagot nyare
och béttre &n transistorn.

Detta aktualiserades i USA d& man
planerade den interkontinentala robo-
ten Minuteman, och i Sverige dd SAAB-
37 Viggen borjade ta form p& ritbor-
den. Aterigen sokte forskarna, och fann.

Man kom némligen p& att man kunde
utnyttja en ldnge kiénd egenskap hos
grunddmnet kisel. Detta &r inte bara ett
halvledande material, utan dess led-
ningsegenskaper kan &ndras steglost om
man gor kislet mer eller mindre rent.

SMA UNDERVERK

I USA kom firman Texas Instruments
fram till en relativt enkel metod, som
inte &r fullt s& enkel att beskriva. Man
visste redan fran bérjan vilket mal man
amnade uppné: Att gora kretsar, hela,
fullkomliga kretsar med alla ndodvéan-
diga komponenter som transistorer,
motstdnd, dioder efc, som skulle rym-
mas pa en liten platta eller skiva som
inte skulle méata mer &n ett par milli-
meter i fyrkant.

S& hdr gor man: Tag kisel, smaélt
ned det i en degel, stoppa ned en tums-
tjock, cirkuldr stav i groten av absolut
rent kisel och dra upp en lang kristall.
Skédr sedan tunna skivor av denna Kri-
stall, och placera skivorna i en ugn
vars atmosfar bestar av kiselangor med
en mycket liten inblandning av fdrore-
ning. DA forangas det in i kiselplattans
ytterskikt ett mycket tunt lager av
fororenat kisel som har andra lednings-
egenskaper dn sjidlva plattan. Maskera
sedan plattan och etsa in ett oOnskat
monster, oxidera sedan ytan for att be-
vara och isolera monstret. Anga sedan
pa ett nytt lager orent kisel, maskera,
etsa och oxidera. Fortsitt pa detta sitt
tills monstret dr fardigt och innehaller
savil tryckta ledningskretsar som alla
komponenterna, som hir alltsd bestar
av kisel av olika fororeningsgrader.
Sjdlva de elektriska ledarna bestar av

ALUMINUM

Ett ay D 21:s kretskort. Detta kort, som mater ca 15X25 cm, innehdller 60 kretselement {se biid foreg sida).

t ex aluminium som har &ngats in pd
plattan.

Pa detta sdtt har man alltsd erhillit
en kompakt krets som i sin arbetskapa-
citet kan mita sig med ett vanligt TL-
kort (TL — tryckta ledare) med dimen-
sionerna ett par ganger ett par deci-
meter, men som inte upptar mycket
mer plats dn svavelspetsen pa en tind-
sticka.

DATAMASKIN | RESVASKAN

Man tar nagra tiotusentals sadana
smabitar och kopplar ihop med andra,
som kan utféra andra uppgifter, ploc-
kar in det hela i en ram tillsammans
med minneskomponenter och andra
elektroniska apparater, och erhaller
pa s& sdtt en datamaskin som pa vissa

omraden till och med G&vertriffar sina
flera tiotal ganger storre broder.

Detta har man gjort exempelvis i
SAAB-37 Viggen, och bilden pa flyg-
planets centrala kalkylator CK-37 be-
riattar mer &n tusen ord. Sannerligen
en innehallsrik resviska!

S4 langt har man alltsd kommit idag.
Men detta &r inte slutet pa historien,
utan méanga forskare anser att man i
framtiden kommer att kunna goéra sma-
bitar som ersdtter ett helt koppel av
de ovan nimnda mikrokretsarna, och
att man di bygger datamaskiner i bok-
storlek. Vilket ju later fantastiskt, men
vem vet? Kanske har man en dag
krympt det hela s4& mycket att en ma-
skin som SAAB-D 21 far plats i den
nuvarande maskinens instruktionsbok.

Fardigbehandlad kiselplatta med ledare och komponenter, storlek 1,3X1

i Viggens centralkalkylator.
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13 mm. Plattan ingér tillsammans med ot flertal Itknande | en s k Integrerad krots, t X

En snygg exportvara. Loket mat

vara, 3,0X19,8 m och ha
startdragkraften @r hela 42 M, i
utvixling och gér 160 km/tlm.p Tlotimatsktiakis

r en hjuldiameter p& 1,25 m. Det vager 120 t
" . on,
400 kW och en transformatoreffekt pa 579% k\?A.u;g;;ZImtol::ﬂazghE:r5:"1 o B e e aimale

20 km/tim, ett lok har annan

SVENSKT LOK | OSTERLED

l april 1964 undertecknade ASEA ett avtal med de ruma
. ménska myn-
rugtlgli:‘etetr.lr:a om leverans av 10 kompletta elektrolok, elektrisk )lljt-
o gl; F; yﬁterllgare 20 lok samt licens fér tillverkning av samma
ASEA‘\) L u:l;anien. Kontra_ktssumman uppgick till ca 50 milj kronor.
tillverkargi ;::_nna l?estéllmng i konkurrens med andra ledande lok-
R dl'e rankrlke,"Tjeckoslovakien och Usttyskland. Kontrakts-
andlingarna hade féregétts av en tavling mellan olika lokfabrikat

i Ruménien, dir det svenska lok ¢
et el et At oket av typ Rb 1, fér &ndamalet ut-

Det &r det forsta loket | d
enna bestéllning som nu le
punktligt vid den i kontraktet féreskrivna tidens.J o

Det rumanska loket &r ett sexaxli i

! gt likriktarlok fér 25 kV och 50
:i;plr:eg axelsstallningen Co’ Co'". Konstruktivt utgér det en férstorad
o at% aav J:s likriktarlok typ Rb 1, vilket speciellt har utformats
ot frénvedn kunna tjana som referensexemplar vid export. Till skill-
St fet svenska loket har dock det ruminska férsetts med
Kot tgf Or elektrisk motstdndsbromsning och ett ay loken ska
(o et for konventionell apparatutrustning utrustas med tyristorer
& aamt:(dlg atermatning av bromsenergin till kontaktledningen, vilket
terra:ge onomisk betydelse | Rum#nien med dess starkt kuperade

Lokkonstruktionen &r utformad speciellt med tanke pa att den ska

krdva ett minimum av underhall, Sa har

" . exempelvis genom anviand-
ning av gummne]empnt i boggiernas fjadrande detaljer alla slitytor
som fordrar smérjning eliminerats. Fér att underlatta revisionsarbe-

tena har alla elapparater samlats i latt utb
ut ur loket fér versyn. ybaraisitiv omlkaniias

ASEA svarar sjilva for konstruktion och tillv
riska utrustningen och vixlarna samt far ko::;'::lr(‘tgioz\énde:vem:
gierna. De senare har for att fA basta mojliga er be-
r;knats med hjalp av ASEA:s analogimaskin. For konstruktion och
tillverkning av den mekaniska delen har ASEA anlitat Swedioc AB
utgérande de tre lokfirmornas AS), Motala Verkstad och Nohab
gemensamma dotterbolag for lokexport.

Sedan borjan av aret har mianste bestileren
trollkommlsag- i Wrﬁ@w’ dlla die i "ll:l:t‘t‘ﬂI =
l';o;npor:entema. For kontroll av \sietts m. vilka har

efunnits vara mycket tillfredsstallande, dragtts"
svenskt lok pad Sl-spar med full hasbg\eh:vg:,\:ledt samt}digtavdeesg
rorelser i alla riktningar ingdende studerats av S):s och ASEA:s
tekniker med harfér erforderlig matutrustning. P4 grund av avvikande
spanning och frekvens kan loket inte kéras med eget maskineri pa
svenska jarnvagar. For prov har en kortare stracka | Trollhattan for-
setts med 50 Hz och 25 kV kontaktledning.
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VARG-OLLE GER INTE UPP!

Varg-Olle Nygren. Vad har det blivit av honom? Det &r nagra ar sedan
han var riktigt i ropet hdar hemma. TfA har gjort ett besok hos honom i

hans nya hemland, England, som ocksd ar speedwaysportens hemland.

Av GUNNAR ELMGREN

t har varit tyst om Varg-Olle pa sis-
:a. tiden. Det har gatt rykten om att
han lagt av med motorsporten. Man har
pastatt att han lever i' England som
en skugga av sitt forna jag. Ryktet hz:.ix_'
vidare vetat beritta att den forne speeal
waymastaren kor en skapbil med kk-
koner till ett slakthus i det engelska
grevskapet Norfolk.

ktena ljuger. Det enda som stim-
mgyiir att hjaf bor i England. Dir lever
han i hdgonsklig vdlméga, yllket jag
fick tilifille att konstatera nir jag be-
sokte honom i samband me<'i att han
firade sin forsta engelska jul l”egetlc
hem. Men vi later Olle sjdlv berétta:
— Jag stack ifran Sverige for att jag
tyckte att det var litet motigt. Jag
vill halla pa att Aka speedway ett tag
till. Trots att jag firar 20-arsjubileum
som forare i &r 4r jag bara 35, och det
4r ingen hdg alder for en trédnad akare.
Nir jag forsvann fran de svgnska are-
norna blev det en del briak for att jag
ville kéra alla tdvlingar i England men
kéra for Sverige 1 VM. Allt det ddr
snacket har gjort att man har forsokt

20

Foto LARS EDGREN

ora mig till motorsportens Nacka,
li}ltleiomed tglang men dalig samarbets-
¢ a.
fdfr—néfit har hdnt en del mérkliga saker
hdr. Jag har bland annat fatt bestk av
en svensk journalist som absolut ville
gora mig till kalkonchauffér. Han lyc-
kades Overtala mig att dka med till
glakthuset i Norwich och didr samlade
vi ihop nagra kalkoner. Det enda sam-
band jag har med kalkoner dr att jag
har en kompis som &r kalkonfarmare.
I sjdlva verket jobbar jag som grov-
arbetare nu under vintersidsongen. Det
Ar ménga .av mina mc-kompisar som
gor det for att skaffa sig kondis till
sdsongen. Jag jobbar ihop med ett giing
galna irlindare som sitter spaden {
marken klockan sju p4 morgonen och
jobbar n#dstan oavbrutet till klockan
fyra, sé lita pa att man far kondis. An-
nat var det ndr man jobbade pA bygge
hemma i Sverige! Kafferast varannan
kvart!

VARFOR ENGLAND?
Men, undrar ni kanske, varfor har
Varg-Olle ldmnat Sverige? Vi kor ju

speedway hemma ocksa? Det var inte
utan att jag undrade det sjilv innan
jag tridffade Olle. Han gav sjdlv sva
ret: — Hir &r det kul att aka. I Sverige
ir speedway en dod sport som &r 1n-
snirjd i en massa dumma bestémmelser.
Svenska killar som vill aka till Eng-
land fér att trina maste komma hem
till niistan varenda tdvling for att kun-
na fa dka i VM. Det tycks overhuvud-
taget vara ganska knoligt for gvenska
killar att fa kéra utomlands. Jag har
forstkt fA Sver nagra svenska jumorelt‘
hit f6r att tréina upp dem. Har planera
att hyra Wimbledon bara for att d'i
svenska forarna ska fA en chans ﬂ._t
kiinna p& en riktig bana. Jag stéir hir
och vintar pa grabbarna, men dom
kommer ju aldrig! ;
Annat dr det med engelsk speedway:
Diir finns det minsann inga déda punk-
ter. I ar blir det sammanlagt 22 188
med 1 leken. Alla lag har sina stor?
supporterklubbar som foljer med det
aktiva giinget till alla tiviingar for att
heja fram sitt lag till seger. Eller for-

(Forts pd sid 49)
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Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

F ord Corsair V-4 dr det intressantaste
bidraget fran engelska Ford till 1966
ars bilsortiment. Utseendemiissigt skil-
Jer den sig bara fran den forsta Cors-
air genom ett luftutslipp bakom bakre
sidorutan. Men trots det kiinns den som
€n ny vagn. Den stora nyheten finns
under motorhuven. Engelska Ford har
foljt efter sin kollega i Tyskland och
borjat bygga bilar med fyrcylindriga V-
motorer. Men det dr bara nir det gil-
ler motortyp som man foljt efter den
tyska kollegan. Engelska Ford har
glort en helt ny motor med ménga in-
tressanta drag. De bada topplocken ér
helt plana, Férbrinningsrummen ligger
1 kolvtopparna i stillet for i topplocket.
Varje vipparm ir separat lagrad i en
Stparat bult. PA si sktt har man slup-
Pit vipparmsbryggor. Vinsten #r firre

FORD CORSAIR V4

delar, ldttare justering och tystare
ghng. Jimfért med den tidigare raka
fyrcylindriga motorn har man &6kat
vridmomentet ganska avseviirt. Dirige-
nom har man kunnat ge viixellidan en
hogre stegring utan att férlora seg-
dragningsegenskaper. Men det #r inte
den storsta vinsten. Den ligger i att
motorn #r si kort. Om man skulle ha
tkat den raka motorns effekt till det
tal man nu tar ut ur V-4:an hade man
varit tvungen att géra motorblocket
lingre. Nu har man istiillet kunnat géra
det kortare. Mycket talar fér att V-
motorerna har kommit fér att stanna,
dven ndr det giller mindre bilar. Cors-
airs V-4 tillverkas i tvA utféranden,
dels pd 1,7 liter, dels pA 2 liter. Men
till Sverige importeras bara Corsair
med motorn pa 2 liter som ger 93 hiist-
krafter. Den mindre motorn finns dir-
emot i Sverige i lastvagnsserien Transit
som introducerades nyligen.

Bland de Ovriga férindringarna pa
Corsair mérker man att styrningen bli-
vit ldttare. Styrsnidckans utvixling har
blivit hégre och antalet vridvarv fler.
Det dr alltid en ganska tveksam atgird
att oka rattutvidxlingen, men i Cors-
airens fall har inte resultatet blivit sa
daligt. Rattutslaget dr fortfarande inte

storre én att man hinner med gott och
vil #dven nédr det giller snabba ratt-
rorelser. Bromsarna har fatt stérre area
och dessutom servohjilp. Men fransett
motorn #r det nya ventilationssystemet
den viseutligaste férbéttringen pa hela
bilen. Vad har man fér glidje av en
bra bil vintertid om inte ventilations-
systemet ricker till fér alla halla ru-
torna fria frdn imma? Corsair och slik-
tingen Cortina har pa sina senaste mo-
deller ett ventilationssystem som &ver-
triffar det mesta i klassen. Luften i
bilen byts var 40:e sekund. Den strém-
mar ut genom utslidppen alldeles bakom
bakre sidorutan. Tack vare att luften
hela tiden tvingas att ga rakt igenom
bilen &r bakrutan alltid imfri, &iven om
man dr manga i bilen.

En annan prisvird sak pa Corsair 4r
att den frdn och med i Ar utrustas med
béltdick som standard. Det borjar bli
av noden pakallat hos minga av de
snabbare familjebilarna att se &ver
dicksutrustningen. Corsairs toppfart
155 km/tim gor att den ligger strax
ovanfér den grdns dir standarddicken
borjar forlora sina egenskaper. Som viil
alla vet vid det hir laget ligger gordel-
dackens fordelar i att gérdeln i slit-
banan bibehaller dickets runda form

VAND!



RPN

dliga motorrummet Innehéller en Intres-
?::tbr‘:y.l?e:‘ EnG.V4 pa tvd liter, snabb och mrkl;
Motorn ar kortare och lagre &n en rak fyra, oc
typen har nog kommit for att stanna.

4ven i hoga hastigheter. Mindre vdrme-
?x?‘.,vecklingg och ddrmed _mingre glitage
4r vinsten. Dessutom blir Yagegenskal.-
perna biéttre. Nackdelarna #ar att bull-
ret fran dacken okar nagot och att
dicken kan slippa fran véigen utan
samma varning som vanliga ddck ger.

SYMPATISK SJOROVARE

sair betyder sjordvare pa eng-
elsg:: Men de]rll Ar mycket behagligare
4n det Aventyrliga namnet later an-
tyda. Det enda sjorovardraget man kan
hitta hos den 4r forméagan till snahba
férflyttningar. Fransett den egenskapen
4r Corsair i alla avseenden en mycket
civiliserad familjebil. Karossen 4r mo-
dern och ger ett farthungrigt intryck.
Om den spetsiga fronten &r direkt
snygg 4r ju en sak som kan dlskqteras,
men ovanlig 4r den i alla fall. I ovrigt
#r karossen ganska lugn i linjerna. Man
noterar ocksa med tillfredsstéllelse att
den inte 4r behdngd med en massa
onddigt glitter. Karossen ger bra plats
f6r fyra personer och pa kortare gtréc-
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ntbradan #@r vélfdrsedd med runda och
llgtguvl?:m instrument. Korstiliningen blir latt trot-
tande p& lingkdrning till f5ljd av att man méste
sitta med krokta armar och ben.

kor kan man sitta tre i baksdtet som
p4 alla andra si kallade femsitsiga bi-
lar. Det dr gott om plats for benen dven
i baksitet, vilket kanske i viss man
beror pa att man inte kan skjuta forar-
gstolen s4 langt bak som man skulle
kunna ©Onska sig nidr man dr 6ver 180
cm. Det dr ganska tréttande pi lang-
korningar att behdva sitta bade med
krokiga armar och ben. Med undantag
av detta dr inredningen tilltalande,
Klddseln pa bade sdten och dérrar #r
utférd i konstlider som 4r ett slitstarkt
och ganska sittriktigt material. Dorr-
handtagen och fonstervevarna sitter vil
atkomliga.

TYDLIGA INSTRUMENT

En av de mera otydliga detaljerna pa
gamla Corsair var instrumentbridan,
Nu har man Aaterghtt till en ganska
konventionell, men mycket Ilittéver-
skadlig instrumentbrida med runda in-
strument. Forutom hastighetsmiitare i
kombination med végmitare finng tem-

en
Bagageutrymmet &r som synes vil tilitaget, m
trégkgln @r for hég om man ska lasta och al::;:
stora och tunga saker. Detta &r tyvarr ett g
vanligt fel pA moderna bilar.

peratur- och brénslemitare. For l?l‘?gs
ning, oljetryck, blinkvisare och he Ja =
finns det stora halvcirkelformade V i
ningslampor som ligger runt om “;a_
tarna for brianslemingd och tempﬁéts
tur. Choke och vindrutetorkare S e,
med helt vanliga reglage. Det enda s 5
man kan rikta ndgra anmarknln,gm_
mot p& instrumentbriidan ir ViPPStroke-
brytarna for stralkastare och Pﬂrat_
ringsljus som sitter vid sidan av ;trn
ten ungefir i hdjd med forarens van itta
knd. Det #r inte sdrskilt ldtt att Elen'-
dem i bdrjan. Dessutom dr de s& att
utférda att man niistan #r orolig par
man ska bryta av dem om man o
brattom att tinda ljuset. Forarens ol
dra kni #r ganska utsatt vid en Kan
lision. Aven med siikerhetsbiilte ey
man vara ganska sitker ph att Ml
slar kniit i handbromsens krycl.cmmg o
handtag., Vad som dirutéver dr P Lidi-
strumentbritdan #r reglage for den =4
gare omnidmnda vilrmcanlllgg“mgu 5
Mitt i instrumentpanelen sitter huv

(Forts pd sid 43)

TEST 5/66

FORD CORSAIR V4

Ford Motor Comfany Ltd, Dagenham, England.
Generalagent: Ford Motor Company AB, Stockholm.
Pris p& gatan | Stockholm: 15300:—. Vigskatt
166:— + 40:— per ar.
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450 cm

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vintervader och hala vagar.
BRANSLE: Premiumbensin 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 53 vid 50 km/tim, 65 vid 60 km/tim,
78 vid 70 km/tim, 90 vid 80 km/tim, 99 vid 90 km/tim och 135 vid 120 km/tim.

TIANSTEVIKT: 1080 kg, viktsfordelning 56/44, effektbelastning 13,1 kg per
DIN-hk

MAXIMIHASTIGHET: 155 km/tim.
ACCELERATION: 0—100 14,0 sek.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: V4 med hogt placerad kamaxel, cyl-volym 1996 cc, diam 93,6 cm,
slaglangd 72,4 mm. Kompr 8,9/1.

FORGASARE: Zenith 35 IV.
OLJEFILTER: Med filterinsats.
BRANSLEPUMP: Mekanisk,

MAXEFFEKT: 93 hk SAE eller 82,5 DIN vid 4750 varv/min. Vridmoment 16,4
kpm vid 2 700 varv/min.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torr planfjaderkoppling. Fyrvéxlad, helsynkroni-
serad vaxelldda, golvspak. Utvaxlingar. 1:an 2,97/1, 2:an 2.01/1, 3:an 1,40/1.
Slutvaxel 3,77/1. Hastighet vid 1 000 varv/min pd 4:an 30,6 km/tim.

/

Vi HAR TESTAT Ford Corsalr 8/64
i O

Ar nl Intresserad av att I& olkswagen Varlant

test av ndgon viss vagn lg'a: ‘cﬁ; Flat 1100 D stationsvagn 11/64

bra att rekvirera det aktuella num- Renault Caravelle 12/64

I"rt lrgn Teknlk fér Allas exped|- n“é“:‘ﬁwg‘.ﬁxﬁ{?‘:l :3;&

on,

R OOl RIS Lancla Flavia Coupé 15/64
Vauxhall Cresta 26/63 Triumph Herald 1200 16/64
Renault 4L 1/64 Simca 1500 17/64
Hillman 1600 2/64  Porsche SC 18/64
Cltroén ID19 Break 3/64 BMW 1800 TI 19/64
Pougeot 404 stationsvagn 4/64 Flat 1500 20/64
Trlumph TR4 5/64 Austin 850 Countryman 21/64
Lotus Cortina 6/64 Chevrolet Impala 22/84
DAF de Luxe Extra 7/64 Renault R8 Major 23/64

YMIL !

BROMSAR: Fram sjdlvjusterande skivbromsar, 240 mm | diam, bak sjélv-
justerande trumbromsar, 200 mm | diam. Servo runt om.

Resultat av 15 bromsningar med 5 kp tryck:

1: VF 7% HF 84 5. VF 87 HF 102

VB 101 HB 116 VB 136 HB 136
10: VF 65 HF 76 15: VF 66 HF 81
VB 169 HB 165 VB 198 HB 175

HIULUPPHANGNING OCH FJADRING: Framhjulen individuellt upph&ngda och
avfjadrade med spiralfjadrar. Hydrauliska stdtdémpare, krédngningshdmmare.

Bakaxeln avfjadrad med asymmetriska halvelliptiska bladfjadrar, hydrauliska
stotddmpare.

STYRINRATTNING: Snéckskruy med kulmutter. Véndradie 5,5 m.
DACK: 560X 13, slangltsa.

ELSYSTEM: 12 volt. Batteri 57 Ah, generator 25 A, 337,5 W likstrom.

KAROSS: Helsvetsad stdlkaross, sjélvbdrande. TvA dorrar, separata fram-
stolar, lamellvindruta,

BRANSLEFORBRUKNING
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Austin 1800 24/64 Renault 8 Automatic 14/65
Wartburg 1000 25/64 Ford Taunus 20 M TS 15/65
Vauxhall Viva 26/64 Mercedes-Benz 230 SL 16/65
Flat 850 1/65 Formula Vee 17/65
Ford Mustang 2/65 Jaguar Mk X 18/65
Lotus Elan 3/65 Renault 8 Gordinl 19/65
Hillman Super Minx 4/85 VW 1600 TL 20/65
MGB 5/65 Isuzu Bellett 21/65
Flat 2 300 S Coupé 6/65 Toyota Corona 22/65
DKW F102 7/65 Triumph TR 4A 23/85
Rover 2000 8/65 Renault Major 24/65
NSU Prinz 1000 9/65 Hot rod 25—26/65
Vauxhall Cresta 10/65 Rover BRM 1/66
Vauxhall Victor 11/65 Peugeot 204 566
Volkswagen 1200 12/65 Mercedes-Benz 230 S 66
Skoda 1000 MB 13/65 Opel Rekord 1900 486
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f hort Belfast ar det forsta engelska langdistansfraktplanet. Lastrummet
’ S Ar 24 m langt och h$jden — 4 m — &r tillrdcklig for att lastutrymmet
; ska kunna delas i tvA vAningar om s& dnskas. Planet har fyra Rolls ljtf):,:ce
! Tyne-motorer och kan ta en last pa 36 ton pa korta distanfer. ?om militart
lingdistansfraktplan &r lastkapaciteten 11 ton vid en z_-ackvxdd pa 7 500
km. Nedfillbar lastramp med transportrullar och vujsch underlédttar
snabb inlastning. Det tvAmotoriga planet pa& véara bilder &r Short Sk"yvan,
ett littare fraktplan, som nu &r i produktion. Aven detta plan har fdllbar
lastramp och lastrummet &dr tillrdckligt f6r att ta ombord t ex en stor

stationsvagn.

Bilden &verst pd sidan visar en Short Skyvan luvlng'
skuggan frin en Belfast. Ovan ett férslag t_III en | flyg-
bussvariant” av Belfast som i detta tvadacksutférande
skulle kunna ta 284 passagerare. De dvriga bilderna visar
det mindre fraktplanet Skyvan.
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Engelska husvagnen Astral Populdr var bland dem som sa

puldr. Den har fem bdddar och kostar 7 500 kronor.

HUSVAGNEN
BREDER UT SIG

Av GUNNAR ELMGREN

Det fanns ett och annat av verkligt
intresse p4 den &rliga Husvagnssa-
longen som ordnas av Motorminnens
riksférbund i Ostermans marmorhallar
i Stockholm. Det kanske mest gliddjan-
de dr att man ser att marknaden bérjar
ordna upp sig. De konstigaste och mest
udda husvagnarna bérjar mer och mer
forsvinna fradn marknaden, sidkert till
nytta for koparna som inte behover
stréva runt i en fullkomlig djungel nir
de ska kopa husvagn.

.

Kanske ett alternativ till husvagnen. Tiiltet pa taket ger visserligen inte sam-
ma komfort men man slipper pdhdnget. Det kostar 850:—

Det verkar som om husvagnsforsilj-
nigens skulle sla alla tidigare rekord i
a4r., Man kalkylerar med att siilja 10 000
husvagnar under 1966. Tidigare finns
det 35000—40 000 vagnar i landet. Det
ar siffror som borde betraktas med verk-
ligt allvar av myndigheterna. Man kan
litt rdkna ut hur det kommer att se ut
nér storre delen av det svenska hus-
vagnsbestindet dr i rérelse under nagra
fattiga sommarméanader. Med de nuva-
rande hastighetsbestimmelserna méste

Ide biéist under 1965. For &ret har generalagenten Husvagn-Svensson tagit In en- ny stérre vagn, Po-

husvagnarna stilla till med problem. Ar
det inte pa tiden att gora en ordentlig
revidering ? Att gdra en visentlig hoj-
ning av farten for husvagnar med pa-
skjuts- och alektrisk broms och att
helt och hallet férbjuda de bromslésa
husvagnarna ? Merkostnaden for ett or-
dentligt bromssystem méste bli obetyd-
lig nir vagnarna méanga ganger kostar
mellan 10 000 och 15000 kronor!

Trots alla finurligt gjorda diskbén-
kar och kemiska toaletter finns det en

annan nyhet som #r mycket viktigare

for husvagnens vidareutveckling. Allt
fler fabrikanter gor vagnarna med fler
dubbla foénster och biftre vidrmeisole-
ring. Det dr meningen att man ska
kunna ha sin husvagn som sportstuga
diven pa vintern. I Sdlen har det t ex
funnits husvagnsldger i flera vintrar.
Vi hoppas bara att folk inte borjar
frakta omkring amerikanska vagnar av
typ "rullande villa” p& végarna! SA bre-
da vdgar har vi inte for gott om.

Polarv k som

t later antyda frdn Polcirkelns trakter, nérmare

bestamt fran Junsele. Fér drygt 10 000:— fir man 4—5 bédddar.
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BLOOMFIELD SQUIRE. | framtiden kommer bilkonstruktorerna att fa A

brottas med ett svart problem. Utrymmet i stiderna ar redan be-
‘gransat och varre lar det bli. Den basta I6sningen ar sakert en stads-
bil av den har typen. Den tar &tta passagerare och har en hjulbas
som ar tvd decimeter kortare an Volkswagen.

SHOPPER 1990 SEDAN. Efterfrigan pa specialbilar kommer att Gka
med aren. Det ar mojligt att det har ar morgondagens shoppingbil. |
likhet med bilen pa fargteckningen ar den férsedd for programmerad
korning utan forare pa landsvag. | stadstrafik kor man sjdlv. Det ar
till och med meningen att man ska kunna skicka hem den ensam.

\4

LAND CRUISER 1990. Ersattaran i, #gens
kombination av personbil och husv: i~ heter
Land Cruiser. Den &r avsedd i&r ::<’a fa-
miljer som vill resa langt med i

fort. Den har goda mdjligheter & _vila
och matlagning. Sjalvfallet har des ::tcon-
ditionering. Till storleken &r den Lar: dgot

storre @n dagens stora amerikanska oecson-
bilar.

TWISTER. Beteckningen 999 gar igen hos Ford. En av gamle Henrys
mest kidnda experimentbilar var tévlingsbilen 999. Den sattes aldrig
i serieproduktion men gav en hel del virdefulla tips till konstrukts-
rerna. Dragstern Twister lér réna samma &de. Men det ar inte alls
otdnkbart att en hel del detaljer frAn den dyker upp i Fords serie-

S AT

QPN Y

produktion s& smaningom.
I 9 g 0 [ )

Sedan 1990. SA hér kan det hdnda att vara personbilar ser ut om 25
ar. Sedan 1990 skiljer sig i allt vdsentligt frin dagens hilar men har
manga detaljer som fortjanar att verkligen utnyttjas praktiskt. Med en
enda stor dorr placerad baktill slipper man problemet med passa-
gerare som stiger ut | trafiken, den extremt breda hjulbasen bak ger
stabilitet och den spetsiga nosen med ett séte enbart for foraren ger
smidighet vid mandvrering och god sikt.
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OPEL EXPERINMENTAL Opel GT ar ett rullande laboratorium som fyra forgasare. Det ror sig om ungefir samma

byggts av Opels forskare och formgivare. For motor som sitter i Opel Rekord 1900 men
/ att man ska kunna utnyttja Opel GT som prov- med hoglyftande kamaxel och mycket modi-
bank i alla sammanhang for testning av mo- fierat topplock. Karossens form ar till storsta
torer och chassikomponenter ir den dimen- delen bestamd av aerodynamiska faktorer.
] sionerad for en toppfart av 200 km/tim. For Nog méaste man saga att det ar ett ansldende
narvarande ar Opel GT utrustad med en fyr- exempel pa att en praktisk och formriktig ka-
cylindrigy motor med overliggande kam och ross kan goras vacker!
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Nu &r det dags att vinna i TEKNIK FOR ALLA:s
stora BILO-tavling. Alla som har fem vinstbilar
i rad pa sin spelplan kan nu skicka in den
till TEKNIK FOR ALLA:s tavlingsredaktion och
sedan lugnt sitta och vanta pa den automa-
tiska vinsten. Mark kuvertet “Automatisk
Bilo-vinst” och glom inte skriva namn och
adress pa spelplanen. Sa gor ni alltsd om ni
nojer er med bara den automatiska vinsten.
Men det vore val synd. Lds darfor téaviings-
reglerna for finalen ldngre ned pa sidan s3
kanske ni far dubbel vinst.

Tavlingsbidragen ska vara redaktionen till-
handa senast méndagen den 14 mars!

FINAL

Plockar ni ut de ratta orden i detta nummer blir ni biligare. S hir gar det till:

Varje ord i tidningen har ett visst virde. Det géller nu att samla ihop s& manga BILO-
poang som mdjligt. Ordens vérde kan ni rdkna ut enligt poingtabellen. f

Sok i tidningen och finn topp-poéng-ord. Kombinera ihop dem till en vettig mening
pa hogst 15 ord dar ni talar om varfor ni laser TEKNIK FOR ALLA.

Addera poangen och ange poingsumman pa kuvertet. Skriv dven pa kuvertet om ni
har fyra eller fem vinstbilar i rad. Detta markerar ni med hjilp av en fyra respektive
femma. Sand era tavlingssvar i brev till TEKNIK FOR ALLA:s tavlingsredaktion, Fack,
Stockholm 200. Glém inte att bifoga er spelplan med namn och adress ifylld.

0BS! Skriv pa vilka sidor i tidningen ni funnit varje ord.

De forst oppnade ratta BILO-kombinationerna beldnas i féljande
ordning:

1—6 PRESENTKORT PA CALTEX-BENSIN a kr 200:— per st.
7—25 SKIVSPELARE LUXOR ES 515.

26—100 OLIEBYTE (4 burkar forstklassig motorolja).

Alla 6vriga far en burk motorolja.

Kom ihag att BILO-FINA-
LEN &r 6ppen for alla som
har fyra eller fem bilar i rad
pa sin spelplan.

MARK KUVERTET SA HAR

i

TEANIK FOR ALLAS

PuﬁN ETABELL FACK STOCKHOLM 200
A 2ADE R HEE SR 3pE | O 13! p /' vo0os B
B 3p ISR OFp R (S Pa vt r 241 p X 12p (2ied
C U0 coss @0 ool ey a2 13ip
D 8 p K SEPRIMRE 3p i o 525D
E SR [N SEPR RS 8D A ....10p
F 20D B M Sl U . 10 p AL 0.p
G 28pE BN 7p| U SS15%D ©) oo U5 [0 ELLER SA HAR

]

TEXNIK FOR ALLAS

fAVLINGSR[OAX”ON

Om flera tdvlingsdeltagare skulle uppna samma podngsumma
avgor TEKNIK FOR ALLA:s tavlingsredaktion efter bedémning av
tavlingsmeningarna i vilken ordning priserna ska fordelas. Tav-
lingsredaktionens beslut far inte overklagas.

FACK Srocxwoim 200

Automatisk Dilo«vinat

L A R U TP SO S8 AT, 2 TR

5. KOMPLETT UPPSATTNING FIRESTONE

SOMMAR- ELLER VINTERDACK | VAL-
FRI DIMENSION
3. LUXOR ROCKET 11” portabel TV.

| ] Saaa—

7—11. PLAYA TRANSISTORRADIO

.
]

1. PERSONBIL PEUGEOT 204

6. BANDSPELARE
LUXOR MP 404

2. BYGGSATS TILL SUPER SPEEDY

(kan bytas mot TV, Luxor Rocket portabel
eller bandspelare MP 483)

4. BANDSPELARE
LUXOR MP 483

31




AR LA %

e

_ UNION of BURMA AIRWAYS

Detta flygplan planerades som en ersattare till DC-3:an,
med goda prestanda och laga driftskostnader.

¥ S S e S

och man inriktade sig darfor pa att skapa ett robust och tillfériitiizt vivanlan

Friendship var varldens férsta tvdmotoriga turboprop-maskin och levererades forst till Aer Lin O ainn
gus i Dublin i november 1958. Sedan dess
har nastan 350 flygplan salts till 99 flygbolag, och maskinen tillverkas @ven i USA pa licens av Fairchild-Hiller. 3

Matt och prestanda: Vingspannvidd 29 m, langd 23,1 m, hojd 8,4 m, vingyta 70,2 m?, max startvikt 19 750 kg, marschhastighet 480 kr/tim,

rackvidd med 40 passagerare 1 800 km.

Motorer: Tva Rolls-Royce Dart pa 1 600 hk.

et kunde mycket vidl ha hint att
Fokkrar snurrat omkring pi vara
gator istdllet for att ha susat omkring
i luften. Nu blev det inte si& och det
berodde faktiskt mest p& en slump.
Anthony Fokker var inget skolljus.

Hans far, en rik hollindsk f d planta-
gedgare, tog si sméaningom sonen ur
skolan till sin egen sorg men till Tonys
fortjusning.

Omkring 1910 var bilen nagot nytt
och intressant och d& Tony Fokker vi-

sade intresse for fyrhjulingarna skicka-
des han till en automobilskola i Bing-
en i Tyskland. Det visade sig emellertid
att skolan var en ren bluff och i brist
p& annat bad Tony att f4 Aka till en
skola 1 Zahlbach, dir man #ven under-

Ett av flyghistoriens storsta namn ar ANTHONY FOKKER.
Han var en av dessa envisa, excentriska och narmast geniala
mian som drev utvecklingen framat da flyget I&g i vaggan. Hans
namn blev ként av alla under férsta varldskriget, och det lever
fortfarande kvar. Fabriken han en gang grundade heter i dag
The Royal Netherland Aircraft Factories Fokker.

Av STEIN BEKKEVOLD

visade i "hur bygga och mandvrera ae-
ropian’,

Hir fick han for forsta géngen se
dessa fantastiska maskiner pd nira hall,
maskiner, som han tidigare byggt mo-
deller av hemma i Holland. Men flyg-
skolor var nagot hogst osidkert pd den
tiden. Det gillde inte minst skolan i
Zahlbach, som tvingades ligga ner verk-

samheten sedan en 'pilot” kraschat sko-
lans enda maskin.

D4 hade emellertid Fokker blivit verk-
ligt flygintresserad. Han och en kurs-
kamrat, en pensionerad Gverstelgjtnant,
gav sig didrfor inte och bestimde sig
for att klara flygutbildningen pa egen
hand. Fokker planerade och ritade ett
flygplan, som sedan.blev kidnt som Spin

JEN FLYGANDE HOLLANDAREN

I, och planet byggdes ocksa efter kon-
stens alla regler i trd, duk och med
massor av stottor och stag.

Det tog #@nda tid innan Fokker ldrde
sig flyga. Den pensionerade oversteldjt-
nanten var gripen av en valdsam flyg-
passion, nadgot som tyvirr tog sig ut-
tryck i att han kraschade plan pa plan.

S& sméningom kom dock Fokker upp

Spin | var Klar i okto_ber 1910. Den var ett ensitsigt, hdgvingat monoplan byggt i tré och stalrér med duk pa vingar och stjart. Spin |
forstordes av oversteldjtnant von Daum i slutet av 1910 vid ett startforsok. Med detta flygplan gjorde Fokker endast korta happ. Det
saknade skevningsmekanism d& Fokker ansig att maskinen var helt egenstabil i rollplanet.

Spin Il stod klar i maj 1911. | denna apparat larde sig Fokker att flyga ordentligt och tog FAl-certifikat den 16 maj. Den byggd
Goedecker i Gosenheim och férstordes av von Daum i juni. Denna gang vid landningen egefter hans forsta flygférséli‘. R uuces hot

Spin lll byggdes aven den i Gosenheim i augusti samma &r. Denna maskin lyckades inte von Daum férstéra, utan den fanns kvar &nd
till i mitten pa forsta varldskriget, d& den férstdrdes av en annan tysk officer vid namn Herman Goring. it

Spin | och Il var kopior av varandra, medan Spin Ill, som till storre delen konstruerades av Goedecker, var en mindre och lattare m ki
Alla hade dock en 50 hk Argus-motor. Sedan byggdes ytterligare fem Spin-maskiner, som blev basen for hela M-serien. R

& TN, HFad PR = S T e
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Detta flygplan var den sista typen som spelade en betydelsefull roll i férsta vérldskrigets slutskede. Det hade i likhet med sina Fokker-
féregangare propellersynkroniserade kulsprutor, ett patent som det blev mycket diskussion om, da en schweizare vid namn Schneider
pastod att Fokker helt frackt hade stulit hans patent fran juni 1913, vilket var fel, dd Schneiders patent inte fungerade i praktiken. Lika-
fullt fick Fokker betala stora summor till den féroréttade.

Det som framfér allt gjorde Fokker D VIl sa robust och stryktalig var att kroppen var byggd av hopsvetsade stalrér, medan motstandar-
sidans maskiner var av trd genomgaende. En annan sak var att D VIl var en mycket ren konstruktion, da vingarna egentligen var frib4rande
och stéttorna fanns med mest for syns skull.

D VIl hade féljande huvudmétt: Spannvidd 89 m, langd 6,95 m, hojd 2,95 m, vingyta 21,5 m? och vikt 900 kg. Den hade en Mercedes-
motor pa 160 hk och gjorde 188 km/tim. Maxhojden var 7 000 m och réckvidden var 425 km.

FOKKER D VII
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Typerna A, B och C hade en rektangular vinge, men pa D-versionen introducerade Fokker en mot spetsen avsmalnande trapets-vinge med

rundade spetsar och denna maskin exporterades till och licensbyggdes i de nordiska landerna i stort antal. Fokker C V-D gjorde duish

i Sverige, dels som jaktplan, J-3 (lilla Fokker), dels som spaningsplan, S 6A.
Fokker C V introducerade ytterligare en nyhet, namligen olika spannvidder for olika dndamal. Spaningsversionen S 6 hade en spénn-
vidd pa hela 15,3 meter, medan den andra, S 6B, hade standardvingen pa 12,5 meter.
De Fokker C V-E som exporterades till Finland 1934 deltog &@ven i vinterkriget.
Nagra matt: Vingspannvidd 12,5/15,3 m, langd 9,5 m, hdjd 3,5 m, vingyta 28,8/39,3 m? och flygvikt 2 350 kg. Normal rackvidd 1 00 km.

i luften. Hans Spin blev en framgang
och s& sméaningom kunde han Oppna
eget. Fokker Flugzeugwerke startades
i Johannisthal med aktiekapitalet 20 000
mark och ynglingen Fokker hade blivit
direktor.

Kriget kom, men Fokker, som var
neutral holldndare, bestdmde sig for att

stanna i Tyskland. Han rdknade med
att kriget skulle féra med sig ‘méinga
flygtekniska nyheter och fann att han
utnyttjade situationen béast om han stan-
nade och arbetade vidare i sin fabrik.
Redan fore kriget hade Fokker blivit
imponerad av de snabba franska konst-
flygningsmaskinerna, dvs ensitsiga mo-

&! tjanst

noplan som Nieuport, Bleriot och Mo-
rane-Saulnier. En av hans forsta krigs-
konstruktioner blev just ett sidant mo-
noplan, Fokker Eindecker. Det var ing-
et maérkligt plan, men trots detta kom
det att bli den maskin som gjorde Fok-
ker berdomd.

Luftstriderna i borjan av forsta

Denna forsta Friendship var en "toffel"-utrustad variant av den tremotoriga Fokker-maskinen som var ett mycket anvént trafikflygplan
t ex i USA pa trettiotalet. Det var med denna maskin som Amelia Earhart som forsta kvinna flég 6ver Atlanten i juni 1928.

Historien bakom typen F VIilb-3m ar ganska intressant, da den é&r typisk for den alltid handlingskraftige Fokker. Henry Ford hade nim-
ligen fatt upp ‘6gonen for trafikflygets mojligheter i USA och utlyste en stor tavling som skulle ga mellan USA:s stérsta stidder och darmed

ge publicitet at hans planer.

Fokker akte over for att orientera sig och fann att den da vanliga enmotoriga Fokker F VIl nog skulle komma att visa sig for liten och
léngsam for USA-marknaden. Telegrafiskt instruerades darfor verkstadschefen Platz om hur denne skulle modifiera en F VII, och han
skickade ocksa over tre Wright-motorer som han ville att man skulle montera in, en i nosen och en inne i varje vinge. Platz kunde dock
inte hinna med en sd omfattande modifiering p& nédgra veckor utan hangde upp vingmotorerna i stalrér under respektive vinge. Denna
konfiguration blev sedan den som tillampades pa serieflygplanen, fast Fokkers forslag var det aerodynamiskt basta.

Matt och data: Spannvidd 21,6 m, langd 14,6 m, hojd 3,7 m, vikt 5200 kg, maxhastighet 208 km/tim.

“OKKER D XXI

~ s -

Sorn framgér av teckningen var detta flygplan av den nya generationen jaktplan som framkom under aren innan andra varldskriget brét ut.
Detta plan, som hade fast landstéll, hade ett ganska snyggt utseende. Det flég forsta gangen | mars 1936 och var alltsa samtidigt med de
mycket mer berdmda Messerschmitt 109 och Spitfire. Fokker D XXI hade dock prestanda som var underlédgsna de tyska och engelska
forstalinje-maskinerna, vilket framst berodde pa att det hade en motor som inte gav sa mycket som konkurrenternas, samt att det hade fast
landstéil. Det anvédndes av finnarna &nda till 1944 och méjligen lite langre.

Métt och prestanda: Vingspénnvidd 11,0 m, langd 8,2 m, hdjd 3,0 m, vingyta 16,2 m?, flygvikt 2 050 kg, toppfart 386 km/tim, tid till 6 000.

m 7,5 min, topphdjd 11 000 m.

Flygplanet kunde utrustas med antingen en Bristol Mercury p& 830 hk eller en Pratt & Whitney Twin Wasp Jr p& 1050 hk. Det hade fyra

7,9 mm kulsprutor, tva i varje vinge.

virldskriget var ganska ofarliga histo-
rier. Piloterna skét pd varandra med pi-
stol eller karbin och det var ett foga
allvarligt menat fyrverkeri. En frans-
man monterade emellertid en kulspruta
pa sitt plan, satte stalskoningar pa pro-
pellern och gav sig upp i luften.

Han menade allvar och luftstriden pa

liv och dod hade blivit ett faktum. Det
dréjde emellertid inte linge forrédn pro-
pellern f6ll offer for kulkédrven och pla-
net tvingades att nddlanda. Tyskarna
héimtade vraket och bad Fokker att
titta pa det.

Fokker sdg den primitiva anordning-
en och insdg att den ldimpade sig endast

for sjilvmordsattacker. Han tinkte, sat-
te sig ner och ritade och pA nagra fa
dygn hade han principen till en synkro-
niseringsanordning klar som gjorde det
mojligt att montera en Kkulspruta pa
planet och skjuta rakt genom propeller-
fidltet. Skotten synkroniserades sa att
(Forts pa sid 41)

Detta flygplan, som nu narmar sig leveransstadiet, & nirmast ett kortdistans-trafikflygplan som rymmer uppét 65 passagerare och har

en réckvidd pa omkring 1 015 km.

En intressant detalj ar bromsklaffarna, som ser ut som stora spadar och sitter langst bak pa kroppen, under fenan. Detta &r en konstruk-
tion som tidigare bara har anvénts pa jetjaktplan som t ex Buccaneer och Delta Dart.

Maskinen drivs av tva Rolls Royce Spey turboflaktmotorer p4 vardera 4 000 kiloponds dra

km/tim. Vingspénnvidd 23,6 m, langd 27,4 m, hojd 8,5 m och max startvikt 24,5 ton.

gkraft och har en marschhastighet pa 815
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Vi testar miniracing:

AURORA OCH FALLER

Av STEIN BEKKEVOLD Foto REIJO RUSTER

urora-banan dr snyggt gjuten och

har en matt, svart yta. Den pamin-
ner nigot om Revell betrdffande striy-
het. Att montera ihop delarna gir knap-
past for barn, hir behovs det storre och
starkare ndvar. Delarna sidkras nidmli-
gen i lage till varandra med stalpinnar
som gar in i hal och dir mots av en
hard fjader, varvid man far hugga i
ordentligt for att fa ihop delarna sa att
de i mitten placerade klammerna verk-
ligen kommer pa plats.

Men ndr den dr monterad sa sitter
den ordentligt ihop, vilket &r en uppen-
bar fordel. Pa den testade banan sak-
nades skyddsridcken, vilket vi tycker ar
en onodig besparing. Kan man hindra
bilarna fran att drasa i golvet eller
vaggen med enkla medel, si& ska inte
nagra Kkronors merkostnad férhindra
detta.

Att montera det elektriska &r ond-
digt krangligt, da det finns en massa
tradar som ska surras ihop eller skru-
vas fast p4 banans stromintagande del.
Sedan ska man éverkoppla nagra punk-
ter och ansluta det hela till transfor-
matorn.

BILARNA

Nédr man sedan plockar upp bilarna
fran deras sma, glasklara skyddsaskar
av plast s4 ser man med en gang att de
ar valgjorda. Maseratin t ex var ett
litet underverk i detaljrikedom. Man
far ju komma ihag att skalan dr 1/87,
vilket gor att bilarna 4r av samma
storlek som tédndsticksaskar.

Att kora bilarna var till en borjan
ganska svart, di de sma tradrullarna
som ska forestidlla korkontroller ar all-
deles for harda att trycka ned. Vi tryck-
te s4 tummarna vitnade, och bilarna
skot fram. Att barn ska kunna kora bi-
larna tror vi inte pa, en sjuiring hade
uppenbara svarigheter att halla ’'ga-
sen” nere. Dessutom dr Kkontrollerna
ganska okansliga, all strom kommer pa
en gang, varfor kurvtagning och acce-
leration dr vare sig enkelt eller speciellt
roligt.

Detta till trots var bilarna de snab-
baste vi har testat, vilket kanske
inte dr sa forvAnande med tanke pa
den lilla skalan, som blir férméanligare
ju mindre den 4r, atminstone ur has-
tighetssynpunkt.

DROMHASTIGHETER

Vi byggde som vanligt en ovalbana
for fartprov och fick ihop en som vil
rymdes pa koksbordet. Varvet var 2,56
m, vilket i fullskala ger 222,7 m. Bilar-
na var precis lika snabba, vilket tyder
pa ganska god kontroll och noggrann-
het vid detaljtillverkningen, och gjorde
tio varv pa 27,5 sckunder. Detta ger en
banhastighet pa 0,9 m/sek, vilket i sin
tur ger en fullskalahastighet av. hela 80
m/sek eller 290 km/tim. Vilket ju ar
ritt imponerande.

Sedan lyfte vi bilarnas bakhjul och
¥t dem rotera fritt under gaspadrag,
varvid framkom att Maseratin startar

36

p& 35 procent av fullgas-strommen, me-
dan Jaguaren nojer sig med 25. Vidare
verkar Jaguaren accelerera snabba-
re, medan Maseratin kommer upp i
hogre varv.

Motorerna &r flata, pannkaksmoto-
rer, med liggande rotor och tre kugg-
hjul p& toppen.

Bakaxeln dr bra fixerad dven i sid-
led och snurrar fritt i plastchassit. Bi-
larna har stel framaxel. Vi tyckte diic-
ken var vil enkla, de dr bara gummi-
skivor med hal i och dr den detalj som
har det minst naturtrogna utférandet.
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En f6rdel med Faller; Kopplingen mellan b
som dven passar precis in i hilen pA Mir

ana och transformator underl
klintransform

Slutomdomet blir "godkint”, bilarna
gick fort och stannade &ven kvar pa
banan i stor utstrdckning, de dr detalj-
rika och stryktaliga, banan &r lite svar

att montera men sitter sedan bra. En
ganska trevlig bekantskap.

Banan kostar ca kr 100: i det ut-
forande vi testade, Aurora Sel 1807, Ge-
neralagent dr Ludvig Wig & Co Ak-
tiebolag i Hilsingborg.

FALLER

I motsats till Aurora-banan, som

dar gjord i samma skala som I'ailer, si

—
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Rl erliittas avseviirt av hanankontakterna,
210N, som tyviirr inte finns med ph bilden,

har Faller en gra-brun, nistan slit yta

& sina styva plastbandelar. Stromske-
norna ligger i stor utstrdckning uppe
i ytan, vilket férorsakade en del kurv-
besVAar.

Banans delar ér ldttare att montera
ihop én Auroras, men sitter simre, spe-
ciellt om man som vi gjorde bygger ut
den jitteanliggning som den mycket
innehallsrika kartongen rymmer.

Vvid monteringen maste man placera
fyra kontaktstift i ddrfér avsedda hal
i bandelarnas éndar, och for detta énda-
mal medfdljer en liten grej som man
trycker in stiften med. Fiffigt, speciellt
ddarfor eait samma grej &ven lampar
sig for utdragning av stiften.

» skyddsridcken #r som van-
mjukplast men placeras inte
avsedda hal utan klims fast
nas kant. Inte fullt godtag-
» sitter inte s bra som de borde
vtora dr det ju alltid enklare
ora nagot i fidrdiga hal.
riska monteringen férenklas
ndrkt sitt av att samtliga
» har banankontakter, som pas-

; in i hdlen pa bana, korkon-
¢h transformator.
. gar pd vixelstrom, detta med
att banan kanske fradmst &r
n trafikkomplement till Mark-
¢ innebédr att man maste skaffa
lin-transformator, om man nu
1 dger en.

Ksrhandtagen dr verkligen i leksaks-
utforande, didr bilarnas hastighet regle-
ras genom att man vrider pa en liten,
vek ratt. I'or det forsta ger inte det-
ta nagon vidare bra kontroll, det blir
for langsam reglering, och for det and-
ra dr det inte sdrskilt precist. Vi tyckte
inte om det.

-]

BILARNA

Dessa var tva, en Jaguar E och en
Mustang. Den sistnimnda hade en myc-
ket intressant undersida med en platta
ddr ett motstand var inetsat i form av
en slingrande ledare. Smart.

Faller-bilarna har motorer av sam-
ma typ som Aurora, dvs pannkaksmo-
torer, men kraftéverféringen &r nagot
annorlunda.

Korningen var inte precis sensatio-
nellt rolig, det hela dr liksom for litet,
for vekt och for svagt. Det roligaste
med denna bana 4r att man kan bygga
ett otal varianter pAd banformen, frin
vanlig oval till den mest avancerade
racerbana. Satsen heter forresten Soli-
tude, vilket innebdr att man kan bygga
den i Tyskland beldgna racerbanan med
Samma namn. Synd bara att inte bilarna
ar racerbilar.

Vidare kan sigas att motorerna blev
mycket varma, man fruktade nédstan att
en liten brand skulle uppstd, och full-
gaskorning i lingre tid &n fem minuter
torde inte vara bra. Tyvirr dr det bara
vid fullgas som bilarna rér pa sig s&
mycket att det blir roligt.

Vi upptéckte att Mustangens motor
var av en helt annan typ én Jaguarens,
men detta verkade inte géra néagon
storre skillnad pa farten, da bigge bi-
larnq.g toppfart var 275 kmjtim.

I Svrigt kan siigas att intrycket av
Faller dr ungefiir likadant som det av
Aurora, med i stort sett samma for- och
nackdelar.

Faller erbjuder en mingd tillbehtr
till sina olika banor, vilket broschyrer-
na talar om. Solitude-banan kostar kr
142:— och Fallers generalagent i Sve-

rige dr Briderna Ivarsson AB i Osby.
(Brio)

En av Auroras allvarligaste nackdelar &r de otroligt motspinstiga kdrkontrollerna. Observera hur grabben

I den réda trjan tar stéd mot bordet fér att fa fart pé bilen.

De hir kdrkontrollerna kan man inte kalla hobbymissiga, om man med det menar att leksaker Inte
| motsats till Aurora s& har dock Faller skyddsrécken, vilket underlittar kurvtagningen.

duger.
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ENGELSKT DIMVARNINGSSYSTEM

Ett speciellt dimvarningssystem for
motorvdgar har konstruerats av det
engelska foretaget Joseph Lucas Ltd i
Birmingham, och det héaller nu pa att
tas i bruk ay det engelska transport-
departementet. Detta har till att borja
med bestdllt § runt tal 1000 sidana
anldggningar for att montera upp dem
utefter motorvdgarna.

Anldggningen bestdr av tvA dimljus-
lampor monterade Sver varandra pi en
svart skiva, som miter 137X46 cm.
Denna | sin tur sitter fast pA en vit
stolpe som #4r 2,4 meter hog.

Dimljuslamporna 4r anslutna till ett
12 volts batteri vid varje stolpe, och
de dr kopplade till detta batteri via en
blinkanldggning,

Nar svar dimma bérjar ligga sig
6ver motorvigen kan dessa varningsan-
ldggningar kopplas till av varje polis-
man som passerar. P4 utsidan av bat-
teriboxen sitter nédmligen en strémbry-

tare, som tdnder lamporna nir den slas
till. De tva lamporna blinkar didrvid
omvdxlande. Genom denna anordning
later man endast varningslamporna
blinka I de omréaden, didr dimman fér
tilifdllet ligger tit.

Det engelska transportdepartementet
har tillsammans med brittiska bil- och
motororganisationer satt upp féljande
tre regler for kérning i omraden, dir
den beryktade engelska "fogen” ligger:
113 .F6rsi£kra er om att era stralkastare

dr rena och lyser med normalt ljus.
2: HAll vindrutetorkarna igAng och ha,

Ijuset péslaget dven vid kérning {
dagsljus.

3: Kor med reducerad hastighet

da sikten dr 4,6 meter dvs en bil-
lingd: 8 km/tim; d& sikten #r 137
meter, dvs tre billingder: 24 km/tlrr'r
da sikten Ar 27,4 meter, dvs sex bil.
langder: 40 km/tim,

_TEKNISKT NYTT VAR

SVENSK KANON

Snétillverkning ér i och fér sig ingen
nyhet. I USA och Kanada har man
gjort konstgjord sné i 10—15 ar. Prin-
cipen for snoframstédllning pa konst-
gjord vidg dr att sonderdela vatten i s3
sma partiklar att de pa sin relativt
korta vig ned mot marken hinner avge
sin vidrme och frysa till is. Vattnet
sonderdelas med hjdlp av tryckluft.

Atlas Copco har nu konstruerat och
utprovat en svensk snokanon, som vid
hyggliga viderleksforhélianden  kan
aAstadkomma ca 10 kubikmeter t
15 kubikmeter vat sno per
nom att reglera proportior
luft och vatten kan man fa «
kvalitet. Normalt ldgger 1
forst ett lager med vat

mme. Ge-
: mellan
d sno-
2

over ett lager torr sné nir ir en
konstgjord slalombacke. Den L Snon
maste dock frysa, innan 1 kan
spruta p& den torra. Det dr 4iviGr gan-

ska tidskrdvande att gora i ordning en
konstgjord backe.

Forutsittningen for att man ska fa
sn6 fran snokanonen dr for det forsta
att marken ar frusen och ati tempera-
turen inte overstiger 0° C. Vidare méste
vatten och luft ha si 1lag temperatur
som mojligt. Om luften pa grund av
korta ledningar inte hinner kylas till-
riackligt kan en s k efterkylare kopplas
in i luftledningen omedelbart efter
kompressorn. For att vattnet inte ska
frysa i ledningen till snékanonen drop-
pas rodsprit kontinuerligt in i ledningen
till snékanonen.

Kanonen bestar av stativ, blandnings-
kammare, utbldsningsrér och anslut-
ningsdetaljer till luft- och vattennitet.
Till anliggningen hor vidare kompres-
sor, vattenpump och snabbkopplingsror.
Kanonen kridver 50 liter vatten i minu-
ten och tryckluftsatgdngen dr 3,4 ku-
bikmeter i minuten.

En snokanon av denna typ kan vara
lamplig for kommuner som vill skota
om sina backar och for turisthotell som
vill forlinga skidsdsongen for sina
gister.

MODELLBRANDER
r 2

De tre som pd Statens Provningsanstalt svarar fér
undersékningen av brand- och rékspridning ldngs
husfasader och | ventilationskanaler inspekterar
hir stommen till foérsékshuset | Studsvik. Fradn
vanster professor Ove Pettersson (ocksd Lunds
tekniska hogskola), tekn lic Kaj Udeen och ingen-
jor Gote Larsson.

Borjar det brinna i en ldgenhet i ett
modernt flerfamiljshus kan manga per-
soner vara i farozonen. Hur stor dr da
risken for angridnsande ldgenheter?

Nya material och dndrade byggmeto-
der gor fragan svar att besvara. Man
skulle kunna skaffa sig kunskaper om
de nya forhallandena vid brandforsok
i full skala, men siddana skulle bli dyr-
bara och tidskrdvande. En lampligare
metod dr att systematiskt kartligga de
temperatur- och stralningsfilt en fasad
kan bli utsatt for vid brand i en viss
véaning. Detta bor med framgéng kunna
undersokas i modellskala.

Statens Provningsanstalt ska nu go-

ra siddana forsok. Arbetet utfors i sam-
arbete med AB Atomenergi vid forsoks-
stationen i Studsvik. Understkningen
giller ocksd hur forhallandena vid mo-
dellfdrsok och helskaleférsok stammer
overens.
_Ett tio meter hogt férsékshus upp-
fors i Studsvik. Huset far en starkt
flexibel utformning som med liten ar-
betsinsats mojliggor forandringar i
rumsbildning bade i fullskala och mo-
dell (t ex i skala 1:2 eller 1:4). En
fliktanordning ger en kontrollerbar
vind mot den provade fasaden.

LDEN RUNT

Man har numera goda méjligheter att
med datamaskin berdkna hur kraftig
en brand i ett visst rum skulle bli. Dir-
igenom kan man ocksa efterlikna en sa-
dan brand utan att behdva tdnda pa en
kopia av rummet. Man kan dirvid stu-
dera brandens spridning lidngs fasaden.

Under modellbrinderna ska man med
elektroniska instrument kontinuerligt
miita bl a temperaturen pa fasadytan
och i luften ndrmast utanfér denna,
virmeflodet och stralningen for fasad-
ytan samt registrera luft- och rékgas-
utstréomningar utanfér fasaden.

Ett annat led i dessa brandférsék blir
undersdkningar av hur ventilationska-
naler, bade konventionella fér bostider
och speciella for industrier och labora-
torier, forhaller sig vid brand. Denna
forsoksdel ingdr i AB Atomenergis om-
fattande sikerhetsforskning.

Kraven pA sikerhet i laboratorier
som arbetar med radioaktiva preparat
ir ju utomordentligt stringa. Prepara-
ten bearbetas i slutna glasskdp eller
dragskdap med effektiv ventilation. Vid
mindre brénder #r det en foérdel om
ventilationen kan fA fortsitta att ar-
beta. Det ér didrfor viktigt att ventila-
tionskanalerna till en viss grad motstar
rok- och brandspridning och att man
vet vad de tal

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

KVARTSLAMPA MED
REGLERBART FILTER

Original-Hanau presenterar en nyhet
pa kvartslampsfronten — HA-FI 300.
Den #r forsedd med ett reglerbart spe-
cialfilter som gor det mojligt att efter
egen onskan reglera stridlningens ver-
kan. Vill man ha en kraftig solbrénna,
stidller man ldtt in filtret for stralning
anpassad till sin egen hy. Vill man éka
kroppens motstdndskraft mot infektio-
ner och stimulera cirkulationen, sker
detta genom att Oppna filtret.

Lampans infrardda strdlning kan dven
kopplas separat.

Reflektorn dr vridbar ett halvt varv
och instédllbar i olika vinklar. Man kan
“solbada” liggande, om lampan place-
ras pa bordet eller vidggen och reflek-
torn fills framit. Hopfélld &r briédnnare
och element vil skyddade.

Lampan dr byggd for 220 volt och
kan anslutas bade till védxelstrom och
likstrom. I utférande med savil infra-
rott som ultraviolett ljus dr effektfor-
brukningen 400 watt. Med enbart infra-
rott ljus dr den 650 watt. Den har en
ljusgrd/morkgra férg och &r behidndig
till formatet.

MANFOTOSATELLIT
VALJER LANDNINGSPLATS

Det forsta exemplaret av ménfoto-
satelliten Lunar Orbiter, som ska ta
skarpa bilder av ménens yta, fdrdig-
monterades nyligen av Boeings tekniker
i Seattle.

Exemplaret ingdr i en forsta serie
pad tre satelliter som ska testas pé
marken innan ‘den forsta uppskjut-
ningen sker i mitten av 1966. Mark-
proven omfattar bl a test i en stor va-
kuumkammare for att utréna hur sa-
telliten uppfor sig i rymden.

Totalt ska Boeing bygga Atta exem-
plar av Lunar Orbiter.

Satelliten ska placeras i en bana runt
ménen for att fotografera méanytan i
detalj.

Bildmaterialet frdn Lunar Orbiter ska
hjdlpa de amerikanska vetenskapsmin-
nen att vilja ut ldmpliga landningsplat-
ser for de forsta manresendrerna inom
ramen for projekt Apollo.

LANDNINGSTEKNIK

Framtidens amerikanska astronauter
ska dterviinda till moder jord frin sina
utflykter i rymden i vinglésa "rymd-
fdrjor”, som kan landa som vanliga
flygplan till skillnad fran de magplask

havet som dagens kapslar foretar.

I USA har man redan utvecklat tvd
farkoster utan vingar med beteckning-
en "lifting bodies” vars syfte ir att tes-
ta och utveckla olika kontrollsystem och
;g;llt.lningstcknik fér framtida "rymdfir-

Den forsta — M2-F2 — iér 6,6 meter
ling, 3 meter bred och 2,7 meter hog.

Den pdminner mer om de jetdrivna "bi-
lar”, som just nu slar vérldsrekord pa
lopande band pd saltbanor, &n om ett
flygplan. M2-F2 har trubbig nos och
tvd hoga stjartfenor.

Den senaste versionen — HL-10 —
skiljer sig fran sin foregdngare framst
genom att den har tre stjirtfenor. For-
men #dr annars i stort sett densamma.
Flygningarna med M2-F2 har redan in-
letts, medan HIL-10 ska foreta sin for-
sta fidrd i borjan av nista ar.

Vid provflygningarna tas farkosterna,
vilka piloterna kallar 'flygande bad-
kar”, upp under vingen pa ett moder-
flygplan — av typ B-52 — till ca 14
km:s hojd. Nér moderplanet sldpper

"badkaret” haller det en hastighet som
ligger nira ljudets. Vid framtida tester
— fridmst d& med HL-10 — kommer
man emellertid att cka bade hdjden
och hastigheten. M2-F2 vidger drygt
2 000 kilo, men den dr férsedd med bar-
lasttankar for vatten, med vilkas hjilp
man kan oka vikten till ca 3 600 kilo.

Manovreringen av farkosterna sker
med roder i stjdrtfenorna samt med
tva Kklaffar pa flygkroppens O&versida
och en pA undersidan.

Bade M2-F2 och HL-10 har byggts
av Northrop Corporation i Hawthorne,
Californien, och experimenten bedrivs
i amerikanska rymdflygstyrelsens (NA-
SA) regi.
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EXAMEN AMNE FOR AMNE
Hermods har ratt att med egna ldrare
examinera sina elever i real- och student-
examen — ett bevis pad skolmyndigheter-
nas fortroende f6r Hermods och dess verk-
samhet. Examen kan avliggas amnesvis.
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LAR DIG SPRAK VID HERMODS
Till Hermods moderna, littfattliga
sprakkurser — fran nybdrjarstadiet
till akademisk nivda — hor ljudband
och grammofonskivor, som hjilper
dig att ldra och trdna ett gott uttal
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Stort gemensamt kursprogram f{ér
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att undervisa dig, och du har fler
kurser att vilja bland.
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FARGFEST FOR FARTBITNA

(Forts fr sid 13)

en hundkojemotor med vixelldda och
kraftoverforing baktill. Det &r inte helt
uteslutet att den trevliga Unipower
kommer att fa en svensk generalagent.
sa mycket dr i alla fall klart att at-
minstone en bil dr kontrakterad for le-
verans i slutet av april till en svensk
forare. Det enda problemet med Unipo-
wer dr att den bara levereras som bygg-
sats. Men pa fabriken sdger man att
den #Ar sa ldtt att sitta ihop att vem

som helst kan klara av det utan nagra
specialverktyg. Hmm? Hur som helst
priset for en byggsats blir ungefir 13 000
kronor friit England.

NYA MCTORER

Pzu! Zmery Cars dr specialister pa
ma Hillman Imp och bygger
« en sportbil som heter Emery
inte nog med det. Firmans
u! Emery dr en obotlig entu-
» ormel I. Sedan tiden efter
t har han alltid gjort ett forsok
¢ kommit en ny formel. Infor 1,5
neln byggde han en hel bil,
n, som levde vidare under nam-
. Nu har han néjt sig med
kla en motor. Det dar Coventry
ax 2,5 liters V8 fran 1954 som Paul
friserat. Motorn sattes aldrig i seriepro-
duktion. Felet med den var att insug-
ningskanalerna var alldeles for stora for
slagvolymen. Men sedan man borrat

motorn till 3 liter genom att 6ka cylin-
derdiametern fran 76 till 83 mm och
fatt innermatten 83X 68 visade det sig
att allt stimde perfekt. Med transistor-
tindning och insprutningssystem berdk-
nas motorn ge ndrmare 350 héstkrafter.
Paul Emery har dessutom konstruerat
en egen vixellidan som gor det majligt
att montera motorn pa tviren, precis
som Honda har. Minst fyra Emery-Cli-
max ska byggas. Priset per styck torde
rora sig om 60000 kronor, ett mycket
moderat pris for en motor av det hir
slaget. Vem som ska képa dem ir inte
klart &nnu, men tvad engelska lag och
ytterligare ett antal utlindska kodpare
stdr i ko. Vi hoppas kunna berédtta myec-
ket intressanta saker om Emery-Climax
framat varen.

Det har ocksd ryktats att Martin
skulle komma med en motor avsedd for
F-1. Det visade sig att sd inte var fal-
let. Men nyheter hade man. En V8
pa 2 liter! Det intressanta édr att Mar-
tin 200 V8 Racing, som motorn kallas,
dr niéstan helt uppbyggd pid Ford. Mo-
torblocket dr séledes en kombination av
tvA F III-block, skillnaden dr bara att
man har gjutit blocket i aluminium for
att hela motorn inte ska viga mer dn
en F ITI-motor pd 1000 cc. Meningen ir
att man ska kunna sitta in Martin V8
i vilken bil som helst som ér avsedd for
en Ford 105E (Anglia) eller liknande.

Behovet av motorn uppstod ndr det
plotsligt dék upp en BMW-motor som
visade sig vara nagot snabbare dn de
davarande Fordarna. Men nu hoppas
Martin pa att deras i minga avseenden
geniala motor ska ge nytt krut &t
ménga forddrivna bilar. For att intro-
ducera den nya motorn har man satt
priset s& lagt som mojligt. Ungefar
22 000 kronor fir man betala. Men det
giller bara de tolv motorer som ska till-
verkas i 4r. Sedan kommer priset-att g&
upp och man kan inte heller rédkna pé
samma hjilp fran tillverkaren. Det gél-
ler att skynda pa!

FACIT AV UTSTALLNINGEN

Nér intrycken hunnit sjunka en aning
kan man lugnt sdga att det var firre
bilar och flera jippobetonade montrar
én tidigare. Men det var trots allt en
god behdllning av utstédllningen bara
man inte tdnker pa de bilar som bara
b6ér ndmnas i avskrdckande syfte. Det
finns roliga och ldrorika jippon ocksa.
Man kunde t ex f& koéra runt Brands
Hatch i en Lotus 27 Formula Junior.
Hela banan spelades upp pa en filmduk
framfér foraren. Minsta felmandver
med ratt, gas eller vixelspak resultera-
de i att han limnade banan. Bland dem
som trdnade i simulatorn mirktes Stir-
ling Moss.

Nista ar flyttar Racing Car Show till
storre lokaler inom utstédllningsomradet
Olympia. Vi far vil hoppas att man ser
till att det blir smockfullt med nya bilar
och sd dir lagom maéanga klisterlapps-
forsdljare.

DEN FLYGANDE HOLLANDAREN

(Forts fran sid 35)

kulsprutan endast skot di ett propeller-
blad inte befann sig i skottféltet.

Fokker-monoplanen forsigs med an-
ordningen och de rensade oemotstand-
ligt luftrummet over vistfronten. Det
var da som flygarédss som Boelcke, Im-
melmann och Richthofen “borjade sin
vidg mot ordnar och utmirkelser. Det
drojde méanader innan de allierade fann
glotmedel och luftkriget &ndrade karak-
ar.

Under kriget kom Fokker dven med
andra mirkliga konstruktioner. Hans
triplan Fokker DR 1 var otroligt vénd-
bart och liksom Kklippt och skuret for
kurvstriderna. Det var forresten forsett
med en roterande stjirnmotor. Thulin i
Sverige hade licensen fér den dia mest
berémda franska stjirnmotorn, Rhone,
och han var lika litet neutral som Fok-
ker. Motorerna levererades till tyskar-
na, som gjorde Thulin den vidntjdnsten
att ta bort Thulin-skylten och ersitta
den med en skylt med ordet krigsbyte.
Senare fick planet en tysk kopia av
Rhone-motorn, Oberursel.

Fokkers frimsta konstruktion under
denna tid var Fokker D VII, ett robust,
snabbt och férvanansviirt 'rent” flyg-
plan, som bl a hade férmagan att hinga
1 propellern och skjuta under stigning.
D VII anses av manga som det frimsta
Jaktplan som konstruerades under for-
sta viirldskriget, och flygplanet némn-
des ocksA speciellt i vapenstillestinds-
Villkoren. Just detta plan maste i for-
sta hand utlimnas till de allierade.

Kriget tog slut och Fokker stod med
en stor fabrik i Schwerin. Det var oro-
ligheter i Tyskland och Fokker visste
att tyskarna inte skulle f& bygga flyg-
Plan i fortsittningen. Det sidg morkt
ut fér Anthony Fokker.

STORSMUGGLAREN

Han gdmde undan nagra hundra flyg-
motorer och ett hundratal flygplan i la-
dor och lagerlokaler for att de inte
skulle beslagtas av de allierade.

Sedan genomférde han den storsta
smugglingsaktionen i modern tid. Sex
extratdg med vardera &ver sextio vag-
nar rullade en natt over grinsen till Hol-
land med de dolda planen och motorer-
na. Fokker har aldrig beridttat om hur
han fick myndigheterna att medverka,
men krissituationen i Tyskland under-
ldttade naturligtvis mandvern.

I Holland etablerade sig Fokker pa
nytt. Han fann snart att militdrflyget
hade blivit en dalig marknad — det
vimlade av surplusplan i alla ldnder.
Han satsade dédrfor istdllet pa trafik-
flyget.

En ny typ av trafikplan rullade snart
ut fran Fokker-fabrikerna i Amster-
dam. Flygplan, dir passagerarna kunde
njuta av en relativ komfort i téckta ka-
biner. Fokker byggde fortfarande efter
sin beprdvade princip — vingar i tréd
med klddsel av faner eller duk, flyg-
kroppar med stomme av svetsade stél-
ror och med kliddsel i duk eller faner.
Han grundade ocksd flygindustrier i
USA. och kiimpade hart i manga ar med
de rent amerikanska foretagen pa tra-
flygplanskonstruktionens omréade.

Fokker-trafikplanen blev storre och
storre. De tvAmotoriga planen ersattes
av tremotoriga och fyrmotoriga och
Fokkrarna sags pd de stora flyglinjer-
na virlden over. Fokker-plan erdvrade
distansrekord och flogs av berémdheter
som t ex Amelia Earhart och ménga
andra.

AB Aerotransport — den svenska
byggstenen i SAS — anvidnde sig av
Fokker-plan, som t ex den tremotoriga
Virmland och den fyrmotoriga Lapp-
land.

Stridsflygplan byggdes dock fortfa-
rande. Stommen i det svenska flygvap-
net under borjan av 1930-talet utgjor-
des t ex av Fokker CV i olika versioner
och nir kriget kom kimpade finska
Fokker D XXI en seg och framgéngs-
rik kamp mot ryska bombplan. Fokker
D XXI stred faktiskt dven si lédnge
andra virldskriget varade i Finland och
bjod ocksdA ett heroiskt motstdnd nér
Holland invaderades.

Fokker kom efterhand péa ett visst
avstdnd fran det dagliga arbetet, han
pastas ha haft en kénsla av att det
hela vidxte honom over huvudet. Detta
passade inte en handlingsménniska, né-
got som han utan tvekan var. Han var
en finurlig herre, och hade méanga af-
firsknep for sig, men nagon polerad
verkstillande direktor blev han aldrig.
Han var en misterlig pilot, men det
verkar som han inte hade sd mycket
mer att komma med nédr flygtekniken
blev mera avancerad, nidgot som f &
ofta blev fallet med de forsta pionji-
rerna, visiondrerna och allt vad man
kan kalla dem. Fokker var en av de
sista stora individualisterna i flygindu-
strin, och torde knappast ha kunnat
finna sig till rédtta i var tids hogt avan-
cerade tekniska miljo.

Han dog innan andra véarldskriget ha-
de fatt sin maximala omfattning och
fick inte uppleva den fantastiska ut-
vecklingen under och efter kriget. Men
namnet lever kvar och fabriken som b#r
det fortsdtter Anthony Fokkers fina
traditioner pa trafikflygets omrade, t ex
med Friendship och Fellowship, tvd mo-
derna typer som visar att arvet efter
plantagedgarens son har forvaltats vil.
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FORD CORSAIR V4
(Forts fr sid 22)

reglaget dir man stéller in
virme eller kyla, defroster
och flakthastighet. Léngst
ut till hoger och vinster pa
panelen sitter tva stora still-
para luftintag. Genom dem
tar man in s& mycket frisk
luft man behdver. Ventilatio-

man aldrig besvdras av im-
bildnin

pd rutorna. Overhu-
verkar védrmen i
vara dimensionerad
:ka forhallanden. Vid
och korning i
via har motorn kom-
I sf pass hog ar-
ioeratur  att  vdarme-
plaser varmluft re-
gon Kkilometer.

a

@t PLATS

' HUVEN

motorhuven &r det
plats. Corsair ar ju
< gen byggd for en rak
fyra. Redan pa den tiden
var det inte trangt. Nu &r
det faktiskt dnnu bittre. V-
4-motorn dr ju kortare och
kompaktare. Oljesticka, bat-
teri, kylvattenpéafyllning och
allt annat som man kan tén-
kas behova kontrollera ofta
sitter vidl atkomligt. Motor-
huven kan Oppnas fran fo-
rarsidtet. Man undrar bara
varfor Corsair ska behdva
ha en jiarnten som héller hu-
ven i oppet ldge. Det dr inte
den forsta bil som vi kriti-
serar pa den punkten och det
lir inte heller bli den sista.
Man har svart att fatta att

tekniken ska behova gé
bakat pd det omradet nér
den géir framat pad alla
andra.

Bagageutrymmet #dr vil
tilltaget och bor ricka bra
for de flesta. Det storsta fe-
let #r att troskeln &r for
hog. Det &r besviirligt om
man ska lasta tunga och
klumpiga saker. Att lyfta
tungt &r minsann inte nyttig

bromsar fram och trummor
bak som ger en jimn och
mjuk inbromsning &dven fran
hoga hastigheter, pedaltryc-
ket dr tack vare servon myc-
ket lagt, den #dr varm och
tiat i karossen och har riktigt
bra vigegehskaper dven pé
halt underlag. Nédr vi prov-
korde bilen for forsta gangen
i samband med Jim Clarks
introduktion av den tyckte
vi att fjddringen var i mju-
kaste laget. Det var pi en
tdvlingsbhana. For normal
korning édr den lagom hérd.

Till de goda korintrycken
bidrar ocksid sidana saker
som en kort och mycket di-
stinkt  golvviixelspak och
stora vindrutetorkare med
tvA hastigheter. Vindrute-
spolaren far man vidl nér-
mast kalla  medelmattig.
Varken direkt bra eller helt
oduglig. En sak som vi hade
litet svart att forlika oss
med var den nya kopplingen.
Den #r mycket littrampad.
Ford uppger att den nya
membrankopplingen har re-
ducerat pedaltrycket med ni-
ra 50 procent. I vart tycke
hade det varit nog om man

(Forts pd sid 50)
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krona; Lars-Gran Astrom, Box 1241, Ockelbo; Nils Cederberg, Gil-
lesg 8 A, Hofors; Kjell Ake Larsson, Triéidgdrdsg 1, Astorp; Bernt
Magnusson, Wrangelsg 27, Halmstad; Leif Svensson, Lillingen, Pl
1777, Varberg; Ake Lindstrdm, Nygatan 16, Nybro; Bo Lundgren,
Bodarna, Arvslindan; Bengt Forsberg, Hyttg 32, Sandviken; Lars
Olof ®hlund, Tornv 28, Bergniiset.
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NY RELASTATION PLANERAS
PA ANTILLERNA

Ior en kort tid scdan invigde
Deutscho Wello sin nyn reliista-
tion 1 Kigali, Rwanda och med-
delade samtidigt att man hade
planer pi ytterligare tvid liknan-
do stationer 1 Viistindien och
Stilla IIavet. Strax diirefter ay-
slijade Frankrike att man planc-
rade en viirldsomspiinnande kedjn
av reliistationer 1 sina besittning-
ar. Via Benelux DX-Club har vi
nu fitt veta att Radio Nederland
planerar en stark reliistation fior
sina siindningar., Den kommer att
byggas pi Bonaire, Nederliindska
Antillerna 1 Viistindien, alitsi pa
samma plats diir den religivsa
stationen Trans World ) i
en av sina x ket

iga siin-
K t det dro-
jer flera dr i » nya sta-
tionen kan tar
mer att DI tvi ¢
minstone 250 kW
raseriet fortsiitier o
siindarna fir en sido
tion att de kan anviinans

liga tillitna ko . Det
pblir nagra mindr olokaler
pi Bonaire men &l unPro-
duktion kommer ¢ ol-
land, Man viintap @il » YA re-
liistationen ska komnue iy syssel-
siitta omkring 20 SOnCr,
Reliisiindningar har  skeit  ay
Radio Nederlands prozram sedan
196+ via Bonaire, man har di an-
viint sig av Trans \World Radios

siindare. Att man uwe bygger en
egen station tordo bLero pi att
verksamheten tagit <& stor om-
fattning att den disponibla tiden
dver TWR inte riicker till, sam-
tidigt som TWR antagligen be-
héver mer tid sjiillva. Det stigande
intresset for reliisiindaro viirlden
runt beror fiormodligen pa att
man lagt $kad betydelse vid siind-
ningar till liinderna i Afrika,
Asien och Latinamerika. Siindare
beliigna i Europa har diirvid inte
kunnat erbjuda tillriickligt goda
mottagningsforhillanden utan
man har tvingats tillgripa syste-
met med reliistationer. En effekt
av den pigiiende omorienteringen
har varit nedliiggandet av ett
svensksprikigns program
friin utlandet.

TRANS WORLD RADIO

QSL

BONAIRE, NETHERLANDS ANTILLES

Om négra &r startar Radio Nederland
en kraftig relisiindare pa Bonaire. Hér
&r QSL-et frén Trans World Radlo.

SVERIGES KORTVAGS-
FORENING

Som tldigare 1 korthot mt‘ddﬁ‘_
delats har Sveriges Knrh‘mi?._
férening, SKI, bildats 1 ({_’_
teborg. Syftet iir att frimjo Dr"'r
intresset i landet och Irxllll"'l_
allt att hjilpn nybirjarni l”‘-
om hobbyn, Annu si lingoe "".
stir den huvudsaklign delen ﬂ'-
verksamheton sy planliiggnings”
arbete. Nigon ghng under Vo7
ren, troligen i april, birjar LUM
gnlstan komman ut, Den sko l‘)_
ut varje miinnd med """‘""‘r;l;lc'
pehiill och blir stencilernd. s
daktlonsstaben Icommer nth |oot0
fatta ott tlotnl man, I snmard

med kommunala _ myndigheter
jommer man ocksd att bedriva
Jokal verksamhet 1 Giteborg, Go-
dn gorutsiittningar finns fér det-
tn eftersom den livaktiga klub-
pen Wermlands Radio Union
kxommer att ha flera av sina leda-

i Giteborg de niirmaste dren.

SKF skiljer sig frin andra for-
eningar genom att det kommer
att glilla tiimligen striinga vill-
kor for medlemskap i forening-
en medan prenumeration pi
Ftergnistan stir 6ppen fir envar,
Medlemskapet som_sdidant upp-
ges into mediora nagra férdelar,
Orsaken till detta férfarande iir
plirmast att man si lingt som
mojligt vill slippa rent klubbar-
bete och i stiillet kunna koncen-
trern sig pi tidningen och lokal-
verksamheten, Bakom SKF stir
Donaldh Ridberg, Bune E Alk-
strand, Lelf Andersson och Owe
Nordi F ningens adress iir

Sveris tviigsfirening, Box
>

2311, N
PEKING=ROGRAM FRAN
EUROPAY

Pen Lo

y £61jt med i dagspres-
oii att Pekingkina har
it i Albanien, som
p frin Peking-
men har varit
itt Kina i kon-
Soviet och Xina,
piverkat radio-

vilken utstrick-

P ott iir svirt att 4
nigot wp om, Att Tirana
frami. ;s synpunkter i si-
na pr viun vidare klart,
Men ks g lingre. Det
ir cn uppfattning bland
DX-are minsfone vissa av
Pekings sindningar re-

lias oOver Pirana,

Firekomsten av en stark siin-
dare pid ca 1525 ke mellanvig
med Pekings a program har
gett ny f spekulationernn
om kinesiska relisiindare i Al-
banien, Siindaren har horts med
god styrka over hela Europa men
man har inte kunnat faststiilla
var den ir beligen, En isikt om
att den skulle vara beliigen i
vistra Xina har framforts me-
dan de flesta av dem som yttrat
sig anser att siindaren ligger i
Albanien. Det borde inte vara
omijligt att pejla in siindaren
men ingen tycks ha férsokt det
. Peking kommer terligen
att avslija var den nya siindaren
finns nigonstans. DX-ingen har
ocksi sina politiska sidor.

KLUBBNYTT

En ny /DX-klubb ir Morby
DX-Club med adress Torggatan
21, Horby, — Enligt samma
killa. har DX-Club Oscars-
hamn ombildats till Oskarshamns
Radioklubb. Orsaken iir att
verksamheten i fortsittningen
ska omfatta amatérradio och
ev radiostyrning av flygplans-
modeller. Det forefaller dock som
om man ocksd ska syssla med
DX-ing. Ny ordférande iir Gun-
nar Fahlstrom och sckreterare
.(_Jlu(_:.s Sonnerby, den sistnimnde
ar aven kontaktman. — I Gite-
borg har bildats Sveriges Kort-
;‘ﬁgsforcning, Box 2311, Géteborg
2. Planeringen av verksamheten
pigir fortfarande och klubbtid-
ningen Etergnistan viintas kom-
ma ut med sitt forsta nummer
nigon ging under forsta halv-
iret 1966, Bland initiativtagarna
finns Donaldh Ridberg, viilkiind
ff"ln Wermlands Radiounion.
Verksamheten avses i forsta hand
inriktas  pi nyborjarna inom
hobbyn.

Vid irsmite inom Milardalens
Rndlosullskup, Stockholm, om-
valdes Peter Hogfeldt till ord-
firande. Sckreterare och kon-
taktman fir Enar Lindkvist. Man
beslit  fortsiitta utgivandet av
QRG-Bulletinen och att verk-
R_nmhclen som hittills ska vara
koncentrerad till  Stockholm,
medlemmar finns dock runt om
{illnn‘dct: Frigan om anslutning
i I Sveriges DX-Firbund foran-
¢ddo en lingre diskussion och
mlxm beslit att viinta med anslut-
;,‘,{\I-‘.' tills vidare. Orsaken var
ll'ﬂm_nt att man ville ha mer klar-
"‘elt 1 friga om forbundets planer
(:l N)rutsiitlninm\r;l princip sto-
“er man tanken pi samarbete.
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, TOTHILAGE
: Forst 0 de ratta 16sning hade In-

ngﬁlf RaYvSSKZ;l: oﬁl‘ls:%‘r)\?a Beorl;\adaolte;:t:n 22, Ty-

kr blir priset. 25 kr var vann Erik
322.";02?"5& 2121, Kikta, samt Gunnar Norén,

Fabriksgatan 32, Arvika.

TFA-KRYSS 5

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
"TEA-KRYSS 5.
Losningarna ska vara Teknik for Alla till-
handa senast den 9 mars 1966.

holm 3. Mark Kkuvertet
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Radio =TV

4-SPARS Bandsp-Chassi 192:50
siljes for 185:— inkl. schema
dver rordriven och heltransisto-
riserad forst. G. Johansson, St.
Lonhult, Rydsgard.

DIKTERINGSMASKINER, be-
gagnade men fullt anviindbara.
Fabrikat bl a AGA (magnetskiva)
Grundig (band). omplett med
mikrofon 100:—. Sindes mot
postforskott, frakt tillkommer.
EXPO KONTORSMASKINER
AB, Box 20072, Stockholm 20,

UF41, UF42, UF43, Utl.;_‘goss UKES5,
UF89, ULS4, UYIN, ) >
3A4, 3V4, 6SS7, 12SH7, 12SN7,
80 A 2:50, 4654 a 10:—, 832A A
95:—. Fotoceller ORP90, Z900T
a 13:—, S0AG a 20:—. Fulltrans-
formator 220V/220V 350VA &
40:—. 10 st bra pot.metrar 10:—.
1 st Walkie-Talkie, BC611 125:—.
1 st EBAB for- och effektférst.
2x 10W, delvis monterad, hel-
transist. Har kostat 700:—, nu
375:—, 4 rors FM-tillsats nsgt
beg. 25:— Fa TV-TJANST, Jon-
kopingsg. 30 C, Hiilsingborg 8.

POLISMOTTAGARE LAFAYET-
TE 30-50MC. Netto 335:—. Im-
port Nytt, Box 79, Vargdn.

BANDSPELARCHASSI BSR 4-
spar. Mikrofon, band, nytt. Vird
ca 200:— siljes f. 125:—. Sv. t.
*BSR", TfA, fvb.

RELAER beg. RCA mandv.sp.
15-35 volt. i boxar om 12 st =
20:—. 20 st = 30:—, 16sa pr st
2:50. G. Grinnd, Tenhult.

STEREO-trans. gram. m. MV-
radio, 3 hast. Cron. 100:— =
Ackord-autotrans. m. kassett
120:—. Bilur 12V 30:—. ROrprov.
ORC m vari. gall o. anodsp. kan
#ndr, till trans. prov. 150:—.
Karbidlamp. 50:—. Evert Bir-
gersson, Fyllebro, Halmstad.
Tel: 401 54.

KORTVAGSTABELL 1965/66 3:70
inkl. oms/porto, Postgiro 251010,
SRK, Sthim 5.

POLISRADIO FM-komm.mott.
30—50 MHz 8 ror inkl. brussparr.
Endast 350:—. Lafayette radiote-
lefoner i 8 olika typer och pris-
Iigen. Begir broschyrer. TV-
Tjinst, Lysekil. Tel 0523/122 78.

INSPELADE TONBAND BIL-
LIGT. Katalog mot 1:20 i frim.
Unigers&l R. Loftv. 13, Trang-
sund.

11 TR AM/FM RADIO stor mo-
dell 23%14%6 cm, Holje av lider.
Med Orfon och batterier. Pris-
sensation 109:—. Vid tre delbe-
talningar + 10 %. Exkl. oms.
Returritt. Bestill omg. frAn Box
1107, Huddinge.

Nar Ni bestdller
radannons . . .

sind In manuskriptet till TfA, s
f&r NI med posten uppglft om
ndr annonsen kan Inféras, och
vad den kostar.

Radannonser betalas | f3rskott.
Vill NI betala annonsen sam-
tidigt med bestiliningen s& bl-
foga frimarken eller s&tt In peng-
arna pd vart postgirokonto med
manuskriptet pé talongen.

NI kan r3kna med att pAd varle
rad gir det In ca 25 bokstiver.
Pris 4:— per rad. Ange under
vilken rubrlk annonsen Onskas.

ADRESS

TEKNIK FOR ALLA

Annonsavdelningen
Box 31371

Stockholm 3
Postgliro 1578 82

LAFAYETTE radiotelefoner i 8
olika modeller. Antenner o. till-
behor. Begir broschyrer. TV-
Tjinst, Lysekil,
PRIVATRADIOTELEFON, 27
Mo-bandet, endast 147:—. Begir
broschyr. Speed-IMPORT, Box
5155, Malm®.

VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
siiljes for 35:—, riktpris 100:—.
Verktygskatalog mot 1:— i fri-
miirken, Speed-MOTOR, Box
5155, Malmd.

BORTVRAKES, nya ASEA en-
fas elmot. 220V, 376W. Stir-
ningsskyddade. Pris 389:— per
styck. 2 st. fraktfritt, B. Wi-
berg, UOsteriingsg. 39, Halmstad.

PABR.NY luftkompressor KGK.
Arbetstryck 10 kg. Erf, motor
0:76 hk. Férsedd med tryckut-
jimningstank. SKF kullager. 5 m
slang med nippel 198:— + oms
o. frakt. D:o f6r koppl. till trak-
torns kraftuttag 170:—. Lagret
begriansat. F:a Industriproduk-
;eB.GSPl 346, Blidsberg. Tel: 0321/
1 “

EXC.PRESS i allastorl. Gbg 404542

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band och
sndren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta {or-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hidrdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasvdy Tj kr 5:—. Vidnd Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gArdsgata 40—42, Sthlm S6. Tel.
44 35 52.

GLASFIBERPLAST for tillv. o.
rep. av karosser, bitar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfi-
ber. Litt, starkt. Best. material-
prover inneh, plast, hirdare, ac-
celerator, fargampuller samt
beskr. och prisl. (dven i parti)
fér 8:— + porto. Glasfibervidv

-och matta prover 5:—. Regale,

Box 6844, Borldnge. Tel: 0243/
129 39.

MARKLIN-modelljarnvidg HO.
Begagn. vilh. delar 25—30 % ra-
batt. Lagerlista mot 50 ore i
frim. AB MEKADENT, Moheda.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alitid V-plast, accelerator,
hidrdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band_ och
snbren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
s4andes kostnadsfritt. Minsta fOr-
sidljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hidrdare Kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasviv ¥ — kr 7:50 eller 35 m2
glasvidv, Tj kr 5:—, Vind Eder
med {drtroende till speciahs}_en.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gé.rdsfata 40—42, Sthim 80. Tel.
44 35 52.

SCALEXTRIC bandelar, 11 raka,
14 bdj, 2 korsn. 70:—., Bil BRM
10:—, 6 byggn. staket m. m.
25:—, Bo Peterson, Regements-
gat. 53, Stridngnis,

RC-anliggning, telepilot, 1 kanal,
typ. trans-ton 27 komp. S#énd.
mott. samt roder med Gyron.
Pris 180:—. R. Lundgulst. Mal-
magatan 29 D, Malmkoping.

TiA:s RADANNONSER © TiA:s RADANNONSER o

OLYMPUS PEN sméabildskamera
18%24 mm med viiska, fOrsiitts-
lins, UV-filter o. 20 diaramar
150:—. Mats Janzon, Gotg. 93,
2 tr., Stockholm S&.

ASTRONIK har nu eén ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingér en liten hand-
bok, Erhdlles mot 1:— i frimér-
ken. Astronik har 8” refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 386, Johan-
neshov, Tel.: 08/49 96 32,

FILMEKATALOG 8 mm dver
Europas storsta filmsortiment.
Av. firg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim, SX3,
Box 227, Trangsund.

Vapen e
SVARD, sablar, bajonetter, Mo-
derna och i#ldre vapen. 86-sidig
katalog mot 3:— i frimiirken.
Inter-Antikva, avd, 4, Renstier-
nas gata 20, Stockholm S0.

| Mc—mopeder RIS

MOPEDISTER! Borrning med
kolv 24:—, Motorrenovering. Mo-
tortjinst, Sagen.

MOPEDAGARE. Ni erhaller vir
stora katalog mot 1 krona i fri-
miirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm, S&. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
miirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOUKS, Sigen.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till dver 100 km/tim.
Arbetet #r litt att utféra efter
vara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiirken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvigen 13, Trangsund.

MOPEDIST, hur mar Din motor?
Kinns den slé och kraftlds? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? VAr ‘motorverlg-
stad utfor med garanti och preci-
sion. Cylinderborrning pd dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering pd dagen kr 10:50 + la-
ger. Helrenoveringar Dpa 7—10
dagar. Alla fabrikat. Sind in
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmd.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta miirken. Storst
i branschen, Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34,

SEGELJOLLAR och campingbd-
tar i byggsatser. F:a Bittillbe-
hor, Fleminggatan 10, Stockholm
K. Tel.: 08/563 53 45.

BATAR, byggsatser, Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adelfors 12.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frin
4 till 18 mm, Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
som s#indes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Pristgirds-
gata 40—42, Stockholm S0, Tel,
44 35 42.

BATBYGGSATSER: tillbehir, pa-
noramarutor. Mycket f6rm, pri-
ger, Kat. mot 1:— i frim. A, Sju-
gren & Co, Box 17021, Géteborg 17.

BATBYGGSATSER. Wijko Bat-
fabrik AB, I—Iﬂgerstcns ghrd, Hi-
gersten, Tel, 08/88 85 00,

BEGAGNAT Fleischmann- och
Rivarossi-material utforsiljes s&
langt lagret riicker. Rekvirera VvAr
rislista mot 1:— 1 frim. F:a
Ears Golbe, Karduansmakargatan
1, Stockholm C. Tel: 1987 30,

KRAFT 10 kan. siind. mott. b
Transmite, ack. allt uppkopplat
1400:—. Ortschiitz, 08/91 90 40,

| Foto—optik| (B

TELESKOP 3” siljes alldel. ny
760:— + frakt, B. Nystrom,
Torsyig. 4, Huddinge. 08/67 88 45.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto, Roggentin, R Gotg 26 Sthlm.

BATBYGGNADSMATERIAL,
NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m, mahogny 1 alla
gkikt, triiskruv av missing, brong
och liittmetall; akrylplast; plat,
rundsting, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
ghngjirn, Gripfast hullingkam-
spilk m. m, finns 1 lager. Bro-
schyr och prislista sindes kost-
nadsfritt. MELCHER SAWIN-
STEN AB, Tegnérlunden 8,
Stockholm C, Tel.: 08/28 51 10,

BYGG EN EGEN Hydro-Kart
racerbdt for 250:—. Ja det #r
faktiskt mojligt — om Ni anviin-
der vara ritningar och byggbe-
skrivning. Du kan anviinda en
vanlig mopedmotor som upp-
trimmats, en Go-Kartmotor eller
nigon av vdra turbiner. Vi leve-
rerar #dven kpl styranordningar,
tankar, loggar, propellrar och
axlar, axellagringar, roder och
linfiisten m, m. till denna Hydro-
Kart. Komplett ritningssats m,
beskrivning kr 30:—, Broschyr
2:— i frim, SVENSKA CYKEL-
FABRIKEN, Malmd 1. Tel: 040/
216 59.

UTBORD. Arch. 2 hk 225:—, 3
hk 185:—, 4 hk 265:—, 5 hk
230:—, 5 hk 260:—, 5 hk 440:—,
MBV 3 hk 115:—, Kvi 3 hk
200:—. Penta 3 hk 390 In-

bord. Géta 4 hk 27(
hk 425:—, Sportbat 7
bat 1160:—. B, La
niisv, 83, Motala.

BATRATT kompl
m. m. i 66 &rs ka
K H Karlsson, Gnc
FABR.NYA Mercur
fl. Form. villk, MC'T

; lIbehat s
180 HK X E 1
otroligt. Men de 3
mont. in en 6 cyl. U
gor ett fartdk av I

Eke-

- Beslag
fandelsf,

beskr. mot postf. 18 Mo-
tor Elobe, Box 2082, ( org 2
BILLIGASTE EF TOHENING-
EN! 811 %! X cruvar
som oOkar ventillyfthjde finns
till alla VW-modeller, Ytterst en-

kel montering vid ventiljuste-
ring, Utforlig monteringsanvis-
ning medféljer. Pris end, 43:50.
B & R Lundgren, Avd, S, Fack
11008, Malmo 11.

GO-EART ritning pA ROBAR-
DIE, littoverskadliga, detaljera-
de med arbetsbeskrivning 30:—
+ oms o, porto. Connys I'K-ser-
vice, Liedbergsg. 15, Vixjo. Tel:
0470/171 21.
BILLACKERINGSKATALOG.
Hoga rabatter. Katalog erhdlles
mot 90 ore i frimiirken, Brand-
kiirrsbolaget, Box 2003, Hisings-
Backa 2.

MINI BIKE, Ett parti nya 50 cc
motorer, 2-vixl. med Dellorto-
forg. slumpas: 75:—/st. inkl. oms,
Nya katal, 1966 med Go-Kart o.
Mini B mot 2:50 i frim, Méanga
nyheter. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spinga. 08/36 36 26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m. Aven
helt oskadlig trimning fér var-
dagsbilisten, Obs! Finnes ej 1
bokhandeln. End. genom oss. Kr
13:50 mot postférskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv. 13, Trangsund.

BILAGARE! Vi dr spec. pd stot-
dimp. 4 olika mirken. 1 &rs gar.
30:—. Mercedes 38:—, 2 Ars gar.
64:—. Merc. 58;— + oms. frakt-
fritt, MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

BILAGARE! As. stralkastarin-
satser fér Saab, Volvo o. eng.
bilar omstillb. for hogertrafik
14:50 as. glédl, 4:—. Marchal
660—662 42:75, Le Mans b57:—
lampor 45W 2:— 6V60W 12V76W
4:25, Codriver 26:—. Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:76, Dubbelrelii 14:60,
enkelt 9:50, stor panel 14:76.
Kompressorhorn dubbla kompl.
64:50 + oms, fraktfritt over
50:—, Katalog mot 2:— i frimir-
ken. Jodlampor 12V b55:—. MIC-
RO, Anderstorp, tel. 0371/157 33.

!’LATIHl('l'N]N(iSVER](TYG nr
303 limpliga for alla slag_av
plitarbeten pA bilar m, m. For-
varade { blilackerad platlida
40%20%7 cm med handtag. Verk-
tygen av specialstil, 8 st olika
rikthammare, 1 gummiklubba,

olika faffar, arbefsytorna slipade
o)(:h polerade, Prima verktyg.
Pris 198:50 plus oms o, frakt.
(Riktpris 250:—), Med varje OI-
der medslindes ‘gratis ett primé
fiilgkors  viirde = 10:—, INFRI
VERKTYG, Box 67, TfA, Asarp:

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitcts-ullbchdr till nettopri-
ser. 1ll. katalog mot 1:— frim,
‘Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

FORMEL-K katalog &ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och ovriga tillbehdr m.m. siindes
mot 2:40 i frimiirken frin Con-
nys FK-Service, Liedbergsgatan
15, Viixjo. Tel. 0470/171 21,

AKTA VILDHONUNG obespru-
tad, osockrad. Innehaller pollen,
vitaminer och mineraler. Utmiirkt
som niringsrikt sttningsmedel.
Pris endast kr 4:85 for 460 g.
Stljes mot postférskott. UNION
IMPORT, TfA, Box 71, Ronneby,

DUX transistor 80:—. Takriick
§tdllb. 20:—. Bordsantenn TV
25:—. Sv, t. "KP’ TfA fvb.

GO-KARTENTUSIASTER. Tele-
fonorder = snabborder. Vi har
delen for alla felen, Vagnar - Mo-
torer - Delar - Tillbehor, Alla
miirken. Ritningar, Bill. Byggsat-
ser. Vi har resurser Over alla
griinser. Avbetalningar, — Tar
alla byten. Katalog mot 2:— i
frim. Team Os-We AB, Box 8§87,
Sollentuna. Jourtelefon: 83 16 33.

GABRIEL STOTDAMPARE VW
1200 fr. o. bak kr 39:30, Saab
. o, bak kr 38:80, Opel R.
r 39:55, bak 38:80,
544 fr. o. bak kr 38:80.
garanti, Uppgiv ars-
ga priser inkl,
aruskatt. RUNJA-
, Box 29049, Gbg 29.

— viren—
utkommen, I
med dnnu flera

er: 96 sidor
ar, ritningar,
‘&, cykel-, mo-
transfers,
ort, camping,
lyg, batar, pi-
skytte, knivar,
vtiklar och mycket,
ir, Allt till nettopri-
en siindes mot 40 dre
Ni kan gora fynd
ilogen! AB HOBBEX,
Box 22006, Boras 2.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGIEN: Storre och innehills-
rikare dn négonsin! Ni kommer
att finna det stdrsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populirartiklar -
Swimming-pools m, m. Miingder
av varor frAn mer #dn 3.000 fore-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor fér en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2

S
sportifisie If

— endast 19:75. Gratis! Nyhets-,

& Realistor. INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TF6, Box 2014,
Motala 2.

TELEKABEL. El. obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt utan elstrdm. Vara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90.
figl;\DPOST, Kagevig, 27, Skel-

VINN PA TIPS! VArt beromda
system S 10—35 kan hjilpa #ven
Er till vinst. Helgarderar 10
matcher p4 bara 35 rader. Max.-
Vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
StJurngar.anti och littfattlig
bruksanvisning., Sveriges mest
silda system med endast 2 ogar-
derade. Bestill ocksd Ni S 10—35
— toppsystemet som slar. Mot
Dostforskott kr. 12:—. Gdsta

Holmqvist,
Anten(? Avd. 4, Langared,

RABNE-NYHET, Med rilknepen-
Itl'lm kan Ni pA nidgra sek. mul-
dlplicera. tal upp till 80%30 och
nlvldex.-.a tal upp till 900:30. Pen-
(an sindes fraktfritt mot post-
dtirskott 13:50, oms. inr, an-
Bclsboluget Ake & Co, avd. TfA,
0X 81, Forshaga,

MIDGETBIL i delar, 1 st motor-
#4e Be-Bo b hk. b st 167 skott-
14 dl‘rh'jul, 1 st Huskvarna viixel-
e 250 cc, 2 st 20 mm kullag.
X ed hus, ratt, kedjor, ram. 250:—
s el R Kar IR A AL,
skra €3, ronskdra. Tel: Grin

HUNDRA

voel KRONOR extra |

5y fan, Sind 40 dre | frimirken

siil upplysning. Obs! inget for-
Jningsuppdrag!  US-Import,
vd, 4, Box 17057, Malmd 17,

SIEMENS NYA BATTERILAD-
DARE. For traktorer, bilar, ba-
tar m. m, 220 volt. Omstillbar
frdn 6 till 12 volt. Komplett med
kablar och anslutning. Pris kr
Quiter Uy R0 LSt P

s 3 sberg, Tel:
0321/310 68. ot

DRAG Opel 60:—. Mot.sag 470:—.
B, Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.

BRAI_}SKANDE! Beg. motorcyk:
lar kdpes kontant. 08/21 48 20,

VERKTYG MED
FINESSER

(Forts fr sid 15)

Den ena av de japanska
knivarna ar betydligt smick-
rare och har ett smalare (9
mm) och tunnare blad in
Stanley-kniven och #r ddrfor
sirskilt ldamplig fér smaar-
beten, utskirning av delar ur
tunn balsa t ex. Bladet har
utom indraget ldge ett fast
skérldge. Pris 5:15. En sats
reservblad kostar 2:10 (6 st
lingder med 12 blad).

Den andra japanska Kkni-
ven har ett reglerbart skir-
lige s& att man kan stilla
in skdrdjupet sjilv — en stor
fordel vid dessa arbeten,
exempelvis nidr man vill ski-
ra till ett visst djup i en
pappskiva. Bladbredden &r
18 mm. Pris 9:50. (Priserna

* inkluderar oms).

NY UNIVERSALKNIV FRAN
STANLEY i

Till skillnad frdn Stanleys
vanliga universalknivar (se
TfA nr 23/—65) behover
man p& denna nya kniv inte
skruva isdr handtagshalvor-
na helt nidr man vill komma
at bladen (som forvaras in-
uti handtaget).- Det ricker
om man lossar skruven, det
stora "hjulet” i mitten, s&
mycket att man kan vrida
isdr halvorna.

Kniven #r mindre #n de
vanliga universalknivarna
och har annorlunda blad, Den
stora skruven har vi funnit
ndgot obehaglig ibland och
den sluttande nederédnden har
en inte alldeles idealisk ut-
formning. P& provexempla-
ret maste man dra At skru-
ven mycket hart for att fa
handtagshalvorna att sluta
titt — de tycks ha slagit
sig s att de bildar béagar
emot varandra. Drar man &t
18st, dvs normalt, kan bladen
ramla ut.

Bladen #r vassa och deras
utformning #r bra. P4 det
stora hela taget &r kniven
godtagbar men tyvdrr inte
alldeles perfekt. Fyra blad
ingdr 1 priset (8:— exkl
oms).

YPPERLIG SKRUVMEISEL
Tillverkare: Facom, Frank-
rike.

Generalagent:  Ahlstroms
Generalagentur AB, Enske-
de 7.

Pris: 45:05 med fyra blad.
(Beteckning AMM). Tillbe-
hor for montering av andra
blad och skruvhylsor tillkom-
mer.

Denna skruvmejsel dr stor
och kraftig och avsedd for
yrkesbruk av exempelvis bil-
mekaniker. Priset dr ocksi
ddrefter men finesserna med
den #dr s stora och utféran-
det s& gediget att vi tror att
en och annan hobbyman dven
kommer att skaffa sig den,
om inte annat s& for kinslan
av att dga ett verkligt forst-
klassigt verktyg.

Mejseln har ett sidohand-
tag som kan fillas upp over
handtaget ddr det halls i l4-
ge av en kula. Handtaget gor
att man far verkligt stor
kraft vid vridningen. En
kraftig spédrranordning sitter
i den runda metalldelen pé
mitten (se bilden), den &r
stéllbar fér hoger- och vins-
tergdng samt har fast ldge.

De medfdljande bladen &r
mycket stora jamfért med
vanliga skruvmejslar, bred-
den pd de bada flata bladen
dr 14 och 18 mm. Med adapt-
rar som sdljs separat kan
hylsor och mindre mejslar
pasiittas.

Bladens och adaptrarnas
passning i chucken #ir myc-
ket bra och chucken gar litt
att oppna och stéinga.

PRAKTISK LIMFLASKA

Vid limning i samband
med snickeriarbeten maéste
man ofta komma At i hAal
(tapphél t ex) eller breda ut
limmet pad en kant vid kant-
limning  exempelvis. God
hjdlp har man di av en lim-
flaska med limpligt utfor-
made spridningsmunstycken.
Den limpastrykningsflaska
vi har med hér levereras av
Ernst Petersson & Co AB,
Odinsplatsen 4, Goteborg C.
Den finns i olika storlekar
och kan f&s med olika mun-
stycken. De senare siljs dven
19sa.

Flaskan &r en vanlig mjuk-
plastflaska och limplig for
exempelvis det vita PVA-
limmet (MOWIC, Casco
slojdlim etc). Plasten tal
dven celluloidlim (balsalim)
och flaskor av detta slag ar
utmérkta ndr man sjialv la-
gar till sitt lim (dvs Idser
upp celluloid i aceton).

VARG-OLLE. ..
(Forts fr sid 20)

soka trosta grabbarna om
det inte gAr s& bra. Sam-
manlagt finns det 200 aktiva
forare i England. Ménga av
dem &r s& bra att deras klub-
bar haller dem med cyklar.
Sjdlv har jag fatt l&na en
Rotrax med femdragig JAP
ay Wembley. Men i a&r kan
det hinda att jag prévar pa
ESO igen. Det var nagra ar
sedan sist. Jag tyckte inte

riktigt om deras ramar mnen
motorerna var fina. Darfor
har jag bestillt en Rotrax-
ram med motor fran tjeckis-
ka ESO.

LAGKAPTEN OCH FACK-
FORENINGSMAN

Olle Nygren har kommit
fram ordentligt i engelska
speedwaykretsar. Han &r
lagkapten i Wimbledon Dons
och han dr en av de sju i
styrelsen for Speedway Ri-
ders Association, Aakarnas
egen fackforening, som un-
derhandlar med promotorer-
na om startersidttningar och
resebidrag.

Han hoppas kunna Kkora
VM for England i ar, ef-
tersom han har sokt eng-
elskt medborgarskap. Allt
verkar mycket ljust och for-
hoppningsfullt. Men hur liénge
kan en speedwayékare hélla
pa?

— Jag haller pd si ldnge
det #dr kul, siger Olle. Sedan
tinker jag skaffa mig en
grivmaskin och borja sé
sméatt i branschen. Dessutom
har jag startat en speedway-
skola p& speedwaybanan
King's Lynn. Jag korde litet
under hosten och de flesta
som kom dit och akte ver-
kade ganska ndjda. Ja, det
var faktiskt ingen som kla-
gade utom en kille som kor-
de i staketet och brét armen.
Jag skulle inte ha nagot emot
att driva den skolan litet
mera affiirsméssigt. DA kun-
de grabbarna borja pa lag-
trimmade trédningscyklar for
att s& smaningom kora rik-
tigt snabba cyklar.

Ja, svenska motorsport-
vinner, ni mérker att ni inte
behdver vara oroliga for
Varg-Olle Nygren. Han lever
gott och har hélsan och ver-
kar trivas bittre &n han na-
gonsin har gjort. Trots alla
rykten!

1000 55
FOR
MOPEDISTEN
1 v&r nya 13Qsld. kata-
log. Nettopriser. S&ndes
mot 4:50 |_frimdrken.
MOPEDAGARNAS
IHKOPSCENTRAL AB Malm3

MOTORSAGAR

Remington BANTAM med 2 4rs ga-
rantl. Liggande cylinder. 82 cm? cy-
lindervolym. Livstids garanti & vev-
axel samt topptrissa. Vikt ca 10 kg.
Kr. 595:— -+ oms med 18”7 svard,

B. AXELZON, VRIGSTAD

10 OLIKA ISLAND
GRATIS

Siand oss porto: 1
kr 1 frimarken, sa
far Ni GRATIS 10
olika isléndska fri-
mérken med hdgt
katalogvdrde, plus
andra till paseende.

BANCO
avd. 40, Sddertilje
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FORD CORSAIR V4
(Forts fr sid 43)

hade nojt sig med 25. Nu
saknar man kanslan i kopp-
lingen. Den verkar ganska
dod. Men sakert &r den be-
kvam for en person som inte
dir van att behdva ta i wvid
vaxlingarna.

Helljuset ridcker gott och
vial till for Corsair. Av-
blindningskontakten sitter i
spaken for korriktningsvisa-
ren. Genom att vindrutan
har en stoppad, utstickande
kant lingst upp behover
man inte besvidras av nagra
reflexer fran instrumenten.
En liten finess vid morker-
korning #r att urtaget for
cigarrettéindaren &r upplyst.

Efter tio dagar bakom rat-
ten i Corsair V4 har man
svart att siga annat &n att
det var en mycket trevlig bil
som med den nya starkare
motorn bor ha goda forut-
sittningar att komma fram
ordentligt i registreringssta-
tistiken om den allménna
kvaliteten visar sig vara lika
god som den verkar vid
forsta bekantskapen. Det en-
da man kan rikta anméirk-
ningar mot &r sidana saker
som t ex korstdllningen. Det
ar mirkligt att man si ofta
moter just dessa irriterande
detaljfel hos engelska bilar.

Bilen kostar 15300:— pa
gatan i Stockholm.

Hur fungerar det?

RENINGSVERKET

'ALLA FLYTANDE FORORENING ~
AR STOPPAS /-'%ﬁj‘/?s/vwzs-
VERKET AVETT GALLER | A
' LOPPSLEONINGEN OCH SAp-

JVLOPPSYAT TNET FRAN EN STAD P

7 MILT. INVENARE SKULLE PR ETT,

VUNNA FHLLA SN 204 BRED M.

‘ozup OCH NARA 65 MIL LANG
ANAL.

FARGAMNEN |\

MOCELSYAMPAR, OL.
FETT Mg 4

LASUPPAVTEX ETT PATER-

ENINGARNA AR\ KSKSAVFALL, FI- | SALTER, J §
BROST MATERIAL .| SYROR.ETC

SAND OCH LIKNANDE
TUNGA, FASTA PARTIIKLAR
SIUNK&R TILL BOTTEN OCH
SUSS UPP DIRSKT.

TILLE AT TNNG |AENINGEN, 50M FORSIGGAR | GNOPPEN

MEST BETYDELSEFULL AR DEN BIOLOGISKA DET NU FULLSTANDIET
AV KEMIKALER |ROTTANK , DAR BAKTERIER UNDERSTODDA

NADE VATTNET AT&
TILL JORDENOCH &

AV INPUMPAD LUET, ER NED OCHOSKAD- v NETEETATE|
LICGOR 4Lt A OReAMEs e ineag | AT g gk {
N LUFTEN TIANAR TULL ATT HELLA ROT - Nlﬁffgs'wpocﬁ/y 4 !
) SLAMMET | RORELSE OCH DARMED UNOER- {o ETHMAR SE2 2, 3
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N 1En EORSTA UPPSAMLINGST

ANK TILL:
SATTES KEMIKALIER, 50M BFRVTER

| NED FORORENINGARNA ELL.ER BILl-
\DAR SLAM, 508 EIUNKE,

TiLL BOF
TEN OCH SEDAN KAN OMHANDERTAS.
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ASLAMMET GUERFORES TILL EN

A GLUTEN RSTTANK, OAR DET
LUNDER DEN SLUTIIGA JASNING
o S|EN BILDAR HETANGASER AT ER:
i LUFTMUNST C- |STODEN AN DAREFTER AN =
KEN. 7 VANDAS BLA 50M GODNING.

3

FARKOSTER UT F
DENS STORA 4z
SKIELLIT. =

EFTER DET FORODANDE FIENTLIGA
ANGREPPET SUSAR SMA RADDNINGS -,
RAN VRAKET AV JOR—_#

B;\gp\ EN OVERLEVANDE

JER SI16 KVAR....

FIENDEN KOMMER SAKERT
ATT ANDRA PA TAKTIKEN NU
OCH SAMLAS | MASSFOR-
MATION FOR ATT Tkl\ét\:\ -

-2 OCH

BESLUTA OM EN PLAN ATT KOMMA
AT DEM SOM KOM UNDAN! JODA

- : FUNKTIONS- +— N
4 DUGLIG! BRA! ) |t

y DEN

SLUTSATS

RIKTIG-.. FIENDEN KRETSAR
ESDIGER LANGSAMHET FOR ATT OUER -

TRYCKER DUCK

INOM SKOTTHRLL
AV....

KAPTEN ROG

SOM
AT EN L

, TACK VARE: ERT RA-
. DIGA INGRIPANDE BETRAKTAR V|

ARANDE OPERATION M, KRP{T
T GSRIK! NI HAR FORTIA-

G PERMISSION! MEN..

I\

X

= N
SENARE, NAR DE -..DET FAR VANTA, ) "VIKTIGT... AVRES
--.. OCH NAR DE KOMMER “’5&?2&’"%2’?« VANT TILL JORDEN. HRR AR ERA GENAST TILL ...

ORDER! 1

DET AR DEN

SOM KALLAS
N\ DODSFALLAN!
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“TIA-HANDBOCKER
for handigt folk -

QARSI

TfA:s popu/[im bhandbicker ger Er virdefulla kumkapcr

och /)mk/it‘ku 1ips pa mdnga omrdden inom teknik och hobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING
15:e uppl.
Pris 3:50.

Av Tore Porsander.
Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA

FORMLER

Praktisk ''lathund" fér de flesta
rikneoperatiorner. 7:e uppl.

Handbok nr 9.

Pris 6:—.

<

Na AT )

. X

& A
\F;’l -

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém, 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11, Pris 5:—.

L ~)

O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almgvist. 6:e upplagan.
En oumbiirlig hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14, Pris 7:—.

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta f6rsék | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangé. 4:e helt omarbe-
tade up;lagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna, Oum-
barlig handbok fér varje moped-
dgare,

Handbok nr 18.

Pris 7:50.

‘?

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske fér
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckningar
och spréngda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-

slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

R G
0:33% )
2 g

¥ ‘5,4'41’ fs

ELEKTRONIK FOR
NYBORIARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22.

Pris 12:50.

THAR-

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TrA-handbok fér kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50.

a ~ .

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
for modelirallare. Ur innehallet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras, Tips om f&rsta
tiget. Tagbordet. Férsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Griis, hus, trid — och s&
invigningstdget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybor-
jare.

Handbok nr 24.

Pris 11:50.

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatdrbygge
av batar. Utférlog handledning |
material, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och segelbats-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.

TEKNISKA FORLAGS AB Box 3137, Stockholm 3

bocker.

Adress:

Postadress: . e A0, i e
V g texta tydligt tack!

Sénd mig omgdende mot postférskott + oms och porto har angivna

£/66
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PEUGEOT 204 STATIONSVAGN!

Valkommen och provlkéor dem bigge hos ndgon av landets

over 100 Peugeot-representanter!

Generalagent Skéntorpsvigen 29  Stockholm - Johanneshov ~ Tel 91 04 00



