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BATRITNINGAR
forr =
AMATORBYGGE

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd at batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populdra och littbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

TfA-KRYSSAREN UTO-KABIN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys- Uto, som néaéts av Ake S\.xnedé,t\eéit:§

3 . : ar en kabinbdt som mater 6,5X2,
e c e Osaker: 'y”"'? = m. Den ar avsedd for antingen van-
driftsekonomisk familjebat. Langden lig inombordare eller aggregat av

ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Baten Aqua::itxzc-tyg, Lahmp‘hg mcsoref]f_ekt

5 i it ar 45—125 hk och farten blir 17—
har forruff med en koj, stor mittruff 18 knop med 50 hk och nérmare 32
med full stdhojd och tre kojplatser. B knop med 125 hk motor. Baten byggs
pentry och tvd garderober. En foto-

i marinplywood pa spant och vagare
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger [ 2. ek och byggtiden uppskattas till
en fart av 7,5 knop.

mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 58 Pris 439:05

e - — '. ‘A.<°~v. <
TfA:s KABINBAT
Viggen har den nya, moderna bot-
tenformen med djupt V och léngs-

gdende steg som ger snabb och
mjuk gang &ven i gropig sjo. Den

byggas fér utombordare eller inu-
drev. Gor 33 knop med 110 hk och M
15—16 knop med 30 hk utombor-
dare. Byggtiden uppskattas till ca

har ritats av ingenjor Harry Becker 800 arbetstimmar och materialkost-
och mater 56 m i léngd och 23 nad exkl. motor och beslag till ca
m i bredd. Kan férses med motorer 2000 kr. Ritningen omfattar bl. a.

Ritning 69

mellan 30 och ca 110 hk och kan spantritning i full skala.

Ritning 75

Pris 45:— Pris 150:— H

SJOMAN

Baten ‘'Sjoman’’ tog forsta priset-i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk “'slangbdt’". Den har ritats av
Erik Helsing, ar 3,50 m lang och

1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10.

Pris 14: 20
&

SKARPD

Skarpo mater 565%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood p3 spant och
vagare | furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme | forpiken. Baten, som Kkon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pa& mellan
25 och 85 hk och gor 15 knop med
tvA man ombord med en 25 hk och
275 knop med fyra ombord med en
80 hk motor. Materialkostnaden be-
réknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

PoP 16

16 byggs i marinplywood och har
jarnkél. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare &r ytterst utforliga och
i ritningspaketet ingdr &aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och &r en lattbyggd, valseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
“tvd. Lldngden 4r 4,88 m, bredden
1,9 m.och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

Ritning 70 Pris 37:30 Pris 113: 60

Ritnlng

Borja batbygget nu — sjositt i var!

Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 =i
Postgiro 157 92 Jenery I

Var god sdnd mig omgiende mot postférskott + oms ‘och:porto

: z ¢ oo ' ritning

SUPER-SPEEDY T A

Detta 4r en ny och betydligt snab- | tva plan, en konstruktion som ger

bare veriant av TfAs valkanda Spee- bade styrka och férbattrade fart- AL AR A
Qy. Den har ritats av Ake Sundstedt, egenskaper, Oversiktsritning i skala

ar 2,85 m lang och gér 35 knop med 1:10 och spantritning i full skala in- Adress ENEECOMP IR S b s e e pe

en 20 hk snurra. Botten ar uppdelad gér i ritningssatsen,

Ritning

Pris 23:—

VEM SMYGATER AV BILISTERNAS KAKA?

a4

Bilarna ska bort frdn Stockholms centrum, det har myndigheterna sagt, med
Stockholms stads Gatunamnd och Sparvégsbolaget i spetsen. Hur ska de bort? Ge-
nom ett blockadsystem: tar man bort parkeringsplatserna far man ocksa bort bilarna.

Under en langre tid har man smygétit pa bilisternas knappa kaka av parkerings-
platser genom att successivt héja avgifterna for parkering i innerstaden. Idag kostar
en kvarts timme tjugofem &re. Det lar knappast vara slut med detta.

Nu &r namligen ett forslag ute pa remiss till berdrda trafikmyndigheter och motor-
organisationer. Ytterligare 10000 av stadens fria parkeringsplatser ska avgifts-
belaggas och tiominutersregeln fér gator med parkeringsférbud ska andras till
fem minuter.

Med andra ord en minskning av parkeringsplatserna med 43 9% och en regel som
gor' det omojligt for bilisten att ens besoka post eller bank. Remissyttrandena
beriknas vara klara i slutet av februari eller bérjan av mars, och myndigheterna
kommer naturligtvis att tacka ja till forslaget.

Det trakiga i sammanhanget &r att bilisternas lojalitet har missbrukats sa till den
grad. Bilisterna har inte protesterat, menar man, och déarfér ska forslaget hamras
igenom. N&r den obligatoriska besiktningen skulle genomféras i Tyskland infann
sig helt enkelt ingen. | Rom férsékte myndigheterna férbjuda privattrafik i city.
Alla kdade utanfér den férbjudna sektorn och staden blev ett enda jattelikt kaos.
Man var tvungen att instélla férséket innan provperioden var slut. Den svenske
bilisten bar sig inte at pa det séattet. Han &r lojal. Ska detta bestraffas?

Myndigheterna har férsokt att neutralisera motororganisationerna pa det vanliga
sattet, genom att férvandla dem till remissinstanser. Sa latt gar det nu knappast,
det finns anledning att hoppas att motororganisationerna kommer att inse sitt
ansvar infor sina medlemmar och inta en fast standpunkt i denna fraga.

Man maste ocksd komma ihag att denna fraga inte enbart galler Stockholm. Om
smygétandet tilltar i huvudstaden kommer andra snart att folja efter. Men vi far
hoppas att det finns de som inser vidden av myndigheternas handlande. | ett
samhélle som vart ar det trots allt ganska ovardigt att séka bestamma viktiga
fragor utan att ta hansyn till de berdrda parterna.

TUNNELGATAN 3, postadress Box 3137, STOCKHOLM 3 _;
Telefon vixel 24 44 25 7%
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Under denna rubrik kommer vi i fortsattningen att
publicera brev fran vara lasare. Det kan galla syn-
punkter pa artiklar i Teknik for Alla, tekniska problem
eller lasarens syn pa teknik eller aktuella fragor inom
vart intresseomrade. Skriv kort och undvik att be-
handla mer &n ett amne it gangen. Vi forbehdller oss
réit'ten att gallra bort insindare som saknar allmint
intresse.

Tack for en mycket intressant och trevlig tidning. TfA:s reportage
och artiklar &r vanligen mycket sakliga, men jag blev besviken pa

artikeln om “Giganternas era” i nr 2/66, d& den innehaller allt-

for manga otydligheter och fel for att kunna svaljas.

a) T ex, nar ni skriver och berattar om fyrhjulsbromsar och senare
aven om Duesenberg, varfor da inte samtidigt papeka att det mar-
ket var forst med hydrauliska bromsar — eller atminstone anvand-
bara sadana?

b) Varfér skulle vidare tiden mellan 1929—1939 anses "'mork’'?
Mot detta talar mycket. GP-taviandet var intensivare an nagonsin.
Manga banbrytande konstruktioner foddes — ex Mercedes W 125,
W 163, Auto-Union och Duesenberg. Dessutom fanns det manga
intressanta standardmodeller — Horch, Mercedes-Benz 500 K, 540
K, SS, SSK, Alfa Romeo, Cord, Rolls Royce osv. Naturligtvis till-
hor de av er ndmnda markena hemma i den har kategorin ocks3,
men jag tvivlar verkligen pa att material och detaljutférande skulle
vara av lagre kvalitet pa dessa bilar.

c) Vilka var de "flesta specialbyggena” i ltalien som var byggda
pa Fiat-delar?

d) Hur kan man till sist generalisera s& grovt och séga att Ferrari
dominerat all motorsport intill vira dagar? Det &r en grov dver-
drift. Gjorde inte Porsche, Mercedes Benz, Maserati, BRM och
Alfa Romeo nagonting?

Jag tycker for ovrigt att artikelserien om gamla bilar ar mycket
intressant — det har ar forsta gangen jag haft nagot att invdnda

mot innehallet.
Prenumerant

a) Papekandet ar riktigt. | en artikel som omfattar 6 sidor sam-
manlagt maste man dock utelamna ett och annat som finns med i
bocker pa 600 sidor, aven sadant som kan anses vara vasentligt.
Artikeln ar en summarisk oversikt.

b) Tiden 1929—39 var mork i forsta hand pa grund av depressio-
nen. Omdomet galler bilproduktionens genomsnittskvalitet. Liga
priser var nodvandiga, och det medférde givetvis eftergifter pa kva-
litétns omrade. Manga av de adlaste markena gick i konkurs. De
bilar som var av intresse representerade nagon promille av den
totala produktionen. ;

Idag betalas tusenlappar for t ex en Chevrolet 1937 eller Ford
1936. Varfor? Sidana modeller hor hemma pa sophdgen.

GP-taviandet var utomordentligt ointressant till 1934, nar de rika
tyska fabrikerna borjade delta. Mercedes-vagnarna dr varda akt-
ning, men Auto-Unions svansmotorvagnar var sa avigt byggda att
de kom att forsena racervagnens utveckling med tio—femton ar.
Att ha motorn bak var ratt, men Auto-Union uppfdrde sig si pa
vigen att alla trodde att det var fel.

GP-tavlandets intensitet géller for Merceds-Benz och Auto-Union
— utdver de markena fanns sallan ndgot med segerchans.

c) Cisitalia, SIATA, Testa d'Oro, Abarth, Giannini, t ex. Fore
kriget byggdes en del "specialare” av fabriken sjily, p4 Ballila-
chassit. Ghia, Farina, Zagato, Bertone, OSI och allt vad de italiens-
ka karosserifabrikerna heter har byggt p4 Fiat-delar, och tar man
med rena tdvlingsvagnar ocksg, blir listan l&ng.

d) Vad som avses ar totalsegrar | tavlingar med VM-virdighet
och andra stora arrangemang. Rakna sjély, s& fir vi se om ni
anser var generalisering sarskilt grov!

Red
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| DET HAR NUMRET

Batmassa i jatteformat ..... ..ol sid 7
Var utsinde rapporterar fran International Boat Show I London.

Slut pa hemliga K&rnvapenprov ........................ sid 11
Professor Ame BJerhammar redogdr fér mojligheterna att avsldja
kiirnvapenprov med hjélp av selsmografer.

S3 far man gratis snOréjNING .....cvveiiiiaiaL, sid 16
| Uppsala har ett svart trafikproblem |&sts pé ett kanske revolutio-

nerande sitt.

Monitor — marinens motorskola ................. .. ..., sid 18
Efter tvd &r har marinen nu fatt sin hypermoderna motorskola vid
Urlogsberga klar fér bruk.

VERREOs § GIER? soonoosso0000000600000 06000308 . sid 24
Modellverkstaden pa Sjhistoriska Museet presenteras.

SR ED: 66000 0p 0060000500 500000000050 BT I sid 30
Vér stora jubileumstévling gér mot sitt slutskede.

Matorsportensijulafton e onses ey SRR sid 32
Gunnar Elmgren rapporterar frin Boxing Day Meeting.

Piper Cherokee — luftens minibuss .................... sid 34
Flygtest av kapten Sven Sandberg.

ChampionochiS RV P N R sid 40

Viér miniracingtest fortsiitter.

OO0O000O0OOOOOOOOOOOO00

OMSLAGSBILDEN

Akterspegeln tillhr en av skdnheterna pa Sjchistoriska Museet —
en modell av Gustav lll:s lustjakt Amarant. Om Amarant och andra
masterverk i miniatyr beréttar Stig Sandelin som tillsammans med
fotograf Reijo Riister besokt Sjdhistoriska Museets modellverkstad.

OO0O0O0O0O0O00O0OO0OOOO0O000

| NASTA NUMMER

presenterar vi batmassan i Malmé | ett stort upplagt reportage.
Gunnar Elmgren som &ter ar i England berittar om sjunde Racing
Car Show i Olympia West Hall. Det &r finaldags fér var stora jubi-
leumstévling Bilo dar massor av priser stir pa spel, bl a Peugeot
204. Samtidigt presenterar vi vinnarna i utlottningen pa TfA:s vinst-
kort. Testbil: Ford Corsair.

O000000O00O0OOO00O0O0O0O

TEKNIK FOR ALLA

REDAKTION, ANNONSAVD OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. Postadress:
Box 3137, Stockholm 3, Telefon: 24 44 25, Prenumerationspris heldr 38:—, halv-
&r 20:— kr. Postgiro 157992, Prenumeration kan pabdrjas vid varje manads-
skifte. och verkstills enklast genom Insiittning p& postglro. Tidningen ut-
kommer varannan onsdag. Eftertryck endast efter tll/stdnd.

TfA:s JUBILEUMSGAVOR 1965

D) Modelltdg-sitt MARKLIN fran BRIO, Osby.
E) Sovsdck frdn ABC-fabrikerna, Kungélv.

TUR | 26:E OCH SISTA DRAGNINGEN
HADE FOLJIANDE JUBILARER 1965.

Stig Lindberg, Zakrisv. 4, Stromsund (40 &r

2 GRUPP |

Ag Ryggéstélt fran ABC-fabrikerna, Kungalv.
B) Transistorradio, Philips Turné de Luxe.
C; Transistorgrammofon, Philips Pop.
D) Elborr, MEMA Kvick.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300. 1.
22/8) valfrl géva ur gru

B) Prismakikare m. |&dervéska. Férstoring 7X50.

C
D% Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20.

F) Kamera Kodak Instamatic 100.
GRUPP 11l

Ag Batteridriven rakapparat, PHILIPSHAVE.
B) Campingmébler fran ABC-fabrikerna, Kungalv.
C) Fiskeset ASPIRANT frén Urfabriken, Svéngsta.

p l.

GRUPP I 2. Stig Axelsson, SEolg. 8, Svenljunga (15 ar

Ag Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm | diam. 17/8) valfrl gava ur grupp II 38, Lessebo (10 &r 29/82: Harry. Lundqvist, Con-
3. Gosta Marmén, Gyl

Fiskeset EXPERT fran Urfabriken, Svéngsta. ar 20/9) valfrl gdva ur grup|

Ieto}?ﬁt 24, Borldnge (60 stantlav. 17, Lidingd |
Bistanag. 11, Eksjo (60 Lundin, Pl 1312, Rengs}o (50 ar 30/9). HalvArspren.

4—9, Adrian Johansson,
E) Miniracing, SCALEXTRIC frén Sven Truedsson. &r 12/6); Erik Malmgren, J&nképingsg. 52 b, Halsing-
Darmed avslutas Teknlk fér Allas utdelning av Jublleumsgdvor till Jubllarer 1965. Namnen pa& de 14 f&rsta
lyckliga jubllarerna publicerades I TfA nr 1/1965. Darefter har 14 nya gdvomottagare haft sina namn |
nummer f&r nummer av TfA to m 25—26/1965. Med ovan publicerade 15 mottagare av TfA:s Jubileumsgavor
har alltsd 365 gdvor utdelats, dvs en jubileumsgava varje dag under Teknlk f5r Allas ublleumsdr.

H]értligt tack fdr stort Intressel

borg (40' &r 8/3); Per Odhner, Liljev. 3, Ange (15
&r 18/8); Lars Joel Karlsson, Fack 108, Nordmaling
f(30 ar 27/3); UIf Hakansson, Smedjeg. 6, Karls-
rona (20 ar 27/1); Car Bertil Svensson, Pl 777,
Skandr (35 4r 30/5). Helarspren. pa TfA.

10—15. Anders Th:son Rick, Hdmeberg, Nattraby :
(20 &r 5/11); Thomas Milton, Sandhamnsg. 25;
Stockholm No (15 &r 24/11); Hans-Olof Fré]d, Storg.

60 ar 20/5); Bérje Abra-
hamsson, Strémsdalsy. 13, Hjo (201 &r 28/8); Artur

pa TIA,

ORBNJOLLEN
nu i plast!

Snabb segeljolle
3 m snabbseglare med skrov, déck

och centerbordsléda | bésta glas-
fiberarmerad plast. Underhallsfri
mahognyinredning av ny typ. Féll-
bart roder och centerbord. Inbygg-
da flyttankar. Finns | olika férger.
Pris segelklar 1.965 kr. Exkl. rigg
och segel 1.375 kr. Samma med
olackade trédetaljer 1.200 kr,

18 knop med 6 hkr
Lzttrodd slapjolle
3,0X1,35 m

>,

g
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FOLKJOLLEN

Bésta nybérjarbaten. Byggsatsbat
g 4 § { for segel, rodd och motor. Férdiga
f ] delar. 1,25%2,65 m. 30 kg. Pris

350 kr, riggsats 175 kr. Segel, 3,6
kvm, 185 kr.

Vo lmy
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Begér gratis broschyrerl
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08-65 17 41
65 34 57

LIDINGO

FRISTAD SKYDDSKLADER: GAR UTANPA ALLT

‘~t' AN i

£ — GRAPFNRETT A
T < GRAPERRETT e B
BYGGESATTET INDEHOLDER ALT
TILDEN FARDIGE MODEL

ot = <

-flyvehistoriens mest beromte lufiskib...

VERDENS FORSTE MODELBYGGESAT TIL LUFTSKIBE I SKALA 1:250.

Modellen er 94 cm lang — og en tro kopi af dette fantastiske luftfarta, der
var 235 m. langtl

SPANTER ER UDSTANDSET | 1 mm. aeroplanfiner, Motorgondoler m. m. |
PLASTIK. BYGGETEGNING 1 fuld sterrelse. Udferlig BYGGEVEILEDNING
san(\‘t HISTORISK OVERSIKT | hefte med mange FOTOS. SKYDETRANSFERS
med navn.

ET LUXUS BYGGESAT FOR DEN KRASNE HOBBYBYGGER.

Dette interessante og l=rerige luftskibsbyggesaet kan rekvireres direkte fra

. fremstiller, pr. post efterkrav, Incl. porto:

Svenske kr.: 37,00 — Norske kr. 49,00

MALMMOS-MODELLER, HORNE F. DANMARK
(Forbindelse med velindferte grossister seges)
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Sa klart man funderar en del pa
bilar nar man jobbar pa verk-
stad ... Jobbar och jobbar, my-
ser Ni — ja, just nu har man paus
forstas och de e da man hinner
fundera. Vad man skall skaffa
sjalv, till exempel, om det be-
gav sig... Nar man star och
snackar med grabbarna och det
blaser forbi en kirra sa blir dom

alldeles till sig. En annan har lik-

som lugnat ner sig. Den dar,
kanske jag sdger, dr en typisk
verkstadsvagn. Sadana far jag
nog av i jobbet, alltsd. Man har
borjat se pa bilar pa ett annat
satt. Mera underifrdn, sa att
sdga. Klart man vill ha en frasig
bil men de ska inte bara vara
glitter. Den ska vara snygg nir
man har akt ett tag ockséa. .. Jag
har sett SAABar ur Zldsta ars-
klasserna som d4r perfekta helt-g
igenom. De e kvalitet! Och battre
och béttre blir dom for varje ny#§
arsmodell, vettiga forbattringar.§
Jag har just tittat narmare pa en
66:a. Helbra med nya motorn.
Jag tog en svadng runt verkstads-
omradet... Vilket sting de har
blivit i SAAB! Vilken skillnad!

SAAB

Elick{(ﬁng:t pa drets International Boat Show | London var den stora utstdliningsdammen, Den gick I &r | holléndsk stil. Férebilden hade himtats frAin Amsterdams
amnkvarter.

BATMASSA | JATTEFORMAT

International Boat Show i London ir Europas storsta
batméssa. Det dr en utstillning, dir batarets nyheter
brukar visas for férsta gangen. | &r fanns det gott om
nyheter, inte minst pa motoromradet, dar bl a Crescents
Inu-drev debuterade i internationella sammanhang. |

ovrigt marktes en mangd nya utombordsmotorer och
ett alldeles nytt, hogintressant kraftoverforingssystem
for inombordsmotorer. P4 batomradet overvagde plas-
ten, som blir alltmera dominerande som batmaterial
aven i det traditionellt sinnade England.

Av STIG SANDELIN

Intemational Boat Show blev i aAr en
strdlande upptakt till bataret 1966.
Denna utstédllning, som dr Europas stor-
sta, var i &r stérre &n nagonsin. Totalt
visades det i Ar 626 batar som i storlek
varierade allt i frin den 18 m langa hol-
lindska staAlmotorkryssaren Yolande ner
till en bara nigot dver en meter lang
italiensk "motorbogserare” fér bad-
stranden.

En sak gayv denna utstdllning ett
klart beligg for. Plasten kommer att
bli det dominerande batmaterialet me-
dan trd i forsta hand blir material for
lyxbatar och enstaka bestéllningsbyg-
gen. 47 procent av bitarna p& London-
missan var i Ar byggda av glasfiber-
armerad plast — det dr en Gkning pa
17 procent jimfort med méssan 1964
och 23 procent jEimfort med 1962.

International Boat Show #dger rum i

Earls Court, en vildig utstéllningsbygg-
nad som faktiskt #r idealisk fér bAtut-
stéllningar. Den stora méisshallen 4r s&
hog 1 tak att det gir att visa dven
mycket stora, riggade segelyachter och
en mycket stor inomhusdamm gbér det
mojligt att utstiilla atskilliga batar i
sin rétta miljé. I &r hade man byggt upp
en kulisstad kring dammen — forebil-
den var Amsterdams hamnkvarter och
vid dess kajer och bryggor 1&g yachter
och motorbAtar fértdjda.

LUFTKUDDEFARJA

Det visades en del intressanta expe-
rimentbatar. En av dessa var Aquagli-
der, en farkost som mest pAminde om
en landstigningsfarkost i miniatyr. Den
har konstruerats av Jeremy Fry, en
man med ndrmare femtiotalet patent

bakom sig. Aquaglider ér ca 6 m lang,
planar vid 15 knop och kan — enligt
uppfinnaren — n& 40 knops fart. Biten
liknar mest ett vildigt trag — lastut-
rymmena 4r s& stora att den kan ta en
bil ombord — och finessen bestir i att
béaten #r forsedd med “gardiner” liksom
de senaste markeffektfarkosterna.
"Gardinerna’ bestar av elastiska ridéer,
som fills ner ldngs batens sidor. Dessa
“gardiner” bidrar till att det bildas en
luftkudde under Aquaglider liksom un-
der markeffektfarkosterna. iy

En annan mérklig farkost var Vinten
Hydrocar, en amfibiebil som ovanligt
nog mer hade karaktdren av planande
bat &n bil. Sjoegenskaperna forbéttras
i hog grad av att hjulen kan fillas in
i skrovet, eller om man nu s& vill, ka-
rossen. Kompromissen mellan land och
vatten dr dock svAr och som bil torde

VAND!



BATMASSA | JATTEFORMAT (rorts fr foreg sida)

Magnifik Midget var en av de fi svenska bitarna pi utstillningen. Denna 7 m
langa havsseglare har konstruerats av Bruno Bostrdm och visades av Ulf Séder-
berg Marin i Goteborg. Skroven tillverkades tidigare { England men Monark |
Varberg har nu lagt upp en serie om 50 Magnifik-exemplar. Denna linjeskona
plastyacht kostar ca 23 500 kr utan hjalpmotor.
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1 England kér man inte bara havskappldpningar med stora kabinbitar utan dven
med sma sportbdtar. Thunderflash var en av de framgdngsrikaste bitarna | klass
1ll. Denna snabba racer, som konstruerats av den vilkdnde Jim Wynne, visades
i den nya utstillningshallen for fartdk till s]Sss.

Aquaglider heter en ca 7 m lang och 3 m bred experimentbat, De
rulra?s av uppfinnaren Jeremy Fry. Denna tragliknande plaskfarx'o'
Aquamatic 110 och har nedfdllbara forluckor liksom pé en lan
Aquaglider &r | det ndrmaste flatbottnad och utformad sd att
bildas under skrovet di baten sitter fart.

iyningsbat,
luftkudde

Fairey Huntress 26 visades for forsta gingen pd batméssan. Det &r en 7,9 m
ldng kabinbat, som ritats av Ray Hunt, Liksom &vriga Faireybdtar &ér skrovet
byggt av diagonalt lagda fanerremsor, dvs skrovet dr s a s utfort i formbakad
plywood. Metoden ger ett starkt och létt skrov.

s

]
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i Motorbitshallen visades ndgra av de mest framgdngsrika batarna vid drets engelska havslopp. Poselidon
har ritats av den berdmde italienske batkonstruktéren Sonl Levi och med denna bat vann Thomas Threlfall
ekonomipriset och allround-priset | 1965 ars havslopp Cowes—Torquay.

_'" joe) ||
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Birchwood Boat Co visade en fyrsitsiga Thunder-
ball. James Bond — Sean Connery — blev s& In-
tresserad av Thunderball att han bestéllde en.

- FEDIUM AR SILE: ~ Tw oo
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Amfibiebilar &r Inget nytt men Vinten Hydrocar torde vara den snabbaste | vattnet hittills. Den har en
Peugeot-motor och hjul som fills upp pa elektrisk vég nir den |&mnat landbacken. Prototypen, som visades
pa xg:ta:lnln\s/;;:r:. har pressats upp | 25 knop och beriiknas géra 110 km|tim pA landbacken. T v uppfinnaren,
mr Charles Vinten.

Detta &r den minsta bat som ndgonsin seglat dver Atlanten, John Ridings Sjo

Yamaha P350 &r en tvAcylindrig 28-hdstare, som
sligs ha mycket 1dg brinsleférbrukning — endast
bensin — och som uppges ha en mycket effektiv
lluddémpning. Gav ett robust Intryck.

En revolutionerande ny kraftdverfdringsmetod fér batmotorer visades fér forsta
gangen p4 méssan. Fairey Hydraullc drive ersitter propelleraxel, propellertrumma
och btc{sllq med en hydraulpump p& motorn, tre oljeledningar och en hydraulpump
vid propellern, Motorn kan placeras var som helst | bten och montaget av pro-

pellerenheten dr mycket enkelt. .

8

Yamaha visade sitt kompletta snurreprogram. Lilla
PC3 levererar 45 — 5 hk och har — miirkligt nog
— centrifugalkoppling, ndgot som gdr den synner-
ligen behiindig {8r smabatsdrift.

Ag — det iir svenska och ska betyda S|8ligget — kr 3,6 m IAng och | denna
dggliknande farkost seglade den 25-8rige Riding frdn England till USA via
Azorerna. Han var till s|8ss | 149 dagar och uthéirdade flera mycket hérda
stormar | sin minlatyrbAt,

Carniti 40 ger 40 hk vid 5000 v/min. Den &r tvcy-
lindrlg med 695 cc volym. Denna viindspolnings-
motor har en maximalférbrukning av 15 Iftim. Av-
gasutblasni sker propellernavet.
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Denna kabinbét | sexmetersklassen @r en av nyheterna frin W Shakespeare-varvet. Biten har en férhéllande-
vis djup V-botten. Lagg marke till den praktiska badstegen.

BATMASSA | JATTEFORMAT (orts)

Hydrocar lamna Atskilligt att oOnska.
Sikt och komfort ar ratt blygsamma.

Det fanns ocksid andra markliga far-
koster pA missan. Det egendomligaste
i den vagen var en stor ginflaskeattrapp,
som en reklamsinnad britt anvdnt for
att segla 6ver Engelska kanalen med.
Den prestationen var dock inte en
lika marklig sportbedrift som John
Ridings Atlantfard med den bara 3,6
m langa miniatyrsegelbidten Sjo Ag —
Riding menar att namnet &r svenskt
— och hans lilla Sjédgget visades ocksid
p& utstdllningen.

FINA FARTBATAR

De snabba motorbitarna hade i Aar
fatt sin egen hall. Har visades bl a en
Levi-ritad “offshore power cruiser’” av
ungefir samma typ som konstruktorens
egen Asperanziella. Denna kabinbat —
liksom pAfallande ménga andra— var
forsedd med Aquamatic-installation och
det var f 6 denna bat som &ater vann
ekonomipriset for Volvo i 1965 ars lopp
Cowes—Torquay. En del mindre havs-
loppsracers visades ocksd — sportbatar
med ldngder pZ ca 4,5 m och med utom-
bordare i 100-histarsklassen. Dessa
snabba batar dr byggda for racerlopp
i Sppen sjo och imponerade genom sin
robusta Kkonstruktion och valplanerade
inredning.

Motorbatsnyheterna var relativt fa
p& missan. Atle Marine visade en nir
det gdllde inredningen ytterst val ge-
nomtinkt motorkryssare med 9 m
lingd. Den hade bl a tva kabiner med
vardera tvad kojplatser och full stahojd
i utrymmena under dédck. Tyvarr skdm-
de en mindre lyckad Overbyggnad ba-
ten.

W Shakespeare — batbyggaren, inte
skriftstdllaren — visade en serie séll-
gynt ldckra vattenskidbAtar med ddck
i skimrande ”metalflake”. For aret lan-
gerade Shakespeare en ny vattenskidbat
med djup V-botten. &verhuvudtaget kan
det vara vart att notera att finishen
forbéttrats 1 hog grad och att manga
engelska tillverkare nu kan ta upp en
tdvlan med amerikanarna i detta av-
seende. :

Fairey visade en ny version av Hunt-

10

ress, en Ray Hunt-konstruerad bat med
formgjutet fanerskrov. Den danska Co-
ronet-serien tilldrog sig mycket upp-
miérksamhet och var utan tvekan den
storsta nordiska bétinsatsen p&4 méssan.
En bokstavligen talat liten nyhet p&
batfronten var den italienska Water-
kart. Det ar en liten dragmotorenhet
for bogsering av badare. Den &dr ca 1
m ldng och védger ungefdr 35 kg. Mo-
torn dr en 125-kubikare och farkosten
har istdllet for propeller ett vattenjet-
aggregat. Tyvarr dr farten for blyg-
sam for att medge vattenskiddkning.

MAGNIFIK MIDGET

Pa segelbdtsomridet var nyheterna
betydligt flera. En bat som vickte stort
intresse — inte minst sedan det eng-
elska amiralitetet blandade sig i saken
och bokstavligen arresterade baten —
var den svenska Magnifik Midget. Den-
na midgethavskryssare visades av UIf
Sdéderberg Marin i Goteborg och byggs
ay Monark i Varberg. Plastkryssaren,

i

Perkins Mark Il &r en f3rbittrad version av Per-
kins-drevet. Férutom en del smirre mekaniska f3r-
dndringar har dekoren #éndrats.

som tidigare bestillningsbyggdes i Eng-
land — dirav trasslet med myndighe-
terna — ar 23 fot 1ang, dvs ca 7 m, har
en vilplanerad inredning och &r dess-
utom en mycket vacker bat.

Flera exemplar visades av den Ian
Proctor-ritade Tempest, en ny tvimans-
kolbat som antagits som ny 1_nternati0-
nell kappseglingsklass. Den dr 6,7 m
lang, kan plana trots att den har ko]
och byggs i glasfiberarmerad plast.

Apropé planande segelbatar si visa-
des en av de snabbaste seglarna i ut-
stdllningens bassing, katamaranen Se-
nior Service. Med denna har man natt
farter pA omkring 20 knop...

Stora segelkatamaraner infresserar
engelsménnen och det visades en hel
del sadana med utrymmen ombord som
faktiskt méste ses for att kunna tros.

MYCKET MOTORNYTT

De storsta och intressantaste nyhe-
terna lig dock i Ar pd motoromréadet.
Crescent visade sitt nya. Drive 45, som
studerades av utstidllningsbestkarna
med stor uppmérksamhet. Perkins lan-
serar en forbdttrad version av sitt inu-
drev och déartill visades ett nytt eng-
elskt inu-drev — Paradrive -— som av-
ses for ganska stora motorer.

P& utbordarfronten fanns ménga in-
tressanta nyheter. De amerikanska ny-
heterna visades och det fanns mdjlighet
att studera den nya intressanta Chrys-
ler-serien och Evinrudes lilla hopféll-
bara snurra. Dessa motorer har tidiga-
re presenterats utforligt i TLA.

Intressant var det ocksé att ta del av
en helt ny utombordarserie, ndmligen
italienska Carniti. Denna serie omfattar
nio bruksmotorer frdn 4 hk till 50 hk.
Motorerna dr av vidndspolningstyp, dvs
samma spolningssystem som anvédnds
piA de svenska motorerna, och alltsd
brénslesndla i drift. De tre stérre mo-
torerna — 30, 40 och 50 hk — har
dessutom avgasutbldsning genom pro-
pellernavet pA samma sdtt som Mer-
cury-motorerna. Metoden dr patenterad
av Mercury, men det amerikanska pa-
tentet géller i huvudsak en detalj som
dr nodviandig om man onskar detta ar-
rangemang med tvarspolningsmotorer,
men som kan undvaras vid tdndspol-
ning.

Vi trdffade direktor Carniti pad ut-
stdllningen och denne framhéll att Car-
niti nu skulle satsa hart pa export och

(Forts pd sid 44)

et

Paradrive &r ott nytt ongelskt Inu-drey som |
forsta hand &r tlnktytwr agorn och forhallandevis
kraftiga motorenhoter,
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Den &vre bilden visar historiens flarde atomspringning, dver Bikinl | Stilla Havet den 1 Jull 1846, P& den undre Ablldan \;llas huf 'en‘ séllmogn;v

sadant prov.

Att ett kdrnvapenkrig idag kan innebira att allt levande
pa jorden forintas vet vl alla, och darfor ar forsoken
att fa till stand ett allmint kdrnvapenférbud den vikti-
gaste uppgiften inom internationell politik. FN antog
ju 1963 ett forbud mot atmosfiriska karnvapenprov
och beslét nyligen att forbjuda vidare spridning av
kdrnvapen. Nu forsoker man utvidga dessa forbud till

att ocksa galla prov under markytan. Men om inte alla
dessa forbud och &verenskommelser efterlevs si
faller ju det hela platt till marken. Professor ARNE
BJERHAMMAR, KTH, berittar hir vilka kontrollméjlig-
heter man har och berér dven Sveriges del i detta
genom att tala om det s k seismiska korset.
Teckningar CARLERIC GORANZON'
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Vagorna frin t ex en sﬁrﬁngnln studsar ofta fran
eplcentrum (E) via jordskorpan till selsmografen (S).

Hér visas hur en viss typ av vagor (P-vdgor) #nd-
rar hastighet vid passerandet av jordens olika skikt.

Végorna frin tvd :prlngnlnglr (El och Ell) kan re-
flekteras mot jordkdman och fram till stationen (S).

VAND!
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] egen frekvens. Principerna for seismo- PP-vdg. Har den ‘studsat tvd génger stérande bruset. Det 22 man goéra ge- ; Rl RRRTEERTe | | '

' grafen &r enkla att forstd men i prak- far man en PPP-vdg. Andra vagor kan nom att koppla ihop “era instrument L sl Baiaal iz
tiken kan det vara svart att fa tillrdck- studsa mot jordens kidrna och ge en i ett sk seismiskt . P4 si vi [Jeazeaaaaiis is
ligt 14g egenfrekvens hos instrumentet. sk PcP-vag.: far man flera jamfarsa. vegistreringgp ; Lona gt “o¥
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SLUT PA HEMLIGA KARNVAPENPROV

(Forts frdn foreg sida)

an har linge kunnat studera jord-

bavningar med s k seismografer,
och den metoden kan ocksid anvandas
for att registrera karnvapenexplosioner.
Men som vi ska se finns det ocksa stora
svarigheter.

En seismograf bestar helt enkelt av
en pendel med stor massa och mycket
lang svangningstid. Om pendelns faste
utsdtts for snabba skakningar genom
en jordstot s& kommer de inte att fort-
plantas till sjalva pendeln s& ldnge skak-

ningsfrekvensen #&r hogre &n pendelns:

Det gidller vidare att kunna registrera
aven mycket ladngsamma sviangnings-
forlopp (1 svdngning pa tio sekunder,
dvs 0,1 Herz). Samtidigt vill man ha
apparaturen s& kanslig som mojligt s&
att man kan registrera mycket svaga
storningar. Det innebdr att man kan
behova forstdrka upp till en miljon
gidnger. Hir har modern elektronik
kommit vl till pass och de tekniska
problemen kan numera 16sas ganska
1att.

MANGA VAGTYPER

Vagorna fran jordskalv eller Kk&rn-
vapenexplosioner &r fdljande:

Primdrvdgor (P). Har sker sving-
ningen i vagens rorelseriktning och har
ratt hog frekvens (ofta 1—3 perioder
per sekund). Eftersom fortplantnings-
hastigheten ar ganska hog kommer pri-
marvagorna vanligen forst till den seis-
miska stationen. ROr det sig om ett
karnvapenprov ar den forsta pulsen
positiv, vid en vanlig jordbdvning kan
den vara antingen positiv eller negativ.
Primarvagorna blir relativt smé vid ett
atmosfariskt kdrnvapenprov men myc-
ket kraftiga vid ett underjordiskt prov.

Sekunddarvdgor (S). Hos denna vag-
typ sker svangningarna vinkelrdtt mot
fortplantningsriktningen. De ror sig né-
got léangsammare #n primidrvagorna
och ur tidsskillnaden mellan den forsta
P- och S-vagen kan man berdkna av-
standet till svangningarnas killa (epi-
centrum). Sekunddrvagorna har vanli-
gen mycket ldgre frekvens &n primaér-
vagorna, och darfor kan man for det
mesta skilja dem at utan svéarighet.

. och S-vagor gar

vkortaste vigen” mellan kallan och det.
registrerandeg instrumentet. Ytvagor g{u'
emellertid utefter jordytan och har
ocksd nagot ldgre fortplantnmg‘shastlg-
het. Diirfor kommer de i allménhet in
ist vid en registrering.
sxséet féreko?nmer en mingd andra
vagtyper som kan vara av ‘intresse" om
man vill bestimma killan till vii_grprel-
sen. En primirvadg kan studsa 1 jord-
skorpan mitt emellan epicentrum och
seismografen och "dd fir man en s k

Ytvdgor (LR). P

Alla dessa reflekterade végor ger im-
pulser som kommer in senare ocr.l de
kan anviindas for att ytterligare iden-
tifiera ursprunget till signalerna. Bland
de viktigaste dr den sk PP-vdgen som
reflekteras rakt ovanfor fokus. Darfor
kan den anvindas till att skilja p&
kirnvapenprov och vanliga jordbédvning-
ar. Inga kirnvapenprov kan utféras pd
sd stort djup att det blir en klar tids-
skillnad mellan primédrvdgen och PP-
vagen. Ju djupare killan (fokus) lig-
ger, desto storre blir denna tidsskillnad.
P4 sd vis kan man ocksd bestimma
djupet.

Man har ocksd funnit att underjor-
diska kérnvapenprov praktiskt taget
saknar hela ytvagor. Det giller ocksa
for jordbavningar pd storre djup, men
dem kan man i princip eliminera genom
att bestimma djupet. Atmosfiriska
kdrnvapenprov ger mycket kraftiga yt-
vagor, men forvixlingar med jordbdv-
ningar karf alltid upptickas genom un-
dersokningar av radioaktiviteten.

DET RYSKA MONSTRET

I det praktiska arbetet tillkommer
ocksd andra ledtrddar. Man vet vilka
lénder som forfogar Sver kdrnvapen och
kan pa det sittet utesluta ménga tvivel-
aktiga registreringar. Man har ocksa
kunnat konstatera att ryska kdrnvapen-
prov foljt bestdimda monster. N#stan
alla prov har utférts pa ett jémnt klock-
slag i samma omrade, de atmosfiiriska,
i Novaya Zemlya och de underjordiska
i Semipalatinsk.

Vanliga jordbdvningar #r sills
Novaya Zemlya och fiirvéixlings}r"iztl?eri

saledes minimal. Spréingningarng j Semi
palatinsk-omradet dr svirare att Sy
sera, eftersom de sker inom ett jor%ll~
pavningsomrade och laddningarng o b
ligen dr si sma att utslagen bljp SVQ:.L
att tyda pd avstdnd. Men den I‘yska
vanan att spridnga laddningama a
jaimna klockslag har givit en vyigg Vi
ledning. 8-

Om man overhuvudtaget skg kunn
uppticka ett kérnvapenproy méstg
laddningen vara si kraftig att seismo.
grafernas utslag klart Overstiger den
allménna brusnivan. Det finns Némligen
ett 'seismiskt brus”, som kan )i Sir
skilt besvirligt vid hiftiga stérningay
i atmosfédren.

Det giller alltsd at

{Orstéirka qep
nyttiga signalen utan nii

forstirka get

som kan lidggas samiii, Kftersom bhry.
set kommer in oregeiviadet Skar bryg.
nivdn obetydligt, med
av den nyttiga inforr
portionell med antale!

Det dr alltsd majli;
detonationer och jor ingar om re-
gistreringen gors 1 mligt avstand
frdn killan, och man kan bestimma
liget ganska bra.

forstarkningen
nen blir pro-
istreringar,

skilja mellan

"FALSKA" SMALLAR

Tyvéarr kan vi inte skilja mellan en
underjordisk kidrnvapenexplosion och en
annan explosion av samma styrka, Man
kan naturligtvis inte heller uppticka
kdrnvapenexplosioner som #r si svaga
att utslagen inte blir stdrre dn den all-
ménnna brusnivan. Det dr ocksd svart
att urskilja en kédrnvapenexplosion som
sker samtidigt med en jordbdvning i
samma omrade,

Man kan tdnka sig tvd synkronise-
rande kidrnvapenexplosioner, en i at-
mosfédren och en under markytan. Re-
gistreringarna blir d& mycket lika dem
frin en vanlig jordbdvning, det visar
undersékningar som gjorts vid institu-
tionen for geologi pad Kungliga Teknis-
ka Hogskolan. Ett sadant forsék skulle
visserligen s& sméaningom kunna upp-
tdckas genom att mita radioaktiviteten
i luften, men man skulle ocksié kunna
lata explosionen i atmosfidren vara av
klassisk typ, alltsd inte nukleér. i

Kostnaden skulle visserligen bli hog-
re &n foér en vanlig underjordisk karn-
vapenspringning, men rent tekniskt
mdter en sddan provspringning inte
nigra odverstigliga svarigheter.

)

ETT SEISMISKT KORS AR EN SAMLING SEISMOGRA-
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pa |jor n rakt ovanfor H, Statione
B och C miter djupet till H. s &
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SNABBYGGE MED ROR

Av ROLAND SUNDQVIST Foto REIJO RUSTER
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kad lingd. P4 si sdtt kan man utan alltfsy,

stora tidsforluster fa fram just det man onskar. g
Flera fabrikat ay byggsystem forekommer. H4r beskriyer |
vi tva: Abstracta System och Trevinge. 3 | . |
Det forra har den kinde danske mObelffomeiVal‘en Poul 4 .
Cadovius till upphovsman. Tva .puvudtyfpexi( otrebotmmer: Det :
vanliga Abstracta med runda ror och fyr tﬁ? g : racta meg,
som namnet anger, fyrkantiga ror. Roren ti de f6rra. finng
i tre grovlekar: 13, 19 och :12,5 mm och i Ifz}r{;g er fran: 53 til]
792 mm for den smalaste dimensionen och fr r; 128.5 till 1001
for 19 mm:s. Sammanbindningsdonen, samlar Gd»n’la, fl}}ns i
olika utfoéranden. Dartill ﬁm}s hyllor av lackeradﬂ ,pla.t, tr?: och
glas samt tradkorgar och hjul, nylonskor och stilibara fétter,

Hopséttningen av réren sker efter tvd principer. Den epg,

Jingre ror till dns

-

T ir att roren slas fast pa samlarlederna sedgn de sa. forsetts
: med en lasfjider av pianotrdd, den andra &r en insexskruy
: som dras at: 13 mm-systemet finns endast i det Idrra utféran-
g ; det medan 19 mm:s finns i bada och 42,5 mm:s :sndast i det
Maborexklddseln &r ka genomskinlig som framgar av bilden Se;*:/rriantabstracta monteras genom att réren sk uts pa sam- '
" 3 ; : ; larlederna. De gir s& trogt att ytterligare lé§m~' :nte behovs.
— Ytterdimensionen pa fyrkantabstractas ror ar im,
4 Bade det vanliga Abstracta System och f: itabstracta, ’
SNABBYGGE « « o (Forts[r foreg sida) ger med sina jamna, slita ytor hornkonstrulficcer som dr
D mycket prydliga. ¢ B
Helt annorlunda #ar Trevinge-systemet (ill +iiket vanliga
bland &r det nodvédndigt att snabbt kunna bygga UPP €D giandardrér anvdnds. De hdlls samman av en foppling vars
konstruktion, exempelvis nidgon inredningsdetalj, en b&nk, gkonstruktion bidst framgar av bilden. De béida lkopplingshal-
ett skyltstall eller liknande. Att séga, skruva och spika ihop  yorna klims ihop kring réren med en insexui ‘1 nackdel
en trédkonstruktion kan ofta vara mindre ldmpligt av bdde jr att man maste ha kopplingsdonen it samma vilket kan
estetiska och tidsskidl och att svetsa samman en metallkon- ggra ett ovant intryck pa siddana som nddviéndigtvis vill ha
struktion tidsodande och dyrbart. en symmetrisk konstruktion. Genom att réren inte kopplas
En bittre 16sning kan nagot byggsystem med ror och sam-  ihop direkt i hornen utan liggs ovanpd varandra blir systemet

manbindningsdon vara. DA kan man vilja ut de rorlingder nagot klumpigare dn Abstracta. Det gar tex inte att ligga
och rortyper som man onskar och med dessa snabbt adstad- en hylla pad annat &n de motstdende roren, eftersom de bada
komma tnskad konstruktion. Aven i de fall de exakt passande andra ligger pd en annan niva.

rorlangderns. inte finns &r det ofta ldtt att kapa av nidrmast Kopplingarna finns for 10, 13, 16 och 25 mm.

Ett exempel pd hur hela hus kan uppfdras med byggsystem. Hir en kupolhall byggd med Abstracta System. Beklddnaden &r ett material frin Mab och Mya
benimnt Maborex, en mycket stark plastviv.

Abstracta-koppling med 13 mm rér | de tre fdrekommande ytutfSrandena: Blank  Trevinge-kopplingar. 10 och 16 mm:s.

Fyrkantabstracta,
krom, matt krom och svartlack.

De fyra Trevinge-kopplingama.
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Ovanstidende typer av samlarleder finns till Abstractas alla storlekar,
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GRATIS

I manga stider ar kostnaderna for snordjning en av de stérsta kommunala
utgiftsposterna. | lardomsstaden Uppsala har man kommit pd en metod
som ger gratis snordjning. P4 kdpet har man Iost ett av stadens vérsta tra-

fikproblem vintertid.

Av GUNNAR ELMGREN

16

- SNOROJNING

‘Foto PeO ERIKSSON

I likhet med manga gamla stider har
Uppsala i ménga &r haft ganska gva-
ra trafikproblem. Stadens trénga gator
limpar sig inte fér ndgon storre trafik,
Liget vid E 4:an har gjort att stdrre
delen av den tunga trafiken till och fran
Norrland har varit tvungen att passera
genom stadens centrum. Fér ndgra ar
gedan byggde man en genomfartsled
som for trafiken genom stadens merg
perifera delar. Men alla trafikproblem
var inte 16sta for det. Uppsalaz stiillning
gsom universitetsstad, stiftastad och cen-
tralort for Uppland har givetvis fort
med sig att trafiken inom siaden fort-
farande dr kraftig och det fanns fortfa-
rande ett problem som var cre svAr-
bemiistrat #n de pittoreska sch tranga
gatorna, némligen den av &llz bussfgra-
re fruktade Carolinabacken.
Carolinabacken ligger 1 i
tans forlingning och for up
gitetsbiblioteket Carolina E
ken #r nagra hundra me
ganska brant. Under sviiru
har stadstrafikens busser
kana bakat ndr de komm
backen och antalet langira
sakat jittelika bilkder vint
Hur ménga ldroféder och &

iiningga-
1 univer-
viva. Bac-
iing och
ivintrar
. borjat
nieivvdgs 1
= gom or-
ir legio.
sGenter som

halkat i backen under &rens lopp vet
ingen.

SNABBT BESLUT

Sjdlvfallet undgick forhallandet inte
att irritera myndigheterna. Nagot maste
géras. Under sommaren 1965 fattade
man ett beslut. Under hela Carolinabac-
ken skulle man bygga ett vﬁrmeelg-
ment! Sarkastiska personer tillit sig
tvivia och studentspexarna vidrade
morgonluft. Men stadens tekniker arbe-
tade snabbt. Den forsta augusti satte
man igAng med bygget och redan den 15
september var arbetena klara. En verk-
lig prestation med tanke pa att man
hade lagt ned inte mindre &n 10 000
nieter virmerdr av plast och dessutom
passat pa att forstdrka gatan genom
ot ligga pa ett l.-metertjockt lager
makadam och singel. Att anldgg-
en var klar pa ett si tidigt sta-

izade sig vara mycket lyckligt.
+ den ovanligt tidiga vintern
ar det bara att sl& pd virmen.
len var spiannande. Forst an-
araktiren av modd, men redan
>rgon var hela backen snustorr
rots att det hade fallit ansenliga méng-
der snd. Sedan systemet varit i bruk
ra ménader har ingen nagra spydig-
v att siga om vidrmesystemet. Alla
iyvcks vara overvildigade av fordelarna.

SA FUNGERAR DET

Viarmeslingorna bestar av plastror.
Varje ror dar 200 meter langt. Hela bac-
ken ar indelad i fyra sektioner for att
man ldttare ska kunna klara eventuella
reparationer utan att fa luftblasor i sy-
stemet. Skulle nigot hédnda, som till
exempel en liicka eller fel i Carolina-
backens vidrmecentral, gar larmet auto-
matiskt till Uppsalas vidrmeverk sa att
personalen kan rycka ut och &terstilla
ordningen. Hittills har man bara behévt
komma en gang. Det var p& nyar, dé ett
varmeror hade sprungit lick. PA mindre
dn ett dygn var felet atgédrdat. Trots
att man var tvungen att sla ifrdn virme
i den felaktiga sektionen under repara-
tionen blev det inga problem med sno
eller halka.

I normala fall héller asfalten alltid en
temperatur av + 3—4°. Den maximala
belastning som systemet dr berdknat for
ar —10° och kraftigt snofall. Varmeut-
taget per timme dr d& 600 000 kilokalo-
rier. S& fort temperaturen &ndrar sig
dndras ocksa varmeuttaget med hjilp av
termostater som ligger i marken runt
om backen.

Den verkliga finessen i driftssamman-
hanget dr att det vatten som anvinds
for att 16sa ett av Uppsalas svaraste
trafikproblem tillhandahdlls mer eller
mindre gratis. Staden har nédmligen ett
ganska stort vidrmeverk som bland an-
nat forsorjer Carolina Rediviva och
storre delen av universitetet med fjdrr-
virme. En av huvudkulvertarna passe-
rar diagonalt under backen. For att fa
lampligt vatten behdver man bara leda
returvattnet genom védrmeslingorna i
backen. Nér vattnet passerar backens
virmeslingor héller det ungefdr 60°.
Nir vidrmeverkets experter berdttar
hur uppvidrmningen fungerar undrar
man bara varfor ingen kom p& den hir
smidiga 16sningen tidigare.

UTBYGGNAD | SOMMAR

I Uppsala dr man helt dvertygad om
systemets fordelar. Redan i sommar sit-
ter man igang att bygga ut fjirrviirme-
gatorna. Niista etapp i#r stadens cen-
trum dir Stora torget och Svartbicks-

| gatan ska bli gagator i fortsittningen.

Storre dn sd hidr &r
inte  vdrmecentralen
till Carolinabacken,
Den ligger nedsénkt i
en ordindr brunn all-
deles intill kérbanan.

Den mest overraskande uppgiften i
sammanhanget dr att den hir typen av
snorgjning inte kostar négot, eller i
varje fall nidstan ingenting. Att ligga
ned viarmeslingor i Carolinabacken kos-
tade 100 000 kronor. Den sammanlagda
uppvirmda ytan dr did 2 800 m2 och den
sammanlagda lingden av plastroren
10 000 meter. En bidragande orsak till
de laga kostnaderna &r att plastroren
kan monteras av okvalificerad arbets-
kraft. Om man anvinder sig av de kon-
ventionella kopparrdren maste man lata

rorspecialister skoéta monteringen. Att
kostnaderna okat med ytterligare
150 000 kronor i fallet Carolinabacken
ir en annan sak. Gaturenoveringen man
passade pa att klara av i samma veva
kostade ndmligen bra mycket mer &n
viarmeanldggningen.

Det varma vattnet fAr man ju mer
eller mindre gratis tack vare att det ar
returvatten till vdrmeverket. De enda
egentliga kostnaderna for backen &r
skotseln av systemet som drar en myc-
ket blygsam summa per Ar.

. -
= SE AR~ A

Sklllnld;: mellan uppvirmd och vanllg gatubeliggning & markant. P4 den uppvirmda sektom #ir det

It torrt me den vanliga gatan ticks av ett

imetertjockt Islager.
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MONITOR

Efter tva ar &r nu marinens motorskola vid Orlogsberga férdig att
tas i bruk pa allvar. Dar kommer en handplockad elit av marinens
fasta personal att utbildas till att klara av alla i svenska flotian fore-
kommande motortyper. Den hypermoderna anldggningen berdknas
komma till nytta dven for andra som sysslar med stora férgasar-

och dieselmotorer.

Av GUNMAR ELMGREN

MARINENS MOTOR-MECH

Foto PeO ERIKSSON

—

onitor — namnet fAr er sdkert att

téinka pA John Ericssons avancerade
orlogsfartyg som var foregAngaren till
pansarskeppen. Nordstaternas Monitor
besegrade sydstaternas Merrimac vid
slaget pA Hampton Roads under ameri-
kanska inbdrdeskriget. F'6ljden av den-
na Davids kamp mot Goliat blev att ett
flertal ldnder, bl a Sverige skaffade sig
Monitorer. De ar foérsvunna och ersatta
av #ndamadlsenligare fartyg for ldnge
sedan. Men namnet Monitor lever inte
bara i flottans historiska traditioner.
Det &r sedan n&gra ar ett begrepp ute
pa flottbasen Orlogsberga vid HArsfjir-
den i stockholmstrakten.

Monitor kallas namligen marinens
motorskola. Dér ldr sig flottans maskin-

P& den stora mitartaylan kan vpl Jan-Olof Anth frdn Ljusdal se just vad
hinder | den stdrsta Mercedes-dieseln. Den dubbla n]don ay métare | hl::rna‘
Inders avgastemperatur, Ligg mirke till Anths

hdmet ger besked om varje
rejla Sronskyddl Larmet &r fruktansyirt.

18

personal allt om de motorer som finns
ombord pa fartygen. Undervisningen
géller allt frAn de gamla Isotta-Fra-
schini-motorerna till dagens hypermo-
derna Rover turbinmotorer.

I BRUK MEN ALDRIG KLAR

Efter tvd &r dr Monitor klar att tas
i bruk pa allvar. Den fdrsta byggnads-
etappen &r avslutad och just som TfA
gjorde sitt bestk levererades den sista
motorn, en Pielstick-diesel, som anvin-
des for att driva generatorer i jagare
av Ostergétlandsklassen och ub&tar. Men
det faktum att alla motorer &#r pa plats
innebédr inte att skolan #r fiardig. Hela
tiden f4r marinen nya typer av motorer
och d& maéaste ju dven dessa in i skol-

att ta bladméttet | vacker

huset. Dessutom héller man pad med
den andra byggnadsetappen, en kom-
plett elektronisk métutrustning till
samtliga motorer.

Att den nya anliggningen #r kilar att
tas i bruk betyder mycket fo6r utbild-
ningstakten bland marinens motormén.
Tidigare hade man stora problem att
hitta motorer som man fick &ve pé.
I allménhet fick hela gruppen resa i
buss till Tekniska hodgskolan i Stock-
holm eller ndgot tekniskt gymnasium i
nédrheten. Nu &r rollerna ombytta. De
forna gisterna kan hilsa sina gamla
virdar vidlkomna till en toppmodern an-
laggning. Alla som sysslar med stora
férgasar- och dieselmotorer kan alltsd
f4 gora ett bestk, men sjilvfallet &r

Ventlljustering p& IF 184 C hor Inte till det som man ger slg In ph frivilligt:
Fyra ventller per cylinder gbr Inalles 72 ventller som ska ha exakt spel. Men
&r man kommenderad till Jobbet som Anders Glintzer frén Bredaryd #r det bard

and,

S& hér ser IF 184 C ut | uppskuret skick. Den halva mo!
@r arrangerade, hur kamaxlarna ligger pA toppen av varje cylinderblock och hur perfekt
med d

torn ingdr | &skddningsmaterielen | undervl;nlnguummet. Hér ser man tydligt hur de tre cylinderraderna
insugs- och avgask

alema dr gjorda. Motorn ger verkligen &skddaren

en uppfattning om hur cerhdrt komplicerad en sddan hir motor &r Jamférd d dag bllmotorer.

Monitor i forsta hand avsedd for mari-
nens och kustartilleriets personal.

FRAN KORPRAL TILL INGENJOR

Den fasta bemanningen pa& Monitor
dr inte stor. En flaggmaskinist, en hog-
bitsman och fem virnpliktiga klarar
av alla l6pande drenden. Administrativt
fungerar Monitor som ett annex till ma-
skinskolan som har sina lektionssalar
;)_Imbord p& Gustaf V och jagaren Claes

orn.

Eleverna pA Monitor varierar i gra-
derna. De kan vara allt frAn virnplik-
tiga korpraler till ingenjbrer. I férsta
hand ér det marinens fasta personal
som utbildas. Kurserna i#r nimligen
ganska omfattande och f6ljaktligen 16-
nar det sig inte att kosta pA alla en
s fin utbildning. De som kommer till
Monitor #r verkligen handplockade. I
det civila livet kan de ha varit diesel-

reparatérer av expertklass eller motor-
ingenjorer. I tre méAnader fAr de en ef-
fektiv utbildning pA maskinskolan och
iiir sig allt om kolvmotorer, gasturbiner,
Angmaskiner och elmotorer. Under minst
tio timmar per vecka under utbildnings-
tiden far elever plugga p& Monitor.

AUTENTISKA FORHALLANDEN

Hela utbildningen p&4 Monitor bygger
p& principen att man aldrig gor nagra
storre demonteringsarbeten till havs,
man byter komponenter i stillet. Det
ar inte realistiskt att tro att man ska
kunna utféra mera omfattande arbeten
till sjoss. Det &r ont om plats och brist
pd tid. Man inriktar sig helt pd ett ut-
bytessystem. Hela den felaktiga kom-
ponenten byts ut. Och for att man verk-
ligen ska f& en kinsla av att man &r
till sjoss har man i motorrummen byggt
med ett fartygs maskinrum som fore-
bild. Miljon #r till 90 procent autentisk.

Felet, om man nu kan tala om ett sa-
dant, d4r att lokalerna &r litet for stora.

| STANDIG BEREDSKAP

De motorer som finns pA4 Monitor &ir
inga utrangerade dvningsobjekt. De in-
gar i marinens férradd av reservmotorer.
Vid ett allvarligt motorhaveri p& ett far-
tyg 4r det mojligt att just ndgon av
Monitors motorer méaste tas i bruk. An-
ledningen &r dels att man vill géra
skolan s& billig som mdjligt, dels att
man vill att grabbarna ska ldra sig att
kidnna det stora ansvar som en fartygs-
maskinist méste béra.

For att eliminera alla mojligheter
till fusk eller felmontering provkors
motorerna alltid med en vattendriven
bromsbénk efter reparationer och juste-
ringar. Om négot vidrde inte stimmer
med normerna #ar det bara att plocka
isir motorn igen och forscka hitta fe-

VAND!



ll:»-Olof Anth kontrollerar att alla virden #r de ratta pd en Rover gasturbinmotor. Kontrolltavlan visar frdn

vanster (“'termometrarna’’) fdrbrukad luftméngd, statiskt avgastryck, statiskt Ingastryck till turblnen och
komprimerat avgastryck. Den &vre matartavlan visar trycket | kompressorns centrifugalsteg, den undre det
avgivna trycket. De bada horisontella méitarna visar den komprimerade luftens temperatur och avgasemas
temperatur. Matglaset |&ngst till hdger visar bransleférbrukningen. Spaken p& det horisontella planet reglerar
varvtalet. En sidan regulator finns bara pa laboratorieupplagor av gasturbiner.

MONITOR . .. orts sr foreg sida)

let. Med s&dan noggrannhet arbetar
man inom marin och flyg. Man skulle
onska att det fanns samma goda vilja pa
bilverkstdderna!

FEM MOTORRUM

Fem motorrum och en lektionssal dr
vad man behdver pid Monitor for att
ldra ut hur motorerna fungerar och var-
for de eventuellt inte gor det. I lek-
tionssalen ser det ndstan ut som i en
vanlig skola; stolat och bord och en
gvart tavla. Enda skillnaden dr att det
stAr tvA uppskurna motorer lingst ner
i rummet. Det &r en Isotta-Fraschini och
en Mercedes-Benz. Litet hdr och var
ligger det vevstakar och kamaxlar av
sadana dimensioner att man hépnar.
Det dr §{ det rummet som eleverna far
sin teoretiska utbildning. I rummet
bredvid, motorrummet, kommer den
praktiska delen ay utbildningen. |

1 de férsta rummen hittar man gan-
ska blygsamma motorer, dvs ur marin
synvinkel. Sedda med en landkrabbas
ogon dr de imponerande. Man blir litet
forvanad ndr man fAr se en stor Sca-

nia-Vabis eller Mercedes-Benz diesel och
ciceronen berdttar att de anvédnds till
att driva generatorer.

IDIOTSAKER GASTURBIN

Den intressantaste men till exteriéren
blygsammaste motorn var Rovers gas-
turbin. Den bdrjar dyka upp i flottan
nu. I mars detta 4r fAr marinen ett vil-
kommet nytillskott i form av sex TB ay
Spica-typen. Den fdrsta av dem fAr
numret 121. Det fina med dem #4r
att de helt och hallet dr utrustade
med gasturbiner, Framdrivningen sker
med tre Bristol-Siddeley Proteus 12/82
p&4 4400 hidstkrafter vardera, genera-
torerna drivs av tvA 90-hdstare och
brandpumpen drivs ay den lilla 60-h#s-
tars Rovern som finns p& Monitor.

Det roliga med gsasturbinmotorerna
dr att de dr sA enkla att vem som helst
kan starta dem. Det var for Syrigt ett
krav fran brittiska amiralitetet att till
och med en ciyvilist skulle kunna f&

.ig&ng Rovern som anvénds till brand-

pumpen.
Det trakiga #dr att den #r fruktans-

viirt oekonomisk. Amiralitetets enda
krav var namligen att den skulle varg
littstartad och forhdllandevis stark,
Nir man bygger en gasturbinmotor pa
de premisserna utesluter man vérme-
viixlaren. Foljden blir hogre effekt men
ocksa hogre brénsleférbrukning.

MERCEDES OCH ISOTTA TAR PRISET

Nir man sett de smiérre dieslarna och
den ansprékslosa Rovern blir man nis-
tan mallos ndr man stiger in till Mer-
cedes-Benz-motorn och Isotta-Fraschi-
nin. Motorerna dr storre &n amerikanska
personbilar!

Mercedes-dieseln hér hemmsa
liga maskinrummet i en TB (t
Den har 20 cylindrar plac
form. Effekten &dr hela 3 002
ter. Motorn kallas forkamme>
#r kompressormatad. Behove
#r jattelikt. Vid full glng zdr
av med 180 m3 per minut

. starta

den #r inte s& ldtt. Bara att zi:aifa den
tillrdckligt med luft for ste:on Hr ett
stort jobb. Forst startar man on liten
kompressor som pumpar it it i en
storre Junker-kompressor. Nir irycket i
Junkern &r 30 atmosférer kan man dra

igAng jittedieseln. Fler stora siffror:
MB:n har fyra brénslepumpsar. Var
och en tar de bort 50 héstkrafter! Nér
man koér motorn méste man ha oron-
skydd for att kunna vistas i nirheten
av den. Glommer man Oronskydden far
man rékna med att bli halvdév ndgra
timmar framéat.

Men fragan é&r i alla fall om inte
Isotta-Fraschini typ 184 C tar priset.
Bara namnet ldter som poesi for en
motorentusiast. Man drar sig till minnes
Isottas raffinerade bilmotorer och de
stora flygmotorerna som bland annat
fanns i Flygvapnets Caproni S 16. IF
184 C visar tydliga sléktdrag. Motorty-
pen kan kallas for W-18. Den har tre
cylinderrader med vardera sex cylindrar,
dubbla dverliggande kamaxlar, fyra ven-
tiler per cylinder, sex forgasare, dubb-
la tdndsystem och tv& avgasdrivna
overladdare av den typ som brukar kal-
las turbo n#dr de sitter pa lastbilar.
Blocket dr gjutet i ldttmetallegering och
for att undvika korrosion anvdnder man
destillerat vatten i kylsystemet. Slag-
volymen #r fantastiska 57 liter, effek-
ten inte fullt sa fantastiska 1500 hést-
krafter. Den effekten ndr man bara om
man koér p& 130 oktans flygbensin.
Flygbensinen #r extremt eldfarlig och
hela maskinrummet #r skyddat av ett
sprinklersystem med kolsyra. Men IF
184 C kan ocks& koéras pd vanlig han-
delsbensin med oktantalet 100. Visser-
ligen férlorar man nagra h#stkrafter
P& det siittet men det blir billigare och
eldfaran dr inte sa stor.

Isotta-motorn hér hemma i MTB
(motortorpedbat) av dldre typer. Motorn
dr ganska férdldrad idag och stiller
till med en hel del besvdr. Den kri-
ver service som en extrem racermo-
tor och #r dyr i drift. Men trots allt
detta verkar det som om de som haller
P4 med den gillar den pa nagot sitt.
Och det dr inte utan att man forstar
dem. Tsottan dr en vacker motor och
kriiver verkligt skickliga mekaniker f6r
att fungera tillfredsstillande.

Men s4 smaningom tar vil tiden ut
sin ritt, Isottan kommer att forsvinna
och férmodligen blir ersiittaren en gas-
turbinmotor fran Bristol-Siddeley eller
Rover. Andra fdrestdende forindringar
P& Monitor blir en fullstindig elektro-
nisk métutrustning f6r motorerna, en
elektroavdelning och en for anga.

Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

Pé. fjirde plats i registreringsstatisti-
ken ligger Opel Rekord. Den har va-
rit med och kiéimpat om titplatserna i
ménga &r och det finns ingen anledning
att férmoda att den inte kommer att
gora det ocksd under 1966.

Den nya modellen bjuder némligen
p& baAde ett och annat som kanske inte
hade betraktats som direkt opelmissigt
for ndgra Ar sedan. Nu har den fAtt
Gverliggande kamaxel och skivbromsar
fanns redan pa tidigare modeller.

Det var med andra ord med ganska

REKORD 1900

stora forvintningar som vi bérjade ko-
ra Opel Rekord 1900. Vi viintade oss
fart och acceleration i toppklass. Och
visst gick det undan! Men vi blev nog
dndd en aning besvikna. Overliggande
kamaxel p& en standardbil fAr en litt
att tro att det rér sig om fantastiskt
exklusiva resurser och det kan man
inte direkt siiga att Opel Rekord hade.
Men i sanningens namn ska man nog
siga att en angiven toppfart pA nirma-
re 160 km/tim och en acceleration fran
0—100 km/tim p& 14 sek dr mycket bra
fér en familjevagn. Vad man ddremot
undrar dr om, det verkligen dr nagon
storre vits att férse Rekord med dverlig-
gande kamaxel. Motorn méste ha Kkos-
tat stora pengar att utveckla och fra-
gan dr om inte de pengarna kunde ha
anvints till nAgot bédttre &n en ganska
moderat trimmad motor med &verlig-
gande kamaxel. Egentligen var det vil

inget storre fel pA den gamla motorn
med stotstinger. Visserligen gav den
inte 102 hastkrafter eller ndrmare 160
i toppfart. Men med en lamplig bak-
axelutvixling hade man kunnat na lika
goda accelerationsresurser till en myc-
ket mindre kostnad. Gor man verkligen
den Sverliggande kamaxeln réittvisa nir
man tar ut en litereffekt pd 53,6 SAE
hk vid 5400 varv/min?

LATTSTARTAD

Trots vAr diskussion om den &verlig-
gande kamaxelns vara eller icke vara
maste vi erkdnna att Rekord-motorn har
mycket goda egenskaper. Den dr myc-
ket littstartad dven pA vintermornarna.
Den har ett stort och elastiskt varvtals-
register. Motorn &r forsedd med en tva-
stegs fallférgasare med automatchoke
och ett mycket tilltalande ingasgrenror,
som bdar tydliga spAr av inspiration

VAND!
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Bagageutrymmet dr | vanlig ''Rekord-klass'’ for att
ta till rekiamspriket.

Tvh runda baklysen ersitter det gamla rektanguldra
kombinationsljuset.

22

s
5~ il =T VA R
SRRt T

2

OPEL REKORD 1900

frin mycket avancerade motorer. Det
samma giller avgasgrenrdret. Det dr av
extractortyp, dvs varje cylinder har en
egen avgaspipa som ger perfekt av-
stimning av avgaserna. Effektskillna-
den mellan ett sddant system och ett
vanligt kan rora sig om flera histkraf-
ter!

Tyvirr var var testvagn si ny att
den inte hade hunnit fi en ordentlig
justering. Det fanns varvomriden dir
motorn nistan stannade och hiémtade
andan ett ogonblick. Toppfarten kunde
vi inte fA hdgre &n 145 km/tim. Helt
siikert bara en justeringssak, men den
fortjinar att ndmnas eftersom andra
nya Oplar pligats av samma dkomma.
Med viarmen var det samma sak. Det
var mycket svart att f& upp motorn i
arbetstemperatur och foljden blev att
det var ganska Kkallt inne i bilen. De
ganger vi lyckades fa4 upp temperatu-
ren till normala virden visade det sig
i alla fall att virmeanliggningens ka-
pacitet #r fullt tillrdcklig for svenska
forhallanden. Formodligen berodde felet
pa att termostaten var avsedd for ett
varmare klimat &n vart nordiska.

TREVLIG VAXELLADA

Var testbil var forsedd med den fyr-
vixlade 1ddan med golvspak. Ladan var
littjobbad och trevlig. En stor rejil
golvspak monterad pa en konsol mellan
sitena ger ett gediget intryck. Mdjligen
hade spaken kunnat placeras litet ldng-
re bak. Med nuvarande montering var
det ritt langt till ettans och treans ld-
gen ndr man hade forarstolen i baker-
sta ldget. Synkroniseringen fungerar
oklanderligt och ldgena &r distinkta.
Pa de 17 olika modeller av Rekord som
finns p4 svenska marknaden kan man
vidlja mellan en méngd olika vixella-
dor. Det finns tre- och fyrvixlade och
till och med automatldda. Golvspak el-
ler rattspak levereras efter onskan.

TRAKIGA REGLAGE

Lika hogt betyg som vixellddan fick
kan vi inte ge reglagen for belysning,
vindrutetorkare och flakt. De sitter i
instrumentbridans underkant och &r
mycket svara att hitta, sdrskilt i mor-
ker. Om man vill slicka stralkastarna
och bara koéra pa parkeringsljus kan
det hdnda att man sldcker parkerings-
ljuset ockséd. Knapparna sitter ndmligen
alldeles intill varandra. Litet farligt och
helt onddigt! En annan sak som inte far
hogsta betyg dr kdrstédllningen. Den i
och for sig bekvdma fatdljen gar inte
att skjuta tillrdckligt langt bak. Man
kan inte sitta med raka armar om man
ar av medelldngd.

Instrumentbrddan dr bra med undan-
tag av de ovan nidmnda reglagen. Has-
tighetsmétaren d4r av horisontell termo-
metertyp med tydlig gradering. Ovriga
instrument 4r tempmitare och bensin-
métare. Laddning, olja, helljus och
blinkvisare kontrolleras med varnings-
lampor. Om inredningen i dvrigt méste
sdgas att den dr av hog klass. Klidseln
4r gjord i ldderliknande plast, som ver-
kar mycket ldtt att halla ren.

Baksitet d4r helt i klass med Opels
rykte som familjebil. Stort och rymligt
med andra ord. P? bada sidorna i bak-
sdtet finns det askkoppar och man lig-
ger ocksa méirke till att sidorutorna bak
gar att dppna paA glidnt. PA sikerhets-
sidan noterar vi att handbromsens pa-
raplykrycka sitter farligt nira férarens
hogra knd. Med undantag av detta ver-
kar inredningen vara utformad pa ett
sdtt som inte utsdtter de Akande for

(Forts fr foreg sida)

onddiga skador vid en kollision. Men
varfor finns inte sékerhetsbilten inrak-
nade i ”pa& gatan-priset”? Vi hade nis-
tan for oss att det ingick i vad man
skulle kunna kalla svensk standard, dvs
sAdana extra saker som rostskyddsbe-
handling och hérdare stétdimpare.

GOD ATKOMLIGHET UNDER HUVEN
Under huven pa Opel Rekord finns
det gott om plats. Oljesticka, téindstift
och fordelare kommer man &t utan att
behdva gymnastisera for myckel. Bat-
teriet Ar ocksa vil placerat frarime vid
grillen. Mellan batteriet och torpcdvig-
gen sitter servoaggregatet fo
sarna som ocksd dr ldtt atkor
service. Overhuvudtaget kan s
att det dr mycket god ordning !
rummet. Det bor vara mycket |
halla rent och det kan kanske @
Bilen har nidmligen en trakig

ndens

att suga in vigsmuts genom griiica nar
man kor fort i slaskvidder. ~unropa
slaskvidder, varfor #dr behallarca for

vindrutespolarvitska s liten? N
ret var som sdmst under testp
var vi tvungna att fylla pa de:
en ging om dagen. Och varfor heri
gAtt ifrAn de fjdderbelastade huvarna
pid si manga bilar, bl a Opel Rexord?
Nu har vi fatt tillbaka den didr primi-
tiva jirntenen for att halla huven i Op-
pet lige. Arrangemanget var mycket
populért under det tidiga 30-talet.

FOR MYCKET BULLER

En sak som konstruktoérerna i Riis-
selsheim tydligen inte tdnkt sa sdrskilt
allvarligt pa dr ljudisoleringen. Ndr man
drar pa ordentligt bullrar motorn kraf-
tigt och det kan vara ganska anstring-
ande pA lingkorningar. Isoleringen mot
vigljud dr inte heller speciellt bra. Men
man kan var ganska sidker pa att den
saken Atgiirdas snabbt. Den hogre bul-
lernivdn beror helt och héllet pa den
nya motorn och man har all anledning
att tro att Opel inte vill att det goda
helhetsintrycket som bilen ger ska for-
storas av en sadan detalj som dalig
ljudisolering.

Fransett bullret d&r Rekord riktigt be-
haglig att kora. Visserligen far man va-
ra forsiktig med gasen i halka efter-
som motorn &r forhallandevis stark i
jdmforelse med vagnvikten. Vigegen-
skaperna har verkligen forbdttrats de
senaste dren. Det finns inget kvar av
den gamla gunghédsten. I dag dr fjdd-
ringen lagom hérd for att ge stadig gang
dven med passagerare och bagage. Det
dr ocksé gliddjande att Opel fatt sid bra
bromsar. Skivor och servo borde vara
ett villkor pa alla bilar med toppfart
gmkring 160 km/tim. Med en riktigt
justerad motor bér omkérningarna kun-
na bli mycket snabba och sikra om
man kommer ijhidg att utnyttja den
trevliga viixelldidan pa riitt sitt.

HELHETSINTRYCK

Helhetsintrycket av Opel Rekord
1900 #r att den #r en av marknadens
mest  prisviirda familjevagnar, inte
minst tack vare de senaste forbittring-
arna. Visserligen 4r den nya motorn
mycket daligt utnyttjad effektmiissigt,
men om négra Ar kommer siikert hiist-
krafterna att ¢ka, DA kan det vara bra
att servicepersonalen redan #r intrim-
mad pA motorer med dverliggande kam-
axel, Gott bagageutrymme, rymlig in-
ut,‘; god sikt, littkérdhet, goda service-
méjligheter; allt detta bidrar till det
overviigande positiva intryck Opel Re-
kord 1900 gay.

TEST 4/66

OPEL REKORD 1900

Tillverkare: Adam Opel AG,
Visttyskland. Generalagent: General
ris: Kr 14 487:—. Vigskatt

diska AB, Stockholm.
166:— + 40:— per &r.
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vintervdder, hala végar, minusgrader G&vervégande.

BRANSLE: Premiumbensin 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmitaren visade 60 vid 50 km/tim, 80 vid 70 km/tim,

88 vid 80 km/tim, 100 vid 90 km/tim.

TIANSTEVIKT: 1060 kg. Viktsfordelning 52,8/47,2. Effektbelastning vid maxvikt

15 kg per hk.
MAXIMIHASTIGHET: 162 km/tim.

Hastighet pa olika véxlar: max pa 3:an 126 km/tim
2:an 80 km/tim
1:an 50 km/tim

ACCELERATION: 0—80:°8,5 sek

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig rak fyrtaktsmotor. Cyl diam 93,0 mm, slagléngd 69,8 mm.

0—100: 14,0 sek

Slagvolym 1897 cm?. Enkel, 6verliggande kamaxel. Kompr 9,0/1.

FORGASARE: Zenith fallférgasare, tvéstegs.

OLIEFILTER: Av fullflédestyp med pappersinsats.

BRANSLEPUMP: Mekanisk, eget fabrikat.

MAXEFFEKT: 102 hk SAE vid 5400 varv/min. 90 hk DIN vid 5100 varv/min.

Vridmoment 14,9 kpm SAE vid 2 500—3 100

KRAFTOVERFORING: Enskivig torr planfjaderkoppling. Fyrvéxlad, helsynkro-

niserad véxelldda, golvspak. Utvéxlingar:

1,366/1, 4:an 1/1. Slutvaxel 3,67/1. Hastighet vid 1000 varv/min p& 4:an ca 30

km/tim,

VI HAR TESTAT

Ar nl Intresserad av att ldsa vir
test av ndgon viss vagn gir det
bra att rekvirera det aktuella num-
ret frin Teknlk f&r Allas expedi-
tion, Box 3137, Stockholm 3.

Rolls Royce 25/63
Vauxhall Cresta 26/63
Renault 4L 1/64
Hillman 1600 2/64
Cltroén ID19 Break 3/64
Peugeot 404 stationsvagn 4/64
Triumph TR4 5/64
Lotus Cortina 6/64

varv/min.

1:an 3,428/1, 2:an 2,1

DAF de Luxe Extra
Ford Corsalr

Triumph 2000
Volkswagen Varlant
Flat 1100 D stationsvagn
Renault Caravelle
Vauxhall VX 4/90

MG Midget Mk II
Lancla Flavia Coupé
Triumph Herald 1200
Simca 1500

Porsche SC

BMW 1800 TI

Flat 1500

Austin 850 Countryman
Chevrolet Impala

10 kp tryck:
1: VF 63m HF 65m
VB 8m HB 98 m
10: VF 100 m HF 95 m
VB 165 m HB 167 m

STYRINRATTNING: Snécka med kulmutter. Véndradie ca 6 m.
DACK: 5,90X13, slangl&sa.

5: VF 59 m
VB 90 m

MF 68 m
HB 88 m

BROMSAR OCH BROMSRESULTAT: Hydrauliskt system med servo, tvakrets.
Skivor fram, trummor bak. Total yta 510 cm? Resultat ay 10 bromsningar med

FIADRING: Fram Indiv upphdngning med svéingarmar och spiralfjidrar. Kréng-

ningsh#émmare och dubbelverkande

teleskopstdtdémpare.

Bak

langsgéende

halvelliptiska bladfjadrar, progressiva. Snedstéllda, dubbelverkande teleskop-

stétddmpare.

BRANSLEFORBRUKNING
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56/1, 3:an

7/64 Renault R8 Major
8/64 Austin 1800
9/64 Wartburg 1000

10/64 Vauxhall Viva
11/64 Flat 850

12/64 Ford Mustang
13/64 Lotus Elan

14/64 Hillman Super Minx
15/64 MGB

16/64 Flat 2 300 S Coupé
17/64 DKW F102

18/64 Rover 2000

19/64 NSU Prinz 1000
20/64 Vauxhall Cresta
21/64 Vauxhall Victor

Volkswagen 1200

Skoda 1000 MB
Renault 8 Automatic
Ford Taunus 20 M TS
Mercedes-Benz 230 SL
Formula Vee

Jaguar Mk X

Renault 8 Gordinl
VW 1600 TL

_lrluzu B%I:Leu

oyota Corona
Triumph TR 4A
Renault Major

Hot rod

Rover BRM

Peugeot 204
Mercedes-Benz 230 S

A’M/f//‘/ 70 20 30 40 50 60 70 80 90 700 710 120 730 /#0750 760
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Assisterande konservator Tore E Samuelsson renoverar hdr en modell av en s k he
arbete och som sddant tekniskt korrekt d@ven om skalenligheten inte ar perfekt.

MASTERVERK
| MINIATYR

Fartygsmodellbygge &@r en hobby med anor. Det har byggts
modeller sa lange som man seglat pd haven och manga har
skapat verkliga masterverk i miniatyr. Kraven pa en god modell
ar olika, men ingenstans stélls de s& hogt som p& marin-
museerna. Vi har tittat litet narmare pa de fantastiskt detalje-
rade forminskningar av fartyg, som astadkommits av Statens
Sjohistoriska museums modellverkstad.

et finns hobbies som en vuxen min-
niska bara kan #dgna sig 4t om hon
4r en kraftnatur, som sdtter sig Over
omgivningens skdmtsamma kommenta-
rer. Detta gialler dock knappast modell-
bygge. Har krdvs ett tdlamod och en
hantverksskicklighet, som #dven goér den
mest ofdrstdende imponerad.
Skalamodellbygge av fartyg #4r just
en sédan hobby. Det bukiga fartygsskro-

24

vet med sina sténdigt skiftande, mjuka
linjer samt riggen med dess invecklade
och for lekmannen svarbegripliga méng-
fald av tagyirke, taljor och block #4r inte
litt att Aterge i miniatyr. En sAdan mo-
dell krdver ménga, ménga timmars ar-
geie och en langt driven fingerskicklig-

et.

Detta &r ocksd en hobby med anor.
Niér klipperskeppen jagade dver haven

rmafroditbrigg | S|dhistoriska museets modellverkstad. Det &r ott sjémans-

stkte frivaktens sjomin avkoppling ge-
nom att bygga sitt eget stolta skepp i
miniatyr. Napoleon-tidens fingna frans-
ka sjomén skaffade sig ett tillskott till
sin magra kost genom att bygga utsékta
modeller och medeltidens skeppare sok-
te de hogre makternas beskydd genom
att skdnka fartygsmodeller — votiv-
skepp — till kyrkorna.

FARTYGSBYGGE EFTER MODELL

Fartygsmodeller byggs inte bara av
hobbyfolk, Det finns skickliga specialis-
ter, som bygger noggrant detaljerade
modeller pd uppdrag av tex rederier,
som sedan anvidnder dem som utstill-
ningsmodeller.

Forr i virlden spelade dessa skickliga
hantverkare en #nnu stérre roll &n i
dag. Modellerna var nimligen en ging
férebilder for fartygsbyggen och inte
efterbildningar.

Léngt in pA 1600-talet byggde man
fartyg utan hjilp av ritningar. Man
byggde efter mattabeller, utslagstabel-
ler, som pAminner om vad man &n i
dag anviinder som ritningskomplement
vid smébatsbyggen, Skeppskonstruktd-
ren byggde eller it bygga en detalje-
rad modell ay den fartygstyp som var
aktuell. Sedan byggde varvet fartyget
efter konstruktérens "bestick” och mo-
,dellen fick fungera som tredimensionell
'Oversiktsritning”. Systemet var prak-
tiskt dA det giillde t ex riggen, vars ut-
férande Hr svart att visa pA en ritning.

En modell #r littare att forstd #n en
ritning och fartygsmodeller kom dirfor

att tjina som undervisningsmodeller och
anvinds som sfdana &n i dag p& sjo-
mansskolorna. P& 1600- och 1700-talet
byggdes ocks& modeller innan ett far-
tygsbygge bestimdes. Bestéllaren och
byggaren anvinde modellen som &skéd-
ningsobjekt vid diskussionerna om byg-
get och eventuella #ndringar. Det &r
hogst troligt att det var vid en sédan
diskussion som man bestiimde det olyck-
liga. é@ndringsforslag, som ledde till re-
galskeppet Wasas undergéng.

Ménga av dessa modeller har beva-
rats. I Sverige samlades orlogsvarvens
modeller i sdrskilda modellkamrar re-
dan p& 1700-talet och det finns dérfor
en imponerande méngd forndmliga mo-
deller frén den svenska flottans stor-
hetstid. En del av dem &r dyrgripar,
vars virde knappast kan mitas i peng-
ar. P4 Statens sjohistoriska museum i
Stockholm finns t ex en 1600-talsmodell
2v skeppet Amaranth och en amerikansk
lare lir en ging forgdves ha bjudit
t50 900 kronor foér denna praktfulla
modell...

MODELLBYGGE | SARKLASS

Ordet museum ger ofta intryck av né-
zot gammalt och dammigt, en trist sam-
ling av glasmontrar, som studeras av
ditkommenderade skolklasser med myc-
ket dimpat intresse. For hobbyentusias-
ten dr dock ett marinmuseum en plats
didr han kan studera de verkliga més-
terverken, modeller, som representerar
det yppersta som kan &stadkommas.

Vad dr det d& som skiljer en musei-
modell frdn vad en vanlig, skicklig
hobbyutévare &stadkommer? Sjohisto-
riska museet i Stockholm har en verk-
stad ddr man bygger modeller efter
hogsta museistandard. Vi har besokt
verkstaden for att fa& ett begrepp om
modellbyggets hoga skola.

Verkstaden bygger inte bara modeller
utan har ocksé den ménga ginger kidns-
liga uppgiften att reparera och konser-

Av STIG SANDELIN

Kol—odldomhn'yghivdomln
arbete som krivde hela Ingens

gder av kol — togs o
medverkan.

Konservator Voldemar Konga har rekonstruerat Nydams-baten, ett fornfynd frdn 300-talet. Modellen &r ca
20 cm l&ng, klinkbyggd och kopparnitad samt utsékt detaljerad. Krdvde 300 timmars arbete.

| modellverkstaden anviinds en hel del specialverktyg. Konservator Konga har sjélv tillverkat en serie mi-

niatyrhyvlar fér specialarbeten,

Foto REIJO RUSTER

Modellen av torpedkryssaren Psllander visar ocksdé hur gingna dagars Sriogsfartyg

frin primar, Ett sli

bunkra
tsamt

de till s|3ss.
och smutsigt

vera modeller, som kan vara flera hund-
ra ar gamla. Dértill reparerar man dven
"moderna’ fartygsminiatyrer, som sédnts
in for Gversyn.

Konservator Voldemar Konga, som
forestar verkstaden, dr inte bara far-
tygskdnnare i sidrklass utan &dven en
utomordentlig modellbyggare. Vi borjar
forstd litet av de krav han stidller pa
en god efterbildning nér han visar oss
en rederimodell, som just kommit for
dversyn.

Vi beundrar den meterldnga modellen
med dess Overfléd av utsckta detaljer.
Annu mera imponerade blir vi ndr vi far
hora att ett rederi fAr betala mellan
15000 och 20000 kronor for en sidan
utstédllningspjés.

— Ja, det dr en bra rederimodell, si-
ger Konga och later fingret f6lja bord-
liggningen. Han ruskar p& huvudet nir
fingret nér vattenlinjen.

— Man kénner skarven mellan fér-
gerna, sager han.

Rederimodeller &r vackra byggen
sedda pé litet h&ll, menar han. De #r
dock inga museimodeller. Fackmannen
finner snart att skalenligheten brister
ndr det giller detaljer som ventiler,
vinschar od. Tillverkarna anviénder i
sddana fall massproducerade detaljer,
nigot som museets verkstad inte gor.

— Det hénder faktiskt att vi kdper
ankarkitting, erkéinner Konga en aning
skuldmedvetet, men vi har dock ibland
gjort s&dan for hand, link for ldnk...

Vi fAr en #nnu klarare bild av kon-
servator Kongas uppfattning om mo-
dellbygge nir han visar sin miniatyr-
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MASTERVERK | MINIATYR (zorts 1ran foreg sida)

modell av Nydams-bdten — ett kiént
fornfynd. Denna modell #r ungefdr 20
cm lang, klinkbyggd med kopparnitade
bord. Spanten dr forbundna med klotsar
till bordléggningen — klotsarna #r milli-
meterstora p& modellen — och klotsarna
dar sydda till spant och bord. I verklig-
heten anviéndes djursenor, men konser-
vator Konga sydde med mycket tunn
staltrad.

Ingen museibestkare kan observera
finess, som knappast kan upp-
: annat &n vid fingranskning med
en finessen® finns déar darfor att
gka vara en noggrann repro-
; den verkliga béten och ge
orskare mdojlighet att studera
ionen. Detta miésterverk i
» tog 300 timmar att fullborda,
knappt 20 cm ldnga modellen
de lika mycket arbetstid som det i
vomanitt krédvs for att bygga Teknik
Allas 5,6 m langa kabinbat Skarpdo
{v£r en ritning ...

o

:WSURERAD KRYSSARE
Hfuseets fOorndmsta "moderna’” mo-
dellbygge dr kryssaren Gota Lejon, som

konservator Konga och assisterande
konservator Tore Samuelsson hade som
uppgift under en ladng tid. Detta mo-
dellbygge péAgick med kortare interval-
ler under fyra &rs tid och torde upp-
skattningsvis ha kridvt ca 3 000 arbets-
timmar.

Skrovet #dr byggt i altrd, som fatt
torka i Aratal. Enligt konservator Konga
dr al ett idealiskt modelltrd. Det &r
visserligen ritt hart, men &nda ganska
ldtt att bearbeta. Vil torkat och konser-
verat behdller det sin form under myc-
ket ldng tid. Furu har inte alls samma
goda egenskaper och man har pd Sjo-
historiska museet kunnat konstatera en
krympning p& upp till 5 mm p& en 25 &r
gammal modell av furu.

Kryssarskrovet #dr uppbyggt enligt
sandwichmetoden, dvs man har limmat
samman ett antal formsdgade vatten-
linjeskikt” bestdende av tunna albréder.
Det har sedan urholkats och impregne-
rats mycket noggrant.

Modellen av Géta Lejon méste ses for
att kunna bedémas. Detaljeringen ir s&
léngt driven att en liten jolle pA dick
har ritt antal spant, korrekt utfort ak-

Denna modell av det snabba bananlastfartyget
Sandhamn har byggts pd museet. Inredningen &r
sli detaljerad att &ven bananklasarna | lastrummet
visas,

terknd och &ror. Faktum &r att bygget
var sf korrekt detaljerat att marinens
sidkerhetsofficerare tvingades censurera
bort en del detaljer.

DETALIER SOM INTE SYNS

Enligt konservator Konga ligger myc-
ket av modellbyggets glddje i att utféra

Kanonbatarna av Blenda-klassen kom till 1875 och ansdgs di vara snabba fartyg. Smé figurer ger liv och realism &t detta fartyg, som var ett av den &ngdri
flottans f&rsta. T v ett pampigt modellbygge — ''skruflinjeskeppet Stockholm', svenska flottans sista seglande linjeskepp. Mod A ér | |atteskalan II:Q ogl? by‘g‘g‘-

des av flaggskeppare A Widholm under konteramiral J Haggs &verinseende. Modellen tog 18 &r att bygga...

VAND !
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En av dyrgriparna |
modellsamlingen ar
en 1600-talsmodell av
50-kanonersskeppet

Amaranthe. Det dr en
modell med mycket
fint utfiérda detaljer
och med mingder av
snidade miniatyr-
skulpturer. Denna
modells vidrde kan
helt enkelt inte upp-
skattas i pengar.

Tore Samuelsson

granskar jattemodel-
len av skruflinjeskep-
pet Stockholm. Den-
na bjdsse, som kriv-
de 18 4rs modellbyg-
gararbete, dr i skala
1/16. Ldgg marke till
figurerna ovanfdr
konservatorns huvud.

Kryssaren Géta Le-
on #&r det senaste,
'stora’”  modellbyg-
get, som genomfdris
& modellverkstaden.
enna modell var s&
perfekt detaljerad att
marinens  siikerhets-
officerare  tvingades
att censurera bort

Konservator Konga studerar hir
na till en modell frdn 1700-talet,
ford i missing med omsorgsfullt i

MASTERVERK . ..

(Forts fr foreg sida)

modellen riktigt i minsta detalj, iven
om nu ingen annan dn byggare: vet hur
vdl arbetet dr utfort. Som efl =
ndmner han museets modell 2
fartyget Prins Oscar. Alia 2l
gen — och de d4r ménga -— har ¢
skurna, fungerande trissor. Blocken
kunde lika vidl ha utférts med simule-
rade, fasta trissor och fa kan se skill-
naden. Prins Oscars modellbyggare ndj-
de sig dock inte med halvmesyrer.

En mycket viktig sak nidr det giller
en modells helhetsintryck &r ytbehand-
lingen. Fargskiktet méaste vara mycket
tunt — férgen samlar sig ju girna vid
horn och kanter och kan dir ldtt ge en
inte onskad mjuk overgdng. Det giller
darfor att fran borjan uppné bidsta moj-
liga grund for fargen. For att uppnd
denna putsas modellen mycket noga,
spacklas vidl och putsas igen. Méanga
ganger poleras den innan fdrgen liggs
pé. I regel anvidnder man fargspruta
och man anvénder — sjdlvfallet, holl vi
pa att siga — fidrger med samma Kku-
Iérer som pa forebilden.

SEGELVARD | MINIATYR

Modellbygge dr emellertid inte en hu-
vudsak p& modellverkstaden. Oversynen
av de dldre modellerna krédver sin tid
och detta giller inte minst riggdetaljer
och segel. Ett modellsegel haller natur-
ligtvis mycket lingre én ett riktigt se-
gel, som stidndigt dr utsatt fér fukt och
vind, men det blir énd4d s& sméningom
skort och faller samman.

Ett segel #r ju inte bara ett stycke
tyg utan en ritt komplicerad "duk” med
véder, lik och sejsningar. Ett miniatyr-
segel dr ddrfor rdatt svart att sy upp
och man ldmnar ofta ut siAdana upp-
drag till specialister. Det dr inga bil-
liga arbeten. Faktiskt finns det m'ﬂnga
"riktiga” segeljollar som har billigare
segel iin museimodellernas, som faktiskt
i regel kostar omkring 300 kronor per
styck. Det blir en hel del for en full-
riggare., ..

En langt uppdriven skicklighet, ett
enormt tdlamod och goda verktyg #r
dock inte nog paA denna modellverkstad.
Det kriivs ocksa sakkunnighet, en fan-
tastisk kunnighet niir det giller skepps-
byggeriets historia. Det giller att kun-

RYMDNYTT

SOVIETISKA KOMMUNIKA-
TIONSSATELLITER

Sovjet har under 1965 bor-
jat sinda upp egna kommu-
nikationssatelliter, Molnija 1
och 2 ("Molnija” betyder
nplixt”). I motsats till de
amerikanska Syncom och
Early Bird dr de inte syn-
krona, dvs gér inte pd den
hsjd, 35810 km over jord-
ytan, dir satelliter kretsar

pad 24 iimmar runt jorden
och zi verkar att sta stil-
la i1 itud sett. I stéllet
har i atelliterna bi-
bringa iloppstid av 12
tim. ¥4 1 cch 2 har perigeum
pa 54¢& resp 500 km och apo-
geure o3 29857 resp 40000
km ! * jordytan. Apo-
geu r Gver Sovjetunio-
nen.

Det normala forhallandet

ar nu ait jordformens avvi-
kelse iran den exakta sféris-
ka forizen éndrar banans li-

ge, bl a genom att banpla-
net roterar Kkring jordaxeln,
varvid dessutom perigeum
och apogeum éndrar ldge i
banplanet. Den banvinkel, ca
65° mot ekvatorn, vari
manga av Sovjets satelliter,
och dven Molnija sénts upp,
dr dock just den ddr denna
dubbla rotation &dr lika med
noll. Diarfor star Molnijas
apogeum stilla, till fordel for
intersovjetiska séindningar pa
hog hojd under langa tidspe-
rioder.

En annan visentlig om-
stindighet dr den att ban-
hastigheten i Molnijas apo-
geum &r ldgre dn for en syn-
kron bana. Molnija verkar
ddrfor "backa” i apogeum.
Detta gor att vinkelliget i
forhallande till jorden i och
strax omkring apogeum bi-
behélls under en stor del av
satellitens omlopp, vilket gor
det mojligt att utnyttja sa-
telliterna foér intersovjetisk
kommunikation ritt sa linge
varje gang.

Molnija-satelliterna dr av-
sedda for utveckling av ett
system for tvavdgs telefoni
och telegrafi samt langdi-
stans-TV. Med Molnija 2 av-
ser man dessutom att "bérja
verifiera mdjligheten av att
uppritta ett kommunika-
tionssystem med flera sam-
tidiga satelliter”.
_Satelliterna har sex solcell-
vingar for energiférsérjning
och tvA paraboliska anten-
ner.

ROTATION AV RYMD-
STATIONER

General Dynamics/Convair
har pabodrjat forsék i centri-
fug fér undersskning av vil-
ka uppgifter rymdstations-
besiittningar kan utféra un-
der konstgjord tyngdkiinsla

gar 4 tim/dygn. Olika slags
huvudrorelser och andra ov-
ningar ska utforas. Forso-
ken utférs i samarbete med
NASA:s Manned Spacecraft
Center.

SVENSK HYBRIDRAKET-
MOTOR

Svenska Flygmotor har pa
Flygvapnets uppdrag utveck-
lat en liten hybridraketmo-
tor, dvs en raketmotor med
den ena drivmedelkomponen-
ten flytande och den andra
fast. I detta fall dr brinslet
det s k "Tagaform” (lika-
ledes nyutvecklat vid Flyg-
motor), som bestdr av i hu-
vudsak ett polymeriserat
aminoresin, medan oxidatorn
ar rykande salpetersyra. Den-
na blandning sjidlvantinds
vid inbdrdes kontakt. Den
maximala drivkraften #r ca
1,65 kKN (ca 170 kp). Driv-
kraften kan programmeras.
Motorns totalvikt dr 11,5 kg
och gasernas utstrémnings-
hastighet mellan 2200 och
2 500 m/sek. Tva lyckade for-
sta flygprov utférdes okto-
ber 1965 fran Karlsborg. An-
damalet med utvecklingen
uppges vara ''ansamlande av
teoretiskt och praktiskt ve-
tande".

ATLAS-CENTAUR-

PROGRAMMET
Den otursforféljda Atlas-
Centaur-farkosten, med

toppsteget Centaur som an-
viander flytande syre och vi-
te som drivmedel, fick en
fullt lyckad uppsédndning 11
aug 1965 vid sitt sjitte start-
forsok. En férenklad, 975 kg
tung modell av "manmjuk-

landaren” Surveyor ("lant-
mitaren”) séindes d& ut i en
mycket langstridckt bana,

med perigeum p& 170 km och
apogeum pa 820800 km av-
stdnd, det senare endast
8 300 km ndrmare #n onskat.
Banans precision var sdledes
mycket god. Aven i Ovrigt
fungerade systemet perfekt,
bl a betr Centaur-stegets
aterstart p4 170 km hojd i
vdntbana runt jorden.

MARSYTANS UTSEENDE
OVANTAT

Det verkar som om endast
en enda astronom forutsett
mdjligheten av att Marsytan
skulle vara si opaverkad av
erosion som Mariner 4 fann
den genom sina fotografier.
I en artikel for 15 &r sedan
i The Astronomical Journal
skrev Clyde W Tombaugh,
upptéickaren av  planeten
Pluto, "Bristen pa vattenero-
sion pA Mars kan ha Ilatit
Marsytan beh&lla synliga
vittnesbérd av de storre hén-

VOSTOK-KABINEN VISAD

Vid den stora flygutstill-
ningen i Paris visades Vos-
tok-kabinen. De officiella rys-
ka uppgifterna angav varak-
tigheten i férrdden av vatten,
livsmedel och luftreningsme-
del till 10 dygn, vidare hela
skeppsvikten till 4,75 ton och
tomvikten av bérfarkostens
sista steg till 1,4 ton. Utseen-
det av skeppet skiljer sig en
del fran vad man tidigare
trodde. Tryckkabinen bestar
av en 2,65 ton tung sfar med
24 m diam och ablations-
skikt mot nedfartshettan (ca
10000° C maxtemperatur,

‘luftmotstadnd ca 20 000 kp). I

tryckkabinen finns tre fons-
ter med hérdat glas samt tre
luckor, en fér kabinfallskér-
men, en for till- och uttridde

for kosmonauten samt #dven
for katapultering av stolen
samt en tredje med tilltrdde
till den 4,8 m langa, 2,7 m
vida och 2,1 ton tunga driv-
och instrumentenheten bak-
om, vilken anvdnds for bl a
attitydreglering och broms-
ning. Tryckkabinen &r ldngst
fram foérsedd med ”basun’’-
formade antenner for hog-
frekvent  sindning samt
"pisk’-formade antenner,
troligen for sindning av spar-
ningssignaler. I '"kragen”
omedelbart bakom tryckka-
binen sitter 16 tryckgasbe-
hallare. L#dngst bak finns
bromsmotorn och p& sidan,
med 90° delning, 4 mindre
strédlningskylda reglermoto-
rer.

Bjorn Bergquist

vissa  utrustningsde- liinge dstadkommen genom rota- delser som kan ha intréffat
tal 4 na rekonstruera fartyg frin for g ti ) e _ Geminl IV pa toppen av en Titanraket lyfter frin Cape Kennedy. | kapseln befinner
byl::.n:l.”mlnlnyr sedan svunna epoker, on av_stationen kring sin ddr under planetens hela exi sig astronauterna James McDivitt och Edward Hp White azm Inlpodcr en fyra

Symmetriaxel. Rotationen pa- stens, likavél som p& ma&nen.” dagars fard | bana runt jorden.
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SPELA
BILO

massor av

I DETTA NUMMER PRESENTERAR VI DEN AVSLUTANDE ETAPPEN | Eii %

FORSTA TAVLINGSMOMENT.

NU KAN NI SE OM NI VUNNIT NAGON AV DE OBLIGATORISKA VINSTERNA.
I NASTA NUMMER AV TEKNIK FOR ALLA AR DET KLART FOR FINAL OCH DA

STAR HOGVINSTERNA PA SPEL.

KOM IHAG ATT NI KAN VARA MED | FINALEN AVEN OM NI INTE HAR BILO
(dvs 5 vinstbilar i rad). DET RACKER MED FYRA VINSTBILAR PA ER SPELPLAN
FOR ATT DEN SKA KVALIFICERA ER TILL SLUTSPELET. VAR DARFOR RADD
OM SPELPLANEN OCH SKICKA PA INGA VILLKOR IN NAGON SPELPLAN FORR-

AN NI LAST NASTA NUMMER AV TEKNIK FOR ALLA!

De forst oppnade ratta BILO-kombinationerna belénas i fol-
jande ordning:
1—8 Presentkort p4 Caltex-bensin a kr 200:— per styck.

7—25 Skivspelare Luxor ES 515.

26—100 Oljebyte (4 burkar forstklassig motorolja). Alla dvriga ratta Bilo-
kombinationer fir en mindre vinst.

Finalvinsterna kommer att graderas efter poang (hur dessa rdknas ut far ni
veta ldngre fram) och s har ser prislistan ut:

1. Personbil Peugeot 204.

2. 1 byggsats till Super Speedy (kan bytas mot TV, Luxor Rocket por-
tabel eller bandspelare MP 483).

3. Luxor Rocket 11” portabel TV.
4. Bandspelare Luxor MP 483.

5. Komplett uppsittning Firestone sommar- eller vinterddck | valfri
dimension.

6. Bandspelare Luxor MP 404.
7—11. Playa transistorradio.
12. Luxor skivspelare ES 515.

VINSTBILAR FOREGAENDE

| DETTA NUMMERS

NUMMER VINSTBILAR
9. Knox Waterless 1907 10. Holsman 1808

30

SPELA BILO har tva tavlingsmo-
ment. | det forsta géller det att
pricka av fem vinstbilar i rad, i
det andra, dvs finalen galler det
att formulera den b&sta mening-
en efter anvisningar som publi-
ceras i nummer 5 av Teknik
for Alla. Beréttigad att delta i fi-
naltavlingen & den som har en
spelplan med minst fyra vinst-
bilar i rad. Naturligtvis far alla
de som har BILO — dvs fem
vinstbilar i rad och darmed auto-
matisk vinst — ocksé delta i fi-

nalomgéngen.

1 Jackson 2 Palmer
Automoblle 1910 Singer 1908

#Nix rOR ALl A

3 Hupmobile 1909

4 Abbot Detrolt 1911

-““ -

5 Moline 1914

6 Ford 1903

e s Bl

o TEHNIw

0 g\\h S

7 Smith Car 1907

TENHIW QR DD

A

—

) ‘.‘7

8 Mitchell 1908
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En Blg-banger ay hdgsta potens. Peter Westbury | sin Felday-BRM.

MOTOR-
SPORTENS
JUL-
AFTON

Véar utsinde medarbetare Gunnar
Elmgren ger nagra glimtar fran Mo-
torsportens julafton, Boxing Day
Meeting, p4 den engelska banan
Brands Hatch i Kent. Fér bilderna

svarar Tommy Wiking.
32

otorsportens julafton — var kan
den dga rum? P& Le Mans, pad GP-
banan i Monaco, i Svenska rallyt eller i
Argentinska Temporadan? Nej, fel och
ater fel. Denna julafton tilldrar sig i
motorsportens forlovade land England
p& tredjedag jul. Den mirkliga tilldra-
gelsen intriiffar p4 Brands Hatch och
kallas Boxing Day Meeting. Om man ser
upp riktigt noga kan man faktiskt fa
se jultomten braka runt banen i en rik-
tig racerbil. Han #r emellertid mycket
skygg av sig och si fort som loppet ir
slut forsvinner han utom réckhall for
alla supporters och dyker inte upp forr-
#n n#sta jul. Man forstir honom; julen
ar ju slut och semestern vintar,
Boxing Day — namnet f£4r litt tan-
karna till handgeméng ocii the Noble
Art of Self-defence. Men | siilva ver-
ket kommer namnet Boxing Day fran
en urgammal engelsk tra i, Den 25
december, juldagen, delar ut jul-
klappar till familjemedler rna  och
den 27, Boxing Day, ger m: ristmas
Boxes, dvs julklappar, tii: tefolk
och budbdrare. Boxing Day s med
andra ord i almanackan,
internationella tévlingskal:
trots att tdvlingen egentli
en klubbtdvling for British |
Sports Car Club méste man =
den hor till motorarets vil
lingar. I ménga ar har Boxing
ting gett en liten forsmak av vad som
ska. komma niésta ar. Hér har de le-
dande brittiska konstruktoérerna ett bra
tilifdlle att préva sina nykonstruktioner.
Och 1965 ars Boxing Day Meeting ut-
gjorde inget undantag. I &ar fick de
20 000 entusiasterna som letat sig ut till
Brands se den sensationella fyrhjulsdriv-
na racersportvagnen Felday-BRM, den
nya F3:an Lotus 41, Repco-Brabhams
nya F3:a, Emery GTI, Big-bangers dvs
sportvagnar med amerikanska V8:or och
en mingd sportvagnar och hypertrim-
made standardvagnar i verkligt harre-
sande fighter.

FYRHJULSDRIFT KOMMER

Den intressantaste debutanten var
faktiskt Felday-BRM. Colin Chapman

Som | alla andra moderna racervagnar &r k&rstéliningen | Feld an ska
somna &r fdrmodligen ganska liten trots den bekvdma Iu‘gnlt:u;en.°l azanS!vtagande-iMen Taken st im

e .l Fordmotor pd 1594 cc.

yam far ursikta att de-
* i andra hand. Att fyr-
sy framtidens melodi kan vi
neg vara ganska sidkra pa. Pa tavlings-
banorna nar vi sett systemet i bruk forst
pad Fergusons gamla Fl:a, sedan pa de
tvaAmotoriga Hundkojorna och nu pa Fel-
utom finns det redan en fyr-
visi=driven bil i produktion for vanliga
are. Den heter Jensen FF och bygger
i crfarenheter fran Fergusons forsok.
{innen bakom Felday-BRM ér Peter
Westbury och Mac Daghorn. Westbury
Ar mest kdnd som flerfaldig méstare i
cktdvlingar, ddr han kort en Cooper-
haserad specialare med Daimler V8.
Hans gode vdn Mac Daghorn d4r meka-
niker och férare med hemortsriatt pa de
brittiska kanaloarna. Deras racing-
team Kkallas Jersey Racing Partner-
ships Ltd. Deras entré pad Brands Hatch
var effektfull. Teamet anldnde i en stor
Bedford transportbil, givetvis utrustad
med V8-motor. Bara den saken vickte
ett oerhort intresse bland den trimnings-
galna depapersonalen. Nér innehéllet i
den stora transportbilen visades visste
jublet inga grédnser. Den efterlingtade
Felday-BRM och teamets andra bil, en
Merlyn-Ford "Big-banger” med Galaxie
V8 hade kommit!

Vinnarekipaget i F 3 19662 Plers Courage | Lotus

.. ;
faes /o SEE

% % av mindre vanligt slag. Mr Wardle | sin fransk-engelska skapelse R B Gubbings Anglla-Bulck lir Inte vinna ndgra skdnhetspriser men vél tév-...

8

lingspriser den dag motorn gér som den ska.

FrmTo, 3 A

Hhi g

n ‘@M’x"

Viirldens vassaste Cortina #gs och kdrs av Doc Merfield. Hall &t sidan vid omkérningarl

Men den som trodde att han skulle
kunna fa titta nirmare pa Felday hade
verkligen misstagit sig. Hemlighetsma-
keriet kring bilen var rena cirkusen
i mangas mening. Men man forstar
Westbury. Han kan inte rdkna med att
vara ensam om sin konstruktion s& virst
ldnge till. Det giller att vinna s& mycket

41, Segrarens 16n. Plers Courage med lagerkransen (Infdlld).

som mdojligt innan konkurrensen fran
andra fyrhjulsdrivna bilar blir for hérd.

KANSKE CHEVA-V8
Vad man fick veta pa det hdr stadiet
var i stort sett att bilen dr ganska kon-
ventionellt uppbyggd med undantag av
(Forts pd sid 43)
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Vi testar:

PIPER CHEROKEE SI

— LUFTENS MINIBUSS

Av SVEN SANDBERG

I Den bakre Instigningsddrren, som sitter viil bakom vinstra vi ‘ Y T Sed
l3o:;g&ru s ".”” e emawiem . vi full:k;r?rg:f:‘ép:::a."km ‘:'t:nz:o::; al::nc‘l::;:l;:e:mt.::::n fir enkelt och m8jliggér att man anviinder flyg-

11 det yttre &r nya Cherokee Six lik

de ovriga medlemmarna av Chero-
kee-familjen, som dr Piper-fabrikens sto-
ra modellserie. Vi dr ju vana att se smé
lagvingade ldtta plan sdsom tvé- eller
fyrsitsiga, men hir dr det friga om sex
rymliga platser med smal ging emellan
tvd ingéngsdorrar, trots att de flesta
tvamotoriga plan med samma lastfor-
méga oftast bara har en dorr och dess-
utom trédngre kabin.

For att fA fram detta utrymme har
Piper forldngt tidigare grundmodeller.
Utseendemissigt far Six sigas ha vun-
nit, ty kroppen har blivit mycket slank
och ger ett farthungrigt intryck. I sjil-
;ot dr farten ganska mattlig, ty
pa 260 hk i férening med fast
sstill kan inte medge négra
» i den vdgen. Priset har kun-
ganska lagt genom att de
ponenterna redan tillverkas.
»rng ir desamma som péd and-
r, men har forlangts nagot

nsletank i vardera spetsen,

okar vingytan. Det okar
insiemingden fran tidigare 190
11 hela 320.

LYiTER SIN EGEN VIKT

ri2d en tomvikt av 740 kg dr tillsals-
viitten 770 kg, alltsé mer #n planet
sjdivt viger. Tar man sedan bort fem
stoiar, vilket d&r mycket enkelt, &kar
tilicatsvikten till 800 kg jimnt. Chero-
kee Six bor alltsi kunna goéra nytta
ocksh for transport av gods, dvs som
"bughflygplan”. Fast d& skulle man helst
vilja ha starkare motor for att forbitt-
ra startegenskaperna p& 16s mark och
ver hdga hinder.

Testexemplaret — det forsta i landet
— hade en bred instrumentbrida som
torde ha plats for alla uppténkliga in-
strument som kan behdvas fér navige-
ring i daligt vider m m. Det fanns béde
héjd- och sidtrimanordning, och det var
glidjande att se att Piper har flyttat
ned héjdtrimmen mellan stolarna i form
av en bekvdm ratt i stdllet f6r den an-

TEKNISK BESKRIVNING

erhallas. Effekt 260 hk.

DATA
SIERTIVEE) coooc0000000 100 m
EOTL ) soo000c0c0000000 89 ,,
) oogoooocuoacenoan 24 ,,
WAEMAG) oaonoo000000000 16,2 m?
Tomvikt med stéllbar pro-

EHIER socoos00000000 740 kg
Lastférméga .......... 770 ,,
[VEYAIE | on0060080060000 1151080

Vingbelastning ........
Med fem stolar borttagna
stiger lastférmagan till 800 kg
Bagagevikt max ...... -
Brénsleméngd ......... 190 liter
D med ving-
tankarna fyllda ...... 320 ,,

93 kg/m?

Sexsitsigt, lagvingat helmetallflygplan med fast landstill, tre hjul. Skivbromsar man-
dvrerade sdval med handspak som fotpedaler. Styrbart noshjul kopplat till sidroder-
pedalerna. Mekaniskt mandvrerade vingklaffar, mekanisk hdjd- och sidtrim som kan
kompletteras med elmandvrerad hdjdtrim. Bagagerum fram och bak, det senare med
separat dorr. Tva instigningsddrrar for fdrare och passagerare. Motor: Lycoming
0-540, sexcylindrig, luftkyld med motliggande cylindrar. Constant-speedpropeller kan

PRESTANDA
Maxfartiv. e T 267 km/tim
Marschfart, 75 %, 2 100

LGP oco60do0060c00 254
Stighastighet vid havets

NIVA i vy B 4,5 m/sek’
Tjanstetopphéjd ....... 4400 m
Startrullstracka ........ 226 ,,
Startstrécka till 15 m .

() o addoaqos0ubot00 380 ,,
Landningsstrécka ...... 192 ,,
% & frén 15

m héjd ...... OO0 o S05
Max flygstracka, 756 %

effekt Bty e 1525 km
Max flygstricka, 55 9%

CIELB 066000605650000 1785 ,,

Uppgifterna |&mnade av tillverkaren

nars vanliga veven i taket. Stolarna ir
mycket bekviima — #ven de bakersta,
och det fanns individuell belysning och
friskluftventil vid varje plats. Férutom
med handbroms var planet forsett
med téAspetsbromsar fér hjulen liksom
den vanliga noshjulsstyrningen via sid-
roderpedalerna. Det vallade alltsd inget
besvar att kora p& marken, bara man
inte glommer att stjiirten #r ovanligt
lang. Men det gjorde vi inte, ty nosen
#ir ocksfd sirdeles ldngstrickt och ger
for ovrigt intryck av att innehdlla mas-
sor av motor. I sjilva verket beror det
ph att ett extra bagageutrymme utdver
det som finns ldngst bak i kabinen for-
lagts mellan motor och vindruta.

SOM ALLA SNALLA CHEROKEER...

Starten gick med tre man ombord och
fulla tankar. Nog verkade startstriickan
en aning léngre #&n f6r mindre plan med
hiinsyn till lasten. Stigningen var det
dock inget fel pA. Dir mérktes det att
vi var langt ifrAn fullastade, eftersom
variometern visade virden langt Over
prestandatabellens vid maxvikt. Vi gick
sedan igenom den vanliga rutinen med
stall under olika flygférhallanden, vilket
stéindigt ledde till samma resultat: Che-
rokee Six #r precis lika snill som de dv-
riga i denna Piper-familj. Ratten helt 1
magen betydde bara skakningar och

(Forts pd sid 43)
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CHRYSLER

Varldsmarket CHRYSLER har
gjort entré pa utbordarmark-
naden — med exklusiva mo-
torer for bra batar. Fran 105
hk, varldens starkaste med
OBC-certifikat, ner til! mark-
nadens lattaste 3,5 hk

Se t. ex. CHRYSLER
Helt ny stil — nya presianda
med fa rorliga delar. Zn ny-
komling som tal alla jarn::

ser. En stolthet i Ct
serien. Arets storsta i
darhéndelse. 2 ars fuligaran:

OUTBOARD

i

exklusiva motorer for bra batar

-
jmw o ,.—'/
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Generalagent:
AB Motorkraft — Regeringsgatan 89 — Stockholm C — Telefon 08/23 24 90
: =
-
Z &
= =

ab konsulterns olby & co

TEKNIK o

DUSTRI o

Hermods stora studiehandbok innehal-
ler 190 sidor virdefulla upplysningar
for dig som vill avancera inom tekniken.

Gymnasieingenjor med statlig examen  Ydg- och vatfen-

V{oskiv\:gkni: ! ;Eelomknik byggnadsteknik
erkstadstekni emiteknik Samastork

Kraft- och vaérme- Husbyggnads- X?g;?lzg:zrz:ﬁ;r
teknik teknik

Elkraftteknik Merkantilteknik Textilteknik

Fackingenior pa olika linjer med examen Elkrafiteknik

[ Konstruktionsteknisk linje

\ Produktionsteknisk linje In‘sé?I‘Iacigglkucrser

Husbygg-  [fKonstruktionsteknisk linje  behoérighet
nadsteknik | Produktionsteknisk linje  El. verkmastarkurs

Vag- och vattenbyggnadsteknik Maskinistkurser |

Motorteknik vattenkroft

Elkraftteknik angkroft, diesel

Teleteknik Kurser {6r

S 7 El_mqmérer

Arbetsledarkurser ~Bil- och motorteknik Loainpori
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TEKNISKT NYTT VARDEN RUNT

TT-INSPIRERAD TOPPER

Utan att gora sig skyldig till Gver-
drifter skulle man kunna kalla hallands-
staden Varberg foér Nordens moped-
centrum. Den halvmiljonte mopeden
lamnade monteringsbandet for en tid
sedan. Det var en Monark Topper 90.
Topper #r en utprdglad ungdomsmoped
som sdkert kommer att bli en best-
seller bland grabbarna i mopedaldern.
Formgivare d&r Bjorn Karlstrom.

TT-inspirerad tank och sadel, upp-
svingt avgasror, fullbromsnav, djup-
glanskromade félgar och skdrmar samt
hastighetsmétare hor till de ménga fi-
nesserna. Motorn &r en HVA Export
som #r forsedd med storningsskydd for
radio och TV. Hastigheten? Ja, tyvérr
bara 30 km/tim fastdn Topper ser ut
att g& betydligt fortare. Priset inklu-
sive oms &r 1595:—.

LIJUDLOSA BILAR

T USA arbetar man intensivt pa att
f&4 fram brénsleceller som kan ersitta
den vanliga forbrdnningsmotorn och
bygger pA samma princip som géller
for de bréansleceller som forser dagens

Gemini-kapslar med strém. Brénslecel-
lerna anses som den idealiska drivkraf-
ten f6r bilar, eftersom de dr ljudldsa,
inte limnar nagra avgaser, dr under-
hallsfria och saknar rorliga delar.

USA SANDER
RYMDFARG-TV

USA planerar att redan i &r siinda
upp den forsta i en serie pa fem mycket
avancerade experimentsatelliter som
ska tillimpa en rad idéer for
bittrade kommunikations-, véder
forskningssatelliter.

Den nya serien, som far betechuingern
ATS (Applications Technology =ateili-
tes), berdknas ge tekniska date -om
dan ska ligga till grund bl a ¢
liter som kan sdnda TV-bilder
till mottagare i hemmen och
som kan halla automatisk véde
dygnet om. Dessutom ska AT
terna ge data som blir vigledauds &
framtida satelliter med helt nys &n-
vindningsomréaden.

De fyra forsta ATS-satelliterna sko
kretsa kring jorden i en "synkronise-
rad” bana p& 35580 km =djd. Det
innebédr att de blir skenbart "statio-
n#ira” Over vissa punkter pé& jorden.
Den femte och sista ska séindae upp i
en bana som ligger p& 9600 lm hojd.
Aven den blir "stationdr”. Den firsta
ska alltsd séindas upp under 1986, tva
under 1967 och de tv& sista under 1968.

Varje ATS-satellit ska utféra i ge-
nomsnitt 20 experiment, bl a sindning
av firg-TV fran rymden, det forsta for-
soket att via en satellit uppritta tele-
foniférbindelse mellan ett flygplan och
marken samt samlande av informatio-
ner om védderdynamik. Meteorologerna
kommer att for forsta gangen erhélla
molnbilder som ocks&d ger data om
molnhdjden och fa kontinuerliga bilder
av molnens rorelser.

Satelliterna, vilka varierar i vikt mel-
lan 290 och 350 kilo, ska tillverkas av
Hughes Aircraft Company i Californien,
som byggde kommunikationssatelliten
Early Bird. Biérraket for ATS-satelli-
terna blir Atlas-Agena, som tidigare an-
védnts bl a for att séinda upp de ameri-
kanska sonderna till ménen, Mars och
Venus.
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TRANSPORTABELT GASTURBINKRAFTVERK

Indonesien har hos visttyska AEG
bestillt leverans och montage av tre
kompletta gasturbinkraftyverk om var-
dera 14 MW. Hiri ingar transformato-
rerna och hela hogspdnningsstdllverket
jamte brénnoljeférsérjningen och en be-
redningsanldggning fér smorjoljan.

Tya av anliggningarna ska forsorja
huvudstaden Djakarta med “toppkraft”,
den tredje monteras i hamnstaden Se-
marang pa mellersta Java.

Det nya med dessa anldggningar 4r
byggnadssdttet. De i kraftverket in-
ghende tre enheterna: turbindel, gene-
ratordel samt mandver- och Gvervak-
ningsdel kommer fdrdiga och inbyggda
fran fabriken. P4 uppstdliningsplatsen
gammansitts de p4 en betongplatta och
en komplett anldggning stAr driftklar
p& kort tid.

Som brédnsle anvdnds ldtt eldnings-
olja. Lampligt beredd tung eldningsolja
kan ocksi anvédndas.

Anlédggningarna kan flyttas efter be-
hov. Forsedda med ljuddémpare kan de
ocksd stdllas upp 1 tdttbebyggda bo-
stadsomréaden.
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GENERATORIATTE

Den tyngsta och stérsta generatorn
i virlden, som kommer att leverera till-
rickligt med elkraft for ett omrade
med 600 000 innevénare, har nu levere-
rats av amerikanska General Electric
Company till ett kraftféretag i Ohio.
Generatorn vdger 332 ton och dr den
tyngsta last som nagonsin befordrats pa
en amerikansk jdrnvidgsvagn. Den &r
pa 723 800 kilovolt-ampere och till dess
tillverkning har Atgatt ndra 8 000 kg
koppartrad.

RYSK HAVSFORSKNINGSBAT

Ryssarna har konstruerat tva sméa
ubaAtar for havsforskning. Den ena kal-
las Tinro I och &r 11 meter lang, 2,7
meter bred och har ett deplacement pa
35—40 ton. Den kan dyka ned till 300
meters djup och #r frimst avsedd for
att soka efter fiskstim och for att stu-
dera fiskarnas vanor. Baten, som har

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

en elektrisk motor plus en diesel pa
64 hk, gor 6 knop i undervattenslige
och 8 vid ytgéang.

Den andra ubdten heter Tinro II.
Den ér inte lika stor men dr avsedd for
ungefir samma dndamal som Tinro I.
Den dr forsedd med speciella griparmar
och manovreras ay en man.

STRIDSVAGNSROBOT FRAN USA

En ny antistridsvagnsrobot har kon-
struerats av Hughes Aircraft Company
i USA. Vid provskjutningar har den
traffat mitt i prick pa& stridsvagns-
attrapper pa cirka tva kilometers hall.
Den kallas TOW, vilket star for tub-
avfyrad, optiskt spérad, wire-styrd.

Med TOW hehéver skytten inte upp-
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skatta avstédndet till méalet eller malets
hastighet. Han behdver bara rikta in
harkorset i sitt teleskopsikte och avfyra
roboten s& flyger den automatiskt mot
malet. Vid starten borjar roboten rulla
ut tvd tunna wirar med vilka skytten
kan styra den om madlet exempelvis
dndrar riktning.
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Vi testar miniracing:

CHAMPION
OCH SRM

Av STEIN BEKKEVOLD Foto REIJO RUSTER

RM betyder Scale Raceway Models.

Denna firma tillhor faktiskt pion-
jédrerna inom hobbyn och har, till skill-
nad frén vissa andra mérken, verkligen
gjort sig besvier med att &stadkomma
en fullgod produkt. Man var namligen
med om att lansera miniracingen, men
sedan blev det tyst en lang tid. Under
tiden ldrde sig SRM hobbyn och alla
dértill hérande problem. Man sig hur
konkurrenterna gjorde och forstkte se-
dan gora béttre.

Resultatet d&r bl a den bana vi fick
lana att testa, och det var inte utan
spanning vi packade upp den. Det forsta
vi upptidckte var att banan kommer
forpackad i en ask som innehéller en

Den réda skuggan | kurvan #r en BRM som gér I 160 km[tim. Obgerysra don

p& tok fér lilla kurvradien, som bara tiliAter

plastinsats, i vilken det finns urtag for
bilar, bandelar och Kkontroller, alltsd
som fallet dven #r betrdffande den an-
dra banan vi testar i detta nummer,
Champion. Fordelen med detta férpack-
ningssétt dr givetvis att det blir littare
att plocka banorna upp och ned, vilket
ju behévs om man inte har mera ut-
rymme &n normalt i huset. Det dr verk-
ligen skont att ha en ask som utgor ett
ordentligt férvaringsutrymme.

BANAN

Bandelarna dr gjorda av en oerhort
stryktalig plast, man kan faktiskt sta
och hoppa p& dem, om man tycker det
dr roligt. De passar bra ihop och é&r

alva toppfarten.

ganska enkla att montera om man bhara
foljer broschyren, som #r forfattad pa
svenska och dessutom mycket instruk-
tiv. Didr st&r det hur man ska bira
sig &t for att inte bryte av bandelarnas
styrspetsar, ndgot man litt gér om man
inte ser upp.

En fradga bara: Varfor sid vildigt
mjuka skyddsriicken? De #r faktiskt
svéra att styra ned i sina hél ute vid
banans yttre kant. Onddigt.

BILARNA

Bilarna var verkligen en positiv éver-
raskning. For det forsta ger de¢ ome-
delbart ett tilltalande intryck, dé€ &r de-
taljrika och bl a forsedda med handmé-

Med de mycket snygga bilarna gdr man naturtrogna "powerglide’’-sladdar, Ferrarl GTO och Lotus F | | aktion. Se p& detal|rikedomenl
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lade forare. Dessutom har de naturtrog-
na dick, som forresten liknar Cham-
pions, men till skillnad fran dessa bilar
har SRM-bilarna fjddrande axlar av
nylon runtom. En mycket trevlig detalj.
Framvagnen #r styrande med s k
Ackerman-styrning och bestadr av sma,
litt demonterbara och snyggt gjutna
nylondetaljer.

Skruvarna som haller ihop kaross och
chassi dr tva stycken och sitter inte i
sverdelens plast utan i speciella buss-
ningar. Bra! Bilarna &ar ldtta att de-
montera och ser lika trevliga ut pa in-
sidan. Den trepoliga permanentmagnet-
motorn Ar som numera maénga andra
motorer specialkonstruerad for minira-
cing. SRM-motorerna verkade vara star-

kare in Champions, vilket bl a resulte-
rade snabhare acceleration och hogre
toppiazt. De &r vidare gjorda. med
borst ach kollektorer framfér motorn,
vilke® Sr synnerligen fordelaktigt med
tanke »n& oljesprut o d.

D=ta gor dessutom att det dr mycket
enkz!t @it byta stromupptagare, som
bad: »: SRM och Champion var av
flitol soppartrad, en bra detalj.
KORING

Vi vlockade ihop den sedvanliga oval-
banzn och fick dé& ett varv pa 2,56 me-

ter, vilket i skalan 1:40 blir 102,5 m. :

Detta varv och nio till passerades av
den snabbaste bilen pa 19,2 sek, vilket
gor 54 mjsek och alltsd en topphastig-
het pa 195 kmjtim i fullskala, vilket
exempelvis dr snabbare &n Champion,
som sagt pd grund av starkare motorer.

Bara ett rad till SRM-spekulanter:
Om ni koper den lilla satsen som vi
testade, s& kop med nagra rakstridckor
och ndgra andra kurvsegment, dd den
lilla banan innebdr en onddig begrins-
ning av bilarnas kapacitet. Ovan
nimnda topphastighet exempelvis &r
sjilva banans, och vi har rdknat ut
att bilarna skulle kunna g& ungefér
dubbelt sd fort, dvs uppat 390 kmj/tim,
vilket dr betydligt roligare.

KARTONGVIADUKT

Att bygga ihop en atta &r mycket
enkelt, d& man inte behdver plocka med
olika stod for viadukten. I satsen ingér

De tvd bilama som f8ljer med satsen dr blanka s& det forslérl Observera den
striva banytan och klammera som haller Ihop delama.

Allt pa ett bride. Bilens Inre #r ett underverk | minlatyr, och bandelarnas hopmontering &r som synes
mycket enkel. Kérhandtagen ér alldeles fér smd f6r vuxna névar,

ndmligen en kartongbit som man viker
pa ett speciellt och finurligt sdtt, och
stdr sedan ddr med en fullt fdrdig och
snyggt dekorerad viaduktbro.

Under testen upptédcktes vidare £6l-
jande nackdelar: Bandelarna saknar en
gjutstring pa& undersidans mitt. Gjut-
spianningarna ger ddrfér en Kkrokning
och varenda bandel var for starkt
krokt, vilket ju ger en svacka i varje
gskarv, vilket stor bilarnas vdghallning.
Ett onddigt minus.

Vidare for de starka motorerna ett
kraftigt ovésen, de gir hart och detta
blir inte precis dimpat av bandelarnas
plast. Slutligen #dr den elektriska delen
av monteringen krangligare &n pa
Champion men enklare &én tex Scalextric.

Slutomdomet blir att framfor allt bi-
larna dr att rekommendera, att urvalet
i ovrigt kunde vara rikligare och att
banan som helhet var absolut godtag-
bar. Den kostar 100 kr och generalagent
ar B Beckman & Co AB i Stockholm.

CHAMPION X120-C

Bandelarna verkar lagom styva och
tdl ganska omild behandling. Monte-
ringen #r inte speciellt enkel, men inte
heller svar. Delarna sdkras i ldge till
varandra medelst klammer. Detta &r
den operation som tar mest tid men ger
en absolut sdker sammanhillning av
banan. Ytan dr sa strdv att den tillater
stor hastighet i kurvorna, vilket vi
satte virde pA. Att bygga en atta for-
svaras av den ringa forekomsten av
viaduktpelare. Banan stér inte s stadigt
som man kunde ©nska, di kurvornas
borjan och slut blir helt utan stéd.

Banans skyddsrdck #r fina, och hal-
ler bilarna kvar i storre hastighet &n
vad som annars varit mojligt. Kontakt-
skenornas hopfogningar ger god kon-
takt, dock mirkte vi hos négra av bi-
larna en tendens att sjunka i motorvarv
vid passerandet av nigra skarvar.

(Forts pd sid 46)

Mercedes demonterad. Se noga pd de fina dicken, pd den mycket naturtrogna
stymingen och pa det robusta chassit.
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fyrhjulsdriften. Den storsta
delen av arbetet pa bilens
konstruktion har gjorts av
Westburys firma Felday En-
gineering. For nirvarande
har bilen en BRM V8 frin
en gammal F 1l:a. Den har
porrats upp till tvad liters
slagvolym. Men meningen &r
att man ska montera en stor
Chevrolet V8 av samma typ
som amerikanska Chaparral
anvinder. Med den kraftkil-
lan kommer Felday att fa
fruktansviirda fartegenska-
er.

3 Redan nu var farten impo-
nerande. Felday deltog i tva
lopp. I det forsta korde Mac
Daghorn snyggt till seger
trots att ett oljerdr sprack
pir wnagra varv Aterstod.
Loppet ver ett s k Formula
Libre-hzat dir gamla F 1-bi-
lar, moderna F 3:or, smi ra-
cersportbilar och Big-bang-
ers mottes i en minnesvird
kamp.

Det andra loppet var en-
part avsett for racersport-
vagnar, Peter Westbury stod
i forsta ledet. I samma ogon-
blick som flaggan filldes gav
Westbury en overtygande
uppvisning av fyrhjulsdrif-
tens fordelar. PA4 brakdelen
av en sekund hade han tagit
en overligsen ledning tack
vare att han inte besvirades
av hjulspinn i samma ut-
strickning som de andra bi-
larna. Westbury och Felday
beholl ledningen genom nis-
tan hela loppet men pa ett
av de sista varven lyckades
en Elva-McLaren-Oldsmobile

(Forts fr sid 33)

ta sig om och lura Jersey
Racing Partnerships pa de-
ras andra seger for dagen.
Men man méste siga att det
var en verkligt imponerande
uppvisning #ndd. Det var
nimligen forsta gangen Pe-
ter Westbury korde ett ban-
lopp. Tidigare har han bara
kort backtidvlingar. Det &r
nog inte fér mycket sagt om
man pastir att Felday kom-
mer att stilla till med atskil-
liga sensationer under 1966.

COURAGE OCH LOTUS

En annan konstellation
som kommer att lata tala om
sig under 1966 blir engels-
mannen Piers Courage och
Lotus nya F 3-racer type 41.
Under de forsta provkorning-
arna av 1966 ars F' 3-vagnar
har Repco-Brabham visat sig
klart overligsna i fartresur-
ser. Foljden har blivit att de
flesta forare, bl a nigra
svenskar, bestidllt Brabham
till 1966. Nu var rollerna om-
vinda. Piers Courage ledde
loppet igenom med sin Lo-
tus 41, hade snabbaste varv-
tiden och slog tvéan Chris
Irwin i 1966 ars Repco-Brab-
ham med 7,6 sekunder.

Det verkar som om miljo-
niren Charles Lucas satsat
p4 ritt hist ndr han é&tog
sig att ta hand om Lotus
fabriksstall i F 3 i 4r. Men
man kan ocksé utgd frén att
Jack Brabham inte kommer
att sitta med armarna i kors
och titta pA nir Chapmans
Lotusar vinner lopp efter

lopp. Det har ghtt stora
pengar i den formel som en
gang hette Formula Junior
och var avsedd foér fattiga
amatorer,

DESSA HEMMATRIMMARE!

Men hur intressanta alla
dessa fabriksbilar é&n &r kan
man inte undgd att fascine-
ras av de engelska amatorer-
na som trimmar vanliga
standardbilar till prestanda
som deras konstruktorer sé-
kert aldrig kunnat dromma
om. En av de mera overty-
gande uppvisningarna i den
genren bjéd en viss Mike
Young p&. Han startade med
en till synes helt normal Ford
Anglia i forsta ledet tillsam-
mans med tre Ford Mustang.
Bakom sig hade han bland
annat en racertrimmad AC
Cobra, f d fabriksbil. Nir
starten gick tog Young té-
ten och limnade allt vad
Mustanger, Cobror och Hund-
kojor hette lingt bakom sig.
Forst sedan halva loppet av-
verkats lyckades amerikan-
ska Fords engelske stallchef
Alan Mann ta ledningen och
vinna. Vad var detta for en
miirklig bil, undrade publi-
ken. Ja, den var inte s& kons-
tig. Med undantag for sméir-
re modifieringar var det en
helt vanlig Anglia som for-
setts med en uppborrad mo-
tor frin storebror Cortina
GT.

En mindre vanlig Anglia
visade R B Gubbings upp.
Den var malad i blatt och
gult och i stdllet fér den
gamla 997 cc 105 E-motorn
hade den fatt en Buick alu-

minimum V8 pi 3552 cc och
nirmare 300 héstkrafter.
Filgbredden fram var 6” och
pbak 8”. Tyvdrr hade Gub-
bings hela tiden problem med
att tdndstiften slog igen och
bilen gick langt ifrdn som
man hade véntat sig.

FORD POPULART

Gubbings Buick-Anglia var
nistan ett undantag. Annars
brukar man alltid sidtta i en
motor fran Ford om man vill
att det ska ga riktigt fort.
Den kanske originellaste in-
stallationen var P C O Ward-
les Renault R 8. Lyfte man
pa motorluckan fann man en
motor med Overliggande
kamaxlar! Och det var inte
den dubbelkammotor som Re-
nault lir komma med s&
sméningom. Nej, en Lotus-
Cortina hade fatt slippa till
sitt hjirta for att Mr Wardle
skulle f& utlopp for sin ska-
parglddje. Bilen gick riktigt
bra och holl sig loppet ige-
nom pa omkring sjunde plats.

Men den verkliga juvelen
bland motorbytarna var Doc
Merfield, mannen som skaf-
fat sig ett namn genom att
sitta in en V8 frin en Ga-
laxie i sin Cortina! Redan
nir den stér stilla ser Cor-
tina V8 ut att ga fort. Exte-
ribren #r nidmligen ganska
ordentligt modifierad. Mer-
field har bland annat varit
tvungen att skira upp karos-
gsen for att fa plats med de
enorma hjulen, 8” fram och
12” (!) bak. Bakom bakhju-
len ser man jittelika luftut-
slipp for bromsarnas kylluft.

(Forts pd sid 49)

PIPER CHEROKEE...

okad sjunkhastighet. En sak
var i borjan nagot besvdran-
de, n#mligen de kraftiga
trimindringarna i samband
med fartindring eller #&nd-
ring av klaffliget. Detta be-
svir upphorde sedan den
elektriska trimkontakten p&
ratten demonstrerats. Den
satt mycket bekvimt till
fér vianster tumme, och det
dr verkligen glddjande att
denna lilla anordning funnit
viagen #ven till litta flyget.

Trots att insprutningsmo-
torer blir allt vanligare har
Piper foredragit forgasare
pa Six, eftersom denna gor
motorn mera "fdltmissig' i
serviceavseende, vilket kan
vara limpligt for en flyg-
planstyp som kanske inte s&
ofta kommer till de centrala
platser dir man har resurser
for att skota ett insprut-
ningssystem, dven om detta
ger Dbiittre brinsleekonomi
?(ch eliminerar isbildningsris-
en.

KANSKE ETT TRAFIK-
FLYGPLAN?

Efter att ha landat pa ett
par olika flygplatser kunde
man efterAt knappast kom-

(Forts fr sid 35)

ma ihag nagon skillnad vid
mandvreringen mellan Six
och andra Cherokeer. Men
faktum kvarstar: Six dr ett
ganska stort flygplan, rent
kapacitetsmissigt sett. Det
betyder — med hénvisning
till det 14ga inkopspriset och
dito driftskostnader — att
priset per passagerarkilome-
ter blir ovanligt lagt. Kan-
ske kan planet anvédndas for
taxiflyg eller - rentav som
"matarbuss” pa kortare
strickor eller i stillet for de
dyrare helikoptrarna for att
adstadkomma snabbare for-
bindelser mellan storflyg-
platser och innerstad. Arlan-
da—Bromma eller Arlanda—
Skarpnick kan tjina som
exempel.

Avslutningsvis boér fram-
hallas, att Piper med sin
Cherokee-serie utan tvekan
slagit in pa en sund linje in-
nebiirande ganska langt
gAngen standardisering av
modellfloran. Detta fér med
sig savil prisbillighet som
forenklade forfaranden vid
inflygning, sirskilt for oer-
farna piloter, samtidigt som
servicemdjligheterna forbatt-
ras.

EKONOMISK KALKYL

Grundpriset fritt Nykoping @r i standardversion 109800 kr.
Ett flygplan i denna klass torde sannolikt forses med an-
ordningar fér instrumentflygning dvs radio, pejl, blind-
flyginstrument m m fdr att mdjliggora flygning | daligt va-
der och under morker. Dirmed stiger priset till 145000 kr.
Inkopspris

Summa investering

Fasta kostnader

145000 kr
145000 ,,

Avskrivning pa 7 4r till 20 9, av vérdet

Forsakring (kasko + ansvar)

Landningskort fér Sverige
Besiktning m m
Hangaravgifter

Fast arskostnad

Rérliga kostnader

Drivmedel
Landningsavgifter | utlandet

Oversyn, reparationer, reservdelar

Direktkostnad

Timpris
Fasta kostnader ...

Rérl kostnader . ... 50,5

300 tim/ar
95 kr/tim

500 tim/ar
57 krftim
505

700 tim/ar
41 krf/tim
50500

Kilometerpris

(230 km/tim)
Platspris

107,58 CHSD o

47 Gre 40 ore
8 " 7 ”n

Generalagent: Nyge Aero, Nykoping.




Amerikanska ritningar och byggsatser pa batar
fran 3—9 m. 55 olika modeller.

Segeljollar -Kabinbatar-Skiboats-Dragsters.
Begdr katalog med utforliga plan- och inred-
ningsskisser, sandes mot 6: — postforskoti.

——

Gung Ho &r en synnerligen rymlig kabinb&t med fyra koj-
platser, foclett och stort pentry. Stort utrymme i cockpit. For
inombordsmotor. 8,53X3,14 m.

WANDERLUST 8 .

Wanderlust &r i forhallande till storleken en ovanligt stor
kabinbat. Tva kojer i kabin, stort utrymme i cockpit. For
snurra 5,79X2,38 m.

MISSILE

Missile Gr en ski-boat, speciellt giord' med tanke pa amator-
bygge. Motorer, alla lattare y-&ttor, monferas via y-drive.
Lattbyggd. 4,87 X2,07 m.

THUNDERBOLT

Thunderbolt &r en val beprévad ski-boot eller dragsterbat.
Vilken v-atta som helst kan monteras akterdver vic v-drive,
En snabb bat. 5,26 X2,07 m.

Sand mig mot postforskott .... st. katalog 6: —/styck.
D IToT) | sooatnonsaaea080000080605G00000000000000000000
Bostadsadress
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Avgift fér katalog avdrages vid order.

SVENSKA
BATFABRIKEN

Tavastgatan 29 A, Stockholm S6. Telefon 4218 00.

BATMASSA ...
(Forts fr sid 10)

visa serien pa de stora bat-
utstdllningarna. Man skulle
vidare g& in for tdvlings-
verksamhet och detta myc-
ket intensivt. Carniti har
flera tdvlingsmotorer pa sitt
program och man har myc-
ket stora forhoppningar pé
dessa.

Yamaha visade, forutom
sin dven i Sverige kinda fo-
togenutombordare, &ven mo-
torerna i 4,5 och 28 hk-klas-

serna. Béda dessa &dr kon-
ventionella bensinmotorer.
Den stora motorn uppges

vara béade brédnslesndl och
tystgdende och den lilla mo-
torn visar upp en ny och in-
tressant finess, ndmligen en
centrifugalkoppling, vilken i
hog grad underlittar start
osv med denna motor.
Clinton — kénd i Sverige
genom sin modell Apache —
visade sin nya luftkylda
Sprite, en liten ldttviktsmo-
tor som ger toppeffekten 5
hk vid 6 800 v/min, men som
torde ge en blygsammare
effekt vid det rekommende-
rade varvet 4 000—5 000.

NY KRAFTOVERFORING

Den sensationellaste nyhe-
ten pad motorfronten gillde
dock kraftoverforingen. Fai-
rey visade ndmligen for for-

sta géingen en hydraulisk
kraftoverforing ldmplig for
motorer pd upp till 35 hk.
Systemet bestar av en hy-
draulgivare, en propellermo-
tor och tre plastslangar och
ersitter backslag — i vissa
fall dven reduktionsvixel —
propelleraxel och propeller-
trumma, packningar och
kopplingsanordningar.
Givaren bestir av en pump,
kopplad till motorn. Denna

paverkar hydraulolja och
pressar denna under hogt
tryck till propellermotorn,

som &dven den bestir av en
pump. Fran propellermotorn
aterviander oljan till en be-
héllare och kan scedan Ater
foras in till pumpen osv,
Propellerns rotationsriktning
bestims av en éllnings-

ventil, som g majligt
att skifta me ‘ram, back
och neutraliige, ulle pro-
pellern fastna i ndgot fore-
méal pélverkas en nddventil
och pumparna npas. Tva
plastslangar an 3 for hy-

drauloljans ¢
den tredje anv
smorjning av la
lermotorenheten.

Fordelarna med detta sy-
stem, som i forsta hand ar
tinkt for ganska lagvarviga
marinmotorer — toppvarv
hogst 3500 v/min — &r av-
sevdrda. Forst och fridmst
kan motorn placeras var som

(Forts pd sid 50)

ulation och
nds for olje-
er i propel-

Aven godsvagnarna ar forsed-
da med boggie.

R, 7%

Sexaxlad overféringsvagn
”Rollbock”. ¢

e - = . ==
2 ’

BR 99 med tvdfargad personvagn.

_ ZEUKE-HERR

Smalsparshana i skala HO

Zeuke-Herr ir M]J-byggarnas egen
Roslagsbana. Den ger en kinsla av
den gamla fina tradition och idyll
R som

s
ocksi omger “den riktiga

Roslagsbanan. Zeuke-Herr anknyter
till normalspir genom overforings-
vagnar och kan byggas in 1 varje
befintlig HO-anliggning.

Himta en broschyr i nirmaste hobby-
affir s& fir Ni sc vilka stora bygg-
mojligheter Zeuke-Herr erbjuder.

Resgods- och pe

rsonvagn i firgerna gront och vinréttlelfenben.

Gen.-agent PHW Schmidt, Bandhagen 3, tel.: 08/86 07 89

—

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

NYBORJARTAVLINGEN 1966

¥orra dret arrangerade Bur-
triisk DX-Club en tiivling avsedd
for nyborjare. Eftersom tiivlingen
viickte stort intresso och fick
god anslutning har klubben be-
slutat att arrangera Nyborjar-
miisterskapet 1066. El! yttc}'llgure
orsak iir att klubben i ir firar 10-
arsjubileum, Avsikten med miis-
terskapet iir att go nybirjare
triining i konsten att tiivla. Efter-
som de stora kanonerna inte fir
delta finns mijligheter att ni go-
da placeringar iiven fior den som
finnu inte iir si van, Vi anser att
tivlingar av den hiir karaktiren

har en ster uppgift att fylla, var-

for de som kan bor ta tillfiilllet i

akt. .
Nebi vinitsterskapet 1966 iiger

tiden 18—20 mars.
v att omkring 12
wor att siinda spe-
mdningarns kom-
pit ongelska och
en iir éppen en-
med mindre iin
» verifierade, Alla rap-
Lomnmer att

rum u
Klubl ups
stationer kon
ciaslprogram
mer {
svensk
dast {1
50

portes vidarebefor-
drns il starionerna, Anmiilan
sker m att siitta in 3:— pa

postgir 70 42, Burtriisk, Box
222, Bur I, senast den 9 mars.
Senare anmiilan sker piv egen
risk.

Vad det Llir for priser iir iinnu
inte kiart, prisinsamling pagir,
Sviarighoterna att fii fram dona-
torer har dkat alltmer, Den tiden
jiir forb!l di priserna utgjordes av
resor till utlandet och TV-appa-
rater. Det viktigaste med tiivling-
arna iir inte priserna utan att
man deltar och gior sitt biista.

HAR MONGOLIET ENGELSKA
PROGRAM?

I nr 20/65 publicerade vi upp-
zifter om att Radio Ulan Bator
skulle ha bérjat med siindningar
pis engelska, Det har iinnu inte
synts niagra vederhiiftiga uppgif-
ter att si skulle vara fallet, Sta-
tionen iir 1 normala fall ganska
svirhérd men nog tycker man
att nigot tips borde ha fire-
kommit i DX-tidningarna. DX-
are i Finland och Belgien har
fiitt verifikationer pi rapporter,
som uppenbarligen lir tagna pa
engelska slindningar, Tyviirr far
man inte veta hur och niir pro-
grammen har hirts. Tills vida-
re far man nog ta uppgifterna
med en nypa salt, Stationen till-
hir inte de liittaste att fa be-
sked fran, DA klubben fir nig-
ra ar sedan fick ett brev frin
Radio Ulan Bator med ett kort-
fattat siindningsschema var det
nigot av en sensation, X Dbre-
vet uppgav man att man girna
skullo liimna ytterligare upplys-
ningar, ett flertal férfrigning-
ar sedan dess har emellertid fir-
blivit obesvarade, Besvarandet
tycks ske helt slumpartat, detta
tycks ocksa giilla lyssnarrappor-
terna, TFAE-red har forsiokt
héra de engelska programmen
men utan resultat. Den som vill
kan forséka kl 22.30—23.30 och
kl 08.20—04.20 pi 9 540 och 11 850
ke, den fiorsta siindningen Uver-
ensstiimmer med de uppgifter
som liimnades 1 april, Det bir
Diapekas att frekvensen 11 850
ke uppglvits tor de verifikatio-
ner, som tydligen avser de eng-
¢lskn programmen. Fiorstk bir
diirf§r friimst giras pi denna
frekvens,

KV-NYTT | KORTHET

Chile: Radlo Portales i Santiago
har hiirts med en ny kortvigs-
slindare pd 9572 ke, (SCDX)

Indien: Det curopelska program-
met friin All Indin Radlo siinds
nu kil 20.45—21.45 pd 7 255,
9915 och 11 640 ke, (SODX)

Internntlonellt vatten: Radlo
Scotland birjade slinds den 1
Januari pA mellanviig 1241 ke.
(SCDX)
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T.fA-KRYSS 1: Forst Sppnade ratta [8sning hudle

insénts av Ake Runnman, Landsgatan 5, Lule
och priset blir 50 kr. 25 kr var vann Honr{eﬁnm-

qvist, Smedsviigen 1, Griingesberg 2, samt

Hedling, Gastglvarevéigen 20 E, Visterds.

nnart

TfA-KRYSS 4

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tvé priser pa 25 kr. Insind krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuvertet “TfA-KRYSS 4”.
Losningarna ska vara Teknik for Alla till-
handa senast den 23 februari 1966.

[ Al npee. et SR

Kupong till TFA-KRYSS 4 |
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BLIXT GORDON &vDanBarry

JAG SER INGEN—
TING | TIDNINGEN
SOM KAN FOR-

STADEN SKKG =)
STORAS, BLIXT.

VISSA SAKER AND-

‘OM EN STOR UT-
SSNINGSAFFAR!

[DET KUNDE VARA Yis
ROANS

KET CGANGST

P20 SOM HELST H

1N
HAR STAR BA-
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UN

HAR
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un ! can-
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BOR LIGANS HOG-
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HAR UNGEFARI
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VERKLI~

SEN ATT VAXA

PA 900 ARI

BARA EN GISS-
NING , MURLIN !
JAG AR SNART
TILLBAKA IGEN !

goo AR FRAM | T/DEN...J

m CHEFEN ! HAR KOM-
i MER NYHETERI

CHEFEN , JAG SAG
NAGOT OTROLIGT
NYSS! JAG STOD
DAR | GRANDEN
- OoCH
G

DET AR 5(\NT:
CHEFEN! JAG
FOLJDE EFTER
KILLEN......
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STEG HANUPP

I'LADAN IGEN
e OCH..., FE..-

PLOTSLIGT SAG
255 DEN ELY-
GANDE L

OCH UT KOM
KILLEN-UR
TOMMA LUFTEN!
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CHAMPION.. ..
(Forts fr sid 41)

FINA BILAR

Bilarna dr i stort sett mye-
ket naturtrogna, Ferrari GTO
och Lotus F1 var de biista,
medan Mercedes i vart tycke
var simst. De dr forsedda
med riktig parallellstyrning,
en detalj som dr mycket bra.
De dr vidare uppbyggda pa
ett ordentligt chassi, och det
hela verkar genomtdnkt och

ger ett tilltalande intryck.
Karossen, av samma hirda
plast som chassit, skruvas

p& detta med tvd missings-
skruvar, som loper Idtt i
géngorna och ger eun néstan
osynlig skarv mellan de tva
delarna. Motorn sitter viil
skyddad mot damm fran un-
dersidan, daremot &r d«
pen upptill, vilket 2
den far in kylluit. Ba
gir pA de tvad dyraste bilar-
na, Ferrari GTO och Lotus
F I, i nylonlager, medan de
andra. bilarnas axlar dr lag-
rade i missing, utan lagerin-
sats.

Dreven ér av nylon,
ger tyst gang. B
forsedda med storni
skydd och stérde ir
grammet i den TV som
i rummet intill. De gar gan-
ska tyst, men ndgra av mo-
torerna for ovisen.

vilket

SNYGGA OCH SNABBA

Véara prov gjordes pd den
storsta ovalbana man kan
bygga med satsen, med mét-
ten 0,57X1,36 meter. Skalan
dr 1:40, vilket innebdr att
banan i fullskala miter 22,8
X 54,4 meter. PA denna lilla
bana uppnadde de snabbaste
bilarna en fullskalahastighet
av 173 kmftim, vilket torde
vara svart att kopiera i
verkliga livet!

Den snyggaste och snab-
baste bilen, Ferrari GTO, var
samtidigt den som gick
snyggast, dvs att den hade
alla fyra hjulen pd banan
hela tiden och att motorn
gick tyst och jamt.

Jaguar, Ferrari F I och
BRM kom pa en gang vid 30
procent padrag, men hade
sedan nidstan konstant varv-
tal till fullt padrag.

Lotus F I, som tillsam-
mans med Ferrari GTO lig-
ger i den hogsta prisklassen,
startade inte forrdn vid 35
procent padrag och gick med
ett hart oljud.

VARMA KONTROLLER

De tva bilar som foljer
med satsen, en Ferrari F I
och en BRM, var bada tvd
snygga i form och detaljer.
BRM var lika snabb som
Ferrarli GTO, men inte lika
tyst.

Vi 6nskar oss nigot sva-
lare korkontroller, barnen
klagade 8ver varma hiinder.

Satsen X-120 C kostar cé
kr 140:—, och generalagent
fér mirket dr firman A Her-
mele i Stockholm.

SSRNFT
CRAFT

porto.

amerlikanska
77/1800 fot 12:45, 77/2400 fot 16:95, 77/3600 ft 25:85,
S:/2400 fot 20:80, 5”/900 fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25,
57/1800 fot 15:60, 3”/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

SUUNDBRAFT tonband

- kvalitetsband for bandspelare -

SOUNDCRAFT fran direktimportdr

INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

Telefon 08/34 40 09

EX#LTRIMENTSATS

10 trasicistorer, 3 dioder 4 ritningar
till 0 idtbyggda app. ex. POLIS-
RADIZ., FM-stindare, grammofonfdr-

stirkers 0. 8. v,

endast kr 27:50 Inkl. omes.
0.B.8. Med varje sats medfdljer
tryckt [Lretskort till antingen: 6W

HI-Fl-iorstiirkare eller polisradio.

INGENJURSFIRMAN AUTO-TRONIC
Srunnsgatan 71 A, Givle
Tel. 028/12 14 02

INNERBELYSTA
Reg. skyltar

Montera Innerbelysta reg.skyltar pa
Eder bil. 3 siffr. 25:—, 4 siftr. 27:50,
5 sliffr. 30:—. Med dubbel l&nsbok-
stav + 2:50. Komplett med sladd.
?ppglv reg.nr. samt volt, 2 st, frakt-
ritt.

F:a WILCO, Box 3034, V. Frélunda 3

|

Super

o, =véxiade
ci)
0%~ MOPEDER

OF i | ERNTOMMOTOR
%“" =7 kdper NI direkt frén
l'\‘ ‘
& CYKELFABRIKEN
g MALMD. Tel.040/21658
Vi sander fargbroschyr mot I:— i frim.

ATERFORSALJARE ANTAGES

PENGAR

Tjénar NI l&tt som ombud for véra
kontrollerade erkdnda Tridgérdsfrder.
Fargtryckta péser, Blomsterldkar m. m.
Enhetspris. Hég rabatt. Premler. Ny-
heter. Provalbum. Returréitt. Skriv |

dag till:
AB BERNHARD ANDERSSONS
FROHANDEL, TORSAS
Séand gratis katalog | féirg m, prov-
pasar o. villkor till:

GRATIS hafte forklarar hur Ni kan

driva ett eget f

Rikna inte'med ndgon inkomst i bir-
jan. Men om Ni sedan lyckas, finns
det egentligen ingen grins for hur
mycket Ni kan tjina.

Hiftet forklarar hur Ni kan ldra Er att
gora import-affirer. Direkt fran de
utlindska leverantdrerna koper Nl in
varor, som Ni sedan kan silja Gver
hela Sverige — till Aterforsiljare eller
direkt till allmédnheten per postorder.
Bérja i liten skala utan storre kapi-
talinsats och driv firman pd Er fri-
tld, vid sidan av annat arbete, I Ert
hem. Hogre skolutbildning eller tidi-
gare erfarenhet behovs inte. Var Ni
bor har ingen stérre betydelse. Men
det fordras energl, framitanda och
arbete. Dessutom &r naturligtvis inte
alla personer limpliga som egna fore-
tagare.
Siind in kupongen nu, s att Ni far
Institutets gratis-hiifte. Det forklarar
Vilka olika mojligheter NI har. Om
NI sedan tror att detta fir ndgot for
Er, far Ni borja studera kursen pd
Prov,.. utan forbindelse. Som SHI-
clev har Ni betydande fordelar: Fri
rige-service, fri adress-service, fri
Prenumeration pd Import-Bulletinerna
S0m ger Er 1.000-tals forslag pd varor.
essutom, NI binder Er inte pd ndgot
%““- Ni kan sluta kursen niir Ni vill,
ind in kupongen nu sd har Ni gra-
shiiftet om nagra dagar.

oretag pa fritid!

~

\

Lis vad nidgra av eleverna skriver:
(Deras namn och adresser finns i hiftet)

"Redan p3 min forsta importaffir tjanade jag
in kursavgiften flera gdnger om'" ... "An-
nonsen kostet kr 900: —, den gav 164 ordrer
til en verdi av kr 76.260: —'' (norsk elev)...
"Jag tjinade in min kurs 10 ginger om re-
dan efter de forsta 7 kursbreven' ... ''for-
tidnsten har legal mellan 40—-50 %'...
"'50 gummimadrasser har jag siit pd en an-
nons som kostade 36: —. Fdrtjansten pd
det hela, efter att alla omkostnader dr frin-
dragna, uppgick till 53 % pd satsat kapi-
tal” ... "Genom dessa Bulletiner har jag
knutit virdefulla utlandskontakter och fitt
tag pd goda, Iattsdlda varor till rena drom-
pnser’’ ... '"den summa som kursen kostade
mig har jag {3tt igen minga ginger om" . .-

Svenska Handcls-lnsli(ulct%SHI“
Box 533, Stockholm 1 Ly

Y

Sind mig, gratis och utan forbindel- I

se hiiftet "Er framtid inom import |

och forsiljning".
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BIL ~-MOPED-7hCYREL - Fok
NY Tt BENSR

Mopeddgare!

Vi haor reservdelskatalo-

@ \ ger {1l alla moped-
markenl 4:50 kr per st.
4 I frim&rken.

Uppgiv fabr., o,
ér:':nodol 7 Ui

SYENSKA CYKELFABRIKEN Malmb

KATALOG
UTKOMMEN

Aterforsaljare i branschen
erhdlla specialpriser

o

ﬂ._)GDmEDE-J D (X

(D

B3

B

GP SUPER RACERKOLVAR till alla
mopedmaérken. Tiotusentals redan salda

)

/_ "\ GP SUPER RACERKOLV
— (Grand Prix)
= Komp. ca 85:1

4 m/m hogre

Byt till GP-RACERKOLV NU
— REKVIRERA REDAN 1 DAG!

GP-kolvarna far endast anvandas inom inh#gnat tavlings-
omrade eller annat dylikt inhdgnat omrade som ar enskilt
och saledes inte ar allman plats.

130-sidig katalog, full med racertrimdelar, mopeddelar och
mopedverktyg mot 4:50 i frimarken.

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL

BRREE aox 1o mams SEEAAH

Vanlig kolv
Komp. ca 6:1

B
8
8
8
B
B
B

A NI DN BN BN NN BN BN N KLIPP HAR |

BN B NN NN DN D DN DA BN BN BN KLIPP HAR !

TJANA MER!

STARTA
RITAREKURS
I DAG’

Fér snabbt resultat med hégre [6n. I

SNABBT far Du Din tekniska grundutbildning och LATT lar Du '
Dig rita per korrespondens pa fritid. Inga férkunskaper. Bety

efter genomgangen kurs. Majligheter till valbetalt arbete oc
extrainkomster.
SKANDINAVISKA INSTITUTET
FACK GOTEBORG 48 Homa
Sand mig GRATISBROSCHYR fmiag
over RITAREKURS

[J MASKIN [] BYGGNAD

TfA 4/66
Tel.

Postadress

SN BN NN D NN BN e B MW B WKLIPP HAR | O N Em .

BESTALLNINGSKUPONG

Harmed bestélles fdljande varor, vilka annonserats | Teknlk for Alla nr 4. I

Varorna sindes mot [0 postfdrskott 1 avbetalning enl. annonsvillkor
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).
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LG m}i*
SOUNDCRAFT tonband. Kyvali-

tetsband fir bandspelare till lAgt
pris — se sid 47.

TRANSISTORRADIO med tva
transistorer. Format 6,56%3x10,6
cm {8r MV, Ni kan #ven ta in ut-
lindska stationer vid goda mot-
tagningsférhillanden. Mycket bra
hogtalare, Levereras med viska,
batteri, hdrpropp och iskruvbar
teleskopantenn. Bestidll nu, lag-
ret dr begriinsat. Pris 30:— +
oms. och frakt. HANDELSFIR-
MAN REIKO, Trosa.

PRIVATRADIOTELEFON, 27
Mc-bandet, endast 147:—. Begir
broschyr. Speed-IMPORT, Box
5165, Malm¥.

DX-RADIO Aarging 23, en tidn.
for Dig som lyssnar pd kortvag.
QSL-bilder, tips m, m, Prov 0:40.
Box 5083, Sthim 5.

KORTVAGSTABELL 1965/66 3:70
inkl. oms/porto. Postgiro 251010,
SRK, Sthim 5.

WORLD RADIO TV Handbook
1966 inneh, adr. anrop, frekv.
progr.det. 19:70. Postgiro 257780.
el. postférsk. DX-arnas Ink.for.
Box 4, Enskede 3.

LAFAYETTE radiotelefoner i 8
olika modeller. Antenner o. till-
behSr. Begir broschyrer. TV-
Tjénst, Lysekil.

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Loftv. 13, Triangsund.

POLISRADIO FM-komm.mott.
30—50 MHz 8 ror inkl, brusspérr,
Endast 350:—. Lafayette radiote-
lefoner i 8 olika typer och pris-
ligen. Begidr broschyrer. TV-
Tjdnst, Lysekil. Tel. 0523/122 78.

Maskiner —=verktyg SR

MOTORSAG nyrenov. 475:—. De-
mont. motorsdg. 150:—/st. B.
Larsson, Ekenisv. 83, Motala.

VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
siiljes fér 35:—, riktpris 100:—.
Verktygskatalog mot 1:— i fri-

mirken. Speed-MOTOR, Box
5156, Malm®.
BORTVRAKES, nya ASEA en-

fas elmot. 220V, 375W. Stor-

ningsskyddade. Pris 39:—
styck. 2 st.
berg, Osterdngsg. 39,

fraktfritt. B. Wi-
Halmstad.

NYHET. Formedlingscentral for
modellbyggare, Onskar Ni sidlja,
kopa eller byta Eder beg. radio-
styrningsanldggning, motorer,
gervon eller modeller, skriv till
Postordernytt, Box 63, Uddevalla.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast frdn Castolite.
*Biidda in’* blommor, fjirilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjilv detaljer fdr olika
findamél. Gjutplaster {6r indu-
stri, vetenskap, hantverk och
hobby. Provsats innehdllande
gjutplast m. tillbehr och hand-
bok samt svenska beskrivningar
kr 22:50 siindes pd begiiran, THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY, Bastug. 12 a, Stockholm SV.

. ey

FILMKATALOG 8
Europas stdrsta
Av. firg o, ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhélles mot 1:— i frimir-
ken. Astronik har 3" refraktor,
motordriven 1.200:—., ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32.

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim, SX3,
Box 227, Trangsund.

dver

mm
filmsortiment.

SEGELJOLLAR och campingbd-
tar i byggsatser. F:a Battillbe-
hor, Fleminggatan 10, Stockholm
K. Tel.: 08/63 53 45.

TFA-NYHET! Super-speedy i
byggsats och fidrdigbyggd. Kom-
plett byggsats pr kr 776:—.
Byggsats med uppbyggt bétske-
Jett, pris kr 945:—, Firdigt bat-
skrov med Svrigt i byggsats, pris
kr 1 285:—. Firdigbyggd och be-
handlad, pris kr 1600:—. Super-
Speedy specialrutor och avpassa-
de beslagsater i lager. 10 % 1
jubileumsrabatt till Dig som be-
stiller nu, Ensamtillverkare av
Speedy-bétarna: TEBE-BOLA-
GET, Fack, Umea 8. Tel. 219 53.

BATBYGGNADSMATERIAL.
NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triiskruv av missing, brons
och littmetall; akrylplast; plat,
rundstdng, plattprofil, bult; mut-
ter och brickor av brons; nylon-
ghngjirn. Gripfast hullingkam-
spik m. m, finns i lager, Bro-
schyr och prislista stindes kost-
nadsfritt. MELCHER SAWEN-
STEN AB, Tegnérlunden 3,
Stockholm C. Tel.: 08/23 51 10.

FRAMEALLNINGSTANKAR
PVC-plast 105X20x30 cm. Har
kostat 600:—/st. 7 st sidljes eller
bytes mot Speed-Graphic el. likn,
kamera. Tel: 08/31 46 50.

FOTOAMATORER! Stor fotout-
forséljning av kameror, projek-
torer, lab.utrustning m. m. Rea-
lista sindes mot porto. GLOSSY
FOTO, Box 44016, Goteborg 44.

Vapen

SVARD, sablar, bajonetter. Mo-
derna och #ldre vapen. 36-sidig
katalog mot 3:— 1 frimirken.
Inter-Antikva, avd. 4, Renstjir-
nas gata 20, Stockholm So.

FLYGMOTOR 65 hk 650:—. Tel:
08/38 60 14.

MOPEDAGARE, Ni erhiller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
miérken, Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm S&. Tel.
08/42 05 43.

BATBESLAG, Begir 66 ars ka-
talog. Rabatt under jan.—febr.
HANDELSFIRMA K. H. KARLS-
SON, Gnosjo.

BATBYGGSATSER. Wijko Bat-
fabrik AB, Hiigerstens gird, Hii-
gersten. Tel. 08/88 35 00.

VI AR BILLIGAST I SVERIGE
med alla slag av battillbehor.
Kat. mot 1:— i frim, A. SJO-
GREN & Co, Box 17021, Gbg 17.

UTOMB.-MOT. Scott 40 hk
1650:—, Johns. 35 hk 1686:—, 30
hk 1390:—. Evinr.-Aldell 22 hk
450:—. Evinr. 22 hk 330:—. Inomb,
mot. G6ta 4 hk 275:—, Penta 4
hk 315:—. Passbit ldttm, 1730:—.
Sportfiskebdt 730:—, B, Larsson,
Ekendsv. 83, Motala.

UTOMBORDSMOTORER: John-
son 33 hk 1965, kord 156 timmar
2950:—, Johnson 9,6 hk kord 12
timmar 1950:—. Johnson 5 hk
1965 kord 8 tim 1140:—, Evinrude
15 hk 1958, med gar. 1200:—.
Penta U 21 180:—, Cabinbatskrov
i plast o. ply. H. Gustafsson,
Box 7124, Borldnge. Tel: 13019.

MOPEDISTER, sdnd. 1:— i fri-
miérken och Ni fAr var stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOOKS, Sigen.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till Over 100 km/tim.
Arbetet dr l&tt att utfora efter
vaAra utfdrliga och littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken. Endast 6:50 mot
postf, Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvdgen 13, Trangsund,

MARKLIN-anl, ej fdrd. landsk.
sdljes. Ca 30 m rils, frist. kon-
trollbord m.m. tvid plan. MAtt
250%110 cm. Tel: 08/18 21 59.

GLASFIBERPLAST for tillv. o.
rep. av karosser, batar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn.
m., m. Kan armeras med glasfi-
ber. L#tt, starkt. Best. material-
prover inneh. plast, hdrdare, ac-
celerator, fdrgampuller samt
begkr. och prisl. (dven i partl)
16r 8:— + porto. Glasfibervidv

och matta prover b5:—. Regale,
Box 6344, riinge, Tel: 0243/
129 39.

MAREKLIN-modelljirnvig HO.
Begagn. vidlh. delar 256—30 % ra-
batt. Lagerlista mot 50 ore i
frim. AB MEKADENT, Moheda,

GLASFIBERPLAST fér bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
erfor alltid V-plast, accelerator,
rdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band och
snoren. Tillskriv. oss och beghr
broschyr och bruksanvisning som
sdndes kostnadsfritt. Minsta f6r-
siljningskvantitet: 1 kg V-plast
dare kr
kr 7:50 eller % m?2
i SR
e specialisten.

AB SERIEBAT, M 5

b aria Prist-
ﬁ;%zéata 40—42, Sthim 86. Tel.

MOPEDIST, hur m&r Din motor?
K#nns den sl och kraftlds? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? VAr motorverk-
stad utfér med garanti och pre-
cigion, Cylinderborrning p4 dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering p4 dagen kr 10: + la-
ger. Helrenoveringar pa 7—10
dagar. Alla fabrliat. S8&nd in
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmd.

VESPA LAMBRETTA m.fl. 25 %
rabatt 4 reservdelar m. m.
Spriangskiss m, 2:— i frim, AVA,
Braheg, 32, Sthlm O, Tel. 61 92 17.

MOPEDISTER! ZEorrning med

kolv 24:—. Motorrenovering. Mo-

tortjdnst, Sagen.
23

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda, T. Adelfors 12,

SPORTBATSRITN, Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gitg 26 Sthlm

BATPLYWOOD. Vi lagerftr all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny 1 tjocklekar frain
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begdr broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maria Pristgirds-
ﬁ%‘% 4420—42, Stockholm S8, Tel.

o]
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BYGG EN EGEN Hydro-Kart
racerbat foér 250:—. Ja det #r
faktiskt mojligt — om Ni anvén-
der vAra ritningar och byggbe-
skrivning. Du kan anvinda en
vanlig mopedmotor som upp-
trimmats, en Go-Kartmotor eller
nigon av vara turbiner. Vi leve-
rerar #dven kpl styranordningar,
tankar, loggar, propellrar och
axlar, axellagringar, roder och
linfdsten m, m. till denna Hydro-
Kart. Komplett ritningssats m.
beskrivning kr 30:—. Broschyr
2:— i frim, SVENSKA CYKEL-
FABRIKEN, Malmt 1, Tel: 040/
216 59.

Bilar = tillbehor 'S8

MG Tickford TC-48 i delar. Delv,
renov, Sv. t. "Ynik', Tfa, fvb.

SPEED-PILOT. Halda MK4 fbr
VW 1200, Komplett med kablar.
Ev. byte mot Hasselblad 500 c-

Sfaatid

tillbehdr kan diskuteras, Tel:
08/31 46 50.
FIARRSTRALKASTARE TILL

NETTOPRIS! Fabrk, Hella, Hel-
férkromad. Klart glas, LjusSpp-
ning 166 mm, 12 volt. VArt netto-
pris_inkl oms. jodglédlampa o,
skyddshuv 85:— 4 porto, NET-
TO-IMPORTEN, Bergslagsviigen
36, Fagersta 1. Tel: 0223/133 69,

BILAGARE! As, strilka. -
satgser fOr Saab, Volvo o?mcl?:[l;.
bilar omstillb, fér hbgertrafik
14; as, glbdl, 4:—,

660—662 42:76, Le Mans 57—
lambpor 45W 2:— BV60W. 12V76W
4:26, Codriver 26:—. Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:75, Dubbelrelt 14:60

'

enkelt 9:60, stor panel 14 75,
Kompressorhorn dug Apl.
D oo bla kompl,

fraktfritt

50:—, Katalog mot 2:— { trhg},l?:
ken, Jodlampor 12V b6:—, MIC-
RO, Anderstorp, tel, 0371/157 33,

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m, Aven
helt oskadlig trimning fér var-
dagsbilisten. Obs! Finnes ej i
bokhandeln, End. genom oss, Kr
18:50 mot postforskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv. 13, Ttrdngsund,

FORMEL-K katalog &ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och dvriga tillbehdr m.m. Sindes
mot 2:40 i frimdrken frdn Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
15, Viixjb. Tel. 0470/171 21,

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdr till nettopri-

ser. Ill. katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

IWA FK-vagnar, Byggsatser,
fidrdiga vagnar, delar, motorer,
Guazzoni, lwa Master, Sprinter,
Bambino, Banta Katalog mot
2:— i frim, In Welland AB,
Box 29, Spanga. : 08/36 36 26,
BILAGARE! Vi iir cpec. pa stot-
ddmp. 4 olika . 1 &rs gar,
30:—, Mercede -, 2 &rs gar.
54:—, Merc. 6t - oms, frakt-
fritt,. MICRO, Aaderstorp, tel.

0371/157 33. ¥
KOPPLA SJAL7

Jtforliga an-

visningar, relikoppl.
samt lednin onstabeller
f6r inkoppl. c rrijus och
signalhorn. kr 7:86 +
porto och jf irma ALTO,
Box 57, Ramlt nn,

POLYGONN? (ringnyck-
lar) tunna oOc moderna extra
lag krok, i sats om 6 st 6—17
mm pris 24:—, Lednyckel {or
bromsjustering, '4” och 5/16” 4-
kant, passar eng. o. am.-bilar,

pris 11:60 + oms. o. porto, Bro-
schyrer pA vriga verktyg, tras-
sel och oljor m, m. medséindes.
INFRI VERKTYG, Box 57, TfA,
Asarp.

GO-KARTENTUSIASTER. Tele-
fonorder = snabborder., Vi har
delen for alla felen. Vagnar - Mo-
torer - Delar - Tillbehor, Alla
mirken, Ritningar. Bill. Byggsat-
ser. Vi har resurser Over alla
griinser, Avbetalningar. — Tar
alla byten. Katalog mot 2:— 1
frim. Team Us-We AB, Box 87,
Sollentuna, Jourtelefon: 83 16 33.

1 KOMPL. arg. TFA 1962-63-54-65
sdlj. 20:— pr arg. J. Dahlberg.
Drottninggatan 23, Enkdping.

KULSPETSPENNOR med tryck-
mek., kr 2:40/duss. K. Jadle,
Grimstag, 183, Viillingby.

AUTOVETERANEN, tidn. f. bil-
historiker inf¢r gratis annonser
(kbpes-siiljes) om veteranbilar,
delar etc, Manus mottas nu for

varnumret. Begiir provex.! SVEN- .

SKA VETERANBILKLUBBEN,
Box 485, Karlstad 1.

HOBBEX-katalogen — varen—
sommaren 1966 nu utkommen. I
Ar #nnu stbrre med d#nnu flera
firgsidor. Innehaller: 96 sidor
bdcker, radioartiklar, ritningar,
miingder av verktyg, cykel-, mo-
ped- och biltillbehdr, ~transfers.
allt fér sommarsport, campmg_.
sportfiske, modellflyg, batar, DI
stoler, gevir bagskytte, km}r(mt'.
optik, skfimtartiklar och myckel.
mycket annat. Allt till nettop};}e
ser. Katalogen stindes mot 0f o
frimiirken. Ni kan gora é}:
i den katalogen! AB HOBBEZ.
Avd. RK, Box 22006, Bords

o Y 84
ETT 55-RADERS TOPPSYSTEME
10 matcher helgarderade ger il
stora vinstmtjligheter. Bes il
redan idag och Uka Er ChB"SF.B
12 riitt. Mot postf. kr 12:—. a5,
8 ELFSTROM, Linnégatan <
GUteborg Sv.
rag-

TITEN eclorgel end 126:— D

spel, mod, Magdeburger 4 ‘f‘ﬁ,";‘
98:—. Grammofonskivor 78 V-mkt-
ex. end, 28:— pr duas}l}r{lﬂ-&- 3

Varuférmedlingen,
Borhs 4,

NI KAN SJALYV BLANERA, rf,‘r’_g
gylla, -silyra, -tenna, -k‘l’{’ beh
-kroma, -nickia m, m, enkeit toe
billigt utan elstrom. VAIrs Jfop
rocept lir Er konsten, End. gicel-
{‘IRRADPOST, Kagevig, 27
elted,

obeg. felfri.
120 m . m 2:—., b rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN! Stérre och innehalls-
rikare #n nAgonsin! Ni kommer
att finna det stdrsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populdrartiklar -
Swimming-pools m. m, Mingder
av varor frin mer #n 8.000 fore-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m, fl. Nu har Ni chansen
att importera varor fér en billig
penning och siilja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75. Gratis! Nyhets-
& Realistor. INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TF6, Box 2014,
Motala 2.

GRAMMOI'ONSKIVOR, ameri-
och europeiska schlager
fabriksnya 17 cm 456 v,
vsatser 10 st., 19:50.
0. Porto o. oms tillk.
ist, Box 08, Avd, TFA,

TELEKABEL. = El.
-— I

TIPS! Virt berémda
0—35 kan hjiilpa dven
elgarderar 10 mat-
ara 35 rader. Max.-Vinst:

elvor, 12 tior. Stjirn-
och Jdttfattlig bruksan-
Sveriges mest sidlda sy-
ned endast 2 ogarderade.

ocks# Ni S 10—35 —
toppsystemet som slar, Mot post-
forskott kr 12:—, Gosta Holm-
qvist, Avd. 4, Langared, Anten.

VAR KATALOG — EN BESPA-
RING, Tusentals varor, surplus
o. nytt, med upp till 8 % rab.!
Innehdller bl. a. US-army ut-
rustn, flygplandet.,, hand-, ma-
skin- o, industriverktyg, moto-
rer, vinschar, fliktar, mot.-gen.-
set, hydraul- o, briinslepumpar,
kompressorer, tankar, accumula-
torer, cylindrar m. m, Katalog
siindes mot postfsk. kr, 9:90.
BRODERNA JOHNSON, Box
3022, Linkdping.

“Kopes. B e
BOKVERKET Svenska Dragspe-

lare. Sv, t, Bengt G. Bergman,
Mistaremdla, Spjutsbygd.

SKALA 0 drivhjul 24 mm vev-
ansats. Skala 0 l6phjul 16 och 22
mm lépkransdiam. vagnshjul och
buffertar helst samma typ som
Hobbytjinst har fort. Svar med
pris t. "Skala 0", TfA, fvb,

MOTORSPORTENS...
(Forts fr sid 43)

Karossen #dr givetvis ordent-
ligt urldttad med hjdlp av
plast i dorrar och luckor och
alla fonster utom vindrutan
dr utbytta mot plexiglasski-
vor som &r aningen tjockare
én cellofan. Lita pa att det
var en imponerande syn
ndr Cortina V8 rusade runt
Brands Hatch pa sina breda
didck och med ett fruktans-
virt 1jud fran de raka roren.

TILLBEHOR till Hasselblad 500 ¢
kbpes omgéende. Tel: 08/31 46 50.

IKOFLEX, Robot Jr, filmkame-
ra 8 mm. Bandspelare Philips.
Girna byte mot Speed Graphic
eller liknande, Tel: 08/31 46 50.

VAR
KA-
TA-
LOG

1 kraftigt utokad upplaga
Séindes mot postférskott kr
5:10/pr postgiro el. i frimér-
ken Kr 4:55

RADIO & TELEVISION AB

'SYSSLOMANSGATAN i8, BOX 12088
_ STOCKHOLM 12, TELEFON 08/240 280

PARALLELL-
SKRUVSTYCKEN

i héglegerat meehanitegods
och med hardade backar.

FASTA SKRUVSTYCKEN

Backbredd 80 100 125
Max.éppn. 100 125 160
L Vikt kg 11 14 20
Pris 38:— 52:—

VRIDBARA SKRUVSTYCKEN

Backbredd 80 100 125
Max.6ppn. 80 100 125
Vikt kg 13 19 25

Pris 52:— 67:—

Sandes mot efterkrav — full retur-
ratt! Prospekt och prisuppgifter for
stérre mod. sindes pad begdran.

Ingenjorsfirman Helfer AB
Bergslagsvagen 35
STOCKHOLM-BROMMA
Tel. 08/25 99 00

med
tjanst.

v

Jag prenumererar p& TfA

Annu gir inte bilen riktigt
som den ska. Konverteringen
ar nidmligen ganska nygjord
och den slutgiltiga justering-
en aterstdr. Men det ska bli
fart pa bilen, lovar Doc Mer-
field.

_ Det &dr inte utan att man
limnade den fdrniimliga
Pressliktaren pA Brands
Hatch med en kiinsla av sak-
nad. Varfér finns det inga i
Sverige som vagar satsa or-
dentligt pa att bygga om
Standardbilar? Finns det ba-
Ta intresse si& kommer det
a(()lg en tivlingsklass i sinom

1 Ja

7 fr o m mars 1966.

O heldr kr 38:—, O halvar kr
20:—. Prenuemrationsavgiften
fir uttas mot postfdrskott. Ing-
et porto tillkommer.

NAMNG | 5 e ettt s
BoBtad: VR kel e o e SN
Postadress: s i o= so ot 2 aleniaits

=

................................ >

' -

g

Prenumerera
DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebiar — i jamférelse
Iosnummerpriset en avsevird for-

gFrankemsg
betalar i
portot i
sv.r'- .....................
férsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3
Till
TEKNIK for ALLA
Prenumerationsavd.

Box 3137
STOCKHOLM 3

Prenumeration kan géras fran vilket ma-
nadsskifte som helst. Skicka in nedansta-
ende kupong i dag s3 far Ni TfA fr. 0. m.
nr 6/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.

r-------------.‘

NYHET!

Tranceiver for medborgarbandet
nu till 6verkomligt pris.

TRC-112 D

Effekt: 1 W, 41 tran-
sistorer, 8 dioder, 1 ter-
mistor, 4 styrkristaller,
Standard 1,6 V batterier,
Riickvidd: Over vatten 4

—8 mil. Over land Eg
sikt, 5—10 KM, Utrus- SE==
tad med dubbla kana- ==
ler. Brusbegrinsare
(Squelch). Kontrollin-
strument f6r batterier-
na,
Pris per par Kr 885:—
230X75X60 mm.
TRR-7
180%80x60 mm, Vikt
700 r. Antligen en
higeffektiv och pris-
billig sindare och
Wl mottagare fOr med-
i borgarbandet som nu
44 kan bli var mans
egendom, Bffekt 0,2
Watt. Rickvidd Over

dppet vatten: 10 till
20 KM, 10 transisto-
rer., Inbyggd miitare
{6r batterispiinningen.
Pamonterad bérrem.
Standardbatterier 1,6
V, 6 stycken. Kristallstyrd sa-
viil slindare som mottagare. Ena-
stiende elegant utfdrande.

Pris endast kr 455:— per par.

Apparaterna dr kontrollerade
av Kungl. Telestyrelsens Ra-
diobyrd, Stockholm.

ER-202HE-80

400%250% 200 mm, Vikt c:a 13 kg,
220V ~

Kommunikationsmottagare av yt-
terligt hog klass. Kristallstyrd
1:a blandare {6r 2-metersbandet.
Frekvensomrade: 540—1650 Ke,
1,6—4,8 Mc, 4,8—14,6 Mc, 10,6—30
Mec, 144—148 Mc.

Kiinslighet: 4 gV vid 10 dB sig-
nal/brusférh. 0,1—0,2 xV vid
50 mW uteffekt.

Selektivitet: Variabel r, 70—93
dB v. + 10 Kc

Mottagningsmdjligheter: AM,
SSB, FM, Prod.det,

Bandspridning: 80 m, 40 m, 20
m, 15 m, 10 m, 2 m.

Rorbestyckning: 6AQ8 1l:a HF-

stef. 6AQ8 1:a Oscillator (Kri-

stallstyrd), 6Au6 1:a blandare,
6BA6 1:a MF, 6BE6 2:a blan-
dare, 6AQ8 Q-mult. 6BA6 2:a MF

Nr 1, 6BA6 2, A MF Nr 2, 6AL5

Det.ANL. 6BE6 Prod.Det. 6AQ8

LF-steg, Osc. f6r prod.Det. 6AQ8

2:a Osc. 6AQ5 slutsteg, 6AQ8 kri-

stallkalibrator, OA2 Stab, 6CA4

Likriktare, Totalt 156 r6r med

Sver 20 rérfunktioner,

Exakt frekvensinstdllning mbjll‘-lg-

gores medelst den inbyggda -

stallkalibratorn, {

Denna apparat tillfredsstiiller de

allra stdrsta anspridk och kan re-

kommenderas till var och en som
dnskar ndgot utdver det vanliga.

Apparaten testad av ett stort an-

tal radioklubbar Over hela lan-

det. L#s t. ex. vad Malmd DX-

klubb skriver i &in tidning DX-

aren, Nr 1 19656 sid. 43 och 44.

Komplett beskrivning med test-

protokoll och podngbeddmning,

samt utlatande frén ett stort an-
tal dgare till denna apparat. Se-
dan Ni lést denna artikel #r det
nog ingen tvekan om vilken ap-
parat Ni bor viilja.

Pris endast Kr 850:—

SYDIMPORT

Vansdvigen 1 - Tel. 47 61 84
ALVSJO 2
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BATMASSA. ...
(Forts fr sid 44%)

helst i en bat. Den kan stil-
las pA tvdren om man s&
onskar, den kan placeras pa
babords- eller styrbordssidan
osv. Genom att man slipper
den konventionella meka-
niska kraftoverforingen und-
gaAr man ocksid de vibratio-
ner, som &r vanliga i en kon-
ventionell installation i bl a
tribatar, som ju under si-
songens lopp utsdtts for vis-
sa mindre formforédndringar.
En annan visentlig fordel
#ir att den hydrauliska kraft-
overforingen &r mycket en-
kel att installera. Man slip-
per den svAra precisions-
borrningen fér propelleraxel-
trumman och den tidsédande
uppriktningen av motorn.
Det enda som behovs &r att
borra tre vertikala hal for
propellermotorenheten.

PAa utstdllningen visades
Fairey-overforingen monte-

rad pa bl a den finska Vire-
motorn, men den har redan
provats i fiskebatar under
hard drift med ett flertal mo-
torer, bl a Volvo-Penta.

Hur fungerar det?

_ DISKMASKINEN

07k
AN

EN OPINIONSUNDER SOKNING
167U OLIKA LANDER HAR VI~
SAT; ATT 89 Yo AV HUSHED~
RAANA ANSER DISKNING 504
OET MEST CBEHAGLIGA AV
ALLA HUSHELLSARBETEN.

? , £ i
% f DESSBATTRE FINNS NUMERA DI5K-

; MASKINER, STORA OCH EME BIOE

60M BORDS~, GEOLV-OCH VAGG-

MODELLER.

KA

N

—/ . GOLVMODELL

PACITETEN VARIEZAR sey- i
LAN 4-12 DISKNINGAR PER
TIM. VARIE GANG <41 10 TALL:
RIKAR, BLAS, 5LELAR,
ETC. Z

U s
=

hér reflex eller lampa

i samhadillen med
é“a gles viigbelysning

3
DEN ANDRA BASERAS PA EN TUR-

|\ BINPUIME, 504 UNDERIFRAN PRES-
: VAT'TEN MED HOGT TRYCK
(eenon biskeoosET.

MUNSTYCKEN

PROCEDUR MED !
SKOLINING | VAT TEN
OISKNING | VATTENY

|\DISKMEDEL. | - 707G
I
WATTEN*EY. | 5500

SKOLINING
| VATMEDEL

\eurr(orTa L 700-
I_uﬂoygﬁup) | 110°C

Uy

L

T

VOR oM KONTROLLERAR 8.
BATUREN, PUMP, DISKMINGSTIE, Q5V.

BLAND DE OTALIEA TYPERNA FINNS HANDORIUNA B
HALY- OCH HEL AUTOM. MODELLER. DE 5/STNAMNOA [
AR PROGEAMSTVRDA GENOM EN SERIE KAMSKI- 5
VAT TENTEMPS- [

OPYRIGHT EUROPA-PRESS B

BUCK
ROGERS

ROGERS TILL MARKPERSONALEN!
FIENTLIGT ANFALL. MOJLIGT

~(GLOBMAN-SLR OM]
Z{ TILL JORDGRAVITA-

SKEN FORBRANNER
NySS BEFANN- SIG!

GLODBERNA RUSAR UT | RYMDEN INTE
Ex MINUT FOR TIDIGT! ETT PLANDANDE

OMRADET DAR OE

VAD AR DET FOR \
NRGRA, VILL DE SA-

ERA VAR OPERATION

KRAFT — OCH SARSKILT

VAR SUPERSATELLIT!

JA! KAMPEN - =

OM RYMDHERRAVALDET

JAR ALDRIG
SLUT, BUCK!

| NING HAR S

£ VALDSAM EXPLOSION SKAKAR DEN
VALDIGA SATELLITEN! HIMLENS DROTT-:

TS DODLIGT |

SATELLITENS FORSVARARE. APPNAR EN HAFTIG SCARR-
ELD — MEN DE SMA FIENTLIGA F
ATT TRAFFA DAR DE

KOSTERNA PR SV
KOMMER . SATTANDE | BLIXTANFALL

o

N
}&% So g M SKUGGOR.

{\ OCH FOR -
™\ SUINNER

TfA-HAN

for handigt folk

| W B

TfA:s po ulira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper

och [)m/elt)‘/ea tips pd manga omrdden inom teknik och bo[)by

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta fdrsék | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rgd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok fér varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander.
Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA

FORMLER

Praktisk "lathund’ foér de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.

Handbok nr 9. Pris 6:—.

15:e uppl.

Pris 3:50. Pris 7:50.

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
R&d och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50.

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
Pris 5:—. nismer, rontgenteckningar

m— och spriangda bilder.

y : Av Olle Norelius. Laminerat om-
3 slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

SNABBRAKNING
Av Josef Almqvist. 6:e upplagan. o [ ]
En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat

omslag.

Handbok nr 14, Pris 7:—.

‘,__.!“ L Y M
O GENVAGAR TILL

ELEKTRONIK FOR TAG SOM HOBBY

NYBORIARE Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok

for modellrallare. Ur innehdllet:
Av Hjalmar Larsson. Den elekt- Att bygga och bygga om. Tagké-
riska strdmmens egenskaper och pet planeras. Tips om fdrsta

tiget. TAgbordet. Forsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
potes mar. Griis, hus, trid — och si
Handbok nr 22. invigningstdget. Att koppla strém.

¥ Trafiken p& banan och massor av
Pris 12:50. andra praktiska tips for nybdr-
jare.

Handbok nr 24.
Pris 11:50.

uppférande, radions grundprinci-

BYGG SJALV FOR s :
BATTRE DX : R
TrA-handbok fér kort- A ELan S0

Av Per Brohidll. Den enda hand-
vigslyssnare med tek- boken | sitt slag for amatdrbygge
niska tips som visar hur ay batar. Utférlog handledning |
man med enkla medel far

materlal, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och segelbts-
ut mera av DX-hobbyn.
Handbok nr 23.

bygge. Skriven | samarbete med

landets skickligaste bdtbyggare.

Over 200 sidor, rikt illustrerad.
Pris 12:50.

Handbok nr 25. Pris 18:50.

r------------
TEKNISKA FORLAGS AB Box 3131, Stockholm 3

I Sand mig omgéende mot postforskott + oms och porto har angivna
bocker.

Adress:

Postadress:
V g texta tydligt tack!

Tla 4/66
L B N N B
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Vid NKI-skolan kan du vilja din kurs ur NKIs
moderna utbildningsprogram for korrespondens-
studier. Just nu har du mojlighet att fa de allra
farskaste tipsen for varens studier. Pricka i ku-
pongen for det omrade, som intresserar dig. Da
far du den stora studiehandboken for omradet

tillsammans med utbildningsprogrammet "Vigen
Framat” GRATIS.

INGENJORSUTBILDNING

B Hogre fackingen- W Fackingenjdrs- W Tekniska
jorskurser med kurser — 7 linjer gymnasiekurser

— med examen med slatiig examen

examen — 15 linjer

TEKNIKERUTBILDNING

B Teknikerkurser med examen — mot-
svarande de kommunala tekniska sko-
lornas utblidning — 7 linjer

TEKNISKA FACKSTUDIER

EKONOMUTBILDNING

Il Hogre foretags-
ekonomiska kurser

for utbildning till
foretagsekonom

under inseende av

Kungl. Skolover-

styrelsen — 3 linjer

HANDEL OCH KONTOR

Merkantil sjofarts-

utbildning

Specialkurser for
export- och
importpersonal

Arbetsledarkurser
for kontorspersonal

Kontorsteknik,

kontorsorganisation

och kontors-

Forsiéljnings-
organisation

Vi saljer per
telefon

Saljteknik och
kundbetjdning
Reklamens media
Reklammeddelan-
dets utformning
Butiksreklam
Exportreklam

Il Handels-
gymnasiekurser
(3-ariga) for utbild-
ning till gymnasie-
ekonom — 4 grenar

Il Fackekonomisk
utbildning med
examen

Statistik
Handelslara
Handelsritt
Automatisk
databehandling

rationalisering

Redovisningsteknik tf; ’_\ v
Inkép och L Nl
lagerhalining i o /
Marknadsforing, N 6 /" <
férsaljning och - = 1
reklam "Till foljd ar kurses
Distributions- bar jag fau bitre
ekonomi arbetsresultat och
Marknads-

undersokningar
Forséaljnings-
ekonomi

avancemang.”

Bok{orare (40 ir)

SPRAK
Moderna, lattlasta och
instruktiva nyborjar- o.

SOCIALA OCH
PSYKOLOGISKA
KURSER

Nya moderna Maskinteknik Luftkonditionering ¥
formans- och Maskinritning Kylteknik f{ten}:}_griu ;
verkmistarkurser Maskinelement Elektroteknik askinskrivning
for olika fack Angpannor Installationsteknik Hiandeiss
Kylteknik korrespondens
Kurser {3r olika Y Elektriska maskiner Handelsrakning
yrken: Verkstadsteknik zch,;ap"araur
Materialldra ra oner
Avsynare
BilmeKaniker Varmebehandling  Elektrisk mitteknlk  g7peyrexamEN
B & Metallbearbetning Relder
yggmastare Strémriktare Fullst. kurser pa real-,
Byggnadsritare Materialprovning latin- och allm. linjen
Elinstallatdr Svetsning Radioteknik REALEXAMEN
:!_Yg"Mthﬂm’ V(I;alsveir‘kxluknik 5'“':5":“"‘?;'0“““( Fullst. kurs pa teoretis-
orman uteriteknik ka linjen.
Gjutmastare J Transistorteknik Student- och . realexa-
Kemist Motorteknik Radioservice men — specialkurser
Kontrollant Dieselmotorer Radarteknik for enskilda amnen
Landmaskinist zml?::' Telegrafering INTRADESKURSER
Maskinritare Telefoneknik till de flesta hogre sko-
Radiotekniker Bilteknik TV-teknik lorl och utbildningsan-
Radiotelegrafist Grundkurs | b " stalter
Ritare bilteknik (o
Ra"'”“w;hn g:::&'“lu“ - Byggnadsmaterial
ss:""“m“l& 2 e elekiris Byggnadsritning
Y 9
Smidesmastare Vag- och vatten-
Svetsare - Flygteknik byggnadsteknik
TV-teknik Aerodynamik
-te! ; ‘:r Instrumentléra Kemli och kemisk
Verkmasiare Flygkunskap teknologi
Yagmdstare Virm h ftet Tré-, cellulosa- o.
VVS-tekniker "m:‘::nlk“" el pappersteknik
Specialkurser Varmelednings- Offert- och
Matematik skdtsel 16rsijningsteknik
Rdknestickans Sanitetsteknik Produktions- och
anvéndning Ventilationsteknlk per Iteknlk

oy Jewwy Jewey fewwy SN |

(kan postas utan kuvert

FR'KUPONG och frimarke.)

Si#nd mig GRATIS NKI:s nya utblldningsprogram VAGEN
FRAMAT, yrkesboken AVANCERA 1966, samt studie-
handbok {8r det omrade Jag nedan kryssat {6r. (Har du
redan fatt AVANCERA, s#tt kryss hir [].)

INGENJORS- SPRAK {J HANDELS-
O aitonme 2 A UTBILONING

TEKNIKER- [ REALSKOLA,

UTBILONING S GYMNASIUM

TEKNISKA O INTRADES-
O FkEksToDIER KURSER

[0 NKI-INGENJORERNAS PLACERING

[J TECKNING OCH
I PRODUKTIONEN MALNING

Jag vill ulbilda mig till ........... ot P Ok O3 R A
NBMO. . ooeiveiscovssocessvass

T R p I L e R

Postadress ............ 0 o Wlgie Ba'e e SOOI R M ICTR:
G S B e e IR S Fodd Ar ........ b
EONKUTOKBDOT o7 s 00 605 7 o 5 PP Yo 5005 J'e e e SR oA ool g

(angly folkskola, realex. e.d) Om NKl-elev, salt kryss har [J

|

SKOLAN

Frankeras ej
NKI betalar portot

T

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Slockholm 12
tel. 08/52 0540

Svarsforsandelse
Tillstand nr 104
Stockholm 12

el 1 mo

fortsattningskurser med
| uthildp

grammolonskivor. Spe-
cialkurser for turister,
tekniker, affarsfolk m.fl.

Kurser i socialpolitik
och kommunalkun-
skap. Personal-
konsulentkurser m.m.

dern teknjsy
10 pd alla Sladier

Engelska, Tyska, Orienterande grund-
Franska, Spanska, och specialkurser i
Italienska, Ryska, psykologi. Mannisko-
Portugisiska kdnnedom.

AR

B &= /

’ -~ 'R 1 11y
. S, | & A
"// KURSpayoTT MAL-DIN

AM VARey okl

UKADE RESURSER

NKl-skolan ligs av Hermods Stiftelse,
som arbetar utan enskilt vinstinresse.
Overskottet av verksamheten dtergér till
clevkdren | form av stipendier. Genom
detta samgédende kan NKI-skolan ltl:’la
finnu stérre ulblldningsresurser till de
studerandes f8rfogande.

AVANCERA 1966

En yrkesbok av nytt slag
med hégaktuell Informa-
tlon om mer n 100 gl-
vande yrken,

NKI-INGENJORERNA

Stor opartisk utredning
om deras |8ner, arbels-
uppgliter, anstflinings{¥r-
héllanden m.m.

Du far bickerna GRATIS genom kupongen!




