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AR CHARTERFLYGET SAKERT?  BATSALONG

 VINDTUNNELTESTA BILEN RYMDSKEPP PA HJUL




BATRITNINGAR
for >
AMATORBYGGE

™

Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dt bdtspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-iden har TfA lan-
serat en lang rad populdra och lattbyggda batty-
per. Bygg sjalv ejter TfA-ritningar.

TfA-KRYSSAREN UTO-KABIN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys- Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
saren ar en sjosaker, rymlig och [§ & &0 kabinbdt som mater 6.5X23
driftsekonomisk familjebdt. Langden pCeoitgevsecd s featingan  van
. lig inombordare eller aggregat av

ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Bdten Aquasrr‘_:ftéc;ypk Lamplig motoreffekt
: : ar 45—1 hk och farten bl 7—

har forruff med en koj, stor_mmruff R e d ST Hi oo na?;r:;r~:’32
med full stdhojd och tre kojplatser. knop med 125 hk motor. Baten byggs

pentry och tvad garderober. En foto- M i marinplywood pd spant och vagare
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger i 2 ek och byggtiden uppskattas till
s o A mellan 400 och 300 timmar. Material-
en iar 2 Knop. kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2000

och 2500 kr. | kabinen finns tva

Ritning 58 Pris 49:05

R

VIGGENKABIN

Viggen har den nya, moderna bot- byggas for utombordare eller inu-
tenformen med djupt V och langs- drev. Gor 33 knop med 110 'hk och J§
gdende steg som ger snabb och 15—16 knop med 30 hk utombor-
mjuk géng aven i gropig sjo. Den dare. Byggtiden uppskattas till ca
har ritats av ingenjor Harry Becker 800 arbetstimmar och materialkost-
och mater 56 m i langd och 23 nad exkl. motor och beslag till ca
m i bredd. Kan férses med motorer 2000 kr. Ritningen omfana.r bl. a
mellan 30 och ca 110 hk och kan spantritning i full skala.

Pris 45:— Ritning 75 Pris 150:—

Ritning 69

SJOMAN
Baten ‘'Sjoman’’ tog foérsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk “‘slangbdt”. Den har ritats av
Erik Helsing, ar 3,50 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10

SKARPG , i 0

$karpb mater 565%2,15 m och byggs
I 8 mm marinplywood pd spant och
vagare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Béten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer p& mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
25 'kr.op med fyra ombord med en
60' hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning § skala 1:10.

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har
hall och &ar en lattbyggd, valseg- jarnkol. Ritningarna till denna mi-
lande ruffad bat med kojplatser for niatyrkryssare &r ytterst utférliga och
tvd. LlLangden ar 488 m, bredden i ritningspaketet ingdr &ven detalje-
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

Ritning Pris 113: 60

Ritning 70 Pris 37:30

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Teknik foér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 157 92

Var god sidnd mig omgdende mot postférskott + oms och porto

- . ritning

SUPER-SPEEDY 15 o

Detta dr en ny och betydligt snab- i tvd plan, en konstruktion som ger

bare variant av TfA:s valkanda Spee- bade styrka och (forbétirade fort- YD coc0000060000000060000000 000 00N O OO TR0 OO0

c?y. Den har ritats av Ake Sundstedt, egenskaper. Oversiktsritning i skala

ar 285 m lang och gor 35 knop med 1:10 och spantritning i full skala in- Adraggmerrrre ettt

G e i 7 g o Aerrrom L [
Ritning Pris 23:— Postadres s ey s e e

Vara hamnar ligger inte bara vid havskusterna utan aven la
landsstader som Véasteras och Képing har en betydande sjof
del stader kring Vénern. Detta till trots ar myndigheternas in

sjofarten obetydlig.
Malarsjofarten star n

om Sodertélje Kanal kunde géras djupare oc
Detta tillsammans med en uppmuddring av farlederna i
att storre fartyg kunde trafikera Mélarstéderna och att de
f& snabbare och billigare frakter.

Statskontoret har avstyrkt denna férbattring.
jorfartsstyrelsens kalkyler ar felaktiga. Daremot forklarar Stats-

lagg for att s

kontoret att en utbyggd Malarled
transportvégar, bl a jarnvagarna. Pa klart

gars fraktinkomster skulle bli
Naturvardande institutioner

en ytterligare utbyggd industri vid Malaren skulle bi

samrades ytterligare.

Vi finner det ytterst férvanande att synpunkter som
ett sa viktigt arende. Det maste vl anda anses som va
vad som ar méjligt for att vidga vart lan

VIDGA VATTENVAGEN

ngt inne i landet. Inom-

art liksom aven en
tresse for inlands-

u under debatt. Betydande fordelar skulle kunna vinnas

h slussen i Sodertélje goras storre.
Malaren skulle medfora
ssa staders industrier skulle

Man har dock inte kunnat ge be-

kan skapa en overkapacitet pa konkurrerande
sprak betyder detta att Statens Jarnva-
samre om sjofarten pa Malaren fick battre villkor. ..
har ocksa avstyrkt, bl a med den motiveringen att
dra till att vattnet dar for-

dessa kan léaggas fram i
isentligt att man gor allt
ds exportmojligheter. Loner och omkostna-

der stig

vasentligare, samhéllsekonomiskt sett, an att
galler vattenféroreningen ar man inne pa ett helt an

er ar for ar. Kan man da spara in nagot pa fraktsidan sa maste detta vara

SJ:s fraktbehov tillgodoses. Nar det
nat problem, och detta I6ses inte

genom att man soker bromsa industrialiseringen.

Overhuvudtaget méter man en f

drvanande likgiltighet hos en del myndigheter

nar det galler inlandssjofarten. Detta géller inte bara Malarleden. Flera stader i
Ostergétland och Vastergétland har stallt sig bakom ett projekt att bredda Gota
Kanal. Aven dar ar motstandet starkt fran hogre ort.

Gota Kanal ar en gammal kanal, en idyll som ar lika omodern sjofartsméassigt
sett som en bilvag med grindar och grindpojkar skulle vara nar det galler motoris-
men av i dag. En modern kanal med fiarrmanovrerade slussar och plats for
modernt tonnage &r en transportled s& god som nagon och som erbjuder mycket
stora fordelar nar det galler transport av tungt och skrymmande gods till lag
kostnad. Den intensiva inlandssjofarten pa kontinentens floder och kanaler
ger klart beldgg for detta. Forutsattningen ar dock att kanallederna ar dimensio-
nerade for moderna fartyg och att slussarna &r utférda pa ett modernt och arbets-

besparande satt.
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Under denna rubrik kommer vi i fortsdttningen att
publicera brev fran vara lasare. Det kan gilla syn-
punkter pa artiklar i Teknik for Alla, tekniska problem
eller lasarens syn pa teknik eller aktuella frAgor inom
vart intresseomrade. Skriv kort och undvik att be-
handla mer an ett amne at gangen. Vi forbehaller oss
ratten att gallra bort insdndare som saknar allmint
intresse.

MAN TALAR IBLAND OM FOTO

Man talar ibland om fackhandelns ansvar, men en del fotoaffa-
rer paminner i dag mera om snabbkdp och billig marknad #n fack-
butiker. Forsaljarknep har blivit viktigare &n saklig radgivning.

Jag hade lovat en god van att vélja kamera och vi besokte dar-
for en fotoaffar i Stockholms centrum. Min van ville titta pa en
valkdand tysk markeskamera, men bitradet forklarade da att den
kameran kopte ingen langre. Erfarenheterna av den var diliga,
menade han och visade istdllet en japansk kamera, som enligt
bitradet var bade battre och billigare.

Det visade sig att affaren koncentrerat sin forsaljning just pa
detta japanska marke och man kan utga frén att det foreldg ett
specialavtal med hog aterforsaljarerabatt.

Vi fann dock senare den réatta kameran i en liten men vélsorte-

rad butik.
Pressfotograf

Japanska kameror ar ofta av god kvalitet, sarskilt i de hogre
prisklasserna. | det har fallet — vi har inte publicerat markena
da vi velat undvika att gora direktreklam for en viss kamera —

rader det dock inget tvivel om att bitradet foreslog ett samre kop.
Red

JAG HATAR BILKOER!

| Teknik for Alla nr 2/66 laste jag en mycket intressant intervju
med nuvarande kommunikationsministern Olof Palme och ber
harmed att f& komma med négra synpunkter:

Vet inte statsrddet att den vanligaste orsaken till olyckorna pé
vara ofta bedrévliga véagar &r just den att det bildas milslanga
kéer som hos de flesta skapar farliga irritationsmoment?

Man infér en generell hastighetsbegréansning, som géller for alla
vagar, aven de fa som &r av god klass, och sitter sedan med hén-
derna i knat och anser sig ha bidragit till trafiksikerhetens fram-
jande.

Varfér framhardar de ansvariga med detta? Har det mdjligen
gétt prestige i saken, eller forstar man inte béattre?

Om nu statsrddet, som enligt egen uppgift dker 1000 mil om
éret, inte har markt négon irritation i en milslang bilkd som har
uppkommit genom en av dessa ganska godtyckliga hastighets-
begrénsningar, beror d& detta pa att herr statsradet har en &ngels
talamod?

Varfor inte satsa pa en effektiv trafikdvervakning som gallrar
ut alla som kér for langsamt och alla som upprepade génger har
livsfarliga saker for sig, och lata trafiken | Ovrigt bestdmma sitt

eget tempo?
Agare till en statlig mjolkkossa.

I avvakian pa ett eventuellt svar frdn kommunikationsministern vill
vi bara papeka féljande, i rattvisans namn: Herr Palme ndmnde i in-

tervjun att det dven kunde bli aktuellt med en intensifierad trafik-
Overvakning.
Red

4

| DET HAR NUMRET

7Y GEEEER GO 0060 06060000000008000000606000 sid 6

Kapten Sven Sandberg besvarar denna f&r alla utlandssemestrande
sd hdgaktuella fraga.

Sidh  GIH0) 56 qo63d00s6600 408000000 HEaaDN GC B B sid 8

Var jubileumstdvling ndrmar sig nu finalstadiet. Férsumma inte er
vinstchans.

I R D G0 0¥ 6o 500006056a000000000 0 8RR o . sid 18

En felaktigt formgiven bil fir onddigt hdg brinsleférbrukning och
ddliga vigegenskaper. Stein Bekkevold utvecklar problemstill-
ningen kring design och funktionsduglighet.

Vi testar miniracing: Revell och Scalextric .............. sid 28

Teknik fér Alla lanserade miniracing 1958. Sedan dess har intresset
vuxit lavinartat, och vi inleder hér en serie tester av de olika mini-
racing-fabrikaten.

jlrapetskonstnarer it skyn i . 0. e sid 32

Bjérn Karlstrom berdttar om ett unlkt forsék att kombinera jaktilya-
plan med luftskepp.

OOO0O0O0O0O0O0O0OOOOOOOOOO0

OMSLAGSBILDEN

USA:s senaste rymdtriumf: Rendez-vous mellan de tvad kapslarna
Gemini 6 och Gemini 7 pa 30 mils hdjd onsdagen den 15 december
forra dret. Om kommande rymdevenemang berittar Carleric Go-
ranzon i artikeln Rymdskepp pa hjul.

OOO0O0O0O0O0OOO0OOOOOOOO0OO

NASTA NUMMER

som utkommer onsdagen den 9 februari innehaller bl a en rapport
fran International Boat Show p& Earls Court i London. Vidare redo-
visar professor Arne Bjerhammar vilka inéjligheter man har att pa
stort avstand upptdcka och avsléja karnvapenprov, medelst det
s k seismiska korset. Om modeller och modellbyggare pa Sjchisto-
riska Museets verkstad berattar Stig Sandelin. | nummer fyra publi-
cerar vi ocksa de tva sista vinstbilarna i var stora jubileumstivling
Bilo.

OO00O0O0O0O0O0OO0OOOOOOOO0O
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REDAKTION, ANNONSAVD OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. Postadress:
Box 3137, Stockholm 3. Telefon: 24 44 25. Prenumarationspris heldr 38:—, halv-
4r 20;— kr. Postglro 1579 92. Prenumeration kan pabdrjas vid varje manads-
skifte och verkstills enklast genom Inskittning p& postglro. Tidningen ut-
kommer varannan onsdag. Eftertryck endast efter tllistAnd.

Fér andra aret i foljd tog Volvo hem World Rally Cham-
pionship for Manufacturers. Utmarkelsen tilldelas den
biltillverkare som natt basta sammanlagda resultat i fem
av virldens hardaste rallyn: Svenska rallyt, Safari-rallyt,
Kanada-rallyt, Liege-rallyt och RAC-rallyt.

Aterigen ett bevis fér Volvo-bilarnas styrka, snabbhet
och robusta kvalitet.

Aven Ni vinner pa Volvo!

OLVO
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- CHARTER-
FLYGET
SAKERT?

Tiotusentals svenskar flyger utomlands for att fira

{
1

semester. lust nu planerar manga att méta solen och véren

med hjalp av charterflyget. Manga fragar sig dock om

charterflyget ar sakert. Det har intréffat tragiska olyckor

och det ar naturligt om en del resenérer gor sig frdgan

om billigt flyg dr detsamma som farligt flyg.

Av kapten SVEN SANDBERG

Det finns manga kategorier av verk-
samhet inom civilflyget. De bada
som vanligen anvdnder de stora 2—4-
motoriga planen ar det reguljara flyget

(typ SAS och LIN) samt charterflyget.
Medan det forra innebdr utférande av
tidtabellsenliga turer lings vissa router
sysslar charter med vad som fran bor-
jan innebar enstaka ”stroflygningar”
till diverse olika mal. Till en reguljar
tur har man bara att képa sig en bil-
jett och sticka ivdg. Nar det giller
charter méaste hela flygplanet forhyras,
och for de storre planen som har mer
an 15 platser giller dessutom att res-
sallskapet till samma mAal ska uppga
till minst 15 personer.

I praktiken gir charterflygplanen
nastan alltid fullastade. Genom att flyg-
bolagen samarbetar med resebyrierna
har resultatet blivit ett slags semester-
industri av stora méatt. Numera kan
snart sagt vem som helst hdr i landet
tillbringa sin ledighet vid det soliga Me-
delhavet och andra platser nirmare
ekvatorn till ett pris som ofta understi-
ger vad det kostar att hyra sig en liten:
stuga nigonstans lings vara ofta reg-
niga kuster under samma tid. Och da
ingAr 4nd4 férutom resan saAvil mat
som logi. Det gir ddremot inte att kdpa
sig en enskild biljett och hoppa med
P4 niagot annat sitt.

Men hur kan det vara mojligt att till-
bringa ett par veckor pa Mallorca pa

)

(_letta satt till ett pris som bara &r tred-
jedelen av vad det skulle kosta att en-
bart forflytta sig dit och tillbaka med
reguljart flyg? Hemligheten ligger helt
enkelt i den storre beldggningen av pas-
sagerare i charterplanen. Linjebolagen
har trafikplikt, dvs deras turer gir oav-
sett antalet passagerare. Hur skulle det
vara om taget hdr hemma instilldes
ibland, ddrfor att SJ fann att det var
for f4 passagerare ombord for att tu-
ren skulle 16na sig? Statsmakterna har
ddrfor ansett sig foranlidtna att pa olika

siatt skydda det reguljdra flyget genom

diverse bestdmmelser, som forsvarar och
fordyrar verksamheten fér charterfore-
tagen.

I LUFTEN TIO TIMMAR PER DYGN

Sverige har f n tva storre charterfs-
retag, namligen Transair och Osterman
Air Charter AB. Det fdrra, som ir
storst och dldst opererar bl a med elva
DC-7, ett fyrmotorigt propellerplan med
plats for 104 passagerare och en marsch-
fart pa cirka 500 km/tim. Ostermans
har fem sadana plan i tjdnst. Enbart
Transair har under 1965 fraktat bortat
200 000 semesterfirare sdderut. Om den
snabba Okningen av denna typ av tra-
fik fortsidtter kan man snart kalla char-
terverksamheten for ett "folkflyg” n#-
got som alla har rid med.

Flygchefen i Ostermans, kapten Eng-
elbrecht, berédttar att féretaget haller

sina plan i luften omkring tio timmay
per dygn for att den dyrbara materje.
Jen ska utnyttjas s& mycket som mgjligt
och didrmed hélla kostnaderna per pas-
sagerarkilometer laga. Han skulle géirng
vilja overgd till jet snarast mojligt om
investeringsfragan kunde ordnas. Egen-
domligt nog &r det billigare med de
snabba jetplanen. Ett par nordiska fg-
retag har redan sadana. Scanair — et
dotterforetag till SAS — anviinder sig
av flygplan och personal fran det regul-
jara moderforetaget. Det danska Ster-
ling kor med Caravelle.

Det finns manga andra charterbolag
som trafikerar Sverige, sisom det nors-
ka Braathens och grekiska Olympic. Den
harda rationaliseringen av flygverksam-
heten, som bl a innebdr att materielen
utnyttjas till det yttersta, gor att man
ibland far vara med om

forseningar,

17

Dessa fAr dock inte forvixlas med de
skandalresor som d& och d& ger eko i
pressen. Dessa kan forekomma &ven
med de vilrenommerade foretag som hir
nimnts, men det beror inte pa illa plane-
rade flygoperationer, utan pa att vissa
resebyrder inte férmatt fullgéra sina
ekonomiska skyldigheter gentemot flyg-
foretagen. Enstaka forseningar méste
charterresendrer “svilja’” mot bakgrund
av de otroligt liga priserna, men blir
man helt strandsatt har man nog inte
sett upp vid valet av resebyré.

VEM BRUKAR VI FLYGA MED?

De flesta av oss hamnar i svenska
flygplan da vi koper ett "resepaket’”.
Men det dr inte siikert. Turistlinderna
séderut hade tidigare inget charterflyg
ait komma med utan fick vara tack-
sammea for de turister som strémmade

in p& utlindska "koélar”. Nu har de i
vissa fall hunnit skaffa sig egen char-
terverksamhet. Olympic Airways &r ett
exempel. Grekerna kan d& kriva att fa
utfora en del av flygningarna for att
i sin tur tillata vAra foretag att trafi-
kera grekiska flygplatser. Vidare far vi
ibland med t ex danska och norska plan.
Aven om det i resebroschyren stir att
byran betjinas av Transair hdnder det
att detta foretag p& grund av sitt tid-
vis hart anstringda program eller opé-
riknade reparationer tvingas subchar-
tra utlindska plan.

Ostermans har tillsammans med
danska Aero Nord bildat ett konsortium
med namnet Internord, som samman-
lagt ska operera med atta svenska och
danska DC-7. Det &r alltsd en samman-
slagning med liknande syfte som det
nordiska SAS. Det syftar till storre

flexibilitet 1 verksamheten genom att
man foérfogar over flera flygplan och
mera personal.

SAMMA SAKERHET SOM REGULJART
FLYG

Det har under det gadngna aret intréf-
fat nagra olyckor dar svenska charter-
resenidrer omkommit. LAt oss borja med
att konstatera att inget svenskt flyg-
trafikforetag varit inblandat i dessa.
Planet som havererade utanfor Alger
var chartrat fran det reguljiara spanska
Iberia, och det som gick i bergtoppen
vid Teneriffa tillhorde ett annat spanskt
foretag. Hittills har overhuvudtaget
inga svenska semesterfirare omkommit
vid resor med svenska charterbolag, och
inte med danska eller norska heller.

Likvil finns det mAnga som fortfa-

(Forts pd sid 4%)
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SPELA
BILO

NU RAKNAR VI MED ATT ALLA
VARA LASARE UPPTACKT

VILKEN SPANNANDE OCH TREVLIG
TAVLING SPELA BILO AR.

SPELA BILO har tva tavlingsmoment. | det forsta giller det
att pricka av fem vinstbilar i rad (se spelreglerna pa den lésa
spelplan som medféljer tidningen), i det andra, dvs finalen,
galler det att formulera den basta meningen efter anvisningar
som publiceras i nummer fem av Teknik for Alla. Berattigad
att delta i finaltavlingen &r den som har en spelplan med minst
fyra vinstbilar i rad. Naturligtvis far alla de som har BILO —
dvs fem vinstbilar i rad och ddrmed automatisk vinst — ocksa

delta i finalomgéangen.

De forst 6ppnade ratta BILO-kombinationerna belénas i féljan-
de ordning:

1—6  Presentkort p& Caltex-bensin a kr 200:— per styck,
7—25 Skivspelare Luxor ES 515.
26—100 Oljebyte (4 burkar férstklassig motorolia).

Finalvinsterna kommer att graderas efter poing (hur dessa riknas ut fir ni
veta langre fram) och sa har ser prislistan ut:
1. Personbil Peugeot 204.
2. 1 byggsats till Super Speedy (kan bytas mot TV, Luxor Rocket porta-
bel eller bandspelare MP 483).
3. Luxor Rocket 11” portabel TV.
4. Bandspelare Luxor MP 483.
5. Komplett uppsittning Firestone sommar- eller vinterdick i valfri
dimension.
6. Bandspelare Luxor MP 404.
7—11. Playa transistorradio.
. Luxor skivspelare ES 515.

massor av

FOREGAENDE NUMMERS
VINSTBILAR VAR

VINSTBILAR
| DETTA NUMMER

7 Smith Car 1907

2 Paime
‘Aultz::ﬁ‘:g?le 1910 Singr;T |r903 3 Hupmobile 1909 4 Abbot Detroit 1911 5 Moline 1914 6 Ford 1903
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| bilvariden

Redigering: GUNNAR ELMGREN

HAR KOMMER RAMBLER

Ett av de ovanligaste amerikanska
bilmarkena i Sverige under senare tid
har varit Rambler. Men det ska bli &nd-
ring pd den saken siger generalagenten
P-E Olssons Bilaktiebolag i Stockholm.
Under 1966 kommer Rambler att finnas
i inte mindre &n 16 olika modeller i pris-
laget 19 800 kronor till 35 000.

Sortimentet omfattar sedaner, hard-
topmodeller, cabrioleter och stationsvag-
nar. Den stillsammaste motorn till
Rambler dr en sexa p& 145 histkrafter,
den starkaste en V 8 pa 360 hidstkrafter.
Exklusivaste modellen &r utan tvekan
fastbackvagnen Marlin. Som bilden vi-
sar har den en verkligt extrem bakvagn
som dr klidd med ett svart galonmate-
rial som ocksid finns pi taket. Marlin
kostar ca 35000 kronor ”pa gatan” med
'V 8-motor. For den som inte har si sto-
ra kray pa fart och acceleration kanske
det ocksid kan ga& bra med den sexcy-
lindriga motorn. D4 kostar bilen 29 500
"pé gatan”.

AR SKROTPROBLEMET LUST?

Amerikanska Fordbolaget har inlett
samarbete med ett av Amerikas stdrsta
bilskrotningsforetag enligt ett program,
som syftar till att bidra till kampan-
jen mot nedskridpning i naturen. Man
har namligen trdffat ett avtal om upp-
kOp av hogkvalitativt stalskrot fran
skrotningsbilar.

Skrotforetaget borjar diarfér i dagar-
na att bygga en jdtteanldggning for
bilkrossning i Detroit, och man ridknar
med en 4rlig omsdttning av en kvarts
miljon bilar. Firmans nya krossnings-
procedur ger 99-procentigt stalsplitter
och innebdr att skrotningsbilarna passe-
rar en "hammarsmedja’” med magnetis-

- ka separatorer — allt kontrollerat av

finkidnsliga elektroniska apparater.

— Fords metallurger har linge arbe-
tat pa att soka f4 fram en ny kvalitets-
nivad for stalskrot att anvindas vid
framstéllning av gjutjirn, sade Mr Hen-
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ry Ford II med anledning av den nu
ingdngna oOverenskommelsen. Vi raknar
med att anvdndningen av krossat stil-
skrot vid produktionen av t ex motor-
block, bakaxelkdpor och vevaxlar ska
rationalisera gjutningsarbetet genom
forbittrade smiltningsegenskaper.

Den nya krossningsfabriken, som far
en Aarskapacitet av en kvarts miljon
skrotbilar, berdknas bli fiardig om 11
ménader. En liknande anldggning i
mindre skala finns redan i Los Angeles.
Med nyare metoder rdknar man med att
en béttre ravara ska kunna produce-
ras mer effektivt.

NY PORSCHE I NY
TAVLINGSKLASS

En ny Porsche stdr fartsugna tédv-
lingsforare till buds nidsta Ar. Det #r
Porsche Carrera 6 med en topphastighet
av cirka 280 km/tim. Vagnen tillverkas
i en serie om 50.

Upphovet till den nya sportvagnen ar
de av FTA &dndrade reglerna for GT-
och sportvagnar.

Av Gran Turismo-vagnarna, som hit-
tills bara behovt tillverkas i ett antal
ay 100 pa ett &r for att bli godkdnda pa
tavlingsbanorna, méste hddanefter pro-

o £l

duceras minst 500. Samtidigt har FIA.
instiftat en ny klass for seriesportvag-
nar, som ska tillverkas i minst 50 iden-
tiska exemplar.

Det &r i den nya sportvagnsklassen
som kommande mirkesvirldsmister-
skap ska aygoras. Det har tidigare skett
i GT-klassen, dir Porsche segrat de se-
naste fyra &ren.

Porsche Carrera 6, som ska forsvara
de tidigare triumferna, ir en tvisitsig
coupé med plastkaross, ligre 4n en me-
ter och med en sexcylindrig motor pi
210 hk vid 8 000 vary. Vagnen har stal-
rorsram, sidoplacerade bensintankar och
15 tums hjul. Max-vridmomentet anges
till 20 kpm. Védxelladan har fem helsyn-
kroniserade véxlar. Matten: Ldngd 4 113

mm, bredd 1 680 mm, h6jd 980 mm, vij
ca 575 kg. (Priset 1 Sverige dr iinp,
inte faststillt).

Svenske mistaren Sten Axelsson hay
bestdllt en Porsche Six till drets tgy.

lingar.

VX 6 — UNDERMEDEL FOR
DODA BATTERIER

I bilsammanhang har man alltid an-
ledning att stilla sig skeptisk till yp.
dermediciner. I allménhet &r deras vep.
kan betydligt Overdriven eller rent ay
obefintlig.

Helt naturligt var det med den kiins-
lan vi borjade med att prova batteri-
medicinen VX 6, ett amerikanskt pre-
parat som licenstillverkas i ingland och
representeras i Sverige av Centrum
bilservice i Sundbyberg. Det var alltsa
med ganska stor skepsis som vi pro-
vade VX 6. Vi gjorde m
Volvo PV med 6 voltsyste
bilen uteblev verkan sé
pd den andra kunde maa
méirkbar forbittring.

Redan efter négre
korning verkade batteriet
baka sin forna fraschor «ci
ordentlig koldkndpp férmic
ten ur det. Starten gicl
Att verkan uteblev pé det

. batte-

riet berodde pa& att batter: * meka-
niskt defekt. Cellerna var spruckna vi-
sade det sig.

Egentligen dr det inget konstigt med

VX 6. Det dr bara ett medel som loser
upp den sulfatbeldggning som ett bat-
teri alltid fA&r om det inte har konstant
laddning. Preparatet levereras i smé
plasttuber som toms direkt i batteriets
celler.

- SIH

SKYDD MOT KOLOXID-
FORGIFTNING

P4 sista tiden har en del skrivits om
faran for koloxidférgiftning i bilar un-
der kérning genom att avgaserna vid
otdt bakvagn sugs in i bilen frin av-
gasrorets slutstycke. Detta fenomen har
séledes inte med trasiga avgassystem
att gora.

Denna fara for forgiftning har man
speciellt uppmiérksammat och iakttagit
hos kombivagnar med nirmast vertikal
bakvagn.

Under kérning bildas bakom bilen
kraftiga luftvirviar och ett undertryck.
Avgaserna som kommer rakt ut, rycks
till stor del med i virvlarna och sugs
genom undertrycket genom en otiit eller
oppen bagagelucka eller bakdorr in i
vagnen. Vid blétt viiglag kan man sjilv
studera fenomenet. Bakrutan smutsas
ner mer och mer under koérningen.

Ett enkelt sitt att 16sa problemet &r
att forlinga och krika avgasrorets slut-
stycke 4t sidan. Som framgar av bil-
den ghr avgaserna ut alldeles i kanten
P4 bakvagnen och kommer pA detta
sitt inte med 1 de kraftiga virvlarna.

Denna 18sning har #dven fort med sig,
att man utan risk kan veva ned bak-
luckans ruta och ph s siitt biittre for-
dela viirmen i vagnen.

Vi testar:

Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

ercedes-Benz &dr ett namn som har

malmklang i bilkretsar. I manga ar
har de dyrare modellerna varit sjdlv-
skrivna direktionsvagnar och de billi-
gare har funnit kopare bland resande
och droskéigare. Den modell som for-
modligen betytt mest for mérket som
representationshil dr 220 S.

Nir Daimler-Benz aviserade modell-
byte i somras trodde alla att 220 S skul-
le férsvinna och ersittas av den helt
nya 250-serien. Det visade sig att sa
inte var fallet. Den gamla 220-typen le-
ver vidare under beteckningen 230 S.

Den vanliga 230 &r en MB 200 (i stort
sett gamla 190) som forsetts med den
sexcylindriga 230-motorn.

Detta innebdr att 230 S inte dr nagon
ny modell i ordets egentliga bemirkel-
se. Skillnaden mellan den och fore-
gangaren ar i stort sett att slagvoly-
men Okats fréan 2,2 liter till 2,3. Men
det innebiér ocksd att 230 S dr en ge-
nomtéinkt konstruktion utan ndgra péa-
fallande svaga punkter. Den vagn vi
testade var forsedd med all tédnkbar
extrautrustning. Automatldda och servo
for bade bromsar och styrning.

LATTKORD TROTS STORLEKEN

Tack vare automatiken och servohjil-
pen var 230 S en mycket ldttkérd bil.
Ett av de storsta problemen pa de stor-
re modellerna av Mercedes-Benz var ju
tidigare att de var sid tungstyrda. Om
man inte var ordentligt stark i armarna
var fickparkeringar inte ndgot som man
gav sig in pa frivilligt. Nu snurrar man
pA ratten med iillfingret om man vill
Nackdelen med servo brukar vara att
man tycker att viigkinslan #r dalig i
hog fart pd landsvidg. Man kinde en del
av detta dven i 230 S. Men inte forrdn
man drabbades av verklig blixthalka
hir och var pa vigen tyckte vi att det
var besvirligt. Eftersom ratten gick
lika litt hela tiden kom halkan mer
eller mindre som en overraskning.

MERCEDES-BENZ 230 S

Automatlddan #r védrd att ndmnas
bland de ting som gor bilen ldttkord.
Fran borjan méaste vi sdga att den inte
vixlar lika mjukt som amerikanska la-
dor. Men den fungerar lika bra och ger
dessutom stérre mdjligheter for foraren
att sjdly vidlja hur han ska kora. Med
hjdlp av viljarspaken kan man ndm-
ligen bestimma om man vill ha helau-
tomatisk vixling eller automatisk vix-
ling upp till trean eller bara upp till
tvaan. Fordelen med systemet #r att
man kan accelerera snabbare genom att
lata motorn dra ut pa véxlarna innan
man later niista steg g4 i. En annan
fordel dr att man slipper onddiga upp-
vixlingar vid krypkorning om man har
nagot av de ldgre stegen ilagda. En an-
ledning till att man mérker mer av Mer-
cedes-Benz’ automatldda @n en ameri-
kansk dito dr att den forstnimnda har
fyra steg. En amerikansk lada i till
exempel en Chevrolet har bara tva steg:
Vilket som dr bdst dr vil svart att sdga,
men helt sékert ldmpar sig den fyrste-
gade lddan bist till en motor med sé-
dana karakteristika som Mercedes’ sexa
med Overliggande kam.

P& den motorn ligger vridmomentet
s& pass hogt i varvregistret att en tva-
stegad vixellada skulle medféra att bi-
len skulle ha vissa svarigheter att kom-
ma ivdg ordentligt. Redan nu &r acce-
lerationen sdmre &n hos den modell
som har manuell vdxelldda. Men det

VAND!
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MERCEDES 230 S

(Forts [r foreg sida)

innebér ingalunda att den &r otillrdck-

lig. Resurserna récker gott och vil i
de flesta situationer. PA en motor med
ligre trimningsgrad och vridmomentet
léngre ned i varvregistret, som t ex en
amerikansk V8 riacker det ddremot med
en vaxelldda med tva steg.

ACK SA GENOMTANKT!

Att tala om tysk grundlighet nér det
giller Mercedes 230 S &dr absolut inte
att ta till 6verord. 1966 &r bilen en fér-
dign produkt i ndstan alla avseenden.
Det dr egentligen bara nigra sméasaker
som kunde vara bittre. Men foregdnga-
rens svaga punkter ar helt forsvunna pa
den bil vi testade. Att den troga styr-
ningen dr borta har vi redan berort,
kopplingen som ofta varit Mercedes’
akilleshdl forsvinner pd Automatic-mo-
dellen och pendelaxeln bak som tidigare
stdllde till med en del problem &r nu-
mera Kkurerad.

I en bil med s& stort bagageutrymme
som Mercedes har dr det latt att lasta
for mycket. I det fallet blev foljden att
bakhjulen fick en kraftigt negativ cam-
bervinkel, det vill sdga hjulen pekade
utdt pa ett sdtt som sdg ganska &dven-
tyrligt ut. Vagegenskaperna blev for-
samrade av detta. Botemedlet heter
hydropneumatisk utjémning. Enkelt ut-
tryckt dr det en bidlg som trycker ax-
larna nedat. Ju mer axlarna trycks ned,
desto hArdare arbetar bdlgen for att
motverka den rorelsen. Skillnaden i
markfrigdng mellan stérsta och minsta
belastning dar bara nagra centimeter!

NAGRA DETALIER AR MINDRE BRA...

Hur det @&n dr s& finns det faktiskt
nigra saker som vi skulle vilja ha ut-
formade pa ett annat sdtt. I forsta
hand géller det hastighetsmitaren och
instrumenten som &r grupperade runt
den. Instrumenten Ar sm& och mycket
svara att ldsa av. Dessutom &r de inte
sarskilt tilltalande i designen. Sékert
skulle bilen vinna mycket p4 runda in-
strument av engelsk typ med svarta
tavlor och vita siffror.

P4 bilar med automatldda brukar
man alltid ha en stor och rejdl broms-
pedal. P4 230 S Automatic &r bromspe-
dalen inte stérre dn vanligt. Fabriken
sdger att man gjort den s& liten med
tanke pa att européerna inte dr s vana
vid automatik. Det 4r risk att en ovan
forare trampar pA4 bromsen i tron att
det 4r kopplingen. Det 4r sjdlvfallet en
synpunkt som man bor ta i beaktande.
Men det dr inte utan att man i alla fall
tycker att man saknar de stora ame-
rikanska bromspedalerna.

En sak som inte gar att forklara 4r
ddremot varfér man halNer fast vid de
trakiga lyktarrangemanget. Tanken att
bygga in parkeringsljus, stralkastare
och dimljus innanfér samma glas 4r
god, men tyvirr dr inte ljusintensiteten
den bdsta. P4 en snabb bil som 230 S
behdver man allt ljus man kan f4. Var-
ken svenska polisen eller de amerikan-
ska myndigheterna godkinde den typen
ay stralkastare. Varfér ska vi behéva
betala extra for att f4 den bidsta sortens
belysning ?

En annan irritationskilla 4r mangfal-
den av nycklar. Tre olika nycklar 4r i
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mesta laget att hélla reda pA. Tanl.{en
bakom detta iir att man ska kunna lim-

‘na sin bil till service utan att obehori-

ga ska kunna komma A&t ens privata
tillnorigheter i bakluckan eller handsk-
facket.

VAL SORIT FOR SAKERHETEN

Att Mercedes-Benz ir en trafiksiiker
bil #r stdllt utom allt tvivel. Karossen
ir byggd pa si siitt att personutrymmet
dr en hard kirna medan de omgivande
partierna ir mjuka fér att kunna ta
upp stéten vid en Kkollision. Inredningen
dr vilstoppad och saknar siédana detal-
jer som man direkt kan Kklassificera
som benkrossare. Inte ens backspegeln
iar kunna stdlla till med allvarliga an-
siktsskador. Vid en hiftig stot bryts
den loss. Tvakrets bromssystem med
skivor fram ger en extra Kkinsla av
trygghet. Vindrutespolningen och torka-
re i toppklass som kan mandvreras
med en fotpedal sorjer for god sikt i
alla viglag. Till sdkerhetsdetaljerna
kan man ocksd riékna den fortridffliga
viarmen. Faktum #r att en genomkall
bil dr trafikfarlig. Foraren fryser och
blir onddigt irriterad. Defrosterverkan
blk dalig eller obefintlig. Man blir
verkligen glad At att det finns sddana
bilar som bland andra Mercedes, dir fa-
briken levererar en forstklassig vdrme
fran borjan.

MAN AKER SOM EN DIREKTOR

Akkomforten dr i hogsta klass. De
breda fatoljerna i framsdtet har still-
bara ryggstéd. Gott om plats for be-
nen i baksidtet, rejdla askkoppar, or-
dentliga kurvhandtag for passagerarna,
lagom hard stoppning i sitena; allt &r
gjort for att de dkande ska ha det sd
bekvdmt som mdjligt.

Bedomningen fran forarsidtet kan in-
te heller bli annat dn positiv. Man kan
kora langa strdackor i hog fart utan att
behova tréottas av onddigt buller eller
egenheter i vdghallningen. Det enda
tilifZllet da testbilen kindes aningen
obehaglig att koéra var i snéstorm. I
drivorna for den litet som den ville och
man bor absolut ha dubbdick om man
vill utnyttja bilens kapacitet under alla
forhallanden.

De konstiga vinteregenskaperna be-
ror pa bakaxelns konstruktion. P4 Mer-
cedes-Benz 4r pendelaxeln bara ledad
pa ett stédlle. De flesta andra bilar som
anviander sig av samma Kkonstruktion
har axeln ledad pa tva stdllen. Fragan
ar om inte Mercedes-Benz borde gi in
for det ocksa. Det 4r trakigt att en bil
som i Ovrigt d4r s& bra nidstan ska vara
disponerad for dikesvisiter.

SLUTOMDUME

Helhetsintrycket av Mercedes-Benz
230 S dr att det dr en bra bil for den
som vill Aka flott och representativt,
Men den #r absolut ingen bil f6r van-
liga familjer. Priset dr foér hogt och
bransleférbrukningen #dr langt ifran
blygsam. Dessutom méste man rikna
med att kostnaderna fér att halla en
s4 exklusiy bil 1 skick blir higre #n fér
en vanlig familjebil 1 prisklassen
10 000—15 000 kronor.

el

Det enda yttre kénnetecknet p& den nve 230 S.

modellen dr emblemet pd bakluckan, f

S4& hir ser Instrumentbrédan ut. Ovanfér tindnings-
laset sitter den lilla tavla som visar vilket véxel-
lage som &r inkopplat.

Motorrummet &r ganska vilfyllt och svardtkom-
ligt vid stérre reparationer. Men oljestickan, fér-
delaren, tindstiften och batteriet kommer man &

t

utan problem.
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Bagageutrymmet talar f5r sig sjilvt. Dot bor riicka
f6r de flesta. Bakom nummerpldten sitter tanklocket.
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vintervéder, snéfall, minusgrader, hala végar,

Brénsle: Premium, 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 55 km/tim vid 50, 76 km/tim vid 70,

84 km/tim vid 80 och 97 km/tim vid 90.

TJANSTEVIKT: 1480 kg, viktsférdelning fram/bak: 46,5/53,5 procent.
MAXIMIHASTIGHET: 170 km/tim.
HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR: 3:an 108 km/tim, 2:an 67 km/tim, 1:an

42 km/tim,

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram, Kurvan upritad efter férbrukningen vid

en hastighet mellan 50 km/tim och vagnens topp-
hastighet, med 5 procents tilligg fér accelerationer.
Brénslevolym: 65 liter.

ACCELERATION: Bilen har automatvéxel. Frén 50 km/tim till 100 km/tim gick

den genom vixlarna p& 9 sekunder.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Sexcylindrig férgasarmotor p& 2,306 liter slagvolym. Cyl-diam 82 mm,

slagléngd 72,8 mm. Kompression 9:1.

FORGASARE: Zenith tvd-stegs fallforgasare, typ 3540 JNAT.

OLIEFILTER: Av fullflodestyp, med pappersinsats.
MAXEFFEKT: 120 hk DIN vid 5400 varv/minut. Vridmoment enl DIN 18,2 kpm

vid 4000 varv/min,

KRAFTOVERFORING: Daimler-Benz fyrvéixlad automatidda, Utvéxling:

1:an 3,98 2:an 2,52 B: 4,15
3:an 1,58 4:an 1:1

BROMSAR: Tvakrets servosystem med skivor fram. Total bromsyta 708 cm?2
Vid ett tryck p4 10 kp blev bromsstrackorna i genomsnitt:
Vénster fram 65 m Héger fram 70 m
Viénster bak 100 m Héger bak 95 m
Bromsning fran 100 till 0 km/tim.

STYRINRATTNING: Servostyrning. Véndradie ca 6 m. Antal rattvarv mellan
fulla utslag 3,75

DACK: 7,25%13” slangl6sa.

FJADRING: Individuell hjulupphéngning runtom. Spiralfjadrar runtom, bak en-
ledad pendelaxel med hydropneumatisk utjdmning. Kréngnings-
hé@mmare fram.

ELSYSTEM: Véxelstromsgenerator pd 490 watt, 14 volt och 35 ampere.

BRANSLEFORBRUKNING

//M/L Ev l l A
Wr/mo 20 30 40 50 60 70 80 90 700 710 120 730 /40 750 760
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Néra tre miljoner kronor kostar‘STB:s GMA-Levey Web offsetrotationspress. Den

ar nara 25 meter lang och 5 meter hdg. Kontrollbordet pd bilden nedan ger en
uppfattning om hur komplicerad en tryckpress av det hdr formatet &r.

Foto ULF URBAN

Text RONNY SAMUELSSON

ed tyngd och kraft som osokt for

tanken till ett lokomotiv rullar cy-
linderverken i den niira 25 meter langa
och 5 meter hdga GMA-Levey-pressen
ighng. Det ér i pressar av den hiir kon-
struktionen viirldens ledande tryckals-
ter produceras. Popular Photography,
Constanze, McCall's — tidningar vilkas

tryck-, firg- och bildhallning — vicker
samtidens ohdljda beundran.

Det nya fyrfidrgstrycket i Teknik for
Alla #dr ett resultat av en GMA-Levey
offsetrotationspress. Under 1965 instal-
lerades den for en kostnad av niira tre
milj kr i Svenska Tryckeri Bolagens lo-
kaler pA Kungsholmen i Stockholm.

Tryckpressar av det hidr slaget stod
tidigare att finna bara i USA. Okade
upplagor och &kade resurser hos euro-
peiska tidningar stillde krav p& pressar
av motsvarande kapacitet som hos de
amerikanska sliktingarna och sidana
plressar licenstillverkas nu bl a i Sve-
rige.

GMA-Levey Web offsetrotation inne-
héller i sig sjdlv manga nyheter p& det
tryckeritekniska omradet. Bl a har man
genom att lata de tryckande gummi-
cylindrarna fungera som varandras
mottryckscylindrar inskrdnkt p& anta-
let rorliga cylindrar i hela pressen. I en
offsettryckpress av konventionell typ

VAND!
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Fram till var tid grundar sig al
massproduktion av skrift pd principen
att sammanstéilla 16sa bokstédver i hog-
relief till ord. De upphdjda ytorna be-
stryks med fidrg som overfors till ett
papper nir det pressas eller trycks mot
de 16sa bokstdverna eller typerna.

Vi har tre huvudtyper av tryck som
#r av betydelse for masskommunikation,
Hogtryck — dir trycket sker frdn en
upphdjd yta — djuptryck — dir pappe-
ret tar upp féarg frdn tryckytans ned-
siinkta partier och plantryck — dir de
firgbdrande och de icke fdrgbidrande
ytorna ligger i samma plan. Hégtrycket
dr identiskt med det tryck som Guten-
berg introducerade, djuptryck och plan-
tryck hade sin forsta betydeise for
konstniirligt, rent hantverksm
pande, och fick betydelse fér
striella tryckframstéllningen
med de fotografiska metodernas ;
brott.

Litografi betyder ordagrant st
— metoden uppfanns i slutet
talet av Alois Senefelder fran

teckningar i fet firg utforda p

Hela metoden grundar sig
satsforhéllandet fett—vatten. ]
bilden slar ifrdn sig vatten som
ut Over stenen. Vattnet i sin
ifrdn sig tryckfédrgen, vilken b i
nar pad den feta bilden som inte t
upp négot vatten.

Den litografiska metoden anammades
snart inom hela tidens kulturvirld och
utvecklades av bland andra den store
konstnéren Toulouse-Lautrec som fram-
stédllde sina affischer pé& litografisk vig.

Redan tidigt stdlldes krav p& snabb-
het i tryckforfarandet — det snabbaste
trycket ndr man med en cylindrisk, ro-
terande tryckform (rotationstryck). Ef-

An si linge innehdller pressen fyra tryckverk. Under dret kommer den att byggas ut med ytterligare ett. tersom man i borjan uteslutande anvin-

OFFSETROTATION

(Forts fr foreg sida)

behovs tre cylindrar for varje fiarg och
tryckt papperssida: platcylinder 1 med
fargbdrande ytor, som Gverfors p4 gum-
micylindern 2 och dirifrAn med hjdlp
ay en mottryckscylinder 3 som trycks
mot gummicylindern for att ge det ndd-
vandiga trycket for firgens upptagande
paA papperet. Byte av pappersrullarna
sker helautomatiskt — med maximalt
kapacitetsuttag trycker pressen 30 000
trettiotvasidiga 4-fargsinlagor till Tek-
nik for Alla p4d en timme.

Uppfinningar kommer sédllan som en
blixt fran klar himmel. Ett behov fore-
ligger — mojligheterna finns och upp-
finnaren dr den som besitter tillrdckligt
mycket klarsyn for att sammanstilla
de tva faktorerna.

Vem som ska betraktas som boktryc-
karkonstens fader dr sakkunskapen inte
helt ense om. Det dr troligt att hans
borgerliga namn var Johannes Gens-
fleisch — bést kdnner vi honom under
namnet Gutenberg. Helt sdkert 4r att
personen ifrdga — vilket namn han nu
kan ha burit — verkade i Mainz { bor-
jan och mitten ay 1400-talet.

Vid tiden for uppfinningens introdu-
cerande fanns i Europa en viletablerad
yrkesk4r med hdgt driven hantverks-
skicklighet for producerandet av hand-
skrivna bocker. De férsta boktryckarna
fick kdmpa en hird kamp for att dver-
tyga samtiden om att framtiden 1ag i
det tryckta ordet — inte det hand-
gkrivna.
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(Forts pd sid 41)

3-firgs tonskala,

Gult, rétt, blatt och svart deltryck samt 4-firgs samtryck.

s arbete @r grundliggande for ett gott resultat vad det giller offset-
n sirskild kamera framstiller han bilderna med eller utan raster. Fér
fyrfargsbild maste han med hjélp av filter separera varje delférg.

| upprepade etsningsférfaranden férminskar litografen rasterpunkterna tills ritt
styrka pd delfirgen uppnétts. Han arbetar hela tiden med grdtoner oberoende
av vilken firg som ska tryckas.

De monterade sidorna ldggs mot en ljuskinslig pldt som sedan exponeras precis
som vid vanlig kontaktkopiering, med undantag fér att man hér arbetar fran po-
sitivfilmer. For att uppnd bista méjliga kontakt mellan positiv och pléat placeras
de | en vakuumram.

Den litografiska metoden uppfanns redan mot slutet av 1700-talet,
men till skillnad fran hogtrycket — som &n idag sker efter samma
metoder som introducerades av Gutenberg — har den varit utsatt
for ett intensivt utvecklingsarbete. Frdn bérjan utférdes litografiskt
tryck uteslutande fran stenar, vilkas porosa yta latt kunde behandlas
till att dra till sig eller stéta bort fett resp vatten.

Delvis genom fototeknikens utveckling larde man sig att ut-
nyttja metallplatar for litografiskt tryck. Huvudprincipen for allt lito-
grafiskt tryck dr att preparera den bildbdrande ytan sa, att vissa
partier later sig bestrykas med fet tryckfarg medan andra latt drar
at sig vatten och stoter bort den feta fargen.: Defta resultat nar
man genom att preparera en plat med ett ljuskansligt skikt, Skik-

Fotografen framstiller delfirgsfilmer, som litografen sedan arbetar gﬁ. Efter-
som kameran Inte helt fungerar som det minskliga Sgat méste |jusvérdet hos
varje delfdrg korrigeras. Detta arbete sker frimst manuelit. 1

> g

I monteringen klistras text och bilder lhop till hela tidningssidor. Var férg
monteras pa en sérskild transparent folle. Fér att f4 de ollka delfirgerna precis
Sver varandra anviinder man passmiirken som anbringats av fotografen.

Av ljuset (och vdrmen) hirdas de belysta skiktytorna. De Icke belysta ytorna
etsas bort och de frilagda platytorna behandlas med lack, som &r det férg-
bérande, ''fettvanliga’’ elementet pd den férdiga platen. De obehandlade vat-
tenvinliga platytorna befrias s& frdn det hidrdade skiktet.

tet hardas vid belysning och paverkas intel av det etsbad med
vilket man avlagsnar den ljuskénsliga hinnan pa de obelysta (ej har-
dade) delarna av platen. De delar av platen som frilagts behandlas
s& med lack varefter dven det hardade skiktet etsas bort. Ndr platen
sa slutbehandlats kvarstar de rena metallytorna som férmar kvarhalla
vatten men upptar fett.

| tryckpressen spanns platen kring en cylinder. Né&r cylindern
roterar bestryks platen forst med vatten, sedan med tryckfarg, var-
efter den lamnar ifrén sig férgen som den upptagit pa de feta ytorna
till papperet. Offsettrycket &r ett indirekt litografiskt tryck d& man
dverfor platens farg till en gummiduk som i sin tur Gverfor férgen

till papperet.
17



VILERARL e D, L

HUR SKA
BILEN
SE UT?

Luften ir egentligen ett ganska segt
medium, som inte tycker om att en
kropp kommer plogande genom det.
Det motsitter sig alla sddana forsok,
och i vilken utstrdckning det lyckas
beror p4 kroppens form.

Aven Kroppens ytslithet ger upphov
till ett motstand, likasad den lyftkraft
som uppkommer di luften strommar
over en oldmpligt krokt yta eller runt
ett horn. Vidare si strommar det luft
in 1 och genom en bil i fart, och hdr
f4r man ocksi ett motstand.

Alla dessa mostadnd summerar sig och
kan uppga till icke foraktliga dimensio-
ner, exempelyis om en Volkswagen Kor
1 110 km/tim sA gar det At 20 hist-
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Ja, ddarom tvista de larde. Och inte blir man klokare
av att studera de i marknaden forekommande model-
lerna, som for det forsta ofta visar sig vara felaktigt

utformade och for det andra inte ser ut att ha kon-

struerats efter samma principer. Vi stiller nu fragan:
Ska en bil vara stromlinjeformad? Behdvs den nya
formgivar-flugan "fast-back”?

Stromningsfotografierna kommer frdn Flygtekniska

Forsoksanstalten.

krafter bara for att évervinna luftmot-
standet.

Denna siffra #4r onddigt stor, inte
bara pi Volkswagen, som egentligen
har ganska bra stromlinjeform, utan
iven p4 ménga ay de bilar som i detta
dgonblick ldmnar fabrikerna. Varfor
inte bygga bilar med mer strémlinje-
formad kaross?

Genom aftt gora detta uppnir man
inte bara ett reducerat motstidnd, utan
detta kommer dven att betyda att vi
far en bdttre bridnsleekonomi (mindre
effekt behdvs ju), ldttare bilar (mindre,
ldttare motorer, enklare drivaggregat),
snyggare bilar (ren stréomlinjeform dr en
snygg naturprodukt), och kanske till

Av STEIN BEKKEVOLD
Teckningar CARLERIC GORANZON

och med billigare bilar, genom att de
blir ldttare och enklare, dven om det
sista kanske later vil utopiskt.

HUR SER EN STROMLINJEFORMAD
BIL UT?

Som en vattendroppe. Med vissa modi-
fikationer: Om vi bérjar framifrin si
spetsar vi till droppens nos, pa grund
av bilens stérre hastighet, en vatten-
droppe av normalstorlek kommer inte
upp i mer din 120—140 km/tim i fritt
fall. Vi behéller droppens sliita under-
sida, men plattar till den nagot, pé&
grund av att bilen #r markbunden. Vi
kldr alltsf in hela underredet i plat.
Detta giller dven hjulen, som bor klis

in i kapor. Nu ligger de exponerade i
stor utstrickning och orsakar dir-
igenom svara storningar med motstand
som foljd.

Vindrutan gor vi kraftigt lutande och
starkt vélvd, for att underldtta strom-
ningén over och forbi den. Vi gor en
mycket mjuk dvergéng mellan ruta och
tak, och ger taket en mjuk krokning.
Bilens sidor ska vidare vara mjukt run-
dade, detta har #dven effekt pa stabili-
teten, som vi senare ska se. Bilens bak-
del kapas pa ett siddant sitt att dess
tvirsnittsarea didr bak uppgér till unge-
fir héilften av den i fronten. Mycket
snabba bilar ger vi en kam ldngst bak
som ger ett tryck neddt i hoga hastig-
heter, vilket ger bittre viaghallning.

Allt detta #r ingalunda saker som vi
pd egen hand har funderat fram, utan
ar ett resultat av méanga 4ars idog
forskning p& omréadet. Man upptickte
nimligen tidigt att bilarnas utformning
var mycket dalig stromningsméssigt
sett, &ven om det forst dr pad senare ar
som man pa allvar har tagit itu med
problemet, exempelvis hos de stora bil-
fabrikerna Ford och General Motors.

TALANDE SIFFROR

Det finns inom aerodynamiken en
siffra som direkt talar om hur strém-
ningsvénlig en kropp dr, nimligen den
¢ k motstandskoefficienten Cp, Denna
giffra dr dimensionslds, och ér helt en-
keit kvoten man fir om man dividerar
luftmotstandet i kilopond med produk-
ten av luftens dynamiska eller hastig-
hetsberoende tryck, och bilens eller
kroppens storsta tvirsnittsarea i kva-
dratmeter.

En plan platta exempelvis, som star
vinkelridtt mot luftstrommen, har ett Cp-
varde p& ca 1,0—1,2, medan ett klot bara
har ca 0,5. Volkswagens vidrde dr ca
0,43, och gamla Saab-92 hade 0,35. Ju
ligre virdet dr, ju mindre luftmotstadnd
har kroppen.

En bil som den vi har skisserat och
som i viss utstrdckning hdrstammar
fran ett forslag av en Lockheed-aerody-
namiker, W H Korff, skulle kunna kom-
ma ned i ett Cp pa bara 0,2, vilket inne-
béar over 20 procent béttre acceleration
vid 130 km/tim, 35 procent reduktion
av brénslekostnaderna och uppat 10 pro-
cent ldgre pris, enligt mr Korff.

Detta ar kalla siffror, fakta som inte
kan diskuteras bort. Fragan dr om vi
inte snart skulle fordra att det i bilens
specifikation ska ingd en uppgift om
dess Cp och dven en kurva som visar
motstdndets och brédnsledtgdngens ok~
ning med hastigheten. Motstindet okar
nédmligen mycket snabbt om man &kar
hastigheten, ndrmare bestdmt i takt
med hastighetens kvadrat, och brénsle-

1: Denna bil har kraftig krdkning: Kraftigt sug. 2: Hér har krékningen flyttats bakat: Bittre. 3: Denna blil

har enligt professor Kamm I&gt motstind. 4:

odern bil med kam pa bakdelen (spoller).

Farinas Auto X #r strdmlinjeformad, men hur &r det med stabiliteten? Jo, lingst bak syns en fena, s& detta

har man tydligen ténkt pd.

forbrukning och slitage okar dven de i
valdsam grad.

DEN FLYGANDE BILEN

Ger man bilen en limplig strémlinje-
form sé& blir man kanske av med den
skadliga lyftkraften och far alltsa
ligre motstidnd och béttre vidghéllning.
Vidare resulterar stromlinjeformen i att
det nuvarande starka vindbruset, som
pad amerikanska bilar i hogfart gédrna
uppgér till 60 procent av allt ovisen,
ndstan helt kommer att forsvinna.

Som en liten illustration till det vi
nimnde om lyftkraftens inverkan pa

viaghéllningen kan sdgas att om man
lyckas framféra en Volkswagen i
den mycket teoretiska hastigheten 240
km/tim, s& kommer man att uppticka
att man flyger. DA lyfter nidmligen
Volkswagen.

Det finns alltsd oerhort mycket att
gora for dem som vill bygga bittre
bilar, och de saknar inte forsknings-
stod.

Bara en sak till: Eftersom motstén-
det vixer med bilens storsta tvérsnitt
borde detta héallas s& lagt som mojligt.
Detta forsvaras i viss utstréckning av

(Forts pd ndsta sida)

Ett klot har ett Cp-virde pi ca 0,45. Om man surrar en stdltrdd runt det sd sjunker motstédndet till ungefdr hilften. Detta enligt fysikforskaren Prandtl.
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HUR SKA BILEN . . .

att standardbilisten envisas med att
vilja sitta rakt upp och ned med hatten
pA, och av det faktum att &ven mindre
viga personer méiste ges tillfdlle att utan
storre Athavor ta sig in i och ut ur
bilen. Detta &r heller inget enormt pro-
blem, 1&t garna dorrarna fortsitta en
bit upp i taket som p& gamla Mercedes
300 SL.

STABILITET OCH' STYRNING

Nu kommer ett sorgligt faktum in i
bilden: Mycket stromlinjeformade bilar
_ blir ofta fruktansvart instabila, dvs de
syanger och slanger planlost hit och dit
nar hastigheten okar. Den fysikaliska

(Forts frdn foreg sida)

forklaringen till detta #&r faktiskt inte
sirskilt svArsmilt. Det forhaller sig
bara si att instabiliteten dr en produkt
av lyftkraft och sidvindar.

Ett fordon som ror sig i luft fir ndm-
ligen inte bara in luft rakt framifrin,
utan luften strommar i alla riktningar.

Sidvinden har dven den en angrepps-
punkt pa bilen, tryckcentrum. Detta
vandrar framat med 6kande stromlinje-
form.

Om centrum ligger framfor den punkt
dir bilens samlade massa kan ténkas
koncentrerad, tyngdpunkten, si& kom-
mer vindkraften att vilja vrida bilen
fran fardriktningen. Detta innebdr gi-

Lotus Elite | frontalstrdmning. D4 detta liksom Rambler &r en skalamodell, s
torde stromningen Sver bakrutan bli battre | verkligheten,

Rambler vid framatkdming. Observera virvlarna bakom bilen. Det ar har det
otrevliga suget uppstdr. Virveln framfSr vindrutan fSrorsakas av motorhuvens
skarpa framkant, samt av att huven inte lutar och infe har ratt krokning.
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vetvis att #ven den kraftiga fartvinden
kommer for fullt och vrider biica #nnu
mera, och karusellen gir. Trots att bj-
len har elastiska gummidédck med bra
viighdllning s& #r detta ett allvarligt
problem.

Ar detta ett hinder for strémlinjefor-
men? Ingalunda. Det giller bara att se
till att man placerar tryckcentrum i
eller bakom tyngdpunkten, samt att
man ger bilen vil rundade sidor si att
vindbyarna inte far tag. Dock maste
man tdnka pd att stabiliteten dven be-
ror pd i vilken utstréickning den fron-
tala fartvinden far styra bilens sidor,
och en for kraftig rundning kanske for-
stor just denna stabiliserande fartvinds-
effekt. Aterigen en kompromiss. Fér att
siga som Korff: Den aerodynamiska
formgivningen #r den storsta variabla
faktor som finns kvar inom bilindustrin.

P4 bild 1, som forestiller en modern bil, ser man att bilens vindtryckcentrum
V ligger nigonstans mellan bilens tyngdpunkt TP och framhjulens lodlinje.
P4 bild 2 ddremot, som visar en | det ndarmaste Idealisk bil, rent stromnings-
massigt sett, ligger V bakom TP, varfér bilen &r egenstabil | sidvind.

Portabla bandspelare, alltsd sidana som &r sma och
oberoende av belysningsnitet, har vi tidigare behand-
lat i tre artiklar. Dessa artiklar féljs har upp med ytter-
ligare tre apparater samt med en beskrivning av dik-
teringsapparater. Det har uttryckts onskemal fran lase-
kretsen att vi dven ska ta med sddana och redogéra
for de skillnader som foreligger mellan en bandspelare
f6r kontorsbruk och en for hembruk.

Av ROLAND SUNDQVIST

BANDSPELARE

KONTORSBRUK

Pé kontor anvidnds ofta bandspelare
eller andra typer av inspelningsap-
parater for intalning av sédant som se-
nare ska utskrivas. Kontorsapparaterna
bor diarfér ha en kontrollanordning, sa
att man bekviamt fran en skrivmaskins-
plats kan starta, stoppa och aterspola
bandet. I Ovrigt behdver en kontorsap-
parat inte vara annorlunda &n en van-
lig bandspelare for hembruk. Av nagon
besynnerlig anledning #r de emellertid
avsevart annorlunda. P& kontorsband-
spelare anvidnds sdledes ofta inte van-
liga standardband eller samma bandkas-
setter som finns till de vanliga bandspe-
larna, inte ens om samma fabrik gor
bdda slagen av apparater. Vidare bru-
kar man inte sdtta hogtalare i appara-
terna utan ofta anvidnda mikrofonen
som hogtalare och detta dven pa relativt
stora och nitanslutna apparater. Detta
gor att ljudet blir simre &n nddvindigt.

Boles UYL 00 ¢

1 Grundlg Stenorette.

Forklaringen att de som skriver ut an-
vinder hortelefon &dr inte helt accepta-
bel — det kan ju hinda att man vill
hora i hogtalare ibland, sdrskilt nir fle-
ra ska lyssna och for ovrigt dr det inte
trevligt att onodigtvis anvinda de gan-
ska otrevliga hortelefoner som brukar
sdljas till dessa apparater. Det ena be-
hover ju inte utesluta det andra. En an-
nan konstighet dr den bristande stan-
darden pa spolar och kassetter. Det kan-
ske kan hdvdas att vanlig "hembandspe-
larstandard” inte dr lyckad med tanke
pa att personalen di kan frestas spela
in band och ta hem, eller att ta med
sig band hemifran. Den forklaringen &r
dock néagot tvivelaktig for det tycks
dessutom vara s& att alla kontorsband-
spelarfabrikanter strivar efter att goéra
apparaterna sd olika som mdjligt, var-
for det inte gar att spela ett band fran
en kontorsapparat pd en annan. Det he-

la binder saledes ofta ett helt foretag
vid ett visst mérke som man inte utan
stora ekonomiska uppoffringar kan
frangd om man vill byta till en annan,
kanske bittre eller billigare modell.
Vissa apparater sidljs som kontorsappa-
rater eller "bade-ock”, fast de inte har
de fordelar som en sédan ska ha. Detta
géller speciellt de extra smé apnarater-
na. Bakom det hela ligger tanken att
chefen ska spara tid genom att tala in
sina. meddelanden. Detta forefaller mig
emellertid gé vil s& bra pA vanliga por-
tabla apparater, exempelvis pa den lilla
japanska apparaten Sanyo Micro Pack
eller Philips El 3300 (se TfA nr 21/-65).

Ska man tdnka pA att képa en kon-
torsapparat for privatbruk? Svar: Nej,
absolut inte! Visserligen dr det mgjligt
att start-stopp-aterspolningsmekanis-
men #r sirskilt slitstark i dessa, men
inget beldgg finns for detta antagande

Strémning dver snabb-backande Rambler. Denna bild tog vi med fér att visa  Dessa tvk bllder v 2 Grundig Stenorette. Bandspelarfabrikanterna har beklagligt nog var sitt utférande pa kassetterna. Frén vénster till hdger kasset-

::um::mn etesiencanetrisnsierDonasljid tou kvl limad\be uctfylan S Dasssltv bildar bl;[::ﬂ-l:it\;;n:n;‘\a %r::&r;tyrrnk:..t Slkl‘:{:ng&r:“;:;:’l:nlatirar}'ul:g::’g"‘ terna till: Philips EL 3583, Grundig Stenorette, Philips EL 3300, Grundig EN 3 och nedtill Sanyo Micro Pack.
i £ del &r kraftigare och gar h8gre upp | den ostdrda luften.

VAND!



4 T v natansluten och t h batteridriven bandspelare frin Philips.

BANDSPELARE . ..

(Forts fr foreg sida)

och f 6 finns det vanliga, eller varianter
av vanliga bandspelare som har just
dessa egenskaper. Men frigan &ar om
inte vissa hembandspelare skulle l&mpa
sig bra pad kontor.

De mycket smé& fickbandspelarna
ger ett ljud som man inte har stor
glddje av att bevara men som just "an-
teckningsbok” kan de ha ett visst vir-
de. Man kan ldtt ha en sddan med sig
i portfdljen, ha den i fickan etc men att
anvanda dem som spionapparater &r
mycket ojust och man kan ifragasitta
det moraliskt forsvarbara i att sdlja
knapphéalsmikrofoner och liknande. Det-
ta giéller dven vid affarsbruk. Av sma
apparater i hdr Aasyftat utférande be-
skrivs i denna artikel Grundig EN 3,
Fi-Cord och omnimns IBM 224. T nr
21/-65 dr Micro Pack beskriven.

PHILIPS EL 3586

Philips batteridrivna bandspelare EL
3586, (bild 4), har specialkassett for 20
minuters speltid per spar (tvad spar).
Som hogtalare anvdnds mikrofonen som
har knapp for start/stopp. Den nétdriv-
na modellen, till vdnster, har samma
kassetter. Utom batteriapparatens kon-
troller har den p& mikrofonen &dven en
knapp for Aaterspolning. Trots relativt
hogt pris dr ingen hogtalare inbyggd
utan dven hir anvdands mikrofonen som
saddan. Indikeringen ayv inspelningens
lige sker pa batterimodellen med en li-
ten sifferférsedd rund trumma bakom
det lilla fonstret framtill till vdnster. P&

de nidtanslutna modellerna sker den pa
ett annat sétt (!) med den langa skalan
framtill. Samtliga ger forhallandevis
daligt 1jud, pa sin hojd godtagbart for
tal. Bandet fors oOver fran vinsterkas-
setten till hoger med en spak pd band-
spelaren. Pris pa batterimodellen 895:—.
Den andra typen kostar mellan 1 030:—
och 1158:— beroende pa utrustning.

GRUNDIG STENORETTE

Grundig Stenorette (bild 1 och 2)
finns i tvad utforanden. Ett for vanliga
tonband (i specialkassett och ett for
rektanguldra kort. De senare har spar
for styrning av tonhuvudet, men inspel-
ningen gar i ovrigt till pA samma sitt
som pa& en bandspelare. Ingen av appa-
raterna har — primitivt nog — hdgta-
lare, utan avlyssningen sker med hor-
telefonen eller i mikrofonen. Modell 100
har ett spar och dar mycket enkel att
ladda — man stoppar bara in bandkas-
setten i springan framtill. Speltid 45
min. Kortet p4 den andra modellen ric-
ker for 8 minuters spelning.

IBM 224

IBM:s nya, mycket annonserade
bandspelare IBM 224 har inte ett van-
ligt tonband utan en bred "manschett”,
ett band som dr hopfogat till en &ndlos
slinga (bild 5 och 6). Bandet skjuts pa
sedan man dragit ut "innanmétet” ur
bandspelaren — se bilden. Speltid per
band 10 minuter. Tonhuvudet 18per efter
en skruv och kan flyttas manuellt med
knappen framtill p4 apparaten. Ton-
huvudets ldge anges pa skalan pé vilken
man kan markera ldgen med en knapp.

Mikrofon och hogtalare ir
Forvisso dar apparaten liten, ©
se finesser och dr mycket pryaiizt
— men priset 2200:— forefalicr
vara horribelt, det dr ju inget tekais
underverk. Sdnks priset till sadir en
500:— kommer vi att rekommendera
apparaten.

FI-CORD 101

Tillverkare: Fi-Cord Int, Schweiz
Tillbehoren gors bla i Tyskland

Generalagent: Walter Henning Aktie-
bolag, Stockholm

Pris: 750 kr exkl oms

Max spoldiam: 2"

Antal spar: 2

Speltid per spdr: 15 eller 24 min bero-
ende pd bandtyp

Hastighet: 17% inch/sek

Vikt med batterier: 760 g

Storlek: 160X 84X 43 mm

Indikator for utstyrningen: Fast instdlld
utstyrning

Indikator for batterikontroll: Lampa

Batterier: Kvicksilverbatterier: Mallory
ZM9, 2 st

Ackumulator: Finns ej

Medfoljande tillbehor: Bandspole, tom-
spole, batterier

Extra tillbehor: Hogtalarstativ, trans-
portviska, fodral, sekreterarevidska,
extra forstdrkare, vidska till d:o, spe-
cialmikrofon kénslig, d:o okénslig,
pennmikrofon, kravattmikrofon, tele-
fontillsats, handmikrofon med knapp
for start/stopp, utskrivningsstativ
med fotkontroll, d:o med hogtalar-
stativ, hortelefon

Anslutningar for: Mikrofon, hogtalare,
yttre forstdrkare, reld for fjdrrkon-
troll

Fjdrrkontroll for start/stopp: Finns (se
ovan)
Batteriforbrukning: Efter 10 timmars
driftstid var speltiden oféréindrad.
Nackdelar: Dalig 1judkvalitet. I den in-
byggda hogtalaren/mikrofonen dr tal
nitt och jimnt urskiljbart. Med extra
forstéirkare /hogtalare blir ljudet for
tal niimligen godtagbart, men priset
p& forstirkaren/hégtalaren (200 kr)
dr hogt. Hogt pris i férhallande till
egenskaperna.

Fordelar: Litet format, liitt att skota.

Allmint omdéme: En liten littportabel
apparat som nédtorftigt duger att an-
viinda som "anteckningsbok” men pri-
set dr for en sAdan foér hogt. Som
kontorsapparat med tillsatsreli och
med hortelefon gar den att anviinda,

Fi-Cord 101. Till hoger en mikrofon med strombrytare for start/stopp, till vdnster en extra fdrstirkare med hdgtalare. Utan den senare kan man envénda den
xombinerade mikrofon och hogtalare som sitter inbyggd | bandspelaren (nedtill till héger) men far d& daligt ljud.

mean liudet #dr inte mer &n nitt och
nnt godtagbart. Priserna pa till-
mehoren dr hoga. I stort sett en foga
cenommendabel apparat.

ZHUNDIG EN 3

Tillverkare: Grundig Werke GmbH,

Tvskland

ralagent: Svenska Grundig AB,
Mariehdll

Pris: 275 Kkr inkl oms

Bandtyp och spolstorlek: Specialkassett
som endast passar denna apparat

Antal spar: 2

Speltid per spar: Drygt 22,5 min

Hastighet: Ej konstant (drivning sker
med upplindningsspolen)

Vikt med batterier: 350 g

Storlekc: ca 135X60X35 mm (exkl
mikrofon/hogtalare)

Indikator for utstyrningen: Utstyrning-
en fast instdlld

Indikator for batterilcontroll: Saknas

Batterier: 3 st penceller 1,5 V

Ackumulator: Finns ej

Medfoljande tillbehor: Bandkassett,
kombinerad mikrofon/hégtalare

Extra tillbehor: Hortelefon, mikrofon-
sladd, forstdrkarsladd, knapphéls-
mikrofon, beredskapsviska, béretui,
forvaringsetui

Anslutningar for: Mikrofon, hogtalare

Fjdrrkontroll for start/stopp: Finns ej

Batteriforbrukning: Efter ca 10 tim-

Grundig EN 3 har en kombinerad hdgtalare och
mikrofon (burken pd &nden). Den kan utbytas mot
hértelefon. Inspelning, sto p, &terglvning och snabb
Aterspolning stills In med knappen p& sidan.

mars driftstid var speltiden i stort sett
ofdrdndrad.

Nackdelar: Reglaget for inspelning-
stopp-atergivning-snabbspolning ej
alldeles perfekt. Mycket dalig ljud-
kvalitet i hogtalaren/mikrofonen, dock
géar tal att urskilja.

Fordelar: Litet format, latt att ta med
sig och anvinda, inga extra attiraljer
behdvs for inspelning och avlyssning.
Byte eller vindning av kassett géar
fort.

Allmdnt omdome: En utmérkt och tim-
ligen billig apparat att anvidnda som
"anteckningsbok”. Absolut obrukbar
for musik och fér talinspelningar som
ska bevaras.

ITT TINY PAL SR-F21T

Tillverkare: Standard Radio Corpora-
tion, Japan

Generalagent: ITT Norden AB, Solna 1

Pris: ca 200:— exkl oms

Max spoldiam: 2%" (62 mm). Nagot
storre spolar far plats men bor ej an-
viindas

Antal spar: 2

Hastighet: 17 inch/sek (=4,75 cm/
sek)

Vikt med batterier: 1 kg

Storlek: ca T5X150X170 mm

Indikator for utstyrningen: Visarinstru-
ment

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen

Den stora USA-koncernen ITT som har fabriker
runt hela Jorden tillverkar denna apparat, Tiny Pal,
i Japan. Den kan | stort sett Jimforas med manga
andra sma billiga japanska apparater,

Batterier: 4 st runda 1,5 V 25X50 mm

Ackumulator: Finns ej

Medfoljande tillbehor: Mikrofon, band-
spole, tomspole

Ezxtra tillbehor: Inga speciella

Anslutningar for: Extra hogtalare (el-
ler hortelefon)

Batteriforbrukning: Efter 6 timmars
driftstid hade hastigheten géatt ned s&
mycket att ljudet avsevidrt paverka-
des. .

Nackdelar: Bordsskyddande plast- eller
gummifétter saknas. Kontrollerna na-
got ologiskt utférda — nir man for
spaken At vinster gar bandet &t ho-
ger, nir man for den At hoger sker
snabbspolning &4t vidnster. Ingen
snabbspolning &t hoger. Start/stopp-
anordning fran mikrofonen finns ej.
Hogt svaj. Radioingdng saknas.

Fordelar: Mikrofonen 4r placerad i loc-
ket (lostagbart) sd att man kan an-
vinda bandspelaren direkt utan sladd.
Lag vikt och litet format — litt att
transportera.

Allmant omdome: En liten apparat for
upptagning av ljud som stédller sma
fordringar pad upptagningsapparaten.
Ej limplig for musik. Ljudkvaliteten
betydligt hogre é&n i de bada dyrare
apparater som provats i detta num-
mer. Tiny Pal dr att foredra framfor
"Belsona” och HQ-115 (som provades
i nr 21) genom sitt betydligt ldgre

pris.

FI-Cord med kontorsutrustning: Utskrivningsstativ,
hortelefon och fotkontroll. Reldet som styrs av
pedalen sitter | utskrivningsstativet.
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o i Skotiland, far tio dick, mater ca 25 700
xpop, tar 750 passagerare och fir en besétt-
1. Fartyget kommer att utrustas med sjohavnings-

satorer och teleskopiska master som medger gdng

el
under Lroarna i Kielkanalen.

astopp till vattenlinje 48 m. Kungsholm, som
3

. Detta stora atlantfartyg dr 201 m langt, 26 m brett

Svenska Amerika Liniens nya flaggskepp Kungsholm kommer inom
levera

kort att

VINTERTIPS
FOR

Ly STIG SANDELIN

Tackningar THORE THORESSON

Var och en som ndgon gang legat under en
bat och malat botten vet att firg har en
obehagllg férmaga att rinna. Man kan dock
ldtt g&ra ett droppskydd av skumplast sa
som bilden t v visar.

Detta a@r en praktisk transportbadr fér utombordaren
som man gér av plank och bultar. Motorn hélls
| sdkert ldge. En hjdlpmotor fdst pd "'bar" kan sjo-
surras | segelbdten. Baren kan latt bdras, ev kan
den férses med bérselar. Motorn kan vinterfér-
varas bekvdmt om béren lutas mot en viégg.

- Detta #ér tvd enkla metoder att ordna vattenledni for bat

av en plastbehdllare som vattentank. Lednln%‘en #r ett plastrdr och kranen kan vara en enkel laboratorie-
kran. Plasthandfatet ar av vanlig enkel hus

oljetrdgsspruta som fdrsetts med palddd

Detta tips visar hur en
elektrisk ldnspump kan
utféras med detaljer fran
skrothandlaren.  Motorn
dr en vindrutetorkarmotor.
frAn en bil, pumpen en
enkel oljepump. Maénga
oljepumpar smérjs dock
av den pumpade oljan
och | s& fall bér pum-
pen kompletteras med
smdrjanordning.

Vi visar hir tvd enkla anordningar fér att halla kokkdrlen pa plats vid matlagning ombord. Anordningarna
ér inte tdnkta for matlagning under gang utan for kdksbestyr i hamn. En svallvidg eller en vardslds rorelse
i en liten bat kan orsaka en olycka om kokkirlen Inte iér sikrade som pé bilderna.

pentry. T v visas en '"falltank’’ bestdende

all . Toms genom att lyftas upp. Sugpumpen t h &r en
ip. Sma umpar brukar vara av massing, men de bdr ocksd

ha kula av missing eller brons, inte av stfl, som ibland férekommer. Tanken &r en bdrbar jeepdunk av plast.
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PA HJUL!

D e forsta astronauterna som landar
p2 méanen kommer att utforska
denna till fots. Men en naturlig fort-
sittning blir att kunna forflytta sig
lingre strickor med hjdlp av nagot
slags fordon.

Den vanliga forestdllningen om astro-
nauter stapplande omkring pad ménen
under vdldiga strapatser passar inte in
i den bild vetenskapsménnen ténkt sig
ay méanens erdvring. De ser honom i
stdllet som pilot pa ett slags ’mén-
jeep” — MOLAB — med vilken han och
hans kompanjon kan utforska mer av
méanens yta pa tva veckor én tva astro-
nauter till fots skulle kunna gora pé ett
helt ar.

Redan nu finns fullskalemodeller av
olika fordon, som testas under s& auten-

26

Vid utforskningen av manen géller det inte bara konststycket att ta sig
dit, utan dven att kunna forflytta sig pd manytan. Olika slags méanfordon
projekteras och hér presenteras nagra av de projekt som avancerat langst.

Text och teckningar CARLERIC GORANZON

tiska manfoérhallanden som man lyc-
kats skapa péd konstlad vig.

Northrop utvecklar en ménjeep av-
sedd for tva astronauter. Meningen #r
att den hir jeepen ska sédndas upp obe-
mannad ombord pa en likaledes obhe-
mannad LEM-fiarja. Med hjidlp av sig-
naler fran jorden dirigeras den ner fran
farjan till en limplig plats, dir den ska
vdnta upp till sex méanader p4 att dess
besidttning ska sdndas upp. Méanjeepen
dirigeras att mota astronauterna, niir
de landar p4 ménen. Dessa kan nu ge
sig ut med ménjeepen pa en fjorton-
dagarsfiard, ddr routen troligen fir
formen av en Atta. Forsta slingan gors
under en del av en "mandag”, medan
den andra avverkas under en del av
»méannatten”. Den sammanlagda stric-

kan de kommer att dka da& berdknas
bli ungefir 50—60 mil.

Den hiir manjeepen har ett mycket
okonventionellt utseende, atta hjul med
drivning p& samtliga. PA chassits ena
sida #r kabinen — for astronauterna
— monterad, med briinsleceller, tankar
och diverse instrument pd den andra
sidan. Kabinen #r sA konstruerad, att
besiittningen kan arbeta utan rymd-
drikter i den. Med andra ord ska den
skydda mot vakuum, de extra tempera-
turskillnaderna, radioaktiv stralning
ogh fran mikrometeoriter. En luftsluss
gor det mdjligt for astronauterna att
komma och gh hur de vill utan risk
fér kabintrycket. Den hir Attahjuliga
ménjeepen fAr representera de mark-
ghende fordonen.

Eftersom tyngdkraften p& ménen
bara 4r en sjidttedel av jordens, sa for-
enklar det anvdndningen av raketdrift,
som anvdnds till den s k "flygande
plattformen” (se fig). Man har redan
gjort lyckade testningar hos North
American, som svarar for tillverkningen
av plattformen. Den &r avsedd for en
man men med mdajlighet att ta ytterli-
gare en man t ex vid réddning. Astro-
nauten stir pa en liten plattform pé
fyra ben. Under sig har han raketmo-
torn och bredvid sig pd bdgge sidor tvad
klotformiga brénsletankar. Styrningen
sker pA samma sdtt som med rymd-
kapslar, dvs med smi raketmunstycken.
Alla instrument finns samlade pa "sty-
ret” framfor foraren. Hela denna fly-
gande plattform kan féllas ihop med
nagra enkla handgrepp och blir di inte
storre dn en bag.

De hiir biigge farkosterna &r ame-
rikanska projekt, fér som vanligt vet
ingen vad ryssarna har pA gang. Men
bredden paA det amerikanska rymdpro-
grammet Hr helt dverligset det ryska,
och detta torde vill ocksd gilla proble-
met med att utveckla fordon med an-
véindningsplats — ménen.

1) Apollo-mdnnens rymddrikt. Behdllaren pd ryggen Innehdller bl a syre, som tilliter astronauten
att vistas utanfér kapseln | fyratimmarspass.

2) LEM (Lunar Excursion Module) = ménférja, den del av Apollo-kapseln, som landar pd ménytan
med tvd astronauter.

3) Den Atta-hjuliga ""manjeepen’’, som utvecklats av Northrop.
4) North Americans en-mans "flygande plattform’’. Obs instrumentpanelen pd ''styrstdngen’’.

5) Ena landningsbenet till den obemannade LEM-farjan, som transporterat méanjeepen till manen.
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Vi testar miniracing:

REVELL OCH
SCALEXTRIC

D& Teknik for Alla i november 1958 lanserade den nya hobbyn miniracing

trodde vil ingen att den skulle vaxa sig s& stor och stark som den nu har

gjort. For att i ndgon méan félja upp detta vart fadderbarn har vi lanat hem

massor av banor i olika skalor och utféranden och tittat pa hur miniracingen
har utvecklats. Vi ska i ett flertal nummer framét testa banor och bilar sa
ingdende vi bara kan, och redovisa vara intryck sa att lasarna tydligt for-

stadr vad vi anser oss kunna rekommendera eller inte. | detta nummer

testas tva av de oftast forekommande banorna, Revell Gran Turismo- och

Scalextric Set 31.

Av STEIN BEKKEVOLD

tan en synnerligen instruktiv bro-
schyr hade monteringen av Revell-
banan resulterat i forstérda bandelar och
nervsammanbrott. Visserligen ger alla
dessa over- och underliggande tungor
och spar en tit och fast skarv, men inte
Ar det ett enkelt sdtt att uppna detta pa.
Nu klarade vi oss, som sagt, med
hjdlp av den fina instruktionen, och vi

Foto REIJO RUSTER

hoppas att den i framtiden &ven kom-
mer p& svenska. Denna var pé engelska,
som ju inte alla ldser.

Vi byggde forst en maximal ovalbana
for fartprov och fick ihop en med mét-
ten 0,64X%1,58 meter. Skalan &ar 1: 32,
vilket i fullskala ger banmétten 20,5X
50,6 meter med en korstriacka pa 124,16
meter.

BEDUMNING AV BILARNA

P& samma bana placerades sedan de
tvA medfdljande bilarna, en Ferrari GTO
och en Chevrolet Sting Ray, efter en be-
démning, varvid féljande for- och nack-
delar framkom:

Bilarna #dr relativt naturtrogna, med
en snyggt gjuten kaross i stryktalig
plast. Men varfor inte kosta pa lite firg
p& de ingjutna férarna? Som det nu
var, satt det en likblek en i Chevroleten,
medan mannen i Ferrarin var réd och
verkade stressad.

Vi vdnde bilarna och upptéckte till
var forvaning att de inte hade den trev-
liga och naturtrogna parallellstyrningen
som ménga andra mérken har, utan att
framhjulen satt pé en stel axel, Aterigen
ett varfor, med tanke p& banans héga
pris. Motorn &r skyddad p3 undersidan,
i viss utstrdckning, och dreven dr av
nylon. Dacken dr mdnst

Efter att ha koppilat
vilket var enkelt och in

1
X

elekiriska,
¢ innebéra

négra problem for kop: rruvade vi
pa full korstrom pé Fi iori-trans-
formatorn och grep de ceadrullelik-
nande korkontrollerna, Vi gov gas lite

latt varvid Chevroleten €l
och Ferrarin stod stilla och
Vi 6ppnade bédgge bilarna
enkelt och gors genom att nian
ut de tva ldttlopande skruva
ler ihop bilens tva delar. Vid en j
relse mellan bilarna upptécktes ait Fer-
rarins motorstromskenor var iclraonte-
rade, detta rittades till varvid kor-
ningen upprepades, nu med endast 60
procent padrag pd transformatorn.

SNYGGA SLADDAR

Den ganska slidta banytan visade sig
ge bittre vdggrepp dn vi hade trott, och
bilarna sladdade snyggt genom kurvor-
na. Den bil som gick i ytterbana kunde
koras snabbare dn den andra, bakhjulen
tog stéd mot det kraftiga récket och bi-
len friste genom kurvan. Alla fartprov
gjordes sedan i ytterbanan, varvid det
framkom att bilarna var precis lika
snabba. Varvet avverkades p& 2,8 sekun-
der, vilket ger en genomsnittshastighet
av hela 160 km/tim. Denna hastighet

#r nog i det nirmaste omdjlig att uppna
i verkligheten pé& en s liten bana.

Motorerna, Revells starkaste sida, vi-
sade sig motsvara alla forvintning-
ar. De &r oerhort accelerationssnab-
ba och ger en topphastighet som man
inte kan hélla p& en s& liten bana. Bi-
larna riktigt morrar sig genom kurvor-
na och vid padrag skjuter de ivig.
Bromsningen, motorbroms, ér synnerli-

en effektiv och korningen kan hela
tiden héllas under full kontroll. Man
fragar sig bara om inte det hela kunde
vara dnnu roligare med en ordentlig
styrning pé bilarna.

STARKA MEN OJAMNA MOTORER

Ferrarin gir med framhjulen i luften,
dan &ting Ray hela tiden &r jordbun-
tom. Att detta inte resulterar i
rin &dr snabbare, p4 grund av
ens storre friktion, far skrivas
& de rastarka motorernas konto.
yite bilarnas bakhjul och drog p&
or att testa motorerna, varvid vi
ickte att ingen av motorerna star-
rriin vid padraget 30 procent av
sidget, samt att Ferrarins gick
i varv dn den andra av ljudet
ddma.

#Hedan byggde vi den Attaformade ba-
nan satsen #dr tdnkt for och fann det
enkeit och att viaduktstottorna var i
tillrickligt antal for att ge banan stéd
genom hela kurvan.

HOGT PRIS

Slutomddmet blir att banan dr trevlig,
att bilarna ér roliga att kora, men att
man onskar sig ordentlig styrning och
lagre pris. Hela satsen kostar nédmligen
189 kr, vilket vi tycker dr i mesta laget.
Tilliggas kan att urvalet i Odvrigt &r
ganska stort, exempelvis finns Triumph
TR4 och Sunbeam Alpine att kopa fér-
diga och ménga andra i byggsats. Ser-
vice och reservdelar tillhandahélls av
generalagenten, Wentzels i Stockholm,
om nu inte Aterforsidljaren klarar av
problemet.

SCALEXTRIC SET 31

Nir man packar upp denna sats och
sdfter igdng att montera ihop ban-
delarna till en for satsen ifrdga maxi-
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Som framg&r av bilden dr Inte Scalextric-bilarna &verdrivet detaljrika. | skalan miiter férarens huvud 26 cm | diameter. Observera banans striiva yta, en riktig

fartbana, Synd att det Inte gir att kora fortare med bilarnal

i lgnndhget hos Scalextric #r lagom f3r ndgot mindre ndvarl Om bilama kdrs
ver denna hastighet (ca 140 kmjtim) sd ker de av banan.

Har kommer Revells Ferrarl och Sting Ray rusande genom kurvan. Ban yta
@r slat men tillater likafullt hdga farter. / 2 e =
o /




REVELL OCH
SCALEXTRIC

(Forts fr foreg sida)

- mal ovalbana, s& frapperas man av

bandelarnas mjukhet. Denna gér det
synnerligen bekvamt att bygga banan,
men torde &dven innebdra nagra nack-
delar, vilket senare uppticktes.

Monteringen foérenklas #ven av att
bandelarna sékras i lidge till varandra
med plastspdnnen som trycks fast dver
tryckknappar i den andra delen. Enkelt
och effektivt.

Sedan skulle vi koppla pA strommen,
vilket kanske gors effektivt men defini-
tivt inte enkelt jamfért med andra mér-
ken. Man méiste néimligen koppla bigge
korhandtagen till transformatorn me-
delst tva trddar pd varje handtag, och
det récker alltsa inte att kora strommen
till banan i separata ledningar och se-
dan reglera genom korkontrollerna, som
fallet ofta &r annars. Onddigt krangligt.

BILARNA

Sedan plockade vi upp bilarna, som
béda var F I-vagnar, en Lotus och en
Cooper. Vi forvidnades di av att bilar-
nas framvagn verkade sitta fast med
hjalp av mycket litet plast och en hel
del tur.

Framvagnen var n#amligen oerhort
slingig, den vinglade &t snart sagt alla
hall. Det ar ju mojligt att det & nigon
dold finess med detta, men vi tyckte
inte om det.

Vi vred pé& full stréom p& Fleischmann-
transformatorn och bilarna satte iging
med ett ryck. De accelererade fint pa
rakstrickan, vi slippte som vanligt upp
lite p4 gasen fore ingéngen i kurvan
for att undvika ursparing, men sedan
tviarstannade alltihop. Vi gick fram till
kurvan och tittade pd de smé under-
verken och upptickte di att de stod
med borstarna utanfér banans strom-
skenor och med den lilla styrpinnen
utanfor sparet i banan.

Detta skedde géng p& géng, och vi
trottnade faktiskt pad sporten. Vi tror
att de flesta Onskar sig en bittre vag-
hallning.

Vi tog, for att kanske hitta nigot
positivt hos sjdlva banan, tva bilar fran
en Champion-bana som vi ocksid ska
testa s4 sméningom, och forsékte kora
dessa med Scalextric-kontroller och full
korstrom pa transformatorn. Detta gick
inte alls. Sparet var inte djupt nog.

TYSTA MOTORER

Motorerna gir tyst och startar pa
bara 5 procent av fullgasldget pad kor-
kontrollen. De dr enkla och driver bak-
axeln oyer ett kugghjul av metall och
ett av plast. Bakaxeln sitter i en plast-
gaffel vars framre del héller motorn,
och det hela bildar en kompakt och
enkel enhet.

Plastgaffeln héller dven bakaxeln i
sidled, vilket innebdr mindre slitage pa
dreven, Axeln &4r inte lagrad i annat dn
i sjdlva plasten. Bilarna dr férsedda med
storningsskydd.

D4 vi gjorde de tappra forsdken att
kora bilarna fort pA banan fick vi fram
en medelhastighet 1 fullskala p4 ca 140
km/tim, vilket inte dr sidrskilt mycket.

BATTRE PA STORRE BANA?

Nu ska det séigas att dven det att vi
hade den banan som har de minsta
kurvradierna och den stdérsta kurv-

vinkeln (90°) givetvis hade betydelse for
det daliga greppet, men nog tycker man
att bilarna skulle g& bittre &n de gjorde,
i alla fall p& sin egen bana.

DA banan inte kostar mer én 115 kr
s tror vil ménga att man inte far
fordra mer av den, men nog gér det att
gora béttre.

Slutomddmet blir som alla forstar inte

Hér ser vi Scalextric-bilarnas mycket enkla demontering. Heia

sirskilt positivt, framfér allt var vig-
héllningen (styrningen) en besvikelge
och vi undrar ocksd varfér man inté
har ordentlig, flitad koppartrad som
borstar i stillet fér att som nu ha nagra
slarvigt hoptvinnade tradar, som gérna
spretar at alla hall.

Generalagent dr Sven Truedsson Mo-
dellflygindustri i Malmy.

drivaggregatet

utgdr en enhet och sitter fjéderbelastat. Framvagnen sitter pid tvéi tappar och

svinger fritt kring dessa.
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Revell-bilarnas robusta konstruktion framgér av den hiir bilden, men Aterigen:
varfér denna stela framax_gl? Bakaxelns sidfixering ar tillrdcklig for att dreven
av nylon Inte ska bil onddigt slitna. Motorn, Mabuchi SP 500, éir som synes

stor och robust.

eoffe
matorn med tvé trddar,

Kopplingen mellan bana och transformator &r ph Revell en mycket enkel och
ftlv sak. P4 Scalextric diremot méste varje handtag kopp¥a| till transfor-

S4 hir hégt studsar den
"levande’’ bollen om
man slipper den frdn
en meters hdjd ned pa
ett hart underlag, vil-
ket torde vara enastd-
ende | bollvdrlden.

REKORDSTUDS
MED HOGTRYCKS-
GUMMI

Av STEIN BEKKEVOLD

n ny fluga har den senaste tiden

hoppat omkring ute pd ungdomarnas
nédstan oOverfulla marknad. Vi ténker
pa den s& kallade studsbollen, ett ame-
rikanskt péhitt som sdgs ha tillkom-
mit av en ren tillfdllighet.

Enligt vissa rykten si& holl man i ett
laboratorium i USA p& med att expe-
rimentera fram ett nytt syntetgummi,
butadiengummit, och anvidnde mycket
hogt tryck for att dstadkomma detta.

Nu rakade antingen trycket bli for
hogt, eller ocksd hade nédgon slarvat
med blandningen, vilket hur som helst
resulterade i att gummit nidr det togs
ur pressen var alldeles stenhért.

Varpd ndgon blev besviken och sling-
de biten pa golvet. DA sonderféll den i

smébitar som borjade hoppa runt mel-
lan forvanade teknikers ben.

Da borjade man, efter att i ett &rs
tid ha utvecklat gummit och framstéll-
ningsprocessen, att tillverka studsbol-
lar i stor skala och forde dem ut p& den
alltid hungriga amerikanska leksaks-
marknaden under namnet Superball.

Och nu har den alltsd hunnit hit. Ef-
tersom den med bollen féljande pap-
perslappen egentligen inte berédttar sa
viarst mycket om vare sig materialet
eller processen, av afférstekniska skil,
har vi forskat lite i saken och kommit
fram till féljande resultat:

Bollen dr med all sannolikhet gjord
just av det nya, syntetiska gummit bu-
tadien, som i viss utstrédckning anvédnds
for att gora exempelvis bilddck mer
elastiska. Gummit har en mycket 1dmp-
lig molekylstruktur, s k tvdrbindning,
som ger lag inre friktion och ddrmed
féljande hog elasticitet. Det tillverkas
under ett tryck av hela 25 000 kg, vilket
dr detsamma som for vissa formpres-
sade gummidetaljer for industribruk.

Bollens laga inre friktion och den ho-
ga elasticiteten, som inte verkar sidrskilt
hdg om man rakar fa bollen i huvudet,

(Forts pa& sid 43)

MINOLTA ELECTRO SHOT

Vilket dar det bdsta systemet foér en
elektronisk slutare? Denna fraga
har sysselsatt kamerakonstruktorer i
hela viérlden, och i princip har alla hela
tiden vetat svaret: Ett slutarsystem som
programmerar exponeringen inom ett
brett filmhastighetsomrédde och som har
varningssignal for underexponering
samt felfri funktion under batteriets
brénntid. Nu har Minolta kommit med
ett sddant slutarsystem.

Elektromagneter Gppar och stédnger

Le tekniska nyheterna pa Minolta Electro Shot
Visas hiir samlade pA ett brade: T str for
transistor, D fér diod, K for kondensator, EU
for elektromagneten som &ppnar och ES fér
€n som stlinger slutarbladen.

slutarbladen. Avtryckaren fungerar som
strombrytare. Stdngningsriérelsen be-
stims av ljuset genom att en CdS-
cell fungerar som en del av regulator-
mekanismen.

Cellen dr egentligen ett variabelt mot-
stdnd vars motstdndsvidrde minskar i
férhallande till den inkommande ljus-
miéngden, och den anvinds dven till att
reglera strémmen till kondensatorn,
som i sin tur ger stréom till blixtlampan,
och dessutom till en i sdkaren inbyggd

=S oy

minolta

varningslampa, som varnar for otill-
riackligt ljus innan avtryckaren har
hunnit utldsa magneterna.

Om den inkommande ljusmédngden &r
for liten, sa4 innebdr detta helt enkelt
att cellens motstdnd inte blir sa lagt
att strommen kan passera genom den
och komma till magneterna. Istillet gar
strommen till varningslampan och tédn-
der denna.

Vid konstruktionen av denna kamera
har man tagit hédnsyn till att de flesta
amatorbilder tas utan stativ och slu-
tarhastigheten har darfor begrdnsats
till 1/15 sekund vid blédndare 1,8.

Man har vidare ett kopplat s k Flash-
matic-system, ddr man med spaken for

(Forts pad sid 50)
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Flygets historia 4r kort men fascinerande. Tiden
1929—1939 brukar kallas for flygningens guld-
dlder — det var den tid d& flygarna fortfarande
var omsusade av aventyrets skimmer och da
flygtekniken gick framat med stormsteg. Det var
en epok di man byggde vackra, sméackra flyg-
plan och d& man experimenterade friskt. Ett av
de mirkligaste experimenten var. de flygande
hangarskeppen i USA. De vildiga amerikanska
luftskeppen Macon och Akron forvandlades till

| By ol ) (et
i % i \ flygande baser for jaktplan. Vi berattar har den
g P 0 mirkliga historien om “trapetsplanet” Spar-

p rowhawk och om dess hogtflygande baser — en
epok som fick ett bratt slut i och med att Macon
stortade for 30 ar sedan.

‘TRAPETS-
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or att nd ménen maste Atminstone

de forsta rymdraketerna tanka pa
vigen for att klara sin langa fédrd.
Startbrédnslet riacker endast till att fora
upp en bemannad farkost i omlopps-
bana runt jorden, om man &nskar en
brinslereserv for aterfirden. Skjuter
man samtidigt upp en raket didr den
bemannade delen (nyttolasten) bytts ut
mot en extra bridnsletank, kan den be-
mannade raketen fylla pd sina tankar

frén denna sedan ett rymdmdte ord-
nats...

S& sker dven inom flyget i dag. Vid
extremt langa flygningar kan det "ope-
rativa” flygplanet tanka brinsle fran
ett speciellt tankplan under flygningen
mot sitt avldgsna mal.

Tidigare, innan tekniken utvecklats
S4 langt, lekte man med tanken att
forsla fram de "operativa’” flygplanen
s& langt det gick med hjdlp av mobila
baser. Hangarfartyg #ér en siddan mobil
bas. Men uppfinningsrika hjdrnor pa
1920—1930-talet funderade ut att ett
luftskepp skulle vara en idealisk rorlig
bas, snabb och okinslig for sjogang,
iamt med férmagan att smyga undan
Dland molnen fér att undgd upptiickt.

etta var fére radarteknikens tid!

oErgergpligen bérjade det hela redan ar
fr&o nar professor John J Montgomery
ba N Santa Clara College 18sgjorde ett
ettmgpm-lt glidplan frin en ballong, och
S Orsdk av Santos Dumont att med
1 av hans luftskepp lyfta ett motor-
YBplan — ett férsok som misslycka-

I& gnﬂld av lufts eppets t l Tac
1 k 0 i 1 h k‘

stérsta. Bade Akron och Macon var utrustade fér att med-
féra flygplan.

Sedan vilade idéerna till &r 1915 nér
britterna i ett forsck att filla hogtfly-
gande tyska bombplan sdnde upp en
B E 2c med en gasblimp, dvs en enklare
typ av luftskepp. Forséket misslyckades
och upphovsménnen Ireland och TUs-
borne omkom.

Experimenten fortsatte under primi-
tiva forhallanden, och det var forst ar
1929 som det hela borjade ta form prak-
tiskt. D& landade (hakade pa) 16jtnant
A W "Jake” Gorton, US Navy, sin
Vought UO-1 i en trapets som monte-
rats under luftskeppet Los Angeles.
Planet hade férsetts med en krok pi
en stillning ovanpa Overvingen, och ett
skydd foér propellern i form av en
framatriktad bom.

Forsoket var en generalrepetition for
ett projekt som sedan fem é&r tillbaka
var under utveckling. Man hade kon-
struerat en luftskeppstyp som i sitt
inre hade ett hangarutrymme och en
startanordning for flygplanen i form av
en uppsvingbar arm som avslutades
med en stor bygel — den s k trapetsen.
Flygplanen skulle kroka fast i bygeln,
sviingas upp 1 luftskeppet genom en T-
formad oOppning under buken in i
hangarutrymmet, dér de snabbt omlas-
tades till en travers som héngde i ett
skensystem inuti skeppet. Varje flyg-
plan hade sin egen travers och kunde
snabbt forflyttas omkring i hangaren
lings skensystemet medan trape.t'sen
svingde ner for att hédmta upp ndsta
plan. Allt som allt skulle fyra flygplan
kunna medféras. Tva luftskepp av den
typen hade bestdllts och var under
byggnad.

Det forsta, som doptes till Akron
flog forsta géngen den 23 september
1931. Da fanns ingen ldmplig flygplans-
typ tillginglig och urvalet kunde be-
grdansas till plan med hogst 9,1 meters
spdannvidd och 7,3 meters lingd. Storre
var inte den T-formade dorr som pla-
nen skulle hissas upp genom.

Man gick igenom listan pa tillgdng-
liga prototyper, och efter nddvédndiga
strykningar fastnade man for en liten
Curtiss-maskin, XF9C-1, som utan
framgéng provats pa hangarfartyg.
Den hade for dalig sikt framéat pa grund
av sitt vingarrangemang vid landning
p& smala hangarfartygsdick — men
vingplaceringen skulle vara helt idea-
lisk vid ”landning” under Iluftskepps-
buken i den hédngande trapetsen.

Det andra luftskeppet doptes till
Macon och bada skeppen kom att fi-
gurera flitigt i1 militdra diskussioner
och ovningar. Akrons saga blev kort.
Endast sju ménader efter det hon ut-
rustats med flygplan forliste hon den 3
april 1933 i havet under en storm utan-
for New Jerseys kust. Av de 76 om-
bordvarande rédddades endast tre. Vid
tillfdllet fanns inga flygplan ombord.

Macon fortsatte "Gvningarna’” som
visade sig vara en blandning pa gott
och ont. F9C-2 som serieversionen av
flygplanet hette, visade sig vara i lat-
taste laget for avsedda flygspanings-
uppdrag. Spaningen dvertogs darfor av
Macon sjdlv, och planen anvidndes som
jaktplan for luftskeppets skyddande.

Vidare var flygplanets litenhet en

(Forts pa sid 43)
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Selfleet Rival ar en snabb plastbit som har ovanligt val planerade utrymmen. Béten &r 4,65 m lang och 1,82 m bred och har lingsgiende siten som ger god
rorelsefrihet 1 biten och vil tilltagna stuvningsutrymmen. Priset fér 1966 — utan utombordsmotor — &r 6 590:—.

NU KAN
VI VISA
1966 ARS
NYA BATAR

Batsdsongen bérjar tidigt i &r — i varje
fall nar det galler batutstillningarna. Arets
stora batnyheter har redan borjat presen-
teras pa batutstéliningen i Malmo och vi
visar hdr nagra intressanta batar ur olika
foretags serier for 1966. Det ar bruks-
batar, familjebatar, vattenskidbatar och
lyxiga motorkryssare. Vi aterkommer se-
nare med mera batnyheter.

FJORDLING 17

ordling 17 har visat sig vara en mycket god
Emeror?ﬂss mellan fart och komfort. En dg]up
V-botten i kombination med ballasttank ger
ovanlig stabilitet vid 14g fart och mjuk géng
vid hég fart. Baten har "hard top' och i den
mot aktern oppna kabinen finns kojutrymmen.
Baten ar 520 m lang, 2,13 m bred och finns
i olika versioner fér utbordare eller inu-
aggregat. Utbordarversionen kostar 13 950:—,

CASIHE

Casino &r en liten allround-badt i glasfiber-
armerad plast som liksom Selfleet Rival till-
verkas av norska Selco A[S. Baten ér 4 m lang
och 1,60 m bred, vidger ca 100 kg och passar
fér utombordsmotorer mellan 3,9—20 hk. Den
kan anvdndas som vanlig snurrebat for fiske-
turer etc och som planande passbat, Priset
for 1966 blir — exklusive motor — 2 125:—,

SOLO CABIN

Familjebdten Sold har behdllit sin popularitet
under artionden. Ansiktslyftningar Ear gjorts
dd och di och s& dven i ar. Den gamla ruff-
bétsversionen har till mangas sorg férsvunnit
frin AB Urnbétars produktionsprogram och
Sold finns nu bara som kabinbat. Matten &r
7,30X250 m fér Aquamatic-versionen och
7|25x2.:50 for Inombord yrvariant Solé
Cabin &r byggd i mahogny.

STORD I

Fran AB Ornbatar kommer ock
sd motorkryssa-
ra%'; S':gra. en av de stérsta och elegantaste
. mr:‘l:‘ yggda seriebdtarna. Stord Il &r byggd
ol t:’gny. dr 9,05 m lang, 3,11 m bred och
100 hﬂ med tvd Volvo/Penta-motorer pd ca
] vardera, Biten har goda sovutrymmen,
P ;y etc. En Stord har f & tvA ganger vun-
et Internationella bétrallyt Pavillon d'Or.




V-botten av Betram-
med nya Crescent Inu 45 och 90 | tank etc ca 13 000:—.

g AN

-

Herwa | och Il r norskbyggda glasfiberbatar till jimfdrelsevis lagt pris. Herwa
| mater 4,60%1,88 m, Herwa Il 5,12%2,05 m. De ldmpar sig for motorer pa
mellan 20—70 hk.

vt <. T T~

En avy de populdraste bitarna | Mysing-serien &r Mysingen 4, en stor campingbét
med soyruff under fordacket, Den dr avsedd foér utombordsmotor och har mycket
rymligt aktersittrum.

36

En av drets intressantaste bétnyheter &r Weedo GT. Det ar en fdrbéttrad version av den Weedo 14 som kom totaltvda | 1965 ars Roslagslopp. Béten har djup
typ — har sex "lyftsteg’ — och &r 4,20 m 13ng och 1,85 m bred. Inredningen &r pdkostad med bl a Volvo Amazon-stolar, Weedo GT kostar

Mysingen 6 &r en mahognybyng kabinbdt med matten 7,05X2,50 m. Den &r
forsedd med inu-aggregat Volvo/Penta Aquamatic p4d 110 hk, har tvd kojplatser,
pentry och garderobsutrymmen.

Sea-Camping #r en "hard top'’-bAt | mahogny. Den ir klinkbyggd och har tvd
kojer. Métten pA béten &r 555X1,95 m och den limpar sig for utombordare
mellan 15 och 50 hk.

Selfleet Rivaio debuterar pd den svenska marknaden | &r. Denna glasflberbat har konstruerats med tanke pd Mercruisers Inu-aggregat pd 60 hk. Béten levereras
med Ride-guide-styming, 70 | brénsletank, uppféllbart bord, sufflett etc och méter 4,65X1,85 m. Kostar 17 750:— med motor.

TRE SKROV | ETT FOR MJUK GANG

Boston Whaler (t v) som inretts pa ett synnerligen okonventionelit
satt for att ge basta mojliga tjanst som allroundbat. Denna béat méter
5,05% 1,88 m. Evinrude Playmate t h har en bottenkonstruktion efter
samma princip och méter 4,44X1,73 m. Farten &r ca 30 knop med
tva personer ombord och ett inu-aggregat pa 90 hk. Bada batarna
star pa svenska firmors batprogram men haller ett mycket hogt pris.

317

Pet ar Inte |att att konstruera batar som bade gar snabbt och mjukt
d8]6n. Amerikanarna har kommit med goda I8sningar i form av bl a
Jup V-botten — Bertram-botten — och den mera komplicerade
;_nodlflerade trimaranen. Den sistndmnda baten har s as tre kdlplan.
YPiskt fdr denna battyp &r att det bildas luftkuddar under botten,
uddar, som dédmpar stdtarna mot vagorna. En sddan bét &r t ex
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TUMSTOCKSTEGE

En ny praktisk hopfallbar stege for
resemontorer, fasadkldttrare, fonster-
putsare m fl har den 23-arige konstruk-
toren Borje Jansson i Kolsva uppfun-
nit. Konstruktionen bygger pa saxlin-
kens princip, vilket gor att en 3,6 meter
lang stege i hopfallbart skick inte blir
hogre dn ca 35 cm och alltsd gir in i
bakluckan p& vilken bil som helst.

Borje Jansson lekte med en tumstock
nar han fick idén till stegen, som han
nu lamnat in en patentanstkan pa. Ste-
gen ar gjord av ldttmetall med pinnar
av stalror. Fotterna ar gummiisolerade
och upptill vilar stegen pa plasttrissor.
Den kan ocksa goras med gummiisole-
rade steg och ar da sdrskilt lamplig foér
elektriker. D& blir vikten 11 kg. Utan
gummiisolerade steg vdger den 10 kg.

Stegen kan stdllas in i olika hojd-
ligen och kostnadsberdknas till 200 kr.

STORT | ROSTFRITT

Det storsta processkédrl som nagonsin
tillverkats i Sverige har levererats av
Uddeholm till Fisons Fertilizers Ltd i
Immingham nédra Hull i England.

Det &ar fraga om ett absorptionstorn
for salpetersyra med ldngden 31 m och
diametern 4,2 m. Inuti absorptionstor-
net finns &ver 12000 rostfria destilla-
tionsklockor monterade pa olika nivier
och ddrutover rostfria rorslingor med
en ldngd overstigande en svensk mil.
Kiérlets vikt uppgar till ndra 120 ton.

Det rekordstora absorptionstornet
har tillverkats vid Uddeholms verkstid-
der i Degerfors, varifran det transpor-
terats pd specialboggier med jarnvidg
till Otterbéckens hamn., Over Vinern,
nedfér Trollhédtte kanal och Gota #lv
till Goteborg har lasten bogserats.

RYSSAMFIBIE

Mekanikern Vladimir Istchenko har
konstruerat och byggt denna amfibie-
motorcykel. Den rymmer fyra personer
och kan kdra 50 km/tim p& land och 25
km/tim i vatten. Montering och demon-
tering tar omkring 10 minuter,

TVILLINGTRAKTOR

Broderna Hultdin i Malatrésk har ut-
vecklat en ny och originell idé fér att
fylla det vixande behovet av stora
traktorer for skogs- och jordbruk. I
den nya traktorn har man anvint mo-
torenheter och véxellddor fran tva
BMC-Nuffield-traktorer som monterats
i bredd. Genom att utnyttja tva bakax-

Jar — en »3d vardera sidan — har dif-
ferentialen kunnat elimineras. Kraft-
overforir . sker genom specialutfor-
made dr lar och fordonet styrs ge-

padraget varieras mellan
Samtliga reglage har sam-

not att !
motorern:

lats i n, Traktormodellerna — en
pa 90 11 p4 120 hk — har introdu-
cerats av ZMC Sweden AB. Priset iAr

perdknat i{:! omkring 65 000 Kr.

SKOTTA TRAPPAN MED FRAS

5%

Toro snifrds dr ett helt nytt motor-
redskap 1or snordjning. Den gor sno-
skottningen till en lika enkel procedur
som det dr att klippa grds med en mo-
torklippare. Den klarar all slags sng,
bade torr och blot, och dr oberoende av
snodjupet. Upp till ett halvt ton sno i
minuten kastar den fem meter it sidan.
Utsprutningen kan ske i sju olika rikt-
ningar.

Snofridsen viger - bara tio kilo och har
en helt inkapslad motor pA tre hist-
krafter. Magnapullstart och specialkon-
struerade forgasare och choke gér den
littstartad i vinterkylan.

En av snofrisens storsta fordelar ér
att den inte bara klarar av vanliga
ghngar utan dven gar att anvinda i
trappor. Den kostar ca 745:— plus oms.
Generalagent N K Kristensson.

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

RAKETTRIMNING

Raketer liksom pilar maste vara
raka. Indianerna kontrollerade pilarnas
trimning enbart genom att titta utmed
pilskaften. Néastan lika enkla metoder
anvidndes for trimning av de smala
korta raketerna i rymdalderns "barn-
dom”’.

Allteftersom raketerna vuxit har
kraven pa exakt trimning stegrats. Det
hela har komplicerats av att varje ho-
risontell kant vid nosspetsen méste vara
absolut parallell med raketens horison-
tella baslinje.

Aven med modern utrustning for
trimning av raketer har raketbyggarna
funnit det svart att fa raketernas ovre
kanter absolut parallella med baslinjen.
Anviinder man vanlig optisk utrustning
for vertikal trimning forsvaras arbetet
ay utrustningens kénslighet for vibra-
tioner och dess krav pa plant underlag.

En ny metod for exakt trimning har
nu utarbetats av The Boeing Company.
Den mdjliggor exakt horisontell trim-
ning — i forhallande till basplanet —
av varje sektion av en raket.

Den viktigaste delen av apparaturen
dr ett specialslipat femsidigt prisma,
som ror sig utmed ett vertikalt spar
med hjadlp av fjdarrkontroll. Nér pris-
mat natt onskad hdjd, tittar teknikern
pa4 marken genom ett annat optiskt in-
strument av Boeings tillverkning, ett
"tvariktningsteleskop’”. Teleskopet sko-
ter ocksd den perpendikulira trim-
ningen genom "optisk lasning” vid tre
punkter utmed raketens baslinje.

Nir teleskopet dr "1ast” vid baslinjen
ser teknikern genom detta upp till pris-
mat. Detta vrids i 45-gradiga vinklar
for att kontrollera att strukturens ovre
kant ligger horisontellt. Prismat kan
vridas och roteras for att kontrollera
varje punkt pa det Ovre planet. Appa-
raturen &r forhallandevis okidnslig for
vibrationer eftersom den inkommande
siktlinjens vinkel alltid &r-90° oberoende
ayv prismats rorelser i sidled.
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utexaminerades
fran Hermods 1965 ~
41 gymnasie- och
35 fackingenjorer

TEKNIK  INDUSTRI Hoskin-oh

ol 101 7 Verkstodsindustrins
Gymnasieingenjor med statlig examen Ay

Maskinteknik Telegek'ni!: Verkstodsteknik
Verkstadsteknik Kemiteknik Giuteriteknik
Kroft- och varme- Husbyggnods- Arbetsledning

teknik teknik
Elkroftteknik Merkontilteknik
Fackingenjor pé olika linjer med examen

. - Konstruktionsteknisk linje
Maskinteknik : ‘et ling Arbetsledore
{Pmduknonsiekmxk linje Aol sdudionan

Husbypgnads- Konstruktionsteknisk linje Avsynore-Filare

Yrkesteoretiska
kurser for verk-
stocdsonstalldo

Kurser {or

teknik Produktionsteknisk linie  Gas- o. elsvetsore
V&g- och vattenbyggnodsteknik Giuiore-Hc’:rdc]'o
Motorteknik Instrumenttekniker
Elkroftteknik Driftsmoskinister
Teleteknik Kolkylotorer
l.orlmgorbe
o Maoskinorbetore
Arbefsledarkurser  Mafematik s binfarsio s

frén grundskolans hdg- Ploneringsman
sfodium fill hdgskola  Pldtslagore

{ ik j Produktions-
Proktisk motemotik i ainiker

i somarbete med
bransch- och ut-
bildningsorgoniso-

i, 's:;r:‘?flle, ficacel Reglertekniker
Yrkesldrarkurser Motemotik (6r Kylmontorer
i samorbete med orbetsstudie- g.csemom’?rcr
Skoloverstyrelsen tekniker """’"’ o
Matematik for tekn, Si.%rgnu k'aor:{

dl& d i ymno?num ~ { o xorgnu "
Grundliggan ] Differentiol- och Seryicema: l';; 5
feknisk utbildning integrolkalky! automatiskt styrdo

arbetsmaskiner

ogre ingenjors-
Gooreligoen Smeder-Svarvare

RitningslGsning kurs | motemotik

Ritternik Tidskrivore
Materiallaro 5, Rif- och £

promisk motemotik yonstruktionsteknik Flygtekniska kurser
Fysik och kemi (6r  Ritningslasning Siobefdlskurser

tekniker Projektionsritning
Atom- och elekiron- Maskinritning

fysik Verktygskonstrok-
Mekaonik fion
HollfasthetsiGro Maskinelement
Elevrtrotexnik Berakningsturser

Intradeskurser till
siobefalsskolo

Kurser [or
Fartygsmekaniker
Maskintekniker

Produktionsteknik

Produktionsteknisk
grundkurs
Arbetslagstiftning
Arbetarskydd
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbetsfgrenkling
Funktionell tid-
bestamning
Informationskurs i
MM
Industriell organi-
sction
Arbetsledningens
psykologi
Arbeisledning
med proktikfall
Arbets- och
meritvardering
Matericlhantering

Bil- 0. moforteknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekoniker
Motortekniker
Motormontorer

Praktisk bilkurs

Saker vid ratten

Husbyggnads-

feknik

Kurser for
Byggmastcre
Arpetsledare
KonstrukiGrer
Ritare
Murare
Tracrbetore
Betongorbetare
Larlingar

Arbetsstudier och
produktionspla-
nering

Byggnodsorganisa-
tion och bygg-
nodsekonomi

Ydg- och yatfen-
byggnadsfeknik
Vagmastorkurser
Arbelsledarkurser
Votien- och
aviopps-
onlGéggningor
Beldggnings-
teknik
fotogrommetri

YVS-teknik
Kurser {6r
Konstruktorer
Verkmastcre
Varmelednings-
skotare
Oljeeldning
Kemiteknik
Livsmedelsfeknik
Pappersmasse- och
sbgverksfeknik
Keramiska industrin

Fortbildningskurser

{6r Ingenjorer
Arbelsledare
Yrkesarbetare

HERMODS STIFT

Elkraftteknik

Installatorskurser
for B- och C-
behorighet

Elektro-
verkmastarkurs

Maskinistkurser
vottenkraft
angkroft
diesel

Kurser for
Elmontorer
Larlingar
Bilelektriker
Linjemastare

Kurs om el. saker-
hetsforeskrifter

Askledare

Tele - Elekironik

Kurser for
TV- radiotekniker
Radio- och
TV-stdrningar
Radio- och TV-
serviceinstrument
Kurs for mastarbrev
Teleteknisk verk-
mastarkurs
Industr. elektronik
Mikrovagteknik
Pulsteknik
Tronsistorteknik
Végutbredning och
aontennteknik
Telesignolteknik
Lokal- och snabb-
telefonteknik
Teleteknisk
motteknik
Radar
Servo- och regler-
teknik
Analogimoskiner
Elektroniska
siffermaskiner

—utbilda |~

ga Hermods

Hos Hermods kan du komplettera dina kunskaper i
Du kan ocksa bli gymnasie- eller fackingenjor. I ks
400 elever i laborationer och provningar i Malmii cof
Att ldisa hos Hermods ir stimulerande och ledes il
intygar skolmyndigheter, foretag, verk och hundratissen:
atstriavande unga och gamla. Hermods studieradgivare hidlper dig
att vilja en kurs som passar just dig.

HANDELe KONTOR

Utskat kursprogram. Hermods
och NKl-skolans kurser har sam-
ordnats till ett storre kursprogram
in nagot korrespondensinstitut tidi-
gare kunnat erbjuda.
Foretagsekonomisk examen pé 3 linjer
Redovisning - Distribution- Ingenjorslinje
Under Skoléverstyrelsens inseende.

Handelsgymnasium pé folkskolans, re-
alexamens, grundskolans och student-
examens grund. Examen amnesvis.

Sekreferarkurs med examen Efter god-
kanda prov erhdlles diplom och betyg.

REALSKOLA
GYMNASIUM
UNIVERSITETSKURSER

Kristendomskunskap - Engelska - Tyska
Matematik (et och tva betyg) - Fysik
(ett och tva betyg) - Kemi - National-
ekonomi - Statskunskap - Pedagogik

SPRAK

Svenska  Ryska

med
examensrall

Kurser for inirtde

till fackskolor, gym-
nasier, seminarier

Tyska Italienska och andra skolor
Engelska Grekiska  for hogre utbild-
Franska  Latin ning. Ange studie-
Spanska mél i kupongen.

PSYKOLOGIKURSER TECKNING-MALNING
50CI0LOGI TEXTNING - LAYOUT
TREDGARD SKOG  FOTOKURSER

iehandbok Gver

M Angiv ev. studiemd|

Skriv tydligt! Texta helst|
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ind gratis Valkommen till Hermods,
iclevtidningen Korrespondens och stu-

{lda imnen.
s deltog Gver
stockholm.

:itat, Det
s fram-

}

stora kurspro-

Hermods
gram innehaller 190 sidor

virdefulla  upplysningar
for dig som vill avancera
inom tekniken.
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HERMODS
Fack 82 A

MALMU 70

Tel. 040/709 60
08/52 02 40

FLOTT FLYGARSBOK
Den engeiska Aircraft An-
pual har nu kommit ut for
1966. Bol2n bor intressera de
flygintre ade som har
kunskap: i engelska. Den
ar vil iil:sirerad med bl a
fiargbildes, innehdller en in-
tressant ‘iversikt odver flyg-
% 1965 m m. En
cngelska veteran-
* om de forsta
med hangar-
t flyg boér kun-
védrde for flyghi-

na vara

storiskt ‘esserade. Arsbo-
ken &r clegant utford och
gediget inbunden.

Aircerajt Annual 1966,

svenskt pris 12:75.

EN FLYGARE BERATTAR
Svensk flyglitteratur dr en
ganska fattig foreteelse. Det

ﬁx: dirfor s& mycket mera
glidjande att generallsjtnant
Bjorn Bjuggren skildrat an
epok fascinerande flyghisto-
ria i sin memoarbok Attack.
Bjuggren kom till flygvap-
net 1928 och var den som in-
tx:oducerade stortbombfill-
ningen i Sverige. Han var
ocksé provflygare och flog
en mingd olika flygplansty-
per. I sin bok berdttar han
om hur flygvapnet férvand-
lades fridn ett synnerligen
primitivt vapen till vad det
&r i dag och han ger ocksa
en utforlig skildring av de
svenska flygarnas insats un-
der vinterkriget i Finland.
Boken ir ytterligt givande
for den flygintresserade, sir-
skilt som Bjuggren har for-
méigan att berditta pa ett
medryckande sitt,

Bjorn. Bjuggren: Attack.
Norstedts, pris hdftad 36:—,
inbunden 42:—.

NAGOT FOR FINSMAKAREN

I England utkommer sedan
en tid en skrift kallad Profile
Publication. Den innehaller
p&4 ndgra sidor det mesta
som den flyghistoriskt vetgi-
rige vill veta om ett flyg-
plan. Det kan gilla situa-
tionsbilder fran den tid da
planet var i tjdnst. Det kan
vara vil utférda fdrgsche-

OFFSETROTATION
(Forts fr sid 16)

de kalksten fér litografiskt
tryck &versteg svarigheterna
att framstilla en cylindrisk
tryckform férmagan. Man
laborerade med att fa fram
helt cylindriskt huggna ste-
nar och forsokte preparera
metalleylindrar med kalk-
stensmjél, men forst nir
man lyckades fi& fram me-
tallplatar som lit sig prepa-
reras foér litografiskt bruk
och kunde spinnas runt en
cylinder fick rotationsprinci-
pen betydelse.

Off§ettryck innebdr att
man i stillet for att trycka
direkt fran den litografiska
Pliten later en gummiduk
himta upp fiirgen fran pla-
ten for att i sin tur avsitta
den P4 papperet. Genom att
g8ummiduken #ir elastisk och
anpassbar efter tryckytan
i%fer detta forfarande en over-
dgsen precision #ven pa pap-
Per av lag kvalitet och med
Olamnheter i ytan.

seSin verkligt stora betydel-
o far offsettrycket som
amtigens tryck nummer ett.

6nl'lu ar vi beroende av den
S& trycktypen som genom

o:(rlldkraft sammanstills till
P och meningar, men re-
fl‘&mglt,rgrlm det tidningar som
figlc viig]s helt pa fotogra-
mggg Nu mest ekonomiska
akrig en  fér att dverfora
t f8r massreproducering

.

P4 papper skiljer sig i prin-
cip inte mycket frAn den som
tillimpades av Gutenberg
och hans kolleger. En modern
sittmaskin innehdller ett an-
tal gjutformar fér olika bok-
stiver och tecken. Dessa
gjutformar sammanstills till
rader som sedan gjuts upp i
metall. Raderna samman-
stdlls i ramar till tryckfor-
mat. I en del fall sker tryec-
ket direkt fran dessa tryck-
formar — i plantryck och
djuptryck gor man férst ett
avtryck som Sedan — i regel
p4 fotografisk vdg — over-
fors till tryckplaten,

I fotosdttningsmaskinen re-
produceras skriften — t ex
via en graverad glastrissa el-
ler en remsa — direkt pi en
film eller fotopapper som kan
anvidndas for att framstilla
tryckplaten. Fordelarna med
ett sAdant forfarande dr up-
penbara men #énnu foreligger
komplex av tekniska problem
som maste beméistras innan
metoden dr ekonomiskt bar-
kraftig. Med tanke pa de
enorma kapital som ligger
investerade i séttmaskiner
over hela virlden #r det vil
inte helt orealistiskt att fore-
stilla sig att pionjirerna in-
om den nya reproduktions-
metodiken kommer att stil-
las infér problem liknande
dem boktryckarna stdlldes
infér kontra  handskrifts-
skrana.

man med flottiljnummer och
de enskilda detaljerna be-
skrivna synnerligen ingéen-
de. Eller antalet byggda
flygplan.

Ett av de plan som be-
handlats pa& detta utforliga
sdtt dr var egen J-29:a. Om
den fir man bl a veta att
den byggts i 661 exemplar —
vad sdger ménne flygvapnet
och sekretessen om det, kan
man friga sig.

Hiftet dr alltsd engelsk-
sprakigt och hittills har ett
40-tal flygplanstyper behand-
lats.

Aven modellbyggaren har
ett givet intresse av den hér
publikationen som troligen
saknar sin like ndgon annan-
stans inom den flygintresse-
rade virlden. Det finns nim-
ligen i varje nummer en
fem-plansritning i firg. Sam-
laren av flygplansdata torde
finna en guldgruva i den hir
serien, som dessutom har den
fordelen att kunna samlas i
parmar som ger en viss ldtt-
hanterlighet &t dem som
samlar flygdata pa sin bok-
hylla. Priset dr 2:20 per typ-
beskrivning.

Nirmare upplysningar om
publikationen lidmnas av
sekreteraren i Svensk Flyg-
historisk Fédrening, ingenjor
Sven Carlstedt, Box 308,
Stockholm 1.

TIPS FOR SVARVARE

Numera finns det ganska
bra svarvtillsatser till vissa
borrmaskiner och det finns
relativt billiga svarvbeslag
for remdrift men man har en
kdnsla av att rédtt fa syss-
lar med amatérsvarvning. En
av anledningarna till detta
kan vara att man inte fatt
upp 6gonen for vad man kan
gora i en svary.

Boken "Svarva i trd” &r
visserligen inte alldeles pin-
firsk men detta inverkar inte
pé innehéllet annat &n moj-
ligen betriffande de hand-
borrmaskinsdrivna svarvar-
na. I kapitlet om dessa #r
endast Wolf Cub visad men
detta har ingen betydelse ef-
tersom principerna for svarv-
ning inte berdérs av maski-
nens mirke i nagon storre
grad. I kommande upplagor
hoppas vi dock att forfattar-
na #dven tar med andra fabri-
kat, exempelvis AEG och Me-
tabo.

Den ovanligt trevligt upp-
lagda. boken inleds med en
historik som faktiskt &r myc-
ket intressant. I den berittas
bl a om Adolf Fredriks svar-
var, om vilka oerhort inveck-
lade féremal man har svar-
vat i passigsvarvar — svar-
var i vilka svarvimnet un-
der sin rotation kan forskju-
tas bade i tvdr- och ldngdled
— och om en hel del andra
intressanta foreteelser fran
svarvkonsten genom tiderna.

Boken #dr mycket vilskri-
ven och det mérks att det dr
verkligt kunnigt folk som
star bakom den. Det brukar
ju eljest vara lite si och s&

med den saken nidr det gal-
ler hobbybbocker av detta
slag. Det redogdrs noggrant
for svarvning av olika fore-
mal, hur verktygen ska sli-
pas, hur man spéanner upp ar-
betsstyckena p& skruvpatro-
ner, planskiva och mellan
dubbarna. Det ges maéanga
virdefulla tips dven &t andra
dn nyborjare.

Den ritningssamling som
ayvslutar boken visar inte vil-
ka dussinforeméal som helst.
De dr estetiskt av betydligt
hogre klass dn vanliga hob-
byalster. Beskrivningarna
och ritningarna dr utmarkt
utforda och av varje féremél
finns ett ypperligt foto som
verkligen stimulerar ldsaren
att sjilv forsoka sig pa
svarvning. Boken rekommen-
deras till alla som sysslar
med svarvning som hobby —
och till alla som har svarv-
tillsats till borrmaskin men
inte funnit ndgon anvind-
ning for den. Ett extra plus
ir bokens ovanligt 14ga pris.
Ragnar Gustavsson — Olle
Olson: Svarva i trd.
ICA-Forlaget. Pris 8:75.

SLUJDMODELLER

Boken bygger pa& dansk
skolsldjds trislgjdssystem och
dr avsedd for den grundlidg-
gande undervisningen i tri-
sléjd i skolor och fritidsgrup-
per m m. De modeller som
beskrivs dr enkla men trev-
liga och gjorda s& att endast
ségning ska behdvas for att
utféra dem. Den &ldersgrupp
de dr imnade for anser man
inte mogen for arbete med
exempelvis stdémjérn och hy-
vel.

Modellernas  formgivning
baserar sig p& att inga delar
ska vara avrundade och pa
att #ndytorna ska ha kvar
sin grova yta frin sdgningen
— en avputsning foérsamrar
faktiskt utseendet.

Bland det trettiotal mo-
deller som ingar i den 88-
sidiga boken kan nidmnas
djurmodeller s&som tupp, gi-
raff och elefant, husmodeller
av svensk och dansk bond-
gard, landsortskyrka och hel
stad. Av mer "tekniskt be-
tonade” modeller finns en
mingd bilar och tdg samt
gevir och pistol. Boken fore-
faller att vara mycket 1dmp-
lig for sitt &ndamél och de
visade modellerna. ovanligt
-vdl genomténkta.

Rolf Schiitze: Sdgade slojd-
modeller. ICA-Forlaget. Pris
7:50.
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Biggles och hans vanner flyger
till Egypten for att underscka
en serie olyckshindelser vid
John Fennellis filmning. Han-
delsen utspelar sig | det gamla
Rom. Bertie blir sarad, och
Biggles och Ginger forklar sig
till romerska soldater for att
kunna blanda sig med statis-

genom end nyr
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(Forts fran sid 33)

nackdel for den utrustning
som méste medforas fér na-
vigeringen. Piloten fick det
ganska trangt, och planet
ansigs vara ganska obe-
kviamt att flyga.
Navigeringsproblem upp-
stod ocksd. Macon var en
rérlig bas i ordets verkliga
betydelse. Hon kunde for-
flytta sig ldnga strdckor
fran den punkt dir flygpla-
net slipptes, och det blev
ett problem for piloten att
aterfinna sin bas efter upp-

dragets utforande. Speciellt
om det var molnigt. Som ti-
digare st kunde navige-
ringsuftru ngen inte bli for
omfattands i det lilla flyg-
planet.

conte slutligen sam-
o Akron. Under
frdn en man-
Santa Barbara-
hade Macon den
935 i havet vid
ifornien. Av de
ande rdddades
9 personer, men
1 gick fyra F9C-2

1\'[.’1; O

a var sista kapitlet i
historien om "luftskeppshan-
garerna’” som skulle béra
fram flygplan till stridslin-
jen...

SPARROWHAWK

Curtiss F9C-2 Sparrow-
hawk var ett litet helmetall-
flygplan med  dukklddda
vingar. Den bromskrok, som
skulle medforas pa den han-
garfartygsbaserade prototy-
pen, monterades inte, men
fastet behdlls om planen av
nigon anledning skulle behd-
va operera fran fartyg. Ovan-
P4 vingen monterades en

upphéingningsbygel med en
lasbar krok for landning i
trapetsen. Vid senare prov
monterades landstédllet bort
och ersattes med en dropp-
formad extra brinsletank for
att hoja toppfart och for-
linga flygstrickan. Stillet
monterades emellertid till-
baka efter Svningarnas slut.

For att kunna skilja de
olika planen it under ”land-
ningsmanévrerna” malades
de i individuella firger pa
motorkapa, hjulkipor, chev-
ronen ovanpd Overvingen
samt bandet runt flygkrop-
pen.

Flygplan 9056 bar roda,
9057 vita, 9058 blaa, 9059
svarta, 9060 gréna och 9061
citrongula igenkinningsmir-
ken.

De forsdgs dessutom med
en "divisionsfigur” pa frimre
delen av flygkroppen. Det
var "mannen i den flygande
trapetsen” och samtliga hade
efter ar 1933 blasvart stjirt-
parti. Flygkroppen var ljust
grd och vingarna aluminium-
malade, med undantag av
overvingen dir ovansidan var
gul-orange (kromgul).

DATA: Motor: En 438 hk
Wright R-975E3, 9-cyl luft-
kyld stjarnmotor. Spénn-
vidd 7,74 m, langd 6,27 m,
vingyta 16 m2, tomvikt 948
kg, flygvikt 1225 kg, topp-
hastighet 284 kmjtim pa
1200 m hojd, 238 km/tim pa
5000 m hdéjd, topphéjd 6 000
m, stighastighet 518 m/min
vid havsytan, 3 500 m/10 min,
stallhastighet 101,3 km/tim,
aktionsradie (normal) 283
km (m extratank 410 km).
Bevipning 2 st 8 mm syn-
kroniserade kulsprutor.

REKORDSTUDS MED...
(Forts fran sid 381)

gor att en mycket liten del av
den stotkraft som uppstar
nidr man slungar bollen mot
en hard yta férsvinner i
gummit och omvandlas till
varme, som fallet dr med
ménga andra elastiska ma-
terial.

Den hir bollen har en stot-
dtervinningsfaktor pa hela
0,9, vilket innebdr att om
man slipper den frin en me-
ters h6jd si studsar den upp
90 centimeter. Vilket &r mer
an nigon annan boll har, och
f:é?] gOr den sa rolig att leka

kir pa halvljus

idimma
snoyra
skymning
tait regn

Bollens yta dr mycket slit,
pa grund av pressformens
polerade insida, och ytan har
dirfér mycket stor friktion,
vilket innebdr att bollen ten-
derar att komma tillbaka till
utgingsliget. Om man t ex
slinger den pa golvet snett
under ett bord med slit un-
dersida, s& kommer den till-
baka i handen, om denna
halls stilla.

Bollen ér en festlig leksak,
och den vi provade studsade
glatt och villigt frdn rum till
rum. En liten varning bara:
LAt inte ungarna kasta bol-
len pA varandra eller pé
fonstren, det dr den alldeles
for hard till. Och sling den
heller inte med valdsam kraft
mot en mycket hard och
skrovlig yta, di sonderfaller
den, vilket kanske inte dr sd

roligt.
Bollen Kkostar 3:75 och

finns att kopa 1 de flesta
leksaksaffdrer och varuhus.

Folj tekniken
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f6r alla

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

ER heldrsprenumeration innebdr — i jamforelse med
I6snummerpriset en avsevard fortjanst.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstaende kupong i dag sa far Ni
TfA fr. o. m. nr 4/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.
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GOTA
BATMOTOR

Driftsiker — slitstark — talig.
Finns for bensin- eller fotogen-
drift i storlekar fran 5—18 hk.

Begéar prospekt!
Sand omg kostnadsfritt prospekt till:

Adress:

Postadress: - .....cc.cicececionsecsaans

AB GOTA MOTORER
OSBY - Tel vaxel 10025

ELEKTRONIK
for
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att tranga in |
elektronikens  fascinerande
varld. Oumbarlig for  alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
Pris 12:50.

Bockerna séndes mot post-
forskott +— oms o. porto.

Tekniska Forlags AB

Box 3137 - Stockholm 3

Det var JAG

som cyklade
utan lyse

-t

undervattensfiske fdr nybdrjare.

Rad och anvisningar | undervattenssimning, undervatic
Helt ny, omarbatad

Nordanfors

unnar

~
G

>
@

|

populdra handbok fér sportdykare. Pris 7.50.

Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockhoim 4

Sind mig omgdende mot postiérskott + oms. o. porto ....

ex. av "DYK",

sea-cat

-en segelbat fran

MARIEHOLMS BRUK

Se vara nya glasfiberbatar i arets
4-fargsbroschyr, som presen-
terar ett komplett batprogram
med samtliga modeller i val-
kand Marieholms-kvalitet.
Hos Marieholms Bruk finner
Ni alltid en bat som passar.
Rekvirera broschyren
redan idag!

MARIEHOLMS BRUK

Marieholmsbruk

Tel. 0870/93070

AR CHARTERFLYGET SAKERT?

(Forts fr sid 7)

rande drar sig for att flyga
och i stdllet tar taget eller
bilen. Det senare fortskaff-
ningsmedlet bor kunna av-
fardas snabbt ndr det giller
sdkerheten. En amerikansk
utredning visar, att man déir
— trots fartbegrédnsningar
och goda vidgar — har fem
géanger storre dodlighet i bil
an med flyg. Detta rédknat
per passagerarkilometer.

Ar det d& nagon stoérre
skillnad 1 fraga om flygsi-
kerheten mellan reguljira
trafiken och charter? Nej,
det dr infor luftfartsmyndig-
heterna precis samma sak i
detta avseende. Samma be-
stimmelser giller och Atfoljs.
Ar det nagon skillnad mel-
lan Sverige och utlandet? P4
papperet finns det ingen. Den
aktuella verksamheten rittar
sig efter vissa internationella
rekommendationer. Diremot
forekommer det att olika
linders luftfartsmyndigheter
tyder dem négot olika. I Sve-
rige dr man — relativt gett
~ héird, medan danska luft-
fartsstyret hittills tillimpat
en nagot liberalare politik,
Inte si att danskarna kan
anses dventyra flygsiikerhe-

ten, men for foretagen inne-
bar det likvil en ekonomisk
skillnad. Transairchefen Ell-
hammar vill ha konkurrens
pa lika villkor, vilket i sin
tur innebir att de bigge lan-

dernas myndigheter maste
ha samma fordringar pa
flygsidkerheten. Det finns

dock ett samarbete mellan
dessa myndigheter som bOrI-
jat bdra frukt. P4 detta ty-
der samghendét mellan Os-
termans och Aero Nord, dvs
de danska foretagens forde-
lar framfor de svenska tor-
de ha minskat. Samtidigt
som allt fler Overvinner Si
flygriidsla och begagnar Si8
ay charterflyget for att spa-
ra savil tid som pengar un-
der semestrar soderut sker
ocksid en mindre avtappning
i motsatt riktning. Det &r
bland dem som atergétt till
bilen for sina langresor. Men
inte for att de dr ridda.

iir de inte medvetna om d‘f
faror som viintar dem pa V&
garna enligt tillgiinglig stﬁ_
tistik, Snarare dr kanske bbr
resorna en statussymbol f 3
dem som funnit att det hlﬂlgn
ph att bli alltfsr "vanlig

att flyga.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
POLSK DX-TAVLING

Under niigra dagar { birjan
av februarl kan alla DX-are del-
ta 1 en liitt Kortvigstiivliing som
arrangeras  av - Polens Radlio,
Man tiiviar genom att siinda in
Jyssnarrapporter pa  tvi  siind-
ningar; den firsta ska avse nj-
gon av dagarna 1, 2 eller 3 fol)-
ruarl 1966 och den andra niigon
ay dagarna 15, 16 eller 17 fob-
ruari 1966. XEtt speciellt anrop
kommer att ingh i de program
som omfattas av tiivlingen, Avy-
sikten med tiivlingen iir tydli-
gen att man vill ha ett stort
antal rapporter for ett begriin-
sat antal degar {6r att kunna
14 en god fattning om sta-

wil ningsfirhillanden,
porterna ska fin-
saker: datum, tid
relkvens  och/eller vig-
:mdetaljer, uppgif-

nas folj
i GMT
liingd, b»rosr

ter om 1stning och an-
tenner, . helst 1 SINPO
(vilket « fve eventuella stijr-
ningar) inte minst viktigt
deltagaren winn och  adress.
Rapportior uliic dir into nigot
villkor uinn ran kan anviinda
sig av vay paonper, helst inte
i alltfor i armat,

“ikana upp alla do
tiivlingsdelta-
jia bland, men
rapporteras:
3 135 ke, dan-
5 ke, engel-
ke, k1 21.30

ska kl 1

piv 7145 23.00 pi 11840
ke, tyska k1l 1 pit 6135 och
7145 ke, ki 22,00 pia 7145 ke.

Alla korrekia rapporter kommer
att verifierns, Do deltagare som
uppfyller tiivlingsvillkoren, kom-
mer att delta i utlottningen av
gratis resor med 10 dagars fritt
uppchiille i Polen samt hundra-
tals andra priser i form ay pol-
ska sléjdartiklar, frimiirksal-
bum, grammofonskivor, minnes-
pokaler m m. De som siinder in
fler iin de tvii obligatoriska rap-
porterna kommer dessutom att
dc!(u 1 en utlottning av special-
p'x_-lscr. Tiivlingsrapporter kan
siindas till Yolens Radio, Box
46, Warszawa 1, Polen, till och
med den 30 mars, De bor for sii-
kcrh('"tﬁ. skull insiindas i god tid
dessforinnan, Tivlingsresultaten
kommer att tillkiinnages i pro-
grammen den 30 ‘april.

ATT SATSA PA FEL HAST
Sedan nigon gin i
har det fiirc\kon';mitg ;
;)m] att Radio Mayrink Veiga
. tio de Janeiro, Brasilien,
skulle ha tvingats att upphora
;!':0% sin  verksamhet. Medde-
(i"ln( pt ynckte"cn viss forvining,
4 stationen fir en ay de stor-
T o .x_ncsg kinda i Brasi-
vanlli-— en iir s:nk(:rligcn en av de
“_lm,.ns‘to hrnf.ihcnstntioncrnn i
A (%S‘L-s:unlnl:.:nr. Varfér man
inlcg(‘s; um.)horn meddelades
att st tl:nx diirefter visade tips
Sin .":'mx‘l'cn fortra.rnndo siindo
"Pl);:irt‘:emr samtidigt kom nya
Qs u;ﬁ(;tt man fitt en nida-
svonal. 1 JARTA minader. Via en
:‘)Igl;_gk klubb har vi nu fitt veta
8 Or{ ;Slknlet iir helt enkelt att
e . €L Senaste revolutionen
:;:‘l(‘lnp;'i fel sida, niigot som tyd-
gcﬂ“gcck vittgiendo filjder, Re-
Ther nl unpges ha nekat sta-
datty tillstind utéver den na-
firas) man redan fitt samt ha
2 ooagit 300 anstiillda att Gver-

hostas
uppgifter

B ¢
Nucl:lrlmff"di“ Rural och Agencia
KV-
pecNYTT | KORTHET
'"Hlikl:nsku Rep: Landet har
- ns\'n tiden horts anviinda
pSepY) GMT — 434 timme.

T
"“l;l‘tigﬂl‘.: Frankrike har planer
hi )YEED relistationer med

lmﬁ] crrc!(t i Franska Somali-
Fm"'kh.'n Caledonien  och
Umglms_f\ Guinen, (WRB)
hirto:  Radlo Sarandi har

1071
por ('l“f'rl'tnﬁr; till k1 06.00 ph 11 885

(Forts pa ndsta sida)
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25 kr var vann Nils Anderson, Box 339, Bords,
samt Lars Cameheim, Strandliden 63, Vallingby.
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(Forts fr sid 45)

RADION VAPEN | KONFLIKT

Si fort det drar ihop sig ti)
oroligheter nigonstans 1 viirlden
kopplas radion in pi ett eller an-
nat siitt. Krisen 1 Rhodesia jp
inte niigot undantag utan ett
ganska typiskt exempel. I sam-
band wmed sjiilvstiindighetsfir-
klaringen, som skedde mot Eng-
lands vilja, slutade Rhodesin att
reliia program frin BBC, Den eg-
na programproduktionen har
tiickt endast en del av siindningg-
tiden och man har varit tvangen
att fylln ut med material frin
annat hiall, Dettn tycks f6r niir-
varande mest tas frin Sydafrika,
D England har ¢ Annan upp-
fattning om den amtida ut-
vecklingen i Rhot n den nu-
varande Rhodesi: E
har man blivit ¢
ta dtgirder [Or
bortfallet av
Rhodesia-radion, rFo
tvis linjer.

tia sker efter

Den forsta och aslie visent-
ligaste atgiirden v air via en ny
siindare 1 grannis-i:i Fechuana-
land stinda BBC-prei=vn in ver
Rhodesia. T unnits en
siindare till Kl ! Zechuana-
Iand hade sa tel, men
s var into fallet tvinga-
des man 1 ali har 3 fram
en siindare, som 3 erades
med flyg tili Boc d. Da
silndaren iir pi ar det
hela varit eit « do fire-
tag. Enligt e uppgifter
skulle starten ¢ w fore jul.
Nigon avlyssnir stationen
hiir i lIandet kan x inte riikna
med di den ska iz pid mel-

lanviag pi en av curopeiska sta-
tioner tiickt frekvens, Program-
men skulle enligt uppgift bli helt
informativa, varmed torde avses
propaganda mot den nuvarande
regeringen i Rhodesia. Xur liinge
den hiir siindaren kommer att va-
ra i drift kommer helt att bero
pi den framtida utvecklingen.
Den andra atgiirden man vid-
tagit iir att Voice of America i
Monrovia, Liberia, och den nya
Deutsche Welle-stationen i Kiga-
li, Rwanda, kommer att rikta re-
lisindningar frin BBC mot Rho-
desia, Denna ftgiird kommer gan-
ska siikert att bli tiimligen kort-
livad, Att siitta upp en radiosta-
tion i ett konfliktomride ir inte
nigot nytt, ett av de senaste
exemplen iir Voice of America i
Hue, Sydvietnam.

70P,

Nordrhodesla, nume}a Zambla, sva-
rade med detta kartkort 4r 1958.

RHODESIA-PS :

Just som artikeln om BBC *
Bechuanaland skrivits meddelar
Sweden Calling DX-ers att BBC,
Francistown horts starta kl 05.00
pih 5016 ke, Dessutom siigs ntt

C
e

Namn:

EXPERIMENTSATS
10 transistorer, 3 dioder - ritningar

till_10 Iittbyggda app. ex. POLIS-
RADIO, FM-sdndare, grammofonfdr-
starkare o. s. v.

endast kr 27:50 Inkl. oms,

0.B.S varle sats medf5ljer

tryckt kort tlll antingen: 6W

HI-Fli-fé care eller polisradio.

INGENJCRSFIRMAN AUTO-TRONIC
Brun atan 71 A, Givle

026/12 14 02

-yéxiade
Super

Kopor My dioaig Brén
SVENSKA

< CYKELFABRIKEN
HALND, Tel.040/21659

Vi sinder fargbroschyr mot 1:— i frim.|B
ATERFORSALJARE ANTAGES

sjalv
MASTER

Master dr en mycket littbyggd
Formel K-vagn. Det ér en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda, Vidger endast 30
kg. Master dr fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna, For en” firdig fullt
komplett vagn behbver ni inte
betala mer 4n 1250 kr. Fdr en-
bart fdrdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 285 kr.
Ritning, pris kr, 30, bestiilles pa
vidstdende kupong,

Box 3137, Stockholm 3.

Hirmed rekvireras .... st ritning
pad TfA Master, Pris per st kr 30
exkl oms och porto. Betalas mot
postfdrskott.

I

PENGAR
Tjénar NI l&tt som ombud fér vara 1000 ng

kontrollerade erkdnda Tradgardsfrder. MOPEDISTEN

Férgtryckta pasar. Blomsterl8kar m. m. @
Enhetspris. Hdg rabatt. Premier. Ny- ;ozéer’ 'mjdﬁnduma-
heter. Provalbum. Returrétt. Skriv | mot 4:50 | _friméirken.

dag till:
AB BERNHARD ANDERSSONS INKGP'ggPB%THMEﬂ.BAISMMU

FROHANDEL, TORSAS
Sénd gratis katalog | férg m. prov-
pasar o. villkor till:

Bost.:
Postadr.:

TfA 3/66

; Vistern det... 0omma, Praktiska. Slitstarka.
M Och framfor allt valsittande. Ja, det ar LEE
iq helt enkelt!

 sig inte jeans.... kip Le€

{Finns i landets bransch-
§ affarer och varuhus.

TODAY’S hobby
TOMORROW'S
W Exciting career

LAR
MEDAN DU BYGGER
OCH FLYGER
MODELLRAKETER

Du kommer att kénna
samma spénning och
férvéntan  Infdr varje
raketuppskjutning . . .
men modellrakethobbyn
ger mycket mer — den
ger Dig mb]lighet att
folja den tekniska ut-
vecklingen inom raket-
teknologin. Starta nul

det @r verkligen Vilda

(Irdn The H.D. Lee Company Kansas City, USA)

Borja med att bygga
skalamodell av "den
berémda  amerikanska
forskningsraketen

—_— 77!/0&3- (=

Generalagent: MALMU YRKESKLADER AB, Malma.

Komplett byggsats kr7:90
Stor katalog  upptagan-

[[AUTODEKALER

de raketbyggsatser m. m.
medfdljer ovanstdende
byggsats.

Katalog séndes mot kr
1:50 (frim.) Full' returrétt!

Ingenjérsfirman ATLAS &

Pristista  BERTILS MOTOR

Tomtebov. 7, Vdsterds

Avd. E 17, Box 8056,
Malmd S.

9R-59-Special

Nu for omg, leverans.

380 % 250 ik
590 va~X180 mm, Vikt 11 kg.

Frekvensomrade: 540 Kc—1,6
Me, 1,6—4,8 Mc, 4,8—14,5 Mc,
10,5—30 Mec.

Kinslighet: 1 4V vid 50 mW. 1

lande. Kristallkalibrator 3,6 MC
anodspinningsstab.
Rorbestyckning: HF. 6BA6, Bl,
6BE6, MF. 6BA6 2 st. LF. 6AVS,
6AQ5, Likr, 5Y3, Stab. OA2, Kal.
6AV6, Q-mult. 6AV6, Osc. 6BES.
Selektivitet: Max -+ 6500 p/c vid
3 dB, 93 dB vid + 9 kc.

Uteffekt: 1,6 W. Effektférbruk-
ning 50 VA, Bandspridning av
banden 80 m, 40 m, 20 m, 10 m,
Direkt avlidsbara frekvenser med
mycket stor noggrannhet, Q-mul-
tipler och variabel selektivitet,
Bruslimiter, S-meter. Manuell
volymkontroll (kontrollerar MF-
férst.), AVC, BFO, Standbayom-
kopplare, antenntrimmer m, m.
Mojliggér mottagning av SBB.
(Single side band). Denna appa-
rat kan endast erhéllas frdn oss

B NN RN NN EN BN ME mmm B KLIPP HAR !

N NN NN NN DN DN AN BN DD BN BN KPP HAR ! BN EER BB

TJANA MER!

STARTA
RITAREKURS
I DAG!

For snabbt resultat med hégre [6n. |

SNABBT féar Du Din tekniska grundutbildning och LATT lar Du l
Dig rita per korrespondens pd fritid. Inga férkunskaper. Bety
efter genomgangen kurs. Méjligheter ﬁ?l valbetalt arbete oc I

extrainkomster. -
SKANDINAVISKA INSTITUTET
FACK GOTEBORG 48

Sand mig GRATISBROSCHYR Borred

over RITAREKURS TFA 3/66
[C] MASKIN [[] BYGGNAD Postadress Tel.

SN NN NEN BN NN BN BN DY D B @WKLIPP HAR ! N O O w

£V vid 20 4B signal-brusférhal- eller vara forsiljare,

-, o
/115N

— mellanvigsslindaren ska V‘i’lrf:

= i/ ighng ki 05.00—08.30, 11.15—12.45

FORSVINNER | TOMMA IINTET.......
och 106.45—21.15, vilka tider torde

%Iml)aruten testad av ett stort antal rndié)kluibbixg. Il),iis t.t ct\ vad
+ . - t Malmg-Dxaren skriver i Nr 9 1964 sid. 18 och 19. Presentation av
ﬁi‘”‘]‘ iiven "Ol't‘ilii-;‘:"‘- ](:m“‘";(‘:,rx’_‘:_ et komplett testprotokoll med poingbeddmning, samt utldtande frin
A Ty B e e ett stort antal kunder, Artikeln har skrivits pad klubbens eget ini-
;:fz:lllii;rll(rll‘;"l’ngon Take2 }.‘.aUV f6r att ge medlemmarna vederhiiftig upplysning. Sedan Ni

SMARTERITT,
MURLIN | JAG
TOG MED MEJ

AT

AR TILL-

A

HMM ! FOLKK FORA DF‘AS INT
MYCKET PA 900 KR'
T

NAG

4st denna artikel dr det nog inte lidngre ndgon tvekan om vilken
NN

apparat Ni bér viilja. Ljuskopia av artikeln kan erhdllas fran oss
fOr kr 4:— PRIS endast kr 965:— inkl, kal, kristall 3,5 MC,

V"‘! kOntnntkUp limna vi dessutom 5 9% rabatt, Avbetalning utan
tllige, Handpenning kr 215:— resten med kr 50:— per manad.
9R-50, samma utférande men utan kristallkal. och anonga.stnbllx-
sator, sliljes fOr kr 465:— med samma rabatt och avb.villkor som
Oovan,

lEN SRR 2 BANOITS Harmed bestélles foljande varor, vilka annonserats I Teknik fér Alla nr 3. I
—INGET SPECIELLT | 2
Varorna sindes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). |

SYDIMPORT, Vansoviigen 1, Alvsjo 2. Tel, 47 61 84 Bestallare:

Alvsjo Sydimport A/B bestiilles hirmed:

. st. ’I‘rufikmolzt. Kx-./ ...... Kontant med 5 % rabatt.

Kooy St Trafikmott. Kr. ...... PA avbetalning utan tilligg med
A 215:— vid leveransen och resten att betalas med kr 50:— per

Frin
. Adress:
215;
Minaq, ¢ ilj endom tills full likvid erlagts.
amn: App'lmternnfdrbllrsuljarenscg Fddd den ............

Postadress: ‘

..... e

Firggranna frimirken pryder dottd _— l
kort frén Radlo Dlamang | Angold.

47

- JASA | INT E?

I
I
I
I
I
I
I
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons | TiA fir NI
kontakt med |Esare som har Intres-
se for allt som rdr teknlk — bilar,
me, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sZnder In annonsmanuskrip-
tet. till TFA fir NI skriftlig bekraf-
telse pA nir annonsen kan Inféras
och vad den kostar,

Radannonsen betalas | fdrskott. Vill
N1 betala annonsen samtidigt som
NI skickar In manuskriptet sd bl-
foga frimdrken eller sétt In pengar-
na pa virt postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras e].

NI kan rikna med att det pa varje
rad gér In ca 25 bokstdver. Pris 4:—
per rad. Ange under vilken rubrik
annonsen Onskas.

Anvand signatur

om NI inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons, Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem tlll Er,

Adress

Teknlk f5r Alla
Annonsavdeiningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1579 82

48

Radio — TV [HEilEG SRR
DX-RADIO, tidningen fo6r alla
sorters  kortvigslyssn. Provex
0:40. Box 5083, Sthim 5.

JATTEERBJUDANDE. Ett stort
fabriksparti nya bandspelare och
transistorradio siiljes till kraftigt
reducerade  priser. ''‘Browni”
bandspelare d4-transistorer, pris

:(— + oms. ""Browni’' transis-
torradio med FM-MV f{or P1, P2,
P3. 9 transistorer pris 200:— +
oms. Ett drs garanti. Bestiill re-
dan idag frdn Anderssons Han-
delsfirma, Box 5, Ovre Svartld.

POLISRADIO FM-komm,mott.
30—50 MHz 8 rér inkl. brusspérr.
Endast 350:—. Lafaytte radiote-
lefoner i 8 olika typer och pris-
ligen. Begir broschyrer. TV-
Tjinst, Lysekil. Tel 0523/122 78.

JATTETILLFALLE Luxor band-
sp. som ny h.k. 800:— siljes for

450:—. Inge Svensson, Kararp,
Veinge.
STEREOTONBAND — 30 min.

19:95, LP-skivor — 30 cm 9:95.
HEM & FRITID, Box 57, Farsta 1.

INSPELADE stereoband  bill,
Katalog mot 80 6re i frim. Hal-
lins, Fack, Overhornis.

INSPELADE TONBAND BIL-
LIGT. Katalog mot 1:20 i frim.
Universal R. Loftv. 13, Trang-
sund.

NY kassett till Schaub Lorenz
Touring T50 siljes billigt 80:—.
Yngve Karlsson, Nyborg, Hova,
RADIO-TELEFON — 2-vigs,
kristallstyrd, for 27 Mc medbor-
garbandet. Pris 320:—/par, Godk.
av Kungl. Telestyrelsen. Begir
datablad. ELEKTRONIKMATE-
RIEL, Fack, Tdby 1.

HI-FI intresserade. Pioneer vilk.
hortelefon for Hi-Fi — stereo. 25
— 16000 Hz. Pris 80:— inkl
mandverbox. Begir datablad.
ELEKTRONIKMATERIEL, Fack,
Taby 1.

RADIOBYGGARE — KEW, Ja-
pan vidlk universal- o. panelmit-
instrument till mycket lidga pri-
ser. Begir broschyr. ELEKTRO-
NIKMATERIEL, Fack, Téby 1.

KORTVAGSMOTTAGARE just
nu HE 80 ER 202:—. 750 HE 30
9R59.399:—. Sv. t. "GE"", T{A, {vb.

| Moskiner —verktyg [RENSEE

EXC.PRESS i alla storl. Gbg 404542

.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
gindes kostnadsfritt, Minsta for-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare Kkr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasvidv Y — kr 7:50 eller 32 m?2
glasvdv T§ kr 5:—. Vidnd Eder
med {fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
ghrdsgata 40—42, Sthim S6. Tel.
44 35 52.

MARKLIN-modelljarnvig HO.
Begagn. vilh .delar 26—30 9% ra-
batt, Lagerlista mot 50 Oore i
frim. AB MEKADENT, Moheda.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast frin Castolite.
*"Biédda in’® blommor, fjérilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjilv detaljer for olika
#ndamail, Gjutplaster f6r indu-
stri, vetenskap, hantverk och
hobby, Provsats innehAllande
gjutplast m, tillbehdr och hand-
bok samt svenska beskrivningar
kr 22:50 siindes p4 begiran, THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY, Bastug. 12 a, Stockholm SV.

bt 3 g Z,

Vapen el
HARAKIRIDOLK. Handtag
snidat rosentrd., Klinga i rost-
fritt stal, Lingd 20 cm, Endast
4:25/st + porto. Bestill idag., B.
Bjdrnsson, Box 39, Varberg,

“Klader |

BEGAGNADE US ARMY JAC-
KOR o. DUFFLAR, De populira
amerikanska plaggen dter in-
komna, Kemiskt tvittade, Oliv-
gron firg. Storlek 12—16 A4r.
Damstorlek 34—44. Herrstorlek
46—54. Pris Jackan 29:50. Pris
Duffel 59. — Olika Us Army-
miirken, Pris pr. st. 2:50. Sindes
mot postfrskott, Oms. inrik-
nad. KFull bytesriitt eller pengar-
na Ater. Begir iven den” nya
ungdomskatalogen med ''pop-
klider'’ fran hela  viirlden.
CARLSSONS IMPORT, avd.
TA, Falkenberg. Ordertel. 0346/
103 81.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog &ver teleskop och tillbe-
hor i vilken ingdr en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimir-
ken.. Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32.

FILMKATALOG 8 mm {Over
Europas stdrsta filmsortiment,
Av. firg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

FOTOUTFORSALJNING kame-
ror, projektorer, lab.utrustning
m. m. till bottenpriser. Diafilm
frAn 8:—. Prislista mot porto.
GLOSSY FOTO, Box 44016, Gote-
borg 44.

INSPELAD 35 mm:s normalfilm.
Proj. 16 mm 35:—. Insp. teckn.
9% mm:s film. Red. app. 8 mm
20:—. K:son, Box 17, Spénga 1.

KIKARE 1 Ars garanti, 7X50 av
biista kvalitet antireflexbeh. lin-
ser och prismor, Lev, med lidder-
viska och biirrem, Endast 114:—,
Alf Edell, Soldatg. 14, Visteras.

MOPEDIST, hur mér Din motor?
Kiinns den slé och kraftlés? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? Var motorverk-
stad utfér med garanti och preci-
sion. Cylinderborrning pi dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering pid dagen kr 10:50 + la-
ger. Helrenoveringar pa 7—10
dagar. Alla fabrikat, Sdnd in
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmd.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta mirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 8, Gbg. T. 1269 34,

MOPEDAGARE. Ni erhéller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
mirken, Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthim, S&. Tel.
08/42 05 43.

BATBYGGSATSER. Wijko BAt-
fabrik AB, Hiigerstens gird, Hi-
gersten. Tel. 08/88 35 00.

SPORTBATSRITN, Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gotg 26 Sthim

BATBESLAG. Begidr 66 ars ka-
talog. Rabatt under jan.-febr,
HANDELSFIRMA K. H. KARLS.
SON, Gnosjo.

BATBYGGNADSMATERIAL,
NAVY-PLAN Lloyd-kontrolleraq
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av miissing, bronsg
och littmetall; akrylplast; plat,
rundsting, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
gingjirn, Gripfast hullingkam-
spik m, m, {in luger, Bro-
schyr och pri kost-
nadsfritt, 2
STEN AB,
Stockholm (

PROVBAT

=

fran Catali .3
m med di 1 av
mahogny, ot ‘nta
AQ nor,
sufflett, 10T,
Pris: 16. rie-
holms Bru i tel.:
0370/930 70.

UTBORDAR

1050:—. P

hk 475:—, Ar

hk 4056:—. Evinr. 18

Inbordare Penta 4 bk
Ford 40 hk 430:—,
11656:—. Passbat 1740:--, 3

rs
son, Ekeniisv, 83, Motala, Tel.:
141 19.

TFA-NYHET! Super-speedy
byggsats och firdigbyggc
plett byggsats pr Kkr 51—,
Byggsats med uppbyggt batske-
lett, pris kr 945:—. Firdigt bat-
skrov med Ovrigt i byggsats, pris
kr 1285:—. Firdighyggd och be-
handlad, pris kr 1600:—, Super-
Speedy specialrutor och avpassa-
de beslagsatser i lager, 10 % i
jubileumsrabatt till Dig som be-
stiiller nu, Ensamtillverkare av
Speedy-bitarna, TEBE-BOLA-
GET Fack, Umed 3, Tel. 219 53.

Bilar—tillbehor  [REEEE

POLYGONNYCKLAR (ringnyck-
lar) tunna och moderna extra
lag krok, i sats om 6 st 6—17
mm pris 24:—. Lednyckel for
bromsjustering, 14” och 5/16” 4-
kant, passar eng. o. am.-bilar,
pris 11:50 + oms. o. porto, Bro-
schyrer pd Ovriga verktyg, tras-
sel och oljor m, m. medsindes.
INFRI VERKTYG, Box b7, TfA,
Asarp.

VESPA paketbil 3-hjul, pAkostad
500:— siljes for 650:—. Ev. byte
med bat el. motor.” B, Larsson,
Ekeniisv, 83, Motala,

MOPEDISTER, sdnd. 1:— i fri-
mirken och Ni far vAr stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar,
MOTOR-HOUKS, Sagen,

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till &ver 100 km/tim.
Arbetet dr ldtt att utfora efter
vidra utférliga och liittfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken. Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvdgen 13, Trangsund.

| Bétar PSSR

SEGELJOLLAR och campingbi-
tar § byggsatser, F:a Bittillbe-
hor, Fleminggatan 10, Stockholm
K. Tel.: 08/53 53 45,

BATAR, byggsatser. Begir prosp,
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda, T. Adelfors 12,

BATPLYWOOD, Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frin
4 till 18 mm, Tillskriv o0ss och
begiér broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maria Pristghirds-
gata 4042, Stockholm S8, Tel,
44 35 42.

BATBYGGSATSER: tillbehdr, pa-
noramarutor, Mycket {0rm. pri-
ser. Kat, mot 1:— { frim, A. Sji-
gren & Co, Box 1721, Gbteborg 17,

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m, Aven
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten. Obs! Finnes ej i
bokhandeln, End., genom oss. Kr
13:50 mot postférskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv, 13, Trangsund.

BILAGARE! Vi dr spec. pa stot-
didmp. 4 olika miirken, 1 ars gar.
30:—. Mercedes 38:—, 2 Ars gar.
64:—, Merc, 58:— + oms, frakt-
fritt. MICRO, Anderstorp, tel
0371/157 33.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehér till nettopri-
ser. Ill, katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BILAGARE! As., strdlkastarin-
satser for Saab, Volvo o, eng.
bilar omstillp, 'for hdgertrafik
14:50 as, glsdl, 4:—. Marchal
660—662 42:76, Le Mans 57:—
lampor 46W 2:— G6VG60W 12V76W
4:25, Codriver 26:—. Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:76, Dubbelreli 14:50,
enkelt 9:560, stor panel 14:75.
Kompressorhorn dubbla kompl.
64:60 + oms, {raktfritt Over
60:—. Katalog mot 2:— i frimiir-
ken, Jodlampor 12V 65:—. MIC-
RO, Anderstorp, tel. 0871/157 83.

GO-KART katalog mot 2:— i fri-
miirken, Team Os-We AB, Box
87, Sollentuna 1,

STUDEBAKERDELAR m/28 dbr-
rar, hjul, lyktor m.m. Pris
uppl. mot porto. V Hansson, Ge-
la, Alunda.

FORMEL-X katalog Uver vagnar,
motorer, diick, filgar, verktyg
och Ovriga tillbehér m.m. Siindes
mot 2:40 i frimiéirken frdn Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
16, Viixjo. Tel. 0470/171 21,

IWA FK-vagnar, Byggsatser,
fiirdige vagnar, delar, motorer,
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam. Katalog mot
2:— i frim, Ingf. Welland AB,
Box 29, Spinga. Tel.: 08/36 36 26.

KOPPLA SJALV! Utforliga an-
visningar, schema, relikoppl.
samt ledningsdimensionstabeller
for inkoppl. av dimfjirrljus och
signalhorn. Endast kr 7:35 +
porto _och postf. Firma ALTO,
Box 57, Ramlésabrunn,

"~),’z.“.R’I‘I""TUSIASTER. Tele-

snabborder. Vi har
alla felen. Vagnar - Mo-
Delar Tillbehdr. Alla
n, Ritningar, Bill. Byggsat-
Vi bhar resurser &ver alla
inser. Avbetalningar, — Tar

byten. Katalog mot 2:— i
Team Os-We AB, Box 87,
una, Jourtelefon: 8316 33.

ABEL. El. obeg. felfri,
=, 70 m 2:— 5 rullar
. AUTODELAR, Skede.
IMPORTHANDELSKA-
GEN NU HAR! Storre och

ir re in négonsin,
N _ev varor: Camping —
Spor Flobby — Radio — Ste-
reo/Hi-{ Foto — DMotor —

Mode -~ FPopulirartiklar — Swim-

1, m, Mangtusentals
mer in 3.000 fore-
g Amerika: Eng-
land, T rike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. {l. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och siilja med mycket
god fprtjinst! Skriv redan idag

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt utan elstrdm, VAira utf.
recept lir Er konsten, End. 9:90
%\'8R&DPOST_ Kageviig, 27, Skel-
efted.

VINN PA TIPS! Vart berdmda
system S 10—35 kan hjilpa #ven
Er till vinst, Helgarderar 10
matcher pA bara 35 rader. Max.-
Vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Stjirngaranti och littfattlig
bruksanvisning., Sveriges mest
sdlda system med endast 2 ogar-
derade. Bestill ocksd Ni S 10—35
— toppsystemet som slir. Mot
postitrskott kr 12:—. Gosta
Holmqvist, Avd. 4, Lé&ngared,
Anten,

AKTA ALLIGATOR. Frin Ama-
zonflodens djungelomridden, upp-
stoppad. Liingd 40—51 cm. En-
dast 9:65/st + porto, Bestill
idag. B. Bjornsson, Box 39, Var-
berg.

TFA 222 ex ir 44—64, "XYZ'" TfA

TFA arg, 1946—47 25 nr. 51—55
t-hbj. V Hansson, Gela, Alunda.

1.\!PORTII;\NDLE])NIN(} mot pf
2:50. Box 158, Sm Rydaholm.

VAR KATALOG — EN BESPA-
RING. Tusentals varor, surplus
0. nytt, med upp till 85 9% rab.!
Innehéller bl, a. US-army ut-
rustn, flygplandet., hand-, ma-
skin- o. industriverktyg, moto-
rer, vinschar, fliiktar, mot.-gen.-
set, hydraul- o, briinslepumpar,
kompressorer, tankar, accumula-
torer, cylindrar m. m, Katalog
sindes mot postfsk. kr. 9:90,
BRUDERNA JOHNSON, Box
3022, Linkdping.

:.'Kapés'-' :
MOTOR och &vriga delar till
Jowett Jupiter tnskas képa, Har
nigon upplysningar om type R 1?
Sv. t. ""Jupiter”, TfA, {vb.

efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Obs! Helt komplett (del: 1
och 2) inkl. importhandledning
0. Uversittningar — endast 19:75.
Gratis! Nyhets-Extra! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
T{5, Box 2014, Motala 2.

JATTEERBJUDANDE! Ett stort
fabriksparti nya luxubsa arm-
bandsur — schweizerur med upp
till 23 rubiner — utfdrsiljes till
hiépnadsviickande priser: Herrur
nr W93, Nu endast 19:75 — Dam-
ur nr W94 (exklusivt gyllenglin-
sande), Nu endast 29:95 — Herr-
ur nr W95 (sport- och vardags-
ur). Nu endast 39:75 — Herrur
nr W96 (lyxur, 1:a klass design.
helautom, datumvixling, vatten-
titt m, m, Vilj: exklusivt gyl-
lengliinsande eller krom/stil). Nu
endast 49:75., Alla armbandsur
med 1 Ars skriftlig urmakarga-
ranti och foérpackade i lyxetuier.
Varsidgod! Se och prova gratis
i 8 dagar. Full returritt. Passa
pd! Skriv redan idag! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
TF6a, Box 2014, Motala 2.

Nar Ni bestdller
radannons . . .

sind In manuskriptet till TfA, si
fir Ni med posten uppglft om
néir annonsen kan Inféras, och
vad den kostar.

Radannonser betalas | férskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt med bestillningen sa bl-
foga frimarken eller satt In peng-
arna pd vart postglrokonto med
manuskriptet pad talongen.

NI kan rikna med att pd varle
rad gdr det In ca 25 bokstiver.
Pris 4:— per rad. Ange under
Vilken rubrik annonsen @nskas.
ADRESS

TEKNIK for ALLA

Annonsnvdolnlngen
Box 3137
Stockholm 3
Postgiro 15 79 92

—

8 mm, 16 mm, 35 mm

NYHET!

REG. U.S. PAT. OFF. /

gdr NI sjalv stillbllder frdn Er 8 mm
eller 16 mm smalfilm.

Modell 35 ger bilder frdn dia 5XS5.
Ny modell SUPER 8 mm

Cinélarger tillverkas | fyra olika mo-
deller.

Begdr prospekt fran

FOTOGRAFISKA
BOX 106  SPANGA1

Stockholm 08/36 63 98

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

TFA:s samlingsparm levereras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp pérmen fix och fardig fér
bokhyllan. NI kan bestélla parmar méarkta fr. o. m. 4rgang
1850 t. o. m. 1965. Varje parm kostar endast 2: 80 inkl. oms
och porto, nér likviden sénds samtidigt med bestallningen.
Skall likviden uttagas genom postférskott tillkommer 55 &re.

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

Séind mig omgéende ........ st. samlingspiirmar f8r TfA, Arging
0 1950, O 1951, O 1952, O 1953, O 1954, O 1955, O 1956, O 1957,
01958, 01959, O 1960, O 1961, [J 1962, O 1963, O 1964, O 1965, O 1966
A kr 2:90 inkl. oms. och porto. (Sitt kryss for de dnsk, drgingarna),
0O Likvid bif, { frimirken.

O Likvid far uttagas genom postférskott varvid 55 dre tillkommer,

Adress: .

) TTFNRETH 5 605000500006000500 DOCHEEAC IO 8650 e vesese.. TfA 3/66
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MINOLTA ELECTRO Hur fungerar det? R , iz T
SHOT : - 7 : e 4 §
(Forts fr sid 31) = T : =
B . HANGAREN AR LOKFORM) % f 3 &
e FATET’ [Ergisee i KFE
stdller in 7rdtt bldndare. SKOPBEN PRHAVSBOTTNEN.DEN Q
Dessutom omspanner mita- 7 #Fllzg;_’igz/[‘fg_ﬁfmﬁgﬂ : 3 A : -
ren dven de varden som gil- ‘ —T —|HOEA P & gt om g
ler for blixtlampor, varfér ISl TE AT T 6TUOERA HYS: f’r . [REN HINDRAR VATTNET ATT , i :
. kameran dven da ger var- DIUPEN oG DESS INNEVANA- GUBBELT ME- ® SR
5 ningssignal for otillrdackligt BE HAR MENGA TELNISKA TALL HOLIE |- Y e0 : ; _
e e ST o 5 =
— Minolta Electro Shot &r en LIUS-ET, Ny
: . . IKSFORMADE U-BETEN.
. smabildskamera och ljusmé- '7;4“”' & AT TR
taren har ett hastighetsom- : g
rdde pd 25—400 ASA. - ; : : ; E
Den storsta nyheten, ka- 3 - - = SR BASEF S SNRE RN SR s ey e e A R S e A Bl
merans elektroniska slutare, : e B - ™ = o 4
LY SR Gasa s e connenpor cossreat il Hissraceant TfA:s populira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper
transistorer och tre dioder. 6T UNDER HAVSYTAN.- ; TRAGOLY \ a : g 3 ; ¢ .
Objektivet &r ett Rokkor QF, ke T I och praktiska tips pd mdnga omrdden inom teknik och hobby
med 1:1,8. "" R
Sokaren &r av ljus ram- = gﬁﬂzﬁ',”-ﬁrmwgmuuswm- AN~ k o >
typ och innehdlNer férutom FRAMDRIVNINGEN AV UBETEN SKER  § | INEL OCH RADIO fLuck |— ¥ ATT LABORERA HEMMA
varningslampa och avstands- CTER JET-PRINCIPEN.EN KRAFTIC B \ Y
mitare dven markeringar for PUMP PRESSAR YATTEN GENOM TVE Del 2.
parallaxutjimning. MUNETYCKEN. MUNSTYCKENA KAN Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
VRIDAS FOR AT T HOIA OCHSANKA H 114 intressanta forsok | organisk
' SKROVET OCH STYRNING SKER 65§ \ och fysiologisk kemi.
REFLEKTERA NOM ATT MINEKA VATTENTILLFOR- § >4 Handbok nr 17. Pris 3:75.
SELN P& ENDERA SIDAN - _ f 4
A azl FORLICA TRIM- R = = MOPEDBOKEN
e L SR . ] Av Jan Jangé. 4:e helt b
N NP g ] v Jan Jangd. 4:e helt omarbe- s
N2 ; wulr x tad | .M d k- 01 LY TDN 11!
= SNl B RAKNESTICKAN OCH e sepibyss. Mesaot mmvdiiesld ELEKTRONIK
"TEFATET "KAN DYKA DIUPARE AN 350 METER. BE- DESS ANVANDNING P |dg° l':z:dl;)t;sklagrrnc\:;sl?u&‘%uerg: -t ey ’
%gﬁiﬁ:ﬁgﬁmgﬁggﬂ Lﬁﬁ—’g :gobr?/f/?g/\)/ Av Tore Porsander. 15:e uppl. dgare. ~ L
o oCH LAG ;4 DEM | EN KORG UNDER EKROVET, HELA | Handbok nr 1. Pris 3:50.  Handbok nr 18. Pris 7:50. ~ ELEKTRONIK FOR TAG SOM HOBBY
: = AL JoKoN - . NYBORIARE ; 3 :
PUMPENS | DRIVERAFTENS RILTNING BASEN OCH MODFRV&E ——— ALLA MATEMATISKA ! S 2K S ?6‘: ::d elﬁ:\ﬂ?n.wNyUrTfﬁ‘ :::gll;:h
VATTENINTAéi 265. REE~ COPYRIGHT EUROPA-PRESS RISSSE I ——— FORMLER i £ Av Hjalmar Larsson. Den elekt- Att bygga' och b);ggn o Tégkél
Praktisk ''lathund" for de flesta i, / q riska strommens egenskaper och pet planeras. Tips om ‘[‘5;,[.
raktis athun r ~ . - - 2 X
rakneoperatior.er. 7:e uppl. A "{ | ‘l :Z?forande, fdicnsSurndprinch :?egr‘:\':;. Tér?b:;'dmer:alfaor::mp;ps '5':\;
G o is 6: 3 P mar. Grds, hus, trid — och s
gm\a_g'?wpo%sND%gurgR EmetanK o PR i, Handbok nr 22. Inv{gnlnrgstégel. Anr koppla strém,
A / Prs 1250, Traan, p4jbaneniockjmssier{ag
AV ANTICRAUITATIONS — # ndra p y
YFTARE" : ¥4 Jors;
5./"\/,4\ Handbok nr 24,
Pris 11:50.
\V'i )
A )
Y ) DYK
S e 77 KA CK' DET HAR \|- \Fg Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
! 3 A e AR I VI HAR L\’ TS, BU : D RAdd och anvisningar | undervat-
t W~ S ATT , MASSEMIGRATION TiLL X tenssimning, undervattensfotogra-
A ROGERS TiLL GLObMF\NI\IEfr\\lﬁ_. MANEN A§E$N PRAKTISK MOILIG— ferinn¥ooh LondervaltensilskonIts
= ALLT KLART-... NI KAN] LUG : w sportdykare. \
PLASTIDOMEN Pt UT. et = B.Y.GG SJIALV FOR
KLAR! SATT =y MASKINRITNING Fenchok e BATTRE DX
1 G g Pris 7:50.
,,,,,, Av Ruc:olph k'l'egstr’?m.d S:de uppla- TrA-handbok fér kort-
gan. nstruktiv andledning i A B 5 -
i maskinritningens grunder for ny- PERSPEKTIVTECKNING vagslyssnare med tek- v b:kz:', ,’,‘;,‘“i',',g ?a‘f,"a;';‘fgr;’;g":e
: borjare. av maskiner och meka- niska tips som visar hur av bitar. Utfdrlog handledning |

[UNDER FAROTIDER AN JORDENS

HALLA ... DR HUER ... KAPTEN

OKANDA SKEPP NARMAR ) FORT... GE

FOR HEMFARD TILL JORDEN
LARMA SEDAN KA~

Handbok nr 11.

————

97
5orS3
821

Pris 5:—.

=

2o wmsean

5178
9 |

| ]

O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan,

En oumbirlig hjilpreda vid det

Praktiska riknearbetet, Laminerat
omslag,

Handbok nr 14, Pris 7:—.

nismer, rdéntgenteckningar
och sprdngda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

Fule
i

man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50.

material,
verktyg fér motor- och segelbits-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

byggnadsteknik  och

Handbok nr 25. Pris 18:50.

TT\LL SES HAS-TIGTKAP EN! M‘ANN RDER r - - - - - - - - - - - -
FOLK OVERLEVA | LUFTKLI- ROGERS... KOM SEMAST Tl DE AR TNTE ERAN JATr MONNEN QROER -
f1 DEN T VK- JORDEN! BORD PA GLOBERNA 312 470 TEKNISKA FORLAGS AB Box 3131, Stockhoim 3

l Sand mig omgéende mot postforskott + oms och porto har angivna

bocker.

Adress:

Postadress:
L V g texta tydligt tack!
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Den metod for ingenjorsutbildning, som
g¢jort NKI-skolan kiind over hela Nor-
den, ger dig mojlighet att anpassa stu-
dierna efter dina egna forutsittningar
och arbetsforhallanden. Du kan sitta
igang precis nir det passar dig sjalv
bist, och ldsa i den takt du sjalv be-
stammer.

Du som har intresse och anlag for tek-
nik kan starta med enbart folkskola som
grund och vara firdig ingenjor pa ca 5
ar. Har du realen eller studenten eller
motsvarande forkunskaper, kan du vara
klar pa ca 3 ar. Har du tidigare ldst na-
got eller nagra av de i utbildningen in-
gaende dmnena, si kan detta betyda en
extra tidsvinst. I den personliga studie-
planering, som @r en av formanerna vid
NKI, tas nimligen hiinsyn till varje elevs
sirskilda situation.

Idag har over 3.000 ingenjorer utbildats
vid NKI. Ca hilften av dem hade bara
folkskola bakom sig. och de alira flesta
studerade jimsides med sitt forvarvsar-
bete. Pa samma siitt kan du sjdlv da du
liser per korrespondens vid NKI fort-
satta med ditt forvirvsarbete och be-
halla din inkomst under hela studietiden.
Lis hirom i de hogintressanta studie-
handbockerna, som du far GRATIS ge-
nom kupongen!

4 VAGAR TILL
INGENJORSEXAMEN
—15 LINJER —40 KURSER

allt efter
forkunskaper

TEKNISHA
FACKSTUDIER

for modern teknisk
uthildning pa alla stadier

NKI-studier
ger hogre Ion

“Jug bar fiu okad lin,
wiuncemang, extrauppdrag,
erkinnande, biattre arbets-
resultar.™

’—-ﬁ
NESJ=SKOLAN

VAGE
FRAMIAT

DIN KURS-D(TT MAL-DIN FRAMTIO
KURSPROGRAM VARLN 1966

Béttre jobb redan
under studietiden.

A

"Jag fick en byggnadserk-
mastarebefatining
mitten ay kursen.”

Byganadsickaiker (25 ir)

redan i

Radiomontdr (22 ir)

FRIKU PONG (kan postas utan kuvert
och frimarke.)
Si@nd mig GRATIS NKIi:s nya utbildningsprogram YVAGEN
FRAMAT jamte studiehandbok 16r det omrade jag ne-
dan kryssat 16r. .
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B Hogre fack-
ingenjorskurser
med examen —
15 linjer

B Fackingenjors-
kurser enligt de
¥ la tek-

Flygmekaniker
Flygmontér
Forman
Gjutare
Gjutmistare
Kemist
Kontrollant
Land kinist

niska skolornas

Maskinritare

!(ursplancr — 7 lin- Radiotekniker
jer — med examen Radiotelegrafist

B Tekniska
gymnasiekurser —
speciallinje (f.d.
fackskolekurser)

med statlig examen

— 8 linjer

W Tekniska
gymnasiekurser

Ritare
Rérmontor
Schaktmistare
Skyddsombud
Smidesmiistare
Svelsare
TV-tekniker
Verkmistare
Vagmaistare

med statlig examen VVS-tekniker

— 10 linjer

Tekniker-
utbildning
med examen

B Teknikerkurser
med examen —
motsvarande de
kommunala tek-
niska skolornas ut-
bildning ~ 7 linjer

Tekniska
fackstudier

Nya moderna
formans- och
verkmastarkurser
for olika fack

Kurser {or olika
yrken:

Avsynare
Bilmekaniker
Byggmaistare
Byggnadsrilare
Cellulosatekniker
Elinstallator
Elmontor

pa
S

Specialkurser

Matematik
Amneskurser
Specialkurser

Rédknestickans
anvindning

Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Kylteknik
Valtenmolorer
Pumpar

Hiss- och lransport-

anordningar

Verkstadsteknik
Materiallira

Metallbearbetning
Materialprovning

Svelsning

Valsverksteknik
Gjuleriteknik
Modelldra
Gjulning
Gjuterimaskiner

Motorteknik
Dieselmotorer
Flygmotorer
Jetmotorer

Bilteknik
Grundkurs |
bilteknik
Bilreparation

Flygleknik

Elem. flygkunskap
Flygplan

Virme och sanitet
Viarmeteknik
Ventilationsteknik
Sanitetsteknik

Elektroteknik
Anldggningsteknik
Installationsteknik

Radioteknik
TV-teknik

Husbyggnadsteknik

Husbyggnadslara
Byggnads-
materiallira
Vig- och vatten-
byggnadsteknik
Vig-, vallen- och
brobyggnad

Kemiteknik

Tri-, cellulosa- o.
pappersteknik
Offert- och
férsiljningsteknik
Produktions- och
personalteknik

NORDENS STGRSTA TEKNISKA KURSPROGRAM VLI
OMRADEN

EKONOM-
UTBILDNING
HANDELS-
UTBILDNING
REALEXAMEN,
STUDENT-
EXAMEN
INTRADES-
KURSER
SPRAK
SOCIALA OCH
PSYKOLOGISKA
KURSER
TECKNING
MALNING

Du har nu en
chans atl fa
varldens

iniressantaste

yrke:
INGENJOR
— sénd din
kupong
redan IDAG!

OKADE RESURSER

NKI-skolan ags numera av Her-
mods Stftelse. som arbetar utan
enskilt vinstintresse. Overskoltel
av verksamheten atergar till elev-
karen | form av stipendier




