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och hobby i

Baten
ir nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppméirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ginglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade &n ndgon annan tid-
ning i Sverige...

Modellhobby

soker sig nya vigar i den
allmédnna rationalisering-
en. TfA f6ljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som gér mo-
dellhobbyn roligare, l4t-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savil nybérjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA dr den storsta
hobbytidningen sedan mer
dn 20 ar tillbaka!

E! idéer. ..

Allt om tekmnilk

Mindigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsittas i hemmet eller i arbetet. Tfa
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjily-
omradet och ger nya uppslag till forbittringar
i hemmet. Varje argang av TfA &r en uppslags-
bok for hindigt folk — en guldgruva att osa

Bilen

och allt som roér motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten dgnas stort
utrymme it den nya tidvlingsflugan, Formel 1263
motorsporten som kommer.
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I NASTA NUMMER

som utkommer den 7 oktober
kan TfA med exklusiv en-
samratt presentera den Spin-
nande och infressanta berit-

“telsern om tvé unga studen-

ter som bargade Waxholms-
baten Saxarcn. Ni far lisa
deras egen berdttelse om
dventyret som nu dr lyckligt
ayslutat. Om fem-—sex ar
kommer TV-bandspelaren att
vara lika vanlig som nuva-
rande ljudbandspelare. Vi ger
er nformation om ett nytt
svenskt system som redan
provats med framgang och
viickt internationellt intresse.

OMSLAGSBILDEN

visar nya Saab 95, som beskrevs
utforliat i forra numret. 3
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Ingenjér Arne Larsson, Luled, visar hur en polyesterskiirm till Saab ser ut. | monterat skick finns det
inget som utseendemiissigt skiljer den fran en platskidrm. Tjockleken dr 1 mm.

STANKSKARM AV POLYESTER

M Stinkskirmar och motorhuvar ér
utsatta detaljer pa vira bilar. Stenskott
och smakollisioner siitter ofta sina spar
i form av storre eller mindre bucklor,
avflagad lack och liknande.

Ingenjor Arne Larsson i Lulea har
liinge funderat pa att ha ett annat ma-
terial i skiirmar och huvar iin den helt
forhiirskande platen.

IFor nagra ar sedan borjade han 2x-
perimentera med en glasfiberarmerad
polyester som skulle bli littare att lac-
kera in platen, liittare att reparera, va-
ra taligare mot stenskott och wunder-
hallsfri.

Nu har tillverkningen satts iging
sedan cirka 2 miljoner Kkronor investe-
rats i ett f d trisliperi i Karlhiill utan-
for Lulea. Arla platsindustri heter fore-
taget som tillverkar ingenjor Larssons
polyesterskiarmar,

Foretaget tdnker ga ut med sina
polyesterskirmar til] verkstider i hela
Sverige och forsoka intressera dem for
att reparera med skiirmar ay polyester
i stillet for av plat.,

Det finns naturligtvis idven mojlig-
het for bildgare att sjilva kopa polyes-
terskdrmar och montera i stillet fér en
skadad platskarm.

B Skulle polyesterskiirmen spricka
vid en kollision ir det meningen att man
sjilv skall kunna laga den med repa-
rationsplast. Polyestern #r glasfiberar-

merad; sprickorna blir dirfér alltid
mycket sma, enligt tillverkaren.
Kostnadsberiikningar har visat att

reparationer med polyesterskirmar som

AR . NUMMER 20
:@ teknlk 23 sept—7 okt
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vaxel
244425 Prenumerationspris: heldr 33— halvar
17:70 ke Fostgiro 157992 Prenymeration kan pabor-
jas vid varje manads<kil’e ock verkstills enklast
genom insattning pd postgiro Ti-nin~en utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

inte behover riktas eller underredsbe-
handlas blir billigare dn med platskir-
mar. Summorna #r dock relativt blyg-
samma.

Den fordel man hos Arla plastindustri
friimst trycker pa idr att polyester inte
rostar.

For tillfillet finns skiitrmar for Volks-
wagen 1200, Saab, Opel Rekord och
Volvo. Motorhuv har man endast till
Volkswagen. Inom en snar framtid tin-
ker man dock utvidga tillverkningspro-
grammet.
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Hir ar ndgra punkter som, enligt tillverkaren,
bevisar polyesters &Overldgsenhet gentemot plat.
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Fiat 1500 Juventus dr en motorstarkare variant av

S tvillingbrodern Fiat 1300 luventus.

'Reservhjulet och verktygssatsen ligger under mat-
tan | bagageutrymmet som dr stort,

Foraren sifter mycket uppritt bakom den hégt
placerade ratten som dock skymde en smula.

)

FIAT 1500

Sedan vi testade Fiat 1500 J
forandringar gjorts pa vagnen.
modifieringarna; d
kritiserades tidigare for sina vage

uventus forra gangen (TfA 10/63) har en de|
Den okade takhojden d@r en av de mindre
e forbattrade vdgegenskaperna en av de storre. Vagnen
genskaper vid halt védglag. Alla upphang-

ningspunkter bak har nu andrats liksom stétdamparna. Man har ocksa tagit

bort krangningsham

vagnens upptradande ndr det ar hal

maren. Dessa forandringar har, vad vi férstar, forbittrat
t. Fiat 1500 kan dérmed karaktdriseras

som en sportig sedan med prestanda battre dn normalt i den kiassen till

ett hyfsat pris: 13 350 kr pa gatan i Stockholm.

Foto ULF URBAN

et blir allt vanligare med bilmodeller
Dsom finns i tva versioner, med
samma kaross men olika motorer. Fiat
1500 d4r en av dessa vagnar. Den &r
en snabbare version av Fiat 1300.

Pa manga sdtt d@r Fiat 1500 en ty-
pisk italiensk sedan med funktionellt
utford interior, enkel kompakt instru-
mentbriida, alpina utvixlingsforhéllan-
den, livliga prestanda och de italienska
karosshyggarnas lite fyrkantiga linjer.

UTMARKT RATTVAXEL

Den forblir dock en typisk Fiat med
sin utméarkta rattyixel, uppritta forar-
stéllning, latt bullriga men villiga motor
och koregenskaper som dr forvanans-
viart sdkra med tanke pa vagnens
krangning och tjutet fran hjulen.

Trots att Fiat 1500 ar kompakt till
det yttre finns det gott om plats inuti
for fyra eller t o m fem personer och
det mesta av deras bagage.

I var forra test av Fiat 1500 Juventus
prisade vi motorns vridmoment som om-
spande ett stort omriade; motorn iir
lika mycket i sitt esse vid liga farter
pa fyrans vdxel som nir man kor for
fullt p4 samma vixel.

VERTIKAL UTBLASNING

Trots att Fiat 1500 har ventilstyrning
av stotstangstyp har férbriinningskam-
marens utférande med sina vertikala
utbldsnings- och forstorade insugnings-
ventiler manga av de férdelar som en
motor med oGverliggande kamaxel har,

Man kan kora pa fyran fran 25 km/
tim forutsatt att man gasar forsiktigt,
trampar man gasen direkt i botten ir
get fara for att motorn slocknar. Trean
ar annars idealisk fér stadskorning fran
15 km/tim. Man kan t o m starta pa
de]n) i svag nedférshacke.

. Den wverkliga toppfarten ij

over 150 km/tim, Vi lyckadesggc?:k I;g.
upp vagnen i 160 km/tim vid ett langt
n.edforslut. Man accelererar till 95 km/
tim genom viixlarna pa 14,4 sek.

HANDGAS LYX

Nir man startar #r doet latt
korrekt férhallande mellan chokt::tto:g

tomgang med hjilp av handgasen (en
antikverad lyxdetalj). Moforn virms
snabbt upp, men den ger naturligtvis
inte sitt bidsta forrdn den natt ritt
arbetstemperatur.

Motorn knackade e¢n smula- nidr vi
anviinde hensin med ligre oktantal idn
97. Den totala bensinforbrukningen stan-
nade vid 1,1 l/mil. Men di korde vi
hart. H&1l man istillet en hastighet
strax under hundra stannade forbruk-
ningen vid 0,9 1/mil.

Trots forindringarna i hjulupphédng-
ningen bak gar det fortfarande att fa
axeln att hoppa. Aven nidr det ar ha}t
kan detta hinda om man startar for
snabbt.

ALPVAXLAR

Italienarna har bade alper och motor-
vigar som bilarna skall klara, s& ut-
viixlingen pa Fiat 1500 dr helt logisk
— tre vixlar med lag utvixling som
ligger nidra varandra och en med hog
utvixling.

For omkorningarnas skull vore det
bittre om trean lag lite nirmare fyran.
Ettan behéver man bara anvinda nar
man startar i en backe som dr brantare
dn 1 till 10 eller aker uppfor en som ar
brantare idn 1 till 4. A

Rattvixlarna har fortfarande f]ahgt
rykte, nagot som sitter kvar fran 1)
forsta mindre lyckade exemplaren. =3¢
det giiller Fiat #r det dock naturligar®
med en raftvixel d@n en gol\'vi}?‘el.pd
grund av f¢rarens uppritta stullnmrz-a-'

Synkroniseringen iir bra pa alla fyen
viixlarna. Kopplingen ir inte litt mm
vagnen startar alltid mjukt dven ©
man viixlar snabbt.

HIULEN TIUTER x ir

Forsta intrycket vid snabb kmnmgllcn
att Fiat 1500 dr lite ostadig — hi¥
tjuter mycket litt. Vagnen sOm
ganska hog forefaller att kringd
dn den i sjiilva verket gor.

B s att komZe
nirmare underfund med vagnen P
man att inget av det nyss nimn 5ﬂ
alarmerande — diicken fortsitter for-
tjuta vid hard kurytagning men
lorar inte greppet.,
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- Fiat 1500:s prestanda gér den tili en sportig
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Kringningen framtvingar en svag
overstyrning. Styrningen ir kiinsligare
vid hogre farter och ju mer vara test-
are korde vagnen, desto mer rattade
de den som en tickt sportvagn. .

HALT VAGLAG

Tidigare modeller ay Fiat 1500 fick
rykte om sig att jazza pa halt under-
lag: man fick kora forsiktigt. Nar det
giller den senaste modellen méaste man
vara forsiktig med gasen nir det ir
halt, men gasar man for hart vid ett
enstaka tillfille kan man inda snabbt
klara av situationen.

Pa ojamnt underlag miirker man med
en gang att vagnen har stel bakaxel.
Vagnen kan hoppa i sidled ndr man
kor over tvirgaende viigryggar —- bak-
hjulen far en tendens att styra, inte
alarmerande men s& mycket att det
miirks. Bakaxeln hoppar en smula iven
vid kurvtagning, detta behover korri-
zeras enbart vid extrema tillfillen.

Bromsservon som nyligen har instal-
lerats pa Fiat 1500 gor att man kan
goéra en inbromsning pia 1 g med en
tryck av enbart 34 kp — ackompanjerat
av tjut fran hjulen.

INGEN MATTNING
En del servosystem gor bromspedalen
sa kilnslig att man ittt trycker till

bromisen for hart niir man anviinder
hil- och ta-metoden. I Fiat 1500 &r
faran inte alltfor stor. Vi Kunde inte
inregistrera nagon mattning vid harda
inbromsningar.

Handbromsen laser latt bakhjulen
vid en nédinbromsning och haller bilen
i en lutning pa 1 till 3. Handbromsen
ar lite svar att na nir man har siker-
hetsbiilte pa sig.

Man aker behagligt 1 Fiat 1500 an-
tingen man sitter fram eller bak. Fram-
siitena som ir svagt sk&lformade ger
bra stod i sidan och forminskar effekten
av vagnens kringningar.

RATTEN SITTER HOGT

Fiats hogt placerade ratt kidnns lite
egendomlig forst, tills man kommer un-
derfund med att den huvudsakliga skill-
naden mot vad man dr van vid dr en
storre vinkel mellan armarna och krop-
pen. Det édr inte mindre bekviimt och
mianga foredrar det. Ratten skymmer
dock en del fir somliga forare.

Det finns stora mdojligheter att jus-
tera framsiitenas instiillning. Det &r
hiingande kopplings- och bromspedaler.
Gasen iir av orgeltrampstyp. Trots att
viirmesystemet endast i viss utstriick-
ning klarade av imma fick den hogsta
betyg for effekt och justerbarhet. Tem-

m“'"ﬁ"'b s 5 -« i;‘,_!_,:, 7

sedan.

peratur och luftmiingd kontrofleras med
tva spakar. p ) A

Sikten ir bra runl om och den fyr
kantiga bakdelen gor att man ocksid
har god sikt nir man backar. Stralkas-
tarna var idealiska for siker natt-
Kkdérning.

MANGA VARNINGSLAMPOR

For att foraven skall slippa sitta och
kika pit en rad olika miitare har man
i stiillet installerat ett batteri av var-
ningslampor. TN s

Lamporna visar att handbromsen #r
pa, att oljetrycket dr noll, att genera-
torn inte laddar, att sidoljusen fungerar,
att choken dr ute, att helljuset ir pa-
slaget, att tanken ir niistan tom och
att ena blinkvisaren dr i funktion.

Pid  hastighetsmiitaren yisar punkter
sitkra maxhastigheter pa olika viixlar.
Pa sidan av rattroret sitter spakar for
avblindning och blinkyisare. Det fir ldtt
att ay misstag komma At den inre ratt-
ringen for signalhornet.

Det finns ett handskfack i instru-
mentbriidan och ett fér kartor under
den, Bagageutrymmet ar stort och fyr-
kantigt, en nackdel dr den higa tros-
keln. Vill man at reservhjulet i botten
miste man ta ur allt bagage.

Backspegeln dr blindfri.

Vagegenskaperna | halt ‘viglag har forbattrats genom justeringar av fjadringen baktill.
20[61 TEKNIK for ALLA 35
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\ i stjirnforare som provat pa .
3 Formel K.sporten. Nu har AVEN C KOR ENDURO Hobby med service
ocksé Ursula Wirth kant hur . . m
- & : Apropi fyratimmarstiy- ind Ed Htid
‘olio ot AT . % . = vand Lider alllic
1 f"‘“«“f_) ’(Illt'itn(;‘il" HIE‘IKI\?':E*?] Cr;{ é’n lingen den 4 oktober si sker
- ‘f k'f,n, f(‘l'(t'xl'iﬁ wiort dot tigi. Starten for denna kl 13.00.Ti- | #ill fackmannen!
T_ — : { Al anf.“']‘“; u:;Ji Arﬂ'cntin’i- digare pid dagen kommer ett
755 SALG AN o5 5  halvtimmeslopp for klass C
. - 483 395 | d\l 't[' I\N"“" 01'11' \IT”\lilgctt b\tolll att koras. I denna tivling
: | . i = MARKFRIGANG 145 | vara roligt om vi nu ocksa SKall det dven vara tvd £5-
SPARVIDD BAK 1270 ¢4 | ! f ,_a_lfl ”’ 18 __0111 W % ?'k ?;r rare pd varje vagn. Varje
» | 2425 fick se Ursula i en riktgs Sy rerarBkoralieniikvart]
I~ SPARVIDD FRAM 1295 == L~ FX-tivling. Omojligt dr det A L b
i 4040 } inte e All tridning och tidtagning
{ ““.’l'j” Go (K':-tt Clubs fvr':- kommer att figa rum pa lor- Miniracing
! l.'un‘u‘;t’i\'li(n" >4 ;\rlin:lut dagen den 3 oktober. I en- en [ascinerande hobby med fart och
H PR ESTAN DA ACCELERATION: Fran stillastéende se diagram. i LA “\‘"{\"(lgnbl olk‘tobgr (Dcl duroloppet blir det obligato- éﬂi‘”?f'%' l&):‘ltlikl{ll |gils)c;)rp! e
: & ¢ Laceway < ) o5 - a A A O ne (] r C Lotus
: DATA OC : Acceleration pa de tva hogsta vaxiarna: ta under forutsiittning att “,b.l‘a o 'dc‘puuppum‘ll‘.. Bl “Formula 2" bilar, material fér oval
- ‘ 4.an 3.an hon ir hemma i Sverige vid tva forare pa varje Vﬂ‘{i“ bana, skyddsriicken, fartkontrollhand-
~ JESTFORHALLANDEN: Vader: Varmt, byig vind. Temperatur ca 20°C. Lufitryck 0—15 km/tim 10,2 sek 6.6 sek denna tidpunkt. Bra °'j:;l'l 55 §lmll (lct vara. EI}_ forare far tag m. m. kr 85:—
omkr 750 mm Hg. Vagbelzggning: torr. asfait. Bransle 97 oktan. 30—65 kmjtim 95 " gg i 1 1;;1»,@1 for SGI{CDalL Ll inte kora lingre dn en halv- ST 1-‘-3]1 lz“mblll Cooper (I)CII:‘ 1 é_,mus
50—80 km/tim 96 " 181t eanmg L : a i stri Mioans har “Formula 2'* ar, material fOr "atta'’-
=~ INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 13,5 % for mycket vid 50 km/tim och 80—110 kmt:m 129 ' — denna tivling forsoka skaffa Utl;lm;l ‘1‘.511(1c}'c.] ;Ijl,lll‘lggab_.h,?l. formad bana, skyddsriicken, bropelare, doseringskilar, fartkon-
5 5,51 9, for mycket vid 145 kmjtim. Vagmataren visade 2,5 % for kort stracka. fram en av viirldens absolut ? : (&3 JPLA.CLS SRR PESCL trollhandtag m. m, : Kr 110:—
"' " TIANSTEVIKT: 1040 kg. Viktiordelning fram/bak 58/42. N l S K S p EC l FE KAT! o N biista kvinnliga rallyférare. inns alt erovra. ?.52‘ 1"-5? m(-l(I 1 Bg{‘“ och 1 Porsche “Formula 1 bilar, matorial !
< : Q. ) 7 42, PO 't Hp Tills ans or ‘atta’-formad bana vari ingar viadukt med brofisten
LA MAXIMIHASTIGHET: Medelhestighet pa doserad rundbona 143 kmftim. Basta TEK fm,l(, d}l‘v\.“ [?gﬂ'l\.ilslusﬁg:.'“h‘g; LIVAKTIG FK-SEKTION skyddsriicken, fartkontrollhandtag m. m. K 15050
- : iracka i i hastigheten 157 km/tim. , i ‘ i Evy Rosqvis 1
2 3?dp:tlug%r:§tu ;f::‘ft?s:ablil:: 2222';2?&5:0%3\) r;ti:ltlsag;a;rndeaseg ::rar::k: pa 1:500 MOTOR: Fyrcylindrig radmotor. Cylinderdiameter 77 mm, slaglangd 79,5 mm, vunnit bl a ett av de hardas- SAS' motorklubb har bil-
i m. varefter tiden for efterfoijande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov i cyl-volym 1481 cm®. Kompressionsforhailande 8.8:1. te lopp som kors, Argentinas dat en egen FK-.sektion och
: bada rikiningarna blev 146 kmjtim. Basta tid i en rikining motsverar 150 kmitim. FORGASARE: Weber 28—36 DCD1 faliférgasare. Grand Premio. Hennes me- nu édr man i full fart med 3
HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR: BRANSLEPUMP: Mekanisk. i':“““l'd ar l;m;: och tilldlcnr}a Ztitt tl'iin‘fll UfP"D ett quilﬂl in- miniracingbana som genom sin IHO0-skala kan kombineras med
Hogsta rekommenderande hastighet p3 3:an 100 km/tim 5 : g . } Kan man lagga att rsula resserade forare. Tva vag- xnch-lleiym’iig_ml. Kommer i ar med massor ay nyheter, Finns
2 e 2:an 84 km/tim MAXEFFEKT: 80 hk SAE vid 5200 varv/min. ' gatt i ldra hos sadana kiinda nar har man ocksd kopt, nu i 5 olika {orpackningar,
1:an €5 kmjtim KRAFTOVERFORING: Fyrvéxlad med rattvaxel. Sﬁlgg'gﬂ V"3"'_‘“5' bf’a”“'“ Sy ‘ férare som Karl Kling, Ma- Star Kart med PP-motorer. }""‘ﬁ"l!l""'k"“m 4000
- 5 . kroniserade. Utvaxling: 4:an direkt, 3:an 1,49, 2:an 2,30, 1:an 3,75, backen 3,86. S . e B ATV A O 2 nnehaller: 1 banoval 1 10 sektioner, 1 bil (VW 3 - .
BSANSLEFORBRUKNING: Se disgrem nedan. Totala brénsleforbrukningen mot- T R nuel Fangio och Eugen Boh- De tva som haller i tradarna Den!iir avscdd L6t nybBrjare: oo s ,,,).Lsé.,,,‘f\;-,)rr?.::]mlf{l’g“’fg:f(l"ltl;
svorar en forbrukning av 1,1 ifmil. Normal fandsvagskorning 0.9 l;mth V;rf'?é _ 1 S ringer. Det dr bara att hop- for FK-sektionen &r Borje 6kning av redan befintlig FALLER-anligening. g Kr 39:—
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Den nya stora DKW-modellen har nu kommit tiil Sverige, Den ar framhjulsdriven. Motorn édr en rak tvataktare pa 69 hk SAE.

HELT NY DK

Bilnyheterna duggar titt nu pa
£ ij&stkanten. P4 det har uppslaget

 presenterar vi de nya tyska vag-
narna DKW F 102 samt Ford Tau-
“nus 17 M och 20 M. DKW har re-

dan kommit till Sverige. Taunus be-

riknas komma inom den ndrmaste
manaden. DKW ar en helt ny vagn
i mellanklassen medan 17 M/20 M
: ?r en vidareutveckling av den gam-
. 7M som nu skall utga helt. [ och
=

: Tau i':“s-que'llei-nav har Ford i Kdin

e gatt over till V-motorer; 17 M

M har en V-6. DKW

text harintill, Ford-

102 heter alitsi den nya DKW-mo-

dellen. Den har fatt en helt ny ka-
ross, motor och vaxellada. Den ersitter
de tidigare AU 1 000-modellerna som
utgatt ur Auto Unions tillverkningspro-
gram.

Vagnen har en trecylindrig tvatakta-
re pa 1175 cm? med oljeautomatik och
framhjulsdrift. Med oljeautomatiken
hoppas man slippa en del av de illaluk-
tande avgaserna.

TOPPFART 135 KM/TIM

Motorn utvecklar 69 hk SAE vid
4500 varv/min. Fabriken uppger ecn
toppfart pa cirka 135 km/tim. Accele-
rationssiffror: 0-—80 km/tim pa 12 sek
och 0—-100 km/tim pa 18,5 sck.

For att fa bittre bridnsleckonomi och
jamnare korning dr nya DKW F 102
forsedd med fribjul. Samma sak giller
forresten B 12 och F 11. Vixelladan ir
helsynkroniserad och fyrviixlad,

Kylsystemet har gjorts slutet, det
skall tala koldgrader ner till —35° C,
Man far dock rikna med att byta kyl-
vitska vartannat 4r. Virme- och ven.
tilationsanliiggningen #r helt ny.

. SKIVBROMSAR FRAM

¥ 102 har skivbromsar fram och trum-
bromsar bak. DKW har arbetat hart
for att fa fram ordentlig runt-om-sikt

och uppger att féraren i F 102 har 92-
procentig runt-om-sikt.

Bagageutrymmet har en volym Pi:
600 liter. F 102 dr typbesiktigad for 9
personer. Priset p4 gatan ligger iSthk-
holm, Goteborg och Malmé péa cirka
12 600 kronor.

Generalagenten (Philipsons Auton‘l]g-
bilaktiebolag) levererar den nya DEW-
modellen med 3 &rs rostskyddsgaranti.

ot
DKW F 102 har torsionsijlidring och toleskop®
ddmpare bide fram och bak.

NYA DKW

® Den ventillosa trecylindriga radmotorn"har en cy-
linderdiameter pa 81 mm och en slaglangd pa 76

NYA TAUNUS

@ Cylindervolymen blir pa 17 M 1 699 cm?3 och:
M 1998 cm?. Cylinderdiametern ar 90 resp

mm, kompressionen ar 7,5.

2200 varv/min.

leskopd@ampare,

™ [va Ford Taunus 17 M (och den mo-
l i torstavkare 20 M) dr en utveckling
av den gamia 17 M -— som helt utgar
— den dr dock ny i si minga avseen-
den att man inte bara kan tala om e¢n
vanliz ansiktslyftning.

Sparvidden har okats med 135 mm,
karosseriets overhiing at sidorna har
minskats, innerutrymmena ir visentligt
storre dn forut och viindcirkeln har
minskats med 1,2 meter.

FLERA VERSIONER

17 M och 20 M finns i en rad olika
versioner. Till Sverige kommer 17 M
med en motor pa 1,7 liter som utveck-

Instrumentbrddan pd F 102 &r madrasserad, Passa-
geraren | framsdtet har ett handtag att halla i.

Taunus 17 M &r svagare 3n sin tvillingb
motorstyrka 22 hk SAE, gbror 20 M.

® Slagvolymen #r 1175 cm?®, effekten 69 hk SAE vid
4500 varv/min och vridmomentet 10,5 kpm vid

@ Fjadring: fram: parallellarmar, torsionsfjadring, te-
krangningshammare,
sionsfjadring och teleskopstétdampare.

® Vianddiametern ar 10,9 meter, tjanstevikten ligger
pa 980 kg, bransletanken rymmer 45 liter.

slaglangden 66,8 resp 60,1 mm.

bak: tor-

lar 78 hk SAE, den finns bade som tre-
och fyrviixlad. 20 M kommer i TS-
versionen pa ‘2 liter och 100 hk SAE.
17 M har en V-fyra, 20 M en V-sexa.
Med introduktionen av 1965 ars mo-
deller av Taunus 17 M och 20 M har
Ford i Koln och Genk (Belgien) V-
motorer pia alla sina vagnar.
Skivbromsar fram och trumbromsar
bak iir standard p& dessa nya Ford-
modeller. Bromsarna ér helt sjilvjuste-
rande, de bakre bromsbackarna justeras
i och med att man drar at handbromsen.

NY VENTILERING
Ventilationssystemet dr en av nyhe-
terna p& 17 M (och 20 M) som bortsett

S& har ser den nya DKW:n i mellanklassen ut
framifrdn. Luftintag under vindrutan.

I fart skiljer det cirka 20 km/tim, i

2§

® 17 M har en V-4 som ger 78 hk vid 4 800 varv/min,
20 M har en V-6 som utvecklar 100 hk vid 5300
varv/min. Kompressionen ar 9,0 i bada vagnarna.

® Fjadringen ar lika
MacPhearson. Bak: halvelliptiska bladfjadrar.

® Maxhastigheten uppges foér 17 M till 145 km/tim
och for 20 M till 165 km/tim.

Detta dr Taunus 20 M. Utifran skiljer man den fran 17 M gen
listen pa sidan och Fordmirket fram. | 20 M:s mirke stir V-6

¥ i

for bada modellerna. Fram:

fran motorerna och viss instrumente-
ring ir lika som biir. Flow-Away kallas
systemet som skall ersitta den vidring
som man tidigare klarat av genom att
oppna ventilationsfonstren.

Tryckta kretsar introduceras i 17 M
och 20 M. Ledningsdragningen till in-
strumentbriidan forenklas p& det viset. s
Instrumentbridan kan nu goras helt
klar innan den sétts i vagnen.

Motorn har forsetts med ett halv-
slutet ventilationssystem som gor att
alla rokgaser fran motorn sugs in i
forgasaren och forbrinns 1 motorn.
Luftféroreningarna genom koloxid skall oo
dirigenom reduceras. &

Bagagerummet | F 102 dr pd 600 liter. Det finna il
speciella fack for reservdunk och verktyg. P

om krom-
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Poju Stephansen segrade overlagset i multiklassen med 3 347 podng. Lagvingade plan dominerade multi-
ki , men Steph flog ett av de tre skuldervingade plan som stillde upp i multi,

Sverige vann lagsegern i modell-

flyglandskampen i radiokontroll p3
Ljungbyhed. Det blev ocksa svensk
seger i enkanalsklassen, medap
norrman och danskar tog de tre
forsta platserna i multiklassen. Del-
tagandet var gott och resultaten
overlag goda. Modellerna var ay
hog klass som man ocksd kunde
vanta i en landskamp och det fanns

gott om tekniska finesser nir det

gallde modellerna i muitiklassen.

Av BERTIL BECKMAN

Proportionalstyrning visade sin klass i RC-NM, men

"BANG-BANG" SLAR

en forsta nordiska landskampen

med radiostyrda modellplan med
Sverige som viardland avhoélls den 21—
23 augusti paA F5 i Ljungbyhed. Sveriges
Modellflygforbund svarade for arrange-
manget och grenchefen Gunnar Hoff-
man kan ta at sig dran av en vilplane-
rad och gemytlig tdvling.

Klara for drabbning pa 16rdagsmor-
gonen var sa gott som fulltaliga lag
fran Danmark, Norge och Sverige. Fin-
land stidllde upp med endast en man,
Pentti Reinas, som tyvidrr inte kunde
genomfdra tdvlingen da hans sindare
inte talt farden over Ostersjon.

Man tavlade i tva klasser, enkanal
och multi, individuellt och i lag i tre
omgéangar, tvA omgangar pa ldrdagen
och en pa sondagen. I vackert om &n
nagot blasigt vdder inleddes tédvlingar-
na med enkanalsklassen. I denna Kklass
var det for 6vrigt forsta gangen tillatet
att anvidnda motorkontroll, nigot som
ratt anviant avsevirt bidrar till att pa
ett "riktigare” sdtt genomfdra mandv-
rerna. Efter forsta omgangen leddes
denna klass av Sveriges Niilo Thulan-
der med dansken Nordahl-Rasmussen

endast en podng simre. Pa tredje plats
lag tdavlingens enda kvinnliga deltagare
Aase Yvan frdn Danmark. Hennes man
Jorgen flog i multiklassen.

Multiklassens forsta omgang kom att
ledas av norrmannen Poju Stephansen
som med sina mjuka vidlupplagda man-
ovrar star i en klass for sig sjilv bland
Nordens multiflygare. Hans ledning ef-
ter forsta omgangen var 103 poing over
tvaan Nordahl-Rasmussen. Pa tredje
plats kom Jérgen Yvan och fjirde Jes-
per von Segebaden.

Savél Poju som Jesper anvinder pro-
portionalsystem, dvs samtliga roder fol-
jer exakt pilotens spakrorelser. Aven
det s k "bang-bang"-systemet, dir man
mangvrerar genom ett flitigt “pulsan-
de” av rodren pa inte mindre in tre tva-
vdgsspakar och anvinder tva spakar
for motorkontroll resp hojdrodertrim,
ger i manga manovrar minst lika go-
da resultat vilket bevisades av manga
bland de Gvriga deltagarna. Man kan
lugnt s@ga att dven om proportional-
styrning dr framtidens melodi sa behi-
ver ingen kinna sig utklassad pa for-
hand om han flyger "bang-bang'. Kost-

RESULTAT:

Enkanal
1) Nifo Thuiander, Sverige .......... 757 poang
Z)H Nordshl-Rasmussen, Danmark .. 717 poang
3) Lennart Olsson, Sverige ...... .... 692 poang

4) Aase Yuan, Danmark .............. 644 pofing
5) John Lyrsell, Sverige .............. 405 poéing

- 9 Jan Rapstad, Norge .......... T 358 podng
1) Bune Blaker. Norge

Multi

1) Poju Stephansen, Norge ... .. 8

2)H No:doh!-ﬂasmusseng_ Denmark .. ggg zg;:g
3; Ult Tonnesen Norge .. . . 2858 pomg
4) Jesper von Segebaden, Sverige ..,. 2826 rzo;mg
5) Jorgen Yvan, Danmark .,...... . .. 2112 poung
5; Jan Levenstam, Sverige .. 2567 po{mg
7) Bolf Dilot. Sverige ....... 2400 no:jng
8) Tore Paulsen Norge ~ 1486 oo:mg
9) Finn Mortensen, Danmark |, . 1083 podng

naden for en proportionalstyrning &ar
dessutom ungefdr dubbelt si stor.

Efter lunchpaus hade vinden okat na-
got och enkanalsklassens poidng gick
ned hogst betydligt. I multi spelade
vinden inte nagon roll och resultaten
héjdes oOver lag. Von Segebaden med
sin vackra Mustfire ryckte upp pa andra
plats f6ljd av norrmannen Ulf Tonnesen
som liksom svensken Jan Levenstam
var de enda i multiklassen som med var-
je tdvlingsomgang okade pa sina re-
sultat. Tore Paulsen hade konstruerat
och byggt sitt proportionalsystem sjilv.
Aven Blaker och Rapstad hade hemma-
gjorda pulssystem. I enkanalklassen seg-
rade Niilo Thulander vertygande foljd
av Nordahl-Rasmussen som i#ven flog
"single”. Tredje man var Lennart Ohls-
son och fjirde Aase Yvan. Sveriges
tredje man, John Lysell, féljde pa fem-
te plats.

n
Ett envist kringlande héjdroderservo gjorde 0‘:52’;‘_
Levenstoms Mustfire endast nadde sjittep!?

dav 1y desion..

SAAB bygger vidare pa kvalitet och sikerhet. Varje linje, varje detaljf6rénd-
ring i nya designen &r dikterad av vasentliga, vél utprovade f&rbéttringar.
Resultatet &r &kad driftséikerhet och #nnu béttire kdregenskaper. Bland
nyheterna pa nya SAAB: ny i form och linjer, hjd motoreffekt, nytt kylsystem
med kylaren placerad framfér motorn fér effektivare kylning. Annu bittre
vdarme, tystare gang, minskad viindradie, nya yttre drivknutar, langre smorj-
och serviceintervaller, ny brénslepump, hydraulkoppling, hingande pedaler,
ny motorhuvskonstruktion, nya baklyktor, ny farg: olivgrén.

Tekniska forb allringa

larkaste garanti

Som ekonomibil star nu SAAB | sérklass — nu med marknadens starkaste
garanti. Nyligen inférde SAAB 2 ars fabriksgaranti pa alla fér &garen kapital-
krdvande delar. Denna uppmarksammade garanti kommer i och med intro-
duktionen av 1965 ars modeller att kompletteras med en 5-arsgaranti som

garderar dgaren vid vagnskador och spar in vagnskadefdrsakringens premier ‘
helt och fullt. : )

SMAg ;'
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| det smackra 37,5 meter hoga
kontrolltornet pa Arlanda har tra-
fikledningen kontakt med
startande och landande flygplan i
princip enbart under den korta
tidsrymd vid start och landning
som de &r synliga. Men i den

nya kontrollcentralen under
tornet (dar databehandling av
radarinformationer ar en av
nyheterna) ser man — pa radar
— planen pa 15—20 mils avstand
och har kontakt med dem redan
nar de befinner sig langt nere i
Smaland. | bérjan pa nésta ar skall
denna kontrollcentral vara

fardig att tas i bruk. Da kommer
Arlanda i tekniskt avseende att

sta i samma klass som 6vriga
internationella storflygplatser.

DATAMASKIN

RAKNAR NER
JETJATTE

Av AKE EMMER Foto ULF URBAN Teckning CARLERIC GORANZON

Trafikledarens arbete har under se-
nare ar allt mer komplicerats ge-
nom den okade flygtrafiken och flyg-
planens numera hogst varierande farter
vilket medfort en rad nya trafikteknis-
ka problem.

Trafikledaren, luftrummets trafik-
konstapel, (som dock hellre vill funge-
ra som serviceman #n polis) har dock
fatt allt fler tekniska hjdlpmedel for
att lotsa ner flygplan under snart sagt
alla viderlekssituationer.

I bérjan pa nidsta Ar kommer Arlan-
das trafikledning foér forsta gangen att
samlas under ett tak — forut har tvd
avdelningar hallit till pA Bromma. Ge-
nom den nya kontrollcentral som da
tas i bruk kommer tjinsten att kunna
effektiviseras och rationaliseras.

Samtidigt som man samlar ihop de
olika grenarna inom trafikledningen kan
man #dven boérja anvdnda en forbdttrad

12 TEKENIK for ALLA 20[64

utrustning och stiga in i en ny era -—
dataaldern!

For presentation av radarinformatio-
ner kommer man ndmligen att anvinda
sig av databehandling. Til] att bérja
med sker detta i blygsam skala,

Men det 4r dock en bérjan pa en au-
tomatisering av trafikledningen #ven
om det kommer att drija atskilliga, ar
innan den dr genomférd. Ett ay fore-
ghngslanden pa detta omrade #r Hol.
land ddr man redan har viss automa-
tionsutrustning (en sorts "kollisionsvar-
nare"”) i drift.

Diremot ligger en anviindning av ad-
ministrativ databehandling vid trafik.
ledning niérmare i framtiden, Genom
denna skulle en hel del av det mindre
kvalificerade skrivarbetet automatise-
ras.

Fran den nya kontrollcentralen -
liksom fran den nuvarande som iir pla-

(Forts pd sid 1})

Védret ar daligt nar jetjatten tar
mark i kvéllningen med vralande
motorer. Men det som pa land-
ningsbanan ar en magnifik och
pampig syn, har pa trafikledarens
precisionsradar (ett av de tva land-
ningshjalpmedlen vid daligt vider)
reducerats till en svagt lysande
punkt — en_s k blip. Denna blip

- har under de senaste minuterna

folits . av radarledaren. Varje av-
vikelse fran den riktiga inflygnings-
banan som blipen (och planet) gér,
far piloten veta dgonblickligen fran
radarledaren. som hjédlper honom
under hela inflygningen och sjilv
tjdnstgor som en sorts pilot. ..




e cmei e

Bilden 3r frAn den nuvarande kontrollcentralen pad Bromma varifrén man haller kontakt med planen medan
de ar ute | luftlederna. | den nya kontrollcentralen pa Arlanda kommer de tre trafikledarna pd bilden att
vara placerade langst till vanster i den langa raden av clvila trafikledare (se teckningen hér nedanfdr).

Som framgédr av teckningen kommer arrangemangen p

DATAMASKIN RAKNAR
NER JETJATTE

(Forts fr sid 12)

cerad p4 Bromma — har man kontakt
med flygplanen redan niar de dr langt
nere i Smaland (om de kommer soder-
ifranm).

TLandet d&r uppdelat i fyra flyginfor-
mationsomraden, FIR, (Stockholm, Mal-
mo, Goteborg och Sundsvall) och tra-
fikledningarna inom de olika FIR:en
svarar for trafiken inom sitt omrade.

Ett plan som t ex kommer frian Kast-
rup i Kopenhamn och skall till Arlanda
har nir det tas Over ay Arlandas tra-

Controlicentralen som
ster &r Svea Kontroll

-
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tas | bruk vid Arsskiftet ligger | Iagbyggnaden under tornet. | kontrollcentralen f
placerad. Denna leder och dvervakar militira flygningar Inom terminalomradet sa
5ger sitter de clylla trafikledare som har kontakt med planen nir de befinner sig | ledsystemet til
recisionsradarns tvd skép. I lokalens mitt sitter vaktférestdndaren — den ytterst ansvarige.

4 Arlanda att bli likartade de nuvarande pd Bromma.

fikledning vid FIR-grdnsen i Smdland
redan foljts av Malmo—Bulltoftas tra-
fikledning medan planet passerat Malmo
FIR.

Trafikflygplanen far inte ta vilken
vig de vill genom Sverige utan méste
halla sig inom vissa luftleder — en
sorts luftens rikshuvudvédgar — och in-
om dessa halla sig p& vissa bestimda
hojder.

Vid faststdllda rapportpunkter tar
planen kontakt med Stockholm Control
och anger sitt ldge i luftleden s& att
trafikledningen hela tiden kan fdlja
planets vdg mot Arlanda.

PA ett system av pappersremsor —
s k strippar — har trafikledaren alla
flygplan som &r ute i luftleden anteck-
nade. Vill ett plan stiga eller sjunka
kan detta forst ske sedan trafikledaren

Det #r med den hir precisionsradarns hjilp som
flygplanen pratas ner i daligt vider. Planen syns
p! precisionsradarns tvd PPl:n dels i sidled, dels
i héjdled. Radarn &@r ett komplement till ILS-en.

pa sina strippar kontrollerat att inget
annat flygplan ligger i nédrheten.

Ute i luftlederna flyger planen pa
radiofyrar som leder dem mot Arlanda.
Trafikledningen har bara radiokontakt
med flygplanen, inte radarkontakt. Den-
na kommer forst ndr planet flyger in
i Stockholms terminalomrade.

Nir planet som alltjimt flyger pa
radiofyrar kommer i niarheten av Tro-
sa limnas det over av den trafikledare
som har haft hand om det i luftleden
till en radarledare. Denne skall med
hjilp av sin oversiktsradar — rdckvidd
15—20 mil — lotsa planet genom ter-
minalomradet didr det genast blivit tjoc-
kare i luften.

I stockholmsterminalen ligger nimli-
gen fyra storflygfilt: Arlanda, Brom-

(Forts pd sid 36)

Inns 20  arbetsplatser, 8 & f3r rad Till véin-
mtaamord.s ) r radartrafikledning.
| louch-dow.‘r ‘l:lélllf:httallk med civil, | en lang rad

kommer

S

som den &vrl
kets Radio
ocksd hand

Pad den hir lilla TV-skdrmen uppe i kontrolitornet
varje halvtimme frdn observationsavdel-
ningen en trappa ner informationer om molnhéjd,
vindriktning, vindstyrka, sikt, lufttryck. ..

© Genom databehandling far radarle-
darna i kontrollcentralen planens hédjd,
kurs, fart m m | sifferform pd en tabell-
Indikator. Frén sitt mandverbord kan de

kommunicera med datamaskinen med skriv-
tangenter.

@ | kontrollcentralens vidare utbyggnad
ingdr en s k korrelator som endast skall
slappa igenom de radarekon man vill ha.
Easta féremal, regnmoln och dylikt sdllas
ort.

© Byggnadskostnaden fér den nya tra-
fikledningsbyggnaden: cirka 4 milj] kr.
Byggnadsvolymen &r 12000 m? Avstand
till ndrmaste banédnda ir 2,6 km,

©® Arlandas trafikledning kommer nista
ar att ha tillgdng till dels en &vervaknings-
radar vid Arlanda, dels till en vars Infor-
mation Iéirlkas frin Bromma dir en ny an-
ldggning &r under uppfdrande vid Billsta.

P4 bilden &versiktsradarns antenn. Den skdts Iik-
ga tekniska utrustningen av Telever-
Maintenance Service (RMS). RMS har

om tekniska tjénsten pa Bromma.

9

Overst | tornbyggnaden sitter en trafikledare pl i :

plus en assistent. Dessa har god uppsikt &ver filtet,
Ien framtid fir de en markradar fdr att battre kunna dvervaka alla rorelser gpé mg?kun |} :ll: Lc!:l“dh'l:‘r::‘
| tornutrustningen Ingdr bl a 14 radiokanaler, 16 snabbtelefonlinjer, 10 telefonlinjer, teleprinter, rbrpon.
averllarmanldggning, hdgtalarférbindelse till flygfiltsomradet samt signalpisto]l och nlgnll:tr‘ilkntare:
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Royal Enfield 250 cc med fabriksmonterad kipa. Den ordinarie "strélkastarinsatsen
har flyttats fram i kdpan.

OR FORT MED

De stromlinjeformade kaporna pa motorcyklarna &r inte nidgon modenyck,
de har kommit for att stanna. Om nagra ar torde de ingd i standard-
utrustningen pa de flesta motorcyklar. De gor mc-akandet mer komfortabelt
och dven rent utseendemissigt ar de ett plus. Kaporna framhéaver pa ett
elegant satt motorcykelns sportiga och smidiga linjer och ger den
personliga touche at fordonet, som ménga agare efterstravar.

Reportage AKE WREMP

sin stravan att ligga kilometer efter

kilometer till toppfarten har motor-
cykelkonstruktorerna foérstatt att ut-
nyttja flera mojligheter. I samband med
rekordforsok pa rakbana borjade man
dQarfor redan pa trettiotalet att forse
motorcyklarna med stromlinjekapor.

Till en bérjan nojde man sig med en
liten platgrej framfor styret. Denna
okade kanske inte toppfarten sé."myc-
ket men gjorde det i alla fall ldttare
for foraren att klyva luften. Snart hade
man emellertid kommit dédrhdn att
man kapslade in hela maskinen. Av
foraren syntes endast det hjdlmprydda
huvudet och likheten med en flygplans-
kropp var slaende. A

Nér det giller racermaskiner for ban-
lopp, drojde det ddremot lénge innan
man borjade med strémlinjekapor. Bort-
sett fran nAgra sporadiska forsok var
det forst i borjan pa femtiotalet man
fick se kdpor pa TT-maskinerna. De
férsta trevande forscken utgjordes av
platkApor runt frémre nummerplaten
och styrhuvudet. Kaporna fortsatte ofta
direkt i bensintanken, och man fick pa
84 sidftt smA avsatser att vila armarna
pa. En stjirtliknande utbyggnad bakom
sadeln hjalpte till att minska virvlarna
efter ekipaget och gjorde att luften
slappte ldttare.

Efterhand vixte kdporna, och i mit-
ten pz femtiotalet hade man kapslat in
hela maskinen i nigot som sag ut som

16 TEKNIK for ALLA 20[64
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en fiskkropp. Tyskarna Kkallade dessa
kapor for “blavalar”, medan de dd d&nnu
skeptiska engelsmidnnen féredrog den
mera satiriska bendmningen 'soptun-
nor”.

SKARPTA BESTAMMELSER

De stora heltdckande kaporna gjorde
dock maskinerna kinsliga for sidvindar.
Dessutom tenderade de att begridnsa
forarnas rorelseférméga och forsvira
manovreringen. Infor tdvlingssdsongen
1958 beslot dédrfér FIM, motorcykel-
sportens éverhuvud, att skédrpa bestim-
melserna. Heltdckande kapor férbjods
pa solomaskiner, och man fick aterga
till ett tidigare stadie i kapornas ut-
veckling, delfinkdpan. Denna far inte
tdcka nigon del av framhjulet, och alla
former ayv strémlinjeformade stjirtar
dar forbjudna.

Fabrikanterna anpassade sig snabbt
till de nya reglerna. Dessa visade sig
ocksid vara sa skickligt formulerade,
att nagra kryphdl inte existerade. Bort-
sett fran smirre variationer i detaljar-
betet har darfor alla tillverkare ay ka-
por méast halla sig till samma modell. T
bérjan var ké&porna forbehéllna fabriks-
maskinerna, men snart gjorde serietill-
verkningen det mdjligt dven for privat-
forarna att skaffa képor. Lustigt nog
var det engelsminnen som Gvergivit sin
tidigare konservativa instdllning och nu

Bakom en sadan hdr heltickande kapa sitter bade fdrare och passagerare
vil skyddade vid vatt vdglag.

borjade att gora kapor i stor skala.
Tillkomsten av den glasfiberarmerade
plasten underlittade ocksé serietillverk-
ningen avsevért.

KAPOR FOR ALLA

S& sméaningom boérjade dven forarna
av vanliga landsvigsmaskiner att kas-
ta intresserade blickar pa kaporna. Man
borjade s& smatt med att forséka mon-
tera racerkdporna pa standardmotor-
cyklar. Vissa problem med stralkastare

Norton med bide kdpa och specialtank av 9135
flberarmerad plast.

Stabila fiésten dr nddvdndiga for kapan. Har ar
den fastsatt med kraftiga duralplétar.

och sviangrum for styret var dock gan-
ska besvirliga att 16sa, och snart upp-
stod efterfrigan pa stromlinjekapor
speciellt avsedda for standardmaskiner.
Atskilliga fabrikanter horsammade ro-
pen pé& sadana kapor, och snart fick
man fram ménga snygga och praktiska
typer. Det finns nu kipor som passar
till alla modeller pad dagens mc-mark-
nad.

Lustigt nog &dr det ytterst fa mec-fa-
briker som sjilv tillverkar kdpor. Detta

TT-maskin med ki
organisation.

P& denna maskin har man bibehallit orlginalstral-
kastaren och satt in en bit plexiglas | kdpan.

overlater man i stillet at tillbehorsfa-
brikanterna, som i gengild "skrdddar-
syr” kapor och fésten till olika maskin-
fabrikat. Plasten édr det allenaridande
materialet. De forsta kiporna hade lik-
som tidigare plastbatar inte si fin yt-
finish, men tekniken har nu snabbt for-
bittrats i det avseendet. Dagens képor
har lika sldt och fin yta som en bilka-
ross, och genom en speciell konstruktion

med dubbla skal kan man #dven fi en
sldt insida.

pa av delfinmodell, den enda som numera &r godkdnd av FIM, motorcykelsportens huvud-

For att fA fram den mest effektiva formen pa Kka-
porna har Royal Enfield inlett ett Intimt samarbete
med flygplansexperter. Bllden visar ett prov |
Bristol Alrcrafts vindtunnel.

UKAD KORKOMFORT

Vad gor di kaporna fér nytta pa en
standardmaskin? Ja, dels minskar luft-
motstindet nigot, men den hastighets-
Okning som detta ger har kanske inte
s stor betydelse. Dagens motorcyklar
ar ju redan i standardskick kapabla for
160—170 km, en hastighet som i och for
sig rdcker mer an vdl. Den storsta for-
delen med képorna #dr den okade Kor-
komforten. Detta mirks speciellt vid
langféarder i hogre farter, dir man slip-
per det ganska trottande trycket fran
fartvinden. Om man skulle rdka ut for
daligt vidder, sitter man ocks& torrt och
timligen dragfritt bakom sin képa.

Rent utseendeméssigt innebédr kapor-
na ocksi ett stort plus. De framhdver
pa ett elegant sitt motorcykelns spor-
tiga och smidiga linjer och harmonise-
rar vil med dess dvriga detaljer. De ger
ocksad den personliga touche &t fordo-
net, som maéanga #dgare efterstravar.

KOMMER SOM STANDARD

Nagon modenyck av mera tillfalligt
gslag dr det inte frdga om. Stromlinje-
képorna har kommit for att stanna och
om négra Ar torde de vara standard pa
de flesta motorcyklar. Utvecklingen pé
dagens me-marknad pekar ocksi pa en

(Forts pd sid 34)
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Elkraft kan produceras genom att man spranger en vatebomb djupt under jordytan. Vatten pumpas ned i det
glddande detonationshilet. Vattendnga rusar upp genom roret till hdger och driver ngturbiner, kopplade till

' elektriska generatorer.

Av BJORN MALMGREN Teckningar CARLERIC GORANZON

Amerikanska forskare som
arbetar inom det s k Plow-
share-projektet — ”Opera-
‘tion Plogbill” — ar overtyga-
de om att man i en snar fram-
tid kan anvdnda vatebomber
or framsprangning av kana-
r, for oljeutvinning, diamant-
ngning, avsaltning av
tten och for mangder

Livermore, Kalifornien (Tfd )

Marken skilver. En “bubbla” besta.
ende av miljontals ton jord och
sand hojer sig majestitiskt. Plotsligt
ramnar den och blottar ett vitglodande
helvete. Ar det domens dag?

Fullt sa illa dr det inte. Efter nagra
minuter har Nevada-6knens grus och
sand Ater lagt sig till ro. Kvar &ir en
enorm krater, nidra en halv kilometer
i diameter och 100 meter pa djupaste
stéllet.

Halet ar resultatet av en vidtebomb
p& 100 kiloton (motsvarande 100 000
ton trotyl spridngkraft) som exploderat
ett par hundra meter under markytan.

Spriangningen dr det forsta stora ex-
perimentet med en ''ren” vitebomb i en
serie som skall resultera i fredligt ut-
nyttjande av kérnladdningar. De ame-
rikanska forskare som arbetar inom det
s k Plowshare-projektet (”Operation
Ploghill”) &r overtygade om att sddana
laddningar skall kunna anviindas for
framsprédngning av kanaler och fér ol-
jeutvinning ur oljesand.

De anser det ocksé& tdnkbart att kirn-
laddningar skall kunna utnyttjas for
diamantframstillning, avsaltning av
havsvatten och produktion av elkraft.

Plowshare-forskarna har sitt hog-
kvarter i ”atomstaden” Livermore i Ka-
lifornien. Provspridngningarna utfors
utanfér spelstaden Las Vegas i Nevada
samt i New Mexico.

Livermore dr en av USA.:s stringast
bevakade platser. De modernaste ame-
rikanska vitebomberna framstills i Li-
vermores laboratorier. Plowshare-folket
maste ha full tillgang till alla informa-
tioner om de senaste atomvapnen. Dér-

V-BOMB GOR DIAMANTER
" OCH BYGGER PANAMAKANAL

Amerikanska féretag hdller p4 att rdkna ut vad det skulle kosta att spré d
pringa fram en ny Panamakanal me

hjalp av vitebomber. Teckningen visar hur en sidana kanal sk a stér

nér vatebomber p& 100 kiloton, placerade | en lang rad, explodesral:-":ar:%d‘;;t.oe RIS Eanatsidorme e

for Ar de underkastade samma stringa
sikerhetshestimmelser som vapentek-
nikerna i Livermore.

En av Plowshare-programmets ledare,
dr Gary Higgins, avslojar att hans
grupp fatt fram en viiteladdning som
Ar nastan fri frAn radioaktivt avfall.

— Alla kiirnladdningar avger VISS ra-
dioaktivitet, siger Higgins. Vi har
emellertid fatt fram en viiteladdning
som #dr mycket "ren”. Strilningen upp-
fangas i ett holje av bor. Bomben tdnds
med en plutoniumladdning.

Kedjereaktionen i plutoniet har dock
begrinsats till ett minimum. Drygt 90
procent av energiutvecklingen sker ge-
nom fusion (sammanslagning av litta
atomkiirnor) i litiumdeutrid. Dirigenom
kan miingden radioaktiva restprodukter
minskas avsevirt.

Dr Higgins berdttar vidare att all ra-
dioaktivitet stannar i jorden om ladd-

ingen placeras pd lampligt djup under
n och om springningen sker un-
npsamma  viiderleksforhallanden.

NY PANAMA-KANAL

Panama-kanalen har blivit for liten.
Den kan inte klara av den stéindigt
dkande trafiken. Det behovs en ny Pa-
nama-kanal som kan avlasta den gamla.
Men ett kanalbygge av denna omfatt-
ning ir inget litet jobb. Det tar 10—15
4r med konventionella metoder.

Med hjilp. av ett par hundra vi-
tebomber skulle en Panama-kanal kun-
na spriingas fram pa ett par ar. Och
det skulle bli betydligt billigare &n
med vanliga metoder, anser dr Higgins.
President Johnson har beviljat medel
till en utredning som skall visa vad det
kostar att springa fram en ny kanal
med vidtebomber.

Enligt prelimindra berdkningar av
Luke Vortman vid Sandia-bolaget skul-
le en Panama-kanal, framspringd med
vitebomber, kosta ett par miljarder
kronor. Samma kanal skulle om den
byggdes pa& konventionellt sidtt kosta
ungefir tio ganger s& mycket.

Vortman kom ocksa fram till att det
radioaktiva utfallet skulle kunna be-
gransas till ett minimum. Arbetare med
vanliga skyddskldder skulle kunna ar-
beta i kratrarna kort efter explosioner-
na. Efter nagot Ar skulle radioaktivite-
ten helt ha férsvunnit.

Ett problem dr de vildiga jordstétar
som uppstar nidr en kidrnladdning pa
100 Kkiloton exploderar under jordytan.
Byggnader péa flera mils avstand fran
detonationsplatsen kan wunder ogynn-
samma omstédndigheter raseras. Darfor
bor kanalen ldggas sa att den inte pas-
serar tatthebyggda omraden.
~ Néar man springde den stora bomben
i Nevada visade det sig dock att jord-
stoten inte blev si kraftig som hade
bpfarats. Storsta delen av energiutveck-
lingen férbrukas nidmligen pa att lyfta
pulJontals ton jord och grus hogt upp
1 luften. Dessa miingder grus ramlar
sedg.n ned igen over den radioaktiva
sprangningsplatsen.

NYA GRUNDAMNEN

Nér en vitebomb exploderar bildas
en rad nya grundimnen. Detta sker
genom att tunga atomkirnor uppfangar
ett antal neutroner och genom snabba
omlagringar ombildas till ett nytt och
tyhg}:e grundimne. Plowshare-forskar-
na foérbereder en springning vid vilken
man hoppas kunna framstdlla element
104 och 105 — tva grundimnen som in-
te férekommer paA var jord.

Det forefaller ocksa troligt att jdtte-

(Forts pd sid 37)

Ett par arbetare dr pd vig ner i det stora hil som uppstod nér en vitebomb pa 100 kiloton exploden.de,
i Nevada. Laddningen var placerad pa 200 meters djup. ﬂﬁlol &r 100 m djupt och har en diameter pa 400 m.
Radioaktiviteten férsvann snabbt och arbetarna kan arbeta utan skyddskldder. ;
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Cessna bygger inte
bara propellerdrivna
privatplan utan tillverkar
aven jetdrivna militar-
plan. Cessna YAT-37D ir
ett skolflygpian som
ocksa kan anvindas som
latt attackplan oc

sadant besty med
raketer, nap ehallare
eller vanliga hcember.
Maxfarten ar ca 725
km/tim. Planet har
mycket goda flygegen-
skaper, nagot som inte
minst illustreras av
denna bild som visar

en YAT-37D stiger
vertikalt mot skyn.

Turtle — Skéldpaddan —
ar det namn som
Lockheed gett denna
undervattensfarkost som
mera liknar ett flygande
tefat an en ubat.
Konstruktéren dr Willy
Fiedler anser ocksa att
hans skapelse skiljer
sig lika mycket fran en
ubat som ett flygplan
fran ett qutskep_p-
Farkosten har fatt sin
platta form for att kunna
glida fram s ljudlost
som majligt dver havs:

botten. Avsikten mé
projektet ar att fa fram en
limplig farkost for
havsbottenforskning:
Tingesten skall forses
med "krabbarmar’ som

kan examinera forem
pa haysbotten-
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1 Vanlig krutkatapult skjuter ut sto-
len.

6 Forarens bromsskdrm som varit fastsatt i stolen dras ut.

2 Stolraketen tdnds och stolens sta-
biliseringsskdarm skjuts ut.

3 Stabiliseringsskarmen utvecklas.

7 Skidrmen roterar och péverkar en tidsinstdllning.

Av kapten SVEN SANDBERG @ Teckningar CARLERIC GORANZON
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“Den nya katapultstolen gdér det mojligt for piloten att ridda sig genom fallskdrmsho
. | startégonblicket, bromsfel vid landning eller da planet bérjar att

brinna p& marken

ppmfrbn plan pd marken. En sAdan situation kan bli aktuell vid t ex

Iden visar utskjutning av raketstol med docka | miinniskostorlek.

motorfel

Forarens selar lossnar. Samtidigt utvecklas
skdrm nr 2.

4

8 Efter 3 sek lossnar bromsskirmen och stabi-
¥ liseringsskidrmen utvecklas,

SAAB har konstruerat en raketdriven
katapultstol som gor det majligt for
en pilot att utfora fallskdrmshopp frén
l1ag hojd eller t o m fran plan pa
marken. Piloten skjuts ndmligen upp

pa sédker hojd med hjilp av den
raketmotor som ar inbyggd i

katapultstolen.

Flygvapnct stravar stindigt att for-
bittra flygsidkerheten fér sina pilo-
ter. Ser man bakat i tiden finner man
att det blivit allt mindre riskfyllt att
flyga krigsflygplan, inte minst darfor
att planen och deras utrustning blivit
forbittrade. Enligt den gamla historien
om den &ngsliga modern vars son var
flygare, lir denne ha fatt maningen:
"Flyg nu sakta och lagt min pojke”.
Detta hor ju till nagot av det farligaste
han kunde ta sig till av flera anled-
ningar. En av dem ir, att man hittills
inte kunnat ridda sig med fallskirm pa
lag héjd, eftersom flygaren férst maste
falla ett stycke innan skirmen hinner
utvecklas.

SAAB, som de senaste decennierna
bedrivit ett omfattande utvecklingsar-
bete for att oka flygsiikerheten i sina
plan har hunnit utriitta atskilligt pa
omrédet. Bland annat ér de pionjirer da
det giller katapultstolar. Den forsta,
som var avsedd for J 21, flygprovades
redan 1941—42, Katapultstolen har sina
fordelar, ja den dr rentayv ndédvindig for
att foraren skall komma ur snabba
flygplan i ett nodldge, men de hittills-
varande konstruktionerna har inte 15st
problemet med minimihgjden for ut-
hopp.

'RAKETSTOL RADDNI NG FRAN "DRAKEN

Skidrmen stricker remmar som legat under

I

5 och bakom féraren och slungar denne ur sto-

len.

10

Nu har emellertid en ny stol utveck-
lats som inte bara skjuts ut med krut-
driven katapult utan ocksai drivs vidare
i hgjden av en raketmotor. Eftersom fo-
raren maste falla en viss stricka for att
fartvinden skall hinna dra ut fallskir-
men har man latit honom falla uppdt
forst. Ddrmed blir det mdjligt att ridda
sig ur planet oavsett hdjden, foraren
kan till och med skjuta ut sig di planet
befinner sig p4 marken. Det kan finnas
flera anledningar att gora detta: planet
kan borja brinna, bromsarna kanske
slutar att fungera s att en Kkollision dr
oundviklig etc. Vidare kan man raka ut
for motorstopp i kritiska ldgen, fram-
for allt vid start och landning da far-
ten dr for lag for att kunna omsittas
i hojdvinst genom upptagning. Det gar
med andra ord att klara sig ur flyg-
planet i alla ldgen oavsett fart och
héjd. En forutsdttning dr dock att pla-
net ligger i nadgot si nadr ridttvint lige.

MASSOR AV KRUT

Orsaken till att raketen inforts &r,
att foraren inte tal hur stark accelera-
tion som helst med tanke pa ryggen.
I de hittillsvarande katapultstolarna har

(Forts pd sid 3%)

9 Féraren faller snabbt mot 3000-metersnivan.

10 Hér dras en liten hjdlpskdrm ut.

N

11 Hjalpskdrmen drar ut den riktiga fallskdrmen
och féraren dalar ner med 5 m/sek.
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Coronet Explorer ar en elegant bat och Botved Boats i Slagelse i Danmark kan ocksa gliddja sig é.t stora
exportorder. Priset kan forefalla ganska hogt men man fir komma ihdg att Explorer ar en ovanligt val
utrustad bat, Manga detaljer, som annars brukar sdljas som extratillbehdr, ingdr hér I utrustningen.

" DANSK ATLANT

Fﬁr nagra ar sedan stod det att ldsa
i dagspressen om en atlantfard med
en danskbyggd kabinbat.

Atlantkrossaren, som kommer fran
Botveds varv i Slagelse i Danmark ar
en sjoviardig och val utrustad bat vid
namn Coronet 22’ Explorer. Skrovet,
som har en ldngd av 675 cm och en
storsta bredd av 234 cm 4r uppbyggt av
marinplywood. Plywooden har utvidn-
digt belagts med ett tunt plastlaminat
som gor skrovet praktiskt taget under-
hallsfritt. Vigare och spant ger inryck
av ett mycket gott kvalitetsarbete och
ar robust utforda.

TESTRESULTAT

BRA

Valplanerad.
Valutrustad,

MINDRE BRA

Hogt motorljud.
Resonans i akterstolarna.
Vindrutetorkare saknas.
Avdrift vid sidovind.

DATA

Matt: Lingd 6,75 m, bredd 2.34 m. Vikt
ca 1100 g . Motor pa testbaten: Volvo-
Penta AQ 19 dieselinutbordare som ger
68 hk vid 4500 v/min.

Manoversystem: Teleflox-rattstyrning och
Morse-motorreglage.

Byggd | marinplywood som belagts med
eft tunt glasfiberarmerat polyesterlaminat.
Tillverkare: Botved Boats A/S, Slagelse,
Danmark.

Pris for bdt med motor 33 800:—. | stan-
dardutrustningen Ingar 180 | drivmedels-
fank, 53 | wvattentank, lanternor, pentry
med. spritkok, (sléda, innerbelysning, dy-

Skrovformen har anpassats si g
den ger baten goda fartprestanda say)
som goda gép_gegenskapcy vid hays.
och skargardssjo. V-formen som ir djup
i bogen avplanas mot aktcx:p S& aft
man dar far ett acgcptabclt sldpp. Slag.
linjen &r ganska hogt uppdragen i sti_
ven for att sla mer bogsvall och kviiva
alla tendenser till ryksjo vid gang meq
sjon pa bogen.

Inombords har Coronet Explorer dyy.
kar av teak. I aktersi.t.trummct har ut.
rymmet under skarqdack utnyttjats sa
att man fatt stuvningsutrymmen som
intc bara ar praktiska utan ocksi ger ott
trevligt och ombonat intryck. Staende
mot akterspegeln pa var sin sida om
motorhuven finns tva hopfillbara si.
ten. Resonansljudet i dessa var ganska
storande under ging och man vill kan.
ske i framtiden onska sig nagot mera
stahilt och mera resonansfritt att sitta

pa. o : b
I den luxudst inrcdda iabinen, dar

Vi

€74

testar

takhojden #r 180 cm finns liggplats for
tre personer, pentry med ett tvalagigt
spritkok, och toalettrum med WC. Pen-
tryt med alla dess lador, skép och disk-
bink med rinnande vatten tilltalade
mycket testgruppens kvinnliga medlem.
Fran henne hordes idel lovord.

Kabinen #dr forsedd med ett hopfill-
bart bord som kan stuvas undan under
férdick samt vid behov anvindas som
extra brits mellan de tva sofforna. De
i blatt klidda dynorna &r tvittbara och
ger kabinen ett mycket ombonat in-
trvck. De ar mjuka och skona att sitta
pé och #r dven tillverkade i praktiskt
limplig storlek.

Motorutrustningen kan varieras inom
ett ganska stort register da Coronet
Hxplorer kan erhallas for savél utom-
som inutbordarmotor. Provbaten hade
snutbordare med en Volvo-Penta AQ
19, som #Hr en fyrcylindrig diesel-
motor som ger 68 hk vid 4500 vary/

o 7 s
)

&5
&
s

Coronet Explorer 4r en danskbyggd kabinbat som gor ett ganska lyxbeto-
nat intryck vid den férsta anblicken. Nar man studerar baten narmare
finner man dock att "'lyxen” i sjalva verket bestar av en kombination

av mycket val planerad inredning och elegant dansk formgivning.
Explorer visade sig vara en synnerligen god sjobat och faktum ar att

en sadan béat for nagra ér sedan tog sig 6ver Atlanten. Motoralternativen
ar manga nar det galler Explorer. Det testade exemplaret var utrustat
med ett inutbordaraggregat for dieseldrift.

Av PER JACOBSON Foto REIO RUSTER

DRI

min. Volvo-drevet &r hidr kombinerat
med en Indenor/Peugeot-diesel.

Motorn startar ldtt under alla véder-
leksforhallanden da den forsetts med
glodstift.

Motorhuven som &r uppbyggd av
glasfiberlaminat och plywood i sand-
wichkonstruktion dr forsedd med skum-
plastisolering. Isoleringen var dock
otillfredsstidllande da ljudnivdn visade
sig irriterande hog.

P4 manoverplatsen sitter man vil
till rdtta med god sikt foréver och med
samtliga manoverreglage inom ridck-
hall. Styrsystemet var av Teleflextyp
och fungerade under proven fullt till-
fredsstédllande.

Motorreglaget var ett enspaksreglage
av mirket Morse. Med dessa mandver-
reglage var baten synnerligen littkord
och nidr man hunnit att vdnja sig vid
battypen kunde man litt utfora s k
millimetermandvrar.

Instrumenten bestir férutom av de
traditionella motorinstrumenten dven av
branslemétare.

Till sjoss gar Coronet Explorer med
lugna och behagliga rorelser inom det
fartregister som denna motorutrustning
kan erbjuda. Bakom den vil tilltagna
vindrutan sitter man vil skyddad. Den-
na liksom batens &vriga rutor dr av
glas. D& motoreffekten dr ganska matt-
lig tar det en stund innan baten kom-
mer upp i planingsldge. Déar ligger den
parallellt med vattenytan och gar med
lugna stampfria rérelser. Bogsjon slis
ner ayv slaglinjen och nagon sprutsjo
frdn bogen slogs inte upp 6ver fordick.
Vid géng i kraftig sidsjo da Explorer
f © rullar mycket lugnt slar en del stora
sprutmoln upp midskepps lings fribor-
den. Detta beror till stor del pa de
helt lodréita batsidorna. Hick- och I&-

MERCURY
FORST
MED
MODELL 65

Mercury, som i ar blev forst nar
det galler att presentera 1965 ars
snurrenyheter, lanserar en spritt
ny 90-hdstarsmotor. En annan in-
tressant nyhet &r att nista ars
"syartkapor” blir betydligt mera
tystgaende dn hittills.

ercury har nu presenterat sin mo-
ML torserie for 1965. Kiekhaefer kom-
mer nista ar med sammanlagt nio olika
modeller inom effektomradet 3,9 till
100 hk. Den storsta nyheten ér att den
tidigare 85 hk-motorn ersidtts med Merc
900, en ny utombordsmotor pa 90 hk.
Mercury-motorerna har inte tillhort
de tystaste av de amerikanska snurror-
na och det idr ddarfor intressant att no-
tera att man i ar satsar hart pa att
minska ljudnivan. Samtliga fyr- och
sexcylindriga motorer, dvs motorerna
fran 50 hk och uppéat, har nu konstrue-
rats om och forsetts med ett ljudddmp-
ningssystem, som enligt uppgift skall
minska ljudnivin med inte mindre &n
50 procent,

Bland 1965 ars Mercury-nyheter kan nidmnas en
helt ny 90-hdstare. Den &r mera tystgdende &n,
tidigare Mercury-modeller | denna storleksklass,

P4 manga motorer forstiarks Iljudet
genom att kapan tjanar som ett slags
resonanslédda. De nya Mercury-motorer-
nas ldttmetallskdpor har diarfor forsetts
med en gummiddmpad anslutning till
motorhuset och denna gummiddémpning
har visat sig minska motorljudet i av-
sevird grad. Kiekhaefers snurreexper-
ter kom till den slutsatsen att denna
typ av ljuddimpning var att foredra
istdllet for att madrassera ké&pans in-
sida med ljudabsorberande material, En
sAdan "madrassering’ skulle visserligen
dven den minska Ijudet, men képan
skulle d& behdva goras betydligt stérre
och. motorn skulle bli mera skrymman-
de.

Vidare har propellerhuset konstrue-
rats om. Avgaserna leds ner i ett ror till
avgasutsldppet i propellernavets cent-
rum. I propellerhusets avgaskamma-
re” omges avgasroret av en vatten-
kyld mantel. Denna kylmantel bidrar
till att minska ayvgasljudet och vibra-
tioner i undervattensriggen. Dértill har
samtliga mandverreglagefdsten monte-
rats inne under kapan och genomfd-
ringarna ljudisoleras med gummipack-
ningar. :

Den nya 90-hédstarsmodellen har kon-
struerats med tanke pa att nd basta
mojliga effekt med ligsta maéjliga bran-
sleforbrukning. Man har hédr lagt ned
mycket arbete pd att fA fram en god
16sning pa forgasningssidan och motorn
har ocksft Mercurys s k Power Dome-
formade forbrianningskamrar, som kom-
mit till for att bl a forbédttra brénsle-
ekonomin. Motorn har konstruerats i
forsta hand med tanke pa storre batar
och vattenskidakning.

Atskilliga  detaljforbittringar . har
ockséd gjorts pa de mindre motorerna.
Merc 850 pa 35 hk har bl a forsetts
med "avgaskylmantel” av samma typ
som pa de stdrre motorerna och finns

Den minsta Mercury-motorn | 1965 ars serle &r i bade handstarts- och elstartsutféran-

Merc 39 p4 3,9 hk. Den har komplett véxelsystem, G

gummidampning och separat brénsletank.

.

el Inredningen &r vil genomtéinkt. Férarstolen &r t ex

hopféllbar, négot som kan vara en férdel nér man

Pent
onskar mandvrera biten stdend I&gigt spritksk, d rn-
ende, nande vplmen oc‘#'khh:r ';;\:Jd:x“m:\t/‘nrisf:;lsurf‘;mm"n'

{
i
?

Ot dr vildisponerat, Dot dr utrustat med tvd- (Forts pd sid 35)
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Propellern dr knuten med knopen:

T

TAR PROPELLERN "SKRUV"

Av STIG SANDELIN

ill ni dka fortare med er bat? Bry

er da inte om att trimma motorn,
for ni kan trimma ihjal den utan att
vinna ens en tiondels knop i fart om ni
har samma propeller. Faktum &dr att
motortrimning &r ganska meningslos —
och riskabel — pa en sa pass avancerad
motor som en utombordare. Didremot
kors manga batmotorer pa ett olamp-
ligt varvtal och med en felaktig pro-
peller och detta betyder att motorns
effekt inte utnyttjas for fullt. Pa den
punkten kan en “trimning” ménga
génger sittas in med gott resultat.

P4 engelska heter propeller dven
screw och pa tyska Schraube, dvs skruyv.
Liksom skruven har en gédnga med en
viss stigning har dven propellerbladen
en anfallsvinkel med stigning. Forr i
varlden tdnkte man sig att propellern
skruvade sig fram genom vattnet unge-
fir som en korkskruv dter sig igenom
en kork och att det var detta skruvande
som drev baten framat. Nu dr vattnet
ett flytande medium och inte ett fast
material och liknelsen med korkskru-
ven stimmer darfor inte. Propellern 4r
inte en skruv utan snarare en rotor-
pump, som slungar ut en vattenstrale.
Det Ar mottrycket fran denna vatten-
strale som driver fram baten precis
som reaktionskraften fradn en jetstrale
driver fram etf flygplan.

Propellerns stigning mits i regel i
tum och mattet anger hur lingt den
skulle ”skruva” sig fram under ett
varv om vattnet hade varit ett fast ma-

_ terial. En propeller med stor stigning

— t ex 16 tum — slungar snabbare
fram vattenstralen #n en propeller med
t ex s4 liten stigning som 8 tum. Stra-
lens diameter 4dr ocksd av betydelse.

- Om en propeller har en stor diameter

blir stralens diameter stor och #r pro-
llern liten fir man en smal strale.
kallas for slip och en stor och
som drivs fram med en strale
diameter fAr mindre goda
ddrfor att den smala stréalen

ger stora forluster, som kallas slipfor-
luster. Populdrt kallas slipforlusten all-
mént for slip och denna varierar betyd-
ligt pa olika batar beroende pid motor-
installation, batskrov och propellerval.
Att rdkna med att en bats teoretiska
toppfart dr lika med den strdcka som
propellerstigningen "skruvar” fram bé-
ten dr darfor hogst teoretiskt — den
frampumpade vattenstralen far aldrig
en sadan effektivitet att denna siffra
kan uppnas i verkligheten. Slipen ir
oftast sd& hog som ca 20 procent.

Nar en propeller har for stor stigning
for en given bat och motor moéter de ro-
terande bladen ett sd stort motstind
att motorn inte férméar dra propellern
runt med det varvtal som motsvarar
motorns fulla effekt. Motorvarvet blir
ligre. Om motorn ger 50 hk vid 500
v/min och nu gor bara 4 000 v/min har
man tappat atskilliga histkrafter. Ar
stigningen ddremot for liten varvar mo-
torn upp i ett farligt hogt varv och
man riskerar ddrmed att overanstringa
sin motor. Idealet dr diarfor en propeller
ddr man har en stigning som tillater att
motorn kors pa rdtt varv och som har
en diameter avpassad si att slipen blir
mattlig. En sidan kalkyl kan bli ritt
besvarlig ndr det giller en inombords-
motorbat ddr man bl a har ganska fria
hdnder att vilja propellerdiameter. Niir
det giller utombordsmotorn begrinsas
dock propellerdiametern genom att av.
standet mellan navet och kavitations.
plattan i regel dr si litet att valmgj-
ligheterna inte blir sé stora niir det gil-
ler diametervalet,

Utombordsmotorforsiljarna har ye.
kommendationstabeller som ger anyig.
ningar pa ldmpliga propellerstigningar
for olika typer av batar. Det #r klokt
att folja dessa anvisningar da tillver.
karna naturligtvis gjort grundiiga prov
innan de godkint sina rekommendatio-
ner. Om man sjilv dnskar experimento.
ra — det finns specialpropellrar som
passar till ett stort antal motorfahri-

Teckningar THORE THORESSON

kat — maste man anvidnda en varvrak-
nare for att kontrollera att varvtalet
blir det ritta vid normal nedlastning av
béten.

Det finns bade tvabladiga, trebladiga
och fyrbladiga propellrar. Blandantalet
har emellertid i princip inget att gora
med om propellern dr snabb eller inte.
Det beror snarare pa hur tillverkaren

onskar disponera bladytan. I praktiken

dar det dock ofta sa att t ex fyrbladiga
propellrar dr avsedda for tung drift.
Standardpropellrarna. dr ofta tillver-
kade av ldttmetall medan specialpro-
pellrar manga ganger ér utforda i
bronslegeringar. Hiar kan en liten var-
ning vara pa sin plats nir det giller
saltvattenbestindigheten. Brons dr nor-
malt saltvattenbestindigare dn ldttme-
tall, men det betyder inte att en brons-
propeller #r korrosionssdkrare pé en
utombordare #n en littmetallpropeller.
Forhallandet dr hidr faktiskt tvirtom
dd det alstras kraftiga galvaniska
strémmar i saltvatten mellan bronspro-
pellern och riggens ldttmetallmassa
och resultatet blir svar fritning av an-
tingen propellern eller utbordarriggen-
Om man har bronspropeller pa en mo-
dern utombordare skall diarfor riggen
alltid svingas upp da baten inte an-
viinds.
_ Den moderna, snabba, planande baten
ir mycket kinslig for viktsbelastning:
En tumregel siger att farten minskal
med 1 knop fér varje extra pelastning
av 50 kg — ombordvarande eller ut-
rustning — niir det giiller en medelstor
planande bat. En bat som har en ptoi
peller som ger riitta virden for Jit
drift — t ex fér tyvA ombordvarande —
fAr daliga prestanda om t ex fyra be
finner sig ombord och baten dessuto™
drar en vattenskidikare, Om man on-
skar képa sin bat med betydande Vﬂ"mE
toner i helastning kan det vara KIOK
att skaffa sig tva propelirar, en for
fart med 14tt last och en for segdrés”
ning med tyngre last. "Segdragnin®

propellern” kommer da att ge hogre
fart iin Tlittdriftspropellern” vid tung
last cch dessutom mar motorn bittre
av att g& pa sitt effektivaste arbets-
varv. Det dr ldtt att byta propeller pi

en nicdern utombordsmotor och en ex-
trapropeiler tillhor inte de dyrbaraste
béttilibehiren, Over huvud taget bor man
alltid ha cn extra propeller som siker-
hetsatgird, och det &dr da Kklokt att
skaffa en propeller som ger goda vir-
den vid en annan belastning av baten.
Ett ganska vanligt "propellerfel” &r
kavitation. Populdart uttryckt suger pro-
pellern luft och vispar runt med hog
hastighet utan att f& grepp i vattnet.
De vanligaste orsakerna till kavitation

Varvtal Utvixling
10 03 08 07 06 05 04

\

6000

5000

10 procent slip

20 procent slip

dr att motorn dr monterad for hogt - —
kontrollera att akterspegelhdjden dr den
ritta for motorn — skador pA propel-
lerbladen, felaktig instéllning av utbor-
darriggens lutning eller att koélen har
en ogynnsamt utformad avslutning i
aktern.

Vid berikningar av propellrar utgar
man fran det faktiska propellervarvet.
Standardutombordarna #r nedvidxlade
och man méste dirfor ta reda p& utvix-
lingsforhallandet. Samma sak giiller na-
turligtvis for inombordsmotorer och de
flesta inutbordaraggregat. Motorvarvet
méaste darfor rdknas om med hinsyn
till utvixlingar sd att man far det rit-
ta propellervarvet.

—

Hur fort gar baten?

Diagrammet nedan &r en ''lathund’’ som under-
|ittar valet av propeller med riitt stigning. |
diagrammet j@mférs batfarter | knop med pro-
pellerstigning, motorvarvtal med férekomman-
de utviixling och ges vérden fér 10 och 20
procents slip. Exemplet géller en motor som
ger 4000 v/min och har en utviixling p& 0,8
(A) och som driver en propeller med 11 tums
stigning (B). Drar man ett lodrétt streck fran
punkten B — eller vilken punkt som kan vara
aktuell — far man den teoretiska toppfarten.
Sliplinjerna tinks sammanstrdla i en gemen-
sam punkt och drar man en linje frdn den
funna punkten C mot denna ténkta medelpunkt
fﬂl{ man farten vid 10 respektive 20 procents
slip.

10"
1"

12"

13"
14"

15"
16"
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~ elmotor,
utritad),

Vi presenterar hir en del av nyheterna pa hobbyomradet och vi har tittat nérmare pa nya

byggsatser och tillbehor. Det &r nya byggsatser for modellbatar och radiostyrda mo-

ansk Modelflyve Indusiri i Odense

har slappt ut en byggsats till en ny
stuntmodell — Aristokrat. Planet har
spannvidden 1030 mm och &dr avsett
for motorer pa ca 2,5 cm?. Ritningen
ar mycket valgjord och har samtliga
delar utritade — &aven de som &r utsa-
gade och upptryckta. Bygganvisning pa
danska och tyska medfoljer.

I satsen ingar gummihjul med ldtt-
metallnay, svart plastspinner av Keil-
Krafttyp och kabinhuv. Den senare dr
av _hard plast och overldgsen de dragna
huvar som brukar medfolja vissa satser.

Bortsett fran spryglarna och spanten
ar alla delar utsagade. De nimnda de-
larna dr tryckta pa fint putsad balsa.
Landningsstallet ar inte fardigbockat.

ARISTOKBAT — en ny stunt frdn Dansk Model-
flyve Industri innehdller som synes ovanligt manga
delar, till och med kabinhuv och spinner.

Aven material till tank medféljer, om
nu nagon handelsevis vill 16da ihop en
sadan sjalv. Kontrollplatta ay metall
ingar liksom skruvar och brickor for
fastsattning av motorn. T o m en bit
bréansleslang medfoljer (!). Byggsatsen
dar av ovanligt hog klass och utan tvivel
mycket prisvird.

BATAR FRAN DMI

Vi har granskat en byggsats fran sam-
ma foretag till en 67 cm lang fisketra-
lare ay modern typ samt tva byggsat-
ger till motorbatar, Vedette och Cadet,
vilka 4r 75 resp 50 cm langa. Bida kan
drivas med forbranningsmotorer eller
(Installation ay elmotor ar

En fjarde bat fran DMI dr Sprint ——
ufombordare for elmotordrift. Baten
. 4r 46 cm lang torde nog dven kun-
vas ay en glddstiftsutombordare
exempelvis Allyn eller Super-Tigre.

for ALLA 20[61

deliflygplan, radioutrustningar och modellmotorer. Urvalet ar stort och det finns

mycket att valja pa for den som nu vill planera infor hostens hobhybygge.

Tillbehérssatsen till Trawler. Bilden ger inte full
rattvisa at detaljerna som ar mycket valgjorda och
helst bor ses i verkligheten. Satsen ar billig i for-
hallande till den héga kvaliteten,

De hdr ndmnda fyra batarna dr alla
genomgaende gjorda ay hardtrd, ply-
wood och abachi. De dr spantbyggda pa
vanligt sdtt. Bygganvisning p& danska,
engelska och tyska medfdljer. Spanten
pa Vedette och Cadet dr forlingda upp-
at sa att de vid bygget kan fistas di-
rekt pa byggbrddan sedan de proviso-
riskt spikats fast pa tvargaende lister.

Dessa danska batbyggsatser dr ovan-
ligt innehéllsrika och billiga med hin-
syn till det arbete som nedlagts pa dem.
Speciellt tillbehorssatserna ar hogklas-
siga med genomgaende maskinbearbe-
tade metalldelar — alltsd inget ”plast-
sméck”. Detaljerna dr ovanligt fint
gjorda och miste faktiskt ses for att
man skall fa4 en riktig uppfattning om
dem. Ritningarna 4r fullt acceptahla
och till TRAWLER 4r ritningen t o m
ovanligt bra med utmirkta byggskisser.,

Fisketrilare frdn DMI. Néstan alla delar & 5
sdgade och masterna ar firdlgsvnrvnde? Sy

I tillbehorssatserna ingér propeller-
axel och trumma for cimotordrift.

CORSAIR FOR LINKONTROLL

Firma Aero-Hobby i Stockholm, som
ar generalagent for Ambroid, har sédnt
oss byggsats till F4U-5 Corsair for lin-
kontroll. Satsen har delvis firdigformad
vinge, fdrdigbockat landningsstill, ut-
stansade flak och nagra friasta balsade-
lar till kroppen. Kabinhuv av plast in-
gar liksom kontrollplatta, -pilot (av gul
plast) och nosring av samma material.
Hjulen &dr vanliga amerikanska s k
gummihjul — dvs de dr av en asfalt-
liknande massa men torde ga att an-
véanda.

Planet har massiva vingar och upp-
byggd kropp. Det &ar ndrmast medel-
svart att bygga. Modellen &r inte allde-
les skalenlig utan en semiskalamodell.
Spédnvidden dr 45 cm. Rekommenderad

Sprint &r avsedd for utombordsmotor.— i forsta
zand en elektrisk sddan av vilka manga typer
nns.

motorstorlek .035—.074 dvs 0,6—1,2
cm?. Ritningen #r mycket utforlig med
utmérkta byggskisser vilket gor att av-
saknaden av svensk bygganvisning inteé
dr s allvarlig, Pris 19:50 inkl oms —
timligen facilt jimfoért med priset p&
ménga andra satser. Aero-Hobby im-
porterar éven Ambroids lim (Ambroid
dr ju i foérsta hand en limfabrik) och
har nu uttkat sortimentet med Super
White Glue, ett vitt lim ay samma typP
som exempelvis Movic och UHU-coll:
Limmet finns i tv# forpackningar 4 0%
(112 g) och 1 1/4 oz (35 g). Det kostar
4 respektive 2 kronor och dr alltsd dyrt: '

Ay ROLAND SUNDQVIST = Foto REIJO RUSTER

Vid byggandet av vingen till JR FALCON har
man god hjilp av det 'stéd' som sprygeln pd
undersidan har, Genom detta halls bakkanten plan
mot byggbridan vilket underlittar bygget,

BILLIGT LIM

Ett annat limfabrikat som ar forhal-
landevis billigt 4r EVER-FAST som ir
av vanlig balsalimtyp. Det siljs i tuber
som innehdller 13; oz (ca 50 g) och
kostar 1:50 inklusive oms. Aven EVER-
FAST dr amerikanskt, det tillverkas
av Howe & French Inc i Weymouth.

RC-MODELL | MINIFORMAT

JR FALCON &r namnet pa en liten
radiokontrollmodell fran Carl Goldberg
i USA. Modellens spinnvidd ir 94 cm.

Den nya Grundig-sindaren &r till utseendet lika

. den gamla, mottagaren ar diremot annorlunda —

den har blivit betydligt tjockare.

Dex'x dr avsedd for motorer pa ca 0,8
cmd och ldtta radioaggregat. Samtliga
delar #ir utstansade, fram- och bakkan-
terna ar formade och férsedda med ur-
tag for spryglarna. Kabinhuv som iir
dragen av plast medféljer. Landnings-

stillet dr firdigbockat. Hjul ingar dar-
emot inte.

Vingen idr uppbyggd pa vanligt sitt,
den har parallell vingkorda och tva
balkar. For att underlitta bygget dr
Spryglarna framtill pa undersidan for-
sedda med nedstickande flikar som sto-
der mot byggbriddan si att bakkanten
kommer att ligga plan emot denna. Nir

vingen dr uppbyggd bryts eller. skdrs
flikarna bort, Mctoden &r mycket bra
och fortjainar att fa storre spridning.
Kvaliteten pa den stansade delarna idr
utmirkt och iven de ovriga delarna ir
bra. Ritningen &dr vilgjord med manga
byggskisser och med radioinstallation
visad.

Kroppen har flaksidor vilka skall lim-
mas ihop p& mitten (troligen dérfor att
sidor i riktig ldangd inte gar ner i kar-

N—

Av denna skiss framgér klart hur Cadet byggs.
Den stérre bdten — Vedette — byggs pd samma
satt.

tongen). Detta dr naturligtvis dumt —
men man far ju inte fordra allt av en
byggsats. P4 det stora hela taget ir
JR Falcon i alla fall en bra byggsats.
Pris 28:— inkl oms.

NY OLIVER

Det ar inte ofta J A Oliver slipper
ut nagon ny motormodell, men nu har
det i alla fall intriaffat. Det dr en 3,5
cm?-motor — naturligtvis en diesel —
som finns i bade luftkylt och vattenkylt
utforande. Till den finns ljuddimpare
vilken dr fastsatt baktill pad tva ror som
kommer fran en uppsamlingsring som
gar runt utblasningsportarna, Effekten
ar enligt Ron Warring-test 0,386 hk vid
13 200 varv/min. Effektminskningen som
ljuddiémparen orsakar uppges ge endast
200—250 varv/min i minskning vid
10 000 varv/min.

RC-NYTT FRAN GRAUPNER

Graupner/Grundig-séindaren Vario-
phon och mottagaren Varioton finns nu
i superheterodynutférande i vilket de
har beteckningen S. Den nya sdndaren
ersitter den gamla men den gamla mot-
tagaren finns fortfarande. Den nya sdn-
daren kan anvindas tillsammans med
den gamla mottagaren nidr den har rod
fargkod (27120 kHz). Kristaller med
foljande frekvenser finns: 26975 (svart
fargkod), 27098 (gul), 27120 (rdd),

Oliver 3,5 cm? "Tiger Major'" i luftkylt utférande.
Den finns ocksd | bétversion med vattenkylmantel
och svénghjul.

27142 (gron) och 27265 (vit fiargkod).

De tidigare 2-kanalstillsatserna (ka-
nal 1—2, 3—4, 5—6 och 7—8) anviinds
dven till den nya mottagaren.

Variophon S kostar i 4-kanalsutfd-
rande 400:-— inkl oms och i 8-kanals
485:—. Motlagaren Varioton S kostar
207:50. T bada fallen tillkommer Kkri-
staller vilka kostar 24:75.

En viilkommen nyhet #dr en ater-
gangsregulator som kan kopplas pa ro-
dermekanismen Bellamatic 2. Denna ro-
dermekanism (som #r specicllt avsedd
for ovanstiende mottagare) har visat
sig ha sa langsam Aatergdng att den i
stort sett varit oduglig till flyg. Nu tor-
de denna oldgenhet vara avhjilpt — om
atergangsregulatorn motsvarar férvint-
arna. Priset pa den dr 17:50.

Fran Graupner har ocksi kommit en
ny byggsats till ett RC-flygplan. Kon-
struktér dr Gustav Sidmann vilket torde
borga for att Atminstone konstruktionen
ar vilgjord. Byggsatsen vars namn ir
Floride innehiller gummihjul, fardig-
bockat landningsstill och kabinhuy. Al-
la trddelar dr tryckta pa flak. Prisct
dr 93:50 — saledes ganska hogt i jim-
{gflelse med att sd fa delar dr forarbe-

e}

W

Ambroid Corsairs uppbyganad framgir av denna
skiss.
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Det ar sa naturligt att du som ar tekniskt

intresserad drommer om att en dag fa se
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En flaska med tillrackligt vid hals gir bra att an-
vanda till vindmataren.

Lek med fysik:

DRAR DET |
— MAT FAR

Vad som ar lek i dag kan vara allvar
upptackt i dag kan fa en praktisk till

RUMMET?
NI SE!

i morgon, eller en enkel
ampning i morgondagens

samhalle. Vad vi 6nskar med en artikelserie som denna &r just

att ge unga och experimentlystna impulser och upptackargladje. Vi
skall ge exempel pa savil enklare som mera invecklade apparater
av olika slag, men gemensamt fér dem alla ar att de egentligen
inte kostar ndgot som helst utdver var egen arbetsinsats.

fta tror vi att det dr alldeles ndod-

vandigt att kopa ett dyrbart instru-
ment for det eller det &ndamaélet, men vi
skall hdr visa att det inte alltid dr sa.
Alla kédnner till att ett miétinstrument
oftast har nagot slags lager, t ex en volt-
meter, en amperemeter, en barometer
osv, och vi vet ocksa att ett lager alltid
har friktion hur bra det dn dr. Det ir
darfor vi knackar litet ldtt p4 barome-
tern da vi skall ldsa av den. DA sldpper
trégheten ett 6gonblick och instrument-
visaren stiller om sig till ett noggran-

nare viarde. Men vi kan vil i alla fall
dstadkomma, ett lager utan friktion? Ja,
med vissa invidndningar, kan vi faktiskt
det. En kork t ex, som flyter pid en
vattenyta, har huvudsakligen s k viskos
friktion och det innebédr att vid lingsam
rorelse i vattnet krdvs mycket liten
kraft, men skall vi lata korken rora sig
snabbt, gor den strax stérre motstiand.
LAt oss till en borjan utnyttja ett fly-
tande foremals ldttrorlighet. Ta t ex
en rund bhlyertspenna och giénga fast en
jirnmutter pA den konade delen s& att

i W

B ST colhenld

ot

Varje sats innehaller:

A Vinnarmotorn SP-500 etc.

Sex satser att vilja bland:

R-1084 Shelby’s Ford Cobra, Skala 1:32
R-1085 Ferrari 250 GTO, 0 1:32
‘R-10286 Sting Ray D 1:32

SANKTA PRISER!

Ievell’s

JATTESUCCE | MINIRACING!
BILBYGGSATSER | SKALA 1:24 & 1:32 — SANKTA PRISER

Till manadsskiftet okt—nov. riaknar vi med de forsta Ieveranserna av RE-
VELLS bilsatser fran den nya fabriken i England. Tack vare rationell pro-
duktion har priset kunnat sinkas fran 42:— till 29:75 pr sats.

Chassi med variabel hjulbas. Aluminiumhjul. Didck med enastiende gott
vaggrepp. Tva olika utvixlingar. Kaross i plast inkl. foérare. Special pick up.

R-1087 XKE Jaguar, 4 1:82
R-1088 B.R.M. %) 1:24
R-1089 Lotus Ford, o 1:24

Pris per sats endast 29:75

TEKNIK f6r AULA 2064

T T e
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'\ WENTZELS

Tel.: 08/10 02 57 & 20 70 55 I
Box 3110 — Drottninggatan C/

Stockholm 3 I
Siind si snart de inkommit pi postfor-
G015 coocooo st bilar & 29:75 I

Shelby’s Ford Cobra l
~1085 Ferrari 250 GTO
R-1086 Sting Ray
R-1087 XKE Jaguar I
1-1088 B.R.M,
1t-1089 XTotus Ford I

Adress:

BN EGI8  0600600000060000000053000008030000
N I D B e M e A

pennan flyter i lodrétt lige i en burk
fylld med vatten. Vi kan ocksd anvdnda
ett litet glasrér av den sorten som vi fir
ibland da vi koper kardemumma eller
dylikt och da placerar vi limpligen lite
jirn pa botten av roret sa att lagom
vikt erhalls.

Varfor nu detta med jirn? Jo, det
beror pa att en fritt flytande kropp
helst vill flyta intill kanten av kérlet
som vi placerar den i och for att und-
vika detta sitter vi en liten magnet
p& botten av kirlet och anpassar vit-
skemingden, s& att magneten far
tillricklig attraktionskraft pd ’det fly-
tande jarnet”. Lat oss nu sidtta en liten
vindflsjel- i toppen pa& den flytande
pennan, och vi skall snart kunna konsta-

tera att det finns luftdrag i ndgon rikt-
ning nistan var vi 4n stdller var vind-

skulle nu kanske ocksa intres-
or hur starkt det.bldser, och
1 vi gbrg en anordning for jim-
dtningar av luftstrommarnas
Nu giller det emellertid att
nn med saxen och hushalls-
skall nu med hjdlp av en pas-
upp en sexkantdelad cirkel
och se klippa ut figuren som se-
nare ckall bli ett litet skovelhjul.
For att astadkomma de skopformade
skovlarna anvidnder vi en spelkula och
ett radergummi som tryckdyna, och med
litet 6vning géar det alldeles utméarkt att
forma till sméi skalar av de utklippta
vingarna pa skovelhjulet. Klistra nu fast
skovelhjulet pa toppen av pennan och
vrid alla skovlarna &t samma hall si
att de star vertikalt och placera anord-
ningen i vattenbadet som tidigare, och
se — skovelhjulet vrider pennan runt!

flojel. °
sera
visst
forande n
hastig?
vara n
foliet,
sare

Ja, naturligtvis fordras det en viss ro-
relse i luften,” men anordningen kan for-
finas s& att en mycket hog kénslighet
erhélls. Om vi anvénder oss av en flaska
med tillrdckligt vid hals och fyller den
till bradden, skall vi finna att’ pennan
(eller glasroret) centrerar p& den ku-
piga vattenytan utan magnetisk stabili-
sering, men det torde vid anvéndning

Skovelhjul, skiss utbredd,

Profilbockad vindfl5jel.

@

Jnﬂ
\ ,-,'r!*l--‘l*‘?#‘-"““

ay. denna anordning vara lampligt att:
ha en tallrik under flaskan (som fram-
gar av foto).

Vi skall senare tillimpa liknande prin-
ciper for att tillverka en vaAg som blir’
s& kinslig att vi f&r ha den under glas-
kupa, men till dess — Iycka till med
skoyelhjulet!

Gnista

Utbredd kontur.

nostens nossy-vyier [DHILIPS
ELEKTRONISKA BYGGSATSER
med TRANSISTORER

Te L & fectfronic
" PHILIPS 7
. ALLTRANSISTOR ily/ﬂeef

o7 fectrenic
PHILIPS 7
Ty

Sad ngineer

BYGG SJALV 20 fullt fiifdiga funger:m-'
de -elektroniska konstruktioner med ori-
ginal Philips-komponenter.

NI KAN BYGGA bl. a.: Grammofonfor-
stiirkare ¢ Bi-ampliforstirkare o Elektro-
nisk orgel e Telegrafiapparat ¢ Snabb-
telefon e ”Detektivens éra’” e Transistor-
radio ® Llektronisk filla e Inbrottslarm

PHILIPS EE
ger minst 8 fungerande konstruktioner.
Riktpris 69 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 8/20 KOMPLETTERINGS-
BYGGSATS ger tillsammans med EE 8
minst 20 fungerande konstruktioner
(motsvarande PHILIPS EE 20).
Riktpris 49 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 20 STORBYGGSATS ger
minst 20 fullt firdiga fungerande kon-
struktioner.

Riktpris 110 kr. inkl. oms.

; () ..
i « @
4 ’

o

8 GRUNDBYGGSATS

L AR VS
Instruktionsbhok med BYGGBESKRIV-
NINGAR och allmin introduktion i
ELEKTRONIKENS viirld medféljer.

£

t o drivs med
ficklampsbatterier o Lan byggas om och
om igen med samma komponenter e
PHILIPS KVALITET

litt att bygga e helt ofarlig

Finns hos dterforsiljare av PHILIPS
radio och TV, hobbyhandlare och varu-
hus med hobbyavdelning. GRATIS fol-
der med alla upplysningar.
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ne Werkell, kand golfspelare
ch:f?gtmktér, kopplar av med

KOR FORT MED
KOMFORT | KAPA

(Forts fr sid 17)

overgang till allt mer luxu.
osa och vilutrustade maski-
ner. De spartanska standard-
maskinerna forsvinner och
laimnar plats a4t sportmaski-
ner med stromlinjeképor och
andra finesser,

I den allt mer tdtnande tra-
fiken pa véara vigar kommer
en smidig och stromlinjefor-
mad motorcykel synnerligen
val till sin ratt. Med en ac-
celeration, som hara kan
jimforas med den hos racer-
bilar, pilar en motorcyklist
snabbt forbi en billkdé med
god sdkerhetsmarginal.

Prestanda for en mwodern
motorcykel av twinmodell Ar
i jimforelse med en vanlig
bil enastéende. Vad sigs till

exempel om foljande siffror:
0—80 km=—4 sekunder, 0
100 km — 6 sekunder! En
acceleration som kan fi en
vanlig folkbilsigare att und-
ra om han kor framat eller
bakat, nidr han blir omkord
av ett sadant ekipage.

Stromlinjekapornas an-
vindning pé& vanliga lands-
viagsmaskiner utgor ett nytt
.ovedersédgligt bevis pa mo-
tortdvlingarnas betydelse for
utvecklingen. Téavlingsforar-
nas jakt efter 6kad toppfart
har betytt 6kad komfort och
skydd for landsvidgsforaren.
Utan tdvlingar hade vi tro-
ligen inte haft nagra strom-
linjeképor i dag.

RAKETSTOL RADD-
NING FRAN
"DRAKEN"

(Forts fr sid 23)

krutpatroner svarat for den
uppatdrivande kraften. Stolen
har accelererats pa nagra fa
decimeters stricka. Darmed
har laddningarna mast be-
gridnsas. Men genom raketen,
som kan fortsitta att driva
stolen hogt ovanfér flygpla-
net, kan féraren féras upp till
onskad, betryggande hojd.
Dirvid sker en hel rad av
hiindelser som foregar det
ogonblick da pilotens fall-
skdrm utvecklats och brom-
sat upp hans fall. Detta hén-
delseforlopp ir ganska kom-
plicerat och styrs pa auto-
matisk vig. De olika forlop-
pen utlgses i de flesta fall
av smé krutladdningar som
ger den erforderliga kraften
for att t ex skilja foraren
frain stolen sedan ekipaget
nitt erforderlig hgjd over
flygplanet. Dessutom kom-
mer ju krutet till anviind-
ning bade for att driva kata-
pulten och raketen.

De hittillsvarande stolarna
har under vissa omstiindig-
heter borjat snurra runt i ett
slags flatspinn, vilket kan in-
verka menligt pa foraren och

utvecklingen av  skidrmen.
For att rikta stolen i den fy-
siologiskt  biista  attityden
samtidigt som risken for att
den snurrar elimineras, har
den forsetts med en broms-
skirm. Sedan har piloten i
sin tur en stabiliseringsskdrm
under vilken han hénger tills
héjden gétt ned till 3 000 me-
ter. D& forst utloses den
egentliga fallskdrmen av en
aneroidstyrd hojdmétare. Om
hojden vid uthoppet under-
stiger 3000 m hoppar auto-
matiken av tidsskél dver mo-
mentet som innebir att sto-
len bromsar upp och riktas
av sirskild skdrm.

Till den fér stolen avpas-
sade fallskéirmsutrustningen
hér en kombinerad fall-
skirms- och fastbindningsse-
le i stillet for som tidigare
tva separata system av rem-
tyg. Den nya selen medger
en mycket cffektiv fasthall-
ning av foraren vid stolen.

Det forsta flygplan som
far den nya katapultstolen
dir J 35 F, dvs den modernas-
te versionen av Draken.
Dessutom aviserar SAAB yt-
terligare forbittringar inom
en snar framtid i syfte att
ge den flygande personalen
an bittre mojligheter att
ridda sig 1 nodsituationer.
Blir det kanske nagon form
av riaddningskapsel sasom
planerats i USA, ddr forar-
kabinen skjuts bort fran det
ovriga flygplanet och dalar
ner i fallskirm for att sedan
vid behov utgora livbat eller
vil vinterbonad "stuga?

DANSK
ATLANTKROSSARE

(Forts fr sid 25)

ringssjo ger ibland tendenser
till ormande rérelser av skro-
vet p4 grund av det biriga
akterskeppet.

Vid hard sidvind blir det
en hel del avdrift pA en bat
av den hiar typen di under-
vattensplanet dr forhallande-
Yis ringa i férhallande till
overvattensplanet.

Hogsta hastighet med tva
bersoner ombord blev 18
knop. Med fyra personer

Sjonk hastigheten till 15,5
knop.

REFLEKTERA

NS

Det ir aldrig roligt nir det roliga kostar for myc-
ket. Skall en bil ge ett riktigt noje, sa maste
milen vara billiga.

Skall en bil ge riktigt noje, sa skall det vara
en Volkswagen 1200.

Har Ni sjilv kort en modern Volkswagen 12002
Annars borde Ni provkéra en med det snaraste.
Det dr en fascinerande upplevelse. Ni far prova
en korning, som ar sportigare dan Ni anat, en bil,
som ar taligare @n Ni trott, en verklig vagvagn.

Volkswagen 1200 &r en bil, som lange varit

dominerande pa marknaden, som alla manniskor *

kanner till. ¥
Ja, det stimmer. Men det ar inte hela san-

ningen. Volkswagen har forbittrats och moderni-
serats Ar efter &r, sa att det pa den geniala
grundkonstruktionen med bekymmersfri, luftkyld

AB SCANIA-VABIS

motor praktiskt taget har byggts upp en helt ny
bil. En Volkswagen, men en modern Volkswagen
1200 for ar 1965 med storre rutor och okad sikt,
okat bagageutrymme, ytterligare forbattrad vir-
me och storre plats for baksiatespassagerarna.

Aven om Ni tidigare kort en Volkswagen 1200,
sa blir den alltsd en intressant bekantskap ocksa
for Er.

Tag en provtur. Kdnn pa de fina vagegenska-
perna och framkomligheten tack vare stora hjul
och hel, skyddande bottenplatta. Njut av den
sportiga korningen, komforten och trivseln i den
ljusa interioren.

Nar Ni ager den kommer Ni ocksa att uppticka,
hur mycket ay noje, korgladje och upplevelser
den ger Er mil efter mil, under ldnga eller korta
resor. Och det roliga ar, att det kostar sa litet.

Mycket noje med VOLKSWAGEN 1200
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En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

illangd fore...

utvecklingen

DAF:s helautomatiska
kraftéverforing gor den
till morgondagens bil
idag.

framkomlighet

Vdgegenskaperna och
automatiken, med sin
verkan ayv differential-
sparr, ger Er maximalt
grepp pa hala vagar.

stadstrafiken

Automatiken, det lilla
formatet den overras-
kande snabbheten och
den precisa styrningen
gor den rolig att kora,
latt att parkera.

bekvamlighet

Gasa, styra, bromsal
Det dr allt, som fordras
ay Er, resten skoter DAF.

SVENSKA DAF AB

DATAMASKINEN
RAKNAR NER
{(Forts fr sid 14%)

ma och flygflottiljerna i Tul-
linge och Barkarby. Faran
for kollisioner blir stérre och
det giller att trava flygpla-
nen med 300 meters mellan-
rum i hojdled — fart och
firdriktning bestdmmer hoj-
den.

KONTAKT MED BROMMA

Trafikledaren pa Arlanda
har hela tiden kontakt med
Bromma for att samordna
den civila flygtrafiken. I
samma lokal — i den nya
kontrollcentralen — sitter de
militdra trafikledarna pa
Svea Kontroll som skoter
den militdra flygledningen
och samordnar den med den
civila.

Vill ett militdrt flygplan
flyga genom terminalomra-
det kan den militdra trafik-
ledaren frin sin plats elek-
troniskt sédtta en ring kring
ett eko pa den civile trafik-
ledarens radar-PPI och fra-
ga om det planet far fortsit-
ta i riktning s& och sa.

(PPI &ar en forkortning av
Plan Poldar Indikator, detta
ar det rdtta namnet pa det
som ibland felaktigt kallas
radarskirm.)

For att slutligen ta sig ner
pa Arlanda — dit han leds
av radarledaren samt fortfa-
rande av radiofyrar — an-
viander sig piloten av ILS
(Instrument Landning Sy-
stem) om viddret dr daligt.

Piloten flyger da mot tva
fran landningsbanan riktade
radiostralar som represente-
rar den riktiga inflygnings-
banan i hojd- och sidled.

Piloten ser pa tva instru-
ment i kabinen precis hur
han ligger i hojd och sida i
forhallande till landningsba-
nan. Piloten kan ldtt korri-
gera sin kurs och féljer bara
instrumenten till touch-down
(landningen).

PRECISIONSRADAR

Vid daligt vdder kan pilo-
ten dven fa hjidlp av en
precisionsradar som har en
rdackvidd pa 10 nautiska mi-
les (bortat tva mil). Den tra-
fikledare som f6ljt planet
med oversiktsradar fran Tro-
sa ldmnar over till trafikle-
daren vid precisionsradarn.

Nu far piloten i viss ut-
strickning underordna sig
radarledaren som med hjilp
av tvd PPI:n ddr han i sid-
och hojdled ser planet som
en svagt lysande punkt — en
s k blip — pratar ner planet.

Ar vidret bra klarar sig
piloten utan béade ILS och
precisionsradar.

Nir planet vil tagit mark
tar den siste trafikledaren i
kedjan hand om planet. Den-
ne trafikledare sitter i tor-
net och leder alla rérelser paA

marken och inom direkt syn-
‘hall i luften.

OVERLAMNINGAR

De olika "Overlimningar.
na"” av flygplanen fran tra.
fikledare till trafikledare iy
en nodvindighet ndr man
gar over fran ett hjdlpmedel
till ett annat. Och det ir
ingen fara att planen "tap.
pas bort”. Alla dess rorelser
foljs hela tiden.

Det &dr naturligtvis nédvin.
digt att ledningen av planen
skots s& friktionsfritt som
mojligt, varje minut som
de maste vinta i luften kom-
plicerar trafikliget och kos-
tar tusentals kronor i brins-
lekostnader.

For att ledningen skall gi
dnnu smidigare &n tidigare
har man alltséd inrdttat den
nya kontrollcentralen vari-
fran alla de olika nu nimnda
“bitarna” av trafikledningen
skots — bortsett fran trafik-
ledningen pa marken som
skots fran tornet under vilket
kontrollcentralen ligger.

Nu kommer det i princip
att fungera sd att man lim-
nar over flygplanet till den
trafikledare som sitter till
hoger om en i kontrollcen-
tralen (se teckningen). Det-
ta giller landning. Vid start
dr proceduren likadan som
vid landning — men med
omvind ordningsfosljd.

PLATS FOR 20
Kontrollcentralen har 20
arbetspositioner, lokalen &r

dock tilltagen sa att det ar
latt att utvidga. Lokalen lig-
ger alltid i halvmorker, efter-
som radarledarna inte kan
arbeta vid sina PPI:n i dags-
1jus.

Fran kontrollcentralen har
trafikledarna kontakt med
andra flygsidkerhetsorgan per
radio, snabbtelefon, teleprin-
ter, rorpost...

I anslutning till kontroll-
centralen ligger en telecen-
tral — den blir dock féardig
forst niista host. Den dr hel-
automatisk och kommer att
kosta cirka 2 milj kr. Hit
transiteras automatiskt tele-
gram — t ex om vintade
flygplan — frdn och ({ill
flygplatser i Sverige och ut-
landet. Det sker per teleprin-
ter.

RESERVER FINNS

For att flygplanet trots det
p& papperet viil uttinkta tra-
fikledningssystemet inte skall
bli strandsatt vid eventuella
tekniska fel har man reserver
ndr det giller s4 gott som
alla tekniska hjilpmedel.

I allmiinhet fungerar detta
sé att trafikledaren med en
knapp kan koppla in reserv-
enheten. Detta giiller iven
strémférsériningen, vid
kraftavbrott skots denna av
Arlandas egna dieseldrivna
generatorer.

Mitt bland alla tekniska
hjilpmedel sitter alltsdé tra-
fikledaren som en spindel 1

nitet. Vilka kvalifikationer
har den man som lllcsog1
flygkaptenen ansvarar for
att flygpassagerare och be-
sattningar riskfritt lotsas ner
pé marken?

Rent allmint méste han
ha fantasi, rorlighet, beféls-
formaga, siffersinne och pla-
neringsformaga. Han beho-
ver dock inte ha négon som
helst teknisk utbildning.

HELST PILOTER

Av naturliga skidl har man
tidigare forsokt att fa tra-
fikledare med flygutbildning.
Detta har med 4aren blivit
allt svarare bl a pd grund av
att trafikledarnas loner inte
star i proportion till de ford-
ringar man stiller pd dem,

I framtiden — troligen
fran nista host — planerar
man att rekrytera trafikle-
daraspiranter inom student-
kategorin. Nagon flygutbild-
ning kommer i sd fall inte
att kravas.

I dagens lige utbildas tra-
fikledaraspiranterna under
cirka ett Ar pa Luftfarts-
verkets trafikskola i Brom-
ma. Teorin klaras huvudsak-
ligen av pa skolan, medan
praktikskedena #r férlagda
till olika flygplatser.

KUNNA ENGELSKA

Fordringarna for att kom-
ma in pa trafikskolan &ar for

ndarvarande att man har
flygutbildning eller tjdnst-
gjort som flygnavigator,
flygklarerare, trafikexpedi-

tor eller liknande samt har
studentkunskaper i engelska.

I framtiden behdver alltsad
de som soker till trafiksko-
lan troligen endast ha stu-
denten. Under uthildningens
lopp far de blivande trafik-
ledarna teoretisk flygutbild-
ning samt far under praktik-
skedena delta i flygning.

Kurstiden kommer — en-
ligt ett forslag — att for-

dubblas. Den blir saledes pa
tva Aar.

V-BOMB GOR
DIAMANTER . . .

(Forts fr sid 19)

diamanter kan framstillas
vid en viitespringning. Vid
de hdga tryck — miljoner
atmosfiirer — och tempera-
turer pa miljoner grader som
rader vid en kérnexplosion
kan vanligt kol omvandlas
till diamanter.,

7 Tvd  Livermore-forskare,
van F Weeks och Roy Go-
(71“"8015, har gjort omfattan-
e berdknlngar for ett sddant
sxperlment. Deras kalkyler
nyder PA att diamanter hin-
€r formas p& en miljondels

Sekund i en vitebombsexplo-
Sion,

Elkraft kan produceras ge-
nom att man spriinger en
vitebomb péa ett par kilome-
ters djup under jordytan.
Vatten pumpas ned i det glo-
dande hdlet efter bombexplo-
sionen. Den upphettade vat-
tendngan fir sedan driva
angturbiner.

— Det blir dock inte 16n-
samt att framstilla elkraft
pé det siittet, siiger dr Hig-
gins. Under vissa forutsitt-
ningar kan det vara motive-
rat att gora ett sddant expe-
riment, men fér nédrvarande
har vi lagt den idén pa hyl-
lan. Vi koncentrerar oss pa
att anvinda kédrnladdningar
for framspringning av ka-
naler och kanske foér utvin-
ning av olja ur oljesand.

Det finns i USA och pa
andra platser enorma forrad
av olja i oljesand. Med nu-
varande metoder dr oljan in-
te brytvird. Med hjdlp av
billiga och "rena” smi viite-
laddningar kan ldget dock
bli ett annat.

AVSALTNING

Plowshare-vetenskapsmén-
nen har ménga andra intres-
santa projekt paA sitt pro-
gram. En grupp studerar
mojligheterna att avsalta
havsvatten genom kirn-
spriangningar. Dessa experi-
ment kan fi4 utomordentlig
betydelse for tropiska liénder.

En annan forskargrupp har
utarbetat fullstindiga planer
for framsprédngning av en
hamn i nordvistra Alaska
nidra Cape Thomson.

Andra vetenskapsmin un-
dersoker om karnspriangning-
ar kan anvdndas for ke-
miska omvandlingar. Fram-
stidllning av sillsynta radio-
aktiva isotoper dr ett annat
omrade som intresserar dr
Higgins och hans medarbe-
tare i Livermore.

De dr bland annat pa jakt
efter mycket tunga grunddém-
nen, i vilka en kedjereaktion
litt kan sittas igang. Det an-
ses troligt att det finns dm-
nen i vilka kedjereaktion
sker spontant redan vid
gramkvantiteter av dmnet. ( I
en plutonium-bomb behovs
det manga kilogram for att
det skall bli en kedjereak-
tion).

Saken #dr av intresse vid
tillverkning av smé och léitt-
hanterliga kidrnladdningar
inom Plowshare-projektet.
Man skulle ocksdé med ett
sadant damne kunna tillverka
atomreaktorer, som iq'te
skulle vara mycket storre an
en cigarrett-tindare!

_. Vi #dr overtygade om
att kiirnladdningar kan fa en
ganska omfattande ‘fredhg
anyindning inom de narmas-
te 10—15 Aren, slutar dr
Higgins. USA vill gdrna ha
ett samarbete med Sovjet-
unionen pa detta omrade.
Ryssarna har dock hitti_lls
forhallit sig ganska Kkallsin-

niga.

lang spets

T = ——
I —

S~ L S

NU AINNU L
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit @nnu lampligare for alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen gor det @nnu
|attare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-
lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
strang som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvénd-
ning. Praktisk forslutningsnal medfdljer for att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu dnnu battre for allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

_ trectbbadle. Lizwiizeel
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—men siinker priserna

Se senaste
nyheterna i 1964 ars
Scalextric-katalog

med svensk text.

Set F-30 med 1 Cooper och 1 Lotus
»Formula 2» bilar, material for oval
bana, skyddsricken, fartkontroll-
handicg m.m. Kr. 85: —
Set F-31 med 1 Cooper och 1 Llotus
sFormula 2» bilar, material for
sattar-formad baona, skyddsracken,
bro-pelare, doseringskilar, fartkon-
{rolihandtag m. m. Kr. 110: —

RP/9 SCALEXTRIC . SPECIALTRANS-
FORMATOR — nu S-markt och god-
kénd for Sverige: Ger 12 volt och
2 amp. Kr. 49: 50

Set F-50 med 1 BRM och 1 Porsche »For-
mula 1» bilar, material for »é&tta»-formad
bona vari ingdr viedukt med brofasten,
skyddsracken, fartkontrollhandtag m. m.

v~ Kr. 150: —
R N . SEN IR
N SV £ TRIEDSSON

. st. Modellflygkatalog

AODELLFZLSC/HOUSTRY - HAUNO'
Storgatan 25

Specialkataloger:
st. Scalelextric, svensk -64 1:25

-

. st. Tri-ang Rovex HO janv. 1: —
. st. Tri-ang Rovex TT jarnv. —: 75

st. Tri-ang Minic Ships —: €0

st. Frog Plastmodeller —: 50 [T ooao0000000 000080 0o0000B800E

st. Aurcra Plastmodeller —:75 S I
st. Fleischmann {arnv. 1: — AT ccraooaattantctEobaaotins e

st. Tri-ang Minic Motorways 1: — l

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

| DX-INGENS TJANST

.\'id minadsskiftet juli—augus-
ti lades DX Tip-top Bulletin
ned. Bakom den for minga
okiinda bulletinen ligger en an-
miirkningsvird prestation. Un-
der sommaren 1961 startade Jan
Pettersson i Uppsala en bulletin
som skulle gd till en krets myc-
ket aktiva DX-are, som skulle
go den ett kvalificerat innehall,
Efter att i borjan besti av ge-
nomslagskopior blev den si smi-
ningom stencilerad. Pressligg-
ningstiden har varit rekordkort,
bidragen kom till redaktoren pa
onsdagen och pi torsdagen hade
bidragsgivarna veckans bulletin
i sin hand. Bulletinen som vid
nedliggandet kommit ut i 159
nummer, var anmirkningsvird
Ei’n si siitt att den regelbundet
ommit ut var vecka sedan star-
ten, utan ett enda uppehill. Det
iir inte for mycket sagt att bul-
letinen spelat en mycket stor
roll for svensk DX-ing. Genom
de kvalificerade deltagarna
spreds nyheterna mycket snabbt
ut till klubbarna, vilket alla
DX-are tjiinat pid. Den slog med
ett par dagar den som mycket
snabb ansedda Sweden Calling
gx-m-s. utgiven av Radio Swe-
en.

Orsaken till nedliggandet har
varit onskemil att utnyttja till-
giingliga resurser pi biista siitt.
Sedan Sydicbulletinen i Malmi
startats visade det sig si smi-
ningom att kretsen av bidrags-
givare till stor del var gemen-
sam. Detta talade for en sam-
manslagning liksom oOnskemilet
att fi tillging till fler redakto-
rer for att dirigenom minska
risken for avbrott. Sammanslag-
ningen har kommit till stind ge-
nom att de tvd tidigare bulleti-
nerna lagts ned och man bérjat

med en ny, Shortwave Bulletin,
Verksamheten kommer att he.
drivas liksom tidigare. Som med-
lemmar kommer endast att an-
tagas hogt kvalificerade och alk-
tiva DX-are, d& organisationen
inte medger niigot stérre med-
lemsantal, De uppnidda resul-
taten kommer iiven andra DX-
are till godo genom att bulletin-
medlemmar ofta sitter som re-
daktorer i DX-tidningar. Re-
daktionen forliggs viixelvis til]
Uppsala och Malmo, vilket vi
hoppas skall fungera pi avsett
siitt.

Vi har pi detta sitt velat dra
fram exempel pi DX-are som i
det tysta lagt mer stor anstring-
ning och moda pi att fora DX-
ingen framit. Samtidigt vill vi
onska den nya bulletinen lycka
till och hoppas att den viil skall
fylla de uppgifter som dsyftas,

TRAFFPUNKT | STOCKHOLM

Miilardalens Radiosiillskap, som
gjorde en seviird insats pi DX-
Parlamentet i Xopparberg, har
iaterupptagit sina populiira min-
dagstriiffar, Dessa star oppna
ocksd for dem som iinnu inte bli-
vit medlemmar i klubben, friimst
dit DX-are som bor i Stockholm
med omnejd. Klubben hiller till
pis Tunnelgatan 19 A, 1 tr, och
triiffarna bérjar kil 19.30. Alla
iir viilkomna,

. RADIO
| AUSTRALIA

Som med-
£ A delats firar
SN A oy Radio Au-
e ,42}’ stralia 25-
S iy
L ANNIVERSARY, loum. Hir
S merean iodattniad SR
: it rifikationen.

National
g/

L4 TRANSISTOR TV 'gie‘ﬁ;nd;g
NATIONAL o
ransistor

med utmarkt
ljudkvalitet.
Mellanvag.
6 transistorer.
1 diod.

TV-NYHET
i varldsklass!

Andra TV for hemmet
barbar for baten, bilen
och sommarstugan.
220 V vaxelst 12 V likst.
extra tillbehér: bilantenn,
solskydd, vaska m.m.

1.070: —

Foérnamlig transistorradio
med mdojlighet alt kopplas in i
bilen. FM. LV. MV. Uteflekt: 700
mW. 10 transistorer, 6 dioder. Ut-

tag for bilantenn m.m. 284, £o
L]

mW. Hogtalare av Hi-Fi klass. En
apparat for "'finsmakaren’’.

'"PROGRAM FOR TRIVSAM FRITID
Allt i radio och TV —
Kvalitet till formanligaste pris!

STOCKHOLM Rérstrandsg. 37, tel. 08/227820. GOTEBORG Sédra Vag.

nB CHnMPmN Rnnlu 3%Ltflvggl§§tgi2§' tr;/ll{\lagdot/)sgigoe?mentsg. 10, tel. 040/72975. SUNDS-

Bandspelare, litet format

men med fina lekniska data, Caps-
landrift, 2 hast. 1% och 3% frek-
vensomfang 100-7000 p/s. Uteffekt:

500 mW, 8 tums 420:_

hégtalare.
NYHET i transistorradio!

Superkénslig, med helt nya tran-
sistorer FM, MV. LV. U!orrokt: 350

overallt *

Prisbillig snabbteiefon

for villan, kontoret, verk-
staden m.m.

155:—/par |

Batterier av alla vir-

den Kis: )
UM - 1 D ar e

E-;n DUBBEL- [kayjgnat
livsbatteri med Hi-Top

3 ars lagrings-
tid. Begar spe-
cialbroschyr.

g, £
it 1

sk Forsilies genom
fackhandeln
Samtl. priser inkl. oms

S

é:t _par.iar svenska lyssnare kiinda

namn vid Pragradion &r Eva och Ruth.

i

o |

—

Prteniases =

Bakom programmet
Radio
Gelder,

Nederland

En av gdsterna vi
var Barbara Sonnta
lin International i

DX-Juke Box frin
stdr Harry van

fir vid studions kontrollbord.

d DX-Parlamentet
frdn Radio Ber-
sttyskland.

TIPS FOR DX-ARE

Kjell Grahn ir i Staffanstorp
har specialiserat sig piA Latin-
amerika och vill giirna dela med
sig av sina erfarenheter frin
lyssnarniitterna. Colombia: Ra-
dio Horizonte i Bogota hiord om-
kring k1 01.00 pi 5970 ke. La
Voz del Pueblo i Pereira omkring
kl 00.30 pi 5997 ke. La Voz del
Tolima hérs ofta vid 0l-tiden pd
6 040 ke, liksom La Voz de Bo-
gota i Bogota pi 5960 ke. Ofta
horda pd 60 metersbandet iir Ra-
dio Bl Sol i Cali pA 5040 ke.
Transmisora Caldas i Manizales
p: 5020 kc och Radio Bucara-
manga i Bucaramanga pA 4835
ke, alln vid 04-tiden. Andra re-
gelbundna stationer iir Santa Fé
pd 4965 ke, Radio Nacional pad
4955 och 6180 ke, Radio Suta-
tenza pd 5075 kc och Nueva
Granada pd 6160 kec. Frin Bo-
livian har Kjell hiort Radio Pio
XIX i Llallagua k1 00.50 pd 5 960
ke, I Ecuador finns minga sta-
tioner, hiir i{ir niigra som horts
av Xjell: Radio Quito i Quito
pd 4923 hirs ofta med fin styr-
ka omkring 04.00. Emisora Gran
Colombia i Quito pA 4910 kec.
Radio Nacional del Ecuador i
Quito hors ofta ph 4 940 ke vid
03-tiden. La Voz del Valle i Por-
toviejo har horts en natt vid 04-
tiden pi 4835 ke. I Portovicjo
finns ocksi La Voz de Manabi,
som kan hiras pi 4 815 ke. On-
das Azules i Cuenca hirs riitt
ofta pA 5105 ke. Frin Peru rap-
porterades Radio Nacional i Li-
ma pi 6 082 ke, Radio Eco i Iqui-
tos vid 8-tiden pid 5010 ke, Ra-
dio Ylo ofta omkring kl 05.15 pi
5035 ke. Radio Central i Lima
hordes en natt pd ca 9 785 ke.

Kjell har fler tips, som vi
dock spar till ett kommande
nummer. Vi tackar Kjell f6r bi-
dragen. De flesta DX-are ir va-
na vid att fi styrkeuppgifter i
tipsen, i ovanstiende tips skulle

(Forts pd sid 42)
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maskiner ur [LUNA
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EL. SVETSAPPARAT
Fér anslutning till belysnings-
natet 220 volt 50 amp. Knatten
ar forsedd med termostatsak-
ring som bryter strommen vid
eventuell éverbelastning — se-
dan apparaten svalnat slds
strommen ater ?6.
Levereras komplett med anslut-
ningskablar, elektrodhdllare,
svetsskarm, slagghacka och
stéltradsborste.

KNATTEN och ménga ondra intressanta
verktyg och maskiner finns i LUNA -64, som
Ni erhéller gratis hos er jarnhandlare eller
genom denna kupong.

LINDAHL & NERMARK AB  NRMIA: oottt I
Goteborgsvigen 16

ALINGSAS Adress i n a8t
Var vinlig sind ett ex.
LUNA-64 till 7 POSRATEYS 3 csrsstosttrsseinesssvstsass sboay i taste s

A

PARTNER @

Partner R14 véger en-
dast 8,0 kg inkl. svérd
och kedja. Trots den
laga vikten har den en
synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.

¢

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens.i sér-
klass starkaste lattvik-
tare, #dr. utomordentligt
snabbsk#rande och slit-
stark. Perfekt balans gér
arbetet lédttare i alla
lagen.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar s#ker
och ekonomisk drift. Till
Er tjanst star dessutom
Partners 8verldgsna ser~
viceorganisation = med
c:a 600 servicesttllen
dver hela landet.

SPECIALIABRIKEN FOR MOTORSAGAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL V'A'XE!. 031/2722 80
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Den nya epokgdrande oljetanken ligger helt i vatten. Pa bilden ses konstruktéren,

[

o

ingenjor Arme Ekstrand, Malmd Flygindustri, och chefen for Seatank Metod, di-

rektor Knut G Reuterskidld, som expl

terar uppfi

ingen internationellt.

BOTTENLOST TANKSYSTEM

En oljetank som vantas re-
volutionera oljelagringen i hela
varlden har tillverkats av Mal-
mo Flygindustri. Tanken &r
byggd av glasfiberarmerad
polyesterplast med ett special-
konstruerat tak, som haller
tanken flytande i vatten, da
den ar tom pa olja. Tanken
ar alltid helt fylld, antingen
med olja eller med vatten.
Négra gaser forekommer inte.
Na4r oljan pumpas in i tanken
pressas vattnet nedat och ut
ur tanken. Eftersom oljan har
en ldagre specifik vikt dn vatt-
net ligger oljan alltid oOverst.
En ay fordelarna med den
oppna bottnen dr att eventuel-
la fororeningar av sin egen
vikt faller ut ur oljan och ned
till sjobottnen. Man slipper
darfor ocksd rengoéra tanken
fran sadant avfall. Ingen av-
dunstning av de lagrade pro-
dukterna foérekommer heller.
Med Seatank behdver man

sjalvfallet
fundament.

Den nya oljetanken levere-
reras i "byggsatser” fran fa-
brik och byggs ldtt och snabbt
pa den plats, dir den skall
ligga, dvs i stort sett var som
helst dar det finns tillrdckligt
djupt vatten, t ex i hamnbas-
sédnger, dammar, bergrum och
insjoar.

Som extra sdkerhetsatgird
finns runt tanken en flytande
eller fast ldns. Denna hindrar
att oljan sprider sig om tan-
ken skulle borja ldacka. Genom
en tryckluftslang, placerad pa
sjobotten runt tanken, hindras
isbildning. De  uppstigande
luftbubblorna fér med sig det
varma bottenvattnet till ytan
och hindrar tillfrysning. Det
ar en vasentlig skillnad mellan
en konventionell landtank och
en sjotank ndr det giller det
invdndiga statiska trycket mot

inte bygga nagot

mantelviaggen.

ALARMERANDE NYHET

Gardas dr esperanto och be-
tyder skyddar. Det ror sig om
en helsvensk larmkonstruktion

Gardas &r frimst avsedd som tjuvlarm
mo;:“hn Byen utformas som &verfalls-

av internationell betydelse.
Anldggningen bestir av en
apparatlada, som  placeras
skyddat och ger larm redan
innan t ex en inbrottstjuy hun-
nit gora nagon Aaverkan Dpé
den. SA fort nagon obehdrig
forsoker trdnga igenom den
Yosynliga vigg'”, som omger
Gardas, utléses larm. Som
larmanordning kan anvéndas
antingen klocka, tjutare, ténd-
ning av belysning, fjdrrlarm
per telefon eller radio. Anligg-
ningen kan é&ven kopplas in
for magnetisk  dérrlasning.
Larmlédngden stdlls in med tid-
reld. En skrivare som registre-
rar tidpunkt for larm kan an-
slutas.
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DATAMASKIN
GER BRANSLE

Brénsleforsorjningen for
torstiga jetplan pa Kennedy
International Airport i New
York kommer i fortsittning-
en att ombesdrjas via en da-
tamaskin.

Ett nytt brinslesystem -—
det forsta i sitt slag i virl-
den — haller nidmligen pa
att installeras. Det kommer
att innefatta bland annat ett
rorsystem med 80 km ror
som forbinder en central
brinsletank med 40 tankar
vid de olika flygholagens
uppstédllningsplatser. Ett da-
tamaskinsystem kommer att
automatiskt reglera all till-
forsel av jetbrdnsle till en
méngd av over 35 miljoner
liter om dagen. Hela det sinn-
rika tankningssystemet har
kostat Gver 60 miljoner kr.

SAKRARE
BILKORNING

En specialinsats med ett
kemiskt filter som tar bort
75 procent av de skadliga
dmnena i avgaserna har i
samarbete med Walker Ma-
nufacturing Company fram-
stillts av American Cyana-
mid Company. Insatsfiltret
placeras i ljuddidmparen och
det innehaller kemikalier som
tar bort tre fjdardedelar av
kolvitena i avgaserna samti-
digt som den giftiga koloxi-

den omvandlas till ofarlig
koldioxid.
I Kalifornien har man

lagstiftat att alla bilar fr o m
1966 ars modeller méaste vara
forsedda med godkédnd luft-
renare i ljuddimparen.
Insatsen kan anvindas
2000 mil, varefter den litt
byts ut mot ett nytt filter.

HOGRE EFFEKT MED NY LEGERING

General Electric har gjort
ett framsteg inom den metall-
urgiska forskningen vilket
gor det mgjligt att utvinna
hogre effekt ur Angturbin-
generatorer. Foretaget har
ndmligen fatt fram ett nytt
material for turbinrotorer —
en 12-procentig kromlegering
— som &r 25 procent star-
kare dn nuvarande legering-
ar. Hirigenom kan turbiner-
na byggas betydligt kortare
dn tidigare och man gor en

avsevidrd utrymmesbesparing

for angturbingeneratorer
frdn 550 000 kilowatt och
uppét.

Genom att turbinerna kan
géras mindre for en given
effekt #@n tidigare berdknas
anliggningskostnaderna “ven
kunna skiras ner visentligt.
Den nya legeringen har iven
en motstdndskraft mot oxi-
dation som #r 15 géanger
storre dn for de material man
f n anvédnder for rotorer.

Satelliten pd bilden beridknas krotsa | en
om cirka ett &r. Det dr en nyhetssate|lit
frin USA till Europa. Satelliten #r en
upp fér ett &r sedan.

24-timmars omloppsbana kring Jorden
som skall |linka TV, radio och telex
forbittring av Syncom, som séndes

undersdka upp till nic prover samtidigt,

Friatest, en ny maskin fér bestimning av styrkan av slipmedelskorn, kan

VILKET SLIPMEDEL AR BAST?

En ny, kompakt maskin
for undersékning av korn-
styrkan eller sprodheten hos
granulerade slipmedel har
under namnet Friatest sedan
nagra manader funnits i
handeln i Storbritannien.
Maskinen har utprovats vid
Diamond Research Labora-
tory, Johannesburg, och kan
anvindas for alla vanliga
slipmaterial, sirskilt dia-
mant, karborundum och alu-
miniumoxid.

Friatest-maskinen bestar
av en elektrisk motor pa 0,5
hk, som driver en steglds
véxellida. Rorelsen overfors
via tvad lager till en pend-
}ande héallare med nio diri
infésta staltuber, vilka ska-
kas fram och ater i en kort
bana 2400 slag/min.

I varje staltub utsiitts ett
slipmedelsprov for stotar av
en hirdad stdlkula under
noggrant kontrollerade be-
tingelser.

Den hirvid uppkommande
splittringen av kornen i pro-
vet bestims medelst siktana-
lys av provet genom stan-
dardsiktar fore och efter be-
handlingen. Den médngd korn,
som inte splittras, uttryckt
i procent av det ursprungliga
provet, anger materialets
sprodhet.

Maskinen omfattar #dven
ett stroboskop for noggrann
hastighetskontroll. Foér att
ytterligare sdkerstilla appa-
ratens precision #4r savil
drivmotorn som testappara-
tens delar Gverdimensionera-
de.

uE

kan

SJ

lagnro 1

NEN illet frin en

sl NUmera rangera med féraridsa vixellok. Loken styrs [ stillet
Ndare som har en rackvidd pd en kilometer, Frdn siindaren g
"Bnnlm[nlgke' direktlv om fart framat och bakét, acceleration,

es till en mot-
bromsning och

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

ESAB:s nya svetsaggregat &ir det mest latthanterliga som kommit ut i marknaden.

Viiger 20 kg och kostar endast 425 kr.

NU KOMMER "FOLKSVETSEN"

Ett helt nytt elektriskt
svetsaggregat, som gor det
mojligt dven for rena amato-
rer att snabbt ldra sig svetsa,
finns nu i marknaden. Det dr
Elektriska Svetsningsaktiebo-
laget i Goteborg som konstru-
erat en liten behiindig svets-
transformator, vilken har ett
svetsomriade mellan 50—140A.
Detta betyder att svetsning
kan utféras med 2, 2,5 och 3,25
mm elektroder, Det dr dessut-
om mdjligt att anviinda ett
stort antal elektrodtyper, var-
for svetsning kan utféras i sé-
viil konstruktionsstal som rost-
fritt, gjutjirn samt for hard-
svetsningséindamal. Det 4r en
speciell koppling som 16st pro-
blemet och som goér att nit-

strommen reduceras och an-
slutning kan ske till ett van-
ligt vigguttag. Samtidigt har
tomgéangsspdnningen gjorts sa
hég som 50V, vilket medger
s goda svetsningsegenskaper
att svetsning ldtt kan utféras
dven av nyborjare. Aggregatet
dr dubbelisolerat, varfér ndgon
skyddsjordning inte erfordras.

Hela utrustningen viger en-
dast cirka 20 kg. Priset #r
forvinansvirt lagt, 425 kr. I
detta ingar anslutningssladd,
svets-, och Aterledarsladdar,
elektrodhdllare, Aterledarklim-
ma, svetsskdrm och 10 elek-
troder i olika dimensioner.
Dessutom medféljer bruksan-
visning och en bok i svets-
handledning.

LYXFARJA | OSTERSJOFART

En ny firja, som blir Oster-
sjons storsta passagerarfartyg,
sjosdtts i november vid Wart-
silikoncernens varv i Finland.
Fartyget dr 134 m langt och
ndra 20 m brett och miter
7000 brutto registerton. Far-
ten blir 20 knop.

Det nya fartyget skall ta
1 800 passagerare och 380 per-
sonbilar. Till passagerarnas
forfogande stir tre bastur,

swimmingpool, restauranger,
siillskapsrum och fér de yngre
finns en sdrskild barnkamma-
re.

Fartyget, som bestillts av
Finnlines, skall trafikera rou-
ten Helsingfors, Slite, Karls-
krona, Ronne, Lybeck. Detta
innebdr att bilvdgen till kon-
tinenten for bilister bosatta i
sydostra Sverige forkortas cir-
ka 30 mil.

Den nya finska farjan har en langd av 134 m och blir Ustersjons stérsta passage-

rarfartyg.
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de vara av litet viirde. Beroende T e 3
pi ridande konditioner kan sig- : R R :
nalerna variera kraftigt i friga 4 § = =
om styrka. Tipsen bor betrak- R ¥ ¢
tas som viigvisare for lyssnings- o .
forsok, det finns inget som sii- Y
ger att den station man forsoker
‘gt:- sig pit alltid skall héras. Lycka | i s Y ]
H 1
FAST till!
DY - - ‘
RODA KORSET TESTSANDER y ‘ \
Den Internationella Réda Kors- x :
organisationen anordnar fyra »
14! ginger varje ir forsékssiindning- :
N ar for att prova utrustning, som -
finns att tillgh i hiindelse av < L
nidliigen. Man kommer att gira = erm n
prov tre dagar i september, den |
21, 28 och 25 pit 7210 ke, frek- .
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AL Schweiz. Programmen, som har e
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5ge | FILIVIEINIS A= Gaindward  Tslands:  WIDS, nrlwhrl_lll:ll(l.\l()l)hl STIET l«,l,;\l,l ®
‘nadn, siinder mindag—lordag . Arihikhet med allminna skolor utan SO yike
' ST rc s v i e e I e T l TfA-KRYSS 17: Férst bpsnade ritta 18sning hade kl 21.00'—23.00 phk 15 035g till och ViISting pease hel S R i : fi0Ye Kemifeknik '
o insénts av. GBran Lind, Rlmmargatan 14, Bromma. TS b v e i se helt i ullnlclnlll;.:(-ni Ljiinst. 0ggn. tor . T B A
och priset blir 50 kr. 25 kr var vann Roland ber—februari anviinds 11 895 ke. . Overskott gire il eleverna i form ay ranter TfA 24/9 .64 Tillsténd rir 36
: l Postadress 0 L) stipends £ dore St R P Sioime
Fos St SO s oD O D O A T oD Bergstedt, Lasarettsvigen 32, Skellefted, samt (SCDX) SUpendiop — 8 s 100 000 kronor o '3 GHCALIO . T Maotmo 1
e — — Allan Lundh, Idrottsviigen 11, Trollhéttan, (Forts pd sid 46) . & 1 ar Over : ’ l' * 5 Angturbine Kemisk tekiclogi ’pclu\..us 314
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MOPEDISTER,

miirken och NI r.‘r VAT Stors

qm’\dl‘l&l\.l(llo" MOTOR- IIOOI\S
0.

Radio—=TV

] mcd 2 servon o.

NYTT, Amer.
rbrs lmtrument Fix,

RESERVDELSKATALOG
snvcxpllon fas mot 3:— i rum

CYKELFABRIKEN,
VESPA LAMBRETTA m.fl. 25

Rnktpris (‘u 1.200:—,
IMPORT-N\"I‘T Box 79. \.n:bn

TI_(AFH\.\!UTT.-\GARE
17 hi’igstbj. Dux Lransis-

MOTORVERKSTADER OCII MO-
'l‘OR\I\\' Vi har hypounod ma-

bDCC_ m_l_) pi bil,

75:—. Defekt bordsradio Luxori-

Spriingslfiss m, 2:— i frim,
ta 50:—. S. Biick. Box 84, Tumba. .

Ull)'ytcsve\':\xldr for DKW,
Cvl\clhn ansc lmn

hittills har utkommit blad over l\x Jlu .““ ,".

ror. rorhdllare, motstand, poten-
konden;atorer

md for moped och utomhordmot
MOTORFIRMA B.

higtalare, ‘materiellistor fijr ama-

Miniphase sindare
och mottagare m. m, haluloz: och
rabatthator siindes mot i
lbxblﬂds;vi(cm.
i frimirken for Kkatalog
Videoprodukter,
6A. Goteborg

VAPEN KRIGSMATERIEL, eld- BATBYGGSATSER
internationella

jer, Asiatiska vapen m. w 11! 0- lmll)\lnfr

log mot porto. Wa-Wa Handels-
agentur, avdelning 4. 50 5

FILM COLORSLIDES Insp.

band. 8 mm farser, dventyr. Av.
fiirg och ljud. Fickprojekt. 32:—

TRIOIMP.. Box 21, Sundbyberg.

ASTRONIK har
over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimiir-
Vikstensva"cn

geljollen Moth.
I[.u:orqtum Gard.

BATPLYWOOD,
hobbysnickare vind L:l'-

DX-TIDNINGEN i toppen heter
Provnummer gra-
tis fran SVERIGES DX-FOR-
BUND. Landskrona.

AMATORRADIOSTATION,
dare pé 120W inpt och mottagare
10 rdrs dubbelsuper i
riktare till stationen for 300:—.

Bter-Aktuellt.

alltld i la"cr ull:l t]u
smud.udlurnuu

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

[}.-\'l‘l'l,\'W()()l),
36, Johanneshov. T

KAMERA Kodak 1(‘»_mm 100:—.

20000 Hz 4 o. 8 Q. Radio-gram-

utgingstrafos
Fabriksnya OC71 Mullard 2
=. Emanuel Sandberg.

ELMOTORER f
. 1400 rim 1/2 hk 70:—.
/7 1/4 hk 1400 rm
. Likstromsmotorer
Trzm rormJ{r;rcr.

Luxor 1 :50/st.

Box 53, brebro.
SPEGELREFLEXKAMERA 6X6

tomhjul 25:—.

SPORTBATSRITN.

pto. Roggentin, R (m.:._n \lhlm

Med en radannons |
kontakt med l&@sare som har intres-
se for alit som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV. foto, hob-
by, utbildning etc,

N i "

rir h~'a Gacu &ndnnmnna-

UNDERHALLNINGSFILMER

Mc=mopeder
MC- OCHI MOPEDRACERTRIM-
NINGSANVISNINGAR. F i
digt utarbetade med stdrsta nog-

GLASFIBERPLAST for bat,
vg, hobby och hantverk. Vi
zs.-r(ijr allzid V-plast,

a i sa smanuskri
NAgNIEsnceriiuRantop i kpecialbehandlade

tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
tefse pi nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

) % RS Hrlea
AL, till féljande mirken. 1
bro;ch}r odx bruuean\'xsnmg: som 2 S

sindes ko;::nadsfn‘n. "B|,‘°'-:'|llb°‘h°fif

TRANSISTORTANDNING
Radannonsen betalas i forskott. Vill - r i
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet s2 bi-
foga frimarken eller sitt in pengar-

na pa vart oostgirokonto och skriv

med a(’l‘f !n.- amr m l'
‘() S

(l eller 1/2 m?

.\‘Il,\'l'}l{(i{:\l{.\(il"

tydligt (texta heist). For
skrivna manuskript ansvaras ej.

rnnrl \l\ul(lm pz

Ni kan rikna med att det pa varje
rad gdr in ca 25 bokstaver.
:— per rad. Ange under vilken
rubelk annonsen 6nskas.

LADERBANDET

REX niupml med Viktoria motor, \ ‘\ll\“”\ l““”
= o "

GIRRUNDIG 8-kanal

MOPEDTAV LARIE:

.-:iind. 4 kun maot.
laddningsaggregatl,
— siljes till hum!-
bJudundo Juhn lunk l‘o»;un

Anvand signatur

om Ni inte vill satta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da titl TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

SPORTBILISTER,
ku]l(\ fOrmbnligast frin o0ss.
frimningsurbeten
. BERTILS MOTOR,
’I‘uunnlmv:u::vn 7 Tl /

trimningsinstruktioner,

1 Bt skicle, G304/ 44D 21: ¢ HOGKOMPRES-

GLASFIBERPLAST fir tillv,

SIONSKOLVAR

22 . MOPEDAGARNAS IN-
v Ern: [ KOPSCRNTRAL

rih)prover inngh.

Tiknlll for Alll
Ann

beskrivn. och pris),

ox 3137, Stockholm 3 i pnrtx) l'Gr 8i— + porto.

{aga priser. Prover b: —
plast ny Lyp for hﬂnt]blmulnuu:
2 komponenter.
Firma Regale, Box Gbu

specialkatalog,

Kvalitets-tillbehbr
. katalog mot 1

TORMEL-K l\ahlog dver vagnar,
:lxgllurol diick, fdlgar, \m}\lwv
yeh Ovriga ullb_«’hux: m. m. siin-
Lles mot 2:45 i frimirken frdn
(Cunnh ® I\-qu\wo. S. .)_i_im)_vd.-_-s_
gat. 21, Vixjo. Tel. 0470/171 21,

ARTING katalogen utkom-
f;‘(‘)nl\lmu\ﬂrl 0ui<‘~k-}(mt vagnar
och byggsatser. Saetta ‘A]\onm'g,
Parilla m. fl. motorer. Tillbehor
och reservdelar. Landets ligsta
priser. Katalogen gratis. _Sven-
ska Cykelfabriken, Malmd.

h 125:—
kamvinkelmi-
tare : gsatser. Uppl.
m. porto. \u(u- 1 1‘.\13515}0:'. Anger-
mannagatan 120, Viillingby.

VARFOR BETAL A MER? GT-
stol 195:—. Kompressoranliggn.
Stebel kompl. 2 horn och kompr.
78:—. Bosch Starktornshorn
31: Tiindstift AC 33»7. Cham-
pion 3:40. Hjulsidor 26:50. Pano-
ramaspegel mod, 7:50.
Rekv. var nj kat. mot 1:— i
frim. Order dver 50:— fraktfritt.
Returriitt inom 5 dagar., HAN-
DELSBOLAGET BILTE MA, Box
6020, LINKOPING 6. 013/369 00.
SPEED-CAR 1 klh\ d med
maico 200 cc 4 x1, Tel:iefts [{l,
17. 0503,108 83 ]x' cemar Hnd«:n.

TRANSIS
varvrik

NI KAN SJALV BLANERA,
forgylla, -sil -tenna, -koppra,
-kroma, m. enkelt och
billigt, utan Vira utf.
recept Jar ind. 9:90.
NORDPOST, 27, Skel-
lefted.

GRATIS fiar Du vir nya katalog
som formligen spriings med ny-
heter fran USA och Kkontinenten.
Vad sigs om The Beatles trdjor
och peruker, sidenskjortor i [le-
T¢ nya fiarger, collegetréjor,
>1).m~k¢ l:‘ xor med vita skinn-
kanter, Ian-club tréjor, ameri-
kanska jeans o« ditlten, kalsing-
ar med riéda par, busfricka
jackor frian USA, cowboy-stiv-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finner Du i den nya firg-
katalogen. Skriv eller ring till
Carlssons Import, avd. 3, Fal-
kenberg. Ordertel. 0346/103 81.

NYHET, Sjilvviirmande sadel-
skydd. Absolut biista skydd mot
kyla fran kalla sadlar., For vanl,
mop. kr 8:—. Sportmod. kr 11:—.
Cykel herr- o. dam kr 5:50 pr
st. Ja-Produkter, Box 2029, Norr-
koping 2.

']“ELEI\'ABEL. El. obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
frakifritt. AUTODELAR, Skede.

SKANDINAVIEN STORSTA
OCH MEST ()\H‘J\TTA\DF M-
PORTHANDELSKATALOG NU
IHAR! STORRE OCH INNE-
HALLSRIKARE AN NAGONSIN.
Mingder av nyheter inom Cam-
ping — Sport — Hobby —- Radio
(Stereo/Hi-fi) — Foto — Motor
— Mode — Populidrartiklar -—
Swimming-pools m. m. Mangtu-
sentals artiklar fran mer #n
3.000 foretag i 44 liinder. Im-
porthandledning med &versitt-
ningar, som ingdr, gir det en-
Kelt for Er att képa direkt fran
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor fir en billig
penning och siilja med m)d\f-
god fortjinst! Skriv redan i dag
efter nya Importhandelskatalo-
gen 1964—65. Obs! Helt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Extra! INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 4, Box
2014, Motala 2.

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan. Siind 40 Ore i frim. for upp-
lysningar. OBS! inget (forsilj-
ningsuppdrag! U, Sirnegardh,
Stenbocksgatan 8§ C, Malmd,

HOBBEX-KATALOGEN histen—
julen—vintern 1964—65 nu ut-
kommen. I Ar iinnu stérre in
tidigare och med #nnu flera
firgsidor. Innehiller bicker, op-
tik, radio, surplus, ritningar, cy-
kel- och mopedtillbehér, kraft-
sport, boxning, allt fir vinter-
sporten, geviir, pistoler, bagskyt-
te, knivar, modellbygge, fyrver-
keri, skiimt- och trolleri samt
en miingd hobbyverktyg till 1a-
ga priser. Ni kan goéra fynd i
den katalogen! Sindes mot 40 tre
i frim. AB HOBBEX, Avd. RK
Box 2206, Bords 2.

REA CHOCK-LAGA PRISER.
1000 nya luxudsa schweizerur —
erkiinda kvalitetsarmbandsur med
upp till 23 rubiner! Utfdrsiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ser! Herrur nr W93 (stalutforan-
de, stitsiikert, antimagnetiskt m.
m.) Nu endast 19:76 — Damur nr
W94 (exklusivt gyllengliinsande,
stotsitkert, antimagnetiskt m. m.)
Nu endast 29:95 — Herrur nr
W95 (helautom. datumviixling,
~lu(s.thurl amnndgn(-hqkt m, m.)
Nu endast 39:75 — Herrur nr
W96 (23 rubiner, helautom. da-
tumviixling, vattentiit, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Vilj: exklusivt
gyllengliinsande eller stdl). Nu
endast 49:75. Alla armbandsur
med 1 ars skriftlig urmakarga-
ranti och forpackade i lyxetuier.
Varsfigod! Se och prova gratis
i 8 dagar. Full returritt. Passa
pa! Skriv redan idag! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
TF2a, Box 2014, Motala 2.

TVASTEGSRARKETER.
och luttfatlhgt om hur man sjily
0. avlyrar raketer f{6r

flera kilometer,
blandar briinsle,
munstycken m.
fir amatorer. Pris 14:50 -+ porto.
Briéderna Kurt och Arne Svens-
son, Fogdegatan 7, Hilsingborg.

Enkelt

hur
berdknar
i Raketteknik

HEMARBETE 150—200 i veckan.
3¢ { nyhetslista m.
tips pd Dbisysslor. Pris 3:50 +
. Tf, Box 58, Enskede 1.

modell

Bilkurs 25:—. BA, BOx

! - 20 nr 55 siljes till
hdgstbjudande. Ioricson,

Kungsgatan 5,

FJADERDRIVET Y

irv. 82 mm onskas kipa., Svar INETOR T 000000060GG30GC OA0GEEE000
data :
7 Kubiken- Adress: olels o0l ale s o els v ole e olalu R e oreTs
borgsg. 5 C, Sundsvall,

maodellok

bllndes mot 0 1 frimiirken eller
per postgiro 251215, Per post-
fOrskott 4:

(Stryk under det Onskade)

BANDSPELARE,
. Fack 160, Tirnaby

Postadress: ........... TFA 20/64

r NV utombordsmo-

A\'l‘ll\ roknko ollcx

<pm_:(-ll)ym RAD'O & TELEV‘S'ON AB

Abarthdiimp, 08/51 85 46,

_HO LKNDARGATAN 9 A BOX 3075.
- STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

JAGUAR E-TYPE

Enastaende tillfalle — 64, vit, radio. Aldrig ska-
dad el. tavlingskérd. Perfekt skick, battre @n ny.
Visas Virta-garaget, Vartavigen 53, Stockholm.
Direkt genom #garen, ring 7 17 43 59. Svar fvb
genom Teknik for Alla.

jag prenumererar pa TfA
7 fr o m okt, 1964,
O heldr kr 33:—, O halvir kr
Prenumerationsavgiften
fir uttas mot postfdrskott. Ing-
et porto tillkommer,

B )
cessessasresrasraracan

Medsraitereertevabtanencspanarie

4ssserrasssrrrrane

2 | STOCKHOLM 3

Prenumerera NU!

Prenumeration
I6snummerkaop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-&rgéng blir

innebar minst tre fordelar framfor

DET AR BILLIGARE

F6r nadrvarande tjanar .Ni 7:— pa en helarsprenu-

Prenumeration kan géras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag sa far Ni
TfA fr o m nr 21 i ratt tid hemburen till Er bostad. 3

r-------------ﬂ

Frankeras

2 e]. TfA
betalar
portot
Svars- ’
forsandelse y
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Til
TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.

Box 3137
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TFAE-NYTT
(Forts fr sid /2)

NY KLUBB | USA

Utvecklingen i USA tycks [61-
ja samma linjer som hiir, det
blir allt fler Klubbar. Vi tror att
det infe enbart ir splittring in-
om redan etablerade klubbar
som &r orsaken utan dven att
intresset for Kortvigslyssning ar
i stigande med diarav foljande
behov av Klubbar pd nya platser.
Ett av de senaste tillskotten ar
The America Central Radio Club,
207 E 16th, Bloomington, India-
na, 47403, USA. Bakom denna
Klubb stir Duncan B Gardiner
och Richard Wood, den senare
en engelsman som studerar i USA
och som har goda forbindelser
med Sverige. Detta torde delvis

vara orsaken till att man onskar
fi medlemmar i Sverige, avgii-
ten dr satt till 10:—ir. Kiunb-
bens organ, America Central Ra-
dio Club Bulletin, avses komma
med 12 nummer per dr. Klubb-
tidningen har den vanliga upp-
liggningen med tips, verifikatio-
ner och artiklar av olika slag,
t ex Konditionsoversikt, samt ny-
heter. Av provnummer att déma
Kommer man att figna ett avse-
viart intresse at Latinamerika,
ett omride ir amerikanerna
har biittre aviyssningsmajligheter
ian vi, De som dr intresserade
kan sKkriva dirckt till Kklubben,
det gir bra att anviinda svenska
till denna Klubb A Richard
Wood behiirskar spriket nigor-
tunda vil.

BONAIRE TESTAR PA KV

Enlizgt rapporter till Sweden

Calling DX-ers frin bide Nord-
och Sydameriks var Bonairesiin-
daren | ging med l’iir.\iikssiiml:
ningar i birjian ay augusti pi
Kkortvag. Stationen har hirts k_l
21,00 pa 97305 ke, K1 00.30 -pi
5953 ke och fore kI 18,00 pia
11 855 ke, Dessa siindningar tycks
ha varit ganska sporadiska, men
det kan i alla fall lonn sig att
kontrollera de aktuella frekven-
serna div och  di, Tiderna iir
mycket osiikra div proven viil i
de flesta fall figer rum utan fire-
giiende varning, Huruvida man
redan nu anviinder sig av vad
som sagts bli full effekt, 260 KW,
iir inte bekant. Mellanviigssiin-
daren rapporteras fir niirvarande
siinda med effekten reducerad till

50 KW, varfir den inte kan anscs
vara horbar hiir i landet. Ett
speciellt verifikationskort har nt-
lovats till alla som rapporterar
den nya stationen.

KLUBBNYTT

Notisen i nr 15/64 om Radio-
klubben Universals nya adress
var tyviirr felaktig. Adressen iir
Box 2053. IHuddinge 2.

FOR MODELLBYGGARE

En  polsk modellbygzare har
skrivit till oss. Han énskar brey-
viixln - med  svenska  modellh
gare som iir intresserade av R
modellby > av moderna irlogs-
fartyez, skalamodeller av  histo-
riska fartyg, f(riflyg, R/C-flyg
och skalamodellflyg., Han iir 29
ar gammal och korrespondens-
spritket iir engelska, Namneot iip
Szlubowski Janusz, och adressen
Aleksandrow-Kujawski, Al Woj-
ska Polskiczo, Dom Kol. nr, 8,
T'olen,

RESUME : DEN BRITTISKA RYMORAKE-
TEN X.7:V.HAR UTSAT TS FOR SABO-
TAGE PA EN FLYGPLATS | AUSTRALIEN,
BIGGLES RESER DT, HAN UPPTAC-
ENFD.PILOT VIO NAMN JACKSON.
{ HAN FLYR MEN BIGGLES OCH BERTIE
FORFOLIER HONOM.

TILL MiG OCH TALA
OM HUR DET
IcK !

KER ATT EN AV TEXNIKERNA 0165Y A3

JFORLAT ATT
JAG TOG ER.
BIL, BROOKES. .
IMEN JAG VILLE
FORSOLA FA

rAG | DIGBY.
[TyvARR AR

AN

HAN VAR RADD, JAG VET
INTE VARFOR, MEN HAN HA-
OE LYCKATS LURA ER SAKER~
HETSTIANST OCH ARBETADE

UNOER FALSKT NAMN. VILL NI.
TA HANO OM OET 2 OCH KAN
AG FA LANA ER BIL?

MEN JAG FORSTAR
INTE, BIGGLES 2

dVARFOR FLYNDE HAN
g FRAN BASEN P4
DET GATTES?

HUR_HAR
£ FATT
AORESSENZ

OET HAR HR ADRES - .
SEN PA KORTET | DIGBYS
FICKA. VI GAR VAL uPp

OCH HALSAR PA,

I sAMMA
SeoneLICcK..,

= “ GR

& 'mu?c’? Az
i IRNA 50M
!AGADE DIGBY!DE
2 SOM KORDE DEN
ONA SPORT-
BILEN.

(1_*_5____-
MEN STORRE
{FA%0R LURAR PA
UVARA VANNER

HN DETTA

TfA-lotteriet:

extonde dragningens
S vinstplan har som nr 1

2

en JORDGLOB ca 3 dm i
diameter och med inbyggd
pelysning, nr 2 dr en LP-
SKIVA, nr 3 dr en GET-
SKINNSPLANBOK med ort
namn i guldtryck, nr 4 UPP-
SLAGSBOKEN PRISMA och
nr 5 t o m 100 bestar av
PENNSTALL FOR SKRIV-
BORDET med fyra olikfar-
gade kulpennor.

Vinsterna utfoll enligt fol-
jande dragningslista:

VINST- LOTT-  VINST- LOTT-
NR NR NR

53 420
.. 25231
.. 30 361
. 26 391
51729
75 190
44 365
66 548
42 330
23 800
20 892
.. 43148
.. 66 461
. 73140

] § O 28 717
v R ) |
3 i 52402
BN s 69 944
§ . 68678
x5, .o 64219

42 189
.. 67718
.. 44394
. 51683

Efter samtliga nummer
finns hokstaven A.

Er vinstlott i sextonde

d_l'ug'ningcn maste vara oSS
till handa senast den 9 olkto-
ber,
‘R(‘su]tatct av nista drag-
ning kommer i TfA nr 21.
Bland vinsterna miirks ME.
MA ELBORR, LP-SKIVA
S‘““E GETSKINNSPLAN-
tB-Oh med ert namn i guld-
rvek,
\ Massor med trevliga pre-
h(r.nl::‘.ﬂkcl' lottas ut. Det blir
{‘I’:“Cls som i foregaende
—dgningar sammanlagt 100
Vinster,

'BLIXT GORDON s Dan Barsy

49 505

S [ i
; xa‘w(ﬁl

PR FAR PU KANNA PR Y2
STRAFFET ! FOR VARJE J} =<7
MYNT PU AR SKYLPIG
—ETT PISKRAPP !

7
1
/

N

-/

7
i
/ J///

071
AANE!

7
il

0CH VAR AR ZIN PENNING=
PRSE 2 PU KANNER LAGEN!
vU BETALAR.PIN SKATT
ELLER FAR KANNA PA ¥
PISKAN I NA .. TANKER DU,
BETALA SKATTEN 2/

MEMIR ! VEM TROR DU PEJ X
YARA,50M LATER KUNGENS

" VAGRAR PU BE-
A\ TALA SKATIEN ?

-~

So~n

RS
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PRISBELONT TiA-BAT

3

; SJOMAN

Denna lilla sportfiskebdt ir 350 m ldng och 1,57 m bred och byggs
i mahognymarinplywood pi spant och vagare av furu. Baten ar latt-
byggd, stadig och praktisk och kan forses med en mindre utombor-
i dare. Materialkostnaden berdknas tili 250—300 kr. Ritningen omfattar
tva blad, ar i skala 1:10 och atfoljs av arbetsbeskrivning. Pris 15:—,

TENNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE _‘
‘ Box 3137, Stockholm 3 I
Var god sand 2
I mig omgdende mot postidrskott + porto ritning 73 "Sjoman’’, l
Namazt oot N o T o Sl oto Toim o' <10 a'o Tals ol e o o] miole s o Te e stwiera's/sie' o/a o s's
I Bostad: ........... Cenecticeecnioioeivacatans e S Ve s aese . l
L FEEELIETS o ondo it s e et e e SOt i s S e L I

B

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gor sjalv
genom ett par enkia handgrepp
parmen fix och fardig for bok-
hyllan. Ni kan bestalla parmar
mérkta fr. o. m. argang 1950
t. 0. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2:90 inkl. oms och porto
nar likviden sands samtidigt med
bestaliningen. Skall likviden ut-
tagas genom postforskott tili-
kommer 55 ore.

Pris kr 2:90

inkl. oms och porto

¥ - r——--—----—-——-‘

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

Sind mig omgivude ........ st samlingspirmar (6r TEA. &relng '
a 950, 0 1951, O 1952. O 1933, O 1054, O 1935, O 1956, 0 1057

£ 1058 O 1950, 0 1960. © 1961. O 1962, O 1963, O 1064 4 ke 2:90 '
inkl oms oach porto (Sitt kryss for de dnskade Argingarna.)

8 Likvid bif | frimfcken. l
& Likvid far uttagas genom post{érskott varvid 56 ore tillkommer,

SR e stnelote nonS00tE e A R K R l
' SNV marabiodanaiant e O D Ao vt R '

-L‘f’@mj‘d,rpw’: s o A o O O e e i A Sy A
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JATTESKRUVSTYCKE

TILL FYNDPRIS 27:50

Skruystycke med stid.

Ett tungt och gediget
skruvstycke till oslag-

bart pris. Vikt & kg. Helt av
jirn. I gralackerad fiirg. Backar
av hiirdat stal, utbytbara. Bredd
80 mm. Tva spindelskidnklar, For-
sett med stdd och hela skruv-
stycket fastsatt pa ett rorligt
fundament. Lises med ett hand-
grepp i Onskat lige. Kiiftbredd
100 mm. Detta skruvstycke be-
tingar i handeln ett pris av 60—
70 kr. Vart pris dr oslagbart.
Pris pr styck

AB HOBBEX
Avd. R, Box 220 06, Boras 2

Katalog over verktyg m. m.
GRATIS med varje order. Siin-
des idven mot 40 bre i .frimirken.

Nyhet for alla bilar!

Transistor-
tidndningssystem

Fullt komplelta fr, 100:—
och uppit,
Begir broschyr fran
INGENJORSEFIRMA
TELE - TRANSIT
Fack 412, Malmd 1.

KISELDIODER

Typ Spanning Strém Pris
BYY 20 75volt 12 Amp 7:45
G 100 B 100 volt 1 Amp 4:10
1 N 3209 100 voit 15 Amp  6:—
1 N 3492R 100 volt 25 Amp  6:—
1 N 2089 200 volt 750 mA 3:90
G 100 D 200 volt 1 Amp  4:55
1 N 3938 200 volt 2 Amp 15:—
BYZ 13 200 volt 6 Amp 8:45
BYY 22 200 volt 10 Amp 31:—
BYZ 14 200 volt 40 Amp 48:—
OA 210 400 volt 500 mA 7:90
1 N 2070 400 voit 750 mA S:10
G 100 G 400 volt 1 Amp 5:95
1 N 3939 400 volt 2Amp 18:—
8YZ 12 400 volt 6 Amp 11:50
BYY 24 400 voit 10 Amp 38:—
BYY 15 400 volt 40 Amp 58:— -
BY 114 450 volt 550 mA 4:80
1 N 2071 600 volt 750 mA 5:80
G 100 J 600 volt { Amp 7:15
1 N 3940  600volt 2Amp 22—
BYZ 11 600 volt 6 Amp 17:30
BYY 77 600 volt 40 Amp 85:—
OA 211 800 volt 400 mA  11:95
G 100 K 200 voit 1 Amp  8:70
1 N 3941 800 volt 2 Amp 27:—
8YZ 10 800 volt 6 Amp 25:—
G 100 M 1000 volt 1Amp 12:—
1 N 3942 1000 volt 2 Amp 33:—
Komplett lista over Mullards tran-
sistorer och dioder éyversiindes pi

begiran,

SVENSK DELTRON AB
Valhallavigen 67
STOCKHOLM O

Tel 08/2457 05, 310153

o,,jm DAGENS NTE-MANING
Tt

/

2 Kor forsiktigl ndr niser

p2* barn vid eller p& kor
L ) " In g

AFTA HEL]

R—-401

300x 205140 mm.

Frekvensomride KC,
1,6—.4 MC. 45—11 MC, 11—30
MC.

Blandare: 12BEG. MF: 12BAG6,
BI'O: 12BA6, Det. AF: 12AV6,
Slutsteg: 50C5, Likr.: 18315,
Kinslighet: 10 «V vid 50 mWw,

Uteff. 1,5 W. Bandspridning. S-
meter, ANL, BI'O m.m. Inbyggad
hégtalare. Natansl, 220 V 50 P/S.

Netto kr, 299:—

9R— 59 — Special

Nu for omg. leverans,

50 3¢ 180
Frekvensomrade: 540 Ke—1.6
Mc, 1.6—4.8 Mc., 4.8—14.5 Mc,
10,530 Mec.

Kiinslighet: 1 4V vid 50 mW. 10

mm, Vil

QV vid 20 dB signal-brusforhil-
lande.

Selektivitet: Max. + 560 ps vid
3 dB. 4+ 9 Kc vid 93 dB variation
1 till 3.

Effekt{orbruk-

Uteffekt: 1.5 W.
ning: 50 A

Rérbestyckning: HEF-Steg 6BAG,
Blandare, 6BIG, J-multipler
6VAG6. MF-steg 6BA6 2 st. LI-

steg och detekior 6AVS6, Sluts
6AQ5, - likriktare 5Y3GT. Oscilla-
tor 6BE6. Kristallkalibrator och
Stabili anodspiinning. Tidi-
frekvensdrift nu helt elimi-
Kristallkal, 6AV6, Stabi-
0A2. Bandspridning av

nerad.
lisator

banden 80 m. 40 m, 20 m. 15 m.
10 m, Variabel selektivitet, Brus-
limiter, S-meter. HF-volymkon-
troll, LF-volymkontroll. BFO,
Standbayomk., antenntrimmer
m. m. Mottagning iiven av SSB.

£ Netto endast kr. 525:—
IR-59 finnes iinnu 1 lager.
0:
)

Komplett kr - ==
Byggsats kr. 390:—
Katalog krona t
fromar

sdndes
leen.,

mal en

NH-200

DC 20000 v DCE
0,25, 1, 50, 250 500
100-v, 50 QA 10 250
mA. AC: 8000 aV :
mm, 10. 50. 250, 500 V.

120 80

18- 6MQ. R % 100 % 1000, 10 till
+322 dB, Kr 69:—,
Kalulog sandes mot en lrowd !

(rimunrken.

SYDIMPORT

Vansoviigen 1 - Tel, 47 61 84
ALYSJO 2

~ ~ SAAB-AGARE, HOJ EFFEKTEN!

T 03 8} j\% Montera Monza--GT avgassystem {or
\ SAAB 93-96. Patentsski installning ov
e .,3_.——-.—» — frémre démparen genom stallbor kona
———— 28¢ i ing. roret {or exokt gosmotstdnd, som
AVEN TILL ATERFORSALIARE visal sig ge sensationella resultot. Dubh-

El RMA lo mellanrdr, dubblo Endrér i bokre dom-

MICRO

ANDERSTORP . Tel. 0371/157 23,

paren. Provod oy elitiérare. Pris komel.
inkl. mont. sats

70:—+ oms, frokifrits.

M2\ Mopeddgare!
@,.. é)

1984 Jrs jattekat. m. res.-

)z delar, tilidehor och 50 cc

= tacing  till  acttopriser. 128

o

sid. Sandes mot 3 kr ¢ frim
MOPEDAGARNAS INKOPS-
CENTRAL AB — MALMO

4&;6‘

KENILOWE

THERNVIOMATIC

Har ni il 7
Vill ni ha:

FLER HASTKRAFTER
BATTRE BRANSLEEKONOMI
MINDRE MOTORSLITAGE
MINDRE BULLER
SNABBARE UPPVARMNING

KENLOWE THERMOMATIC elekt-
riska, termostatstyrda motorkylflékt
ersitter den mekaniska kylflikten
i Er bil.

just det, SMASH 3 St
ifdaniEg i H dr det ritta ordet

;\Ly_heter inom jackor fran Canada,
jortor - trojor med tryck och myc-

Sind

FH XN XXX NN XK XA X

d. tjocka firgkatalogen.

etannat,
ad sigs tex. om U.S, OLYMPIC
DRINKING NECKING  AND

BROAD JUMPING TEAM. 4 firgs
yck pd en svart Collegetrsja.

Bests|| den - elle
- r DEN NYA KA-
TALOGEN GRATIS - redan idag.

HOLLYWoop it
fsnig snarast [7] katalogen
lek... s M:[.’i%&gwlc e

Teeaa
VCOO0OOQN0CO0GSO000 00000

AerSS

s
22998006000 000000000e00e0s

Postadross ;
;:UCXMOLMSPJFAFER: Gotgatan S4
Ollainge. g9 o st Eriksplan 6 B

*
*********************

MEKANIK — ER HOBBY?

Skaffa Er den nya katalogen om verk-
tyg och maskiner f6r finmekaniker,
urmakare, optiker, elektriker, telo-
radio- och TV-verkstader, hobbyklub-
bar m. m. Katalogen &r ett enastden-
de uppslagsverk tér alla som &r In-

tresserade av - mekanik. 1.000-tals ar-
tiklar ar beskrivna | ord och biid.
Alfabetiskt register. Komplett pris-

liste. Upplagan &r begrinsad,

gl
spig“ |

Sénd namn och adress idag. Vi leve-
rerar omg. katalogen mot dep.-avgift
a 25:— + porto. Beloppet aterbetalas
vid bestdllning ur katalogen pd minst

5:—,
AB SVENSKA URDEPOTEN, Box 270,

Malmé 1

ElA:s

I11:e omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivning
och om transistorer
Handboken vill lira Er ﬁ}fst:‘x
mottagarens funktioner och hjulpz}
Er att snabbt laga smmol,_' Vi
har dven medtagit en dr:*l hjilp-
tabeller och grafiska beréiknings-
metoder,

Nagra rubriktips

Sjilvinduktionsspolar.

Kondensatorer.

Elektronréret och dess verknings-
sitt.

Radiotelefoni.

Miitinstrument,

Stérningar och storningsskydd.

Kopplingsforeskrifter.

Kronor 5:25
Kan bestiillas rin niirmaste bok-
handel eller direkt (rdn

mﬂnumumxmmummm

EIA
bl

Box 6074, Stockholm 6

Kopplingsuret for nela veckans A
program. f6r hem ndustni och NRCALI}
lnr)c;mmncr, Vi ullveika  dven ATEHFOHSA”AHE
rastsignalur - mikrostrémbrytare =
impulsrelier el.  rmers pra: INI‘.KMN““;
amverk m m STALLEM
for fotoarbeten i farg eller svart-vitt sokes.
Lagsta pris - hogsta rab’qtl. Film qg:dfnlo’;
o material till bottenpriser for reg. om 0c
et/ex erbjudande om i 4lm. Begdr pnshsta och
villkor gratis. 3
Begir Industit AB Reflex SYDSVENSKHANDEL
braschyr Flysta griind 3—5. Sthim Ronneholmsvag. 74, Malmo V. Tel. 040/807 62.
Spanga 36 46 42

SOUNDCRAFT
SOUND CRAFT
SOUNDCRAFT |

TAPE

T, o
SOUNDCRAFT|  67/2400 fot 2080
SOUND CRAFT

SOUND GRAFT|

S}

Kvalitetsband for
bandspelare

SOUNDCRAFT  fran

direktimportor
7"/2400 fot 16:95, 7"/3600 ft 2595,
57/900 fot 9:95, 57/1200 fot 13:25,

3"/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus porto.
INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

Telefon 08/34 40 09

KURT
Box

BOK OM TROLLERi

magl, Kkortkonster, tricks,
buktaleri, hypnos etc. sén-
des Er mot kr 1:— i frim.

BAI'S TROLLERISKOLA
19011 — Goteborg ‘9.

EKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstdd anordnar kurser fér

utbildning av Byggnads-, Elektro-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) *

(B-beh.), Radio- och TV-
Nybdrjarkurser fér elektr.

montérer (1 termin) « Statsstipendier + Rumsférmedling

Begér prospekt

Tel. 0224/116 60

VG

EN TILL

ning

hogre Ion
battre arbete

RITAREKURS

fran SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, Gateborg 48

Inga speciella forkunskaper kravs. Ni la-
ser nar det passar Er.
i veckan bor Ni vara klar pa mindre dn
ett &r. Genomfdrd kurs med belyg ger Er
goda madjligheter till valbetalt urgc

extrainkomster samt fill

for allt battre placeringar.

ed nagra kvallar

1e och
vidareutbild-

Namn:
Adress:
Postadr.:

V. g. sand GRATISBROSCHYR
over Er ritarekurs.

R T R P

Seearevases

i B o OO OB AT G OOD A B a1t 1 6 <1

Hirmed bestiiles féljande varor vilka annonserats i Teknik for Alla nr 20.

esevss BL

crscrsisareean

Varorna sindes mot O postfdrskott T avbetalni

e At cer et ett s

illkor

O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

Bestallare:

Adress:

Postadress:

S SN PN PPNl ear it et e reseaterserasenasasrearerosaanes
D R R
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o od L |
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VARSI E LR R SR T

TIASTARKART

/g9 sidlv

TEfA Star Kart &r den litt-
byggda Formel K-vagnen.
Den har testats hart och ir
mycket robust samtidigt som
den &r smidig. Vdger mindre
an de flesta andra vagnar.
For en fardig fullt komplett
vagn behover ni inte betala
mer dn 865 kr. For enbart
fardigsvetsad ram med peda-
ler och vajerstrickare 185 kr.
Ritning, pris kr 18:50, bestil-
les pa& nedanstidende kupong.

Bestallningskupong— — —

Teknik for Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3,

lHirmed rekvireras .... st ritning
pa TfA Star Kart. Pris per st
kr 18:50. Betalas mot postforskott.

DNEID | roogoagoncorBon Sacoat ey
.................... ey |
'Bostad ............................ !
RO tadre s s e s e s e o sloos :
Ileleion ................ TEA 20,54[

Hur fungerar det?

RONTGENMIKROSKOPET

FOR EN"EKARP"FORSTORAD BILD
BEHOVER VI EN'LI TEN"LJUSI(A(_A. J

STORRE
LIUSKALLA

SVAGTNE.
LIUSKALLA
. A

()

STARK.
LIUSKALLA

LIUSKALLA

FOR ‘60D KONTRAST (KLARHET)BEHOVE EN
STARK"LIJUSKALLA.LITEN OCH STARK 4R GAN- I
SKA EVART ATT KRAVA P8 SAMMA GH

R R e B R P L e

5. 4

o
VAZUUM

ey
RS

Xx1°)

ANOD | S)\ 25
A [snaBB4A
; ELEKTRON:
7 -
RONTGENSTRELA
§21720-500.000V|" 12y

LTEN wwi & EN MYCKET LITEN KALLA
BAMPLATIA Y eidoTafp /" _|FOR RONTGENSTRALAR KAN
% Zaron | MAN FA GENOM ATT KLAMMA
1HOP KNIPPST AV ELEKTRO-

N\ NER KRAFTIET MED HIALP
% AV MAGNE TISKA"LINSER !

ENIPPE AV
| ELEXTRONER.

{MAGNETISK

[R&nroew f
|STRALAR

LIUSSKARM

|| =] KATOD
8 Bdsrereaccer

WOLFRAM- |
PLATTA

BONTGENSTRALAR BILDAS VID BOMBARDE
RAM)MED SNABBA ELEKTRONER .

COPYRIGHT EUROPA-PRESS

DR STRALAR TRAFFAR MATERIA REFLEXTE-
HARAS DE, ABSORBERAS ELLER 5PRIDES BE-
> opreir- |AOENDE PE VRGLANGD OCHELAG AV MA
0] Avsrio TERIAL.PR DETTA SATT KAN ETT RONT-
(2 24M | GENMIKROSKOP (FLERA TUSEN GENGER 8¢/
KORTARE VAGLANGD AN VANLIGT SYN~-

4 = B8 R RONTGENEMITTE LIGT LIUG) SE DETALIER 50M AR OS¥N~
MANG AV EN TUNG& METALL (F.EX WOLF- RANDEFL@ LI&; ! VANL)/GT LIUS OCH ;5;? ELEKTRON
209.

MIKROSKOP .

BUCK
ROGERS

UNDER FARDEN GENOM KAHMEES VIDSTRACK= |..MEN HAN FAR FLYGA
TA RIKE VANTAR SIG BUCK ROGERS | VARIE
[ 22! OGONBLICK ATT ATER BLI STOPPAD
AV KANMEES HEMUIGA POUIS. ...

OSTORD - SANAR SOM PR ATT
ETT LITET ESKORTPLAN PLATS-
L\GT DYKER UPR..

ANTLIGEN
AMBASSADOR RO-) EN SMULA HAV-

GERS.JAG SKAUISA )LIGHET! 0.K JISA
VAGEN TILL KAH:,€ VAGEN DR! y—1
MEES PA- >y
LATS! ;
—_—

STRAX DARPA GARR
ESKORTPLANET NER
MOY ETT MAKTIGT FAST
BLAND BERGEN .

L,

,/_/x x-

DET HAR SER OTREV-

LIGT UTt J UND -

RAR HUR ™ GA 7
SOM GAR IN 7
OCH ALDRIG 17/

KOMMER UT?

VAD NUZ MITT
SKEPP STIGER IGEN
— VAD AR ME-
NINGEN MED

AVSEDDA FO

~———/EN SAKER-

ﬁarskreﬁ&eb — IFALL

SKEPPET SKULLE |NNE-
HRLLA SPRAN

NU STIGER ERT
SKEPP MOT RYM-

INTE \GEN! —
FOLY MEJ! JHARSKNINGEN.

= L =

I DET EAR VISE) ) ILLA NOG
ATT MISTA A
SKEPPET = M
DEN OCH UOMMER )DET VORE VAR-
RE ATT MISTA BE-

MEN

EN ENDA BLICK 1IN | KAHMEES GR
BUCK ATT HUR VAL
FR

VAG MOT SIN ODESTIMME!

KAHMEE

PAS VI SKA NA EN
OVERENSKOMMEL-

DET AR EN ARA FOR MEJ
ATT FA TRAFFA ER. JAG HOP -

_SE INNAN JAG RE- \I

) YMMA OGON SKIE
HAN AN TALAR FOR g

ECENS SAK, AR PLANETEN VIDUA

RESER saN({
HAHAHA | 4
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Tekno's DIESELMOTORER
DEL 1 Reparationsteknik

708 sidor, 507 illustrationer, inbunden.

DEL 2 Specialbeskrivningar

for olika fabrikat.

Klar och uttémmande i friga om vik-
tiga detaljer

610 sidor, 374 illustrationer, inbunden.

dr verken oumbirliga att ha till hands som upp-
! slagsverk. Forfattarna har avstatt fran vidlyftiga

teoretiska forklaringar och i stillet lagt huvudvik.
j ten vid de rent praktiska synpunkterna. Genom ett
| omfattande bildmaterial har verkens instruktioner

och anvisningar blivit klara och littbegripliga. Aven
I nyboérjaren och den mera amatérbetonade: mekani.

Ett logiskt sorterat innehall som
behandlar bl. a. Dieselmotorer i
allmiinhet, Huvudtyper av diesel-
motorer, Briinslesystem och briins-
len for dieselmotorer, Briinslema-
tarpumpar, Olika typer av insprut-
ningspumpar, Insprutare, Luftre-

kern kan med litthet tillgodogéra sig de manga tips
och finesser som verken innehaller.

Verken dr just sddana man i dag uppskattar —
litthanterliga och fullstindiga handbécker i en kon-
centrerad framstillning utan onddigt prat — som
med behallning kan lisas av alla.

nare och inloppssystem, Smorjsy-
stemet, Startsystemet, Kylsyste-
met, Cylindrar och vevmekanism,
Cylinderlock och ventilmekanism,
Férkompressorer och spolpumpar,
Inkdrning och provning av diesel-
motorer, Felstkningsschema.

Innehaller specifikationer, typbe-
teckningar, matt- och speluppgif-
ter, speciella service- och repara-
tionsanvisningar for 85 dieselmo-
tortyper. Beskrivningar och repa-
rationsanvisningar liimnas om bl.a.
Urmontering, isiirtagning och hop-
siittning av motor, Vevmekanis-
men, Cylinderblock med foder,
Kamaxel med lager, Kamaxeldriv-

ning, Cylinderlocken, Ventilme-
kanismen, Insprutningspumpdriv-
ning, Inlopps- och avgassystem,
Hjidlpapparatviixel, Kompressor-
drivning, For-, Turbo-kémpressor,
Justering av luftspjiill, av regula-
tor, Spol-, Kompressions-, Hyd-
raulpumpen, Centrifugalregulatorn,
Smorj-, Kyl-, Briinslesystemet.

Tekno's ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR

nuw i 4 omarbelade upplagan med
kopplingsschema (ill 175 olika bilmo-
deller.

4:c upplagan, 885 sidor, 588 illustra-
tioner, inbunden.

Behandlar Elektricitetens grunder,
Bilens eclektriska system, Genera-
torer, Reparations- och justerings-
anvisningar f[0r likstrémsgenerato-
rer, Reliier, Strom- och spiinnings-
regulatorer for likstrom, Batteriet,
Startmotorer, Tiindsystemet, Bat-
teritiindning, Tiindspolen, Forde-

laren, Kondensatorn, Tindnings-
reglering, Tiindstift, Belysnings-
anordningar, Diverse elektrisk ut-
rustning, Bilradio, Dieselelektrisk
utrustning, Bilelektrisk provnings-
utrustning, Felsokning, Kopp-
lingsscheman, Tabeller.

Tekno's
CHASSIREPARATIONER

"Oumbidrliy for varje bilmonlor” skri-
ver tidskriften Bilreparaloren.

5:¢ upplagan, 1084 sidor, 1260 illustra-
tioner, inb, i 2 band.

Innehéller Chassits uppbyggnad
och huvudprinciper, Kopplingar,
Viixellador, Kardanknutar och
-axlar, Slutviixlar och differentia-
ler, Bakaxlar, Svansmotor- och
framhjulsdrivning, Styrinriittning
och framhjulsupphiingning, Fjid-
ring, Bromsar, Hjul och diick,

Smirjteknik, Beskrivningar och
reparationsanvisningar pa olika fa-
brikat och modeller av miirkena
Austin, BMC, BMW, DAF, DKW,
Fiat, Ford, Mercedes-Benz, Mor-
ris, Opel, Peugot, Renault, SAAB,
Simca, Triumph Volkswagen,
Volvo.

Tekno's BILPLAT

Bilplatslageri- och lackeringsarbete

Tidskr. Bilreparatoren: Vdsentligt om
plat, aktuelll omrdade, intressevackan-
de, bra uppslagsverk!

2:a upplagan, 792 sidor, 740 illustra-
tioner, inbunden.

GOR ER BESTALLNING 1 DAG!

Behandlar Materialliira, Maskin-
element, Allmiin miitteknik, Rit-
teknik, Tunnplatsarbeten, Kaross-
och ramkonstruktioner, Platslage-
riarbeten, Svetsning och skirning,
Krympning, Metallspackling och
preparering {6r malning, Tryck-
verktyg, Anbringande av tryck-

verktyg, Dorrar, huvar och bak-
platar, Riktning av ramar, Typis-
ka krockskadearbeten, Lackering,
Material, Verktygslira, Applice-
ringsmetoder, Yrkesteknik, Rost-
skador pad bilar, Tabeller, Sakre-
gister.

I B o sisbincos hokhandel eller l
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsg 2. Sthim C. 23 56 7.

l Tndcr_tccknad bestiiller hiirmed

ekno's DIESELMOTORER e |
D Reparationsteknilc  .............omess o iorn o 78: —

I 8] Specialbeskrivningart i i i e oo, 58: —
8 B A T S s T O e O A R D QO RO OO0 78: — I
= ICELEI\TROTEKNIK FOR BILAR .....cccooooceeens 86: —

HASSIREPARATIONER  or-i. oo tiiinebeibiaags 118: —

| © Tekno'a MOPED . 70 1 il S S 16: 80 |
oK Betalningsvillkor: plus oms.

o \gnlunt vid leveransen. Portofritt. - 1
o Iften vid lev. och hilften per 30 dagar. Portofritt.

Ordersumma  pa hogst 100: —; 20: — plus porto vid lev.
| o OCSlcmndc med 15: — per vecka/man. - |
ercrsumnm P4 higst 200: —; 25: — plus porto vid lev.
o Sterande med 15: — per vecka/min. :

| RJersumma pa Gver 200: —; 30: — plus porto vid lc"~|
0 (}Osmmndc med 20: — per vecka/man. ’

I lrdcrsumnm PA OGver 300: —; 40; — plus porto vid lev.

esterande med 25: — per vecka/man. I
| NamN L bt e LRI
TUOL & b s e R S N l

Wdraan 00 o N TFA 20.64 |

= F2R000808050506000000 HSERHNEORIEORIIENNC

Det d&r TEKNO'S som kommit med en

@\ 'S' MOPED Reparation och underhall
® Recensionsutdrag ur MC-Nytt
= TW KVALIFICERAD MOPEDBOK

Gor en enda

med ljalp av

kno's Moped ma. * Schema_ {6r undernall. ' Tekniska

) e /) ata for: usqvarna-, ILO-, NSU-,

ock Ill“ﬁalfjalliflll Puch-, Sachs, Zweirad Union- och Ziin-
utlagget for dappmotorer.

boken

mopedbok, den férsta riktiga och veder-
hiftiga . . .
ped,
kommenderas denna hok.
©® Boken innehiller allt vad en moped-
digare med ansprik skall kunna, bl. a.:
Tvataktsmotorns konstruktion och ar-
betssiitt, Tvir- och vindspolning, Tvéa-
taktsmotorns
ning. Mopedverkstaden och dess utrust-
: < ni?g. Reparation och underhill, Vevhu-
set,
'e’a,aﬂo” .?/8/5’ mekanismen,
och Kkolv, Forgasaren, Tindsystemet,
Framgaffeln, Reglage. Felstkningssche-

Alla som sysslar med mo-
som fackmin eller amatbrer re-

arbetsférlopp, Slidmat-

Vevpartiet, Vixellddan, Viixlings-
Frikopplingen, Cylinder

® 103 sidor. 120 instruktiva bilder. Pris
inbunden 16:80 plus oms.
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Basta bromskombination —
skivbromsar fram och trum-
bromsar bak

Slutet kylsystem — termostat-
styrt, frostsdkert, underhalls-
fritt

Torsionsfjadring ger exakt Utbytbara flyglar runt om
styrning och perfekt broms-
verkan.

nya STORA DKW

— elegant komfortabel, snabb saker vagvagn
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Stort bagageutrymme med
fack for verktyg och reserv-
dunk

Rostfria stotfangare och nav-
kapslar

Nu har den kommit — nya stora DKW F 102 — bilen som inte enbart motsvarar konventio-
nella krav utan ccksa ar en féregangare i sin klass. DKW F 102 har elegant exteriér med
andamalsenligt utformad kaross — noggrant utprovad i vindtunnel. Interioren ar smakfull
och inredningen langt utéver det vanliga: Stolar med stéllbara ryggstéd, heltickande matta,
hogt uppdragen vindruta for battre sikt, snabbverkande varme och mycket, mycket mer.

Nagra uppgifter om den tekniska utrustningen: Motor p4 68 hk SAE (acceleration 0—80 km
pa 12 sek), framhjulsdrift, 4-véxlad helsynkroniserad "lada", service var 1000:e mil, under-
redsbehandlad . . . Detta och mer dartill far Ni som standard p4 DKW F 102.

DKW F 102 tal verkligen att skérskada och vilka véagegenskaper . . . Provkér DKW F 102

Filialer och aterforséljare med serviceverkstdder 6ver hela landet.

1 — en underbar bilnyhet som Ni verkligen kommer att uppskatta!
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