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Arne Tammer inbjuder 400 av TFA:s
att GRATIS prova hans 15-minutersmelod

Pa vilke foo

ar jag 24 och

b o

pa vilket i':iir‘”j»ug 507

Jo, Ni har rétt. Jag var 24 ar nér det vénstra fotot togs. Men hall med mig
om, att jag inte har féréndrats mycket pad de senaste 26 aren. Faktum &r att
mina matt &r ndstan exakt desamma nu som d&, tack vare min 15-minuters-

metod. Ni far préva den GRATIS.

f
a

Meoeoo

- . . samma metod som nu anvdndes av ldkare, idrottsmdn, arbetare, direktérer och 1000-tals andra
mdn. Mdn som behdver nya krafter och ny energi for att nd sina mdl, mén som vill utrétta ndqot.
Sdnd in formdnskupongen hdr nedan nu, sdi har du mdjlighet att fd préva metoden GRATIS!

Snabbt resultat!
Din alder eller kondition
har ingen betydelse!

Vi sko samarbeta du och jog. Ge mig
bara en kvort om dagen och inom en
forvanansvort kort tid kommer du att
badde se och kanno resultot. Jag
ska vacka din sovande energi. Jog
ska byggo upp din kropp po eft
noturligt sdtt. Du kommer oft
kanna dig som en ny mon. Du kom-
mer oft se ut som en ny man. Det ar
som om eft helt nytt liv borjor for dig.

Ingenting for
»muskelknuttars!

Denno metod var aoldrig avsedd for
dem som vill bygga upp kroppen fill
ett enormt muskelknippe, bara for att
de sedon ska se imponerande ut pé
bodstranden. Nej, det viktiga ar den
energi och livsvilio som dessa korta
15 minuter om dagen ger. .. krafter
som far dig oft utratta underverk.
Muskler, kroppsstyrka, valbefinnonde
och battre halsa fér du pé kopet.

Det basta betyget
for Tammer-metoden
Jag hor 1.000-tals brev fran tacksam-

ma man som blivit nya man tack vare
min metod.

Ett exempel: En kand coffarsman gick
for négra ar sedan in for Tammer-
metoden. Nu sander hon mig d& och
da en check med uppmaning om att
skicka mina brev till ndgon av hans
offarsyénner som behover nya krafter.
Det om ndagot ar val bevis for aott
min metod inte Gr négon enkel mus-
kelbyggar-kurs.

Ett annot exempel fran en medel-
alders man. Han skriver: »Metoden
haor overtraffot mina foérvaniningar,
jog kdnner mig yngre, friskare och
starkore».

Tammer-metoden anvéands
av madn over hela varlden.

En konsul i Asien.. .
Buenos Aires ... en FN-officer i
Kongo... det &r nagra ov de
svenskar over hela varlden som an-
vander min 15-minutersmetod.

en ingenjor i

Vad dr Tammer-metoden?

Jag har berattat en hel del om min
metod, nu ar det pé tiden oft jag for-
klarar vod den ar.

| &ratal har jog arbetat pa att fa
fram en metod, som utan hart arbefe

ger en frisk, stark och vital kropp. En
kropp som arbetar som ett kraftverk
for dig. Resultatet &r Tammer-meto-
den ... du behdver bara Ggna dig &t
den 15 minuter om dagen.

Det ar inget mystiskt med denna me-
tod. Du sko inte ta nagra tabletter.
Du behover ingo redskop eller andra
speciella tillbehor. Du folier bara an-
visningarna i de brev jaog sander dig.
Dessutom — om du har ndgra spe-
ciella problem eller om det dr nagot

i samband med min metod som du vill
fraga om, skriv bara. Observero: Jag
har ingen anstélld som besvarar dino
brev, det gér jog alltid person-
ligen. Darfor
skrivs oss emellan.

For att du sjalv ska kunno se hur
effektiv min metod &r, s& inbjuder jog
dig ott . .. 3

prova Tammer-metoden
GRATIS i 2 veckor!

stannar allt som

Sdnd bara in kupongen, sd fdr du omgdende mitt forsta brev.

I KUPONG FOR GRATISPROY

I Till Arne Tammer, Idrottsskolan, Essingeringen 80, Stockholm K

I Sand mig genast forsta kursbrever mot postférskott 6: 50 (plus porto).
I Om jag efter 2 veckors prov inte &r absolut évertygad om din metod,
sander jag genast tillbaka kursbrevet och f&r mina pengar i retur. P4
I s& satt kostar mig provet inte ett Gre. Men om jog vill fortsatta med
I Tommer-metoden s& behéller jog bara kursbrevet. D& sénder du mig
de foljande 9 breven med 20 dagars mellanrum mot postférskott 6: 50

l (plus porto) per brev.
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som utkommer den 23 sep-
tember presenterar vi hela
det invecklade system som
trafikledningen pa Arlanda
utgor. Vitebomben é&r inte
bara var tids mest fruktade
vapen, den kan ocksi anvin-
das for manga fredliga #n-
damal t ex foér springning
av stora kanaler, for fram-
stillning av diamanter och
for oljeutvinning, vilket fram-
gar av en initierad artikel.
Ni far rdad om hur man vil-
jer ritt propeller till baten.
Biltest: BMC 850 Traveller.

OMSLAGSBILDEN

visar ett Formol K-heat i foll fart pd
Arlanda Raceway. Mer om Formel K
kan ni lisa pa sid 16—17, ‘Fata: UIf
H Holmste 3 .
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Den okonventionella Hundkojan — | England kallad Mini — har blivit ett begrepp inom &riket.

BILEN SOM AR 30

B Hur manga olika modeller tror ni
det finns av "Hundkojan'” (som mera
officicllt kallas Austin/Morris 850 i sitt
enklaste utforande)? Fem, sex? Den
engelska biltidningen Motor har hittat
omkring 30 varianter!

I ett av augustinumren redovisar de
i bild 25 mer eller niindre officiella mo-
deller fran den anskriimliga prototypen
med en grill fran Austin A 35 till kojor
som anviinds som rullande glasstind,
som kor cement, utnyttjas som birg-
ningshil eller har en trailer pa 3,6 meter
och med en lastkapacitet pa 3 ton.

B Med i kavalkaden ir ocksa den ex-
klusiva Radford Mini de Ville som kos-
tar cirka 21 000 kr — billigaste hund-
kojan kostar i Sverige 8 550 kr.

Denna exklusiva hundkoja dr en mo-
difiering av den vanliga Cooper-modellen
som karosseribyggaren Harold Radford
tagit hand om. Han kom nidmligen un-
derfund med att méanga i Overklassen
kopte hundkojan som andrabil — for att
efter ett tag anviinda den som forstabil.

Kojan gjordes alltsa salongsfiihig, fick
ersiitta mangen Bentley men sag i stiil-
let nidirmast ut som en Bentley inuti.
Till det yttre dr inte skillnaden mellan
en vanlig och en Overklasskoja alltfor
markant; lyxkojan har dock soltak.

B En hundkoja som inte Motor har
med i sin upprikning #dr den hyper-
snabba Speedwell Austin Courier som
till det yttre ser ut som den vanliga
kombiversionen av hundkojan (kommer
forresten som test i TfA om nagot num-
mer). Men det &r en helt ny motor.

Speedwells i London har stoppat in
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en TT5 Speedwell pd 1152 cm® som ger
91 hk och en toppfart pa 175 km/tim.
Med den toppfarten bor den hédr kombi-
vagnen t o m sla den ursnabba Cooper S
pa 1275 cm3 som slipptes ut i varas.

B En hundkojeversion som slagit
mycket fint i England men som &r en
siillsynthet hir i Sverige idr Wolseley
Hornet och Riley EIf, som dr mer luxu-
osa, har en helt annan grill och storre
bagageutrymme bak.

I England har hundkojan — som var
en revolutionerande bilnyhet niir den
kom 1959 — numera blivit ett begrepp
i stil med Houses of Parliament.

W Och i Sverige? Ja in sd liinge far
hundkojan néja sig med att cirkla runt
tjugonde plats pa forsiljningslistan. T
tivlingssammanhang ir den dock oftast
med i listans topp.

Det &r modernt med s k tvilkoppsmodeller. En
av dessa ir den nya NSU Prinz 1000 som sedan
en tid finns i Sverige. Den har en fyrcylindrig
luftkyld fyrtaktsmotor med &verliggande kamaxel.
Motorstyrka 51 hk SAE. Accelerationen 0—60 km/
:(iml ir pA 6,5 sek och toppfarten anges till 135
mftim. 7
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Det utmarkande for den tyska BMW 1800 Tl 3r stilren Internationell formgivning parad med goda prestanda.
Ti-modellen @r 2 000 kronor dyrare @n den vanliga 1800-modellen vilken har engmolor som uglveckfnr 102" hk
SAE mot Tl-modellens 124 hk SAE. Bida motorerna har en cylindervolym av 1773 cm’.

BMW 18

BMW 1800 Tl med en motor pa 1,8 liter
vilken utvecklar 124 hk SAE 4r en snyggt
formgiven, komfortabel kvalitetssedan, som

har kéregenskaper och prestanda som
stiller den i klass med manga sport-
vagnar. Den har en topphastighet pa
dryga 170 km/tim. Bland de detaljer som
sarskilt uppskattades av testteamet var
den helsynkroniserade fyrvaxlade vaxel-
l&dan — en av de bista vi traffat pa. Priset
~ pa gatan i Stockholm &r 21 000 kronor.

P o Foto BERNT KARLSSON Motorn | 1800 T

Ti
4t de viktigare or

or tva dr sedan fragade may ,
vi ansig om BMW:s 1500_088 Vag
Efter flera hundra mycket ap Modgy)
mil var vart betyg: en bra bj gen&ma

behdver battre prestanda fﬁr';ﬁn di}n
Niir den stérre motorn 18gp e Pris,
dnnu vassare 1800 TI presepte

blev vir tidigare kritik helt gyoocs
gjord. Motorn &r inte bara eg mugf;—;;

i supersportklassen, vagnen har
blivit ett trumfiss i standardbuo;ksa
gorin. ale.

De som eventuellt sig en ensam 180
TI sega sig upp till andra plats ;
timmarsloppet vid Brands Hateh { .un:
innan den drog sig ur, minns en bil xJnn&
vackert utseende, imponerande presta‘;_
da och suverdn manéverbarhet. Dessa
och andra egenskaper kan vi ny be-
kraita efter omfattande test.

Bilen dr en medelstor femsitsig sedan
mycket vilgjord med phkostad kon.
struktion och sober formgivning. Fa bi-
lar forenar en kvalitetssedans utsgkta
bekviimlighet med en sportbils prestan-
da och mandverférmiga. Forsoket att
uppné dessa kontrasterande egenskaper
har givetvis lett till vissa kompromis-
ser sdsom hard fjadring, ganska pétag-
ligt motorljud och, under vissa omstin-
digheter, ganska okinslig styrning.
Vissa forare anser att vagnen &ar tung-
kord i stadstrafik. I vilket fall som helst
ar vidghéllningen suveridn och avsakna-
den av kridngningar hiépnadsvickande
for en inte pa nagot sidtt lag vagn.

Endast en ultramodern motor kan
driva upp denna ganska stora vagni 172
km/tim. Genom flitig anviéndning av
den fyrviaxlade och helsynkroniserade
ladan — en av de bidsta vi provat — ir
accelerationen lika imponerande.

dr mycket massiv. Det &r d - a
. ock Inga svArigheter att komm
ganen under den med motyikt balanserade gmmorhuven.

PRESTANDA OCH EKONOMI

Di den med motvikt balanserade hg-
ven Gppnas fir man syn pa en Imassiv
och stilren konstruktion. Cylindertoppen
av aluminium lutar 30° at viinster fr_-f'm
lodlinjen, till hoger sitter ett valdigt for-
gasarsystem bestiende av tva Solex
dubbelportsforgasare som far lu_ft fran
fyra viildimensionerade insugningsror
fran en enorm cylindrisk luftrenare.

Enligt modern praxis ar \rc\'axc{xl lag-
rad i fem ramlager, och den kedjedriv-
na, Overliggande kamaxeln \'cl‘kay_ pa
vinkelstillda ventiler. En Bosch vixel-
stromsgenerator laddar batteriet (egen-
domligt nog bara pa 6 volt) idven nar
motorn gar pa tomgang. Med 110 hk
DIN vid 5800 varv/min #r litereffekten
ovanligt hog.

VAar testbil hade en ganska langsam
och trég tomgdng. Motorn blev snabbt
varm och choken kunde skjutas in niis-
tan meddetsamma utan risk for att mo-
torn skulle tjuvstanna.

De flesta motorer behover flera hund-
ra mil for att na toppformen, varfér var
testhil med 360 mil pa mitaren antagli-
gen inte var riktigt inkord @n. Trots
detta var toppfarten 172 km/tim, hogre
in vad BMW lovat. Motorn verkade
trivas pa hoga varv och rivig ging och
it inte mekaniskt anstriingd ens vid
6 000 varv (varvtalsgrinsen) utan sna-
rarc biitlre (och tystare) éin vid nagot
liigre varvtal. i

Motorn ir inte siirskilt tyst och frin
acceleration astadkommer ett framtrii-
dande men tolerabelt mullrande som har
en viss resonans bortat 130 km/tim.
Over denna fart minskar motorljudet
avseviirt och vid 160 km/tim, om fonst-
ren iir stiingda, ir brusnivan forvanans-
viirt lag. Inuti bilen iir avgasljudet helt
omiirkligt.

De fina egenskaperna i det hogre
varvtalsregistret har inte medfort att
segdragningsformagan gatt forlorad,
och motorn drar jimnt och snabbt fran
35 kmy/tim pa higsta vidxeln och gasen
i hotten. Utnyttjas viixlarna och de higa
varven ordentligt éir accelerationen jim-
forbar med en dubbelt sa stor motor.
Rivstarter #r speciellt imponerande da
bakdelen niistan griiver ned sig i viigen.

Vagnar som #r byggda for hard Kor-
ning uppvisar alltid en stor skillnad
mellan mojlig och verklig brinslefor-

=

Det finns stora méjligheter att just “da fr
1800 TI gdr det bra att filla ner ryggstéden fram.

brukning. Dia 1800 TI kérs hart ar den
inte nagon ekonomisk bil aven om (OT-
hallandet prestanda/eRonomi inte ar
diligt. Var uppmiitta brinsieforbrik-
ning 1,5 imil betecknar verkligt hard
korning ech de fiesta vanliga forare kKan
rimligtvis védnta Sig ca 1,4 Imil
Ibland hordes knackningar pa 97 oktan
sa vi korde pa en blandning ay denna
och 100 oktan.

KRAFTOVERFORING

Viixelladan ér en frojd att anviinda.
En kraftig viixelspak, bekvimt monte-
rad pa kardantunneln, har ganska langt
men smidigt och mjukt slag. Porsches
helsynkronisering dr oslagbar och oom
och dven ettan gar in utan mycket mer
in en fingertoppstryckning.

Utviixlingsforhdllandena verkar idea-
liska — inte for korta och inte heller
for langa. Kopplingen har precis det
riittta greppet for verkligt snabba wviix-
lingar och rivstarter utan att vara kins-
lig for en klumpig fot. Fransett ett
svagt vinande pd de laga viixlarna &r
det svart att kritisera kraftoverto-
ringen.

VAGEGENSKAPER OCH BROMSAR

Fantastisk vidghallning gotr att man
kan kalla 1800 TI en verkligt sportig
sedan. Styrningen dr ganska tung vid
parkering och i skarpa sviingar. Trots
att vagnen #r okiinslig for indringar i
cambervinkeln har féraren en kiinsla av
osiikerhet just vid ingéngen i en skarp
sving. Nir vagnen viil ligger i kurvan
kommer kiinslan av sidkerhet och pre-
cision ju hardare man kor. Vi kunde
snart kora genom "hdjarna’ i farter
som ir helt omdéjliga for de flesta famil-
jebilar.

Styrningen ir nédstan neutral och for-
lorar inte ndgot av sin kinslighet i hog
fart. En kraftig kringningshimmare
héller vagnen pd nistan kusligt riatt
kol. Daligt belagda viigar som kan fa
en litt bakaxel att ta ett skutt i sidled
har ingen inverkan p& 1800:ans indivi-
duella pendelaxlar som haller bida bak-
hjulen fast pa marken.

Pa torr vidg maste man kora med
"sjialvmordsfart” for att tappa kontak-
ten med vigbanan, men det dr inte s&
svart att fi bakvagnen att svinga ut

. Vill man ligga | BMW

niir det dir vatt Det hirs ett obel

tjut fran Dunlops breda hoghastig)
dick. Den dervoverkande skivitr
promskombinationen verkade en aning
tuny och behbvde 52 kp for att £a e¢n

maximal retardation pA 096 g. Brom-
sarna dr inte lattgaende men rejila och

maditas inte.

KOMFORT CCH REGLAGE
Maecpherson-upphingning fram och
individue!ll upphiingning bak med diago-
nala bakliinkar och spiralfjidrar (jfr
Triumph 2000) ir bada val provade
system. Rérformiga gummifjidrar kring
baktjiidvrarna forstirker dessa och ar
forsedda med teleskopdiimpare — en av
dessa hoppade av i en skarp kurva pa
sa shtt att kolvens ena kant lAste sig
i ett av ecylinderns #ndldgen., Innan vi

fatt loss den kiindes det verkligt under-

ligt att kora.

De flesta av véra forare tyckte om
fjidringen som d&r fast for en stor
sedan men inte obekvimt styv. Inte ens
storre hal i vigbanan ger skakningar

trots att hjultrycket var 1,4 kg dver det

normala som rekommenderas for snabb
korning.

De stora, mycket bekvdma separata
framsiitena kan justeras ordentligt och
ryggstodet kan fdllas ned fréan vertikalt
till horisontellt lige. Instidllningen sker
med tva praktiska spakar pa utsidan av
siitena, Stodet i sidled ser inte sédrskilt
effektivt ut, men eftersom bilen lutar s&
litet behévs ingen anstringning for att
halla sig kvar vid frian kurvtagning.
Man sitter snarare én vriaker sig i de
ganska hoga sitena och har en god
overblick over situationen genom den
djupa vindrutan och sidofonstren.

Med ett undantag var alla viktiga
reglage bekvimt placerade — hand-
bromsen mellan siitena, viixelspaken pa
golvet och pedaler i samma niva, vilket
gor hill- och tatekniken ldtt. De flesta
forare fann gaspedalen for tung och for
skarpt vinklad fér att vara bekvdm
fastéin den #dr ett idealiskt stod vid
snabb korning pA motorvig.

Vindbruset fran de sm& sidorutorna
ar mycket hogt 6ver 120 km/tim, medan
Ijudet iir ganska svagt da alla fonstren
ar ordentligt stdngda. Fin titning eli-
minerar irriterande brus.

(Forts pd sid 10)

Bagageutrymmet ir mycket brett tilltaget, det stricker dwock‘p@ﬂiggt*.l‘ . Reserv-
hjulet sitter monterat !::dnr golvet. Detta arrangemang stjil en del av djupet. S

19[/64 TEKNIK for ALLA
L . P = ST

=1

v
-




Y

,,//'/
% VINDRUTATILL GOL
g
A |

\'/

- : 1
BREDD 1710

B RN

MARKFRIGANG 140

GOLV TILL TAK 1200 i

Vi o <
] 7 ——a——
: & | 3
:‘ E ! t Y:f
_{[=§ SPARVIDD FRAM 1320 = |

l~— SPARVIDD BAK 1374

2550

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Varmt. torrt, latt bris. Temperatur 21—25° C.
Lufttryck onkr 7800 mm rHg. Vagbelaggning: Torr betong och asfalt. Bransle
100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 3 % fér fort vid 50 km/tim och 3 %
for fort vid 145 kmitim. Vagmataren visade 1 9, for lang stracka

TIJANSTEVIKT. 1170 kg. Viktiordelning fram/bak S55/45.

MAXIMIHASTIGHET. Medelhastighet pd doserad rundbana 172 km/tim. Bésta
tid pad uppmatt rakstiacka i en riktning 400 m) motsvarar hastigheten 172 km/
tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en stracka pa
1600 m, varefter tiden tor efterfoljande 400 m méttes. Medelvardet av flera
prov 1 bada okiningarna blev 167 km/tim. Basta tid | en riktning motsvarar 168
kmjtim.

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastichet pa 3ian 124 kmjtim
2ap 80 kmitim
t.an 43 km/tim

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totzla bransleforbrukningen mot-
svarar en foibrukning av 1,5 i/mil. Normal landsvagskorning 1.2 I/mil. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
toppfart, plus 5 % tillagg for accelerationen. Bradnslietankens rymd 54 I
BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:

Max lutning pa 4:an 1:10.1

4500

ACCELERATION: Fréan stillastéende se diagram:
Acceleration pa de tva hogsta vixlarna:

4an 3:an
15—50 km/tim sek 7.3 sek
30—65 km/tim 97 " 6741w
50—80 kmjtim 94 " 6.5
80—110 km/tim 12,3 1746 B
110—145 km/tim 144 " +

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig placerad fram. Cylindervolym 1773 cm3, cylinderdiameter
84 mm, slaglangd 80 mm. Kompressionsférhallande 9,5:1.

FORGASARE: Dubbla tvaports Solex.

BRANSLEPUMP: Solex APG-PU-837.

MAXEFFEKT: 124 hk SAE vid 6 000 varv/min,

KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamellkoppling. helsynkroniserad vaxellada. Ut-
:fxlg:l;\.gsfbrhéllandcn 4:an direkt, 3:an 1,33:1, 2:an 2,07:1, 1:an 3.82:1, backen
BROMSAR: Skivbromsar och servo fram, Simplex trumbromsar bak.

HJULSTALL: Fram: Individuell Macpherson, tvarstag med krangningshdammare,
Bak: Gaffelben med spiralfjadrar med tillsatsfjadrar av gummi. ;

STYRINRATTNING: ZF Gemmer skruv och rulle,

SERc DACK: Duniop hogfartsdack 5.90—14,
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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Frankrike ar det vasteuropeiska
land som forst kommit i gang
med ett eget raket- och rymd-

program, vilket ocksa &r det
mest omfattande utanfor USA
och Sovjet. Redan 1946 anstillde
franska krigsministeriet ett

antal tyska specialister, mest
fran Peenemiinde, och 1949
borjade hoghdjdssondraketen
Véronique utvecklas.

Det forsta exemplaret séndes upp
1952 fran raketstartbasen
Hammaguir i Algeriet.

\

\

Overst Vega frin Nord Aviation. Topphéjd ca 33
km. Nedan Belier vars topphojd ar 80 km.

Det dar inte smasaker som Frank-
rike har foresatt sig. Dels driver
det ett eget nationellt program med
héghtjdssondraketer upp till 600 km
héjd, jordsatelliter pa mellan 35 och
80 kg vikt upp i kretsbanor med peri-
geum pa 400 och apogeum pa 800 km
med tillhérande birfarkoster jimte
grundliggande forskning och forbe-
redelser for ytterligare vittomfatian-
de projekt, dels ingar Frankrike i
ESRO, ELDO och Eurospace.
Frankrike siktar »a de delar av
rymdtekniken som inte odlats av USA
och Sovjet. Man &nskar med det na-
tionella programmet hilla kvar de
franska forskarna med lockande ar-
bete, ©ka informationsuthytet med
framfor allt USA samt inrikta den
alltmer kvalitativt betonade, starkt
viixande franska industrin mot uya
mal. Man ser det hela ocksa som en
positiv del av det europeiska pro-
grummct, vilket skall fa del av de
1{_&nslm resultaten. Det anses vidare
visentligt att brygga dver tidsgapet
tills ELDO och ESRO kommer | ang.
_Den franska rymdtekniska utveck-
lingen med rymdfart, rymdforskning

T TR TR R SO VA

e e TP s S G I S U

T v den franska satelliten ur FR- eller D-serien, t h Phaeton.

FRANSK UPPRUSTNING I RYMDEN

och rymdexploatering dirigeras av det
ar 1961 inrittade statliga CNES (Na-
tioneclla rymdforskningscentrum) som
har en stiillning analog med NASA.
CNES lyder direkt under ministeriet
for vetenskaplig forskning. Ett tiotal
stora industrier och institutioner iig-
nar sig helt eller delvis at inbordes
starkt kopplad civil och militir rymd-
teknik:

DDP: Avdelning inom arméministe-
riet for leverans av krutraketer.

DMA: Statligt organ som handhar

Asate Ausis

Toraze OLAMANT

AGATE RUBIS TOPAZE DIAMANT

Antal steg 1 2 1 3

Vikt totall ton 3.4 42 3.4 1.8

Orivmedel fasta fasta fasta flytande

Drivkraft

i grundsteg 196 24,7—52,1 118 275

Maxhoid

km ca 200 2 400 300 1 000
(Cirkulir
kretsbana)

Mctsv nytto-

lastvikt kg ca 100 35 250 20

alla vapen och numera #ven raket-
och rymdfarkoster.

LRBA: Statligt institut under DMA
och arméministeriet for vindtunnel-
prov och raketférsok p# marken.

MATRA: Specialiserad pa raketer,
raketfarkoster och styrbara missiler.

NORD (Nord-Aviation): Frankrikes
niist storsta flygplansindustri.

ONERA: Statligt institut foér grund-
liiggande och tillimpad forskning in-
om alla aspekter av flyg- och rymad-
teknik,

SAGEM: Specialiserad pa alla slag
av navigeringssystem, gyros och ser-
vomekanismer.

SEPR: Specialiserad pa all slags
raketdrift for flygplan, missiler och
rymdfarkoster.

SEREB: Nationellt rad for koordi-

nering av :lla studier och program
for ballistiska raketfarkoster: 1 ed-
lemmar édr bl a MATRA, ONERA,

SDP, SEPR, SNECMA, NORD och
SUD.

SDP: DDP:s tekniska sektion.

SNECMA: Den statliga industrin
for flygmotorer, numera dven for
framdrivning av missiler och rymd-
farkoster.

SUD (S id-Aviation):
storsta flygplansindustri.

CERMA: Centrum for flyg- och
rymdmedicinsk undervisning och
forskning, del av franska flygvapnet.

CNET: Statligt institut for studiuin
ay telekommunikationer.

Samtlig rymdforskning och under-
visning hirigenom, inkl CNES, skall
1967 vara koncentrerad i Toulouse.

CNRS: Statligt institut for rymd-
forskning.

Den franska rymdbudgeten var mil-
joner kr 1962 och 1964 (budgetar
sammantalier med kalenderar):

(Forts pa sid 29)

Frankrikes
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gir att falla upp. En hel del detaljop
har overforts fran 4 L. Fjidringen #p
t ex inspirerad av 4 L.

@ Det drojer minst ett r innan vj fap
ge den nya Renaulten i Sverige. Serjo.
tillverkningen kan niimligen inte birja
forriin Renaults nya fabrik i Le Havre
blir klar.

Vagnen presenteras “l.roligen Pd Go.
névesalongen i mars nista ar och strax
efterat riknar man med att bilen kom.
mer ut i Frankrike. Nagot svenskt pris
Ar inte faststdllt — 13 000 kr pa gatan
4r dock ett troligt pris.

It 1500—1 800 som bdrjar serietiflverkas 1965.

Resaults svar pa Simca 1500 och Peugs

NY RENAULT

‘A ntligen har de forsta officiella bil-
- derna kommit pA Renaults nya stor-
‘B Te modell Renault 1500—1800. Men dar-
{ med ar det ocksd slut med fabrikens
officiella tillkdnnagivanden.

Vi har dock lyckats plocka fram en
del inofficiella uppgifter. Den fram-
hjulsdrivna nya vagnen kommer att
finnas i tva versioner med en motor

TILL VAREN

dels pA 1500 cm? dels pa 1800 cms3
(jfr BMW 1500 och 1800).

B Vagnen blir fyrvixlad, motorn fyr-
cylindrig och man kan viinta att topp-
farterna for de tvd modellerna blir 140
respektive 160 km/tim. \

Vagnen blir en kombinerad personpxl
och. stationsvagn — hela bakpartiet

Den nya Renaulten &r framhjulsdriven enligt eit
nytt system. Bakpartiet har utformats sluttande,
det blir gott om plats fér bagage. Pris: troligen
cirka 13 000 kr.

mala

& Rost utgdres av jarnoxi-
e der. D4 dessa pa kemisk
< vig férvandlas till jarn-
fosfat stoppas rostbild-
ningen. Denna process
utnyttjas i KURUST —
det nya engelska rost-
2 skyddsmedlet med sen-
! sationella egenskaper,

KURUST— ensam om alla dessa egenskaper

e ir ett nytt rostskyddsmedel, som endast strykes pa
rostiga ytor i

» stoppar rostbildningen genom att férvandla den fore'f_mt-

- liga rosten till jarnfosfat. Endast en strykning skall gdras

o til pa skrovliga ytor upphettning till ca 600°C och pa
slata ytor ca 300°C

o kan strykas pi sdvil torra som fuktiga ytor med alla
i marknaden férekommande férger.

e tickformaga dr 7 m’/kg. Torkar pa 1—2 timmar

e dr en grundfirg, men den KURUST-bestrukna ytan kan
ldmnas omalad upp till 6 man. utan risk fér rostangrepp.

normalt rostskyddsmedel
poo00est0 LD

SO8P08 600
InE R EDERE

Hur KURUST arbetar

Normalt rostskyddsmedel ar skilt jran
metallytan antingen av ett lager akiiv
rost, som medlet ej formar neutras
liscra, eller av ett lager jarnfosfat.
Skyddsmedlet far dé icke [aste direkt
pa metallytan,

MM
k‘] metall rost eller
jérafosfat @ passive-

rande pigment D medium
KURUST

Med KURUST kommer skyt[dsmcd"

> X ik
| X'T—SI let i direkt kontakt med metallen 956"'
% e kit 4t 28O binds wid denna. Ytan blir Lmzlg' 2
R POy ROSTID & i wl| nom utomordentligt hird och SR
Vs AN

dar mat fukt och alla kinda kvﬂl;~‘1 ‘:
lisningsmedel, KURUST  skyddar
hirigenom effektive mot rost och for
hindrar ytterligaye rostbildning.

R matall Jérnfosfat
@ metalliskt bly O plast

. sager: "Rel

" KURUST anvéndes bla av Wasavarvet som
e ativa fuktighetshalten var under
malningen 98% och temperaturen +7 °C.
Efter 2 timmar hade KURUST torkat och var

: J«zérm vﬁl'somréde fz'irg-'oc_h jdrnaffarer. cller direkt frin AB Ganto. Aterforsiljare sihes,

e

Svenska Lloyd (befalhavaren mfs Gothia):
*...KURUST d&r betydligt &verldgsen alla
rostskyddsfarger, vilka jag hittills anvant, Har
latit mala med KURUST under duggregn och
resultaten var goda”,

AB GAUTO

Kristinelundsgatan 5 Gétebord
Telefon 031/207675 207677
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Av MAX KROOK

FISKE KRAVER
OCKSA TEKNIK ...

Fiske ar inte bara tur — det ar ocksa teknik,

dven om man inte kan tala om teknik i den dar

invecklade

maskinbetydelsen,

som inrymmer

massor med kugghjul, katoder och anoder och

allt annat som vi vardagsmanniskor inte brukar

vara sarskilt kunniga om.

l‘\/llﬂ liat oss tala om fis-
It keteknik i stilllet —
alltsi detaljer, som bidrar
till att gora fisket bade
infressant och (ibland i
varje fall) givande. Vi
kan ocksa kalla det knep
och ron for bittre fiske,
om vi skall vara en aning
hogtidliga.

I somras var det mest
limpligt att ge sig ut ef-
ter bytet tidigt pa morgo-
nen och framat kviillning-
en. Da hégg abborren och
giddan bhiist, da var ock-
sa makrillen och rédingen
och oringen bidst i tagen.
Men nu niir héstens Ky-
lande vindar och kalla
niitter driver ner vatten-
temperaturen och morgo-
nen ir sen och kviillen ti-
dig brukar faktiskt blan-
ka eftermiddagen ge biis-
ta hytet.

Nu byter vi bete ofta-
re dn i somras och wviil-
jer en storre typ ocksa,
sirskilt om vi ir ute efter
giiddan och torsken, som
biada gar mot land — e
stora bitarna alltsa.

Tangen och sjogriset
ir verkligen segt nu, se-
dan det bérjat “vissna'
efter sommarens viixan-
de. Vissa dirfor krokar-
na extra noga och ett par
ganger under fisketuren.
Bade torsken, giddan
och storabhorren borjar
bli broskhard i kiiftarna,
sa det vill till god spets
P4 kroken, om de inte
skall rycka sig loss!

Fiska pa platser, diir
fisken har chans att viil-
Ja antingen lovart eller Ii
u.LL Sta pa lur i. Sommar-
Ud dir lovartsidan Kklart
overliigsen men pd histen
kan livattnet bakom t ex
en liten holme eller en ud-
de rymma stora sverrask-
ningar,

'L:'m;.;u kast dr inte si
Viktiga som manga tror.

Huvudsaken iir att man
kastar dit man tinkt sig
nia. Man har lika stor
chans att fa byte femton-
tjugo meter fran land el-
ler fran biten som om
man kastar dubbelt sa
lingt. Visst kan det vara
bra att kasta langt idven
nu piA hosten, men efter-
som fisken inte ar sa litt-
skriimd s& hiir ars, riske-
rar man bara att fisken
niirmast baten eller stran-
den hinner ge sig i viig.
Hostvattnet @dr i regel
mycket klarare in som-
marvattnet. Dirfor  dr
morkare, t ex zebrafirga-
de beten att foredra fram-
for silverblanka. Sjilv ir
jag mycket fortjust i kop-
parfiirgade beten pa his-
ten, och jag har ett par
morkrioda -— just det,
morkroda —  wobblers,
som aldrig lockat en giid-
da till hugg pa somma-
ren men som gett atskilli-
ga av dessa rovfiskar pa
hésten. Det iir inte jul iin-
nu men en julafton fick
jag fyra granna giddor
alldeles vid iskanten pa
en av dessa wobblers, som
jag hade madlat sjilv en
dag, nir jag fick lite fiirg
over efter att ha malat
kdksstolarna . . . Forres-
ten har en av dessa wobh-
lers - den har bara en
kronkrok i stjiirten, ing-
en klase under buken --
varit ett utmirkt lax-
oringsbete ett par varar
vid Morrumsan, men det
ar en annan historia.
Till hostfiskets teknik
hor avgjort siittet att
spinna in. Ar man ute ef-
ter torsk, giidda eller ab-
borre, skall man lata be-
tet gid mellan botten och
ytan., Sommartid = séker
man sig ju sd nir botten
som miijligt och tidigt pa

(Forts pa sid 10)
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Tri-ang MINIC HO-MOTORVAGSYSTEM
— Var forst i vérlden i sitt slag. Storst efter flera &rs standig utveckling.
MINIC erbjuder ett fantastiskt sortiment av bilar, bandelar, byggnader m. m.
MINIC har kopicrals av manga, men &r oovertraffat.
MINIC Prisex, Economy Racing Set

Kr 69: 50 kompl. med 2 bilar och fart-
kontrollhandtag.

MINIC-SCALEXTRIC Tri-ang trans-
formator 2 amp. Kr 49: 50,

Stor.
SPECIALKATALOG
inkl. Tri-ang-RAILWAYS |
Eft jattesortiment av .
HO jarnvagar till verk-
ligt LAGA PRISER. FRA-
GA EFTER KATALOGEN
HEONS MODELLHANDLA-
R

Sex olika grundsatser
§ ot valja pa. v

SV £ TRILDSSON
CHODLELL ALV CINOUS TR - MAUNO
STORGATAN 25,

.. st TRI-ANG Minic/ o. jvg-katal. T:—
.. st Stora MODELLFLYGKATALOGEN

i

IAdrc:s sreereees s assrerteenaas

ee

MINIC kan &ven anvéndas i samband
med div. HO jvg-system f&r likstrom,

.................. B (A
--------J

il

E e

~ den stabila
© panelersittande byggskivan

- BraoUnite
3r det Idealiska materlalet f3r
-~ villor och sportstugor,

« BracUnie
fdrenklar arbelet.

med 28-30 °/ | Jimférelso
* med vigg av kenventlonell typ.

fyller kraven fir statllgs bestadsiin.

Rekvirera breschyr
med "egenskapsredovisning,®

Bygg med A-mlrﬂ board.
AKTIEBOLAGET
SCHARINS SONER

CLEMENSNAS
Tol. Skelafted 30190




BMW 1800 TI

(Forts fr sid 5)

Vi hade inget riktigt kallt
vider for att testa varmen
men dess volym och tempera-
tur verkade helt tillrackliga.
Reglagen &r tv& ganska
trogtgaende spakar placerade
i instrumentbridans mitt. En
flikt med tva hastigheter
kompletterar anliggningen.
Helljuset ger en effektiv
skarpt avgransad kagla sa
nar som pa en tunn ljusstra-
le som stracker sig langt
fram ldngs vigens sida. Hel-
Ijuset ar inte tillrickligt fov
snabb korning och de flesta
agare vill nog montera fjarr-
1jus.

INREDNING OCH INSTRUMENT

Interigren ger ett intryck
av modern formgivning. In-
strumenten #r trevligt place-
rade i tre tilltalande runda
infattningar. Alla ar litta att
avldsa genom den tvaekrade
ratten. Roda visare syns bra
mot svart bakgrund och vita
siffror.

Inget forsok har gjorts att
satta nagra symboler pa de
mindre reglagen pa instru-
mentbriddan, alla lika stora,
svarta knappar. Da de sitter
glest ar det ingen risk att
ta miste p& dem nar man
val liart sig dem, och de sit-
ter alla inom bekvamt ridck-
hall. Tva behidndiga spakar
sticker ut fran rattstangen,

en for avbliindning och den
andra for korriktningsvisaren
och lustigt nog ocksd vind-
rutespolaren. Nar vattnet
sprutar gdr ocksd torkarbla-
den.

Alla dorrhandtag @r be-
kvimt kombinerade med
armstdod och lasen i bakdor-
rarna ar barnsiikra. Ventila-
tionsrutorna fram oppnas
med stora, rafflade rattar i
dorrarna; detta ger storre
stoldsikerhet &n de mera
konventionella vridhandta-
gen. De stiinger ocksa fonst-
ren bra men det dr ett gan-
ska otympligt arbete att
oppna dem helt.

Den fina stoppningen ar av
ett plastmaterial. BEtt natt-
svart plastmaterial tdcker in-
strumentbridans overdel me-
dan resten dr forsedd med ett
lager plastiskt “trd” vilket
— dven om det ser bra ut pi
sitt sitt — Ar en undermdilig
ersittning for dkta material.

FISKE KRAVER
OCKSA TEKNIK

(Forts fr sid 9)

varen kan ytvattcnfisket va-
ra det biista, men nu tygks
rovfisken strova "lite mlgt-
emellan”. De laxartade fis-
karna gar girna i stpn nu
(de flesta leker ju pa sen-
hosten eller forvintern), me-
dan giiddorna och abborren
oftast tycks jaga i ental el-
ler par eller mdjligen myc-
ket sma stim, nar vattnet bli-
vit kyligare.

SLAPMETE

Sommaren dr som behkant
metarens hogtid vid grynnan.
Sirskilt om han agnar med
gli. Men pa hosten kommer
den kiira 16v- eller daggmas-
ken till heders igen. Da dr
storabborren dter sugen pa
mask och dd hor den (ab-
borren) sokas intill en djup-
brant eller alldeles i vass-
kanten. Har ni en bat till-
ginglig, sd forsok med slap-
mete! Ligg spoet sd att ¢n
bit av det sticker ut over
bataktern, ta bort flotet och
sling ut sedan ni tagit nag-
ra artag, sd att ni fatt upp
lite fart. Men anvind ett spo
med mjuk topp, sa att ni
ser nir det viker sig for hug-
get. T nio fall av tio sitter
abborren fast ordentligt, hur
den #én sprattlar, men det dr
ju onddigt att ro viken runt

med en abborre dinglande of
ter biten, nir man kangye
kan fa tio eller fler, om man
"vittjar” si snart fisken sit
ter dir. 3

TORSKPILKNING

M{mga fiskobitna gillay
speciellt  hostens torskpilk.
ning. Bade i Ostersjon och pa
viistkusten édr den formen av
fiske nu pa viig in i sin verk.
liga hogsiisong. Fordelen meq
den hir sortens fiske ir inte
bara, att man kan fa verk.
ligt fint byte — torsken &r
jiattefin nu — utan att red.
skapen idr sa enkla men #n.
da effektiva. Man behover
bara en ca 30 m lang 0,8—
1,0 mm tjock nylonlina, en
vinda eller tridpinne att bin-
da linan vid och i andra #in-
den en pilk eller pirk. Vilj
gdrna en tyngre sadan in
ni forst tinkt, sa gir den
littare ner mot botten och
ni nar fisken (torsken en bit
ut fran land gar fortfarande
lings botten) och hugget
kommer fortare. Men ga for
all del inte ut till havs i en
dalig eller liten farkost. Till
havs behovs rejila don idven
i batvig. Niar ni slinger ut
linan (reven), sa gor det
at det hall varifran baten
drivit, alltsid inte pa ld- eller
driftsidan, da gar linan in
under baten och ni riskerar
inte bara att tappa fisken,
ndr den dras upp, utan ock-
si aftt siitta fast pirken eller
pilken i batens botten.

ARETS STORA NYHET:

Bilar med nya sensationsmotorn MK I, forbrukar endast

0,12 ampére — marknadens prisbilligaste koraggregat.
Fleischmann 710 a 29:50 gar perfekt till FORMULA 152.

® FORMULA 152 i skala 1:52 kraver litet utrymme.

® FORMULA 152 ger mojlighet att kora upp till sex bilar
p4 en bana helt oberoende av varandra.

® FORMULA 152 har ett férnamligt tillbehorsprogram.

Tva grundsatser finns:

'BS-O-DC, oval bana med tva bilar, tva fartreglage, om-

korningsspar etc.

Kr 95;—

BS-2-DC, bana i "4tta" med viadukt, tva bilar, tva fart-

reglage, omkorningsspar etc.

Kr 145:—
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.mnfi omg. pr. postforskolt — porto tillkommer:
I J Grundsats 30», 95—
1 Grundsats »2», 145:—

NAMN

0 Cooper, 2475
0 Ferrari 24,75
l O Ny Formula 152 Broschyr — kr, 0,40 bifogas i frimarken.

.......................... BOSTAD

* Kk Kk Kk k k Kk kK

Box 3110, Drottningg 67,
Stockholm 3.

0 Vonwall 24:75
) Maserati 24:75
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For roligare och sikrare navigation

TION Crapy

FRS T

LUND y A

FOR LATTARE SIOFART, FISKEBATAR OCH ""SEMESTERBATAR"

"Nova Pal” Portabel Radiopejlmottagare

® FOR MARIN NAVIGATION

® FOR  VADERINFORMATIO-
NER OCH NYHETER

@ F'UR KORTVAGSLYSSNING
© FUOR SAKERHETS SKULL

Den nya Nova Pal #dr inte storre
dn en cigarrladda. Ytterdimensio-
nerna #r 206X63X127 mm och
vikten endast 9 hekto, Den #r
en 8-stegs transistorpejlmotta-
gare med avstimt HF-steg och
3-gangad avstimningskondensa-
tor. Puch-pullférstirkning ger
skarp langdistansmottagning
samtliga band. Robust higtalare.
Utmirkt Atergivning.

Liostagbart, justerbart handtag
tjinstgdr #ven som stativ.

Transportviiska 1 ldder med

stillbar axelrem. Alla regla,
liitt Atkomliga. E28

Nova Tech AB

Bestdll per
post idag!

Frekvensomriden
Radiofyr, 190—400 kHz

Viderlekstjinstens sjdrapporter,
Kontinuerliga viderraporter dyg-
net runt. Ger stormvarningar,
uppgifter om sikt, vindar, mol-
nighet, exakta prognoser..

Sjdradio, 1,6—4,6 mHz

Lyssna p& fartygsmeddelanden,
radiotelefoni mellan fartyg och
mellan fartyg och land, fiske-
batar m, m. L#mpar sig ocksi
fér DX-amatdrer.

Rundradio, 550—1.600 kHz

Nyheter och viiderlek. God rund-

radiomottagning under alla f8r-
hallanden.

Radiosidndares frekvens anges i
kHz (kiloherz) eller kec/s (kilo-
cykler per sekund) vilket #r sam-
ma sak. For att rikna om detta
till vaglingd anvinder man for-
meln:

Vaglingd (m) = 800.000.

Frekvens (kHz)

S

3

@‘é Krysspejling 4
D
>
Riktpejla p& radiosiindare eller
faststill positionen genom att

krysspejla pd tvA eller tre sta-
tioner.

Springkullsgatan 10 B, Gateborg C. Tel. 031/11.00 57

kr. 380:—

(Inkl. oms,)

Komplett med transportviiska i
lider, batterier, miniatyr-htrte-
lefon, demonterbart stativ/bir-
handtag. Dimensioner 205X63X
127 mm. Vikt 9 hekto.

Garanterad returriitt

Om Ni inte blir fullt belaten
med Eder Nova Pal radio-
pejlmottagare &terbetalas he-
la det erlagda beloppet vid
retur inom 10 dagar.

Nova Pal kan #ven anviéindas som
optiskt pejlinstrument f&r att be-
stimma exakt position, mita av-
stAndet till ett landmirke, ta ut
ankringsbiringar m. m,

Nova Pal Ar den littaste, minsta,
mest anvdndbara radiopejl som
ndgonsin férts i marknaden. D'en
dr ocksid den billigaste.
Riktpejla eller faststdll positio-
nen genom krysspejling pa vil-
ket som helst av 8 band. Pejla
mot rundradiosiindare, sjSradio-
fyrar, kustradiostationer, flyg-
fyrar, viderleksstationer.
Mininamitare later Er "'se'’ sin-
darestationer di dAligt vider el-
ler terrdnghinder skymmer sik-
ten,

Ger Er "pinfdrska' v#derleks-
rapporter dygnet runt,

Kriiver inget tekniskt kunnande
vid handhavandet.

1. Mininamitare mdjliggr exakt
kompasstyrning genom riktpej-
ling mot sindarestationer inom
samtliga band.

2. Roterande pejlantenn ger re-
na, skarpa minima. Sjilva motta-
garen behiver ej roras.

3. Automatisk volymkontroll re-
glerar signalstyrkan. Utan den-
na finess blir mottagaren 8ver-
belastad vid starka signaler och
kan inte ge niAgot minima.

4. 180° vinster/hdger biringsska-
la av ny typ ger samma effekt
som en kompassros med 250 mm
diameter, trots att mottagaren
endast #r 63 mm tjock.

6. Morse-alfabetet, 14tt till hands
for identifiering av radiofyrar-
nas igenkdnningssignaler.

6. Kalibrerade optiska sikten p&
den roterande pejlantennen. Upp-
fiilles vid tagning av visuella bi-
ringar.

7. Lbstagbart stativ, omstdllbart
f6r horisontell eller vertikal mon-
tering. Kan #ven anviéndas som
b#érhandtag.
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anger 7:s triumf den 31 juli 1964

med tydliga manbilder pA2 néra hall,
dir for forsta géngen i historien det
kosmiska mitts med jordiska matt och
blivit begripligt fér ménniskan, hade
foreghtts av inte mindre &n 14 ameri-
kanska bakslag. Aren 1958—60 gjordes
forsok med Pioneer-sonder som sdndes
upp med Thor-Able, Juno 2 och Atlas-
Able, men i samtliga fall strejkade bér-
farkosten eller varvstyrning och kon-
troll fér grovt si att sonden inte nadde
fram eller strok grovt forbi.

De sex forsta Ranger blev ocksd be-
svikelser. Den forsta varianten, Ranger
1 och 2, var visserligen inte avsedda att
nad manen, men forsoken att fi ut dem
i en mycket avlang omloppsbana for

Vi Aiviesss o

SEKUNDERNA
FORE KRASCHEN

Manbilden togs frdn Ranger VIl strax Innan den
kraschade mot manytan. Bllden togs med kamera
utrustad med ett objektlv med 75 mm brénnvidd
och med ljusstyrkan £:2. och hdjden | tagnings-
ogonblicket var ca 40000 m, Det fotograferade
omradet méter ca 7200 m | fyrkant och visar
kratrar pa ned tilll 15 m dlameter och man |dgger
marke till bade kratrar med branta sidor och med
mera svagt sluttande kanter. Bilden t v visar
rymdfarkosten Ranger VIl

studium av banans noggrannhet miss-
lyckades. Variant nr 2, med Ranger
3—5, lyckades visserligen bittre, men
man gapade over for mycket med dels
en anordning for utlésning av en del av
sonden med en seismometer fér mjuk-
landning, dels en méngd likvérdiga ve-
tenskapliga instrument. Ranger 4 sdgs
dock ha triffat ménens baksida.
Under tiden har kraven pa att fa veta
nigot mer om ménytan &n vad vi redan
kinner till genom astronomiska iaktta-
gelser skdrpts mer och mer for Apollo-
projektets del, och Ranger-programmet
har darfér i sin tredje fas stillts helt i
Apollos tjinst. Andra steget pa bdrfar-
kosten, Atlas-Agena-B har genomgétt

(Forts pd sid 42)

Fér den som drdmmer om att bosétta sig pA méanen kan det kanske vara av Intresse att studera denna Jim-
férelse mellan en méntomt och en jordtomt. | bida fallen rér det sig om en tomt med storleken 18X30 m
fotograferad fran 300 m hd|d. Ménbilden t v var den sista bild som siindes frin Ranger VIl Innan den kra-
schade mot ménytan och bilden t h visar en tomt i en fdrort till Washington.
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DORREN 6PPNAS TILL VETENSKAPENS FRYSBOX (II):.

TEKNISKT TROLLERI

| EN FRUSENV

Av professor Hans U Astrom

an har sedan den forsta experi-

mentella observationen av supra-
ledningen 1911 gjort otaliga understk-
ningar pA detta omrade, och det har
visat sig att supraledningen &r en rela-
tivt vanlig egenskap bland grundim-
nena. Mer &n 25 element och hundratals
legeringar har befunnits forlora sitt
motstadnd vid tillrdckligt l&ga tempera-
turer. Forskarna har funnit att mot-
stdndet verkligen blir lika med noll d&
supraledningen intrdffar, vilket man
fran bbrjan inte kunde bestimma exakt.
De tillgdngliga méitmetoderna rackte
da bara for att man skulle kunna kon-
statera att motstdndet var mycket litet.
Ett bevis for att motstindet &r noll &r
att man kan inducera en elektrisk strém
i en supraledande tradslinga, varefter
den fortsitter att cirkulera runt i sling-
an i Aratal utan att forsvagas och
utan att man behdver tillféra ytterligare
elektrisk energi utifrdn. Omvandlingen
fran den normala elektriska ledningen
till supraledningen sker vid en mycket
bestimd temperatur for varje material.
Denna temperatur kallas for den Kkri-
tiska. Den hogsta kinda kritiska tem-
peraturen dr 18°K, vilken man finner
for en forening av grundimnena niob
och tenn. De kritiska temperaturerna
varierar sedan ned till omkring 1,2°K
f6r aluminium och 0,14°K for iridium.

SUPRALEDNINGENS TEORI
HEnligt den Kklasgiska teorin for den
elektriska ledningen skall motstindet
minska gradvis d& temperaturen sdnks
och ga ned till noll i en ren metallkri-
stall forst vid absoluta nollpunkten. En-
ligt denna uppfattning 4r elektronerna
smé partiklar, vars rorelse genom me-
tallen delvis bromsas upp av kollisioner
med atomerna. Vidrmesvdngningarna
hos atomerna, som vi talat om tidigare,
okar sannolikheten for dessa kollisioner,

- men eftersom svdngningarnas intensitet
avtar med sjunkande temperatur, min-
‘skar Kollisionsmojligheterna for elek-
- tronerna. Elektronerna tar sig da ldt-
tare fram genom metallen och det elek-
trisgka motstdndet sjunker. Men forst
d absoluta nollpunkten #r atomerna
igt den klassiska uppfattningen helt
l1a och fdrst ddr borde motstindet
for bli lika med noll. Denna klas-
ska teorl forklarade motstandets va-

fredsstdllande sdtt ansdg man — &nda
till Kamerlingh Onnes’ upptéckt.

Hur skall man d& forklara supraled-
ningen? Fenomenet har linge framstatt
som en utmaning mot teoretikerna.
Aven om supraledarnas egenskaper nu
i stor utstrdckning &#r teoretiskt klar-
lagda, s& har man innu inte kommit
fram till en fullstdndig forstdelse for
supraledningens mekanism. Teorierna
pa det hdr omradet dr oerhdrt kompli-
cerade och endast tillgdngliga for spe-
cialister. Vi skall ddrfor endast forsoka
gora oss en enkel bild av vad som sker,
dven om den med nodvéndighet méste
bli mycket ofullstédndig.

Enligt den klassiska uppfattningen av
atomfysiken avstannar atomernas ro-
relse helt vid absoluta nollpunkten, och
atomernas energi blir lika med noll.
Med den modernare kvantmekaniska
uppfattningen av dessa problem tycks
atomerna i en metall eller en annan
fast kropp fortfarande ha kvar en viss
vibration dven vid de ldgsta tempera-
turer. Den hédremot svarande energin
hos atomerna kallas for nollpunktsener-
gin. Aven om den &ar oerhort liten for
varje atom, finns det s ménga atomer
i en fast kropp, att totalsumman av
nollpunktsenergin dr langt ifrdn for-
sumbar med Jvriga energibidrag hos
atomerna. I sig sjdlv kan emellertid
nollpunktsvibrationerna inte ge upphov
till nagot elektriskt motstdnd hos me-
tallen, didrfér att da skulle elektronerna
kunna ta upp en del av nollpunktsener-
gin fran atomerna vid sina kollisioner
med dem. Men di nollpunktsenergin &r
den minsta odelbara energimiéngd, som
atomerna kan ha, kan de inte ayge nA-
gon energi till elektronerna. (Denna f6-
restillning bygger pA en av kvantmeka-
nikens fundamentala grundsatser, att
energl tas upp och avges endast i form
av sma bestdmda ”portioner”, som kal-
las kvanta.) Aven om nollpunktsvibra-
tionerna alltsd inte direkt kan paverka
elektronerna, s& verkar de att pA nigot
sitt kunna dra elektronerna med sig.
Om vibrationerna 4r tillridckligt starka,
gker detta med s&dant eftertryck att
elektronerna inte bryr sig om négra
andra hinder som de kan stéta p& un-
der forutsidttning att dessa hinder inte
4r alltfor stora. Om temperaturen 3r
tillrdckligt 14g fAr vi dA supraledning,
dvs en strom av elektroner som inte

moter nédgot motstdnd di de ror sig
i metallen. Men om temperaturen Skar
kommer vi snart till den punkt att vir.
mevibrationerna hos atomerna blir si
stora att elektronerna inte ldngre kan
ldmna dessa hinder asido. Metallen dver-
glr da till normal ledning igen och vi
far ett visst elektriskt motsténd, vars
storlek hos den rena metallen bestims
av vidrmesvingningarnas storlek.

Denna teori uppstidlldes i borjan av
1950-talet av amerikanen och nobel-
pristagaren John Bardeen och hans eng-
elske kollega Herbert Frohlich. Aven
om den har Oppnat vdgen fér en mo-
dern fysikalisk uppfattning av supra-
ledningen, har den dock inte i alla de-
taljer visat sig kunna ge en fullstindig
forklaring av fenomenet.

Under de allra senaste iren har dir-
for ytterligare teoretiska arbeten om
supraledningen framkommit. Sirskilt
stor betydelse tillmédts ett arbete av
Bardeen, Cooper och Schrieffer, som
publicerades 1957. De lyckades visa att
man far en i manga avseenden forbluf-
fande god Gverensstimmelse mellan teo-
ri och experiment om man antar att
supraledningen beror p& en kvantmeka-
nisk koppling mellan par av elektroner
med hjilp av gittersvingningarna. Den-
na teori har sedan ytterligare bearbe-
tats av andra forskare. F'ysikerna har
dérfor i dag en relativt god kunskap om
supraledningsfenomenet dven om, som
jag ndmnde tidigare, &nnu en hel del
aterstar att gora. '

SUPRALEDNING OCH MAGNETISM

Ett magnetfilt utévar en kraft pa
varje metallisk ledare i vilken det finns
en elektrisk strém. Denna kraft beror
pé att det existerar en viixelverkan el-
ler koppling mellan magnetfiltet och
ledningselektronerna. Om vi utglr fran
Bardeen och Frohlichs teori skulle man
didrfor kunna férmoda att ett tillriick-
ligt starkt magnetfilt skulle stéra
kopplingen mellan ledningselektronerna
och nollpunktsvibrationerna si att sup-
raledningen upph#ivs och metallen blir
normalledande, Fér temperaturer under
den kritiska temperaturen skulle man
ocksé kunna viinta sig att en tempera-
turh6jning, dvs Okning av viirmesviing-
ningarnas storlek, skulle géra att det
behdvs ett ldgre magnetfilt for att
bryta ned supraledningen. Det 4r just

att framstilla. |
standigt vid 4°

horiat tringa in i tekniska samiﬁa hang.

"~

vikiigaste notentiella utvecklingsmojligheterr
-~ W -

SiNLERIC GORANZON

vad man observerar vid experiment. Om
vi tar bly som exempel si behovs det
vid absoluta nollpunkten ett magnet-
filt av 800 gauss’ styrka for att bryta
ned supraledningen. Vid 4,2°K &r det
kritiska fdltet 540 gauss, medan vid
7T°K det ricker med 40 gauss for att
blyet skall bli normalledande. Vid 7,2°K,
som &r omvandlingstemperaturen vid
filtet noll, behdvs endast vidrmesving-
ningarna for att upphidva supraledning-
en.

SUPRALEDANDE MAGNETER

En av de forsta tekniska tillimpning-
ar av supraledningen som man tidnkte
sig var konstruktionen av elektromag-
neter, som inte skulle behéva nagon
elektrisk energitillférsel fér att upp-
ritthélla magnetfiltet nidr vil en elek-
trisk strém hade inducerats i magnet-
lindningen. Om denna var supraledande,
skulle strommen cirkulera runt i den
utan att avta. Man fann emellertid
snart att supraledning och hdga mag-
netiska filtstyrkor oftast rimmar daligt
med varandra. Det magnetfilt, som den
supraledande spolen alstrade skulle i
sig sjdlvt kunna vara tillrdckligt for att
Gverféra den i normalledande tillstand,
dir energiforlusterna skulle vara myec-
ket stora.

Tills for ndgra ar sedan var det hog-
sta magnetfdlt som man kunde fa fran
en supraledande spole néagra tusen
gauss, en filtstyrka, som man utan vi-
dare kan na i vanliga elektromagneter
utan alltfor stort besvir. 1954 upptick-
tes emellertid av B T Matthias vid Bell
Telephone Laboratories, att en férening
av niob och tenn, NbsSn, uppvisade en
s& hog kritisk temperatur som 18°K.
Denna upptickt viackte mycket stort
intresse didrfor att en hog kritisk tem-
peratur svarar mot hdga kritiska mag-

Blyremea Tennreemsa

Isolerade lilhl'
av kiseloxid

Kryotron bestdende av tvA korsande, smala m

, e-
tallband, Det undre &r av tenn, det dvre av bly.
De dr elektriskt Isolerade fran varandra ay ett
tunt skikt kiseloxid.
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Motstdndet hos kvicksilver som funktion av tem-
peraturen 'vid Kamerlingh Onnes' experiment 1911.

netfilt. 1961 kunde man visa vid Bell-
laboratorierna att Nb3Sn forblev supra-
ledande atminstone upp till fdlt av
88 000 gauss, men troligen #@nnu hégre.
Andra legeringar som tal hégt magnet-
filt utan att férlora sina supraledande
egenskaper utgdrs av niob-zirkonium
och gallium-vanadin. Aven om upp-
tdckten av dessa material f6r hoga mag-
netfilt endast dr nagra ar gammal héaller
dessa mojligheter redan pa att exploate-
ras. Innan man kan bygga stora supra-
ledande magneter pa 100 000 gauss eller
mer, aterstir dock Aatskilliga tekniska
problem att 16sa. Mindre experiment-
magneter for upp till 68 000 gauss har
dock byggts och flera firmor diribland
Asea i Visterds tillverkar nu sadana
supramagneter kommersiellt.

Férdelarna med supraledande mag-
neter d&r manga. Ett av de stora pro-
blemen vid byggandet av vanliga elek-
tromagneter for mycket hoga féltstyr-
kor har varit att forutom att sjidlva
magneten blir mycket stor, s4 tar ock-
sd stromforsorjningsaggregat och kyl-
aggregat mycket stor plats. Totalvikten
hos en supraledande magnet dr emeller-
tid 100 till 1000 géanger ldgre &n for
motsvarande konventionella magnet-
och stromforsorjningen behover endast
ticka forlusterna i reglerkretsarna, vil-
ka &r smd; endast ndgra hundratal
watt. En nackdel #dr naturligtvis att
magnetspolarna maste kylas med fly-
tande helium, men detta erbjuder nu-
mera inga storre problem.

KRETSELEMENT | DATAMASKINER

Datamaskiner eller elektronhjirnor,
som de ibland kallas, anvdnds numera
i allt storre utstrdckning &6verallt dir
man har att utféra tidskrdvande rikne-
operationer som i teknik, forskning,
bankvidsen etc. Principen som datama-
skinerna arbetar efter dr att dela upp
riknearbetet i ett stort antal enkla
additions- och multiplikationsled. Om
man kan utféra de individuella leden
tillrdckligt snabbt blir denna arbetsme-
tod effektivare dn de vanliga divisions-
och multiplikationsmetoderna. I en da-
tamaskin tar varje enkel operation inte
lingre tid &n nadgon miljondels sekund
och 1 000 sddana operationer skulle dédr-
fér ga pA tider av storleken tusendels
sekund. Detta &r naturligtvis oerhort
mycket snabbare dn vad nagon méansk-
lig hjirna kan arbeta dven med olika
slag av raknemaskiner till hjilp.

En datamaskin maéaste allts4é vara i
stand att utféra ett stort antal elemen-

(Forts pa sid 30)

Elektriskt
motstand

Temperatur

Bly blir supraledande vid ungefir 7,2°K, men &ven
vid ldgre temperaturer kan man 4aterge metallen
dess normala ledningsegenskaper med hjilp ay
ett tillrdckligt starkt magnetfélt,
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S& har tar man en hdgersving med cirka 90°
vinkel. Fore kurvan sd langt ut till vidnster som
mdjligt. ..

Det Ar ”hur 1dtt som helst” att lira
sig kora Formel K, dven om man
aldrig tidigare suttit bakom en bilratt.
I ett par av klasserna behdvs det heller
inte naAgot Kkorkort. Visst vinglar ni
kanske litet den forsta minuten, det gor
ocksd den vane bilféraren, men nir ni
efter tre—fyra minuters korning kom-
mit underfund med direktstyrningen och
hur gas- och bromspedaler verkar, ja da
kanner ni er som "hemma” i den lilla
vagnen. Efter ytterligare nagra varv pa
banan far ni kanske kdnslan av att vara
Jack Brabham eller Jim Clark — vag-
nens vagegenskaper 4r rent fantastiska
och den dr nédra nog omdjlig att sl runt
med. Ni kor fortare och fortare och
larvtekniken utvecklas snabbt. Snart
har ni kommit underfund med snabbaste
vdgen genom kurvorna och d4 — ja da
har tdvlingsinstinkterna vaknat...

Prototypen till' den nya TfA Star Kart har en utom-
ordentligt fin flexibilitet. Hir ses den med pé-
m d Mont tor. En mycket lattkérd vagn.

FORMEL

. svanger ratten &t hdger och riktar In sig mot
innerkanten. Man behdver inte ens ldtta pd gas-
pedalen...

Sporten foddes ndgon ging i borjan
av forra decenniet i det soliga Califor-
nien och upphovsmannen var racerbils-
konstruktoren Arthur Ingels. Han ville
popularisera motorsporten — goéra den
billigare. Han byggde ett 4kdon med en-
kel ramkonstruktion, utan fjidring, med
fyra hjul och satte pA en konverterad
sagmotor.

I dag finns i Amerika cirka en mil-
jon go kart-vagnar vars dgare tdv-
lar p4 3500 banor. I Sverige har vi
bara ett 20-tal permanenta banor och
ungefdr tusen aktiva forare, men i och
med att banornas antal stiger 6kar ock-
s intresset. Men det 4r en rent bekldm-
mande svag PR-verksamhet fran motor-
klubbdrnas sida. Att kéra Formel K idr
mycket billigare &n ni tror och littare,
och framfor allt roligt!

IWA Minl &r marknadens billigaste Formel K-
vagn. Fullt komplett med Eolo-motor kostar den
Inte mer #n drygt 800 kr. Tillverkad fér klass C.

... bakvagnen kanske vill "flyta” ut ndgot men
man rétar litt upp vagnen genom att stilla fram-
hjulen ndgot &t motsatt hall...

KORKORT BEHOVS INTE

Vem far kora Formel K? Det finns i
Sverige fyra olika klasser och i den
minsta rdcker det med att man fyllt 12
ar och kan uppvisa friskintyg fran lika-
re. Detta dr klass C, ddr det kors med
vanliga mopedmotorer, vars cylindervo-
lym inte far Gverstiga 50 cms3.

Den mest populdra klassen just-nu &r
dock klass A. Hér fordras att man fylit
16 ar samt att man har friskintyg och
limplighetsintyg. Motorerna far ha en
cylindervolym upp till 100 em3. I klass
B anvénder man sig av tva motorer om
vardera 100 cm3 och for att kora i
denna klass méaste man vara fyllda 18
ar och inneha korkort for bil eller tung
motorcykel. Detsamma fordras for att
kora klass D, dir det rér sig om motor-
cykelmotorer upp till 200 cm3 utrustade

IWA Minl &r en av de fA vagnar vars chassl byggs
med rektanguléira rér. Ramens vikt dverstiger Inte
10 kg och markfrigdngen &r cirka 20 mm.

... sedan @r det bara att rikta in sig pd niista
kurva. P4 bilderna ovan #r det UIf Jacobsson som
visar hur det gar till.

med vixelldda. Klasserna A, B och C ir
internationella, medan klass D endast dr
nationell.

I samtliga klasser finns dessutom tva
kategorier, nimligen sport och special.
I den forstndmnda far endast anvindas
motorer som i tillverkningslandet inte
kostar mer #n 600 kronor. Det #r for-
bjudet att trimma motorerna i denna
kategori. I special diremot har inte pri-
set ndgon betydelse och vidare fAr man
anvidnda det tdndnings- eller férgasare-
system som man tycker passar bist.
Man fir ocksd utféra viss trimning av
motorn.

BILLIGASTE MOTORSPORTEN
For en fabriksny vagn i klass C, ut-
rustad med motor, behdver man inte

(Forts pa sid 28)

Vikten pi en fullt komplett Star Kart, utan motor,
av den nya typen un erstiger 30 kg, Staget fér
rattstdngen bestdr endast av ett rektangulért ror,

segern. Detta #r sporten med det vel
l&nar varandra delar och verktyg samtidigt som de ger goda rid,

Reportage GUNNAR ANDERSSON (text)

rus
ut vagnen mot vénstra banka
sedan med fyrhjulssladd i
svang. Har gar det verkligen un:
ror sig stundtals om 100 km/tin
ni vagnen under full kontroll — ni s
mm 6ver marken. Vid varje tryck p
ni fram som av en osynlig kraft, en un
som alla bilforare alskar. Vilken acceler
det handlar faktiskt inte om Formel'1,
trodde detta, utan om sméa Formel K-v
till cirka 80 km/tim i acceleration

Formel K — motorsporten for alla. ln&en behdver kiénna sig underligsen — alla har samma chans tliI

ligt goda kamratskapet dir alla hjdlper alla — dér konkurrenter

ULF H HOLMSTEDT (foto)
19/64 TEKNIK for ALLA 17
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SAAB presenterar med 1965 ars modell en helt ny frontlinje mec! storre
luftintagsarea. Tillsammans med en genomgripande omkon.strulftlon av motorns
kylsystem ger detta effektivare kylning och snabbare uppvarmning av motorn.
Ovriga nyheter dr hogre motoreffekt, hydrauliskt mandvrerad kopp]mg,

ny varme, nya drivknutar, langre smorjintervaller, minskad viandradie och noytt
avgassystem. Samtidigt med de nya modellerna introducerar SAAB en 5-ars-
garanti av samma slag som Volvo tillampar.

e mest iogonenfallande &ndringarna

pa SAAB 1965 ar en ny grill, ny mo-
torhuv, nya skdrmar och nya stot-
fangare. Stralkastarna &r placera_de
langre ifran varandra dn tidigare. Stot-
fangarna har fatt en mera praktisk ut-
formning och strdcker sig runt mot
flyglarnas sidor. Herrgardsvagnen har
emellertid fatt behalla sin bakre stot-
fangare, vars stotfangarhorn erbjuder
en stodbrygga vid i- och urlastning.

Den nya motorhuven oppnas pa ett
helt annorlunda sidtt @n tidigare. Laset
sitter i framkanten och mandvreras via
ett reglage inuti bilen. Nir laset Opp-
nats glider huven framat ungefdr en
decimeter och héjer sig samtidigt nagot
sA att en sikerhetssparr vid den bakre
delen av langsidan kan lossas. Huven
svédnger da upp till lodritt lige och vi-
lar med gummikuddar mot de framre
stotfAngarhornen. Samtidigt som denna
konstruktion ger stérsta mojliga sdker-
het genom upphéngningen i framkanten,

)\

Motoreffekten | 1965 &rs SAAB ar hajd till 44 hk.
K{loyn‘omct 4r omkonstruerat si att kylaren &r
p

b

placerad framfor motorn. Lingst till hdger pa bil-

syns den nya viérmeanldggningen, som har av-
 hdgre kapacitet dn i tidigare modeller.
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ar den enkel och behindig att handskas
med och framfor allt innebdr den nya
konstruktionen att man mycket latt
kommer at alla delar av motorrummet
vid servicearbeten.

Baklyktorna har en markerad indel-
ning i tre fdlt mot tidigare endast tva.
Det ger rétt ljus for bak- och stoppljus
och orange-gult ljus for blinkvisare.

MOTOR

Effekten har i standardmodellen héjts
till 44 SAE-hdstkrafter. Detta har upp-
natts genom att kompressionen hdjts
fran 7,3:1 till 81:1 samt genom en
Andring av avgasportarna och en for-
bittring av forgasarens luftfilter.

Sportmotorn har fatt en effekt av 55
DIN-histkrafter, tidigare 52, och detta
har uppnatts genom #ndrade spoltider,
nytt luftfilter och ett nytt avgassystem.
I stillet for tre separata forgasare finns
nu en trippelférgasare. Det ger ett
forbattrat tomgéngssystem samt enk-

Nya SAAB gir tystare tack vare ett nytt avgas-
system. Avgasréret har en gren som ir tillsluten
| ‘den bakre d@nden. Diir bildar avgaserna en kudde
som tar upp en del av ljudet. Aven den bakre
ljuddémparen #r omkonstruerad och effektivare.

lare instillning och justering av forga-
sarfunktionerna.

KYLSYSTEM

Den storsta nyheten pa& 1965 &rs
SAAB idr omkonstruktionen av kyl-
systemet. Kylaren ér nu placerad fram-
for motorn, vilket tillsammans med den
nya grillens okade luftintagsarea ger en
effektivare och jamnare kylning. Kyl-
vattenpumpen #r placerad direkt pé
cylinderlocket och den nya tvébladiga
flakten sitter pA pumpaxeln. Termosta-
ten dr placerad i cylinderlockets fram-
kant. Genom denna placering av kylare,
pump och termostat har kylvattenslang-
arnas lingd kunnat minskas avsevirt
och de slangar, som nu finns, dr korta
och grova till fordel for cirkulationen.
Kylsystemets rymd har minskats frén
7,5 till 6,5 liter.

Det nya kylsystemet innebiar framfor
allt kortare uppvirmningstid, vilket be-
tyder att motorslitaget minskas, samti-

1965 &rs SAAB har h
ling. Hér visas de

lingen och fér 2-kretsbr.
att bllen nu har hinga
ras hdgt och littatkomligt,

drauliskt manévrerad kopp-
dda cylindrarna fér kopp-
omsarna, De har, tack vare
nde pedaler, kunnat place-
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SAAB har fitt en "kontinental’’ grill som medgivit en mera sluttande motorhuv, varigenom den tidigare daliga sikten avse-

vért forbittrats. Den nya frontens strama utformning vill inte

digt som den forbidttrade kylningen
medger hardare korning utan risk for
kokning eller Gverhettning.

VARME OCH VENTILATION

I kombination med det nya kylsyste-
met har vidrmeanldggningen forbittrats
pi flera punkter. Vidrmevixlaren, som
nu dr ldgre placerad &dn tidigare, har av-
sevirt okad kapacitet. Virmeflikten gar
betydligt tystare &@n tidigare och trycker
luften genom vidrmevixlaren i stillet
for att som férut suga den. Maxtem-
peraturen pad den ingadende luften har
kunnat héjas med 10—15 grader, bero-
ende pa korforhallandena. Allt detta in-
nebdr i forsta hand att hela sittutrym-
met uppvdarms snabbare och effektivare
og:h att man uppnatt en temperaturhgj-
ning pa mellan 5 och 10 grader i bak-
sitet. Herrgardsvagnen har fatt ett ven-
tilationssystem liknande det som tidi-
gare funnits pd 2-dérrarsmodellen. Luf-
te"n passerar ut via kanaler i de bakre
hérnstolparna och utslipp i underkanten
av den s k lufthyveln. Det ger effekti-
vare luftvixling och siikrare sikt genom
att rutorna biittre halls fria fran imma.

HYDRAULISKT MANOVRERAD KOPPLING
1965 Ar SAAB har hydrauliskt manov-
rerad koppling. Det innebdr en smidi-

VAD KOSTAR NYA SAAB?

SAAB 2-dérrars Sedan, 3-vaxl 8 650:
SAAB 2-dérrars Sedan, 4-vixl 9 000:

SAAB Herrgéardsvagn
SAAB Sport

Exkl accis och oms

Omkonstruktionen av. SAAB-motorns kylsystem in-
nebdr att vatt och ter tat ar pla-

cerade direkt pa motorn cylinderlock. 1. Cylin-
derlock. 2. Termostat. 3. Termostathus. 4. Slang
till kylaren. 5. Vattenpump med flakt.

riktigt

smiilta ihop med vagnens sérpriglade Kkurvatur.

gare overforing av pedalrorelsen till
kopplingen genom att det tidigare me-
kaniska systemet bortfaller. Kopplingen
blir ldttare att justera och mekaniskt
slitage paverkar i mindre grad funktio-
nen. Pedalerna &dr nu av den hédngande
typen. Pedalernas montering medfor att
savidl kopplings- som bromscylinder
kunnat placeras hogt och lattatkomligt
for kontroll och pafyllning.

Samtliga tre SAAB-modeller har ny
brinslepump, som dr pneumatisk och
paverkas av tryckvixlingarna i motorns
vevhus. Denna typ dr mindre komplice-
rad dn den tidigare.

NYA DRIVKNUTAR — MINDRE
VANDRADIE

Samtliga 1965 ars SAAB har den typ
av yttre drivknutar som tidigare endast -
funnits p4 Sport-modellen. De dr perma-
nentsmorda och bidrar till att minska
vibrationerna i ratten vid t ex hard kor-
ning i kurvor. Annu viktigare ar kanske
att vindradien minskats fran 5,50 till
5,30 meter. Det vill sdga en minskning
ayv diametern med 4 dm.

Sportmodellen har forsetts med nya
inre drivknutar, som avpassats till sport-
motorns hoga effekt. De ar av typ rul-

(Forts pa& sid 38)
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RADDAD BARGNINGSBIL

 Isotta Fraschini hor till de ddlaste namnen i
' bilvirlden och val bevarade exemplar star
hégt i kurs pa veteranbilmarknaden. For tre ar
sedan lyckades TfA-medarbetaren spara upp
en lIsotta fran 1916 som efter ett modosamt
restaureringsarbete nu ater stér i sin forna
 glans. Vagnen hade under andra varldskriget
20 TEKNIK for ALLA 19[64

 BILHISTORIDKET FYND

Av GIOVANNI LURANI

byggts om till bérgningsbil och hitttades gomd
under en skrothdg i en by i Norditalien. Den
ar det enda l?evarade exemplaret i sitt slag i
varlden.. Yarje detalj #r original eller gjord
efter originalritningar, Att spara upp delarna

har varit ett internation :
: ellt detekt te som
inte saknat dramatiska poanger. e

i
w
[
|

n kvill i november 1961 trédffade jag
E en av mina vinner, en ojamforlig
sparhund néir det géller att forslga. efter
och finna de ytterligt f& och sillsynta
vantika' exemplar av italienskt mérke
som énnu finns pa den internationella
marknaden, Denna kvill kunde han be-
ritta att han funnit #garen till en
Isotta Fraschini 1916! &

Det var en ung dam med god kdnne-
dom om gamla bilar som forst lade mér-
ke till en “birgningsbil” som hade en
Isotta Fraschinis omisskénnliga kylare.
Det var nog for att jag genast skulle be
min vin att ge sig i vig till Novara och
forvirva den gamla reliken, givetvis
utan kran och andra onddiga tillbehor.
Och bara nagra fa veckor senare kKunde
man se honom pa védgen fran Novara
till Milano bogserande den gamla bilen
efter en annan béargningsbil.

Slutet p& forsta etappen i rdddnings-
arbetet blev att uppstka attiodrige ing
Giustino Cottaneo, en géng i tiden be-
romd konstruktor just vid Isotta Fra-
schini.

Den gamle ingenjoren tog sig god tid,
undersckte alla detaljer och forklarade
sedan att det var en vagn frdn 1914/
1916. Han tillade att om wvi bara skra-
pade bert alla smutsavlagringar pd bak-
axeln och underredet skulle vi finna
miissingsplaten med modellbeteckning-
en. Och mycket riktigt, just ddr han
pekat, lyste snart tydligt och klart be-
teckningen OC 4, som otvetydigt angav
chassits alder och typ. Det blev inled-
ningen till en langvarig odyssé pa tva
och ett halvt &r. Av den ursprungliga
bilen fanns chassit med alla detal-
jer inklusive axlar, bromsar och fjid-
ring. Motor och viaxellada var helt funk-
tionsdugliga! Dirtill kylaren (en dkta
Isotta Fraschini, men tillverkad under
de forsta efterkrigsaren), instrument-
bradan, det elektriska systemet med

-utomordentliga CAV-strialkastare, gene-

ratorn, den mastodontstarka elektriska
startmotorn, stdnkskidrmarna helt kom-
pletta, motorhuven och vindrutan. Allt
annat hade avlidgsnats for att géra bilen
lampad £or sin uppgift som "’bédrgnings-
traktor” munder andra varldskriget. Av
de wursprungliga, pressade Sankey-hju-
len med metallekrar aterstod endast tre,
de O©vriga hade ersatts med moderna,
mycket stora hjul, vilka under inga for-
héallanden kunde anvidndas vid en trogen
rekonstruktion.

S'l:lnllno Cattaneo, 80, en gdng konstruktdr hos Isotta Fraschinl hade orlginal-
ngarna kvar | sitt arkly, vilket var till ovarderlig hjilp vid restaurerings-

arbetet, T h Glovannl Lurani,

Hela motorn blev grundligt genom-
gangen, likasAd vixellddan, kopplingen
och bakaxeln. Hdr stotte vi pa forsta
svarigheten. Nagon foregiende &gare
hade vint pA bakaxeln i avsikt att sdn-
ka chassit och #ven fjiddringen hade
#indrats. Men héir kom ing Cattaneo till
ovédrderlig hjdlp genom att han ur sitt
dyrbara arkiv himtade fram ingenting
mindre @n originalritningarna till Isotta
Fraschini OC:s chassi. Han stidllde sig
ocksa till forfogande som teknisk radgi-
vare nidr det gillde att Aterge bakvag-
nen dess ursprungliga konstruktion, bl a
fjaidrarna som han sjalv ritat. Men &nnu
Aterstod en viktig om ocksa liten del i
kopplingen och nu satte sig ing Giustino
Cattaneo sjdlv vid ritbordet, 50 &r efter
att han konstruerat den bil vi aterfun-
nit, och ritade pa nytt den del vi behov-
de. Episoden #r vil vird att minnas och
saknar inte sina sentimentala poénger.
Att restaurera gamla bilar och Aterge
dem deras ursprungliga utseende &r ett
tdlamodsprévande arbete och ofta en
foga tacksam uppgift. Att fA& den ur-
sprunglige konstruktoren att sjidlv kon-
struera saknade delar hor forvisso inte
till vanligheten.

Annu ett Ar gick At att Aterstdlla
chassit i dess ursprungliga skick och
att g& igenom det elektriska systemet.
Hela denna tid pégick ett fAfiingt so0-
kande efter de saknade tvA Sankey-
hjulen. Efterforskningarna utstricktes
s& smaningom o6ver hela Europa. Det
var retfullt att ha den gamla klenoden
i det ndrmaste fidrdig men med endast
tre "riktiga' hjul och utan chans — som
det syntes — att uppdriva de tvA som
saknades. I desperation overvigdes att
skaffa fyra skivhjul med ritta dimen-
sioner och med tillrdckligt gott gummi
i Schweiz, men det var en nédlésning
som alla drog sig for.

Upplosningen blev nirmast sensatio-
nell! I en dal i Bergamasca fann vi en
jordbruksvagn med fyra trdhjul av Isot-
ta Fraschinis tillverkning! Nya svarig-
heter stotte till genom att fgaren inte
till ndgot pris ville avstd fran sina hjul.
Han ville, sade han, ha hjul med ekrar
"av gamla slaget” och lit sig inte rub-
bas. Aterstod bara ett litet, och som jag
hoppas oskyldigt, bedrigeri. Vi 14t gora
nya hjul av typ "Fiat 501" avpassade
for jordbruksvagnens hjulnay, satte
dédck p& dem och med hjdlp av den
gamle bondens brorson kunde vi till slut

En bilhistorisk raritet.

i S B2 sUad

Den gamla Isottan stir &ter | sin foma glans. Det tog tre 4r att f& henne "I skick
som ny'’. Men s& &r ocksA varje detal] original eller. gjord efter originalritningar.

i all hemlighet byta ut de dkta Isotta
Fraschini-hjulen mot dessa nygjorda.

Det tog sex maéanader att genomfora
"'tvangsbytet'’.

Antligen hade vi si& vaAr Isotta Fra-
schini med fyra originalhjul av trd, men
med en aning felaktiga dimensioner.
Hjulen tillhorde i sjdlva verket den sam-
tidiga PCS-modellen som hade storre
diameter. Det féljde ytterligare krdvan-
de arbete att rekonstruera hjulnay, bul-
tar och skruvar £0r att passa trdhjulen.
Stor moda hade vi ocks& att finna en
skicklig: snickare att tillverka det femte
hjulet (reservhjulet).

Det wvar ingen dnde pA komplikatio-
nerna! Just d& annonserade en firma i
Frankrike att den hade tvid Sankey-hjul
av metall till salu, tvd hjul som liknade
de “riktiga'.

Trots allt arbete som redan nedlagts
pd trdhjulen och trots att man redan
avslutat arbetet pAd de nya hjulnaven
nappade vi genast pA de tvA franska
hjulen. Under tiden hade det wisat sig
att tillgéingliga gummiringar (820X120)
inte passade till tridhjulen (895X135),
varfér man till dyrt pris frAn England
forvirvade en fullstindig uppsittning
av nya ringar tillverkade av Dunlop ef-
ter matriser frdn den rédtta tiden.

Och karosseriet?. .. Som sagt, var bil
hade kvar stinkskdrmarna med tillho-
rande hjulhus, fotsteg, motorhuven och
vindrutan. D& vi s vitt mdjligt. ville
undvika nAgot "nytt” besléts att gora
ett klassiskt karosseri efter forslag av
ing Cattaneo. Arbetet utférdes efter
samtida ritning.

Sélunda gjordes sdten i trd och med
riktiga forskruvningar. Gummibelagg-
ningen p& fotsteg och inne i bilen reno-
verades med hjdlp av urgamla bitar.
Likasa fick man tag p& autentisk korru-
gerad aluminiumplat samtidigt som
vindruta, motorhuv och instrumentbréida
Atergavs sitt wursprungliga utseende.
Femte hjulet hade under tiden gjorts
firdigt av en gammal vagnsmed (han
behovde tre dagar pa sig, medan vi sokt
efter rdtte mannen i tre manader, och
véantat 1 sex p& att andra skulle upp-
fylla givna 16ften). Samtidigt anlfinde
hjul och ringar fr&n Frankrike respek-
tive England. Det lit ndstan fér bra.

Nu stod vi vid méilet!

(Forts pa sid 40)
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Vi testar utombordare:

FORT OCH SNALT MED "SUNDBYBERGARE"

tt det finns kraft i Electrolux Archi-

medes-Penta E-50 behover man inte
tveka om efter det man upplevt hur en
Stor-Speedy accelererar till 33 knops
fart — nagot over 61 km/tim — med
den svenska 43-hastarsmotorn. Det tar
inte manga sekunder fran det baten gatt
upp i planingsldge till dess den fraser
fram Over vattnet med toppfart.

E-50 ar ingen racermotor utan tvart-
om en rejal, robust bruksmotor som i
forsta hand ar tankt for storre sport-
batar, campingbatar och Kkabinbatar.
Utvaxlingsforhallandet har valts si att
det med lamplig propeller medger seg-
dragning dven med ganska tunga batar
och sAddana vaxeldrev kan inte goras hur
sm& som helst. Vaxelhuset blir darior
en smula fylligt — forhallandet &r iden-
tiskt nar det gdller andra utombordare
i samma effektklass, konstruerade med
tanke pa aven tyngre drift — och for
att uppnd allra basta fartresultat med
den racerbetonade Stor-Speedy skulle
det egentligen behovas ett smickert un-
dervattenshus som pa t ex Electrolux
E-20. Trots detta gav hdar E-50:s rastyr-
ka och en specialpropeller — en Michi-
gan pa 15 tum — ett mycket gott resul-
tat nir det gillde fartprestanda.

Vid forsta anblicken ar det latt att
dra den forhastade slutsatsen att E-50
ar en E-30 som byggts pa med en tredje
cylinder. Skillnaden mellan 29-hdstarn
och 43-hdstarna ar dock storre an sa.
E-50 har bl a en hel annan forgasar-
installation — den har en forgasare per
cylinder i stdllet for E-30:s enda forga-
sare — och gingegenskaperna 4r annor-
lunda. De tre forgasarna forser varje
cylinder med ratt méngd brédnslebland-
ning och detta betyder jamnare gang.

Foto ULF H HOLMSTEDT

v
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Trecylindersystemet ger tillsammans
med utviixlingen 16: 29 dven sitt bidrag
till den jimna gangen och oavbrutna
kraftutveckling genom att propeller-
axeln far fem kraffimpulser per varv.

Motorn &r gummiupphidngd i sex
punkter och vi kunde inte iaktta négra
vibrationer annat #n vid mycket ligt
varv. En inbyggd viaxelstromsgenerator
levererar en effekt pd 75 W och som
extra tillbehor finns aggregat for ladd-
ning av 12-voltsbatteri. Motorn kan ock-
s& forses med elstart — den finns bade
i handstart- och elstartutférande — da

E-50 har tre Bing-forgasare och tre membranpum-
par. Férgasarna ar forsedda med fasta munstycken
for lag- och hégfartssystemen.

det finns en utbyggnadssats for modi-
fiering av handstartversionen. Motorn
dr dock forhallandevis “ldttryckt” och
startvillig, varfor elstarten nog som re-
gel far betraktas som ett lyxtillbehér.

Electrolux siljer sina utombordare
iiven pa tropiska marknader och E-50
har dirfor en ytbehandling som skall
stoppa for betydligt svarare forhallan-
den #n i vara hemmafarvatten. Motorn
ir dirfor alodinbehandlad och brénn-
lackerad i epoxi, vartill kommer att
rostfritt stal anvidnds i ovanligt stor ut-
stridckning.

Samtliga reglageorgan idr monterade
under kapan och motorns exterior blir
darfor mycket ren. Enspaksreglaget &dr
tillverkat av Teleflex och gav inte upp-
hov till nagra problem. Képan dr av
glasfiberplast och &r ldtt att sitta pa
eller att ta av.

Propellern var avstimd for hog fart
och gav inte samma goda resultat vid
lagvarv som en standardpropeller. Né-
gon mdjlighet att rédttvist bedéma mo-
torns tomgangsegenskaper fanns darfor
inte.

Svenska utombordsmotorer dr kiénda
for sin goda brinsleekonomi och E-50
dar i princip inget undantag. Forbruk-
ningen dr visserligen inte anmérknings-
virt 14g vid toppvarv, men brénslefor-
brukningskurvan sjunker mycket snabbt
nir varvet minskas och vid marschfart
nar man forbrukningssiffror som ligger
under det normala for motorer i denna
klass. Kombinationen Stor-Speedy, spe-
cialpropeller och E-50 gav sid gynnsam-
ma siffror som 2,1 distansminuter (sjo-
mil) pa en liter vid 27 knop. Vid topp-
farten 33 knop rdckte en liter for 1,8
distansminuter.

Archimedes E-50 ar den forsta moderna "stora”
svenska utombordsmotorn och vi har provat denna
43-histarsmotor pa Stor-Speedy. Ekipaget var
detsamma som kordes med gott resultat

i Roslagsloppet. Provet visade att det gar att bade
aka fort och branslesnalt.

Av STIG SANDELIN

TESTRESULTAT:

Provet utférdes med en Stor-Speedy med en lidngd av 3,85 m och en
bredd av 1,75 m. Tvd befann sig ombord vid provkérningen. Vid stérsta
gaspddrag uppnaddes 33 knop vid 5400 v/min och brinsleférbruk-
ningen var da 18,4 I/tim. Vid reducerat gaspaddrag uppndddes 27 knop
vid 4300 v/min och brdnsleférbrukningen uppmiittes da till 12,3 I/tim.

DATA:

Archimedes E-53 &ar en trecylindrig motor med en cylindervolym pa
600 m3. Cylinderdiametern @r 62 mm och slaglingden 66 mm. Motorn
finns bdde i hand- och elstartversion. Utviixlingsférhdllandet dr 16:29,
Oljeinblandningen &dr 2,5 procent och tanken rymmer 23 |, Motorn har
OBC-standardrigg. Katalogvikten dr 56 kg.

PRIS:
Motorn kostar i handstartutférande och med kort rigg 4 100:—, i el-
startversion med kort rigg 4550:—. Med ldng rigg blir priserna

4 205:— resp 4 655:—.

RESERVDELSPRISER:

Téndspole kostar 42:—, kondensator 4:50, brytarspetsar 6:50, vatten-
pumpimpeller 10:25, vixelhusdrev 194:—, vixelclutch 37:—, propeller
78:— resp 93:— beroende pa& stigning, tank med slang 150:— och
reglagebox med kabelsats 300 cm 278:—.

Motorn har en ren oc[l tilitalande exteriér. Reglageanslutningarna ér monterade
under kdpan, som &r utférd i glasfiberarmerad polyesterplast.

P B ol P
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Vi provar firgsprutor for hobbymalning

ST

21 Al

JET PAK

Tillverkare: Sprayon Products USA

_Svensk representant: Gustaf v Sivers AB,
Stockholm

Pris: Komplett 24:50, aerosolpatron 7:25,
extra vitskebehdllare 0:85

prutan har en plasthéllare for vat-

skeburk och drivgaspatron. Tva vin-
kelstdllda ror dr ingjutna i denna och
anordningen fungerar som en vanlig
fixerspruta.

Gaspatronens ventil paverkas av ett
stift i plasthallaren. Vid sprutning tryc-
ker man ned stiftet med en liten
»knapp” som &r gjuten i ett stycke med
hallaren i Ovrigt. Upphingningen —
rodngjarnet’”” — for denna “knapp” &r
gjutet i ett med spruthuvudet och ser ut
att vara ganska svag, men erfarenheten
har visat att utforandet ar helt till
fyllest.

Vitskebehallaren skruvas fast, gasbe-
hallaren trycks fast. Vid losstagning och
fastsdttning av den senare &r det vik-
tigt att den fors rakt uppat eller nedat
for att ventilen inte skall ta skada.

Drivgasen &ar enligt uppgift Freon
F-12 (dichlorodiflupromethan) som &r
giftfri och oantdndlig. Detta galler allt-
s& sjdlva gasen och betyder inte att
man kan vara oforsiktig vid anvindan-
det — fidrgen, eller den vidtska som
sprutas, kan vara riskabel ur bade gift-
och brandsynpunkt. 3

Viatskebehillaren rymmer 150 cm? oc
drivgaspatronen uppges vara fylld med
420 g gas. Uppgiven livsldngd &r 30 mi-
nuter.

Vitskan leds via en plastslang upp till
munstycket. Fastet for slangen 4r i
kortaste laget och det kan vara svart

S o
i, 4l /’n///,,,

#tskebehailare med lock.

Jet-Pak-sats Innehdller, utom sjélva sprutan/plasthdilaren, en driv- Cels

Man behdver inte alls ha dyra och komplicerade aggre-
gat for att astadkomma ett bra resultat vid sprutmaining.
Ofta kan man klara sig med mycket primitiv utrustning.
Vi beskriver hir ett antal apparater som istéllet for kom-
pressor har hand- eller fotblasa, bilpump eller drivs med

komprimerad gas.

Av ROLAND SUNDQVIST

att fA slangen att sitta fast om man ta-
git bort den, exempelvis for tvittning.

Vid vara prov har det visat sig att
sprutan kan fungera mycket bra men
att den #r i hog grad temperaturbe-
roende. For lag temperatur gor att tryc-
ket blir for lagt. Trycket sjunker ofta
efter bara ett fatal minuters malning
pa grund av den temperatursdnkning
som uppstar ndr gasen strémmar ut.
For att kunna utféra vissa arbeten har
jag méast ha tvad burkar pd gang —
den ena staende i ljummet vatten — for
att kunna skifta ndr trycket sjonk for
mycket.

Vid sprutning rakt nedat eller uppat
maste man halla sprutan négot snett,
dels for att fdrgen inte skall rinna upp
i locket, dels for att gasen vid stark lut-

pray. under sprutning av ett modellbtssk . . _
drlvs med en handbldsa &r siirskllt lamplig f:s?-v'nﬂ'gm:u-r:fz%'elf:n. e

Foto REIJO RUSTER

ning inte kommer ut pa ett tillfredsstél-
lande sitt.

Ritt anvind vid riatt temperatur och
med ritt fortunnad fiarg fungerar spru-
tan mycket bra.

Jamfort med de luftdrivna sprutappa-
raterna i denna artikel har denna spru-
ta en fordel i det att den inte blaser
dammbemingd luft p& sprutféremélet,
men naturligtvis kommer dammet som
befinner sig mellan sprutféremaélet och
sprutan med och det giller ddarfor att
man bor soka hilla till p4 ett s& damm-
fritt stdlle som mojligt, och sjdlvfallet
méste man tdcka &ver omkringliggande
féremél ordentligt. Sprutdamm yr of-
tast betydligt mer #n man anar.

Jet-Pak kan givetvis dven anvidndas
till andra vitskor #n fdrg. Modellfly-

gare har sirskilt stor anvidndning for
en spruta som denna, d& den &r enhands-
mandvrerad vilket kan vara en fordel
vid beklidnad av modellflygplan.

DC MAT

are:

k roprasentant: Scangothla KB, Gdte-
rg. Distribution: Firgsam AB, Stockholm

Spray do Mat eller Sprithmat som den
ocksa heter dr en direkt motsvarighet
till Jet Pak. Principen dr densamma
men baAde fdrgbehdallare och gaspatron
ar storre. Munstyckena &ér av plast, till
skillnad fran Jet Paks som &r av metall.
Jag har inte funnit att plasten &r nigon
nackdel, de bada sprutorna fungerar i
stort sett lika.

Bruksanvisningen till Spray do Mat dr
klistrad pA gaspatronen och torde nog
sdtta myror i huvudet pdA ménga.

Texten &dr bitvis grovt felaktig och
motsigande. Den vittnar om stor okun-
nighet hos de ansvariga.

Till att borja med stir det att gasbe-
hallaren med kraft skall tryckas pa
spruthuvudet och ej tas bort forrdin den
blivit helt tom. Ldngre ner star det att
man kan anvdnda tvd gasbehdllare vixz-
elvis (med tanke pd avkylningen under
Zprutning). Hur vill man egentligen ha

et?

I bruksanvisningen far vi vidare veta
att sprutan &r speciellt limplig for
sprutning av t ex bilar, batar, viggar
och tak. Nog for att man i nddfall kan
ge sig pad stora foremal med en sidan
hér spruta, men att rekommendera det-
ta som ”speciellt lampligt” - dr har-
resande.

Pastaendet, lingre ner, att sprutan

LR A AR

P4 bllden sprutas en perforerad skiva. Penselmal-

ning hade hér troligen gett simre resultat,

LATTARE ATT MALA MED SPRUTA

kan anviéndas till alla vitskor dr lika
dumt och pépekandet att sprutan arbe-
tar utan strém ér inte alls forvAnande
med tanke p& innehéllet i ovrigt,

For att atergé till proven &r vi i stort
sett néjda med sprutan, den har sam-
ma egenskaper som Jet Pak. Att byta
gaspatron pad Spray do Mat #r dock
betydligt svdrare, man kan inte lika
litt dra av plasthuvudet. Vid sprutning
av nagorlunda stora féremal méste man
byta burk precis som vid Jet Pak.

CELSPRAY

Tillverkare: Celspray Ltd, England

Svensk representant: B Beckman & Co
AB, Stockholm

Priser: Modell nr 2 9:50, nr 3 10:50, nr 6
10:—, nr 8 11:—, L3sa behéllare till nr 3
0:75 och till de &vriga mellan 1:10 och
1:90. Gummislang med pumpfdrskruvning
2:75. Tryckut]éimningsbldsa med ventil 4:75

Spruthuvudet dr av méissing och 10s-
skruvbart. Det &dr lika till alla modeller-
na, det enda som skiljer sprutorna &t
dr att modell 3 levereras med handbldsa
och att vitskebehdllarnas storlek &r
olika.

De tre ”stora” sprutorna (nr 2, 6 och
8) har en burk med lock som vitske-
behdllare, spruta nr 3 har en flaska
med skruvkork. Till nr 2, 6 och 8 med-
foljer en slang for anslutning till pump.
Dessa tre sprutor skall drivas med en
vanlig fotpump for bil eller motorcykel,
att anvidnda en handbldsa nir man skall
spruta sd mycket firg dr for anstring-
ande. Sdrskilt bra édr det med en dub-
belverkande pump s& att man far Iluft
kontinuerligt. Har man inte en sfdan
dr det fordelaktigt att anviéinda en
tryckutjimningsbldsa for att fA jimna-

(Forts pd sid 40)

Bilden visar tre av de fyra Celspray-sprutoma, De stora bdr drivas med en vanlig fotpump for bil eller mo-

Sprilhmat &r en spruta av samma utférande som
Jet Pak fast ndgot stérre. Sedan bllden togs har
metallmunstyckena bytts ut mot sddana av plast.

Mall Minl levereras utan slang fér handblasa eller
fotpump. Den |8sa delen till h&ger sétts pA nér
man har en anslutning med stdrre diameter. Be-
hallaren rymmer ca 1,5 dl.

torcykel. Det blir f3r anstringande att spruta s& mycket firg med haqdbliu. R
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Matt: Langd 4,60 m, bredd 1,89 m. Bygg-
nadssatt: Glasfiberarmerad plast. Vikt 250
kg. Styrsystefn: Rattstyrning med &verfo-
ringssystem av plastbehandlad wire aver
brytblock av nylon.

Tillverkare: Herwa Plast, Grimstad, Norge.

Forsaljare: AB Stockholms Motorcentrum,

Pris 5475.— Extra utrustning: Kapell
470:—, monterade lanternor 245:— och ko-
kosmatta 150:—.

TESTRESULTAT

BRA
Latt att halla pa kurs.
Halkfria dack och durkar.

MINDRE BRA
Svart finna bra placering for motorreglage.

Avbararlist saknas.

Herwa Star ar en liten norskbyggd "vattenskidbogserare” i glasfiberarme-

rad polyesterplast. Det dr en behdndig bat som é&r forhallandevis rymlig
for sin storlek. Vid testen konstaterade vi att baten gér synnerligen mjukt
i smakrabb sj6, men att géngen blir livligare och stdtigare nér avstandet

vaxer mellan vagorna.
AV PER JACOBSSON

land marknadens rika flora av sport-
batar har wvi provat den norska
baten Herwa Star som tillverkas i Grim-
stad pa det norska Sorlandet. Tillverk-
ningsmetoder och lokaler hos Herwa
Plast svarar mot de krav som Lloyd
Shipping and Register i London har
uppstéllt for plastbatstillverkning. Ba-
ten har ett skrov som dr 460 cm langt
och 189 cm brett. Det dr forsett med en
djup v-form och Ilangskeppssteg av
klinkimiterande typ. Akterspegeln, som
forstarkts med marinplywood sivil in-
om- som utombords, d&r 50 cm hog.
Det ldackert rodfargade ddcket har
forsetts med vita omraden som rifflats
mot halka. I "ddckselementet” har dven
motorbrunnen, som ér sjdlvldnsande, ut-
formats. Laminatet i didcket forefoll att
vara i vekaste laget. Diacksbeslagen var
enligt vAr mening inte tillfredsstdllande
forankrade i laminatet. Vidare saknade
vi avbararlist.

Vid Speedy-taviingen | lyviskyl& i Finland startade elva ekipage | klassen under 275 cm? cylindervolym. Bild
Vesimakira-batar. Nio tavlingar med deltagande av Speedy-batar har anordnats | Finland de)f'ma -uson,;;".‘ CT O (3 o G
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Baten dr forsedd med tvA stoppade
siaten. Det framre har forsetts med
"hack” for att underldtta vid embarke-
ring och debarkering av farkosten. Dur-
karna, som var behandlade med halkfri
férg, kunde skyddas med en trevlig rod
kokosmatta som extrautrustning. Till
kapitlet om extrautrustning hor #ven
det ldttmonterade bla heltickande ka-
pellet. ‘Styrsystemet bestod pa provba-
ten av ratt plus ett overforingssystem
av plastbehandlad wire som 16per &ver
brytblock. Brytblocken var fistade i la-
minatet med en typ av ”hanfot” som in-
laminerats. Framtiden far vil utvisa om
denna konstruktion ‘dr héallbar men man
maste riskera, och detta speciellt med
batar som forsetts med kraftiga moto-
rer, att "hanfétterna” dras ut ur lami-
natet.

Under provturerna anvédnde vi oss av
en 40 hk Johnson Sea Horse. Denna

motor fungerade under proven bra och
gav baten goda fartresurser.

Till sjoss visade sig Herwa Star ha
sina sidor. Batar av den hir typen &r
ju forhallandevis litta farkoster och
gangen blir vid hog fart ddrefter nér
sjon borjar att krusa sig. Vid A’kmbb sjo
inom skyddade skirgirdsomraden gick
baten emellertid forvanansvidrt fritt
fran harda stampningar. Nér vi kom ut
pa de storre fjardarna didr vagorna bhor-
jade att bli lingre ville den dock inte
gé lika bra. Den "kom ur rytmen” och
stampningarna blev mycket hdrda nir
vi korde fort.

Avdriften dr liten vid girar och kring-
ningsvinklarna ungefir ‘desamma som
giller f6r andra liknande typer av far-
koster.

Vid fartproven kom vi upp till en
hogsta hastighet av 24,01 knop, en siff-
ra som dock kan okas da var motor inte
var mer dn just inkoérd.

Motorreglage och styrsystem funge-
rade under proven tillfredsstédllande.

Herwa 15’ Star &dr en trevlig liten
sportbdt som kan rekommenderas for
gang i skyddade skidrgardsomraden och
pa inte sd& Oppna vatten, dir man kan
tillvarata batens goda gangegenskaper
i "smakrabb” sjo.

SPEEDY | FINLAND

Herwa Star har en hégt uppdragen slaglinje i foren och en botten med "klinklinjer"’. Béten planar létt upp
men tar ldtt dver sig ryksjo vid grévre motsjé pa grund av den hdgt uppdragna slaglinjen.

P4 instrumentpanelens ovansida finns ett litet fot-
stod som underldttar passagen &ver vindrutan.
Praktisk detalj: De fdrsiinkta facken vid vindrutan.

Medan kvarnarna mal l&ngsamt hos SVERA nér det galler S_pee-
dy som tévlingsklass har det kérts atskilliga nationella tévlingar
i officiell regi med Speedy-batar i Finland. | vart dstra gl.'a.nnland
ar racersportens hogsta auktoritet helt inne pa den linjen att
Speedy-tavlingar 4r berittigade dven i storre sammanhang.

Av TOR FALT

Finland ser den officiella racerbats-
myndigheten pi batar av Speedy-typ
med ett helt annat intresse #n har. Man
har dir den uppfattningen att denna
tivlingsklass Gkar intresset for hastig-
hetstivlingar med motorbatar, tillgodo-
ser Atervidxten inom motorbatsracing
och framfér allt gor det mojligt dven
fgr dem, vars ekonomiska resurser inte
racker till f6r “fullblodsracers” att sti-
Mmuleras av tévlings- och fartmomenten
1 denna intressanta sport. I Finland har
det ocksd visat sig att Speedy-tivlingar
4r minst lika intressanta och spannande
ur publiksynpunkt sett som nir det gil-
ler lopp | de stora klasserna, under for-
utsiittning att Speedytivlingarna arran-
Beras pa riktigt vis pa korta och "knixi-
ga" banor,
Redan i fjol fanns det atskilliga Spee-
dy-batar och Vesimiikeri — den motsva-

rande finska Kkonstruktionen — i Hel-
singforstrakten. Det ordnades néigra
tivlingar, som blev s& lyckade att Fin-
lands Motorbatsklubb (FMK) som ut-
fyllnadsprogram anordnade en Speedy-
tivling under de Nordiska Misterskapen
i klass A for hydroplan.

Senare bildades liksom 1 Sverige
en sirskild klubb for Speedy-dgare —
Vesimikdrdkerho RY / Speedyklubben
RF. Klubben ansokte och blev medlem i
Finlands Motorbatsférbund, som fast-
stiillde klubbens stadgar och f:‘iivling.s-
reglemente. Forbundet visade dven sin
viilvilliga instéllning till klubben genom
att vilja in en Speedy-medlem i dess
tekniska kommitté, detta for att kunna
beakta Speedyklubbens onskemal.

Som ett bevis pa batorganisationernas
vilvilliga instéllning till Speedy-klubben
kan nimnas att Finlands anrikaste mo-

De finns fyra sittplatser ombord. Dubbelbotten &r
férsedd med skumplastmellanligg och flytbarheten
okas ytterligare med skumplastblock under dick.

torbatsklubb, Finlands Motorbatsklubb,
donerade ett vandringspris for Speedy-
klassen under 375 cm3.

Arets tdvlingssidsong har omfattat nio
tiavlingar. Av dessa har fyra varit klubb-
tiavlingar och resten nationella tidvling-
ar. Tdavlingarna har hallits i Helsingfors,
Kuopio, Jyvaskyld, Imatra, Vichtis, Kito,
Portd och Esbo och har inneburit god
propaganda for Speedy-béitarna.

I Finland kors Speedy-tédvlingarna om
mojligt pA en egen bana som #r ca 600
m lang med tre svdngar At vdnster och
en at hoger. En del klubbtdvlingar har
korts pa en bana som utgors av en lik-
sidig triangel med ca 200 m langa sidor,
varayv en av dessa forsetts med ett extra
‘vindmirke som rundas i hogergir. En
bana av denna typ eliminerar effektdif-
ferenserna hos de olika motorer, som
anvands, varvid korskickligheten blir av
avgorande betydelse.

Officiella tdvlingsbatar 4r Speedy och
Vesimékdrd. Dackskonstruktionen ar fri
under forutsdttning att minsta Gppning
i ddcket dr 0,7 m2. Minimivikten pa bat
utan motor har faststdlits till 40 kg och
baten bor forses med flyttankar som
forhindrar bat och motor fran att sjun-
ka om baten vattenfylls.
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SAFETYMASTER

* Ny motorkonstruktion med sensationella "PTFE"-lindningen *

Extra sdkerhet.

@-mﬁrkt och [E] dubbelisolerad. Jordad ledning

obehovlig x EXTRA kraft for tunga jobb % Yrkesmassiga tillbehor

for alla slags jobb
For villan

(="~

— bilen ochbaiten

fuobly

En perfekt kombination — rastark, séker och palitlig.
En helt ny motor som ger tillfredstéllande kraft {or de hardaste
uppgifter — "PTFE-lindningen och avancerad konstruktion gdr

den nastan "oforstérbar”.

Ldgg dartill dubbelisoleringen, som ger exira sékerhet (jordled-
ning obehdvlig) samt alla de stabila yrkesmdssiga tillbehdren
och Ni har den idealiska kraftkdllan till hands {6r reparationer,
underhall och hobby, for bilen, villan och baten.

SALIES | JARN- OCH MASKINHANDELN

VI FLYTTAR TILL MALMO

RIKTPRIS 199:—
Ink!, sidhandtag

- WolF

ELECTRIC TOOLS LTD

LANGGARDSGATAN 4, MALMO C
TELEFON 040/11 1990
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FORMEL K(UL)

(Forts fr sid 17)

betala mer #in 825 kr. Men ir
man litet hindig kan man
bygga vagnen sjilv och ploc-
ka pid en begagnad motor.
Kostnaderna kan da bli be-
tydligt ligre.

Fjolarets mest salda vagn
var Teknik for Allas Star
Kart som dr en utomordent-
ligt bra vagn och som passar
i samtliga klasser. Den é&r
ocksad ldtt att bygga sjilv.
Ritning kan rekvireras fran
TfAs Ritningsservice och den
kostar 18:50 kr, Fullt kom-
plett gar den pa 850 kr. And-
ra bilar som vi kan rekom-
mendera dr Dart Kart som
finns fran cirka 1300 kr och
sdljs av Vagn AB, Solna —
Tecno Kart kostar ungefér
detsamma och finns hos AB
GEBETE, Bromma -— Ihle
Kart, 1850 kr, hos Sport &
Motorservice, Stockholm So,
och Chris Kart som kostar
1800 kr sdljs av BLG, Gote-
borg. Dessutom finns andra
vagnar som vi &nnu inte pro-
vat men som sidkerligen ock-
si héaller hog Kklass.

Nér det giéller motorerna
finns det ménga skilda fabri-
kat att vdlja mellan. I C- och
D-klasserna gar det ju bra
att plocka pad den moped-
eller mec-motor man har till
hands, men ndr det giller A
och B maéaste motorn vara
klassad av FIA for att bli
godkidnd £6r tévlingshruk.
Skall man anvdnda sig av
magnapullstart och centrifu-
galkoppling, vilket kanske &r
lattast £or nyborjare, s& pas-
sar de amerikanska motorer-
na McCulloch, Homelite och
West Bend utmirkt. Har
man koppling behéver man
inte riskera att f& motor-
stopp vid en eventuell stopp-
sladd, vilket alltid blir fallet
nir man kor med direkt-
drift. Hiar gar det ocksa ut-
markt att anvidnda de tyska
magkinerna Stihl och Ilo.

De flesta av vara tdvlings-
forare kor dock med direkt-
drift och anvidnder de ita-
lienska, slidmatade motorer-
na, Komet, Parilla, Saetta
och Guazzoni eller de spans-
ka Montesa och Bultaco.
Samtliga mycket snabba mo-
torer som utvecklar omkring
13 hk och kostar fran 600 kr
och uppét.

OFARLIG SPORT

Att kora Formel K #r inte
7farligare” #dn att spela fot-
boll, handboll eller tennis.
Naturligtvis kan man f4 tor-
nar ibland, men i vilken an-
nan fysisk sportgren fAr man
inte det. Det hor dock till
ovanligheterna att nigon blir
skadad 1 Formel K-sporten,
Runt banorna finns antingen
halmbalar eller gamla bil-
déck och kor man av banan
stoppar dessa upp mycket ef-
fektivt. Krockar man s& blir

resultatet £or det mesta en
stoppsladd eller en halmbals-
visit. Det &r bara att sitta
ighng motorn igen och jaga
vidare..

Formel K #r faktiskt en
motorsport dér hela familjen
kan delta. Néar ni skaffat
en vagn tdnk da ocksa pa att
ordna med t&vlingslicens. Den
kostar 30 kr per ar och mt-
firdas av ndrmaste motor-
klubb. I priset ingdr ocksa
olycksfallsforsikring.

Om ni dinte tidigare har
provat pé att kora Formel K,
sd ta kontakt med en mo-
torklubb — vi dr Overtygade
om att ni tycker det ir "top-

pen” att kéra FK

En frasig sko for
moderna unga méan

| mérkbrun
moccasplit
med s.k. stéink-
skiirmssula av

creppat gummi,

De djirva, maskulina linjerna ger
DUFF den ritta airen av "gentle-
men's footwear"

Riktpriser
storlek 35—39

.75

89

storlek 40—47 TRETORN
38:75 — borgen
inkl. oms.

for kvalitel

FRANSK UPPRUST-

NING | RYMDEN
(Forts fr sid 7)

Egna ESRO +
Totalt programmen ELDO

1962 95 49 46
1964 255 170 85
(tidigare
foreslaget
370)

1963 fick man totalt 170
milj kr. Av de egna Kostna-
derna 1964 far satellit-
bidrfarkosten Diamant 17
(resten pa& militira anslag)
rymdmaterial 12, satellitut-
veckling 38, raketforsok 20,
arbete p& sparstationer 20,
forskningsuppdrag till CNRS,
CNET, CERMA. och univer-
sitet 30 milj kr.

Ay héghtjdssondraketer,
dvs forskningsraketer som
stiger mer eller mindre ver-
tikalt och faller tillbaka mos
marken och vars nyttolast
tilligodogors, har i Frankrike
utvecklats ett tiotal typer.
Se nedan (ungefirliga upp-
gifter).

Motsv
nytto-
Maxhdéjd lastvikt
Namn km kg

Véronique forut 60 100
nu 350 100

Bélier 100 20
Centaure 180 40
Dragon 550 30
Meteo MD1 data ej kiinda
Emma 70 2
Dauphin 120 100
Eridan 600 100
Aurore 160 5
Vesta 500 200
Vega data ej kédnda
Bérénice data ej kinda

Dessa raketer #dr béade
krut- och vitskeraketer, ba-
de en- och tvastegs. 47 st
har sédnts fr o m maj 1962
t o m mars 1963. Rattan
Hector sidndes upp med en
Véronique till 150 km hdjd
22 febr 1961.

Frankrike disponerar fle-
ra fullt instrumenterade
startplatser, de flesta av ur-
sprungligen rent militir ka-
raktér: Colomb-Béchar,
Hammaguir och Reggan i
Algeriet, Ile de Levant pa
franska Medelhavskusten.

Frankrike har utarbetat
flera satellitprojekt. Ett #n-
nu inte bestimt sddant #r
Phaeton (utarbetat av
SEPR), en 300 kg satellit,
som skall anvinda successivt
infAngad solenergi fér fram-
drivning. Ett annat Hr Gé-
névieve (SNECMA), en sta-
tionéir TV.satellit a 1a Syn-
lcom. Programmet innehal-
er:

FR 1 (”France-1”), vikt
50 kg, uppséindning slutet
1965 med TUSA-farkosten
Scout, polbana pa& 800 km
hgjd, spaArning med Mini-
track, utforskning av myec-
ket lagfrekventa radiovagor
samt magnetiska och elekt-
riska filt,

D 1 (tidigare bendamnd
FR 1), vikt 35 kg, skall sén-
das upp med Diamant, mest
rymdteknologisk satellit.

FR 3 nedlagd.

D 2 (tidigare benimnd FR
4). Undersokning av fordel-
ning av enatomigt vite i at-
mosfirens yttersta lager.

FR 5 och FR 6 &r ocksa
rena forskningssatelliter.

Man utvecklar é&dven en
kombinerad hoghdjds- och
satellitbédrfarkostserie, didr de
olika farkosterna har namn
efter ddelstenar och kan
kombineras tillsammans som
olika steg. Diamants grund-
stegsmotor heter Vexin och
ar den storsta hittills firdig-
utvecklade franska vitske-
motorn. Det forsta Diamant-
exemplaret skall flygprovas
forsta kvartalet 1965 fran
Colomb-Béchar, Ar 1968 be-
riknar man ha en modifierad
Diamant med starkt forbitt-
rade prestanda fiirdig. Den
har tre steg, varav det forsta
har fasta och de tva ovre fly-
tande (vite - syre) drivme-
del, precis tvirtom mot den
forsta Diamant. Den nya Dia-
mant skall kunna siinda upp
en 385 kg tung satellit i en
300 km cirkulédr kretsbana.

Som exempel pd de fran-
ska rymdtekniska insatserna
kan féljande ndmnas. Vid
LRBA har en motorprovbock
for 1000 kN (ca 100 Mp)
byggts, ddr bl a motorn till
ELDO-bérfarkostens andra
steg skall provas. Den maxi-
mala krutsatsdiametern, som
man lyckats tillverka, var
1963 2,0 m. Ett nytt spar-
ningssystem med stationer i
Sydafrika, &vre Volta, Kongo
och Kanariebarna héller pa
att byggas. Man planerar att
utveckla en rymdburen kirn-
energiutvecklare pa 2,5 kg
vikt, analog med den ameri-
kanska SNAP.

Den 17 okt 1963 sindes cn
nyttolast pa4 89 kg upp till
187 km i en amerikansk Ae-
robee-raket for utprovning
av instrumenteringen till FR
1. Med Argentina finns ett
samarbete rérande uppsind-
ningar med Centaure. Med
Indien och Pakistan férhand-
las om samgéende.

Frankrike utvecklar det
andra steget till ELDO:s sa-
tellitbdarfarkost, vars grund-
steg dr Blue Streak. Detta
steg dr vitskedrivet och ut-
gor en forbittrad Véronique
med 11,56 tons vikt och 128
KN drivkraft, Drivmedlen #r
kvivetetroxid -och osymme-
trisk dimetylhydrazin, vilka
dr lagringsbara och sjilvan-
tindande och dirfér ldmpli-
ga for snabba insatser. Des-
sa drivmedel dr f 6 desamma
som anvinds for USA:s be-
mannade satellit Gemini.
Eventuellt kommer ELDO-
farkostens steg 2 att bli
krutdrivet; det kan nédmligen
hinda att Frankrike erbju-
der det tidigare nimnda
grundsteget till den avance-
rade Diamant.

Scotch

EXPERTERNAS TONBAND

s

PA TONBANDET VID

VARA INSPELNINGAR...
och darfor anvander vi SCOTCH”

sager inspelningschef ANDERS BURMAN, METRONOME

Inspelningsstudios och
radiostationer over he-
la varlden anvander
SCOTCH TONBAND,
darfor att SCOTCH sa |
val tillgodoser profes- !
sionella ansprak. Varje |
ton, varje rost, varje |
program aterges med i
kristallklar realism i alla nyanser.

Tack vare det silikonsmorjmedel som &ar in=
bakat i oxiden p4A SCOTCH TONBAND — ett
3M-patent — o6kas livslangden pa bandspe-
Jarens tonhuvuden och bakgrundsbruset blir
mindre.

Ni som-bandar hemma — radjoprogram, tal
och sang vid festliga tillfallen, barnens rés-
ter, sprakstudier — har ocksa hoga ansprak
pa kvalitet.

BEGAR SCOTCH TONBAND
HOS ER RADIOHANDLARE
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TEKNISKT TROLLERI
I EN FRUSEN VARLD

(Forts fr sid 15)

tara rakneoperationer med
stor hastighet och dessa bor
kunna Aterforas till olika
omkopplingsoperationer. Vi-
dare bor datamaskinen kun-
na lagra ett stort antal in-
dividuella data i nadgon form
av 'minne” for att anvidnda
dem langre fram i rdknear-
betet. Eftersom omkopp-
lings- och minneselementen i
en stor datamaskin uppgéar
till en miljon eller mer &4r
det nodvandigt att varje en-
skilt element tar mycket ii-
ten plats och forbrukar ett
minimum av energi. Vi kan
se detta med ett exempel.
Antag att varje element kra-
ver en effekt av 10 watt,
vilket 1 manga sammanhang
ar en relativt blygsam ef-
fektforbrukning. For data-
maskinen leder detta emel-
lertid till ett effektbehov av
storleken 10 miljoner watt,
vilket svarar mot den totala
elforbrukningen hos en mind-
re stad.

En mojlighet att tillgodose
kraven pa stor snabbhet, li-
ten storlek och obetydlig
energiforbrukning hos Kkrets-
elementen har man genom
att utnyttja supraledningen.
De element som bygger pa
denna kallas for Kkryotroner.

I ett utforande bestar de av
tvA korsande smala band av
olika metaller, som isoleras
fr&n varandra genom ett
oxidskikt. Metallbanden &r
mycket tunna, nadgra hundra-
tusendels centimeter i tjock-
lek, och framstalls genom
forangning. I ett typiskt
kryotronelement bestar det
ena bandet av bly, som har
en Kritisk temperatur av 7,2°
K och det andra av tenn med
en kritisk temperatur av
3,75°K. Anordningen far ar-
beta vid en temperatur av
3,6°K, vilket ligger just un-
der tennets kritiska tempera-
tur. En strom genom bly-
remsan ger da upphov till
ett magnetfilt, som om
strommen dr tillricklig, kan
upphiva tennets supraled-
ning. Genom en lamplig geo-
metrisk utformning av rem-
sorna kan en liten strom i
blyremsan kontrollera en
storre strom i tennremsan.
Overgdngen fran suprale-
dande till normalledande till-
stdnd i tennremsan &r oer-
hort skarp och anordningen
kan darfor arbeta som en
mycket effektiv och snabl}
omkopplare. Genom att pa
lampligt sétt kombinera fle-
ra kryotronelement kan man
fa& en serie omkopplingar,
som Aaterspeglar olika enkla
rakneoperationer.

Som namnts kan Kryotro-
nen anvandas som element i
supraledande minnen, men

for sidana dindamdl har dven
speciella komponenter kon-
struerats. Ett sddant dr det
kontinuerliga filmminnet,
som bestar av ett suprale-
dande tunt skikt (vilket dven
kallas film). Sm& normalle-
dande omraden, "hal”, dstad-
koms med hjidlp av mag-
netfiltet fran tvda korsande
stromgenomflytande ledning-
ar som kan rora sig over
filmen. DA dessa forflyttas
kvarstar emellertid normal-
ledande ”hal” i filmen och
ger upphov till fordndringar
i det magnetiska flodet, som
alstras av suprastréommar i
filmen. Flodesdndringarna pa
grund av “hdlen” kan av-
kinnas med en speciell le-
dare, som fors over filmens
yta. I ett provexemplar pd
5X5 cm yta har man péa det-
ta sitt lyckats lagra inte
mindre &dn 16 000 informa-
tioner.

DA de supraledande Kkrets-
elementen inklusive lednings-
forbindelser mellan dem kan
tillverkas med fordngnings-
teknik, och de anvidnda me-
tallerna &r billiga, lampar sig
elementen for massproduk-
tion. I en och samma ope-
ration kan 100 till 1000
kryotroner framstillas och
komponenttidtheten blir hog.
Andra f{ordelar dr den mini-
mala effektforbrukningen,
cirka miljondels watt per ele-
ment. Kostnaden f6r helium-
kylanldggningen, som behovs

fér att gora elementen sup-
raledande, behover for en stor
datamaskin inte heller bli
alltfor betungande.

Aven om de extremt laga
temperaturernas anvéndning
nu i allt stoérre omfattning
borjat tringa in i tekniska
sammanhang synes supraled-
ningen dn sd ldnge utgora
det omréde, didr de viktigas-
te potentiella utvecklings-
mojligheterna finns. Supra-
ledningsomréidets  betydelse
kan illustreras med foljande
amerikanska  uppskattning-
ar: Grundliggande och tiil-
lampad forskning inom dect-
ta omride kostar f n ca 40
miljoner Kkronor per ar (i
Amerika), men kan vintas
stiga ytterligare. 1970 berik-
nas Aarliga vidrdet av data-
maskiner med supraledande
kretselement uppgéd till ca
500 miljoner kronor. Minst
lika stor summa kan berdk-
nas att tillverkningen av sup-
raledande magneter och lik-
nande anvdndningar motsva-
rar. Hirtill kommer virdet
av olika utrustningar inom
rymdtekniken baserande sig
pa supraledningen, vilken kan
uppskattas till 350 miljoner
kronor vid samma tidpunkt.
Aven om dessa framtidsprog-
noser skulle vara alltfor op-
timistiska synes lagtempera-
turtillimpningarna vara ett
av de nya omréaden inom tek-
niken som kan tédnkas ge
stor utdelning i framtiden.

klass starkaste léttvik-
arbetet lattare i alla
lagen.

q Y, e ,A"llr i

pélitlig konstruktion.

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens.i sér-

tare, #r. utomordentligt
snabbskérande och slit-
stark. Perfekt balans gor

viceorganisation = me

dver hela landet.

SPECIALFABRINEN FOR MOTORSACAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/272280

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
OLYMPISKT SCHEMA

I samband med Olympiaden i
Tokyo den 10—24 oktober kom-
mer Radio Japan att sinda en
rad speciella program med rc‘fc-
rat och andra uppgifter av in-
tresse frin tivlingarna. Visserli-
gen blir det program frin tiv-
lingarna ocksd i svensk radio,
men de japanska siindningarna
bor kunna ge intressanta kom-
pletteringar. Mot Europa kom-
mer programmet att sindas en-
ligt foljande schema: kl 07.15—
07.35 pd ryska, 07.50—08.10 pi
tyska, kl 08.25—08.45 pd fran-
ska, kI 08.55—09.00 pd italienska,
kl 09.00—09.20 pd engelska och
kl 09.40—09.45 pd svenska, dct
dr viil friimst de tvd sistnimnda
spriken som iir av intresse. Alla
tider ir svenska,

Radio Japan
svarar med
mycket
vackra
QSL-kort.
Hiir ar ett
par exem-
pel.

For siindningarna kommer
11 780 och 15135 ke/s att anvin-
das, vilket motsvarar 2547 resp
19,82 m. Rapporter ir vilkomna
och skall siindas till Overseas
Broadcasting Department, Radio
Japan, Tokyo, Japan. Stationen
iir mycket tacksam att rappor-
tera di man svarar med vackra
verifikationskort. Dessa kort be-
handlar ofta avsnitt ur Japans
historia, och de byts med tita
mellanrum. Huruvida det blir
niigot speciellt verifikationskort
for Olympiaden har inte medde-
lats. Man har dock tidigare givit
ut siirskilda kort for olika eve-
nemang,

ENGELSKA FRAN KANADA

Intresset for Radio Canada har
inte varit pifallande stort sedan
man lade ner de svenska sind-
ningarna for ndgra &r sedan.
Men iiven program pd andra
sprik har en del att erbjuda,
engelska t ex som viil forstds
littast. Radio Canada har tvi
engelska siindningar mot Euro-
pa. Den forsta sinds kl 14.45—
15.15 pid 11 720, 15320 och 17 820
ke, Det andra programmet kom-
mer kl 22.00—22.50 pd 9 630, 11 720
och 15320 ke. Den forsta siind-
ningen bestir mindagar—freda-
gar av kanadensisk musik, lir-
dagar kommer programmet for
kortvigslyssnare, Radio Canada
Shortwave Club, och pdA sinda-
gar iir det dags for lyssnarhor-
nan, Det andra programmet har
ett viil blandat innch&ll under
veckodagarna, lordagar upprepas
Radio Canada Shortwave Club
och pdA sondagar lyssnarhirnan,

Stationen uppskattar rapporter
som skall siindas till Internatio-
nal Service, Canadian Broadcas-
ting Corporation, P O Box 6000,
Montreal, Canada. Korrekta rap-
porter besvaras med ett trevligt
QSL-kort. Rapporter som av nk-
gan anledning inte kan godkiin-
nas besvaras med ett kort diir
skiillet anges.

LYSSNARTIPS

En av vira nattugglor iir Bengt
Eriksson i Lerbyn, Siiffle, som
sint oss nigra tips pA latiname-
rikanska stationer, Han har hort
stationerna pA en 10 Ar gammal
5-rérsmottagare och en 30 m
ling utomhusantenn.

Radio Reloj i Costa Rica hors
med finfin styrka pA frekvensen
6205 ke/s. Biista tiden vid tvi-
tiden pA natten. (Enligt uppgift
tycks man i stort sett slutat
svara pA rapporter. Red).

La Voz de Ia Victor i Costa
Rica hordes k1 01.00 pA natten.
Frekvensen ir 9 615 ke/s. Styrka
QSA 3, Musikprogram.

Radio Brasil Central i Brasi-
lien hors bist vid 12-tiden pi
natten med QSA 4 pd 11815
ke/s. Spelade pop-skivor.

Radio Bandeirantes, Brasilien,
hors biist fore kl 24.00 pA 6185
ke/s. Efter kl 24.00 stors siind-
ningen av Radio Norway, Norge.

Radio Guarani, Brasilien, hors
med utmiirkt styrka omkring kil
2400 p& 6175 kc/s.

FORSVUNNA BREV

Tyviirr iir inte slagordet 'sii-
kert som ctt brev piA posten’
helt tillforlitligt. Vid DX-Parla-
mentet kontaktade en DX-are
TFAE-red och beriittade att han
i januari bestiillt ett diplom men
finnu inte fitt ndgot. Vid under-
sokning har konstaterats att be-
stiilllningen sd vitt vi kunnat ut-
rons  aldrig kommit tidningen
till handa utan forsvunnit pa
viigen. Vi vill att DX-are vars
bestiillningar  drijer onormalt
linge tar kontakt med oss. Di-
plom kan av skilda orsaker drija
till inemot en minad, i andra
fall torde den normala tiden inte
overstign fjorton dagar. Bekriif-
telse pdA diplombestillning bru-
kar siandas ganska snart efter
mottagandet. Svar pA frigor kan
ta varierande tid beroende pi
frigans art och arbetsbelast-
ningen for TFAE-red.

BEKANTA ROSTER

Bakom signaturen Inger I Polskle
Radlos DX-program déljer slg Inger
Wronka som syns vid mikrofonen.

Yo =2 a2
Eddle Startz &r vilbekant radlordst
I Happy Station frdn Holland.

UTBYTET AV DX-INGEN

Asikterna om vad utbytet av
DX-ingen iir torde variera gan-
ska mycket. Men i lingden vin-
ner nog den Asikten att det biis-
ta som man fir ut av DX-ingen
ir kamratskapet, kortsamlande
och dylikt i all éira. HHobbyn ger
mijlighet att umgds med alla

(Forts pd sid 3%)

Partner R14 védger en-
dast ‘8,0 kg inkl. svérd
och kedja. Trots den
laga vikten har den en
synnerligen kraftig och

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar saker
och ekonomisk drift. Till
Er tjénst star dessutom
Partners éverldgsna ser-

c:a 600 servicesttllen

_ﬂg — Goodyear konsiruerar sitt férsta flygplansdack.

under ansvar.

1964 — Alrcraft Rlb — ritt didck 18r modernt sportflyg. Kontakta Er
Goodyear-leverantér som limnar sakkunnig service och utf8r montering

Med Goodyear genom flygets historia
For dagens sportflyg har Goodyear ratt sortiment av dack och slangar, testade for

sikerhet och lang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande forutsattningar.

GO0
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""Gummibollen” pa bilden ovan skall under nasta &r slungas ut frdn en rymdfar-

4

kost i nirheten av Mars och samla data om planetens atmosfar.

"GUMMIBOLL"” TILL MARS

Efter sitt framgéngsrika
manskoft har de amerikanska
rymdforskarna borjat sikta
mot Mars. Bl a har General
Electric konstruerat en gum-
miboll-farkost som avses att
slungas ut fran en rymdfar-
kost 6ver Mars for att samla
in vdrdefulla informationer om
planetens atmosfir. Denna
farkost, som &r nastan Kklot-
rund och inklddd i ett skyd-
dande lager av kiselgummi,
demonstrerades nyligen vid en
konferens i Washington an-
ordnad ay American Institute
of Aeronautics and Astronau-
tics. ”Gummibollen” kommer
att vara klar att tas i bruk

1966 och skall sinda data un-
der hela sin fard genom Mars’
atmosfar tills den néar plane-

tens yta.
Vid en bestdmd tidpunkt av-
skiljs ”bollens” drivaggregat

och ”bollen” faller ner mot
Mars med en hastighet som
kontinuerligt bromsas upp
fran 8500 till 200 m/sek om
de berdkningar man har om
Mars’ atmosfar visar sig halla
streck.

De data som “gummibollen”
kommer att insamla anses bli
védsentliga for genomfoérandet
av de omfattande Mars-projekt
som USA planerar under 1970-
talet.

2
3

AWIEDTONINOONIY
BRTIREEREIM

"RAFEINOL

Raffinol @r en handcreme som #ven gdr de smutsigaste hinder rena, Bra att ha |

GOR SIMUTSIGA HA

TILL RENA HANDER

«Anybod Rofinst ~ don biste empn ,-ﬁ} 7
BEncerne, Skonsam, Sl ths dmutdge
= &'F.)): ',‘,L.,M,, |‘.,,, ér, .':,"”a. 1rBogbrd.n "y £ :

bilen eller baten om man skulle behdva ''meka'. Tar ocks& bort flickar pd mél-

ning, parkett och dven pé kidder.
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AUTOMATISK
GARAGEPORT

Ett prisbilligt aggregat
med vars hjilp alla hisspor-
tar till garage kan forses
med automatisk 6ppning och
stingning har slippts ut pa
den internationella markna-
den av IGE Export Division,
USA. Aggregatet har den
stora fordelen att det Ilatt
monteras p& mycket Kkort
tid.

Genom att bilféraren tryc-
ker pA en knapp i sin bil
niar han &ar cirka 30 meter
fran garaget oppnas porten
via en transistoriserad sdn-
dare i bilen. Samtidigt tédnds
dven belysningen i garaget.
Installationen krédver inga
forandringar i dorrens upp-
héngning.

SJUKDOMAR
UTROTAS

Dr John J McKetta vid
en teknisk hogskola i Texas
nyligen gjort foljande forut-
sidgelser:

Inom trettio ar kommer
manniskans medeldlder att
att vara 85 4&r, konstgjor-
da hjdartan, lungor och and-
ra organ kan ersidtta ska-
dade, bilar kors automatiskt
med hjdlp av elektroniska
o6gon och drivs med brénsle-
celler med lang livslingd i
stdllet for bensin och resor
till och fr&n ménen hor till
rutinen.

Andra vetenskapsmin rak-
nar med att atomkraft och
andra metoder som dnnu be-
finner sig p& experimentsta-
diet kommer att ersdtta fos-
sila brédnslen som kol och
olja. Dessa skulle i stillet re-
serveras for vad man heteck-
nar som dess 'rdtta” an-
vdandning, dvs som ramate-
rial for syntetiska produkter.

Just pressas ned |
jorden och under tradets rot (Gvre
bilden) fér att sedan lyfta upp detta
och forflytta det till en annan plats.

LATT SATT
FLYTTA TRAD

En ”stubbrytare’” av ansen-
liga dimensioner har kommit
i bruk i Michigan. P4 en
kraftig traktor har man
monterat en stor skovel till
det hydrauliska systemet och
med denna skovel kan man
litt bryta upp en stubbe el-
ler flytta ett storre trdd fran
en plats till en annan. I fors-
ta hand har maskinen kom-
mit till anvidndning vid vég-
byggen och man har ridknat
ut att denna metod blir cir-
ka 20 procent billigare én ti-
digare.

minsta,

Bllen pa bilden ovan tillverkas 1 Ryssland, D h viger 27
ton. Fabrikatet d&r Dumper Belaz-540. Byggs |°2;.L°n°".’,§°33||?r',’ (l’)%ttn I?f den

|

Den nya Nimbus-satelli-
ten, som gor fjorton varv
kring jorden per dygm och
viger 370 kg, dr ett betydel-
sefullt steg i USA.:s arbete
pa ett avancerat system med
viadersatelliter. Nimbus har
ett stabiliseringssystem som
mojliggor att  kamerorna
hela tiden &r riktade mot
jorden. Den gar i en nord-
sydlig bana varigenom den
— tack vare jordrotationen

— kan fotografera hela
jordytan varje dygn. Nir
Nimbus passerar over om-

raden dir det 4r natt, slas
dagsljuskamerorna automa-
tiskt av och instrument som
arbetar med infrardda stra-
lar trider i funktion i stillet.
Instrumenten miter skillna-
den i stralningsenergi fran
molnformationerna och fran
jorden, vresultaten Overfors
till bilder och Nimbus kan
ddrigenom ge de forsta pé-
litliga bilderna av molntéic-
ken nattetid. Bilderna blir
av samma kvalitet som de
dagsljusbilder Tiros hittills
kunnat ge, uppger man.
Forutom kamerautrust-
ning fér dag- och nattfoto-
grafering har Nimbus ett
"automatiskt bildéverférings-
system” kallat APT (Auto-
matic Picture Transmission).
Genom detta kan satelliten
direktsinda lokala viderbil-
der till stationer som den
passerar over. Systemet an-
yéinds nu for forsta gangen
1 storre skala. APT-systemet
gor det mdjligt fér meteoro-

NIMBUS SAKRARE AN TIROS

loger i en rad ldnder att
snabbt och enkelt erhilla bil-
der av molntidcket Gver deras
omréide av jorden.

Nimbus har ytterligare ett
system for dagsljusfotogra-
fering, betecknat AVCS. Det
bestdr av tre seriekopplade
kameror och ger betydligt
mer detaljerade fotografier
dn de andra systemen, Nim-
bus kan ta 96 sddana bilder
under varje jordvarv och
dessa kan antingen overforas
direkt eller spelas in p& band
i satelliten for att senare
siindas till tvAd stationer i
USA — i Alaska respektive
North Carolina — nér Nim-
bus passerar dessa omriden.
Bada stationerna har speci-
albyggda mottagningsinstru-
ment for data fran satelliten.

Bilderna Gverfors sedan
till Goddard Space Flight
Center, som drivs av NASA
och till amerikanska véder-
lekstjinstens Satellite Cen-
ter, bdda i Maryland. Foto-
grafiska negativ dr dir fér-
diga inom en minut efter att
bilden mottagits.

Trots att Nimbus innebir
ett stort framsteg jimfort
med Tiros planerar NASA
blott att sdnda upp tva sa-
telliter av denna typ. Erfa-
renheterna fran dessa forsok
kommer att tillgodogdras
Tiros, som amerikanska Vi-
derlekstjinsten ocksd i fort-
sittningen kommer att be-
gagna i vidntan pd vidersa-
telliter av #n mer avancerat
slag.

Inom ramen far
I_rymden) testas

det amerlkanska Geminl-projektet (uppsdndning av tvd man

en glid 4 Jorden.
Féradken hor vnrl!nly?:kn;le':“ med vilken raketkapseln skall landa pa |

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

| sex &r har bérplansbdtar trafikerat ett stort antal ryska floder. Sedan dess har
en hel del férindringar skett av bérplansflottan. P& bilden ser vi en modell av en
framtida turbindriven bét.

3}

Numera testas &ven hus | vindtunnel. 1 England undersdker man hur vdder och
vind péverkar héghus genom att sétta In modeller | speclella vindtunnlar. PA det
viset hoppas man kunna utrdna var blivande byggnadskonstruktloner kommer att
utsittas for de stdrsta pafrestningarna.

L

En ny livbitstyp av glasfiberarmerad plast, Nicolboat, byggs nu i Norge. Som syns
pa bilden ovan ger den de nddstéllda gott skydd &@ven | hdg s]o. Ett tyskt skepps-
varv har redan bestillt 32 sidana livbétar.
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viRkas | TANER

TFAE-NYTT '
(Forts fran sid 31)

| T
Zimllloner Hermods undervisning i statliga sko-
1898-1964 lor av alla slag och inom niringslivet
%miljon pabar okar stindigt. Det dr det basta bevi-
2 mi'jﬂner set pa att Hermodsskolan ger en un-

1898-1959
1miljon pa 14 ar

1m|llon HERMODS STIFTELSE arbetar utan vinstin-
1898-1945 tresse. Allt Gverskott gdr till eleverna i form av

a A ' 1mi|ion pé 47 ér stipendier — i ar dver 100 000 kronor.
— EavPTEN kipa_en hirifrin om han kan fa

X
MATERI STAR tag i nigon limplig sort. Den : - Elekironisk
FARLI AL o s o ekironiska.
s oA UNOER | +5u6a mottagare han anvinder nu Ar TEKNIK e INDUSTRI }’1’,‘,‘?‘:‘;‘,“ ,Elk,'a,'luef‘“'k,cr £ formaskiner HANDELe KONTOR GRYElGII"lSIi\(gllJ?V\ med examensréft
BAD- 1S en gammal 5-rors apparat, so SPELIL - GHEN LT ektriska 3 3
| — L forefaller fungera ganska bra. Begiir studiehandbol:: 190 sidor vf‘;'xr'xgsﬁ:gr e t y.,!,.,‘mf:,',c'c{ Handelsgymnasium pa folkskolans, real
| KYRK~ 5 FORR ELAéBTE Romeo DX-ar for att fi lira sig Varmelednings- e ovomotGrer | Clamens, grundskolans och studenlexamens G,undsiolokurser Sidkurser.(or
ueT ‘;:?:E. w\'r;- T mera och for att fi information F o i i skotare Lrlingar grund. Examen kan numera avlaggas dmnesvis. E?ahl;\r?‘lzt;;::czrn”” skolungdom
INSTRU PRYD - FAST | om vad som hinder ute i virl- vens omraden, Manga nyheter, 20 < d = 2 e oo UL (133 > 198 K ursor for Intride
NAD FaA deén:” Man. & sju syskon 1 fa- Vég- och valfen- Kemiteknik Forelagmkonomixk examen pa 3 Iu_ugr Gmae bthci:;!: et )
miljen, som alla vill g i skola byggnadsteknik Kurser for Redovisning - Distribation -iingenjoestinies Bl 28 B8 s
HEDRAR men u'uu.\ har bara rid att lafl; Vagmasterkurser Laboranter Under Overstyrelsen for yrkesutbildning * nrgun o fylinads- ro skolor for fackuts
S 2 Arbersledarkurser Arbetsledare provn. i grund- bildning. Ange Ert
Bro ;:: = fﬁﬁngen gnd (}nr' %ﬂ D§ f . ' “andehsko‘a Orqlaqmllon i skolon, real- o, studiemdl § k\?ponq-
biﬁf:ing 4 el e Husbyggnadsteknik Livsmedelsteknik ~ Korvor Juridik, beskatlning studentexomen  en har nedan.
ifteknik Kurser {or
Byggmastare

fi, det &r inte lika vilordnat Kurser for =/ B e ot il Lo 4733 8
?gm hi:,r. Till S}:ﬁ onskar Romeo Arbe D Fackskola tkonomi Handeistira UNITYERSITETSKURSER

en brevviin n Sverige, som 3 appersmasse- \dentlinie  Sociala dmnen Kri
})Brd behiirska engelska nigor- och sagverksteknik To i 2 Matemofik - Fysik = Kemi = Nailofol:

R % ibutionste ekonomi - Starskunskap - Pedagogi

A I')‘xf’g;; hxd;ﬂgggg 1%’;%’::11:{ - Keramiskaindustrin _ivie SPRAK

oo % 'ég~ och tenb, nadstekni ru‘u'x tningsteknis =
begiran av TFAE. ch va yggnadsteknik linia !;mn mllil:mh PSYKOLOGIKURSER Musikteori

Motorteknik e T
Elkraftteknik illekni X Sekreferarkurser  Engelska  Grekisk ; Prakliskibllkurs
KV-NYTT | KORTHET jleleleknik '.IMIE]’IL‘}:I:I:I ots- Fortbildningskurser med examen i?aq:ﬂll. la’leln“ : lA!IBRAUK SK0G Oljeeldning
Comorerna: RTF, Dzaoudzi “ledore. for Ingenidrer E"”I“ﬂuml’ lilsd' Spanika TRADGARD A 5‘.‘:':;‘.’5?‘0,’1"""”
= S ey 2t ? 3 betsledare ontorsansialida |
ginder glom foljer; vardag ki _Arbelslebdarekuuer Maskin-oth  [rsteknik ‘arbetare  omespondens RIRLALLT I }:il‘(::NGMl "YN'NG Blommor | hemmet
3331 ke, ki ‘iﬁ 1516‘30—20'00 po Lf:ﬁfﬁ.eéfhm.ﬁ? verkstadsteknik 0 o e : Organisation och far-  Redovisning, stali- bandsundervisning NG - LAYOUT vy yradgsrd
S . 11.30 pi 7 26 > Verkstadsindusirins  |edore Arclogimaskiner  saljning for tekniker  stik, matematik Radiokurs i tyska  FOTOKURSER Studiecirkelkurser

das © Hirlarackss u D chans!

15.30—20.30 pA 8331 ke, kl 08.00
Siind gratis broschyren Vilkommen
till Hermods, manadstidningen Korre- H t Fronkeras °i§

sorters minniskor under otvung-
na former, nigot som man inte
kan siitta nog virde pi. Det be-
hiover pidpekas att allt inte iy
riktigt vill bestillt i detta av-
seende. Bland forstagingshesi-
karna pA DX-Parlamenten Kkin-
gas det varje Ar pdA att man
kiinner sig mer eller mindre
utestingda. Att klagomilen iir
beriittigade @r inte tu tal om,
det blir ju litt s& att veteraner-
na i forsta hand umgds med
dem men kiinner frin {tidigare
DX-Parlament.

Biittring kan komma till stind
pd minst tvd olika siitt. Dels
kan vid DX-Parlamentet niirva-
- rande klubbledare f{a hand om
FORSTOR k "sina'” medlemmar, detta ir ofta
BiLEN : det enda tillfillet att f3 triffa
m“- 2 dessa. Dels bor de nya besikar-

| na visa storre framitanda, Man
LAS GA = 5% har nu alltfér stor respekt for
de ""gamla’” farbriéderna. Siiker-
ligen finns det andra goda lds-
ningar.

VAG~
SPEL
PUS-
DRYCK

KATT-
OJUR

KAN TILL

VARA FLESTA | pyseed

ANG -
FARTYS DX-ING PA FILIPPINERNA

KRAFT Man tinker inte ofta pi att
DX-ingen har en nirmast unik
[ stillning och utbredning i Sve- |
rige, i utlandet anses IDX-ingen
vara en higst exklusiv hobby.
RS - RA Ett brev frin Romeo Respicio
REST SLAKTING &8 Batulayan frin Filippinerna ger
o ANGAR en antydning hur man har det
g::_s SXOGEN i andra linder. Det finns minga
o dir som lyssnar pi kortvig, mel-
= ey STIMUS SVAG IO lanvigen #ir ofta stord i tropi-
HET LERADE. | NAMN kerna, men knappast nigon som
OALT lcp BBRO) bedriver DX-ing i vir mening.
- — ! = Rapportering ir sdA gott som
ARIoeT] AR ERrI> N okiind. Man tycks ha avseviirda
e~ mm R A svirigheter att fA tag i limpliga L
KRANG mottagare. Romeo ir villig att L.._.' J 2 I

KAN BLI IKORKAD
SATTRE

dervisning i takt med tiden. Den som

vill skaffa sig bittre utbildning och

hogre inkomster ldser hos Hermods.
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- TIA-KRYSS 19
- Vi delar ut ett forstapris p4 50 kr och dess-
~ utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
~ eller en avskrift tillsammans med kupongen
- nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
~ holm 3. Mirk kuvertet “TfA-KRYSS 19”. (=
~ Losningarna skall vara Teknik for Alla till ==
handa senast den 23 september 1964.
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hérts med ett engelskt program Grundligoande sadsonsside  sadana examensresultat
Kl 01.03—01.28. (SCDX) ~ ° feknisk ulbildning  Krser for
Liberia: ELWA i Monrovia har Mafematik frin folk-  Art 1088 Akademiska betyg (sedan 1959)
horts pd den nya frekvensen ca skola fill hogskola
13“?3381(0 omlfri(llig kl 21.50. Fl'cé Rit- och
en anvinds parallellt me konstrukti i

4771 ke. (WRHR) onstruktionsteknik
Peru: Radio Nacional del Peru Produktionsteknik
}(len har observerats pd 9 550 Produktionsteknisk =
kg ;I‘Slggz{l:x)'o anviinde man 9 562 ﬁr%“"dw“ ' 153 Foretagsckonomisk examen
Swaziland : Rad 4 e f SR , Plan (‘”o',mm" under Inseende av 1\'\1{“{|. L'm-r:i\,\'r«-Ls-;-n
B har upphirt 1 och med aeontrta Aot Plotilogarorin for yrkesutbildning (borjade 1960)
A t!.onen, Tiger Radio dvertagit lA"hL"JérenUZr.g r(ff’,fjvf"';"o"" 2¢ o
A ?gs%ﬂ{o och annan utrustning. .;"‘df‘"j"i:;;r;ri MIM Roale Tk 391 Iandelsgymnasieexamen
D Tn!;g)nnyik P Asgmon gcnl g'.')r'\onvomr (birjade 1948)

L4 n: ‘rekvensernsa rbetsledning RRESING,

= 5050 och 7160 ke anviinds Inte med prakiikiall
|

v

S

A
o

—14.30 pi 7260 ke. (WRHB) Yrkeslararekurser
spondens  och  studichandbok  Gver Hermods

Haiti: Radio Haiti ir nu till- Liomorbote med w0 Endast Hermods kan visa
baka pA 6200 ke, dir stationen SOiochiKOY Kortoc fa
betclor
portot
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2 117 Studentexamen (sedan 1952)
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2 988 Realexamen (sedan 1932)
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MALMO 70
Tel. 040/709 60
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lingre av T Arbets- ach 137 Gymnasicingenjorsexamen
(80DX) adio Tanganyika. meritvarderin dsombud Privatistexamen (borjade 1959)
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~ Materiolhant Servicemdn pd
Viisttyskland: Deutschland- iothontering ot omatiski styrda

funle har birjat siindn dygnet Bil- och molorleknik ~ ©rbetsmaskiner 479 Elinstallatérsexamen

runt pA 151, 518, 755 och 1 538 Kursor far st opore fir B- och C-behrighet (borjade 1942)
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Svorsiorsandelse
Tilistand nr 36
Maimo 1

bostad

s ke, (WRHB) 6,’[““}'0(!!‘110
emen: Korrekt frekvens f{or Motz apikar Flyotekniska kurser 119 Maskinteknikerexamen

Radio olortekniker : 2
TIAKRYSS 16: Forst 8ppnado rita 18ening hade ﬂVnnmsE"ﬁﬁ}g ollx’,;mi 33:150 ulx:;: Matermontarer  Sigbeldlskurser for sjibefil (birjade 1960)
Insénts av Grota Andersson, Ekendis, Gdslinge, gitter planeras ett internationellt TFA 10/9 -84
Fanlona Fadubeins o2 gckar Wl Wt Browrum ph engelaka“och fan- ~
Hnnlen,'Lokelen 7, 'Dlu'nholm. Asciitientk m;;:’t:n;:.aid 40) 1916"1 TEKNIK for ALLA 3,5
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RN 2y RADIOROR SURPLUSMATE-
; RIEL. Fabr.ny transistorer m.m.
Till liigsta priser. Begiir katalog.
Fynd-Shop. Box 182, Viisteris 1.

fA:s RADANNONSER ® TiA:s RADANNONSER o

TELEOBJEKTIV 4,6—2000 mm.
m, viiska. jap., obet. anv. Pen-
tax, Edixa ginga 150:—. Hans
Jansson, Pl 1087, Tiirnsjo.

: (RATALOG over radiomateriel)
A 50 ST. nya TV-lador i ma- hittills har utkommit blad &ver
hogny-fanér med jalusi, firdiga rir, roérhillare, motstind, po-
- {Sr inmontering av TV. 25:— pr tentiometrar, kondensatorer,
3 st. ‘@  Bertil Svensson, trans{ormatorer, kristaller, 12 si-
) Kunogg_ 41, Ronneby. Tell: (457) | dor hogtalare, materiellistor fr
E100 unaéﬁ?nmt%.gca&rehnnoghl forstirka-
TILEFILEE: EG-FI SWereofdr- | ro oob oo e
stirlarsimt (Orfirst. enle RT nr || opoo mottagare m. m. Ratalog
ANORER 6L Endest 575:—. Dess- f f0p [OSGTTIStOT stades mot 3100
utom. diw. grammofonskivor. G. | g.oo i“ X kr N S
Adolfsson, Pl 596, Horred. B e

= ringpiirm.  Videoprodukter, Ol-
DX-TIDNINGEN i toppen heter berszatam 68, Giteborg O, tel.

' Eter-Aktueilt., Provoummer gra- 25,76 66..
Gis frin SVERIGES DX-FOR- '
D‘t R M" SR . = Maskiner—verkiyg -
b Skriver en: lyssnarrapport” med | ENE.PRESS iallastorl. Gbg 104542
& 16 sid: rapportanvisningar, svars- | EE.-MOTOR fabriksny ASEA, 1/4

& tid och procent, ordlistor etc. h
>3 siindes mot 85 Ore i frimiirken.
Sundets DX-Club. Landskrona.

SA

k, vixelst. I fas 220 volt 9900
varv. Pris 46:—. 2 st frakifritt.
Firma DEALP. Biv. § A, Sollen-
tuna.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast frin Castolite.
*Biidda in’" blommor, biol.prep.,
insekter, fjarilar, reklamartiklar.
souvenirer etc. och tillverka
sjilv detaljer for olika dndamil.
Provsats innehdillande den nya
gjutplasten m. tillbehér och
handbok: samt svenska beskriv-
ningar, 21:— sindes pd begi-
ran. THE EUROPEAN CASTO-
EITE AGENCY. A-9, Bastugatan
12 a. Stockholm Sv. Tel.: 41 90 10

GLASFIBERPLAST f{0r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi Ta-
gerfor alftid V-plast, accelerator
hiirdare. specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sndren. Tillskriv oss och begédr
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt, Minsta [6r-
-siilljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:50 — vwilket rdcker till 1 m?2
glasviiv ¥ — kr 7:50 eller 1’2 m2
glasviiv Ti kr 5:75. Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT. Maria t

ghrdszata 4042, Sthim Sb. Tel.

" i Fina 'rynd i 13550

- Va‘je num mer lvn(;s.uyrr:nlr:l,. eld-

blanka vapen. uniformer, medal-
4 2 = ) 3 v : .
- bland TfA:s

jer, Asiatizka vapen m. m. Kata-
~ radannonser

log mot parto. Wa-Wa Handels-
agentur. avdelning 4. Box 150 51.
5 Med en radannons | TIA far Ni
Y kontakt med l&sare som har intres-

Stockholm 135.
se for allt som rbr teknik — bilar,

YAPEN FOR SAMLARE. Spec.
blanka: vapen. dr o. pistoler.
mc, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio; TY, foto, hob-

Koper, byter. sdljer vapen, kop-
by. utbildning etc.

par. silver. tenn. Fr.fritt, Re-
turritt. 1alogz mot porto. DE-

Nir Ni sdnder in annonsmanuskrip-

tet till THA fir Mi skriftlig bekraf-

KORATIONSVAPEN. K. FALK,
Box 48. Halmstad. Tel. 035311 05.

2 telse pd ndr annonsen kan inforas

~ och vad den kostar.

‘Radannonsen betalas | forskott. Vill omfodr. av cylindrar. cylinder-
Ni betalo annonsen samtidigt som finborn., vev- och. ramlaggerve-
Ni skickar in manuskriptet g& bi- nov. Utbytesvevamlar for DKW,
foga frimarken eller sétt in pengar- Saab, Minor och Llayd. Spec.
na pi vart oostgirokonto och skriv avd. for woped 6ch ulombordmot.
manuskriptet talongen. Skriv MOTORFIRMA B, ANDERSSON

_f‘ tydligt (texta helst). For otydiigt Gitebory H. Tel. 2201 25,
~ skrivna manuskript ansvaras ej. G t‘k
“Ni kan rikna med att det pa varje Foto =0 '
':gd “.',,r"dcf 25 bokstaver, F;(”’ ASTRONIK hur na en ny stor
;— per rad. Ange under vilken Katalug dver releskop och tillbe-
hir 1 vilken ingar en liten band-

rubrik annonsen Gnskas.
pole, Brhalies mot 1:~ i Irimir-

- Anva 1 - ken, ASTRONIK. Viks{ensviigen
Anvand S'gnatur 36, Johanneshov. Tel. 0549 96 52
FILM COLORSLIDES Insp. ton-
band. 8 mun farsep, dventyr. Av,
fiirg och ljud. Fickprojekt, 32:—,
v Filmtexter. titelslides, firgdiap.
TRIOIMP.. Box 21. Sundbyberg.

NI KAN SJALV FRAMKALLA
s e EDRA FOTON. Materielsals in-

* Seriylce ~ reparaticner’:
MOTORYERKSTADER OCH ¥0)-
PORMAN' Vi bar hypermod. ma-
skinparic . matorrenov, Vi utfdr
spec.arb. pi bil, meped, bat och
stationdra motorer. Svetsning

~Ni inte vill satta ut namn och
ess i Er annons. Svaren stills
_till TfA:s annonsavdelning. som
skickar dem tifl Er.

v nehallande  framkallning, (ixe-
-~ | ring och kontaktpapper samt aat,
b beskrivning endast  11:50. W,

S Sparr. Ekhagsringen 10 b, Jién-

Kiiping.

.

FOTOPAPPER bill. begiir prisl.
K. D. B. Biv. 8A, Sollentuna,

Mc=mopeder. i ;
MOPEDTAVEARE! Racertrimma
mopeden till &ver 1000 km/tim,
Arbetet iir lHtt att utfora efter
vira utférliga och [Littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiirken. Endast 6:600 mot
postf. Ing.firmanxr Universal, avd.
M. Loftv. 13, Trangsund.

5 mm IHEGRE HOGKOMPRES-
SIONSKOLEVAR till alla moped-
fabrikat ger motorn sting. Till-
verkade av racerlegering. Pris
22:— kpl. MOPEDAGARNAS IN-
KOPSCENTRAL AB, Malmo.
RESERVDELSKATALOG ior
Silverpilen fds mot 3:— i frimiir-
ken direkt frin SVENSKA CY-
KELFABRIKEN, Malmd.
VESPA LAMBRETTA m.ll. 25 7%
rabatt 4 vreservdelnr m. m.
Spriingskiss m. 2:— i frim. AVA,
Braheg. 32, Sthim &. Tell 6193 17
MOPEDISTER,, siind I:— i fri-
miirken och Ni (dr var stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS
Sagen, tel. 30.

MOPED- oely MC-XGARE! Nya
kataloger utkomna. Lelles Me-
katalog -64 innehiller iiven mo-
peddelar, pris 1:50, Lelles HVA-
katalog -64 med allt (6r HVA-
dgare. pris 3:—., Lelles 250 cc
specialkatalog, pris 5:—., Fri-
miirke bif. Specialfirma, niir det
giiller motordelar. LELLES Mo-
tordelar, S:t Persg. 5. Uppsala
Tel. 01811 54 G6.

MOTORCYRELDELAR, begat
nade. till de flesta miirken. St
i branschen. Motorfirman JAP.
Olivedalsgat. 3. Gbg. tel. 12 69 34,
MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24:—. Motorrenovering. Motor-
tjiiinst Sigen.

KREIDLER, Ardler o. Rumi ori-
ginaldelar. Ring eller skriv till
Puch-Specialisten AB. Asbtgatan
128, Sthim. Tel.: 40 00:36. 40 01 36.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samti den internationella se-
geljollen Moth., Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Hiigersten, Tel.
0885 35 00.

BATPEYWOOD. Batbyggare,
hobbysnickare viind Eder till oss
giiller plywood fir bat-
bygget. Furu. mahogny flinnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny. ek. teak. Ring el. skriv. Vi
limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg.. Medborgarh. und.
Stiderg., Sthim S6. Tel. 44 62 21.
BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad balplywood av
fura och mahogny i tjocklekar
frén 4 till 18 mim. Tillskriv oss
och begidr broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT. Maria P
ghrdegata 4042 Stockholm S
Tel. 44 35 42, -
SPORTBATSRITN, Brc
plo. Roggentin, 12 Gits

schyr mot
26. Sthim
BATAR, bygzsatser, Begiin prosp.
Granlunds  Bhtbyggeri. KAdelfors
Fruk, Alseda. Tel. Adelfors 12

SPORTBAT modell Speedy med
Inmont.  patt. plug  glite  giitjes
Svar efler k1, 17.00. Tel,: 0589
12470 i
UTOMEBORDSMOT, Scott 40
JB50:-~,  Oliver 45 hk 1650: )
Saolt 33 hk 1585: ., Johng. 25 hk
12505~ Johna, 22" hk #40:—, Ar-
chim. 20 hk 460:—. Evinrade 17.6
hle 435 -, Franchi 16 hk 1250:

Archim, 12 bk 415:—. Inembords-
mot. Kord Albln 97 hk 600.- .
Sportbat 805:—, B. Larsson, Bke-
wisv. 83, Motala. Tel.: 141 19,

nk

BATRADTT kompl. 26—, Beslag

?.lilllh{;hl'rr finner Ni | vir Kka-
alog, Handelsfirma K H K -
son, Gnosji. e

UTOMBORDSMOTORER Evinry-
de 40 hk med fjirrcontr. -61 drsm.
2600:—, Crescent Apoilo 8§ hk
700:—, dito 3 hk 400:—, Crescent
Rambler 8 hlc 390:—, Scott 3.6
hk 400:—, Archimedes 6 hk meq
trycktank -63 drsm. 775:—, Mer-
cury 10 hk -63 &rsm. 1700:—,
dven: nya motorer Mercury,
Evinrude, Seagull, McCulloch.
Batfirma Kurt Berggren, Nyg.
8, Pited. Tel.: 116 42,

‘.
INSTRUMENTPANEL i PLAST
med 3 eleganta Vippstrombrytare
kontrollampa och sladdlampsut-
tag 16:50. Stebel kompres
kompl. 2 horn kompressor, reli,
fiiste 78:—. Rekv. vir nya kat
mot 1:— i-frim. BILTEMA. Box
6020. Linkodping 6.
SPORTBILISTER. Allt i tillbe-
hir kipes [Grmdanligast fran oss,
Alla slags trimningsarbeten ut-
[res av oss. BERTILS MOTOR,
Tomteboviigen 7, Viisterds. 021/
344 00,
10 ST FABRIKSNYA ITALKART
med! Saetta motorer siljes till
nettopriser. Priser: atan motor
980—, med en motor 1 540:—
med 2 motorer 19 L{L\-:;
sportmotorer 35 -
titionsmotorer

hyr mot porto.
£ CYKELFABRIKEN,
Malmé, tel. 216 59,

tillbehir m. m. Siindes

mot i frimid n fran Con-
nys Service. Jirnviigsg,
21, Vil Tel.: 0470/171 21,

MARCHAL FANTASTI( 3 <
6V 60w och 12V 75w 4:50. Rekv.
vir nya kat. mot 1: i frim.
Bil-Tema. Box 6020, Linkiping 6
UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehér till nettopri-
ser. T, katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil, Box 138. Ange 2.
IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
fiirdiga chassin. delar. motorer,
Ritn, I'WA Bantam. IWA Sprin-
ter 12:—'st. Katalog mot :
porto, Inzf. Welland AB, Box 29,
Spinga. Tel. 08/36 36 26.

20 % RABATT pa bil-, moped-
och eykeltillbehiie. Stort nytryekt
katalogsupplement mot svarspor-
to. AB DURAX, Box 201 42, Mul-
md 20,

TAVLEINGSUPRUST. till tiiv-
lingspriser. GT-stol 195:—. Kart-
lampa 29:75 (stora mod.) OT-fis
ten for Marc Backspew
i [talien-

%

Iar av liivlin 4
0. Marehal
Ultra -

(stora mod.). Rekv. vir nyva k
mot 1:— i frim, Order over i
frakifr. Returrdtt inom 8§ dagar.
Handelsbolauget BIL-TEMA. Eox
6020, Linkiping 6.

DECOTACH VARVRAKNARE
till Volksy pn. Marknadens b
ligaste varvriilknare. Koér sporti-
Zare, bensir wre ocly snabbar
Med varvriknare alltid fullt
fektuttag. Decotach monterar Ni
sjiilv. pft en minut., Decotach
helt underhalisfri och garanteras
samma livsliingd som bilen,

dast 7:50 mot postiérskott, Skriv
i dag! Sund-Trading. Box 15057,
Malmé 15

009 .Y g 30, ¥
m. parto. AUTO-TRANSISTOR,
Angermannag, 120, Viillingby,
GO-KARTING katalogen utkowi-
men. Italkart, Quich-Kavt vagnar
och byggsatser. Saetita Komel,
Parilla m. 1. motorer. Tillbehir
och reseyvdelar. Landets ligsta
priser, Katalogen gratis. Sven-
ska Cykelfabriken., Malmi.
FRITIDSOMBUD SE HrT! Silj
biltiindaren *“Tummen’. Varn-
proy 15— + frakt, Sv. (. Ken-
neth Svengson, Fosiev, 27D, Mal-
mii 8§

Diverse i, ;
MINDRE (frimiickasnmling  Sve-

vige 0. Ovriga  viielden, Tel:
01656,140 25,

AN SJALV BLANERA.
f{‘lﬂ:yﬁ&‘,&-silvra. -tenna, -koppra,
5 oma, -nickla m. m. enkelt och
“krotith Gtan elstrém. Vara utf.
cept lir Er konsten. E‘nd. 9:90.
T RDPOST, Kagevig. 27, Skel-

—amls far Du var nya Katalog
(,.ll.;\ l((l)?-mrllilgcn springs n'wd ny-
SOM ¢ fran USA och kontinenten.
hf‘(; giigs om The Beatles trgjor
:\)élh pE‘.rﬂuker. sidenskjortor i fle-

nya férger, collegetrdjor,

e yXOr »d vita skinn-
nanska byxor med vita skinn
;rz)xl:leler. Fan-club tréjor, ameri-

<lca jeans och billten, kalsing-
kgnﬂl\gdjtrlbda liippar, busfriicka
?uckor fran USA, cowboy-s(qv:
jar, ja detta och _mycl&c(. mygltc‘
annat finner Du i den nya firg-
katalogen. Skriv eller ring ‘un
Carlssons Import, u.'}'dn. 3, Fal-
kenberg. Ordertel. 0316/103 81.

SKANDINAVIENS :\"l‘(}’RST;\
?)l(tll MEST OMFATANDET IM-
PORTH SLSKATALOG \l
JIAR! ST : L84
HALLSRIKARE Al
Miingder av nyheter inom Cam-

ing — Sport — Hobby — ]{'a(l‘;o
?Snl;rvo Hi-fi) — Foto — Motor
_— Mode — Populirartiklar —

Swimming-pools m. m. Mangtu-
sentals artiklar fran mer dn
3000 foretag i 44 liinder. Im-
porthandledning med dversitt-
ningar, som ir, gor det en-
kelt for Er att kipa direkt fran
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor fir en Dbillig
penning och siilja med mycket
god fortjinst! Skriv redan i dag
efter nya Importhandelskatalo-
gen 1964—65. Obs! Ifelt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-IExtra! INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 4. Box
2014, Motala 2.

KoP FRAN US AIR FORCE,
ARMY OCH NAVY! Fran dver-
skottslager bortsiumpas varje
dag tusentals nya el. obet. beg.
artiklar till bottenpriser. Jeep
100:—, walkie-talkie 5:—, radio-
telefon 25:—, flygoverall 15:—,
flvghjilm 10:—, pistoler 20:—,
motorcyklar, verktyg, sport o.
fiskeutrustning, bdtar, tiilt, kom-
passer. kikare etc. for brikdelar
av verkliga viirdet. Fullst. bro-
schyr om var och hur Ni skall
kipa f{6r endast 5:50 <+ porto
frin SURPLUS. Box 150 56. Mal-
mis 15,

SrAR ARLIGEN 1000-TALS
EKRONOR genom att sjiillv kipa
begiirliga varor direkt frin ut-
landet. VAir nya Importkatalog
upptager 10.000-tals artiklar fran
fordelakt. inkipskillor inom de
flesta  branscher frin  olika
viirldsdelar, Kat. #ir omsorgsf.
bearbetad o. detaljerad. Ni far
inte bara ett branschreg. utan en
hcl‘(l.c'l av varorna fir Ni ocksi
se i bild. Ni far exportpriser. Ni
Tar importlips. Ni far dversittn.
0. anvisn. si Ni utan svirighet
kan SKriva till firmorna. Frin he-
la virlden kommer brev om for-
delalt. erbjudanden. broschyrer.
prover, [_)rxsl.. m. m. att strémma
in.‘ Gratis bif. nyhetslistor med
elt nya artiklar. Denna katalog
— med vars hjilp Ni kan gora

ofroliga fortj. — kostar endast
ei’A_' + porto. Obs! Utkommer
rmhl" massuppl. Bestiill dirfor

N i dag. STURESON TRA-
R‘ni“s' Avd. S. Box 530, Sollen-

lgnr\lq);ym KRONOR extra i vec-
lyglilr.],and 40 bre i frim. f6r upp-
s gar. OBS! inget fdrsiilj-
Sl Ssuppdrag! U. Siirnegirdh.
enbocksgatan § O, Malmd.
SALJER. koper
av m:\mmoropm'
Cnerg. 16,

_ byter alla slag
nul_u\'or. L. Bostrém,
: Siffle.
L(l)(!!lllu._\-l(z\'l':\LO(‘.E.\' histen—
im"-\ll~\'mtern 1964—65 nu ut-
gnl;cn. I ar innu stiérre dn
ﬁir-im och med innu flera
As: dor. Innchdller: Bicker., op-
Al ::;h}:). surplus, ritningar, cy-
8Port €N mopedtillbehiir. kraft-
3D0rt<'\ boxning, allt for vinter-
tod knll]'v geviir, pistoler. bigskyt-
ko var, modellbygge, fyrver-
en ;"ﬁ: mt- och trolleri samt
A 12d hobbyverktyg till 1a-
donin Ser. Ni kan gdra fynd i
T s ” en! Slindes mot 40 dre

TELEKABEL. El obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:—,g5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.
REA CHOCK-LAGA PRISER.
1000 nya luxubsa schweizerur —
erkiinda kvalitetsarmbandsur med
upp tll 23 rubiner! Utfirsiiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ser! Herrur nr W93 (stdlutfran-
de, stitsiikert, antimagnetiskt m.
m.) Nu endast 19:75 — Damur nr
W94 (exklusivt, gyllengliinsande,
stotsiikert] antimagnetiskt m, m).
Nu endast 29:95 — Herrur np
W85  (helautom. datumvixling,
stotsiikert, antimagnetiskt m. m.)
Nu endast 39:70 — Herrur nr
W6 (23 rubiner, helautom, da-
tumviixling, vattentdtt, stotsd-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Viilj: exklusivt
gyllengliinsande eller stdl). Nu
endast 49:75. Alla armbandsur
med 1 4rs skriftlig urmakarga-
ranti och firpackade i lyxetuien,
VarsAgod! Se och prova gratis
1 8 dagar. Full returriitt. Passa
pA! Skriv redan idag! INTER-
NATIONAL TRADING. Avd.
TIF2n. Box 2014, Motala 2.

NYHET KARTMATARE. Miter
exakt pA karta era tiinkta resor
etc. Forsedd med modern ter-
mometerskala, omstillbar {6r 25

PRISTAGARE | TEKNIK FOR ALLAS
ANNONSPUSSEL 1964

| sista etappon blev Esso felplacerad, vilket vi bekiagan

FORSTA ETAPPEN

1:a, 2:a, 3:e och 4:e pris

Sture Astrém, Box 29 E, Kvamsve-
den; UIf Andersson, Arkitektvagen
22, Bromma; Jan Isberg, Saxlycke-

‘ v

Eva Bonniers gata 9, Hagersten; Fer
Arme Lundell, Téattingegatan 4,
teborg V: Evert Carlsson, Socken-
vigen 3, Snotorp, Halmstad; Per
Gus:af'.:_’ann. TG = \%I 71.!Eall;g- .
3 huné, nargatan 18, g
vagen 42, Karlskoga; Lars Lundkwist, %Ingénla-an!?ars Eoroit %stregérdsgav -
Palettvagen 10, Tullinge. mfr’,P B vaque: o Hlonnae dl
5—16 pris Kampc;meﬂtsgmm uagz Stg_ﬁ!(hotzn ‘N::
B. Gustavsson, Runebergsgatan 33 B, Ni WAL om,, Hog g o
Nykaping: Klas-Erik Skoog, Tunga- Malmd: O:; Ove Axelsson, z“l?ga
tan 9, Skovde 2; Rune Elnds(rbm. tan 1‘3,-, g"egm‘x B&"g"' Soderberg,
Hakan S]Ogrgns vig dS 8B. \égx]Ab; Box 1 . By Kyrkby.
Sven Erik Wabhlin, Lindevédgen ; TREDJE ETAPPEN
Krylbo; Inga Bergh Hedeg. 40, Ud- 1:a, 2:a, 3 och: 4:e pris

devalla; Lennart Gerdén, Postldda
834, Deje; Borje Frisk, Hogdinsgatan Per Lundblad, Skfsbyn, Fredriksberg;
3 B, Ljusdal; Ake Eriksson, Valhalla- Gosta Andersson, Solberga, Koda;
végen 42, Kalix 1; Peter Sandberg, S.-E. Wahlin, Lindevagen 23 A, Kryl-
Artillerigatan 14 A, Uppsala; Thore bo; Rune Axelsson, PL 239, Sommen.
Astrom, Fiél, Ostersund 1; Karl-Erik G5 D
Eriksson, Duvberggatan 4, Svefb:l Stig L4
Brigg, Kronetorpsgatan 700 A, Malmo Bengt Goransson, Seldonsvagen 3,
o lakobauce;rg:HHoflf Jol':?:saon, Lt;nlunds
vag 5 C, Hagfors; stina reson,
ANDRARETADREN Sk%lgamn 9, Hogsjo; Sven Erik Nils-
1:a, 2:a, 3:e och 4:e pris 3 son. Storgatan K13 AN'Sim”shan;g:
iks < y 2 EO0— Rudolf Nyberg, BH 5, Finnboda, G. Cederberg, Kring es va N
(1)1'1:'10?\0001(()1rt’?i{li‘\{gﬁkagr%nph}:idogch Nacka. 5; Sven Johansson, Wingvist- B, Lerum: Christer Jonsson, eved
miissing, lingd 16 em i diam gatan 5A. Hedemora; Lennart Karis-  Ribbingsv. 9, Lund; Lars Folke, Ja-
1,56 cm. Pris 14:75. Portofritt dver gon, Tuggarp, Granna; Jan Hartlan-  kobsbergsv. 16, Hudiksvall; Per Gull-
hela landet. Kiruna Import, Avd der, Salandergatan 21, Pited. berg, Hofverbergsgat. 2 A, Halsfng-
TfA 1. Fack 33. Abisko, 3 borg: Anders Dalgren, Norevégen 4,
A HLTa0Ree L Djursholm; #grl Thf?rg:\. . y&Lk:r.
A z, 41— - Fredriksfors; Thomas Fablstrém, Luos-
;'i*fc.:nf”r’ﬁ():lp:&a cnosr. éﬁ;gf.f{; tigkullagatan. 17, Vasterads; Erfand
SKV 14, Alvdalen. 3 Henriksson, Rudebécken, Eksjo.

5—16 pris

Nils:Owe Hillerudh, Kubikenborgsv.
10, Enskede 5; Ronny Naslund, Lv 3
1.a batt. 6063, Norrtalje; UIf Blidiov,

NY
INNEHALLSRIK
ELFA-KATALOG

Prenumerera NU!

Prenumeration innebir minst tre fordelar framfor
[osnummerkdp. "

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vérdefulla TfA-argang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

For nirvarande tjanar Ni 7:— pé en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan gdras fran vilket mépadsskiﬁe sam
helst. Skicka in nedanstdende kupong i fiag sa far Ni
TFA fr o m nr 21 i rdtt tid hemburen till Er bostad.

... med mycket nytt

. AB HONRR
Box 2208, Boras 2‘1"3(. Avd. RK,

dan sist
l JG jag prenumererar pd TEA - EFrankeras:? I seqan SlSt ofole
f kt. 1964. ie) TIA
=] hoiér'i:- n:;::-. O halvdr kr lOSEH %elalur | Siindes mot 3:50 i frimiirken eller A
l 17:70.  Prenumerationsavgiften i portot i x;grrs ml;tg»lg{r_g 251215. Per post-
l for uttas mot postfdrskott. Ing- e s erens & I lSLryk.un(ier‘ A S
et porto tillkemmer. Svu;s-l . .
m'&'ﬁ&' :.“m f NAMMZ  veosesesocnassosnvovesass
i Stockholm 3 [l adrames® oodi s s e :
1
l NAMN:  cveeeesnoamsrasssmessees TI" i e
I Adress: socesesoes o ARG TEKN'K {a' ALLA q
' ........................-.J..... Prgnumerationsavi ‘
=
Postadress: ;E‘ Box 3137 I RADIO & TELEVISICN AB
% ' ; | HOLLANDARGATAN'S A, BOX 2075,
IL ............................... S| socciow 3BTRS ATR
finea}
o om mm = = S o oE SR
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SAAB GAR FRAM ...

ke (Forts fran sid 19)

1 lar/gaffel och tillater
axiell forskjutning.

viss

AVGASSYSTEM
Avgassystemets bakre ljud-
dampare ar helt omkonstrue-
rad och ger en ligre ljudniva,
vilket speciellt &r markbart
vid nedslapp till tomgangs-
varv samt i stadstrafik, dvs
vid 1500—3 000 vary/min.

Till den forbattrade ljud-
dimpningen bidrar ocksa den
nya utformningen av avgas-
roret. Det har en gren, som
dr tillsluten i bakre dnden. I
denna gren bildar avgaserna
en kudde som tar upp en del
av ljudet redan innan gaser-
na nétt den bakre ljuddimpa-
ren.

Fr o m 1964 ars modell in-
forde SAAB tva ars fabriks-
garanti. Denna garanti har 1
och med introduktionen av
1965 &rs SAAB-modeller

S BN

FOR ATT
VARA ™MAL-
TAVLA !

BRA G
BERTIE. ‘[’)oERT'
GIRAR UNDAN.

ALDRIG!
JAG HAR

INTE BETALT

W E IONES

S

&

Ax Kapten b

ACKER ATT EN AV TEKNIKERNA, SO

HEsUME : TVEN BRITTISKA

kompletterats med en 5 ars
garanti, som garderar agaren
vid vagnskador och helt spar
in vagnskadeforsikringen.

Femarsdelen i den nya tvi-
fem-garantin tiicker alla ska-
dor, som inte ersitts av an-
nan part och giiller i Sverige,
Norge, Danmark och Finland,
oberoende av vem som kor bi-
len. Hela reparationskostna-
den, bade arbete och delar,
minus sjilvrisken, som upp-
gdar till 500 kronor betalas av
SAAB.

9+ BN N A Dk A T4 S

RYMD!

R S R R O O W o e S ey

RAKETEN

Vid eventuell totalskadg
far SAAB-digaren en likviip-
dig eller helt ny vagn mot lag
kosinad for korda mil.

SAAB:s garanti foljer bj-
len oavsett om den byter
iigare och giller #dven viq
upprepade skador. Sjilvris-
ken dr 500 kr. Denna garanti
innebdr en besparing for bil-
dgaren med 500 kr och upp
till 3 000 under femarsperio.

den beroende pa i vilket
forsikringslige han befin.

ner sig.

%.7.V. HAR UTSATTS FOR SA-

DTAGE PA EN FLYGPLATS | AUSTRALIEN . BIGELES RESER DIT. HAN UPP.

IR BESKIUTNA 0CH EN HEL_lKOf'I'/ER TA

SIKTA \
PA ROTORN,
BERTIE/

M KALLAR sxg Dniav 1 5Jﬂ)ﬂLVA VERKET
HETER JOMBO SACKSON EN F.0.PILOT, JACKSON FORST R ATT ‘BIGGLES KO_ME’)EQ
ATTCf‘«\JéLOJA HON5M OCH FLYR.BIGGLES OCH DERTIE FORFOLIER HONOM MEN

R PP _JAKTEN PA DEM...

S oo o i VAN,

. NEN DIGBY ! HAN AR |
\\NTE SA LANGT 80R-

S~—_TA.

-
P i :

KET £¥.PLOOE-
2Az! 0I68Y KUR

BIGGLES ! DAC-

AV VAGEN.

fjfpialottenicts

HAR NI
VUNNIT?

emtonde dragningens
Fvinstplan har som nr 1 en
TRANSISTORRADIO TUR-
NE DE LUXE, nr 2 dr cn
LP-SKIVA, nr 3 en GET-
SKINNSPLANBOK med ert
namn i guldtryck, nr 4 UPP-
SLAGSBOKEN PRISMA och
nr 5 t o m 100 bestar av
PENNSTALL FOR SKRIV-
BORDET med fyra olikfir-
gade kulpennor.

vinsterna utféll enligt fol-
jande dragningslista:

VINST- LOTT-  VINST-  LOTT-
NR NR NR NR
gi%s 56 357 51 ......21018
2......66956 - R
3 .. 64970 BY 7 ey 31 381
4. 68 700 54 ......44923
5.. 60 293 55 2711072
6. . 49034 56 . 20 205
7 46 787 57 ...... 40 256
8 :s 18 254 58 .. 37106
9 ......36169 59 ......47349
10 27 523 60 ...... 61995
1 41 226 81o525..-35°385
127 s 99100 ] B2 rsite s 74 315
13700 34 499 63 Vv 87152
14 ...... 74246 -7 N 68 209
15...... 38012 65 . 69 283
16 .00 29725 66 .. 52021
1265, .1.:65403 67 7o 58 697
185:1500 36771 68 .. 28149
197, ... 22:560 69, .. w2 23:576
207 54 268 20 i e 42 212
21 ...... 59401 A3 voeie - BBNTT
22: e 1929 72 ooiins 44 232
o ARSI 32 908 73 icopee SNTTY
24...... 45531 T8 oo 26 562
25:5:000./53265 I i 30 589
26 25 838 76 .. 25 848
27 30 799 st 3 753 295
28 . 26 839 78 ...... 45453
297 55nie..: 15005 79 ... 32059
S0 66 409 80 ...... 19422
<1 N 42 864 81 . 59 513
< - RIS 23 565 825 swias 54 982
33 e 28 579 83.:...... 22766
< T 58 458 84 ...... 16100
35 ::i.:.:52 168 85 ... 65386
361l 69 371 86 ......29684
ST, seiai 17 294 81%. 38 981
38 ......62584 B8 L uah: 72 882
15 493 89S 34 465
57 337 905 55 338
56 843 [ [HeE 41 092
48 830 92 S 27 628
. 51 500 9355 b 36 865
. 43 760 947 =N 18 304
.. 50 466 95 ...... 46 665
70 955 96 ...... 49958
. 24855 97 ...... 60029
.. 63120 98 ...... 67497
39 542 99 ...... 74 666
33731 100 ...... 35919
Efter samtliga nummer

finns hokstaven A.

Er _Vinstlott i femtonde
d'lag'nmgcn miéaste vara oss
till handa senast den 25 scp-
tember,

.Rcsultulut av niista drag-
ning kommer i TfA nr 20.
Blanq vinsterna miirks
JORDGLOB, ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd be-
lc‘;'g‘n!l?g. LP-SKIVA samt
L‘:‘('l SKINI}ISPLANBOI{ med
bamn i guldtryck.

Massor med
sentsakerp
som i
ar

trevliga pre-
r lottas ut. Det blir
L féregaende dragning-
Sammanlagt 100 vinster.

BLIXT GORDON . ban Barry

FORT IN | SMEPJAN ! PESSA TARTANER 4

AR MINA VANNER. VI ARSETMF - j
S TILLGAMMANS ! 1
; ‘/\\‘b N (A ¥
ey ¥
A QN 2 A 2 o
*6‘ < ) ¥ I
’\\/V@J i) \ N /- X ;

2 > 4 \ A
5 \ £ ,,'.'7
i .
, N Y

...ARBETAR PAG OCH NATT...
MER ATT TILLVERKA

VAPEN! 7

BLIXT! RAY! DET
HAR AR MIN VAN
MEMIR !

7'
il

7 VALKOMNA TILL MIN
\ \ERKSTAD. KENTS
VANNER AR MINA

KUNGENS POLIS, 50M HALLER
TARTARUS NERE | OKUNNIG-
HET OCH FATTIGPOM...

¥ o€ BLIXT GORVON —PAR AR

KENT HAR KOMMIT MEP KUNSKAP TILL
TARTARUS — KUNSKAP S0M 9KA SKANKA
099 9ANNING , 0CH SANNINGEN

SKA GORA 055 FRIA ! e /

7 0CH REDAN | MORGON
KOMMER KUNGENS

SKATTEINPRIVARE
FOR ATT GORA MA=

| ERT EUROPA UNPER PE MORKA
ARHUNPRAPENA. VI LEVER |
OKUNNIGHET UNDER EN MEDEL:
1 TIPA PIKTATUR |

Cf TARTARUS MOTSVARAR UNGEFAR

SATT KUNSKAPEN OM VAPEN |
VRRA HANPER ! OCH PET SKA GE
055 FRIHET !

4% © Buus

MEN DIN LANPSMAN KENT HAR | MEMI
MEMI
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LATTARE ATT...

{Forts fr sid 25)

_re tryck Dessa blasor gdr un- .

der bendmningen D E Buib
Attachment och finns med
eller utan backventil. Till
pumpar som inte har ventil
maste man anvdnda den for-
ra Si att inte blasan istdllet
for att halla luften slapper
den tillbaks till pumpen.

Vi har provat sprutorna
och funnit att de &r mycket
lampliga for de flesta modell-
arbeten, men att man i all-
méanhet nog inte bor anvinda
dem paA stora foremal #ven
om detta naturligtvis &r moj-
ligt.

Handsprutan {(nr 3) &ar ett
utmarkt hjdalpmedel for
exempelvis modellbyggare
och kan rekommenderas.

Ett papekande: halsen pi
flaskorna till spruta nr 3 gar
latt av wvid &tdragning av
korken. Man maste vara for-
siktig och inte .anvinda me-
kanismen som havarm.

Burkarna har storre o6pp-
ning vilket gor att de ar lat-
tare att réra om i. Dumt nog
ar burklocken till de olika
modellerna olika stora fast
skillnaderna ar sa pass sma.

Utomm med bilpump och
handblidsa har vi provat spru-
torna med en fotblasa av den
typ som brukar anvéndas till
uppblasning av gummimad-
rasser. Aven detta gar bra
men allra bist dr dock en
bra bilpump. Bilpump ger
den kraftigaste stralen och
bédsta resultatet. Jag har pro-
vat sprutorna med olika ty-
per av fdrg och funmit att
cellulosalack ar littast att
sprutd. Med syntetisk firg
kan blasbildning och rinning-
ar lAtt uppsta, i synnerhet
om man har fortunnat myec-
ket.

MALL MiNI

Tillverkare: Mall Engineering Lid,
Yiewsley, Middx, England

Svensk representant: Handelsfirma
fegall, Stockholm

Pris: 7;75

Mall Mini @r i princip av
samma utforande som Cel-
spray-sprutorna men skiljer
sig fran dessa genom aftt
munstyckena &dr stdllbara.
Till en borjan kan det i vissa
-~ fall visa sig svart att fa spru-
tap att fungera bra, men det-
ta beror di pa att munstyc-
kena #r felinstidllda. Sedan
de justerats till rdtt lédge
fungerar Mall Mini utmarkt.
Jag har drivit den med savil
fotpump som med handblasan
till Celspray.

- Slang for anslutning till
pump medfoljer inte men
vanlig gummislang kan an-
vandas, Fistet for slangen ir
 gangat och en 16s hylsa kan,
- om man 83 behover, sittas
A att 6ka diametern fran
2 5.5 mm till ca 8 mm. Viit-
behAllaren har stort lock
an 18t kommer 4t
om fdrgen men be-

Klagligtvis finns inte I0sa
burkar med lock att kopa.
Sprutmekanismen sitter fast-
skruvad med en mutter pa
undersidan av locket sa det
gar alldeles utmiirkt att flyt-
ta over den till ndgon annan
burk med platlock, t ex en
vanlig konservburk. P& sa
sitt far man ju dessutom
burkarna gratis.

RADDAD BARG-
NINGSBIL . ..

(Forts fr sid 21

Forst skulle dock
skrapas och all gammal "pa-
tina” aviagsnas, tills et
zamia askirat kunde inspek-
teras i hela sin solida full-
komlighet. Hjulen fick dar-
efter en lackering i morkrott
i tidens farg, likasa lades
prydnadsrander kring motor-
huv och hjul. Vidare anskai-

fades och monterades pa
plats: ett signalhorn (av
amerikanskt ursprung) och

en "claxon”, bada autentiska
exemplar.

Efter allt detta och en sista
putsning stod var Isotta Fra-
schini fardig, Aterstdlld sa
gott som i alla detaljer till
sitt ursprungliga skick, pa-
nyitfodd till en ny var trots
sina femtio ar, helt unik, ty
av denna modell finns intet
annat exemplar i hela virl-
den!

Bakom oss ldg ett modo-
samt rekonstruktionsarbete,
som ofta synts oss helt hopp-
Iost och som givit oss odandlig
gladje, men ofta stora be-
kymmer. Resultatet var belo-
ning nog for alla som gitt till

verket med entusiasm, offer-.

villighet och envishet som
segrat fullstindigt Gver svéa-
righeterna.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 3%)

NORRLANDSK RETRATT

Som meddelades i nr 1564
har Norrlands DX-IGrbund 6n-

skat gi ur DX-Alliansen. Fra-
gan ansigs vara av sadan vikt

aft den tagits opp Som en sir-
skild punkt pz DX-Parlamentets

dagordning. Resultatet blev att
forbundet beviljades utiride.

Forbundet sdgrade att ge nagon
motivering till sitt dnskemitl om
uttride, vilket gjorde ett niir-
mast beklimmapde intryck, Man
beklagade vissa formaoleringar |
den uppenbarlizen 1 stor hast
tilkomna ansokan, men ansig
sig inte ha anledning att dindra
standpunkt i sak. Det enda som
kom fram i diskussionen svar att
man tinkte dgna sig enbart it
Norrland och lata landet i Gvriglt
vara. Detta Debhiover enligt viar
mening  inte betyda att  man
wiaste Lipina DX-Alliansen.
Tviirtemot vad frian forbundets
sida  gjorts gallande finns det
allvarliga risker for att fiorbin-
delserna ned DX-ingen utanfir-
stiaende organisationer kommer
att skadas av aktioner av detta
slagg. Vi har for vir del svirt
att tro att den firda politiken
kan wvara férnuftig pd lingre
sikt. For aft understryka detin
har 1TEFAE-red pi egen begiiran
Hmpat forbundet. Vi hoppas att
man omprovar saken med resyl-
tat att DN-ingens framtid ligger
i samarbete och inte i isolering.
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SPARA STORA PENGAR
— DIREKT FRAN SVENSKA
CYKELFABRIKEN kam Ni nu
kipa CYKLAR - MOPEDER -
RESERVDELAR - till NETTO-
PRISER utan fordyrande mel-
landinder. Tjdna 100: — Kkr
pd coykelkdp eller 500: — pd
mapedkip. REXKVIRERA VAR
FARGSROSCHYR REDAN [DAG
mat perte. 128 sid. katalog
fis mot 3:— kr i frim.

RADIOROR
SURPLUSMATERIEL

Fab.nya Transistorer m, m. till lagsta
priser. Begér katalog. Fynd-Shop,
Box 182, Visteras 1.

DIREKTKOP
Biltllbehor och reservdelar till bottenpriser

SPECIALITE: Liuddimpare
Swldimpare
El ulrustning

Sportvagnsutrustniag

I

teknik-, handels-, maskinring ]
I /107: — (stryk under ringtyp och pns).l
Storl. .... mm (innerdiam.)
I NAMN sereeescnsorssarsesase PO 000 |
| Adressicoecserasesavesaranesianess CER |
I Postadress soeeoeenecensnerasenennnnns l

med guld-
titl kr
33: —
...samt  helt i
18 karats guld
Gl kr
Priserna inkl. omsa.

GULDSPECIALISTEN AB

Postfack 9023, Stockholm 9 |
Hirmed rekv. mot postforskott e SE
|

for en lufikyld,
stationdar, kom-

BENSINMOTOR 4/

Nr 1 pé vérlds-
marknaden

Litt start med pat. Easy-
Spin-system, ldtt vikt, auto-
matisk varvtalsregl, 2 200 —
3600 r/m, finns i storlekar
29 nk, 1 Ars garanti.
150000 Briggs & Stratton-
motorer nu i Sverige,
O T T T T T T T LTI LTI T
SVENSKA MASKIN AB GREIFF
sSurbrunnsgutan 47, Stockholm Va
3iind. mig omg, som efterkrav
...... st 3 hk d-takis Briggs &

Btratton-motorer 4 295.-- + oms
och frakt,

Namn

LN TY a880 00 S OT GO B0

LTeis\0ieiele 0/s/0/06100/s 0i0i0 /0’00 8000 e'anaasens

plett 3 hk 4-takts

9R— 59 — Special

Nu for omg. leverans.,

11 rir.

380% 250180 mm. Vikt 11 k&,
220 V ~

Frekvensomréde: 540 Ke—1,6
Mc, 1,6—4.8 Mec, 4.8—14.56 Me,

10,5—30 Mec.

Kiinslighet: 1 pV vid 50 mW. 19
QV vid 20 dB signal-brusforhil-
lande. :
Selekfivitet: Max. -+ 500 p/s vid
3 dB. + 9 K¢ vid 93 dB variation
1 till 3.

Uteffekt: 1.6 W.
ning: 50 VA.

Effektforbruk=-

Rorbestyckning: HI-Steg 6BAS,
Blandare  6BES, Q-multipler
6VAG6, MF-steg 6BA6 2 st. LF-
steg och detcktor 6AVS6, Slutsteg
6AQH, likriktare 5Y3GT. Oscilla-
tor 6BE6, Kristallkalibrator ‘fﬂ"“
Stabiliserad anodspiinning. Tidi-

gare frekvensdrift nu helt elimi=
nerad, Kristallkkal. 6AV6, Stabi-
lisator 0A2. Bandspridning aVvy
banden 80 m, 40 m, 20 m, 15 1,
10 m, Varinbel selektivitet, Brus=
limiter, S-meter, Hl‘ﬁ\'ulyvnlu:ll-
troll, LF-volymkontroll, BFO.
Standbayomk..
nm. m, Mottagning iiven av S
Kompl, m. kristall 3.6 Mec.
Netto endast kr.
9R-69 finnes dAnnu i lager.
Komplett kr 4
Byggsals kr . :
Jerana b

antennirimmer
33 B.

Kalulog sdndes mol en

[rinyirken.

SYDIMPORT

Vanssvitgen 1 - Tel, 476184

ALVSJO 2

cc. den verkligt “‘vassa™
effekt och lag
12—17 000 v/min,

ORKAN 246
racerdieseln, hog
bransleférbrukning

c:a 0,35 hk vid 16 300 v/min, vikt
155 Kkg.

Nr 1424 - Kr 123:75
Rekv. GRATIS vart svenska prospekt

Varfor
hefala

mer

for hiliill-
hehoren?

TOM TRANA f{oregangare for battre
rattgrepp.
Orginal "RATTA" i dkta skinn.

Prisexempel:

RATTA 9:50
MARCHAL FANTASTIC 43: —
OT-PANNAN S
GT-STOL 3
RALLYHANDSKAR frin 12: 75
SPORTBACKSPEGEL

7S
VAXELSPAKSKNOPPAR 7:—
STIBEL KOMPRESSORHORN  78:—

Rekv. var nya katalog mot 1: — i fri-
miirken — Order over 50: —fraktfritt.
Full retur- och bytesratt.

NN Ge Shives s sioGmls v

|Adress olo v ldiniorasee. s oeiore s e ehleisloTele

SURPLUSMATERIAL

Mottagare-Sindare APN-1. frekvens- | B
omrade 415—460 Mc komplett med

14 rér och omformare, matt 185X 175
X450 mm. Pris kr, 55—,
-.Mottagare-Sindare typ 83, kristail-
styrd pd 4 frekvenser inom bandet
38—42 Mc. Mottagaren har 1 HF-
steg och 3 MF-steg. Komplett med
14 ror och 4 kristatler. Mét: 127X
82X242 mm.

Pris kr. 98:—.

Mottagare-Séndare typ 38, frekvens-
omrade 7,3—9 Mc, komplett med 5
ror, och handbok. Fabriksnya. Pris
kr. 48:—,

Sindare ARC-5, frekvens 53—7 Mz,
uteffekt 100 watt, roterande antenn-
och tankspole for kontinuerligt va-
rinbel koppling melian slutsteg och
antennkrets. Komplett med rér men
utan kristall. Matt: 135X 180X305 mm
Pris kr, 75:—.
Mottagare ARR 2,
235—305 Mc,
och omformare

komplett med 11 ror
kvensinstdlining. Pris kr. 60:—.
Testset for ARR-2 med timer fér upp
till 30 min, Pris kr. 45:—.

Test och vagmeter for APN-1 kom-
plett m. ror, Pris kr. 62:—,
Sidndare BC 924, fabr. Zenith, fre-
kvensomradde 27—39 Mc, 4 separata
variabla kanaler, komplett med ror
och omformare fér 12 volt. Effekt
35 watt. Pris kr. 75:—,

Transistorer till specialpriser:

OC 44 ....1:50 2 N 508 ....1:50
OC 45 ....150 2N 658 ....2:50
OC 8 ....1:80 2N 659 ....2:50
OC 123 ....520 2 N 673 . 3:50
OC 141 ....4:80 2 N 1056 ..2:—
OC 615 ....4:80 2 N 1172 .. 4:—
2 N 410 ....1:— 2 N 1319 .. 2:80
2 N 425 ....2:80 2 N 1394 .. 3:—
2 N 441 ....7:50 CTP 1508 .. 4%
Billiga dioder:
110 1 N 48 ..., 075
0:80 1 N 2083 ..3:90
1:90 1 N 3208 ..6—
0:90 1 N 3492 ., 6:—

Begér vara senaste katalogblad.
SVENSKA DELTRON AB

07 Vathallavégen 67
{OPX STOCKHOLM O
=~ Tel 08345705, 310153

BOK OM TROLLERI

tricks, |
buktaleri, hypnos etc. san-| |

magi, kortkonster,

des Er mot kr 1:— | frim

KURT BAI'S TROLLERISKOLA
Box

19011 — Goteborg 19.

frekvensomrade | §

samt motor for fre- |

ATERFORSALIARE
{1 BB B nuimnine-
Dpiitot| STALLEN

for fotoarbeten i firg eller svart-vitt sokes.
Lagsta pris — hopgsta rabatt. Film qch foto-
material till bottenpriser for reg. ombud och
erbjudande om fri film. Begir prisiista och
villkor gratis.

SYDSVENSK .HANDEL

Ronneholmsyag. 74, Malmo V. Tel. 040/607 62.

BILREPARATORS-
gurser sami ‘traktor- och X .
piiriktningskurser om 4 man. 1
Fullstiindig  bilverkstadsut-
rustn. Teort med stilifilm,

Platsformedling. Prospekt
mot 2 porton.

Skovde Praktiska Skola

Tidan * Tel. Skivde 70081, 30669
14417

VAGEN TILL

ett @r. Genomford kurs med ‘bety
goda maoijligheter #ill volbelalt orbsie och

hogre Ion
béattre arbete

RITAREKURS

fran SKANDINAVISKA |NSTITUTET
Fack, Gotehorg 48

Inga speciella forkunskaper kravs. Ni la-
ser mar

dct passar Er. d nagra kvdllar
veckan bor Ni varo klar p& mindre dn
ger Er

extrainkomster samt {il vidareutbild-
ning for alll battre placeringar,

V. g. sand GRATISBROSCHYR
over Er ritarekurs.

Namn:

Adress e e Teamle s

Postadr)s e SRl st atets

B

Férbqufande snab

LINGUA

G

08/20 81 05

R 202145

2083 05
| Sind mig gratis och utan forbin-
delse 5-sprakig provskiva och stor
broschyr. TEXTA!
A I Namnz ceeeiiic oo
| YA Be 0000065 5000300 U0 000 0 50

TfA

I P ostad pels s R e e it PR Tl T

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd Teknikerkurs 3
terminer, m. realex. el. motsv. 2 rerm. Hogre
0 . tackkurs ytterl. 2 term. Fackavd. MASKIN-
ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt VAG- o
VATTENBYGGNADSTEKNI1K. Statl. studie-
hjitp. Nva kurser i augusu och fanuarl

crrfor{ e {r| e Treer
é e o err{rrerr

rrrrrirerrer

miilan hirtill senast 1 juni resp. 1 december

An-

bt och latt med

PHONE

S-sprakig
PROVSKIVA

RATIS!

och bestéll kurs eller begar prov=
skivan. Ni far den GRATIS jamte
stor broschyr. Ni kan aven rekvi=
rera skivan pa kupongen nedan.

=T

Fraokera |

. ~ejs

Linguaphone I
betalar

portot. '
LINGUAPHONE [
: INSTITUTET
Svarsfor,
Tillst, 243 Kungsgatan 18 i
Stockholm3 STOCKHOLM C I

Firma:

asvees SL

sescasesserissecsrivenane

Begér prospekt

EKNIKERSKOLAN SALA

k°'T‘mUna| skola med statsunderstéd anordnar kurser for
utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) » Nyborjarkurser for elektr. |
montdrer (1 termin)  Statsstipendier *

Rumsformedling *

16 60
Tel. 0224/116

O Katalogbroschyr

Bestillare:
Adress:

Postadress:

_BESTALLNINGSKUPONG

Varorna sindes mot O postidrskott O avbetalning enl. annonsvillkor

B I T
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1961 TEKNIK for A

P

(om detta erbjudes).
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NY BILD AV MANEN

(Forts fran sid 12)

. en extra finputsning och ste-

riliseringskravet av sonden
har maéast frangds. Detta
gjorde att man kunde oka
vikten fran 306 kg for
Ranger 3—6 till 365 kg for
Ranger 6—9, och ddrigenom
fick man rum med 6 TV-ka-
meror med 170 kg samman-
lagt. Fyra av dem var smal-
faltskameror, som tog fem
bilder i sekunden, medan de
tva vidvinkelkamerorna foto-
graferade med 2,56 sek inter-
vall. x

De sista bilderna som
Ranger 7 tog fore nedslaget
visade detaljer som inte var
storre &n 0,5 m. Man hade
kunnat urskilja en manniska
ifall nagon statt dar. Dess
upplosningsformaga ar ca
2000 ganger storre &dn de
bista jordbaserade telesko-
pens. Den preliminara
granskningen av de 4 316 till
jorden Oversdnda bilderna an-
ses ha visat att manen kan
erbjuda en Ilamplig land-
ningsplats och att diarfor inga
konstruktionsandringar  be-
hovs pa LEM, Apollos man-
landningsdel. I motsats till
tidigare farhdgor har man
funnit att manytan dr tiackt
av ett mycket tunt stoftlager
ayv endast 5 cm djup.

Hur fungerar det?

PROFIL-EKOGRAFEN

—

DIUPET KAN GORAS SYNLIGT PR SICARMEN
AV ETT KATODSTRALERGR.

D=
Z

EN_FARLEDS DIUP
MATS [ ALLMANHET
MED &XOLOD.

ey A COPYRIGHT EUROPA-PRESS

\8ILOSKARM

ELLER DET KAN REGISTRERAS 50M EN
PROFILLINJE.

= DIUPLINIE
DET HELA BYGGER P ATT MAN MATER S
illoen TID, SOM EN ULTRALIUDSSIGNAL ==
FRAN EN SANDARE | BOTTEN, BEHOVER
FOR ATT NA EN_MOTTAGARE, PLACE-
RAD BREDVID SANDAREN ELTER ATT

HA REFLEKTERAS AV 5IGBOTTEN. e

DEN FRAM OCH ATER .

= = MOTOR | o
FORATT LISTA UT OM MAN B&- i REGISTRERING Ay EN BorreNPﬁ‘omjk
HOVER MUDDRA P NA&OT il OSCILLATOR | - |SLAMAVLAGRINGAR KAN GORAS S¢N-
STALLE, KANETT FARTYG MED . |L16A MED EN VARG, £0M SYANGER

EKOLOD FINKAMMA FARLE-

UTRIGGARE |~ |/5.000 GANGER PER SEKUND FOR-
= WA | |uTom 0eN NommALA PA 50.000,
DA SR SR L / . \50M BARA REFLEKTERAS MOT

= V7 AW /L) |FAST BOTTEN.-

L/
X
o N

AT INOLLINIE | BLAM
PoNTONER)] S

SANDARE

20| EN FULLSTANDIG PROFIL AV HELA , ST R T Iz
% | BOTTEN FAS SNABBT MED EN"EKO.- BTl e
GRAF 2 FARKOST MED(FALLBARA) L [ A

UTRIGGARE, SOM BAR ETT DUSSIN it P A} ;
\\\ SANDARE -~ MOTTAGARE, 50M ARBE- 5 —————____ji§— =
\TAR MED ETT PAR 6EKUNDERS - —

MELLANRUM.

INSTALLDA v+ = -

MEDAN FANGVAKTARNA SATTER SIG |
SAKERHET, BLIR BUK ENSAM OCH
MEDVETSLOS KUAR

. INLAST | DEN TIps-

UPPIFRRN FANGELSEMUR
VANTAR BODELN omls‘rEN
PR EXPLOSIONEN.. .
) STALLDE
IN TIDEN PR
TIUGO MI-

DERAR INTE
M _TUBEN?
N—

DU HAR AVERSKRIDIT
DIN BPEFOGENHET, BO-
DEL! MANNEN | TUBEN

OM HAN DOR...DOR L{ HM—JO~HM—-DET LRG EN FOR -
V| ALLIHOP! KAHMEE. |SEGLAD ORDER PR MITT BORD..-
ViLL HA HONOM LE-/MEN JAG VAR UPPTF\GEM_/

AR BUCK ROGERS —,

"VANDE! FI(K DU INTE QCH...
ORDER OM DET?

ROGERS AR BARA
HALET MEDUETEN
— Vi FRR

SORA DET;
BODEL. DU

LAT DE ANDRA STRAX

ATER VID MEDVETANDE
OCH FAR FORTSATTA SIN
FARD. . e

e

DARPA AR BUCK
DARNERE? JAG KOMMER OCKSR ATT
EXPLODERA NAR JAG BERATTAR.

FOR KAHMEE HUR JAD
HAR BLIVIT BEA

HM=VAD VAR DET f&r EXPLOSION L

SPEEDY

Speedy ar en popular och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pa 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden & 2,6 m och bredden 135
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gér
att uppnd 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den lattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Over
1500 ritningar har sdits av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Pris 17: 40

Ritning 57

Teknile for Alla har tagit mdnga uppmirksam-
made initiativ for att ge 6kad bredd Gt batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populdra och lattbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarpd mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare | furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i férpiken. Bdten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pa mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
rdknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Rllnlng_70 Pris 37: 30

BATRITNINGAR
for it

AMATORBYGGE

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt, & en kabinbdt som méter 6,5%2,3
m. Den ar avsedd for antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt &r 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och ndrmare 32 knop med 125 hk motor. Béten
byggs i marinplywood pé& spant och végare av ek och byggtiden upp-
gkattas till mellan 400 och 500 timmar, Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beréknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvd kojer och tvd garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan férses med pentryinredning. Ritningen &r utférd | skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation.

Ritning 69 Pris 45: —

=

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
;arfen ar en sjoésaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
:; 7.f5_ m och bredden 2,5 m. Béten
mrd orruff med en koj, stor mittruff
ed full stdhojd och tre kojplatser,
tvd garderober. En foto-

mm p|

rialkost > A
till ca %agooln;]:,'}mve motor beraknas

Ri
tning 58 Pris 49: 05

OPTIMISTJOLLEN

Optimi
bépt ’:)‘t':l;‘]odllon 8r en idealisk pojk-

l enna bat, som dr oerhort
p%‘:;:.\mbll bl. a. USA, Danmark och
A vatic Ir nu allt vanligare | svens-
C8ntors n. Det &r en liten lattbyggd
Son ordsbadt, som &r 228 m ladng
ca 33 mlzn bred och som for segel pd

> Byggs av 4 mm plywood
gen |a Yoakostnaden blir synnerli-
110 mg& gltnlnqen. som &r | skala
tarktre bladt?lnljcr I full skala omfat-

Ritnin
358 Pris 15: 15

SPORTY

ety

—

STOR-SPEEDY

TfAs populdra sportbdt Sporty har byggts i atskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk
gang. Langden ar 4,5 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop

Stor-Speedy @r en snabb sportkatamaran som ledigt
slar de vanliga sportbatarna nér det géller fartresurser
med mattlig motoreffekt. Bdaten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor p4 25—30 hk. Béten &r avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten | 7 mm ma-

med 50—60 hk motor. Baten &r avsedd fér motorer
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pd

rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beréknas till omkring 50 timmar. Baten &r mycket sta-

spant och vagare av furu. Sittplats finns for fyra per- dig pa grund av sin stora bredd. Ritningen &r i skala

soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5. 1:10 me

Ritning 67

spantritning i full skala.

Pris 25: — Ritning 71 Pris .30; -

BESTALLNINGSKUPONG

Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgdende mot postférskott + porto ritning

|
L1 l

|
|
|
I O Byagbok for Sporty (pris 35:— inkl. oms)
1
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Har kommer den

Ingenjors-
utbildning
genom hemsludier

pa 3-5 ar, beroen-
de pd forkunskaper.

@ Hogre fack-

ingenjorskurser,
16  linjer, med
examen

® Fackingenjors-

kurser, 7 linjer,

med examen

@ Tekniska gym-
nasie-ingenjors-
kurser, 18 linjer,
varav 8 linjer
motsvarar spe-
ciallinje vid tek-
niskt gymnasium

Tekniker-
utbildning

Teknlkerkurser med
examen — 7 linjer.

Tekniska
fackstudier

{6r utbildning
olika yrken
befattningar

till
eller

Specialkurser
Amneskurser
(manga nyheter!)

Tekniska hog-
skolekurser

Fortbildnings-
kurser for
Iingenjérer m.1l.

Ovriga omraden

Handel o kontor
Realskola,
Gymnasium
Akademiska kurser
Sprak

Sociala och psy-
kologiska studier
Konst o nyttokonst

. (] ]
=
}
O @
: n
! ‘
Det friimsta malet for dig som iir tekniskt
intresserad iir helt naturligt ¢n ingenjors-
befattning. Diirfor ar NKI:is nya ingenjors-
4 studiehandbok oumbirlig for dig som vill
gora karriir inom tekniken. Du fir den
GRATIS genom frikupongen hir ncdan.
Resultat redan under studietiden
Den visar hur du effektivt och planmiissigt
kan ligga upp hela din ingenjorsutbildning
jimsides med ditt yrkesarbete. Diirigenom
slipper du studieskulder — flertalet NKI-
elever Gkar tviirtom sina inkomster redan
under studietiden diirfor att deras NKI-
studier successivt meriterar fér mer kvali-
ficerade uppgifter.
Du kan ga fram i etapper
Du behover inte anmiila dig till en hel ingen-
jorskurs genast. Du kan borja med en grund-
kurs och gid i etapper fram till ingenjors-
examen. Du liiser i den takt som passar dig
) biist och du nir snabbt resultat.
Skaffa dig boken redan idag!
NKI har den ojiimforligt storsta erfarenheten
av framgingsrik ingenjorsutbildning per
korrespondens (95 % av alla korrespondens-
utbildade ingenjorer kommer frin NKI).
Diirfor kan du med fértroende viinda dig
till NKI for din tekniska utbildning.
® linopartisk ut r('dy;inu. verkstalld pa upp-
drag av Ingenjorsforbundet NKI, visar att
A\"Kl-i!_lu('yziiircrrltzs position inom ndrings-
5 livet dr starkare in nagonsin. Du fdr ut-
redningens resultat genom att sinda in
kupongen.
FR[KUPONG (kan postas utan kuvert och frimirke)
Sind mig GRATIS den nya studichandboken INGENJORS-
z UTBILDNING samt NKIs nya kursprogram for hosten 1964.
= Sind mi;.i. ocksi :ﬁudiuhandl_)ok for det omride jag nedan
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