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TfA:s populdra handbicker ger Er vardefulla kunskaper
och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby

0 DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
Rad och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

[ MOPEDBOKEN

Av Jan Jang6. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok for varje moped-
agare.

Handbok nr 18.
Pris 8:— inkl. oms.

[ ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skotsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Pris 4:55 inkl. oms.

[0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver,
114 Intressanta forsok | organisk
och fysiologisk kem|,

Handbok nr 17,

Pris 4:— inkl. oms,

Sdnd mig omghe
bicker,

) SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering over den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbeok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.

0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk "lathund" for de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

e )

NY UPPLAGA!

O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbirlig hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet, Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

PRIS 7: 45

LY L SNV SV S SR SN SN SN SN AR
TEKNISKA FORIAGS AB

Box 3137, Stockholm 3

nde mot postforskott + porto hilr intill angivna

0 ELEKTRONIK
FOR NYBUORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populart
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tranga in | elektronikens fascine-
rande viarld. Oumbirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.

Pris 10:10 Inkl. oms.

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och sprangda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. TfA-handbok
for modellrallare. Ur Innehéllet:
Att bygga och bygga om. _Tz':g-
kdpet planeras. Tips om fdrsta
tiget. Tagbordet. Férsta sparpla-
nerna, En hemmabana pad 5 tim-
mar. Grds, hus, trdd — och_s&
Invigningstaget. Att koppla strom.
Trafiken pa banan och massor av
andra praktiska tips fdr nybbr-
jare.

Handbok nr 24,
Pris 12:25 Inkl. oms.

v Handbok nr

®

. ex, av Handbok nr

. ex. av Handbok nr

ﬂ
N
N

. ex. av HHandbok nr

-----------J

0O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver I stort sett allt som kan
goras med en smula hindighet
for att visentligt forbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstiarkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stdrnings-
begrdnsare, LF-filter m.m. Txdllga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar gor att dven
nybérjaren ldtt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inkl. oms.

0O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla:
gan. Instruktiv handledning i
maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11.
Pris 5:35 Inkl. oms.
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Rontgenblick pa robotva-
PeNL S S N S SR

Teknis kKt Nyt e

Motor

Biltest: Porsche 1600 SC 4

Nytt om Formel K .... T

Anatomisk framstol
virldsnyhet pa Volvo .. 14

Batar

Mercunyanas 0By rec: 24

WestiBendi3 o0 Mt 25

V 19 Havsérnen ........ 28

Hobby

Mirker allt for ordning-
ensy; SKUHTEI SRS St 22

Snabbladda med kassett.. 23
Passform problem med

plastmod el 26
R=zdio
4 %) DN OF T RTA SRR s R 0 s g4
Taviingar
Rita en baAt -— wvinn en
MOLOr ettt e LIRS A
T AT KLY SSRUE o e s 34
TEACIottenie R au e 59
Serier
Blggles, L A ey 38
Blixta Gordon SR e 39
Hur fungérar det? ..,... 12
BUCKI R OgCTSnrv s o 12

| NASTA NUMMER

som utkommer den 9 sep-
tember foljer andra avsnit-
tet i1 professor Hans U
Astroms artikelserie om ve-
tenskapens frysbox. Vi visar
nirbilder av manytan som
togs av TV-kKamerorna pa
Ranger 7 sekunderna innan
den kraschade. Formel K-
sporten presenteras i etl
stort reportage. Vi testar
BEMW 1800 TI, Archiinedes
E-50 och den norska plagtba-
ten Herwa sport.

OMSLAGSBILDEN

visar nya Volvo Amazon v,om vilken

ni kan lisa mera pd sid 14—17.

N

En av de viktigaste forbiittringarna: Det stora extra bagagerum som erhélls om bakre ryggstddet fills fram-
at. Baksidan av ryggstodet dr klitt med samma material som det inre, ursprungliga bagagerummet,

MANGA NYHETER PA "GAMLA” FOLKAN

Den viktigaste nyheten pA VW 1 200
iir att samtliga glasrutor blivit hdgre
och att de breddats genom att stolparna
skrympts. Vindrutan dr 3 cm hogre iin
tidigare, medan sidorutorna sinkts 3 cm.
Bakrutan ir 2 ecm hogre och 2 em bre-
dare. Ventilationsrutans bakre kant dir
liksom upphiingningen lutande.

De storre och fjiadrande vindrutetor-
karna ligger i vilolige ner till viinster.
De arbetar parallellt.

Aker man tva i VW 1200 kan man

Tvd hivarmar, en pi vardera sidan om handbroms-
spaken, reglerar varmluften till fram- eller bak-
site. Med skilda reglage kan luftstrémmen dirige-
ras dit behovet &r stdrst.

pAL . NUMMER 18
{@J} tekmk 26 aug—9 sept
La; T ARGANG 25

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixe!
24 44 25. Prenumerationspris: heldr 33:—, halvir
17:70 kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pa-

bérjas vid varje manadsskifte och verkstalls enkiast

genom insittning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

fa ett mycket stort extra bagagerum
genom att filla bakre ryggstédet fram-
4t. Om man lastar upp till nederkanten
av bakrutan har man 500 liters extra
bagageutrymme — det inre bagageut-
rymmet dr annars 140 liter.

Den tidigare ratten for instillning av
varmluftsflédet dr ersatt med tva hiiv-
armar, en pa varje sida om handbroms-
spaken pa mittunneln. Med den ena
spaken regleras varmluften till fram-
sitet, med den andra temperaturen i
baksiitet.

Det tidigare tangentbordet fér regle-
ring av vindrutetorkare, -spolning, par-
kerings- och helljus pa VW 1500 S har
ersatts med tvaA knappar som pa 1 500
Normal. Didrmed har antalet reglage
reducerats fran sex till tva.

Savil VW 1 200 som 1 500 S och 1 500
S Variant har fatt nya fisten for siker-
hetsselarna, Filstpunkten har hojts var-
fOr biiltet sitter bittre Gver brostkorgen.

Tillsammans dr det i Ar 50-talet de-
taljindringar pa Volkswagen 1 200.
Trots detta #dr priset pa den vagnen lik-
som Ovriga vagnar ofdrindrat.

Saviil Volkswagen 1200 som Volks.
wagen 1500 S och Variant S finns i at-
ta olika fiirger. Ny i 1 200:ans firgska-
la &dr fontanagra.

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN
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VI TESTAR

PORSCH

Porsche ar fortfarande ledaren i sin klass.

"Pa papperet” har Porsche inte: extremt. fina prestanda, men ndr man Kommt
ut pad vagarna hipnar man &ver det tempo som vagnen tilliter utan att vare
sig foraren. eller vagnen behdver anstringa sig:

Som liten snabb langfirdsvagn har

dep mypket fa rivaler. Den kan kéras verkligt hart under betryggande sikerhet.
Trott blir man inte heller, inte ens pa verkliga langfarder.

Foto REO ROUSTER

Porsche har namn om sig att vara en
bil som varar linge. En av orsaker-
na dr ar ayv utvecklingsarbeten, grun-
dade pa erfarenheter frin tdvlingsha-
norna.

Liksom med de flesta konstruktioner
gom har forblivit { huvudsak oforindra-
de under ménga Ar har utvecklingen

hunnit { kapp Porsche inom vissa om- -
- raden.

 Motorn 4r ganska bullersam nidr man
i ﬁﬁrﬁr fullt och. torsionsfjidringen som
. ger. i)ella.g"”;gwg;.ts kdaxi%gemkaper' pA nor-
‘Tnala  gor vagnen hoppar en
- del ndr underlaget blir simre. e
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SOLID KONSTRUKTION

Anda kdnns Porsche som en av
de mest solida vagnar som nagonsin
byggts och med en motor som #r lika
lite anstringd nidr man kor for fullt
som ndr man bara 4ker pi halv gas.

Porschen 4r i stora drag samma vagn
som borjade produceras strax efter kri-
get. Det blev den enda vagn som den
bgr&mde konstruktéren satte sitt namn
pA.
Sirskilt under slutet av 40-talet var
slidktskapet med Volkswagen markant.
En rad delar var identiska eller mycket

- lika. Men det som klart skilde vagnarna

frin varandra var Porsches extremt
stromlinjeformade kaross och biittre
prestanda.

Dr Porsche lir ha sagt att L’urst}:hqt_i
var den vagn han ville bygga, Vol (‘Lt
wagen var den han blev tillsagd 2

bygga.

EN' VAGN' FOR' KONNASSOREN i
Numera dr det sviarare att se gliilet-
skapet mellan Porsche och Volkswagen
Porsches utseende #r som sagt (088
fordndrat men utvecklingen har l'('irlll}."‘t
den sé att den nu ir en bil for den Kras-

ne, for konniisséren som betalar en del;
men ocksa véntar sig en del.

Det finns andra vagnar i .anuna pris-
klass eller under som #r snabbare, tys-
tare eller har storre bagageutrymme.
Men Porsche har i stort si minga for-
delar att den &dr unik.

Det &r forarens komfort som man har
inrviktat sig pid i Porschen: forarstéll-
ningen, styrningen, vixelladan och in-
strumenten. Allt dr gjort for entusias-
ten.

Trots att passageraren sitter bra och
bagageutrymmet dr tillrdckligt for tva
personer &dr det forarens trivsel som
statt i forsta rummet.

Porsche 1600 typ 356 finns i tva ver-
sioner, C och SC. Var tescvagn 1600 SC
kupé har en motor pa 1582 cm? —
samma som C-modellen, men ger 95 hk
i stéllet for C:s 75 hk.

Kompressionen &dr 9:1, cylindrarna ir
av ldttmetall och forgasarna dr Solex
40 PJJ-4. C-modellens cylinderblock ér
av gjutjirn och foérgasarna dr Zenith 32
NDIX. Annars dr specifikationen i hu-
vudsak densamma.

TOPPFART OVER 180 KM/TIM

Porsche har inte den acceleration
som kdnns som om en jittefot sparkat
en 1 ryggslutet. Accelerationen dr i stil-
let av det progressiva slaget.

Siffrorna visar att accelerationen i
alla fall dr bedridgligt snabb och topp-
farten ligger pa drygt 180 km/tim vid
5 800 varv/min.

Nidr vagnen gar pa tomgéing darrar
det lite baktill, gasar man hors ett vral
fran de dubbla Solex-forgasarna, men
det ljudet okar inte mycket nir man
sdtter fart.

P4 CS-modellen har motorstyrkan &kats frin 90 till 95 hk, vilket framst kommit
orrummet, men sddant som ofta

accelerationen till godo. Det ser trin t ut §
miiste Justeras ar [att atkomligt. . 2%

Knappen f6r stralkastarna har flyttats mellan varv-
riknaren och klockan. Viarmereglaget sitter fram-
for vixelspaken.

Fliktljudet okar dock. Det hir 4r en
vagn som mar normalt kor me_(_l en-
dast de bakre ventilationsrutorna oppna
for att halla det mesta ovasendet ute.

Det finns ingen choke men i milt vi-
der gir del ldtt att kallstarta om main
trampar ner gasen tva ganger for att
ge en brinsleinjektion med accelera-
tionspumpen.

Det var viirre att starta vid varm vé-
derlek. Man fick trampa ner gasen till
en tredjedel och startmotorn fick ga ett
par ganger innan man fick i gang mo-
torn.

BRANSLESNAL

Vagnens ringa hojd, stromlinjeform
och hoga utviixling resulterar i en
briinsledtgang pa en dryg liter nir man
kor verkligt hart. Kér man inte for fullt
p&d motorvigarna kan man sikert fa
ner siffran under litern.

Under hela testen anvindes bensin pa
100 oktan. Inga knackningar eller giod-
tindningar hordes.

Normalt bor man lata motorn ga upp
till 5500 varv/min pa vixlarna, ibland
kan den fa ga upp till 5800 varyv/min
men aldrig o6ver 5800 varv/min — det
roda filtet pa varvridknaren.

Man maste halla ett 6ga pa varvrik-
naren nidr man narmar sig de Kkritiska
varvtalen, det finns ingen chans att ho-
ra om man gar over grinsen. En é6ver-
varvning kan resultera i allvarliga mo-
torskador.

SUVERAN VAXELLADA

Porsche #r beromd f{or sina synkro-
niseringsringar. Det dr didrfor naturligt
att Porsche 1600 SC har en enastdende

Sldt navkapsel med diskret Porsche-miirke ir ny-
ZORd(or dret. P4 CS-modellen ir gérdeldick stan-
ard,

vaxellida. Vaxelspaken dr Kort och
vixellaigena ar distinkta :

Kopplingen maste lraiapas ne. nier
an normalf, men pedaltryckel ar lagnom
fac

Alla fyra viixlarna dr synkroniserade.
Utviixlingen dr viiivald on man bortser
fran ett ganska stort gap mellan tvaan
och trean. Motorn gar snabbt upp till
5 800 varv pa ettan och tvaan.

Det tar lingre tid pa trean att kom-
ma upp till de héga varvtal didr man far
ut mest av motorn. Fyran ligger niira
trean, vilket #r forndmligl nédr trean an-
vinds sa mycket. Alla viixlarna ir myc-
ket tysta.

MINDRE OVERSTYRD

Tidigare hade Porsche problem med
kraftig overstyrning som gjorde att
bakiindan var livlig nir det var torrt
och forréidisk nédr det blev halt.

Det fordrades verklig skicklighet och
lang trining for att kunna kora snabbt
pa krokiga védgar.

Men nu dr det problemet borta

Porsche har forsokt sig pa flera 16s-
ningar. Den sista d4r en tvirliggande
bladfjider som ligger under bakaxlar-
na. Detta arrangemang haller bakéindan
pé plats i kurvorna.

Man maste fortfarande vara skicklig,
men nu vet man i forvig hur vagnen
kommer att uppfora sig.

Vid kurvtagning vid lag fart éir vag-
nen understyrd. Vartefter farten okas
overgar styrningen till neutral, sedan
till svag oOverstyrning. Det hela kulmi-
nerar nidr bakiindan forsiktigl borjar

(Forts pa sid 7)

| tidigare Porsghe-modallcr har man saknat arm-
stéd, men nu &r ocksd den detaljen ordnad. Allt
for komforten,

Porsche ar trots sina 14 ir fortfarande en av de mest funktionell bi
byggts. Den strémlinjeformade karossen, den robusta och llgvarv.iga ‘:\rol:;:‘
fjadringen, allt ar omsorgsfullt infogat i en sillsynt vilbalanserad enhet. X
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Golv till tak 1075

3 ;fj— 7/ Markfrigang 160
~ Spinvidd bak 1278 3 3

Sparvidd fram 1333

2125

4013

Acceleration pd de tva hogsta vaxlarna:
4:an 3:an

o 30—65 Km/tim 11,9 sek 7,6 sek
' TESTFORHALLANDEN: Véder: varmt, torrt ingen vind. Temperatur 15—20° C. 50—80 kmftim 11,1 ., Z4R,
737 mm Hg. Vagbeldggning. Betong och grus. Bransie: 101 oktan. g;;—??z ::5?2 :;z (0 ;g e
{ —11 m/ti o |

INSTAUMENT: Hastighetsmétaren visacs 3 procent for litet vid 50 kmjtim, 95125 km/tim 13108 8:9. 7%

3 procent for mycket vid 95 km/tim och 7 procent for mycket vid 145 kmjtim.
- Vagmbtaren visade 2 procent for kort stracka.

~ TJAMSTEVIKT: 1030 kg Viktiordelning fram/bak 42/58.

| MAYIMIHASTIGHET: Topphastighet 182 km/tim. Basta tid ps uppmatt rak-
. strdcba §en riktning {400 m) motsvarar hastigheten 182 km/tim_ Vid eft annat
. prav fick bilen accelerera frén stillastiende en stracka pd 1600 m, varefter
ticer for efterfoljande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov i bdda rikt-
singa-na blev 171 kmyjtim. Basta tid i en riktning motsvarar 173 km/tim.
 BASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:
Vid 5 800 varv/min 3:an 137 km/tim
2:an 87 km/tim
1:an 50 km/tim
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. totais bransleforbrukningen
. moltvarar en forbrukning av 1,07 Umil. Normal landsvagskorning 1,06 !/mil.

Vériat motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och
- vagnens toppfart plus 5 procent tillagg for acceierationen. Bransletankens
+ ad SO/ 1

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max Jutning pa 4:an 1:10.9
- 3an 1:7.1
225 142

ACCELERATION: Fran stillst3ende se diagram.

112--145 km/tim 14,7, .,
130—160 km/tim 19685

TEXNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig boxermotor, placerad bak. Cylinderdiameter 82,5 mm,
slaglangd 74 mm, cyl-volym 1582 m? Kompressionsforhallande 1.9.

FORGASARE: Tvé dubbelfallforgasare Solex 40 PJJ-4.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.

MAX-EFFEKT: 95 hk DIN vid 5800 varv/min. Vridmoment 12,6 kpm vid 4 200
varv/min.

KRAFTOVERFORING. Enkel torrlamellkoppling med planfjader. Fyrvaxlad med
golvvédxel. Samtliga véxlar fram synkroniserade. Utvaxling: 4:an 0,85, 3:an 1,13,
2:an 1,77, 1:an 3,09 och backen 3,56. Slutvaxel: 4,43.

BROMSAR: Skivbromsar pa alla fyra hjulen

HIULSTALL: Fram: Separat upphangning med tva ldngsgdende fjaderarmar oa
var sida samt krangningshammare. Bak: Separat upphangning ned svangaxlar
styrda av en léngsgdende fjdderarm pa& var sida. Dubbelverkanue hydrauliska
teleskopstotdampare. -

STYRINRATTNING: Styrvaxel med skruv. Hydraulisk styrningsdampare.
DACK: 165X 15 slanglosa goérdeldack.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
20 760 76 ' ‘ '
,, #0 | 74 =
720 1 72| | L . =
fae
\‘ f 700 / 70| 85s i
A\ P ] [ ozl
._f’.\\ 60 IR /| G L3
40 _! 3 Oz | Sl = |
e : 20 0,2 y = 4 3 330
: TS| S S kM i | ML o] [ [ = :
20 3040 50 60 SEK. 70 20 30 40 50 60 A1/ TIH10. 2030 4050 60 70 80 90 700 710 120 730 740 760 760

PORSCHE SC

(Forts fr sid 5)

sladda. FA personer kor fort nog for
att detta skall handa.

Porsche kringer inte alls. Om vig-
greppet haller pa att forloras vid halt
viiglag kdnner man det i tid.

Styrnigen har hydraulisk diimp_z_n'e,
men den kan inte helt eliminera stotar
i ratten nidr man kor pa gropiga vidgar.

Vagnen blir ganska tung att styra vid E

hard kurvtagning.
SKIVBROMSAR

Till helt nyligen har man hivdat att |

Porsches trumbromsar varit lika bra

som nagra skivbromsar. Nu har man §
dock gatt over till skivbromsar pa alla

hjulen — bak finns det smid trummor
for handbromsen ocksa.

Bromsarna arbetade tyst och vagnen
drog inte ivig at ndgot hall vid broms-
ning.

En del tidiga skivbromssystem hade
mycket daliga handbromsar. Det pro-
blemet har man nu kommit over pa de
flesta hall, men Porsche har med typisk
grundlighet inte latit sig ndja med detta
utan satt in trumbromsar bak.

Dessa smd nodbromsar som mandv-
reras med handbromsen som sitter un-
der instrumentbriddan dr forvanansviirt
starka och haller ldtt vagnen i en lut-
ning pa 1 till 3.

Med tanke pa att Porsche ir avsedd
framfor allt for korning pa motorvig
har fjidringen gjorts hard. DA far man
ocksd rdkna med att det blir lite stotigt
Pi gropig vag.

Det finns inga oljud i karossen, det
hors heller inget ovidsen fran fjiddringen
och vindbruset dr inget att tala om ens
vid 160 km/tim.

Sidtena dr vil utformade och korstill-
ningen dr bra. Man far stéd #nda upp
till skuldrorna av ryggstédet. Man sit-
ter mycket lagt och behéver inte vara
ridd att sla huvudet i taket i forsta ta-
get.

Ratten ér ovanligt stor och sitte gan-
ska niira foraren. Det finns stora maoj-
ligheter att justera siitena. Ryggstiodet
kan fillas framat sia att man kommer
in i baksitet.

SVART HALLA KONSTANT VARME

Nér motorn gar fort ar viarmesyste-
met mycket effektivt, men nir man kér
1 stadstrafik kan det hiinda att virmen
inte rdcker till. Virmen regleras med
en spak alldeles framfér védxelspaken.

Sikten framat #r fin for dem som 4r
omkring medellingd, men instrument.
brddan &r ganska hog f6 dem som Hr
under medellingd, eftersom siitena ar
sa laga.

Sikten bakat  iir inte sdrskilt bra.
Stralkastarna ger bra spridd belysning
pa natten. '

Porschen forefaller lite enkelt inredd
for att vara en sa pass dyr bil. Men
allt ger intryck av hog kvalité och
tillforlitlighet. Instrumenten iir littay-
lasta, men de skyms dock av ratten
och signalringen.

Pa rattroret sitter en spak med vil-
ken man skéter blinkvisare och avblind-
ning, den fungerar dven sam ljustuta.
Vindrutespolaren skéts med. fotpedal.
Under instrumentbridan sitter en kran
fér reservtanken.

Med baksiitena nedfdllda har man ett
ordentligt bagageutrymme, det framre
bagageutrymmet upptas till stor del av
bensintanken och reservhjulet. 1 baksii-
tet finns plats for tva parn,

IR R Wi W
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REGLEMENTET SKALL FOLJ

-

FK-SERIE MELLAN FLYGBOLA

nder punkt 477 i Reglemente [or

Formel K-vagnar star bl a foljande:
Ljuddimpare skall finnas och skall be-
griinsa avgasljudet till 90 phon uppmiitt
vid sidan av vagnen och pa 10 m av-
stand fran densamma samt ndr motorn
dr maximalt belastad.

I reglementet star alltsa klart och
tydligt att motorljudet inte far oversti-
ga 90 phon. Trots detta ir, om inte de
flesta sa i alla fall ett flertal icke regle-
mentsenliga. Men de blir godkidnda da
man hittills inte hallit s& hart pad denna
paragraf. Tyvirr. Vid Iljudmitningar
har vissa ljuddimpare hallit en bra bit
over 90 phon men idndd har dessa god-
kiints for tivlingsbruk. Det kan mead
andra ord betyda att férare som har ¢n
effektiv ljuddimpare, alltsd diir ljudet
inte overstiger 90 phon, far ut nagot
mindre effekt ur sin motor in t ex en
som har en ljuddimpare vars styrka
hiller sig paA 93-—94 phon. Det kan ock-
sd betyda fler klagomal pA motorspor-
ten fran personer som bor i niirheten
av en FK-bana och som blir irriterade
pa allt vad motorljud heter. Nej, den f6-
rare som inte har sin vagn och motor i
det skick som reglementet féreskriver
— han skall heller inte tilldtas starta i
en tivling, Reglementet dr till for att
foljas och inte nonchaleras, varken av
forare eller funktioniirer, fiven nir det
giiller en sadan "liten” detalj som ljud-
dimpare.

SKILIEVAGG FOR BRANDSKYDD

Mellan féraren och motorn skall obli-
gatoriskt finnas en brandviigg av minst
samma hdjd som motorn. Brandskyddet
kan utgdras av sjilva forarsitet, om
detta dr titt och brandsiikert.

Sa stir det att lidsa under punkt 472
i samma reglemente. Aven mot denna

Oonna placering av motorn godkinns,
motorn? ;

paragraf "syndas! det cxi del. Ser man
pa en vagn som t ex Tecno Kart sd dr
motorn si placerad att den sitter nér-

mare forarens ena sida éin bakom rygg- 8

stodet. Nagon avskidrmning mellan £6-
raren och motorn existerar inte. Varfor
godkinns en sddan hir placering di den
strider mot reglementet ? y

"FLYGSERIE"

For att popularisera FK-sporten har
Teknik for Alla och Stockholm Go Kart
Club tagit initiativet till en serietéivling
mellan olika flygholag. Idén kom fran
redaktor Sten Wolf, PR-man pa Luft-
hansa. Sa gott som samtliga i Sverige
representerade flygbolag deltar. I varje
lag ingar fyra forare och det giiller for
dessa att skaffa sitt lag sa méanga
poing som mojligt. Intresset &r mycket
storre dn vi i var vildaste fantasi kun-
nat dromma om och det dr bara att re-
kommendera andra klubbar i landet att
forstka hitta pa nagot liknande. Vi ater-
kommer om detta arrangemang,

FYRATIMMARSTAVLING

I host kommer ocksa Stockholm Go
Kart Club att forsoka arrangera en fy-
ratimmarstivling, didr samtliga klasser,
forutom C, kér gemensamt. For C-klas-
sen skulle di ordnas ett halvtimmeslopp
tidigare pa dagen. Stockholms Bilklubb
svarade for ett langdistanslopp forra
aret och det visade sig att intresset for
en sadan hir tdvlingsform var mycket
stort, Efter vad vi nu vet skall vara
vara tvi forare pA varje vagn och ett
antal obligatoriska uppehall méste g6-
ras i bandepéan. Priser kommer att upp-
siittas dels till totalvinnaren, dels till de
tre forsta i varje klass.

Gunnar Andersson

or brandskyddet mellan féraren oc
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Skarpo, Stor-Speedy.

TfA:s Racerbat, Folkmotorbat, Biltaksbat, Racer-
galosch, Optimistjollen, Speedy, Cyklon, Utd,

REKVIRERA FORTECKNING

[—Teknik for Alla —

Box 3137

Stockholm 3

! Hiirmed bestilles utan kostnad forteckning over TfA!s batrit-
ningar.

[ Namn
| Adress
LPostadress eleleeielelelsialsalanie's 0'e

till Stockholmsomradet

NI FAR ett omvixlande och intressant yrke

som dessutom erbjuder

FORMANER <om fri uniform och fria
resor pa busslinjen. Efter viss tids anstdllning
tva fribiljetter per ar pa jarnvag.

LON utgar med 1382—1583 kronor per minad
vartill kommer 75—150 kronor i tilligg for obe-
kvam arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni aven fa anstillning som extraférare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och ir van att kira buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel. 22 60 00
(riks 08/22 64 20) ankn. 1854 eller sind in
kupongen hirnedan till Distrikischefen, Stock-
holms Driftdistrikt, Klarabergsviadukten 49,
Stockholm C s4 sinder vi informationer och an-
ansokningsblanketter. Lastbilsforare med korvana
a tyngre fordon kan beredas tillfille till bussforar-
utbildning. Anstillning som garagearbetare un-

der uthildningstiden.

D8 b onn oD a0 s ab A SR

Sdnd mig ansdkningsblanketter och information be-
triffande anstillning som bussférare vid SJ.

IR TTINTEE 000 000000 6008 A e SR

teecserresseny

leleictelicte TfA 18/64
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Visttyska satellitférslag. T v DVL:s fdrslag till tung astronomisk ESRO-cate]
lit. T h Projekt 625, en 70 kg tung astronomisk satellit, forslag fran Bélkow.

EUROPAS

RYMDPROGRAM

Néar Wernher von Braun dr 1945 Gveridmnade sig och

ett hundratal specialister frAin Peenemiinde samt delar

och verktyg till ca 100 st V-2:or till amerikanarna, sam-

tidigt som ryssarna lade beslag p4 mangder av tekniker,

information och raketdelar, innebar detta i sjilva verket

att Europa limnade ifrdn sig den kunskap som

samlats i ett kvarts sekels intensiva rymdfartsanstriing-

ningar. Men ldngsamt och motvilligt har de visteuropeiska

nationerna barjat vakna till insikt om att rymdteknik, dvs

rymdfart, rymdforskning och rymdexploatering inte &r

ndgon exklusiv hobby utan jamte kirnenergitekniken

kanske den tekniska verksamhetsgren som mest befordrar

intercuropeisk industriell samverkan.

Av BJORN BERGQVIST

Teckning CARLERIC JORANSON

The British Interplanetary
Society (BIS) som grun-
dats 1933 hade 1936 fatt ihop
en grundplat till en forsk-
ningsfond som skulle bekosta
raketforsék. Man fann da till
sin hipnad att sidan forsk-
ning var i ‘lag forbjuden i
England genom en ""Explosi-
ves Act” av 1875! Regering-
en som redan tidigare yttrat
af.t det inte var nigon me-
ning med att “ligga ned
pengar eller tid pA den #“nda-
malslésa jet- och raketdrif-
ten” stillde sig helt kallsin-
pig till alla forfragningar om
dndring av lagen. Under sam-
ma tid var tyskarna { full
f'art med  Peenemiinde.-an-
ldggningarna!

gl\faturligt‘vls dndrades re-
eringens instillning under
kriget och speciellt lgoch med
gtt V-1 och V-2 borjade falla
over FEngland., Efter kriget
bdrjade man bygga upp ett
raketvapen med hade mark-

och luftstartande robotar.
Men rymdfart var det ingen
pa officiellt hall som ville ta
befattning med utan det helt
privata BIS fick hidr utgora
stéttruppen. Det &r nog ing-
en overdrift att siga att BIS
storartade utveckling och
hiingivna arbete, helt utan
statligt stéd, kraftigt bered-
de marken bade i England
och pa kontinenten under se-
nare hiilften av 40-talet och
stérre delen av 50-talet. Bl &
férarbetade man det a.meﬂg
kanska Vnngu:n'd-pr'OJth""k
genom utredningar om 8 it
"minimisatelliter”. Som ¢ 3
intressant faktum kan \'l_d_‘;
re nimnas att A C_Clarke
BIS' ordférande under 111"5
tid, anses vara den f‘”]fn_
som foreslagit kommur}}

tionssatelliter (kallas 1'1’31' I
fortsidttningen nkomsat )"'c-
en artikel i tidskriften nglw
less World sa tidigt som 1 2
lade han niimligen fram !

oA
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om en 24-timmars komsat,
vilken nyligen realiserats i
den amerikanska Syncom
(se TfA 26/63).

1957, det ar Sputnik 1 och
I1 siindes upp. finner vi en
ganska livaktig engelsk ra-
ketverksamhet och @ven hog-
hojdsforskning. Man hade
borjat utveckla medeldistans-
roboten Blue Streak, vars
nedfartsproblem man forsok-
te attackera med den militira
forskningsraketen Black
Knight. Hoghojdssondraketen
Skylark wvar fdrdig. Raket-
motorprovanstalten Spadea-
dam nira den skotska grin-
sen hade borjat anlidggas.

Australien var sedan ldnge i
gang med skjutningar fran
den stora startplatsen Woo-
mera. Icke minst hade pro-
fessor Bernard Lovells envis-
het och framsynthet lett till
inrdttandet av virldens en

Den engelska satelliten UK-3.

lang tid framéat storsta radio-
teleskop vid Jodrell Bank
med 76 m spegeldiameter.
Med detta teleskop kunde
han den 13 sept 1959 inregi-
strera triumfen att inrappor-
tera den forsta handgripli-
ga"” kontakten mellan ett av
miinniskohand tillverkat fore-
mal och en frimmande him-
lakropp, ndmligen den ryska
mansonden Lunik II:s ned-
slag pia maéanen.

RYMDFARTSSALLSKAPEN
GOR SIN INSATS
Astronautiska sillskap bil-
dades efter kriget i allt fler
linder inom och utom Euro-

% N

US{\-bbvh&lko:ler med europeiska sa-
telliter, T v Atlas-Agena B till 85l
kow-satellit. T h Scout till UK-3.

Satellitbiraren ELDO-A (Europa 1): T v Steg 1: Blue Streak. | mitten Steg 2,
det franska Coralie, t h det visttyska Steg 3, fran ERNO.

pa. I Tyskland hade den
gamla Verein fiir Raumschifj-
fahrt, vidrldens ildsta rymd-
fartssillskap, grundat 1927,
eftertritts av Gesellschaft fiir
Weltrawm forschung. Under
iaren strax fore 1950 sysslade
man hir mycket med pro-
jekt av olika slag som publi-
ceras i privat bekostade rap-
porter. Vid arsmotet 1949 ut-
sinde man en rekommenda-
tion till de di befintliga sill-
skapen att sla sig samman
till en gemensam organisa-
tion for tillvaratagande och
befordrande av raketens fred-
liga forskningsmdojligheter”.
Denna organisation: IAF,

Projekt 625 B, Badlkow-forslag till

mingsidigt  anvindbar
med solenergiférsorjning.

jordsatellit,

Internationella Astronautiska
Federationen, bildades 1951 i
London. Didrmed hade i prin-
cip en mojlighet astadkom-
mits for atersamling fram-
for allt i Europa kring Oberths
gamla arv. IAF var, och 4r
fortfarande, en inofficiell or-
ganisation utan tillgang till
egna materiella utvecklings-
mdojligheter. Den kan didrfor
inte fora ut arvet till prak-
tisk verkstiillighet, men ge-
nom sina Arligen aterkom-
mande kongresser, som nu-
mera dr av god vetenskaplig
klags dr IAF en virdefull in-
spirationskiilla.

Vissa enstaka eldsjilar har
inom TAF:s ram trots allt
kunnat se till att nagot prak-
tiskt blivit gjort. Det biista
exenmplet hiirpa torde vil
vara Deutsche Raketen-Ge-
selischaft (DRG) i Bremen,
Viisttyskland (numera Her-
mann Oberth-Gesellschaft,
HOG). DRG har iinda sedan
1953 syszlat med konstruk-

tion, tillverkning och upp-
siindning av krutraketer pa
upp till 20 km topphdjd med
praktiska dndamal som vig-
bekdmpning med oljesprid-
ning och medikamentbeford-
ran till strandade fartyg
samt for forskningsidndamal.
Arbetet finansieras delvis ge-
nom anslag fran kommuner,
delvis pa frivillig bas, och
siillskapet forsikrar Ater-
viixten genom en vil upplagd
ungdomsverksamhet.

SAMARBETSTANIKARNA
BORJAR REALISERAS

Det Overraskande tidiga
realiserandet av rymdfirder
var jimte USA:s breda
forsknings- och  exploate-
ringsprogram, vilket borjade
avteckna sig redan 1958-60
med aktiva och passiva kom-
sat, den injektion som de eu-
ropeiska samarbetstankarna
behovde. Naturligtvis har det
betytt mycket att dessa an-
stringningar fick segla i f6r-

(Forts pd sid 30)
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... med mycket nytt

NY
INNEHALLSRIX
ELFA-KATALOG

b

sedan <ist ...

Siindes mot 3:50 i frimérken eller
per postgiro 2512 16. Per post-
{irskott 4:—.

(Stryk under det Onskade)

Namn STl ee. 3000000000 C00003000
Adress:

............ TfA 18/64

Postadress:

; &: T'ELE_VIS,IQ_,N AB
HOLUANDARGATAN 9°A. BOX 3075,

“STOCKHOLM 3/ TELEFON:08/240280

BATALOG

96 sidor
hobby

med senaste nyheter.
Massor av hobbyartik-
lar. Bestall redan i dag.
Pris 2:—.

[~ THOR KO88Y

Skénegatan 52 — Stockholm So. Tel. 42 84 00

l Hirmed bestilles ...... ... st
skall betalas med frimarken.
, Nemns Bt a e ole solsie s Toiets o 1sleslete
Adress:
Postadr T AR Is st e o

Nya hobby-katalogen 64 a kr 2:—, som

............................ TFA 18764
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® Okad motoreffekt — hojd acceleration och
toppfart

® Baire segdragningsformdga samt lugnare
géng

® Minskad bransle- och oljeforbrukning

® Snabbare start under vinterforhallanden
Okad livslangd pa brytarspetsar och

tandstift

® Battre driftssakerhet samt minskat motor-
slitage

® Inga téndningsmissar vid hoga farter

® Farre bversyner av Er motor

kompl. kr. 199:— exkl. oms., 3 man. garanti.

HANDSTRALKASTARE

Handsokaren 4r ett oumbarligt hjélpmede! un-
der den mbérked rstiden och far ej saknas i en
modernt utrustad bil.

Den ger Er ett starkt ljus upp till en halv ki-
lometer och finns for 6 eiler 12 voit. Seaibeam.
Kop lampan som blivit den verkliga schiagern
till det l&ga priset 85.—. Tillverkad av hard-
forkromad metall

Ingen installationskostnad, bara att plugga 1
cigarettdndareurtaget eller att koppls till nagon
stromforande ledning. Stromforbrukning. 2.2
amo.

CB-3A

Er GB-3A #r den tillforlit-
liga rorapparaten i modernt
och kompakt utfoérande. Er
CB-3A ar latt att skota. Ni
anvander den néstan som
en telefon och Edra samtal
kostar naturligtvis ingen-
ting. Er CB-3A ar tiliverkad
av hdgsta kvalitet och stan-
dardutiorandet ger Er hog-
sta tildtna effekt (5 Watt).
Ni xommer att kunna ha
kiar och tydlig kontakt vid
15—40 km och under gynn-
samma forhdllanden langre,
S-markt.

TELERADIO

Dalgatan 13 — Sodertalje — Tel: 0755/143 00 - 101 22

OHAR ocn OKAR

Se senaste _menp siinker priserna

nyheterna i 1964 ars
Scalextric-katalog

med svensk fext.

Set F-30 med 1 Cooper och 1 Llotus
sformulc 2» bilar, motericl for oval
beono, skyddsricken, fartkontroll-
hendtag m. m. Kr. P -
Set F-31 med 1 Cooper och 1 lotus
>Formula 2» bilor, material for
séttos-formod bana, skyddsracken,
bro-pelare, doseringskilar, fortkon-
irolihandfag m. m. Kr. 110: —

RP/9 SCALEXTRIC  SPECIALTRANS-

FORMATOR — nu S-markt och god-
kond for Sverige: Ger 12 volt och

bona vori

. 31. Modellflygkatalog 2:75
Spacialkataloger:

st. Scalelextric, svensk -64 1:25

I. . st. Yri-ong Minic Motorways 1: —
.. 3. Tri-ang Rovex HO janv. ): — o
l.. st, Tri-ang Rovex TT {Grnv. —: 75 g
.. st. Tri-ang Minic Ships —: (0
',. st. Frog Plastmodeller —: 50 | Adress ..
.. st. Aurera Plostmodeller —:75
.. si. Fleischmann [arny. T: — Postadr.

Sot F-50 med 1 BBM och | Porsche »For-
mula 1» bilar, moterial for «attas-formad

ingér vioduk! med brofdsten,

skyddsrocken, fortkontrollhandiog m. m.

Kr. 150: —

SN £ TRUCDSSON

BODELL L STHOUSTI) PN,

Storgafan 25
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DORREN OPPNAS. ..
(Forts fr sid 19)

den i en dangmaskin. Detta
tar da virme fran den expan-
derande gasen och dess tem-
peratur sjunker ytterligare.

JOULE-THOMSON-EFFEKTEN

En annan viktig kryotek-
nisk metod forutom den be-
skrivna Kretsprocessen grun-
dar sig pd det forhallandet
att manga gaser blir kallare
nir de far expandera fran
ett hogt tryck genom en
smal Oppning utan virme-
utbyte med omgivningen.
Denna effekt, som kallas for
Joule-Thomson-effekten,  dr
emellertid liten savida inte
gaserna redan fran borjan
har en ladg temperatur. For
helium maste temperaturen
vara endast 33 grader over
absoluta nollpunkten. Det
gar emellertid bra att kom-
ma ned till dessa tempera-
turer genom den Kkretspro-
cess som beskrivits ovan men
diremot inte gérna si myc-
ket ddrunder, eftersom verk-
ningsgraden hos Kkretspro-
cessen da blir mycket lag.
Nir man kommit ned till
tillrdckligt lag temperatur
hos gasen genom upprepad
kompression och expansion
ntnyttjar man emellertid
Joule-Thomson-effekten och
liter gasen som ett sista led
i kylprocessen stromma ut
genom en fin ventil.

GASEN KONDENSERAS

Gasen kyls da ned sa kraf-
tigt att den kondenserar och
man far flytande helium. De
olika delar som ingar i den
apparat som anvinds pa in-
stitutionen for fasta tillstan-
dets fysik vid Tekniska Hog-
skolan i Stockholm for att
framstilla flytande helium
visas i principskissen "Ma-
sKin for ultrakyla” pa sid 19.
Apparater for framstéillning
av flytande helium tillverkas
fabriksmiissigt pa flera hall
i vdrlden. I dagens lige gar
en sadan utrustning pa cirka
250000 Kkronor. I Sverige
finns for nirvarande 3 fly-
tande helium-anliggningar,
men ytterligare sadana pla-
neras.

TEMPERATURER UNDER 42°K

Det flytande helium 'som
vi nu lyckats framstilla har
€n temperatur av 4,2°K, vyil-
ket dr dess kokpunkt vid
normalt tryck. Genom att
koppla behallaren med fly-
tande helium till en vakuum-
pump: och hastigt pumpa
bort dingan Gver viitskan fin-
ner man att denna blir kal-
lare, Detta #dr ett generellt
t’gnomcn som giller for alla
vatskor - kokpunkten sjun-
ker med minskande tryck,
Med en effektiv vakuum-
pump kan man sinka tem.
peraturen  hos flytande o-
lium till ndgot under 1°K,

Det dr emellertid den undre
grinsen for vad man kan na
med denna metod. Angtrys.
ket over heliumvitskan gy
d& mindre én en hundradel ay
atmosfirstrycket. Om man
vill komma iinda nirmare
absoluta nollpunkten méste
man tillgripa speciella mae.
netiska metoder. >

EN MILIONDELS GRAD FRAN
ABSOLUTA NOLLPUNKTEN

Da ct'l. paramagnetiskt salt
magnetiseras  stiger  degg
temperatur pa samma sitt
som en gas vidrms upp da
den komprimeras. Tempera-
turhéjningen i det paramag-
netiska saltet beror pi att
virme utvecklas da de ato-
maéra elcmentarnmg'm:tex-na
orienterar sig parallellt meqd
det yitre magnetfiiltets
kraftlinjer. Analogt med f&y-
hillandena i den tidigare be-
skrivna Kkretsprocessen kan
man lata detta overskotts-
virme avges till omgivning-
en, varvid saltet ater kyis
ned till sin begynnelsetempe-
ratur, vilken inte far vara
hogre in 1°K. (Man anviin-
der flytande helium under
reducerat tryck som forkyl-
ning.) Om saltet nu viirme-
isoleras och avmagnetiscras
genom att man kopplar bort
det yttre magnetfiiltet sjin-
ker temperaturen liksom niir
den viarmeisolerade och kom-
primerade gasen fick expan-
dera. Med denna metod har
man natt temperaturer ncd
till 0,004°K. Vill man kom-
ma dnda nirmare absoluta
nollpunkten maste man ut-
nyttja de magnetiska egen-
skaperna hos sjilva atom-
kdrnan. Dectta steg fordrar
emellertid mycket kraftiga
magnetfilt och en kompii-
cerad virmeisolation av pro-
ven. De ligsta temperaturer
som man pa detta sitt kan
framstilla ligger i nirheten
av en miljondels grad over
absoluta nollpunkten.

HUR MAN BEVARAR LAGA
TEMPERATURER

Man kan fraga sig “ur
man biir sig at for att vid-
makthalla de laga tempera-
turerna. Om man forsokte
forvara flytande helium i ett
vanligt kirl vid rumstempc-
ratur sa skulle det ogou-
blickligen koka bort Da
grund av dess laga Angbild-
ningsviirme. Det viktigaste
problemet dr dirfér att
astadkomma en tillridckligt
god viirmeisolering. Man ut-
nyttjar da l.(:l'll]()Sfl{lSk(ll‘{S
princip. Vi anviinder vanli-
gen termosflaskor for 11?}
halla nigot varmt, t eX lkai-
fet pa utflykten, men v!n:n'l
kan naturligtvis anviinda
dem foér det motsatta l‘ullﬂl-

att halla nagot myckec
kallt, Termosflaskan hoxlzcr
i princip av tva glasflaskor,

den ena inuti den andra. lT:{-
rymmet mellan dem  ar .\-':\
cvakuerat sd att det 1N

finns nAgon luft kvar som

kan leda vidrme mellan den
yttre flaskan och den inre.
Viggarna som vetter mot
varandra #r dessutom for-
silvrade for att forhindra di-
rekt vdrmestradlning mellan
flaskorna. De kiirl som man
anvinder for att forvara fly-
tande helium i bestar i prin-
cip av tvid i varandra still-
da, sammanbyggda termos-
flaskor. I det yttre £fylls
flytande Iluft som har cn
temperatur av 80°K, och i
det inre flytande helium.
Ingen termosflaska ger dock
en 100 9%-ig vdrmeisolation,
men genom att omge den in-
re flaskan med flytande luft
minskar man de ofrankom-
liga viarmeforlusterna. P& sid
18 ser vi ett sadant forva-
ringskdr] for flytande he-
lium uppstdllt intill flytande
helium-maskinen. Kirlet
rymmer 25 liter vitska. For-
lusterna pad grund av av-
dunstningen &r av storleks-
ordningen 0,3 liter helium
per dygn. Om man inte ha-
de flytande luft i den yttre
termosflaskan skulle forlus-
terna i stdllet ha varit cirka
30 liter helium per dygn.

Dia man skall utféra mat-
ningar vid flytande heliums
temperatur, kyler man ned
de prov som man vill studera
i behallare av liknande kon-
struktion som forvarings-
kidrlen bestédende i princip
av dubbla termosflaskor med
flytande luft och helium i.
Vid de ultralaga temperatu-
rerna, under en tiondels grad,
vixer vdrmeisolationsproble-
men i rask takt med avta-
gande temperatur och de all-
ra ligsta temperaturerna
som erhélls med de magne-
tiska metoderna kan endast
vidmakthéllas under mycket
kort tid, av storleken nagon
sekund eller sa.

Vi har hittills behandlat
principerna  for framstdll-
ning och forvaring av fly-
tande helium. I nista num-
mer skall vi g& nmirmare in
PG supraledningens teori och
dess praktiska tillimpning-
ar. De extremt ldga tempe-
raturernas anvdindning har i
allt storre omfattning borjat
tringa in i tekniska sam-
manhang och supraledningen
ar det omrdde dir de wikti-
gaste utvecklingsmdajlighe-
terna finns.

Forts i ndasta nummer

PASSFORM PROBLEM
MED PLASTMODELL

(Forts fr sid 27)

Gitta dr gjord precis som
en vanlig trimodell men
alla delar #r av plast. Delar-
na ir tryckta pA flaken. Ba-
ten skall drivas med elmotor.

Bétens lingd #r 430 mm
och storsta bredd 160 mm.

I byggsatsen ingAr, utom
plastflaken, roder med ingju-
ten axel av metall, diverse

plastdetaljer, propelleraxel,
axeltrumma och propeller for
elmotor, silverfdrgade pryd-
nadslister samt plastlim. For
imitation av trd pa dicket
medfoljer sjalvhéftande plast
och for klddsel och stopp-
ning av sitet ett stycke plast
och en bit skumplast. Med
byggsatsen foljer en steg-
for-steg-bygganvisning med
skisser. Ingen svensk anvis-
ning medfdljer men man kan
klara bygget enbart med
hjidlp av skisserna.
Monte Carlo, Fortuna, Del-
phin och Gitta:

Tysk-

Tillverkare: Breiter,

land.

Importor: Sven E Trueds-
sons Modellflygindustri, Mal-
mo.

Priser: Monte Carlo 79: 50,

Fortuna 79:50, Delphin

68: 50 och Gitta 35: —

Sterlings Chris-Craft &r
utférd som vanliga plast-
byggsatser till prydnadsmo-
deller och &r liksom dessa
gjord av vanlig polystyren.
Som drivkidlla skall en elek-
trisk motor av miérket Li'l
Beaver anvindas.

Skrovet #r gjort i tre de-
lar: tvd halvor som hoplim-
mas efter koélen och en ak-
ter. Att skrovet inte gjorts i
ett stycke dr beklagligt.

Delarna dr gjutna av plast
i tre férger. Detta skulle i
princip kunna inneb#dra att
man inte behdver maéla s&
mycket. Den brunflammiga
plast som anviénds till dic-
ket och kabinsidorna ir dock
sd ful att man inte girna kan
anvidnda den omédlad.

Héllare for batterier, axel
och propeller ingér i satsen.
Bygganvisningen dr pi eng-
elska och atfoljs av utforliga
monteringsskisser vilket inte
hindrar att man girna skulle
ha sett att Atminstone en
duplicerad  anvisning Pa
svenska medfoljt.

Passformen &4r bitvis bra
och bitvis dalig." Som exem-
pel pA det senare kan ndm-
nas att oOvergidngen mellan
akter och botten #r dalig och
att akterdelen méste putsas
av pi ena sidan efter monte-
ringen. Motorféstet #r felak-
tigt pd tva sdtt: det sitter
for hogt och i fel vinkel i
foérhallande till axeln och det
dr for smalt mellan upphdj-
ningarna f6r motorns botten-
platta — motorn gar inte in
mellan dem om man inte
klipper av en bit bottenplAt.

Delar att bygga ett stativ
att stdlla biten pa ingar i
satsen men det #ir mycket
underligt utfort. Man skall
stiilla baten pA fyra punkter
och inte pd V-formade an-
liggningar som brukligt. Ba-
ten kan inte std pa stillet —
om man inte limmar fast
den (1)

Chris-Craft 42’ Express
Cruiser:

Tillverkare: Sterling Models
USA. Importor: Hobbytjinst,
Stockholm. Pris 13:— vartill
kommer 9:50 fér elmotor.

(0)

Nu presenterar vi hos

1) \ ‘1‘ 4 . O

tens stora nyhet | "fardigt” modelljarnvigs-
bygge. Tyska Giitzold har kommit med ett enastdende HO-drémlok R
BR 75. Likstrom, tvardlssystem, bytbara koppel. Snackdrev ;
for krypkdrning. Detaljer och precision i sarklass! Riktpris

HRUSKAmodellen BR 84 ar yiterligare
ett av dnskeloken. Gjord av fackmdn
for kdnnare representerar detla tunga
HO-tanklok modellbygge i vérldsklass.
Skalenlighet och intressanta delaljer.
Likstrém, tvardlssystem. R.pris ca Bg:—-

PIKO-vagn, nr. ME 14501, med syra-
behallare och bromshytt. R.pris 12:50

PIKO har det storsta godsvagnssorti-
mentet i modelljarnvagsindustrin. HO-
modellerna omfattar-de flesta typerna
i Europa. Samtliga med isolerade me-
tallhjul och utbyibara koppel!

. Vdldetaljerad fyraxlig PIKO-godsvagn

typ Nova, med bromshytt. R.pris 15:50

[ Sevmont atientnsie -0 | . ¢

SCHICHT tvavéaningsvagnar passar alla
HO-mérken, Isolerade hjul och utbyt-
bara korpe!. Med belysn. R.pris 37:95
Utan belysning R.pris 35:50. Toppgreij!

Syretankvagn HO, fabr. EHLKE. lsole-
rade hjul, utbytbara koppel. Genom-
brutet ramverk. Detaljer. R.pris 10:50

Méngder av tillbehdr: Modellrals, elektromagnetiska vaxlar, avkopp-
lingsskenor, semaforer, bommar. Spéarkors, hus, byggsatser, luftledningar,

telegrafstolpar,

errongfordon, broar, viadukter, tunnlar, figurer och

myckel annat. Allt med den "extra' modelltrogna finishen som gér mo-

delljarnvagsbygget roligare.

76

SVERIGE

siglv en avancerad

T T = S TA R Tf&r nybdrjaren.
Idealisk start for utvidgning i TT-skala
Kompleltbatt.tagsats TT-Start R.pris 29:50
Komplelteringsats TT-Progress R.pris 19:50

Zeuke-TT, framtidens
modelljdrnvdg, Table-
Top-skala 1:120. Bygg

-anldggning p& elt
vanligt klaffbord!

Alla nkheler frén de !Z‘ska fabrikerna och uppbyggda anliggningar visas

& LEK och HOBBY
ranschen.

-----------—---—--—-X

GENERALAGENT P. H. W. SCHMIDT -
ADRESS: BJURSATRAGATAN 92, BANDHAGEN. TELEFON 08/86 07 89

Namn

i Malmd — stdrsta utstallningen i Sverige for

STOCKHOLM

(Vill Du veta mer s& skicka in kupongen redan idag. Eller lamna in den
direkt till fackhandlaren.) Sénd mig omgéende uppgifter/kataloger pé:

Gitzold

Adress

Postadress

I (texta garna)
W M M M NN M N S D N BN N M W G N B B o m
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Forskare i bl a USA och Sovjetunionen ar sysselsatta
med att s6ka tolka sambandet mellan gravita-
tionskrafterna och elektriciteten-magnetismen. Nar
detta samband slutgiltigt klarlagts far vi troligen
ocksa svaret pa om det ir méjligt att bygga

en gravikopter som drivs fram med hjélp av gravita-
tionskrafter. Forskarna kan (kanske av en ren
tillfallighet) komma att gora en revolutionerande upptackt
jamférbar med Otto Hahns upptickt 1938 av kirn-
klyvningen i uran. En sddan upptackt skulle

kunna géra det mojligt att bygga ”folkgravikoptrar”
fore detta &rhundrades slut.

Av BIORN MALMGREN Teckningar CARLERIC GORANZON

B A R R TR O
>: (1
5 RGN 56 ///{//é‘ 5% _L__v] - :gc
AR “ HEG
* &k ok (Fidl ‘Zl o xxx
9) /,7// NATASNAL. MY S NTIONA. . RRUNGIL }
£/ 7
NSNS Y

50 miljoner for en idé!

Den amerikanska uppfinnarorganisationen National In-
ventors Council ldr vara villig att betala 10 miljoner dol-
lar — &Gver 50 miljoner svenska kronor — kontant till den
som férst presenterar en I&sning av gravitationsproble-
met.

Dértill kommer de rent astronomiska belopp i royalties
som flygfabriker och andra industrier skulle fa punga ut
med till den som satt inne med patentréttigheterna till en
apparat som kunde framdrivas med hjélp av gravitations-
krafter.

Om négon av TfA:s ldsare lyckas I3sa det problemet blir
han férmodligen vérldens rikaste man! Chansen ir dock
inte sérskilt stor. Manga stora vetenskapsmin har gatt bet
pa uppgiften.

Kok ok ok ok k ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok kK

&

GRAVIKOPTERN KAN GURAS MEKANISKT GANSKA ENKEL. EN KLOTFORMAD STRALKABIN MELLAN TVA CIRKELRUNDA JALUSIER SOM SKARMAR AV
GRAVITATIONEN. FOR ATT INTE LANDSTALL OCH RAKETMUNSTYCKEN SKALL PAVERKAS AV GRAVITATIONEN MASTE DE GORAS INFALLBARA.

* X X X X X X X X ¥ X XXX Xy
X X X X XX XXX XX XXX

MED "GRAVIKOPTER® GENO

krafterna. Som tidigare nimnts forefal-

orfattaren H G Wells skildrar i en terien 4r sammansatt av tva slag av Redan Michael Faraday (1791—1867) ler det ocksd omdjligt att avski
Fav sina science f'lction:peré'ittelser en partiklar. Det ena slaget skulle ha po- forutspidde i mitten av férra Arhundra- dem. Déiren\mt g,-_r]djelt"intac hﬁ‘tsoﬁfﬂf
engelsk uppfinnare,' ingenjor Cavor, som sitiv grawtqf.xonsmz.issa. och det andra det ett sddant samband. Att doma av bart att dessa krafter, helt eller delvis,
uppfann ett material, vilket kunde av- slaget negativ gravitationsmasga. 8 . samband < r i
PP et - 8T firska rapporter kan detta L skall kunna omvandlas till annan form.
skdrma gravitationskrafterna. Han kal- Partiklar med negativ gravitations- komma att pavisas experimentellt inom Direfter skulle krafterna kunna avskir-
ade. granepeavorit. massa har 4nnu inte pavisats { vanlig ~ ©°0 inte alltfér avligsen framtid. mas.
Ingenjor Cavor byggde en klotformig materia. Detta utesluter inte méjlighe. Om vetenskapsmiinnen lyckas med
farkost, som var forsedd med ett antal ten att det kam finnas ele i GRAVITATIONS-KONVERTERING? 3 detta konststycke blir det mojligt att
= elementpartiklar skta :
luckor som vette mot marken och 8pp- med negativ gravitationsmassa, Med utgingspunkt fran "sitt” krok bygga en gravikopter med vilken man
nade Iuckorpa mot ménen. Bottenluc- Eftersom Wells fantasi universum beskrev Albert Einstein gra- kan géra resor till manen och Mars.
korna utestdngde jordens tyngdkraft. < T tis?.t a?’a—:ill{eggande cavo- vitationen som en geometrisk egenskap: Gravikoptern behéver inte vara sirskilt
Resultatet blev att manen drog farkos- e .ortlx 'a a orel omsten av ne- Han ansig att dven det elektromagne- komplicerad — nir man en gang kom-
ten till sig, gati massa i samma mgngd s0m posi- tiska fii : liknande mit pa 16sningen hur ravitationsva -
tiv materia, torde cavoriten aldrig bli oo fdltet skulle tolkas pa na skall k e o
Wells har fatt rdtt { en del av sina tillginglig § var vt sitt. POUISOLL IO Ema gt o ey dckertmed(en
spAdomar. Skall han fA ritt Aven nir ot it G Silizhet Einstein férsokte "knyta ihop bll“ t- mosfi ~ltna'(ls 2sabintifvilken radergals
det giller cavoriten? Man kan ju skir- e veen mncven att - tationsfilt och magnetfilt till en enhet brinsle bong, agra stdrre mingder
ma av elektriska och magnetiska kraf- fn S ‘dr‘dmtxden bygga en gravikop- lig fiiltteori. Resultatet blev dock inte “r“'j's.le- hehover inte medforas.
ter. D4 bor det vél ga att géra samma ker.féiom rivs fram med gravitatipns- srskilt lyckat, och han dog utan att p2 i 405'1_11ngcn pa prob]emgt kanske finns
S ] e £ rafter. Men problemet méaste angripas detta omrade ha lvckats Astadikomma OS vissa elementarpartiklar. Den be- Teckningen visar en gravikopter pd vdg mellan jorden och ménen. Den befinner sig Just i den punkt dar
g itationskrafterna! fran ett annat hall &n Wells 2jorde) Det e & ¢ ha lyckats as Kkunde rémde danske atomforskaren Niels Bohr jordens och mdnens gravitationskrafter upphdver varandra. Genom att |ita plattan till vanster konvertera
T el e Yo s It T .med ?n"[’tm slom i flnkclhet OChUCIT,g?nt?,OI'i o sid‘ 53 ;grnvn?ge.--v rér sig garavlkoptem sakta mot Jorden. Om konverterplattan till" hdger kopplas in ror slg far-
: ’ . . . itetsteori. t méanen.
sering™ av materien forutsitter att ma- elektricitet "ol " s Eiedyhans ml{l i e
iciteten som skall "géra sugen”, Det géir inte att upphiiva gravitations 18I64 TEKNIK for ALLA 13
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En rad nyheter har inforts pa Volvos per-
sonvagnar av 1965 ars modell. Nyheterna
pa Volvo Amazon ar kanske de mest om-
fattande som tillférts vagnen sedan den in-
troducerades 1957. Vagnen har bland an-
nat fatt en helt ny inredning med nya stolar
forsedda med inbyggt justerbart svankstéd
stolryggen — en varldsnyhet pa Volvo

AD SA’KERHET PA 1965 ARS

Amazon. Varmluftsfordelningen till bakvag-
nen har visentligt forbéattrats. Ny kylargrill,
halade falgar och rostfria navkapslar ger
vagnens yttre en sportig accent. Rostskyd-
det 6kas genom att galvaniserad plat an-
vinds p& utsatta delar i underredet. Samt-
liga Amazon-modeller far skivbromsar pa
framhjulen.

“har bl a fitt skivbromsar med servo pi :
s framhjulen samt helt ny inredning. Ovre hal-
~“van' av bakdorren spirras med en gasfjider.

Y

: ODELLEFI VAGEGENSKAPERNA
ACKER HAR VAGNEN" VBSAT PA VARLDENS RALLYBANOR

VOLVO AMAZON 1965

har fatt ny kylargrill, rostfria navkapslar
intryck. Bilden ovan.

och hdlade fdlgar som ger ett

"'sportigt"’

PV 544 1965

dr sig llk med undantag
pd Amazon. Nedan,

b
S
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o
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i
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MISK FRAMSTOL VARLDSNYHET PA VOLVO

(Forts fr sid 15)

For okad komfort och sakerhet har ett kurvhandtag for framsatespassageraren Inplacerats pd Instrumentpanelen i Volvo Amazon.

€ nya separata framstolarna av be-
kvim langfardstyp har konstruerats
i samrid med medicinsk expertis. Vol-
vos mal har varit att oka férares och
passagerares sikerhet och komfort. Eft
steglost variabelt svankstod ger moj-

"ANATOMISKA"
STOLAR | NYA
AMAZON

1. Fjddringen | den nya stolen bestér ay tjocka
dynor av. polyesterskumplast som ﬂldm"omot
ga gummiband i sivdl sits som rygg-

st5d. Denna kombination ay material erbjuder

en mycket god fj&dringskomf
démpning &n vanl}ga roglrer. B R

2. :2: :?vlg..d.d Akande ett bra st3d i sidled

ittdynor som t
stoppning | ytterkanterna, Lo - o SYare

-3. | siitenas sjttyta och di
&r vinylen porformd.rzg: prpmpkgﬁu.ki"fﬁ
gcn toxtil-

behaglig och [att

od  fuftcirkulatiol 8J1
E:m' R ?n ]u!?( ]ol&g&n.
Mmsbnmod vatten och vanligt syntetiskt

16 TEKNIK for ALLA 18[64

lighet att med justerskruvar pa rygg-
stodets sidor Oka eller minska ryggsto-
dets framskjutande svankparti si att
den anatomiskt riktiga och ddrmed den
mest vilsamma korstédllningen erhélls.

Fjadringen i framstolarna bestdr av

4. Gummibanden som ger flédringen &r féstade
I en ram av stdlrdr och 1 8verdelen ay rygg-
stddet 4r Inbyggt ett fjAdrande bandsta| for

att Oka sidkerheten for aksitespassagerarna,

5. Framsétet kan flyttas hela 225 mm | l&ngdled.
For mycket langa f8rare kan stolramen och
ggir‘rg:d hela rdrelseomridet fdrflyttas 25 mm

6. Fér att kunna varlera sittstiliningen efter
l&ngden p& Bverkr
ucen kg verkroppen gér sitsen att héja

7. Ryggstddet har fitt #ndrad form varl
kroppstyngden avlastas hégre f.'p”"r::’ﬂ
skuldrorna, Instilining av ryggstodets lut-

x

o

en ny typ gummiresérer, D«
byggda i ryggstodet och mont
der den ldstagbara skumplasistoppade
sittdynan. Sittytornas ytierkanter &r
upphdjda och har uppstyvad stoppning
for att ge de akande gott stéd i sidled.

28, dr in-
‘ade un-

ningsgrad sker nu med en ratt pa stolens
yttersida.

. Sitsens lutningsvinkel kan med en juster-

skruv | stolens framkant #ndras s att man
far fullt stéd for ldrbenet oberoende av ben-
I&ngd eller sittvana.

. Stédet for svnnkry?gen kan Instéllas efter In-

dividuella behov. | ryggstédet finns Inbygat
ett speclellt svankstdd, bestdends av horl-
sontala kraftiga guminl‘:nnd som d#r fiistade
I' vardera sldoramen med en centrad vagga.
Med l]‘ultenkruvm' kan gummlbandens spin-
ning dindras eftar behov. Med en skruvme|-
sol kan man shledes [Gtt stilla In ryggstd-
dots framsk|utande svankpartl som mjukt och
fél|bart anpassar sig efter vars och ens ana-
tomlska férutsittningar,

O R Y e R S TR TSI AR,

Y

.2 i

ALLTID RATT KORSTALLNING

Ryggstddets lutning i sittstédllning
kan nu regleras med en ratt p& stolens
yttersida. Stolarnas flyttbarhet i vag-
nens ldngdriktning har okats med 75
mm och #r nu hela 225 mm. Mycket
langa personer kan vid behov flytta
stolramen och ddrmed hela detta ro-
relseomrade ytterligare 25 mm bakét.
Liksom tidigare kan sidtet hdojas och
sinkas samt sittvinkeln #dndras.

NY KLADSEL

Klidseln pa siten och sidor bestér
av ett nyutvecklat material, textilburen
vinyl. Sittytorna har perforering och
ventilerande pipstoppning, vilket ger
lufteirkulation och gor klddseln féljsam
och elastisk. Det nya materialet &r myc-
ket slitstarkt och ldtt att halla rent.

P4 golvet ligger formpressade mattor
helt i gummi. For okad komfort och si-
kerhet har ett kurvhandtag for fram-
siitespassageraren placerats pa in-
strumentpanelen. En annan inrednings-
nyhet dr ett nedfillbart armstod 1 bak-
sdtets mitt.

Nya féarger pd 1965 Aars Volvo-bilar
ar morkblatt och ljusblatt. Dessutom
kvarstdr firgerna grafitgra, gul, vit,
réd och svart.

BATTRE VARME | BAKSATET

Varmluftsfordelningen har ytterliga-
re forbdttrats genom att en separat
varmluftskanal leder vidrme till bak-
sitet. Varmeflodet dr reglerbart.

GALVANISERAD PLAT — NYHET
I KAROSSEN

Rostskyddet dr béttre bland- annat
genom att vissa delar av underredet nu
bestdr av galvaniserad plat. Huvudde-
len av karossens undersida #dr behand-
lad med underredsmassa pa stidllen som
utsdtts for stensprut fréan hjulen. Rost-
skyddande olja sprutas pa golvets oOv-
riga delar och pa chassidetaljer,

SPORTIGARE UTSEENDE

Arets Amazon-fordndringar #dr kan-
ske de storsta som vidtagits sedan mo-
dellen introducerades. Den nya grillen
ger tillsammans med de nya fédlgarna
ett sportigare utseende. Félgarna ar ha-
lade for att bland annat ge bittre
bromskylning. Navkapslarna #&r rost-
fria och férkromade.

I fortsdttningen levereras alla Ama-
zon-modeller med skivbromsar pa fram-
hjulen. Skivbromsarna &dr sjilvjuste-
rande och av samma typ som de som
tidigare funnits endast p& sportmodel-
len.

Liksom hos Amazon-modeéllerna har
Volvo PV 544 nya filgar, rostfria nav-
kapslar och nya emblem. Volvo Duett
har samma navkapslar och filgar som
PV 544 samt nytt emblem. I klddsel-
kombinationen ingir den nya typen av
textilburen vinyl.

HERRGARDSVAGNEN FAR SKIV-
BROMSAR MED SERVO

Forutom de nyheter som inférts p&
hela Amazon-serien i ovrigt har Ama-
zon herrgardsvagn bland annat fatt
bromsservo for att ge ett litt pedal-
tryck, #ven nir bilen dr mycket tungt
lastad.

Den &vre bakluckshalvan har en ny
gasfjiider, som ger servoverkan. Luc-
kan lyfts "av sig sjily” och kan litt
mangvreras med en hand samt ldsas i
fyra olika ligen,

Den 6vre bakluckshalvan pd Amazon herrgirdsvagn har en gasfjider som ger servoverkan. Luckan lyfts ''av
sig sjiilv'' och kan létt mandvreras med en hand samt ldsas i fyra ldgen.

Volvo Amazon utrustas med en helt ny klidsel i textilburen vinyl, som ger Inredningen ett lyxigare ut-
seende. Denna klddsel &r praktiskt taget outslitlig och dessutom latt att hilla ren.
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Man kan numera utan allt for stora
svéarigheter uppnd de klassiska
landmarkena inom Iladgtemperaturfysi-
ken, dvs de temperaturer som svarar
mot kokpunkterna for flytande kviave
(—195,8°C), vate (—252,7°C) och he-
lium (—268,9°C). Med speciella meto-
der kan man sedan ytterligare ndrma
sig den undre griansen p& temperatur-
skalan, —273,15°C, absoluta nollpunk-
ten, ehuru man av teoretiska skil aldrig
kan na den i praktiken. Av flera orsa-
ker ar det praktiskt att i vetenskapliga
sammanhang anvianda sig av en tem-
peraturskala, vars nollpunkt ligger just
vid denna undre grians for temperatu-
ren i stdllet for att som sker vid den
vanliga Celsiusskalan sitta nollpunk-

ten vid isens smiltpunkt. Den tempera-

turskala som utgar fran absoluta noll-

punkten kallas Kelvinskalan efter den

engelske fysikern lord Kelvin som for

nagot mer an hundra ar sedan foreslog

den. Kelyinskalan har Celsiusskalans

gradindelning varfor isens smiltpunkt

ligger vid 273,15 grader Kelvin (°K)

och vattnets kokpunkt vid normalt

tryck vid 373,15° K.

ISOLERING it

GAS 4.13 : 5E

c 115
PROCESSEN BORIAR
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> J
VERME BORTFORS 50°C
AV VATTNET GASEN UTVIDGAR SIG

e ~ Denna enkla process visar hur gaser kan kylas.

Den forutsdtier perfekt varmelsolering, De an-
givna temperaturerna ar teoretiska och ideala.
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Joule-Thomson-effekten. Om temperaturen ér frén
borjan under ett visst bestdmt gransvirde kommer
gas som strommar frdn hogt tryck till ldgt genom
en smal Oppning att kylas ytterligare.

ORDNING BLAND ATOMERNA

Genom att kyla ned dmnen till i nir-
heten av absoluta nollpunkten kan fy-
sikerna i dag i hog grad oka sitt ve-
tande om materiens och energins egen-
skaper. Orsaken dr den att d4& man ky-
ler ned ett foremal avtar gradvis de
svdangningar som atomerna utfér kring
sina viloldgen, den s k varmerdrelsen.
Avtagande temperatur betyder alltsa
mindre rorelse hos atomerna, vilket le-
der till en 6kad ordning i kristallerna.
D4 varmerorelsen helt har avstannat
och atomerna sitter exakt pa sina ritta
platser, dr ordningen fullstédndig. Detta
tillstAnd svarar mot absoluta nollpunk-
ten. Man kan visserligen inte kyla ned
ett foremal exakt till absoluta noll-
punkten, men dven d& man befinner

sig nadgon grad eller mindre fran den, .

4ar atomernas ordning nidra nog fullstdn-
dig. Fysikernas intresse for lagtempera-
turfysiken beror delvis pa deras mdojlig-
heter att med tilltagande ordning bland
atomerna kunna mita upp vissa stor-
heter med allt stdrre precision helt en-
kelt ddrfor att atomerna inte ldngre
rusar omkring sa valdsamt, En annan
orsak till lagtemperaturfysikens bety-
delse 4r att en del ay de fenomen som
observeras i ndrheten av absoluta noll-
punkten &4r ytterst mirkliga och inte
har nagon motsvarighet vid hogre tem-

- peraturer. Vi skall hdr ndmna tva ex-

empel pa detta.

HELIUM SOM KYLMEDIUM

Om man sdnker temperaturen hos
flytande helium till 2,2°K, vilket #r 2
grader under dess kokpunkt vid nor-
malt tryck (4,2°K), far vitskan helt
nya egenskaper; den blir supraflytan-

de. Med detta menas att friktionen i

“vatskan blir lika med noll och att den

kan spruta genom de smalaste ror
praktiskt taget utan att nigot arbete
behover tillforas. I ett tidigare nummer
av Teknik for Alla (nr 21, 1963) har
jag redogjort for dessa och andra mys-
tifierande egenskaper hos den supra-
flytande heliumvédtskan. Den stora an-
vindning som flytande helium har i dag
beror emellertid inte pa dess suprafly-
tande egenskaper utan pa dess anvind-

FLYTANDE
LUFT

"Termosflaska' fér flytande helium. | det yttre

23”;6"}2?”5 flytande Iuft som har en temperatur

ning som kylmedium di man vill sinka
temperaturen hos @mnen till i nirheten
av absoluta nollpunkten,

SUPRALEDARE

Det elektriska ledningsmotstindet i
en metall minskar d4 temperaturen av-
tar och for rena metaller forsvinner det
helt vid absoluta nollpunkten. I en del
metaller och metalliska, foreningar fin-
ner man emellertid att motstandet blir
lika med noll redan négon eller nagra
grader &ver absoluta nollpunkten. Man
sager att de blir supraledande. D& mot-
standet forsvinner betyder det, att da
en elektrisk strém flyter i en sidan le-
dare far man inga Jouleska forluster,
dvs férluster p4 grund av uppvirmning
av ledaren. Detta fr ay hetydelse di
man méste skicka starka strémmar
genom relativt klena Jledningar. Nor-
malt fir man d4 mycket kraftig upp-
VArmning med svara kylningsproblem

teknikens hjélp. Nar det galler
Lviteknik e8 som vi moter der

=<f kryoteknik, brukar man la

“zuntlen har under senare ar

som f6ljd, men genom att utnyttja sup-
raledningen kan man undvika dessa
komplikationer. Supraledningsfenome-
net ser for nédrvarande ut att vara den
ligtemperatureffekt som  erbjuder de
viktigaste tekniska tillimpningsmdojlig-
heterna. Innan vi diskuterar dem skall
vi dock i korthet se hur man framstél-
ler flytande helium, vilket ger de laga
temperaturer som dr nédvidndiga for att
supraledningen skall erhallas.

FRAMSTALLNING AV FLYTANDE HELIUM

Fransett att kryotekniken nar lingre
ned pa temperaturskalan och behdver
kraftigare maskiner dn den konventio-
nella kyltekniken, dr det inte sa stor
principiell skillnad mellan dem. Varme
tas i bada fallen fran ett stdlle med
ligre temperatur och avges igen pa ett
annat stidlle, som har hogre tempera-

tur. Den grundliggande mekanismen
for detta kan kallas for en vdrmepump.
Den enklaste virmepumpen grundar sig
pa4 det reversibla sambandet mellan
energi, temperatur och tryck foér en
icke kondenserad gas. Om en sadan gas
virmeisoleras fran sin omgivning sti-
ger dess temperatur om gasen trycks
ihop, komprimeras, och sjunker om ga-
sen far utvidga sig. Man kan di tdnka
sig foljande forlopp: Tag en gas, t ex
helium vid rumstemperatur och kom-
primera den. Den blir varm, men man
later vdrme avges till omgivningen sa
att den ater blir av rumstemperatur.
Om man dédrefter later gasen utvidga
sig till sitt ursprungliga tryck sa av-
kyls den och dess temperatur blir ldgre
an rumstemperaturen. I fig pa sid 18 vi-
sas schematiskt en siAdan kretsprocess.
Som man ser kan den ge upphov till en

HELIUMTUBER

RENARE

ANDRA VARMEVAXLARE

GASKLOCKA

KOMPRESSOR

G }
A

‘ +
L
1
L]
:
L]
L]
L]
:
FORSTA VARMEVAXLARE
............... é

BEHALLARE FOR FLYTANDE HELIUM

MASKIN
FOR ULTRAKYLA

Vatten kokar

Vatten fryaer

-195,608

Viite kokar

Vite smiilter

Helium kokar

| Absoluta nollpuskten

temperaturfordndring hos gasen fran
-+20° C till —50° C, alltsd en mycket
kraftig temperatursinkning. Detta gal-
ler emellertid endast for ett idealiserat
fall med perfekt vdrmeisolering och en
idealgas. I verkligheten blir temperatur-
forandringen mindre, men genom att
upprepa processen ett stort antal gang-
er kan man sa smaningom fa en mycket
lag temperatur hos gasen. Nd4r man an-
vidnder denna process for framstall-
ningen av flytande gaser har man inte
vatten som kylmedium utan man Il4-
ter den gas, som just genomgitt krets-
processen fa kyla ned den gas som
komprimerats. For att oka effektivi-
teten later man #dven gasen, forutom
att den utrittar ett arbete genom att
den expanderar, fi4 driva ndgon an-
ordning t ex en kolvmaskin liknande
(Forts pa sid 10)

Hellum frdn gastuber passerar renare och en
gasklocka varefter gasen komprimeras till 15
atm. Den komprimerade gasen gar sedan i
sjdlva_kéldmaskinen dér den avger en del av
sitt vdrmeinnehall i den fdrsta virmevixlaren.
Kylmedium & den gas som redan passerat
genom maskinen. En del av gasen kyls vidare
i expansionsmaskinen som i princip &r en
vanlig kolvmaskin. Denna gas gar tillbaka till
forsta vérmevixlaren dir den hjdlper till att
kyla den frdn kompressorn instrémmande ga-
sen. Aterstoden av gasen kyls ytterligare un-
der expansion | den andra vérmevaxlaren och
fortitas delvis till flytande helium d& den
strommar genom Joule-Thomson-ventilen. Den
gas som inte fortdtats fir stromma tillbaka
genom varmevidxlarna och kyla ned den gas
som d&nnu inte genomgAtt alla steg i krets-
processen.

BRI~ S G e e S e




TRIVSAM SIOMAN

TOG SNURRAN

Priset i var batkonstruktions-
tavling "Merc 39" — en 3,9 hk
Mercury utombordsmotor — gick
till Erik Helsing i Orebro. Det
gallde att rita en lattbyggd,
praktisk “slangbat” for sommar-
nojet och ’Sjoman”, som det
vinnande forslaget heter, ar just
en sadan behédndig bat. Materialet
for baten kostar, om man bortser
fran farg och fernissa, inte mer
an 300:— och det ar ett lagt pris

for en sa trivsam allroundbat
som "Sjoman.”

joman heter det vinnande forslaget

i var konstruktionspristévling. Den-
na lilla ldattbyggda och trivsamma
slingbat for sommarngjet har ritats av
Erik Helsing fran Orebro. Tavlingsbi-
dragen var manga — nagot som ocksé
var viantat med tanke pa att Mercury-
utombordare pa 3,9 hk var vinnarpris
— men juryn enades dock om att Hel-
sings forslag var det som bidst over-
ensstimde med tdvlingskraven om en
bAt som skulle badde vara ldtt att byg-
ga och prisbillig di det géllde material-
kostnaderna.

Baten byggs av marinplywood som
skruvas med maéssingsskruv och limmas
med fenolhartslim mot végare av furu.
For friborden anvdnds 4 mm mahogny-
plywood och botten utférs i 7 mm ma-
hognyplywood. Kostnaden for bygget
berdknas till ca 250:— nidr det géller
tramaterial — marinplywood och furu
for vdgare och spant — samt nodvén-
diga roddbatsbeslag i galvaniserat jarn.

Det kom manga extrema forslag i var tdvling. Som-

. Jiga batar var mera lattbygada an s|ddugliga, and-
~ ra yar snabba men fSga funktionsdugliga som
" bruksbatar. Erik Helsings ’’Sjdman’’ var dock den

" bat som utgjorde den basta kompromissen bland

de egenskaper som krivdes I reglerna foér vir
konstruktionspristdvling.
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Till detta kommer dock ke: nacen for
lim, skruv och ytbehand (aterial.

Denna lilla praktiska ro — som
naturligtvis dven kan utru: imed en

aktersnurra — ar 3,50 m i
m bred. Baten &r alltsa g g
och den blir ddrfor synnerligen stadig.
Friborden lutar kraftigt inAt ot vat-
tenlinjen, nadgot som bidrar {ill att ge
baten goda egenskaper i sjon. Botten
har en ganska platt V-form, vilket gor
den mycket ldttdriven, ndgot som ju &r
visentligt vid rodd.

Baten #r tillrdckligt stor for att kun-
na fungera som en praktisk brukshat
for t ex sommarndjet, men den ir dnda
inte storre och tyngre dn att den t ex
latt kan transporteras pa land.

’Sjoman’” ar ldttbyggd och bor kun-
na byggas av vem som helst. P4 nista
sida visar vi ritningen i forminskad
skala, men ritning i skala 1:10 kommer
senare att sdljas genom TfA:s ritnings-
service.

Teckning
HJALMAR LARSSON
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uftvarnsroboten Bristol-Ferranti

Bloodhound ingar bla i de svenska
och brittiska luftforsvaren. Denna mark-
till luftrobot &r forsedd med tva Bristol
Thor ramjetmotorer, som vid en has-
tighet av tre ganger ljudets utvecklar
en dragkraft som motsvarar &ver
100 000 hk. Fyra startraketer accelere-
rar upp roboten till dverljudsfart pa
nigra fa sekunder. Raketerna fills efter

P4 bilden syns de bida aviryckarna tydligt. Ge-
nom att trycka in den stora avtryckaren endast
till strecket matas bandet fram ett steg utan
pragling (mellansiag.)
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det de uttomt sin kraft och ramjetmoto-
rerna triader d& i funktion. Dessa mo-
torer ger roboten en toppfart pad inte
mindre #n 4400 km/tim. Den radar-
styrda roboten styr rakt pa maélet och
det #r praktiskt taget omojligt for ett
fientligt bombplan att undkomma den
oerhort snabba roboten, som féljer och
uppsbker malet utan att lata sig "ska-
kas av” genom undanmandvrer. VAar

fungera; 12) Férbranningskammare;

Siffrorna visar 1) En av de fyra startraketerna;
2) Brinslet, som éar solitt raketbrdnsle av krut-
- typ; 3) Raketmunstycke; 4) Raketfenor; 5) Faste
for startraketer och fenor. Nér ramjetmotorerna
triitt i funktion lossas startraketer och fenor; 16) Explosiv stridsladdning; 17) Robotens
6) Ramjetmotor, Denna har inga rdrliga delar
och verkar genom lufttryck vid mycket hdg
fart; 7) Ramjetmotorns luftintag; 8) Vid denna
punkt sammanpressas luften som kraftigast;
9) Brénslerdr; 10) Brinsleutsprutningsmunstyc-
ken; 11) Flamstabilisator. P4 bilden visas det
skede dad ramjetmotorn tént och iust)bﬁaat terna; 23) Tank for hydraulolja; 24) Anslut-
13 ot
denna ''midja" | munstycket reagerar de glé-
dande, valdsamt expanderande gaserna och

rontgenteckning av Bloodhound dr kop-
rekt nédr det giller exterioren men gj
elektronisk utrustning, styrningsdetal-
jer och malsdkningsenhet etc dr hem.
ligstimplade aterges dessa detaljer bha-
ra schematiskt. Bloodhound har f & phij.
vit synnerligen aktuell under senare tiq
da det visat sig att tillverkaren av qdep
elektroniska utrustningen gjort sig
oskiligt stora fortjdnster.

Bloodhound styrs
med hjélp av en
rorlig vinge. Har
fungerar den som
héjdroder vid

stigning.

Vingen kan ocksa
stillas sa att man
uppndr skevroder-

effekt.

Nar vingen befinner
sig i vertikalt ldge
fungerar den

som sidoroder.

forstirker den reaktionseffekt som ger motorn
dess framatriktade dragkraft. 14) Radar som
uppfdngar radarekon fran malet; 15) Hemlig-
stamplad  elektronisk  malsékningsutrustning;

"flygkropp'’; 18) Vridbar vinge som fungerar
som roder; 19) Styrhydraulik. Malsékningsut-
rustningens elektroniska impulser forvandlas
till "roderrérelser’” via hydrauliken; 20) Brén-
sletank fér flygfotogen; 21) Brinsleledning till
ramjetmotor; 22) Friamre fiste for startrake-

ningsanordningar for hydraulik och elsystem.
Dessa i#r fore starten kopplade till startram-
pen. 25) Visar stabilisatorfenan.

NTGENBLICK PA ROBOTVAPEN

-

Hidr visas Bloodhound-systemet i funktion: A)
Férsta varningen om ett fientligt angrepp kommer
via fjarr-radarn; B) Rapport om det fientliga fére-
taget nér stridsledningscentralen och dess radar
borjar félja malet; C) Uppgifter om malet vidare-
befordras pad elektronisk vdg frdn radarstationen
till  stridsledningscentralen; D) Anfallsorder ges
till en Bloodhound-bas; E) Frin Bloodhound-basen
riktas en smal radarstrale rakt mot malet; F)
Denna radarstrile reflekteras av malet och reflex-
en fidngas upp av radarantennen i Bloodhound-
projektilens noskon; G) Frdn denna mandvervagn
fidrrstartas robotarna; H) Elkraftaggregat; 1) Start-
ramper for robotar; J) Vagn fér transport av robo-
tar och K) Signalférbindelse.

or nagot ar sedan lanserade Ko-

dak en ny filmladdningsmetod.
Det rorde sig hir om en kassett som
bara behdvdes liggas in i kameran
— under férutsittning att kameran
var avsedd for just den kassettypen

- och som gjorde filmiliggningen
lekande litt.

Nu har en stor grupp andra foto-
foretag enats om att infora en lik-
nande snabbladdningsmetod. Bakom
den nya filmladdningsmetoden star
bl a Adox, Agfa, Balda, Carl Braun,
Ferrania, Gevaert, Ilford, Perutz,

= Zeiss Tkon och #dven Leica underso-

MARKER ALLT FOR ORDNINGS SKULL

et hdnder vdl dd och da att man
behdver mérka ett féremél med en
beteckning eller ett namn eller att man
behdver en etikett av nagot slag. Givet-
vis kan man gkriva etiketter och klistra
fast dem men betydligt prydligare blir
oftast resultatet om man har en stim-
pel eller priaglingsapparat. Jag har pro-
vat en sddan, DYMO M-4, som #r en
billig version av de stora DYMO-appa-
raterna som ligger i ett prisldge mellan
200 kr och 400 kr och dirfoér torde vara
av mindre intresse for de flesta.
DYMO #4r en liten apparat, huvudsak-
ligen av plast som man haller i handen
som en pistol. Vid intryckning av den
stora avtryckaren (se bild) prédglas den
bokstav eller siffra som 4r instdlld med
den runda skivan samtidigt som ban-
det matas fram ett steg. Vid intryck-
ning av den lilla avtryckaren skirs ban-

det av och far dessutom ett litet snitt
sh att man kan vika bort en flik och
dra bort underlaget.

Bokstidverna dr 3 mm héga och fram-
star i relief pad det 6 mm breda banfiet
vilket har egenskapen att anta vit firg
nir det striicks. Principen fér DYMO
ir mycket enkel: Den runda plastski-
vans overdel #r hel och har negativa
markeringar, och underdelen, som ar
uppdelad i flikar, har positiva. Vid prég-
ling fors den instiillda fliken pa under-
delen mot dverdelen, varvid bandet, som
befinner sig diremellan, blir priglat.

Banden #r av ganska tjock plast. De
finns i nio firger. Remsorna dr sjilv-
hiiftande och sitter bra pa de flestd
material. P4 vissa mjuka plastsorter
fister de dock inte liksom pa mju-
ka, bojliga material, tyger ete. S& vitt V!
har kunnat konstatera ay korttidsproV

tycks remsorna tdla vanligt sommarvi-
der med regn och sol utan att lossna.
Det uppges ocksd att de kan anvindas
ute och inne.

Ménga har sdkert nytta av en DYMO
men tva saker spelar in: Den dr dyr i
drift och dyr i inkép. Banden kostar inte
mindre dn 5:40 per kassett som bara in-
nehaller 1,8 meter. Detta tycker jag &ar
i mesta laget och #ven apparaten kun-
de vara atskilligt billigare — den #r ju
trots allt ganska enkel. Bortsett fran
detta kan jag i stort sett rekommendera
DYMO M-4. Didremot vill jag inte di-
rekt tillrdda till kop i verktygsviiska.
Denna #r visserligen bra till form och
utférande men dr klidd med ett svart
tyg inuti som ullar av sig, Atminstone
till en borjan. Man blir smutsig om
fingrarna och iiven verktyget blir ned-
smutsat. Roland Sundquist

ker metodens mdjligheter.
Rapidsystemet, som metoden he-
ter, bygger pa en ny typ av kassett.
Den liggs med ett enkelt handgrepp
i kameran och filmen leds automa-
tiskt in i den tomma kassettdelen.
Formatet &dr det vanliga smébilds-
formatet 2436 mm och filmen be-
hover inte aterspolas efter expone-
ringen. Filmurvalet dr mycket stort

G Gyt

Filmladdningen sker med ett enda handgrepp enligt det nya Rapid-systemet. Rikneverk och ex-
poneringsmitare stills automatiskt in pd ritta varden.

SNABBLADDA
MED KASSETT

— samtliga stora europeiska foretag
pa filmtillverkningsomriddet kom-
mer att tillverka Rapid-film — och
alla filmlaboratorier kan bearbeta
den.

Vid ilaggningen av Rapid-kasset-
ten stdlls kamerans rdkneverk in
automatiskt liksom instédllningen av
filmkénsligheten pa kameror med
inbyggd exponeringsmétare. Andra
fordelar, forutom den mycket enkla
och snabba laddningen av film i ka-
meran, dr en mycket gynnsam film-
matningsprincip, som ger utomor-
dentlig bildskdrpa da filmen ligger
mycket plant samt att de sma kas-
setterna tar mycket liten plats.

Den nya filmen finns redan i
marknaden och tre nya Agfa-kame-
ror for Rapid-systemet har redan
kommit. Rapid-kassetterna kan inte
anvdndas pa smabildskameror som
inte konstruerats for den nya Kkas-
settypen.

Agfa Silette Rapid | ar Silette-kameran | Ra-
pid-version. Den har Agnar-objektiv med ljus-
styrka 1:2,8 och kostar ca 95:— inkl oms,

Iso Rapid IF har Inbyggd blixtutidsare och
kostar ca 65—, Den billigaste Agfa-kameran
heter Iso Rapid | och kostar ca 40:—,
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TEST-
RESULTAT

Provet utfdrdes med en Herwa Star
Jastbat med en I!ngd av 4,60 m och en
gredd av 1,89 m. Biten vigde 250 kg
och tvA befann sig ombord vid provkdr-
Q’ll" .;anbng. &d 4dddes 21,6

sta gaspiAdrag uppnidddes 21,
knop vid 4900 v/min och branslefdrbruk-
ningen var d& 15,7 Iftim. Vid marschfart,
18 knop vid 4300 vy/min, uppmittes
br!mlofgrtruknlngan till 11,7 J/tim. Pro-
pellerstigningen var 13 tum. Motorn var
ny men Ink&rd.

DATA
Marcurr Merc 35 dr en tvicylindrig motor. med
on n

deryol & 492 cm? som ger 35 hk
vid 5000 VImg\'.n &yﬂndordlamotom r 53 mm

Motorn finns béde

o

s i,
S ADAR I I e

oo,

erc 350 ger ett ganska massivt in-

tryck sarskilt ndr man ser motorn
fran sidan med den péfallande kraftiga
riggen. Riggen dr emellertid i stort sett
densamma som p& Mercurys 50 histars-
motor och alltsd dimensionerad for den-
na. Det vasentliga dr dock hir vatten-
motstidndet och det i ett stycke gjutna,
strémlinjeformade undervattenshuset
ger ett helt annat intryck sett forifréan.

Denna motor byggdes ursprungligen
som “testbddd” for att prova de de-
taljer som ingdr i Mercurys 100 his-
tarsmotor och atskilliga detaljer i Mero
350 ar faktiskt direkt utbytbara med
delar i den stora motorn. Redan detta
siager att det har inte 4r frdga om en
14tt, racerbetonad motor, utan snarare
en ganska robust bruksmotor.

Bland de speciella finesserna lagger
man méarke till ett litet trimroder —
som kan stdllas in s& att man kan kor-
rigera for propellerns sidodragning -—
under kavitationsplattan. Detta roder
4ar tillverkat av en speciallegering av
»gjalvuppoffrande” typ. Korrosionspro-
blemet &ar alltid aktuellt i saltvatten
och de galvaniska strommar som upp-
star mellan de olika metallelement, som
ingar i en utombordares undervattens-
del, tas i forsta hand upp av detta trim-
roder. Friatningen sidtter alltséd i forsta
hand in ndr det gidller denna litt ut-
bytbara och billiga del och dyrbarare
detaljer skonas.

En annan intressant detalj dr de
smidda fdastbyglarna och de fingédngade
tvingskruvarna, som gor det mdjligt att

PRIS

ERCURY

Vi testar utombordsmotorer:

Var utombordsmotorprovning galler denna géang tva
motorer i den ligre mellanklassen. Bada &r amerikanska
och tillhér den senaste "motorgenerationen” fran USA.
De bor i forsta hand vara av intresse for dem som 6nskar
en lamplig motor fér sportbaten eller for den lattare

typen av kabinbatar.

Av STIG SANDELIN
Foto BERNT KARLSSON

dra fast motorn mycket hart mot ak-
tern.

Den provade motorn var fabriksny
och proven skedde efter normal inkor-
ning. Man far dock rdkna med att mo-
torn fortfarande var nagot "rd"” och att
den inte ldmnade topprestanda — mo-
torn borjar ge sitt bésta efter omkring
25 timmars korning — och att de redo-
visade vdrdena ndr det giller fart och
bransleférbrukning ligger négot i un-
derkant.

Merc 350 visade sig lattstartad. Nag-
ra vibrationer av anmérkningsvird ka-
raktir forekom inte. Motorljudet var
relativt kraftigt men inte sérskilt sto-
rande d& det var pafallande jamnt.

Merc 350 har metallkdpa. Hér har kapsidorna lyfts
av. | kdpans &verdel &r magnapullstarten Inbygge
och man lyfter alltsA #ven av startapparaten nar
man tar bort denna del.

Mercury. Merc 350 kostar med Kort rigg 3 550:—, med kort rigg och elstart 4 150:—, med
I&ng rigg 3650:— och med lang rigg och elstart 4 250:—,

G clden Shark 350 d4r en av de senas-
7 “West Bend-konstruktionerna —
fjol — och &ar en intres-
tap. Nar det géller denna

 man i forsta hand mérke
vanligt tysta gangen. Man kan
obehindrat samtala utan att
hoja rosten i en liten sportbét trots att
en (rettiofemhéstare varvar for fullt
ett par meter bakom forarsitet.

En tekniskt intressant detalj dr den
ovanliga startanordningen. Magnapull-
startens starthandtag &ar lagt placerat
och sitter pa reglagepanelen strax un-
der kéapan. Dragrorelsen overfors via
en triss- och kugghjulsforsedd axel till
svianghjulets startkrans. Anordningen
visade sig fungera vidl dven om snoret
inte alltid lindade upp sig helt pé tris-
san. Det finns dock en ovanligt latt till-
ginglig nodstartsanordning pa svidng-
hjulet om magnapullstarten skulle
krangla.

motorn Kom
sant be
motor
till den o

i

Reglageanslutningarna &r - placerade
under képan och vidl skyddade. En-
spaksreglaget dr av Morse-typ och fun-

En intressant detalL p4 West Bend-motorn &r start-

anordningen. Starthandtaget Aterfinns pd reglage-
Panelen och startrycket &verférs till balanshju-

let via en triss- och kugghjulsférsedd axel.

DATA

West Bend Golden Shark 350 &r en tvacylind-
rig. motor med en cylindervolym pa 588 cm?
som ger 35 hk vid 4500 v/min. Cylinderdla-
metern &r 76 mm och slaglingden 52 mm. Mo-

7 redraadis

Golden Shark ar till exte-
ridren lika vit som Mercury
Merc 350 &r svart. Képan
dr utford | glasfiberarmerat g
polyesterlaminat. Den @r |
ganska stor men i&r trots i
detta l&tt att montera av 4
eller siitta pA. i

Reglaget &r ett enspaksreglage av Morse-typ

med

modern och tilltalande formgivning. Gaspddrag vid
start kan ske sedan spaken frikopplats ur véxel-

lage med hjélp av knappen till héger.

PRIS

TEST-
RESULTAT

Provet utférdes med en Herwa Star
plastbdt med en lingd av 4,60 och
en bredd av 1,89 m. Baten vidgde 250
kg och tvd man befann slg ombord.
Vid hégsta gaspadrag uppnaddes 22,1
knop vid 4600 v/min och brénsle-
férbrukningen’ var d& 16,4 I/tim. Vid
marschfart, 19,8 knop vid 4 100 v/min
uppmittes bréinslefSrbrukningen till
12,4 I/tim. Propellerstigningen’ var
11%; tum och diametern 10 tum, Mo-
torn var ny men Inkdrd.

gerade utmarkt. Det dr dessutom ovan-
ligt elegant formgivet.

Néagra storande vibrationer marktes
inte under proven och motorn visade sig
mycket ldattstartad. Det maéaste natur-
ligtvis krdvas en viss kraft for att dra
ighng en 35 hk-motor, men for att vara
en s& pass stor motor var Golden Shark
forhallandevis "ldattryckt”.

‘West Bend tillhor inte de storsta
méirkena, pa& den svenska marknaden
men serviceproblemen forefaller vara
mycket vil 1osta. Market har ett myc-
ket stort anta] auktoriserade service-
verkstider i landet.

Den provade motorn var fabriksny
och proven skedde efter normal inkor-
ning. Védrdena hade troligen blivit batt-
re efter ytterligare nagot tiotal tim-
mars korning.

West Bend Golden Shark 350 kostar med kort rigg 3 475:—, med lang rigg 3 805:—. Elstart
finns inte som standard men sats for ombyggnad till elstart kan anskaffas.

~ och slaglingden 52 mm.
| handstarts-

och elstartsutfdrande och kata- reglage 235:— och kabelsats p& tvad sju fots kab-

tomn finns | handstartsversion men kan &ven D S Bl Lo e (A Cecttothte
— r T:i— per fot for

Reservdelspriser: Tandspole 28—, kondensator

Téndspole 58:50, kondensator

) 4% i 18

{ A ey fkten A&r 48 kg, Propellerutvaxiingen &r Reservdelspriser: poller 130:—, briinslet par Wil dito rses med elstart. Katalogvikten &r 52 kg. 12:50, brytarspetsar 17:50, vattenpumprotor 13:—,

W B _W'w' Al '!Ingdonkgr u'c?:f&r YortiHuaRoeht 11:25, brytarspetsar. 16:65, vattenpumprotor 18:45, 50 mglngobo; nlige:ulk ;g; 16.’&:;:5;“' e f{:np;.llznlnvﬂxllng 13:21. Motorn har osg- undervattenshusdrey 178:—, leelclutcf 45:—, pl::- stdrre |dngd.
545 fbr | rigg. komplett véxelhus 1 027:25, véxelclutch 21:60, pro- per styck, rdrigg, dvs kort 38 cm och l&ng 50,8 cm. peller 105:—, tank med slang 135:—, enspaks-
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Monte Carlo ar uppbyggd av press-
gjutna delar pA samma sidtt som

en vanlign prydnadsmodell av plast. Den
ar mycket littbyggd. Delarna passar
bra si nar som pa att kabintakets pass-
form borde ha varit battre, men det &r
dock anvidndbart. Dacket &r en press-
gjuten enhet som limmas fast pa skro-
vet. Hela overbyggnaden ar gjuten i ett
stycke av genomskinlig plast. Man skall
mala pa insidan utom vid fonstren.
Fonsterramar, dorrar m fl detaljer skall
limmas fast pa utsidan. Fonsterramar-
na ar si pass breda att man inte be-
hover mala fonstrens kanter sarskilt
noga. Att man enligt anvisningen skall
mala pa insidan beror pa att man da
fAr ett bra resultat paA enklaste sitt.
Ojamnheter och stripigheter i lacken
syns inte igenom plasten utan ytan ver-
kar sldt. Genom att lagga ner extra stor
omsorg pd malningen kan man Aastad-
komma en bat som har ett betydligt
mer ''modellmidssigt” utseende. Over-
byggnaden vinner, exempelvis, mycket
pa att malas pad utsidan varvid man
dock noga maste tejpa over fonstren. I
mitt fall n6jde jag mig med att maéla
kabinens for- och akterddck med siden-
matt farg.

De medféljande relingsstottorna av
plast dr klumpiga och svara att limma
fast, varfor jag pa provmodellen bytte
ut dem mot metallstottor. Liksom de
ovriga Breiter-batarna skall denna dri-
vas med en elektrisk motor, men pa
provmodellen satte jag i en 2,5 cm3 die-
sel som visade sig vara idealisk. Jag
har i aktern tagit upp urtag for avgas-
ror och pi sidan urtag for kylvatten-
utslidpp. Roret for kylvattenintaget sat-
te jag i halet for rodret som flyttats
bakat en aning. Det visade sig g& myc-
ket bra att borra i plasten som &Ar seg
och inte spricker si litt. Plastmateria-
let i samtliga Breiter-modeller dar polys-

Fortuna har samma skrov som Delphin och Monte Carlo. Har ar provbygget av

denna tyska Breiter-byggsats i full gang.

sprung och en ar amerikansk.

Plast blir ett allt vanligare material for modellbygge. Nar det galler |
rena prydnadsmodeller har det redan till mycket stor del slagit ut !
tra. Utvecklingen gér nu i allt stérre utstrackning mot att dven 1
fungerande modeller kommer att goras av olika slags plastmate- |
rial. Vi har tidigare i TfA beskrivit en modellbat med skrov av ceil- |
plast och har foljer nu beskrivniﬁgen pa fem modellbatar som &: |

utférda i "vanlig” plast. Fyra av dessa byggsatser &r av tyskt ui- |

S

tyrol (kvaliteten benimns SF-polysty-
rol).

Motorbocken har jag gjort av hird-
tra och plywood och limmat fast den
pa botten med Araldite.

Den motor -jag anvidnder dr en David
Andersen, en modell som tyvdrr inte
lingre tillverkas. Tyvirr, emedan den
har speciella fordelar: stort varvtals-
omrade och avgasrér som man ldtt kan
fista en plastslang pa. Motorn &r dess-
utom jdmforelsevis tystgdende men na-
turligtvis anvdnder jag dven ljuddam-
pare (fabrikat Mersey Marine).

Bygganvisningen till Monte Carlo ar
pa engelska och tyska men modellen ar
sa enkelt uppbyggd att man knappast
behdver nigon speciell anvisning. Rit-
ning saknas helt, men &r inte heller n6d-
viandig. Eftersom det inte dr fradga om
en skalamodell har man nagorlunda fria

hiinder att mala den som man vill. Det
skall pApekas att det av nagon anled-
ning dr ganska stora olikheter mellan
den modell man bygger och bilden utan-
pa kartongen.

Byggsatsen till Monte Carlo 4r myc-
ket prisvdrd och sdrskilt lamplig for sé-
dana som pa kort tid vill ha en bra
modellbdt — man kan utan vidare byg-
ga den pa tva kvillar om man bortser
frin eventuell installation av forbrén-
ningsmotor och radiokontroll.

Fortuna och Delphin har samma skrov
som Monte Carlo men overbyggnader-
na och dédcken &ar avseviart annorlunda
bade vad betrdffar utseende och bygg-
sdtt.

Kabin och diack byggs upp pd samma
siatt som pad en vanlig tridmodell — med
tryckta flak som skall sdgas ut. Skill-
naden &dr bara den att flaken &dr av

Detta ar byggsatsen till Delphin. Fortuna-satsen har ett liknande utseende.
Skrovet har en lingd av 69 cm och en stdrsta bredd pa 20 cm.

plast. Tjockleken dr 1,5—2 mm. Utsag-
ningen dr inte stort besvérligare &n ut-
sagning i trd. Vissa 1ovsdgningsblad kan
nagon géng klibba fast men detta &r
ingen regel. Om man vill kan man un-
derliitta sdgningen genom att bléta fore
med vatten, detta gor att bladet skiar
pittre. Dessa bida batar dr betydligt
svarare att bygga &n Monte Carlo och

det be ycket pa byggaren hur re-
sultate Plastdelarna méste efter
utsagni: putsas minst lika noga som
exemi nlywooddelar och vissa kan-
ter méste mdas. Det gr mycket bra
att lssten badde pd kanterna och
pa sidorra (om man skulle vilja det)
med vaitensiippapper nr 320 eller fina-
re. En ! med plastflak dr att ytan

n borjan dr perfekt. Man slip-
per fylia igen trdporer och stryka med
grundlack. Personligen skulle jag Onska
att man kunde kopa siddana hidr plast-
flak utan tryck fér annat modellbygge.

Kabinfonstren limmas fast pd insidan

redan

.- pa vanligt sidtt. De dr av genomskinlig

plast (inte celluloid som dr eldfiingt och
gulnar och dirfor inte bor anvindas till
modellbygge).

Passformen pa delarna dr bra. Huru-
vida man vill anvinda de medféljande
plastramarna till fonstren och diverse
andra detaljer dr ndrmast en smaksak.
For egen del tycker jag att Fortuna dr
prydliga.re utan en del av dessa detal-
jer.

_ Propeller med axel och trumma med-
fdljer (for elmotor) liksom roder med
ingjuten metallaxel.

Béda dessa byggsatser dr vilgjorda
och prisvdrda. Det bor dock framhallas
att dtminstone Fortuna fordrar en hel
d;l arbete for att helt komma till sin
ritt. En mycket stor nackdel Ar att
bygganvisningen endast dr pa engelska
o.gh_ tyska och att den dessutom &r brist-
fallig. (Forts pa sid 11)

Sterling Chris Craft Express Cruiser &r en

C liten modell — 34 cm ldng —
visar modellen under bygge. Ligg mérke till den flammiga plasten i dégk oc:vkava}r:‘glgdg::Iystyrenplast. giiden

Monte Carlo fardigbyggd. Byggsatsen har alla delar firdiaa §5 o
propelleraxel med lagertrumma och propeller — fér elmotorg—- Z;n:r:olr‘\'l:.rlng och wom plandelarnsimestilisy

Av ROLAND SUNDQVIST

Foto RELJO RUSTER

Monte Carlo #r egentligen avsedd {5 | -
drift men det visade sig att det gick r:\y:k:‘tofr‘;
att bygga om baten for forbranningsmotordrift.
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Haysdrmen har modemn bottenform med djup V-botten med ldngsgée
niaplast i Robertsfors och det var en sidan bit som placerade sig p

V-19 HAVSORNE

sitta i bilko for att komma ut till
sommarstugan i skdrgarden pa fredags-
eller lordagseftermiddagen. Vad sdgs
om en bat med en medelhastighet av he-
la 50 kmjtim! Den baten heter V-19
Havsornen och rusar fram Gver boljorna
med en maxfart av ca 30 knop nagor-
lunda stampfritt. Konstruktor &r H Ro-
senbaum och byggnadsvarv for denna
mycket temperamentsfulla bat dr Both-
niaplast i Robertsfors utanfor Umea.

V-19 Havsdrnen har ett stabilt upp-
byggt skrov som &r utfort i glasfiber-
armerad polyesterplast. Laminatet ar
synnerligen vl tilltagen i tjocklek och
kvalitetsmissigt gott utfort. Till for-
styvningsbalkar har man anvant savil
tri som plastlaminat och inredningen
dr till den Gvervdgande delen utford i
mahogny och mahognyplywood.

Skrovet 4r brett och barigt. Botten
som 4r av djup V-typ 4r forsedd med
Ray Hunt-inspirerade langskeppslister.
Denna bottentyp ger hog fart och rela-
tivt goda sjdegenskaper och man kan
halla hdg marschfart pa ganska "upp-
rorda” vatten.

Det senapsgula ddcket dr forsett med
rejdla refflade ytor pa foérddck och
gangbord. Dessa halkfria ytor #r en
férnuftig sak som borde finnas pa flera
batar 4n yad som nu #4r fallet.

Den planldsning som man valt till

28 TEKNIK for ALLA 18[64

Det hir dr nigot for er som brukar

V-19 Havsornen dr enligt var mening
inte helt lyckad. Till exterioren dar V-19
en storre passbat, men ndr man kom-
mer ombord befinner man sig i en bat
med en ganska typisk kabinbAtsinred-
ning. Denna kombination 4r intressant
men inte helt lyckad. Batstyraren kan
namligen ldtt f& sikten skymd av sina
passagerare. Han har ndmligen dem
mellan sig och frontrutorna. Vid hog hog
fart kan det emellertid vara béttre for
batforaren att sitta ndrmare batens
svangningscentrum dar batens stamp-
ningar och slingringar kanns mindre
och det #r littare att halla baten under
kontroll 4r t ex langre forut.
Batstyraren sitter som sagt mid-
skepps pa styrbordssidan vid en pulpet

Bottenstegen syns tydligt pa denna bild. Havsér-
nen #r utfdrd | ett kraftigt dimensionerat glas-
fiberlaminat och skrovet torde tdla Atskilligt.

nde steg av Bertraminspirerad typ. Denna bit byggs av Both-
4 forsta plats i Roslagsloppets 'havsklass'’.

pa vilken motorns instrumentpanel &r
monterad. Plats for att montera ytter-
ligare instrument G&verskadligt saknas
dock. Styrsystem liksom motorreglage
var av typ Teleflex mot vilka vi inte
hade nigot att anmérka.

Forarstolen hade tyvirr skadats vid
tidigare provkorningar. Detta innebar
att vi inte hade mojlighet att ordentligt
utprova V-19 Havsérnens korstdllning.
Emellertid provade vi babordssidans sé-
te, som var av liknande konstruktion
som det tidigare havererade sitet. P&
denna vil madrasserade stol satt man
utmérkt och var dir ndgorlunda for-
skonad frin den vid 30 knop ganska
kraftiga fartvinden. For en bat som gor
30 knop dr dock dessa siten for veka
viz;ket det ju redan fanns tydligt bevis
pA.
Forut finns det tvA ldngbédnkar som
man kan anvinda till sovplatser vid
Gvernattning. Under dessa bidnkar lig-
ger de tvA drivmedelstankarna p 45
liter vardera.

P4 bigge sidor om den mot akter-
spegeln stdende motorhuven finns tvé
enmanssiiten. Motorhuven #ir av sand-
wichkonstruktion och fodrad med
skumplast som ljuddiémpande material.
En del skumplastmaterial ir eldfiingda
och mineralull eller liknande hade varit
limpligare.

(Forts pd sid 40)

Aktersittrummet &

Akterdver d
: ominerar Aquamatic-mo-
orhuven, Det finns dértill tvd stolar.

DATA

Matt: Langd 570 m, bredd 2,20
och vikt med 110 hk Aquamatic
ca 750 kg.

Byggd | glasfiberarmerad poly-
esterlaminat med tjocklek 7—8
mm i didck och fribord och 9—10
mm i botten och férsedd med
dubbelbotten och férstérkningar.
Sargar | mahogny.

Tillverkare:  Bothniaplast, Ro-
bertsfors.

Konstruktér: H Rosenbaum.

Pris for bat utean motor 9 950:—
Extratillbehor kape!l 550:—, kom-

plett sats dynor 500:—, sidogar-
nering med stuvningsfack 350:—
och wd 32—, Aquamatic
110 hk med reglage kostar
8 420:— och monteringsavgiften

meilan sji- oC
Halkmiic diek

Goda witrymmen
MINDRL

Midskeppsstoiarnas  konstruktion
4 for wvek. Styrplatsens place-
ring #ér Inte helt lyckad ur sikt-
synpunkt,

Av

PER JACOBSSON

Foto GORAN BLOM

Kabinen saknar

Kabj akterskott, dvs de

fag Oppen akterut. Styrplats'en ar dérr-‘
r arrangerad som en mandverpulpet.

ganska rymligt.

n 3
Rolf Blomberg, kand forfattare
och forskningsresande bland
Amazonas djungler. och djur
tycker om att koppla av pa sina
strovtag, och for ett 6gonblick
lamna en vild anaconda {6r en
mild Camel. Rolf Blomberg

vet att Camel ar tillverkad av
speciellt fin tobak — och att
basta tobaken gor basta
cigarretten.

R J. .REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.S.A.
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EUROPAS

RYMDPROGRAM
(Forts fr sid 9)

lig vind genom de samtidigt
pagdende europeiska integra-
tionsstravandena (EEC etc).
1959 kan betecknas som det
al;_ . dA  samarbetstankarna
borjade ta konkret form.
England var det land var-
ifran impulsen utgick till or-
.ganisationen for utveckling
av biarfarkoster, medan Ita-
lien pa allvar vidckte intres-
set for samgéendet inom
rymdforskningen.

I England satte BIS under
1957 upp flera lag for optisk
sparning av satelliter. 1958
upprittade regeringen World
Data Centre ”C” for satellit-
och raketobservationer och
datautvidxling med de tva
andra centra, A" i Washing-
ton D C och ”B” i Moskva.
1959 tillkéinnagav premiir-
minister MacMillan att Eng-
land och USA skulle samar-
bete i ett satellitprojekt.
Samtidigt avslojade han att
Blue Streak och Black Knight
undersoktes betrdffande moj-
ligheten att anpassa dem
som en barfarkost for satelli-
ter. Det var den stora stat-
liga flygforskningsanstalten
RAE som var sysselsatt med
detta och det tdnkta mélet
var uppsindning av astrono-
miska satelliter med ca 600
kg vikt. 1959 inrédttades ock-
s& tvA kommittéer for eng-

elskt deltagande i rymdforsk-
ning, en stor nationalkom-
mitté och en liten, ledande
grupp.

Emellertid fanns det folk i
England som ténkte annor-
lunda och de innehade ofta
hog stillning. Bland annat
ingick i Advisory Council on
Scientific Policy:s officiella
arsrapport 1959 en varning
for "darskapen att engagerd
England 1 ett nationellt
rymdprogram’” pé& grund av
det mer tringande behovet
p& andra falt m m. Diiremot
borde England delta i koope-
rativ internationell rymd-
forskning. Mot denna Syn-
punkt uttalade sig givetvis
BIS med skdrpa. Man ansag
liksom RAE tidigare att det
var lampligt att lata Blue
Streak fa bli grundsteget i
en satellitbdrare vars andra
steg exempelvis kunde vara
Black Knight.

Den 13 april 1960 tog s
engelska regeringen det upp-
seendeviackande steget att
ligga ned Blue Streak som
vapenbirare. Onskan att till-
varata resultaten av utveck-
lingsarbetet, vilket pagatt
sedan 1955, samverkade nu
med de olika framstallda bar-
farkostforslagen och andra
motiv till att regeringen sén-
de ut Peter Thorneycrojt, da-
varande minister of Aviation,
pa "propagandaresor” till
Australien, Kanada och de
flesta visteuropeiska ldnder

i slutet av 1960 och borjan
av 1961, varvid han erbjod
Blue Streak som forsta steg
i en trestegs satellitbirfar-
kost. Som resultat hérav
holls pa inbjudan av engel-
ska och franska regeringar-
na en konferens i Strasbourg
i slutet av januari 1961, dir
projektet diskuterades. Ur
denna Kkonferens har sedan
fotts den europeiska organi-
sationen for utveckling av
satellitbiirfarkoster, ELDO,
som behandlas i en komman-
de artikel.

Nir satellitfirderna borja-
de 1957 engagerade sig olika
institutioner och enskilda i
Europa inofficiellt for satel-
litsparning. Vi minns i Sve-
rige Televerkets Enkopings-
station samt den verksam-
het som bedrevs av laborator
Moore vid Forsvarets Forsk-
ningsanstalt. I Finland har
professor Jarnfelt vid Hel-
singfors observatorium fran
pborjan sysselsatt sig med
sparningsproblemen. Nyligen
har ett stort radioteleskop
med 26 m spegeldiameter
fardigstdllts vid RAS ndra
Goteborg och dess verksam-
het skall samordnas med den
internationella rymdverk-
samheten.

Den 30 april 1959 séinde den
italienske fysikern Amaldi ut
en "Introduction to the dis-
cussion on space research in
Europe” till ett antal kolle-
gor och institutioner i Euro-

pa diir han foreslog ett euro-
peiskt rymdforskningssamar-
bete. Detta PM blev upphovet
till den europeiska organisa-
tionen foér rymdforskning,
ESRO.

1960-TALET HITTILLS

Det ser kanske ut som om
det talats vdl mycket om
England hittills, som om det-
ta land skulle ha betytt det
viisentliga for det europeiska
rymdsamarbetet. Men riktigt
s ar det inte. Aven om Eng-
land ar det enda land som
hittills forfogar over grund-
platen” till en satellitbdrfar-
kost av ansenlig storlek och
diarfor kunde komma med ett
mycket lockande initiativ, far
vi inte glomma att det &ar
kontinenten som besitter den
4ldre erfarenheten och tradi-
tionen vilken den dessutom
skaffade sig pd den tid Eng-
land var fullstindig rvisan-

de, ja, negativt instéilt mot
, allt vad rymdtekniker heter.
Och kontinenten har dess-

utom gatt sin egen vig i fré-
ga om rymdforskning vid si-
dan av ESRO, s& att det nu
existerar flera nationella
rymdprogram. Det tyska och
speciellt det franska pro-
grammet dr stora och vitt-
forgrenade och kommer att
skildras i var sin artikel me-
dan Englands nationella pro-
gram f n inskrianker sig till
att det fortsdtter med sina
(Forts pa sid 40)

Partner R14 véger en-
dast 8,0 kg inkl. svard
och kedja. Trots den
laga vikten har den en
synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens.i sér-
klass starkaste lattvik-
tare, 4r. utomordentligt
snabbskdrande och slit-
stark. Perfekt balans gor
arbetet lattare i alla
lagen.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar séker
och ekonomisk drift. Till
Er tjanst star dessutom
Partners éverlagsna ser-
-viceorganisation = me
c:a 600 servicestillen
dver hela landet.

SPECIALFABRIKEN FOR MOTORSAGCAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/272280

Al ‘ ! D 4|28
A A | H Iis
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DROMBILEN fér alla SPORTVAGNSENTUSIASTER

forsedd med o
® Dubbla forgasare ® Delad bakaxel

® Skivbromsar ® Kuggstan ;
t
® Separat fjadring ® 4—V%S>g<lad %sdzymlng

Eq ultramodern sportbil 1 superklass
till ett absolut oslagbart ldgt pris

Riktpris fritt pa gatan under kronor 12.000:= inkl. statliga skatter och fullstindig rostskyddsbehandling
Med formskon Hard Top av pressad stalplat kronor 12.900:-

Eu ars garanti
BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR
Generalagent

UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GOTEBORG C — ENGELBREKT
Telefon vaxel 031/177960, 137186 — Telegramadress: Uﬁgék?\l%g

Au 1 :
ktoriserade Triumph-férséljare inom Stockholmsomrédet:

Stock n e
M holm: AB Wohlinbilar, Ostgétagatan 6, tel. 440175 Rolf Haider AB, Birger Jarlsgatan 101, tel. 30 06 69

otorfirma Henry |
Solna. ry Johansson, Karlbergsvagen 69, tel. 31 7311  Raymond Sjokvist A 3
soina: Vagn AB Leif Ekstrom & Co., Klippgatan 9, tel. 83 06 65. Y rogetaBalloraibietionsxadeniss el 3 e

- Huddinge: K. O.
dertilje: Bilfirma Lars Pettersson, Birkavagen 21, tel. 124 16. 4 LG AR, Hadeoetanis) felisrio0lon)




Ombord pa det japanska massfartyget ''Sakura Maru' visades, nar fartyget be-
sokte Goteborg, en televisionstelefon. P bilden ovan talar 22-ariga Fusako Okado
med en vaninna. Nar och om systemet blir allmant utbrett miste man ju tinka pa
hur man ser ut innan man lyfter luren.

En Jitenn praktisk hushall kin visad

AU S8R pa ’!Gér-det-sjalv-méassan’ | London.
Det ar en mixer vilken man kan anvénda &ven som borrmaskin, slipmaskin eller
att polera med, d& det till maskinen finns olika tilibehdr.
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KUDDE RADDAR
VID KRASCH

En ny s#dkerhetsanordning
for passagerare vid nodland-
ningar har Kkonstruerats i
USA. Den bestdr av en luft-
fylld plastkudde som hindrar
passagerarna fran att kastas
framat och som démpar sto-
ten vid en flygkatastrof.

Konstruktionen kallas " Air-
Stop’” och har utvecklats un-
der forskning for amerikan-
ska rymdflygstyrelsens rik-
ning. Den har testats med
provdockor vid simulerade
flygplanskrascher med gott
resultat.

Kuddarna som anvéindes
vid dessa forsok var tillver-
kade av gummi och plast. De
forvaras hopvikta under pas-
sagerarsdtena men kan i en
katastrofsituation bldsas upp
pa ett Ogonblick via ett reg-
lage i forarkabinen.

Forsoken med provdockor
foljdes av sdkerhetsexperter
fran amerikanska flygvap-
net. Konstruktorerna anser
att "Air-Stop” ocksd bor
kunna anvandas av astronau-
ter vid start och landning av
rymdfarkoster. I nu planera-
de rymdskepp binds astrona-
uterna fast vid en bddd. Prov
visar att pAfrestningarna kan
minskas med 85 procent om
austronauterna i stédllet pla-
ceras mellan tva luftfyllda
plastkuddar av ”Air-Stop”-
modell.

»Air-Stop’” har utvecklats
vid Martin Company i Balti-
more dir man nu arbetar
vidare pa konstruktionen.

En modell av 'gangmaskinen” som
i firdigt skick mangdubblar en mén-
niskas kroppskrafter.

INTE STALMAN
MEN NARAPA

General Electric halier for
USA-arméns rikning pa att
fardigstdlla modellen till en
5,5 m hog "gangmaskin” el-
ler pedipulator som kommer
att gora det mdojligt for en
man att ta meterlanga Kliv,
stiga rdtt over en parkerad
bil, g& rdtt genom ett trésk,
béara telefonstolpar uppfor ett
berg eller dra upp trdd med
rotterna. Maskinen dr ndm-
ligen s& konstruerad att den
mangdubblar mannens arm-
och benstyrka. Tanken &r att

kombinera den ménskliga
hjirnan med en jittes
kroppskrafter. Pedipulatorn

ar séledes ingen robot, som
sjalv kan tdnka, utan endast
en forstdrkare av manniskans
kroppskrafter och hennes
féorméga att rora sig och ut-
rdatta saker och ting.

JONMOTORER | RYMDEN

NASA #r nu redo att ge-
nomfora de forsta proven
med jonmotorer i rymden.
Dessa elektriska rymdmoto-
rer skall anvdndas for att
halla farkoster pa givna po-
sitioner i rymden och for
att ge extra drivkraft at sa-
telliter och bemannade rymd-
skepp pé fidrder mot avligs-
na planeter.

De forsta forsoken omfat-
tar tvad provmotorer som
kommer att sdndas ut over
Atlanten fran Wallops Is-
land, Virginia. Uppskjutning-
en sker med en Scout-raket
som berdknas tillryggaldgga
over 3000 km. Vad man
framst vill Klarligga dr hur
elmotorn arbetar i den luft-
tomma. rymden.

Flygfdarden med Scout-ra-
keten vdntas ta 55 minuter
och de tva batteridrivna mo-
torerna, som #dr monterade
pa en 170 kg tung instru-

mentkapsel, kommer att sét-
tas igAng under vardera 20
minuter.

Den forsta motorns utblis-
ning kommer att ske i mot-
satt riktning mot den rote-
rande kapseln, sd att dess
hastighet reduceras. Tekni-
kerna pd marken som foljer
raketen vet att motorn fun-
gerar om kapseln slutar att
rotera. Den andra motorn
skall verka i andra riktning-
en, s& att kapseln aterigen
borjar snurra.

Den elektriska motorn ar-
betar pa foljande sitt: Btt
brinsle, i detta fall cesium
eller kvicksilver, upphettas i
en liten ”angpanna’ sa att
man far en het gas. Joner i
gasen accelereras sedan till
enorma. hastigheter i ett
elektriskt filt och ger driv-
momentet d& de rusar ut ge-
nom motorns bakre mun-
stycke,

For att undvika stolder av
vidrdefulla tavlor och andra
konstforemal har Siemens i
Tyskland konstruerat ett all-
deles nytt tradlést tjuvlarm.

Bilden ovan visar ""Madon-

na im Roesenkranz”, en av

Tielmann Riemenschneider
pa 1500-talet utford tra-
skulptur. Denna madonna

har tidigare blivit bortférd
men &dr nu Aaterbdrdad till
Volkacher Wallfahrtskirche.
Hédanefter stdller det sig
emellertid svart for tjuvar
att rova bort madonnan.
Runtomkring det hir konst-
verket finns ndmligen ett
osynligt nét av elektroder,
som bygger upp ett elektriskt
félt runt madonnan. Detta i
sin tur star i forbindelse med
en speciell larmcentral, som
genom blinkningar pa kyrk-
taket och genom utlosning
av siréntjut uppmirksammar
kyrkvakten pi att ett inbrott
héller pa att dga rum. Aven
ett forsok att sitta larmcen-
tx_‘alen ur funktion utléser
tjuvlarmet.
% Genom ett sadant osynligt
elektriskt forhinge” har
man nu fitt mojligheter att
Pa ett effektivt sitt skydda
virdefulla konstféremal pa
museer utan att man darfor
gg};over utéka vaktmanska-
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BILLIGARE
JETPLAN

Olika  konstruktionsalter-
nativ for ett kommersiellt
jetplan for kortdistanstrafik
— avsett for strdckor pa
mellan 8 och 160 mil — har
nu borjat studeras av Boeing.

- Planet, som har arbetsnam-

net projekt 737, skulle bli ca
hilften sa stort som det tre-
motoriga Boeing 727 och fa
en passagerarkapacitet pa
mellan 50 och 60 personer.
Avsikten &dr att det skall
kunna operera med vinst
dven med si 1ag beldggning
som 35—40 procent.

De undersékningar bholaget
gjort tyder pad att huvudde-
len av de propeller- och tur-
bopropplan som nu &r i
tjanst kommer att falla for
dldersstrecket under 1960-ta-
lets sista &r. Behov kommer
da att finnas av ett litet ef-
fektivt och modernt jetplan.
Stora anstrédngningar kom-
mer att goras for att skapa
ett plan med minimala direk-
ta kostnader och goda pres-
tanda — inklusive mycket
laga start- och landningshas-
tigheter.

JATTESPEGEL
FOR ELKRAFT

For den amerikanska rymd-
forskningen har i dagarna
fardigstillts en gigantisk
konkav spegel av film och
skumgummi med s& hég vir-
mealstrande effekt att in-
spektion och transport av
spegeln i firdigt skick maéste
ske nattetid. Hade den oav-
siktligt eller av misstag ut-
satts for solens stralar kun-
de den ha gjort personalen
blind och &ven foérorsakat
brdnder inom fabriksomré-
det.

Den stora spegeln har till-
verkats av Goodyear Aero-
space Corporation for Sund-
strand Aviation, som for
amerikanska flygvapnets rik-
ning bedriver forskningar be-
triffande mojligheten att for
framtida bemannade rymd-
skepp och andra rymdprojekt
alstra den nddvindiga el-
kraften ur solenergin.

Spegeln har 15 meters dia-
meter och dess konkava re-
flekterande del bestar av alu-
miniumbehandlad film. Bak-
sidan #r tidckt av uretan-
skumgummi, som sprutades
pad och vid stelnandet bildade
ett solitt underlag for spe-
geln. Aven den metallram
som skall halla spegeln pi
plats #r inbakad i skum-
gummi.

Hedlgerlné:
GUNNAR ANDERSSON
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SANDEFJORD - STREMSTAD

S G i e
En helt ny féarjeled har Gppnats | sommar, nédmligen mellan Strd

i t 5
fjord, en tur som tar cirka tvd och en haly tlmgme genom de{a:l:vn%:c;‘édsam}g:-
-dgrnq; vackra skérgardar. Frdn Sandefjord kommer man snabbt till Telemarkens
fjdllvarld, Sérlandets idylliska dalar och Vestlandet fjordar. Féarjan gor tva dag-
liga turer | vardera riktningen och tar 300 passagerare och 50 bilar, En returbiljett

for en vuxen person kostar 17:50 kr och fér att
B iporsonikostard r att ta med en mindre bil i bada rikt-

S Ik

Han skulle kunna skrdmma fienden pa flykt med blotta utseendet. y
soldat som demonstrerar en ny skyddsdridkt mot radloaktlveg(rggnlgge.' B enifaned
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KRYSS 15: Férstapriset p&d 50 kr vanns av
.ghAr.hlar Nyberg, Pristgarden, Stigs|s, som skic-
kat In forst 8ppnade rétt 18sning. 25 kr var vann
Bo Gummesson, Beckasinen, Nol, samt S Linnars-
son, Marknadsgatan 5 B, Vérgirda.

TEAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-PARLAMENTET 1964

Under stor tillslutning genom-
fordes DX-Parlamentet i Xop-
parberg. I fdr fanns stationsre-
presentanter med frin Sverige,
Norge, Finland, Polen, Tjecko-
slovakien, Osttyskland och Va-
tikanen. Arrangiren, Xoppar-
bergs Radio Klubb, genomforde
programmet med all heder, si
mycket mer fortjiinstfullt som
klubben endast har nio medlem-
mar.

EFrin forhandlingarnz kan f{ol-
jande niimnas: Till ordfirande
omvaldes Jan Tunér, Niissjo. Or-
dinarie medlemmar i DX-Allian-
sens styrelse blev Peter Hig-
feldt, Bromma, Ove Nordin, Iil-

lestad, Bo Danielsson, Urebro,
och Bjorn Fransson, Xlinte-
hamn. Till tivlingskontrollor

omvaldes Arne Skoog.
slut: tillsiittande av internatio-
nell sekreterare, konferens med
studieforbunden fior att infrodu-
cera kortvigslyssningen pi stu-
dieforbundens program,
nande frin svensk sida 2
tens fyrlandskamp arrang
Finlands DX-Club. Om pr ¢
punkterna  klubbledaruthildning
och forum {for tidningsredakio-
rer skall finnas kvar i ifortsiitt-
ningen til att diskuteras. JIn-
tresset frin klubbarnas sida #r
ganska forstrott. Man har svirt
att ge forslag till vad dessa
programpunkter bor innechilla
och vad man vill ha ut av dem,
Under alla forhdllanden bor des-
sa fi en annan utformning, Arvets
var inte s lyckad.

En programpunkt som somliga
tycker ir onddig iir fotbollstur-
neringen. TFAE-red iir hiir av
annan dsikt. Ett DX-Parlament
behover nodviindigtvis inte syss-
la enbart med DX-ing. Milarda-
lens Radio Sillskap gjorde stor
succé genom att stilla upp med
inte mindre iin 12 man, alla i
granna roda tréjor med blyg-
samma slogans pd ryggen, i stil
med vi dr bist” m fl. Att
klubben sedan hamnade sist i
turneringen var inte av si stor
betydelse. Av programpunkierna
kan ocksi nimnas en DX-show
diir SM-prisutdelning forriittades
och representanter frin olika
stationer framtriidde med anfo-
randen.

rxa be-

godkiin-

5 av
gKram-

Niperhion

Fadicd

En av de mera l|atthérda europeerna
ar Radio Bukarest, Ruminien, som
séinder detta kort fér DX-rapporter.

KV-NYTT | KORTHET

Chile: Radio Corporacién, San-
tingo, siinder dagligen kl 12.00—
05.00 pA 6190, 9500 och 15150
ke. (SCDX)

Costa Rica: Radio Casino i
Puerto Limon har ett engelskt
program ungefiir k1 24.00—01.25
pAh 5950 ke. (WRHB)

Grekland: Den tidigare far-
tygsbasernde VOA-siindaren vid
Rhodos har flyttat i land och

"Courier” Aterviint till USA.
(SCDX)
Irak: Turopaprogrammet frin

Radio Bagdad siinds nu kI 20.30
—22.00 pi 6030 och 6095 ke.
(WRIB)

Roeunion: RTF, St Denis, har
flyttat frin 3 380 ke till 8 250 ke.
(SCDX)

Talwan: Armed Forces Radio
anviinder nu iiven 3990 ke pn-
rallellt med 7215 ke. (WWRIDB

(Forts pd sid 42)
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Gymnasiein

-Fackingenjo

Maskintcknik

wdichandbok: 190sidor

aden. Manga nyhelter,

genjor med statlig examen

I pa olika linjer med examen
Konstr

Under de senaste

aren har

over

hittre utbildning ....... .
htigre inkomster

Hundratusentals elever i skolor och
fritidskurser har svarat »ja» pa
uppropet for histens studier. Aven
vid Hermods startar en ny termin.

I studichandbolien lamnas up p-
Iysningar om mer an 100 vio-
derna handelskurser.

Handelsgymnasium pa

folkskolans, real-

I hast iir det totala antalet elevan- grund. Examen kan numera avliggas dmnesyis.
miilningar 20/ miljon. Allt fler dr Forefagsekonomisk examen pa 3 linjer
pit det Klara med att de hehéver Redovisning - Distbution - Ingeniorstinie
mer uthildning och ny uthildning.
Bliv med i den viildiga skara som Handelsskola

nder Overstyrelsen fér yrkesutbildning

och

Grundkurser for

100 000 nya elever varje ar horjat  lLiser hos Hermods fir att fa biittre ?gvns'dol'ming, reklam onior Ly =
sina studier vid Hermodsskolan,  hefattningar och higre inkomstep, "o ependeniit f'?fogxa'}?ng'a'ﬂa".
_ Fackskola 0 s 0
Reglertekniker Vig- . Kursec for flekni A peisteandentiini sfRU0aNsalion
Resemoniorer /00 0Ch wallen=" gt [, EE Kemileknik SPRAK  Kepeeiline, ik Juridik, beskalt
. och Ritare och vognadsteknik Larlingar Kursar far ke s Dipinbutionsioknisk Juridik, boskatining
Aedorn konstruklore Vagmastarkurs. ilelekirik Lobotanter venska \A inje e & o Solbeshe
meritvardo ’..rzg Komy NS eos Vagnigatarkurser, ‘L’mll‘fm‘n“:”c ATbelIRaAta Tyska Nallonska ro',mlm.ng-,m.mk Inkop, fgnal'{l-
automaltiskt styrd - . . J Engelska  Grekisk inie i
Maskic dib arberomasiiner © Husbyoanadsteknik Tele « Elektronik  Livsmedelsteknik  franska  Lafin pangRociicran
askin- o¢ Skyddsombud Kurser for Padiole Sekrelerarkurser  Exonomi
kstadsteknik ser {6 TV-radioteknikar Pappersmasse- och Spanska = nomi
Yrkeslararkurser ~ Yersstadsiekni Smeder Byggmostare m. proktisk kurs  FaPP i (UL o Nyhet: =
an o 4 Verkstadsindustring ;“"’.""“"—‘ '/{\rhvl:lrdcrc Kurs for mastarbrey Sagverksieknik ::’) '!d :"r Sekrele¢rorexomen Handelsldra
samarkete med idskrivare Konstruktorer Teleteknisk verk- . . A st 03 .
SO och KOY 2 £ Ritorer % Sl Keramiska indusirin Nyborjarkursar mad. Korrespondens Sociala amnen
i Bil- 0. molorleknik  rurore Industr. eloktronik  Kurser for ¢ grammolonsh ivor.
?r‘:md.]agqande Ku { grumbc!a{o Mikrovagteknik arbetsledore r;:v,;; 1 U=
ekni o ° pecialarbetare Pulsteknik AR =
nisk U'blldﬂlﬂq Larlingor Végutbredning och Forlblldnlnuskuner ?:‘:un';i':: 'I,,,":c:‘ REALSKOLA

Matematik fran folk-
skola till hogskola

Rit- och
konstruktion
Produktionst

Produktionste
grundiurs

Arbt_-!:lar,:hl!n;ng

rmonterer  Texdilleknik
Flyglekniska kurser Trafeknik

steknik Dr Himassinister Sidhefalskurser ‘Elk'ratllﬂekn!k
. ilare . nstallatorskursor
eknik " clsvetsare ¥ VS-teknik far B- och'C
tknisk re-Hérdare P.\ymr for behorighet ;
mentiekniker Konstruktcrer El. verkmastorkurs

lelorer Verkmastare Maskinistkurser

antennteknik
Telesignolteknik
Teleteknisk mao!-
teknik
Servo- och regler-
toknik
Analogimaskiner

for Ingenjorer
Arbetsledare
Yrkesarbetare

Organisation och for-
sdljning f6r fekniker

How to Pronounce
ny kurs med
judbandsunder-
visning

Radiokurs i tyska

Realskolekurser

Elektronisko
siffermoskiner

Elokiriska
smamotarer

PSYKOLOGIKURSER
LANTBRUK - SKOG Saker vid ratten

Musikteorl
Praktisk bilkurs

Studenthurser i allo
damnen o pa olla  Kurser 181 infride
linjer och grenar 1l
Kurser for scrskild
prova. o. fyllnads-
provn. i grund-
skolan, reg)~o.

GYMNASIUM med examensratt

Grundskolekurser

Stodkutser for
skolungdom

_ fackgymnasier,
seminarier och and-
a skolor for fackut-
bildning. Ange Ert
studiemél i kupong-
en har nedan.

Arbetarskydd f Kylmontorer Varmelednings- vattenkraft Kurser e l8clidgar = studentexomen
/A\:ﬁg;zl{z‘do‘l’.gg. Larlingar <kotare dngkraft, diesel 0. séndaramatbrer ]RADGARD Oljeeldning

elsstudier Maskinarbetare > - 2 , s e
Arbetel, A ¢ HERMODS STIFTELSE arbetar i likhet med all- Kust- oth skirgrds-
fibetsforenkiing B T TECKNING-MALNING *navisarion UNIVERS

Industriell or
sction

Arbetsiedning

X

geni-

10 s s
2z2miljoner
1898-1954
2miljon pa 5ar /
2 miljoner
1898-1959 _
Tmiljon pa 14 ar - X
1 miljon
1898-1945
1miljon pa 47ar

miinna skolor utan vinstintresse helt i utbildningens
tjiinst. Allt Gverskott gir till eleverna i form av TEXTHING - LAYOUT

Blommor | hemmet
Yar trddgrd
Studiedirkelkurser

M S
Rl

Sind mwig zratis broschveen Vallommen il
Hermeds, manad-tidningen Karrespondens och
studichandbok Gver

Angiv ev. studiemél ...............
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N
i

(o » & £ .‘-
N\ =
‘eceeee e -
Frankeras ef . _‘ x

i Hermods : -

betelar i !

i potiet i bl

Fack 82 A’

MALMO 70

Tel 040/709 60

R

Svarstorsindelse

Tillstind nr 36
Malmé 1

WOO=IMI



Fina fynd i
varje nummer
bland TfA:s
radannonser

Med en radannons
kontakt med |3sare som har intres-
se for alit som ror teknik — bilar,
mc. scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

-
-
-

tet till TIA far Ni skriftlig bekraf-
telse pi nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonsen betalas i forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet si bi-
foga frimarken eller satt in pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv

tydligt (texta helst). For otydiigt
skrivna manuskript 2nsvaras ej.

Ni kan rakna med att det pd varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
rad. Ange under
rubrik annonsen Onskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill s@ta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da til} TfA:s annonsavdeining, som
skickar dem till Er.

Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 78 92

| Rodio =TV e e o

ILYSSNA pa Taxi, Rolis m. m.
Pk Er radio m. en transistor-
donverter. Ritn. met 4:— inbet.
P p.giro 539005 S. Schyllemt,
Malmo C.

(KATALOG oOver zadiomateriel}
hittills har wtkommit blad Gver
mbr, rovhiallare, motstand. pe-
tentiometrar, kondensatarer,
transformmtorer. kristaller, 12 si-
dor hbgtsdlave, matepigllistor for
amstbrmottagare odh forstirka-
Te, {Geloso och Miniphase sinda-
Te och mottagare m. m. Kataloz
och rabattlistor sindes mot 2:55
i friméirken for l0sbladssystem.
6:55 i frimiirken for katalog 1
ringpirm. Videoprodukter, Qi-
bersgatan BA. Goteborg U, tel
25 76 66.

DX-TIDNINGEN i toppen heter
Eter-Aktuellt. Provnummer gra-
tis ir&n SVERIGES DX-FOR-
BUND. Landskrona.

TONB. 57 900 £. 12:50 7”7 1 800 T.
18-—, 2400 4. 23:50. Prisl. & tonb.
o. tillb. Box 58, Enskede 1.

“Maskiner=verktyg "

BANKSLIPMASKINER 1 fas
110—127 V~1.83 amp. 2800 varv
siiljes end. 60:—'st. S. Samuels-
son, Dammg. 3, Trolthdttan 2,
tel. 17005.

ELMOTORER just. 220/380 V
helk. kull. 1400 r'm 1/2 hk 70:—.
Enfas 220 V 1/4 hk 1400 r/m
60:—. Likstromsmotorer 1/8—2 hk
Transformatorer, dammsugare.
maskiner, verktyz, elmateriel.
Begir lista. Gaco. Sodermanna-
gatan 25. Stockholm S&.

GLASFIBERPLAST f6r bat. bil,
fiygz. hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-pl accelerator,
hiirdare, specialbchandlade glas-
fibervivar, band och

jren. Tillskriv h begir
vr och bru 1ng som
ta [Or-
1 kg V-plast
och hardare Kkr
dcker till 1 m?

lter 12 m?
d -

D, v
med fortroende till spe
AB SERIEBAT, Maria

sardsgata 40—42. Sthlm So.

VAPEN KRIGSMATERIEL, eld-
blanka vapen, uniformer, medal-
jer. Asiatiska vapen m. m. Kata-
log mot porio. Wa-Wa Handels-
arentur, avdelning 4, Box 130 51.
Stockholm 15.

ANTIKA ges och pistoler siil-
B Harry Ohlin, Kvarnhag
Viaxjo.

>
it} =

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfsdr
gpec.arb. ph bil, moped. bat och
stationira maotorer. Svetsning
omfodr. av cylindrar, cylinder-
Ginborrn., vev- och ramiagerre-
nov, Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab. Minor och Lloyd. Spec.
avd, for moped och uiombordmot
MOTORFIRMA B. ANDE!? (52
Gistabere H  Tel, 2201 28

5 wom l',‘-IH'}I{ll.\l,l,\'l.\(:\'l-‘lI,.\l
2-D. Fiintafilmer. GAFO. Fack
202, Bromma 3. AL
YASHICA 44 LM, fore.ins 200:
Zoomkam, 180:—. L. Lindgvist,
Priistg. 10, Sigtuna.

FILM COLORSLIDES Ingp. 100-
band, 8 mm farser, dventys. Av.
tirg och ljud. Fickprojekt, 82:--
Wilmiexter. titelslides, fargdiap.
TRIOIMP., Box 21, Sllll(lhyi)(’.l'.:

ASTRONIK har nu cn ny stor
kutalog Gver teleskop och willbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK. Vikstensvigen
36, Johanneshov, Tel. 08,49 96 32,
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MOPBEDTAVLARE? Racertrimma
mapeden till Hver 100 Jkm/'tim.
Arbetet idr diitt att utfira efter
vara atfoénliga och ldttlattliga
trimningsinstniktioner. Alla mo-
pedniiivken. Mndast 650 mot
postf. Ingfirman Universal, awd.
M. Loftv. 18, Th@ngsund,

5 mm HOGRE HOGIROMPRES-
SIONSKEOLVAR fill &lla mopad-
fabrikat ger motorn sting. Till-
verkade av racerlegering. B
22:— kpl. MOPEDAGARNAS IN-
KOPSCENDRAL AB, Malmb.

RESERVDELSKATALOG for
Silverpilen fas mot 3:— i frimiir-
ken direkt frin SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Malmo.

VESPA LAMBRETTA m.fl. 25 %
rabatt 4 reservdelar m. .
Spriingskiss m. 2:— i frim. AVA.
Braheg. 32. Sthlm 6. Tel. 61 93 17

MAROHAL FANTASTIC. Fjirr
och kurv 43:—, Marchal flodljus
och Major kurvljus 6Gl:— 8V
BOW woch 12V 76W d4:50. Rekv.
war mya kat. mot 1:— i frim,
Order ©ver 50:— fraktfr. Retur-
mwitt dnom 8 dagar, BIL-TEMA
Box: 6020, LINKOPING 6.

NAQKSTSH® {dr bil siljes billigt,
©Obeg. Bv. it. "billigt 8", TfA {vb.

FEAQHASSIN 75:—. Beskrivning
mot porto dran B Johansson,
Tuillg, 30, Enkiping.

RESBOMB! Siitt  bandspelaren
i Ibilen transistoromf. 6/12V—
220V 50 Hz 100w 215:— Garan-
ti. Teélemateriel, Box 13, Solna 1.

SPORTBILISTER. Allt i tillbe-
hor kopes (Ormanligast fran oss,
Alla slags trimningsarbeten ut-
{6res av oss. BERTILS MOTOR,
Tomteboviigen 7, Viisteras. Tel.
021/344 00.

MOPEDISTER, siind 1:— i fri-
miirken och Ni far wir stora re-
gervdelskatalog. MOTOR-HOOKS,
Sagen, Tel. :30.

MOPED- och MC-AGARE:! Nya
kataloger utkomna. Lelles Mc-
katalog -64 innehdller iven mo-
peddelar. pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt for HVA-
iigare, pris 3:—. Lelles 250 cc
specialkatalog, pris 5:— Fri-
miirke bif. Specialfirma, niir det
giilller motordelar. LELLES Mo-
tordelar, S:t Persg. 5. Uppsala
Tel. 018/11 54 66.

NYHETER inom Bil-, Moped-
och Cykelbranschen med 20 %
rabatt. Nyvtt stort katalogtill
mot svarsporto. AB DURAK,
Box 201 42, Malmo 20.

Batar]
INOMB.-MOT. Albin E-4 Kapten
40 hk. obetydl. kird 1500:—. 1.

Larsson, Bkeniisv. 83, Motala.

UTBORDARE Penta 23 hk
250:—. NV 3 hk 300:—, Arch. 5
hk 320:—. Trim. 6 hk 280:—.
Franchi 6 hk 680:—, Lauson 8

hk 425:—. Arch. 12°hk 420:—.
Inbordare Komet 2,5 hk 210:—
Racerbat 130:—. B Larsson,

Ekeniisviigen 83, Motala.
BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
gzeljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hizerstens Gard. Higersten. Tel.
08/88 356 00.

BATPLYWOOD. Biatbyggare,
hobbysnickare vind Eder till oss
d plywood for bat-
bygget. mahogny finnes
ailtid i . jockiekar och
standardformat, Listverk, mahogz-
ny. ek, teak. Ring el. skriv. Vi
jimnpar alla upplysnir kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S-a Stationsg.. Medborgarh. und.
Siderg.. Sthlm So. Tel. 44 62 21.
BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
f1an 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfrit
AR SERIEBAT, Maria Prd
chrdszata 40—42, Stockholm
Tel, 44 35 42,

nir det

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
fiirdiga chassin, delar, motorer,
Ritn, IWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. Katalog mot 2:—
porto. Ingf. Welland AB, Box 29,
Spanga. Tel, 08/36 36 26.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehor till  nettopri-
ser. 111, katalog mot 1: i frim,
Alve-Bil. Box 138, Ange 2.
VARFOR BETALA MER? Var
katalog pa biltillbehdr siindes
mot 1:— i [rimiirken. HAN-
DELSBOLAGET BIL-TEMA, Pox
6020, Linkoping 6.

DECOTACH VARVRAKNARE
till Volkswagen. Marknadens bil-
ligaste varvriiknare. Kor sporti-
gare, bensinsnilare och snabbare.
Med vavvriknare alltid fullt ef-
fektuttag, Decotach monterar Ni
sjilv pa en minut. Decotach ir
helt underhallsfri och garanteras
samma livslingd som bilen., En-
dast 7:50 mot postforskott. Skriv
i dag! Sund-Trading. Box 150 57,
Malmo 15

GO-KARTING katalogen utkom-
men. Italkart, Quick-Kart vt ar
och byggsatser. Sactta Komet,
Parilla m. fl. motorer, Tillbehir
och reservdelar. Landets 1 L
iser. Katalogen gratis. Sven-
Cykelfabriken, Malmo.

FORMEL-K katalog
motore diick, [fi 1w, vert
och dvriga tillbehér m, m.
des mot 15 i frimiirken
Connys FK-Service. S. Jiarmvi
gat, 21, . 04707171 2L,
FOR TAVLINGS-
Specialliisten till
Marchal for placering (O
Pisten) till o 1de bilar: SAAL.
PV. Amason, VW 1200, VW 1510

2]

wver vagnar,

och "Hundkojan™ Lukas
Ranger och fogranger — Lu-

Ultra Rallyhandske
imskskinn 12:25. Italiensk R
lyhandske i get-nappa 16:50.
Rekv. var nya kat. mot 1:— 1
frim, Handelsbolaget BIL-TEMA
Box 6020, LINKOPING 6.

BLGITARR. Ny 250
K. Josefsson, Fredsg

berg.

Nu 125:—
3. Halls-

* mot
Sthlm

SPORTBATSRITN. Bros
pto. Roggentin, R Gé 2
BATAR, bLYygs . Begiir prosp.
Granlunds B ri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12.
RITNING t. Stor-Speedy 25:—.
Kavinbat 55 m 25:—, Rulfbil
65 m 20:—. N. upplysning. K
Mansson. Pl 599, Emmaljunga.,

BILAGARE VARIOR BETALA
MER? Skiirmbackspegel 17:80
Waso tankias 14: Neverstop
reservdunk 5.5 Jit 18:50. Var-
pingstriangel 8:75. Panoramaspe-
zel 7:50, Rekv, var g kat. tnot
1:— i frim. BIL-TEMA Box:
6020 LINKOVING 6,
TRANSISTORTANDNING 125,
varvritknare 38: kamvinkelmii-
tare 29:—. 1 byggsatser. Uppl,
m. porto. AUTO-TRANSISTOR,
Angermannag. 120, Villingby.

N1 VINNER pa tipset om Ni
best mitt synn. elf. 16-raderssysL
som i ar givit stora vil
matcher, OLS!
och ett 12-raders:
gratis. Prnis 6:— + 71
Bolaget, Avd. TfA, Bax 206. Ud-
devalla 1.

SKA NI SIUDERA eller stude-
rar Ni pat Hermods, Torbilliga
Era studier genom atl overta
en del av mitt tillgodeohavande.
Alla betahiing miiliga. Svar
till  “"Miuskade studientgifter”s
TIA L. v ‘b, 2
TULLRADEL. I8l obeg. folivi.
120 m 8:—, 70 m 2:—, b rullar
fraltiritt, AUTODELAR, Skede.
NI  KAN SJALY BLANERA
forgyila, -silven, -teana, -koppri.
-kroma, -nickla m. m. enkell ach
billigt. utan elstpom. Vira Vil
recept liir Br konsten, End. 9 o0,
NORDIPOST, Kagevig., 27, Skel-
lefted,

BBEX-KATALOGEN histen—
'-L(l)cuv--vimum 1964—65 nu  ut-
kommen. [ 4r {innu storre #n
ligare och med #nnu flera

ic - %
:‘iix sfdor. Innehiller bicker, op-
tik. radio. surplus, rithingar, cy-

kol- och mopedtillbehdr, leraft-
sport, poxning, allt for vinter-
Sporten, gevir. pistoler, bigskyt-
te, knivar, modellbygge, fyrver-
i, skiimt- och trolleri samt
hgd hobbyverktyg till la-
ca priser. Ni kan gora fynd i
den katalogen! Siindes mot 40 dre
i frim. AB HOBBEX, Avd. RK
Box 2206, Bords 2.

SK.-\.\'D!I\'.X\'II‘I.\'S STORSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-

PORTHANDELSKATALOG
JAR! STORRE OCH NNE-
]l:\LLSlllK.-\lll'} AN NAGONSIN.
Miingder av nyheter inom Cam-

ping — Sport — Hobby — Radio
(Stereo/Hi-fi) — Foto — Motor
__ Mode — Populirartiklar —

Swimming-pools m. m. Mangtu-
sentals artiklar frin mer &n
3000 foretag i 44 lLinder. Im-
porthandledning med oversiitt-
ningar, som ingir, gbr det en-
kelt for Er att kopa direkt frin
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor for en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan i dag
efter nya Importhandelskatalo-
gen 1964—65. Obs! Helt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Extra! INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 4, Box
2014. Motala 2.

HUNDRA HKRONOR extra i vee-
kan. Siind 40 ore i frim. f6r upp-
lysningar. OBS! inget {Orsilj-
ningsuppdrag! U, Sirnegirdh,
Stenbocksgatan 8 C, Malmd.

KOoP FRAN US AIR FORCE,
ARMY OCH NAVY! Fran over-
skottslager bortslumpas varje
dag tusentals nya el. obet. beg.
artiklar till bottenpriser. Jeep
100:—, walkie-talkie 5:—, radio-
telefon 25:—, flygoverall 15:—,
flyghjilm 10:—, pistoler 20:—,
motorcyklar, verktyg, sport o.
fiskeutrustning, batar, tilt, kom-
passer, Kikare ete. for brakdelar
av verkliga viirdet. Fullst. bro-
schyr om var och hur Ni skall
képa [fior endast 5:50 porto
fran SURPLUS. Box 150 56, Mal-
mo 15.

.\'_[’;\H ARLIGEN 1000-TALS
KRONOR genom att sjilv kdpa
begiirliga varor direkt fran ut-
landet. Viar nya Importkatalog
upptager 10.000-tals artiklar fran
fordelakt. inkopskiillor inom de
flesta branscher fran olika
virldsdelar. Kat. #ir omsorgsf.
bearbetad o. detaljerad. Ni far
inte bara ett branschreg. utan en
llel_dq] av varorna fir Ni ocksi
se 1.bxld. Ni fir exportpriser. Ni
far importtips. Ni far oversiittn,
0. anvisn. s& Ni utan svirighet
kan skriva till firmorna. Frin he-
la viirlden kommer brev om for-
delakt, erbjudanden, broschyrer,
prover, prisl. m. m. att stromma
in. Gratis bif. nyhetslistor med
elt nya artiklar. Denna katalog
0—” rln(rzvd vars hjilp Ni kan gora
]G-O 1ga 10rtj. — kostar endast
e + porto. Obs! Utkommer
J 1 massuppl. Bestill dirfor
rOdqu 1 dag. STURESON TRA-
{)Il\-(xl Avd. S, Box 530, Sollen-
una 35,

REA CHOCK-LAGA PRISER
10?(}_ nya luxudsa schweizerur —
erkidnda kvalitetsarmbandsur med
;{]l)p till 23 rubiner! Utférsiljes
qlelvhupnadsviickande billiga pri-
;Jer- Herrur nr W93 (stalutféran-
S s}gutsukert, antimagnetiskt m.
\’\;‘14 (u endast 19:75 — Damur nr
‘xti:i( :.kaluswt_. gyllengliinsande,
a0 m ert, antimagnetiskt m. m.)
S endast 29:95 — Herrur nr
M (helautom.  datumvixling,
totsilkkert, antimagnetiskt m. m.)
\‘l)(‘ enqdnsl 39:75 — Herrur nr
’m-")'"(.'.ﬂh rubiner, helautom. da-
Q”\uxlm{:, vattentitt, stitsi-
Wors antimagnetiskt, vibrograf-
A roll_‘ m. m. Viilj: exklusivt
N§l1;:lvl_l,:luns{_mdc eller stal). Nu
o s% 49:75, Alla  armbandsur
¥ad| hrs_vsknftlm urmakarga-
m_q’lfchv furp:\ckudo, i lyxetuier,
8.;17?(1' .\‘0 och prova gratis
DA H‘tiLf}r. Full returriitt. Passa
NA»TiO(rxv redan idag! INTER-
TRa: NAL TRADING, Avd,
=4, Box 2014, Motala 2.

GRATIS fAr Du vdr nya katalog
som formligen spriings med ny-
heter fran USA och Kontinenten.
Vad siigs om The Beatles tréjor
och peruker, sidenskjortor i fle-
ra nya fiirger, collegetrdjor.
spanska byxor med vita skinn-
kanter, [Fan-club trijor, ameri-
kanska Jeans och biilten, kalsing-
ar med rdda liippar, busfricka
jackor frin USA, cowboy-stov-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finner Du i den nya firg-
katalogen. Skriv eller ring till
Carlssons Import, avd. 3, Fal-

kenberg. Ordertel. 0346/103 S1.

TRANSISTOR 50:—. Kamera 6
6 20:—. For upplysn. tillskriv G.
Jarnviigsgatan 1,

Andersson,
Malmé Sv.

TILL SACHS motor 98 cem. ba;.
lansparti med ramlager, event.
hel motor. Sture Persson, Postl,

8§72, Malung.

SAMLINGS

PARM

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
mérkta fr. o. m. argang 1950
t. o. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to nar likviden sénds samtidigt
med bestéllningen. Skall likvi-
den uttagas genom postforskott

tilkommer 45 ore.

—-----1

F
Till TEKNIK for ALLA
Box 3137 Stockholm 31

Sind mig omgdcnde ........ st
samlingspiirmar f(Or TIA, a&rgang
0O 1950, O 1951, O 1952, O 1953,
D 1954, O 1955. (01956, 019567,
O 1958. O 1959, O 1960, 0 1961.
O 1962, O 1963.00 1964 & kr 2:90
inkl. oms. och porto. (Sitt kryss

for de Onskade drgingarna),
0 Likvid bif. i frimérken,
3 Likvid fir uttagas genom

postférskott varvid 45 &re till-
'kummor.

INamn: '
IAdrcsa:

Postadress: ...v.cce.. Salelrs TfA
‘an @ o ocE bE EE =E

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

N MR e e o e e mwiomis s b aee
A DS e e elerete sTelos s

sevasacanan B Y

Postadress:

Prenumeration innebdr minst tre fordelar framfor
losnummerkop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir
komplett. :

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 7:— p3 en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstidende kupong i dag s& far Ni
TfA fr o m nr 19 i ratt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA
NU!

r-----------l-1

' Ju Jag prenumererar p& TfA
s fr o m sept. 1964,

O heldr kr 33—, O halvir kr Cp UL

17:70. Prenumerationsavgiften

fir uttas mot postférskott. Ing-
et porto tillkommer.

Frankeras. l

betalar
portot

i
g

Svars-
{Srsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Till
TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.
Box 3137
STOCKHOLM 3

G @D oD I SN DD D oD oI e oam o
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& frﬁgade élg~redan fér mer dn

30 ar sedan om det fanns né-

" =0l samband mellan gravito-

ner ("gravitationskvanta')
och neutrinon — en elemen-
tarpartikel utan laddning och
utan massa. .

Om man tanker sig emis-
sion av ett neutrino-antineu-
trinopar, fran en atomkéirna,
s& skulle resultatet bli ett
neutrinopar, som skulle rote-

ra med samma hastighet som
en graviton. Skulle de bilda
en graviton? Ingen har &nnu

lyckats pavisa en sadan
emission.

Gravitationskraften varie-
rar omviént proportionellt

mot kvadraten pd avstiandet.
(P& tva jordradiers avstand
frin jordens medelpunkt ar
tyngdkraften endast en fjir-
dedel av vad den dr vid jord-
ytan). Ett liknande samband
giller for kraftverkan mellan
elektriska laddningar. Det

mirkliga #dr att gravitations-
kraften #r oerhort mycket
svagare &n den elektriska
kraften. Den elektriska vaxel-
verkan #r 10000 000 000 000
000 000 000000 000 000 000 000
000 (40 nollor) ginger storre
#in gravitationsviixelverkan!

GRAVITATIONEN FORSVAGAS

En annan intressant sak
ir att gravitationen inte
tycks vara konstant. Enligt
den engelske fysikern P M
Dirac forsvagas tyngdkraf-

ten i takt med universums
expansion. Om Dirac har ritt
fordndras gravitonernas
energi oavbrutet. Nagon lik-
nande forsvagning tror man
inte existerar da det giller
elektriska laddningar.
Foridndringen av gravita-
tionen #dr visserligen oerhort
liten efter ménniskans matt-
stock, men den kan bli av be-
tydelse for de teoretiker som
skall forsoka astadkomma en
enhetlig fédltteori, vilken slut-
(Forts pa sid 40)

DIGGLES HAR KALLATS DIT. HAN UPP-

020 JACKSON,EN F.0.PILOT JACKSON.
PIGCLES OCHDERTIE FORFOLIER HO®
ANOE AGENT IGGER 4

S DEHAR )
1 GRANATGEVAR' ) =

RYMDRAKE -
TEH X.7.V. HAR UT5ATTS FOR SABOTAGE [T
PA EN FLYGPLATS | AUSTRALIEN, OCH

TACKER ATT EN AV TEKNIKERNA , SOM KAY
LAR SI5 DiGBY, | SIALVA VERKET HETER

JA, FRAN
KULLARNA DAR

KAN DU 3
GE VAR ELDEN \J
KOMMER IFRAN, |

BERTIEZ2 /

7 V1 HAR HO-

SV HA
NOM L INGENT)
HIN

N 056 nU
Me—

—— L —

— 7 BERTIE! SO |
HANOSKFACKET -

HAN KANSYE HAR
SIN PISTOL DAR,/

| HELI-
KOPTERN.

\C

TORFALIARNA AR VARA VANNER
TATT | H£\LRRNA OCH OE HAR
OVERTAGET.
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TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

jortonde dragningens
Fvinstplan har som nr 1 en
JORDGLOB, ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd l::c.
lysning. Nr 2 iir en LP-SKI-
VA, nr 3 en GETSKINNS.
PLANBOK med ert namn 1
guldtryck, nr 4 UPPSLAGS_.
BOKEN PRISMA och nr 5
t o m 100 bestar av PENN.
STALL FOR SKRIVBOR-
DET med fyra olikfirgade
kulpennor.

Vinsterna utfoéll enligt fol-
jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST- LOTT-

NR NR NR NR
et 6184 51 ......26064
2.3 56 753 52...... 75101
3 42 966 53 - 30 849
2 23775 54 ......25619
5 ......500984 55 .....53478
6 .. 69 470 56 .. 45705
7 70 016 57 i 32415
8 24 959 58 ...... 19397
9 63 105 59 59 435

10 e -39 377 60 .. 54010

1 33428 61 . 16 789
12 .. 21199 62 22 881

13......73816 63 .....65063
145 31137 64 ......29558

.15 44 336 65 ..oo. 0 30173

16 ...... 71 563 66 72 842

17 ...... 20 847 67 .. 55 176

18 .. 40 162 68 ...... 34 667

19 ...... 37053 69 ...... 41826

20 47 736 70 ......27138

Nivv. .o 61104 T 4ok 8873

22 ......35866 72 ......18895

23 74 503 73 .. 46 906

24i......672%5 74 ...... 49616

25 ......49 410 75 60 496

26 ......60172 76 .. 67 242

27 ......18928 77 .. 74014

28 ...... 46 427 78 ......35643

29 ......36270 79 ......61388

30 ......27146 80 47 122

31 ...... 65887 Bt 37 230

32VC505 . 417754 82......40719

330 34 679 83 ...... 20 606

3455 55 978 84 ......71452

35 0L 72:203 85 ......44533

36 ......38408 86 ......31988

37 ......29201 87 ......73641

38 ......22340 88 ......21755

39...... 16517 89 ......33860

400008 54 358 90 ......39559

41 ... ... 48049 91:.%.:.1 63052

42 ......51504 92 ......24044

A3 N 64 345 93 ......70943

4 ... ... 57118 94 . ..... 69301

45 ...... 15687 95 ...1150:237

46 ...... 62316 96 ......43694

47 ...... 17693 97 . 48 074

48 .. ... 52911 98 . 51 859

49 ..., 58168 99 ......23962

50 . . 28 359 100 ...... 42 056
Efter samtliga nummer

finns hokstaven A.
Er vinstlott i fjortonde
(lAl'a';ning'cn maste vara oss
till handa senast den 11 sep-
tember, -
.RL'SU“J.I((!( av nista drag-
ning kommer i TfA nr 19.
I%I:md vinsterna mirks
'IR.\NSIS'I‘ORRADION
"T;I\IRNQ DE LUXE, LP-SKI-
ml~' GETSKINNSPLANBOK
ed ert namn j guldtryck.
Mn':llu.ssor med trevliga pre-
Dl‘v(ﬁh}km. lottas ut. Det blir
'S som i féregiaende

(ll‘;lunl .
dashingar  s; -
Vinster, ammanlagt 100

ASCH! JAMNT 4
SKA MAN BEHOVA

4\ LETA EFTER

PSST! TITTA!
RESENARER!

HIT MEP
PENG-

B Y HA-HA!
¥ FRAM-
\ LINGAR!

HALL HoNOM
MEDAN JAG
GOR SLUT PR

LOK! AR vOp

TILL!

HUR GICK PET / FOR LI~

[ YsPRING [ 9% SE ,BLIXT ! HAN ) PU RADDAPE 095,
FRAMLING | TACK | AHM,

{ MITT NAMN AR BLIXT GORPON!

AN i gv

FBLJ MEY. JAG FOR ER 0SEPDA
IN | TARTARUS | PARINNE AR
NI SAKRA! Jem

e

VERKAR BEKANT! KANNER/VISST

5AU, FRAMLING  PIN R0ST L PETGOR PU
GAMLA, GAMLA

'%)%H! ,

VAV NU=DETAR /7137
PET, | [KENTYBILL 4“7
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RYMDPROGRAM

(Forts fr sid 30)

hoghojdsraketer, sparningen
med t ex Jodrell Bank-tele-
skopet m m.

Utanfor ESRO-ELDO-Eu-
rospace och de mnationella
programmen finns ett utbrett
samarbete med NASA, vilket
gar ut pa bl a utbildning av
europeiska  forskare vid
NASA:s institutioner och
framfor allt uppsiandningar
av europeiska nyttolaster,
bade med sondraketer (t ex
Sverige fran Wallops Island)
och som satelliter, t ex den
brittiska Ariel 1962; ett pro-
gram som irom kort Kom-
mer att fortsdttas. Metoden
med uppsdandning med ame-
rikanska farkoster erbjods
av USA ar 1959.

Pa komsatomradel kan no-
teras att den stora engelska
stationen i Cornwal! var den
forsta  europeiska  station
som borjade atersinda fran
de amerikanska TV-satelli-
terna. Atskilliga komsatpro-
jekt har dessutom utarbetatls
av engelska och franska fir-
mor, men dei ser ut som om
intresset haller pa att svalna
for egna insatser har bl a
darfor att USA ligger sa
langt fore.

NASA placerar dessutom
ut direkta bestdllningar hos
europeiska institutioner. Eft
intressant exempel hirpa ar
det underlag till mankartor
for Apollo-projektet, vilket
utarbetas vid fotogramme-
triska institutionen vid Tek-
niska Hogskolan i Stockholm
{TfA 4/63).

Sverige har berdrts flera
ganger i det foregéende. De
svenska insatserna #dr vitt-
forgrenade och kvalitativ
vardefulla men sammaniagt
sma. Svenska kommittén for
rymdforskning bildades 1958
p2 initiativ av Statens natur-
vetenskapliga forskningsrad.
Det svenska programmet har
berorts flera ganger i TfA. I
TfA 26/63 redogors for den
svenska rymdforskningen
1963. vilken som en organisa-
riskt samlad insats tyvarr
eventuellt torde bli den nist
sista pA wviss tid framat, ef-
tersom ecklesiastikministerns
proposition av den 19 mars
1964 avstyrker speciella an-
slag och ett sarskilt rymd-
tekniskt rad samtidigt som
den vill upplosa Rymdkom-
mittén och forligga all rymd-
forskning uteslutande vid se-
parata institutioner vid uni-
versitet och hogskolor.

MED “GRAVI-

KOPTER" . ..
(Forts fran sid

giltigt forklarar sambandet
mellan gravitationsfilt, elek-
triska och magnetiska falt.
1 dagens lige vet ingen om
manniskan nagonsin skall 14-
ra sig att "tdmja" gravita-

tionskrafterna. TWorst maste
gravitonerna identifieras. Se-
dan giller det att forsoka
Konstruera en anordning som
kan Overfora gravitations-
krafterna till en mera l&dtt-
hanterlig form.

Det #dr sannerligen manga
och svara problem som méste
16sas. Men om problemen kan
16sas kommer vi att forfoga
over ett revolutionerande
samfiirdsmedel. Med en gra-
vikopter blir det en enkel
sak att gora en weekend-
tripp till mAnen och tillbaka.

Man kan ocksa glida upp !
atmosfirens oversta lager
och med hjilp av en accelera-
tionsraket susa ivig till New
York pa négon timme. Far-
kosten maste forses med ett
stralskydd. Ett sddant skydd
behover dock inte bli sirskilt
skrymmande om man inte
skall ge sig ivdg pa lingre
fiirder till de nirmaste plane-
terna. For sidana firder be-
hivs det en storre och bittre
utrustad gravikopter.

Vv-19 HAVSORNEN

{Foris fr sid 28)

Pa provbaten oestod mo-
torutrustningen av en 110 hk
Velvo-Penta motor med
Aguamatic kraftdverforings-
system. Motorn skotte sig
under proven bra men hade
viss tendens att tjuvstoppa
nar motorvarvet sjonk ner
under 1200 wv/min. Detta
gjorde gang med sakta fart
i kanaler och tranga sund
samt bryggtilldggningar na-
got komplicerade.

Till sjoss gar Havsornen
mycket fort. 3Baten gar sa
fort att man nirmar sig max-
effekten for batens formaga.
Med tre personer ombord er-
holl vi ett fartvdarde av 29,14
knop.

Tyvarr var vadrels mak-
ter emot oss nar vi provade
V.19 Havsornen, dvs vid-
ret var alldeles for stilla for
att baten verkligen skulle fa
visa vad den talde. Sa myc-
ket kan vi dock sidga att det
hir 4r fraga om en snabb bat
med mycket goda gangegen-
skaper. For 110 bk motorn
Ar hon i minsta laget men
anvands fartresurserna med
forstand sa kan det ju vara
bra att ha lite extra att ta
av.
P4 grund av den relativt
djupa V-formen krdnger hon
utan avdrift.

Den i skrovet inbyggda
slagvidgarlisten fungerade
tillfredsstdllande och trots

ihidrdiga forsok sa uteblev
sprutmolnen nistan helt.,
For att ga med 30 knops
fart gar V-19 Hayvsdrnen
mycket stampfritt. Vid far-
ter uppat 30 knop dr -dock
vatten ett synnerligen hirt
underlag sa det kan dock in.
te undgas att man nogsamt
miirker “underlagets’ hird.
het nidr man kor genom va-
gorna i full fart. Men later
vi farten sjunka mot 20 knop
gAr baten mycket mjukt
dven om vagorna vixer,
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MODELLRAKETER

Hobby i rymddidern

Raketbyggsats ASTRON MARK inkl. I
ritning och katalog. Kr 6:25
KATALOG och informationsmaterial
upptagande raketbyggsatser, raket-
motorer, ritningar m. m, Kr 1:—
Stryk under det dnskade o. sédnd in
annonsen jimte namn o, adress till:
INGENJORSFIRMAN ATLAS

Fack B0S6, avd. E3, Malmd S

Visitkort. brev- och
skrivmaskKinspapper
med tryckt namn o. adr. (dv. kuvert).
Prisex. 100 st. papper m. tryck 5:75.

HORNESTIG & Co
Engelbrektsgatan 23, drebro

Sind prover mot 25 ore | frimérken,

Namn:
Adress:
Poststn:

SENSATION!

VERKTYGSLADA

MED 64 KVALITETSVERK-
TYG FOR ENDAST KRO-
NOR 89:50 —

Alltsa ej mera dn kr 1:40 per
verktvg!

Verktyvgsladan. som idr av
Lraftig plat i hammarlack. di-

mension 460X 180X 200. in-

nehdller  foljande tyska och
svenshka kvalitetsverktyg:
1 borrmaskin med brostplatta

och borrchuck, 9 borrar, 6 fasta
nycklar 6—17 mm, 8 hvlsnyck-
lar 10—17 mm, 1 vridhandtag. 1
hammare, 1 bagfil, 6 bégfilblad,
1 ivvsig. 1 dussin 16vsagblad, 1
sticksaz, 1 fogsvans, 3 snabb-
borrar for tri, 1 rund pryl, 1
fyrkantpryl. 1 huggmejsel, 1
dorn, 1 kérnare, 3 verkstads-
skruvmejslar, 3 radiomejslar. 1
vinkelskruvmejsel. 1 vattenpump-
tang. 1 kombinationsting, 1 stal-
méattband, 1 flat fil, 1 halvrund
fil. 6 nyckelfilar i etui, 1 stim-
jarn,

Fullstandig garanti for varje
verktyg! Returratt inom 8 du-
gar!

Obs! Pa grund av den myc-
leet stord efterfragan dr le-
veranstiden f n cirka 1 mda-
nad
bestill

diirfor redan i dag!

C. V. NILSSON
Box 103 -« ENKOPING
Sind mig mot postlfdrskott.efter-

krav ..., st. verktygsl%da a kr.
59.50 + oms och frakt,

Namn:
Adress:
Postadyess -

Montera in populara

Al

Les Leston — passar till Mini=
Cooper — Porsche 356A, 356B
Saab — TR 4, Herald — Volvo
MG 1100, MGA, MGB - Cortina
— Renault R8 — m.il.

inkl. nav
angiv

B3 tydligt
bilmodell!

Rekvirera Racing-Service

KATALOG!

Over 90 sidor med bl. a.
Trimnings-
tips, artiklar
om "'Motor-
sporten”
Tillbehor m. m.

i—_mmml—ﬂ
ELMHORN - TROBERG
RACING SERVICE ABI

S:t Paulsgatan 22, Stockholm SO.
Tel. 412060, 40 1075.

I ......... st. GT-RATT 178:— I
bilmodell

......... st. Katalog 4 4:75

alt sandas mot postférskott till I

NETOT xxkexoocon

IAdress ................. s osss v ateses l

POSIAAreSS ...vvvvcrronsansronssssttien

{

Mopeddagare!
1964 irs jaltekat. m. res.
'd:!‘:l:l ‘x‘:lll"“r och 50 cc
sid. Sandes ;::‘?’3!:- "::‘8
MOPEDAGARNAS INKOPS-
CENTRAL AB — MALMO

JATTESKRUVSTYCKE

TILL FYNDPRIS 27:50

med

stid. fff
Ett tungt och gediget m

Skruvstyvcke

oslag-

kg,

skruvstycke till
bart pris. Vikt 5 Helt av
jiirn, I grilackerad fiirg. Backar
av hiirdat stal, utbytbara. Bredd
80 mm. Tva spindelskiinklar. For-
sett med stid och hela skruv-
stycket fastsatt pd ett rorligt
fundament, Lases med ett hand-

grepp i onskat lige. Kiiftbredd
100 mm. Detta skruvstycke be-

tingar i handeln ett pris av 60—

70 kr. Vart pris iir oslagbart.
PPN PP BEYCK: woresnomenen @Ol
AR HOBBEX
Avd. R, Box 22006, Boris 2
Katalog oOver verktyg m. m.
GRATIS med varje order. Siin-

des iiven mot 40 ore i frimiirken.

ett ar. Genomférd kurs med betyi
goda majligheter fill valbetalt arbete och

hogre fén
béttre arbete

RITAREKURS

fran SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, Goteborg 48

Inga speciclla forkunskaper kravs. Ni la-
ser nar de! passor Er.

- 3 ed nagra kvallar
veckan bér Ni vara klar p& mindre @n

extrainkomster samt till vidareuibild-
ning for allt batre placeringar.

V. g. sand GRATISBROSCHYR
over Er ritarekurs.

ger Er|

SERKNIKERSK

kommunal

Begér prospekt

OLAN SALA

skola med statsunderstéd anordnar kurser for
utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nybérjarkurser fér elektr.
montdrer (1 termin) + Statsstipendier * Rumsférmedling *

Tel. 0224/116 60
J

BILLIGA TRANSISTORER!!

AC 107 .... 6:80| OC 28 17:30
AC 125 .... 3:20|2-0OC 28 34:60
AC 126 .... 3:50{0OC 29 . 16:—
AC 127 .... 3:75(2-0C 29 32:—
AC 128 .... 3:95|/0C 30 14:90
2-AC 128 7.20| OC 35 . 15.10
AC 132 .... 3:20|OC 41 . 5:40
2-AC 132 .. 6.40|0C 42 . 5:90
AC 162 .... 3:20| OC 43 . 10:50
AC 163 .... 3:50| OC 44 . 1:50
ACY 21 .... I:—|OC 45 ot 1:50
ACY 22 . 5:50| OC 57 . 6:60
AD' 139 . 8:—|OC 58 . Tie—
2-AD 139 16:— | OC 59 o 248
AD 140 9:20| OC 60 - 10245
2-AD 140 18.40 | OC 70 . 3:80
ADZ 12 36:—|0C 71 ST
F 102 6.80| OC 72 . 3:87
AF 106 .... 7:80|2-0C 72 .. 7:70
AF 114 . 480 |0C 73 . 10:50
AF 115 . 4701 0C 74 . 415
AF 116 . 405]|2.0C 74 .. 8:30
AF 117 . 385]0C 75 . 295
AF 118 . 1:15|0C 76 . 5:80
AF 121 . 6:35|10C 77 . 745
2; 124 . 4:80|0OC 81 . 415
AL 125 . 4:70| 2-0C 81 . 8:30
A 126 - 4:05|2-0C 81 Z 10:50
127 . 85| 0C 83 . 1:60

AF 139 . 18:15 | 2.0C 83 .. 9:40
QFZ 1" 16:35| OC 84 . T:45
Ag 26 375 | OC 122 . 14:55
ASy 27 3:85| 0OC 123 . 5:20
ASy 28 4:05| OC 139 . 12:05
ASy 29 4:25|1 OC 140 . 14:55
ASY 3 3:85)| 0C 141 4:80
ATZ ?2 . 4:05|0OC 169 4:95
AUY . 25:— | 0C 170 . 6:25
BCz 10 . 43— | OC 171 Ti—
BCS 1" 14:55 | OC 200 10:50
ac 22‘3 :g?g oC 20t 17:75
2-0C 22 38:30 OC 615 .. 1:80
OC 25 9;50 OCP 71 ..30:—
sOC 25 ..19:— |2 N 441 .. 7:50
2-8c26 9:50 |2 N 1100 .. 28:—
26 .. 19— 12 N 1970 .. 19:50

Ny surpluslista sindes pd begdran.
SVENSKA DELTRON AB
Valhallavigen 67
STOCKHOLM O

Tel 08 34 57.05, 31 01 53

BOK OM TROLLERI

magi, kortkonster, tricks,
buktaleri, hypnos etc. sén-
des Er mot kr 1:— i frim.

KURT BAI'S TROLLERISKOLA
Box 19011

— Géteborg: 19.

SOUNDCRAFT
SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

amerikanska

~Zl0 CRAFT
SOUND CRAFT
SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

Kvalitetsband for
bandspelare

SOUNDCRAFT fr8n direktimportor

77/1800 fot 12:45, 77/2400 fot 16:95, 77/3600 ft 25:95,
6”/2400 fot 20:80, 57/900. fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25,
3"/600 for 10:70. Exkl..oms. plus porto.
INTER' PLANNING, Kungstensgatan 61
Stackholm Va

Telefon 08/34 40:09

R—401

350205140 mm. Vikt 6 Kg
Frekvensomrade: 550—1 600 KC
l\.[GC——‘lA MC. 4.5—11 MC. 11—8¢

Blandare: 12BEG.
BFO: 12BA6, Det.
S}utst_eg: 50C5. Likr.: 1S315.
Kinslighet: 10 xV vid 50 mW.
Uteff. 1.5 W. Bandspridning. S-
meter. ANL, BFO m.m. [Inbyggd
hiigtalare. Niitansl. 220 V 30 P/S.

Netto kr. 209:—

9R—59[HE[30

MFE: 12BAS,

AF': 12AVS,

Vikt 11 kg.

380x250%180 mm.
220 V ~

Frekvensomrade: 540
Mc, 1,6—4.8 Mec.
10.5—-30 Me.

Kiinslighet: 1 4V vid 50 mW. 10
?av dvid 20 dB signal-brusforhal-
nde.

Ke—1.6
4.8—14.6 Me,

Selektivitet: Max. + 500 p/s vid
3 dB. + 9 Ke vid 93 dB variation
L ull 3.

Uteffekt: 1.6 W. Effektfdrbruk-
ning: 50 VA.

Rirbestyckning: HF-Steg 6BAS,
Blandare GBES, Q-multipler

GVA6. MF-steg 6BA6 2 st. LF-
steg och detektor 6AVG, Slutsteg
6AQ5, likriktare 5Y3GT, Oscilla-
tor 6BE6. Summa 9 rmdr. Band-
spridning av banden 80 m, 40 m,
20 m, 15 m, 10 m.Variabel selek-
tivitet. Bruslimiter. S-meter. HF-
volymkontroll. LE-volymkontroll,
BFO. Standbayomk., antenntrim-
g)so}; m.m. Maottagning: idven av
Netto kr. 450:—

By ggsats kr. 375:—

© | NH-200

DC 20000 Q/V.
0.25. 1, 50, 250, 500,

5 100 V, 50 QA, 10. 250
= mA. AC: 8000 QV.
12095 mm, 10, 50. 250, 500 V.
18—5MQ., Rx1x100%1000. —10 till
+22 dB. Kr 69:—.

Katalog sdndes mot en krona t
frimdrken.

DC:

SYDIMPORT

Yansoviigen: I - Tel. 47 61 84
ALVSJH: 2

KENLOWE
THERMOMATIC

Har ni bil?
Vill ni ha:

FLER HASTKRAFTER
BATTRE BRANSLEEKONOMI
MINDRE MOTORSLITAGE
MINDRE BULLER
SNABBARE UPPVARMNING

KENLOWE. THERMOMATIC elekt-
riska, termostatstyrda motorkylfldkt
ersiitter den mekaniska kylfldkten
i Er bil.

Vi siinder gérna utfdrlig broschyr.

KENLOWE-PRODUKTER "AOAB

vesses S

Bestillare:

Adress:

Hirmed bestilles féljande varor vilka annonserats | Teknik fér Alla nr 18.

R

Varorna sdndes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkon

O Katalogbroschyr (om: detta) erbjudes).
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- pd 9715 kKe. Om man verkligen

PR 8, ’ R .
ANTILLERNA PA KORTVAG

nligt tillgingliza uppgilter ar
chemat for Prans World Radio-
ndaren pd Bonaire i Neder-
Jindska Antillerna for relasiind-
ningarna av Radio Nederland
foljande: Kl 02.30—03.20 pi span-
kI 03.30—04.50 pi hollindska

v k1 05.00—05.10 pd engelska

mit i ging med sindningar-
ramgar inte klart och tyvirre
har tiden inte medgett niigon
] vir sida, For den
‘hiindelse nigon hor detta pro-
gram bor rapport sindas till Ra-

- dio Nederland, Box 222, Hilver-

sum, Holland. Rapporter pa des-
sa sindningar Kommer att beva-
ras med ett speciellt verifika-
tionskort.

AUSTRALISKT JUBILEUM

Allt fler kortvagsstationer bor-
Jar att uppnl en respektabel al-
der. En av dem som firar jubi-
leum i &r ar Radio Australia,
det #r nu 25 ir sedan man bor-
jade med sin verksamhet. Den
20 december ir den stora dagen.
Detta kommer att firas pd olika
satt, for lyssnarna Dblir det
frimst gzenom att man ger uf
ett sirskilt verifikationskort som
kommer att anviindas under be-
gransad tid, Alla som rapporie-
rar stationen fir detta Kkort for
rapporter som ir tagna under
tiden 1 september—31 december
1964. Kortet ir i normalt format
i fargerna vitt och silversriti.
Rapporter sinds under adress
Radio Australia, P O Box 128 G,
G P 0, Melbourne, Australia.
Svarstiden #r vanligen avsevird
pi grund av det stora avstindet.
Enligt senast tillgiingliza upp-
gifter skall Europa-programmet
sindas k! 07.30—10.00 pa 7220

Hur fungerar det?

FOR PUBLIK

et Ditee:
L g PROIEKTOR

OPERATION

SYNNERHET FORR VAR OF MEOICL:
L ,{,E-ysrupmnas TVUNSINA ATT
TRANGAS AUNT-KIRURGEN FOB

K arT RuNNA FOLIA ARBETET VD
EN OPERATION.:

NUMERA PROJICERAS /
EN BILD AV OPERATIONS -
STALLET PK PATIENTEN.
PA EN BIODUK | EN NAR- =
LIGEANDE FORELASNINGS
SAL MED HIALPAY ETT
STORT EPI5KOP.

FORKLARINGAR ETC.VISA45
PR EN SARSKILD DUK.

FRTER Md} A
VARMESTRALAR | \|

1

[eTT AnTAL LA

797.

POR,

PLACERADE |
EN RING ! EPISKOPET BELYSER EN
OEL Av PATIENTENS KROPP.LIUSET 7
FRAN DENNA KROPPSDEL REFLEKTE- |,

RAS | OEN PLANA SPEGELN OCHPROJI
CERAS 50M EN BILO PR DUKEN |

CoPRIGHT e e B FORELASNINGSSALEN. |

ETT SLUTET TV-SYSTEN KAN = W
OCKSE ANVANDAS FOR LAMMA AN- Bl
OAMAL. ETT OPERATIONSOMRADE B8
—>| PF NAGRA CM2 KAN FORSTORAS B
TILL EN 81LD PR FLERA M2.

R\

)
\S

STYRUTRUSTIING,
FORSTARKARE ETC,

BUCK
ROGERS

URSINNIG OVER BUKS HARDHANTA BE-
HANDLING RIISAR DEN BRUTALE FANG-
VAKTAREN, LOIALARDETARE bl 298,
NYTT TILL OEN RODA LADAN.

JAG HAR SPILLT NOG T
DEY, SPIOM.
NU GO

ERRA
UR DIN RO

]

\ FINNS INGA

/4 MOTOR - N

INTE LONT !
NU HAR JAG
DEJ, SPION!
g d "’:’ =

1 MOT 52:\11—

BUCK TAR TILL BENEN |
ETT FORSOKATT VINNATID!

STEN { TROTT

MEN BUCK HAR TUR—| SPRINGANDE TAR HAN UPP DEN TUNGA

FAR SE EN LOSBRUTEN ga:usqu;‘vkwm SIG OM OCH -~

SE! LOJALARBETARE 6298 OVERUUNNEN MED LI T|! 8
SE, HODEL. SPIONEN AR GALEN' {3

HAN MASTE
ELIMINE -

il

TILLSLUTEN GRON Tu HAR

W BARS MEOVETSLES UT
(é:rr OPPET FALT DAR EN

SRA! SLR IGEN LRSET:....)
STALL N VISAREN ...

———OCH SEN FoRT HARIFRRNL)

/

SPEEDY

eedy &r en popular och lattbyggd
g’{?t foyr fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pad 5 hk och gér 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 1,35

s | 8 mm plywood
av spant. Det gér
30 knop med motorer
och den ldttbyggda
sat sig vara en span-

m och baten bygg
med ett minir
att uppnéd 25
pd 10—15
Speedy har vi

nande och trevlig tavlingsbat. Over
1500 ritningar har sdlts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57

Pris 17: 40

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmdrksam-
made initiativ for att ge okad bredd at batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populdra och ldattbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarp6 mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pad spant och
vagare | furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett vél tilltaget stuvningsut-
rymme i férpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer p& mellan
25 och 95 hk och goér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
réknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt, &r en kabinbdt som mater 6,5%2.3
m. Den &r avsedd fér antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt &r 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor. Béten
byggs i marinplywood pa spant och végare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beraknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tva kojer och tva garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan férses med pentryinredning. Ritningen &r utférd i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation.
Ritning 69

Pris 45: —

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-

saren &r en sjosaker, rymli h
driftsekonomisk familjebét.y Lagngggn
ar 7.5 m och bredden 25 m. Béaten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhdjd och tre kojplatser
pentry och tva garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
]e[r)\ fart av 7,5 knop, Béten byggs av
rlalr;\(;r;(pl)éwqod pa ekspant och mate-
st %asooxn::.uswe motor berdknas

Ritning 58 Pris 49: 05

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen &

Y r en
bat och denna bat
Populér | bl. a. S

idealisk pojk-
USASOB dr oerhort
) . Danmark och
:’ggnggr Bu allt vanligare i svens-
Cf—‘nlerbor&sbae:‘ dr en liten l4ttbyggd

och 1,12 m bregd ?3?;?1\ 8r 2,28 m lang

SPORTY

TfAs populéra sportbdt Sporty har byggts i atskilliga
hundra exemplar, Den har en bottenkonstruktion som
utformats fér att ge bdde goda fartprestanda och mjuk
gang. Langden ar 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
med 50—60 hk motor. Béten &r avsedd fér motorer
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pé
spant och vagare av furu. Sittplats finns fér fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy 4r en spabb sportkatamaran som ledigt
sldr de vanliga sportbatarna nér det giller fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Béten #r avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
berdknas till omkring 50 timmar. Bdten ar mycket sta-
dig p4 grund av sin stora bredd. Ritningen &r i skala
1:10 med spantritning i full skala,

Ritning 71 Pris 30: —

BESTALLNINGSKUPONG

Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgdende mot postférskott + porto ritning
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