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i6r alla SPORT-.
VAGNAR

~ Med bat genom Sveri




Allt om teknilk

Baten

ar nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppméarksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ganglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade dn nagon annan tid-
ning i Sverige...

soker sig nya vdgar i den
allmdnna rationalisering-
en. TfA foljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som goér mo-
dellhobbyn roligare, lat-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savil nyborjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA #r den storsta
hobbytidningen sedan mer
an 20 ar tillbaka!

och hobby i
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Handigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsidttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjdlv-
omradet och ger nya uppslag till forbédtiringar
i hemmet. Varje argang av TfA #dr en uppslags-
bok for hidndigt folk — en guldgruva att osa
idéer...

Bilen

och allt som ror motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omréade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten dgnas stort
utrymme at den nya tadvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.
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I NASTA NUMMER

som utkommer den 12 augus-
ti presenterar vi en rad fart-

fylida reportage fran Giv-

lingshanor till fands och till

“sjiss. Tre TfA-batar star-

tade i Roslagsloppet och vi
kan ge en raffiande skildring

~frin .detta redan klassiska

evonemang.  Raffel var det

 ocksi i arets. Indianapolis-

{opp och var utsinde med-
arhetare  rapporterar frén
ringside. Formula 2 #dr en
teliniskt intressant klass som
tiater. niiva nog fri trim-
ning. Vi presenterar nagra
av de wvassaste Formula 2-
motorerna, Fem utombordarve
1100 hk-klassen® testas och

biltesten handlar om Sinca

1500,

o

Den hir vagnen — Simca-Abarth 1150 SS — dker

B Carlo Abarth i Turin idr ju miistare
pa att plocka fram extra hiistkrafter
ur standardmotorer. Nu har han viissat
Simca 1000 ordentligt. Sa& kraftigt att
man fatt fram en version som gor nir-
mare 200 km/tim.

Simca-Abarth har fatt en cylinder-
volym pa 1137 cm?® och finns i fyra
versioner med motor pa 55 hk, 58 hk,

65 hk och 85 hk. Den pi 85 hk (och
200 km/tim) &r en ren tivlingsvagn.

Simca-Abarth 1150 SS t ex har 65 hk-
motorn, kompressionen ir 9,5:1, kylaren
sitter numera fram och oljemiingden
har férdubblats till fyra kilo. Maxhas-
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® En snabb ung man ir Graham Tom-
linson, 15. Han arbetar som liirling vid
den racerskola i England som Sterling
Moss dr ledare for,

Skolans rekor Geoffrey Clarke siger
att Graham Tomlinson #dr den bista
forare i den aldern han har sett. Andra
hiller for troligt att Graham &ar en bli-
vande viirldsmiistare.

Pa Brands Hatch har Graham visat
sina anlag genom att kora en 1100 cn
Brabham bara fyra sckunder over .
rekordet -for den vagnen. Stricki®
2 km, {
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Vindradien @r liten pi Triumph Herald — 38 meter. Man blir nastan radd .att

hjulen skall vika sig. 'Men det ar ingen fara.

VI TESTAR

TRIUMPH HERAL

Instrumentbradan ar gjord | trd, Knapparna verkar utsiangda lite pa mara,
Vixelspaken ar ''sportigt’ kort.

Triumph Herald 1200 Mark Il Limousine har vad man kan vénta av en modernt konstruerad vagn: goda vigegen-
skaper och fin dkkomfort, god kurvtagningsformdga och sakerhet i storsta allmdnhet. Vagnen ar tystgdende,

prestanda ar bra utan att vara direkt sportiga. Motorn pa 1 147 cm?® &r mjuk och fér inget ovésen. Det ir ett noje

att vaxla Herald som for Gvrigt har en mycket liten vindradie. Vagnen #r ganska trang inuti. De yttre dimen-

sionerna ar kompakta. Priset pa gatan i Stockholm ar 9 950 kronor.

Foto ULF H HOLMSTEDT

eSSy —

ar Triumph Herald introducerades

pa marknaden for cirka fem ar se-
dan var det enkelt att placera Herald
— en smabil i en prisklass aningen Gver
botten och med lite extra att erbjuda i
fraga om vigegenskaper, bekvamlighet
och sdkerhet.

I dag har utvecklingen gatt ikapp He-
rald. Det dr vanligt med individuel] fjid-
ring och med konkurrenter som har
samma komfort och utrymmen. Herald
har i alla fall behallit sina storsta for-
delar; priset — knappa 10 000 kr — for-
svaras av den extra kvalité och den ext-
ra utrustning man far for priset.

Herald Mark TI som numera dr lite
snabbare och tystare #ir samtidigt en
vagn man kan lita pa i stérre utstrick-
ning &n tidigare modeller.

Ramen ar stadigare vilket gor aftt
vagnen uppfor sig bittre pa daliga vi-
gar. Herald dr si snygg och praktisk
en tvadorrars vagn kan vara — och den
har enastdende ekonomiska egenskaper,

"Livlig” #4r det allmiinna omddmet
nir det giller hastighet och accelera-
tion. Det dr hyggligt "drag” { ettan som
startar vagnen i en lutning pa 1 til 3.
Fyran #r tillrickligt flexibel for att den
skall kunna anvindas dven vid laga far-
ter. Men skall det bli resultat maste
man vidxla ofta.

Man kan halla 125 km/tim linge utan
att det blir sdrskilt mycket ovisen,
Overhuvud taget 4r det én tyst motor
vibrationerna #r inte stora, ;

Motorn knackade P4 regularbensin
=- kompressionen 4r 85:1. Vi bley
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tvungna att kiéra pA hogoktanig bensin.

Bilen startade &gonblickligen #ven
ndr den statt ute i kyligt och vitt vi-
der.

Det var didremot svarare att starta
nar det var varmt. Det tog ungefir en
och en haly kilometer innan motorn
blev uppvarmd och det tog #nda lingre
tid innan virmen kom inne i bilen.

Transmissionen ir ett exempel pad hur
mycket bittre Herald Mark II 4r #n
gina foregangare. Kopplingen ir litt och
tar bra, det finns dock en tendens till
slirning nir man sldnger in vixlarna,

"De_n individuella bakfjidringen gor att
kdrningen blir siker 4ven vid vatt viie.
lag; det blir inget hjulspinn bortse?t
fran de tillfdllen nir det #r sirskilt le-
rigt eller isigt.

Vid vara mifningar av brinslefér.
brukningen fick vi fram att Hcrarll:’l]tlif:)rg
0,8 Ymil nir vi kirde den P4 motorvig
med en medelhastighet ay 109 km/tim
och flitig anvindning ay trean,

“”Underhz%llct av chassit har reduceratsg
ett minimum, Nylonbussningar har
gjort att antalet smoristillen har ming.
“0visar att man far

ngar efter p :
mil. Detta drabbar dogk jrisl HU8Cn

forste Zgaren och dof appast den
dyrhart iy det #Ar inte nhgot

Heralds hela front ar
at vilket gor att det gr lo
komma 4t motorn och fj

att lyfta fram.

latt att kojla Oljesti

. stic
komlig, man har ocksa ung
tet ay bromsklossar.

Huven idr litt att lyfta och den laser
sig sjdlv i uppfillt lige. Metallpaneler
skyddar motorn fran smuts som stinker
upp underifran.

Herald har alltid haft goda vigegen-
skaper baAde for entusiasten och var-
dagsbilisten. Styrningen ér litt och pre-
cis. Man kiinner inte mycket av védgens
ojimnheter genom skakningar i ratten.
Vindradien pa 3,8 meter gor att Herald
dr mycket litt att parkera.

Styrningen kan forefalla lagvixlad =
rattutslaget ir 3% varv — men cfter-
som fulla rattutslag siillan anvinds ar
i praktiken utviixlingen normalt hog.

Kurvorna klaras litt nir man viil vant
sig vid Overgangen frin svag ur{flcrsty{"
ning till verstyrning. Vagnen kinns ST'
ker bl a genom den si gott som totald
franvaron av kriingningar.

Vid brutal kérning kan hjulen hOI’pﬁ'
¢n smula niir den positiva cambern b‘f_l_
blir mycket stor, men viiggreppet ,p‘w
verkas knappast. Diicken tjuter 17
alls.

Skiv- och trumbromsarna ir litta. De
mattas inte. Med en sadan litt b'.l.,rrc
som inte kommer upp i nagra ll”ﬁwt
farter — verkar det dock lite 0"0(":11
med skivhromsar fram. Handbroms¢
héll bilen i en lutning pa 1 till 3.

Vagnen visar goda \'iig(:gcxlsl(‘f{}’l(flll'g_
guppigt och gropigt underlag. F Jil‘h'“.it
¢n fungerar fint och hiller bilen puc o
kdl. Styrférmagan forlorades i "‘Y‘ =
ringa omfatining niir viigen blev my
ket gropig, o man

Siitena Hir mycket bekviimare in as-
kan viinta av deras platta utscende, P -
sagerarna sitter kyar ordentligt !

Bagageutrymmet ir stort. Pd tanken till vénster sldr man med en spak om

till reservtanken. Reservhjulet ligger i botten.

vorna. Foraren har stora mojligheter att
justera sitt siite.

Med Heralds tysta motor far man
rikna med att vindbruset dominerar
men detta sker inte forrin i farter over
110 km/tim.

Det iir lite trangt inuti vagnen men
det dr ldtt att komma in och ut genom
de tvi stora doérrarna idven for dem som
sitter i baksiitet. Backspegeln iir stor;
genom bakrutan syns flyglarna vilket
dr fordelaktigt ndr man backar.

Stralkastarna ridcker till for att man
skall kunna utnyttja vagnens prestanda

iven pi natten.

En instrumentbrida av trd ér en ef-
tergift for den traditionella smaken.
Identiskt lika knappar med olika sym-
boler ir slumpmiissigt utplacerade pa
instrumentbriidan.

Ljuset skots med en strombrytare med
vilken parkeringsljuset slas pa och in-
strumentbelysningen okas stegvis. Stral-
kastarna skots med en spak pa ratt-
roret.

Instrumenteringen ir spartansk; den
ar koncentrerad till en rund hastighets-
miitare med viigmiitare, trippmiitare och

Hela fronten gdr att lyfta framat. Det dr mycket litt att komma &t motorn. Huven
ldser sig sjilv | uppféllt ldge.

bensinmiitare. Reservtanken slas till
med en spak pa tanken inne i bagage-
utrymmet.

Bagageutrymmet inuti Herald dr nor-
malt; det finns en hylla bakom baksi-
tet, ett handskfack i instrumentbridan
och tva fickor i baksiitet.

Redan fran bhorjan har Heraldmodel-
lerna haft en hel del sikerhetsdetaljer.
Tvi viktiga dr rattroret som viker sig
vid en kraftig stdét och en madrasserad
instrumentbrida.

Bagageutrymmet ir generost tillta-
get. Reservhjulet ligger i botten.

o ol gl S

-

Trlumph. Herald: har goda vigegenskaper, kurvtagningsférmigan dr ocksd bra. Overhuvud: taget kinns vagnen siker. Maximihastigheten ligger vid' 130 kmtin:.
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- DATA OCH PRESTANDA

: _l'EéTFORHALLANDEN: Véder: torrt. svag vind. Temperatur 0° C. Lufttryck omkr
764 mm Hg. Vagbeidggning: Torr asfalt

‘Bransle: 100 oktan.

" INSTR_UME_NT-. Hastighetsmétaren visade ratt vid 50 km/tim och 1 % for mycket
- vid 85 km/tim. Vagmataren visade 1 % for kort strécka.

. TUANSTEVIKT: 930 ka. Vikifordelning fram/bak 54/45.

. !AAX!MIHASTIGHEF: Medethastighet p23 doserad rundbana 125 km/tim. Basta tid
~ p& uppmatt rakstrécka | en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 129 kmjtim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastidende en stricka p& 1600 m,
varefter tiden for efterfoljande 400 m maéttes. Medelvardel av flera prov i bada
- riktningarna blev 124 km/tim. Baste tid i en riktning motsvarar 127 km tim.
- HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:
“ . Héogsta hastighet pa 3:an 105 km/tim.
) 2:an 85 kmftim.
2o {:an 48 kmjtim.
- BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totaia bransleférbrukningsn mot-
~ svarar en farbrukning av 0,9 ifmil. Normal landsvagskérning 0.8 I/mil. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
“oppfart, plus 5 % tiliagg for accelerationen. Bransletankens rymd 30 1.
 BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
- Max lutning p3 4:an 1:10,7
o 3:an 1:7.8
2:an 1:5,5

e
)

ACCELERATION: Fran stillastdende se diagram.

Acceleration pd de tva hégste védxlarna:
4:an 3:an

15—50 km/tim 11,9 sek 7,2 sek

30—65 km/tim 11,8 ,, 74

50—80 km/tim 128 .. 86

85—95 km/tim 17,2 ., 13.6

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig toppventilmotor placerad fram. Cylinderdiam 693 mm,
slagldngd 76 mm. cyl-volym 1147 cm3, Kompressionsforhallande 85:1,

FORGASARE:_ Solex 30.
BRANSLEPUMP: AC mekanisk.

MAX-EFFEKT: 53 hk SAE vid 5200 varvmin. Vridmoment 893 kpm vid 2650
varv/min,

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamellkoppling. Fyrvaxlad med golvvaxel. Ut-
vaxlingsforhallanden 4:an 4,11, 3:an 574, 2:an 8,88, 1:an (osynkroniserad) och
backen 15.42:1.

BROMSAR: Girling hydrauliska. Fram: skivbromsar. Bak: trumbromsar.

HJULSTALL: Fram: individuell med spiralfiadrar, gaffelben och kridngningsham-
mare, Bak: individuell tvirliggande bladfjadrar och svéangaxiar. Teleskopstot-
dampare.

STYRINRATTNING: Kuggstangsvaxel,

DACK: 5,60—13 slanglosa.

> ! ..: ,vr‘.; .-‘ “\ li:. s ‘,
NSLEFORBRUKNING

7
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4/63 Porsche Super 75 Citroén ID 19 Break 3/64

5;83 Skoda Ocu%lu Super 18/63 Peugeot 404 stationsy 4;54

8/63 BMC Cooper S 19/63  Triumph TR4 5/64

7/63 Volvo P 1800 S 20/63 Lotus Cortina 6/64

8/63  Saab 96 21/63 DAF de Luxe Extra 7164

9/63  Fiat 2300 Familiare 22/63 Ford Corsalr 8/64

10/683  Ford Zodiac Mk Il 23063 [riumph 2000 9/64

1163 Goina GT 24/63 Volkswagen Variont 10/64

12/63 Aolls Royce 25/63 Flat 1100 D Stationsy 11/64

/ 13/83 A0S ALt Y Renault Caravalle 12/64
; 14/63  Vauxhall Cresta 26063 Vauxhall VX 4190 L
2 15/63 Repault 4 L 1/64 MG er:pat Mk 11 14/64
Hillman 1 600 2/64 Lancia Flavia coupé 15/64
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| DET AR NU DET BORJAR

| augusti borjar det verkliga fisket ® Spinn langsamt
och anvind trappan ® Glém inte bort krokspetshrynet
® Fram med de storre betena @ En del om bra rullar
® Knyt om linan ® Sand i rullen.

et dr nu det borjar sd smatt, det
Driktigu sportfisket. Sommaren borjar
nalkas sitt slut och vad som varit i fraga
om spofisket har egentligen bara varit
ett preludium till den STORA fiskesi-
songen for alla riddare av spoet.

Visst har man kunnat fa stora bum-
lingar édnda sedan isen gick i viras, men
chanserna att fi de stora giiddorna, tors-
karna, abborrarna, gosarna etc okar nu.

Nu borjar vi rota i redskapsladan efter
storre betlen: storre spinnare, storre sked-
drag och storre wobblers. Det dr faktiskt
logiskt att gora sa. Lojan, morten, smai-
abborren, smadringen, smasarven och an-
nan betesfisk har ju hunnit viixa till sig
och rovfisken "féljer upp” med storre
munsbitar.

Ju senare pa hosten, desto storre chans
till grova hugg, om man har stora beten,
det dr en gammal god fiskarregel.

GROVRE LINA

Det giiller inte bara for fiskare med
grovre don att folja regeln, dven haspel-
fiskaren bor 6ka betets storlek och ocksi
ga over till en tjockare lina. Pa Vist-
kusten med alla dess tangbankar ir det
ytterligt f4 vana fiskare, som fortsitter
att ha sommarlinor i tjockleken 0.20—
0.25 mm pa sina rullar, nu behdévs bade
0.30 och 0.35 grova linor, om man inte
skall riskera linbrott vid varje botten-
napp. Likadant édr det i Ostersjon och
insjovattnen. Gédrna 0.40—0.45-linor pa
multiplikatorrullen och 0.35-linor pa has-
pelrullen, vare sig denna &r helt inkaps-
lad eller "bara” har bygel.

Och nu #dr det dags att verkligen inse,
att ju langsammare jag vevar in, desto
storre chans till gott byte har jag. Fisken
stir nu girna i halorna och vaktar och
viintar pa byte. Kommer ett bete svir-
rande i god fart hogt uppe vid ytan, bryr
sig inte rovfisken om det (undantag #r
vil bara i ytan jagande gos vissa ljum-
ma hostkviillar), men kommer betet/bytet
glidande niira botten, da ir det naturligt
for giddan, abborren elc att gora ett
blixtanfall.

VEVA IN MED RYCK

P‘rova med "trappan”, vilket pa fiskar-
Sprak ir uttytt: veva in med klart mar-
kerade ryck. Borja med att lata betet
efter utkastet sjunka till botten (om
dgmm{ inte dr for tang- cller griisfyllq,
fm maste man forsdka uppfatta, niir betet
ir nigon decimeter ovanfdér botten och
inleda Inspinningen), Iyft sedan snabbt
upp Spdspetsen, sa att den niistan pekar
qut'upp. Siink sakta spospetsen mot
VARritt och veva samtidigt i jimn takt.
En ny héjning utan invevning och sa
sinkning av spget igen, jimn inspinning

och ny hojning. Betet gar da fram i vatt-
net liksom uppfor en trappa.

Ett riktigt spofiske ger ovillkorligen
bottennapp di4 och da, annars dr det
inte riktigt utfort! Bottennapp i sin tur
betyder trubbiga och kanske utriitade
krokar. Glom dirfor inte att krokbrynet
skall finnas med i redskapsasken — och
det skall inte ligga ddr hela tiden utan
dd och da ocksia plockas upp och anviin-
das! Ju vassare krokspetsen dr, desto
biittre fiister den i en broskhard fiskmun!

Som jag sagt i en tidigare artikel:
det dr viktigt att rullen dr i bista trim.
Personligen har jag numera ingen storre
tilltro till de billigare rullarna. De har
kostat mig alldeles for mycket! Nej, det
ir betydligt mera ekonomiskt att skaffa
sig en bra om iin kanske lite dyr rulle.
Det sdger sig ju sjilvt, att det dr bittre
grejor i en sddan én i en billigare — och
for guds skull, kop inte en japan! Visser-
ligen dr de japanska haspelrullarna bil-
liga i inkop, men de ir ocksa billiga i
en trakigare bemiirkelse. Far jag komma
med ett rdd? Kop en svensk rulle. Ar ni
haspelfiskare finns det méanga mycket
bra svenska rullar att viilja mellan:
ABU- och ABU-Matic-serien dr lang och
Arjons nya Intrepid-duo samt Surfcast
dr ocksa bra. (Av svensk klass iir ocksa
de kiinda franska Mitchell-haspelrullarna.)

KNYT OM LINAN

Linan far heller inte negligeras nu, nir
hostfisket borjar. Efter varje fisketur ar
det mycket limpligt att skiira av ett par
decimeter lingst ut pa linan och knyta
om den. Den noéts ju kraftigast nidrmast
siikerhetshaken och det iir bra forargligt
att mista en stor fisk bara for att man
nonchalerat linan, Gor det f & till regel,
att alitid knyta om linan efter en fiske-
tur. Visst gar det 4t smula mer lina dn
vanligt -~ men det édr en 16nande for-
lust ...

Det hiinder ibland, att man stiiller eller
ligger ifran sig spéet under en paus i
fiskandet. Da kan det hédnda, att det
kommer jord eller sand i rullen. Fdrsok for
allan del inte att blasa bort eller skaka
av sanden! Man kanske tror, att man
fatt bort de sma kornen, men det finns
inget enklare sitt att forstora en rulle
pi dn genom att sedan bérja fiska med
den igen. Nej, lossa rullen frén spoet,
doppa den manga ganger i vattnet och

lossa helst kdpan (om det dr en haspel-

rulle) eller sidogaviarna (multiplikator-

rulle) och tviitta rullen &nnu en gang
i vattnet. Ge den sedan nagra droppar
olja och veva runt forsiktigt. Hors -detv_‘

minsta knaster, har sanden eller jor
inte kommit ut och dA miste manovern
upprepas. \

ar . >

29, BUSTER — avancerad, latt-
flugen stuntmodell | full ska-
med  arbetsbeskrivning.

63 TiA:s

la
Pris 3:85 inkl oms.

44. CORVETT, ritning till plast-
kaross for & modellbil. ~ Pris

7:40 Inkl oms.

45. GRIPSHOLM | modell. (3
blad) Pris 7:40 inkl oms.

48, 1700-TALSFREGATT | skata |}
1:100. (3 blad) Pris 10:25 inkl' |

oms.

. REGALSKEPPET VASA. Ska-
la 1200. Beskrivning | nr
21/59, Pris 3:60 inkl oms.

52, KVIRR — elegent friflygande

modell for motorer upp till
1,5 cm’. Pris 4:10 inkl oms.

. STAR-KART, komplett ritning
mad byggnadsbeskrivning till
TfA's Formel K-vagn. Pre-
senterades | nr 14/63 Pris
18:50 inkl. oms.

56, KNASPER — friflygande mo-

dell for motorer | minsta
kiassen 05—-08 cm’. Pris
5:15 inkl oms.

59. BULIA, radiobat i modeli.

Presenterades i nor  21/60.
Pris 6:65 inkl oms.

SPORTSTUGA. Pris

30:70 inkl oms.

84. UTHUS till sportstugan Pris
4:10 inkl oms,

S erierricerntnnase
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 MANNISKAN KOMMER INTE ATT GE SIG FORRAN TIDSBEGREPPET
SATTS UR SPEL - ATOMFORSKARE HAR REDAN "RUCKAT PA TIDEN" OCH

- HAR PRESENTERAS EN FANTASTISK "TIDSMASKIN’ FOR FARDER | UNIVERSUM.

DJUPFRYSTA
PASSAGERARE

| EVIGHETSRAKET

Av BJORN MALMGREN

Ryska forskare diskuterar méjligheterna att bygga en raket med vilken man kan resa
till andra stjarnsystem. Under resan djupfryses resenirerna. Om resan tar 100 ar i
“jordtid” fram och tillbaka, kommer raketens besittning vid aterkomsten att finna att
den blivit 20 ar édldre. Den manskliga organismen férslits langsammare vid nedfrys-
ning. Resendrerna har alltsa tagit ett "skutt” 80 ar framat i tiden. Den som vill géra
langre farder in i den okdnda framtiden far anvédnda sig av en s k relativistisk raket i
vilken tidsdilatationen (férlangningen i tid) utnyttjas. Enligt Einstein gar tiden langsam-
mare inuti en snabbt framrusande raket. Ett sddant projekt studeras ocksa av ryssarna.

Teckningar CARLERIC GORANZON

Moskva, TfA

m en raket kunde uppni Ijusets

hastighet (300000 km/sek) — vil-
ket ar omojligt — skulle tiden i raketen
stad absolut stilla. Rymdfararna skulle
1orbli evigt unga.

Men raketens massa skulle bli odnd-
ligt stor. Massan okar med hastigheten.
Samtidigt minskar Kkroppens ldingd i
rorelseriktningen. Massan oOkar lika
manga ganger som iangden minskar.

Vid hastigheter som tangerar ljusets
vaxer massan explosionsartat samtidigt
som foremélet inte ldngre har nigon
utstrickning i rorelseriktningen.

EINSTEINS TAG

Einsteins relativitetsteori dr till synes
full av paradoxer. For att sbka bringa
Jitet reda i begreppen far vi ta Einsteins
relativistiska tag till hjilp.

Det 4r inget vanligt ”tag”. Det ir
900 000 km fran golv til} tak och rdr
sig med den svindlande hastigheten ay
240 000 km/sek.

Om en passagerare i det taget stiller
en ficklampa pa golvet och placerar en
spegel | taket kan han sénda ivdg en
Husstrale som sedan den reflekterats
av spegeln Aatervinder till taggolvet

efter 6 sekunder,
8 TEMNIK for ALLA 1661
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Men en person som utifran betraktar
tiget ser nagot helt annat. Till foljd
av tageis snabba rdrelse ser han en
Hussirale som ritar upp tva ben i en
triangel med taggolvet som bas.

Ljusets hastighet dr absolut. Energi
kan inte transporteras snabbare &n
300 000 km/sek. I det aktuella fallet tar
det darfor ¥ingre tid — 10 sek — for
ljusstralen att hinpa tillryggaligga
striackan fran tagets golv till taket och
tillbaka igen. (For den som utifran be-
traktar det forbiilande téget.)

Enligt relativitetsteorin utgor tigets
massa vid hastigheten 240000 km/sek

10

5 av massan hos taget niir det star

stilla. For en person som betraktar det
framrusande tidget tycks detta ha
krympt it forhallandet 6 till 10,

Men en passagerare pa taget anser
att det dr stationen man passerar som
krympt pa lingden med 40 procent. Det
ar inte nagon synvilla. Bada har riitt.
Aven de kinsligaste instrument skulle
verifiera detfa.

"DAMMSUGANDE” STIARNIET

Enligt professor K P Stanjukovitj
kan en fotonraket med antimateria som
brinsle fungera som en tidsmaskin, Den

mojliggdér dock endast mycket ohetyd-
liga resor i tiden.

Men det finns andra sitt att bygga
en maskin som mdojliggér resor in i
framtiden. Man kan bygga en viite-
kraftraket som utnyttjar det kosmiska
"dammet” som briinsle, ett slags stjirn-
jet.

En sidan raket ir omgjlig att bygga
idag. Men kanske kan den hyggas na-
gon gang i framtiden om ménga natio-
ner sluter sig samman om detta ofant-
ligt kostsamma projekt.

Sirius (Hundstjirnan) ligger pa niir-
mare 9 ljusirs avstdnd fran jorden.
(Det tar alltsd 9 &r for stjirnljuset att
na jorden). Om vi reser till denna
stjirna med en raket som gér samma
fart som Einsteins tig — 240 000 km/

sck — sé tar det £09:0001:19 ¢
8¢ @ m)— =¥ T:2654r

i "jordetid”. Men for oss som befinner

) 6
088 i raketen tar dctﬁ « 11,25 ar =
6,75 dr. Teoretiskt iir det majligt att
gora hela resan pA 6,75 minuter cller
rentay 6,75 sekunder, men i praktiken
ser det annorlunda ut,

Visserligen kan man f4 tiden i raketen
att std niistan stilla genom att snabbt
driva upp raketen till niistan 300 000

Sa& hiir har TfA:s tecknare Carleric Géranzon tiinkt sig att den rymdraket skall se ut som utnyttiar det kosmiska

km/sek, men di har man inte tagit med
i berdkningen att den minskliga orga-
nismen inte tal nagra stérre accelera-
tionspakinningar.

Det tar mycket lang tid att accelerera
till sluthastigheten. Om vi utgar fran
tyngdkraftens acccleration pa jorden
(1 g) tar det aratal att driva upp rake-
ten i en hastighet pa grinsen till
ljusets.

RESA RUNT UNIVERSUM

Efter ett ars acceleration blir tids-
vinsten 1,5 Ar. Men sedan stiger tids-
vinsten snabbt. Efter tre ars fird har
360 ar gatt pa jorden. Efter ytterligare
nagra ars fird blir det mdojligt att resa
runt universum (tiotals miljarder ljus-
ar) pa nagra fa jordar.

Men som tidigare antytts blir det for-
visso ingen litt sak att ge raketen en
sluthastighet pa nidrmare 300000 km
sek.

Om raketen viiger lat oss sidga 10
ton utan briinsle behdvs det en energi-
miingd motsvarande tiotusentals ganger
Sveriges arliga energiforbrukning for
att ge den en hastighet niira ljusets.

Det riicker sannerligen inte med van-
lig atomkraft foér framdrivningen av
denna raket. Inte ens antimateria for-
slar.

En tiinkbar l9sning iir att hiimta
briinslet i rymden. &verallt finns kos-
miskt "damm” (litta atomkiirnor). Ra-
ieten kan samla upp detta damm och
"forbrinna” det i en viitekraftpanna.

Emellertid maste man forst uppviiga
du.-n dirckta energiférlust som uppstar
nir raketen med enorm hastighet kolli-
derar med "dammet”. Det kan mojligen
ske genom direkt konvertering s att
rirvelseencrgin omvandlas till en riktad
ljusblixt.

"dammet' som briinsle., ''Cylindrarna’ pé& raketens sidor &r tinkta att fanga upp det kosmiska dammet

och med en konverter omvandla dammpartiklarnas rorelseenergi i en bakatriktad ljusstrale,

Raketen maste forses med viildiga
supraledande eleklromagneter som upp-
ritthaller kraftiga magnetfilt, vilka
skyddar raketkroppen fran det kosmis-

ATOMRAKET FOR
"STJARNJET”

1) Tratt som fangar upp kosmiskt '"damm’’.

2) Konverter som omvandlar dammpartik-

larnas rorelseenergi i en bakat riktad ljus-
strile.

3) Ringar som (tillfér elektroner till den
positivt laddade jonstrdlen fran vitekraft-
reaktorerna.

4) Atombatteri.
5) Viitekraftreaktor.
6) Holje med magnetbarridr.

ka dammet. Detta skulle annars pa
nagra minuter fororsaka att hela rake-
ten forgasades.

Man maste ocksad forse kabinen med
stralskydd. Vanligt stjirnljus blir nim-
ligen genom Doppler-effekten till livs-
farlig rontgenstrilning,

Hela konstruktionen torde te sig som
en mardrém for vara dagars raketkon-
struktérer och man maste fraga sig
om «det verkligen skall gi att bygga
en sadan "tidsmaskin’.

Men kanske ryssarna har ritt nir de
sdger att minniskan inte kommer att
ge sig forrin hon lyckats med att siitta
tidsbegreppet ur spel. Verkligheten har
redan Gvertriffat Jules Vernes vildaste
fantasier.

I lsborateriernas jatteacceleratorer
har atomforskarna lyckats "rucka pa
tiden”. Nien det sker i atomskala. Att
gora efter konststycket i full skala med
méanmniskor i stillet for elektroner som
agerande blir besviarligare.

SAMTAL MED FORHINDER

Det dr inte bara de rent konstruk-
tionstekmiska problemen som idir oOver-
vildigande. Det blir ocksa swirt att
upprifthalla kontakt med ryméfararna
som reser in i framtiden.

Nir raketen avlagsnar sig fran jor-
den pa griansen till Jjushastigheten kan
vara radiomeddelanden aldrig na rake-
ten. Radiovagorna ror sig med ljusets
‘hastizhet och hinner inte ikapp raketen.

Lilka svart blir det for folket i rake-
ten att samtala med jorden. Om vi ut-
gar fran det extrema fall didr raketen
welt sig iviig pa en resa runt universum
blir samtalet minst sagt "hackigt™.

(Forts pd sid 52}
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Text .EN BERNHARDSON Teckningar CARLERIC GORANZON

T-VM omfattar egentligen tre Klas-

ser for vilka vardera ett mister-
skap utdelas. Klass I géller vagnar un-
der 1300 cm? klass II 1301—2 000 cm3
och Kklass III vagnar o6ver 2000 cm3.
Den forsta klassen dr ny for aret, tidi-
gare var grinsen satt till 1000 cm?
men den blev s dominerad av Abarth
att saval publik- som fabrikantintres-
set dog ut. I och med hojningen till
1300 cm® rdknade internationella bilfe-
derationen, FIA, med att savidl Lotus
Elite som Alfa Romeo Giulietta Zagato
skulle ta upp konkurrensen, men av
detta blev intet eftersom bidgge model-
lerna gick ur produktion vid Arsskiftet!
Sa klass I gor fortfarande skidl for
namnet Abarth-klassen.

Klass I1 har hittills varit tyska Por-
sches lekstuga. Till arets VM satsade
man pa den nya typ 904, vilken blev
homologiserad i april da det 100:e ex-
emplaret ldmnade fabriken. Och den
satsningen har verkligen gitt hem! Bi-
len som dr uppbyggd kring GP-model-
lens hjulupphingningar, har vigegen-
skaper som stédller den i fullkomlig sar-

Tekniskt sett dr Ford GT ndgot av det mest av
rullat pé en tdvlingshana. Den ér oerhért 14g — 1 301
formad, har svansmotor och Individuell h

1 Karosseriet @r sjdlvbdrande. Bakom (8raren men |
‘ Nr;olor&n. ‘?e! ar og Ford V8 pd 4,2 liter och

. #sta &r kommer den att ersittas ay Fords nya V8 m R e
y, kamaxlarl P4 Le Mans t ex ledde en ?-5 acefeverlignen
yaxellddan havererade. Fir man bara ordning p

4 sotebrodsdagar | P-

klass och gor att den trots relativt lag
motorstyrka ofta aker ifran Ferrari pa
krokiga banor. Sia t ex i arets Targa
Florio dir Porsche 904 dubbelsegrade!

Klasskonkurrensen bestias framfor allt
av Alfa Romeo och Abarth av vilka det
forstnimnda mirket hittills lyckats
bist. Den vagn man anvinder ir en
speciell racerversion med rorram och
individuell fyrhjulsupphingning — nor-
malt anvédnder sig Alfa av sjilvbirande
karosseri och stel bakaxel.

Modellen som heter Tubolare Zagato
har en inte bara mycket vass utan ock-
sé tillforlitlig motor pa 1,6 liter. Fram-
gangarna har inte heller uteblivit, en
tredje plats totalt i Targa Florio siiger
en hel del om vagnarnas fartresurser.

Den snabbaste vagnen i klassen kom
dock fran Abarth. Deras nya Duemil
som &dr pa tva liter har otroliga fart-
resurser (over 260 km/tim!) men sak-
nar tyvirr vigegenskaper av Porsches
och Alfas klass. Dessutom &dr savil
motor som transmission mycket kéns-
liga, nagot som genast filler utslag
(Forts pa sid 23)

ancerade som nagonsin
0 mm — och stromlinje-
julupphlingning runt om.
ramf6r drivaxlarna sitter
350 hk effekt vid 5 600 v/min.

ord GT | flera timmar [nnan
den detaljen torde Ferraris
och GT-klasserna vara ett minne blott!

AC Cobra #r trots en jdmfdrelsevis omodern kon-
struktion fovorit till VM-titeln | storsta GT-klassen.
Vaanen é&r en marklig kombination av engelskt
och amerikanskt, Det engelska inslaget bestdr av
ett chassi som mojligen var modernt for ett tio-
tal 4r sedan men som i dagens konkurrens &r nér-
mast skrotiretande omodernt. Det konstruerades
1954 av John Tojeiro och bestdr av tvd grova
langsgdende rdr, sinsemellan férbundna genom

FERRARL

B

Ferrari anvidnder tvd modeller i &rets Prototyp-
klass. Det #r dels 275P (som &r en modifiering
ur fjoldrets 250P pa tre liter) och dels 330P. Ex-
teridrt och chassimissigt @r vagnama praktiskt
taget identiska. Chassit &r -av fackverkstyp be-
stdende av grova stdlrdr och har individuella
hjulupphéngningar runt om. Motorn &r hopbyggd
med den femviaxlade lddan och sitter bakom sitt-
brunnen men framfér drivaxlarna — den &r med
andra ord placerad mitt i vagnen, vilket ger en

Tekniskt &r 904 en av Porsches Intressantaste kon-
r';:truktloncr. Man har hiér némligen anvént sig av
1-modellens h]ulupph&n‘?nlngnr. med resultatet
‘(‘;‘fr kVﬂgnen har ‘en vighdlining utan Jdmfdrelse |
ol lasserna, Fram &r hjulen upphiingda | dubbla
brungolstug. biigge med bred bas for att avleda
romspdfrestningarna  frén chassit, Bak anvinds
ocksd dubbla triangelstag, fast har &r basen vand

tre platprofiler. Hjulupphéingningen &r Individuell,
fram och bak bestaende av dvre tvérliggande blad-
fjadrar och en undre, enkel triangellink — Inga
uppseendeviickande moderniteter precis! Det ame-
rikanska bidraget till konstruktionen &r dels mo-
torn, dels transmissionen. Motorn &r en V8 av
Fords konstruktion, Den &r pd 4727 cm? och ut-
vecklar hela 340 hk. Motorn &r placerad fram.
Viixellddan &r fyrvixlad — mer behdvs Inte efter-

som motorn har ett vridmoment som gér det méj-
ligt att starta pA hdgsta vdxeln. De vagnar som
framstills normalt &r tvadsitsiga sportmodeller. Men
infér &rets GT-VM I&t Cobra-stallets chef Carroll
Shelby bygga en coupé-variant, ritad av den ame-
rikanske formgivaren Pete Brock. Denna modell
visade sig redan | férsta loppet betydligt snabbare
dn de Sppna vagnarna. | drets Le Mans-lopp tog
en Cobra Coupé hem segern I GT-klassen!

idealisk tyngdpunkt. Biigge vagnarna @r fdérsedda
med Vi2-motorer i olika storlekar. P4 275P alter-
nerar man mellan 3286, 3280, 3294 och 3299 cm?
— den sista typen triumferade | drets Le Mans.
| den stérre 330P finns tre varianter — 3 953, 3 967
och 3973 cm® — av vilka den storsta satt [ Bon-
niers framgangsrika Le Mans-ekipage. Med den
motorn ocﬂ |dgsta bakaxelutviixlingen gdr 330P
dver 310 kmjtiml Bidde 275 och 330P &r &ppna

mot hjulen, Bakvagnen #r fixerad | l&ngdled genom
tvd parallelistag. Krdngningshimmare finns bade
fram och bak. Som avfjadringselement anvédnds
Inte Porsches torslonsstavar utan en kombination

av stdllbara hydrauliska awtdamgara och splral-
I n%géende plat-

otom — en
uftkyld boxerfyra — &r monterad bakom sittbrun-

fiddrar. Chassit bestdr av tva
rofiler och ett antal tvdrbalkar.

vagnar, dven om den s k luftkniven i sittbrunnens
bakkant kan ge Intryck av motsatsen. Det finns
dock en tickt variant av 275P som har tillaggs-
beteckningen LM. Den é&r férsedd med en Vi2:a
pd 3296 cm? och att den &r snabb visade sig un-
der provkdrningarna | véras di den alog banre-
kordet pd Le Mans med en genomsnittshastighet
av 216,5 km/tim — | hillande regnl Denna vagn
kommer sannolikt att ersdtta GTO | GT-VM nista ar.

nen. Den totala slagvolymen &r 1 9668 cm?. Kompres-
sfonen &r sa hdg som 9,8:1. Ventilerna styrs via
fyra overliggande kamaxlar och brinslet tillfdrs
genom tvd dubbelportade Weber-forgasare. Por-
sche 904 — som numer fatt tilldggsbeteckningen
GTS — finns dven | ett par prototyp-utféranden dl’r .
boxerfyran ersatts av en boxerdtta pa 19881 cmi.
Det &r samma motortyp som satt i Fi-vagnen.




Datamaskinen — "elektronhjarnan” — &r inte som manga tycks tro ett sjilvstdndigt tinkande vdsen som
helt av sig sjélv l6ser de knivigaste problem. Med en generalisering kan man i stillet siga att en data-
maskin ar stendum. Maskinens resultat hdnger namligen helt enkelt paA den som matar maskinens minne
med informationer och instruktioner, p4 den som programmerar datamaskinen. En datamaskin &r inte intel-

ligentare &n sin programmerare.

'{3/, lever i ett komplicerat samhiille

Y diér man inom alla omraden méirker
en siriivan att f& fram en okad effekti-
vitet per person.

Ett av de manga hjilpmedel som
kominit fram for att f4& denna O&kade
effektivitet dr datamaskinen, som for-
utom tekniska och vetenskapliga berdk-
ningar ocksd skoter for ménniskan tra-
kiga rutingéromal.

NOM TRE OMRADEN

Datamaskinerna anvidnds huvudsakli-
gen inom tre omraden:

® Administration: I Sverige liksom
utomlands anvdnds datamaskinerna
framfor allt till det som man kan kalla
"kontorsautomation”. Maskinerna sko-
ter bokféring, fakturering, loneberdk-
ning, produktionsplanering, folkbokfd-
ring, skattetaxering...

© Teknik: Anvdndningen av ADB
— automatisk databehandling — inom
teknik och vetenskap dr &n sé& ldnge
inte fullt s4 vanlig men har en stor
funktion att fylla ndr det giller t ex
konstruktionsberékningar av bilar,

flygplan, robotar, kéarnreaktorer, vid
meteorologiska berdkningar, hallfast-
hetsberidkningar...

@ Processreglering: Ett tredje omrade
for datamaskiner dr inom process- och
verktygsmaskinsindustrin didr datama-
skiner styr och reglerar olika processer.
Exempel: valsverk, vidrmecentraler, ke-
miska fabriker, angkraftverk...

PROGRAM BESTAMMER

Z‘[nom alla dessa omraden fir datama-
skinen sina order genom vissa program,
som matas in i maskinen. Dessa pro-
gram dikterar helt maskinens hand-
lingsméonster.

En datamaskin bestar i princip av ett
inorgan didr man med halkort, halremsa
eller magnetband "ldser in” det som
datamaskinen skall behandla.

Denna behandling sker i maskinens
centralenhet dir maskinen i ett s k
minne har ett program lagrat som be-
stimmer hur maskinen skall forfara
med det inmatade materialet,

Slutresultatet kommer sedan ut via
utorganet i form av halkort, halremsa,
eller magnetband, vilka tas om hand

Av AKE EMMER

av en snabbskrivare som skriver ut re-
sultatet i klartext.

LAt oss ta ett exempel fran forsik-
ringsbolaget Thule, som sedan ndgra &r
tillbaka har en av Europas stdrsta da-
taanliggningar, vilken i inkdp kostat 8
miljoner kronor.

Med hjdlp av dataanliggningen skoéts
nu en stor del av det kontorsmaskineri
som behdvs for att registrera forsik-
ringar, berikna premier, skriva ut for-
siikringsbrev och avier, rikna ut &ter-
biring, fora statistik...

Forsiikringstagaren fyller i en an-
méilningsblankett. Denna &verfors till
hélkort med hjilp av en speciell stans-
ningsmaskin.

Detta hélkort dverférs i sin tur till
magnetband — som i princip dr av
samma typ som i en vanlig bandspelare.
Men i stiillet f6r tal och musik registre-
ras magnetiska koder for bokstédver och
siffror p&4 bandet.

FORSAKRINGSBREV

Magnetbandet (maskinen arbetar
snabbare med band #&n med halkort)
matar in uppgifter p& anméilningsblan-
ketten till centralenheten, som behand-
lar forsdkringsanmiilan enligt de in-
struktioner — det program — som
programmeraren "ldst in” i minnet.

Resultatet matas ut pA nya magnet-
band som &versitts till vanligt f6r mén-
niskor forstdeligt sprdk genom snabb-
skrivaren. Denna skriver pA en sekund
ut férsdkringsbrevet till den blivande
férsikringstagaren.

Den som #r ansvarig for att resulta-
tet — i det hiir fallet forsiikringsbrevet
— #r ritt utskrivet dr programmeraren
som via sitt program leder maskinen.

Att fylla i en anmélningsblankett gar
pA ndgra minuter, datamaskinen klarar
de erforderliga berdkningarna p& nagon
tiondels sekund. Men for programme-
raren tar det dagar, veckor, manader
att fa sitt program fiirdigt beroende pa
uppgiftens omfattning och programme-
rarens skicklighet.

PROGRAMMERAREN

Programmerarens huvudsakliga ar-
bete bestdr i hopsaml]ande av s k for-
utsiittningar till programmet. Han far
ge sig ut i foretaget och samla fakta
skriftliga och muntliga om hur pro-

Foto ULF H HOLMSTEDT

KTRONHJARNAN

grammet skall utformas, vilka bearbet-
ningar som skall utfdras.

De informationer som programmera-
ren fatt skall sedan vid skrivbordet om-
vandlas till den kod som styr maskinen.
Instruktionerna kodas p& en speciell
blankett som Overférs forst till halkort
sedan till magnetband.

Det hir verkar ju vara en ritt smért-
fri operation. Men den kan alltsd ta
maéanader i ansprdk. Ofta far flera pro- .
grammerare sld sig ihop om en s k
applikation — en serie bearbetningar
som #r for komplicerad for att kunna
utforas av ett enda program.

TESTSKOTTEN.

Nér programmeraren har kodat fir-
digt sitt program #r inte arbetet slut.
DA vidtar den ofta langdragna test-
ningen nir programmeraren fir se hur
hans program haller. Han far alltid
rikna med en hel del felaktigheter.

Man skjuter s k testskott. Program-
meraren sjilv — eller nidgon av de
operatdrer som har hand om datama-
skinerna — undersoker frin mandver-
bordet hur maskinen med hjdlp av det
nya programmet loser vissa testupp-
gifter.

Sedan far programmeraren i lugn och
ro analysera resultatet, ta reda p& vilka
fel han gjort — och sedan testa igen.
Och igen,

FELEN DYRBARA

Det #r viktigt att programmeraren
har gjort s fa fel som mdjligt. Den
maskintid som gAr At for test 4r dyr-
bar. Och det blir ocksd dyrbart, om ma-
skinen sedan programmet tagits i bruk
plotsligt stannar pad grund av négon
felaktighet i programmet.

Trots allt kan detta hinda — &#ven
en skicklig programmerare far rik-
na med att det finns saker som han
inte tagit med i berdkningen och som
maskinen protesterar mot genom att
stanna.

Naturligtvis kan maskinen dven ldm-
na felaktiga '"svar” om programmera-
ren har begatt ett misstag. Maskinen
kan inte géra ndgra "egna” beridkning-
ar och ritta till de eventuella fel som
programmeraren gjort. Hur program-
men ser ut beror helt pA honom.

Hur utbildas nu hjdrnan bakom elek-
tronhjarnan ?
" ! (Forts pad sid 33)
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Med bat genom Sverige (III):

DALSLAND ETT PARAD |S FOR BAT

LU IS

L

L

(R

BEE & |

Vi hade &kt genom Gota Kanal, kor-
sat Vanern och just trasslat oss in
genom den krangliga leden till Kop-
mannehamn vid inloppet till Dalslands
kanal,

Det blev ingen slussning vid Koépman-
nebro. En skuta hade just kommit in i
slussen och slussvaktaren foreslog oss
istédllet att passera i stromdraget bred-
vid. Motstrommen klarades fint med vAar
40 bk Johnson-motor och vi kom ut i
Svanfjorden.

Namnet pd sjon sade oss att vi &kt
langt. Redan ute pd Vénern hade vi sik-
tat Kroppefjialls blda &sar och strom-
draget vid sidan om slussen var en
strédcka av Upperudsélven. Det dar med
fjordar, fjall och dlvar lat onekligen en
smula frammande for oss upplanningar.

Nu ar faktiskt de dalslandska fjidllen
inga himlastormande jattar utan i
Dalsland far fjall snarast fattas som en
allménning pa bergsgrund.

HELT ANNORLUNDA

Dalslands kanal ar en helt annan typ
av vattenvdg an Gota Kanal. Har finns
det inga langa gridvda eller spriangda
kanalstrackor, utan vattenvagen bestar
av tio sjoar, som forenats med Kkorta
kanalforbindelser med slussar, som
overvinner skillnaden i hojd mellan
sjoarna.

Leden ar ca 250 km lang och det
finns sammanlagt 28 slussar som for
upp till en hogsta punkt som ligger 59
m over Vanerns yta. Huvudleden féljer
i stort sett Upperudsidlvens lopp, men
det finns ocksid en rad bileder till sjo-
ar vid sidan om det stora stridket. Man
seglar alltsd pa ett sjosystem, ddr man
kan gora sidoturer at olika hall.

Vi lade till vid slussen i Upperud.
Den var mindre dn Gota Kanalslussar-
na, hade enkelportar i stdllet for dub-

I T
A
ki)

Av STIG SANDELIN

Dalsland ar ett fortrollande vackert landskap med stora
skogar, ensliga vildmarker och djupa, klara sjdéar. Mindre
kant ar att detta landskap &r ett paradis for batfolket. | det
tredje och sista avsnittet av var artikelserie om batresan
tvirs genom Sverige fr&n Ostersjon till norska gransen gar

farden genom Dalslands kanal och det stora sjésystemet
langs Upperudsilven. Denna tur blev héjdpunkten pa véar
nara 600 km langa fard genom Sverige.

Foto REIIO RUSTER

belportar och forefoll djupare dn de vi
blivit vana vid. Sjdlva slussningen vi-
sade sig en smula arbetsammare och
mera tidskravande dn i Gota Kanal.

BARA OVERVAKNING

Har overvakar bara slussvakten ar-
betet och vi Oppnade luckor, tomde
slussen, stidngde porten, fyllde slussen
och kuggade till sist upp luckor for
faststdlld avrinning. Vid en senare tid-
tagning fann vi att det tog en hel tim-
me for att klara slussning genom en
trippelsluss, dvs tre slussar i rad. I at-
skilliga slussar kan man dock fa hjilp
av slusspersonalen och taxan — en
krona — 4r vl placerade pengar.

— Ni far en fin tur, sade en metare
vid slussen. Kanalen gar #anda upp i
Viarmland och det dr fantastiskt vac-
kert uppe vid ddemarkssjoarna vid nor-
ska griénsen.

Dalslands kanal @r vir kanske mest fascinerande Inomlandsvattenvig. Kanalen Iénar sig dock Inte och
det dr tal om att ldgga ner den. Man far dock hoppas att de dalsldndska Industrierna och turlstorganisatio-
nerna rdddar denna landskapets storsta sevdrdhet. Har styr var bt In | en av de fSrsta slussarna pa yér
var vig frén Vanern til] Ed.

11 TEKNIK for ALLA 16[64

I Upperud fick vi den "polett”, som
gav oss riatt att fardas pa kanalen, dvs
ett tryckt formuldr, som vi vederborli-
gen och stolt undertecknade som ”far-
tygets befdalhavare”.

Vi passerade snabbt over sjon Holjen
och nadde Haverud med dess berg och
raviner. Haverud har massafabrik och
kraftstation, men samhillets stora se-
virdhet #dr akvedukten. Upperudsidlven
forsar hédr fram i en djup kanjonspric-
ka och kanalbyggaren Nils Ericson —
uppfinnaren John Ericssons bror — los-
te kanalfrigan p& denna vilda och ber-
giga stricka genom att bygga en vat-
tenbro over forsen. Vattenbron, akve-
dukten, 4r en nidra 32 m lang platrédn-
na, som vilar pa kraftiga betongpelare
och hér glider batarna fram i lugnt vat-
ten hogt dver forsen, ddr f 6 laxfisket
en glng var sa givande att fangsten
hér tillhorde privilegierna for Vadstena
kloster.

0

B
i :

Strémmen fr stark niir vattnot slipps 4 och dettn
gliller inte minst | de tredubbla psplusgnr:ac. Bboten

har hiir fértéjts | den ur be
) rget spriingda slussen

¢ver 50 m ovan akvedukten spénner
en landsvidgsbro over klyftan och &dven
jirnvigen passerar hdr kanalen. Fran
utsiktsplattformen pé& berget ovanfor
akvedukten har man en magnifik utsikt
gver akvedukten, forsen, sjoarna Holjen
och Aklang samt ser Kroppefjélls och
Lianefjidlls skogsbranter.

NILS ERICSON

Vid akvedukten finns en minnestavla
+ NMils KEricson, som byggde kanalen
3 for att underldtta jarnmalms-

1864—
transporterna till bruken vid &lven. I
dag ir jirnhanteringen bara ett minne
i dessa trakter och de gamla jarnbru-
ken har i ménga fall forvandlats till

skogs- eller pappersindustrier.

Vi passerade den trolskt vackra Ak-
lang-sjon, slussade vid Buterud nedan-
for det 189 m hoga utsiktsberget Bute-
rudsklacken, girade mellan timmerbro-
tarna vid Dals-Langed — timmerflottar,
s k mosor, transporteras numera i stor
utstrickning pa kanalen — och plojde
over stilla sjoar som RAvarp och Lax-
sjon, didr vilda orkidéer blommar vid
strédnderna.

Nu var vi langt inne i Skogsdal —
Dalsland hette forr i vidrlden Dal, och
man skiljer mellan sldtternas Dal och
skogarnas Dal, som ibland ocksé kalla-
des Markerna, darfor att de utgjorde
utmarkerna mot riksgrénsen.

FRILUFTSTEATER

Industrisamhéllet Billingsfors visade
sig prydligare och mera tilltalande &n
industriorter brukar vara. Ute i Lax-
sjon liger Billingsholms vackra herr-
gard med en stor friluftsteater i herr-
girdsparken. Vi passerade raden av
slussar och hogg sedan i med jirnspett
och tunga vevar for att svinga undan

o A ~

Landskapet &r storslaget vid Hdverud. Vir My-
"“\99" 4 har just passerat akvedukten och styr
ram | den utspringda kanalrannan nedanfdr det

branta kllppstupet,

Akvedukten | Héverud dr en vélkdnd turistattraktion. | den 32 m l&nga platrinnan glider batarna fram Gver
en strid fors och 50 m &ver kanalen spénner en landsvégsbro over den djupa ravinen. Aven jdmvdgen
passerar hdr Dalslands kanal.

landsvigsbron sd att baten skulle kun-
na passera.

"Artingestan” Bengtsfors — som inte
ir stad utan koping — &r huvudort pa
Skogsdal (man sédger pa Dal, inte i Dal)
har skogs- och traférddlingsindustri.
For batfolk dr det en ldmplig plats att
fornya forraden vare sig det nu giller
livemedel eller motorbrénsle.

Sjon Leldng dr nara 40 km lang och
omgiven av skogiga och bergiga strdn-
der. Man ser sdllan nagot hus vid stran-
den till denna Kklara sjo, ddr sik och
laxoring trivs i djupet. Efter 20 km
fdard passerar vi Gustafsfors med inlop-
pet till kanalbilleden till Arjang.

Vi har brattom. Slussning sker pa
kanalen till kl 17, men tiden kan ut-
strickas till kI 22 om slussvakten med-

delas i forvidg per telefon. Medan kloc-
kan niarmar sig 17 passerar vi gridnsen
till Vdrmland och néar i sista minuten
slusstrappan vid Lennartsfors.

Har #dr slussarna sprangda ur grani-
ten och mycket djupa. Kanalen fort-
sitter sedan i en sprangd stridcka ge-
nom samhillet och mynnar ut i sjon
Foxen. Kanalfararen har hédr flera in-
tressanta alternativ. Han kan fortsdtta
upp i Vérmland till Técksfors, en stréic-
ka p& 22 km, eller angdra norsk hamn
i Otteid — under forutsattning att ba-
ten klarerats for utlandsfard — och dar
lyfta baten med lastbil eller med hjdlp
ay den timmertransportanordning, som
finng ddr. Strax bortom Otteid borjar
Tiste kanal, som leder #nda fram till

(Forts pd nasta sida)
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~ Kanalleden V@nern—Stora Le har 24 slussar,
- Tdcksfors kanal tva, Silarnas biled tre och Snic-

- ke kanal har tvA slussar. Sjkort flnns &ver
kanalen och sjdsystemen. Slussvaktens upp-
mérksamhet pakallas med en signal vid f&rd
uppét, tvd signaler vid fird nedit. Fortdjnings-
trossar pA minst 20 m rekommenderas samt re-
Jala fendrar (en del slussar dr springda och man
bor da fértd]a vid ndgan ay de trdavbarare, som
finns 1 slussen).

Slussamas dimensioner &r: lingd 22,75 m,
bredd 4,05 m, stdrsta fartygsdjup 1,80 m och
hégsta masthd]d &r 11,5 m &Sver vattenytan. Tra-
fiktid &r vardagar kl 6.00—22.00 utom dag fdre
s8n- och helgdag dad tiden &r 6.00—19.00. Fér

DALSLANDS KANAL

passage efter kI 17.00 resp efter 14.00 madste
slussvakten underldttas | f&rvdg. Avglften &r 0:75
per sluss och fdr passagerare utdver tvd om-
bordvarande erliiggs 0:90 per person f3r hela
kanalstrackan.

Proviant och motorbrinsle finns 1 ndrheten av
de flesta sl jonerna med dantag av Up-
perud, Buterud, Lingbron och 18:@ och 20:e
slussarna.

Det finns goda mdjligheter till sportfiske | de
méanga s]éarna. Vanligast &r giddda och aborre,
men | vissa sjSar finns &ven slk och &delfisk
som regnbdgslax och lax3ring. Fiskekorten dr
billiga.

biled. Liingst ner visas akvedukten | Héverud, t h
tcl,mmerflottnra um%d mosor och den branta slusst

verst t v griinsdragningen efter linjal vid Stora Lo och ned Ardar
vid denna s]6, Béite | mitten #r Storholmen, turlstbaten p% [;1;1'!'6'1;“%::0 anal.

Detta dr tecknarens syn p# Dalslands kanal. Tock & t
o {"6“ med Dalslands kanal och bllederna Sniicke kanal, ?r%ct;::l%?'n AR D bl

: r

DALSLAND ETT PARADIS
FOR BATFOLK

(Forts fr sid 15)

Halden, men som slutar vid staden och
inte har forbindelse med Oslofjorden.
Vi valde ddremot att g sdderdver lings
Stora Le till Ed, en stricka pa ca 50
km.

Stora Les vattenyta ligger 102 m dver
havet och nédra 58 m oOver Vinerns. Det
ir en sagolikt vacker sjo med klart och
kallt vatten. Den &r ocksd mycket djup
— man har lodat flera djup pad 100 m
— och sjon dr omgiven av higa berg
och vildiga skogar. Om Stora Le skulle
ha legat i ett annat land &n i Sverige
sd skulle den utan tvivel ha varit ett
turistmal av den storste storleksklassen.

Sj6n dr omgiven av en vildmark dir
det dr ladngt mellan ménniskorna och
de enstaka géardarna lyser gria och

Stora Le &r en fantastiskt vacker sj6. Bilden &r
tagen i Ed vid mangmilasjéns sydspets. Strin-
derna &@r | stort sett obebyggda och bldnande
dsar inramar sjon.

overgivna pa bergsluttningarna. Be-
folkningstédtheten i Dalsland &r 15 per-
soner per kvadratkilometer, men hir
uppe dr den mindre &n sd. Forr bodde
det flera vid sjon. 1868 hade Dalsland
86 000 invéanare, i dag 59 000, Nodaren
har varit ménga i detta landskap, dir
felslagna skordar och svilt tvingat
miénniskorna till att stka sin utkomst
pé annat hall. Fran 1860 til 1920 ut-
vandrade inte mindre dn 50000 dals-
linningar, de flesta till Amerika...
Dalsland dr diirfor ett landskap dér dde-
ghrdarna dr vanliga.

Vi nérmar oss nu slutet pa var fird
tvirs genom Sverige. PA babordssidan
har vi Trolln med riksrds 21 pa ytter-
sta udden., 6n delas faktiskt i tva delar
av grinsen, som fortsitter nedat lings
8j6n. Soderdver siktar vi niista riks-

(Forts pd sid 33)

s kanal och Silarnas
slussarna | Dals Lﬂn?od.

rappan vid Lennartsfors.

nder niastan en veckas tid var My-

singen 4 véart hem och vi hann dér-
f6r bekanta oss grundligt med béten.
Det var ingen testkdrning i vanlig be-
mirkelse med ett minimum av utrust-
ning utan vi korde den s& som ﬁgareq
upplever sin bat under semestern. Vi
medforde ett stort brénslefoérrad, pro-
viant, kokutrustning, sovsiéckar och alla
de tusen och en pinaler som tillhér en
langfdrd. Det ar givet att ett sddant
langfirdsprov med full last inte ger de
idealiska toppfartssiffrorna, men istil-
let berdttar det om fartmojligheterna
under normala forhéllanden och ger en
god bild av vad béten verkligen gir for.
” Mysingen 4 ir byggd i Borgd i Fin-
land och #dr 6,40 m lidng och 2,40 m

pred. Bordliggningen dr utford i furu
och lagd pi klink medan sargar, vind-
rutor, rndéck, lister och inrednings-

gv utiorda i mahogny.

en modern version av den
svenska ruffbaten. Ruffen 4r
man kan inte sitta rak i den
cgentligen bara tdnkt som
. De bada kojplatserna &r
ga och utrymmet i sidled
tras ytterligare om man ldg-
;1w raellanskiva mellan kojerna,
i utrustningen. Franvaron
ra fonster gor ocksid att vdrmen
stannar kvar. En av deltagarna i test-
gruppern: sov ombord och hade ingen
kédn nattkylan trots att marken
var vit frost den forsta natten.

Man saknar naturligtvis kabinbatens
sittkomfort i ruffen, men vad man fér-
lorar i hojd vinner man i sjoduglighet.
Skrovet blir lidgre och avdriften blir
diarfor mindre vid sidvind &n vad den
skulle ha blivit om baten haft kabin.
Sikten forover ar lika fortrafflig pa
Mysingen 4 som den dr dalig pd kabin-
batar i allminhet. Det stora, 6ppna for-
dicket ger ocksd gott om svidngrum
vid tilliggningsmandvrer och vid sluss-
ningar och #r dessutom idealiskt for
solbad ndr baten ligger stilla, Man far
ocksd komma ihdg att man #nda faAr
ett utmirkt sittutrymme under ’tak”
om man utrustar baten med kapell.

Det oppna sittrummet dr stort och
vélplanerat. I ryggstddet till dubbelsé-
tet pd babordssitet finns inbyggt ett
praktiskt skdp och enkelstolen vid rat-
ten pd styrbordssidan #r forsedd med
inbyggt pentryskap. Gasolkdk ingér f 6
1 standardtutrustningen. Utrymmet mel-
lan stolarna och aktersitet #r tillrdck-
ligt f6r solbad och ddr kan man ocksa
anordna extra sovplatser pA durken.
Ett féllbart mahognybord ingar i ut-
rustningen och kan monteras upp strax
framfor aktersitet.

Under aktersitet finns ett mycket

(Forts pd sid 33)

som i7

v

"o S R,

Mysingen 4 gdr fint | 8]6n. Den dr ovanligt bred

— biten Hr 6,40 =
kinns stadig, m |dng och 2,40 m bred och

MYCKET BAT

FOR PENGARNA

Av MATS BOHLIN och STIG SANDELIN

Foto REIJO' RUSTER
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Silhuetten #r Idg och vindfanget litet. Ruffen far val n8rmast betraktas som ett sovkrypin dA den #r for
l&g att medge sitthd)d, men man fidr dock komma lhdg att det &r litt att ordna ett rejdit sittutrymme

""under tak'” om man spénner upp kapellet,

Det &r inte manga batar som blivit sd grundligt provade av en
tidning som Mysingen 4. Vi anvédnde ndmligen denna bat pa
var reportagefard tvars genom Sverige. Fran Stockholm via
Maélaren, Sodermanlands och Ostergotlands skargardar, Gota
Kanal, Vattern, Vanern och Dalslands kanal kordes baten over
325 distansminuter, dvs ca 600 km, och under denna tid larde
vi kdnna batens egenskaper i detalj.

DATA

Matt: Langd 6,40 m, bredd 2,40 m. Byggnadssétt:
Klinkbyggd 1 furu med Inredning, sargar, skarn-
dack etc | mahogny.

Tillverkare: Lindstréms varv, Borgd, Finland.
Forsaljare: AB Stockholms Motorcentrum. Pris:
Komplett bdt med beslag, styrinréttning, gasolkdk
och paddeldra 8950:—. Som extra tillbehdr finns
bl a kapell. Motor: Baten kan utrustas med utom-
bordsmotor pad mellan 18—100 hk.

TESTRESULTAT

Béten visade sig lattmanovrerad och stadig I sjon.
Sjbegenskaperna &r overlag goda och géngen

mjuk. Med tre man ombord och langférdsutrustning
gjorde baten ca 15 knop med en Johnson-motor
pd 40 hk,

BRA

Vélplanerad och valutrustad.
Goda sjdegenskaper.
Halkfritt férdack.

Goda stuvningsutrymmen.

MINDRE BRA

Fendertplaceringen ger inte fullgott skydd &t re-
lingslisten.
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Hobby blev virldsartikel:

" HAN
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% Av STEN CASTELIUS
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ar man via den nya tunnelbanan till

Frudngen soker sig ut till Domar-
grind 7 vid station Vistertorp for att
fa en intim pratstund med maéangfresta-
ren Mark Sylwan, s blir man inte ett
smul forvadnad over att huset &dr ett
rakt streck upp i himlen, ett hoghus,
inte av den allra vérsta sorten forstas,
men dock ett kollektiv med alla tillbe-
hor.

PA EN SONDAG

Den som trodde sig finna en enlingad,
vitrappad idyll med stockrosor upp till
takdsen och med hilftendorrar pa
skanskt vis, den kidnner inte till Mark
Sylwans psyke. Gédrna pé en sondag, det
ddar med stockrosor, men ir man som
Sylwan hemarbetare med finstimda,
kénsliga jobb som kridver ett mimimum
av koks- och stiddtéinkande, da ¢
vara inrutat och funktionellt,
ridckhéll utan tidsforlust.

Ateljén ligger for sikerhets skull en
trappa upp, en ateljé som iir en vaning
i vaningen, och dir ritas, tecl ; och
tinks och som sagt i nagon méan ocksa
skrivs. Kanske blir det en bol
ningom, vem vet — naturlig
FAC utan om minniskor, Iliv
och konsten att bana sig vig sjil
utan att bli nedtrampad.

allt inom

FAC-UPPFINNARE

Teknik foér Alla ldsare kidnner till
honom som konstruktoér och uppfinnare
av FAC, det universella byggsystemet,
och visst skall vi i den hér artikeln syss-
la med FAC men kanske mest med
ménniskan Sylwan,

Mark Sylwan borjade pa 40-talet som
fast anstidlld tidningstecknare — med
en dragning &t den politiska satiren —
i en av de stora drakarna i det gamla
Klara. Ganska tunn i formatet var han
pa den tiden anatomiskt sett, men redan
nu hade ansiktet fatt sina stringt mar-
kerade drag och ovanfor de intensivt
forskande ogonen tradde haret en dans,
strindbergskt tjockt och yvigt. Och i
likhet med August S &r Mark S sluten
och dyster mellan varven, misstinksam
mot fragvisa framlingar och fortegen
nést intill sjalvutplaning nér det giller
idéer och den personliga integriteten.

Mark Sylwan dr mannen bakom det geniala bygg-
systemet FAC som man hoppas kommer att erévra
viirlden.

ORDE BYGGLADA

INGENJORER
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Tillbaka i tiden en smula; skolan
dromde han sig igenom och hoppade av
i gymnasiet for att lira sig teckna, bé-
de hdr hemma och i Miinchen, med den
Jegendariske Gullbrandsen som ldrare.
Efter debut i herrtidningen Adam och
den ovan nimnda sejouren i Klaradra-
ken fann han sin egen vidg som frilan-
cer, den enda hogaktningsfulla utvigen
for bestimda herrar som sjdlva vill vil-
ja media och uttryckssitt.

Och nu dr det dags att blotta en av
Sylwans stora passioner: han &r gra-
fiker, grafiker och éter grafiker. Na-
turligtvis inte alls ovintat for en per-
fektionist. Det blev professor Hugo
Steiner-Prag, emblatikens och snittets
miistare — kallad till Sverige av Bok-
tryckarekammaren — och vAar egen
Acke Kumlien som fick ldra ut.

Det hdr med frimédrken passade Syl-
wan som hand i handske. Perfektionism
med fantasi under stridngt ansvar. Vad
han biist minns av sina tiotal frimédrken
— jag vill inte gradera mina arbeten
siger denne stridnge sjdlvkri-
tiker, som obonhorligt d&r en pappers-
pelievdn nédr det tar emot — &r fri-
mirket som hyllade Virldspostfore-
ningens 75 ar (&ret var 1949).

INTE TRAKIGA

Kom inte till Sylwan och sdg att vi
har trakiga frimérken, inte didrfor att
han sjdlv dr en framhjulsdriven kugge
i maskineriet, utan dirfor att han fak-
tiskt tycker sa. En aning konventio-
nella, 1t g& for det, medger han, men
Sverige dr inte Ghana, Lichtenstein el-
ler Monaco. Vi har en helt annan fri-
mirkstradition att bygga p& och Sve-
rige ar ett av de fa ldnder i virlden
som dnnu anvidnder stélsticket. Det ér
originalgrafik som det sjunger om och
nagot s& kvalitetsmiissigt som ett
svenskt frimérke finns det fa4 motsva-
righeter till.

Mark Sylwans pappa var civilingen-
jor och dir ligger vil till en del férkla-
ringen till hans brinnande intresse for
allt tekniskt. Utan att i ovrigt dra nag-
ra paralleller si erinrar sig ldsaren helt
sidkert en romersk gigant vid namn Lio-
nardo da Vinci, konstndren som i prin-
cip uppfann bade béat och flygmaskin
och mycket annat.

(Forts pa sid 29)

Ett ''dick av plattor kan byggas pA en stomme
av balkar. Plattor och balkar férenas av vinkel-
kopplingar — e] synliga.

- Pt

Det hir &r en funktionsenhet med tvd kamskivor | paket. Kamskivorna rdr sig ett halvt varv i vardera rikt-
ningen. Vipparmen i vandpunkterna fdrflyttar sig axiellt.

Grafikern, frimarkstecknaren, illustratoren, konstndren och litteratoren
Mark Sylwan har gjort sin hobby till en hornsten for teknikerna. Han &r
uppfinnaren av det geniala byggsystemet FAC, som nu skall erovra varl-
den. Detta system tillater en rik variation av stativ for de mest skilda syften
och styrkegrader. FAC-systemet kan dven byggas ut med elektroteknik
liksom med andra system som ligger i den naturliga utvecklingslinjen for
ett experimentmaterial av detta slag. | den har artikeln presenteras man-
nen som uppfunnit — eller upptiackt som han sjalv sager — denna "bygg-

lada for ingenjorer”.
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Cameron 23, McCoy 19 fran 1948. Fleetwind.

OPERATION

Det finns som bekant manniskor som samlar p& de mest underliga foremal. Saker som folk

i allmanhet anser vara fullstiandigt vardelésa kan av andra omfattas med intensivt
intresse. Hur manga vet t ex att det finns samlare av modellmotorer?

For att ridda gamla motorer at eftervéirlden har Teknik for Alla igdngsatt ”Operation
Modellmotor” som &r en insamling av uppgifter p4 gamla motorer samt ett férsok att
popularisera motorsamlarhobbyn.

Av ROLAND SUNDOQVIST

edan trettiotalet har forbrannings-

motorer anvants for framdrivning av
modeller och d& speciellt modellflyg-
plan. Aven andra motortyper har fore-
kommit. Siledes var motorer som drevs
med komprimerad luft ingen séllsynt-
het. De anvands till modellflygplan och
den komprimerade luften fdrvarades i
en behallare som ofta dven fick utgdra
en del av flygplanets kropp. T o m 4ng-
maskinsdrivna modellflygplan har fére-
kommit.

Det verkliga genombrottet for mo-
dellmotorer, dvs kolvmotorer av for-
branningsmotortyp, skedde ndr ameri-
kanen William Brown A4r 1934 slédppte
ut sin berémda Brown Junior. Den till-
verkades i ratt manga men obetydligt
fordndrade versioner anda till 1939.

I likhet med alla foérbranningsmodell-
motorer p& den tiden var Brown Junior
av tandstiftstyp vilket gjorde att man
méaste belasta modellerna med tdndspo-
le, kondensator och batterier. Trots att
Brown Junior gjordes i férhillandevis
stora serier — ca 50 000 exemplar har
tillverkats — raknas den av motorsam-
lare till de verkliga rariteterna.

En annan fdregangsmotor &4r den
schweiziska DYNO som var den forsta
8 k dieselmotorn — dvs den foérsta mo-
tor som hade Kkompressionstdndning.
Den blev mycket populdr genom sin
"aga” vikt — man slapp ju alla extra
attiraljer for tdndningen. Ursprunget till
den tredje stora kategorien modellmoto-
rer — glodstiftsmotorn — var Arden-
motorerna som aven utmirkte sig for
gin ovanligt hdga kvalitet. Det var Ray
Arden som “uppfann” glodstiftet, Det
kan for en “modern’” modellbyggare tyc-
kas som om vi i Sverige inte haft na-
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gonting att komma med. Detta dr dock
fel. Vi har tidigare varit ganska aktiva
och tillverkat atskilliga motorer, de fles-
ta tyvarr bortglomda.

I Visterds gjordes t ex den kdnda
KOMET som ibland &aven bendmndes
Vasterdsdieseln. Mindre kidnt &r att
»Visterasfabriken” dvs firman H & B
Johansson, dven pa senare tid varit ak-
tiva och tillverkat manga modeller,
dock i sma serier — om man ens kan
tala om serier. Bl a kan nimnas Komet
10, som paminde mycket om den ameri-
kanska Dooling 61.

Den senare ar en racermotor som till-
verkats i manga ar och som fortfaran-
de anses vara det bista som star att fa
i tiokubiksklassen — de kvarvarande
exemplaren anvidnds dn i dag, framfor
allt till modellracerbilar. Till dessa an-
vinds dven Mc Coy 60 som funnits i
méanga varianter (férutom den modell
som fortfarande tillverkas). Hornet 4r
en annan motor pa 10 cm?.

Det har tillverkats (och tillverkas
fortfarande) motorer som har storre cy-
lindervolym #n 10 cm? men den storle-
ken 4r dvre griansen fér motorer som i
storre utstrdckning kommit till anvédnd-
ning. Gar vi s& At andra hallet kan den

‘lilla K & B Infant nimnas — en av de

forsta riktigt sma motorerna. Infant dr
en glodstiftare. Man har i USA haft, och
har fortfarande, mycket svart fér dies-
lar. Som samlarobjekt kan dock de ame-
rikanska dieslarna ha ectt visst virde,
exempelvis den beryktade Deezil lik-
som Drone, vilken har fast kompression.
Aven OK-fabriken forsokte sig p& dies-
lar men envisades med att férse kom-
pressionskolven med en tdtningsring av
plast vilket gjorde att motorerna inte

Foto: REIJO RUSTER och LENNARTH LARSSON

talde "for hog"” kompression. En av pion-
jarerna pa modelldieslar dr norrmannen
Jan David-Andersen vars vidl genom-
tdnkta motorer har berittigat anseende.
For att atergé till vart eget land maéste
nimnas den originella Centra som dr pa
11,7 cm3 och utmérker sig genom att
den har en separat smorjkopp sé att
olja inte behdvde blandas in i brénslet.
Savil flyg- som batversion tillverkades
och det fanns &ven obearbetat gjutgods
for dem som ville géra motorn sjdlv.

Av smamotorer ma nidmnas de eng-
elska dieslarna, Kalper, Kemp Hawk,
Dragonfly och Allbon Bambi. Den sist-
nimnda gjordes i tédmligen manga
exemplar men var mycket dyr till en
bérjan. Den blev dock ingen framgéing
— dértill var den alltfor svarstartad. Ett
visst samlarvidrde har dock fortfarande
villvdrdade exemplar.

OPERATION MODELLMOTOR

Detta var nfigra fa axplock ur modell-
motorns historia. Avsikten med denna
"Operation Modellmotor” &r framfor
allt att f& folk att inse att gamla moto-
rer kan ha sitt virde som samlarobjekt.
Vi Atar oss att férmedla kontakten med
olika motorsamlare sé att eventuellt kép
eller byten kan mdjliggoras.

Till de som har motorer liggande:
Beskriv motorerna och skicka in upp-
gift till oss. Adressen ir: Ing Roland
Sundqvist, Teknik fér Alla, Box 3137,
Stockholm 3. Om ni inte vet mamn och
typbeteckning p& motorerna si forsok
att beskriva dem efter biista formAaga.
Hinvisa girna till bilderna i denna arti-
kel och tala om vilka de liknar mest.

(Forts pa sid 34)

DYNO — den fdrsta dieseln. Frdn 1942,

GP — svensk motor frin 40-talet.

Cannon — en 5-kublkare frdn USA.

A5 — italiensk 5 cm? diesel frin 1950.  Baby Cyclone frén 1336,
16/64 TEKNIK for ALLA

Wasp Twin 60.

Gamla kidnda KOMET frdn Visteras.

[

Centra sédldes fram till 1945.
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TALTRANGT
I RYMDEN . ..

Forskningssatelliterna pra-
tar” for mycket, anser NA-
SA, amerikanska rymdsty-
relsen. En stor del av de
uppgifter som satelliterna
vidarebefordrar till jorden ir
redan valkdnda fakta, som
forskarna inte har nagot in-
tresse av. For att inskridnka
den overflodiga informatio-
nen har NASA nu latit kon-
struera en sdrskild apparat,
som har formégan att sovra
bland de uppgifter satelliten
insamlar. Till jorden vidare-
befordras sedan blott siddana
data som verkligen ger na-
got nytt eller intressant.
Nér far vi en liknande appa-
rat for kafferep och kon-
ferenser ?

... OCH
I HAVET

Efter sjutton 4rs studier
har en kvinnlig forskare i
USA nu bevis for att fiskar
och andra vattenvarelser
"pratar” med varandra. Hon
heter givetvis mrs Fish! Mrs
Marie Poland Fish vid Uni-
versity of Rhode Island har
med hjilp av bandinspelare
samlat in olika Ijud i vad som
en ging ansigs som ’den
tysta varlden”. Genom att
kombinera bandinspelaren
med en filmkamera Kkunde
hon visa, att vissa ljud hor
samman med viss aktivitet
bland fiskarna och att olika
1jud har olika betydelse. Sitt
material har mrs Fish sam-
lat i vdrldens storsta “audio-
visuella bibliotek” for under-
vattensforskning.

En ny typ av skyddsdrékt for kemisk
krigforing har tillverkats i England.

Till drakten hor ocks4 en gasmask
ay senaste modell,

Statussymbolen for de engelska skoterdkande ungdomarna som ocksad kallas
Mods ar mangder av ''glitter’”. P4 bilden ovan ses ett ging ungdomar som

tillhor en klubb i Peckham, London.

"GLITTRANDE” UNGDOMAR

Blankpolerade skotrar, ut-
rustade med ett flertal for-
kromade lampor, signalhorn
och speglar, dr just nu sta-
tussymbol for de engelska
skoterdkande ungdomar som
kallas Mods och &r raka
motsatsen till raggare. En av
medlemmarna i en Mods-

klubb, bensinstationsbitrdadet

John Rogers fran Peckham,
har inte mindre #n 43 sym-
boler pé sitt dkdon, ddrav 27
lampor, fyra starktonshorn,
sex kromade maskotar samt
nagra blankpolerade skoldar.
Men det ldr finnas de som
har @nda upp till 70 glittran-
de statussymboler pa sina
skotrar.

ELKRAFT PA NYTT SATT

Som en milstolpe pa vdgen
mot en ny metod for utvin-
nande av elektrisk energi
fran atomkraft betecknar
General Electric en enkel
termionisk omvandlarcell som
vid foretagets atomlaborato-
rium i Vallecitos uppnétt
500 effektiva drifttimmar.
Detta 4r den ldngsta drift-
tid som nagonsin uppnitts

med en sadan anordning.
Omvandlaren producerade
genomsnittligt 35 watt un-
der testtiden. Den mata-
des forst med elstrom, varef-
ter den laddades med anrikat
urandioxidbrénsle. Hirige-
nom har det varit mdjligt
att jaimfora effekten hos om-
vandlaren under tva skilda
driftférhallanden.

T masser
AR B RN MG
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Nir den amerikanska hellkopterféreningen nyligen hade sitt drsméte | Wash-
ington presenterade Lockheed-California Co ett férslag som gick ut pa att
konstruera ett mellanting av helikopter och flygplan. En teckning ay férslaget
syns hédr ovan.

NYA RAKETER |
FRAN KRONOGARE)

Amerikanska
NASA, meddelar att atta forsk-
ningsraketer i sommar skall
skjutas upp frin Kronogird i
Norrbotten for att utforska
nattlysande molns natur och
fortsitta studierna av ovre at-
mosfdren. De forskningsraketer
som i svensk-amerikanskt sam-
arbete skots upp fran Krono-
gérd under 1962—63 forde med
sig partiklar fran de blafirgade
nyttlysande moln, som upptrii-
der over Sverige sommartid.
Molnpartiklarna innehéller spir
av jiarn och nickel, vilket anty-
der att de kan ha sitt ursprung
utanfor jordatmosfiaren.

Forenta Staterna kommer att
svara for instrumentinsatser och
fyra av birraketerna. Sverige
bidrar med de fyra aterstdende
raketerna och huvudparten av
de markinstrument, som krivs
for att spara och motta fakta
fran uppskjutningarna. I spet-
sen av raketerna finns uppsam-
lingsinstrument monterade, som
oppnar och sluter sig, ndr rake-
terna passerar genom de natt-
lysande molnen, vilka vanligen
befinner sig ca 80 km dver
jordytan. Instrumenten riddas
till marken med fallskdrm.

Enligt NASA uppmittes un-
der 1962—63 unika variationer
i fraga om vindhastigheter och
den kanske ldgsta temperatur
som nagonsin uppmétts i jord-
atmosfdren — minus 143 grader
C. Vid ett tillfdlle konstaterades
en vindhastighet av 720 km/tim
pa 83 kilometers hojd. Nagra
av de partiklar som uppfangats
fran nattlysande moln visade
tecken pa att ha varit over-
dragna av is i rymden.

Selco har byggt en 27 fot lang kabin-
kryssare | glasfiberarmerad plast, Biten
har forsetts med dubbel botten och riik-
nas som oslinkbar,

rymdstyrelsen,\_

FORD — FERRARI . . .
(Forts fr sid 10)

i tdavlingar av typ Targa

Florio ddr motorn varvas

och viixellddan brukas fli-

tigt.

COBRA MED STING

Amerikanska Cobra som
ir finansierad av Ford an-
vinder en V8-motor fran
samma koncern, med 4,7 li-
ters slagvolym och 340 hk
effekt. Motorn &r monte-
rad i ett engelskt AC-chas-
si som visserligen dr gan-
ska omodernt och inte alls
har samma fina vighéll-
ning som exempelvis Fer-
rari. Men det man forlorar
i kurvorna, tar man igen
pad rakorna, didr V8:ans
enorma vridmoment lamnar
Ferrari liangt pa efterkil-
ken. Under sidsongen har
man drygat ut -cabriolet-
serien med e¢n speciell cou-
pé-version, som har en
storre Ford-motor pi &ver
sju liter! Den vann bl a
GT-klassen pa Le Mans,

Men Ford satsar inte en-
bart pa AC Cobra. Forra
dret kopte man upp eng-
elska Lolas nya GT-vagn
och den har sedan dess vi-
dareutvecklats. Det ar
chassimissigt en betydligt
mer avancerad konstruk-
tion, med svansmotor och
hjulupphéngningar som
provats ut pid Lolas Fl-bi-
lar. Den &r innu inte ho-
mologiserad utan tdvlar i
den s k Prototyp-klassen.
Men Fords avsikt dr att till
nista Ar framstilla minst
100 exemplar och da skall
det mycket till fér att Ford
skall gi miste om VM-
titeln!

SUNBEAM TILL CHRYSLER

: En annan intressant vagn
1 stora klassen #r Sun-
beams nya Tiger. Det é&r
Sportvagnen Alpine som
fatt originalmotorn ersatt
med en Ford V8. Bilen ir
litt och har fina vigegen-
Skaper — riitt utvecklad
kan den bli ett kort att
?aE{na med, kanske redan
! ar. Fragan #r dock om
Tiger far behalla Ford-mo-
gom..Sunbeam har ndmli-
S€n i dagarna inkopts av
amerikanska, Chrysler som
Vilk nappast ger pa valet
v motor med blida ogon.

320 KM/TIM!

"Vad finns i Gyriet

§arga om GT? Ja, fdxgst c?ctls
lgixfngt har klassen utveck-
k‘; i en som FIA uttryc-
rikltn'de't' "icke Onskvird
= fl.p.g. Bilarna har bli-
A ]qz extrema, ingen #r
blli(tet slaget att en privat-
fiirs kan gn in i en bilaf-
: och képa sig ett ex-
)mplm-._'Men ur publik syn-
Punkt iy utvecklingen till

(Forts pa sid $3)

*
Gunnar Nordin framgangsrik svensk
travtrdnare, har anstrangande . arbets-
dagar. Ett stort stall travhdstar maéste
genom daglig traning hallas i basta
form. Men ndr Gunnar. Nordin kopplar
av qor han det med Camel,

R.J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.S.A.
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| BRANN-

PUNKTEN

Konsumentinstitutet har i
en skrift benimnd KOP-
RAD nr 4 behandlat TV-mot-
tagare. I och for sig ir det
glidjande att man, for en
gings skull, limnat koksat-
tiraljerna, men ndr man list
skriften ir man snarare bojd

. ..dr det ingen mening
med att ligga sig till med
en TV-mottagare av mindre
ként fabrikat, som eventuellt
ir billigare men som det kan
visa sig svart eller rent utav
omdjligt att fA reparerad vid
feltillfdllen.”

riskfyllt, dd de storre foreta-
gen pad omraddet efterstrivar
att hidlla ett betry nde re-
servdelslager idven f6r ildre
modeller.”

oo

"...unders6k ddrfér noga

importorer av allehanda stri?-
marken av TV-mottagare for
vilka servicefrdgan inte 16sts
pa ett tillfredsstillande sdtt.”

Dessa exempel visar hur
det statliga Konsumentinsti-
tutet formligen forféljer mir-

ler betryggande reservdelsla-
ger” och hur man vet att de
stora gor det. Att del finns
smé foretag som inisskéter
sig ger forvisso inte Konsu-
mentinstitutet riatt att dra al-
la dver en kam. Fér ovrigt
finns det vil dven stora f5-

storsta delen kommer fran
de stora firmorna” och att
de flesta delar dr standard-
delar som finns i apparater
av bade smé och stora mér-
ken. Konsumentinstitutets
uppenbara forféljande av fo-

. STATLIG TV-UPPLYSNING - SABOTAGE MOT KONSUMENTEN

KI naturligtvisha provat
TV-apparater och i klartext
angivit deras egenskaper.
Dessutom borde man ha un-
dersokt hur det ligger till pa
servicefronten betréffande
olika mérken och omtalat

servicemdjligheterna: vilj ur o] A £ retag: som inte uppnatt en vilka som har dalig: service.

T N“ att beklaga att den nagonsin ey e B denna :;}'nﬁunlct hellre ett ken som inte dr "stora och retag som inte alltid dr sa viss storlek grundar sig syn- Mer.l‘ det dr vil for mycket
Jus e utkommit. Har fanef fyra "Att kopa en TV-mottaga- kint iirke framfsr ett vilkinda”. Man skulle bra exemplariska. Man kan ock- barligen inte pa& bevisade begért att KI skall gora sa-
avsnitt ui‘ den som belyser re i begagnat skick nir lc’let oként.” girna vilja veta vilka be- s& tlllagga.att huvudparten fakta utan verkar vara helt dant som dr till verkligt

ett genomgéende tema: ar fraga gm ett vil inarbetat e ST ligg KI har for att sma och av delarna i de s k sm& och 1osryckta péstdenden. gagn for konsumenterna.

och vilkint mirke &r mindre "Det finns alltfér manga medelstora mirken "inte hal- mindre k#dnda mirkena till I ett fall som detta borde Istillet kan det heta pa f6l-

jande sitt, for att ta ett an-

TR c nat exempel ur Koprad num-
o oo SEIRE e mer 4:
5 : M s INEIIB 000 oasnn oo s BT e R0 ns annonspussel, tavling i tre etapper fér ; "— TV-ljudet anses av
Detta &r etapp 3. Sand in lss- Namn: ...... Sommarens anno RERT kT 3
X ‘ e T amilien. Trevlig fisked att vinna. 16 i ; i Y méanga dinte vara av samma
ANNONSPUSSEL MEED Gl UEL TR LG A e PN | helal pamien. et v b Qy g betydelse som ljudet vid ra-
R INY nonspussel 2" Box 3137, Stock- | utdelas. diolyssnandet. Vid 'CV-tittan-
holm 3, senast den 7 augusti, Postadress: ............oveeeneveennnn.. -

det absorberar bilden s& stor

oo e o b : :
Ch 2 . Pl —— et del av intresset, att ljudet
| GOR SA HAR: -—-eig‘:@""‘; 75 | mer eller mindre endast blir
Héir nedan presenteras kinda firmamérken, vilka NI p&d mot- e el e ett komplement till bilden”.
I stéende sida kan finna en del utav | fdrsta rutan pd de vag- = o S Detta pastdende 4r ingen-
(l;ce}: ;Z(ljlr::natri?r;::;.flcra den delen med ndgot miirke p4 denna i g:nc, i" 'v;’ ting annat dn en ji{teskan-
I sida och sedan fylla | firmanamnet. 1;3;‘ { Fomls dbed dal. Att bilden i vissa
h .-};p—-— fall kan vara huvudsaken
N’ ’ | o Fv*“ ir ingen anledning till att
I DETTA KAN NI VINNA: sl | A lngen enleduing il att
1:a, 2:a, 3:e pris bestdr av spinnset Innehdllande sp8, rulle 3‘1 ¢ ligt — och inte ens Konsu-
] och betessortiment. g

mentinstitutets personal tor-
de vil ha kunnat undgd att
konstatera att det dven siinds
musik {i TV. Det minsta
man kan begdra av KI 4r vil
att man atminstone inte skall
sabotera konsumenter-
nas intressen.
Nu papekas visserligen
lingre fram i artikeln att »I
en golvmottagare dr namli-
: gen hogtalaren oftast riktad
(12 o framat mot TV-tittaren, vil-
ket ger bittre Atergivning av
musik och ett mera naturligt
ljudintryck vid tal”. Att olika
apparater har hogst olika
|

ljudkvalitet (oavsett var hog-
I m
I IRELLA

talarna sitter) stir det dir-
| BRIOMEC

4:e pris hdv fér flug och spinnfiske.
| 5—16 pris betessortiment.

ﬁlxm{

Férening med mening Trimmad fér blixtax Forst igen...

3

emot inte ett ord om.
Roland Sundquist

Lér och lek med
" BRIOMEC

Bildack for varje bil

r Ledande i sport och
I och viglag

Ha alltid Esso i tan-
camping

karna

]

>
!l
\

o
2
E
T N

\i\
FAGERSTA

fér medhorgarbandet.
2 kanaler:

I nédfrekvens
1l sjosportfrekvens

— det lysande viérlds-
mérket

RILEN-. SA HAN kAN
RETALA BROTERNA..

TANKHAR

snabht — ldtt —
billigt

D
I 2 k;?rizl:esiedmy(:ket Vid val av stal "— banken f3r hela Ett svenskt spd fran
| Volkswagen slanten” barjan till slut
| | oNKYO
i \ | OSRAM GOSTABERG | nounsic L
: e ' .5 W radiosindare A ATT SAL)
3 > . 3 I — hatar som passar alla 1:54Wgra EARA =6
|
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TIA-KRYSS 16

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuvertet “TfA-KRYSS 16”.
Losningarna skall vara Teknik for Alla till
handa senast den 12 augusti 1964.

N ]

l Kupong till TfA-KRYSS 16 I

A T .

et ookl o olio olate oty
e R

Ti

[ 2r. 8 ._LJ!‘J_L_ 1K AR

TfA-KRYSS 13: Férst 6ppnade riitta |6sning hade
skickats In av Lars Marmstal, Aminningeviigen 20,
I, Johanneshov, och 50 kr blir priset, 25 kronor
var vann K S Lundberg, Box 219, Bergsholmen,
samt Arne Lundholm, Lé&ngholmsgatan 1 A, I,
Stockholm Sv.
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Red: BENGT DALHAMMAR
RESULTAT FRAN SM 64

Efter ett lika snabbt som {i-
redomligt arbete foreligger nu
resultatet av SM 1964 i kort-
viigslyssning, som utkimpades i
borjan av maj. En hastig titt
pi topplaceringarna ger vid
handen, att de tidigare myc-
ket dominerande skiiningarna
inte lyckats fullt sl viil som
vanligt, Spridningen iir stor i ir,
vilket torde gynna tiivlingsin-
tresset. Koncentrationen  mot
Sydsverige iir dock pitaglig, man
har ingalunda gett hoppet for-
lorat. Antalet deltagande statio-
ner var denna ging osedvanligt
stort, det rorde sig om ett 20-tal.
Flera stationer utgick dock pa
grund av att man antingen inte
siint overenskommet program el-
ler siint pi fel tid. Ett treviigt
grepp var att flera stationer siin-
de svensk musik, som speluts ir
och siints till stationerna av ¢
rangorerna, Radio Cuzco i P
siinde ett sidant program, sitker-
ligen ett exotiskt inslag plt desso
breddgrader.

Samtliga de 16 forsta har fiit
13 stationer godkiinda. De inbor-
des placeringarna grundar sig
pid antalet noterade programde-
taljer. Glidjande med denna
tivling har ocksd varit att en
miingd i dessa sammanhang nya
namn lyckats gira sig gillande.
Det iir alltid trevligt med om-
viixling, Resultatet blev filjan-
de: 1) Ulf Palmqvist, Viggby-
holm; 2) Anders Bjernstad, Mal-
mo; 3) Lars Nilsson, Rums Grit-
lingbo, Mavdhem; 4) Ienrik
Nilsson, Uppsala, och Sven Falk,
Matfors; 5) Rolf Larsson, Sund-
byberg; 6) Torbjorn Einarsson,
Umedt; 7)) Bengt Gustafsson,
Skutskiir; 8) Ulf Akesson, Blids-
berg; 9) Stig Dahlberg, Malmi;
10) XKjell Ekholm, Malmo; 11)
Enar Lindkvist, Stockholm; 12)
Uno Andersson, Eldsherga; 13)
Carl-Eric Erlandsson, Lund; 14)
Gosta Larsson, Borliinge; 15) Stig
Andersson, Skedalagird; 16)

v

Christer Bjernler, Malmé. De del-
tagare som kom till Xopparberg
fick sina priser dir, ovriga fir
priserna per post,

: crm
sm~2BY~mEzrw

| Bogota, Colombia, finns Emisora
Sur America, som far nigra &r sedan
svarade med en vimpel | svart-gult.
Populér brasse @r Radio Bandeirantes
I Sao Paulo. Hérs ofta pAd 11925 ke
med sport, reklam och musik.

KV-NYTT | KORTHET

Brasilien: Radio Timbira do
Maranhao siinder nu sitt engel-
ska program mindagar k1 00.30
—01.00 pi 4975 och 15215 ke.
(WRHDB)

Costa Rica: Det engelska pro-
grammet frin TIFC, Faro del
Caribe i San José siinds k1 04.00
—05.00 pih 6037 och 9645 Ike.
(WRIIB)

Cubn: Radio Habana har hirts
med spanskn till Nordamerikn pi
8 6556 och 10700 ke. (WRIIB)

Kuwait: Radio Kuweit har ett
engelskt program piA 4967 ke
Kkl 19.00—20.00. (SCDX)

Sudan: Radio Omdurman hirs
pid 6150 ke ki 05.80. (SCDX)

Turkict: Ett engelskt program
frin Radio Ankara siinds kl 23.00
pi 15160 ke, (WRIIB)
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R
Z Dags for

—

MERMODS

STIFTELSE

likhet med all-
miinna skolor utan vinst-
intresse. Allt Gverskott gir
till eleverna i form av sti-
pendier, i drGver 100 000 kr.

arbetar i

TEKNIK o

INDUSTRI

Begiir studiehandbol:: 190 sidor

om lkurser pa de flesta av tekni-

o .
kens omraden. Manga nyheter.

Gymnasieingenjbr med statlig examen

Maoskinteknik

Verkstadsteknik

Kaft- och varme.
toknik

Elkraftieknik

Teleted
K

k

Husbyganods-

teknik

Merkantilteknik

Fatkinqeniiir pa olika linjer med examen

Maskinteknik

1 Konsiruktionsteknisk linje
\ Produktionsteknisk linje

Husbyagnads- § Konstiuktionsteknisk linje

teknik

\ Produktionsteknisk linje

Vdg- och vattenbyggnadsteknik

Motorteknik
Elkroftteknik
Teleteknik

HANDEL o

KONTOR

Handelsgymnasium pa folkskolans, real-
examens, grundskolans och studentexamens

< fi
grund. Examen kan numera avldggas dmnesvis. Forvaliningsleknisk

Foretagsekonomisk examen pa 3 linjer

Redovisning - Distribution - Ingenjorslinje

Under Overstyrelsen

Handelsskola

Kontor
Férsdlining, reklom
Korrespondentutb.

Sekrelerarkurser

arexamen

SPRAK

Svenska Ryska

Tyska Italienska
Engelska  Grokiska
Franska Latin
Spanska
Handelskorre-
spondens

Nyboriarkurser med
arammofonskivor
English 1—111
yska |
Spanska |
de parle francals

How fo Pronounce
Nyhet | ullalsundaor.
visning, dar kursdel-
tagaren  och  den
;‘nqclsﬁe lGraren fa-
ar med v
liudhnnd.mu“dro pa

Nun geht's weifer

Sverigos Radio och
Hemods somaibetar
t host mad en {61t
kurs 1 yska, Nun
3':)\!'\ weiter, {6
Lem som cedan st
adgon nybariarkurs,

for yrkesutbildning

Grundkurser for
kontorsanstallda
Valskrivning
Maskinskrivning
Stenogrofi
Bokféring
Kontorstcknik
ABC for kontors-

elever

REALSKOLA
GYMNASIUM

med examensralf

GRUNDSKOLA

Grundskolekurser
Realskolekurser
Studentkurser i olla
damnen o. pa olla
linjer och grenar
Kurser for sdrskild
provn. o fyllnods-
proyn. 1 grund-
skolan. reol- o.
studéntexamen
Stodkurser {6r
skolungdom

HERMODS KURSPROGRAM. Hir ovan nimns

endast en liten
Kurser, Den
undervisning i

AN

Inform.-kurs i MIM
Industriell organi-
sation
Arbelsledning
Arbels- och
merilvirdering
Materialliontering

Bil- och molorfeknik

Arbelsledarekurser
i somarbele med
bransch- och utbild-
ningsorganiscticner
Yrkeslararekurser

i somarbete med
koldverstyrelsen

och KQY Kurser {ar

Grundldggande Arbetsledare

teknisk ufbildning  Bilmekaniker
Molorlekniker

Motormon!orer

Maskin- och

Matemalik fran folk-
skola till hdgskola

Rit- och verkstadsteknik
konsiruktionsteknik Verkstadsindusirins
2 arundkurser i
Produkfionsteknik vorslacsialill
Produktionsteknisk A:El:z;u;:::’;
grundkurs . Yrkesteoretiska
ﬁ::;:‘::;'::?;'(;g"mg kurser for verk-
/\r|)c‘|$fy5.i0|oqi slodsonstalido
Arbetsstudior Kurser for
Arbetsforenkling Arbetsledare
Fackskola Redovisning, sfali-

stik, matematik
Affdrsbokféring |
Amorikansk bok-
njc foring
Bokforingsproblem

Korrespondontlinje
Kameral linje
Distributionsteknisk

linje

UNIVERSITETSKURSER

Kristendomskunskop - Engelska - Tyska
Matemotik - Fysik - Kemi - Nationol-
ekonomi - Statskunskoap - Pedogogik

Kurser for intrade LANTBRUK + SKOG
1l fockqymnasier, 1o
cemnorier ach ond. IRADGARD

sko! for fackut-
l’;‘!d'\?\’ox_r (}\rvwn('c [J,n FOTOKURSER
e ™% prakisk bilkurs

en har bredvid.
ljiceldning

0!
PSYKOLOGIKURSER Kust- och skirgards-
navigation

TE(KNING'MALNING Blommor i hemmet
TEXTNING + LAYOUT Studiecirketkurser

del av Hermods midnga moderna

Okade anviindningen av Hermods

statlign skolor av alla slag och

inom niiringslivet ir det biista beviset pd att

Hermodsskolan

ger utbaldning i takt med uden.

Arbetsstudiemdn
Avsynore

Filare

Gas- o. elsvetsare
Gjutare-Hardore
Instrumenttekniter
Driftsmaskinisier
Kalkylatorer
Ldrlingar
Maskinarbelare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare
Produktions-
tekniker
Reqlertekniker
Kylmontérer
Resemonlorer
Ritare och
konsfrukiGrer
Skyddsombud
Servicemdn pa
aulomatiskt styrda
orbetsmaskiner
Smeder, Svaivare
Tidskrivare

Flyatekniska kurser Elkrafiteknik

Balonsanolys
Balansteknk
Revisionsteknik
industriell redo-
visning
Kostnadsbherdkning
och kostnuds
analys
Forelagsstatistik
Hondelsrakning
Matemolik for
ckonomer
Budgetering
BokfSrings-
organisation
Kreditkontroll

Korrespondens
Svensk, engelsk,

fysk, frons
Engelsk stenografi

kontakt
Hermods

Var med bland de hundratusentals unga och
gamla soin just nu planerar héstens studier. Du
vet, att det kriivs nya kunskaper {or vilavlonade
befatiningar. Tag i dag forsta steget till en biitt-
re framiid for Dig och Din familj. Begir en
studichandbok med utlforliga kurscedogorelser.
Om Du sjilv vill, kzn Du med Hermods hjaip
gira nigot ay Dina anlag och ni Ditt mal

Sjobefdlskurser Inglallatarskurser Analoounatinet g
VVS-feknik L‘L’hdﬂr}gﬁi; % 's;‘('fqr:mskiner
’\”,'mr,"s" El. verkmastarkurs  El€ 2"5 °l
C::‘;l']::x‘::":' Maskintstkurser ’ Jul m;omr
ALl ¢ 5 lurser far
:’l(u‘:::lc‘l'.:dnmgs. M'l:!::\:)r{?i;rcr 5§p‘€(ny({nr(x!6vcr
- Lanlingar Larlingar
Vig- och vatfen-  piletokiriker Kemileknik
byganadsteknik Linjemdstare Kurser 16r
Vagmastarkurser Tele - Elekironik Loboranler
Arbelsledarkurser t > Arbetsledare
o TV-radioteknikar v y
Husbyggnadsteknik — m proktisk kurs |
; ol [ysmedeisiexni
o Kurs f6r mastarbreyv
Kué;g'gm‘gbm Teloloknisk vork-  Pappersmasse- och
Arbetsledare Niinstodiis sagverksteknik
RonsliuNCrer R i Keramiska industrin
Murare Mikrovagteknik Hurser for 2
Traarbetare Pulsfeknik arbotsledare
Specialarbetare V(’lgu'lbrc'dr'ﬂni och FOl‘bi’dﬂiﬂ’Sk“"er
Lorlingar antenntekni ~ -
i Telasigoaltoknik for Ingonibrer C
Texfilteknik Torotel otk s Arbotsledare
Trateknik teknik Yekesarbetare

Servo- och realer-

?ir?]anluﬁon och 51~ ;!

teknik ning fdr fekniker 4

Organisation Praktisk kurs i Ekonomisk geografi
Modern kontors- Bul:urjil{rldik Sverigasindringstiy

organisation OULroSIInNg . v upe
Integrerad data- Praktisk sku:’lckurs |nkop, [o“ah.

behandling Foretogsbeskolining ning_och reklam
Elekiconisk dota- Ekonomi g

behondling DisLnbuhqns-

a ckonomi

Personal- i lslar!dlels!?ra Distributionsiara

organisalion ociala amnen oy
Ledarskap Nationalekonomi ;«:sorlg;pn?rs‘for:‘lc
Inkdps- o. forrads- Farelagsekonomi (r::l:;m g

organisafion Sociolpalitik Framgdanasrik
s""z_‘"(‘[‘\?:""dc" Kommunalkunskap férsgmiv?ing
Konferensteknik 2g?j£:r2;eg;skunskop Iﬂdu:!r.dfori‘ahmﬂg
Forcnin‘gslcdninQ Utrikeshandel :ék:?"gsun AR

EH . Befraktning och Reklamkurser

Juridik, beskaltning i cition Grosshandels-
Aklicbolagsratt Fortullning och kurgcr
Haondelsratt tullvdsen Textning

T N . N, -

Sind iz aratis hroschyren Valkommen till
Hermods. manadstidningen Korrespondens och

poslodress

:
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Radio =TV

HQ-129-X, 0.54—31 Mec i 6 band.
Stor bands, pa amatdrband. 5
liges ~-tal-filter inbyggd x-tal-
calib. S-met. 600:—. Philips bil-
radio Konvert. 3-band 25:—.
Frakt cillkommer. E, Walther.
SLilgezas. 240 Horby. Tel. 0415/
109227

YAD HANDER i DX-Viirlden?
DX Radio siindes mot 0:35. Box
5083, Sthlm 5.

DX-are. TRAFIKMOTTAGARE
Hallicrafter S-3SE siiljes billigt.
P. Bystrom. Box 35. Prastmon.
DX-TIDNINGEN SUBSTANCIAL
till drets slut f6r endast kr 5:—
P& pg 48 23 38, Provex gratis fran
NDXF, Bex 117, Umea.

C:a 60 st TV-Hder i mahosny-
fanér med jalusi. firdiga for in-
montering av TV 25:— per st
Bilf:a B. Svensson, Kungsgz, 41,
Ronneby, Tel. 0457 100 00.

Maskiner=verkty
EBLMOTORER just. 220380 V
helk. kull. 1400 r/m 1/2 hk 70:—.
Enfas 220 V 1/4 hk 1400 rm
60:—. Likstromsmotorer 1,8—2 hk
Transfermatorer, dammsugare,
maskKiner, verktygz, elmateriel.
Begir lista. Gaco, Stdermanna-
gatan 28. Stockholm S&.

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som ror tekaik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir Nj sinder In annonsmanuskrip-
tet till TFA far Ni skriftlig bekraf-
teise pad ndr annonsen kan inforas
och yad dea kostar.

Radannonsen betalas | forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bi-
foga frimdrken eller satt in pengar-
na p& vart postgirokonto och skriv
kriptet pa tal Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivaa manuskript ansvaras ej.

Ni kan rikna med att det pad varje
rad gir in ca 25 hokstiver. Pris
23— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill satta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stiills
da till TiA:s annonsavdelning, som
skickar dem il Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137. Stockho!m 3
Postgiro 1579 92
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GLASFIBERPLAST f{Gr bat, bil,
flyg. hobby och bhantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare. specialbehandlade glas-
fiberviivar. mattor. band och
sndren. Tillskriv oss och begiir
broschvr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta {or-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:80 — vilket riicker til 1 m2
glasviv X — kr 0 eller 1/2 m2
glasvily Tj Kkr 5:7.
med f{irtroende till
AB SERIEBAT,

ta 40—42,

Vind Eder
specialisten.
Maria Priist-
Sthim S&. Tel.

MINIRACING m. extra tillbeh.
Kostat 250:— siljes for 150:—.

K. Minsson, Emmaljunga.

VAPEN KRIGSMATERIEL, eld-
blanka vapen. uniformer, medal-
Jer. Asiatiska vapen m. m. Kata-
lIog mot porto. Wa-Wa Handels-
agentur. avdelning 4, Box 150 51.
Stockholm 15.

SRKSTADER OCH MO-
TOBMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfor
spec.arb. pd bil, moped, bat och
stationiira motorer. Svetsning
omfodr. av cylindrar, cylinder-
finborrn.. vev- och ramlagerre-
nov. Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab. Minor och Lloyd. Spec.
avd. fir moped och utombordmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Géteborg H. Tel. 2201 28.

DYK I SOMMAR. Upplysningar
om materiel ach kurser {or sport-
dykare. Rikt illustrerad katalog
utkommer i sommar. AQUA-
SPORT. Ullevi. Goteborg C. Tel.
02119 30 46.

| Foto—optik} | :

FILM COLORSLIDES Insp. ton-
band. 8 mm farser, dventyr. Av.
firg och ljud. Fickprojekt. —.
Filmtexter, titelslides, fiargdiap.
TRIOIMP., Box 21, Sundbyberg.

MOPED- och MC-AGARE! Nya
kKataloger utkomna. Lelles Mec-
kKatalog -64 innehiller iiven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt {6r FHVA-
dgare, pris 3:—. Lelles 230 cc
specialkatalog, pris 5:— Fri-
miirke bif. Specialfirma, niir det
giiller motordelar. LELLES Mo-

tordelar, S:t Persg. 5, Uppsala.
Tel. 018711 54 66.
NSU 350 cc 1951 4-viixl. Siiljes

hel el. i delar. Sv. -t.
f.v.b.

“MCT TTA

gtans Rl
PLASTBATTILLVERKARE!
Plastform for gjutni av plast-

bidtar enl. handuppliiggningsme-
toden till salu. Baten har en

mycket extrem utformning med
vindrutebigen ingjuten i diicket
samt lostagbar overbyeggnad,
skjutbar, kan fi ithop och

placeras under fordiick. Storlek
4,601,900 m. Avsedd for utom-
bordsmotor Over vilken speciell

kipa iir gjuten. Ivar Johansson,
Box 33, Arkosund. T. 0125/200 45.

BATRATT, kompl. med rulle o.
fiste 35:—. Batbeslag m. m. i var
katalog. H-Firma K. H. Karls-
son, Gnosjo.

UTBORDARE West B 40 hk,
fjarregl. 1950:—, Scott 33 hk,
firregl. 1545:—, Johns. 22 hk
350:—, Arch. 20 hk 470:—. Evinr.

o

1 450:—, Arch. 1: backsl.
535:—.,Arch. 12 hk 435:—, Penta
12 hk 420:—. Div. del. t. Johns.
22 hk 50:—. Fjirregl. Evinrude
95:—. Inbordare Ford-Alb. 34 hk

435:—. Racerbat 435:—. B. Lars-
son, Ekeniisv. 83, Motala.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth., Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Higersten. Tel.
08 88 35 60.

BATPLYWOOD. Bitbyggare,
hobbysnickare viind Eder till oss
nir det giller plywood for bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi

lamnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerf jning,

S:a Stationsg. Meédborgarh. und.
Sdderg., Sthlm S6. Tel, 44 62 21.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken .ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov., Tel. 08/49 96 32.

7

SACHS mopedmotor med
hjnl t. Crescent 2000 till higsthj.
H. Ygberg, Box 621, Nyland.

o mm HOGRE HOGKOMPRES-
SIONSKOLYAR till alla moped-
fabrikat ger mwotorn sting. Till-
verkade av raccriegering. Pris
22:— kpl. MOPEDAGAEN/
KOPSCENTRAIL ABE. Malmé.

MOPEDAGARE. Ni erhaller var
katalog gro vid insidndande
av. namu och ROFIES
MOTORDIELAYR, gegat. 62,

Ken direk SVED
CYKELFABRIKEN. Malmb,
VESPA LAMBRETTA m.il 25 %
rahatt a reservdelar m. N
Spring 34 m. 2 i frim. AVA,
Braheg. 32. Sthim 6. Tel. 61 93 17

BATPLYWOOD.
tid garanterad biatplywood av
furu och mahogny 1 tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begiir broschyrer och pris
lista som s#ndes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT. Maria Priist-
gardsgata 40—42, Stockholm So.
Tel. 44 35 42
SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gétg 26. Sthlm

Vi lagerfor all-

Ar prosp.
Adelfors
Adclfors 12,

BATAR, byggsatser. Be
Granlunds :
Bruk.

Batbygg
Tel.

Alseda.

GO billigt, 1WA-
bantam dubbla mot. som ny.
Tel. 08/2973 92 efter kl. 18.00.

ROI” DIREKT FRAN TILLVER-
RAREN Instrumentpanel i plast
med 3 vippstrombrytare s d-
lampeuitag  och  kontrollampa:
¥6:50). Specialfiiste [6r Marchal
for lag plac. finnes till féljande
bilar: Saab, PV, Amazon, VW
VW 1500 och IMundkojan
st. Aterfirs :
. var nya kat, mot 1:— |
BIL-TEMA, Box 6020, Lin-

kiiping 6.

MOPEDISTER, sind 1:— | fri- WA FK-VAGNAR. Byggsatser,
mirken och Ni far var stora re- fardiga chassin, delar, _motofer,
servdelskatalog, MOTOR-HOOKS, Ritn, 1WA Bantam, IWA Sprin-
Sagen Tel. 30. ter 12:-/st. Katalog mot -

MOPEDITAVLARE. Det iir enkelt
och hilligé att (rimma mopeden
dnda upp till 5—6 hk oeh dver
100 kmotun, Vara utférl. och ldnt-
fattliga trimnningsinstruktioner
passa alla mopeder. End. 4:50
mot postf. Ingz.firma Unjversal.
Avd. M., Loftv, 18, Trangsund.

NYIIETER inom Bil-, Mopced-
oclt Cykelbranschen med 20 9
rabatt, Nytt stort katalogtilliigs
mot  svarsporio, AR DURAX,
Box 20142, Malm& 20.

61

porto, Ingf, Welland AB, Box 29,
Spanga. Tel. 0836 30 206,

VARFOIR BETALA MER? Viar

katalog pa  biltiMibehir  sivdes
mot d3-~ 1 frimiteken. TIAN-

DELSEOLAGET BIL-TEMA, Box
6020, Linkiping 6,

FORMEL-K Katalog Over vagnar,
wotorer. dick, fiilgar, verkiyg
och Ovriga tillbehiir mom, Siindes
mot 2:45 i frimivken frin Con-
nys FK-Service, S. Jiroviigsgat,
21, Vixjo. Tel. 0470171 21,

MARCIAL FANTAS
6V 60w och 12V 75w 4:50. Reky.
vir nya kat. mot 1:— i frim,
Bf-Tema, Box 6020, Linkiping 6.
SPORTBILISTER. Allt i tillbe-
hir kipes frmdanligast fran oss.
Alla slags trimningsarbeten ut-
f6res av oss. BERTILS MOTOR,

TIC 43:—,

Tomteboviigen 7, Viisteras. Tel,
021/344 00.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT,
Kvalitets-tillbehr till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.
TAVLINGSUTRUST. till  tiv-
lingspriser. GT-stol 195:—. Kart-
lampa 29:75 (stora mod.) OT-fiis

ten for Marchal Backsp

lar av tivlingstyp 2 Italiens-
ka Rallyhandskar 1 0. Marchal
Flodljus 61:—. Lukas Ultra —

(stora mod.) Rekv. var nya kat,
mot 1:— i frim. Order éver 50
frakfr. Handelsbolaget BIL-TE
ping 6. Re-
dagar.

MA, Box 6020, Lin!
turriitt

inom 8§

GRODMANSUTRUSTNING 450:—
Box 3141, Linképing 3.
EXTRAFORT

ANST pa fritnd!
50 % i 16 1st far vara ater-
‘'Orsiiljare! Mot 10 kr (som ater-
fas vid order) lamnar vi }
material pa vara Kka
Portofritt om likvid bi
P. Johanss

LOKAL
bordsapp. 10
Andersson [

mattekurs t, 34,
10:—. Deckare och
st. 20:—. IIL.
Nyland.

irmi
cowboybocker

Ygberg. Box 621.
Volvo -51 kompl. med
bytesmotor 51 hk. kan
c 250 :—. Cromnow,
. 10. Flen. Tel. 0157/121 09.
TELEKABEL. ElL obeg. feliri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt, AUTOD AR, Skede.
NI KAN SJALV BLANERA
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och

billigt, utan elstrom. Vara utf,
recept liir Er konsten., End. 9:90.
NORDPOST, Kageviig. 27, Skel-
leftea.

GRATIS far Du var nya katalog
som formligen spriings med ny-
heter fran USA och kontinenten.
Vad siigs om The Beatles trijor
och ", sidenskjortor i fle-
ra nya irger, collegetrijor,
spanska byx med vita skinn-
kanter, Fan-club (tréjor, ameri-
kanska jeans och biilten, kalsing-
ar med roda lippar, busfriicka
jackor fran USA, cowboy-stiv-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finner Du i den nya
katalogen. Skriv eller
Carlssons Import. avd. 3,
kenberg. Ordertel. 0346103 S1.

SKANDINAVIENS STORSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
) NDELSKATALOG NU
! STORRE OCH INNE-
HALLSRIKARE AN NAGONSIN.
Mingder av nyheter inom C
ping — Syport — Hobby — Rad
(Stereo'Hi-fi) — ot Motor
— Mode — Popualirartiklar —
Swimming-pools m. m. Mangtu-
sentals  artiklar frin mer iin
3000 firetag i 44 linder. I[m-
porthandledning med Gve
ningar, som ingar, gir det 1
kelt fir Er att Képa direkt fran
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor [ir en billiz

ing och siilia med mycket
tiflnst ! Skriv redan ¢
efler nya  Impocthandelskat
gen  1964-—-65. Qbs Helt kom-
plett endast 19.7. Gratis!
Nyhets-Fxtra INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd, TF1. Dox
2014, Motnln 2

HUNDRA KRONOR exirn i vee-
kan., S 40 Gre § frim,
lysningar. OBS  inget
ningsuppdrag! U,

Stenbockszatun 8 C.

N —

rhrdl,
Madmis,

HOFELL- & FLYGMARRKUEN [iir
regviiskor, bilrutor o, ayl. Sorti-
ment om 10 olilkea S:25 feakifyitt,
AL DURAX, Box 200 42, Malind 20

HAN GJORDE . . .

(Forts fr sid 19)

Men tillbaka till nutiden:
pdr Sylwan under dagen fatt
nog av kolet, pennan och féar-
serna horjade han tédnka pa
f(onstrukttirers vis i stdllet
for att spela bandy och fot-
boll — blev fascinerad och
gripen av mojligheterna att

inte uteslutande leka for
egen skull utan ocksa for

andra — att med andra ord
hjilpa konstruktérerna med
ett medium som senare skulle
pli FAC.

Men det tog ar av mdada,
forsakelser och pengar —
som det ibland heter om
framgangsrika min med i
porjan tomma hidnder — in-
nan han 1952 kunde presen-
tera FAC i sitt forsta utfg-
rande. Det blev en forstklas-
sig sensation. Sylwan tvinga-
des aftt helt dgna sig at detta
nya och hans konstnirliga
alster blev allt fidrre.

Langt uppe pa sdder, i slu-
tet av Hornsgatan, hyrde han
och hans medhjilpare in sig
och ddr brann Jjuset lingt in
pa sena natten. Men det fat-
tades pengar till reklam och
till tusen andra ting och
ibland kunde det se riktigt
forfarligt ut och tidigare vil-
liga finansidrer borjade sur-
na till. Skall sanningen fram
sda holl det faktiskt pa att
bli ett rejilt sammanbrott.

FULLANDADE FAC

Men med den envetenhet
som dr ett speciellt signum
f6r Sylwan och med hjilp av
sin otroliga perfektionism ar-
betade han i tysthet vidare
och fullindade FAC syste-
matiskt undan for undan.
Nir det sag som mérkast ut
dék ocksi pengarna upp.
Framsynta tekniker och eko-
nomer stottade Sylwan och
i dag har Sylwan i samar-
bete med Transitoria Tra-
ding Co i Stockholm kummat
slutféra  vidareutvecklingen
av FAC och hela virlden
ligger nu Gppen. Med de er-
farenheter som samlats un-
der de gangna aren presen-
teras nu FAC som en ge-
nomtédnkt, mogen produkt
for ett vidstriickt behov.

— FAC kan i viss min
betraktas mer som en upp-
tickt dn som en uppfinning,
och det nya ligger framfor
allt i upptiickten av ett stort
utbrett behov, en ny mark-
nad, berdittar Mark Sylwan.

FARDIGA DELAR

Behovet av firdiga delar
som tilliter byggandet av ap-
Parater och maskiner med
direkt montering har i viss
min kunnat tillgodoses med
byggsatser av leksakskarak-
ar' — men en sddan bygg-
Sats som motsvarar de ford-
TIngar en tekniker stiller har
inte funnits fore FAC. I sin
Duvarande relativt lilla skala
ticker FAC omradet for
Mindre apparater, forsgks-

(Forts pd sid 30)

) SOUND CRAFT

fot 9:95,
10:70.

INTER

KVALITEFTSBAND FOR BANDSPELARE
amerikanska SOUNDCRAFT fran direktim-
portér 77/1 800 fot 12:45, 7/2400 fot 16:95,
7"/3 600 fot 25:95, 6”/2400 fot 20:80, 5”900
5”/1 200 fot 13:25 och 37/600 fot

PLANNENG

Kungstensgat. 61

Stockholm Va. Tel.: 0834 40 09

ASTRON MARK

(se: hilden),

MODELLRAKETFLYGNING

Ny tekniskt avancerad hobby med sfora variationsmojligheter,
Nirjo med att bygza Asfron Mark clier Acrshee:/i Byppsat-
sorna innelidller allie erforduriign delar samt silning ~ch arbefa-
boskeisning. Framdiivningen sker med hfillp av krudrakotmoto-
ror och raketerna Ram anviindas ettt stort anfal ginger genom
att monters § en ny motor. Avfyringen sker pi elektisit vig,
Topphijden fir dels Deroende pi hwr vdlbyggd raketen Jr, dois
pa vilken motortyp som anviindes:

Yenne raket fr litt at€ Bygra. Forsedd mod uislfutmingsbar nos-

aw fallhastigheten. Di-

Joon och

AEROBEE-HT

tidning kan o

" Lot
mensfon: @ 21220 mm.

Deatilt me fc omgiende o
nviindas. Up

upphr

Dotta fiv en' modell av Acrojet-Genery
Jet. Férsedil med utekjutningsbar x
zions @ 21410 mm. Limplig motor: B.S-4 ecllor B35

Liimplig motor: A.8-3 elfer BiS-4.

Priz kr 6:23

als berBmda forskningsra-
on ocht fallsicirm, Dimen~

MINIMNAX raketmotorer Eris Rei7:00
Typ Draghraft Drinntld  TIdsfOrdr, Prisper3st
AB-3 032 kp 09 sel, 3’ sek. G
Bi8-4 0,56 kp 1,4 scl. 4 sel: 750
B3-6 5 kp 0,35 sult. U ook, 8:70

crans, Bestiflnlhgskupongen { denng
ziv @lder oclv niirmasto jdrnvdgssta~
tion. Minimidlder fUr inkip av raketmolorer Ur 15 ars

Katalog medalindes

Ingenjorsfirman. ATLAS - Avd. EZ - Box 8056 - Malmé S

Full returriitt.

— special-
kataloger X

MODELLF

i .... st Modellflygkatalog
tlll sommaren |$ ot Y‘:Slcgleﬂric 1964

st Tri-ang

Pastadress:

. st Fleischmenn Tag
Pocher Téag \
Tri-ang Minic ships

.... st Tri-ang Minic Motorways I: —
Daggialt SIORA ' ... st Tri-ong Rovex HO Vo —
bestalla wv.. st Tri-ang RovexTI tég 0:75
... st Aurora Plostmodeller 0:75

lAAA

UKV-Nyhett

Em svensk transistomadio for pro-
grami 1, 2 o. 3. Pertekt niottagning
ocly atergivaing. Extra eftektiv hog-
talare. Sep. bas- och diskantkontrol-
fer. Hog prestanda, kvafitel & alla
detaljer. Bilvénlig med sep. uttag for
bilantenn och: [Ettmonterad’ bifkassett,
Lev. kompl. med batt. 2 drs heifdrs,
och 12 mép. garanti. Dimensioner
27084 190" mm.. Tag hem Iyx-radion
fdr endast 25— Returrdtt inonr 10
dagar.

R-pris 320:—
Bilkassett 33:—.

ERT pris 270:—

— LEFFLERS: Avd. P. O. Nissjd .
Ordertelefon 0380/116 00

Sénd mig .......... | teakutférande
Sand mig) ....c.oovne... b dkta lader |
O Kont. mot postférskott & 270:—

O P& avb. 25— Dérefter 25:—/mAn. '
£l st Bilkassett a 33:—

Priserna inkl. porto och oms. I

Namn:
Adress:
Postadr.:

et ssriesresrrreimEsnrtareny

Mopedagare!
1864 irs jittekat. m. res.-
delfar, tillhehdr ach 50 cc
racing  Gll peftepriser. 128
sid. Sindes mot 3 kr i frim.
MOPEDAGARNAS. INKGPS-
A CENTRAL AB — MALMD

Bddda 1 VW-1200

2 bidddar €0<190. Det kostar Er en-
dast kr 7:90 inkl. oms och porto mot
oostférskatt,

INGENJORSFIRMAN UNIVERSAL
Avd. R, Loftvagen 13, TRANGSUND

PUNKTSVETSNING

den biHligaste och mest rationella
hopfogningsmetoden vid platar-

beten. Rekvirera broschyr!

IBE-MASKINER

Tel. 060 66U 30
Box 39, Skinsberg

DAGENS NTE-MANING

K&r forsiktigt nar niser
2* barn vid eller pa kor-

|
|
|
l
l
|
|

A Banan
AKTh HEL!

Bestillare:

'BESTALLNING
[

Firma:

SKUPONG

Harmed bestilles foljande varor vilka annonserats i Teknik for Alla nr 16.

B | O P e e P P S )

Varorna sindes mot O postfdrskott B} avbetalning enk. annonsvillkor

O Katalogbroschyr (om: detta erbjudes}.

L L L Lt L e R R LA




med elektroteknik och andra
system som ligger i den na-

ligt anpassats till vanorna
hos den vid ritbordet arbe-

nerellt kommer FAC att bli
aktuellt i alla situationer, diar

(Forts fr sid 29) turliga utvecklingslinjen for tande ingenjoren. det giller att finna en meka-
. ett experimentmaterial av Han &terfinner i det tre- nisk ldosning pa ett problem.
“modeller och i n&gon man detta slag. dimensionella FAC-materia- :
produktion i laboratorieskala let samma -—— eller niistan

nar det giéller lattare mate-
rialhanteringar. Stativmate-
rialet tilldter en rik variation
: - ay stativ for de mest skiftan-
SN de syften och styrkegrad, och
> rorelseelementen &r dimen-
: sionerade for 6 mm axlar
T som grovsta axel.

) Systemet kan byggas ut

samma — frihet som han ir
van vid; ett axelecentrum kan
placeras var som helst pa
ett plan t ex. Inom den tek-
niska “undervisningen kan
FAC i sin egenskap att vara

INTE TANKA OM

— Det vore ett fel om de
regler som galler inom ett
system av FAC:s karaktir
skulle tvinga en konstruktor
att tdnka om. Dérfor har det idealiska medlet att ge-
den konstruktionsprincip som stalta ett mekaniskt skeende
tilldimpats s& niira som moj- f& stor betydelse, och ge-

oo G

som cyklade
utan lyse

AY XAPTEN
W.E, JOHNS
VIO OET ENGELSKA
EORSOKSOMRACET
BAGGER ~ BOOMER 1
AUSTRALIEN STAR
DEN SENASTE BRIT- § y : g SIS o - H
TISKA MANRAKETEN > N S :
SARDIG. NEDRAK: \ e 3y 3 5
NINGEN HAR BORJAT.. b g B

ﬁ = NI0 - ATTA..
e
o

TRE -TVA -
ETT - NOLL —
NOLL MINUS ETT,..

DET VAR OEN
TOPPHEMLIGA X7V SOM
6TROK MED . OM DET AR
o SABOTAGE, SA SITTER
V] VERKLIGEN ILLA

“IHA OGONBLICK PAISAKERHETS -
STENS HUVUDKVARTER | CANBERRA,

ELSER? =4
SADE SABOTAGE - UR-
k. SHAKTA MIG. OET
; RINGER?

EAPLONERADE |
STARTEN ! JA, V!
AR DAR FOR~

45T MOJLIGT

JA,VARSAGOD, .
BIGGLES, HAR AR
PERSONALENS PAP-

DET HAR A2 “STAN' ; ]
5’42 HELA PERSONA) MAN KAN

INTE ENS TA

E77 072 THAMAR SENARE,.| / GABOTAGE, MiriA HER-
= [/ RAR. EN TiOSINSTALLD

> = L VEM 50M LEN BOR. 50 NI ) ! = A 5
T&:g&gnﬁsxg'  nCeont oen DAz AR SER KONTROLLERAS AL %ELJ?E?M LEajoe E;
ChuTRUETS TN JoTr=9 MER AN JAG EORGTAR, N VARIE RORELSE LAVET OM MINSTA' FODELSE- / A
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| s b MILITART | o -
“f 4 .
g [ 0MRADE 480 FARA ! i
3 A e |
& ‘ S B 4 ; i
N, % | = fi ‘
LA - = i
. S R J ) ‘ ! Améuj ¢
& = s N 3
4 1 — -~ al) o
i Ay - TT YALOIGT ARBETE LIGGER
e RS Wi, | HFRAMEOR BIGGLES KOMMER HAN

QATT FINNA NAGOT GPAR?

MNIK for ALLA 1661

- SN

fome

mer fran NKI!

TEKNIKER GAR

A s NKI har utexar

| ninerat 95% av alla korrespondens-
utbildade ingenjorer. Mer in 2.700 ingenjorer och
10.000-tals tekniker kommer frin NKI.

NKI har det storsta kursprogrammet for ingenjors-
}}lbildning och for teknisk korrespondensutbildning
6ver huvud taget. Ledande specialister stir hakom
NKlI-kurserna, skickliga lirare undervisar. Endast

Elever fran hela Norden gir i viixande omfatining
1ill NKI. och NKl-ingenjérer ir placerade pa kvali-
ficerade pusier inom hela den svenska industrien.
NK L-uthildningen har teknikernas fortroende. — Och
foretagsledarnas! Expertutredningar visar, alt inte.
mindre in 887 ay NKl-ingenjorer dr placerade i
sjilvstindiga befattningar. Du som vill framit —

GA TILL NKI

NKI h
N

ar 4. examens

S ar {6r ingenjorer, och endast
KT korrespondensutbildar tekniker for examen.

byge pd en erkiind skolas fasta grund — borja studera
vid NKI!

KARRIAR
INGENJ

7>
-
=

=
2

M Hogre fackingen)8rskurs med examen — 16 linjer

EKONOY

..... |

UTBILDNING

| B Higre (oretagsekonomiska kurser (8¢ |
| ulblidning it taretag

sekonorm med exa. |
|

men under Inseende av Uverstyrelsen

1ér yrkesuibltdning

genomlord

pa hemorten har opp
tratfv din

¢

Mojllghic

Di
W Handelsgymnasiek
utblidning Uil
privatistexamen
B Fackekonomlisk ut
men — molsvarande
med 2-4rlg studiegdn
S0k riinje

Kontorstek linje

Grundliiggende forels

Fdretagsckonomiska
ter och tokniker

bu kniisk fig

(1-amnestentamen
oter HiL vissa prov !
nats)

kurser (3-Ariga) 10¢

gymnasieekonom med |

blidning med exa- |
merkantil fackskola |
9 !
agsekonomisk kurs |
kurser 161 ingenja

kurser) med statlig examen — 8 linjer
B Tekniska gymnasickurser med statlig examen — 10 linjer

W Fackingenjorskurser enligt de kommunala tekniska | |
skolornas kursplan — 7 linjer med examen |
M Tekniska gymnaslekurser — speciallinje (.d. fackskol I

TEKNIKERUTBILDNING
Il Teknlkerkurser med examen — molsvarande de kommu-
nala tekniska skolornas dning — 7 linjer

ISKA FACKSTUDIER |

Flygteknik

SPEC'ALPIU’]’.’_ R

Arhets

Inggutn:
Motortekn!k
Dieseimotor

Produktlons- och

KARRIAR SOM
AFFARSMAN

Speclalkurser 16r
ulblidning il
ollka befatiningar:

Avdelningschel

Bokldrare

Chefssekreterare

Dekoratdr
Ekonomichef
Forsaljare
Forsaljningschet
Inkopare
Inkopschef
Kamrer
Kontorist
Kontorschel
Korrespondent
Lagerbokforare
Lagerchel
Maskinbokforare
Marknadsundersok.
Personalche!
Personalkonsulent
Rederitjansteman
Reklamman
Revisor
Sekreterare
Stenograf m.fl.
Merkantil sjofarts-
utblldning
med diplom
Specialkurser 18r

export- och
Importpersonal
Arbetsledarkurser

Ledarskap och sam
arbete pa kontor
Kontorsteknlk,
kontorsorganisa-
tion och kontors-
rationalisering
Stenografl
Maskinskrivning
Handelskorrespon.
Handelsrikning
Statistlk
Handelslira
och handelsratt
Automatisk

gaersonalieknik

databehandling

15r kontorspersonal

G I Jag vill utbilda mig tih

Redovisningsieknik
Inkép och
lagerhdlilning
Marknads{&ring,
16rs8ljning och
reklam
Féretagsekonomi
Samhiillsekonom|
Fullstindlg
handelsskola

SPRAK

(Namn)

Jag ar sérskilt intrescerad av

4

NU LATTARE TA
STUDENTEN

REALEN

2

STUDENTEXAMEN REALEXAMEN
kurser Fullstind!

'Rcalllnlen"

kurs
pa tearetiska linjen

{

_ TEKNIKERUTBILONING

1 TEKNISKA FACKSTUDIER
HANDEL OCH KONTOR
EKONOMUTBILONING

| PSYROLOGE SOCTALA ST DI ln

Paykologi

Hdgmederna ny-

hotjar- o fortsdit-  (med qram Vo1
ningskurser med oo oaros ga
grammofonskivor: olisko)\irare

Enaelska

yoka
Amerikangk eng
Snabbkuraer 16r
torshitjare, polis-
midn, chaulférer
Prakliska snabb-
kurser tor turister
f bla.:
Engelaks

Tyska

Latin ach grekiska

Hur skall |draren
ldgga ritt grund
i engelska

{Metodikkurs for
idrare | engalska)

Svenska spraket

Talarkursen
Tala biitre

Kurser {8r restau-
tang- och hotell-
folk

Nya grammeofon-
kutaer enligt

Latinlinjen =i 1talighs speclalmetod
Allméinna linjen  "eagoxamen = e || Spaniia Finns 123 sprak
Studentexamen — enskilda dmnen: == IS - 5 SaaR e
chskida imnen  Emmaia” INTRADESKURSER
enskilda imnen  Engelska ) 4
Kristandomskun. Tyr!.]ka 1 £ he) L b e
Modersmal Franska Bergsskolan Slojdldrarsem,
Latin Matematik Diakonissanstalt  Smaskolesem.
Grekiska Biologi Farmaceutiska inst.Socialinstituten
Tyska Fysik Folkskol brandskola
Engulska Kemi Glé!;"k' o p lissk
Franska rafiska institul s utbildning
Historia K"f;;i';':"s?;'if alls :.'1115‘3:5}\3){11111bE : Tan%l,nﬁl,l( procs
Geografi 4 andelshdgskol. an arhogskol.
Filosofi verksimnens Karolinska inst.  Tandteknikerutb,
Matematik Stadkurser 6r Kartritningskurser Teknisk fackskola
Biologi liroverkselever Konstfackskolan  Tekniskt gymnasium
Fysik Kompletterings- Lantbruksinstitutet Toknisk hogskola
Kemi kurser LantbrukshdgskolanTeleverkets under-

Musikhogskolan
Officersskolorna

Radiotelegrafistutb. Veterindrhogskolan

S|obefdlsskolorna
Sjukskoterakeskol.
Skogshogskolan
Skogsskolorna
Skolkokssem.

visningsanstalt
Universiteten

Yrkeslirarutbild-
ning

Alderdomshems-
forestandarinneutb.

{
i
{

AKADEMISKA KURSER
KONST OCH NYTTOKONST

I IPRIK UPO!\TG (kan postas utan kuvert och utan frimarke)

Sind mig gratis NKl:s nya Kursprogram [or hosten
upplysningar om de starkt forbattrade betalningsvilllcoren, studichand-
bok for det omrade jog nedan kryssat for sumt tidskriften "Pa Fri-
tid™ gratis ett ar,

INGENJORSUTBILONING

med bla.

{1 REAL- O. STUDENTEXAMEN
[} AKADEMISKA KURSER

| INTRADESKURSER

{7 SOCIALA O. PSYKOLOGISKA

SKOLAN

i Frankeras ef. NKI
Setalarpoitoty

$
&3

KURSER Till
{1 KONST OCH NYTTOKONST NKI-SKOLAN
S:t Erikes. 33

(Yrke/titel)

(Fodd &r)

4 {Bostad)

Stockliolm 12
11, 08/52.05 10

{Postadress) x ‘
Ange gama forkunskaper genom keyss i resp. ruta
% folkskola i reaiskafa T aNNEN SKOIA L., i i
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/ OPPNA FOR
KUNGENS

IN MEP PEJ—

GJORT ! HAR FINNS | |0CH SAJER Pu

aR B |ETT KNYST,
sl |DOVAR UAG

% PE :

VARELSE FRAN EN  “
ANNAN VARLP HARINNE!
AR PET SANT © 4

['PU HAR VAL INGENTING
EMOT ATT VI LETAR
(GENOM HUSET ? )

{ BARA | SKAPET

VI TITTAR

OJKAR : PEN UPP~

X TAGKTEN KOMMER KUNGEN ) FRAMLIN
ATT LONA 059 FOR !

Vi BEKLAGAR ATT DU HOLLS E
FANGEN | DETTA RUCKEL

AV EN AV VARA ENKLA B
UNPERSATAR ! &

i

1y

MEN HAN HAR
FRTTSEJ EN
LAXA L

HAPANEFTER AK-
" TAR HAN SEJ FOR
ATT ZOLIA NRGOT
FOR KUNGEN! !

TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

TolfLe dragningens vinst-
plan har som nr 1 en
MEMA ELBORR. Nr 2 iir en
LP-SKIVA, nr 3 d4r en GET-
SKINNSPLANBOK med ert
namn i guldtryck, nr 4 UPP-
SLAGSBOKEN PRISMA och
nr 5 t o m 100 bestir av
PENNSTALL for skrivbordet
med fyra olikfiirgade kul-
pennor.

Vinsterna utfoll enligt £ol-
jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST- LOTT-
NR NR NR NR

68 271 8 deansn 35 540
56 087 B2 oo 31 507
48 334 < JEERan 20 302
69 609 DO 33017
.. 28823 §5...... 71861
.. 23983 56 ...... 21275
.. 50299 57 ......339068
L2741 58 ...... 70251
25 642 ] Eonet 24 640

18 183 BOESEESS 63 535
55 720 [ IR iss 68 141
54 115 62 oo 56 702
835 ccess 66 498
B4i.c.oue 28 127
65....... 48 626
86 ... 69 369
GBI s, 42 825
(R 23291
6. e 50 392

70 611
24 577
.. 63 360
.. 39155
.. 33 806
.. 21682
.. 20 220
.. 31328
73 974
44 789
37 143
19 433
71 508

100 .. .... 22119

BEfter samtliga
finns bokstaven A,

nummer

Er vinstlott i tolffe drag-
ningen méste vara oss till
handa senast den 14 augusti.

Resultatet av niista drag-
ning kommer i TfA nr 17.
Bland vinsterna miirks
TRANSISTORGRAMMO-
FONEN PHILIPS POP, LP-
SKIVA samt GETSKINNS-
PLANBOK med npamn i
guldtryck. Massor med trev-
liga presentsaker lottas ut.
Det blir precis som i fore-
ghende dragningar samman-
lagt 100 vinster,

HJARNAN BAKOM .
(Forts IT sid 137

Paktum 4dr att dcl‘i‘umu
inte finns nagon statlig ut-
bildning av programrmerare.
Men det finns kqnseubes!ul
pa att en utrednfng skynd-
samt skall goras i frégan.

I dagens lige ir det i Slfll-
Jet huvudsakligen maskintill-
verkarna som star for utbild-
ningen. Vissa bildningsfor-
pund har kvillskurser.

For att fa programmerar-
utbildning maste man i prin-
cip vara anstilld hos"otl fo-
retag som hyr eller dger en
dataanliggning. Foretaget
skickar sa ldmpliga personer
ill en grundliggande utbild-
ning hos tillverkaren.

Det finns test som anses
kunna avgéra om en person
passar till programmerare
eller inte. Det viktiga dr att
man Kklarar en sadan test.
Forkunskaperna har inte sa
stor betydelse.

Man kan dock siga att
studentexamen &r en god
grundutbildning for en pro-
grammerare. Denne behover
inte ha nagon hogre mate-
matisk utbildning — men
siffersinne.

Vidare maste den blivande
programmeraren kunna eng-

elska — ADB-litteraturen ir
i huvudsak skriven pad eng-
elska — vara noggrann, ha

snabb  uppfattningsférmaga
och vara envis.

Utbildningen hos maskin-
tillverkaren &dr i allmidnhet
pa en manad under vilken
cleverna fa syssla med pro-
grammering enbart i teorin.
Efter utbildningen kan pro-
grammeraren enbart grun-
derna.

ENKEL PROGRAMMERING

Nir han kommer tillbaka
till sitt féretag far han sedan
vanligen syssla med enklare
pl'ogrammeringar eller gora
Gvningsprogram. Det #r inte
ovanligt med intern vidare-
utbildning inom féretagen.

Det finns alltsd ett stort
behov av en statlig utbild-
ning, som i sa fall skulle vara
lingre #n den nuvarande
grundutbildningen som ma-
skintillverkarna ger.
~ Det kan ta ungefir ett ar
mhan man kommer under-
fund med om den nyutbilda-
‘:ﬂe Programmeraren passar
Or sitt arbete, innan dess dr
det svart att avgora om man
hoppat pa fel jobb.

BRISTEN AR STOR

vapd Brund av den fér nir-
% rande ¥ begrinsade utbild-
Ngen &r bristen stor pa
Dmm‘ammururc.
n,‘Mun kan lugnt kategorise-
frall)t!‘_ogl_'mnmcring som ett
(-h“ idsjobb, eftersom data-
=4 andlingen piip allt vanli-
ArC. Och behoyet ay ADB-
ehandling bara Hkar,

x'ogrammerarlﬁncrna

m)’ckct ar

skiftande, men i

princip sitts 16nen . efter
prestation. Det #dr dirfor
svart att kommma med kon-
kreta siffror.

Man kan dock konstatera
att lonerna #r goda. En
kunnig programinerare far
biittre betalt #n andra
fjanstemidn med for ovrigt
samma meriter.

MYCKET BAT . ..
(Forts fr sid 17)

stort stuvningsutrymme -—
vi fick dir plats med briin-
sletankar f6r 110 1 bensin,
fortojningstampar och an-
kare. Vid sidan om den
sjialvlinsande motorbrun-
nen finns luckor till tva
stuvningsutrymmen under
akterdicket.

En liten men praktisk fi-
ness var en rejil lejdare pa
babordssidan som viisentligt
underliittade iéntringen Gver
vindrutan vid angorings-
mangvrerna.

Sjiilva bitbygget gjorde
ett gediget intryck. Finish-
en var over lag god och
skrovet 2jorde ett robust
intryck utan att vara an-
miirkningsviirt tungt.
Spantavstindet var t ex sa
pass litet som bara 18 em.

Mysingen 4 visade sig ga
mycket bra i sjon — nagot
som ocksi var att vinta
med ett rundbottnat, klink-
byggt skrov av denna typ.
Den visade sig ocksd myc-
ket stadig och reagerade
praktiskt taget inte alls for
forflyttningar i baten och
"neg" mycket litet med en
man pa skarndicket.

Mandvreringsegenskaper-
na var goda och béten
var ldtt att halla pad kurs
dven vid de langa kornming-
arna i 4,8 knops fart pa
Gota Kanal. Styrningen
skedde med wire och bryt-
trissor och 'behdvde inte
justeras en enda gang un-
der denna langfird.

Betriiffande planeringen
av baten fann vi bara en
enda miss, nimligen att det
forliga fendertbeslaget bor-
de ha varit placerat nagra
decimeter ldngre forover.
Relingslisten &@r néamligen
av mahogny och det dr
mycket litt att f& skrap-
skador p& listen om man
t ex ligger baten med bo-
gen mot en brygga.

Biten var utrustad med
en Johnson-motor pa 40 hk
och vir genomsnittshas-
tighet p& “toppfartsstric-
korna” lag vid ungefir 15
knop. Biten skall enligt
uppgift kunna gora ca 19
knop utan last och med
mindre besdtining #&n vad
som nu var fallet. Det fore-
faller mycket troligt att
fartresurserna vid sidan
litt last ligger nagra knop
over vad vi uppnadde.

Motorn gjorde ett myec-
ket positivt intryck, Den
gick behagligt tyst — en
sak som man verkligen
uppskattar under en lang-

tird - - och startade lydigt
utan att  tredskas. Vid
toppfart forbrukades ge-
nomsnittligen branslet i1 en
23-literstank pa en och en
halv  timme. ‘[¥indningen
fungerade hela tiden per-
fekt och nagot téndstifts-
byte blev aldrig aktuellt
trots timslanga = kérningar
vid nira tomgangsvarv, ni-
got som alltid innebér risk
for nedsotning.

Vart slutomdome cm
Mysingen 4 #r mycket gott.
Enligt var uppfattning ir
denna bat en idealisk fa-
miljebat. Den Ar utan tve-
kan en av de sjodugligaste
batarna i sin klass och ir
vilplanerad och trivsam.
Priset dr moderat och Kko-
paren far god wvaluta for
sina pengar.

FORD — FERRARI. ..

(Forts fr sid 23)

sin fordel, eftersom extre-
mare bilar ocksd betyder
snabbare bilar. Och att det
ror sig om hoga hastighe-
ter bevisas biist av Richie
Ginthers korning i Ford GT
pa Le Mans — pa den langa
Mulsanne-strickan Kklocka-
des han for toppfarten 320
km/tim!

JAGUAR MED V-12:a

Att skada in i framtiden
och sia om GT-vagnarnas
vidare oden ir svart, men
med tanke p4 att man in-
om F1 Aatergar till storre
motorer kan man gissa pa
ett utokat intresse fér den
storsta GT-klassen. Och
hiar later ryktet beriitta,
att Jaguar siktar pa en
come-back med en ny V12-
motor! Ryktet berittar
ocksd om at Lotus-pappan
Colin Chapman upptiickt att
GT ér den enda klass dir
man inte alls hivdar sig.
Resultatet kan bli — och
blir troligen — en ny, ult-
ralag Gran Turismo, base-
rad pa Lotus senaste racer-
sportvagn typ 30.

Vid sidan ayv GT har man
sedan introduktionsiret
1961 kort er s k Prototyp-
klass. Hir kan man stilla
upp med praktiskt taget
vad som helst paA fyra hjul
utan att forst framstilla
en serie om 100 vagnar.

Klassen tillkom egentligen
for att inte 6vergangen mel-
lan racersportvagnar och
GT skule bli for svar for
fabrikanterna. Men si sma-
ningom visade det sig att
P (prototyp) var ett idea-
liskt provfilt for bilfirmor-
na. Liksom i GT har Fer-
rari helt dominerat P-klas-
sen, men idven hir kommer
Ford att i fortsdttmingen
ta upp kampen. Och det
gor man med en helt ny-
konstruerad VB-motor med
fyra Overliggomde kamax-

lar. Tekniskt sett &r P mer

intressant @n GT. I den
hdr klassen debuterade tex

Rover-BRM gasturbin och

niista steg i wutvecklingen
torde bli den f[illa Wankel-
motorn som far sin tivlings-
debut nista ar -— som Proto-
Lyp.

DALSLAND . . .
(Forts [r sid 16)

ros, Mossviksroset. Det star
ocksa langst ut pa en ud-
de och pa den ©n ar det
faktiskt bara marken kring
stenroset som #dr svenskt ter-
ritorium. Vi passerar de nor-
ska ©oarna Kolloya och
Bjornoya och fortsitter sjo-
mil efter sjomil nedfor sjon.

Medan solen gar ned bort-
om fjallen ach Ouaegardarna
siktar vi pa langt avsténd
byggnaderna i Bd. Samhiillet
ligger nimligen pid en rull-
stensas 30 m over sjon. Ed
ir en av Dalslands storsta
turistorter och  hir finns
minga minnen fran Karl XIT1.
Kungen vistades nidmligen i
denna trakt fére hans sista,
odesdigra fdalttag mot Norge.
En gecografisk egendombhghet
ar att sjon Lilla Le ligger
pa4 andra sidan av det smala
rullstensniiset mer #&n 30 m
over Stora Le.

Batfarden tvirs igenom
Sverige ar slut. Vi har far-
dats 600 km genom underbar
svensk natur. Vi fann vackra
scenerier pad manga stillen,
men bergen, sjoarna, sko-
garna och vildmarkerna i
Dalsland fick oss att lingta
tillbaka till Dalslands kanal,
detta fértrollande baAtparadis
langt bortom allfarvigar-
na...

DJUPFRYSTA . . .
(Forts fran sid 9)

Om rymdfararna anropar
jorden varje timme (raket-
tid), dr de personer de nyss
talade till for ldnge sedan
doda. Ndr en timme gatt i
raketen har ftiotusentals Ar
runnit bort pa& jorden. Efter
mindre dn en minuts samtal
har den man talar till pa
jorden dott av dlderdoms-
syaghet,

Forresten ir det en grov
overdrift att kalla det for
ett samtal. I realiteten géar
det ju inte att samtala, PA
jorden far man vidnta i mil-
jarder ar pa att f& svar pA
en stidlld fréiga — om radio-
vagorna oOver huvud taget
hinner ikapp raketen. Det
blir onekligen ett utdraget
samtal!

Det var jag som
korde
om vid
agkors
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Hur fungerar det?

o) I detta sammanhang kan
dyen namnas att motorer i
sina originalkartonger ofta " ”
anses sarskilt vardefulla och ARGONARC "SVETSN'NG
att dven enbart broschyrer e
- och annan litteratur om mo- = — 55 far G
- delimotorer (gamla katalo- ORUTOM SYETSNING MED ’
- 3 " ) Y=,

_ ger, bocker m m) &r ay in- gggﬁiﬁozgg‘zfg /?_1
Rlocsse s - N rRISK LIUSERGE,

Sjalvfallet dr motorer i : -
mycket gott skick de mest =
eftersokta, men i vissa fall Sorar || 2 2\
kan motorerna vara sa sill- KABEL %
synta att man maste noja sig sz srsiss.
med exemplar som saknar \ N / : Lo =
delar och tpo T skadadalmol [ s\ N[ VAR sveTseLEKTR0pEN ETT Oon:

TfA:s populdra handbocker ger Er vérdefulla kunskaper
e BLICK FAR BERORA ARBETS~
torer kan komma i fraga. STYCKET UPPSTAR EN LIUSBALE
Det bor kanske framhéllas

; o och praktiska tips pd@ manga omraden inom teknik och hobby
[ |50M SMAL TER EN DEL AV METAEL, SMALT METALL Q877077
att det inte enbart &r mycket [LLENIIELERTRODEN OCH AS = ’74%”/////|ugmuopopp,4p - -
Z
gamla motorer som har sam-

TfA-HANDBOCK
for handigt folk

BAGSYETSUT - SYETSELEKTRODEN Al b
RUSTNING /-g;ipsésoo MED EN BFLA%&‘
ING, SOM EFTER SMALT-
(sveTsomeonmare |3,y 55 L SR TERSMALT: 4]
7 DANDE 5LA6GHOLIE 6vER|
SYETSSTALLET: dl

LEATR R T Y 4 O]

SveTsELRK-| WMETALLKARN,
TROD 1.?7*.}*“557
"‘-‘L—‘.' - : LL8L

1 SVARVBOKEN
.') Av Tore Porsander. 5:e upplagan.

BETSSTYLKET. 7/ //// 777 0 ELEKTRONIK

?‘: i Levaiae, I L SN VID SVETSNING AV ALUMINIUMLEGE- W7~ VATTENKVLD | [svorcarcurrysTVING ' : Ecnr?llgg:wr:gﬁlgahve‘i:ardcn modema RORINYBURIAE <
S " som bara har sadar en 4—5 RIEAR SILoAR DOCE SYRET OCH £ SVETSKABEL |[MATARE Auronirisnd G5 J 1 ) | tpised Ll . Av Hjalmar Larsson. Populdrt
~ ar pa nacken men likval &r KVAVET I LUFTEN SKADLIGA OXI- TVoLFRAN= OCH PATTENVENTIEER. ] Pris. 345 Inkl. AR L L U
g . NA A s 3: o o

e “veteraner”. Inte heller kan DER OCH NITRIDER. DES5UTOM KAN |ELEKTRRD R ; A %@ r nkl. oms DekisompgerErkenskapecilat
& man utga frdn att en motor SLAGGPARTIKLAR LATT BLI IN- 5 = rande virld. Oumbarlig for alla
BB som salts i stora mingder ir BADDADE 1 SVET5FO6EN- y : radiointresserade. 132 sidor.

e 2 ointressant. Det finns manga ¢ Handbok nr 22.

Pris 10:10 Inkl. oms.

g% sfdana som faktiskt dr ritt
siillsynta numera. Givetvis ar
det inte enbart forbrdnnings-
motorer som dr eftersckta
o utan aven gamla trycklufts-
b motorer och koldioxidmoto-

: AR T T = [t
SVETSELEXTROD 1/ Isversrago N
7 4 R P
\/ 77 HOGEREKVENSEN-).
NN\ [47E0onsKy00] HE ﬂgb"o"f‘x‘:
N

ARGONARC-ME TODEN INNE =

. A
i) g

O ALLA MATEMATISKA

FORMLER

Praktisk "lathund” fér de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.

s rer. Av de senare ir det S o 2 aiexzéTZézgéggsffggfgeﬁs 220V]{; Handbok nr 9
x 3 24 z AY ARGO MAR Ko 5
pinspdenaliza sminsta, som 5% Z ADELGAS OCH DARFOR INTE I8 ) ‘ % Pris 6:40 Inkl. oms.
begérli K:s CO. (22 i }
ar begérliga. (OK:s CO.-mo- BILDAR KEMISKA FORENINGAR. 8 & !
tor ar inte lingre av intresse :—l:] LIUSBRGEN DRAS FRAN EN VoL- Bl ] /5‘-== 0O DYK
— tillverkningen har ater- SACSPARTIKSE 740- FRAMELEKTROD,SOM INTE SHMALTER. SECOPYRIGHT EUROPA.PRESS <28 g R i Saniwiliis - ingl\

upptagits). Rad och anvisningar i undervat- R O BYGG SJALV FOR

tenssimning, undervattensfototo- Y
0 RAKNESTICKAN OCH BATTRE DX

grafering och undervattensfiske

for sportdykare. 1 —= =
O Handbok nr 20
61298 FALLDE ROGERS ATT HAN | |HIT? VEM SKICKADE DEJ2Z /JAG KOM FOR ATT NEKAR 9 ; Av T P deriis:e R unnl végslyssnare med teknis-
¢ —a— FTA FRED. MEN <R Pris 8:— Inkl. oms. W) GGl LR e il CRele
ROGERS MED EN TALA.ANNARS FAR STIFTA ™ LLT ﬁ Handbok nr 1. ka tips som visar hur

DU MER AV SAMMA DET UPPDRAGET LAGGER)ATT DU 52
b S | 0AG TILS VIDARE PR AR SPION? G MOPEDBOKEN 61 Pris 3:75 Inkl. oms. man med enkla medel far
".-" _' HVLU\N;&_\\ (o 2 ut mera av DX-hobbyn.

Av Jan langd. 4:e helt omarbe- 8 .
tade upplagan. Massor med prak- 5

LOJALARBETARE )/ SAKRAST FOR Y [NK, SPION... VARFOR KOM DU JJAG AR INGEN SPION. ] DU FOR

- tiska rad och anvisningar. Allt | 470 | ) PERSPEKTIVTECKNING 2:ricdearuzltz“°L;ngg\{tls;.l“B?;t:: I?aer;

: gg;“dge Egsdtz:léfrgrrnevlgzgnahspuefg: e 2 518 av maskiner och meka- géras med en smula hindighet
igare. ! 3T gl nismer, rdntgenteckning- {ganl&:‘ne:'asgﬂgistslfaor:at;::;enmn::-

Handbok nr 18. | SHABERAK Y ar och sprangda bilder me,,,,?a,gm,km (p?esemcgorer):

OCH

..MEN ROGERS HAMTAR SIG SNADEST
BEREDER SIG ATT UNDVIKA
MOTSTANDARENS FARLIGA

SPIKSKOR. . -~

URSINNIG BVER ROGERS SNABBA ATER-
HAMTNING _RUSAR MOTSTANDAREN PR
P

e A~

Sa) HONO!‘;\\ 1GEN. MEN BUCK

Pris 8:— inkl. oms.

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Pris 4:55 Inkl. oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 Intressanta férsék | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

NY UPPLAGA!

0O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

PRIS 7: 45

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:— Inkl. oms.

0O TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tig-
kdpet ?Ianeras. ips om fdrsta
thget. TAgbordet. Fdrsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trdd — och si
Invigningstdget. Att koppla strdm.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips f3r nybdr-
jare.

Handbok nr 24,

Pris 12:25 Inkl. oms.

kristallfilter, S-metrar, stdrnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materlalférteckningar gér att dven
nybdrjaren latt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
aten.

andbok nr 25.

Pris 13:30 Inkl. oms.

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrédm. 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

Pris 5:35 Inkl. oms.
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| TENTTA BOCK LSTRUPEN = o, HUR KAN HAN SLANGA (61298 BLIR RIKTIGT R r
| MEN BUCK PARE- _ VAR 6298 SOM EN AN - Dpc—m ARG...DR OPP-
< ,  . R» AL.LEJ’.. ::\‘3\81‘: ; 7 NI\R HAN T:}nd mig omgiiende mot postforskott + porto hiir intill angivna ziexiaviHandbokin it /
! 34 z Sz | e icker, M
Cicly e, . 5 . ex. av Handbok nr ....
B e, ‘ R e Ao 0 OB D08 30 0 00 S0 SBGE B BD B A 5 50
) o L3
0% 5 Adress: .. -... ex. av Handbok nr .... /
< ‘b ‘ .................................................... ' V M‘ 1
‘ f dog
. : 1\"”""‘““%: ...................................................... .... ex. av Handbok nr .... ‘ »

- B lexta tydligt, tack!




SPEEDY

Speedy ar en popular och Iattbyigd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 1,35
m och biten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gér
att uppnd 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den Ilattbyggda
Speedy har visat sig vara en spén-
nande och trevlig tavlingsbat. Uver
1500 ritningar har sdlts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

T

Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dt batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populdra och lattbyggda batty-
per. Bygg sjdalv efter TfA-ritningar.

BATRITNINGAR
for £
AMATORBYGGE

SKARPO

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
végare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
réknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt, @& en kabinbat som miter 6,5X23
m. Den &r avsedd for antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt ar 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor. Baten
byags i marinplywood p& spant och vagare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning berdknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvd kojer och tvad garderobskép och en av stolarna i sitt-
rummet kan férses med pentryinredning. Ritningen &r utford i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation.

Ritning 69

Pris 45: —

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren &r en sjosdker, rymlig och
driftsekonomisk familjeb4t. Langden
4r 7.5 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tva arderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. Béten byggs av
10 mm plywood pa ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor beréknas
tilj ca 5500 kr

Pris 49: 05

Ritning 58

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen ar en idealisk pojk-
»5' och denna bat, som &r oerhort

popular i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu alit vanligare i svens-
ka vatten. Det &r en liten lmbyggd
centerbordsbat, som 4r 2,28 m lan
och 1,12 m bred och som for segel p
ca 33 m? Byggs av 4 mm plywood
vartor byggknsmaden blir synnerli-
t4g. Ritningen, som &r | skala
?:'13 med detaljer | full skala omfat-
tar tre blad.
Ritning 56 Pris 15: 15

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy éar en snabb sportkatamaran som ledigt

SPORTY

TfAs populdra sportbdt Sporty har byggts i atskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk
géng. Léngden &r 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gbr Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
med S0—80 hk motor. Bédten ar avsedd for motorer
mellan 25—80 hk och-byggs i 8 mm marinplywod pa
spant och vagare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen r i skala 1:10 med detaljer i 1:5.

slar de vanliga sportbdtarna nar det galler fartresurser
med mattlig motoreffekt. Bdten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gor 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Béaten éar avsedd for motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Baten &r mycket sta-
dig pa grund av sin stora bredd. Ritningen ar i skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 71 Pris 30: —

Ritning 67 Pris 25: —
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