


SPEEDY

Speedy ar en popular och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av. Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gér 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden & 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gér
att uppna 25—30 knop med motorer
pad 10—15 hk och den lattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Over
1500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd at batspor-
ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populdara och lattbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pad spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

BATRITNINGAR
for 5
AMATORBYGGE

UTO-KABIN

Ut6, som ritats av Ake Sundstedt, & en kabinbdt som maéter 6,5%2,3
m. Den &r avsedd fér antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt & 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och nérmare 32 knop med 125 hk motor. Baten
byggs | marinplywood pa spant och végare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beraknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvad kojer och tva garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan férses med pentryinredning. Ritningen &r utford i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation.

Ritning 69 Pris 45: —
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TfA-KRYSSAREN

Den av lLage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosdker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ar 75 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tva garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. Béaten byggs av
10 mm plywood pé& ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor berdknas
till ca 5500 kr.

Ritning 58 Pris 49: 05

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen ar en idealisk pojk-
bat och denna bé4t, som é&r oerhOrt
populdr i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu allt vanligare i svens-
ka vatten. Det ar en liten lattbyggd
centerbordsbat, som &r 2,28 m léng

1,12 m bred och som for segel p
ca 32 m? Byggs av 4 mm plywood
varfor by%gkosmaden blir synnerli-
gen lég, Ritningen, som 4r i skala
1:10 med detaljer i full skala omfat-
tar tre blad.

Ritning 56 Pris 15: 15

SPORTY

TfAs populéra sportbat Sporty har byggts i atskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk
gang. Langden ar 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
med 50—60 hk motor. Bdten 4r avsedd fér motorer
melian 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pa
spant och végare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen ar | skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy 4r en snabb sportkatamaran som ledigt
slar de vanliga sportbatarna nar det galler fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Baten &r avsedd for motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beréknas till omkring 50 timmar. Baten ar mycket sta-
dig p4 grund av sin stora bredd. Ritningen &r i skala
1:10 med spantritning i full skala.

Pris 25: — Ritning 71

Pris 30: —
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som utkommer den 29 juli

. avslutas vart stora reportage
-om batfirden genom Sverige.

Denna ging tar vi er med till
Dalslands kanal, var kanske
vackraste vattenvig. Detroit
har pd allvar gett sig in i
racersporten och en bitter
kamp har bdrjat mellan Fer-
rari, Ford och Porsche om
VM-podng. I niista nummer

presenteras virldens just nu

snabbaste sportvagnar. I se-
rien ‘'morgondagens jobb'
beriittas om hjirnan ‘bakom

Y
tor i CS-klassen dir den nyll
vann EM. Med samma motoz 9’::
svenska fdrare ocksd slagit en rad
hastighetsrekord. >

B
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Saabo dr konstruerad med tanke pa Vig och Vattens skirpta bestammelser frin 1 januari | ar.

@ Statistiken over salda bilar januari-—
maj i ar visar att det fortfarande &r
Volvo Amazon som ir populirast. Av-
standet till tabellens tvida Volkswagen
1 200 ér betryggande.

Hidr dr tabellen: 1) Volvo Amazon
(13 147); 2) Volkswagen 1200 (9625);
3) Saab 96 (8939); 4) Opel Rekord
(7 216); 5) Ford Taunus 17 M (6 212);
6) Volkswagen 1500 (4137); 7) Volvo
P 110 (3 968); 8) Opel Kadett (3 486);
9) Mercedes 190 (2 217); 10) Ford Cor-
tina (1902).

Bland stationsvagnarna leder Volks-
wagen 1500 Variant (2 289) fore Opels
bada vagnar Kadett Caravan (1 629)
och Rekord Caravan (1524). Sedan
f6ljer Volvo P 210 och Saab 95.

B Saab i Norrkoéping har satt igang
serietillverkning av en husvagn — Saa-
bo — som &r dimensionerad for en fa-
milj med 1-—2 barn.

Karossen ir en sandwichkonstruktion
av glasfiberlaminat med Wellit som iso-
lering mellan ytter- och innerskal. Hus-
vagnen har torsionsfjidring, hoghas-
tighetsdidck, gjutna bromstrummor och
paskjutsbromsar.

Lingden med Kkoppling &ar 3,69 m.
Storsta hojd och bredd: 2,10 m och 1,84
m. Tjinstevikt 300 kg.

E Nu har Glas 1300 GT kommit till
Sverige. 1300 GT som visades for for-
sta gingen pa Frankfurt-utstillningen i
hostas idr en typiskt "adrtig"” vagn.

Den idr forsedd med en rak fyra pa
75 hk. Den har overliggande kamaxlar
och dubbla Solex horisontalférgasare.
Vixelladan dr forstds helsynkroniserad
(Porsche). Skivbromsar fram.

Fabriken garanterar/en maxhastighet

pa 170 km/tim. Priset pa gatan: 22 716
kr.

Verkst. direktor: BJARNE STEINSVIK

clekironhjdarnan. |
y |
|
; : | .
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Lancia Flavia har triratt som standard. | rattens
mitt sitter bade ljustuta och signathorn.

ancia Flavia 1,8 Coupé &r inte bara
_jen elegant vagn. Det &r en snabb
- GT-vagn som visar sig fran sin bdsta
sida pa langturer ndr man kan hilla en
marschhastighet pa 160 kmj/tim.
Forarkomforten vid landsviagskorning
ﬁr enastdende och kéregenskaperna pa
» krokiga vdgar 4ir exemplariska. Goda
vdagegenskaper, fina prestanda och ett
minutiost noggrant detaljarbete inuti
gor Flavia till en vagn som .det #r en
" njutning att kora och att aka i.

1 MITTEN AV FALTET

Flavia Ligger i mitten av Lancia-fil-
tet. Hogst upp ligger den sexcylindriga
Elaminia pa 28 liter. Den billigaste

av de tre 4r den lilla V 4-an Fulvia pa
i 100 cm3.

Flavia. har en fyreylindrig boxermo-
tor som driver framhjulen. Den har en

fyrvaxlad helsynkroniserad vixellada.
-Motarn{trammissxonen sitter pa en
kryurmnbam som kan skruvas loss till-
sammans med hjulen vid service eller
eparation.

VI TESTAR

LANCI
FLAVI

Aven om Lancia Flavia 1,8 coupé vore en enkel bil — vilket den allts3 inte
ar — skulle den fortfarande vara en bil man gédrna vore dgare till. Den &r
behaglig att kora, komfortabel, ekonomisk och snabb. Vagnen ir en ay
Pininfarinas vackraste, den ar enkel och ren i linijerna. Den 3r inte prakt-
full men har ett tilltalande utseende, som beror pa vagnens proportioner

och det utmarkta karosseriarbetet.

Foto ULF H HOLMSTEDT RENO RUSTER

Den individuella framfjadringen be-
star av dubbla gaffelben och en tviir-
gédende bladfjider med kringningshim-
mare. :

Hjulupphingningen bak bestir av en
latt bakaxel med halvelliptiska blad-
fjadrar och Panhard-stag.

VAGNEN SKAKAR

Att vagnen skakar nédr den fyrcylind-
riga flata motorn kérs pa tomgang ar en
smula storande. Okar man varvtalet
med omkring 150 forsvinner skakning-
arna.

Motorn gar mjukt och turbinlikt an-
da upp till 6500 varv/min. Motorn ar
extremt tyst, den har en mycket flat
vridmomentkurva som ger bedrigligt
fina prestanda.

Accelerationen 4r jamn och stadig,
man har ingen kinsla av att den ir
sdrskilt spabb. Siffrorna kommer som
en Gverraskning.

Man kan fa hjulspinn pa torr vidg pa
ettan som startar bilen i en backe med
en lutning pa 1 till 4 men inte pa 1 till
3.

Pianotangenterna p& instrumentbriidan ger ett for-
Virrando’ fniryck: D ger et for

eras virde betvivlas,

LANGSAMT VARM

For att undvika knackningar miste
man kéra pa 100-oktanig bensin. Kall-
starterna klarades av utan nagon svi-
righet trots att vagnen statt ute i kyligt
och regnigt vader.

Det tar dock ett tag innan motorn blir
varm och det drdjer innan virmesyste-
met blaser in varm Juft. Virmesystemet
dr inte nagot vidare ens ndr motorn har
kommit upp i normal arbetstempera-
tur.

Under hela testen var motorn alltfor
kall. Nalen pa temperaturmitaren kom
knappast over den forsta markeringen
pa skalan.

Maxhastigheten ligger alldeles under
den rekommenderade varvtalsgrinsen.

VAGNEN EKONOMISK

Karessens: utformning gér att vagnen
dr ekonomisk vid L.rg::.xder med jimn
fart. Men eftersom vagnen viiger at-
skilligt och den Litt gir upp i varv, lig-
ger totala brinsleforbrukningen Dir
man vixlar lite oftare pd 1,2 ljmil.

Bagageutrymmet lir viil tilltaget. Reservhjulet sitter
pé sldan, Luckan &r balanserad,

e e e

e

Nir det galler vissa framhjulsdrivna vagnar b8r man inte litta pa gasen mitt | en kurva. Lancia Flavia 1,8 Coupé hor definitivt inte till dessa vagnar,

En forare som kor lugnare édn vi

gjorde under testen far en siffra som

stannar vid 1 1/mil. Oljeférbrukningen
under bortat 500 mil stannade vid
knappt 1,5 liter.

Vixelspaken dr kraftigt tilltagen.
Viixelrorelserna &r tunga och ganska
langa. Synkroniseringen dr bra pa alla
vixlar och tilliter snabba vixlingar
bortsett fran att det &ar lite svart att
fa in ettan i fart. Trean &r en smula
trog ibland.

LATT KOPPLING

Kepplingen ir ganska litt. Det hiinde
att den slirade nidr man viixlade mye-
ket snabbt. Men vid normal kérning tar
den ordentligt -— bilen startar mjukt.

Det dr ofrankenmiligt att vagmen blir
understyrd nar sd stor .del av vikten
vilar pa franthjulen men denna un-
derstyrning gor sig inte. speciellt pa-
mind.

Vagnen gur sem pa rvils iiven vid
hiard kurviagning, Michelin X-diick an-
vipds — eft -annat alternativ ir Pirelli
Clinturatos.

Vagnen dutar en smula wvid kurvtag-
ning;, men bakaxeln stannar pd plats
dven vitl warre pupp. Man besviiras inte
av magat Aot !)ut utom pa mycket glitt
underiag.

Styrmngen ar Jdtf men lagvixlad.
Viindradien dr jimférbar med viindra-
dien hos bakhjulsdrivna vagnar i sam-

ma storlek. P4 rakstriickorna kranger
vagnen mirkbart i sidvind och man far
gora ideliga korrigeringar med ratten.

SKIVBROMSARNA

Man kan testa skivbromsarna (pa
alla fyra hjulen) hart utan att de visar
nagon tendens att mattas — de tar
mjukt men &r #indd kraftiga. Broms-
forstirkarna av vakuumservotyp ir
helt i klass med den ovriga vagnen...

Handbromsen holl vagnen ordentligt
vid en lutning pa 1 till 3.

En egenskap hos Lancia som sitter
sigill p4 dess succé som GT-vagn #r
den mjuka gangen idven pé& de gropi-
gaste wvilgar.

Férarstiliningen #dr forstklassig lik-
som miajligheterna att justera sidtet.
Detta har ett bakétlutande stod och
haller cn ordentligt pa plats i kurverna.
Foraren har med raka armar ged kon-
troll 6ver styrningen.

Om framsiitena #&r langt tillbaka-
skjutna blir det ont om plats fér benen
i baksiitet. Vagnen ar gjord fér 242
med det finns bilttre med plats @n i de
flesta kupéer.

Bortsett fran ljudet fran fliikten #r
ljudnivan lag.

TRARATT STANDARD

Den ldfta trdratten ser snygg ut bci
kiinns bra, men de o6vriga kontrollor-
ganen tar det ett tag innan man blir

11 whe i T

van vid. Handbromsen ir litt dtkomlig
mellan sitena.

Sikten #&r utmiirkt. ¥oénsterstolparna
ar exceptionellt smala och backspe-
geln ger fin bakatsikt. Fyra strialkasta-
re ger en utmirkt spridning nar man
kor fort pa natten.

I rattens mitt sitter en ljustuta, kon-
trollen till signalhornet sitter utanfor
Ijustutan.

Avblindning skits med en knapp vit-
terst pa korvisarstrombrytaren som sit-
ter pa rattroret. Till vdnster om ratten
sitter nagra pianotangenter, som ger ett
forvirrande intryck.

BRA INSTRUMENT

Instrumenten #r littavidsta. ;'Eet ar

ett lustigt avrangemang med den ho-
risontella hastighetsmitaren av ter-
monietertyp och den konventionellt run-
da varvrakmaren. Varningslamporna
kompletterar miitarna snarare .@én er-
satter dem. S

‘BEn detalj som'bir tilltala de flesta ir

de roda verningsljusen i dorrarnas ne-
derkant, de syns bna..na:r :ﬁbm'am sq)p-

nas p& natten.
Det finns mmmne vid ,go‘]wet

i framsitet och ett ‘lashart miny.mmé*—

under . instrumentbridan. Bagag

reutTyin:
met #ar djupf. Luckan har ;bélansetad

motvilt. .
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TESTFORHALLANDEN: Vader: byig vind. Temperatur 10—11° C. Lufttryck omkr
742 mm Hg. Vagbelaggning: fuktig asfalt. Bransle 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 12 % for mycket vid 50 km/tim och
6 % for mycket vid 95 km/tim. Vagmataren visade korrekt strack

TJANSTEVIKT: 1200 kg. Viktfordelning fram/bak 61/39.

MAXIMIHASTIGHET: Basta tid pa uppmatt rakstracka i en riktning {400 m) mot-
svarar hastigheten 175 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stil-
lastdende en strécka pa 160G m, varefter tiden for efterfoljande 400 m mattes.
Medelvéardet av flera prov i bada riktningarna blev 183 kmjtim. Basta tid i en
riktning motsvarar 169 km/tim.

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hdogsta hastighet pd 3:an 124 km/tim
2:an 87 km/tim
1:an 51 km/tim

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransleforbrukningen mot-
svarar en forbrukning av 1.2 Umil. Normal landsvagskorning 0,94 I/mil. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
toppfart plus 5 % tillagg for accelerationen. Bransletankens rymd 48 I.

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max futning pa 4:8a 1:10,5

3:an 1:74

2an 1:48

ACCELERATION: Frén stillastdende se diagram.
Acceleration pa de tva hdgsta vaxlarna:
4:an 3ian
15—50 kmjtim — sek 84 sek
30—65 kmitim 109 |, 7.4
50—80 kmjtim 106 ,, TR
80—110 kmjtim 125 ,, 186 ..

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig flat motor placerad fram drivande framhjulen. Cylinder-
diameter 83 mm, slagizngd 74 mm, cylindervolym 1800 cm?. Kompressionsfér-
héllande 91,

FORGASARE: Solex C32 PAIAS.

BRANSLEPUMP: Bendix elekirisk.

MAXIMIEFFEKT: @2 hk DIN vid 5200 varv/min. Max vridmoment 14,9 kpm vid

ACCELERATION

SPARVIDD FRAM

SPARVIDD BAK 1287

KBAFTOVERFORING: Fyrvaxlad med golvvaxel. Utvaxling 4:an direkt, 3:an 1,39,
2:an 1,97, 1:an 3,33, backen 3,7.

BROMSAR: Dunlop skivbromsar runt om med Lancia vakuum servo.
HJULSTALL: Fram: individuell fjadring med dubbla gaffelben,
fjadrar och krangningshammare, bak: halvelliptiska bladfjadrar och Panhard-stag.

STYRINRATTNING: Gemmer skruv och rulle.

tvargdende blad-

DACK: 165—15 Michelin X eller Pirelli Cinturato med slang.

BRANSLEFORBRUKNING

//M/L
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Lars af Schmidt, 14 ar, har pa bilden ovan "fullt pdstdll'” genom en kurva.

Farten ror sia om cirka 50 km/tim,

HAR KOMMER KLASS C

Toppen direkt, sade Lars af Schmidt, 14 ar,
Stockholm, sedan han fatt prova pa hur det var
att kora en Formel K-vagn med mopedmotor,
och det @r han nog inte ensam om att tycka.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto ULF H HOLMSTEDT

11t fler ungdomar runt om

i landet borjar mer och
mer intressera sig for denna
gren av motorsporten, men
pi4 manga stillen ir det da-
ligt stillt med motorklub-
barnas ungdomsverksamhet.
Detta resulterar ofta i att
ungdomarna inte vet vart de
skall viinda sig nér intresset
vaknar och de vill ha upp-
lysningar och rad. Det biista
klubbledarna kan gora dr att
skaffa en demonstrationsma-
skin och lata ungdomar fa
prova pa. Sidkerligen skulle
medlemsantalet i klubben
oka en hel del.

I C-klassen, dar alla fran
12 ar far vara med, fordras
det verkligen stor teknik for
att komma runt en bana pa
hygglig tid. Men ungdomar-
na ldar sig snabbt och pa
Stockholm Go Kart Clubs
bana kan man se grabbar

Lars Jacobsson och Lars af S

och flickor i de yngre ton-
aren '"dra genom harnalsbo-
jar” utan att eas litta pda
gaspedalen. Pappor och
mammor som aldrig tidigarc
tinkt sig att komma ut pa
en motorbana féljer med
Stort intresse sina telningars
forehavanden, "mekar”, tar
varvtider och Kkritiserar nir
de anser att deras unge inte
tagit en kurva pa ritt siitt,
eller inte selt upp tillriackligt
och stiingt nagon bakomva-
rande.

Det ér neller inte dyrt att
halla en klass C-vagn. Sjiilva
inkdpet av en komplett vagn
med motor gair pa cirka 800
kronor, alltsd inte mer iin
vad en billig moped kostar
och si far man ju kéra en
racerbil redan nidr man fyllt
12 ar. Ndr gav ni er son eller
dotter en Formel K-vagn
sist ?

.

ch
till nésta Kurva och fa viija ““;ﬂl'd; :fimpar sida vid sida for att komma forst

PRENUM
NU!

Prenumeration innebir minst tre. fordelar framfor
losnummerkop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 7:— pa en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstaende kupong i dag och pre-
numerera fran augusti manad sa far Ni TfA fr o m
nr 17 i ratt tid hemburen till Er bostad.
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De nu bestillda attackubatarna
av Sijoormen-kiass blir marinens
hittilis storsta kraftigast
bestyckade undervattensfartyg.
De far ett droppformat skrov och
manodveregenskaper, som starkt
paminner om de amerikanska
atomubatarnas. Den ensamma,
langsamgéaende jattepropellern i
forening med skrovform och langt
driven inre ljudisolering kommer
att ge ubaten en hog fart och
samtidigt tyst gang. Maskineriet
ar av dieselelektrisk typ, men mo-
dernare ackumulatorer ger har
battre prestanda @n vad som upp-

natts med tidigare ubatar med - -

denna maskintyp. Intensiv forsk-
ning pagar dock pa branslecell-
omradet, och man hoppas i
framtiden fa fram ett enhets-
maskineri, dar den elstroms-
alstrande branslecellen gor

. dieselmotorn Gverflodig. .

I sjokriget, liksom vid alla former av
anfall och drabbningar, giller allt-
jaimt det gamla valspriaket: "Sl& forst,
sld hart, fortsdtt att sl&™ (Hit first, hit
hard, keep on hitting). Denna sjotakti-
kens grundregel nummer ett praglades
en gang under forsta viridskriget av
den engelska sjolorden amiral Fisher.
Sakrast till seger ar allts& den som
oupptdckt Iyckas uppnad ett gynnsamt
utgdngsldge for anfall och som dérefter
overraskande, med forodande kraft och
stor uthdllighet engagerar sin mot-
standare. Den stridsenhet som i dag och
for den nirmaste framtiden forefaller
ha den storsta forutsdttningen att Iyc-
kas med detta ar wubdien. Men foérut-
sattningen dr ocksa att ubaten uppfyl-
ler alla de hoga krav, som dagens och
morgendagens sjokrigforing stdller pa
den.

Vart utbatsvapen har under sin 60-
ariga existens genomgéatt en mycket
infressant utveckling. Fran att fran
boérjan ha varit rena ubatar, det vill
saga byggda for att helt kunna operera
i uldge, har uwbatarna efter en mellan-
period som mer overvattensfartyg én
ubatar nu ater blivit rena ubatar.

Under forsta skriget, mellan-
krigstiden och i bdrjan av andra virlds-
kriget var ubdten en si kallad dykubat
som endast under sjilva :orpedanfallet‘
— fridn det malet siktats till anfallet
genomférts och eventuell ubatsjakt av-
klarats — upptriddde i uldge. Under
forsta viarldskriget, da flyghotet till
sjoss var i det ndrmaste obefintliet
kunde det ofta hinda ati torped- och E;I-
tilleridueller utkimpades helt i dvervat-
tenslige. For att spara pa de fa och
dyrbara torpederna sinkte ubatarna in-
te sdllan daligt skyddade handelsfartyg
endast med hjidlp av artillerield. &

Flygets snabba utveckling med bland
annat allt mer intensifierad spanings-
flygaktivitet ldngt ute till sjoss, tvinga-
de sa smaningom ubatarna till allt
lingre uldgespass och stillde 6kade krav
pa snabbdykande ubatar. Tillkomsten av
radarn, som &dven under morker saviil
fran flygplan som fran overvattensfar-
tyg kunde upptidcka ubatarna pi mye-
ket stora avstand, tvingade successivt
ned ubatarna helt i ulige.

Fram till vara dagar har den si kal-
lade snorkeln mdjliggjort fér ubdatarna
att relativt ohesvirat kunna upptrida
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i ulige. Genom snorkelns luftror far
ubiten kontinuerligt sitt friskluftbehov
tillgodosett — savidl besdttningens and-
ningsluft som syremittad luft for die-
selmotorernas drift. Snorkelavgasroret
leder i sin tur den skimda luften och
dieslarnas avgaser direkt ut i havet.
Men nu ir inte lingre snorkeln ett
fullgott skydd for upptickt dven om,
med undantag fér stormakternas atom-
ubitar, snorkelubatarna alltjimt utgor
) jens ubaitsflottor. Utveck-
ar raskt framat. Radarn blir
ktiv niir det giller att finga
ubatens snorkel eller periskop eller and-
ra ur vattnet uppstickande master. MGj-
ligheterna att upptiicka ubatar i ulige
blir ocksa stérre genom nya hydrofon-

vper med viisentligt 6kade rickvidder.
Julirande propellrar och dieselmotorer
som olimpliga skrovkonstruktioner
okar risken for passiv och aktiv hydro-
fonupptickt. Men nya medel foder stin-
digt nya motmedel.

Genom forbittring av batteritekniken
okas batterikapaciteten och ubaten blir
mer och mer oberoende av den for ladd-
ning av batterierna nédvidndiga diesel-
driften. Flera sma och snabbroterande
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propellrar ersitts med en enda stor ach
lingsamgdende propeller. All bullrande
materiel inombords [judisoleras och
chockmonteras och skrovet ges den fgr
snabbh och tyst ulidgesgang bista ut-
formningen.

Sedan 1955 har vart ubatsbestind
okat med 18 nya ubdtar, 6 av Hajen-
typ, 6 av Drakentyp och 6 av den
mindre jaktubdtstypen Abborren. Alla
ir si kallade konventionella ubdtar, dvs
ubaAtar som alltjiimt #r utrustade med
tvid typer av framdrivningsmaskiner,
dieslar for overvattensging och snor-
kelladdning av batterierna i ulidge samt
elmotorer fér normal uldgesging. Vara
ubétar stir fullt i klass med vad stor-
makterna kan uppvisa ayv moderna Kon-
ventionella ubdtar.

Med Marinplan 60 och Gverbefilhava-
rens forslag till riktlinjer f6r krigsmak-
tens fortsatta utveckling — den si kal-
lade OB 62 presenterades var nyaste
ubitsgiv, attackubdtar, avsedda att i
forsta hand insiittas mot invasionsfore-
tag och storre overvattensfartyg samt
jaktubatar att huvudsakligen avses for
ubatsjakt ubfit mot ubidt. De sex jakt-
ubdtarna #r alla redan i tjdnst, den

sista skall levereras under sommaren.

Ay de beslutade attackubdtarna har
nyligen de fem forsta bestillts. Denna
fartygsbestilining dr f & den storsta
som marinforvaltningen nfgonsin teck-
nat med en svensk industri. Jittekon-
traktet, som gir l8st p4 nirmare 143
miljoner, #r tecknat med Kockums i
Malmo med Karlskronavarvet som un-
derleverantor for tva av ubatarna. De
fem ubatarna kommer totalt att kosta
240 miljoner kronor. Fartygen overtar
namn efter de nyligen utrangerade uba-
tarna av Sjolejonklassen. Typbeteck-
ningen blir ubdtar typ Sjoormen. Le-
veransen skall ske under den senare
hiilften av 60-talet. UbAtarna, som far
ett deplacement pd ca 1100 ton, blir
vara storsta och kraftigast bestyckade
ubitar. Sjoormen fiar skrovform och
manéveregenskaper, somt starkt pamin-
ner om de amerikanska atomubatarnas.
Det droppformade skrovet ger ubdten
den idealiska formen f6r uldgesging.
Vi har med andra ord efter 60 ar faft
tillbaka den egentliga ubdten, som en-
bart #ir konstruerad for att stindigt
upptrida i undervattenslkige. Den en-

(Forts pa sid 32)

Av. kapten BERTIL ERKHAMMAR
Teckning: CARLERIC GORANZON

‘Detta r den ny:}@vensk’n attackubaten av Sjdorms-klass som var tecknare

““ Carleric Gdranzon forestéller sig den. Det

blir en b3t med extrem strom-

{injeform; f6r minsta motstdnd i vatten. En stor cch léngsamgéende'propeller
‘ger tyst ging och fdrsvarar ‘upplickt genom hydrofonspaning. Till formen
pdminner den nya svenska ubdtsklassen om de amerikanska atomubdatarna,

: “mon, maskineriet blir av: konventionell dieselelektrisk typ.




Vi for mellan lummiga kanalbankar, genom maéanga
slussar och over stora sjoar under den andra etap-
nen pa var batresa tvdars genom Sverige fran Uster-
sjon till den norska gransen. Vi korsade den sago-
omspunna Viattern med dess klara, djupa vatten och
fortsatte sedan pa den dldsta strackan av Gota Ka-
nal genom Vistergotland. Dar har den aldriga kana-
len blivit till ett med naturen och pa den slingrande
viagen genom den trdnga Bergskanalen nadde vi
vattenvagens hogsta punkt, 91 meter Over havet.
Sedan sjonk vi nedat genom slussarna till dess vi

Av STIG SANDELIN

nadde Vinerns niva, som ligger 48 meter lagre an
hGgsta kanalpunkten. Vid Sjstorp styrde vi ut pa
den vida Vinern, ett innanhav med fria horison-
ter. Vi styrde genom de grunda vattnen i Lurds
fortrollande vackra skirgard, dir slitprickar och
kvastar star titt som spjilstaket vid farleden och
styrde pa kompasskurs efter ensliga fyrar langt ute
pa vattenvidderna. Sedan hgjde sig Dalslands bla-
nande &sar 6ver horisonten och i nasta nummer

skall vi berétta om firden genom Dalslands kanal,
om vildmarker och fértrollande vackra sjoar.

Foto REIO RUSTER

i kastade loss fran kajen nedanfor

kanalkontoret i Motala och styrde
ut genom hamnen. Snart vidgade sj_g
Motalaviken och Viittern ldg framfor
oss, vervildigande stor och med laga
horisonter.

Viittern dr en mérklig och oberi{knq-
lig sj6, som alltid fascinerat de manni-
skor som bor kring dess strdnder.
Sjons plotsliga skiftningar mellan lugn
och oro skall enligt gamla signer bero
pa en underjordisk forbindelse meg] Bq-
densjon i Schweiz. Detta dr naturligtvis
overtro. Forklaringen dr att en si stor
och djup sjé som Viittern — den &dr 130
km lidng, 31 km bred pa vidaste stéllet
och upp till 128 m djup — ldtt kommer
i rorelse nir det blaser upp. Vid nord-
lig eller sydlig vind blir det vildiga vat-
tenmassor som sitts i rorelse, och da
det blaser upp kan det uppstd en ry-
tande sjo, som far samma forintande
kraft som stormvagor pa& Nordsjon.
Viittern ir alltsi ett vatien som en
smibatsskeppare hor betrakta med re-
spekt.

MANGA FAROR HOTAR

Det récker emellertid inte med att
vind och vagor kan bjuda pa faror.
Tvirs over farleden utanfér Motala lig-
ger en torpedskjutbana och ’vinkas
med rod flagg eller ges utdragen ljud-
signal skall fartyget stoppa, endr tor-
ped dr i omedelbar nidrhet av fartyget”
for att nu citera seglingsbeskrivningen
Svensk Lots. Nidr man vil passerat
torpedskjutbanan Overtar flygvapnet
och armén bearbetningen av batféra-
rens nerver. P4 andra sidan Vittern
ligger ndmligen Kraks skjutfidlt och
man spar inte p4 ammunitionen i den
farliga sektorn mellan Kraks radio-
master och Enebagsuddes fyr.

Vattnet &dr killklart i sjon — man
ser tydligt botten pd 10 m djup — och
hela sjon lir vara ett enda vildigt
killfléde. Langt borta i séder sag vi
Ombergs bla silhuett och landstrimman
i vister syntes allt tydligare forover.

Det dr 17 distansminuter — 31 km
— mellan Motala och Rédesund. Man
sitter forst kurs pa fyren Fjuk och gar
sedan pad rak vistlig — 270 grader —
kurs. D& man siktar radiomasten i
Krak pad mycket stort avstand bjuder
navigationen inte pa nagra problem
ndr sikten dr god.
~ Nér vi ndrmade oss Karlsborg bor-
jade Lansenplanen svepa over oss. De
dék mot Krak och en serie dova knallar
forkunnade att raketerna brakade in
bland maltavlorna. Déanet fran skjutfil-
tet &r dock inte den enda Ijudsensatio-
nen pa Vittern. Ibland hérs dova dan
ute fran sjon och forklaringen till des-
sa ldr vara basexplosioner. Gasbubblor
stiger fran botten och kreverar i vat-
tenytan med en dov smiill. Fenomenet
dr dock liksom de berdmda Vitternhig-
ringarna ganska sillsynt,

Vi passerade férbi Karlsborgs jitte-
lika féstning — centralfdstningen, som
byggdes under 1800-talet och som be-
traktades som ointagligt med sina viil-
diga kasematter, kanonspickade vallar,
mingadngar och stormsikra virn,

Ett strandhugg i, K Rodesund #r att
rekommendera just med tanke pa fist-
ningen. Allminheten har tilltride till
detta hogintressanta byggnadshistoriska
minnesverk.

Efter att ha passerat Rédesund kom
vi in pA den skogskantade Bottenviken
och néidde snart slussen i Forsvik, som
ir Gota Kanals #dldsta och byggd s& ti-
digt som 1813. Forsvik, dir man i dag

forddlar skogens produkter, var en
glng ett jirnbruk. I dag #&r det en
stilla plats, men i borjan pa 1800-talet
sjod hiar av liv. Forsyik var namligen
dd hogkvarteret for kanalbygget. Det
var hidr som John Ericsson borjade sin
tekniska Kkarridr som tolvarig lédrling
vid kanalbygget och det sdgs att den
blivande uppfinnaren boérjade gora av-
vigningar vid s& lag Aalder att han
maste std pa en pall for att nd upp till
avvigningsinstrumentet.

HOGT OVER HAVET

Vi styr in pA den grunda och sling-
rande sjon Viken, ddr murade ledverk
gér langt ut i vattnet for att underlitta
navigationen. Sjon Viken fungerar som
vattenreservoar for kanalstridckan mel-
lan Vittern och Vinern —— kanalens
motstindare sade en géng att det inte
skulle behovas nadgon sjo som vattenre-
servoar, det skulle rdcka med aktie-
dgarnas térar — och vi d4r nu inne pa
kanalens hogsta stricka, 91,5 m Oover
havet.

Efter att ha passerat den Gppna vat-
tenregleringsslussen vid Tatorp kom-
mer vi in i den smala, spriingda Bergs-
kanalen. Det #r en vild, vacker d&de-
marksstricka genom storskogen. Stric-
kan #r smal och tilldter inte mdte, men
den tidigare mycket slingrande leden
ritades ut i borjan p& 1930-talet da
man springde ut en bredare och utri-
tad kanal genom bergen vid Stora Lant-
hdjden.

Om man bortser fran denna utridtning
sé har det gjorts fA fordndringar sedan
kanalen byggdes. Den mer én hundra-
adriga patinan ger ocksid en hel del av
kanalens charm. Den har under dessa
ar smilt samman med sin omgivning
och ger mera intryck av att vara en
naturligt vattenled #n en konstgjord.

Efter att ha angjort jiarnvigsstatio-
nen i Toreboda — bokstavligen, ty ka-
nalkajen avgriinsar bangarden — for
bunkring fortsitter vi. Stderéver reser
sig Billingens miktiga skogskupol vid
horisonten.

VI KLATTRAR NEDAT

Vid Ovre Hajstorp bérjar nedatsluss-
ningen. Den sker lugnare och stillsam-
mare #dn kldttringen uppit. Arbetet pa
land dr detsamma i slussarna, men da
vattnet sjunker nédstan omirkligt ligger
béten stilla i slussen och det krivs nis-
tan ingen passning av den ombordva-
rande.

Vi kldttrar nu nedat med stora steg.
Vid Lyrestad korsar vi riksvigen. Om
det gatt som Baltzar von Platen drémt
skulle detta samhille ha byggts ut till
en stad, som skulle ha blomstrat pa in-
komsterna fran kanalen ...

I Sjétorp lidgger vi till i den stora
bassiingen ovanfér de sista tre slussar-
na ner till Vidnern, vars yta ligger 48
m ldngre #n kanalstrickan vid Lant-
hdjden. Vid Sjstorpshassingen ligger ett
modernt bitvarv, men varvets sakliga
effektivitet kan inte ta bort intrycket
av idyll.

'Yl fortojer var bat nedanfor den raka
stiven pa en dlderdomlig, tjirad trd-
dngare med hdg och pittoresk skorsten.
Kv.'tillen gir At till fdrberedelser for
Vinersverfarten. Vi breder ut sjokorten,
begrundar de stora avstiAnden och lig-
ger ut kurser. Strdckan fran Sjétorp
till Képmannehamn i Dalsland 4r dver
50 distansminuter — ca 93 km — och

(Forts pa sid 30)

Slussen bdrjar bll fardigfylld, men &#nnu virviar
vattnet (ovan). En gammal skuta har slutat sina
dagar | Géta Kanal och ligger nu | marvatten i
kanalbassiéingen | S|dtorp (nedan). Bilden p& mot-
stdende sida visar strandhugg | Lurd skdrgard
med den fria Viinernhorisonten | bakgrunden.
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Sa hér Aterger tecknaren
intrycken fran batfirden: Frén
héger ser vi Ombergs branter,
militdr aktivitet pad Vattern och
Karlsborgs torn och kasematter.
Under fastningen sliter de
indelta knektarna vid Forsviks
sluss och transporterar jord och
sten | de ytterst opraktiska
skottkdrror som gjorde livet
svart fér kanalbyggarna. Intill
soldaterna skymtar vi den lille
John Ericson, som fick std pd
en pall fér att kunna anvénda
avviigningsinstrumentet. Via den
slingrande och smala Bergs-
kanalen kommer vi s sma-
ningom til! Téreboda, dar
kanalen gdr tdtt intlll jarnvags-
r till sist

ackd slott
ts hbga fyr.

Vid Bergskanalen intill Lanthdjden rétades
kanalen ut pa 1930-talet och den gamla
kanalstrickan (t v pa bilden) & numera
avstingd for genomgdende trafik,

Férden genom Géta Kanal ir slut. Slussvakten | Sj5 Ll
n % otorp kontrollerar hiir frisede
slussluckorna Gppnas och slussen bdrjar tdmmas. Utanfér vagbrytaren ligger Véncl:r;nr:‘:/t:gz
vattenspegel. Géta Kanals vistgétadel har 21 slussar och strickan ar totalt 65 km lang.

| Hajstorp experimenterar man med en hydrauliskt
mandvrerad sluss. Slussvakten Sppnar och stinger
fuckor och slussportar centrait frdn en mandver-
hytt invid slussen.
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| samarbete med Aerojet General Cerporation
och Westinghouse konstruerar Los Alamos-
laboratoriet atomraketmotorn NERVA som
skall sinda ivag en trestegsraket 1966/67.

TfA:s utsénde
medarbetare ar en av
de fa journalister som

fatt besoka de topphemliga
forskningsanlaggning-
arna i den amerikanska
atomstaden Los Alamos.
Dér péagar just nu prov med
ett helt nytt vapen — en
elektrisk litiumbomb, som
ar praktiskt taget fri fran
radioaktivt nedfall. Andra

nya forskningsobjekt &r
karnraketer for Mars-
skepp samt vitekraftverk
i vilka gas skall upp-
hettas mellan 50 och 100
miljoner grader C.

en stora stationsvagnen slukar mi}
Defter mil av viigen frin Santa Fé
till atombombens ”fodelseort” Los Ala-
mos i New Mexico, USA.

Farden gar forbi Klippformationer,
som ser ut som schweizerostar med sina
hundratals hal i viggarna — tidigare
hemvist for Pajarito-indianer.

Denna vig firdades den berdmde
atomfysikern Robert Oppenheimer och
general Lk R Groves nir de for 22 ar
sedan akte upp och tittade p& pojkin-
ternatet i Los Alamos, beliget pa 2200
m hojd pA Pajarito-platdn i Jemez-ber-
gen. HAr bestdmde de sig for att bygga
den fabrik ddr virldens forsta atom-
bomb skulle tillverkas.

I dag, mer #n tva decennier senare,
leder en bred, asfalterad vig upp till
atomstaden. De forsta nybyggarbarac-
kerna har for linge sedan ersatts av
moderna byggnader.

Men det finns fortfarande hemlig-
hetsfulla betongbyggnader utan fonster.
I dessa byggnader sidtter man samman
kirnladdningar av olika slag, dven vi-
tebomber.

Hur méanga kidrnvapen som ldmnat
Los Alamos sedan 1945, d& virldens for-
sta atombomb’ spridngdes i Alamogordo,
vet endast nagra fa utvalda.

Numera &r det inte bara kdrnvapen
som tillverkas hdr. En rad andra pro-
jekt har ocksa tagits upp p& program-
met. Bland dessa kan ndmnas snabba
reaktorer, atomreaktorer och vitekraft-
forskning.

Det arbetas ocksd pa en elektrisk li-
tiumbomb. Detta arbete &r hemlig-
stamplat. I forsta hand dr det givetvis

ett militdrt projekt, men det finns ock-
s4 tdnkbara civila anvidndningsomré-
den.

En av de forsta jag triffar sedan jag
kranglat mig igenom polisvakten &r
den svenskfédde ingenjéren Bengt Carl-
son. Han 4r en av nyckelmédnnen i Los
Alamos.

Bengt Carlson tog studenten som pri-
vatist i Stockholm, Han dr f6dd i Hdss-
leholm i Skéane. Han kom til] Los Ala-
mas 1945 och hann vara med om de sis-
ta berdkningarna pé projekt Trinity —
den forsta atombomben.

Han kom senare till datacentralen,
som han nu dr hogste chef fér, De be-
rakningar som gjorts och goérs under
hans ledning torde hora till det hemli-
gaste hemliga 1 USA:s forsvar.

Men som ndmnts dr det inte bara
kirnvapen som framstdlls i Los Ala-
mos, En intensiy vitekraftforskning be-
drivs hir sedan ett tiotal Ar tillbaka.
Drivande kraft bakom denna forskning
har varit dr James Tuck, en engelsk
fysiker som under kriget kom till USA.
for att medverka vid konstruktionen ay
den forsta atombomben,

; - n O
V-BOMB BEKF
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Efter kriget &tervdnde Tuck till sitt
hemland men kom senare tillbaka til]
Los Alamos. Tillsammans med négra
andra virldsberomda atomforskare —
Enrico Fermi, Edward Teller, S Ulam
och John Wheeler — studerade Tuck
principerna for vitekraftens frigérande,

Det forsta praktiska resultatet ay
deras teoretiska spekulationer demon-
strerade USA nédr den forsta vdtebom-
ben springdes vid Eniwetok-atollen
1952.

Men vid det laget hade Tuck och en
grupp vitekraftforskare under honom
redan borjat arbeta pa den fredliga an-
vindningen av viétekraften.

Samtidigt som dr Marshall Holloway
och dr John von Neumann — datama-
skinens andlige fader — "uppe pa kul-
len” ledde sammansittningen av USA:s
forsta vidtebomb "Mike”, korde Tuck
igAng sin forsta vitekraftmaskin. Han
gav maskinen namnet Perhapsatron
(perhaps — kanske).

Perhapsatron bestod av en ringfor-
mad behdllare i vilken det fanns starkt
fortunnad vitgas. En kraftig strom
sindes genom gasen. Meningen var att
gasen skulle upphettas till ménga mil-
joner grader, varvid vitekraft skulle
frigoras.

Det gick nu inte riktigt sé. Det visade
sig att gasen kyldes nédr den kom i
kontakt med behéllarens vaggar och
det hann aldrig bli ndgon vitereaktion.

Men skam den som ger sig. Tuck och
hans medarbetare fortsatte sina expe-

riment, byggde nya och stérre maski-
ner, och pd sommaren 1958 fick de
igAng en registrerbar vitekraftreaktion
i en apparat med namnet Scylla I De
uppnddde en temperatur av 15 milj
grader i apparaten under nagra miljon-
delar av en sekund.

For tillfdllet arbetar Los Alamos-
forskarna med en jittelik stalgryta 1
vilken gas skall upphettas mellan 5
och 100 miljoner grader C. De ir ganska
sikra pa att ett vitekraftverk sé smé-
ningom skall kunna byggas, men det
kommer att drbja 10—15 Ar.

ATOMRAKET TILL MARS

Los Alamos-laboratoriet dr ocksd
starkt engagerat i arbetet pa att bygg®
en atomdriven raket.

— Nir minniskor skall resa till Mars
i mitten eller slutet ay 1970-talet méaste
atomraketer anviindas, stiger dr R B
Schrefber. 10—20 gram uran-235 8C€r
vid fission (kirnspriingning) lika myc-
ket energl som hundra ton av ett ke
miskt raketbriinsle.

Det stora problemet ér att overflytta
den energi som utléses vid uran-fission
till nagot lampligt framdrivningsme-
dium, t ex flytande vite.

Forskarna i Los Alamos kan idag
konstruera en atomraketmotor i vilken
viitgas upphettas till ndra 2 000 grader.
Man fir d& en specifik impuls pa 800
sekunder, vilket innebidr att 1 kg vite
ger 1 kg dragkraft under hela 800 se-
kunder. Det 4r nistan tre ganger storre
specifik impuls &n som kan uppnas med
kemiska raketbridnslen.

I samarbete med Aerojet-General
Corporation och Westinghouse konstru-
erar Los Alamos-laboratoriet en atom-
raketmotor med beteckningen NERVA
(Nuclear Engine for Rocket Vehicle
Application).

NERVA-raketmotorn skall enligt de
nuvarande planerna sinda ividg en for-
sta testraket 1966/67. Vitgas pumpas
genom reaktorn. Den vidrme som bildas
vid sonderspriangningen av urankérnor-
na upphettar vidtgasen, vilken med
valdsam kraft rusar ut ur raketmun-
stycket.

En rad avancerade atomreaktorer har
byggts i Los Alamos alltsedan den for-
sta kokarreaktorn korde igang den 9
maj 1644. Av dessa kan ndmnas den
snabba Plutonium-reaktorn Clementine
(uppnadde kritikalitet i maj 1949), LAP-
RE-reaktorn med en kidrna av renaste
guld (kritikalitet febr 1956) och LAM-
PRE dir brinslet dr i flytande form.
Senaste tillskottet d&r UHTREX-reak-
torn — en forskningsreaktor som kom-
mer att arbeta vid mycket héga tem-
peraturer.

—_—

En vitekraftforskare i Los Alamos visar var vitgasen skjuts in i magnetfditet i Mark Il B — en av labo-

ratorlets kraftigaste apparater fér vatekraftforskning.

SPRANGLADDNING SOM PRESSAR IHOP "MAGNETFLASKAN"

: EET-SPRANGLADDNING
(EXPLOSIVE-ELECTRIC-TRANSDUCER)

DEUTERIUM-TRITIUM-GAS

AL

LITIUMDEUTRID

NEUTRONREFLEKTOR

Olika konstruktioner testas 118
80 rsdken att bygga en elektrisk litiumbomb. Teckningen visar en konstruktion
m kan vara aktuell. Deuterlum-tritium-gas pressas Ihop ay ett magnetfalt, lomgblldan med hjdlp av en

8 k EET-spriingladdning,

En annan springladdning pressar ytterligare (hop gasen. Vid de hdga tryck som

uppsta
d’;ﬁl r borjar en vitekraftreaktion | gasen. Neutroner frigdrs och rusar ut i den omgivande litlumdeutri-

varvid ytterligare tritium bildas och energl frigdrs.

Los Alamos arbetar ocksd med ut-
vgckling av apparatur for upptidckt av
{{amvapenprov i rymden, i luften, pi
jordytan och under jordytan. Man har
bl a konstruerat ett instrument som ir
st kénsligt att det kan rapportera om
nidgon i hemlighet testar atomvapen
miljoner kilometer ute i rymden!

_Apparater for kritikalitetsm#tningar
finns i stort antal i Los Alamos. De
fjirrkontrolleras. numera fran Ilokaler
med tjocka stralskydd.

Nér de forsta atombomberna fram-
stilldes gjordes detta arbete for hand.
Man monterade helt enkelt de bada
halvkloten av atomspringimnet intill
varandra och forde dem o#ndligt sakta
ihop till en neutrondetektor borjade
ge utslag. P4 detta vis fick man fram
det som Los Alamos-forskarna kallar
"crit” — den kritiska massa som krivs
for en atomexplosion.

Nér kanadensaren Louis Slotin den
21 maj 1946 skulle gora en sAdan mit-

(Forts pd sid 32)
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Fﬁr de flesta som sysslar med racer-
sport till sjoss har det sedan ldnge
statt klart att rekryteringen av nya
foraramnen ar ett allvarligt problem.
TfA:s och Ake Sundstedts ”junior-ga-
losch” Speedy fick darfor redan fran
borjan ett entusiastiskt mottagande
inte bara hos 1 000-tals ungdomar
utan dven hos framsynta representan-
ter for bAtsporten. Av anledningar
som vederborande bdst sjdlv kan re-
dogdra for passade Speedy dock inte
i i galoscherna hos hogsta &verhoghe-
i ten for batsporten, SVERA. Man har
tagit god tid pa sig att fundera pa
saken och som ett forsta positivt re-
sultat efter alla forhalningar av aren-
det ar det nu Klart att Speedy-ékare
som #Ar medlemmar i en SVERA-an-

‘l'au plantskola for blivande racerférare — en billig och siker sportbét, litt att
kdra. Vid Europas Grand Prix for utombordare gjorde Rolf Ohrlund ett uppvis-

Georg Stenson, (t h) ordférande i KMKR, é&r
en av Speedy-klassens framsta foresprakare.
Hér tillsammans med Rolf Ohriund, eldsjdlen
i Speedy-klubben sedan starten.

| samband med Europas Grand
Prix for utombordare fick

40 000 stockholmare se Speedy
i aktion. Pa bryggan stod ocksa
SVERASs tekniska kommitte.

Nu vantar landets Speedy-
3kare bara svar pa fragan:

nar blir klassen upptagen pa
SVERAs program?

SPEEDY-SUCCE
INFOR 40000

sluten klubb far kora for halv licens-
avgift — i den man det ges tdvlings-
tillfallen.

I samband med Europas Grand Prix
gjorde Speedy en lyckad debut infor
stockholmspubliken och samtidigt fick
SVERAs tekniska kommitté tillfdlle
att ta en ndrmare titt pd baten. For
de 40000 som stod pé& stréinderna
kring  Djurgardsbrunnsviken  blev
Speedy en trevlig bekantskap som
man garna vill se i stérre samman-
hang. Vi fAr hoppas att dven SVERA
finner en majlighet att inlemma Spee-
dy-klassen i sitt program.

Hittills har &ver 2500 Speedy-rit-
ningar rekvirerats fran TfA. Dess-
utom har négot 100-tal byggsatser le-

(Forts pd sid 32)

Nitet sluter sig kring bilen i foérsta hand inte fér
att hindra de 3kande att komma ut, utan for att
bromskraften skall angripa strax bakom bilens
tyngdpunkt, vilket forhindrar att bilen vilts,

BILT!

olismannen med stoppskylten und-

gick med knapp ndéd att bli over-
kord... Jakten upptogs i hogsta fart
och gick genom Enkoping och Vister-
as... Flera personer tvingades kasta
sig in i portgingarna... Den eleganta
bilen blev en skrothdg ... Mdnnen und-
kom i skogen och var dnnu vid midnatt
pa fri fot...

Hur ofta lidser vi inte nyheter av det-
ta slag, dir samhiillets beskyddare ge-
nom sina begrinsade instruktioner ter
sig tiamligen hjilplésa. Kan ingenting
goras for att ge polismakten bittre re-
surser? Det fragade sig ocksa ett fore-
tag i Norrképing — Borgs Fabriks AB
— som tillverkar utrullningshinder for
flygplan, och dir man silunda dr van
att handskas med betydligt snabbare
och tyngre grejor édn hilar.

BORJAN | FLYGVAPNET

Inom flygvapnet hade man i borjan
pa femtiotalet vissa idéer om hur man
skulle kunna spara bade flygare och
plan genom att hindra dem att vid mo-
torstopp under starten eller vid felbe-
domningar #4ka av banan vid dennas
slut och slas sonder i terriingen.

S& sméningom fick man med enkla
medel fram ett grovmaskigt nit av ny-
lonrep och grova stallinor. Detta span-
des upp tviirs dver landningsbanan och
férbands med wirar med bromstrum-
man frin en gammal J 21. ‘

En kasserad men stryktalig J 29 blev
forséksobjekt. J 29:an kordes in i hmd'_
ret med 200 km/tim och mera fj‘““‘t
bromsades upp mjukt utan att nimn-
virda skador uppstod. Saken var klar.

SPARADE PENGAR
Borgs Fabriks AB borjade tillverka

| framtiden kan vi kanske rdakna med att bilbrottslingar bokstavligen
kommer att hamna i polisens garn — i bilryssjan. Detta skulle inne-
bara slutet pa de ofta livsfarliga biljakterna. Den effektiva spikmat-
tan far ju i praktiken inte anvdndas, mattan anses vara for farlig.
Den eventuelle tillverkaren av bilryssjan som @nnu bara finns i mo-
dell — Borgs Fabriks AB i Norrkdping — finner uppgiften att stoppa

bilar enkel, tidigare har man lart sig finga in ”skenande” DC 8:or
och jaktplan...

Retardationsstrackan bor
vara sd kort som mdjligt
eftersom den fordrar rak
vig. Man vill naturligt nog
ha tillgdng till s& ménga
sphrrplatser som mdjligt.
Denna plats méste utses |
forvdg fér att man skall
kunna hinna med de for-
beredande arbetena.

POLISENS GARN

Av kapten SVEN SANDBERG
Teckning CARLERIC GORANZON

hindret for flygvapnets baser. De kos-
tade négot tiotal tusenlappar per styck,
pengar som mycket snabbt sparades in.

Om man till exempel studerar flyg-
vapnets haverirapporter for 1962 fin-
ner man att 25 flygplan av olika anled-
ningar hamnade i hindren med farter
uppemot 280 km/tim med endast nigra
tusen kronor i reparationskostnader per
haveri i stéllet for de miljonfdrluster
som annars varit oundvikliga.

Snart blev man intresserad utomlands
och hinder av olika typer och storlekar
blev en stor exportartikel. De gér nu
god tjinst i ett trettiotal ldnder, mest
pa& militdra flygplatser.

AVEN DC8

De gamla J 21-bromsarna fick s&
smaningom vika foér grévre don. Nu-
mera har fabriken fatt fram grejor som
héller for de allra storsta forekom-
mande trafikflygplanen.

En DC 8 kan salunda stannas upp vid
startvikt och 240 kilometers fart pa en
stricka av 290 meter. Detta ger passa-
gerare och besdttningar en extra trygg-
het béde vid start och landning.

Bromskraften dr s avpassad att var-
ken flygplan eller passagerare tar na-
gon skada vid retardationen. De b#iran-
de wirarna brukar dock raka med sig
en eller annan utskjutande antenn eller
dylik detalj, men det torde vara bittre

dn att bli av med plan som kostar tio-
tals miljoner...

LAMELLFRIKTIONSBROMSAR

Sa smgningom blev det alltsa bilarnas
tur. De dr ju litta och gar ganska sak-
ta, tycker man. Darfér konstruerades

(Forts pa sid 35)
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Inom utbordarsporten har Konig-motorn lange varit

vad Jap-motorn ar i speedway. Men nu ar det slut

" med den tyska motorns dominans — i varje fall i klass
CS, 500 cm3 standard racer. Den svenska Crescent-
motorn startade sasongen pa ett satt som fick

; konkurrenterna att kippa efter andan. Forst en rad

: hastighetsrekord och sedan etta i EM i klass

E CS. Det intressanta med denna dundermotor ar att den

utgor grunden till en bruksmotor som kanske

kommer nasta ar.

0 B A TR A A T b

Dick Weider forst | virlden Gver. 100 km/tim med

Av LEAN BERNARDSON .’s?onFﬁt. Rekordet 16d pd 1025 km:'timt

Nﬁr Nyman-bolagen ar 1956 gav sig mistaren (visste ni att han varit svensk slakten p& Skavsjoholm i slutet av maj, 100 HK PER LITER

in pA batmarknaden, drogs riktlin- mistare i me-T p4 en — Crescent?). dédr Crescent slog tre internationella och Hur ser nu denna mirkliga racer/

jerna for den framtida produktionen Resultaten tycks ha haft en inspire- fyra nationella hastighetsrekord! bruksmotor ut?

upp. En av projekten utgjorde en rande inverkan pa raceravdelningen, . : D ] recylindrig konstruktion

bruksmotor pd omkring 40—45 hk. For som infor drets sdsong framstillt inte ercL e S ) mcdetkglrva‘:'?lat :l?getandg i horisontalt -

. ¢ SiwFobin g : ar Carl-Erik Zander raderade ut de

att fa ett sa effektivt och tillforlitligt bara det stipulerade antalet motorer Hllande L vATldateliordonie 1813608 o plan. Slagvolymen #dr 499,5 cc och in-

resultat som mdjligt besléts det att ut- for CS utan dven tre C-motorer. Och gckuve 151,0 km/tim samt i CU nerméatten 58,8%60 mm for slag re-

vecklingen skulle gé via raceravdel- att det ror sig om verkligt palitligt ma- (g ortbdt med CS-motor) dar Dick spektive borrning. Genom att variera

ningen. skinmaterial visar resultaten frin si- ngder med 102,5 km/tim blev histo- kompressionsforhallandet kan man fa
Kring de tva givna faktorerna 500 cc songstarten i Minden i Viasttyskland. I riens forste sportbAtsikare Sver. den ut olika effekttal. CS-motorn t ex ger

slagvolym (fér klassningen i racersam- C hamnade man nimligen pa forsta och T °78  OISS SBOT km/tim med férhallandet 14:1 hela 55 hk vid

manhang) och tvatakts arbetsmoment tredje plats, i CS péd forsta, andra och g & g 7 000 v/min.

(en fyrtaktare skulle bli bade tyngre femte plats. Det fjarde svenska rekordet slogs av C-motorn, som s& nir som p& andra

och dyrare) horjade man att géra utkast Hans Anderson i C, som med 148,6 spoltider, annan tindning och hdgre

till en motor avsedd fér CS-klassen, dvs REKORDSLAKT km/tim var snubblande niira att avliva kompression #r identisk med CS, ut-

racerstandard. PA varen 1961 hade rit- Eller vad sdgs om den stora rekord- virldsrekordet pa 149,41 km/tim. vecklar omkring 65 hk vid 7 800 v}min.

bordsplanerna avancerat till byggsta-
diet. TvA motorer sattes ihop for hand
och nu vidtog ett intensivt utvecklings-
arbete. Motorerna testades i provbiank
och i sjo, justerades och modifierades,
ta trimmades och var Aret ddrpd mogna
vid 7 000 v/min. O for tdvlingsdebuten.

h Eftersom man fortfarande bara hade
tvd exemplar blev motorn klassad i C,
dvs ren racer och hir hade man givet-
vis ingen chans att hiinga med. Men fa-
briken var ute efter erfarenheter och
det fick man under en sdsongs ihdrdigt
tivlande, dir man visserligen ofta tog l
starten men alltid blev frindkta.

Crescent-motorerna utvecklar med andra
ord over 100 hk per liter vilket d4r an-
méarkningsvart hogt for en si pass stor
tvataktare.

En eftergift 4t bruksmotorn har man
fatt gora i utformandet av avgasroren.
Istiéllet for att pA racermaner dra ut
ett rakt ror fran varje cylinder, fors av-
gaserna ner genom riggen. Roret som
ockséd fungerar som ljudddmpare &4r
dock oerhort vidl avstimt och hos Cre-
scent pastdr man bestdmt att om man
ersatte avgassystemet med de ovan
nimnda roren skulle effekten sjunka
katastrofalt.

Aven forgasarsidan #r val avstdmd.
Hér anvidnds tre specialframstédllda
Bingforgasare med “bakvént” koniska
insugningsror, typ snorklar av GJver-
laddningstyp. Tédndningen &dr det enda
som till exteridren skiljer CS-motorn
fran C. I det forra fallet anvands ndmli-
gen en svidnghjulsmagnet med tre utan-
paliggande téndspolar.

P4 C ddremot anyédnds battertdndning,
det system som man hoppas kunna ap-

7 tera p& den fédrdiga bruksmotorn. Det #Ar
dock betydligt dyrare &n svdnghjulssy-
stemet, s& &n torde vil inte det sista va-
ra sagt dérvidlag.

Men nér blir bruksmotorn klar for

CHOCK FOR KONKURRENTERNA

Slutligen hade man kommit s& langt
att fabriksledningen beslét om fram-
stiillning av 100 motorer som CS-regle-
mentet stipulerar. Eftersom det nya
gjuteriet i Huskvarna dnnu inte funge-
rade, lit man ett tyskt gjuteri effektue-
ra ordern pa cylinderblock. Dessa blev
dock si dyra att man sag sig nodsaka-
de att skira ner bestillningen till 20
block — och dirmed var motorn fort-
farande i fel klass, dvs i C.

I de nordiska lfinderna fick man dock
dispens for CS och hir blev Crescent

rena chocken f6r konkurrenterna, Hans A
Anderssons upvisning 1 fjolarets VM i marknaden? Ddrom dr adnnu inget offi-

Moralitorda i forttarande. sth. 1. furskt ciellt bestimt, men det ryktas om hds-

ten 1965. Och en sak Hr sidker, maken
minne hos Kkonkurrenterna, som hlev CS-klassen domineras stort av Crescent. Med denna motor tog Gunnar Englund, Kdping, EM i Hannover. : :
grundligt frandkts av den tidigare me- Bilden visar en fartfylld situation under Europas GPn pa D]urgbrgsbrunmvlker? med tre Crescent CS-eklipage. till bruksmotor torde man fa leta efter!
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SITT | BATEN!

En i bat stiende fiskare dr en styggelse — Bat bra men det
finns fisk ockséa vid stranden — Héstgdddan borjar komma inét

— Tva beten i ett.

et finns inget s& farligt for en fri-

tidsfiskare som att std i en bat.
Den ena olyckan efter den andra in-
traffar bara for att en fiskare &r ofor-
siktig nog att std upp i baten, ndr han
kastar.

Jag skall berédtta en sann episod, som
héande strax fore midsommar i &r: i en
vanlig liten roddbat fick jag se fyra
vuxna karlar st& upp och kasta inne i
en ostersjofjard. Tva slingde 4t babord
och tva 4t styrbord. Jag lade mig nagra
hundra meter utanfor dem och tittade.
Under fem minuter noterade jag, att
de trasslade in sina linor i varandras
tre géinger, att en av dem fick ett drag
i armen (det vackte glada skratt, gu-
nas, hos de andra tre) och tvd ganger
att deras lilla bat var ndra att vilta.
Ingen fick fisk under tiden. Sedan korde
jag lite ndrmare, och tur var det, for
plotsligt slog baten runt och alla fyra
hamnade i vattnet.

Tva av dessa ”fiskare” hidngde sig
kvar pad den upp- och nervdnda baten,
en av dem simmade bort till min bat
och drogs upp och den fjdrde sjonk.
Turligt nog var det si& grunt och klart
vatten, att vi fick upp honom p& niagra
fa sekunder. Han kunde inte simma...

Nej, hogst tva man i varje bat, fiske
at samma hall och s& — sitt i baiten!
Den som pastar, att han inte kan kasta

ordentligt, om han inte far std i béaten,
har inte i en bat att gora utan maste
forst ova upp sin kastformaga pa land-
backen, sittande t ex pa en sten!

Jag har ingen bat, s jag dr inte in-
tresserad av att fiska. S& har maéanga
sagt mig under &rens lopp — men det
dr absolut inte nddvidndigt att man har
bat for att fa& fisk. Titta bara hur det
ar i Morrum! Déar gar ju de allra flesta
sportfiskarna utefter stréinderna. Mor-
rum ja, siger ni. Men da vill jag pa-
peka i all stillsamhet, att inte minst
framat hostkanten brukar é&ven den
grova rovfisken stryka in mot strand-
kanten for att soka sitt byte. (Jfr Viast-
kustens fiske fran klippor och kobbar!)
Men man bor forstds kunna kasta ritt
hyggligt langt for att ha samma chans
fran stranden som fran en bat. Rovfis-
ken star i lovart sommartid, men ndr
hostfisket borjat kan man hitta grov
fisk dven i 14 och allra bdsta stidllet ar
ute p4 en udde, didr fisken kan vilja
mellan lovart och I4.

Den riktigt grova giédddan har gatt
oatkomlig ute pad djupet nidgra méina-
der, men nu ror den alltsd pi sig. Den
som fiskar ldngs Ostersjons strdnder
kan ndstan skjuta in sig pd att hitta
forsta s k strommingsgdddan inne vid
stranden omkring 20 augusti. Jag har

(Forts pd sid 35)

Absolut fell St4 aldrig upp | biten &ven om denna &r fdrankrad och det Inte bldser. En dyning, en héftig

rérelse och olyckan ar framme,

Eumigs nya 8 mm ljudfilmsprojektor kommer pa
den svenska marknaden i host. Pris ca 1 200:—,

LJUDPROIJEKTOR | POPULAR KLASS

Den nya ljudfilmsprojektorn Eumig
Mark-S berdknas komma pi den sven-
ska marknaden i host. Den har ett
Zoom-objektiv p4d 13—25 mm med ljus-
styrkan 1:1,3 och védger mindre #n 10
kg. Ljudet registreras pa magnetspar
pa filmen och inspelning manévreras
med tangent och atergivning med vo-
lymkontrollratt. Projektorn har jod-
kvartslampa.

Kodak Instamatic 700 kriver ett minimum av ma-
névermoment och fotokunnande,

LATTSKOTT AMATORKAMERA

Kodak Instamatic 700 har helauto-
matisk bldndarinstillning fér fotogra-
fering bade i dagsljus och med blixt,
slutare som automatiskt stiiller om ex-
poneringstiden vid varierande belys-
ningsférhallanden, automatisk instill-
ning av exponeringsautomatiken fér oli-
ka filmkiinsligheter, automatisk ladd-
ning av kameran med filmer i Koda-
pak-patron. Slutartiden omspiinner re-
gistret 1/30—1/250 sek. Kameran har
inbyggd blixt, snabbfilmframmatning
och spirr mot dubbelexponering. Ob-
Jektivet dr Kodak Ektanar med ljus-
styrka 1:2,8. Pris ca 500:—.

av STIG SANDELIN

(i def sjily

SNABBFILM FOR SPEGELREFLEX

Hannoverméssan visq.dc Plaubel
ettPiytt tillbehor till den enbg.da..spegcl-
reflexkameran Makiflex 2, nnmhgqn en
kassett for Polaroid-film. D& Makxflgx-
kameran arbetar med det stora pud-
formatet 9X9 cm kan man anvianda
dels Polaroid-filmpack i format T7,4X
8,6 cm och bladfilm i standardfo_x_'mat.
Polaroid-tillsatsen kan &@ven aix.lvandas
till Plaubels ateljékameror for 9X9

cm-formatet.

Polaroid-filmen, som ger férdiga kopior pd en
minut, kan nu dven anvdndas till Makiflex-kameran.

HELAUTOMATIK MED FINESSER

Minolta Hi-matic 7 &dr en ny pro-
gramstyrd kamera diar bade slutare och
blindare arbetar automatiskt. Mdjlighet
finns dock att koppla bort automatiken
och stédlla in exponeringsvidrdena sjilv.
Objektivet 4r en Rokkor 1:1,8 med
bréannvidden 45 mm, ett sexlinsigt, myc-
ket ljusstarkt objektiv. Slutaren har
tidsregistret 1/4—1/500 sek och &r na-
turligtvis synkroniserad for blixt. Ex-
poneringsmitaren har ovanligt stort
métregister och man kan dirfor an-
vinda filmer med kénslighet mellan 25
och 800 ASA.

Fotocellen pd Hi-matic 7 har krympts till en drtas
storlek. Den #r inbyggd strax ovanfér optiken.
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BOMBESLAG AV PLAST

Detta bombeslag tillverkas av akryl-
glas — plexiglas — som formas genom
uppvirmning i ugn. Fistets knut och
skena tillverkas av vivbakelit och de
olika bitarna sammanfogas med hjilp
av nitar och lim. Lampligt lim &r epoxi,

100

t ex Araldit. Ett bombeslag av denna
typ #dr ldtt att gora sjdlv och det
blir synnerligen starkt i foérhallande
till den laga vikten. Detta bombeslag
liksom wirestrickaren nedan har kon-
struerats av Alf Werner.

WIRESTRACKARE

Wirestréickare gors av en liten U-
profil och en skena i rost_frltg stal eller
missing. Friktionsytorna tviattas med

avfettningsmedel, beliggs med ett lager
polyesterplast och bestrds fére plastens
hidrdning med medelgroy sméargel.
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£ PRAKTISKT
FOR BILEN

En liten praktiskt och litt-
monterad bandupprullare for bi-
lens sdkerhetsbdlte har tillver-
kats av Broderna Ottosson i
Klippan. Den bestir ayv en liten
metallrulle och en bygel. Inne i
rullen finns en stalfjider som
man spanner genom att vrida
rullen 5—6 vary. Bandupprulla-
ren som kallas Excellent rullar
automatiskt ihop biltet nir det
inte anvidnds. Alla detaljer &ar
mjukt rundade och biltet 16per
fritt mellan rullen och dess
plastskyddade hallare.

0ot ey

Bandupprullaren Excellent fungerar en-
ligt ruligardinsprincipen.

Ett for bilister rationellt
satt att "krossa” Nordsjon
har introducerats av det dan-
ska rederiet DFDS. Trots
den stora tidvattenskillnaden
tvars over "lilla pélen” och i
hamnarna pa olika tider pa
dygnet, &r det nu mgjligt att
kora ombord ungefir som pa
en bilfarja.

Detta mojliggors av en av
flera sektioner sammansatt
ramp, som pa hydraulisk vig

justeras mot kajkanten. 100

"MOTORVAG” OVER NORDSJON

bilar kan kéras direkt om-
bord pd nya m/s "ENG-
LAND".

Fartyget har 10000 tons
bruttoregisterkapacitet och
gar i trafik mellan Esbjerg
i Vast-Jylland och Harwich
i Ostra England. Toppfarten
ar 23 knop, nidstan dubbelt
s& hog som ndr seklet var
ungt: di tog turen &ver tre
dygn i ansprdk — i dag kla-
ras den av pa cirka 19 tim-
mar.

LAGRE PRIS
PA FARG-TV . .

Férgtelevisionen har #nny
inte helt slagit igenom i
USA, dven om det under
1963 sdldes mellan 700 000
och 750000 mottagare for
farg-TV. Ett forsck att bred-
da marknaden gors i ar ay
radiobolaget RCA, som ge-
nom en serie prishilliga mot.-
tagare rdknar med férdubb-
lad forséljning. De nya ap-
paraterna kostar cirka 2000
kr, vilket dr 250 kr ligre #n
de billigaste apparaterna i
fjol.

... MEN AVEN
PA HUS I USA

Tjugo procent eller totalt
200 000 av alla enfamiljshus
som péborjades i USA under
1963 koptes monteringsfir-
diga. Den procentuella ande-
len monteringsfdardiga hus
har ©kat under de senaste
elva aren och beridknas upp-
gé till 25 procent under in-
nevarande Ar.

Genomsnittskostnaderna
for monteringsfiardiga hus
minskade under 1963 till
20 200 kr jamfort med 20 250

kr under 1962,

LN

Det amerikanska foretaget
General Blectric har till USA:s
rymdadministration (NASA)
levererat den ena ay de tva
Jattelika magnetspolar som
bestilits f6r NASA:s synkro-
- cyklotron, en 84 kallad atom-

- 8masher. Spolarna viger 56

;:on, har 7.3 'm diameter och en
1y1t; av dver 3500 ton
~— de kan med andra ord var-
derafmm 30 storre lokomotiv.
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Den stora magnetspolen vdger 56 ton och har en lyftférmaga avy &ver 3 500 ton.

MAGNET LYFTER 30 LOK

13 km aluminiumledare har
anvants i lindningen. Synkro-
cyklotronen kommer att an-
vdndas till att simulera stral-
ningen i den yttre rymden.
Protoner kommer att sdttas i
en rorelse som motsvarar den
varmed laddade partiklar be-
rdaknas komma att bombarde-
ra rymdfarkosten. Jédttemag-
netens uppgift blir att halla
protonerna i styr.

Detta dr prototypen till det nya svenska Inu-drevet som gbrs | Hissloholm,

INU-DREV FOR SMABATAR

Ett nytt svenskt inu-drey

har  kommit pA markna-
den. Det tillverkas av firma
Kjell Axelsson { Hiissleholm,
Drevet, som betecknag Nr
410, dr avsett f6r motorer pa
hégst 10 hk och férsett med
frikoppling, Kraftﬁverfbrlng-
en sker med tredubbel kedja
och smorjning sker | olje-
bad. Aggregatet viger ca 13

kg och pris for inu-drev utan

motor #dr 500:—. Anvisning
for montering av inu-drevet
samt rekommendationer for
inbyggnad av exempelvis en
motorcykelmotor limnas
kostnadsfritt. Féretaget pla-
nerar att dven ta upp till-

verkning av ett inu-drev som
kan anpassas fér bilmotorer.
D& inu-drevet siljs separat
finns mdojlighet att ansluta
motorer ay olika typer.

-

érre finske reklamtecknaren Tuo-

mo Alamiekkoja fick for ett par
Ar sedan en idé som har gjort honom
formogen — att en husvagn inte be-
hover se ut som ett dgg. Med andra
ord att man kan gora snygga hus-

ar. /

va[glrzllder forsta halvan av 1962 rltade.
och byggde han sin forstling. Den‘ var
litt och andamélsenlig och hade sam-
ma ritlinjiga elegans som de moderna
italienska bilkarosserna.

BIOGRAF BLEV VERKSTAD

Nu forvandlades i all hast en gam-
mal biograf i Heby till llusv:{gnsfa-
brik och redan under samma ar till-
verkade Alamiekkoja 48 ‘t.railers men
lyckades aldrig komma ifatt efterfra-
gan.
uaVid arsskiftet kunde han flyttP. in
i splitternya lokaler intill riksvigen
Sala—Uppsala. Det blev 122 husvag-
nar i fjol; fyra olika utféranden och
nu var Alamiekkoja forst med den
tyska péaskjutsbroms som har revolu-
tionerat husvagnsmarknaden.

Paskjutsbromsen &dr en hydraulisk
kolvanordning, som sitter intill trai-
lerns koppling. Nidr bilen bromsar
trycker trailern framéat mot bilen. Men
da trycks kolven in och péverkar
omedelbart trailerns hydrauliska
bromsar. Bromseffekten kvarstar, t ex
i nedférsbacke, tills bilen borjar dra
igen och kolven slidpper taget.

AVEN FOLKVAGNEN

Med anledning av den nya bromsen
kommer bestimmelserna for husvag-
nar i Sverige inom kort att fordndras.
Aven sa latta bilar som Volkswagen
m fl blir nu kvalificerade som hus-
vagnsdragare.

Nu giller bestimmelsen att obrom-
sad slipvagn inte far overskrida 1/3
av dragbilens vikt om den skall fram-
foras med fri fart. Ar den tyngre
maximeras hastigheten till 40 km/tim.

De nya bestimmelserna, som nir de
triader i kraft avser husvagnar med
paskjutsbroms, innebdr att personbil
med trailer som uppgéar till 3/4 av
dess vikt fir framfoéras med 70 km/
tim.

I ar dr Alamiekkoja forst med en

Tuomo Alamiekkoja demonstrerar den tyska pé-
skjutsbromsen som han var f8rst med att lansera.

Trallerns tre stadier. Frimst ett naket chassi. T v en leveransklar byggsats med resta véggar och
i bakgrunden en helt férdig 11-600.

RULLANDE BYGGSATS
SOMMARNOJE PA HJUL

| en nybyggd verkstadslinga i Heby arbetar tva svenskar
och tio finnar med Sveriges mest dynamiska husvagnsin-
" dustri. Bestillningarna hopar sig i sadan mangd att man
dven maste silja halvfabrikat och nu tillverkar man i stor
utstrackning "rullande byggsatser”. Anda ar leveranstiden

over tre manader. ..

Text och foto CHRISTIAN SNELLMAN

annan nyhet — trailern som "rullapde
byggsats”, fardig med uppresta vig-
gar och elektriska arrangemang att
koras hem efter koparens bil men med
sh mycket "gor det sjilv’-arbete kvar
att koparen tjlinarﬂliatorté.t ett par tu-
ar pa egen 506

ser;igp]angp tidgdet sedan tar beror pa
byggarens egen héandighet, normalt
gar det &t 50 till 80 timmar att ut-.
och inviindigt fardigstdlla husvagnen
enligt den noggranna "hruksanvis-
ning” som medfoljer.

LATTVIKTAREN UTGAR

Alamiekkojas  forsta : husvagnar
vigde endast 210 kg ogh _fxck en tjan-
stevikt pa 260 kg. Hittills har man
lagt till 50 kg for utrustning pé Qen
verkliga vikten for att fa fram tjan-

tevikten. A
b Enligt de kommande bestdmmelser-

na blir det 100 kg -+ 10 kg per kva-
dratmeter golvyta i vagnen. Denna
och en modell med 310 kg tjdnste-
vikt har utgatt och i Heby tillverkas
nu endast tvA storlekar med tjédnste-
vikterna 370 resp 420 kg. Den forst-
nimnda levereras dock i tva olika ut-
féranden.

Den storre Heby-trailern, som ocksa
dr en nyhet for i ar, har sovplatser
for 4 vuxna eller 2 vuxna och tre barn.
Den ar i likhet med Gvriga Hebyhus-
vagnar avsevart ldttare d&n sina kon-
kurrenter i samma storleksklass. '

LATTMETALL OCH ADELTRA

Heby-vagnarna dr byggda pa rek-
tanguldrt stalrorschassi med torsions-
fjadrande axlar ay tysk typ. Vagnarna
ar utvdndigt kladda med alummium-
plat, lackerad, och invandigt med tri-

(Forts pad sid 35)
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D vad man kallar den {6rsta ton- sten, om siindaren verkliger ' BX ;i jilv. Beklag- & 15225 ke, kI 12.00—12.30 pi
T FAE - N YTT drsstationen. Den bandinspelning ot gl\m.;h 5 o 10D BEHOVS DX-ALLIANSEN? nom att byta ut den nuvarande };ﬁ“afrm:t‘t n(‘le:mgos(i‘:h\.'iljnn e 15125 ke, ki 15.00—15.30 pi 4175 1E W Fm? WIER? ¥

Red: B TFAE-red haft tillfille att lyss- kiint. Aktiviteten ir fortfarande Under sin dttadriga tillvaro har ".‘.'g“"is“.“f";f“ mot '”:l ;]xf(ebgn- ett gemensamt resultat saknas ke. Dia och dia har tanken forts
' ed: BENGT DALHAMMAR na till visar att programmet i hég pdA piratradiofronten’”. En- DX-Alliansen stotts och blitts pa Iorcsl;x_:xt_sl s 'I';’{ Alliansen pd sina hill. Xndras inte den ne- Burma BB e Broadcasting fram att det skall viirvas DX-
: stor utstriickning bestir av Gron- ligt en uppgift planeras en sin- mingn hill, dsikterna har ga(¢ dan b‘_?‘"gmt”fn“' o effoktivt gativa instillningen kommer DX- Servico har engelskt program ki are genom olika kampanjer. Eor-
3 FORVIRRAT : bedovande elverksmusik. Att dare for medelilders publik, en vitt i siir. De flesta torde vara harisvartyaty ul;,gcr?o-lscnlcd: ingen att stoppas i sin utveck- 16.00—17.00 pk 5040 och 6035 ke. slaget har !ntt ett blandat mot-
A LAGE | ENGLAND starta den nya stationen var tyd- annan siiger att det blir en ’'pi- ense om att organisationen friim. dels bcrocnd'e 3 ﬁt.s')rc.l tarid ling. Det finns all anledning att Konraiigoone Broadeasti tagande, pi sina hill har det
Sedan de bida "piratsind " ligen mycket enkelt, man képte ratsiindare’” pid Isle of Man, jat svensk DX-ing. Kritiken har lemmarna, av de f;‘ll,t“-r.t,e dels tinka framit och inte lita sig le- C \cn)nt.i ‘;("’“ KOS cnsbx'l;g viickt entusiasm, pa andra be-
et oadal lf";f 3&;!1 arna/ en siindare for ca 50 000 kr och uppgifter om ytterligare sindare vanligen gitt ut pi att DX-Al regel hogst fyra ef N AAD St das av kortsiktiga taktiska syf- orporx:.monv : ommer  att i WAL tydande motvilja. Det finns diir-
TN YN sci ta to" A;:lnn- lastade ch} pi cn.bﬁt. som ank- ir i svang. Man bor inte ta des- liansen pistitts utritta for litet pd ElUDb:.{rnubq '(;);ltn rcsob,ﬁ vad ten som tyviirr forekommer. il(ﬂn;u oice of Kenya inom f6r anledning att limna nagra
o T P liige‘tl %)li‘i\?"‘t ng- rade pi internationellt vatten. sa planer alltfor allvarligt., Fri- I en uttriidesansikan frin Norr. | hn““??"~ SINS l‘--SI “ctl;.-.i“., Kri- 23 synpunkter. Det behdys utan tvi-
ST i(’irvirratg . i ;}n— Sedan var det bara att borja sin- gan iir hur myndigheterna kom- lands DX-férbund, uformad ay o.r_gnmsnllo;wn Jooe for litet kan NY KLUBBLISTA Nya Zeeland: Radio New Zea- vel en betydande propagandain-
S o and da. Ay olikn orsaker overgick mer att stiilla sig till det intrif- ordféranden, levereras den hit- e g A batrittigad A tzostarll lands DX-program, "DX-World"’, sats {or DX-ingen, Detta kan mo-
pecarikiariomiide bida ak- man till att anvinda ett kust- fade. Det éir knappast troligt att tills viirsta salvan. Diir nojer B R N g e L oA iAT Den klubblista som utges T50-  giinds forsta onsdagen i mina- tiveras pa flera slitt, Ett lr att
Hay zuinn meddelades att bevakningstorn ute pi interna- man i lingden kommer att tole- man sig inte med den vanlies Man bor dock df b insnditid gen av Sveriges Radio och DX- den kl 07.40 och 11.30 pAi 6 080 forklara for en storre allmiinhet
pgn Iﬂéll\ge Dtan%l'ade ;Radmnl\[nnx tionellt vatten, och detta har rera att nya stationer etableras kritiken, utan det heter nti DQJ att "’t.:‘.".]bcnll\mlj. m(;gr(lll:fl vikti- Allinsen har nu kommit Utfl cx och 9540 ke. Programmet upp- vad DX-Ing iir for nigot. De
Sis ekl(; Man i Irlindska medfort att brittiska marinen urskillningslost. Utvecklingen den Alliansen iir direkt skadlig for all furfo:“m'('qﬁ:‘ sen inte bor aktuell upplaga. I)en'o!n attar repas foljande sondag kl 02.00 flesta har gjort den erfarenheten
oill‘lmkorst uﬁ:urlx:ggfnd:a:gg k:’l; :lr;)t;gckunnat in%iﬂpn‘.v Ef}flck‘t(-n niirr;l\nst(-. tiden kommer att bli DX-ingen och bor avskaffas snu!.. ﬁ;‘;}.‘;i‘t,‘lﬂ ,%\"k,u'{;{}-mms verk- :ltln;‘;l:l;f;i l;léllll)]”ﬁ: i“So“';;;l:lc 3:::-: pd 11 780 och 15110 ke. att det iir mycket vanligt mcg
. : Y1 S vara ca oc re- mycket intressant och viil vird rast mojligt. Vi har svi Y - DO v . missférstind niir det giiller va

en helt annan, icke tid Bt 3 o v el R - svirt att samhetsfiilt. st kompletta som stir att fa. Swaziland: Inom kort kommer 88 A -
e ireca Al s ety emelln;ng.'ar; :;l‘\el::s‘(gllﬁ;:dl :‘{Ollég rx::otm:\randc att folja. }g-.o nttdi'l.sxl\t(}n ar representativ Aven om organisationen har rl‘)lﬁ“ erhfgls pA begiran frin brittiska armén att borja sind- det hela gir ut pu.uAtt Dx-lnp:'
slutet av maj hordes de forst idic Y orpunesicrmsarnatinom s ND X svagheter och inte helt_infriat de klubben si Iingt lagret riicker. ningar over Tiger Radio med en och amatirradio skulle vara sam
M J de forsta Samtidigt meddelades att ut- KLUBBNYTT Skrivelsen tycks till stor del - e T stiilldes vid S ELiL0E tfelt av 250 W ma sak iir en ofta forekommande
san l:i“‘-lgﬂr{m ifrin Radio Sutch, rustningen for Radio Manx var bygga pi nxissupp[nt!nfngur oy i."rlmmmnt;’"] wm-n‘u‘))vi'ft att K A UL e ; vanforestiillning. Hiir behdvs allt-
f’i(;me en n’){a stnu&onen heter. Det pi vig med flyg frin USA. Man Radioklubben Universal har olika slag. e .;t':;lx:tcn.l 1,‘{",,.5‘:.‘"“(‘“. “ B bt KV-NYTT | KORTHET Tunisien: Tunis har horts slu- 54 upplysning, limpligen genom
ack an : popsingare, "Screa- var beredd att borja siinda en- fitt ny adress, den ir numera Att en samarbetsorganisation f)' .;.._‘ ,-‘)n Tnan hoppas. Samar- Afghanistan: Radio Kabul sin- ta dagens program kl 00.30 pi olikn kampanjer vid utstiill-

g Lord Sutch’, som startat dast nigra timmar efter ankom- Box 203, Stuvsta 2. behivs forefaller uppenbart. Ge- y,r‘:lt',?{-l“.]?:\;‘ miste tydligen fa der pi engelska kI 11.30—12.00 ca 6200 ke. (SCDX)

ningar, informationstriiffar etc.
Ett annat skiil for en viirv-
ningskampanj lir att det stiin-
digt behtvs nya DX-are Istiillet
fér dem som slutar, annars skul-
le hobbyn bli en exklusiv fire-
teelse for en liten grupp. Hobbyn
fir huvudsakligen en hobby fbr
toniiringar, De {flesta lir aktlva
nigra ir och fir sedan andra in-
tressen, de viixer ifriin DX-ingen.
Fir att det inte skall bli en till-
bakaging iir det nidviindigt med
en stiindig pafyllning av intres-
sernde. Det férefaller fir Uvrigt
som intresset iir 1 stigande fir
DX-ing, TV har inte liingre lika
stor dragningskraft som tidigare.
Givetvis har det inte saknats
kritiska réster 1 frign om dessa
forsing. En popularisering av
hobbyn skulle leda till en for-
flackning och siinka standarden
menar man, Denna kritik fire-
faller dverdriven, Det iir en trev-
lig hobby, si varfér inte lita
fler fi ta del av den? Skiter
klubbarna sin verksamhet pa riitt
siitt har de mycket goda mojlig-
heter att leda utvecklingen efter
sunda principer. Att det skulle
bli fler 'ritiigg’ hiller Inte, lik-
som det finns siidanna nu kommer
de att finnas 1 framtiden, men
det kommer att finnas biittre
metoder att motarbeta dem iin nu.
Ay detta framgiar att vilrvning
och propaganda iir nddviindiga
fir hobbyns fortsatta utveckling.
Den kritik som framforts iir

B B e o T T L L T £ o o

tll o Detta &r etapp 2. Sénd in l6s- Sommarens annonspussel ar en tévling i tre etapper
: ANNONSPUSSEL ningen till Teknik for Alla "An- f6r hela familjen. Trevliga fiskedon att vinna. 16 priser
‘ “ Q nonspussel 2" Box 3137, Stock-

utdelas varje géang.
holm 3, senast den 24 juli.

.. o L1
GOR SA HAR:
Hir nedan presenteras kdnda firmamérken, vilka NI pd mot-

stiende sida kan finna en del utav | férsta rutan pd de vdg-
och lodriita raderna,

Det giiller att identifiera den delen med nlgot mirke pd denna
sida och sedan fylla i firmanamnet.

PETTA KAN NI VINNA:

5 1:a, 2:a, 3:e pris bestdr av spinnset innehdllande spd, rulle
| . 39 ! 4 . i > och betessortiment.

4:e pris hav for flug och spinnfiske.

5—16 pris betessortiment.

dverdriven om ocksii inte bety-
- A . . o . Forst i T delselts. ¥Friagan bir diskuteras
Férening med mening Trimmad for blixtax gen inom klubbarna, di den iir av
;-lkc for deras framtida verksam-
het,

LYSSNARTIPS

Tipsbidragen nedan kommer
frin Lars Lundstrom i Borlinge.

Tunisien: Tunis hors bra pi
962 ke efter att Abo stingt vid
23-tiden. Har littrapporterade
engelska program.
Ceylon: Minga har svirt att
4 identifiera Commercial Service of
sport och Ha alltid Esso i tan- Radio Ceylon. Hors ofta med
camping karna god styrka pi 9667 ke k1 15.00
med engelska reklamprogram.

Etiopien: ETLY, Voice of the
Gospel, sinder religiosa program
pi engelska till Indien kl 15.30
pd 15410 kec. God styrka.

Niista bidrag kommer frin Ro-
ger Jacobsson som sint in en
lista Over engelska program frin
olikn stationer:

Albanien: Tirana kl 21.00 pa
7090 ke — 42,31 m.

gl | BRIO

BRIOMEC

Bildack for varje bil Lér och lek med Ledande i
och véglag " BRIOMEC

|
%)

FAGERSTA

. Spnnieii zlllx;blio ﬁNaclonnl de

-} Espana . ph 9360 ke —

i Det kostar s& mycket Vid val av stal "— banken for hela Ett svenskt spo fran 32,04 m.

- : mindre med ‘'slanten”’ barjan till slut Marocko: Radiodiffussion Té-
x Volkswagen lévision Marocaine kl 22.00 pi

11735 ke — 25,56 m.
Israel: Xol Israel k1 17.00 pad

ONKY'O 27M¢ 9009 ke — 33,30 m.

i _Frankrike: Radiodiffussion Té-
GﬁSM:BEB.G AB GYLLING &TO : lévision Francaise kil 14.00 pi

15 245 ke — 19,68 m lordag och

astedtia AR --\:-\...Ll..s..a....‘l:._.... o, .
Sy

OSRAM

sondag.
1,5 W radiosdndare Indien: All India Radio k
: 1
— batar som passar alla | 5 medborgarbandet. 15.00 ph. 15 225 ke — 19,70 m.
— det lys;?(de vérlds- TANKBAR 2 kanaler: Vi tackar bidragsgivarna och
mirket

75 hoppas att fler skall gora si
T | nodfrekvens mi?dnn att rapportera till spalteg
snabbt — latt — Il sjésportfrekvens vad de hort pA banden.
billigt : (Forts pa sid 26)
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Stahl, Svlng-tnvlgon 20, Haillefors,
Dyborn, Hégéasviigen 6 A, Karlskoga 2,
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ATT LYSSNA PA LATIN-
AMERIKA

Latinamerika ifir for ma
DX-are det fornimsta och nfegsl;
givande omridet i minga avse-
enden. Det iir litt att forstd, ef.
tersom det finns minga stationer
att vilja pd, ett rikt programur.
val med mycket musik, Att lyss-
na pd Latinamerika kriver mye-
ket, formidgan siitts pi storg
prov. En nackdel ir att den biig-
ta_lyssningstiden ir pi natten,

For den som i bérjan lyssnar
till Latinamerika liter det mest
som ett enda sammelsurinom. My-
sik och tal avliser varandra i
snabb takt och det mesta gar

forlorat. Men si sminingom liir

Radio Monumental i Costa Rica ar
en av de vanligaste stationerna |
Centralamerika sommartid. 6 215 ke.
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D& Radio Aparecida | Brasilien fi--

rade 10-drsjubileum sdnde man ut
den hédr vimpeln till sina lyssnare.
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Skolradio finns det ocksa i Brasilien.
Emissora Rural hérs pd 5025 kc
ibland med bra styrka nattetid.

man sig dock allt mer. De forsta
och littaste stationerna ir bra-
silianska, som ofta kan horas
tidigt pA kviillarna pd de kortare
viglingdsbanden. Spriket i Bra-
silien iir portugisiska, medan
spanska anviinds i alla oOvriga
linder i Latinamerika. Brasilian-
ska stationer ir de mest hetsiga
och livaktiga av alla, och att
lyssna till deras fotbollsreferat
iir en upplevelse. Allteftersom er-
farenheten viixer kan man ge
sig pi allt svdrare stationer och
leta efter rariteter. De {inns
framfor allt i Ecuador, Peru och
Centralamerika. En varning ir
pi sin plats betriffande dessa
stationer: hiir fir det ofta riska-
belt att lita pdA tabelluppgifter.
Man miste ta stationens anrop
for att vara pd den siikra sidan.
Ibland hiinder det att en station
reliiar en annan stations pro-
gram, vilket kan ge missvisande
resultat,

Svarsprocenten iir lig for rap-
porter till detta omride. Det
finns nigra saker som man bor
tiinka pd, som kan ge biittre ut-
byte. Som alltid bér man ha
minst tre siikra programdetaljer.
For Latinamerika giiller att man
inte fiister sA stort avscende vid
programmet som siAdant, den
spelade musiken noteras oftn inte
cte. Diiremot fiister man stort
avseendo vid reklamen och det ir
siidana inslag som bir rapporte-
ras I forsta hand. Mycket av re-
Klamen ror lokaln produkter och
iir kansko inte si litt att uppfat-
tn, Ofta fbrekommer dock liitt-
rapporterado internationelln in-
slag. Svarsporto bir givetvis Dbi-
fogns. Klubbens spanska och
portugisiska rapportkort kan med
fordel anviindas, Latinameriln
iir ett kriivande fiilt, som har
mycket att ge 4t den som bemd-
g:‘rl 8ig och har tillriickligt tiln-

od,
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Du som har anlag och intresse for teknik har idag chanser som aldrig fGrr. Behovet av viiluthildade tekni-
ker dir i stindigt stigande. 1970 behovs det 152,000 nya ingenjorer, dvs 709 fler in idag.
NKI-skolan ger Dig som vill behalla Ditt dagliga arbete flera mijligheter att pd fritiden studera till ingenjor.
Du kan viilja mellan inte mindre in fyra olika viigar till ingenjorsexamen och 42 ingenjirskurser pa 16 olika
linjer.
Kvalitet. modernitet och effektivitet kiinnetecknar NKI-skolans ingenjorsuthildning. NKI-skolan vet vad indus-
trin behdver. ger Dig den utbildning Du hehéver och gor det snabht, siikert. ckonomiskt. Sikta in Dig pi en vil-
Letald hefattning, borja Dina ingenjorsstudier vid NKI nu -— om 3-—5 ar iir Du fardig, just vid den gynnsam-
maste tidpunkten! Ta idag forsta steget genom att fylla i och siinda in frikupongen.
‘>
NKl-skolans hagre fackingen- NKI-skolans fackingenjiirskur- NKI-skolans tekniska gymnasie- NKl-skolans tekniska fack-

jorskurser med  examen  vid
NKI ger en uthildning direkt
avpassad till industrins hehov.
Kurserna iir uppdelade pa 16
linjer med specialiserad ut-
bhildning inom det fack Du
viiljer. Kurser finns inom fél-
jande 16 linjer: maskinteknik,
verhstadsteknik, gjuteriteknik,
motorteknik,  bilteknik, flyg-
teknik, viirme- och sanitetstek-

nik, elkraftteknik, teleteknik,
hushyggnadsteknik, viig- och

vattenbyggnadsteknik, kemitek-
nik, textilteknik, cellulosatek-
nik, offert och forsiljning, pro-

duktion och personal.

ser med examen vid NKI ger
samma uthildning som de kom-
munala tekniska skolorna och
ger Dig en Kortare viig fram
till ingenjorsexamen. Du fir en
gedigen allmiin och teknisk ut-
hildning, hla. ingar tva frim-

kurser med statlig examen mot-
svarar kraven for tekni=k gym-
nasicexamen och ger Kompe-
tens till intride vid tekniska
hiigskolor. Specialiseringen iir
inom vissa linjer storre i NKI:s
higre fackingenjors. och fack-

skolekurser med statlig examen
ger samma uthildning som spe-
ciallinje vid tekniskt gymna-
sium. De siktar framfor allt till
att ge uthildning at den som
dgnat sig at en sirskild yrkes-
gren och vill skaffa sig ingen-

jorskompetens inom detta om-
ride. NKl.skolans tekniska
fackskolekurser omfattar fol-
junde 8 olika linjer: maskintek-
nik, kraft- och viirmeteknik,
verkstadsteknik, husbyggnads-
teknik, viig- och vattenbygg-
nadsteknik, elkraftteknik, tele-
teknik, Kemiteknik.

ingenjorskurser. De tekniska
gymnasiekurserna finns pa fol-
jande 10 linjer: maskinteknik,
byggnadsteknik, elkraftteknik,
teleteknik, Kemiteknik, mer-
Kantilteknik, eellulosateknik,
flygteknik, gjuteriteknik, viir-
me- och sanitetsteknik.

mande sprak i Kurserna, som
ar anpassade dven for den som
vill studera pa fritid till ingen-
jor med enbart folkskola som
grund., Fackingenjorskurserna
omfattar  foljunde 7 linjer:
ma=kinteknik, motorteknik. el-
kraftteknik, teleteknik, hos-
byggnadsteknik, viig- och vat-
tenbyggnadsteknik, kemiteknik,

.CZ}OE ipﬂ dvs drygt 2.700 av alla korrespondensutbil-
dade ingenjorer i S\'crigc kommer fran NKl-skolan, som
har Nordens frimsta erfarenhet av framgangsrik teknisk
utbildning per korrespondens. ﬂl‘ ‘/’/é) av NKl-ingen- |

jorerna har enligt firska utredningar sjilvstindigt ingen-
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jorsarbete med goda loner. .;”(’. ””( kronor i

okad livsinkomst ir ingen oméjlighet f6r den som skaffar
sig en ingenjorsutbildning vid NKI-skolan. Allt om NKI-
studiernas betydelse for Din livslén finner Du i broschy-

ren " Er livslon — en livsfraga™ Gratis genom frikupongen!

7’ 2
KLIPP G IKUPONG NKI

()CII l Fyll i hela frikupongen. Du far da gratis NKI:s nya kurs-
SKOLAN

(Kan postas utan kuvert
och utan {nimarke)

v E AT program. de nya studichandbickerna "lngrnji)'rs!ubilllnl'ng"
15/11\1) l och "Tekniska fackstudier”, tudskriften "Pa Fritid™ samt
ol ett personligt svar am just Dina majligheter. Om Du till en

]1)_'1 (7 4, llnir;:m endast vill ha kursprogrammet och studiehand-

biockerna behover Du bara ange namn och adress.

Frankoras ej. NKI'}
~_betalar portot. 3

: Namn

S e O S S Till

8088 | NKI-SKOLAN

e . e T ST Bk E33
i Rosthorees ‘ felsor Stockholm 12
l‘ VIRE Sy sseisalning i TERT: tel. 08 5205710

| Skolutbildning (ange ev. examen och artal) Biloga garna betygs:
l i avskrifter. Sand da kupongen i frankeral kuvert,

NK
i
knn!

nadsfrit genom Kupong

en!

GRATIS STORA
STUDIEHANDBOCKER

S - A .
B n"‘"'}f_"" moderna effektiva tekniska kursprogram, finner Du
Benjorsuthildning” och “Tekniska Fackstudier”. Rekvireras

l Praktik (ange huvudsakilg sysseisatining)

J  vac siiiie o neist Viija utbiida Dig titr2

l ! Annat omrade DU ar sarskilt intresserad av?

Svarsiorsandelse
Tilistand nr 104
Stockholm 12 §

' {'V\li DU ga dirert pa malet _; | Nar vill Du vara xiar

p9ISL Vil

l | elier. 1 etapper med Din utbildning?
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STRANDHUGG . ..

(Forts fr sid 11)

vi bunkrar 110 liter bensin
. for att ha tillrdcklig bransie-
marginal.

Innan vi kojar ger pensio-
natsvirdinnan i Sjotorp oss
ett ord pa vigen i form av
en sann historia ur livet.

— T hostas kom tre gote-
borgslotsar hit for att hdmta
en nybyggd lotsbat, berittar
hon. — Det blaste ordentligt,
men lotsarna hade bréattom

for de ville inte missa en
fotbollsmatch i Goéteborg. De
stack ddrfor ut och allt gick
hyggligt Lills de passerat
Lurd. Da borjade det gunga
pa allvar och lotsarna ham-
nade i en enda hog pa styr-
hyttens durk. Nar en av dem
tittade upp sig han hur
vattnet stod som en Kkvast
rakt genom nyckelhdlet...

Lotsarna kom fram, men
de lir fortfarande vara for-
vanade over att det kan bla-
sa S& pa en insjo...

PA morgonen visade sig
dock Vinern fran sin bésta
sida. Vi slussade ut, vinkade
farvil till den sista Gota
Kanal-slussvakten och styrde
sedan ut pa denna viildiga
sjo, som i Europa bara over-
triffas av Ladoga och Onega
i storleksordning. Vinern #r
140 km lang och den storsta
bredden dr 80 km. Aven om
det finns enstaka djup pa
ner till 92 meter sa idr sjon
i stort sett grund. Sjon blir
krabb, brant och brytande

e >

vid hird vind, men vigorna
far aldrig den vildiga kraft
som pa Viittern. Den Korta,
obehagliga sjon ger dock
smabdatsfararen” mera obehag
vid méttlig vind dn de ling-
re Viitternvagorna. Vid sid-
vind kan dock Vianern bli
farlig da de branta vagorna
ger en Kringning som Kkan
fa en liten bat att kantra
om olyckan #dr framme.

I stralande solsken limna-
de vi skirgardsomradet vid

(Forts pa sid 32)
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ngen en volt och

ningsgrad berdknas till om-
g 50 procent, dvs ca dub-
Dbelt s& mycket som man kan
rikna med i en turbin- eller
dieselmotoranliggning. Ovri-
ga vasentliga fordelar dr att
maskineriet med tillhérande
. pransleférrad forviintas bli
.~ mindre skrymmande, littare
och mer tystgdende én nu
kiénda enhetsmaskinerier for
ubAtsdrift. !

Redan 1 slutet av andra
virldskriget hade tyskarna
‘nagra ubatar utrustade med
enhetsmaskineri, det sa kal-
lade Waltermaskineriet, som
drevs med vatesuperoxid och
‘brannolja. BEtt liknande
kretsgangsmaskineri har se-
dan lange provats i den brit-
tiska ubatsflottan pa ubatar-
na Explorer och Excalibur.
Den effektivaste och sikras-
te formen av enhetsmaskin
ar dock atommaskineriet.
Men atomubdtarna dr #n sa
lénge for dyra och for stora
for wupptrddande 1 VAara
3t ifranga och grunda Ostersjo-
farvatten.

ASEA-bestdliningen, som
efter nigra ars arbete skall
resultera i en 200 kW proto-
typ, avser utveckling av ett
helt nytt lovande maskineri-

ot diDese]eh::;;:; system. De internationella
e aliatolaa erfarenheterna inom detta
e P  omrade ir &n si linge inte

si stora. Manga industrier
varilden runt ar emellertid
engagerade i brinslecellut-
wvecklingen.

For att kunna forverkliga
den hiar skisserade malsatt-
ningen for wvar framtida
ubatsutveckling fordras en
fortsatt samlad fortlépande
kraftinsats av i forskning,
projektering och byggnation
engagerade industrier, ma-
rinstab och forvaltningar, ett
stort antal kvalificerade ci-
vila och militdira tekniker,
erfarna ubatsofficerare, un-
derofficerare och underbefil
sami slutlizen mycket peng-
ar.

STRANDHUGG . ..
(Forts fran sid 307

 Sjbtorps Svartskir och still-
de kompassen pa rak vistlig
5, Med den blanande kus-
, babordssidan friste
i bogvattnet
e om foren. Si
ngom siktade vi Djurd

‘Efter en och en

50 i den blanande strandsilhuet-

ten.

Lurd skargard striacker sig
mellan Virmlandsnids 1 norr
och Kallandso i sdder och
gar alltsd som ctt band tviirs
over Viinerns smalaste del.
Det dr en fascinerande vac-
ker skirgdrd med lummiga
holmar omviixlande med ka-
la skir. Vattnet dr grunt och
mellan fyrarna Grans gosse
och Gunnarsholm leder en
smal farled inramad av ett
veritabelt  spjilstaket av
sliatprickar och kvastar.

Niar vi letat oss genom
ridnnan smoég vi oss forsik-
tigt med en man pa fordick
in till en av Lurds yttersta
holmar. Det var en egendom-
lig  upplevelse att gora
strandhugg pi denna avligs-
na holme. Framfor oss lag
"havet” Oppet utan landsikt
i soder och viister. Langt
borta i Oster skymtade vi
Kinnekulles bla kigla. . De
vittrade hillarna och vind-
pinade tridden pa holmen gav
ett intryck av att man be-
fann sig langt ute i en havs-
skirgard, att man var pa en
plats dar hav och himmel
var forhidrskande.

Sedan satte vi kurs ut mot
de fria vidderna. Ballong-
prickarna forsvann langsamt
akterdver och foréver lag mil
efter mil av fritt vatten. Vi
gick mot Megrundets fyr och
distansen dit var 11 distans-
minuter — ca 20 km — och
kinslan av att befinna sig
pa oppet hav blev allt star-
kare.

Fran en smabat sett —
stahojd — &ar avstiandet till
horisonten ca 5 km, men
hoga foremal hojer sig sa
att siga over jordrundningen
ock kan darfor siktas pa be-
tydligt storre avstind. Det
drojde darfor inte liinge forr-
an vi siktade Megrundets 13
m hoga fyrtorn som en liten
svart pinne vid horisonten.
Vil framme vid fyren stéllde
vi kompassen pa 272 grader
och girade mot Dalslands-
kusten.

De sju distansminuterna
— 13 km — till Kriklingar-
na avverkades snabbt. Man
hade varnat oss for detta
dolska barriéirrev’’ som lig-
ger ett par distansminuter
utanfér kusten och som iir
manga sjomil langt. Vi fick
spana ldnge i kikaren innan
vi siktade stangmirket pa
en av de laga kobbarna och
fann de tavelmiirken, som
leder in mot den smala och
slingrande passagen genom
detta av grynnor och skiir
uppfyllda vatten.

Sedan var det fritt fram
mol Kopmannehamn, inlop-
pet  till  Dalslands  kanal,
Framfor oss lag Dalsland,
ett landskap, som vi vissle
mycket litet om annat éin att
didr var langt mellan min-

niskorna, att det fanns vack-
‘ra sjoar, att Aarna hette #l-

var och aft demarksbergen

~ kallades fjill. ..

USA HAR
ELEKTRISK . ..

(Forts fran sid 15)

ning med laddningen till den
andra Bikini-bomben slant
skiftnyckeln och en kedje-
reaktion boérjade i plutoniet,
Ett blindande, blaaktigt sken
fyllde rummet under tionde-
len av en sekund. Slotin ha-
de sinnesnidrvaro nog att med
blotta hiinderna riva ned sta-
tivet innan reaktionen hann
ta full fart.

Slotin forstod genast att
han inte hade skuggan av en
chans att dverleva. Han avy-
led nio dagar senare. Inte
langt fran den plats dédr Slo-
tin for 18 ar sedan testade
de topphemliga mekanismer-
na till USA:s forsta kirnva-
pen pagar idag ectt annat
projekt som omges med
striing sekretess.

Arbetet kan leda fram till
ett kidrnvapen av helt ny typ
— en elektrisk litiumbomb.
I forsta hand iir det natur-
ligtvis militirerna som lig-
ger bakom och pressar pa
dessa experiment. Men det
finns #dven tinkbara fredliga
anvindningsomraden.

En sadan kirnladdning
skulle kunna anviindas vid
framspringning av kanaler
och hamnar, vid oljeutvin-
ning ur oljesand samt for
manga andra dndamal.

Vid anviindning av Kkirn-
laddningar for fredliga &n-
damal krivs att laddningar-
na inte avger nagon storre
miingd radioaktivt spill. Om
en elektrisk litiumladdning
kan framstiillas — vilket dn-
nu torde vara en oppen fri-
ga — skulle den kunna go-
ras praktiskt taget helt fri
fran radioaktivitet.

I litiumbomben astadkoms
den erforderliga temperatu-
ren i en gasblandning av vii-
te och tritium med hjilp av
ett Kkraftigt -elektromagne-
tiskt fidlt, som komprimeras
av en spriingladdning. Vid de
enorma magnetiska tryck
som uppstar ir det tinkbart
att en termonukleiir kedje-
reaktion sitts igang.

Nir jag limnar Los Ala-
mos och de tusentals atom-
forskarna och teknikerna ''pé
kullen” hors i fjarran ett
dovt mullrande och marken
skakar. Ar det manne
forsta lyckade provet med
det nya hemliga vapnet?

SPEEDY-SUCCE . . .

(Forts fran sid 16)

vererats fran TeBe-bolagen
i Umed. Uppskattningsvis
finns i dag nirmare 1000
Speedy-batar i Sverige. T
Finland har man ocksa en
Speedy-klass med livlig thy-
lingsverksamhet. - Det  bor
alltsd finnas tillriickligt un-=
derlag for att Speedy-kias-
sen skall kunna tas upp P&
tivhimgsprozrammet hara
SVERA kan bestiimma Sig:

det -~

Metabos nya oscillerande slip 8r en av de fd maskiner av denna typ som har

forstarkt isolering och blivit dubbelkvadratmirkt.

Vi har provat:

TYST SLIP
PLANAR FINT

Av ROLAND SUNDOQVIST

De oscillerande slipmaski-
ner yrkesmiin anvinder
brukar ofta vara stora, tunga
och dyra. Fa amatérer anser
sig ha anvindning fér en sa-
dan utan néjer sig oftast
med en tillsats till en borr-
maskin. Dessa #dr ofta inte
sda effektiva och dessutom
for borrmaskiner alltid ett
forfirligt oviisen.
Tillbehorssatserna iir ocksa
ofta tiinkta for att anviindas
pPa uteslutande mer eller
mindre horisontella ytor och
fistanordningarna #r ibland
siddana att tillsatserna loss-
nar om man forssker bear-
b.eta en vertikal yta. Slipsats-
tillbehéren kan inte heller
a:!ltid representera den biista
1dsningen . nir det giller
gljgpp och manéverbarhet.
Qar dr de naturligtvis under-
ligsna en maskin som kon-
struerats uteslutande med
tanke pa att utfora sliparbe-
te. En siadan handslipmaskin
har ocksa motorvarvet av-
Passat fér att ge bista maj-
liga resultat vid slipnings-
arbeten, nigot som inte
alltid dr fallet nir det giiller
en elpktrisk handborrmaskin,
Som ju ocksi maste anpassas
aven for atskilliga andra ar-
betsmoment éin just slipning.
Metabo har nyligen slippt
Ut en Jiten oscillerande ma-
skin  meqd inbygzd motor.
€n har en slipplatta av un-
Befir samma storlek som
orrmaskinstilisatsernas = —
90X170 mm — och #r alltsa

betydligt mindre én de van-
liga yrkesmaskinernas.

TfA har provat den och
kommit till resultatet att
den dr mycket bekvim att
arbeta med. Den laga vikten
gor att man utan oligenhet
kan arbeta dven mot verti-
kala ytor. Rent effektivitets-
miissigt dr den underligsen
de stora maskinerna men vil
sa bra som de flesta borr-
maskinstillsatser. Den stor-
sta fordelen &r Iljudnivan.
Maskinen #r niistan tystga-
ende. Man kan faktiskt koéra
den mitt i natten utan att
stora grannarna. Ljudet &r
avsevirt ligre #dn det som
manga elektriska rakappa-
rater astadkommer.

Maskinen ar

hjilp.

Slippapperet siitts fast med
tvA enkla, rediga klimmor.

Sladdlingden &r hela 5 m,
vilket dr ett mycket stort
plus. Givetvis #r maskinen
S-miirkt och dessutom dub-

belkvadratmérkt. Den har

saledes forstirkt isolering

och man slipper jordansliut- ‘

ning.

Stromférbrukningen ir
0,34 A.

Maskinen ir avsedd endast

- Ak >

f6r 220 volt vaxel_é_tra‘z_:j.j
Pris: 204:— (exkl om:

speciellt
limplig fér hobbyfolk, vilket
inte hindrar att den kan va-
ra #dven yrkesmin till god

Bygg w&-ﬂm board.

Tol. Skellefted 30190

BresUnme

ir det dealiska materialet for
villor och spartstugar, P -
ByaaUnire 3 ’

farenklar arbefet.

ByacUne : *
firbilligar viggkonstruktionen.
med 28-30 /. | [imfbrelse
med viigg av konventionell typ.

ByaaUniTe
fir ytter- och innerbeki¥dnad,
fyller kraven f&r statliga bostadslin.

Rekvirera braschyr -
med "egenskapsredavisning.”

AKTIEBOLAGET =X
SCHARINS SONER 2

CLEMENSNAS

Det programmet skulle jag‘*f’f’

vi lj a . Hur ofta har Ni inte
hora om!

och kontakter eller
strom.

met bandas — tyst

Bandspelaren har 2 spér och centrumdriv-
ning som stora epparater. Hastigheten &r
konstant, 4,75 cm/sek (17/87) och de in-
banden kan ocksd spelas av pd
andra bandspelare. Y ‘
Radicapparaten #ir en superkop

ett faredrag eller en sprakkurs? .
Men Ni har inte haft ndgon bandspelare tifl hands,
det har varit for besvirligt att greja med sladdar

Med en STUZZ| DISCORDER — heltransistorise-
rad radio, bandspelsre och grammofon | ett —
behéver Ni bara trycka pa en knapp och program-

som helst, hemma, i béten, bilen eller pa stranden.
4

vat STUZZI BO 604

tinkt det om ett musikstycke,

NI har varit utan tillgéng till el-

"
e

eller med hogtalaren pd — var %5

ad
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TfA STAR KART

TfA Star Kart dr den latt-
byggda Formel K-vagnen.
Den har testats hart och ar
mycket robust samtidigt som
den &r smidig. Viiger mindre
An de flesta andra vagnar.
For en fardig fullt komplett
vagn behover ni inte betala
mer dn 850 kr. For enbart
firdigsyetsad ram med peda-
ler och vajerstriickare 170 Kr.
Ritning, pris kr 18:50, bestél-
les p&4 nedanstaende kupong.

Bestallningskupong — —
Il’ekn;kv for Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Harmed rekvireras .... St ritning
p3d TiA:s Star Kart. Pris per st
lkv 18:50, Betalas mot postiorskott.

Hur fungerar det?

U))l__'“‘/

B

TRYCKET INTE AR DET-
N SAMMA HOGRE UPP I LUF-

PIAN. LIKSOM [EN VANLIG
TYP AV BAROMETER AR

\ ;:\ -'A:& (L (
HOJOMATAREN AR ETT vIK-
TIGT INSTRUMGNT | FLYG- B
PLANET.DET VISAR PR IR
VILIKEN HOID OVER MARKENRES

MAN BEFINNER 5/6 UNODER
FLYGNINGEN.

ALUFTTRYCK

VAkUUM

186.

GRUNDAR SIG PRATT LUFF

TEN 50M NERE VID MARK:

DEN VIKTIGASTE DELEN A
TAREN EN TAT LITEN BEHALLARE UR
VILKEN MAN PUMPAT UT LUFTEN.

U HOGRE PLANET FLY- |
GER DESTO LAGRE AR | ¥

$

HOIOMA-

PR

Woer vrrme Lurrrrvcker
VERKAR PR BEHALL ARENS

|\ NEDST, NAR TRYLKET MIN-
~|sKAR ELLER OKAR.

‘\Lock 5OMROR 516 UPPAT OCH B

DENNA RGRELSE BVERFORS TILL EN MEKANISM

ARM, EN KUGGSTANG OCH SLUTLIGEN EN

HIUL . HIULET VRIDER RUNT VISARNA GE~

SVARAR FOR VISARNAS ATERSTALLNING.

IR

RIGHT EUROPA-PRESS

BAKOM IN5TRUMENTBRADAN MED HIALP Av EN |

KUGGSEKTOR, S0M PRYERKAR ETT KUGG-

NOM EN KUGGVAXELANORDNING.ENFIARDE [

ViD HAVSYTAN
VISAR MATA-
o REN NOLLY

PILOTEN MESTE KOMMA IHAG ATT | I

VADERLEKSFORHILLANDENA OLKSA

KAN ANDRA LUFT TRYCKET (HOGTRVCK I8
[-LAGTRYC 1) AVLASNINGARNA FAR &

SKE MED HANSYN TILL DETTA .-

S BN DS R e Lre

ATT BLI INLAST | EN DODSCELL
O O N
T MEJ . -
DOR. MEN DET AR NOG SAKERT EXT.

FOTSTEG! DA KOM-
MER DE HIT OCH
SLAPPER MEJ
> LOS.

FANGE?Z HAR NI
ANNU INTE UPP-
FANGE ! JTACKT ATT JAG AR

FALY MEY,

Ny

. .~
4\\@ :

ER LEDARES KAHMEES
> GK}HF?

8 l .
W ‘

A

lﬂilll{l '

RAG HAR ANGAR
n\n—& ER. JAG

DE ER-.-.. OCH EN
DEL ANNAT!

L/ DARFOR OVERLAMNAR JAG
ER AT LOJALARBETARE Gl 298
— HAN AR EXPERT PR ATT.

PRECIS VAD JAG TRODDE.

FA FOLK ATT TALA,

DET VAR EN
~{ OTACK FIGUR!

BILTJUV . ..

(Forts fran sid 17)

en broms av mindre typ én
den som anvinds i de .r.mx_msta
flygplanshindren. Det &r inte
_~ som man kanske tror —
skivbromsar som anvinds.

Dessa har sina givna for-
delar, framfor allt vid liing-
re bromsningar. Men hér ir
det fraga om stora friktiops-
krafter under kort tid (nag-
ra sekunder), och da fore-
drar man lamellskivbromsar.

Dessa paminner om de
promsar man tidigare anvin-
de i flygplan, De innehdller
ett antal skivor eller lamel-
ler, varannan roterar och
varannan ir fast. Genom att
i axiell led pressa ihop dem
kan man sedan variera frik-
tionen.

AVEN BRYTSKIVOR

Foérutom bromsen bestar
hindret av en brytskiva. Den
ena bromswiren loper ut di-
rekt fran trumman, medan
den andra dr spind fran
trumman tvirs over vigen
till en brytskiva.

Med detta arrangemang
far man exakt samma lingd
pa de utlopande wirarna, vil-
ket dr nodvindigt for att fa
den uppfangade bilen att
stanna pd vigen. Det finns
givetvis ocksa ectt nit samt
upphingningsanordningar for
detta.

Nitet sluter sig (som
framgar av teckningen)
kring bilen. Detta ir inte i
forsta hand fér att hindra
de akande att komma ut.
Snarare har konstruktionen
utforts pa detta sitt for att
bromskraften skall angripa
strax bakom bilens tyngd-
punkt. Hirigenom férhind-
ras att denna vilts eller
slings omkring si, att ska-

dor pa bil och innehall upp-
kommer,

BILEN STYRS OBEVEKLIGT

“Uppbromsningen far inte
goras sa hard att passage-
rarna far skador. Man har
dirfér stannat for ca 1,5 g,
dvs halvannan ganger jor-
dens dragxraft. Det ricker
for att tvinga bilen att ga
}'akt fram #ven om féraren
! panik skulle stilla fram-
hjulen snett,

RCtardationsstrﬁckan bor
de.s'x.st.xtom vara si kort som
mojligt med hinsyn til] att
den fordrar rak vig. Man
Vill ju ha tillgdng till sa
Mménga limpliga spiirrplatser
Som mgjligt.

Att segun niitet sluter sig
om  bildérrarna  och héaller
dessa stingda har ordnings-
Lnukten sitkert ingenting
lmot. Som bara har att i
Ugn och ro slussa ut resenii-
T'Crna en efter o o6

SPARREN UTSES

Platsen for spidrren méste
utses i forvag, och vissa for-
utférda. Broms och brytskiva
maste vara placerade i kraf-
tiga fundament som star
beredande arbeten skall vara
emot krafterna.

For en bil som uppfangas
i 120 kilometers farft blir
bromsstrickan ca 70 meter,
varvid hiinsyn tagits till att
krafterna maste ansiittas
mjukt. Fordringarna pa vii-
gen blir alltsd att den skall
vara rak och utan farligare
hinder eller ljupare diken pa
en stricka av 80—90 meter
fran hindret, som i utgéngs-
liget sitter uppspint pa ett
par tristinger av tiltstings-
typ.

Det bor finnas Aatskilliga
platser som fyller fordring-
arna. Ofta har man i en par-
keringsplats den erforderliga
breddningen av viigen som
krivs. Den ovriga trafiken
kan man lata passera genom
att hindret halls nedsiinkt
tills det ritta &gonblicket
kommer.

TVA MAN KLARAR DET

Hindret, som #n si linge
bara gjorts i modell, beriik-
nas totalt viga 2—300 kg.
Det mesta av den vikten ut-
gors av linorna. Genom att
den tyngsta enheten, brom-
sen gjorts hopplockbar, har
man undvikit komponenter
som dr storre dn att de be-
kvimt kan bidras av tvd man.

Tiden for upplockning och
riggning av hindret beriknas
vara tio minuter, om forfa-
randet pa forhand inovats
och platsen dr vil forberedd.

Sedan hindret gjorts klart
kan det skétas av en man.
Denne reglerar den maxima-
la bromskraften manuellt ge-
nom att med hdnsyn till det
aktuella fordonets vikt gora
en instdllning pa4 bromstrum-
mans skala. Sedan skots an-
bringandet av bromskrafter-
na automatiskt.

MATTA BILLIGARE

Hinder av den hir beskriv-
na typen blir givetvis betyd-
ligt dyrare én de enkla spik-
mattorna. Men & andra sidan
vagar man hoppas att de lik-
som pa flygplatserna med-
verkar till att spara min-
niskoliv och dessutom mate-
riella virden i form av bilar
och annat stéldgods samti-
digt som polisen besparas
ménga stora och dyrbara pﬁf-
drag for efterspaning av Kri-
minella element.

SITT | BATEN

(Forts fran sid 20)

fiskat frAn Haparanda i norr
och ner till Torhamn i soder
och det kan inte vara en
tillfidllighet, att den sma&hdv-
dade, bukstinna, ryggbreda

och gula storgiiddan alltid

dykt upp just kring den 20
augusti.

Varfor skulle inte en fisk
k}_mna héalla en tidtabell lika-
vil som en fagel som vipan,
larkan, trasten eller ejdern?

_Ett utmirkt tips fick vi
for ett par ar sedan av en
gammal fiskerdv. Hjilper
inget annat i ett vatten, dir
man vet att det finns fisk,
s& brukar jag koppla ihop
tvid beten till ett. Forst tar
jag bort kroken pi en spin-
nare och sedan fister jag
fjiderringen i huvudéglan pa
en mindre wobbler och jag
far ett bete, som forbluffan-
de ofta tycks intressera iven
de sloaste och miittaste tor-
skar och giddor. Jag tror
att det d#r vibrationerna i
vattnet, som viicker rovfis-
kens nyfikenhet — eller ock-
sd grips den av avund, nir
den tror sig se en fisk just
P4 vig att jaga ifatt en an-
nan mindre fisk. Berdttade
han.

Knepet har provats med
framgéng ...

RULLANDE . . .
(Forts fran sid 23)

fiberplattor. Golvet &r av
vattenfast plywood plus en
heltickande plastfiltmatta.

Stommen till vagnarna &r
gjord av lamelltrd, taket Hr
forstirkt med stalror. Plast
och perstorpsplattor ingér
rikligt i inredningsdetaljerna
och isolationsmaterialet mel-
lan ytter- och innerviggar ir
cellplast.

For att gora det sa Ilitt
som mojligt for amatoren le-
vereras byggsatsversionerna
med uppresta viggar. Sing-
lador, skdrmviggar och skép
dar fastmonterade, de elekt-
riska ledningarna dr dragna
och platarna idr firdigskurna
med nummer hénvisande till
den omsorgsfullt utarbetade
arbetsbeskrivningen.

El] FARG OCH LIM

Firg, lim och textilier £ol-
jer ej med monteringssatser-
na. Diaremot ovrigt byggma-
terial och detaljer med skruv,
spik, isolering, elektriska
tillbehor, aluminiumplat,
plastmatta beslag och las.

Och hur mycket sparar
man in pa att kdpa en mon-
teringssats i stillet for en
firdig husvagn?

Priset p& populdrvagnen
frin Heby typ II-600B é&r
fardigbyggd 4 980:— och som
byggsats 3595:—. Alltsa
grundinbesparing 1375:—.
Byggsatsen levereras dock
exklusive textilier, dynor,
farg, lim och S-skylt.

D& dynorna kostar 50 kr
st (4 st) och Gvriga textilier
samt fdarg och lim knappast
gar att f& under 75:— &4r vi
nere i en vinst pA 1100:—.

Sedan beror det pA vad man
viarderar sin tid till. Kan
man plocka ihop monte-
ringssatsen pa 50 timmar har
man alltsd en arbetslon pa 22
kr/tim, tar det hundra &r
man nere i elva...

Storre blir fortjénsten —
och arbetet — om man ko-
per den stora modellen. Den
kostar fardig 5 900:— och
som byggsats 3 900:—.

DYRA TILLBEHOR

I sin kostnadsberdkning
boér man hir lika lite som i
andra sammanhang glomma
de kostnadsslukande extra
tillbehér som tillkommer va-
re sig man koper byggsats
eller fardigt.

D& tillkommer s&dana sa-
ker som gasolkdk, komplett
155:—, reservhjul med dick
109:—, gasolviarmekamin
368:— (alt fotogenkamin
69:—), isolerade "innanfon-
ster” for vinterbruk 58:—,
vagntilt 360:— eller ett sol-
tak for 185:— monterat, be-
lysningskablar, trappa, ask-
kopp, radioantenn, sten-
skottsskydd, lyxfdlgar, lis-
lampa m m...

Uppskattningsvis bér man
nog rikna med en tusenlapp
extra for husbehovsutrust-
ning.

DET LONAR SIG

Helt billig blir alltsd inte
ens den hdr ’ekonomitrai-
lern”. Andad #r alla hus-
vagnsigare overens om att
den rullande "sommarstu-
gan” dr en god affir och
snart betalar sig med ute-
blivna hotellrikningar, sir-
skilt nu d& man i allt stérre
grad har ldrt sig anvinda
husvagnen #ven pa fjillse-
mestern pa vintern.

Hebyvagnen med sin cell-
plastisolering har, med nddig
extrautrustning (virmekilla,
isolerade fonster m m), ock-
¢d visat sig stoppa minst lika
vil som vintervagn som sina
dyrare konkurrenter.

Det torde inte vara nagon
tvekan om att Tuomo Ala-
miekkoja dr inne pa ritt lin-
je ndr han har gitt in for att
bygga ldttare husvagnar for
den svenska marknaden.

Sverige 4r ju smaéabilarnas
forlovade land och kan na-
gon som Alamiekkoja till-
verka billigare husvagnar #r
det ocksd synnerligen vil-
kommet.

Det var JAG®

som cyklade
utan lyse




WAHL ASMUSSEN ANNONSBYRA AB

det nya genialiska fotosystemet
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Bara lagg i Rapid-kassetten... resten gar automatiskt...
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Rapid-filmkassett — Rapid-laddning — B rafering —
kompaktare 4n en lika Jatt som att stoppa b re e sdttet att fa bra b
vanlig smabildskassett en slant i portmonnan oligaste :

o« i

Snabbare och sakrare an med en Rapid-kamera kan ni inte ta er forsta bild

Agfa Iso-Rapid | — liten, elegant, kompakt fick-kamera, perfekt smabildskamera. Ger er 16 fina
fargkort enkelt, sakert, snabbt och bekvamt. Kostar mindre @n 40:—. Finns i alla fotoaffarer.

Agfa Iso-Rapid IF — lika liten och behédndig och med samma sensationella Rapid-
finesser, men den har ocksa inbyggd blixtutlésare — ni ar blixtsnabbt beredd fér
lyckade inomhustagningar. Kostar 65:— ungefar. Finns i alla fotoaffarer.

Agfa Isopan F 17 Rapid — filmen for briljanta svart-vit-bilder
vid bra belysning

Agfa Isopan ISS 21 Rapid — filmen for svart-vit-bilder vid sam-
re ljusforhallanden

Agfacolor CN 17 Rapid — filmen for fargkort i perfekta farger
Agfacolor CT 18 Rapid — filmen for stralande farg-ljusbilder
och briljanta albumbilder

DET AR FRAN AGFA-GEVAERT DE INTRESSANTA NYHETERNA KOMMER
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