


Allt om tekmnik

och hobby i

Baten

dr nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ginglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade dn nagon annan tid-
ning i Sverige...

Modellhobby

soker sig nya vdgar i den
allmidnna rationalisering-
en. TfA foljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som gor mo-
dellnobbyn roligare, l4t-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savil nyborjare som

for alla

Hindigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsittas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjilv-
omradet och ger nya uppslag till forbéttringar
i hemmet. Varje argang av TfA dr en uppslags-
bok for hidndigt folk — en guldgruva att osa
idéer. ..

Bilemn

och allt som ror motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
oridda kritik. Inom motorsporten dgnas stort
utrymme 4t den nya tidvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.
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| NASTA NUMMER

som utkommer den 15 juli
fortsitter vart stora repor-
tage om batfdarden genom
Sverige, Den nya och sensa-
tionella ubAten ’'SjSormen',
som marinen bestdllt, pre-
senteras. TfA:s = utsiinde
medarbetare har besokt
USA:s. hemliga atomvapen-
laboratorier och rapporterar
om de senaste rénen nir det
giiller utnyttjande av kiirn-
cnergi, Biltest: Lancia Fla-
via.

OMSLAGSBILDEN

visar TfA:s reportagebdt, en Mysing-
en 4, :l vig genom akvedukten i
:l&vuru L Féésln nvtgmu om batfir.
en genom Sverige bdrjar pad sid 11,
Foto Reijo Riister. OLG \

Denna linjeskéna vagn ér Fiats nya tvdsitsiga 1500 kupé. For karossen svarar Pininfarina.

B Den italienska karosserifirman Pi-
ninfarina meddelar att man i deras fa-
briker satt i géng tillverkning av en
kupéversion av Fiat 1500 cabriolet.
Kupén har samma mekaniska delar
som cabrioleten och #r samtidigt en
modifiering av 1600 S kupé. Det ir
framfér allt fronten som skiljer.

B Det dr glidjande att det blir allt van-
ligare med fjirrljus som rimligtvis bor-
de oka siikerheten vid morkerkorning.
Men det hiinder ibland att bilentusiasten
glommer en detalj nir raden av fjirr-
Ijus sitts pa: nummerskylten maste
synas. Doljs den av extraljusen har ju

Det idr inte si Iitt att se nummerskylten bakom
den hir raden av fjarrljus .. ..
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vaxel
24 4425. Prenumerationspris: heldr 33:—, halvdr
17:70 kr. Postgiro 1579 92, Prenumeration kan pa-
borjas vid varje manadsskifte och verkstills enklast
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varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstand.

skylten helt forlorat sin funktion.

B For nagon tid sedan korades efter
final i Stockholm riksmistaren i tra-
fikkunskap. Alvsjograbben Peter Ryd-
qvist var bhist av de 213 000 mellansta-
dieelever som i olika omgéangar tdvlat
runt om i hela landet. Alla omgéngar
har bestitt av en teoretisk och en prak-
tisk del. I finalen var teoridelen betyd-
ligt svarare dn vad korkortsaspiranter-
na far tampas med. De sex bidsta far
som beldning en veckolang rundresa till

,Goéteborg, Visby och Kiruna. Arrangor

for tivlingen: NTF, Skoloverstyrelsen,
Cykel- och Mopedfrimjandet samt Sve-
riges Radio.

Segrare | skolornas Rikstivling i trafik bley Peter
Rydqvist. Langbrodals skola, Alvsjd.
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STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
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Kungl. Tekniska Hogskolan; ingenjor Sven Skold-
berg; Hjalmar Steinsvik
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" Folksportvagnen MG Midget har kommit med en ny modell. Den il
- typbeteckningen pa den nya vagnen ir BMC MG Midget Mark Il. Bland for-

battringarna mirks bakfjadring med halvelliptiska .bla_dfij.éidralj,' héjd ,.métqlréf.fé;gt.-
till 61 hk, nytt topplock och vevaxel med _staifre;di_‘a[heter; Dessqtom_ har n

Foto ULF H HOLMSTEDT

MC Midget Mk II — liksom tidi-
gare Sprite — har alltid pri-
sats for koregenskaperna, sadrskilt den
precisa och kinsliga styrningen. Kritik
riktades dock mot Mk I Sprites pre-
standa som inte stod i klass med vad
vagnens utseende lovade.

Mark I Midget dndrade en hel del pa
detta, sdrskilt sedan den fatt en motor
pa 1098 cm3. Mark II har fatt ytterli-
gare okad motorstyrka. Detta ricker
till att forbdttra accelerationen 0—85
km/tim med 2,3 sek i forhallande till
1100 Sprite.

Bffektkurvan har forbittrats genom
storre insugningsventiler och modifierat
topplock.

LASBARA DORRAR

De hiir fordndringarna 4r dock inte
de storsta, Sidrutorna gir nu att veva
upp, dérrarna #r lasbara och vagnen
hm' fatt en ordentlig vidrmeanlidggning.

»“ Midget fatt fonster m

ed fonsterhissar. -

Forindringarna borde bredda mark-
naden for Midget och det blir nog inte
bara entusiaster som glids 4t den for-
bittrade kurvtagningsformigan genom
halvelliptiska bladfjidrar bak i stillet
for kvartselliptiska.

Vagnen 4r utomordentligt littstyrd
och tillsammans med goda prestanda
och snygga linjer gor detta Midget till
en bil som det dr roligt att kéra.

Pa fyran dr accelerationen fran 30 till
50 km/tim pa 6,7 sek 0,3 sck lingre in
tiden for 80—95 km/tim. Midget acce-
lererar snabbast fran 50--80 km/tim
(omkring 2 000--3 000 varv/min). Det
maximala vridmomentet vid 3 250 varv/
min kommer vid betydligt hégre hastig-
het #én det 4r vanligt hos en familje-
vagn.

SLAR FAMILIEVAGNAR

Accelerationen genom viixlarna iir
bra, 0—80 km/tim tar bara 9,9 sek, det

G MIDGET Mk

riicker for att sli de flesta familjevag-
nar som har Midgets dubbla kapacitet.
Det #r dock litt att fa hjulspinn om
man startar for snabbt nir det ar vatt
viglag.

'%op%hastighetcn ir numera 147 k";{
tim vilket sammanfaller precis med at
den réda sektorn pa varvriknaren bor-
jar vid 6 000 varv/min. 4 ed

Koérde man fyra mil pa motorvig m 3
ett varvtal pa cirka 5500 foll 0119}”{.
ket frin det normala 3,9 kg/cm=® dl,t
2,8 kg/em2, Trycket atergick till '-:n
normala efter en kort bit pa vanlg
viigar. 3

Det #dr knappast att rci{f)mn.l_cn({(t.l"i:
att oavbrutet kira vagnen i '{mrht‘tb
av maxhastigheten. Midget gor ‘.]f],,_
vilket fall som helst inte utan anstriiis
ning.

BRANSLEFORBRUKNING
Testvagnen var benigen
tiinda pa bensin med ligre oktal

att efter”
jtal 40

100. Briinsleférbrukningen har forind-
rats en smula med den nya motorn och
iir nu chetydligt hogre éin Mk I Midgets.

Genomsnittet 0,96 1/mil rcprcs_‘cntcrur
minga mil av sportkérning. Kor man
mindre hart aker siffran ner mot 0,73
1/mil.

Motorn kallstartar omedelbart pa t.‘ull
choke, sedan behdvs drygt en halv.lnlo-
meters korning pa halv choke innan
motorn dr varm nog for att dra n};ukt.
Men det tar betydligt liingre tid innan
den normala motortemperaturen har
uppnatts.

START | BACKE

Det gar att starta i en backe mgd en
lutning pa 1 till 4, men vid lutningen
1 till 3 knegade sig vagnen upp till kro-
net och man fick slira en del pia kopp-
lingen. En laing backe med den hir lut-
ningen vore for mycket.

Niir Mk I:s motor pia 948 cm?® dkades
till 1 098 cm? ersattes den tidigare syn-
kroniseringen av cn biittre som &r sa
pass kraftig att den klarar iven hard
testkorning.

Utviixlingsforhallandet — med smi
steg mellan viixlarna — ir samma som

hos den tidigare modellen och av hogsta
klass.

Ett varvtal pa 6 500 — halvviigs in i
den roda sektorn -— ger 50, 84 samt
118 km/tim. Niir man viixlar upp sjun-
ker varvtalet vid 2600, 1900 samt
1700 varv/min rena raceridealet.

MOTORN TJUVSTANNAR

Kopplingen édr inte sidrskilt ldtt, men
den arbetar mjukt hur snabbt man iin
slipper upp vinsterfoten. For att fa in
ettan smidigt maste man niir bilen star
stilla niistan ligga in tvaan forst.

Vid inbromsning till niistan stilla-
staende hade motorn en benigenhet att
tjuvstanna vid normal tomgangsinstiill-
ning.

Trots en vindradie pa 4,6 meter och
ett rattutslag pa endast 2,25 varv ar
styrningen pa Midget ovanligt litt men
den dr énda mycket kiinslig vilket man
sirskilt mirker i vatt viglag, nir fram-
vagnen borjar glida fér mycket om man
bromsar snabbt.

Styrningen #r neutral. Bakvagnen kan

Huvudlnq}rumcnl pd den svarta instrumentbridan
dr varvriknaren och hastighetsmitaren,

dock ge sig ivig men det dr litt att fa
kontroll over en sladd.

MIDGET MEDGODRLIG

Vagnen svarar snabbt pa foérarens
manodver och man har aldrig nagon
kiinsla att man maéste hinga sig Over
ratten for att ha kontroll éver vagnen.

Midgets "medgérlighet” beror bland
annat pa en ganska hard fjddring, vil-
ken kan kénnas obekvim nir man hop-
par omkring pa daliga viigar, men pa
permanentad vig kinns Midget behag-
lig.

Vagnen kriinger foga och dicken tju-
ter inte nimnvirt. PA mycket guppiga
viagar miirker man i kurvorna att den
konventionella bakaxeln fororsakar att
hjulen hoppar mycket mer én om det
hade varit en bra individuell fjidring.

Skivbromsarna — som nu ir standard
fram — iir effektiva och mattas inte, De
behover normalt pedaltryck, 22,7 kp
vid 0,5 g och 52,2 kp vid maximum 1 g.

I var testbacke klarade handbromsen
som dr monterad till vinster pa kar-
dantunneln en lutning pa 1 till 3, hand-
bromsen visade sig ocksi vara bra som
nodbroms.

PLATTFORM | VAGEN

Oturligt nog finns det begriinsade
mojligheter att justera siitena bakéat
eftersom framkanten pa plattformen
over bakaxeln tar emot. En lang person
sitter inte riktigt bekviimt utan modi-
fieringar av sittbrunnen.

En person av normal storlek sitter
dock bra. Siitena ger gott stéd runt om
samtidigt som de &r litta att komma
ner i.

Korstillningen édr bra fér en man av
medelliingd. Ratten &r placerad sa att
man inte kan ha armarna helt raka.
Den korta viixelspaken sitter precis dir
den skall.

Broms och gas ligger for niira var-
andra och det ér alltfor litt att om man
har stora fotter att trampa pid bada pe-
dalerna samtidigt, detta ir dock idea-
liskt for hél och ta-metoden.

SUFFLETTEN VIBRERAR

Hur tit man dn gor en sufflett vill
den inda vibrera. Midgets sufflett bor-
jar gora det vid 95 km/tim, men oljudet
blir inte ndmnviirt virre vid hégre has-
tigheter, s4 det gar alltid att samtala
dven om ovisendet fran forgasaren
okar.

Midget har numera en motor pad 1098 cm’ som
utvecklar 61 hk vid 5750 varv/min.

Fér personer av normal lingd &r sitena bekvidma,
men det dr viarre for speclellt ldngbenta personer.

Den tiden ligger bakom oss nidr en
enda liten glasruta i suffletten stod for
sikten bakéat. Nu finns det i stédllet boj-
ligt plastmaterial som ger god runtom-
sikt utan nagra doéda vinklar.

Stralkastarna dr dimensionerade efter
vagnens prestanda.

Virmesystemet dr mycket enkelt —
en knapp och tva intag. Drar man ut
knappen stings viirmen av, skjuter man
in den kommer det mer luft och vrider
man slutligen p& knappen nir den ir
liingst in sitter varmeflikten i gang.

SVART INSTRUMENTBRADA

Instrumentbridan iir svart och de tva
huvudinstrumenten — hastighetsmiitare
och varvriknare — #r ldtta att se ge-
nom den treekriga ratten. Det finns
ocksia en kombinerad miitare for olje-
trycket och vattentemperaturen samt
en briinslemiitare.

Backspegeln #r justerbar i hgjdled.
Alla metallytor dr tidckta utom dorrar-
na och det &r gummimatta pa golvet.

Det finns en liten pakethylla under
instrumentbridan framfor passagerar-
platsen. I baksiitet finns det plats for en
stor kappsick och flera smi. Bagageut-
rymmet dr stort ocksA trots reserv-
hjulet.

De lasbara dorrarna skulle vara en
ny sikerhetsdetalj, men eftersom dorr-
handtagen sitter bakpd dorren ir det
alltfor latt att ta loss tva suffletthallare
och 6ppna dérren. Ytterligare en nack-
del med detta dr svarigheten att Sppna
dorren inifran.

Bagageutrymmet dr stort fér en .men sportvagn.
Det finns ytterligare utrymme bakom silepna. g
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NYOORIARE
Av Hislmer (. -
| 1380 iz :
3 D‘ BREDD ‘ ® i
8 ATA |5 o s ST
f,‘ TESTFORHALLANDEN. Vader: duggregn, blasigt. Temperatur +4° C. Lufttryck : :
- omkr 748 mm Hg. Vagbeléggning: fuktig asfait. - ' :
B Bransle: 100 oktan. E i ?
{ | . AR S sk SR oo
; INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 11.5 % for mycket vid 50 km/tim och |
6 % for mycket vid 145 km/tim. Vagmataren visade 0,5 % f6ér kort stracka, J Tf;] .S [)O[)ulc'il'a han(")b'('k(’" ger Er vardcfulla kunskape,-
R e NIk o ViR deTningiram/bak 5347, | och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby
1
MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pad doserad runcdbana 147 kmjtim. Basta
tid p& uppmatt rakstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 152 L i s
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en strécka ! 3 “ ELEKTRONIK ALLA MATEMATISKA
pa 1600 m, varefter tiden for efterfoljande 400 m mattes. Medelvardet av flera ; FOR NYBORIARE FORMLER
prov'i bada riktningarna blev 141 kmtim. Bésta tid i en riktning motsvarar 145 Av Hjalmar Larsson. Populért Praktisk "lathund”’ fér de flesta
km/tim. skriven och rikt illustrerad hand- rikneoperationer. 6:e uppl.
HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR: bok som ger Er kunskaper att Handbok nr 9.
Hogsta hastighet pa 3:an 109 km"t'nm triinga in | elektronikens fascine- Pris 6:40 inkl. oms.
2:an 77 km/tim rande viérld, Oumbirlig fér alla
i.an 46 km;um. radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala brénsieforbrukningen mot- Pris 10:10 inkl. oms.
svarar en forbrukning av 1,03 I/mil. Normal landsvagskérning 0.73 I/mil. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 30 km/tim och vagnens
toppfart, plus 5 % tillagg for accelerationer. Brénsletankens rymd 27 |I. BYGG SJALV FOR
BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART: BATTRE DX
Max lutning pd 4:2n 1:10,1 TfA-handbok for kort-
3:an 1:64 O G ASIAD DYK agsl d tek
g B, 1219 it vagslyssnare me eK-
2.an 1:45 ' DESS ANVANDNING LA 1
i Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl. o o 5 . P : niska tips som visar hur
ACCELERATION: Frdn stillastdende se diagram. ? - Réd och anvisningar i undervat- H:ndbz': m‘",“" ol PP man med enkla medel far
Acceleration pa de tvd hogsta vaxlarna: = | LB, tenssimning, undervatkenslj:lo- Pris 3:75 inkl 'oms. ut mera av DX-hobbyn.
Do Lo £l e grafering och undervattensfiske 5 s T e Bofanlh
3 £ v Mauritz Lundqvist, Boken be-
15—50 km/tim 154 sek 86 sek sy %- o fér sportdykare. skriver | stort sett allt som kan
3065 km'tim 120 ,, 60 ,, MARKFRAIGANG 120 Handbok nr 20. goras med en smula hindighet .
50—80 kmftim 106 ,, 65 ., SRS for att visentligt forbéttra mot-
6595 kmftim 11.7 82 Pris 8:— inkl. oms. tagningen: olika slags antenner,
A A 2 s antennforstirkare (preselectorer),
80—110 km/tim 135 ,, 103 ,, NY UPPLAGA! kristallfilter. S- metrar, stérnings-
95130 km/tim 18,4 ,, d :egrx”}nsnre.hLF-ﬂlter mr.'m. Tyd}:ga
oy opplings an och utférliga
MOPEDBOKEN 0O GENVAGAR TILL mazgriglgléﬁelt:k’:‘ﬂ{gar gBr att évgn
A SNABBRAKNING nybdrjaren litt kan bygga de |
TE KN l S K s pEC l F' KAT' o N KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad med golvvaxel. Utvaxlingsforhallanden 4:.an Av lan langd. 4:e helt omarbe- ?::0" beskrivnal tillsatsaggrega-
direkt, 3:an 1,36, 2:an 1,91 1:an 3,20, backen 4,11:1, tade upplagan. Massor med prak- Av losef Almgqvist. 6:e upplagan. D
: D : 5 ! tiska rdd och anvisningar. Allt En oumbirlig hjilpreda vid det Handbok nr 25.
MOTOR: Fyrcylindrig motor placerad fram. Cylinderdiam €458 mm, slaglangd BROMSAR: Lockheed hydrauliska. Skivbromsar fram, trumbromsar bak. om de nya bestimmelserna. Oum- praktiska riknearbetet. Laminerat 0 TR (0] @it
83,72 mm, cyl-volym 1098 cm’. Kompressionsforhallande 9.0:1. birlig handbok fér varje moped- omslag.
FORGASARE: Tva HS2 S U. HIULSTALL: Fram: spiralfjddrar och qaffelben, bak: halvelliptiska bladfjidrar. dgare. e T0s ofs 1 ATT LABORERA HEMMA
o Handbok nr 18. Del. 2.
y 3 ; STYRINRATTNING: Kuggstdngsvaxel. PRIS 7: 4
BRANSLEPUMP: S U elefarisk. ggsténg PHE e o e 2 SELES TAG SOM HOBBY Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
MAX-EFFEKT: 61 bk vid 575 v/min, Vridmoment 8,57 vid 3250 varvmin. DACK: 5,20—13, Av lan langs. Ny TfA-handbok Rt an. L el O IC
for modellrallare. Ur innehdllet:
P P PERSPEKTIVTECKNING Att bygga och bygga om. Tag.  Handbok nr 17.
z képet planeras. Tips om fdrsta Pris 4:— inkl. oms.
av maskiner och meka- taget. Tégb:rdel. Forsta ﬁsp.’:rpla-
) : s = e nerna. En hemmabana pd 5 tim-
ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING plsmergiCntgentecking mar. Gris, hus, trad — och s  SVARVBOKEN
ar och sprﬁngda bilder. invigningstdget. Att koppla strém.
e Trafiken pd banan och massor av Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
5 7 :l‘;go"c Norelius. Laminerat om- ?ndra praktiska tips for nybor- En orientering 6I:Ier den moderna
3 are. svarvens mojligheter.
/6 Handbok nr 21. Handbok nr 24. Handbok nr 10.
740, / 7,1; % Pris 8:— inkl. oms. Pris 12:25 inkl. oms. Pris 3:45 inkl. oms.
7 — e
20 /' /2 - = r el N NN NN NN N N NONON
700 4 70 | s Ak |7 o . TEKNISKA FORLAGS AB  Box 3131, Stockholm 3
30 / 0,3 U= j = J gi’;ng mig omgdende mot posttérskott + porto hiir angivna
Ty R deker,
0] /RN A e B | -
/ — ) ... €x, av Handbok nr .... «... ex. ay Handbok nr ....
L 1 0O L 2 500 el 0 [ 24 MASKINRITNING l
' 20 ] 0,2 Av Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla- 9\ £: Ve 1) VSRR st Ao BB SRRSO AL BO000000 GOCONBO0C BO0000o000000000 ) )
= v S [t S S — gan. Instruktiv.  handledning | &
- Wﬁﬂf L l //M/L | 1 I I n maskinritningens grunder fér ny- et S8 AdTeBA:  Jooiclecao/olsiesieioislosasisiosloniole seecscarseaieseeaan teserenaans . ‘_'
60 SEK. 7020 30 40 60 60. /Hy/TIHI0 20 30 40 5060 70 80 90. 700 170 120 730 43 750 760 bariral o e B [ | s
ey o, Handbok nr 11. Tk " Postadress: ........... sereeseeeeiaaias tecevesannas beisiveinclocie
“I‘ ".i‘.ﬁ-"’fk;“z:}. s ; STt 4 NG P e ‘, ey V. g. texta tydligt tack! TFA 14/64
; 5 x 7 3 : . [UhG "‘L------------‘(
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i sitter och samtalar i en av de

vackra salarna i Sovjetiska veten-
skapsakademiens hus vid Leninskij
Prospekt i Moskva. Den tillkndppthet
och hemlighetsfullhet som kianneteck-
nar sadana ryska toppman som Sedov
och Blagonravov vid internationella
astronautiska kongresser moter man
inte har i den sovjetiska forskningens
hogborg.

Naturligtvis avslojas inga direkta ra-
kethemligheter men flera av kommis-
sionens ledamoter lamnar beredvilligt
svar pa fragor om det ryska raketpro-
grammets historik och allmdnna mal-
sattning.

— Det hela borjade redan i slutet pa

1800-talet siger min ryske vird. Folk-
skolldraren Konstantin  Tsiolkovskij
borjade di utarbeta planer pa en be-
mannad rymdfird. Han utarbetade full-
stindiga konstruktionsritningar till en
viatskekyld raketmotor som har de fles-
ta visentliga detaljerna gemensam med
den motor som tyskarna anvidnde i V-2.
Men den ryske raketpionjiren sag ald-
rig en raket pa nidra hall, Han var helt
och hallet teoretiker.

En av Tsiolkovskijs ldrjungar, ingen-
jor F A Tsander, omsatte Tsiolkov-
skijs idéer i praktiken. Han byggde
och provade en raketmotor for flytande
syre och fotogen redan 1932.

Stalin forstod — i motsats till Hitler

7

— pa ett tidigt stadium att den som
forst kunde bygga interkontinentala
stridsladdade raketer skulle kunna bhe-
hiarska stora delar av virlden. Han
fick ett raseriutbrott ndr Wernher von
Braun och alla ledande tyska raketkon-
struktorer i Peenemiinde i slutet av
andra virldskriget ldt sig tas till fanga
av amerikanska trupper {'6r vidare be-
fordran till USA.

Stalins stora intresse for raketer de-
monstrerades ocksa nir han efter krigs-
slutet skickade sin egen son till Paris
for att forsoka virva professor Eugen
Singer — tysk raketkonstruktdr och
mannen bakom antipodbombaren”. Det
gick nu inte. Sidnger vidgrade skriva pi

det feta anstillningskontrakt som Sta-
lin Jr lade fram for underskrift.
Enligt vad Siinger berittade for arti-
kelforfattaren for ett par ar sedan er-
bjods han en &arslon pa nidrmare en
miljon tyska mark. Ett liknande er-

smaningom visade det sig i alla fall att de ryssarna jamsides i egna fabriker. I
Sovjet gjort en god affir. Man fick dessa var bara ryssar anstillda.
niimligen tag pa flertalet av de manga Nir tyskarna i bdrjan pa 50-talet
tusen hogt kvalificerade raketarbetarna atervinde till hemlandet sedan de
som i flera &r byggt raketer pa lopande "pumpats’” pa allt sitt yvetande visste
band i Peenemiinde. de alltsd inte mycket om vad som
bjudande fick den tyske raketpionjiren Avancerade idéer hade ryssarna sjil- egentligen forsiggick pd ryskt hall. De
Hermann Oberth redan 1932. Oberth va, Teoretiker hade man ocksa gott om. kunde bara beritta om vad de sjilva
tackade ocksa nej. Men man hade ingen erfarenhet av sysslat med i “tyskfabrikerna'.
Stalin arbetade alltsi redan pi 1930- praktisk tillverkning i stor skala av e

talet pa att "kopa" virldens ledande raketer. Den erfarenheten fick man av VAD HANDE PA 50-TALET?
raketspecialister. Man kan forsta att tyskarna. Nir jag kommer in pa den ryska
han var nira att fa slag nidr han gick Drygt 3 000 arbetare transporterades raketutvecklingen efter 1950 kommer
miste om Peenemiindes hégste chef med ilfart till Sovjet och redan 1947 min vird plotsligt att tidnka pA att han
Walter Dornberger, "idésprutan’” Wern- hade ryssarna flera raketfabriker igang. har ett viktigt moéte. Han foreslar att
her von Braun och ett par hundra andra Men samtidigt som man lirde av de jag intervjuar professor Leonid Sedov
ledande raketkonstruktérer. Men sa tyska arbetarna och teknikerna arbeta- (Forts pd nadsta sida)

BJORN MALMGREN

med ryska raketforskare.

— uppfinnare och populdrvetenskaplig skribent
— ses i mitten pa ovanstidende bild under ett
besok i ett amerikanskt forskningslaboratorium. |
Han 4r en av de fa visterldnningar som fatt
titta narmare dven pa ryska forskningscentra.
Malmgren kommer att d4 och da medarbeta i T
Teknik for Alla med initierade artiklar om teknik
och forskning. Han bérjar i detta nummer med
att beratta om sina sammantraffanden i Sovjet
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KONSTGJORD GRAVITATION... (Forts frsid 9)

- — det sovjetiska rymdprogrammets ad-

ministrative chef — om de aktuella
rymdplanerna.

Jag tackar vetenskapsmannen for
hans hjilp och limnar Vetenskapsaka-
demien for att pa andra hall soka fa
uppgifter om vad som hinde inom den
ryska rymdforskningen under 1950-ta-
let och vad som kommer att hinda de
narmaste aren. Genom att ligga "pus-
sel” med olika uttalanden, Tass-kom-
munikéer och artiklar i sovjetiska ve-
tenskapliga publikationer kom jag fram
till foljande:

Redan omkring 1948 arbetade en
grupp under tyskarna Tellman och von
Brock pa en tvastegsraket pa ca 90 ton
som skulle kunna transportera en karn-
laddning. (Den forsta ryska atombom-
ben blev klar i samma veva). Rysk
ledare for detta projekt var professor
Artakinov. Denna raket bdrjade i na-
got modifierad form tillverkas i mitten
pa 1950-talet. Den anviindes troligen
som “booster” (startraket) vid upp-
sdndningen av Sputnik I Ar 1957.

Den ursprungliga V-2-motorn hade

ca 25000 kiloponds dragkraft. Det be-
tyder att en raket pa 25 ton kan "ba-
lansera” p& raketstralen. Dragkraiten
maste givetvis vara stérre dn raketens
totala vikt for att raketen skall ldmna
startrampen). Ryssarna trimmade V-2
sa att motorn gav omkring 35 000 ki-
lopond. Det skedde genom att ga over
till fotogen som bréinsle samt genom
att hoja trycket i forbranningskamma-
ren.

SANGER-MOTOR | SPUTNIK

Nasta steg i utvecklingen blev en ra-
ketmotor med en dragkraft pa nirmare
150 000 kilopond. Diérvid torde ryssarna
ha utgitt fran den motor som profes-
sor Sanger hade klar pa ritbordet strax
fore krigssiutet. Ryssarna kom over
dessa ritningar. Motorn anvinder ett
kolvdtebransle med aluminiumtillsats.
Flytande syre fungerar som oxidator.
Denna motor har av allt att doma an-
vants vid uppsdndningen av Sputnikar-
na.

Fyra sadana motorer sitter i Vostok-
raketernas nira 300 ton tunga botten-
steg. En sddan motor sitter i Vostoks
andra raketsteg. Oversta raketsteget
har en modifierad V-2-motor. Vostok-
raketen utvecklar 24 miljoner hiést-
krafter pa 20 km hojd och kan placera
7 ton nyttolast i lag satellitbana.

Den palitliga motorn pa 150 000 kilo-
pond sitter ocksa i de interkontinentala
ballistiska raketerna.

Vad blir di ndsta steg? Ja, far man
tro professor Anatolij Blagonravov, le-
damot i rymdfartskommissionen, s4 har
en ny jatteraket testats i Stilla havet.
Den torde kunna placera 20—25 ton
nyttolast i satellitbana. Den raketen
skall ndsta 4r placera en bemannad
sateilitstation i en bana runt jorden.

_En liknande bemannad station skall
sdndds i en bana runt méanen. Tva kos-
monauter skall efter den historiska fir-
den atervidnda till jorden i en modifie-
rad Vostok-kapsel.

RAKET PA 1000 TON FARDIG

Blagonravov och hans kolleger tiger
S80m muren niar man forsoker fA4 nir-
mare upplysningar om den jitteraket
som skall tas i bruk 1965, Det fAr dock
anses troligt att det #r friga om en
trestegsraket som vidger dver 1000 ton.
Bottensteget framdrivs av 3 raketmo-
torer gom vardera har en dragkraft pa
500 000 kilopond (fig 2).

Ryssarna arbetar redan pa utveck-
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ling av en annu storre raketmotor. l?cn
torde komma att utveckla omkring
1 000 000 kilopond. Tre sddana motorer
skall sitta i den enorma raket pd 2000
ton som skall anviindas vid den forsta
ryska bemannade manfiirden 1969.

Professor Sedov antyder att ryssarna
satsar pd ''rendez-vous’-tekniken. Man-
firden kan komma att utféras pa olika
sitt. En plan gar ut pa att séinda upp
tva jatteraketer. Varje raket for med
sig en raket pa 75 ton i satellitbana
runt jorden. Nir de tvd raketerna kom-
mit in i den avsedda banan navigeras
de mot varandra med hjidlp av radio-
signaler fran jorden. Direfter sdnds
sjilva manskeppet (25 ton inkl bréns-
le) upp och kopplas ihop med de biada
raketerna. Med denna raketkombina-
tion skall det bli mdgjligt att landsitta
tre kosmonauter pi& manen.

Det dir mojligt men inte sdrskilt tro-
ligt att ryssarna utfér ett rendez-vous-
med tva Vostok-rymdskepp redan i ar.
Antagligen viintar man till nidsta ar
med detta projekt. Anledningen dr att
Vostokrymdskeppen i sin nuvarande
form (fig 1) borjar bli en smula "for-
aldrade’.

1965 blir ett nytt Vostok-skepp klart.
Det torde i stort sett fa samma form
som den kapsel Gagarin och hans kol-
leger firdades i. Kapseln blir dock be-
tydligt storre och far bekvdm plats for
tre kosmonauter. Vidare har de utfill-
bara vingarna gjorts storre.

Det cylindriska instrumentsteg som
varit kopplat till Vostok-rymdskeppen
och som avldgsnats med spriangbultar

fore aterfirden till jorden ersitts av en,

storre enhet.

KONSTGIJORD GRAVITATION

Aven om de bemannade ryska rymd-
firderna visat att en minniska kan
klara tyngdlosheten i rymden atskilliga
dagar, har de ryska vetenskapsminnen
klart for sig att man maste astadkom-
ma konstgjord gravitation i framtida
rymdskepp.

Det dr mycket troligt att den nya
generation rymdskepp som bérjar sin-
das upp nidsta ar blir utrustade for att
kunna 4astadkomma sadan konstgjord
tyngdkraft. Satellitstationen sidtts i ro-
tation, varvid Kkosmonauterna inne i
stationen kan gd omkring péa stationens
viggar. En kosmonaut som pi jorden
viger 75 kg kommer att “viga” 15—20
i satellitstationen.

Ryssarna dr inriktade pa att under
1965 anvidnda satellitstationen dven for
en bemannad fird runt manen. For att
kunna genomfoéra en sadan fird méste
de koppla samman rymdskeppet med
ett eller tva raketsteg i en bana runt
jorden innan firden runt méanen kan
genomfdras. Det blir en besviirlig ma-
nover.

NAR KOMMER ATOMRBAKETEN?

-— Niar kommer atomraketen, fragar
jag professor Sedov. Atomenergin kan
fa ofantlig betydelse vid interplanecta-
riska fdrder och vi studerar problemen,
forklarar han.

Far man tro Sedov drdéjer det dock
manga ar innan en atomraket kan vara
operativ. Forst pa 1970-talet kan det
bli aktuellt att anviinda en atomraket
som andra steg i den ryska jifteraket
som da tagits i bruk.

Men att det bedrivs ett intensivt ar-
bete pa utveckling ay en rysk atomra-
ketmotor 4dr helt klart. Detta arbete
sker | samband med uvecklingen av det

(Forts pd sid 33)

Den beromde fysikern Pjotr Kapitza — nyckelman
da det giller det ryska atomraketprogrammet.

Professor A Sjtjernteld planerar bemannad [fiird
till Mars,
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Firden pA Géta Kanal gér | slingrande bukter genom landskapet mellan kanalbankarnas lummiga |6vstridsalléer.

olj med TfA pa batsemester
pa nytt satt:

Det iir en stilla fird utan triingsel och jakt.

PA VATTENVAG

GENOM SVERIGE

Vi har upplevt den verkliga dromsemestern
pa svenska vattenvigar. Var bat har passerat
leende skargérdar, stora sjoar med laga hori-
sonter, drommande idyller' langt borta fran
allfarvdagarna och stilla kanaler. Farden gick
fran Stockholm via Goéta Kanal, Vinern och
Dalslands kanal till fortrollande 6demarkssjo-
ar vid den norska gransen. Béatfirden tvars
igenom Sverige var 600 km l&ng och vi klatt-

Av STIG SANDELIN

rade genom ett 80-tal slussar upp till 102 m
hojd 6ver havet. Det var en fortrollande fard
genom manga landskap, en féard utan trangsel
och trafikkoer. Den forde till platser dar det
var langt mellan ménniskorna och dar naturen
ar betagande vacker. | detta forsta artikelav-
snitt berattar vi om farden genom Gota Kanals
ostgotadel och ger praktiska uppgifter om
kostnader och utrustning for kanalféarder.

Foto REIO RUSTER VAND! §
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Néar baten ndrmar sig slussen avges signal — tvd signaler fdr vist-
gdende bat, en for Ostgdende — for att pdkalla slussvaktens upp-
mirksamhet. Sedan satts en man i land som skall fortéja baten och
hjalpa till vid sjilva slussningsarbetet. Det finns nastan alltid bra

angoringsplatser strax intill slussarna.

PA VATTENVAG . ..

olen stod lagt i1 vaster nar vi styrde

fram genom Sldtbakens langa havs-
vik. Vi hade en lang fiard bakom oss
— nara 100 sjomil — genom Mailarens
1ovskogstackta oOvidrld, Sodermanlands
vackra skiargard och 6ver Braviken med
dess vida glimtar av fri havshorisont.

Vi saktade av vid farjeldget nedan-
for Stegeborgs viaderbitna grastenstorn.
Stegeborg var en gang Soderkopings
1as mot Oster, en miktig 1200-talsborg
med karntorn, ringmurar och stockpal-
lisader. I dag aterstar bara tornet och
nagra murrester av den gamla fogde-
borgen.

Snart siktade vi slussen i Mem, in-
farten till Gota Kanal, den markliga
vattenvagen som tillsammans med Troll-
hédtte kanal forbinder oOsterhavet med
vasterhavet. Det var forresten har i
Mem som Carl XIV Johan under kanon-
salut och sdderkdpingsbornas jubel fi-
rade ""havens forening” vid jattefore-
tagets invigning 1832.

Vi fortéjde nedanfor slussen och pro-
menerade uppfor den Ilummiga allén
mot det herrgardsliknande kanalkonto-
ret for att klarera for kanalresan. Se-
dan ldarde oss slussvakten hur en riktig
Gota Kanal-slussning skall g till. Sjélva
slussningen ar en ganska enkel proce-

SA HAR MYCKET
KOSTAR DET

- En tur pa Gota Kanal eller Dals-
lands kanal blir en ganska billig
semester. Kanaltaxorna ar inte

~ betungande och det behovs

iinte ndgon annan specialutrustning
for baten an rejéla fendrar och ett

par langa fortdjningstampar. Vi
ger hér en smula information

B Omitaxorietc:
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Niir baten kommit in i slussen kastas férlina och aktertamp upp
och biten fortdjs sa att den ligger med babordssidan mot slussen
och nagot akter om dess mittlinje. Sedan stinger slussvakten den
rten. Besittningsman

gdr ut pd ''slussvandring-

nedre s

(Forts fr sid 11)

dur, d@&ven om det nu inte direkt &r
nagot latmansgora. Oppnandet av luc-
korna kraver ofta en del muskelkraft
i det forsta skedet, da vattentrycket
annu ar stort. En del dldre mekanismer
kriaver ocksd forsiktighet da avstdndet
mellan spakarna och hjulhuset dr sa
litet att knogarna kan komma i omild
kontakt med gediget gjutjarn. Spakarna
maéaste ocksad passas. Det finns en liten
sparr som laser kuggstangen om man
tappar greppet och da slipper man upp-
leva hur den tunga gjutjirnsluckan fal-
ler ner och far spakarna att rotera
som en propeller. D& svingrummet inte
ar stort pa ’slussvandringen’”, dvs den
balkongliknande mandverplattformen pa
slussporten, sa giller det att se upp.

DROMMANDE IDYLL

Langsamt gled vi uppfor kanalen
— hogsta fart dr 4,8 knop — mellan
lummiga trdd och nadde efter ytter-
ligare en slussning Soderképing, den
drommande lilla smaéastaden “diar min-
nena smyger i tysta grander” for att
nu citera turistprospektet. Det &dr en
idyll, en liten stilla vidrld langt bortom
storstadsjdktet och det finns féga som
erinrar om att Sdderkdping under me-
deltiden var en maktig handelsstad,

analtaxan for fiard genom Gota Ka-

nal fr 128 kr £6r bat pa hogst 6 m,
192 kr for bAt mellan 8 och 9 m och 272
kr for bat pa mellan 9—12 m, Vid fird
nattetid forekommer  avgiftstilligg.
Storsta djupgéende dr 2,82 m. Taxan pa
Dalslands kanal dr 0:75 kr per sluss,
dvs 18:— fran Kbpmannebro till Len-
nartsfors. Om hjdlp onskas vid sluss-
ningen pa Dalslands kanal tillkommer
1:— per sluss.

Inklarering for fdard pA Goéta Kanal
kan ske bl a i 8jdtorp eller Mem be-
roende pa fdrdriktning. Goéta Kanalbo-
lag, Motala, sénder pA begiran prospekt
och bestdmmelser for kanalturen. En
forndmlig servicelista med uppgift pa
tankningsmdjligheter, 6vernattningsplat-
ger, inkdpsplatser fér livsmedel ete

L .
en” over den ovre slussen och gér sig beredd.

som tdvlade med Stockholm och Kalmar
i betydelse. ..

Vi tog natthamn nedanfér det hoga
och branta Ramunderberget, ddr sagor-
nas jdtte Ramunder hade gott om
sviangrum.

Néasta morgon startade vi tidigt. Av-
standet mellan Mem och Motala &ar vis-

serligen bara 50 distansminuter — 92,5
km — men med en fart pa 4,8 knop
— 4,8 distansminuter i timmen -— och

34 slussar att avverka sa dr striackan
i lingsta laget for en dagsetapp. Man
riknar med att den tar 12—14 timmar
att avverka och for en semesterresendr
ar det klokt att dela upp kanalens ost-
gotadel i flera etapper. Det finns ocksa
anledning till att rdkna med forsening-
ar. Motande fartyg maste kanske slus-
sas ut innan man gar in i en sluss,
jirnvigsbroar maéaste hallas stdngda i
vintan pa tag osv.

DAR SKOGEN OCH SLATTEN MOTS

Det var en fascinerande och omvix-
lande fird. Géta Kanal gir genom den
del av Ostergdtland dir skogen och
slitten mots, Ibland for vi igenom mor-
ka skogsdungar, ibland passerade Vi

leende hagar didr korna fragande stir-

rade pid den vita baten och den stilla
kanalen eller dir farhjordar brikte mot
den frimmande farkosten. Ibland sling-
rade kanalen i mjuka béjar genom land-

samt reparationsvarv utlimnas gratis.

Som  hjilpmedel vid kanalturerna
rekommenderas  seglingsbeskrivningen
Svensk Lots del IV som ger detaljerade
upplysningar om kanalerna, brohdjder
08v. Sjokort finns Gver bade Gota Kanal
och Dalslands kanal.

_Bﬁten bor vidare férses med tilifreds-
stéllande fendrar och ldémplig fo6rtoj-
ningsutrustning. Fendrarna bor vara
overdimensionerade — det finns slussar
med skrovliga viggar — och bildick
eller hosdckar kan rekommenderas. For-
tojningslinorna bor vara langa — vi an-
vinde en 30 m lina och en 20 m lina
och detta visade sig behdyligt i vissa
slussar, dir det var langt till fortdj-
nipgspollare. For fiird Gver Viinern
krilvs palitlig kompass.

3 Efter signal frdn slussvakten bérjar be-
= sittningen fylla slussen. Férst Sppnas
h) luckan niirmast portmitten, sedan den
L andra. Slussvakten &ppnar sedan luck-

orna pd sin sida (bilden).

skapet, ibland for vi pa lénga, raka
strickor dir de planterade tridden stod
som en allé pd bada sidor. DA och da
passerade vi en strdcka dir kanalen
gick hogt, dvs landet lig langt nedan-
for oss pd ena kanalsidan.

Gota Kanal dr en effektiv organisa-
tion. Nar vi passerade en sluss, ringde
slussvaktaren till ndsta sluss eller bro.
D4 vi siktade den varningstavla, som
visar att en sluss eller bro ligger i
ndarheten, stod slussvakten eller bro-
oppnaren nidstan alltid beredd och det
var siillan som vi fick lyfta signalhornet
och ge lystringssignalerna.

Slussvaktarna var vinliga och gav
ofta en hjilpande hand mer &n vad

som krdavdes i kanalreglementet. Ofta’

hade de flera slussar att passa och gav
sig ivdg pa cykel eller moped pa "trick-
stigen” ldngs kanalen, ddr en gang
oxarna drog kanalpridmarna. De vita
slussvaktarbostdllena med sina vilkrat-
tade grusplaner och stationsskyltar pa-
minde om smé vilskotta stationshus vid
ndgon idyllisk, avldgsen jidrnvdg och
pratstunderna med slussvaktarna blev
vidlkomna avbrott i batakandet.

Vid Norsholm limnade vi kanalen
och kom ut pid Roxen. Vi drog pa for
fullt och kidnde fartvinden blasa over
vindrutan nir vi styrde ut pi den nira
?:6 km ladnga farleden &Gver den stora
Gstgdtasjon. Strax bortom fyren "Hvita
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Baten skyddas med rejdla fendrar. Den
ombordvarande delen av besiittningen
passar fdrlinan. Den mdste spinnas
allt efter det baten hdjer sig | slussen.
Det giller ocksd att passa fendrarna.

stugan” — den stavas faktiskt sid pa
det Aaldriga sjokortet — siktade vi
Stjiarnorps slottsruin. Hidr hirskade en
gang fidltmarskalk Robert Douglas, en
av de skottar som kdmpade i Gustaf II
Adolfs armé. Inte lang fran ruinen lig-
ger Grensholms herrgéard, dar fordom
bodde en annan fidrgrik gestalt, niam-
ligen riksrddet Magnus Gren, en av
1400-talets ryktbaraste dventyrare, som
slutade som landsforvist sjordvare...
Soderut skymtar Linkopings skorstenar
och torn och framfér oss sveper jakt-
flygplansrotar lagt over sjon pa vig
tillbaka till Malmslitts landningsbanor.

60 000 MAN BYGGDE KANALEN

S4 sméaningom siktar vi Vreta kloster
och strax intill den langa slusstrappan
vid Bergs slussar. Hir vid slussarna
stdr monumentet 6ver de 60 000 indelta
soldater och batsmédn som under &aren
1810—1832 byggde kanalen.

Vi kan i dag knappast bilda oss en
forestdllning om vilket enormt foretag
som kanalbygget — riksdiket, som sol-
daterna kallade det nidr de slet och
slipade i lera och gyttja — en gang
var. Det byggdes i ett land som for-
lorat ett krig och som skakats av for-
lusten av Finland, som avsatt en kung
och som var utomordentligt fattigt. Det-
ta fattiga lands soldater kallades &ter in
under fanorna, limnade soldattorpen
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Nar sl fylits dpp beséttning
Eorten och stdnger luckorna. Den om-
ordvarande lossar under tiden f&r-
téjningarma och kdr ut. En sddan sluss-
ning tar | regel sex till tio minuter.

och bidtmansstillena och borjade bygga
den nya vattenvidgen under ledning av
amiralen och riksradet Baltzar von
Platen. Det var ocksa von Platen som
med sin jdrnvilja ledde foretaget till
framgang. Han inkallade kanalspecia-
lister som skotten Thomas Telford, som
stakade ut Sveriges "bla band”, han
byggde och planerade Motala som bas
for kanalprojektet och grundade Motala
Verkstad som den jédttesmedja, som
skulle leverera verktyg och maskiner
till kanalbygget. Hans kanalbygge blev
ocksd en praktisk teknisk hogskola for
svenska ingenjorsimnen. Bréderna John
och Nils Ericsson — den forsta pro-
pellerns uppfinnare och den andre rykt-
bar kanal- och jirnvigsbyggare — ldrde
sig hdr teknikens grunder.

Langsamt klidttrade vi uppfor sluss-
trappan i Berg. Forst slussade vi steg
for steg uppfor trappan om sju slussar
i en rad och sedan kom fyra dubbelslus-
sar med sma& mellanrum. Nédr vi natt
toppen var vi 40 m Over Roxens yta
och totalt hade vi segat oss upp 73 m
fran Ostersjons yta vid Mem.

Strax intill slussarna vid Berg ligger
Vreta kloster, som en géng var ett
nunnekloster tillhérande cisterciensor-
den. Hiar fanns en gang en kungsgird
dar kungar av stenkilsdtten och sver-
kerédtten hidrskade p& den tiden da Oster-

(Forts pd sid 30)
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Det kan bli en stunds véntan pa brodppning vid de stillen dér jarnvigen skir

kanalen. Har vantar vi p4 att tiget fran Norrkdping till Séderképing skall
passera sé att bron kan &ppnas fér fortsatt fard.

Da och dd mdter man en
enstaka fraktbadt pd kana-
len. Farten ar ldg och maé-
tena ger inga bekymmer pd
de breda kanalstrdackorna.

Mem &r en slumrande idyll i Slatbakens innersta del. Har ligger den forsta
slussen pa dt.en langa vattenviigen genom Sverige.

A :
o AT AR N

.54

Vi gjorde resan genom kanalerna med en Mysingen 4, en ruffad utombordsmotor-
bat frdn Stockholms Motorcentrum. Det ar en rejal l&ngfardsbdt som miter 6,40 m
i langd och 2,40 i bredd. | ruffen finns tva val tilltagna koiplatser. Bakom fdrarsatet
finns inbyggt pentryutrymme och skip med stuvningsutrymme fdr porslin etc finns
bakom dubbelsdtet pd babordssidan. | utrustningen ingdr ocksa ett uppfillbart
bord. Stuvningsutrymmena ar dverlag goda — det finns gott om plats under akter-
binken och | de tvd luckforsedda utrymmena pd var sida om motorbrunnen. Biten
ar byggd I furu och mahogny med bordlaggning i klink. En lohnson-motor pa 40
hk tjanade troget under hela firden, gick behagligt tyst och 18d lika villigt under
de timslanga lagvarvskdrningama | 4—5-knopsfart som vid fullt pAdrag dver sjdama.
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Bergs slussar &r en imponerande anldggning. Elva slussar i f8ljd sorjer hdr for att baten lyfts 40 m &ver sjén Roxens yta. Sju av

slussarna &@r kopplade i en enda trappa och under slussningen fir besiittningen gott om tid att beundra den berémda ut-
sikten dver Roxen. Vreta klosterkyrka ligger niira slussarna och en utflykt dit blir en vilkommen vilopaus efter slussningsarbetet.

Detta dr kanalfirden som tecknaren ser den: Lingst t h ser vi
| Stegeborgs ruin, sedan fiskare | idyllen Mem och méte med en
| skuta pd en fridfull kanalstriicka. Kyrkan @r Vreta kloster. T h pad

‘T_ i| andra sidan skymtar skotten Robert Douglas pa Stidrnorp och den
magnifika slusstrappan | Berg. Vi ser ocksd Motala Verkstad och
Baltzar von Platens grav och Vasaborgen | Vadstena, den senare
ett ldmpligt utflyktsmal. |

Y

i

¥ i

Profilen visar :tlgnlnien vid de olika slussarna mellan Memmotala. De .
37 slussarna pd strickan ger ep sammanlagd stighdid p inte mindre &n 85 m.
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AKER NI | RULLAN

for att koloxiden lika gdrna kan sla till pa en motorvig

‘Koloxiden &r en bidragande orsak till det stora antalet
singleolyckor i trafiken enligt de amerikanska specia-
lister som undersokt varfér uppenbarligen utvilade fo-
rare helt plotsligt far black out och kér av vdagen —

pa rakstrackor.

Koloxiden lurar i varje bils avgassystem, sager dessa
forskare och pekar pa att man kan fa in avgaser genom
luftintag, fran trasiga avgasror och i vissa stationsvag-
nar bakifran genom en sorts vakuumeffekt. Man varnar

n livsfarlig liftare — koloxid — kan
bokstavligen sitta i forarsdtet i er
15350 :

SA sager ett alltmer vidxande antal
amerikanska specialister som undersokt
och utpekat koloxid — med den ke-
miska formeln CO — som brottslingen i
vad somliga kallar "Mysteriet med mor-
den pa motorvagarna’.

Hur kommer det sig att arligen i
medeltal 12000 amerikanska bilister
dor i s k singleolyckor (nirmare en
tredjedel av alla bilolyckor) dar de for-
olyckade somnat vid ratten trots att
de uppenbarligen startat utvilade?

FAR BLACK OUT

Varfor — vilket ar lika forvanande
— skylls varje ar mer an 150 000 mind-
re olyckor i Amerika pa forare som av
okdnd medicinsk anledning fatt en black
out, blivit dimmiga, somnat till eller
somnat bara nagon mil efter det att
de satt sig i bilen?

"Koloxiden — den mdrdare utan lukt,
farg och smak som lurar i varje bils
avgasror — 4r den mest misstdnkte”,
medger en forskare.

Domen vidntas falla nir myndighe-
terna i Kalifornien i ar tillkdnnager re-
sultatet av den forsta storre undersok-
ningen i USA av koloxiden som vig-
mordare.

De som deltar i undersokningen
forsoker forklara att de allvarliga
singleolyckorna har si gott som tre-
dubblats p4 Kaliforniens motorvégar se-
dan 1949. Blodprov fran 110 offer for

VAKUUMEFFEKTEN
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Av JAMES JOSEPH

som i ett garage.

| Sverige har tydligen inte koloxidfaran uppmérksam.
mats tillrackligt. FA undersokningar om koloxidriskerna

vid bilkérning har gjorts. En av dem som tycker att pro-

CO i samband med trafikolyckor — ej
kollisioner — har undersokts.

Ar 1949 var bara 16 procent av tra-
fikolyckorna singleolyckor, ddr forarna
utan synbar anledning kort pa trafik-
delare eller gatt av vigen.

Ar 1955 hade antalet singleolyckor
fordubblats, man var uppe i 32 procent.
1961 var inte mindre @n 41 procent av
trafikolyckorna i Kalifornien single-
olyckor och oftast var det bara ett en-
da offer — foraren.

SINGLEOLYCKOR OKAR

Koloxid har redan konstaterats vara
orsaken till en rad olyckor pa ameri-
kanska motorvidgar. Ett exempel ir den
olycka som en natt i mars 1962 tog li-
vet av mrs Carolyn Louise Saxton och
hennes tre sma barn ndra Merced i
Kalifornien.

Utan nagon synbar anledning korde
mrs Saxton med sin hil pa en landsvags-
bro; bilen slog runt och fattade eld.
Forst trodde polisen att den unga mo-
dern somnat vid ratten. Obduktionen
gav dock ett annat resultat.

Mrs Saxtons blod innehdll en dodlig
mittnad pa 56 procent av CO, vilket var
nog for att orsaka, att mrs Saxton blev
omtocknad, fick svart att se, dasade till
och somnade.

Hennes tre barn hade fatt doser av
samma ddédliga storleksgrad som sin
mor. De skulle ha détt inom nagra mi-

nuter dven om det inte hade hidnt en
olycka. Barn d4r ndmligen mottagligare
for koloxid @n dldre och avlider ofta av

Teckningar STU GRAVES

blemet bor belysas ytterligare dr overlakare Birger Her-
ner i Varberg. Han féreslar att polisen vid olyckor och
rutinkontroller inte bara skall gbra en alkotest utan
dven en koloxidtest.

doser som bara skulle gjort en vuxen
person sjuk eller dasig.

Orsaken till att koloxid kommit in i
bilen var att avgaser sugits in genom
den 6ppna bagageluckan bal.

Det har hidnt att 32 procent CO i blo-
det har varit en dodlig dos. Vid 5 pro-
cents koloxidmédttnad i blodet forsam-
ras synen; 10—20 procent — offret lag-
ger mirke till 1att huvudvirk eller illa-
maende; 20—30 procent — huvudvark,
dasighet, illaméende; 30—40 procent
medvetsloshet; 40—50 procent — doden.

Koloxiden kan sla till lika vil i stark
trafik som pa en lugn parkeringsplats.

Utan er vetskap kan ni fa in koloxid
i er bil ndr ni stannat for rott ljus i
intensiv trafik, ndr ni aker med bilru-
torna stingda eller ndr ni kér med bak-
fonstret oppet i en stationsvagn.

Varifrin kommer den dodliga kol-
oxiden ?

Den kan komma fran avgasroret pa
den bil som ligger framfor er — koloxi-
den kommer in genom luftintaget. Ofta
hédrrér den fran er egen motor eller ett
trasigt avgasror.

Koloxiden kan alltsi ocksi komma
in genom fénstret bak p4 en stations-
vagn. Nir detta dr 6ppet kan nidmligen
en vakuumeffekt uppstd som suger in
avgaserna.

INTE BARA GARAGE

— Vi vet, forklarar en expert, att CO
— som de flesta bilister tror bara lu-

HOGT LUFTINTAG

rar i deras garage ndr dorrarna &r
stingda och motorn gar — stryker .om-
kring pa tringa stadsgator, men &ven
ute p& motorvigarna.

Hir dr ndgra exempel:

@ Nir ett ungt par vid en vinterkor-
ning stannade for att vdrma upp sitt
lilla barns nappflaska, fann de att bar-
net dott — av koloxidforgiftning.

@ En bilist parkerade medan han vén-
tade pa en bekant bakom en taxi som
hade motorn igidng. NAgra minuter se-
nare var bilféraren dod, kvdvd av taxins
dodande avgaser.

@ En #ldre man som korde p& en mo-
torvidg forsdckte resa upp sin fru som
»dasat till” bredvid honom, i sjdlva ver-
ket var hon medvetslos. Hon led av
blodbrist och hade fallit offer for kol-
oxidens dodande gaser som sipprat in i
bilen fran en trasig ljudddmpare.

PA RAKSTRACKORNA

P4 landsvdgarna i Illinois var 1960
fyra av 10 bilolyckor singleolyckor och
ndra 15 procent av olycksbilarna hade
kort av vdgen inte i kurvor utan pé
rakstrickor.

I Vermont stannade statspolisen for
nigra ar sedan 114 bilar — det var
kallt, bilfonstren var stdngda och vir-
men var pa for fullt. Man upptédckte
CO 112 procent av bilarna.

I Kalifornien visade en mer omfattan-
de kontroll att 30 och 1007 fordon som
stoppats var sa fyllda av koloxid att det
forsimrade forarnas vakenhet. Det var
signifikativt att man fann en smula
koloxid i s& gott som varje bil.

LAGT LUFTINTAG

En nyligen genomférd undersokning
visade att det i en del bilar som hade
luftintaget 1agt placerat fanns tre ging-
er s& mycket koloxid som kan tilldtas.

Déaremot drog bilar med luftintaget
placerat alldeles framfér vindrutan ba-
ra in fjdrdedelen si& mycket avgaser
fran framférvarande bilar.

Men dven detta kunde i ett betydan-
de antal fall orsaka tempordr oférmé-
ga att kora bil — huvudvirk, forsim-

LAGT LUFTINTAG

DE GASKAMMAR

rad syn, dasighet och markant reduce-
rad vakenhet — kanske #dven férlam-
ning och déd om fdrarna hade stannat
kvar bara en timme ldngre i sina for-
giftade bilar.

Vid en annan undersokning avsloja-
des att en testning av tre stationsvag-
nar bestyrkte misstanken att stations-
vagnar under vissa vindférhallanden
drar in sina egna avgaser. 'De blir i
virsta fall veritabla likvagnar”, mena-
de en tekniker.

— Det tar bara tre till fem minuter
att doda med CO i ett stidngt garage
nidr motorn &dr i ging... men en myc-
ket lagre mingd koloxid kan ha sam-
ma effekt under en lang landsvigskor-
ning, siiger en forskare.

En annan forskare tilligger: — Om
vi kontinuerligt testade luften i vara
bilar skulle vi finna att ett betydande
antal forare kor omkring i mobila gas-
kamrar.

SYRET KNUFFAS BORT

Hur attackerar koloxiden?

I allmédnhet genom hemoglobinet —
det roda blodfidrgimnet — i blodet. Kol-
oxid har en 250 géinger storre sliktskap
med hemoglobinet &n syret har.

Eftersom blodet foredrar koloxid
framfor syre absorberar de rdda blod-
kropparna enbart koloxid. Fortare &n
man anar borjar hjirnan och andra vi-
tala organ lida brist pA syre och bor-
jar langsamt do.

"Aven om ddden &r i det nHirmaste
ogonblicklig andas ett trafikoffer bok-
stavligen bort det mesta av koloxiden i
blodet och kroppen. Ju stdérre koloxid-
méttnaden i blodet #r, desto snabbare
forsvinner koloxiden.

Om ett offer Gverlever mer &n 15 mi-
nuter kan laboratorieanalyser inte ling-
re bestimma miéngden CO i blodet vid
kollisionségonblicket.

P4 s4 vis undkommer tusentals kol-
oxidolyckor upptéickt och diagnos.

SA KLARAR NI ER

Har dr slutligen nagra rdd hur ni
skall klara er frAn koloxidférgiftning:
(Forts pd sid 81)

LAT POLISEN
CO-TESTA

ll Det svenska undersékningsma-
terialet ndr det giller koloxidris-
kerna vid bilkorning dr féga om-
fattande. FOr négra Ar sedan
gjorde dock Folkh#lsan i samar-
bete med statspolisen en kontroll
av slumpvis utvalda bilar.

Otdthet och ldckor var vanliga
— hiilften av fordonen hade t ex
otdta aygaspackningar — men de
uppmitta CO-halterna i bilarna
var trots detta laga.

@ Civilingenjor Gideon Gerhards-
son, Stockholm, gor en allmin
riskbedomning av koloxidfaran {
en uppsats 1 Nordisk Kriminal-
teknisk Tidskrift 2/61:

— Koloxidforgiftning kan fo-
religga vid tomgéngskorning,
sdrskilt om bilen befinner sig i
bristfialligt skick. Korning i ga-
rage med otillrdcklig ventilation
kan snabbt medfora en betydande
risk.

— Samtidigt med att koloxid
tringer in 1 vagnen, trénger
emellertid #dven starkt luktande,
slemhinneretande  besténdsdelar
in. Man kan alltsd knappast 6ver-
raskas av koloxid om man &r
kinslig for avgaslukt.

W Overlikare Birger Herner,
Varberg, framfor i en artikel i
Svenska Likartidningen 23/57 en
onskan om en vederhiftig upp-
lysning for allménheten i denna
friga, som pA& vissa hall &verdri-
vits och pad andra underskattats.

Vidare forslar han: — Ur pro-
fylaktisk synpunkt skulle sdker-
ligen mycket kunna vinnas, om
bilverkstiderna mera allméint for-
sig sig med koloxidmitare och
féretog rutinmissig kontroll med
hjilp av dem. Aven polisen har
anledning uppmérksamma denna
trafikrisk vid utredning av
olycksfall och vid trafikkontrol-
ler.

TRASIGT AVGASSYSTEM
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Av ROLAND SUNDQVIST

Skil borrmaskiner och tillbehdr har nu pa allvar
borjat introduceras i Sverige. Méarket har, jamfort
med manga andra marken, relativt fa tillbehor for
hobbybruk. Antalet har dock okat sedan vi gjorde

> den forra provningen i nummer 22/1962 — ett

borrstativ har tillkommit. Tillbehren har provats

tillsammans med de nya borrmaskinerna. Samtliga
tillbehor har medtagits, dels for att fa en komplett
artikel, dels fér att utréona om kvaliteten blivit

battre. Borrmaskinen och tillsatserna sammankopplas
med en anordning som bendmns Snap-Lock och

som kliammer fast tva av de tre skruvar som haller

SN

: fast borrmaskinens lagerk&pa. Nagon fast forbindelse
mellan borrmaskinens och tillsatsens gjutgods finns
inte, vilket gor att anslutningen inte ar sarskilt stadig.
Ur tidssynpunkt har Snap-Lock-metoden inte heller
namnvirda fordelar, det gar i stort sett lika fort att
ansluta maskinen p& annat sitt, exempelvis pa det

satt som Dynomite, Metabo och AEG anvénder.

Borrstativet kan placeras i vagratt ldge om man vill anvdnda det som bank-
stativ. Nigot riktigt bankstativ finns inte till Skil. Pris 114 kr.

Foto REIJO RUSTER

~ Trots lagerglapp och ett mindre lyckat kiyvanhall fungerar handcirkelsdgen till-
fredéstillande. Sigklingans diameter &r 125 mm och priset f5r tillsatsen 89 kr.

18 TEKNIK for ALLA 14[64

Biinksliptilisatsen kostar 94 kr och #r avs { Snap:
edd f8r permanent montering:
Lock gor att man snabbt kan ta loss eller ansluta hor?mnlklnon.

T mm—

v de borrmaskiner som f n siljs
Atill Skil-tillsatserna gar tva under
bendmningen typ 1. De kommer §§, smé-
ningom att ersittas av typ 2, till vilka
vi hoppas kunna A&terkomma senare,
men siljs fortfarande, varfor vi ansett
det befogat att ta med dem. Det &r
dessa. bada maskiner som speciellt re-
kommenderas till tillsatserna, men nag-
ra dyrare maskiner som gir att anvin-
da finns ocksa. Typ 1 Model 558 H och
och Typ 1 Model 549 H &r lika till ut-
seendet s4 ndr som péd att chucken pa
den svagare maskinen spdnner upp till
6 mm medan den andra maskinens chuck
tar 8 mm-verktyg.

Sladdlangden dr endast 170 cm — all-
deles for kort for de flesta dndamal.
Bra #dr det ddremot att stickkontakten
ar ingjuten och av gummi s& att den
inte gar sonder.

Tillsatserna skall sittas fast med
"Snap-Lock”, négon fdsthals pa ma-
skinerna finns darfor inte. Den ansats
till sddan som finns dr inte &mnad for
anslutning av tillsatser.

Bada typerna har tomgéngsvarvtalet
2 500 v/min Model 558 H drar 310 W och
Model 549 H 270 W.

Stodhandtag finns inte till dessa borr-
maskiner, varken som medfdljande eller
separat tillbehor och det gér inte heller
att sdtta pa ett sddant av ndgot annat
fabrikat. Vi har bedomt denna brist s&
allvarligt att vi inte kan rekommendera
maskinerna annat én i speciella fall. Att
exempelvis rondellslipa utan stédhand-
tag ar mycket besviarligt. F 6 ligger
maskinerna i s& pass hog prisklass att
man inte har ndgon anledning att god-
ta denna brist. Borrmaskinsaxlarna har
utstickande tapp med 3/8”-ginga. Med-

Den oscillerande _sliptillsatsen &r ett av de bista
Skil-tillbehdren. Tillsatsen kostar 89 kr.

bringaren for tillsatserna behdver inte
tas bort utan tappen &r tillrdckligt lang
for att man skall kunna sdtta fast
chucken utanfor.

P4 en av modellerna ville ldsknappen
for strombrytaren ibland inte lossna.
Detta dr riskabelt men kan vara en un-
dantagsforeteelse pd just det provade
exemplaret. I ovrigt tycks maskinerna
vara téliga och har vil statt ut med de
pafrestningar vi utsatt dem for.

BANKSLIPTILLSATS

Slipskivan som medféljer har diame-
tern 150 mm och tjockleken 12 mm. Den
ar ovanligt stor for att vara till en
borrmaskinstillsats. Slipstodet kan
skjutas fram och ater samt vridas men
tyvéarr inte hojas eller sdnkas. Lasningen
sker med vanliga muttrar. Rattar eller
vingrhuttrar hade varit bittre. Over
slipskivan sitter en ordentlig kdpa samt
ett genomskinligt plastskydd, som dock
ldatt gar sonder. Aven den 6ppna, hogra
sidan kan kapslas in, om man s& onskar,
med en képa som siljs separat.

Kopplingsanordningen mellan borr-
maskin och tillsats ger upphov till hog
Ijudniva till vilken det stora lagerglap-
pet i tillsatsen torde bidra. Det senare
ar sa stort att det avsevidrt nedsitter
tillsatsens anvidndbarhet., Det hade varit
bittre att pa ett vanligt bénkstativ
fista maskinen med slipskiva och an-
hall. (Det bor framhéllas att det till
Skil-maskinerna inte finns nagot spe-
ciellt bdnkstativ fast ett sAdant &ar till
stor nytta vid slipning och polering
m m). Kyvalitativt sett dr sliptillsatsen
inte till fyllest och jag har bedomt den
som icke att rekommendera.

Utom den medfoljande slipskivan #r

Sticksagen fungerar bra, men handtagets utform-

ning &r mindre lyckad. Pris 98 kr.

Y SKIL HOBBYMASKIN

det meningen att man skall kunna an-
véinda dels en staltrddsskiva, dels
en lumpskiva som sdljs separat. Den
forra gar att anvidnda men skrapar
emot slipskyddet inuti, den senare &r
for tunn — giéngorna rédcker inte till
for att man skall kunna dra &t muttern.

Vid byte av skiva méste man hélla
direkt pA denna — mothill saknas.

HANDCIRKELSAG

Sagklingans diameter &r 125 mm.
Klyvanhéllet medger ségning i upp till
13 cm bredd. Sagdjupet &r instdllbart
upp till 32 mm. Ségen kan lutas upp till
45 grader. Klingskydd finns, det Atér-
fors med fjdderkraft. Den medfdljande
klingan har beteckningen Hardtooth
Combination 21012 och &r en universal-
klinga for klyvning och kapning.

Klyvanhallet sitter inte riktigt stadigt,
men detta ar ett vanligt fel, som man
kanske inte skall bedéma alltfor allvar-
ligt. Om det vickar en aning har oftast
inte s& stor betydelse. Markvardigt nog
tycks det inte heller betyda sa mycket
som man tror att lagret &r direkt da-
ligt. S& stort glapp har man ingen an-
ledning att acceptera — &dven om det
nu gdr att anvidnda sagen. v

Ett otdckt slamrande ljud uppstar
nidr sdgen gir i tomghing. Detta hérrdr
troligen fran lagerglappet och den da-
liga fastsittningsmetoden for borrma-
skinen.

Jag anser att tillsatsen endast med
tvekan kan rekommenderas.

OSCILLERADE SLIPTILLSATS
Slipplattans storlek dr 9)X18 cm. Den
(Forts pa sid 35)

Snap-Lock-anordningen pa handsticksidgen. P& bil-
den syns ocksd &ppningen for spanblasningsluften.
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Helikoptern har blivit billigare
— ungefar i Rolls-Royce-
klass. Det har ocksa blivit

7 ligare att utbilda sig till
helikopterforare. Tanken att
vi skall kunna aka till jobbet

meil helikopter — over alla

" ===HEJ DARHEMMA! HAR KOMMER VI MED HELIKOPTER! s

Hemmets hird | sikte!
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Jeipilot i helikopterskola:

m en smorklick pa

Av SVEN SANDBERG

elikoptern haller pa att bli billig —

dvs ganska billig. Genom sin kon-
struktion &r den tidmligen fartbegrdn-
sad till omradet upp mot 250 km/tim.
Jamford med ett flygplan med samma
fartprestanda och lastkapacitet ér den
flerdubbelt dyr och kommer nog att sa
forbli. Men si& har den ocksa fordelar
som gor att den inte alltid kan eller bor
jimforas med flygplan. Forst och
fraimst kan den ju starta och landa
var som helst. Sedan kan den ocksa

flyga hur langsamt som helst eller sta

stilla. Tank vilken fordel detta &ar i
méanga avseenden, inte minst di viddret
ar tveksamt. I ett vanligt plan kan
man inte utan vidare avbryta flygning-
en, utan maste i allmidnhet fortsdtta At
nigot hall. Med helikoptern dr det bara
att sitta sig ungefdr var som helst.

Inom vissa omrdden &4r helikoptern
redan en nodviandighet. Bortsett fran de
militira anvidndningsomradena har vi
sjuktransporter, sjordddning, édemarks-
transporter osv. En helikopter har hit-
tills varit viard mangdubbla kilopriset
for t ex silver, men nu har det bérjat
krypa nerat. I varje fall har smaheli-
koptrarna blivit ldttare och ddrmed bil-
ligare. P4 svenska marknaden har in-
troducerats Hughes 269 A, en tvasitsig
maskin (plus bagage) med en fart pa
cirka 130 km/tim. Den kostar flygklar
139000 kr, och timkostnaden &ar 137
kr under forutsdttning att den utnyttjas
300 timmar per ar. A andra sidan for-
slits delarna sa snabbt, att den pa
nagra fa ar dr helt férnyad. En heli-
kopter har alltsa i praktiken inte nigon
egentlig livslingd, siavida man inte lyc-
kas gora kaffeved av den. Och di har
man ju forsdkringen.

HOGST 20 MIL

Flygplan gar visserligen i allminhet
betydligt fortare 4n sina vertikalstar-
tande halvsyskon i luften. Men 4 andra
sidan tar det sin tid att ta sig till flyg-
platserna och tillbaka. Har man tillging

Vi sdnker oss snabbt. ..

till limpliga landningsplatser for heli-
koptern slipper man flygplatsresorna.
Dirfor dr den senare tidsmissigt att
foredra pa stridckor saddidr uppit 20 mil.
Skall man ldngre far det vara ganska
langt till flygplatsen for att inte det
snabba flygplanet skall hinna fére. Hela
detta resonemang baserar sig dock en-
dast pa tidsfaktorn och tar ingen hin-
syn till kostnaderna. Men har man
verkligt brattom, sid dr helikoptern utan
tvekan en god investering.

Man fir dock inte glomma att det
inte gar att flyga ljudlost — utom med
segelflygplan. Bullerproblemet &r nog
en av de allvarligaste himskorna pa he-
likoptrarna. Ljudmétningar i Stockholm
har dock visat att de inte bullrar virre
dn vissa bussar och motorcyklar, och
man torde inom inte alltfor avligsen
framtid kunna vinta sig, att i varje
fall var huvudstad far tillgang till s k
heloports, som med fordel kan liggas
pa flottar, t ex i Nybroviken och Rid-
darfjirden, ddr det dr langt till omraden
som kan tdnkas vara besvidrade av bul-
ler. P4 taket av skyskrapor bor man
ocksd kunna ta emot helikoptrarna. Dir
stor de inte omkringliggande bebyggel-
se s& mycket.

BILLIGT ATT LARA SIG

For nagra ar sedan drog certifikatut-
bildningen pa helikopter en kostnad som
fick skrivas med femsiffriga tal. Nu
kan man med de nya smamaskinerna
fa denna for ca 7000 kr. Ett vanligt
privatflygarcertifikat kostar som be-
kant 3—4 000 kr, och det krivs i bigge
fallen minst 30 flygtimmar. Men for
att bli videroberoende i flygplan ford-
ras s k instrumentbevis, och det kriver
vida mer flygerfarenhet samt massor
ayv teori samt Gvning i instrumentflyg-
ning. I helikoptern — som ju #n s
linge inte anvinds fér instrumentflyg-
ning — slipper man ifran allt detta, ge-
nom att man klarar sig i daligt vider
dnda. Om en jiktad affirsman vill spa-

(Forts pd sid 35)

-+ . mot huset i havsbandet . , .
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n het potatis...

.

HGjd Gver alla trafikproblem sviévar den létta helikoptern genom det fria luftrummet. Annu s ldnge finns det gott om utrymme fér den som
kan forflytta sig i vertikalled. | sitt nuvarande utférande blir val helikoptern aldrig ett var mans fortskaffningsmedel, men den har
blivit avsevirt billigare. Bilden visar Hughes 269 A som flygklar kostar 139 000 kr.

-+ . och sitter oss i grindhdlet. Végar jag parkera hir?
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Nu &r det bara nagra steg att ga.
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Den nya elspisen ar placerad si att sma
barn Inte ndr plattorna. Rullbordet ar
forsett med en elplatta och kan skjutas
in under spisbinken.

BARNSAKER
ELSPIS

Pa ELMIA-utstdllningen i
Jonkoping presenterade Hus-
gvarna en nyhet betraffande ut-
formningen av elspisen, som
speciellt mammor med smabarn
kommer att uppskatta. For det
forsta &ar hillen och ugnen
skilda at. Den senare kan ges
valfri placering i basta arbets-
hojd och pa lampligaste plats i
koket.

Det helt nya &4r hidliens ut-
formning. Den 4r i rostfritt ma-
terial och har tre plattor bred-
vid varandra. Tva av dessa lig-
ger mycket ndra varandra sa
att de kan anvdndas for oval
stekgryta eller fiskkittel. De
kan givetvis dven anvindas var
for sig.

Instidllningsvreden ligger pa
oversidan och 4r svaratkomliga
for smabarn. Detta giller ocksa
plattorna, som ar placerade bak-
till. Framfor dessa finns en
praktisk arbetsyta och vid sidan
ay hillen en avstillningsplats.

For att ta sig fram | oldndig terrdng har
en amerikansk tecknare tdnkt sig en
“landvandrare’”’ som ses pi bilden ovan.

“——5—

LJUSGLATT
GLAS

En ny sorts glas, som
morknar vid belysning och
klarnar nir ljuset avtar, har
utvecklats i USA. Glaset &r
fortfarande pa experiment-
stadiet. Det kan komma till
anvandning som fénsterglas,
till solglaségon och — kan-
ske — till bilvindrutor, som
dirmed automatiskt skulle
anpassa sig till ljusforhallan-
dena.

Trots att principen for
"fotokromism” — fordndring
av farg genom belysning —
lange varit kdnd anser man
att detta ar forsta gangen
som man lyckats framstilla
glas med formaga att upp-
repade ganger vixla mellan
klart och morker. Denna
formaga beror pa att glaset
innehaller sma ljuskédnsliga
kristaller av silverhalite —
en forening av silver och
klor, fluor, brom eller jod.
Nar Kkristallerna utsitts for
belysning sonderfaller fore-
ningen i sina bestandsdelar
och glaset morknar. Nir be-
lysningen avtar Aterférenas.
komponenterna och glaset
blir klart igen.

Vetenskapsminnen i Cor-
ning Glass Works, New
York, som utvecklat glaset,
sdger att den hastighet och
intensitet med vilken glaset
morknar eller Kklarnar Kkan
kontrolleras.

SIKTA RATT
MED LASER

Kodak IR Fosfor d4r en ny
produkt som hjdlper tekni-
kern att sikta rédtt med laser-
stralen. Laserstralar dr osyn-
liga och det krdvs mycket
arbete for att dels sikta in
den rdtt mot malet, dels be-
rdkna stralens utbredning.
Hir dr det Kodak IR fosfor
kommer till hjdlp. Det lad-
das forst upp genom bestral-
ning med utraviolett Ijus.
Belysning fran vanliga lys-
amnesror duger.

Dir den infrardda strilen
fran lasern tridffar fosforn,
avger denna en orange flu-

oressens. Man kan se detta
med blotta 6gat, men efter-
som 4ven reflekterat infra-
ratt ljus kan skada dogats
retina, bor man anvinda
skyddsglaségon. Det fluore-
scerande ljuset kan dven fo-
tograferas.

Fosforn kan givetvis for-

utom till laser anvindas till

En ny sjoraddningsbdt har demonstrerats av Sjoraddningssillskapet. Det &r
en gummibdt som &r 3,97 m ldng och 1,70 m bred. Biten ir forsedd med en 40
hk utombordsmotor och gér med denna cirka 30 knop.

Volvo Penta har &kat sin serie a
tvécylindrig motor pad 15,5 hk. M
vidareutveckling av den encylindri

v marina dieselmotorer, denna ging med en
otorn har fatt :ctecknlngen MD 2 och ir en
k

AUTOMATISKA
SNABBTAG

Ett nytt system for snabb-
kommunikationer mellan
storstadscentra och forsti-
der haller pa att utprovas
i Pittsburg, USA. Det heter
"Sky Bus"” och piminner en
smula om Wenner-Grens Al-
weghbana. Vagnarna &r i for-
sta hand avsedda att lopa pa
rdls pa& betongpelare Oover
marknivan,

Enklast kan "Sky Bus”
beskrivas som en kombina-
tion av snabbtdg och mo-
derna automathissar: tagen
dr uteslutande passagerar-
vagnar, som manovreras helt
automatiskt och turtédtheten
regleras likaledes automa-
tiskt efter passagerarantalet.
Under lagtrafik kan en vagn
ga ensam — vid hogtrafik
kopplas upp till tio vagnar
samman pa automatisk vig
till ett tagsatt. Avsikten ar
att varje héallplats — dag och
natt — skall trafikeras minst
varannan minut.

"Sky Bus” bestar av elek-
triskt drivna aluminiumvag-
nar, som vidger blott 3870
kg och har plats fér 20 pas-
sagerare. Biljettforsiljning,
myntvixling, in- och utpas-
seringskontroller etc skots
givetvis ocksd av automater
och elektronhjédrnor.

En provbana pa 1,5 km
med ett dubbelspir, en sta-
-tion och vandplaner héiller nu
pd att uppforas i Pittsburgh,
Pennsylvania. Den forldggs
till en park, som éarligen be-
soks av tre miljoner ménni-
skor — och dar far "Sky
Bus” alltsd utprovas under
realistiska forhallanden.

Under tiden har ingenj6-
rerna pa Westinghouse Elec-
tric utarbetat ett 4n mer re-
volutionerande forslag till
hur man i framtiden skall
I6sa trafikproblemen mellan
storstider och férorterna.
Det &r en ’rullande vig”,
som inte endast Ar avsedd
for pasagerare utan ocksa
kan transportera bilar — och
det i hastigheter upp till 280
km/tim.

Den rullande viigen bestar
av en rad gummihjul — ut-
placerade parvis med cirka
sex meters mellanrum. Hju-
len drivs med separata mo-
torer, vilket gér att hastig-

heten kan varieras pa olika

ayvsnitt av vidgen.

P& dessa drivhjul skall
flatbottnade vagnar med last
av  bilar och passagerare
transporteras. De styrs av

*
Gunnar Nordin framgangsrik svensk
travtranare, har anstrdngande arbets-
dagar. Ett stort stall travhastar maste
genom daglig traning hallas i basta
form. Men ndr Gunnar Nordin kopplar
av gor han det med Camel,

Inom den amerikanska arméledningen alla slag av infraréd stral I USA héller man som biist pa att testa ett n i i i

! r E ytt sitt att forsla fordon &ver rdls och styrhjul pa = !
tyckte man idén var god och planerar att ttendrag, Ett par uppbldshara plastkudd YOI SPERVEsnaL R.J. REY 3
bygga en modell for utprovning. ning. och dessa haller vagnen ﬂy(nndg. So:\ di;vzg;‘t'L}Lansge’:vir'%rﬁ:::';]gsdn sidor nas bada sidor. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.S.A. I
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sportfiske -

DET DAR MED BETEN . ..

orkare befen i soligt vider, i
klart vatten och pAa sommaren,
Ijusa beten nar det &r molnigt, blaser
hirt och under host och vAr — det

hobby

NYA BANOR OCH FINA TIPS

| och med att fler Formel K-banor anlaggs okar intresset for
denna roliga motorsport. Vi presenterar har tva nya banor. —
I Viggbyholm har atta forare slagit sig samman och bildat Sting

ir en generell spinnregel, som spo- Smn Racing Team, ett kul initiativ som manar till efterféljd. | den
fiskaren fatt drva fran dragroddaren. == férsta SM-téviingen, A sport, blev det seger for Rolf Skoghag.

Regeln haller streck fortfarande,
dven om den inte alltid ir giltig. Jag
rakade fA min hittills stérsta lax en

Gorgi Classics heter en ny modellserie som om-
fattar veteranbilar. Denna Bentley fran 1927 &r 95
mm ldng i modell och ér noggrant detaljerad.

H Det idr inte bara Stockholm som be-

W Allt flera ungdomar i Aldrarna 12

stekhet augustidag, nér sjon lag som ik P givats med FK-bana. I Hillevads- till 16 ar borjar intressera sig for For-
en spegel q'ch jag forgaves forsokt % 58 holm, eller ndrmare bestimt alldeles mel K-sporten. Vi presenterar hir tva
med alla morka beten jag hadg med ( S’ utanfér Héaby gard har det iordning- mopedmotorer som ldmpar sig for
i ladan under toften. P4 rent skoj satte ABU-Fly, ett mellanting mellan spinnare och ) s > 2 7 stillts en bana som har en lingd ay klass C, nimligen Ziindapp och Eolo.
jag pa ett stort, helt silverfiargat Uto- fluga. Framtill férsedd med en liten propeller, 630 meter. Bredden dr dverallt 7 me-

Linsortimentet  vaxer
mer och mer. Nu har
Arjon ocksd kommit
med en lina, Arjonyl,
som &r av s k ka-
mouflagetyp, alltsd
flerfirgad. Finns |
groviekarmna 0,20—1.0
mm. Det &r ameri-
kanskt syntetmaterial
i linan.

drag och slangde for att se, hur langt
jag kunde se betet i vattnet.

D& kom hugget som en blixt fran
en i dubbel bemarkelse klar himmel. ..

Med de tusentals olika beten vi har
mojlighet att kopa hir i landet, 4r det
i dag ganska svart att vdlja ridtt. Det
finns beten, som gir utmirkt i ett
vatten, men som ingen giddda eller
abborre eller gos ens tittar at i ett
annat. Men finns det dndA inte nagra
typer, som trots allt dr fiskligare dn
andra ?

Jo, utan tvekan Ett daligt bete for-

som alstrar ljud och sma luftbubblor. Ett utmérkt
r8ding-, ©oring-, lax-, harr-, abborr- och Idbete
och fortraffligt ocksa for makrill och torsk.

i olika vatten palitligaste: Uto, Mort-
bldnk, Atom, Jiadmtlandsdraget och
snarlika Toby, Flamingo och Plankton
Favorit.

Spinnare finns det f& riktigt bra
men manga ddliga i marknaden. ABU-
spinnaren, Myrspinnaren, ABU Reflex
och Sonette, Tandemspinnaren och
Aglia ar de enligt min mening biista.
Italienska och franska spinnare finns
det gott om i svenska butiker — men
det &r mest for att de ar sa billiga...

Wobblers: Hi-Lo med stdllbar sked
dominerar fullt riktigt marknaden. De

En ny liten behindig
oppen haspelrulle
med hel bygel: Ca-
matic-systemerade

Regent. Veven ar
infallbar och monter-
bar fér bdde viinster-
och hégerhidnta. Lin-

D '5._'5 : \

Det populdra miniracingmidrket Wrenn kommer
i 4 med nya motorer. De tidigare summermoto-
rerna ersitts nu med ytterligt kompakta likstroms-
motorer av samma typ som anvdnds i mj-lok.

Sigurd Isacson fortsdtter serien av skalamodeller
av svenska batar med Tullverkets nya tulljagare
TV 39. Skrov och dverbyggnad ér firdigformade i
plast. Satsen kostar 9:75 och elmotorn 4:75.

T

Webra Mach 2 &r 2,5 cm’-motor limplig for team-
och friflyg och som ger 0,4 hk vid 18 000 v/min
(Peter Chinn-test). Pris 85:50. Finns iven i marin-
och RC-utférande. B Beckman & Co.

En nyhet i Frogs plastmodellserie ir den engelska
jagaren A§hantl. som liksom andra fartygsmodeller
| serien &r i skala 1/500. 56 delar ingar i bygg-
satsen. Modellen @r 21,5 cm lang. Pris 3:—.

ter och underlaget dr asfalt. Banan
projekterades redan férra aret och nu
for en dryg vecka sedan kordes forsta
tivlingen., TvA av de padrivande kraf-
terna har varit Stig Sjoberg och Hans
Aronsson. Aven AmAlls MK har fatt
en permanent bana. Den miiter 570X
6 meter och har asfalt som beldggning.

M Att ett ging grabbar slar sig ihop
och bildar ett lag har blivit populdrt.
I Viggbyholm har sju grabbar och en
flicka startat Sting Racing team, det-
ta for att underlitta anmélningar till
tdvlingar och transporter till dessa.
Medlemmar #r Britt-Marie Eriksson,
Karl-Johan Alverud, Karl-Gustaf Al-
verud, Jan Berggren, Lennart Eriks-
son, Olle Gustafsson, Lennart Nilsson
och Arne Pikner.

W Apropid Lennart Eriksson si har
han kommit pad ett bra sdtt att géra
sin Dart Kart ldttare. Dels har han
bytt ut originalbottenplaten mot en i
aluminium; dels har han borrat en
mingd hal i sidte och ryggstéd. Vidare

Ur den forstnimnda gar det att fa ut
ca 5 hk. Det &r en robust och kraftig
motor som vi kan rekommendera for
C-klassvagnar. Eolo &r den billigaste
FK-motorn. Kostar fullt komplett med
ljuddimpare 150 kr och ger cirka 3
hk. Motorn verkar robust trots att
den dr liten. Viger 6 kg. Liitt att
trimma. Ziindapp siljs hos AB Motor-
kraft, Stockholm och Eolo av Ingen-
jorsfirman Welland AB, Spénga.

@l Forsta SM-tdvlingen i A-sport har
korts 1 Almhult och segrare i denna
blev Rolf Skoghag. Tyvirr si kdrde de
flesta av vara toppforare sSnder sina
maskiner, eller fick inte dem att ga
p& riitt sitt. Till rdga pa allt si raka-
de Sven Birger Larsson ut fér mals-
ren att bli inblandad i en krock redan
i forsta forscket och kunde sedan inte
stilla upp. Caj Lundberg hade oturen
att hora sin motor skira under tidtag-
ningen for placering i startfiltet. Med
en annan motor fick han sedan stilla
sig sist i filtet. Ronnie Pettersson fick
inte alls snurr pA maskinen och fick
noja sig med en plygsam placering.
Enligt vara rapportérer kunde arran-

i svinner s& sméaningom ur marknaden, e 150t 0% har spindelbultarna svarvats ur och gemangen varit betydligt bittre. En
g darfor att kunderna inf.e langre kop_er \\@ mm tjock lina. Pris- den gamla plattanken dr utbytt mot positiv dverraskning var Tage Lind-

déejx;;mVaxnlng aJlt:j. f%r Cidy reh 200 ¢ R = L en i plast som placerats framfor fora-  gren, Goteborg, som med en gammal

sé gar av gamla drag och spin- : % ren. Vagnen har blivit atskilliga kilo K12 belade andraplatsen. Trea blev

% ust nu ar i manga red- tidigare trdwobblers, som var s& po- € E
ﬁgsggzlkgr Sver f;ﬁjeu De vﬁ] bara puldra, gar fortfarande bra men har littare ay detta. Jan Torgnysson, Géteborg.
bli av med gammalt skrédp ... blivit sdllsynta, eftersom fabrikanter- N T
4] att till plastwobblers. ;
kiljer ju pa olika typer av pagoyeLe i

- begg? l:uvtjngrilxppgrna ir slj{’gddrag, En speciell typ av skeddrag dr pir-

spinnare och wobblers samt flugor/
streamers. ;

Under &rens lopp har jag kommit
fram till, att féljande skeddrag 4r de

kar for pimpelfisket och for fiske vid
frimst vdstkusten. Aven hér dr typ-
floran mycket riklig. Jag har en be-

(Forts pd sid 35)

|

Strombeckers miniracingvagnar finns nu iven att

Eolo kommer frin Italien. Den kostar bara 150

Den tyska motorn av mérket Zindapp ar ay

Max Master ir en ny friflygande modell i klass om byggsatser, Komplett byggsats med motor kr. Motorn &r utrustad med Dellorto-fdrgasare, kraftig konstruktion och |dmpar sig utmirkt for
S— D—1, Spiinnvidd 128 cm. Modellen &ir konstruerad g;;g:r:'ﬂ' tillbehdr kostar 27:50 och levereras med tvdvixlad vaxelldda med fdrviljare samt Iljud- Formel K, klass C. Den & ldtt att trimma sa

Spo—rulle | cu,l aﬁ nyhet frén Arjon. Rullen dr hopbyggd maWdel. Utlésningsknappen ligger ph spd-

handtaget. Hallbarheten kan vi inte uttala oss om, men den &r |

astad.

av Jan-Olle Akesson och sats med utstansade de-
lar m m kostar 21:50. Sven E Truedsson.

v

sning. Rosengren & Riis,

dampare.

att den ger ca 5 hk.

" : 11[/64 TEKNIK fo '
24 TEKNIK for ALLA 11641 I IK for ALLA 25




KAUAS
RUST

STRETA
PA

i

FEr—
ORING

TIA-KRYSS 14

Vi delar ut ett férstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
ey nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
% holm 3. Mirk kuvertet “TfA-KRYSS 14".
Lésningarna skall vara Teknik for Alla till
handa senast den 15 juli 1964.
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TfA-KRYSS 11: Forst oppnade ritta |8sning hado
insdnts av Gustaf Neander, Kungstensgatan 62,
3 tr, Stockholm Va, och 50 kr blir priset, 25 kr
var vann G Relnhold Nilsson, Lerbrinnargatan
3 ¢, Méindal 4, samt Birger Fall, Ortomta, Askeby.
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EL SALVADOR SVARAR NU

El Salvador har varit ett be-
sviirligt land i Latinamerika att
fA svar frin. Endast ett par tre
stationer, uppgifterna varierar,
iir aktiva och de hors ganska
sitllan. Dels ligger stationerna
illz  till, dels blockeras deras
frekvenser vanligen av andra
starkare siindare. Den station
som hors biist ir Radio Nacional
i San Salvador. TFAE-red horde
den vid midnatt i april forra
dret. Den kan ocksd hioras ibland
vid 3—4-tiden pd morgonen med
god styrka. Lyssnarrapport av-
sindes omgdende, och si smi-
ningom kom ett brev innchillan-
de endast en vimpel. Di anled-
ning fanns att tro att man glomt
bifoga verifikationen siindes en
kopia, iiven denna resulterade en-
dast i en vimpel. Flera andra
DX-are meddelade samtidigt att
man endast fitt vimplar som
svar pi sina rapporter. I detta
lige beslots att ytterligare ctt
forsok skulle goras. Tillsammans
med en kopia bifogades ett brev,
vari stationen uttryckligen om-
bads bekriifta att rdpporten fir
angivet datum var korrekt. Den-
na ging lyckades det att fi ett
riktigt svar, och frin Amerika
meddelas att man nu bérjat med
korrekt verifiering. For den som
vill forsoka hora Radio Nacio-
nal kan nimnas att stationen
siinder pd 6010 ke och 9552 ke.

Det ir i regel den senare f_l:(!-
kvensen som brukar vara hir-
bar.

yssisz)

Vimpeln fran Radio Nacional 1 El
Salvador som kommit som enda svar
pad rapporter kan inte rdaknas som
QSL. Frin RAE 1| Buenos Aires
Argentina, kommer vimpeln t h. RAE
hérs ofta med engelska kI 24 pa
11 710 ke.

Detta fall ger anledning att
niigot berdora frigan om limplig-
heten att sinda kopior till sta-
tioner som inte svarar eller sva-
rar ofullstindigt. Som huvudre-
gel fir anses att ger rapporten
inte dsyftad verkan bor man ta
en ny rapport. Man kan inte
utesluta att den forsta rapporten
kan ha varit mindre tillfredsstil-
lande i niigot avseende. Endast
i det fall stationen iir mycket
svirhord och man vet med sig
att rapporten iir riktig bor man
tillgripan metoden att siinda en
kopia. Nackdelen med kopieme-
toden ir att de uppgifter statio-
nen fir blir vil gamla innan de
behandlas av stationspersonalen.
Metoden bor anviindas med stor
sparsamhet.

TIPS FOR LYSSNARE
Tipsbidragen den hiir gingen

kommer frin Lars Lundstrém
i Borliinge:

Pakistan: ~ Engelskt program
kl 20.45 pA 9740 kc med god

styrka. Goda rapporter besvaras
med QSL-kort. — Stationen @r
kiind som besviirlig och svarar
riittt siillan, Red. a
Argentinn: RAE, Buenos 8
res, med engelska pi 11710 l“‘ﬁ
Hérs ibland med god styrkn me
iir ofta ohdrbar. ot
Island: Detta land kan hor :
pi Iingviig 209 ke vid 00.3!;-‘:‘;
den, rekommenderas {or dem

inte hort Island pA KV.

-miirklig, siikerligen har mia

¥
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EN NKI-INGENJOR
BERATTAR I ETT BREV
TILL NKI OM SIN
UTBILDNINGSVAG. EN
VAG SOM STAR OPPEN
FOR ALLA ER SOM HAR
INTRESSE OCH ANLAG
IFOR TEKNIK.

“Nu niir mina studier i den flygtekniska
fackinzenjorskursen iir Klara, vill jag
giirna dels tacka NKl<kolan f6r den
gangna tiden och dels tala nigot om de
synpunkter och erfarenheter studierna
givit mig. Men for=t ett hjirtliguack till
mina lirare.

Det har varit en rolig och intressant tid
och samarbetet med skolan har alltid
varit det biista.

Visst var det ibland arbetsamt och an-
striingande, men da man arbetar for sin
egen framtid och miirker ant kunska-
perna okas undan [6r undan, blir det en
sporre studierna blir en trevlig fri-
tidssysselsiittning, Liivarnas riittvisa och
objektiva hedomming har i hog grad
medverkat till detta.

Jag tycker det iir ytterst virdefullt att
det finns majligheter till sidana hiir stu-
dier och jag maste verkligen siiga att det
var en lyckodag da jug kom pa idén att
Jorsoka lisa till ingenjirsexamen pa
NKl-skolan.

Min viig till malet iir inte pa nagot siint
il ;lll('l’.‘l
upplevt  samma  sak  och
kanske fatt brottas med iin stirre svirig-
heter, men fir dem som vill forsika
vidareuthilda sig -~ men inte riktigt
kommer iging — vill jag girna beriitta
Jitet om min tid med NKI.

Niir jag gick i folkskolan fick jag ibland
héra aut jag hade sk. lishuvud och bor-
de fa bli studerad karl’. Mina foriildrar
hade giirna sett att det blivit sa, om det
nu inte varit for ekonomin och andra pri-
¥ata orsaker. Jag sjilv hade inte nigra
hogtflygande planer om min framtid
utan var n6jd med att sluta skolan sam-
tidigt med traktens ovriga ungdomar.
Jag arbetade efter skolans slut mestadels

hemma, men hade iiven andra sorters
grovarbete,

ungdomar

En gammal motorcykel blev impulsen,

En dag undersikte jag en gammal mo-

el. Jag studerade detta for mig
tekniska underverk och kom snart un-
derfund med att det roade mig att pyssla
med fGrbriinningsmotorer och andra
forut hemlighetsfulla ting. Jag kndpade
med motorn och mirkte ant jag visserli-
gen litt kunde plocka isiir och sitta
{lmp, och i viss min justera eykeln, men
Jag insig att det miste ligga en hel del
bakom konstruktion och tillyerkning av
en sidan maskin. Si en dag fick jag syn
Pa en NKlannons | veckotidningen,
NKl-annonsen sade att man ‘per brev’
kunde studera olika dmnen, bla. mo-
torteknik, i lugn och ro i hemmet och
utan alltfr stora kostnader. Jag kan goue
Sdga att annonsen blev mitt ode,

-~

AW VR

Jag anmiilde mig till en bilreparatirs.
Kurs och borjade lLisa det forsta Lirohres
vet. Det var ett brev som skulle as &
en lang rad, i manga skiftande imnen,
under drens lopp.

Forst instruktor, sedan ingenjir.

Si blev jag anstilld som avsynare pi en
motorverkstad vid en av flygvapnets
centrala flygverkstider. Da forst forstod
jag hur nédviindigt det var med teore-
tiska Kunskaper om man vill komma
niagon vart,

Eftersom jug trivts sa bra med NKI for-
ut, anmilde jag mig till en f[lygteknisk
verkmistarkurs, som jug lyckades full-
Jolja pa ca ett och ett halvt ar.

Ungefiir smmtidigt borjade jug <om mo-
tormontor. I min optimism viintade jag
omedelbart resultat i form av 6kad lon
till f6ljd av studierna. Det uteblev —-
som motormontor miste jag naturligte
vis folju giillande kollektivavial, vilket
bla. foreskrev 10 yrkesir for full hetal-
ning och jag ansag, helt omoget, att det
inte var modan viirt att lisa vid
nare hlev det i alla fall 16n (6r modan,

ag utsags till instruktor fastiin jug

st hade tva dr som avsynare mot

andra  sokande montorers 15

yrhesir. Tydligt var att NKLstudierna

viirderades mycket higt. Denna min

instruktorstjinst medforde férutom in-

tressantare  och  ansvarsfullare  arbete

diven okad lon. Efter att verkligen ha fatt

beliigg for NKl-studiernas viirde beslot

Jug mig for att ta steget fullt ut och an-

miila mig till NKI:s flygtekniska fack-

ingenjorskurs, som jag fyra ir senare

Iyekligt avslutade. Jag uppmuntrades i

dessa studier hiade av chefer och arbets-

kamrater och under studiernas ging fick

jag en ingenjorshefattning pd motorsek-

tionens tekniska avdelning och fick med

korta  mellanrum  l6negradsuppfly.
ningar. Niir jag sedan uppvisade mitt
sluthetyg erhéll jag en omedelbar upp-
flyttning 3 l6negrader och samtidigt en

ansvarsfullare bitrdadande.
Kontrollingenjor.

e. Se-

manga

syssla som

Jag anser att det var si nira idealet sont
maojligt att arbeta praktiskt och samti-
digt pa [ritiden studera inom saumma
Jack.

Nog iir det arbetsamt ibland — men
man ir hela tiden medveten om att det
ger resultat — och det sporrar till stora
anstriingningar. Det iir glidjande att se
att Korrespondensundervisningen har
accepterats iven av statsmakterna, att
det i statstjinsteminnens loneplansfir-
ordningslabyrinter iiven finns plats for
Korrespondensuthildade ingenjorer.
Detta beror huvudsakligen pa de goda
insatser som NKLingenjérerna, till foljd
av sin gedigna teoretiska uthildning i fo-
rening med praktik i facket under stu-
dietiden gor i sambhiillslivet. Samman-
fattningsvis Kan siigas, att NKl-skolan
skapar méjlighet for folk av alla Kate-
gorier att for en relativt ringa ekono-
misk uppoffring fi en uthildning som
vl til att jimforas med sidan som for-
viirvas pa  betydligt dyrbarare siitt,
Under hela studietiden har man dinill
den o:Katthara fordelen att kunna ha
Kvar sitt forviirvearhete och samtidigt
fa praktisk erfarenhet i det fack man
studerar,”

Aver. Du, som har ett levande
tekniskt intresse och de ritta
anlagen, kan skapa Dig en
rikare framtid genom NKI-

OANTASTE YRKE”

studier ull ingenjorsexamen,
Det tar bara 3—5 ar, beroen-
de pa forkunskaper, att bli
framgangsrik NKI-ingenjor.

SAND IN FRIKUPONGEN IDAG!

studier’’,

I:R[K { ;1)0 VG (Postas utan frimirke
A ! .[ eller i frankerat kuvert)
Fyll i frikupongen. Du far da gratis NKI:s nya kursprogram, de nya
studiehandbockerna *'ingenjérsutbildning’ och *'Tekniska fack-
tidskriften "'P& Fritid"" sam! elt personligt svar om just
Dina mojligheter. Om Du till en bdrjan endast vill ha studiehand-
béckerna behéver Du bara uppge namn och adress.

NKI

SKOLAN

Namn
{
Bostad

Postadress
|

Yrke/Sysselsittning

!

{
Vad skulle Du helst viija utbilda Dig tili2
|

\Vill Du gé direkt pA malet? [}
\eller i etapper? 7
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Skolutbildning (ange ev. examen och 4rtal)

Praklik (ange huvudsaklig sysselsatining)

Annat omrade Du &r sarskilt intresserad av? W

Nar vill Du vara kll_r—
Imed Din utbildning?

¢ Frankeras ej. NK1:
i betalar portot. i
Till

NKI-SKOEAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12
tel. 08/52 05 40

~ Fodd 4r

Svarsfarsindelse
Tillstdnd nr 104
Stockhoim 12

va/pl v,
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Radio =TV
¥OR ER som lyssnar, lis DX-

RADIO. Prov mot porto. Box
5083, Sthim 5.

SENSATION — viirldens minsta
6-trans. Format: ett pkt cig.
End. 69:70 (RP: 80:—) inklL
oronpr., batt., oms., ldda, viiska.
IMPORTFORLAGET. Box 7001,
Hilsingborg.

2 M KONVERTER 3 ror 35 MHz
Kkristall ut 4—6 MHz ej anviind
40:—. 2 m transistorkonverter 4
transistorer 38667 MHz Kkristall
ut 28—30 MHz, byggsats, tryckt
ledningskort 50:—. Public i QTC
nr 8—9—63 200:—. Kristallkali-
brator i minibox 4X6X8 cm ny
20:—. Selenlikriktare tub bryvgga
300 V 200 mA ny 10:—. 100 mot-
stdnd 50 kondensatorer 10 ror-
hallare med rorskiirmar Kkopp-
lingslister 10 st kontakter m. m.
15:—. Bjorn Rdadenstein. Pl 541,
Rejmyra. Tel.: 011/973 14 eft. kl.
18.

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast. accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar. 1nattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som sidndes kostnadsfritt. Minsta
forsiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hir-
dare kr 8:50 — vilket ricker till
1 m?2 glasviav Y — Kkr 7:50 eller
12 m? glasviv Tj kr 5:75. Vind
Eder med fértroende till specia-
listen. AB SERIEBAT. Maria
Priastgirdsgata 40—42. Sthlm S&.
Tel. 44 35 52.

Fina fynd i
varje nummer
bland TtA:s
radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir Ni sander in annonsmanuskrip-
tet till TFA far Ni skriftlig bekraf-
telse pa nar annonsen kan infGras
och vad den kostar.

Radannonser betalas i forskott, Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet s23 bi-
foga frimarken eller satt in pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv
tydligt (texta helst). Fér otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rakna med att det pa varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Onskas.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

Maskiner —verktyg

ELMOTORER just 2200380 V
helk. kull, 1400 rm 1,2 hk 70:—.
Enfas 220 V 14 hk 1400 r/m
60:—. Likstromsmotorer 1/S—2hk
Transformatorer, dammsugare,
maskiner, verktyg, elmateriel.
Begir lista., Gaco Sddermanna-
gatan 28, Stockolm Sé.

VAPEN, KRIGSMATERIEL, eld-
blanka vapen, uniformer, medal-
jer. Asiatiska vapen m. m. Kata-
log mot porto. Wa-Wa Handels-
agentur, avd. 4, Box 15051,
Stockholm 135.

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfr
spec.-arb. pa bil, moped. biat och
stationiira motorer. Svetsning
omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- och ramlagerre-
nov. Utbytesvevaxlar f6r DKW,
Saab. Minor och Lloyd. Spec.
avd. {. moped och utombordsmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H. Tel. 2201 28.

DYK I SOMMAR. Upplysningar
om materiel och kurser for sport-
dykare. Rikt illustrerad katalog
utkommer i sommar. AQUA-
SPORT, Ullevi, Goteborg C. Tel.
031719 30 46.

FILM COLORSLIDES Insp. ton-
band, § mm farser. dventyr. Av.
fdrg och ljud. Fickprojekt. 32:—.
Filmtexter, titelslides, [firgdiap.
TRIOIMP. Box 21. Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog &ver teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviigen
36. Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

FOTOARTIKLAR av alla slag
till ligsta priser. Prislista gra-
tis. Adolfssons Foto, Horred.

LJUDFILMSPROJEKTOR 16
mm ‘‘Royal”” 600:—. Telefon:
011239 27.

?

HARLEY DAVIDSON mod. -28
m. sidvagn, bra motor 100 cc
till hogstbjud. G. Larsson. Ryd-
boholm, Daret. Tidaholm.

5 mm HOGRE HOGKOMPIRES-
SIONSKOLVAR till alla moped-
fabrikat ger motorn sting. Till-
verkade av racerlegering. Pris
22:— kpl. MOPEDAGARNAS IN-
KOPSCENTRAL AB. Malmi.

MOPEDAGARE. Ni erhaller var
katalog gratis, vid insindande
ay namn och adress. ROFFES
MOTORDELAR, Blekingeg 63,
Sthim. 4205 43.

RESERVDELSKATALOG {or
Silverpilen fas mot 3:— i [rimiir-
ken direkt fran SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Malmd.

VESPA LAMBRETTA m. fl. 25 %
rabatt 4 reservdelar m. m.
Springskiss m. 2:— i frim, AVA,
Braheg. 22, Sthim 6. Tel. 61 93 17.
MOPEDISTER, sind 1:— 1 fri-
miirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog, MOTOR-HOOKS,
Sagen, tel, 20,

MOPEDTAVLARE, Det dr enkelt
och billigt att trimma mopeden
anda upp till 5—6 hk och &ver
100 kmjtim. Vara utférl. och
littfattliga trimningsinstruktio-
ner passar alla mopeder. End.
4:50 mot postf. Ing.firma Univer-
sal. Avd. M. Lofty. 13, Trangsund
MOPED- o. McAGARE! Nya
kataloger utkomna, Lelles Mc-
katalog -64 innehaller dven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt (6r IIVA-
digare, pris 3:—. Lelles 2560 cc
specialkatalog, pris 5:—. [FPri-
mitrke bif, Specialfirmun, nir det
gilller motordelar. LELLES MO-
TORDELAR. S:t Persg. 5, Upp-
sala. Tel.: 018/11 54 66.

i1 /6«1
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MOP-CYL.BORRN. m. kpl. kolv
23:—. Vevaxelrenov, m. ny stake
2 Lev.tid 1 dag. Peugeot-
skot. del. Vicky MS 50 o. 51 del.
upp t. 50 9. Troll-Motor, Fagelv.
6, Trollbicken.

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
firdiga chassin, delar, motorer,
Ritn. TWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. Katalog mot 1:50
porto. Ingf. Welland AB, Box 29,
Spanga. Tel. 08/36 36 26.

NYHETER inom Bil-, Moped-
och CyKkelbranschen med 20 %
rabatt. Nytt stort Kkatalogtilliigg
mot svarsporto. AB DURAX, Box
201 42, Malmid 20.

Batar |
BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Higerstens Gard, Hiigersten. Tel.
08/88 35 00.

BATPLYWOOD. Batbyggare,
hobbysnickare viind Eder till oss
nir det giller plywood [or bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
limnar alla upplysninagr kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiiljning,
S:a Stationsg. Medborgarh. und.
Séderg., Sthlm So. Tel. 44 62 21.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Rogentin. R Gitg 26. Sthlm

BATAR, byggsatser. Begiir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk. Alseda, tl Adelfors 12.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begiir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
gdrdsgata 40—42, Stockholm Sé.
Tel. 44 35 42.

SPEEDY lyxutr. Rolf Ohrlund.

08/82 85 63.

UTOMB.-MOT. Arch. 2 hk 275:—,
HVA 4 hk 400:—, Arch. 5 hk
335:—, Trim 6 hk 285:—, Fran-
chi 6 hk 695:—, Arch, 12 hk
445:—, Arch. 12 hk, backsl.
546:—. Arch. 20 hk 480:—. In-
bordare A-Ford-marin
Racerbat 3

445:—. B. Larsson,

Ekeniisv. 83, Motala.

Bilar=tillbehor. 5

VARFOR BETALA MER? Lii-
derbandet ''Ratta’ lindas kring
ratten. anviindes av Tom Trana
m. fl. Finnes i brunt, rétt, och
blatt 9:15. Rally-bilhandske herr
och dam, i get-nappa med niit
pa ovansidan och Kkapade fing-
rar. Limnar fingrarna helt fria
16:50. (Uppgiv handsknummer).
BIL-TEMA, Box 6020, Linkbéping
6. Var katalog pa Dbiltillbehor
sindes mot 1:— i frimiirken.

VARFOR BETALA MER? Var
katalog p& biltillbehdr siindes
mot 1:— i frimiirken. HAN-
DELSBOLAGET BIL-TIEMA, Box
6020. Linkdping 6.

.Diverse ! {

TELEKABEL. EL obeg. feltri,
1200 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

N1 KAN SJALYV BLANERA
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. Vara utf,
recept lir Er konsten. End. 9:90
NORDPOST. Kageviig. 27. Skel-
lefted.

GRATIS far Du var nya katalog
som formligen spriings med ny-
heter fran USA och kontinenten,
Vad siigs om The Beatles trijor
och peruker, sidenskjortor i fle-
ra nya gor, collegetrijor,
spanska byxor med vita skinn-
kanter, Fan-club trijor, ameri-
kanska jeans och biilten, kalsing-
ar med rdda lippar, busfriicka
jackor fran USA, cowboy-stiv-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finner Du i den nya [iirg-
katalogen., Skriv eller ring till
Carlssons Import, avd, 3, Fal-
kenberg, ordertel, 0346/103 S1

SKANDINAVIENS STHRSTA
OCH MEST OMEFATTANDIE IM-
PORTHANDELSKATALOG NU
HAR! STORRE OCH I G-
HALLSRIKARE AN NAGONSIN
Miingder av nyheter inom Cam-

ping — Sport — Hobby — Radio
(Stereo/Hi-fi) — Foto — Motor
— Mode — Populiirartiklar —

Swimming-pools m, m. Mangtu-
sentals artiklar  frain  mer iin
3000 foretag i 44 linder. Im-
porthandledning med oversiitt-
ningar, som ingir, gér det en-
kelt for Er att kopa direkt [(ran
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor for en billig
penning och siilja med mycket
god [ortjiinst! Skriv redan idag
efter nya TImporthandelskatalo-
gen 1964—65. Obs! Helt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Extra. INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF4, Box
2014, Motala 2.

INUNDRA KRONOR extra i vec-
kan, Sind 40 ore i frim. {or upp-
lysningar. OBS inget (orsiilj-
ningsuppdrag! U. Siirnegirdh
Stenbocksgatan 8 C, Malmo.

VAXELSPAKSKNOPPAR i tri
till alla bilar med golvviixel.
Ange bilmiirke, drsmod. och ftrii-
slag. Hogglanspolerade i olika
modeller hickory, teak, korsbiir,
en., Forskottslikvid 5:50 — frakt-
fr. Olika modeller. A. Stringe,
Bergsg. 9. Siivsjo.

10 ST FABRIKSNYA ITALKART
med Sactta motorer siiljes till
nettopriser. Priser: utan motor
980:—, med en motor 1 540:—,
med 2 motorer 1995:—. Lisa
sportmotorer 576:—, losa Compe-
titionsmotorer 692:—. Fullt tiiv-
lingsklara. Broschyr mot porto.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Malmb. Tel.: 216 59,
FORMEL-K katalog bver vagnar,
motorer, diick, filgar, verktyg
och dvriga tillbehér m.m, Siindes
mot 2:45 { frimiirken frin Con-
nys FK-Secrvice. 8. Jiirnviigsg.
2], Vixjo. Tel.: 0170171 21.
UTRUSTA ER BIIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehor till  nettopri-
ser. I, katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil. Box 138, Ange 2.
SPORTVAGNSKAROSSEN SA-
FIR, Passande till Amerikanare
med 16stagbar topp. AB Ameri-
kanska Karosseriindustrin, Vik-
stensviigen 41, Johunneshoy,

Stockholm,
BEGAGNADE BILDELAR sisom
motorer, viixellidor,  skiirmar

. m. k.«'i;n-r Ni formanligast (ran
Akes Biltillbehdr, Box 125, Hus-
kvarna.

SKRUVSORTIMENT, flygkvali-
tet, fabr. Bultfabriken, kadmi-
erad, millimetergiinga, runda
skallar av Insexliknande typ.
Olika dim. t. 0. m. 6 mm. Leve-
reras i satser om 2 kg inkl. pas-
sande nyckel. Vart pris ca 80 %
billigare iin marknadspriset el-
ler endast kr 10:— pr sats., VI-
KING TRADING CO, Falkiping.
Tel.: 0515/108 94.

HOTELL- & FLYGMARKEN [ir
resviiskor, bilrutor o, d. sorti-
ment om 10 olika 3:25 fraktfritt.
AB DURAX., Box 20142, Malmi 20

TIA arg. -61. -62 kompl. inkl.
saml.piirm 37:50, ¢. Hedblom, Pl
1139, Enviken,

KOr FRAN US AIR FORCE,
ARMY OCH NAVY! Fran éver-
skottslager bortslumpas varje
dag tusentals nya el, obet. beg.
artiklar till  bottenpriser. Jeep
100:—, walkie-talkie 5:—. radio-
telefon 25:—, flygoverall 156
flyghjilm 10:—, pistoler 20:—,
motoreyklar, verklyg, sport o.
fiskeutrustning, batar, tiilt, kom-
passer, kikare ete. for brakdelar
av verklign viirdet. Fullst, bro-
schyr om var och hur Ni skall
kibpa f6r endast 6:50 4 porto
fran SURPLUS, Box 150 66, Mal-
mo 15,

UTBORDARE 170 hk, Kontant,
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.

Mopeddgare!
1864 3rs jattekat. m. res.-
delar, tilibehdr cch SO0 cc
¢ [0 racing 1l nettopriser. 128
) 'Ii sid. Sances mot 3 kr i frim.

MOPEDAGARNAS INKOPS-
CENTRAL AB — MALMO

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gor sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestalla parmar
mérkta fr. o. m. argang 1950
t. 0. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to nér likviden sidnds samtidigt
med bestéllningen. Skall likvi-
den uttagas genom nostférskott
tillkommer 45 ore.

r-ll---—--'

Till TEKNIK for ALLA
Box 3137 Stockholm 3

Iszind mig omgdende ........ st

samlingspéirmar fér TfA, nrg:mgl

E 1 1950, O 1951, O 1952, O 1953.
1954, O 1955, 01956, DIOST.'
1 1958, O 1959, O 1960, O 1961,

Ec o962 0 19630 1964 & Kkr 2:90
inkl. oms. och porto. (Siitt kryss

lﬁir de dnskade Argdngarna).
J Likvid bif, i frimiirken.

!") Likvid far uttagas genom
Postfirskott varvid 45 ore till-
kommer,

Numn: '
! e siaisiosisianeloieneanensies
!l\lll'l‘”ﬂ:

UKV-Nyhet!

En svensk transistorradio fér pro-
gram 1, 2 o. 3. Perfekt mottagning
och d&tergivning. Extra effektiv hég-
talare, Sep. bas- och diskantkontrol-
ler. Hég prestanda, kvalitet | alla
detaljer. Bilviinlig med sep. uttag fér
bilantenn och littmonterad bilkassett.
Lev. kompl. med batt. 2 &rs helférs.
och 12 mdn. garanti. Dimensioner
270X84X190 mm. Tag hem lyx-radion
for endast 25.—. Returratt inom 10
dagar.

R-pris 320:—

Bilkassett 33:—.

w=-EFFLERS Avd. P. O. Nissj5,
r Ordertelefon 0380/116 00
Sénd mig
Sénd mig ...

ERT pris 270:—

i teakutférande
I ....... i akta lader
D Kont. mot postforskott a 270:—
| O P4 avb. 25—, Direfter 25:—/man.
O st Bilkassett a 33:—

| Priserna inkl. porto och oms.

Namn:
Adress:
Postadr.:

AAAAAAAAAAAAAAAL

=
|

MIN-X

Beromda
RC-anldaggningar
1—12 kanal jamte pro-
portionell.

A. ARVIDSSON

Box 6037, Malmé 6

Bddda i VW-1200

2 baddar 60x190. Det kostar Er en-
dast kr 7:90 inkl. oms och porto mot
postférskott.

INGENJORSFIRMAN UNIVERSAL
Avd. R, Loftvdagen 13, TRANGSUND

Astron
Mark

MODELLRAKETFLYGNING

Ny tekniskt avancerad hobby med stora variationsmojligheter.
Edrja med att bygga Astron Mark cller Acrobee-Hi. Byggeat-
serna innehiller alla erforderliga delar samt ritning och arbets-
beskrivning. Framdrivningen sker med hjilp av krutraketmoto-
rer och raketerna kan anviindas ott stort antal ginger genom
att monlera i en ny motor. Avfyringen sker pi clektrisk viig.
Topphijden iir dels beroende pd hur viilbyggd raketen fir, dels
PA vilken motortyp som anviindes.

ASTRON MARK (se bilden)

Denna raket fir Litt att bygga. Férsedd med ulskjutningsbar nos-
kon och “streamer” fUr uppbromsning av fallhastigheten. Di-
mension: © 21X225 mm. Limplig motor: A.8-3 cller B.8-4.
AEROBEE-IIT DL (1
Detta fir en modell av Acrojet-Generals berfimda forskningsra-
ket. Forsedd med utskjutningsbar noskon och fallakfirni. Dimen-
slon: © 213410 mm. Limplig motor: B.S-4 eller B.3-5,

MINIMAX raketmotorer LODLD G
Typ Dragkraft Prinntid Tidsfordr. Pris per3at
AB-3 032 kp 09 sck. 3 sck. t—
BS4 0,36 kp 1,4 sck. 4 scle 7:70
B35 15 kp 0,35 mck. 5 sek. 5:70

Bestall nu fir omgionde leverans, Bestiiliningskupongen | denna
tidning kan anviindas, Uppgiv dlder och nlirmaste Jarnvdgasta-

( A Al v\\ tion. Minimidlder fGr inkip av raketmotorer ir 15 ar.
1 ¢ ’L § Katalog medsiindes Full returriitt,
/ Ingenjdrsfirman ATLAS - Avd. E2 - Box 8056 - Malms S

for en luftkyld,
‘¥ stationdr, kom- |
i \ plett 3 hk 4-takts
\BENSINMOTOR &

Nr 1 pd varlds.
morknoden

Litt start med pat, Easy-
Spin-system, litt vikt, auto-
matisk varvtalsregl. 2 200—
3600 r/m, finns i storlekar
2—9 hk, 1 Ars garanti.

150 000 Briggs & Stratton-
motorer nu i Sverige.

SVENSKA MASKIN AB GREIFF

Surbrunnsgatan 37. Stockholm Va
Sind mig omg. som efterkrav
...... st 3 hk 4-takts Briggs &
Stratton-motorer a4 295:— + oms
och f(rakt,

Namn

Adress

E"‘H:llh""l-; y v JTLA
oen owm owm oom o \ij

Tttt ertesAce ettt sttt tnnnan

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Smrl_qx Er tekniska utbildning per Korrespondens med en ritarckurs. Ge-
nomférd kurs med betyg ger Er goda mdjligheter till vilbetalt och in-
fressant arbete och extrainkomster. Inga fOrkunskaper kridves.

: AR V. g. sind GRATISBROSCHYR @ver Eder
Posta’i dag till = ritarekurs. l

*SKANDINAVISKA INSTITUTET
‘ Fack, Gfit‘eborg 48

Firma:

| ato s R e S R S NS
l Varorna sandes mot O postfdrskott O avbetalning enl. annonsvillkor

O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

BostBlIAre: ., elvse e s s zolsionscerlonisishinteis s sicleeieslsers oo e T,

Adress:

DR R P

Postadress: .........

|
l
|
|
| , |
l
|
|
)
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PA VATTENVAG
GENOM SVERIGE

(Forts fr sid 13)

; gotland var rikets tyngd-
- punkt. I kyrkan finns ocksa
kung Ragvald Knaphovdes
och Inge den yngres —
kungar, som historien bara
kanner som namn — krypta.

HELIGA BIRGITTAS SIO

glider forbi Ljungsbros ut-
kanter och skymtar 'chok-
ladstadens” fabriksskorstenar
och passerar tatt intill Norr-
bysjon, som kanalbyggarna
ansfig for grund for att kun-
na kanaliseras med fordel och
kommer sedan ut p& niista
stora ostgotasjo, Boren.
Strax fore fyren Sankta
Brittas udde ser vi Ulvasa
slott wvid sydstranden. Det
slott vi ser &r inte si gam-
malt, men strax intill ligger

diir den heliga Birgitta hiirs-
kade. Hon kom dit som fjor-
tondrig brud till riddaven Ulf
Gudmarsson. Enligt helgon-
legenden brukade hon prome-
nera pa vattnet over sjon
niir hon gick till gudstjinst i
en kyrka pd andra sidan
viken . . .

KANALVERKSTADEN SOM
BLEV STORINDUSTRI

Vid Borenshult dr det dags
for ett nytt femtonmeters-

klarar slusstrappan pa en
halvtimme, glider sedan for-
bi Motala Verkstads impone-
rande byggnader. Hidr bygg-
de man jdarnfartyg redan
1844 och Otto Edvard Carl-
sund, som forvandlade kanal-
verkstaden till en stor, tung
industri, introducerade far-
tygspropellern i véart land
redan 1844 och byggde det
forsta svenska loket. Nu
bygger man inte lingre far-
tyg i Motala, men lok och

ra verkstidderna till ménga
frimmande linder.

Sakta glider vi forbi von
Platens grav och fortéjer sa
smaningom framfér kanal-
bolagets imponerande huvud-
kontor. Diir far vi tillfiille till
att bese det omfattande ar-
kivet, dir namnbdckerna pi
alla de soldater och tjédnste-
miin som arbetat pa den sto-
ra vattenleden forvaras. Héar
finns noggranna rikenskaper,
som beriittar om hur de in-
delta soldaterna forpligades,

BLIXT GORDON Av Dan Barry

VILPASTE

F UAG UNPRAR V
RAKTUAG N NSI HAR KRAR LK

I Vi fortsdtter mot Motala, lamningarna av det Ulvisa, kliv uppit i fem slussar. Vi pussar rullar ut fran de sto- ger uppgifter om & 3alte

fangar som fann sig fijr-_
vandlade till kanalbyggare i
Sverige, kartor och skisser.

PIGGLES SER GINGER OCH
TOHNNY FORSVINNA OVER MUREN.

1800-TALSSIFFRORNA
STAMMER
En rarvitet ir det minutiost
utarbetade planschverk med
kartor och konstruktionsrit-
ningar till slussar etc som
forelades riksdagen i sam-
band med forslaget om Kka- 77
nalbygget. Manga av dessa
planscher ir verkliga konst-
verk och vid provmiitningar
under senare tid har det vi-
sat sig att 1800-talets lant-
miitare arbetat med en ut-
omordentlig noggrannhet. 1
: arkivet forvandlas ocksa ka-
ESUME ¢ JOHN, |2 AR ] / - £, i = nalbolagets kungliga privile-
“Eg?a%%oﬁégfﬁez ‘ e ; - : ' ; gium med ett majestiitiskt
AGENTER FRAN SANTE sigill i tefatsstorlek.
Gota Kanal infriade aldrig

BlscLb;s:c‘chu HANS VAN:

fg&é%ﬁé‘éﬁ“ﬁ?ﬁé Bz{_ltzm' von g‘latc:ps storhets-
DR DIKTATORNS PALATS. M AT 3 s > e 3 R drommar. Jirnviigarna tog
BIGGLES HALLER FORFOL » v - e istillet trafiken och nytto-
JARNA UNDER KONTROLL, : = ~ AT - S leden blev si smaningom tu-

I GMGE 3 -
rL_r"pTAT}’?;_gl_:ﬁQowc;i\gS% AT LARVET > ] < ristled. Det betyder dock inte ::22 L;LTS;:K’”
GE 1 —gEBELLY z - : . x. ¥ - 1% . P R att inomledsfarlederna inte Y 33 AR P
"5‘;12;;’3':'-2!15'6 4 . (NS Y { ) N = o sid smaningom kan fa upp- 2 ) ‘ > Wy VAR
TADEN! g : R / ; leva en rendssans. En bat G { X 50
£ 9 kan med fa hiistkrafter tran-
) T o sportera mer dn ett fordon
J 3 . pa land och pa kontinenten
) gar varje ar vildiga last-
2 Y QNS miingder genom kanalerna.
] VON STALHEIN Fdr-
SOXER FARTVIV-
LAT CRGANISERA
A PALATS=
VAKTEN.

FYRA - FEM!
ETT_ENDA
SKOTT,
KVAR

7BLXT! JUSCH ! HAN HAR SLAGIT )
SAd 5E) VALDIGT [ 1y

NAGOT! )= HUVUPET! /4

VEM KAN NU HUALPA 0SS ? VARFOR
SKULLE PETTA HANDA 0SS ¢ EN
ANG VAR JAG PROTINING W
R MED TUSENTALS
? ROATAR

KEN ! JAG UP
) PEHALLER DEM

o ... VILL INGEN
A HA MEY!

VAP NU?

DEN 1 5AM4A OGONSLICK. ..

MASKINGEVA-
REN PA

: Vi dvernattar i staden som
PLATS /

Baltzar von Platen plane-
rade. Framfor oss ligger
kanalens viistgotaetapp och
de stora sjbarna Viittern och
Vinern . . ,

AT 0eN %w.Au.-m FORVIRRINGEN
LYCKAS DIGGLES OSEDD FLY.

AKER NI | RULLANDE
GASKAMMARE ?

(Forts fr sid 17)

® Kor aldrig med alla fons-
ter stingda.

{ RUSAR GENOM

A GATORNA, ‘M

ORTEGAS ARME °

N OR SKJUT INTE!

DET AR MIN
GAMLE VAN !

® Stiing luftintaget niir ni
kor i langsamma, titt hop-
packade bilkéer eller i tun-
lar, sa att inte bilen framfor
er bliser in koloxid i er bil.

® Om ni kiinner er somnig
kan orsaken vara koloxid.
Stanna genast, stig ur bilen
och andas in ordentligt med
f}:lsk luft., Kér sedan med
f6nstren Gppna.

PET MATTE HA KOMMIT
YATTEN | STRALPISTO-

{ ALL RIGHT ! KOM
INTE HIT — PR
SKIUTER vAG | & ==
ILLBAKA!

P

l.' Kontrollera regelbundet
bilens avgassystem.

1. ‘Sl:i av motorn nir ni sit-
'u I en parkerad bil en ling-
e stund,

2[MEN HAR GENerAL ORTEGA GLbw
TT BICGLES LURADE HONOM FOR ,
T T KUNNA SOKA UPP LILLE JOHN'

38 © Buurs
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TfA-lotteriet:

VINST-
NR

HAR NI
VUNNIT?

'I‘ionde dragningens vinst-

plan har som nr 1 en 100053
TRANSISTORGRAMMO- :; ------
FON PHILIPS POP. Nr 2 ir 3
en LP-SKIVA, nr 3 &r en 1400 5 34
GETSKINNSPLANBOK med D e
ert namn i guldtryck, nr 4 TS
UPPSLAGSBOKEN PRIS- 18T
MA och vinst nr 5 t o m 100 g
bestdr av PENNSTALL FOR Sih

SOMMARENS=

-
1Y

CAIC

;.l‘~)

VINST-
R

SKRIVBORDET med fyra
olikfiargade kulpennor.

Vinsterna utfoll enligt fol-
jande dragningslista:

LOTT- LOTT-
NR NR

Detta ar etapp .

27 349

Séand in 16s-

ningen till Teknik for Alla "An-
Box 3137, Stock-

nonspussel 1"
holm 3, senast den 10 juli.

Adress:

Efter samtliga

nummer
finns bokstaven A.

Er vinstlott i tionde drag.
ningen maste vara oss ti]-
handa senast den 17 juli,

Resultatet av nista drag-
ning kommer i TfA nr 15‘
Bland vinsterna miirks
JORDGLOEB ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd be-
lysning, STOR FLI\*'I‘A.
BYGGSATS MED ELMO-
TOR, GETSKINNSPLAN-
BOK med ert namn i guld-
tryck.

Massor med trevliga pre-
sentsaker lottas ut. Det blir
sammanlagt 100 vinster pre-
cis som i foregdende drag-
ningar.

e

————— =
O e iatad -

oy

- S
"
v
. »
-t et

Y(

KONSTGJORD
GRAVITATION ...

(Forts fr sid 10)

civila och militiira atomener-
giprogrammet.

Tonvis mad rapporter fran
drift av konventionella reak-
torer gas igenom av raket-
kommissionens
avdelning. Den berémde fy-
sikern professor Pjotr Kapit-
za har i sin egenskap av rad-
givare at samdepartementa-

lJa kommissionen for rymdfart

en nyckelstillning da det
giller det ryska atomraket-
programmet.

Jag uppsokte professor
Kapitza for att forsoka fé

Sommarens annonspussel ar en tavling i tre etapper
for hela familjen. Trevliga fiskedon att vinna. 16 priser

utdelas varje gang.

kiirnenergi-

veta litet mer om planerna
pi& atomraketer.

Kapitza skrattar och for-
klarar att han inte vet na-
got om raketer.

- Jag ir bara tecoretiker.
Men visst kommer atomdrif-
ten. Problemen #r dock over-
vildigande. Vi maste kon-
struera material som tal
temperaturer pa plus 2500
grader och som kan sta emot
skurar pa1 000 000 000 000 000
neutroner i sekunder per
kvadratcentimeter. Lamplig
arbetsgas dr flytande vite
eller mojligen helium.

— Kan man inte hilla den
heta gasen borta fran raket-
motorns viggar med hjilp

GOR SA HAR:

Hir nedan presenteras kinda firmamirken, vilka Ni pa mot-

stdende sida kan finna en del utav
och lodrita raderna.

Det giller att identifiera den delen med nagot mirke pa denna

sida och sedan fylla i firmanamnet.

DETTA KAN NI VINNA:

1:a, 2:a, 3:e pris bestdr av spinnset innehdllande spé, rulle

och betessortiment.
4:e pris hav for flug och spinnfiske.

5—16 pris betessortiment.

i forsta rutan pd de vig-

av kraftiga magnetfilt som
skapats av supraledare?

— Allt det ddr &4r teore-
tiska spekulationer som inte
har mycket att goéra i verk-
lighetens virld, siger Kapit-
za. Teoretiskt kan man kan-
ske gora det, men forsok go-
ra det i en arbetande raket-
motor! Och vad skall det
tjina till? Da finns det enk-
lare siitt att bygga en atom-
raket.

TILL MARS FRAN MANBAS

I Moskva sitter en man
och planerar for den forsta
bemannade firden till plane-
ten Mars. Det dr professor
Arij Sjtjernfeld, virldens for-
ste professor i astronautik

3

Forening med mening

Trimmad for blixtax

Forst igen...

l IRELLR i
BRIOMEC
Bildick fér varje bil Lir och lek med :
och viglag BRIOMEC Leda"deca,;pmg

sport och

Ha alltid Esso i tan-
karna

Det kostar sd myckot
mindre mod
Volkswagon

. —

\i‘ om%

FAGERSTA

Vid val av stdl

"— banken for hela

Ett svenskt sp6 fran

OSRAM

— dot lysande vifrldas
mirkat

e ———- i A

\TANKBAR)

anahht e [t e
lyilllnl

slanten” bérjan till slut
ONKYO
GOSTA BERG 27 e

— bitar som passar alla

AB GYLLING & CO

1,5 W radiosindare
for medborgarbandet.
2 kanaler:

I nédfrekvens
Il sjGsportfrekvens

och vinnare av det internz-
tionella astronautisika ©pp-
muntringspriset

Jag sitter henin... #08
Sjtjernfeld pa Lusjinovskaja-
gatan 55 och pratar over €D
kopp te om morgondagens
bemannade farder i kosmos.

Sjtjernfeld berdknade redan
1937 banorna for de ryska
kosmonauterna. Han gjorde
alla arbeten fér hand. P4 50-
talet gjorde ryssarna om be-
riilkningarna pa datamaskio
och kom till samma resultat
som Sjtjernfeld.

Men, som sagt, Sjtjernfeild
har for linge sedan lZmnat
bemannade fiarder i satellit-

(Forts pa sid 3%)

TFAE-MYTT

(Forts fr sid 26)

STANDARDMOTTAGARE
ELLER TRAFIKMOTTAGARE?

Frigestillningen i rubriken
kommer ofta upp vid disknssio-
ner DX-are emellan. Hes de
flesta finns tanken pi drimmei-
tagaren, lis trafikmetfazaren,
som kan fa in aliz sintiomer.
Man har haft sin standardsp-
parat nigra ir och kan den wian
och innan och horw s smitt
trottna pd den. Det ir dags Tor
niigot bittre. Di bér man merzs
overviga om det wverkfigem ar
niodvindigt med _en stor oth dyr
mottagare. Det 3ir yasemtlisd it
komma ihig att det pesudin
man nir i huvedsak berer pd
DX-aren, di den persomliza Sir-

miigan har mycket stora Sedy-
delse. Vidare ber mam besics
intresset, om man rikner med
att hilla Pid en Haogzre Gd odexr
om det ar snabht Sverciemds.
Trafikmottazare 3r zumehn dyes
och bor dirfor amvasdss SEsies
om utligget skall Sma siz. Se-
dan bér man ocksh keommmms Shicr
att de ir mer kempliteszde, aci
det finns dirfer fler sk FE s iraes
att gora fel 3n med em stumfised-
mottagare.

Det ir inte menimgen 322 mmed
dessa ord skrimsma eveatgedin
kopare av trafikmeitarace. ¥E
vill bara férséka ooimshy den
overfro som fimms i fri=a e
dessa apparater. Mimz: zw L
dets framsta DX.are BRar oiss
sina positioner med RED aw
vanliga mottazare. Ea ecsak il
haussen i trafikmottazare tocde
vara bristea pi standwrdmastn-
Zare lEmpade {6r Di-imr AGA
1771 eochk Luxer 3
har blivit val gzamis aowm Des
tycks dock som om radiefadei-
kanterna bSrjar visa mer intres-
se for Kkertvigslyssminz. Den
virsta TV-giadjen biller i ait
ZA Over samtidizt som tmristia-
fiken Gkar och uw-Saderma cye-
ker alltmer i {Srgrundea. saker
som kan kemma Kertw3gsiyss-
ningen till gode.

KV-NYTT | KORTHET

Basuteland: Stationen IREN
har bytt sigmal til ZNF—V. Man
sinder endast lordazar k) 38—
28.30 och kI 12381530 pi 3 S0¢
kes

Indonesien: Radie Amgiatan
Udara ar em armestatiom 3 D~
karta som siader ca k! LpG@—
15080 p& 11 845 ke.

Malawi: Malawi Breadeastiag
Corporation, P. 0. Bex 453 Blwn-
tyre, sinder kI 05.00—83.00 och
11.80—21.00 daglizen pd $953 Koo

SConxo

DX-LAGER | FINLAND

Under tidea 12—1% aBgwsii ar~
rangerar Jaknbmd DX-Clud ets
DX-liger i Jakebstad. Fortizan
ningen sker i @i, \Nirmare app-
Iysningar kam e:bdMas trdm Curd
Johan Eriksson, Stersatan I3,
JaKkobstad. Fialand
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ba.na ‘bakom sig. Han arbetar
nu med de bemannade firder

' - till andra planeter som han

tror skall bli verklighet om-
Kring 1980.

Han forklarar att en fird
till Mars och tillbaka till jor-
den med nodvandighet blir en
langvarig historia. En sadan
fird kommer att ta flera ar.

Féarden ldngs en halvellips
ar synnerligen tidscdande
men Kan bringas ned genom
mattlig okning av starthas-
tigheten. Sjtjernfeld visar
mig pa ett diagram att det
tar 259 dygn att atervdnda
till jorden fran Mars med en
starthastighet av 5,69 km/
sek. Men om hastigheten
okas med endast 12 procent
sé reduceras fiardtiden till 173
dygn. ‘ z ;

Hur ryssarna skall genom-

~ fora den forsta Marsfiarden

kan varken Sjtjernfeld eller
nagon annan siaga idag. Det
finns massor med forslag.

Ett forslag gar ut pa att
bygga Mars-skeppet pA ma-
nen och sdtta ihop det i en
satellitbana runt manen. Na-
turligtvis blir det atomdrivet.
Vitet som anvands vid fram-
drivningen och upphettas i
atomreaktorn kan utvinnas
ur mineral pa manen.

Hur fungerar det?

METALLSPRUTAN

EN TRASIG KOPP KAN
INTE LAGAS BARA 65~
NOM ATT TRYCKA 81-
TARNA MOT YARANDRA.

~ ATACACAPACASA;

MEN NAR TvE METALL-
YTOR AR MYCKET PLA-
NA OCH POLERADE
KAN OE FASTNA | VA~
RANDRA,OM DE SAM-
MANFORS, DARFOR ATT
MANGA AV PARTIKLAR-
NA | YTORNA KOMMER
INOM VARANDRAS
b KRAFTFALT. —777

-

s ¢

Wy
Glie /,""o'

DETTA BEROR PEATT DE MANGA

AT TRAKTIONSKRAFTERNA (KOHE-

SIONSKRAFTERNA) MELLAN DE
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NY SKIL
HOBBYMASKIN

(Forts fr sid 19)

ir klidd med en tjock kork:
platta, som &r avrundad i
fram- och bakkant. Detta har
till foljd att man inte kom-
mer lika langt in i horn som
med en platta som inte &r
avrundad. Papperet halls fast
med fjidrande spédnnbyglar.

P4 provexemplaret gick
det inte att vrida borrmaski-
nen si langt att Snap-Lock
laste ordentligt. (Det gick
att vrida loss maskinen utan
att trycka in den plattunga
som skall halla den i ldge).
Detta till trots fungerade
sliptillsatsen utmirkt. Ty-
virr saknas stodhandtag pa
borrmaskinerna, varfér man
inte far ett sdrskilt bra
grepp vid slipning utan gir-
na héller 6ver borrmaskinens
handtag, sa att man belastar
den bakre delen litet for
mycket. Om man bara ir
uppmirksam pa detta beho-
ver det dock inte bereda na-
gon namnvird oldgenhet.

P4 det stora hela taget ir
Skils oscillerande sliptillsats
bra och den kan faktiskt re-
kommenderas.

STICKSAG

Sagen har ett ovanligt
stort handtag. Detta #“r en-
dast till nytta i undantagsfall
och jag foredrar sidgar som
man haller ndrmare arbets-
stycket, men det kan vara
en smaksak. I detta fall dr
handtaget dock i viss man
befogat av att borrmaskinens
handtag (med sladd) sticker
riatt upp och dr i vigen for
armen vid sagning.

Spéinblasning sker genom
att utblasningsluft leds fran
borrmaskinen till sagbladet
via en Oppning i sagens
stomme. Anordningen funge-
rar nidstan inte alls, varfér

man far bladsa sjilv — som
P4 en sag som helt saknar
spanblasning.

Sigbladen fastsidtts med
tvd insexskruvar. Ett blad
medféljer. Bottenplattan &r
inte stéllbar.

Sagen har visat sig fun-
gera bra och tycks inte pa-
verkas lika mycket av den
daliga Snap-Lock-fastsitt-
ningen som vissa andra till-
satser. Det dr dock inget an-
gendmt arbete att ta loss
borrmaskinen, dven om det
gar fort. Nir man trycker
in plattungan och vrider de
béda enheterna, som P& na-
got siitt sitter "kletigt”, mas-
te man ibland ta i ordentligt.

KOMBINERAT BORRSTATIV
OCH HORISONTALSTATIV

Stativet dr i princip utfort
P& vanligt sitt med en borr-
maskinsenhet som héjs och
siinks. En finess dr emeller-
tid att man kan lossa stativ-
pelaren och fista den i vag-

ritt lige, s4 att man pa sa
vis dven far ett horisontal-
stativ for exempelvis slipning
och polering. For detta er-
fordras en extra hallare som
medféljer. Horisontalstativet
ar givetvis fullt anvdndbart
men ondodigt stort och under-
ligt. Stativpelaren fyller ing-
en som helst funktion for ar-
betet — den skall bara hélla
ihop arrangemanget. Den ér
snarare i vidgen. Det hade
varit betydligt bittre om
man gjort ett enkelt litet
binkstill, exempelvis av typ
AEG eller Metabo.

I bade vertikalt och hori-
sontalt lidge maste stillet
fiastas med skruvar eller bul-
tar. De flesta separata borr-
stativ brukar man proviso-
riskt kunna anvinda utan
att skruva fast dem. Sa gar
det inte att anvidnda detta,
bottenplattan dr alldeles for
liten.

Maximalt avstidnd mellan
chucken och arbetsplattan dr
26 cm och avstindet mellan
chuckeentrum och pelaren
endast 75 mm. Slaglingden
dr ddremot stor — hela 75
mm.

Stativet gar litt att hdéja
och sidnka till ldamplig borr-
hojd, det Ioper alltsd vidl pa
stativstingen och detta utan
glapp. Didremot glappar det
i vridningsriktningen ganska
mycket (borrmaskinen vrider
sig runt pelaren). Till detta
kommer att Snap-Lock-fast-
sittningen idven hér dr brist-
fdllig. Man kan faktiskt gan-
ska lidtt vicka borrmaskinen
at sidorna s& att dess bak-
dnda ror sig en hel centime-
ter.

Fjidern for aterféringen
ar for kraftig, vilket gor att
borrstativet dr obekvimt att
arbeta med.

Borrstativet #dr fullt an-
vindbart fér “mindre nog-
granna"” arbeten men ir sa-
pass dyrt jimfort med sepa-
rata borrstativ av andra fa-
brikat att vi inte kan rekom-
mendera det. Tilliggas bor
att man inte kan anvinda
andra borrstativ till Skil-ma-
skinerna p& grund av att
dessa endast kan fistas med
Snap-Lock-mekanismen.

...SOM EN SMOR-
KLICK PA EN HET
POTATIS . ..

(Forts fr sid 20)

ra tid genom att firdas med
helikopter till Arlanda, fa-
briken, sommarstillet i skir-
gidrden m m dr han sikert
alltfér upptagen for att sla
sig ner pa skolbinken i ma-
nader fér att plugga in en
massa kunskaper.

HOVRING SVARAST

Somliga pastar, att en
"vanlig” pilot inte skulle ha
nagon nytta av sin erfaren-

het da4 han skall ldra sig
flyga helikopter, utan det att
han dr van att vistas i luft-
havet. I vissa manévrer skulle
det t o m vara en belastning
att redan ha vissa vanor fran
flygplanet. Helikoptern styrs
med spak och pedaler, som
har ungefir samma verkan
som i flygplanet, ehuru den
vanliga "roderharmonin’’
saknas. Helikoptern Kkinns
mera som smorklicken pa
potatisen, och den maste
stindigt passas, di den i
stort sett saknar flygplanets
inbyggda stabilitet. SA& langt
tyckte man dock att helikop-
tern verkade enkel. Men se-
dan tillkommer hovringsspa-
ken (hovra—svidva stilla i
luften). Den manévreras med
vinster hand och sitter pa
golvet bredvid stolen. Lyfter
man den stdller man om
bladvinkeln pa rotorn samti-
digt som motoreffekten dkar
och rotorn far storre lyft-
kraft. Hdr har den garvade
flygplanpiloten foga nytta
av sitt tidigare kunnande.
Det drgjer ett tag innan man
lirt sig lyfta en meter Gver
hangarplattan for att sedan
sakta vrida maskinen runt pa
denna hé6jd och ldngsamt och
viardigt "taxa” ut till fritt
omréde, dir man kan ta fart
och stiga.

Likadant dr det i landning-
en, Man kommer in och
bromsar upp genom att lik-
som siitta helikoptern pa ha-
sorna, dvs rotorplanet lutas
mycket markant bakat. Hela
tiden vill man i samband med
hovringen rora sig framat,
en inrotad vana fran flygpla-
net. I det stora hela torde
flygplanféraren dock ha en
hel del gratis, sedan han vil
lirt sig behidrska vissa reak-
tioner. [Erforderlig utbild-
ningstid fram till privatcer-
tifikat dr dock densamma
oavsett tidigare utbildning.

VAD HANDER VID MOTOR-
STOPP?

Den som sett en helikopter
starta frin vanliga flygfilt
har sikert lagt mirke till,
att den forst lyfter sig fran
marken och sedan tar fart pa
ligsta hoéjd innan den bor-
jar stiga. I landningen blir
det omviinda férfarandet, dvs
utflytning pad lag hojd och
sedan forflyttning pA nagon
meters hojd till landnings-
punkten. For Hughes 269
gillde, att man inte girna
vistades p& hdjder mellan 4
och 90 meter med ldgre fart.
Det fordras ndmligen anting-
en fart framat eller viss hdjd
for att man skall hinna stil-
la om rotorn till autorotation
(vindlekaprincipen) vid ett
motorstopp. Men i 6vrigt kan
en helikopter alltsid nédlan-
das om motorn skulle fallera,
och sjdlva sittningen gors
da vertikalt, varfér man har
en betydande sdkerhet ge-
nom att behovet av stora fria
ytor bortfaller dven hir.

I Sverige siiljs Hughes-he-
likoptern av SAAB:s avdel-
ning i Norrkoping for heli-
koptrar och privatflygplan.
Det dr for ovrigt ddr som
experimenten med mefan
forsiggdr for marinens rik-
ning. Hughes 269 A har en
tomvikt pA endast 410 kg
och motorn dr en flat fyra
pa4 180 hk. Den tar tva per-
soner och bagage. Brinslet
rdacker for ca tre timmars
flygning. En tresitsig version
dr nu klar att introduceras.
Den har samma motor, men
nagot storre rotordiameter. I
ovrigt har den samma pres-
tanda och obetydligt hégre
pris.

Vad som framfér allt im-
ponerar i fraga om prestanda
dr stighastigheten, som vid
marken uppgar till hela 7
meter i sekunden, Trots den
lilla motorn finns det alltsa
ett betydande kraftoverskott.

Néagon leksak #r helikop-
tern alltsd inte, det svarar
framfor allt priset fér. Men
fér den som anser sig bora
ha en Rolls Royce i arbetet
bor det ocksa ligga niira till
hands att skaffa en billig
helikopter. Priset dr ungefir
detsamma och farten likasa.
I praktiken &r helikoptern
givetvis betydligt snabbare.
Den sticker raka sparet obe-
roende av trafik, fartbe-
grdansningar, vattendrag osv,
precis dit man vill komma.

DET DAR MED
BETEN . . .

(Forts fr sid 24)

stdimd kédnsla av att det 1
dessa. vatten inte spelar sa
stor roll, hur pirken ser ut.

Viktigare dr hur den fis-
kas!

Att vilja bete #“r bade
sviart och ldtt — svart om
man skall besoka svarfiskade
vatten, som krdver speciella
grejor, litt om man féljer de
lokala tipsen.

Vilka beten man #n tror
p&4 som de biista, maste de
skotas ordentligt och minst
ett par ganger under fiske-
turen méste man undersoka,
att inte fjaderringarna bru-
tits. SAdant hénder, men felet
upptdcker man annars forst
niar det dr for sent: nir fis-
ken sliter sig och drar i
vdg med kroken eller hela
betet . ..

Viktigt dr ocksa, att man
har ett litet krokbryne med
sig och da och di under fis-
ket och speciellt efter kraf-
tiga bottennapp vissar krok-
spetsarna och riatar ut dem.
Hur manga stora fiskar har
inte missats, nir de huggit,
ddrfor att krokspetsarna va-
rit trubbiga och inte tringt
in i munbrosket!




SPEEDY

Speedy &r en populér och Iénby%gd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
pad 10—15 hk och den lattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Uver
1500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskaia 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40
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Teknik for Alla har tagit mdnga uppmdarksam-
made initiativ for att ge.okad bredd at bdtspor-
ten. Baserat p& gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populdara och ldttbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

BATRITNINGAR
for it
AMATORBYGGE

SKARPO

Skarpd mater 565X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare | furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gdr 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt, ar en kabinbdt som miter 6,5X2,3
m. Den ar avsedd for antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt dr 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor. Baten
byggs i marinplywood pa& spant och vagare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning berdknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvd kojer och tvd garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan forses med pentryinredning. Ritningen ar utford i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation,

Ritning 69 Pris 45: —
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TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren 4r en sjdsaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebdt. Langden
ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhdjd och tre kojplatser,
pentry och tva garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. Béten byggs av
10 mm plywood p4 ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor beraknas
tilf ca 5500 kr.

Ritning 58 Pris 49: 05
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OPTIMISTJOLLEN

bO&tlmllt]ollon 4r en idealisk pojk-
4t och denna bat, som #r oerhort
muwr i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu alit vanligere i svens-
ka vatten, Det ar en liten Ianbyggd
‘centerbordsbat, som &r 228 m | ng
och 1,12 m bred och som for segel p
ca 33 m? Byggs av 4 mm plywood
verfor byggkostnaden blir synnerli-

?‘evs . Bitningen, som 4r i skala

I

med detaljer | full skala omfat-
tre biad.
] Pris 15: 15
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SPORTY STOR-SPEEDY

TfAs populéra sportbdt Sporty har byggts i Aatskilliga Stor-Speedy éar en snabb sportkatamaran som ledigt
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som slar de vanliga sportbdtarna nér det galler fartresurser
utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk med mattlig motoreffekt. Béten, som ritats av ke

géng. Léngden & 45 m och bredden 1,7 m. Med en Sundstedt, mater 3,85%1,75 m och gor 35 knop med

man ombord gdr Sporty 24—25 knop med en 25 hk en motor pad 25—30 hk. Biten ar avsedd for motorer
motor, 26—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-

med 50—60 hk motor. Baten 4r avsedd for motorer rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pé beréknas till omkring 50 timmar. Baten ar mycket sta-
spant oqh végare av furu. Sittplats finns for fyra per- dig pa& grund av sin stora bredd. Ritningen ar i skala
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5. 1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 67 Pris 25: — Ritning 71 Pris 30: —
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