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DANSKA STATSBANORNAS DIESELLO

metallkdpa med exakt atergivna beteckningar

-

FRANSKA STATSBANO

RNAS SNALLTAGSVAGNAR
Snalltagsvagn 1 klass — modell av franska A 8 myfi av rostfritt

stal — 4-axlig — langd 24 cm — vagnens dverdel i kraftig plast L
och farg som farebilden.
04050 R:p 18:50 -t

DANSK GODSVAGN
Olvagn — 2-axlig — modell av privatvagn
tillhérande det danska Carlsbergbryggeriet
— vit med grén text — tak med imiterade

ventilatorer — langd 13,3 cm.
04636 R:p 13:50

GODSTAG MED TRANSFORMATOR

Bestdende av lok 3000 — godsvagn 4503 och 4513 — 12 skenor —
transformator — taglangd 31,5 cm.

Diesellok (DSB) typ My 1100 — é-axligt
kraftoverforing till 3 axlar via kugghijul ==
slirskydd ger okad dragkraft — rédbrun hel-

03067 R:p 78:—

02966 R:p 85:—
TOBaS T — |
et mm— |
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Gra -
ool
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09400/1
T = R:p 66: —
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E standardférpacknin
P:is?grmgnlig sats Fr)ned 24gbandelor samt pelarsats. Tva bilar, Mercedes 190 SL och Porsche. 09400/1, R:p 66:—

10 VIKTIGA PUNKTER OM AUTO MOTOR SPORT

1 Kan anvédndas bade for racertavlingar och som trafik- 6 Automatisk kortslutningssikring i kérkontrollen
spel : 5 :

2 S;;sfemef, dar man kan mandvrera 2 bilar pd samma 7 Elektromagnetiska forgreningar
spar . e e )

3 [dealiskt 1- och 2-spérigt vég- och moforvéigsystem 8 Elaxixglfﬁélrs(l;(%?rgi\llgrgsbommo| och kontrolltorn med
med tva olika kurvradier Ch 4

4 Kraver litet utrymme och kan dérfér kombineras med 9 Byggsatser for modeller vid vég och tévlingsbana
modelljarnvagar i skala HO )

5 Korkontroll. Tva knappar fér mandyrering av elmaget- 10 Obegrénsad utbyggnad och prisbilligt system mot-
artiklar svarar de hogsta ansprak,
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OMSLAGSBILDEN: Hobby bjuder péa
en samlarserie i sin nya giv och bor-
jar med en bilaga med varldsrekord-
ilar. Lds om "landrekordets' spdn-
nande historia péa sid. 24—26!
Ndsta nummer blir rikt pa
tekniska nyheter — vi besdker namli-
gen inte mindre Gn tre samtidigt pa-
g‘bcndc hobbymassor, i Stockholm,
almo och Lleipzig. Vi far tips om
modellfotografering och synar en
sensationell radiobyggladda. Samlar-
serien fortsatter med gamla flygplan!

LYCKLIGA VINNARE

| Modell-Hobby nr 2/64 hade vi tva pristavlingar,
som nu avgjorts. | "VILKA AR FLYGPLANEN' vann
furir Alf Pettersson efter eget val en Piaggio FW P
149 D (italiensk). Ovri anlun var Focke Wulf Weihe
50 (tysk) och Piper PA ripacer (USA).

| liten tavling hade vi smugit in en verklig bild
av Alvdalens station bland modelljarnvagsbilderna.
Foljande fem vinnare far Heljan-byggsatser frén
Rosengren & Riis: Bertil Boriesson, Box 245, Asarum,
Anders Jansson, Piggvarsgatan 5, Goteborg V, Diet-
rich Mdiller, Urvadersgrand 5 1I, Stockholm S35,
Carl-Erik Carlsson, Box 8, Ravlanda och Erik Lundin,
Box 39, Inatorp.

Per Holmgren
Chefsred. Red.sekr.

Jan Jangd

1963 ars stora succeée
blir 1964 annu storre!!

OSTERMANS MARMORHALLAR
2310-111

HTTRTERERCRRL TR

storre och bdttre.

Med "full rulle” vid miniracingbanor, [dttetaganldagg-
ningar, modellracerbanor och batdammar inleds en fort-
sattning pa den verkligt stora succé HOBBY & FRITID
gjorde forra aret. Dock med det undantaget att i ar blir
det massor av nyheter och framforallt blir utstallningen

Alltsa val mott till arets HOBBY & FRITID i Ostermans
Marmorhallar, Stockholm, den 23 oktober—1 november.

Krister Hagéus  Ake Bergstrom
Annonschef

HANDELSERIK HOBBYHOST

Modell-Hobby d&ndrar stil

Tidningen Modell-Hobby tog, som alla
lisare mirkte, sommarledigt liksom en stor
del av ldsekretsen, och uppehdller har an-
vints till ate ge tidningen en ny gestalt. Ett
av vara stora mil var atc ge tidningen ett
kortare och mera sliende namn: "HOBBY”
oppnar vida perspektiv.

I en tid di prishojningar ir si vanliga
hoppas vi pd3 forstdelse for att ocksd
HOBBY f6ljer med sin tid. Den extra 50-
oringen ska méojliggora flera glada Gverrask-
ningar i form av bilagor i stil med virlds-
rekordbilarna i detta nummer och et bittre
innehdll med storre koncentration pd rit-
ningar och beskrivningar som gor ﬁobbyn
roligare och riktigare. Vi vill att HOBBY
ska vara ett ledande specialorgan inom sitt
omrdde.

Ha nu bara inte fér stora fordringar pi
detta forsta forsok ate gora en bittre hob-
bytidning. Vinta ett tag och lis nista num-
mer ocksd!

Hobby och Fritid kommer igen

Det tycks bli en sirdeles hindelserik hob-
byhost. Tre stora hobbyutstillningar annon-
seras. Tvd av dem har redan Oppnats nir
Ni ldser det hir: Lek och Hobby i Malmo
4—13 sept. och den stora tyska leksaksut-
stillningen pd S:t Eriksmissan  Stockholm
2—13 sept.

Tva och en haly mdnad senare, 23 okt.—
1 noy., iger HOBBY’s egen stora hobbyut-
stallning "HOBBY och FRITID” rum i Os-
termans i Stockholm.

Vad som blir det storsta slagnumrer pi
Hobby och Fritid dr svirc att sia om, vi ska
bara tala om for alla miniracingtivlare, att
det blir en minst lika stor tivling i &r som
forra drer, och att det redan har uppen-
barat sig snabba “hemliga” bilar pd redak-
tionen med omsorgsfullt gomda innanddmen.
Och det blir tivlingar iven med dragsters!

Mer om Hobby och Fritid i nista num-
mer!

Jan Jango

detta lekparadis.

Ansv. utg.

TORSTEN JONSSON, forgrundsfigur och nestor i hobbyns och lekens varld,
har avlidit, F& manniskor har som han lidelsefullt intresserat sig for lekens
betydelse for barn och vuxna,

For att sprida sina idéer anvinde Torsten Jonsson helst det &sk&dnings-
medel som vdnder sig direkt till barn och vuxna — utstallningen dar a?la
far se och kdnna och leka med. Hans samling av litteratur om lek och spel
och av leksaker fran hela varlden ar unik. Hans framtidsdrom var en svensk
lekstad. Han var sdkert medveten om att vad han &stadkom var fragment till

Jag tror att tiden kommer att verka for Torsten Jonssons idéer och att han
med sin livsinsats lagt grunden till stora bestdende vérden i lekens och
hobbyns véarld, nagonting for oss alla att arbeta vidare med.

Jan Jangd




”Alla andra siger att det inte
gar, men det har alltid gdct!”

Det ar vad Staffan Lindhé och
Hans Johansson, nyblivna skir-
girdsredare, siger nir de sam-
manfattar sitt stora iventyr
med Saxaren.

Saxaren, en av stockholms-
skirgdrdens mest beromda vita
angare, gick pd grund i Vistra
Saxarfjirden den 21 maj 1964.
Den tog sig in till Stora Krons
brygga. Lickan forefoll wll atc
borja med inte allvarlig, men
pumparna rackte inte ull, och
tio minuter efter det passage-
rare och besittning gdtr i land,
vinde den skorstenen ut mot
fjirden och lade sig pi sidan.

Specialister ansig inte birg-
ningen kunna goras till en Io-
nande affir, och den 1 juli sdl-
des Saxaren som vrak ull tva
25-3riga  sportdykare, Staffan
Lindhé och Hans Johansson, for
1200 kronor. De hade bedrivit
sin amatordykarhobby sedan
forra sommaren, di de borjade
med den fascinerande sporten 1
Medelhavet.

Staffan och Hans hade givet-
vis “sonderat terringen” innan
kopet och funderat ut hur de
skulle rdta upp Saxaren. De ti-
tade lickan pa 3,5 meters djup
och lyckades med ett nit av
linor och spel fi biten uppritt.

Men den hade akterdick ldngt
under vattenytan och nagon
mojlighet att pumpa biten flott
fanns inte.

Den tunga aktern maste lyftas
pd ndgot sitr, och det var nu
som de skaffade ekonomiska ga-
rantier, reklamhjilp etc, och
kunde rekvirera pontonkranen
Lodbrok till olycksplatsen.

Under 17 timmars intensivt
arbete, utan ens en kafferast,
styrde, stillde och dirigerade de
tva amatdrdykarna den stora
pontonkranen si att Saxarens
akterskepp kom upp och lins-
pumparna intligen kunde befria
den adla vaxholmsbiten frin
det fordirvbringande varttner.
Den 30 juli.

Trots att Saxaren legat i dju-
pet bara 10 veckor, hade vatt-
net skadat inredningen mycket
svart. Tjockolja frin brinsle-
tankarna hade ocksd spritc for-
storelse bland tri och textilier.

Hjilpra av entusiastiska skir-
girdsvinner lyckades de unga
skdrgirdsredarna fi bdten i sd
hygglige skick att 3dngmaskin
och styrutrustning dter kunde
fungera, och nir detta lises ska
troligtvis — inte 100 % sikert —
Saxaren ligga vid Strandvigen j
Stockholm, dir Hans Johanssop
och Staffan Lindhé ldter alla hu-
gade besk3da ”vraker”.
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Glada skcnpsrcdclre under upprustningsperioden vid Ytterbystrand: Staffan Lindhé

(t. v.) och Hans Johansson. De képte vraket fér 1200 kronor. | dag har de pengarna
tillbaka och ett ovanligt valbehallet vrak!

BT

”ALLA ANDRA SAGER ATT DET INTE GAR,

Visst sag det omdjligt ut, eller hur? Med vajrar och enkla spel som Staffan

Lindhé visar pé bilden nedan lyckades man rata upp Saxaren.

MEN DET HAR ALLTID GATT”
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Saxaren after flott med hjdlp av tvé fiffiga amatérdykare — och med mérdande
reklam. Nedan: Saxaren satt diupt med baken nér Lodbrok fick géra sitt histo-

riska lyft,
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Alltid i centrum med nya modeller!

SNURREN — en av véra mest populédra linkon-

trollmodeller. L&ttmonterad snabbyggsats for

motorer 1,5—3,5 cc. Spannvidd 580 mm.

Nr. MB-317 Kr. 17: 50 vidd: 1.320 mm.
Nr. MB-332

T-42, Svenska Flottans Mo-
tortorpedbdt fér radiokon-
troll_ med 1,5—3,5 cc moto-
rer. Talrika detaljer p& den
930 mm lédnga béten,
Bredd: 230 mm.

Nr. B-146 Kr 59: 50

FORTUNA, kabinkryssare i
elegant utférande, Delar
bl. a. i SF-Polystyrol-plattor
for snabb och enkel monte-
ring. Lédngd: 700 mm, Bredd
200 mm,

Nr. B-5015 Kr. 79: 50

SOUBARL
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SCALEXTRIC — FORST | STARTEN — FORST | MAL
Sortimentet i dr stdrre &n ndgonsin. Massor av nyheter

pa vdg. Det [6nar sig att satsa p& Scalextric. Mérket med
det absolut storsta urvalet.

INDUSTRI |

AT

Seraste Mol

STORA JUBILEUMSKATALOGEN

Férsumma inte att genast anskaffa var
nya |attekatalog éver modellflyg, modell-
motorer, modellbatar, radiokontroll och
all slags tillbehor. Pris kr 2: 75,

Kép katalogen hos hobbyhandlaren —
eller skriv till oss NU!

SVEN E.TRUEDSSON

o MODELLFLYG |

*ETABL.1938

AUSTER

"AUTU CRAT ”

RADIO-
KONTROLL-
MODELL
FOR NY-
BORJAREN

AUSTER '"Autocrat” — tjusig skalamodell fér friflykt
eller radiokontroll. Ldmpliga motorer 1—1%; cc. Spénn-

Kr. 37: 50

MODELLMOTOR MED STING

Super-Tigre G-20/15V

— marknadens eltrigaste

ar dubbla

—~ 2,5 cc diesel; h
kullager och trycktanksur-
~ lag. Nr. 5011 Kr. 79: 50
{ Nr. 5011/RC Kr. 97: 50

b
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Mc Coy 049 — den
verkliga populér-
motorn som alla
har rdd med. Bra
liten glodstiftsmo-
tor om 0,8 cc.

Nr. 5085 Kr, 21: —

| Rekvirera NYA KATALOGEN

SCALEXTRICS katalog med svensk text och

prislista innehéller varldens storsta Mini-

racing sortiment. FINNES HOS HOBBY-

HANDLAREN — har Ni ej tillgang till
a

hobbyaffar, skriv oss direkt i dag.
— Kataloger betalas med frimarken —

. st MODELLFLYG-

F}og Plastmodeller .......... 0:
-... st TRI-LANG Minic ships .. 0: 60
. st TRILANG Minic Motor-

T
. st AURORA Plast-
modellery:. i F it 0:75
... st FLEISCHMANN Tag ... 1: —
. st Pocher Tag 0:

oy X SN £ TRIEDSSON

st SCALEXTRIC svensk 125 QL2 P7AITE L7/ 70y 89707 7/ 8

Katalogen kan bet. med friméarken
helst i stor valor.,




HobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytte

Dubbeldickare

B. Beckman & Co har fitt in
Verons senaste lilla sportmodell
for friflyke, ”Vespa” mini bipe,
dvs miniatyr-dubbeldickaren.
Det dr en verkligt snabb- och
littbyggd modell som utan stér-
re svarigher bor klaras av den
som inte byggt nigon modell
forut. Bygganvisningarna ir
dock endast skrivna pd engelska.
En svensk oversittning skulle
sakert underlitta bygget for ny-
borjare. Modellen ir nimligen
en mycket limplig bérjan for
den som vill dgna sig 3t mortor-
drivet friflyg. Hela modellen ir
byggd av balsa med plywoodfor-
stairkningar och inga detaljer
behover klidas, vilket ju annars
brukar vara nyborjarens storsta
stotesten. Textexemplarer bygg-
des av min 6-3rige son med viss
hjilp och ledning och flég mer
eller mindre ”direkt ur asken”.
Motorn fistes dock ej med tri-
skruvar som bygganvisningen
anger utan pa skruvarnas plats
limmades korta bitar rundstav

genom motorspantet och fick
sticka ut ndgra millimeter ling-
re an motorns fasten var tjocka.
En krok limmades sedan stadigt
fast pd varje sida om kroppen
och runt denna och rundstavs-
bitarna fistes gummisnoddar
som holl motorn pi plats. Snod-
darna mdste spinnas ganska hart
men raddar motor eller propel-
ler vid en allefor hird smaill i
marken eller ett trid.

Stillbar propeller

Dynamic Models, med sveri-
gedistributdren Aero-Hobby,
har kommit fram med en ny-
lonpropeller med instillbar stig-
ning ull stor glidje for radio-
flygarna. Den kallas Instans
Pitch och har en diameter pd
11 tum. Stigningen ir instillbar
fran 0 ull 12 tum med grade-
ring for varje hel tum mellan 3
och 10 tum. Bladen ir utbyt-
bara och mycket billiga. Pro-
pellern @r gjuten 1 silvergrd ny-
lon. Propellernavet ir tvadelat
och hills thop med tvd skruvar.
Genom att lossa dessa och dir-
efter vrida propellerbladen kan
onskad stuigning erhillas pa pro-
pellern. Skruvarna maste dras at
mycket ordentligt for atr sikert
halla bladen pi plats. Fler stor-
lekar vantas komma, sd att diven
linstyrarna fir glidje av upp-
finningen.

Nya Webratillbehdr

Nya tillbehor till Webra
Mach II har nu kommit in. De
bestdr av svinghjul, vattenkyl-
mantel och avgasror. Dessutom
tillverkar Webra nu en univer-
salljuddimpare, speciellt avsedd
for bitmotorer di den limpli-
gen ansluts till redan existerande
avgasror med speciell, flexibel
slang. Vi har varic i tillfille atc
testa ljuddimparen ansluten till
en Mach II via nya avgasroret
och funnit att ljudnivin dimpas
aysevirt utan att motorns start-
cgenskaper forsimras i ndgon
hogre grad. Dessutom har Mach
IT kommit i en RC-version med
avgastrottel som ersitter den
vanliga forgasaren av Cox-typ.
Till skillnad frin standardmo-
torn ir kolven lingre och inget
extra luftintag férekommer ge-
nom avgasportarna.

1/4-literstank {65r RC
Hobbytjinst lanserar en ny
tank for RC-modeller, forst och
fraimsc avsedd for multiklassens
35:0r eller 49:or. Volymen ir ca
1/4 liter och tanken dr utford
ay polythenplast, dven lock och
genomforingsplatta. Detta for
atc forhindra atc sprickor upp-
star 1 detta kinsliga parti vilket
tyviarr hint pa andra fabrikat.
Pafyllnings- och luftror dr ocksa
forlingda for ate forhindra ace
brinslet sprutar ut vid lingvarig
dykning eller spin. Flera rank-
storlekar dr under tillverkning.

Dragster | dubbeisatsa=
Intresser for dragsters dr nu i

stadigt stigande, och for att yr-

terligare hjilpa byggarna ar:

komma pd trevliga variation
har Revells kommitr med dit
belsatser, inte mindre in f:
stycken, Genom att varje sat

HobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytteHobbynytte

nehdller delar i minst tvd firger,
specialdack, dekaler osv. fir man
cemyaxling ocksd utan malnings-
arbete. Bilarna ir i skala 1:25
och varje dubbelsats kostar
15:75. Foljande kombinationer
finns: Thunder Charger och Fu-
min’ Fiat, Scarlet Screamer och
Bantam  Bomber, @ Mooneyes

Dragster och Sanity »T” Bucket,
Tony Nancer Dragster och 23

T” Roadster.

i show Bike
vells nyheter for de
wera #sna “snyggbyggarna”
hir stora mc-modellen

{ av en helkromad Triumph vara

ctt lockande objekt. Det dr en
jittemodell 1 skala 1:8 med
“forkromade” delar, reglagekab-
lar, brinsleslangar etc. Prisklass
under 25: —.

"Motorboggie’ f6r HO

Motorerna blir mindre och
mindre, och en starkt bidragan-
de orsak till att marknaden har
sa pass med elmotorer 4r de el-
drivna miniracerbilarna, som nu
vandrat genom skalornas mang-
fald och stannatr vid 1:87 som
en fullt anvindbar skala. Med
hjilp av en sidan motor har det
amerikanska foretaget Traction
Models lyckats tillverka en mo-
tordriven boggie for HO.

Boggien beskrivs i drets april-
nummer av Model Railroader.
Den ir i skala 1: 87 efter en bog-
gie med ca 3,5 m hjulbas och
med hjul som har en diameter
pa 85 cm. Med boggien, som na-
turligevis kan byggas om efter
olika forebilder, har det dntligen
blivic mdjlige atc helt skalenligt
avbilda motorvagnar av olika
typer utan att det syns ndgon
motor innanfér fonstren. Motorn
ir placerad mitt emellan och pa-
rallellt med hjulaxlarna. Kraft-
overforingen sker med kuggdrev
over en fjirde och en femte axel
till bdda hjulaxlarna, varvid ut-
vixlingen blir 1: 5. Motorn ar en
12 v permanentmagnetmotor med
5-poligt ankare. Fér stromupp-
tagningen finns en motorlds par-
boggie. Hela aggregatet kostar i
USA 30 dollars.

I nya lokaler i nybyggt hus
pa Storgatan 25 har Sven E.
Truedsson  Modellflygindustri,
kortare kallat Semo-Hobby, flyt-
tat in. Lokalen vinder en 21 me-
ter ldng skyltfonsterfasad mot
gatan — den dr en hel hobby-
utstillning!

Sven Truedsson sjalv dr mikta
beliten med de nya utrymmena.
Hir ryms nu en modern butik,
lika ling som skyltfonstren, hela
grossistrorelsen, lagrer och bygg-
satspackningen pd en yta av 800

.: ﬁ///
SVERIGES STORSTA
HOBBYAFFAR

m? i ett enda plan. Fabrikationen
av byggsatsdetaljer sker fortfa-
rande borta pa Ostergatan 20
och pd andra hall i Sverige och
utlandet.

Det dr mycker som idndrats.
Storgatan ligger i Malmos cent-
rum. Trafiken ir inte s3 livlig
som pd Ostergatan men besokar-
na i affiren nistan dubbelc sd
mdnga. Si der var nog alldeles
viktige ate kalla det nya for
”stormarknad”, som det stod i
annonserna.

LEKSAKER =« HOBBYARTIKLAR

Sveriges ledande f oretag inom hobby o. leksaksbranschen
ENGROS- OCH DETALJFORSALINING GENOM 8 EGNA BUTIKER

Ni har aldrig sett

en sidan samling japanska modell-lokomotiv som vi

- Genemlagent for

Se wart stora sortiment i ndgon av
vdra butiker:

utstiller Pa MODELLMOTORER

cox BILAR « FLYGPLAN

L. M. Cox Manufact. Co. Inc.

Le Jouef Frangais

TAG + HO-DETALJER
BILRACERBANOR

LEK o. HOBBY 647 6@‘*'0“\ MALMG

Malmé den 4—13 september 1964 Gust. Adolfs Torg 8

CuTNa z Pactra Chemical
FARGER « LIM
) \T7s DGCtra BALSAFLYGPLAN Internat. Rectifier
I vir monter finner Ni alla de beromda Humbrols for varje ir alltmer populira “" 0“\ GOTEBORG b e IaR SOLBATTERIER
japanska kvalitetsfabrikaten Tenshodo, firger utdkas i &r med Spray Paint. Dess- . ) K o | 4 EXPERIMENTLADOR
Akane, Olympia, United, m. fl. utom har vi givetvis de vanliga Humbrol- \?01_; a, ungspassagen .
firgerna samt plastlimmet Britfix, : — T c miztlgsfléeotcllnc " o
Y ' ' . . enwa roducis Inc.
TAG « BILBANOR
Ni kommer naturligtvis ocksi att finna = A PLASTBYGGSATSER
nyheterna frin Dansk Modellflyveindu- Vi hilsar Er alla hjirtligt vilkomna un- ESKILSTUNA LRODYCTS U095

stri och pid Heljan-hus samt Pochers tju- der utstillningstiden till vir monter!
siga vagnsortiment for modelltigsanligg-
ning, Peco den engelska kvalitetsrilsen
samt de nu S-mirkta kdraggregaten fran

Hammant & Morgan, England,

Drottninggatan 14

cOXxX Trian

Lines Bros, Ltd.
MODELLFLYGPLAN

ERNST STEGER o. Co

TELEFONER « RADIOBYGGSATSER

Wlll" 15 LONG REMEMBERED!
g BABY"KA RT Technorism

GO-KART * TRAMPBILAR

EVERPLAST

DOCKOR

LULEA

Shoppingcenter

2. ) ROSENGREN & RIlS AB

Malmd — Tel.: 040/711 30.

PA vir bilbana frin Strombecker skall vi
ocksad visa hostens nyheter for bil-racing.

STOCKHOLM

Skeppargatan 7
Drottningg. 60—64
Norrlandsg. 18
Gétgatan 42

SKRIV  GARNA OCH REKVIRERA TRYCKSAKER
OM DET NI AR INTRESSERAD AV. BIFOGA 1: — | FRIMARKEN

FRITIDSBOLAGET AB ¢ SKEPPARG.7 e« STOCKHOLM O
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SPARA PENGAR

GENOM ATT
PRENUMERER A

PRENUMERATION PA HOBBY SPARAR PENGAR

Kul att fa, kul att ge. Som ett brev pa posten kommer Hobby varje ménad.
Var férstandig och prenumerera nu, sa ar Er Hobby-samling alltid komplett.
Och Ni sparar pengar. Lésnummerpriset ar: 9 nummer & 2: 25 + det stora
julnumret 3: 75 = 24: 00. Prenumerationen kostar endast 19: —. Ni gér en
vinst pa 6: 20. Det I6nar sig att prenumerera!

ARETS
STORA
NYHET!

Nu finns

HOBBYS

samlingspérm for
argang 62—63. Elegant
vtférande i kraftig
laderim. med guldtryck. EE==2

VINN MED ALLT OM MINIRACING

Miniracing blir allt popularare och i Allt om Miniracing férfattad av var
chefredaktér Jan Jangé och en mangd experter far Ni alla tips Ni behover
for att bli en riktig “racerstigrna”. Trimma tGvla och vinn med Allt om
Miniracing. Den 100 sidor tjocka boken kostar endast 9: 60. En oumbarlig
bok fér alla miniracingagare. Den finns Gven i bokhandeln.

Endast 3: 75

Prenumeranten sparar pengar ® Prenumeranten fdar tidningen forst av alle e Prenumeranten riskerar aldrig slutsdlt
e Ja_.vill-:a i

Var god sénd mig mot postfor-

RITNINGAR Fr. 1: 75

O sif Kreqer, frc ingsrik ketrineholmare med Jonas Il. Nedon: K. A. Nilsson
0 Jebuterade med att vinna elklassen med sin T 42, byggd efter
idion "'Rheatron'’ &r hembyggd. Béten anvénder &n sa lénge
> b 5.4 ) nal. Den ska byggas ut liﬁ
botieriel, ci kanske for kanonen och rékaggregatet, vi far se!
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STOCKHOLMS-REGATTAN fir mer och mer
anseende som en av arets stora radiobdttdvlingar.
Det ir ocksa vid denna tivling som radiobdthobbyn
fite sina starkaste impulser. Att herrarna Brooms
och Midsommargirdens insatser nu bir rik fruke
kunde vi konstatera vid drets regatta, dir landsor-
ten nu stormade fram och tog hem tre grenar av
fyra mojliga och i minsta speedklassen belade fem
titplatser innan Ake Lind kunde bryta raden pd sin
sjitteplats.

Det intressanta med drets regatta den 6—7 juni
var atc man tillimpade de internationella Naviga-
reglerna. Dessa ir — i varje fall i navigeringsklas-
serna — avsevirt mycket stringare dn de hittills
tillimpade, och i borjan var det vil en och annan
som “akte ut” redan i forsta porten, men minga
hittade faktiskt melodin redan frin borjan, exem-
pelvis Valter Tiede frin Visterds, som linge ledde
innan veteranerna Kurt Persson frin Katrineholm
och Ake Lind frin Stockholm lyckades plocka fler
poang.

Navigareglerna har en standardbana som kan an-
vindas bide for hastighetskdrning i en triangel med
vindning och for den mera invecklade navigerings-
korningen.

I hastighetsmomenter betyder “kovidndningen”
efter fullbordat varv pd triangelbanan act biten

miste byggas och trimmas s att den klarar hoger-

kurva och vinsterkurva lika bra. Vidare har smd-
klasserna sammanslagits genom att alla bdrar me

motor under 3,5 cc tivlar i en klass, alla med mo-
torer mellan 3,5 och 10 cc i en annan klass (och alla
mellan 10 cc och 30 cc i en tredje klass). Elklassen
har delats upp i tvd for hastighetskGrning, varvid
man satc en “effektgrins” vid 30 W grundregler-
effekr. Navigeringsklasserna ar oférindrat tvd, en
for forbrinningsmotorer, en for modellbitar “med
annan drift”, varmed menas elmotorer eller dnga.

Vid navigationsmomenter, ”figurkurs” som det
heter i reglerna, har som ett extra svarighetsmoment
tillkommit att biten inte fir skira grundriangelns
»baslinjer” annat dn for ace gd igenom aysedd port.
Den som skir denna linje pd fel stille kan missa en
rad portar, bide de som ligger bakom bdten och den
som ligger nirmast framfor. Den som borjar med
att skidra baslinjen fore mal har slutforc tavlingen
utan atc klara ndgon boj!

O, boy, siger nu sikerc minga. Men lds pris-
listan och se, dir har det plockats poing i massor
i alla fall. En fordel har nimligen de nya reglerna
framfér de gamla: De beldnar den som kor nog-
grant och I3ngsamt mer dn den som kor forc och
slarvige. I 3rets SM kommer for sista gdngen de
gamla reglerna atc gilla. Tévlingen gir den 5—6
sept. i Orebro, ledsamt nog samma dag som den
uppskjutna internationella regattan i Ulm i Syd-
tyskland.

8, en for torpeder, en for raket-

STOCKHOLMS-
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1) Kurt Persson, Katrineholm, 265; 2) Ake Lind, Stock-
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upplaga av den
framgangsrika RC-modellen Ca-
ravelle. Lamplig for 3,56 cc
motorer_och 2—I10 kanalers ra-
diostyrning. Sp.-vidd 1400 mm.
Langd 970 mm,

Nr 4621, byggsats

WIRD

modellhus skala HO

Kr, 93:50

VIKINGASKEPP

Skalamodell av eft vi-
kingaskepp fran 900-
talel, Kan byggas i tva
olika versioner. Ldangd
450 mm.
Nr. 2099, byggsats

Kr. 24: 75

tag skala HO
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NAVIGERINGSREGLER FOR RADIOSTYRDA MODELLBATAR

AT

1. Tavlingsvillkor

For tavlingar tillates endast modeller,
som av den tavlande sjélv tillverkals
for iﬁvlings&ndam&zl.

Ar en modell byggd av flera perso-
ner gemensamt, varderas modellen
som gruppmodell. En medlem av
byggruppen deltager som tdvlande
med denna gruppmodell, Under en
tavling kan endast en och samma
medlem av gruppen lavla,

Ar en tavlande forhindrad att sjalv
starta sin modell (sjukdom, tjanste-
hinder o.d.), kan en annan person av
tavlingsledningen tillatas starta. Detta
?élxl- dock endast tillatas i undantags-
all.

Foljande modelldelar fér vara indu-
striellt tillverkade eller sammansctta
av industriellt tillverkade delar: Alla
delar till drivanordningen, styranord-
ning, utrustningsdetaljer sGsom pollo-
re, ankare, davertar, beslag, trappor,
floggor, flaggstdnger, ventilatorer,
livbalten o.d. For skrovet och andra
modelldelar kan forhandstillverkade
halvfabrikat (pressade skrov av plast,
kryssfanér osv) anvéndas.

I tvivelaktiga fall beslutar tavlingsled-
ningen om den mojliga anvandningen
av industriellt tillverkade delar resp.
skall i ifrégavarande utlysning av
tavlingen noggranna fastiGgganden
traffas.

2. Allmanna byggforeskrifter

§1
Modellangden, matt over allt, far
icke oOverstiga 2500 mm.

Vid anvandning av elekirisk drift far

spanningen, matt vid stromkallan,
icke overstiga 42 V.
§3
Styrningen av modellen maéste ske
tradlost genom ljudvagor, ljusvagor
eller radiovagar.
4
4
Modellen maste forses med antingen
en forbrénningsmotor med en max
cylindervolym av 30 cm, en elekiro-
motor eller annan modelldrivanord-
ning. Anvandning av straldriftsmeka-
nism ar forbjuden.

prospekt 0: 35,
Sdnd mig mot postforskott

MODEL

Motorer - Radioaggregat - Tillbehor
i STOR sortering

Lamplig motor till Floride OS MAX-19 Kr. 64: — R/C Kr. 86: 50
Radiooggregat kompletta frén Kr, 280: —

V. g. sénd mig dessa Kataloger (Bet. i fri
] Truedsson 2: 75. [] Hobbytjanst 2: 50. [J Graupner 3: 50. [] Graupner

FLYG-BAT
= TAG-BIL

FLORIDE

Ny R/C-modell frén
Groupner for 2,5—6
cc motorer. Radio-
styrning 1—10 kana-
ler. Spannvidd 1400

mm.
Byggsats Kr. 93: 50

maérken)

[T a3 60500 6HhB 600000008900

(AT Gononi oo uhoss s

Dessa banor kordes pa Stockholms-
regattan efter Navigas regler, vilket
bl. a. innebar alt baten inte fick skdra
“baslinjerna’ (streckodehonnot én fér
att passera portarna. Hur podngen
raknades framgér av reglerna hdr ne-
dan och pa sid. 27. ''Julgranen' t. h.
kallas i reglerna “'Figur 3".

3. Foreskrifter for ?asﬁghclsmodcllcr

Modellen maste i sitt yttre viférande,
i materialbearbetningens prydlighet,
malning osv motsvara en modells ka-
raktar.

§2

Vid elmotordrivna modeller skall del-

lalg(urna beakta, att elektro- resp.

ackumulatoranslutningarna anbringas
sa, att tavlingsledningen utan svarig-
het kan mdta ineffekten,

4. Klassindelning

Klass F1-V3,5 Hastighetskurs fér mo-
deller med férbranningsmotor upp
till 3,5 ccm.

Klass F1-V10 Hastighetskurs for model-
ler med férbréanningsmotor éver 3,5
upp till 10 ccm.

Klass F1-V30 Hastighetskurs for mo-
deller med férbranningsmotor Gver
10 upp till 30 ccm.

Klass FT-EZ%O Hastighetskurs fér mo-
deller med elektrodrift upp till
30 W grundreglereffekt.

Klass F1-E300 Hastighetskurs fér mo-
deller med elektrodrift éver 30 W
grundreglereffekt.

Klass F3-V Figurkurs for fritt upp-
byggda modeller med férbrénnings-

motor.

Klass F3-E Figurkurs for fritt uppbygg-
da modeller med annan drift.

5. Tavlingsstadgar for fijdrrstyrda
batmodeller

1
Vid tavling mellan hastighetsmodeller
maste den tavlande styra sin modell
i en foreskriven kurs p& kortast moj-
liga tid.

§2
Vid tavling mellan figurkursmodeller
méste den tavlande styra sin modell i
en viss ordning genom tdvlingsba-
nans poriar.
6. Allménna bestammelser for

kérning
g1

Maste tavlingen under ett heat av-
brytas mer éan minuter p& grund
ov daligt vader eller av andra orsa-
ker, upprepos hela heatet.

§2

Alla sandaranlaggningar maste 15
minuter fére bérjan ov de dagliga
tavlingarna vid stariplatsen fér de
fiagrrstyrda modellerna éverlamnas till
tavlingsledningen foér férvaring under
tavlingen.

Tavlande, som till denna tidpunkt
icke avlémnat sina séndaronlégg-
ningar, uteslules ur tévlingen,

”

(v
S'ar1f6rbcrodolso'|§dcn ar for modeller
med elekirodrift resp. andra drivan-
ordningar 2 minuter. Fér modeller
med forbrédnningsmotorer och fér
fiarrstyrda segelbatar &r férberedelse-
tiden 4 minuter,

Férberedelsetiden bérjar vid den tav-
landes évertagonde ay sGndaranlégg-
ningen vid startplatsen, Séindaran-

laggningen far lémnas til tav-
lande forst nér foregdendt ]
avlémnat sin séndaranlégus

Efter avslutning av figuren skoi: me
dellen genast tagas ur valinet och
stindorcnlc'ig?ningen vrkopplas samt
lédmnas till férvaring.
Forberedelsetidens gang visas opi
eller akustiskt i avstdnd om 3C
kunder.

Har den tdvlande vid forberedelseti-
dens utgéng icke sldppt sin modell
for start, vdrderas detta startférsok
med 0 podng.

Fér startforberedelsen far den tév-
lande begdra hjdlp fran en starthjal-
rore, Under lﬁvlin?cn far sandaran-
aggningen endast handhavas av den
tavlande.

§5

Under tédvlingen méste den tévliande
uppehdlla sig vid startplatsen inom
ett av arrangdren synligt, begrénsat
utrymme, vars langd (langs stranden)
ar 3—5 m och vars bredd ar 1—2 m.
Inom detta utrymme kan den tévlande
vaxla uppehallsplats. Den tillatna
hjdlparen far tillkallas till hjglpstéll-
ning, men féar inte genom tillrop eller
tecken underlétta starten.

Under férberedelsetiden far den tav-
lande egnomféra proviurer enlig!
gottfinnande. Senast vid utgangen av
forberedelsetiden ger den tavliande
genom handlyftning eller ropel
“Start" tecken till domarna att bér-
jo vérderingen. Tecknet till att bérja
varderingen skall av den tévlande ges
pé tillrackligt avstand fran startiin-
|en, sa att felfri vardering kan ske av
tavlingsdomarna.

Rékar under vérderingen en modell

ur kontroll, avbryts starten inom 1

minut, Denna start gdller som full-

f5lid. | figurkursen rdknas de dittills
uppnadda poéngen.

Blir modellen eller den tévlande hind-

rad, kan den tévlande vid avbruten

start fordra upprepning av starten vid

healets slut. En upprepning av starten

beviljos den tévlande i ett heat. Som
grund for yrkande p4 upprepning av
en start galler t.ex.

a) Kollision med delar i bojanlégg-
ningen.

b) Hinder i propellern genom vatten-
vaxter, grasstrln, ballongrester
och liknande omkringflytande
frimmande foremal.

c) Stérning av fjarrstyrningen genom
deltagare (Lex. radiostérning).

d) Stérning resp. hindrande av den
planmassiga kursen genom andra
deltagare, batar eller modeller.

Har t.ex. modellen genom &verkor-

ning av en boj falt propeller-, kopp-

lings-, motorskador eller liknande fgl'
denna start upprepas,
(Forts, pé& sid, 271)
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manniskan

Luftvirnsroboten Hawk kommer att forstirka arméns vapen-
system. Det stills stora krav pd de minniskor som skall an-
svara for de komplicerade systemen liksom for Gvriga upp-

gifter inom armén.

Tekiiken

Manniskan stir fortfarande i centrum.

Du kan vilja mellan dessa yrken:

Officer |
Reservofficer |

Arméingenjor

Underofficer |
Underbefil |

Tekniker

Studentexamen
Ingenjorsexamen
vid tekn. gymn.
Handelsgymnasium

Tekniskt gymnasium
Grundskola

2-3rig yrkesskola

AnsSkan inlimnas i samband med hdstens inskrivningar
Uppl. genom Rekr.-officeren Arméstaben Stockholm 90.

=

W

PA
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av Sten-AkeiGrahn

Denna artikelserie bérjade i
nummer 5 med en Sversikt Sver
radiostyrningens princip och oli-
ka typer av anliggningar. I
nummer 6 behandlades val av
nyborjarmodeller, uppbyggnad,
glasfiberarmering, kladsel m. m.

Varje aysnitt av artikelserien
atfoljs av en pristivling. P3
svarskupongerna till forsta etap-
pen i nummer 5 fanns bl. a. en
frdga till lisarna vad de onskade
lisa mera om. Ett av de vanli-
gaste onskemalen var just instal-
lationer och kopplingsanvis-
ningar. For att tillmotesga den-
na Onskan kommer de flesta
bra mojligheter att installera
enkanalsanliggningar att utfor-
ligt behandlas denna ging. Av
utrymmesskil maste dock fler-
kanalsanli§gningarna sta over
till ndsta gang.

AETTUERCRTERTARTEETEERER LR TR

Installation av enkanals~-
anlaggningar

De flesta byggsatser till mo-
dellflygplan och -batar ir for-
sedda med mer eller mindre
bristfilliga anvisningar for in-
stallation av radiomottagare och
servon. Det beror givetvis pa
der numera rikhaltiga och
snabbt tillvixande urvaler av
anliggningar. I de flesta fall ger
fabrikanten av radiostyrningen
inte heller annat in rent tek-
niska data och schema 6ver den
mekaniska uppkopplingen, vil-
ket manga ganger beror pi att
han har litit en modellbyggare
gora installationen och dirfor
tycker att den delen inte var sa
mirkvirdig. Det ar den vil inte
heller, annat in férsta gingen
nir man inte vet hur man skall

gora.
Det svaraste dr atr vilja och
montera rodermekanism och

eventuellt motorreglage, varfor
denna del av installationen be-
handlats ganska utforligt nedan.
Nigra allminna synpunkter pi
placeringen bor dock forst
framliggas. Hela anliggningen
bér, om den monteras i flyg-
plan, givetvis sitta sd att tyngd-
punkten kommer ratt. Det in-
nebir i praktiken att mottaga-
ren och stromkillorna placeras
si lingt fram som mojliget i
flygplanets kabin och roderma-
skinerna vanligen strax bakom
dessa. Mottagaren, som ju ir
den dyrbaraste och 6mtiligaste
delen, ska packas in i skumplast,
vilket enklast sker genom att
man i ett stort stycke skum-
plast skir ut ett nidgor for
trangt och djupt hil for mot-
tagaren. Aven stromkillorna
bor packas in pd liknande sitc.

T R

RADIOSTYRNING FOR NYBORJARE

Del Ill. Enkanalsanlaggningar

P& bilden syns tydligt hur mottagaren sitter monterad i skumplast (den ér

uppdragen
kabinen skymtar rodermotorn.

Skumplasten limmas fast i mo-
dellen med kontaktlim.

Eventuella kraschar bér man
alltid ta med i berikningen och
dirfor aldrig placera mottagaren
och stromkillorna (som dr
tunga) efter varandra i flygrikt-
ningen — det bidsta dr art in-
stallera dem sida vid sida.

I bitar miste man se till ate
inte vatten kan tringa in i mot-
tagare och batterihallare. Enk-
last skyddas dessa ay en tjock
plastpise, som man dock efter
dagens korning miste 6ppna och
lu?ta, sa att inte kondensvatten
bildas inuti den.

Antennen pi flygplan bor
helst vara en mjuk ledningstrad
som dras frin kroppens Over-
sida bakom vingen upp till fe-
nans topp och dir fistes med en
gummisnodd i en krok.

or aft synas). Narmast dorren ligger batteriladan, léngst bak i

P3 bdtar gér man med fordel
antennen av en pianotrad som
bor sticka upp 40—50 cm frin
dick. Tillverkaren av mottaga-
ren foreskriver alltid en viss
antennlingd (ca 75—80 cm), dvs.
hela antennens lingd frin den
yttersta inden inda fram till
mottagaren.

Kopplingsanvisningarna  for
servon som nu féljer har delats
upp i olika grupper pa grundval
av vilken typ av servo som an-
vindes. Ett servo av varje typ
behandlas utférligt, medan lik-
nande servon stir inom paren-
tes. Elektriska data, priser m. m.
betriffande anliggningar och
servon gavs i nummer 5 sidorna
15—18.

Telepilot mottagarenhet be-
stéende av frén vanster
Gyron, batteriladan och
mottagaren. Som synes ar
anldggningen helt fardig-
kopplad.

tydligt syns, Den viinsira
och dr kopplad sé& att den

Bengt Loryd, 1963 &rs svenske mastare i igeri

cm?d) héller p& bilden upp sin bét sé att i:t:'v(:ﬂormg e e
Gyron anvindes | stéllet fér gummiband
drar dé ingen signal ges frén sandaren.

Typ Gyron (Rotor)

Detta ir det i landet mest
e R
silda enkanalsservot limpligt for
modellflygplan och -bitar med
forbrinningsmotorer. Enkel och
?idiotsiker” konstruktion. Ser-
vot bestir av en elektrisk motor
med en centrifugalmekanism
som drar i en rodersting di
motorn roterar. Uran signal
frin sindaren star rodret | full
vinsterutslag, och di si ‘
gir rodret 6ver mot fu'l: higer-
utslag. Det betyder : “eoatt
fi modellen att gi im

maste man hela tiden Zn-

Gyron, det popularaste och enklaste
av alla enkanalsservon,

ationen av tvd Gyron

12
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darknappen. Det ricker emeller-
tid gott med en pulstake pd ca
1 puls per sekund for atc mo-
dellerna inte skall hinna reagera
for dndringarna i rodrets lage.
Servot ger alltsd inget distinke
hollige. I gengild blir styrning-
en fullt proportiornerlig, vilket
givetvis ar en stor fordel vid
manovreringen. Pulstakten be-
hover aldrig vara snabbare, ons-
kas mera hogerroder ger man
bara lingre signaler och gor
kortare intervaller.

det hogra kontrollhornet pd si-
dorodret, i det vinstra kontroll-
hornet fistes en relative 16st
spind gummisnodd som retur-
nerar rodret mot vinsterutslag
di rodermotorn inte arbetar.
Med Gyron som servo kan
man bara kontrollera rodret.
Visserligen kopplade man ofta
for bara nigra ar sedan en mik-
roswitch i fullt hogerutslag och
i serie med den ett motor-
reglerande servo, men detta
maste numera anses foraldrat;

[ <>

— )

[ e S -

i fulsad signal (ncutrn]ldgc)

Full signal

I modellen bér Gyron helst
limmas fast med kontaktlim pd
en ca 15 mm tjock skumplast-
platta som i sin tur limmas fast
1 modellen — detta fér att ser-
vot inte skall vibrera i takt med
forbrinningsmotorn. Frin Gy-
ron monteras en rodersting till

vill man ha motorkontroll finns
det andra servon som ir limp-
ligare. Diremot finns det inget
servo som ger si enkel och ef-
fektiv kontroll av bara sidorod-
ret. Gyron kan kopplas till alla
typer av mottagare. Driftsspin-
ning 3—4,5 V,

De tva skisserna nedan visar lampliga
placeringar av mottagare (helsvarta)
och Gyron.
Observera antennerna, vilkas langd
skall vara den av tillverkaren rekom-
menderade.

Typ SN-servo (F. R. Super
Lightweight, EImic)

Denna typ av rodermekanism
kallas ganska allminc “hick-
hack”. Den bestir av ett rela,
vars ankare utgdr stopp for
stoppklackarna pd de fyra ar-
marna pd rotorn. Arm nr 1 och
3 ir nagot lingre dn de Svriga
tva. Rotorn dras runt av en
gummisnodd, varvid exempelvis
arm nr 1 kommer atc stoppa
mot ankaret si linge reldet dr

Ankare

i vila. Vid signal frin sindaren
ger mottagaren strom till reldet,
som di drar ankaret ndgot i
riktning mot rotorns centrum,
si att arm nr 1 frigéres och
rotorn av gummisnodden bringas
att rotera tills arm nr 2 stoppar

Varicomp (hur denna fungerar,
se fortsitcningen). Varicompen
kan nimligen skicka en ytterst
kort stromstot vidare till SN=
servot om man ger en mycket

kort signal med sindaren, och
det resulterar i att rotorn vrids
1/2 vary varvid trotteln pd mo-
torn skiftar frin fullgas till tom-
ging. Vid nista korta signal
atergdr den till fullgas igen. Si-
dana hir mekanismer bor an-
vindas endast i flygplan, efter-
som de drivs av en relative 16st
uppdragen och ling gummi-
snodd. De ar relativt okansliga

Utan signal

|

anxsnana

1 N,
-
Full signal
Utan signal
C >)
| ~

Full signal

mot ankaret. Nir signalen frin
sindaren upphor lossnar arm nr
2, och rotorn roterar ytterligare
1/4 varv tills arm nr 3 gir mot
ankaret. Pd bilden syns endast
ankaret, medan resten av reliet
ar skymt. Vevslingen pd rotorn
reglerar rodret, som synes pd
ritningen. Vanligast ir dock att
man anvinder en mekanism av
detta slag som motorreglage till-
sammans med exempelvis en

TROTTEL

for vibrationer och kan dirfor
skruvas fast direkt i exempelvis
ete spant. De kan kopplas till
alla typer av mottagare och
drivs pa 3—4,5 V.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Varicomp med uppdra?en gummisnodd. Placeringen i modellen framgar av

den lilla teckningen till hoger.

Typ Varicomp

Denna  gummimotordrivna
mekanism ar egentligen en vi-
dareutvecklad hick-hack™, spe-
ciellc avsedd som rodermeka-
nism i flygplan. Rotorn ar hir
utformad som ett hjul med ett
spar for den kontrollarm som
paverkar rodret. Hjulet ir tan-

dat, varigenom det kan bromsas
upp med en bromsanordning.
Utan signal frin sindaren hind-
ras rotorn att rotera av ankaret
som ligger an mot en klack pi
insidan av rotorn. Vid signal fri-
gores rotorn genom att ankaret
flytras till etc annat lage nir-
mare rotorns centrum. P3 detta
avstand frin rotorns centrum

Utan signal

C

En signal

|
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Tva sigr
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Tre signaler = motorkontrollen #&ndras

'_

Mycket kort signal = motorkontrollen 4ndras
ST SRR |

4‘\'1‘3

finns det tre klackar som kan
stoppa mot ankaret. Den forsta
sitter placerad efter ungefir 1/3
vary, den andra efter 2/3 varv
och den tredje efter ca 9/10
vary. Under rotorns rotation
slipar kontrollarmen i spdret
och vrids forse ¢ hoger till fullt
utslag vid 1/3 vary, sedan till
vinster 2/3 varv och dtergdr se-
dan till neutralliger vid 9/10
vary. Ger man nu signal med
sindaren, gdr rodret till hoger-
lige och stannar dir tills signa-
len upphdr, varvid det vrids
tillbaka till neutralliget via ett
snabbt fullt vinsterutslag. Tryc-
ker man diremot forst ner sin-
darknappen, slipper och si tryc-
ker igen kommer rodret att
vrida sig via snabbt hogerutslag
till vinsterutslag och stanna dir
tills man slutar ge signal.

Vid tre signaler kommer rod-
ret att stanna i neutrallige, me-
dan i stillet en inbyggd elek-
trisk krets sluts, vilken kan an-
vindas till en extra kontroll —
exempelvis motorkontroll eller
hojdroder. Till denna extra kon-
troll dr det limpligt att anvinda
SN-servo som tidigare beskri-
vits.

Z

Principschema for Varicomp med anslutet SN-servo fér motorkontroll. | mit-
ten syns mottagaren med anslutningskontakt och batterihéllaren.

Alla dessa funktioner kan
man fa med alla typer av mot-
tagare. Driftsspanningen ar 3 V.

Motorkontroll kan man ocksi
f8 med en mycker kort signal,
frutsatt att mottagaren ir for-
sedd med mekaniske reld.

Bide Varicomp och det tidi-
gare beskrivna SN-servot till-
verkas av virldens fornimsta
fabrikant av servomotorer, Bon-
ner i USA. Bida tvd ir gummi-
motordrivna, och det ir forsca-
cligt om det finns modellflyy:
som rynkar pd nisan dv de
efter att ha provac andra "l
hackar”. Men det finns fz'n
fog for pastdender ate % =
nals rodermekanismer
sd klanderfritt och pé

Bonners rodermekanis::-.

Gummimotordrivna o iis-
mer skruvas vanligen :
kabinens bakersta spun -h
gummisnodden dras balkic och
fistes 1 en krok. Gummusro 0
ska vara i det nirmaste d.iielt
sd lang ouppdragen som ni: <icn |
sitter 1 modellen och bestd av ¢
slinga gummiband ca 1X¢
Den skall dras upp bortit 4
500 varv.

+A

3V fran

till

SN-SERVO

o
d P —
c| €
—

EP ]
.

RELA

S& hdr anslutes Varicomp till en mottagare med mekaniskt reld som syns till
vanster. Mycket kort signal ger motorkontroll.

c\‘ “

o

3

VARICOMP

7
T )
TELEPILOT L

stransflex»

SN-SERVO

Anslutningen av Varicomp fill Telopilot Transflex, Tre signaler ger motor-

kontroll.

6 432

4321

VARICOMP
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Typ Mecatronic 190/18
(Unimatic, Unimite,
OBM Miniservo)

Alla dessa enkanalsservon ar-
betar efter samma princip som
de ovan beskrivna gummimotor-
drivna  mekanismerna, men
samtliga drivs av elektriska mo-
torer, vilket begrinsar urvalet
av passande mottagare till dem
som har mekaniska relder. Kan
anvindas i alla typer av model-
ler. Driftsspinning normalt 3 V.

Den drivande elmotorn regle-

ras av en utbytbar roterande
latta med tryckt krets. Det
?inns tre olika programplattor.

Med programplatta 1 blir
signalfoljden samma som hos
Varicomp med en signal = ho-
ger, tvd signaler = vinster samt
mycket kort signal eller tre sig-
naler = motorkontroll.

Med programplatta 2 kommer
servot att fungera som “hick-
hack” med vinster- och hoger-
utslag vid varannan signal.

Med programplatta 3 anvin-

=%

| d .

§s <A ==
PN
e }’O
hHK o~ *
i =
f A

Tvd signaler

Tre signaler = motorkontrollen &ndras

=

Mycket kort signal = motorkontrollen &ndras

| E=

)

o {f — ¢ \ //
N\ ({‘4 +.

andra trottelinstéliningen.

7

1\

=t1dd))

Tvé Unimatic sammankopplade till en enkanalsmottagare. D
¥ . Den ena roder-
motorn styr rodret vid en eller tva signaler. Vid trog signaler dndrar den

des servot till motorreglage, var-
vid varannan signal ger fullgas
och varannan tomgdng.

Anvinder man nu ett servo
med programplatta 1 som ro-
derservo kan man till detta
koppla in ett servo som har
programplatta 3 och fd detta att
indra trottelinstillningen vid
kort signal (om mottagaren hare
mekaniske reld) eller vid tre
signaler.

- gt N

Metz Mecatronic 190/18 med anslut-
ningssockel passande Metz mottagare.

Liksom nir det gillde den el-
motordrivna Gyron bor alla
andra eldrivna servon girna
monteras pa skumgummiplattor
som limmas fast med kontakt-
lim. Aven placeringen bor vara
densamma som ifraga om Gy-
ron.

Typ Kinematic
(Supermat, Rotomatic))
Servomekanismer for elmo-

tordrivna modeller. Kinematic

Kinematic, lamplig for elmotordrivna
modeller.

och Supermat, som forresten ar
helt identiska men som saljs un-
der tvd namn och med olika
pris, kan kopplas till alla typer
ay mottagare, medan Rotomatic
bara kan anvindas till motta-
gare med mekaniske reld.

I princip fungerar mekanis-
merna sa att langa signaler var-
annan ging ger hoger- och
viansterutslag. Utan signal neu-
traliseras rodret. Korta signaler
daremot resulterar inte i roder-
utslag utan i att en stromkrets
sluts, bryts och kastas om. I
denna stromkrets sitter model-
lens elektriska drivmotor in-
kopplad. Vid forsta korta signal
kommer motorn att driva mo-
dellen framac tills nista korta
signal fir motorn att stanna.
Vid nista korta signal backar
modellen, darefter blir det ater-
igen stopp i maskin, si framdc
igen osv. Samtliga mekanismer
har en driftsspinning ay 4,5—

Principskiss for monteringen av Kinematic. Till vanster mottagarens reld, kopp-
lat via rodermotorns batteri. Nederst batens elektriska drivmotor, kopplad via
rodermotorn och sladdarna med pilar till sitt batteri.

System Propomatic

Detta ir den enda proportio-
nella rodermotorn med motor-
kontroll som finns i handeln.
Kan kopplas direke till alla
mottagare med mekaniska reli-
er. Till transistormottagare,
exempelvis Telepilot Transflex,
miste man ocksa inforskaffa ett
helst dubbelpoligt reli.

Egentligen ger den hir roder-
motorn storre mojligheter till
styrning an en vanlig 4-kanals
radiostyrning. Rodret kontrol-
leras namligen helt proportio-
nellt, och dessutom kontrolleras
motortrotteln kontinuerligt.

For mandyreringen behover
man ocksd en pulslida, ”Uni-
tac”, som kopplas till sindaren.

Pulsladan Unitac. Overst mandver-
spaken for rodret, p& hogra sidan
signalknapparna for motorkontrollen.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Denna har en mandverspak, och
roderutslaget ir fullt proportio-
nellt mot spakens rorelse. Det
betyder att om spaken fores ni-
got at hoger, flytras rodrec nd-
got at hoger och om spaken
vrides mera foljer rodret efter.
Dessutom finns pa pulslidan tva
signalknappar, en for fullfart
och en for tomging.

Pulslidan bestir av en liten
transistoriserad pulsenher med
ect liter reld, som hela tiden stir
och klap?rar med en takt av
ca 5—6 ganger i sekunden. Puls-
kvoten, dvs. forhallander mellan
den tid varunder reldet ir uill-
slaget och den tud di det ir
franslager, kan indras med en
potentiometer och pa denna sit-
ter sjilva mandverspaken fast-
skruvad. Om spaken stir i mitt-
lige, dvs. rodret stir neutralt,
ar pulskvoten 50—50, vilket be-
tyder att reldet ar ullslager un-

Propomatic. Stangen som gar igenom
servot kopplas till motorns trottel.
der lika ling tid som det ir
franslaget. Nar spaken fores dt
vanster andras pulskvoten, exem-
pelvis ull 40—60, sa att reliet
ar tillslaget kortare och frinsla-
get lingre td. Reldet ir pa-
rallellc kopplat till sindarens
signalknapp sa att signal gir ut
da reldecr ar tillslaget. Pu%skvo-
ten kan inte dndras mer in uill
ca 25—75 och 75—25 med spa-
ken i resp. indligen, diremot
finns det pd pulsladan tvd sig-

<

Oversta knappen intryckt, ingen signal = tomgdng

=

|
\I/ .
Q :;
o

NI % :
(3} :S
o
Understa knappen intryckt, full signal = fullgas

Mandverspaken i neutralldge

Mandverspaken i vénsterlédge

7]
(¢}

()

Mandverspaken i hogerldge

nalknappar, en slutande och en
brytande, och med dessa kan
man alltsi erhdlla full eller
ingen signal. Rodermotorn be-
star av en elektrisk motor med
rodervey som dras till neutral-
liget av en fjider. Elmotorn dr

blir storre ju lingre den blir ut-
dragen. Ju mer roderutslag man
vill ha dc vinster, desto mer
maste alltsi spaken foras dc
vanster.

Vid maximalc utslag ir puls-
kvoten ca 25—75, och elmotorn

="
o _§ =

kopplad till mottagaren si atc
den hela tiden fir strom, men
stromriktningen vid signal frin
sindaren blir motsatc den di
ingen signal ges. Elmotorn vill
dd vrida rodret dt vinster un-
der de korta tidrymder dd ingen
signal kommer frin sindaren
och 3t hdger vid signal. Resul-
tatet blir att om pulslidans
mandverspak stdr i neutrallige
och alltsd pulskvoten ir 50—50
kommer rodret att std och vi-
brera runt neutralliget. Fores
mandverspaken Sver at vinster
indras pulskvoten till exempel-
vis 45—55. D3 fir elmotorn
mera strom till vinstervridning,
varfor den vrider sig dt vinster.
Spiralfjidern som ir fist vid
roderveven strivar dock hela ti-
den att dra roderveven mot
neutralliget. Spiralfjiderns kraft

har di vridic sig ca 1/4 voov i
forhdllande till neutrallise
motorn orkar alltsd inte
rotera med denna pulshvot
Forst om man trycker ned ni-
gon av signalknapparna si ait
antingen ingen eller full signal
gir ut frin sindaren, orkar el-
motorn dra fjidern 6ver topp-
liger, varvid elmotorn bérjar
rotera. Nir elmotorn roterar,
driver den ectt gingat kugghjul i
vilket en gingad sting %Grskju-
tes. Denna ir kopplad till trot-
teln pd modellens drivmotor.
Om ingen signal ges, gar trot-
teln till tomging och vid full
signal till fullgas — alla mellan-
ligen kan givetvis erhillas. Un-
der den tid d@ man indrar mo-
tortrottelns instillning roterar
ju elmotorn, varvid rodret star
och slar mellan fulla vinster- och

S HPE— |

2x4,5V
———
———
'§ Mottagar -
——J reld .

Propomatic

utritat till vanster pa bilden.

Koppling av Propomatic till en mottagare med mekaniskt reld, vilket alltsa ar

[ <

4

Kaco-reld,
—————| tvépoligt,

Propomatic

104 Ohm
—
-il»!}l o
- 44,5V

Telepilot Transflex

= 3

Koppling av Propomatic till en mottagare med transistorrold. Reldot till véns-

ter sitfer inte i mottagaren utan &r inkopplat mellan denna och Pro atic.
ReléGet bér vara av fabrikat Kaco, 104 2 ocﬁ e

dast ett batteri om reléet ar tvépoligt.

tvépoligt, Som synes crfordras en-
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hogerutslag. Pd flygplan kom-
mer detta att resultera 1 att mo-
dellen flyger rake fram — flyg-
plan hinner aldrig reagera for si
snabba roderutslag. Pd bitar gil-
ler i stort sett detsamma, bara
man inte har for stort roder el-
ler roderutslag, vilker kan
bromsa det snabba roderfladd-
ret — och di mirks det dven pd
baten.

Propomatic-Unitac ger en
exaktare kontroll av en modell
in den bista vanliga 4-kanals-
anliggning tack vare att styr-
ningen blir proportionell. Det
kan vara pa sin plats att fram-
hilla, acr systemet med att klas-
‘icera anliggningar efter deras
tal allesd inte alleid dr

hista sdttet att montera
- arr limma fast

den i en nagot urholkad skum-
gummiplatta (ca 25 mm tjock),
vilken i sin tur limmas fast i
botten pi biten eller flygplanets
kabin.

Driftsspanning 4,5 V.

Installationsteknik

I det foregiende har funktio-
nen av olika mandversystem re-
lative grundlige beskrivits. Den
exakta placeringen av servon
och mottagare beror givetvis pd
vilken modell det ir frigan om.
Den mekaniska Gvertoringen
frin rodermotorn till rodret bor
man gora med 1,5 mm piano-
trdd som styvas upp med en
balsalist 7X7 mm, om lingden
overstiger ca 30 cm. I bagge
indar, eller dtminstone i roder-
indan, 16der man fast stotstangs-
indar av fabrikat Du-Bro. Dessa

ir justerbara si att man lite kan
stilla in rodrens neutrallagen.
De bista kontrollhornen dr
Bonners, som dr gjutna i nylon.

Du-Bro stétstangsanda.

Bonner kontrollhorn.

Vad betriffar all eventuell
elekerisk uppkoppling, si skall
den goras med lédkolv. Det
finns tyvirr dumhuvuden som

forsoker att vira ihop sladdarna
for acc sedan prova om det
fungerar. Becriffande 16dning, se
till acc det inte blir kalldning-
ar. Hall kvar l6dkolven cillrdck-
lige linge, s atc tennet flyter ut
ordentligt, anvind tenn av god
kvalitet och harts som l6dpasta.

Sladdar fir inte ligga och
skramla hur som helst, dd dr det
risk for acc de forr eller senare
gir av. GOr en snygg instal!atxon
i modellen — det lonar sig att
vara noggrann och omsorgsfull.

Och si: Aja-baja, inte tjuv-
krascha — artikeln om hur ba-
nan bist rensas frin nyfikna
dskddare medelst okontrollerade
stortdykningar kommer inte
forrin i nummer 9. I nista
nummer kommer i stillet upp-
kopplingar ayv flerkanalsanligg-
ningar.

Wi delear vdl 1 Hobbys stora pristivling som anordnas parallellt
med artikelserien om radiostyrning? Finalpriset kan alla vara
med och tivla om utan att delta i nigon etapptivling, men man
bor dock ha ldst hela artikelserien for atc kunna 16sa uppgifterna i

finalomgangen.

Finailpris:

Komplett 2-kanals Grundiganliggning med sindare, mottagare, roder-
motor och ackumulatorer, viard 595: —.

Pristivlingen fortsitter den
hir gingen med etapp 3. Fri-
gorna har gjorts litet svdrare in
forut — av alla ricra svar till
etapp I att doma, sd ir lisekret-
sen nimligen mycket kunnig
och vil informerad.

Etappris 1 vanns av Nils L6f,
Polhemsgatan 14, Solna, som
alltsa erdvrade en byggsats till
motorbdten Flamingo. De allra
flesta hade svarat ritc pd alla
frigor. De ritta svaren var: X,
IXER2: 01 XX S S Xdochi 1 De
flesta hade ocksi bevarat fra-
gorna nederst pa tivlingsku-
pongen och di i férsta hand
uttryckt bestimda 6nskemail om
mera artiklar om bdtar. Hogt
upp pa Onskelistan stod ocksd
ritningar och installationsanvis-
ningar. Besvara nu dagens friga,
sb?xl skall vi se vilken battyp det

ir.

Taviingsuppgifter:

1. Vilken av féljande rodermo-
torer gir inte att anvinda
thop med pulslidan Unitac?
(1) Varicomp, (X) Propoma-
tic, (2) Gyron?

Om man vill inda motor-
kontrollen pd en modell med
Telepilot Transflex motta-
gare, Varicomp och SN-ser-
vo, vilken signal bor man
di ge?

(1) Mycket kort signal, (X)
tre signaler, (2) tva signaler?

o

3. Om man tappar kontakten
med etc modellflygplan och

dirvid motorn dras ned pi
tomging, vilket servo kan
man dd rikna ut att man har
i “kidrran”?

(1) SN-servo, (X) Propoma-
tic, (2) Varicomp?

4. Hur installerar man Super-

mat i ett hogvingar flygplan?
(1) Bakfram, (X) fastskru-
vat i kabinens bakre spant,
(2) inte alls?

5. Vilken av féljande mekanis-

mer dr inte gummimotordri-
ven?

(1) F.R. Super Lightweight,
(X) SN-servo, (2) Unimite?

6. Vad ir det for skillnad pd

Supermat och Rotomatic?
(1) Ingen alls, (X) Supermat
ar elektriskt sjilvneutralise-
rande, (2) Rotomatic ir elek-
triskt sjilvneutraliserande?

7. Om man ir lycklig dgare till

en bit med en Kinematic
som gar framic med fullfare,
vad ska man di gora om
man vill backa?
(1) ge en kort signal, (X) ge
tva korta signaler, (2) ge en
kort signal och en ling
signal?

8. Vilket av féljande servon ir
inte sjilvneutraliserande?
(1) Rotor, (X) SN-servo,
(2) Supermar?

9. Vilken dimension pi piano-
trid dr ungefir lagom till ro-
derstinger?

(1) 1,5 mm, (X) 1,5 cm (2)
7X7 mm?

Etapprisi3: Vagabond

Mycket vilkind och fornim-
lig byggsats till den flerfaldiga
SM-vinnaren i klass RC-IIT (en-
kanal). Spiannvidden 1500 mm.
Mycket kraschsiker och limp-
lig som forsta modell fér nybor-
jare.

Insind l8sningskupongen (ur-
klippe eller i avskrift) till Hob-
by, Dannemoragatan 20, Stock-
holm Va, senast den 30 septem-
ber och ange pi kuvertet:
Etappris 3. Forst oppnade ritta
16sningen vinner etappriset.

Losning pa etapptivling 3

Bostad

1) X) @)

Postadress

Losningen insindes i frankerat
kuvert till Hobby, Dannemora-
gatan 20, Stockholm VA, fore
den forsta oktober. Kuvertet
skall vara mirke ”Etappris 3.

Jag vill att en framtida arti-
kelserie om uppbyggnad av ba-
tar och installation av radio-
styrning skall handla om nigon
av de tva nedan forprickade
battyperna:

Bogserbat
Fiskebat
Livraddningsbit
Angare
Krigsfartyg
Motortorpedbdt
Vanlig motorbat
Kabinbit
Chris-Craft-bit
Vaxholmsbit
Ubit

Segelbit
Racerbit

o o
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SA HAR BYGGER VI HOKEN i =
: = den gir in utan att pressas 58 Samtligﬁ spyglar utom de det i plywoodplartan. 10. Kld vingens mittparti med som ska limmas mellan fe- 18. Lacka modellen &tminstone
:’-ICfSKEf: I:l:r :!_obb_ys com- dit. Gor hal i de spryglar tvd mittersta tris upp pd Bocka till stotsting och 1,5 mm balsa och gor ut- norna. Stabilisatorns mitt 3 ginger med zaponlack
a m;d e or juniorer, genom vilka anslutningsli- understa vingbalken utan linanslutningar och trid tag for stdtsting och tank. ar 3X15X102 mm. och s‘Iipa mellan  varje
avsedd aft anvanflu_s_ for norna ska gi. att limmas fast. Bakkanten dessa i det medfoljande W, 98 il oF a 2 a Sand J -
oI5 e e e e e o I o 3 h 1 janc - Talj ull vingspetsklossar . Sdga ut fenorna ur 2 mm gang. (Sandpapper, grov
ttechan o T d P3 bida sid % immas till spyglarna oc kontrollokets hal. Se till och vingframkant och sli- plywood (i byggsatsen ir lek 000.)
L%rldens smesf soch:laTl?le . bc::ckar ic;l rr?;tt:)tmcl:no][i?':- man ko'ntrollgrar att df:fsa att linanslutningarna gar pa sedan hela vingen. de firdigsigade) och run- . Borra hilen i motorbock-
moc:!ellfl)'S«ng'en!p Special- mas nu Plywl'oo fb‘r:tﬁrk- ?\tz[cr ::lnnli-(;lhr;ltctc mcii}:r{ﬁz r:tl:tggwm sirygklarna ufmn (Sancpappergroylekio) da kanterna utom i urta- arna for den motor du
byggsats med motor for ningarna S. Limplige ar hérnférstirkningarna mel- oket. of&?ofccns brrli;lz:a 1;": it Vin%konsmlkdon = B?rm G 1{39- :{‘mkcr o 1
Hobbys ldsare finns uvtar- atr antingen anvinda kon- ] : 2 -a88 s och motorbockar &tminsto- e s nans lOPPlatiass en med genomgdende
b hrce DIng : an yttersta sprygeln och omse sidor om sdvil ply- 2 ta serpentinlinan 1 skruv. Glom inte ate dels
ptad,lse annons i tid- taktlim (cxfmpclles UHU- bakkangcn. woodplatta som ok och I“Ck"c $a]'313°£ med zapon- Li ‘ ¢ ; 3 13 m' <k bl’ick'l‘ T
ningen: gggl[)aell(ltimi;rmplclim)nc}!zi : Stﬁll)Ln]:mSt):’;Cka mlcd mo- fist muttrarna med en n"lzgll"\(r:\nrc)i ;gsggoc?ssh%a ; ‘::1?: oc?:tsml‘;ﬁ(;);ntzmp'i \:'ﬁ:j‘c skruvsk’lllc‘och dels fﬁrgaféirsiil:nrar flygforma-
cavaniig tor, a i i e an va ang. (Sand- g a a 3 : . i
cellulosalim.  Dubbellim- limm: ;;15[ sxfrrlag’;;sn&crfl. il]rgfcg:r hlr:ss S‘%Li:r:frndtf'l:g papper, grovlek 000.) fenorna och kontrollera en mcllar_mdm?tgrbockar och ﬁ:;ckct.wsg;-’lk()k}?crllicl:ltfc(;i
. Motorbockarna limmas till ;125 Slggfbsi; 1;:";§fam‘if L%mm'“ sedan f'“t] de drer- plywoodplattan pd sin 12 (Ij\h belstimodellen msd iy :ii: fr::)(;n:':iln;lctr:cr'l'i‘:tzk;li }Tﬁ?t)rs%‘ l1tt r?;?;;‘n Sl:i?:;; }agcr Plai‘t?ilsa':l. Pi m%‘}"l'
: i stiende mittspryglarna, ats mell: s en, men papper duge $ o S LS s 2o on en som tydli
}r:nm]tyckethn}:lcozlll v;:sylmed varandra bestryks med ett e sid:lt) Y(P;m mi:ctlj P%‘lts:;z](l;g‘j l;)nglu'ﬁli‘tn(:;l; R0, il grpﬁttarcu;:lr‘ modellen bakifrin och se nigot utdt. Anvind girna taligare mot b:lfinslcc.y 58
A U e R tunt lager lim som fir tor- stycker. Kontrollera hela ?lcm xgesse g hantera. Vilj i s& fall en dll ate stabilisatorn sitter lisbricka under Mmuttrarng Att lira ut combar via det
skruvtving. (Casco ”Slojd P i gdnger och spara e¢j : . ° 1ell d eller l@smutter - .
lim”. UHU, ”Coll”.) Skir k2 Darzft]c:r bcs;,r}bksl ena ndci(n]an spryglarna sitter pa limmer. EOclg kvalnit lpa papperet. E:;‘lt ellt med vingens bak- = c‘i \'ibrcr1r5:io?st[ mo e Grels 1B o o ot
> ytan med lim och delarna vinkelritt, : ) :n bra artikel om klidsel tant. ; ) 5 2 utan praktiken dr betydligt
g’spry la{.na.f,t_xrd.l,Sﬁ m(;n ressas  ihop. Resultatet T i [l . Limma fast vingspetsarnas av modellplan stdr i Mo- - Skruva fast roderhornet i Lnr;lg.hg Bropfl:’llcr for 1,5 6\‘er1§igpsen. Se allesa il Zttlgi
L bsa (de 3;‘ drdigsagade lir en otrolige mycket . O{}) dfircf:tlzlt' uor:(;: b:lkcn klossar och }manslutmng- dell-Hobby nr 2/1964 hojdrodret och trid i stot- ;mxjr k7 X6 m(']m NS blir minst tvd som bygger var
1 byggsatsen). starkare fog an med enkel- chaarerterzundresbalien arnas genomforingar i in- ] stangen. Limma fast ging- ”X4” kan anvindas. Pro- ? , SR TIPS
NS o ar mi ks limningcn.b samt triangelforstirkning- nerspetsen, samt blytyng- 14. Bygg qu héjdrodret av 3 jirnen men se till :ltthin"%t pellern bor vara av nylon 5&2 rgOdLlll ochkborja kkpga 3
bakkanten med sprygelli- X, : en mcllnn] framkant och den i yttervingen. Limma g}ml\bn salist c}}cr{\skﬁr det lim kommer just mellan for slitstyrkans skull. ffﬁr:szll\flrlslg?-csrsck::‘:ar;;i Yll;ccli?;
O - 3 a vingbalkarna marks trersprygel, 5 irekt ur ere flak. : i > g 1 "
en, 0;!1] urtlalg fo}:"spr);gt e L e I)\'/I‘irkpu);b ik i T If_asr' tyngden med flera i b1kk11m OR}:m(.i_‘l stabilisator och hojdroder . Dekorera girna modellen Brahegatan 35, Limhamn, och
arna filas eller s arcls . ; kaP();B agen, g c e b imningar o'ch._ placera fikadaar remg ™ b'l'c gor dir gingjirnen méste vara efter din egen smak men utdelas graris.
Prova med en sprygel att ramkanten. cts skruy och borra girna en tygbit Gver. acant med stabilisatorn mjuka. tink pd artc allefor mycket Lennarth Larsson
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VI LAR 0SS SEGELFLYGA |

Reportage
Esse Jansson

inledde
Esse Jansson, Norridlje, en
artikelserie under rubriken
Vi lar oss segelflyga. Serien

| forra numret

fortsatter i detta nummer
med en ny artikel dar han
skildrar sin fortsatta skol-
ning. Segelflygning dr en
sport som kraver mycket av
sin utovare men som ofvi-
velaktigt hér till de tjusi-
gaste nar man val har lart
sig att beharska den sager
han.

Instruktor

Flyger som en gammal

érn  gor lararen, Folke
Svarfvare, Uppsala. Men sa
har han ocksa atskilliga
flygtimmar bakom sig. Han
gillas ockséa skarpt av ele-
verna, Férutom att han ar
en utmarkt larare ar han
ocksé en utpraglad humo-
rist, vilket bevisas av histo-
rien om hans enorma {6sf-
resurser som berattas i ar-
tikeln.

Den forra artikeln slutade 1
optimistiska och romantiska or-
dalag. Vi seglade omkring med
den nedgiende solen i bakgrun-
den och rosenréda moln kantade
horisonten. Men den gode ldsaren
ska diarfor inte tro arc segel-
flygningen enbart bestdr av lek
och romantik. Nej, snarare tvirt-
om. Det ar en sport som helhjar-
tat kriver sin man (eller kvinna).
Det krivs rdlamod, uthdlligher,
noggrannhet och disciplin. Men
sd dr det ocksd en sport som hor
till de tjusigaste nir man en ging
lart sig att utova den.

Det dr en ny dag och vi sam-
las uppe pd filter. Det bldser
frin nordost och det betyder att
vi maste hidlla till pd motsatta
sidan av filter. Landningsmirke,
flaggor, lina, fallskirmar och
protokoll, allc mdste med. Berg-
talken maste slipas over filter,
alla hjilper till och snart ir alle
klart for forsta start. Protokoll-
foraren noterar tiden och snart
ses Mothen och Bergfalken av-
teckna sig mot den-blé himmeln.

Skevrodrens sekundiiral
verkan

En efter en av eleverna fir sig
en duvning och snart dr det min
tur atc intra sittbrunnen. Bogse-
ringen gir bra och efter urkopp-
lingen siger Folke: Nu ska vi
23 igenom skevrodrens sekundira
verkan, Om vi ger vinster skev-
ning si gir nosen it hoger, kir-
ran lutar 6ver it vanster och no-
sen hojer sig nagot. Varfor hojer
sig nosen? Jo, dirfor atc flyg-
planet lutar och skevroderbrom-
sen verkar i girplanet. Vi tar om
det igen. Nu hdjer sig nosen, hela
ekipaget borjar glida indt, svdng-
er it vinster och nosen sjunker.
Varfor? Nosen gir at vinster
och sjunker dirfor atc vid glid-
ningen init pressar luften flyg-
planstjirten utdt—uppét. Det la-
ter nog kompliceratr det hir, nir
man liser det, men det ir inte sd
invecklar som det verkar. Har
man en flygplanmodell till hands
s% gar der lattare ate folja med.
Folke brukar kéra hirt med teori
och nere pi marken gir vi ige-
nom de olika Gvningarna med
hjilp av en modell. Sedan ir det
mycket littare atc hinga med i
vad som hinder, nir man sitter
diruppe och utfér Gvningarna i
praktiken.

Riitt glidhastighet

S& blir det ”6gonmirkesflyg-
ning” igen. — Hall kursen rak
och lit inte nosen pendla. Mir-
ker du att den viﬁ syinga av
frin 6gonmirket s3 motverka det
genom etr mjuke tryck med mot-
satt sidoroder.

— Nej, inte si hiftiga rorel-
ser! Mjuk sa’ jag! S& dar ja. Nu
ska vi overgd tll nista Ovning
som innebir flygning rake fram
med bista glidhastighet. Den dt
for Bergfallke 70 km/h och for
atc kunna hilla planet i rice lige
tar du ett dgonmirke pa nosens
hojdlige i forhdllande till hori-
sonten.

Nu blir det alltsi tvd Ggon-
mirken ate hdlla rdce pd, hur
ska det hir gd, tinker jag me-
dan jag biter ihop tinderna och
gor alle for atc visa ate det hir
var vil ingenting.

— Om nosen sjunker si lyfter
du upp den med en mjuk drag-
ning i spaken, om den stiger sd
trycker du ner den genom att
mjuuuke fora fram spaken. Jag
sa’ mmmjjjjuuuuukkkkeee!

Min blick irrar frin 6gonmir-
ker tll hastighetsmitaren och
tillbaka igen. Ibland gir det for
sakta och ibland for fort. Men
s& sminingom borjar det ordna
till sig och jag bdrjar komma
overens med den kinsliga mai-
taren.

Overta alla roder

For att kunna hilla rdce has-
tighet fordras ocksd att man lig-
ger ritc pd vingarna, och nista
ovning giller det atc ldra sig art
hilla vingarna parallellt med ho-
risonten. ”Om viinster vinge gir
ner, lyft den genom att mjuke ge
hoger skevning. Kom ihdg att
samtidige ge lite hoger sidoroder
for ate motverka skevroderbrom-
sen som vill svinga nosen. Stop-
pa rorelsen och centrera rodren i
tid. Lirobokens text mal i hu-
vudet. Det blir mer och mer att
hilla ritc pd. Men jag trostar
mig med atc Rom byggdes inte
pa en dag.

— Nu &vertar du alla roder,
siger Folke. Flyg nu rake fram
med ritc hastighet.

Det ir lite nervost i borjan
men kinslan av ate flyga alldeles
sjalv dr overvildigande. Planet
rittar sig lydigt efter mina
manévrer och till och med Folke
tycker atc det gdr skapligt. D&
och di kastar jag en snabb blick
ut pa vingspetsarna for atr kon-
trollera atr vi ligger rake.

— Jag sa’ snabb blick, sade
Folke i borjan. Det dr inte me-
ningen att du ska fastna med
blicken dirute. Efterhand har jag
trinat upp snabbheten och Folkes
rost later lugnare dir bak.

— Mirker du, att det gir
mycket littare ate hilla rak kurs
om man ligger rake pd vingarna?

Om jag mirker! Det dr en vi-
sentlig skillnad, Nu bérjar man
antligen komma nigon vare, tyc-
ker man. Men dnnu dr det lingt
kvar innan man kan behirska

kirran. Det hidr dr indd bara
borjan.

Mindre angenim
Bvning

Nista start gar vi igenom sido-
rodrets verkan i sving. Folke lu-
tar planet ar vinster och ger
diretter vinster sidroder. Nosen
svianger kraftigr dct vinster och
sinker sig samrtidigr nigot. Vi
upprepar Ovningen med olika
grader av lutning. Ju kraf 3
lutningen dr desto hast

ker sig nosen. Vid 207 lucning
gdr nosen rakt ned ouli =%- sig
inte alls dc sidan. Jar “eliver
vil inte siga atc Gvn v inte

tillhor de angendmaste

Vi fortsitter med he
verkan i sving. Folke i
net 1 svag lutning och
tidige spaken bakat. Nose:
sig kraftigt och gar
vinster. Ju kraftigare lutn
blir desto mindre hdjer
sen men svinger kraftigare. Vid
90° svinger nosen kraftige men
hojer sig inte alls Gver horison-
ten. Ju kraftigare lutningen ir
desto mera reglerar alltsa hojd-
rodret nosens hastighet lings ho-
risonten och sidrodret nosens
hojdlage.

Vi borjar sviinga

Efter ovanstiende Ovning dr
vi firdiga att borja 6va svingar
i glidflyke. Instruktionen uppde-
las i tre delar; hallande i sving,
ingdng i sving och urging ur
svang. Folke lagger planet i en
normal sving. Nosen ror sig med
jimn fart lings horisonten. Lut-
ningen ar ca 35°.

— Var med i rodren! Du
mirker att vi miste ge lite mot-
skevning for atc inte lutningen
ska 6ka. Det beror pd att ytter-
vingen har stdrre hastigher dn
innervingen och dirmed alltsd
okad luftkraft. Vad heter det om
vi ger sidoroderutslag uppdt i en
sving?

— Topproder, och motsatsen
heter bottenroder.

VAD KOSTAR DET?

For segelflygutbildning
krives likarundersékning
som for korkort. Kostnad
c:aa 10: —. Utbildningen for
C-diplom omfattar minimum
28 starter dirav 18 DK och
10 EK. Kostnad c:a 700: —.
For erhillande av S-certifikat
fordras en storre likarunder-
s6kning (c:a 50: —) samt yt-
terligare flygutbildning till
en kostnad av c:a 400: —.
Ungdom i dldern 15—20 dar
kan erhilla statsbidrag som
ticker en stor del av kostna-
derna.
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“rvaet och sékert bogserar den gamla Mothen upp segelplanet.

— Bra. Forsok nu atc hilla
kiarran i den hir lutningen. Pass
pd! Lutningen far inte oka. Sija,
det hir gir ju riktige bra.

Ovningarna fortsitter med de-
monstration av felaktiga roder-
kombinationer under sviang. Rod-
rens lige under en sving ska
vara nagot bottenroder, spaken
bakdt samt motskevning. Det hir
med svingar verkar bli ett
krangligt kapitel, tinker jag, me-
dan vi gir in for landning.

RO6sten fran skyn

Samarbete dr mycker vikrige
nir der giller segelflygning och
dd i synnerhet skolning. Det gil-
ler ju att hinna med si minga
starter som mojlige per dag. Nar
vi kommer ner stir nista man i
tur ate hoppa i fallskirmen och
efter ate linan fastkopplats bir
det i vig igen. Nir det gir som
bist dr man inte nere pi marken
mer dn 2 & 3 minuter. Men si
kan ocksi Folke konsten att ut-
nyttja tiden effekeive. Han ar

2. Segelflygchefen i Roslagens Flygklubb, Kai Petterson, i vantan pé start.

cn utomordentlige bra lirare dven
om han blir hégljudd emellandt.
Den i sarklass ro{ignsrc historien
om Folke har nog utan tvivel
utspelats hiar 1 Norrtilje.

En flicka som en sondag be-
fann sig pd en sluttning séder om
staden under en bogsering, fri-
gade nimligen helt oskyldige om
foraren i bogserplanet verkligen
kunde hora vad segelplanets fo-
rare ropade till honom. Hon
hade hore en rost frin segelpla-
net som hon trodde var ensitsige.
Mera behdver vil knappast till-
liggas om Folkes rost resurser.
Men idrade lisare, ni kan skriva
upp atc historien (som alltsd ar
sann) vickte stor munterhet inom
klubben och Folke skrattade
med. Han dr fenomenal dven pd
ate skratta och som tur ir — han
ar begivad med humor. Och alla
gillar vi Folke skarpt.

Jag skyller pa Biggles

Min nista start omfattar in-
gdng i sving och Folke demon-
strerar.

— Vi gor nu en vinstersvang,
sinker nosen vid ingdngen —
skevning — sidoroderspaken nd-
got bakgt — Atergdng med skev-
ning — mothdllning och samrti-
dige ldrrar vi pd bottenrodrer.
Nu gir vi rake ut. Nu Overtar
du rodren och upprepar samma
sak.

Det ir littare dn jag trodde
och sjilv tycker jag det gick rik-
tigt bra. — Du lutar fér mycket,
ropar Folke. Vi tar om det igen.

Jag sinker nosen, skevar om.
— Tiwta pd vingen! skriker
Folke. Den lutar ju ner i backen.
Jag kastar etr getdga ut och ser
att lutningen ir pd tok for brant.

— Der idr ingen stridsflygning
vi hdller pd med.

— Jag har nog list for mycket
Biggles i min ungdom, forscker
jag, medan jag dtergir tll en
mer normal {utning.

Att kunna ta sig ned

N3ja, 6vning ger firdighet och
snart kan vi overgd tll dec sista
svingmomenter, nimligen urgdng
ur sving. Detta dr vil det ldc-
taste momentet. Vad som fordras
ir uppskevning och samtidigt ett
ganska stort sidroderutslag 4t
samma hdll fér att motverka
skevroderbromsen och for att
stoppa svingen. Eftersom man
svinger med spaken bakdc mdste
den féras fram ndgor for arc hil-
la nosen nere. Nu blir det tra-
ning av normala svingar och vis-
ning av  beddmningslandning
2X90°. Det giller att fora pla-
net i limpliga banor till land-
ning pa en bestimd plats, som
dr 1 jamnhdjd med mirket. 200
m hojd gir vi in pd medvinds-
linjen i h6jd med mirket och vil
vid sidan av detta. Vi fortsitter
sedan med vinden, gér en 90°
sving in pd baslinjen och strax
innan mirkets forlingning pas-
seras svanger vi in pd landnings-
linjen. Det giller dock ate ligga
mirke rtill avdriften. Vid stark
vind ldggs baslinjen nira filtet
och vid svagare vind blir baslin-
jen lingre ifrin. Viktigt dar emel-
lertid ate baslinjen ligges s3 att
man kan nd fram cll falter, vil-
ket ju dr ganska visentlige i syn-
nerhet om det finns bebyggelse i
nirheten av filter.

Hir tror jag nog atc det ar
bdst atr avsluta Svningarna for
den hidr gdngen. I nidsta nummer
ska vi fd vara med om vik-
ningsovningar och andra sma3-
trevliga saker och kanske Zven
den forsta ensamflygningen som
vi nu borjar se fram motr med
stigande forvintan och — spin-
ning naturligtvis.

Svenska segelfixg~-
rekord 15 april 1964

Svenska segelflygrekord den
15 april 1964

ENSITSIGA:
Distansflygning
Sture Rodling, 1962 551,9 km
Hajdflygning (absolur hojd)
Per-Axel Persson, 1947
8050 m

Hastighetsflygning pd
triangelbana 100 km
Lars Fredriksson, 1963

75,615 km/tim
Uthallighetsflygning
Karl-Erik Ovgard, 1944

21 tim 46 min

FLERSITSIGA:
Distansflygning
Johan Atmer-Kjell Nord-
strom, 1961 283,356 km

Haéjdflygning (absolut hojd)
Allan M3irds-Gunnar Carle,
1963 6090 m
Hastighetsflygning  triangel-
bana 100 km
Bengt  Karlsson—Lars-Olof
Karlsson, 1961
56,75 km/tim
Uthallighetsflygning
Karl-Erik Ovgird—Robert
Widmark, 1946
17 tim 01 min

Internationella segel=-
flygrekord 1964 % °

Allmiéin klass

ENSITSIGA:
Distansflygning
Rekordet satt av tre plan vid
samma tillfille. 875,987 km.
Hojdflygning (absolut hajd)
14102 m
Hastighetsflygning pd
triangelbana 100 km
128,38 km/tim
Hastighetsflygning pd
triangelbana 500 km
107,12 km/tim
FLERSITSIGA:
Distansflygning 829,822 km
Hajdflygning (absolut hojd)
13489 m
Hastighetsflygning pa
triangelbana 100 km
100,319 km/tim

I nasta nummer
kommer mer om
Esses bravader
i luften.

21



"|m|||ml|||mlum|n|u|um|u||||nnuummnummnnunnmu||||nuummmm|||||mn||nmnmumumm|||||||uumuunmmummnnulnmllmmmmuumnmnnuu|||lu|||||mmu||||||||||||||||||||||||||m||

DET HANDER

SAKER OCH TING

PA FORMULA
FRONTEN

| dagarna kommer de nya
FORMULA 152-bilarna som
visades pa arets Brighton-
massa till Sverige. Wrenn
har nu gatt ifran vibrator-
"motorerna” och lanserat
en liten precisionsmotor
som dr sensationell pa
manga sdtt. Den dr t.ex.
oerhori stromsnal och drar
endast 0,15 A vid 12 volt.
Darigenom kan t.ex. den
lilla Fleischmann-trafon 710
med fordel anvdndas —
den racker mer an val fill.

Motorn — som ar av per-
manentmagnettyp — dr for-
sedd med tre kol som ger
en jdmn gang utan dodla-
gen. Kraftoverféringen sker
via .kugghjul-kronhjul .av
resp. stal och nylon. ...
Samtidigt slapper fabri-
ken ut en korkontroll som
mojliggor korning med va-

riabel hastighet. Korkon-
trollen kan dven trimmas
for att lamna olika hog
topphastighet, den kan vi-
dare lésas sa att bilarna
gar med konstant hastighet
i onskad fart.

Serviceproblemet blir mi-
nimalt for de nya bilarna.
For att tidningens lasare ska
kunna skéta servicen sjdlva
lédmnar vi hdr en ufforlig
handledning.
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FORMULASERVICE PA RATT SAT™

. Rengoring av slipfjidrar. Anvind plast-

mallen (fig 1) for renskrapning av borst-
spetsarna (damm, oxid etc.), anvind en
nal samt en hird borste. En pincetr ar
lamplig atr A&terstilla borstarnas form
med. Se till atr inga 16sa metalltradar lig-
ger kvar i bilen.

Instillning av slapfjadrarna. Aven hir-
vidlag anvinder man plastmallen. Borstar-
na ska ligga i exakta ligen (fig 2). Bors-
tarnas spetsar formas som pa fig. 6. De
far ej stillas sd atr bilen lyfts frdn banan
fig 5). Nir bilarna levereras ir de korrekt
instillda i sidled enligt fig 7A och 7B.
Vid koérning med tre bilar samtidigt —
oberoende av varandra — stilles den
tredje bilens borstar enligt fig 7C. An-
vinder man tre bilar samtidigt mdste tvd
transformatorer (likstrém!) anvindas.
Utbyte av slipfjidrar. Nir slapfjidrarna
slitits ut sd atc de ej ndr till en punke i
linje med bilens styrpinne bér de bytas
ur, likasi om de skadats pd@ annat sitt.
Tag den utstickande delen mellan tva
fingrar och vrid medsols tills oglan pa
slipfjiderns ”fistinda” slipper sitt grepp
om kroken pd slipfjaderhdllaren, del 5
fig 7. Drag sedan ut slapfjadern.

Den nya slipfjidern trds nu pa hallaren,
fjidern vrids sedan sd att 6glan griper om
kroken pi hillaren. Genom att ldtta pa
skruven 1 pa fig 7 justeras slipfjidern in
enligt fig 7 A, B eller C. Drag direfter
till skruven igen. Slutligen formas fjidern
enligt fig. 6.

Byte av styrpinne. Utslitna styrpinnar
dras ur med pincett och ersitts med nya.
Byte av motorkol. Kolen har stor livs-
lingd och behdver dirfor sillan bytas.
Detta bor dock ske om de ger dilig kon-
taket eller om de hiller pd att ”forsvinna”
i sina héllare. Vid byte anvinds en spetsig
pincetr samt en liten ogla av metallerad.
Kolhillarfjidern lyfts upp med metall-
tridoglan och hidlls 4t sidan med hjilp
av denna. Sedan dras det gamla kolet ut
med pincett, se fig 8A. Direfter insitts
ett nyte kol enlige fig 8B med hjilp av

pincetten, och fjidern &terstZic: i ldge
enlige fig 9A. OBS! Kolfjadric 3r ej
misshandlas genom bockning —- “n ska
endast lyfras genom anvindand * me-

talleridsoglan.

RATT FEL
E-ICE
Fig.9A Fig.98
3 ”

! S Fig.l0

Felsokning och service

Karossen avligsnas genom att
man med hjilp av ett litet mynt
bryter isir Gver- och underdelen
vid kylargrillen. Sedan drar man
forsiktige av overdelen frin un-
derdelens bakre tapp.

I. Anvinder Ni rdtc strom-
killa — en trafo som lim-
nar 12—14 volt likstrom
(Fleischmann 710, 711 eller
712, Trix eller liknande)?

2. Ar anslutningarna mellan
trafo och bana gjorda enligt
instruktionsbokens  illustra-
tion?

4. Ar bilens fyra ledningslod-
ningar korrekra?

5. Slirar hjulen? Kolla att 16p-

anan pd didcken dr fria
frin smuts, Om dicksmonst-
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rec ar usliter bor dicken
bytas.

6. Ligger kugghjulet och kron-
hjulet an mor varandra utan
ate de vare sig gdr for troge
eller atc de ligger for langt
isar? Med hjilp av en skruv-
mejsel kan kronhjuler for-
siktige skjutas i onskad rike-
ning. Observera dock att
denna instillning frin bor-
jan skett mycket noggrant
pa fabriken.
Stannar bilen pd etr visst
stille pd banan? Kolla i sd
fall atc banan ir ordentligt
sammanfogad just didr. Gar
skarvstiftet for lace in imot-
svarande hdl pd nista ban-
del kan stifter vidgas med
hjilp av en kniv.

8. Har damm och smuts fast-
nat i hjullagren? Tag ut hju-
len och rengor axlar och
lager. Framaxeln tas bort sd
hir: Avligsna forst slapfji-
derhillarna genom att ta

+ skruvarna som hdller
ssa. Lyft direfter ut

Bakaxeln dras ut pa

e sirr, drag forst ut

izt pd  kronhjulssidan,

efter det andra.

N

IZolla motorns fem kontakt-
punkter, se fig. 10. 1 — ro-
torns frimre kontaktyta:

Site in en ndl och tryck ett

par, tre ganger. 2 — rotorns
bakre kontaktyta: Vicka
forsiktigt  fjadern  ndgra
ginger. 3, 4 och 5 — kol-

lektorfjidrarna: Vicka for-

10.

Sidpfjadehallare ——

AN
\J =7

Storningsskydd

L1 N\ @
___/ % ‘ N ¢
Framaxel ‘;:»5/' ’ C’Z Framhjul

Chassi —

Bakhjul

7 («(G*J

Fastskruv for slapfjader
Slapfiader

framre motorkapa

Kolborstar

S /,_"i’
Hugahjul —(e& 2 6()

Styrplatta

siktige fjidrarna och se till
ate de ligger mitt dver ko-
len.

Anvind olja sparsamt, un-
gefir med 24 timmars inter-
valler av verklig korning.
Anvind en ndl som ”pdstry-
kare” med endast en liten
droppe pd varje oljestille:
Hjullagren samt kugghjulen.
Akta sa att ingen olja kom-
mer i motorn, pd dicken
eller pd banan.

Samtliga rakspar som nu siljs

— antingen separat eller i satser
— kan formas till backar och
backkron. Bocka spdren ett och
ett genom att forma dem mot en
bordskant eller mot knier.

Pa undersidan av de nya kor-

kontrollerna finns en skruv. Ge-
nom att skruva ner denna kan
man nedbringa bilarnas topphas-
tighet. For atc dter fa full maxi-

AL S \St e
Ao yrp
Bakaxel '/// (S Kolfjader

Motor

Kuggqdrev

mifare skruvas denna skruv upp
igen 1 hojd med kontrollens un-
dersida. Priset pd de nya, va-
riabla kérkontrollerna dr detsam-
ma som for de av den aldre
typen.

I november utkommer ytterli-
gare tva biltyper av fabrikat
FORMULA 152: B.R.M. (Nr
RCY, bl samt RC11, grén) och
Porsche (Nr RC10, rod samt
RC12, gul).

De nya typerna, sdvil som de
befintliga (Ferrari, Cooper, Van-
wall och Maserati) har genom
rationell produktion och &6kad
forsiljning kunnat sinkas i pris
— de kostar nu kr 24: 75 pr st

Bilar av vibratortyp tillverkas
fortfarande och kan erhillas for
dem som sd onskar. Tilliggas bor
dock att bilar av idldre och den
nya typen myckec vil kan koras
tillsammans utan ndgon oligen-

het. Vibratortypen kan dock ej
hastighetregleras utan kors med
korkontroll ay den dldre typen.
Bilar med ”vibrator-motor” kos-
tar nu kr 24:75 pr st.

Wentzels har under sommaren

gjort omfattande prov pia den
stora  FORMULA 152-anligg-
ning som demonstreras pa ut-
st';ilTningen LEK och HOBBY 64
i Malmo.
Proven har utfallic synnerligen
vil och man fir formoda att in-
tresset for racerkorning i den ut-
rymmessparande skalan  1:52
kommer att stiga markant. Till-
liggas bor dven de trevliga kor-
mojligheterna med omkdrnings-
spdren, varvriknaren, backgup-
pen. Som enda fabrikant pd
marknaden har FORMULA 152
finesser med korning med upp
till tre bilar oberoende ay var-
andra pd ett och samma spdr.

EKT

MASKINMODELLER

Vélgjorda modeller av olika verktygsmaskiner, lémpliga att
drivas med angmaskiner eller elektromotorer. Ménga tekniska
finesser, ytterst léttgdende, stabil konstruktion med ramverk av
gjutgods. Samtliga ISpaxlar férsedda med smérjkoppar, Rem-
skivor i olika storlekar méjliggér olika hastigheter.

PELARBORRMASKIN med hdj- och sénkbar ar-
betsplats, Gven den roterande borren kan héjas
och sankas medelst modellenlig mataranordning
via kuggstang med hdvarm pé& spindeln. Natur-
trogen chuck fér utbytbara borrar av varierande
typ och grovlek. Borren drives medelst preci-
sionsvinkeldrev.

Vart sortiment innehdller dessutom ett stort antal
andra modeller sdsom cirkelsdg, excenterpress,
frasmaskin, dynamo med generator samt elektro-
motorer for olika spdnningar.

SLIPMASKIN med utbytbar slipsten. Drivaxelns
ena dnda forsedd med fras. Forvaringsskap i
sockeln. Blankpolerat arbetsbord, Finns &ven
med tva slipstenar.

AUTOMATSVARV med 4 olika remskivor, instéllbar dubbdocka,
arbetsstycke och stalhallare. Arbetsbénk av tré med inbyggd
verktygslada. Férvaringsskdp i ramen. Trots sin litenhet ett for-
bluffande exakt precisionsinstrument.

Ett fdrnédmt sortiment som hér hemma i fackhandeln
Begdr offert fran den svenska generalagenten

SE EKT
DEN 4/9—13/9

P.H.W. SCHMIDT

Import — Export
BANDHAGEN 3 — Tel, 08/86 07 89

PA LEK o HOBBY
i MALMO

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Snabbast idag PROTEUS BLUEBIRD 648,72 km. tim.

e T

Varldsrekordbilar genom tiderna
FORST | HOBBYS SAMLARSERIE

Forsta gdngen viarldsrekord
officiellc norerades fér “has-
tighet pa land” var 1 december
1898, di Greve Gaston de
Chasseloup-Laubat pd en vig
utanfor Paris pa en kilometer
med “’flygande start” nadde ti-
den 57 sekunder, vilket betydde
en hastigher av 63,2 km/tim.
Aret ddrpa hojde de Chasse-
loup-Laubat detta rekord till
70,3 km/tim. Rekordbilen var
elektrisk med tviarliggande mo-
tor under vagnen som utvax-
lades med kedja till bakaxeln.
En kilometer var ungefir vad
batterierna rickte ull. Motor-
styrkan var 36 hk, bilens vikt
1 400 kg.

En rodskiggig belgier vid
namn C. Jenatzy bjod den
franske greven motstaind och
korde 66,7 km/tim. med sin
projektliknande 1 000 kg tunga
bil med direktdrift p2 bakhju-
len. Greve Gaston svarade med
70,3 km/tim. Efter diverse
verkstadsarbete korde Jenatzy
hela 82,4 km/tim. Nir sedan
franska automobilklubben in-
forde nya regler for kontroll
av rekorden héjde Jenatzy sitt
rekord till 106 km/tim, vilket
blev det sista rekordet med el-
drivna bilar.

Greve Gaston de Chasse-
loup-Laubat hade en ildre
bror, som stod for sjilva kon-
struktionsarbetet. Den hir av-
bildade vagnen var ett forsok
att ge den ursErung]iga rekord-

vagnen “mjukare linjer” efter
den tidens sitt att se. Det mins-
kade luftmotstinder &kade
fartresurserna, och en kort tid
1899 var det denna vagn som
holl rekorder med 92,7 km/

um.

24

Aven angdrivna bilar fick
sitt forsta virldsrekord innan
bensinmotorn kommit 6ver sina
barnsjukdomar for ate bl
snabbast dven pd si kort
straicka som en kilometer.
Med kaross som en upp-och-
ned-vind bat och en fyrcylin-
drig dngmaskin som utveck-
lade 106 hk vid 1 200 rpm kor-
de Leon Serpollet i Nice kilo-
metern pa 29,8 sek, dvs. 121
km/tim, en mycketr stor hoj-
ning, men han fick bara be-
hilla rekordet nigra veckor.

Nu kom den forsta bensin-
drivna bilen upp 1 virldsre-
kordlistan for férsta gingen.
Foraren var en amerikan, W.
K. Vanderbilt, men bilen en
fransk av mirke Mors. Han
slog Serpollets angvagnsrekord
med 0,4 sek. P2 samma biltyp,
nagot modifierad, korde Henry
Fournier 123 km/tim och
Augiere 124 km/tim. Mors-
vagnarna hade en fyrcylindrig
motor med 9,232 liters cylin-
dervolym utvecklande 60 hk.
Vike 1000 kg.

1903

Det var inte precis ndgra
skona vagnar, dessa nya fart-
vidunder. Denna fula bil var
mirklig genom att den hade
motkolvar, tvi kolvar arbe-
tande mot varandra i var och
en av de fyra cylindrarna. Slag-
volymen blev 13,5 liter, motor-
styrkan 100 hk. Virldsrekor-
det hojdes i tvd steg till 136
km/tim ir 1903. Det pdstds att
han anvinde metanol. Bilmir-
ket hette Gobron-Brillie, fora-
ren Arthur Duray.

Henry Ford gjorde bara ett
enda forsok att komma med i
virldsrekordlistan. Bilen, som
han kallade Ford 999 Arrow,
hade en fyrcylindrig motor
utan vixlar eller koppling eller
differential. Stdlekrar var en
nyhet, men styrningen med
spak gammalmodig. Fyrcylind-
rig motor om 17 liters slagvo-
lym utvecklade 72 hk. Pi
Michigansjons is korde gjorde
bilen 147 km/tim.

1904

Mercedes fick sitt namn ef-
ter en vacker dotter till Diam-
lers agent i Nice, Jellinek, som
tillika var Osterrikisk konsul.
Mercedes var en direkt ittling
till Daimler, och det mirkliga
ir att en Daimlerkonstruktion
kom si sent med i virldsre-
kordlistan som 1904, mer in
tjugu dr efter den forsta bil-
konstruktionen! Och virldsre-
kordet med Mercedes togs av
amerikanen W. K. Vanderbilt
pa den sedemera si berdmda
Daytona Beach i Florida! Has-
tighet 158,5 km/tim, fyrcylin-
drig motor, 8,7 liter, 90 hk,
fyra vixlar, kedjedrift och
magnettindning.

1904

Gobron-Brilliec kom igen
med den skicklige racerfora-
ren Louis Rigolly vid ratten,
nu med tillspetsad front och
motorn upptrimmad till 110
hk. Férst slog Rigolly Vander-
bilts rekord med nigra tion-
dels sekunder, sedan kom ba-
ron P. de Caters med en snab-
bare Mercedes, vilket sporrade

Striden om vem som &r snabbast pé fyra hiul har fascinerat en hel vérld och lockat manga att forséka
vinna fiteln. Det bérjade med eldrivna bilar, innan kolvmotorn bérjade dominera. Angdrivna bilar har

gjort aktningsvarda rekord. Men nu dr turbinen snabbaste motorn dven pa land!

Rigolly att hoja yreerligare till
167 km/tim. Rekordet slogs pd
banan vid Ostende. Det irer,
1904, foll virldseckorder 5
ginger.

1904

Den som fick naws are fira
nydr 1904—05 mw=. wirldsre-
kordet 1 sitt buc: ar P!
Baras, och ett varlds-
mirke debuteracs @ - irldsre-
kordlistan: Dar ~n helt
konventionell rac Jra cy-
lindrar, 11 lic volym,
100 hk, trevixled, :inagnet-
tindning, kardandrc.. Rekor-
det, pd Ostende-Lanan, blev
168 km/tim.

2

1205
Trots att Napier har ett
mycket gott namn som till-
verkare av racers forekom det
bara en ging i virldsrekord-
listan. Det var nir engelsman-
nen A. MacDonald tog med en
illa medfaren bil tillhorig S.F.
Edge till Daytona Beach 1905.
Den sexcylindriga bilen med
15-litersmotor som limnade 90
hk och var trevixlad och hade
kardandrev, klockades till
168,4 km/tim.

1905

En Darracq med en 22,5 li-
ters V8-motor med toppventi-
ler och dverliggande kamaxlar
var vad Victor Hemery var ut-
rustad med for atr verkligen
vara siker om att ta hem
virldsrekordet med 186,5 km/
tim nydrsafton 1905. Bilen var
tvdvixlad och f. 6. mycket
modern med kardanaxel, kon-
koppling, cellkylare och batte-
ritindning.

LAS HOBBY VARIE MANAD

Donald Campbell, son till Sir Malcolm Campbell, satte i juli 1964 pa den uttorkade Eyresjon i Au-
stralien nytt viirldsrekord for bilar pé fyra hjul med 648,72 km/tim. Ménga svarigheter och misslyckade
forsok har foregatt denna framgéng. Rekordbilen "Bluebird” har en flygmotor Bristol Siddeley
Proteus 755, som vid fullgas lémnar 4 259 hk vid 11000 rpm och som driver pé alla fyra hjulen.

Bilen d@r 9 m lang och vager 4 ton.

1906

Fn angdriven bil chockerade

1906. Foraren Frank

korde Stanley Steamer,

S wimsta angdrivna

den hade en lickert strom-

‘ormad rrikaross och en

lindrisk angmaskin som

! hogerycksanga, 125

stighet pa fly-

rern 195 km/tim,

sk mil dnnu birttre:

<i/tim, Derta rekord stod

ig i fyra Zr! Mariott kraschade

vid ett senare rekordforsok i
300 km/tim.

1910

FANN_E)
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Vad menas med histkrafter?
Den bil Barney Oldfield rat-
tade pi Daytona Beach 1910
ver en 200 hk Benz, kallad
Blitzen Benz, men det fanns
officiella personer som ansig
att motorn i sjilva verket lim-
nade 60 hk. I vilker fall som
helst var den god for 212 km/
tim. Motorns slagvolym var
21,5 liter, antalet cylindrar
fyra, kraftoverféringen kedja
och vikten 635 kg.

3

Intill 1914 fick virldsre-
kordférsoket goras i en enda
riktning och oberoende av
vindhastigheten. Minga goda
rekord sattes i medvind. Den
forsta som fick virldsrekord
godkint med moderna regler
om en koérning i vardera rike-
ningen var L. G. Hornsted,
som tillerkindes rekordet trots
att det var lingsammare in
Oldfields. Bilen var densamma,
en Benz. Hastighet 199,7 km/
tim.

England hade hittills bara
hafc “landrekordet”  tvd
ginger. Den tredje engelsman-
nen i listan bley K.L. Guinness,
som 1922 pd Brookland-banan

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING

uppnidde 215 km/tim med en
Sunbeam. Motorn, en V-12 om
18 liters slagvolym, utvecklade
350 hk vid 2100 rpm. Den
hade vevstakar av aluminium,
dubbla utbldsningsventiler 1
cylindrarna, dubbla tindstift
och magneter, men bara tvd
forgasare. Vidare hade den dtta
ramlager, fyrvixlad lida och
kardanaxel.

1922

1924

Fransmannen René Thomas,
som slog virldsrekord vid Ar-
pajon utanfor Paris i en fransk-
byggd bil av mirke Delage,
hade de hittills minsta ”bur-
karna” med 90 mm diameter,
140 slaglingd. V-12-motorn pd
10,7 liter utvecklade trots det
350 hk och hade det for sin tid
hoga varvtalet 3 200 rpm. Has-
tighet 230,6 km/tim.

1924

En jittestor flygmotor och
kedjedrev hade den Fiat, som
engelsmannen Ernest Eldridge
hade nir han slog Thomas re-
kord strax efterit. Motorns sex
cylindrar gav en sammanlagd
volym av 21 liter. 300 hk ut-
vecklade den vid 1800 rpm.
Hastighet: 235 km/tim.

1925

Malcolm Cambells namn ir
mer dn ndgot annat forknippat
med landrekordet. Han erov-
rade det nio ginger med tre

(R,

olika bilar. Alla hans bilar hette
Bluebird. Med denna forsta
Sunbeam korde han 1924 235
km/tim, vilket han forbittrade
till 242,8 km/tim 1925. Bilen
hade en V-12 flygmotor med
}1’?( liters volym som gav 350

1926

Henry Segrave var rival till
Campbell bade pi land och pd
vattnet. Deras dueller héll hela
virlden i spinning tills Segrave
forolyckades under ett rekord-
forsok pa vattnet 1930. Duel-
len med Campbell bérjade ioch
med att Segrave 1926 Svertrif-
fade denne med sin av Louis
Coatalen konstruerade ”Lady-
bird”, senare kallad The
Tiger”. Den hade en hogvar-
vig V-12 motor om bara 4 li-
ters slagvolym men med hela
5300 rpm, da den limnade 306
hk. Vike 915 kg. Hastighet 245
km/tim pd Daytoma Beach.

1926

Walesaren Parry Thomas
blandade sig ocksd i spelet om
titeln snabbast pd land och
slog rekord tvd ginger 1926,
sista gingen med noteringen
275 km/tim. Bilen, en Higham
Special som han kallade Babs,
hade en V-12 Liberty flygmo-
tor om 27 liter som utvecklade
500 hk. Hela ekipaget vigde 2
ton.

Malcolm Campbells andra bil,
450 hk Napier-Campbell skulle
stegvis hoja rekordet frin
Thomas® 275 km/tim till 484
km/tim. Chassit byggdes av
KGL (t'zindstiftsfabriﬁcn) och
motorn var en Napier “Lion”
12-cylindrig flymotor om 502

1964

hk vid 2200 rpm som drev
direkt pd bakaxeln. Varje cy-
linder hade tvd tindstifc. Has-
tighet 1927: 281 km/tim.

1927

Nu miste det vara flera mo-
torer under huven for atc sld
rekordet. Coatalen konstrue-
rade en ny “Tiger” it Segrave
som innehdll tvd V-12 Mata-
bele flymotorer om samman-
lagt 1000 hk (total slagvolym
45 liter!). Motorerna var pla-
cerade i tandem, en framfor
och en bakom foéraren. Ettans
vixel drog upp vagnen till 120
kmtim, tvdan till 204, trean
till rekordet, som blev 328 km/
tim.

1928

Med hjilp av vindtunnelex-
periment fick Campbell fram
en ny karossform och satte tva
kylare vid bakvagnens yteersi-
dor samt en fena for atc under-
litta kursstabiliteten. En ny ra-
certrimmad Napier “Lion”-
motor med 12 cylindrar och
totalt 24 liter installerades och
limnade nu 900 hk mot ti-
digare 500. Hastighet 333 km
[tim.

1928

En amerikansk miljonir be-
kostade bygget av ”White
Triplex”, som blev virldens
storsta racerbil. Tre 12-cylind-
riga Liberty flymotorer gav
kraften till drivhjulen, en un-
der en enkel motorhuy, tvi ba-
kom foraren. Totalt 81 liters
volym, 36 cylindrar, 1500 hk
att tygla for foraren, en hir-
ding vid namn Ray Keech, som
under rekordférscken  bley
skdllad av hett kylarvatten
och brind av ldgor frin frimre
motorn. Men han fick sitt re-
kord dr 1928 till USA:s ira:
334 km/tim med det monstru-
6sa dkdoner. VAND!
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Varldsrekordbilar genom tiderna

1929

*Irving Special” hette Segraves
nasta bil, som fick sitt namn
efter kapten J. S. Irving, som
dven hafc del i Segraves tidi-
gare 1000-histarsyagn. Den
mycket vackra bilen kallades
ocksé ”Golden Arrow”. Den
innehdll en 930 hk 12-cylind-
rig Napier “Lion” flygmotor
om 24 liter och 3500 rpm.
Kompression 10:1, drivmedel
metanol. Golden Arrow blev
aldrig helt firdig, men nidde
det oaktatr 372,5 km/tim.

1932

Campbell férbittrade sin
Bluebird ytterligare genom att
flytta fram kylaren all sin na-
turliga plats och byta ut den
gamla Napier-motorn mot en
ny med centrifugalkompressor,
som gav 1350 hk vid 3 600
rpm. Den 7,5 m linga vagnen
vigde &ver tre ton. 1931 gick
denna bil 380 km/tim, 1932
efter smirre indringar 408,7
km/tim.

Nu hade Campbell bara sig
sjalv att &vertritfa, men med
vad? Rolls-Royce hade en 12-

cylindrig  kompressorférsedd
flygmotor ”R” som gav 2500
hk vid 3200 rpm, slagvolym
36 liter. Motorn gick in i den
amla Na?ier-bilcn som for-
fia'ngdes tva for. Milet var 300
miles per hour, men det blev
“bara” 272,46, vilket gor 438
km/tim.

1935

Campbells Blue Bird be-
hovde radikala férbattringar
for att komma Sver 300 mph-
strecket. Den skicklige konst-
ruktéren Reid Railton gav
Bluebird en liggande kylare,
men viktigare var de dtgirder
som vidtogs for att hindra
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hjulspinn i sanden. Drivhjulen
dubblerades, och vardera hjul-
paret fick separat kardanaxel
och kraftoverforing. Bilen har
olika hjulbas pd& hdoger och
vanster sida. Resultatet: Forsta
forsoker 1935 gav 4455 km/
tim, det andra blev intligen
over 300 mph: 301,13 = 484,6
km/tim. Bilens matt: Vike nira
5 ton, lingd 8,5 m.

1938 a

Tvd nya duellanter: George
Eyston och John Cobb. Ey-
ston Overtriffade Campbells
rekord med sin Thunderbolt,
som innehdll tvd kompressor-
matade Rolls-Royce Merlin om
5000 hk, 73 liters slagvolym.
Den helt inklidda bilen vigde
Over 7 ton, var 11 meter lang,
en meter hog och hade separat
fjadring pa alla 8 hjulen. Han
hade orur: Elektroniska 6gat
uppfattade inte den blanka alu-
miniumkroppen nir han kérde
603,5 km/tim. Sedan bilen
svartmailats noterades i augusti
1938 556 km/tim. Cobb kérde
i september 563,6 km/tim, var-
p2 Eyston 1939 svarade med
575,4.

John Cobbs bil var en enda
stor aluminiumdroppe, 8,5 m
ling, vigande 3 ton och med
drivning pa alla fyra hjulen.
Den var samtidigt Napier-fa-
brikens svar pi Rolls-Royce-
motorernas hot. Cobbs Napier-
Railton var tvimotorig, det
var ”Lion”-typen som med
kompressorer och dubbla ven-
tiler i varje cylinder limnade
2500 histkrafter. 1939 note-
rade Cobb 595 km/tim pi salt-
stranden i Utah. 1947 upp-
nidde han med samma bil
634,4 km/tim, ett rekord som
stod sig i 16 dr. Cobb dog 1947
under rekordférsok pd vattnet.

LA DA

..

lang spets

NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit &nnu lampligare for alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen gor det @nnu
lattare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-
lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
strang som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvand-
ning. Praktisk forslutningsnal medféljer for att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu annu bdttre for allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— dmeatbtatle. Liveseel

LAS HOBBY VARIE MANAD

NAVIGERINGS-
REGLER

Forts. fran sid. 10

Den férhandenvarande tavlingsdom-
stolen skall om nédvéndigt bevilja
deltagaren en avpassad tid for repa-
ration av modellskadan. Om en del-
tagare i figurkursen (F3) genom ovan-
namnda hdndelser tvingas alt avbryta
sin bana och tdvlingsledningen tilla-
ter upprepning av starten, skall hela
figuren goras pa nyit. De i det miss-
3 e stortforsoket erhéllna po-

ly

yna rekommenderas alt pa
som propellerskydd an-
erksam avvisare av fram-

tiin.o~lser for hastighets-

i tidsmassigt
Sren avgdér om 2
nomfdras. Arran-
tavlingens borjan
de antalet heal.
dan odterkalleligt.
forsok vdrderas.

%)

rundor i motsatta
et sétt som visas i
1 blir dérvid ca 200
h mal bildas genom en

iinje :4n den mittersta portens hégra

boj pé& bantriangelns bas vinkelratt
mot denna.

§3

Loppets bérjan skall enhetligt ske
fran vénster till hoger.

Berérande av bojarna rdknas inte
som fel. Principiellt skall de 3 tri-
angelbojarna rundas, Overkérande
av triangelns grundlinjer réknas inte
som fel, sdvida darvid inte ett horn i
kurstriangeln avskéres. Avskarning av
triangelns hérn, alltsé att inte runda
hérnbojarna, raknas som misslyckad
start (felstart), dvs starten gdller som
avslutad utan framgéng (0 podng).

Vid modeller med elektrodrift upp till

W grundreglereffekt skall fore
varje start grundreglereffekten prévas
under tdvlingsmassiga former. Prov-
ningen sker 1 vatinet med roterande
propeller och fullspénning fran den
inbyggda spéanningskéllan i det att
modeﬁen en kort stund fasthalles i
vattnet.
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Den tid som modc§llen behdver for att
fullfélja den i skisserna angivna kur-
sen mates av minst 3 tidtagare. Re-
sultatet utréknas med en noggrannhet
av 0,1 sekunder. Visar stoppuren
skilda varden, vtréknas medeltalet av
de erhallna tiderna. Visar ett stoppur
en tid som skiljer sig mer én 0,3 se-
kunder frén ndsta ur, tages detta var-
de inte med i uvtrékningen. Ulgar ett
av stoppuren vid vdrderingen av en
start och de aterstdende tvd uren
visar stérre differens én 0,5 sekunder,
upprepas denna start av den tdvlan-
de vid slutet av heatet.

8. Bestammelser for klasserna

F3-E och F3-V

Tavlingen genomféres i tidsmdssigt
skilda heat. Arrangéren avgér om 2

eller 3 heat skall genomféras. Antalet
heat skall meddelas deltagarna fére
tévlingarna och &r sedan odterkalle-
ligt.

Vid vérderingen réknas summan av
de i heatet upEnbdda podngen.
Den kurs som skall héllas skall med-
delas av arrangéren i utlysningen av
den férhandenvarande tavlingen.

§2
Figur 3 (julgranen) innehaller 17 port-
genomkérmn?ur. ortarna skall kéras
igenom i féljande ordning:

Figur 3 Port Poéng Podngavdrag

vid beréring
av boj
| 6 2
1 6 2
1 6 2
11 9 3
I 9 3
v 12 4
\% 12 4
\ 9 3
\ 9 3
Vi 6 2
Vi 6 2
Vil [ 2
Vil 6 2
Vi 6 2
Vil 3 2
Vil 6 2
| 6 2
Summa 120

§3
Varje port far koras emot endast en
gang.
4
En port géller som passerad nér hela
modellen har passerat grundlinjen
mellan portbojarna.

§5
En boj géller som berérd, nér den

berorda bojen tydligt vrider sig, vil-
ket genom portbojarnas randning lGtt
syns.
GO p

En port gdller som m|ss9d, ndr en
grundlinje, pa vilken ndsta port i
ordningen ligger, Overfares utanfor
porten.

Flera portar géller som missade om
en grundlinje oyerfares, pa vilken
ndsta port i ordningen inte ligger.
De portar som dittills skulle ha ge-
nomfarits, géller déd som missade.

8
Tiden for genom?érande av Figur 3
(julgranen) faststalles till 200 sekun-
er. For ldngsammare (eller snabbao-
re) kérning avdrages (resp. tillGgges)
for varje 5 sek. tidsdifferens 1 podng
p& ovriga kérpodng.
Modellens kértid r&inus med en nog-
grannhet av 0,1 sek. Visar stoppuren
olika véarden, rdaknas medeltalet ut.
Visar ett stoppur en tid som skiljer
sig mer dn 0,5 sekunder frén nésta
ur, medilages delta vérde inte vid
utrékningen av medeltalet. Bortfaller
ett av de tre uren vid tidtagningen
och de b&da aterstdende uren visar
storre differens én 0,8 sekunder, skall
denna start i heatet upprepas av del-
tagaren.
Modellernas férd skall vérderas av
minst 3 tavlingsdomare, vilka samti-
digt ocksa foretar tidtagningen,
Tiden rdknas fran férsta till sista
passerandetl av porten,

9
Vid lika poéngla? pa de férsta plat-
serna avgor en ulslagstavling place-
ringen. Blir icke heller harigenom
nagot avgdérande mojligt far delta-
garna samma placering och nésta
plats blir inte besatt.

Bengt Johansson, radioamatér i
Lund, smittades av rodiostyrnings-
hobbyn fér ett par &r sedan, "Man
ska ldra av andras misstag'’, ansag
han, och valde idel vélbeprévade
material: Modell Vagabond, mot-
tagare Telepilot och en hemma-
byggd sdndare utrustad med Deac-
celler och transistoromformare till
hoégspénning.  Funktionssékerheten
ér hég: "Ingenting har hént med
planet som inte haor berott p& mig
sjalv!™

DE VIKTIGASTE

* enkel laddning

inget underhall

anvandbara i alla driftslagen
obegrdnsad lagringsduglighet
ringa sjdlvurladdning
utmarkt spdanningsstabilitet
inga skadliga goser

lang livslangd

lagt inre motstand

goda impedansegenskaper

goda egenskaper vid laga tempera-
turer

rakat bli helt urladdade

FORDELARNA :

Han litar alltid pa...

DEAC

NI(KEl-(ADMIUM
BATTERIE

S

DEAC

PERMA-SEAL BATTERIER

Qsdicnt £
RMA-SEALLY
e

P)

Kan laddas upp pé nytt, dven nar de

Rekvirera gdrna gratis broschyren
"Bra att veta om DEAC-ackumula-
torn”. Den ger praktiska rédd om
laddning m. m,

Se sjalv fordelarna med DEAC-bat-
terierna pd ulstdllningen LEK o
HOBBY i Malmoé den 4—10/9.

BOLIDEN BATTERI AB

Vastra Tradgardsgatan 17 « STOCKHOLM ¢ Tel. 23 71 00
Séljes aven i vélsorterade hobbyafférer

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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ﬁll 1

RED SNAKE-DARK HORSE

Bi

Id 3

Bertil Wernberg i Malmo har kndpat ihop
en ny radiostyrd bac for mellanstora special-
klassen och for navigation.

— Impulsen fick jag pd& SM i Stockholm
1963, siger Bertil \\'/erngcrg, dir vi fick se
Goran Bickstroms modell av White Hear,
som vi alla tyckte var en underbar och snabb
skapelse. Diverse tidningsartiklar har legat
till grund for batens linjer. Plagiat av White
Heat i botten, sidor och dick. Radioutrym-
met har ordnats vattentitt, s om baten skul-
le ga runt, ir radiodelen med mekanismer och
bartteri oskadad. Ndgon speciell 6verbygznad
finns ej. Enkla prylar ska det vara. Inga
huvar eller andra 6verbyggnader som maste
plockas bort vid finjustering av brinslendl
etc.

Modellen har dépts till "RED SNAKE”
och ir 700 mm ling och 270 mm bred.

Den ir uppbyggd pd 44 mm plywoodspant
och lingvigare. Lingvigarna ir férur fiste
for motorbockar och utgdr akterut ldngsidor
i radiolddan. Botten dr i 1,2 mm plywood.
Bordliggning och dick 1 mm plywood.

”RED SNAKE” har visat goda takter som
speed- och navigationsbit. Annu dterstdr
dock nigra finjusteringar fér att uppnd
innu bittre resultat. Vi fir se pa radiobdt-

SM!

B AT Si

P3 bild 1 ser vi Bertil Wernberg, o:df. :
Malmé Modell Bat Klubb, med sin nya 5-
klass bit "RED SNAKE”.

Bild 2 visar botten med steg och styrfena.
Typiska White Heat-linjer.

Bild 3 klargor motor, radioplacering och
0 = 4 :
ndgot av rodret. Ligg mirke till teleskop-
bilgen pd roderdragstingen. Vattentit ge-
nomforing.

Bild 4 visar motorinstallation. En “Su-
per Tigre” 21/29 glodstiftsmotor pd 4,8 cc.
Avgasroret har monterats pd avgasspjillsde-
taljen, som har plundrats pd sina invindiga
delar. Vattenkylningen genom en enkel
slinga med plan anliggning mot cylindertop-
pen ir helt tillfredsstillande.

Bild 5 visar den intressantaste delen. Ro-
der och propelleraxel med kulledskoppling,
vilket mojliggor styrning med svingbar pro-
peller. Kylvattenintaget syns lingst akterut
pd roderdelen. (Bilderna 4 och 5 pd nista
sida.)

THOR HOGEY .- -

AKTIEBOLAG
ARETS SENSATION PA BILMARKNADEN!

HUBLEY METALLBYGGSATSER GJORDA MED
VERKLIG PRECISION. HOPSATTNING MED
SPECIALSKRUVAR. STYRBARA MED PARALLELL-

STAG.
A Ford Roadter
A Ford Phaeton

A Ford Coupe
Chevy Roadster

A Ford Town Sedan ... 22:

Chevy Touring Caor ....
1920 Packard Sport
Phaeton .......
1930 Packard Roadster .. 37:
1930 Pockard Dietrich .. 37:
Duesenberg Model SJ . 75:

Massor ay nyheter med bat
flyg — tdg — radiokontroll
motorer — miniracing — experi-
mentlddor — ja, allt fér den
;obbyimresserode fér endast

METALLBYGGSATS
Kr 26: 50 &g

R
| 888 3838838

Nomn :

Adress:

THOR HOBEY AB
Skanegatan 53 - Stockholm S6 - Tel. 08/42 84 00 l
Var vénlig texta namn o. adress l

...... st. NYA HOBBY-KATALOGEN -64 & kr 2: — Skall bif, i frimdrken.
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SPIK
PLATREMSA” :

QL1PP TILL EN PLATRENMSA
écu Vi DEN ENLIGT BILOE]

MONTERA UPP DEN PA_EN
TRAPLATTA MED TVA JSPIK
OCH FHOBBYLIM

KLIPP TILL
TVA. PLATREM|
SOR ENL,8/L-|
OEN |

teckningar av
inleder den
Jangds bok
en” som ut-
1dgvists forlag
en 1 C Boken, Jan
tangts firsta bek om hobby for
vikom fdrsta gangen
§942. Utvecklingen har gate fort
iess: DA fanns inte band-
spelare v TV-apparater, inga
transistorer.

[ bokens modernisering ingar
ocksi att ingenjor Hjalmar
Larsson gjort ett 50-tal nya illu-
strationer. Gor som det stir i

LINDA MED ISOLERAD
KOPPARTRAD ENL,
BILOEN NEDAN.

o
NA, LINDA MED ISOLE—.
RAD KOPARARTRAD | BA-
B4 SIDOR ©M NALEN

OCH | SAMMA RIKTNING

bokens allra forsta kapitel, bygg
motorn hir ovan! Kop sdean
boken, lis vidare och bygg mo-
torer, impulsapparater, motor-
I6sa tdg, mikrofoner, kristall-
mottagare, transistormottagare
och mycket annat.

“Lek med strommen” dr na-
turligtvis ingen uppmaning till
lisaren att vara oférsiktig med
clektricitet. Den dr tvirtom en
intressant och lirorik ldsning
for alla hindiga ungdomar som
vill veta mer om teknik in som
star i skolbdckerna!

CAnnons)

LUTHA FAST _PAPP -
BITARNA PA NALEN.
TRAD Iy TRADANDAR-
NA I HALEN. .SA(EA?-\
AV LSOLERINGEN.
TRA, /A PELLAN
PAPPBITARNA.

MONTERA ROTORN .s’s
LAGERBOCKFARNA
NAND HAFT:

“"Lek med strommen”’
ny hobbybok' kommer 1 okt.

Till ALLT OM HOBBY, Riksridsvigen 78, Johanneshov

Sind mot postforskott ... ... ex. av boken LEK MED STROM-
MEN till etc pris av 8:50. (Boken kan ocksd bestillas med for-
skottslikvid i form av frimirken, check eller genom insittning pd
postgirokonto 5 47 71, varvid porto borcfaller. Anvind i s& fall
inte denna kupong!)

Namn:

ey Bild 4
(T.v.)

trafik.

STOCKHOLM: S.t Eriksmdssan 2-13 september.
Europas stérsta transportabla mj-anléggning. Yta 156X 7,5 m ca 120 m.

1964 ars paroll:
HALLIGANG MED

- det ratta sparet

3 S-markta transformatorer med varierande kapacitet, som &ven driver andra moderna
modelljarnvagar i olika skalor, modellsparvagnar, miniracingbanor etc. och tillater sam-

BRODERNA JONSSONS INDUSTRI AB
Permanent uistallning och service: Karlavagen 24
tel. 10 58 00, 20 58 44 - Stockholm 26 - Fack 37

1964 &rs nyheter ar sensationella.

MALMO: Lek & Hobby (mdsshallarna) 4-13 september
Alta internationella tagsatt i automatisk drift.

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING
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Modellflygvikingar 1 Gsterled

® MANS HAGBERG OCH GORAN ALSEBY, BIL-
DEN, BLEV OSTTYSKA MASTARE | TEAM RA-

CING.

® ARETS VM-TAVLINGAR | LINSTYRNING OCH
NM [ FRIFLYGNING REFERERAS AV "ARCTIC"

OCH BO MODEER.

Det borjade med dubbelseger i
Rostock . . .

Efter vederborligt visumkrangel an-

lande vikingarna i sin fullastade
Volkswagenbuss till de internationella
osttyska ~ linkontrollmasterskapen i
Rostock. Underlu%et pa tavlingsplat-
sen var tyvarr kolstybb, men bortsett
frén detta var tavlingsarrangemangen
och organisationen 1 alla avseenden
perfekta.
.| hog grad préglades dock tav-
lingen av Gststatsdeltagarnas svarig-
heter att skaffa goda motorer. Po-
lacken Andreze Rachwal flog 208 km/t
med en ofrimmad och témligen ny
Super Tigre. Osttysken Manfred Pols-
ter ronte dock det i sarklass stérsta
intresset — helt valfértjant. Hon har
namligen sjalv konstruerat sin speed-
motor. Den har Schnirleporting, och
antagligen &r det Manfred som inspi-
rerat MVVS och Wisnewsky till deras
lyckosamma experiment med denna
motortyp.

Av svenskarna noterade Christer
Soderberg en tredjeplats i stunt me-
dan Goran Alseby och Bengt Eric
Olsson, Bea kallad, vann dubbelt i
team racing. Bea fick 4 min 35 sek i
elimineringen, vilket &r fornamligt
personbdsta.

Mycket pengar till tjeckernas
modellflyg

Minibussen rullade vidare. | Brno i
Tjeckoslovakien gdstade vi det tjeckis-
ka tréningslagret infor linkontroll-VM.
Man ovade sig i tre veckor med en
vecka for varje klass. Vid det svenska
besoket pagick TR-delen, vilket gav
chansen att ordno en improviserad

Iévlin?.f Varmen i kombination med
uft

hég fuktighet omdijliggjorde 50-
varvsflygning, s& finalen blev hel-
tjeckisk.

Intressant &r oft notera den stora

skillnaden i resurser mellan teckiskt
och svenskt modellflyg. Tjeckiska sta-
ten anslar &rligen en kvarts miljon
kronor till den |6pande verksamheten.
Separata anslag utgdr dessutom till
fasta anlaggningar som byggnader
och linkontrollbonor. | Tjeckoslova-
kien finns fem linkontrollbanor i be-
tong!
IgBrno besokle vi ocksad modellflyg-
institutet MVVS, som sveorar for all
utveckling av  hobbyutrustning i
Tieckoslovakien. Mest kdnt ar MVVS
for sina motorer. Man producerar ca
1 000 exemplar om éaret i olika stor-
lekar med 20 anstdllda, s& nagon
verklig serieproduktion ar det inte
fréga om. Exporten &r naturliglvis
minimal. Men maskinparkens kvalitet
var tamligen god, och vi hoppas att
de nu etablerade kontokterna kanske
ska forbattra de svenska mojlighe-
terna att komma over MVVS-motorer
och propellrar.

Jugoslav-cup bargades av Géran

& foljde nagra dagars vila i Os-
terrike och Jugoslavien. Jugoslaviska
Varteks Cup i Varazdin stod sedan i
tur. Dar flogs A-2 och TR. A-2- tav-
lingen var en jdGttehistoria med 130
deltogare frén sex ldnder. Segrare
blev tjecken Hudaok med 855 sekun-
der. Négra av fransmdannen uttryckte
onskemdal om att fa delta i svenska
tavlingar i friflykt.

TR flogs i perfekt 30°-graders vader,

TOPPKVALITET

till battre pris!

NU har alla rad att
skaffa sig en JOHNSON!

Férr Nu
Johnson 29R 103:— 78:—
Johnson 35SS 103:— 78:—
Johnson 35CS 114.— 89:—
Holland Hornet 45:25 33:—
Holland R/C 63:— 49:—

Till hosten far vi ater in Johnson
Sport Special (55 cc) kr 73:—
P.S. Ni anvander val Ambroid —
hobbylimmet med “det”!
Stor tub REGULAR 2:—

AERO-HOBBY

Box 16163 Stockholm 16

Sand mot postforskott:

Somiterors <t prislista

Namn
Bostad
PO aC eSS I T e s (010 s ioio o)oTols o s o bia e mie 1o 6. r)o ofosvim 2\or0 5 =i0le ;
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vilket gov goda tider. Svensk seger
dven denna géng, men inte dubbelt,
eftersom &sterrikaren Hans Kropf lade

sig mellan Goéran och Bea. Mans
Hagberg hade lagt ned mycket arbete
pad en ny topp till ETA med fem
anger storre kylyta an standard.
%illsammans med avstédmt insug gav
det Goran och ''Méanne'' &ran av
svenskt rekord i TR-int med 4 min
18 sek. Flyghastigheten var 106 km/t i
drygt 60 varv, inberdknat startsva-
righeter!

USA VM-topp som vanligt

Sa raskt till Budapest och VM, ddr
ytterligare 10 svenskar métt upp.
Speed var férsta klass, och dér blevy
den amerikanska insatsen massiv med
seger bade individuellt och i lag.
Wiesnewsky flog 227 km/t med egen
motorkonstruktion. VM-vinnande Pink
Lady fran 1960 med sin slanka bak-
kropp stod sig fortfarande, fast Wies-
newsky nu byggt den i cedertré 1
stallet for Ios?i%cr. Krizma flég 225
med Moki 53. Motorn gav intryck av
att vara helt otrimmad. Grader efter
gjutning var kvar! Trea blev Glenn
Lee med 223 km/t. Hans modell var
nara att underkénnas. Juryn maste
medrakna vingutfylinaderna fér alt fa
fram de regelenliga fem kvadratdeci-
metrarna.

Fyra blev Sladky pa MVVS, 223
km/t. Avgasporten ar bakétriktad och
man kan sdkert vanta avstamd ut-
blasning som nasta utvecklingssteg.
Siste amerikan var Carpenter med
Super Tigre G 15 och pen blader.
Hans flygning var topp, 1,2 m hoéjd
utan synlig variation.

De svenska d&? Ove KLeIIbcr flog
Fersonbﬁs!o, 197 km/t, och Rolf Hagel
ick ingen tid noterad, men den se-
nare kunde trosta sig med att han
hade tavlingens vassaste motor! 23 500
varv/min, dvs 900 bdttre an italienar-
na, kunde avlasas pa Garotalis test-
snurra!

Kari tvaa igen!

Stunt var ett antiklimax. Sirotkin
vann ofértjant efter att t.o.m. ha va-
rit ndra att haverera i sin tredje flyg-
ning. Modellen var den fran 1962.
Hans nya ség ut som ett semiskala
reajaktplan och lér inte duga till né-
?ot annat én uppvisningar eftersom
inléngden &@r moximerad till 20 m.
Nog var modellen utomordentligt
snygg, men sa vdgde den ocksa 1,8
kg!

gTvbon Juhani Kari fran Finlond har
nu ersalt Thunderbird med en egen
konstruktion. Hans fyrkantmanévrar
har fortfaronde summa perfekta, skar-
pa hérn. Populér 18-aring!

Trean Bob Giraldini frdn USA var
en verklig showman. Vila, snygga
modeller, sjélv brunbrénd, cigarro-
kande och vitklidd samt flygande
med elegant uiférda rundmanévrer
och perfekt hdjdhalining. Modellen
vagde 1,6 kg och gjorde dérfér da-
liga hérn,

andlékarn, ungraren och oldtimern
Egervary kom fyra med en minst 10
ar goammal modell, Lew Mc Farland
femma med Shark 45, vikt 1,8 kg och

holléndaren van der Hout, tavitisens
fynd, sexa med Olympi C
Thunderbird, ombyggd
havererade i 13 sekundmeter |
band med linbrott.

Engelskt i team racing

Fére hemresa och tullkoni
aterstod nu endast TR. Dick Piac.
England dess forsta VM-seger |
ar. ETA med ny axel, front ochi &«
X % olja i branslet gjorde aitf :
torn startade pa forsta ''rycket”
om man slog tillrackligt hart...
Tieckparet Trnka/Drazek, som fiuy
4 min ?5 sek i Ryssland i ar, gjords

truppen har tvé sddana motorer
sig hem liksom dGven exemplar av de

Grish-liknande propellrarna. ltalie-
naren Fontana hamnade pa tredje
plats med Super Tigre. Broderna

Fabre fran Frankrike och Sundell fran
Finland kom fyra resp. femmo med
infallbara stall pé& modellerna. Fem
km/t sdger Olof och Guy Sundell att
man tianar pda inféllbart stéll i jG@m-
farelse med tvabent stall. Finess:
Luckan @r stdngd dven ndr landstal-
let aér ule.

Kjell Rosenlund hade byggt om sin
gomla Miss FAl 4 sa att den nu vé-
ger 500 gram. Likasa har han anvént
en gammal experimentkropp av glas-
fiber och snobby?gi en ny modell i
kdnd Miss FAl-stil. Niondeplats blev
det denna gang med suveréne Nils
Bjérk som pilot. Alseby/Hagberg kom
i ett heat med linkaos i centrum och
omflygningen ville givetvis inte lyc-
kas, 15:e plats blev slutfacit. Mario
Finotti brot bakkroppen i en alltfér
bradskande landning, och s& var alla
forhoppningar om god lagplacering
borta.

Av TR minns man ocksé den ameri-
kanska taktiken att i hogsta fart lan-
da med yltre vingspetsen mot mar-
ken, sa att mekanikern inte missar
greppet, Vid konstruktion av model-
lerna finns tvé skilda skolor klart
markerade: Litet sidoférhallande for
minsta frontarea eller stérre med
béttre rolldémpning och omflygnings-
samt landningsegenskaper, = betrdf-
fande viklen antingen lag vikt for
god acceleration eller styv modell for
att hindra fladder och dédrmed auto-
matiskt ockséd tyngre modell.

Arctic

VM-prislistan

Team Racing: 1) Place/Hawort, Stor-
britannien, 4’350, final 4'51,2. 2)
Trnku/Drozsek, Tijeckoslovakien, 4'23,7,
final 4’584, 32 Fontana/Amodioé, Ita-
lien, 4’33,8, final 5°06,8. 4) Fabre/
Fabre, Frankrike, 4’40,2, 5) Sundell/
Sundell, Finland, 4’454 6) Zselmann/
Bulchin, Sovjet 4’46,3, 7) Zolotoverch/
Kobech, Sovijet, 4’46,3. 8) Humphery/
Turner, Storbritannien 4’46,9. 9) Bjérk/
Rosenlund, Sverige, 4'49,0. 10) Burke/
Jones, USA 4 min 49,4 sek.

Teamracing, lag: 1) Soviet, 14’21.
2) Storbritannien, 14’30, 3) Finland,
1511, 42 Schweiz, 1521, 5{ Ungern,
1526, 6) Sverige, 1550, 13 lander
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..MEN FRIFLYG-NM
GICK BRA PA
UOVERRASKNING-
ARNAS FLYGFALT.

Friflygarna har ‘'VM-ledigt'® i ar,
och den fér svenskarna storsta kraft-
matningen i grenen blev i stdllet den
nordiska landskampen, som i &r gick
i Finland den 12 juli i Kauvhava, 10
mil oster om Vasa.

Bo Modéer rapporterar:

Vi holl till pd och omkring ett flyg-
m ér finnarnas motsvarighet till
/ Samtliga fyra nordiska
» upp med fulla lag, dvs
klass.

: som skulle ordna
inerades efter uttag-

. Norrképing den
a men enbart den tdvlingen

\ I vaorande, vian laget dis-

¢ s fram inom UK och fick
ljonde mmansatining:
¥lass Rolf Hagel, Malmé (titel-
fdrsvarare), Bo Modéer, Stockholm,
| John Pettersson, Hassleholm,
| Klass C-2: Anders Hakansson,

Malmé,Rolf Sundén, Sundsvall, Jan-
Olle Akesson, Malmao.

Klass D-2: Hakan Broberg, Bor-
lange, Hans Friis, Norrképing, Jan
Zelterdahl, Solna.

Broberg, Zetterdahl och Pettersson
var nya i landslagssammanhang.

Trimflygningarna i stilla och fint
vader pa lordagskvdllen lovade en-
bart gott. Tavlingsvédret blev véx-
lande molnighet, vind 5—8 m/sek och

temperatur ca 15° . Normalt borde
atminstone en eller tva klasser vinnas
med 900 sek under sddana omsténdig-
heter, men oj, nej! Fdltet visade sig
vara mycket svarfluget med troligen
mycket sm& och aven sonderslitna
termikblasor, och vid sidan av dem
praktiga sjunkomraden. X

Speciellt segelmodellerna med sin
laga utgéngshoid brukar ha svart att
gora goda och j@mna resultat vid
sadana tillfdllen, och resultatlistan
visar ocksd helt ovantade omkast-
ningar. Det &r mycket vérdefullt for
oss att ha lért kanna det har fdltet
i Kauhava litet grand redan nu, med
tanke p& att finnarna arbetar p& att
forlagga ndsta ars VM dit.

Tavlingen blev resultatmdssigt en
av de mest dramatiska jag varit med
om. Hopp och fértvivlan, tur och otur
avléste varandra i snabb takt, och
praktiskt taget alla fick sldngar av
slevarna.

I A-2 hdande:

Rolf Hagel: | fiérde perioden efter
lunch hade modellen é&ndrat trim
och skar i starten.

Bo Modéer: | tredje perioden hit-
tade modellen pa 100 m hdjd ett
rekordsjunk och kom ner pd se-
kunder.

John Pettersson: Flég bort i tredje
perioden p& grund av alt fusen inte
utloste ocﬁ kom i sjunk i figrde pe-
rioden.

| femte perioden hénde det stalis-
tiskt sett ndrmast omdjliga att samt-
liga finnar flég max och samtliga
svenskar flég mycket daligt, trots
allvarlig ské@rpning och goda starter.
Vi fick som gc’ist 81 sekunder,

I C-2 hande:

Anders Hakansson: Haller sin topp-
position i alla védder tydligen och
tycks oslagbar. Férlorade dock en mo-

(Forts. pé sid. 34)

ST o e G S T
Tri-ang MINIC HO-MOTORVAGSYSTEM
— Var forst i varlden i sitt slag. Storst efter flera ars standig utveckling.

MINIC erbjuder ett fantastiskt sortiment av bilar, bandelar, byggnader m. m.
MINIC har kopierats av manga, men &r oovertraffat,

MINIC Prisex. Economy Racing Set Stor
SPECIALKATALOG

inkl. Tri-ang-RAILWAYS
Ett .jattesortiment av .
HO j&rnvégar till verk-
ligt LAGA PRISER. FRA- [
GA EFTER KATALOGEN BE
HOS MODELLHANDLA-
REN.

Sex olika grundsatser
att vilia pa.

Kr 69: 50 kompl. med 2 bilar och fart-
kontrollhandtag.

MINIC-SCALEXTRIC Tri-ang trans-
formator 2 amp. Kr 49:50.

SV £ TRULDSSON

NODELLFZVCINOUSTRY - MALINO
STORGATAN 25, _l‘
l.. st TRI-ANG Minic/ o. ivg-katal. 1:—

.. st Stora MODELLFLYGKATALOGEN

2:75
Namn I

IR om0 et B ey lAdress .....I
med div. HO [vg-system for likstrdm. W..........

deltog.
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kontakta oss gérna.

Fran Staterna kommer idén med gemensamma tréjor for hela

|
|
klubben, géanget eller vad det nu vara méa. Hollywood presenterar I
2 idéer, gjorda i 4 farger pa svart botten. Trycket ar helt kok-, l
stek- och tvattbart. Ar Du for évrigt intresserad av specialtryck |
|
|
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MODELLMOTORTEST nr 21

OLIVER MAJOR 3,5

Helt i linje med gammal god
Oliver-tradition med god marte-
rialkvaliter och erc forstklassige
utforande ir J. A. Olivers nya
Oliver Major. Denna dieselmotor
pa 3,5 cm® ir i standardutfo-
rande utrustad med ljuddimpare
av en konstruktion som gor atc
den ej behdver synas om motorn
byggs in péd vanligt sitc. Testmo-
torn stilldes tll forfogande av
Firma Valter Johansson, Lamm-
hult, vilken ir generalagent och
distributdr for Oliver Major och
Oliver Cub, en dieselmotor for
Team A.

Oliver Major ir vid fdrsta an-
blicken mycker lik en nigot hog-

re Oliver Tiger Mk III sindr
som pd avgasror och ljuddim-
pare. Versionen med ljuddim-
pare kallas Major Sport. Vev-
huset dr gjort av aluminiumlege-
ring och har et rundat, *piron-
format” utseende med mjuk
overging mellan vevhuskropp
och vevaxellager. Urvidndigt ar
vevhuser sandblastrat tll en
marr, ljusgrd yta utom ldngst
fram, strax bakom medbringaren,
dir der ir avsvarvar en bit mot-
svarande frimre kullagrets bredd.
Invindigt ir vevhuset bearbetat
och har bl.a. en svarvad kanal
1 botten for vevstakens storinda.
Hogre upp 1 vevhuser dr Over-

stromningskanaler  frista och
motsvarar de borrade kanalerna
d cylinderfodrets utsida. I vev-
Eusct ir ocksd vevaxelns kullager
inpressade. Kullagren idr av fa-
brikat Hoffman.

Luftintaget

Lufrintaget dr som vanligt svar-
vat av aluminium och skruvat
ner 1 vevhuset. Invindiga diame-
tern ir 5,5 mm och luftvigen
blockeras dessutom ytterligare av
forgasarroret av massing med en
diameter av 3,5 mm. En del luft

stor del forklaringen till den sto-
ra skillnaden i varv pi samma
propeller vid mitningar med och
utan ljuddimpare.

Sportkdrning
Atc motorn verk!
sedd for s.k. sp
skillnad ~ frdn ¢
mirker man kans!
pa vevaxeldimens
diametern ir 9,5
ir urborrad med 5,5
tilhdlet 4r runt och har
meter pa 5,2 mm. Etr

tilhdl ir pd dagens mo
rer relative ovanligt oc
kommer numera nistan bara pd

kommer dock in genom avgas-
portarna om avgasroren ej ar
pasatta. Detta dr formodligen till

HOSTENS HOBBY-NYHET pH l LI ps

ELEKTRONISKA BYGGSATSER

BYGG SJALV

PHILIPS EE 8

minst

struktioner.

de elektroniska konstruktioner med ori-
ginal Philips-komponenter.

NI KAN BYGGA bl. a.: Grammofonfor-
stirkare ¢ Bi-ampliforstirkare ¢ Elektro- .
nisk orgel o Telegrafiapparat ¢ Snabb- S

telefon » ”Detektivens 6ra’  Transistor- > @ Eﬂéfl’Oﬂ
radio * Elektronisk filla e Inbrottslarm :

GRUNDBYGGSATS
ger minst 8 fungerande konstruktioner.
Riktpris 69 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 8/20 KOMPLETTERINGS-
BYGGSATS ger tillsammans med EE 8
20 fungerande
(motsvarande PHILIPS EE 20).
Riktpris 49 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 20 STORBYGGSATS  ger
minst 20 fullt firdiga fungerande kon-

Riktpris 110 kr. inkl. oms.

7

" Instruktionsbok med BYGGBESKRIV-
NINGAR och allmin introduktion i
ELEKTRONIKENS viirld - medféljer.

ic

PHILIPS g
. AILRANSISTAR - Ilg[ﬂe_ef >

litt att bygga o helt ofarligt « drivs med
Jicklampsbatterier o kan byggas om och
om igen med samma komponenter ©

PHILIPS KVALITET

konstruktioner

Finns hos dterfirsiiljare av PHILIPS
radio och TV, hobbyhandlare och varu-
hus med hobbyavdelning. GRATIS fol-
der med alla upplysningar.
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Qliver Major

: Kompressionstdndning
i5, 88 mm

oz géngd: 17,4 mm

ylindervolym: 3,5 cm?

2ok B

PROPELLER

Power Prop tra 12”Xx6"”
Super Rekord tra 107 Xx6”
Standard nylon 10”7 x6”
Standard nylon 9”x6”
Top Flite tra 9”x4”
Super Nylon 8”x4”

Super Rekord tra 10”x6”
Tornado Nylon 9”Xxé” 3-bladig
Top Flite tra 9”x4”

speciella sport- och eventuellt
dven stuntmotorer.

Vevaxel och propeller
Vevaxeln ir lagrad i tvd kul-
lager och titningen sker med
lagring direkt i vevhuset mellan
kullagren. Medbringaren ir svar-
vad av aluminium i form av
en axelférlingare och ir fisc pa
en slitsad stdlkona som griper om
den parallellsvarvade vevaxeln
omedelbart framfér frimre kul-
lagret. Tyvirr fistes propellrar-
na lika avigt som pd Tiger Mk
III dvs pa en forlingd spinner-
mutter, vilken nddvindiggor
uppborrandet av propellernavet
till ca 8 mm, alldeles lagom myec-
ket stérre in Etas spinnermutter
for atc nodvindiggéra en ny
borrning. Problemer blir dock
stort for de modellmotorkdpare
som ej har tillgdng till borrma-
skin eller kan }"-5 propellern bor-
rad hos detaljisten. De enda pro-
pellrar som har illricklige
stort hdl dr de tyska Standard-
och Super Nylon-propellrarna.
Dessa har i stillet for stort hdl
och risken finns atc propellern
sitts pd med obalans. Detta vore
mycker olycklige dd@ Oliver Ma-
jor dr en av de f& motorer som
tycks nistan helt vibradonsfri

T e

"

: har alitid varit berémda for sin utsokta finish. Fran bérjan
ver sin motor for modellracerbilar med genomgédende axel.
1,5, som har testats av LENNART LARSSON, ar en "'sportmotor'’
sch [dttare radiostyrda modellflygplan.

ig, luftkyld tvétaktsmotor med |varsEolning och vevaxelventil.
o och motsvarande konicitet pa mot

olven. Vevaxeln lagrad i

Vikt: 201 g med avgasrér och ljuddampare

Varvialen uppmatta vid kérning p& Powa Mix bransle.
VARVTAL | RPM

7200 Utan ljuddampare
8800 "

9800 "

10400 ’

11400 "

15400 "

8000 Med ljuddampare
8400 o

10200 "

over ett stort varvtalsomride.

Vevaxeln idr balanserad men
dven den relative ldtta kolven
bidrar med stor sannolikhet till
den jimna och vibrationsfria

gdngen.

Vevstaken

Kolvdiametern ir 15,8 mm
liksom kolvens lingd. Toppen ir
svagt konisk liksom motkolven.
Under kolvbultslagren ir kolven
ursvarvad for atc minska vikten.
Vevstaken som ir svarvad ur
dural ir i lillindan fisc i kolv-
bulten med 4,4 mm diam. och i
storindan i vevtappen med 5,2
mm diam. och urborrad med 2
mm.

Avgassystemet
Cylinderfodret har fyra frista
avgasportar runt hela periferin
och mellan dessa fyra borrade
Gverstromningsportar. Dessa ir
borrade snett genom fodret s att
denna Sppning dverlappar avgas-
portarna med ca 60 %o, iven det
ete typiske drag for en sportmo-
tor. En tivlingsmotor har van-
ligen 90 /o Gverlappning eller
mer. Samtidig  Sppning, dvs
100 %o Gverlappning, férekom-
mer bl.a. pd Super Tigre G
20/V15. Fodret vilar p vevhuset

med en flins och titar med en
tunn papperspackning.

Topplocket

Kylflinsar och topplock dr
svarvade i ett stycke av alumi-
nium som blankpolerats. Fyra
enomgaende skruvar héller fast
?liinsarna och cylinderfodrer vid
vevhuser. Dessa fyra skruyar gir
ocksd igenom en gjuten och ma-
skinbearbetad avgasuppsamlare
som tras over cylindertodrer och
vevhusets 6vre del och mynnar
i tvd bakdtriktade avgasror.
Sjilva ljuddimparen ar en cy-
linder som tris pd dessa avgasror
och sdledes ligger pd tviren ba-
kom motorn. Bredden dr ndgot
mindre in sjilva motorn och
ljuddimparen fir alltsi plats
inne i modellens kropp, vilket dr
en avgjord fordel rent utseende-
missigt. En slang kan ocksd an-
slutas till ljuddimparens avgas-
ror och gaserna ledas fria frin
modellen si atc den ej behover
smutsas och oljas ner.

Ingen inkdrning

Trots att motorn som erhdlls
for test endast forefoll ha blivic
startad nigon ging for fabriks-
kontroll tycktes den ej behdva
ndgon inkdrning. Den gick dock
gd ca 1 timme innan varvrals-
mitningar vidtogs. Storre delen
av denna tid gick motorn med

pdsacc ljuddimpare och start-
egenskaperna provades ut. Med
ljuddimpare pg fordrade motorn
chokning i ca 3 vary och van-
ligen en rikare instillning pd for-
gasarnilen. Motorn gick igdng
efter nigra slag men fordrade se-
dan noggrann installning ay for-
gasarndlen och kompressionsskru-
ven for atr gd jimnt och rent.
Ingen varvralsindring kunde
markas om ljuddimparen mon-
terades bort. Varvtalsminskning
intriffade s& snart avgasroren
var pasatta. Alltsd ingen anled-
ning finns atc avligsna ljuddam-
paren vid korning med pdmon-
terade avgasror. Utan vare sig
avgasror eller ljuddimpare var
motorn definitive mycket littare
att starta och stilla in. Den
fordrade tvd varvs chokning och
om motorn inte var helc kall
kunde sdvil kompressionsskruv
som forgasarndl limnas i instillc
lige. Efter n.’iﬁra snirtiga slag pad
propellern gick motorn igdng och
efter ca '/e min. gick den jimnt
och rent. Varver lag mycket sta-
dige vilket mirks mycker vil di
man gor avldsning pd direktdri-
ven varvtalsmatare,

Jag anser motorn synnerligen
limplig till skalamodeller och
linstyrda modeller f6r sport eller
stunt. Att motorn gir jimnt dven
pa ett onitrerat bransle ir en av-
gjord fordel for dessa anvind-
ningsomrdden.

Ett fantastiskt
erbjudande fran

MED MOTOR FOR ENDAST

salsen.

4127 82

hobby, center

FOR ATT INTRODUCERA LENNART
LARSSONS TREVLIGA COMBAT-
PLAN ERBJUDER VI ETT BEGRAN-
SAT ANTAL BYGGSATSER KOMPL.

HAWK &r en "vass' 1.5 cc diasel som
endast sdljs i kombination med bygg-

HOBBY CENTER, Wollmar Yxkullsgatan 1 Stockholm S&. Tel.: l

HOKEN-+HAWK=45:-

Byggsatsen ar helt férarbetad i
balsa och plywood och inne-
héller dessutom roderok, roder-
horn och samtliga fastskruvar.

Pris endast byggsats:
Kronor 17: 50

Pris Hoken + Hawk
Kronor 45: —

| Hérmed bestalles att sindas mot postférskott: |

I'0) st HOKEN + HAWK ....
I [J st HOKEN byggsats ....

| Namn:
Adress:

SVERIGES LEDANDE HOBBYTIDNING




LRI RN ARRRRT RN CRLRRCRFTEFERRRRRRRCRRRRRIREAR OO

MODELLFLYGVIKINGAR FORTS. FRAN SID. 31

dell i den manshéga sdden utanfor
faltet.

Rolf Sundén: Tagade synbarligen
bekymmerslost genom det hela och
var ganska ensam om det.

Jan-Olle Akesson: Det var mycket,
mycket IGnge sedan han kom ndst sist
i en resultatlista — om det n&gonsin
hant. Varst grinade val oturen i
forsta starten, da stabben fastnade i
graset ndr han kasiade modellen, och
sedan tog perioden slut innan han
kunde gora omstart. Det senare var
dock mycket omtvistat och diskutera-
des inom juryn, darfor att tidtagarna
visat honom bort frén startbanan, och
det var dé han forlorade de sekunder
han behévde for att hinna starta.

I D-2 hande:

_ Hakan Broberg: Gjorde en fornam-
lig insats, inte minst med tanke pa
att han pa& mycket kort tid umrer
sommaren maste bygga och trimma
tvd nya modeller. Verkligen starkl.

Hans Friis: Har kommit tillbaka 1
gammal god stil. FI6g sékert och bra,
men hade startsvarigheter med mo-
torn.

Jan Zetterdahl: Fl6g p& trimning
sondag morgon bort en splitter ny Pla-
duska med autoroder och autostabbe.
Frdgan ér om han inte klarat sig
batire med den &n med sin gamla
beprovade, men vid det har loget
tamligen utslitna Eagle. Skallgang
med kedja Gver hela fdltet efter tav-
lingen hjalpte inte.

Safir spanade

Att folja och hitia modellernc efter
landningen stallde till stora problem,
darfor att ovanligt hogvuxen sad
(17—1,8 m) och tatt, hogt gras om-
gay faltet. God kondition, kompass
och kikare var absolut nédvandigt.

En alldeles enastéende hjalp fick
vi av flygskolans chef, som storre
delen av tavlingen flog over faltet i
en Saab Safir och sokie modeller.

Nar han sag nagon modell i ett sa-
desfalt gjorde han upprepade mycket
ldga dykningar Gver modellen dnda
tills den var hdmtad.

Som exempel p& svarigheterna kan
og ndmna att vi en gang letade efter
Hagels modell och stod en meter
ifran den utan att kunna se den, me-
dan den gode majoren ndstan klippte
haret pd oss.

Ytterligare god hjélp hade vi ocksa
av barbara radioopparater som Gun-
nar Helén tagit med. En hade vi vid
startplatsen och en placerad ungefdr
dar modellerna landade. Det gick da
utmarkt att pd nara hall observera
landningen, efter att fran starten ha
foljt modellen i kikare.

Slutfacit: Vi vann med drygt 200
sek. tillgodo p& Finland, och vi har
saomlat en mangd goda erfarenheter
for nasta ars VM. Och de vdlskétta
arrangemangen lovar gott for ett
trevligt YM ndsta ar.

Resultat: y

A-2: 1) Into Kekkonen, Finland 769,
2) Jussi Aclto, Finland, 646, 3; Bo
Modéer, 643, 5) Rolf Hagel, 617, 7)
John Petfersson, 599 sek.

C-2: 1) Anders Hékansson, 887, 2)
Rolf Sundin, 837, 3) Karl Erik Widell,
Danmark 867, 11) Jan-Olle Akesson,

535 sek. X

D12: 1) Lasse Laxman, Finland, 846,
2) Hans Friis, 830, 3) Hakan Broberg,
808, 6) Jan Zetterdahl, 646 sek.

Lagtavlingar: p

A-g:Finland 2001 sek, Sverige 1859
sek, Danmark 1709 sek, Norge 1364
sek.

C-2: Daonmark 2314 sek, Sverige
2295 sek, Norge 2203 sek, Finland
1 948 sek. {

D-2: Sverige 2314 sek, Finland
2 288 sek, Norge 1741 sek, Danmark
1373 sek.

SAMMANLAGT: SVERIGE 6 469 sek,
FINLAND 6237 sek, DANMARK 5 396
sek, NORGE 5308 sek.

Kdra modelljarnvdgare
Dear Model-Railwayfriends
Liebe Eisenbahnfreunde
Chers Amis Modélistes
Cari Amici Modellisti

NASTA
NUMMER
AV
HOBBY

HOBBYS RADANNOSER

Annonspriset ar kronor 2:50
per rad, betalas i forskotr. Bi-
foga annonskostnaden i frimar-
ken eller st in beloppet pa post-
girokonto 50 35 50.

Adress: HOBBY, Annonsavdel-
ningen, Dannemoragatan 20,
Stockholm Va. Tel. 33 62 21.
Annonspriset ir latc atc rikna
ut: man f&r rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrdk-
nade.

SALJES
Marklinanl. ej uppmont. m. tillbeh.
Ny 600:— saljes f. 200:—. T. 026/223 23
eft, kl. 18.00.
MARKLINANLAGGNING TILL SALU!
Pris 650:—, nytt 800—900:—. Rolf Tho-
rén, Bjorkbacken 4, Lidingd, T. 651545.
MONOLINE Speedmaster A och B
;2:50. Hantag 18:50. Komplett sats

1 st. Mc.Coy 35 kord 5 min. sdljes

kompl. med propeller fér 35:—.
Brevsvar fill: Eve Hdakansson, Everdd
8—1, Tomelilla.

SUPER RECORD italienska tavlings-
ropellrar av trd. 6X8, 6Xx9, 7X8,
X8, 8x4, 8x6, 9%x4, 10X6 kostar
1:65. 11x6 2:30. AERO-HOBBY, Box
16163, Stockholm 16.

Modellbat ''White Heat'', koml. m.
Olson & Rice ''Compact' bensinmo-
tor & vridbar prop. Pris 250:—. G.
Holmgren, Bijérnsonsg. 128, Bromma 3.

Ngt be%. Scalextric miniracingb. sal-
jes till 6?stbjr. Urspr. varde —
%6&)0;;0 tillb. Tel. 0223/206 45 eftr. kl.

1 st. Taurus ej byggd 180:—, 2 st.
Duramite 150:—, 4 st, MK-servo 30:—/
st., 1 st, stegrelé 10:—, 1 st. oanvdnd
Varioton-tillsats, kanal 7—8 85:—
Ake Gunnarsson, Nydalav. Vérnamo.
Tel. 0370/123 89.

Ett antal RC-modeller, motorer, delar
m.m, samt 1 st. tréférdig Perigee till
salu. Tommy Bennvik tel. kont. 08/
32 51 51, kvallar 08/716 45 42.

KOPES

6 cc Johnson 35 C.S. kord 10 min.
60:—, 2,5 cm Cox 15 Special kérd
10 min. 50:—, 1,5 cc Cox Tee Dee 09
nastan ny 40:—, n{ byggsats Super
Swoop for 6 cc 15:— Kép omg.
fynden. (Skriv garna och fraga) Alf
Méllerstrém, Vellarve, Romakloster.
TRIMNINGSANVISNINGAR fér glod-
stiftsmotorer. Utférlig arbetsbeskriv-
ning med ritningar. Pris 3:—+porto.

1 st. Ed Racer 2,5 cc+cylinder f.
vaitenkyln. 40:—, Marklinanl. kost.
280:— sdaljes for 115:—. | Akerman,
Tibyv, 3, Orbyhus.

RC-flygplan, multimodell, 170 cm, 7,5
cc motor, lampl. for 8—10 kan. samt
4 mindre modeller, 120 cm, 1,5 cc
RC-motorer lampl. fér 1—4 kanal.
Samtl. mod. helt oanvinda och flyg-
klara. Olle Sjégren, Kristinehamn.
Tel. 0550/176 14.

2 st. 1 k. RC-sand. Sjalvtilly., 2 st.
Kinematic Rodermaskin. Ej anvdnd
var for sig till hégstbi. B. Granelli,
Hégestadsgatan 46, Malmé SV.

Kraft sup. 10 kan. mot. 350:—, Re-
hat. 1 kan. 85:—, F&M 10 kan. sénd.
+mott., 5 Annco, kompl. uppkopl.
1.730:—, Rehat. 1 kan. (6) 85:-—. 2 st.
Bellamat. d&ld.t. 30:— st.
reflex séind., mott., inst. bat.
Waco Cabin ny m. DA 2,5+
350:—. Cosmic Winnd pé&h
85:—. 2 OS Max 35+29
Enya 19 m., KB trof. H
+F 35:—/st. OS Max
Delfin agg. med Taifu
RC bat 259 cm 100:—
Launch med Frog 3
Viking med okiddd
75:—. 5 st, mindre
st. Varicomp.+SN
Shell Aviation N¢
+mott, 225:— DE
NYA. Vilkommen
till: Olle Nordgren, 08/

KRAFT 6 kanal kompl. RC W Y
samt Veco 45/RC 7,5 cc bortslumizas,
S. Hydén, Alvsjov. 8, Alvsjo 1.
RAKETFLYGNING

Katalog upptagande raketbyggsatser,
raketdelar, avfyringsramper, rakel-
motorer mm sd@ndes mot 70 ore i fri-
mdrken. Ingenjorsfirman Atlas, Avd.
A2, Box 80%, Malmé S.

-

KOPES
Delar till SRM-bana képes. Svar till
Tel. 016/343 48.
Flerkanals RC-anl. kopes. Nils Torg-
ner, Box 183, Storuman.
Komplett 4—6 kanals RC-anlGggning
i gott skick. Kontant kép. Géran El-
mers, Odensvik, Kallandsd.

Radiokontroll kopes. Tel: 26 77 07, Hr.
Johansson.

EFTERLYSNING

Agare till fardigbyggda USS Mis-
souri (Sterling). Satt er omedel-
bart i férbindelse med Hobby-
tianst, tel. 08/32 51 51, Hrr. Grahn
eller Bennwik.

TILLFALLE

Fsrséloa er redan i dag om en ENYA kvalitetsmotor till kraftigt
reducer=t pris! De nya modellerna ENYA 29-1111 och ENYA
35-111 har just inkommit, varfér férra modellerna utforsdljes sa
langt lagret réicker. Rekvirera i dag — lagret ar begrdnsat.

"YHETER!

YLAC
(3N - ROD = BLA = GUL - VIT - SVART -~ KLAR

Spara viki genom den nya 2-komponents plastlacken. Samtidigt
far ni en hundraprocentig branslesaker yta. POXYLAC blandas
med hardare och torkar sedan kemiskt, POXYLACK kan anvén-
das direkt ovanpa vanlig dope eller spdnnlack. Normalt récker
en strykning och vikten blir d& minimal.

Pris 1/4 1 6:90

Fortunning fér sprutning 100 ml 1:25

ARNMERINGSPLAST,

Ny tunnflytande plast fér glasfiberarmering.
ARMERINGSPLAST kan dven anvdndas for reparationer och
t.ex. i motorrum pda batar och flygplan. ARMERINGSPLAST
blandas med accelerator och hérdare och Iémnar efter ca 20
minuter en glashard yta.

Pris 1/4 1 9:50

GLASFIBERVAV

Finmaskig tunn kvalitet, avsedd fér hobbybruk.
GLASFIBERVAVEN ar endast 0,10 mm tjock, varfér vikten for

ENYA 29-11IB RC
ENYA 35-lI
ENYA 35-1I RC

forr 79:50 nu 63:50
férr 72: 50 nu 58: —
forr 89:50 nu 71:50

UTFORSALJNING
TELECONT 3-5-9

De superregenerativa anlaggningarna utférsaljes nu med 20 %
rabatt, men fortfarande med full garanti (1 érs. Prisexempel pa
kompletta anléggningar med servon och ackumulatorer:

3-kanalsanlaggning Férr 886:— Nu 695:—
5-kanalsanléggning Férr 1148:40 Nu 918:—
9-kanalsanléggning Forr 1551:90 Nu 1241: —

Rekvirera nya ka-
talogen med lan-
dets storsta sorte-
ring modellflyg-
plan, modellbatar,
modellbilar, minira-
cing, modellmoto-
rer,radiostyrning,

orivatradio, modell-
tag, tillbehdr m. m.
Var katalog ar all-
tid lika rykande ak-

4 2 tuell, POST
fordlgormerqd yta ar mycket lag. Det racker normalt med en- ORDER
KOMMER dast 2 strykningar ARMERINGSPLAST fér att matta véven. EXPEDIERAS PA
kTs | TEKNISKA SKOLAN Pris 105 m 7:50 DAGEN
DEN KATRINEHOLM Grundad 1906 S
Kommunal statsunderstédd léroanstalt. Hégre }tackkurs med ingenjors- i" — - MANADENS TIPS N s SE]OHS migzgﬂ?%eré%e mot postférskott:
examen. Maskinteknik; varme-, ventilations- och sanitetsteknik; elektro- Tré som inte skall sidenklés (rode t ° nya - | POXY|GC KU O T s
] OKT- teknik, starkstrom (B-beh;nghell) :ch Icl_e!ekr]rlkk; .};(usll:yggncd; vég- och fsljande satt: Spad vanlig d(()pe n;'gdorsocf:)df.Lil:](:‘f;rggl;:yCLG;'Zﬁ ] Enya 35-I1 [[] Poxylac f6rtunning
En katalog i férg har kommit ut fill vattenbyggnad. Nya moderna laboratorier. Teknikerkurs, studielan och I tva génger. Slipa latt med fint sandpap er. Stryk t l L Enya 35-1l RC L] Armeringsplast
5 o G G G stipendier. Nya kurser 10 januari och 20 augusti. Prospekt kostnadsfritt. en gang med ARMERINGSPLAST och ?/G?fpens'liporyVi:aur Ytg: [ Telecont (13 5 [09 [ Glasfiber
exakt reproduktion. Innehéller en fortfarande porer (detta kan férekomma vid mijuk balsa)yges Sand mig aven nya modellkatalogen, 2:50 i friméarken
utsékt kollektion av de férnémsta annu en stI[ykplng med ARMERINGSPLAST. Efter ytterligare bifogas som betalning.
jopanska fabrikaten. — Har inte Er oy (s GoIR v JFE ki 2 brakdel en vattenslipning malas sé ytan med POXYLAC det bruk
i ydligen minga li-  maskin, som pd brikdelen av en 4 : . A » det brukar e oo Blc E 000 bodannan. 5060000
fackhandlare det '°kf 2' onskar, be i sare som soker brevkontakt med  sckund letar fram en person I B’;‘;g r}?:rd veigcftr)i'kmng, mden' VIsic kUIorgr kan bellovo tva. Bostad
honom dé skaffa de frén oss. FRAGA 0SS personer p andra hall i virlden med samma intressen som Ni s St L ckes; "vclr(a I'? ten laste stittet att f& en lat LD OS aO e Tt et T e e PN
— /| e 9 o I med vilka de kan diskutera sina  sjilv. Hobby red. fann tillfillet |_ 1 W _)_'_ _OchLe ik AT el GO 1 POSTAAIOSS. v b ot it e

OM HOBBY; specialintressen och samtidigt
€] P

g si pass intressant, att samtliga
trina sprik.

Till ROSENGREN & RIIS AB

= - 5 prenumeranter redan fict sig
Fack 4104, Malmo 4 L Etc utomordentlige fint till-  ifsine ﬂnmh’lningsformulﬁ:t HE

Var _god sénd mig ...... st kataloger a BREVVAXLING fille atc fi kontakt med lika- T e B e .
4-75 inkl. oms. + porto mot postférskott. sinnare crbjudcr Parker Pen o pare so.m gidrna
MED Friend Programme, som i sam- vill ha brevkontakter i utlandet

’ - - T3 .

I band med virldsutstillningen i ska er""‘rcm anmiilningsblan-
Adress HOBBYFOLK New York samlar upp adresser  ketter frin Parker Pen Friend
POSTOdr s Pt . & s e il rdn alla virldens hérn och ma-  Programme, Box 14 066, Stock-

tar dessa uppgifter till en data-  holm 14.

OLOFSGATAN 7 ®© BOX 3310 e STOCKHOLM 3 ¢ TELEFON 08/2023 04
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MINIRACING MED DE
FLESTA FINESSERNA!

MED DEN NYA SENSATIONSMOTOF !

* FORMULA 152 KRAVER LITET UTRYMME
* FORMULA 152 AR REALISTISKT

- 7
* FORMULA 152 AR PRISBILLIGT ¢
x FORMULA 152 GAR ATT BYGGA UT
% Den nya motorn drar endast 0,15 ampére, detta gér att prisbilliga kéraggregat
/R/iv II i NoY TT ‘ som Fleischmann 710 & 29: 50 kan anvéndas.
,J e e i LA GT ...6kg fortle'r(\ pa rokstééikan ﬁllll 253 slra(ljgm/tim';.. motofrbromsa och ga gﬁ-
7 nom harnélskurvan med kontrollerad sladd ... dka ater farten pd nésta rak-
L My PRIS & striicka . .. byt fil och kér om den réda Ferrarin som ligger framfor. ..
lf;orr('?ulc 152 &r ett miniracingsystem som méjliggér rafflande GP-lopp pé kdks-
ordetf.

Med FORMULA 152 gér det att kéra inte mindre &n sex bilar helt oberoende
av varandra pé en bana med tva spar.

FORMULA 152 kan koras- ra kéraggregat av storlek frén Fleischman 710 —
vilket ér marknadens prisbilligaste aggregat.

Tvé grundsatser finns, den mindre ger en banoval och den storre en atta med
viadukt. Tvé bilar, tva variabla handkontroller samt ett omkérningsspar ingdr
bl. a. i varje sats. Grundsats "'0" kostar 95: — och grundsats 2" 145: —.

Separata bilar (Ferrari, Cooper, Vanwall eller Maserati) kostar kr. 24:75 pr st.

REVELL MINIRACING

De populdra byggsatserna till miniracing-
bilar i skalorna 1:32 och 1:25 har nu
blivit avsevart billigare. Allt material som
aluminiumchassi, plastkaross, specialgum-
mihjul, metallnav, pick-up, tavlingsnummer

l_
etc. ingéar. Dessutom den vinnande SP-500 :

I

I

I

I

I

1

ENTZELN

Drottninggatan 67, Box 3110, Stockholm 3

motorn. En Revellbil ar en segrorbil. Pris
hel sats 29:75. | skala 1:32 finns dessa:
Corvette Sting Ray, Ferrari, XKE Jaguar,
Shelby Ford. | skala 1:25 finns dessa:
Lotus samt B.R.M.

Sand snarast den/de artiklar jag bockat fér pr postférskott. Porto-
avgiften tillkommer:

] Ny FORMULA 152-broschyr, 40 6re i frimarken bifogas

Férsta leverans av REVELLS bilsatser in- [J Grundsats "0" & 95:— [[] Grundsats ""2" & 145:—
kommer i mitten av oktober! o .
] Formulabil & 24:75, typ .... [[] Revellbil & 29:75 typ ....
NG s Sodoato000AB08 06 oottt B Ol I B e b tits sois s
B 60 nabhbatots t00ab oot Bonat A T R M. H.nr7



