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SIGURD ISACSON

Presenterar

FARDIGT PLASTSKORV
med fasten fér motor,
prop.axel, batteri o. roder

HELT FARDIG
OVERBYGGNAD
JOLLE, FLAGGA OCH DACKSTILLBEHOR

BATMOTORSATS finns separat —
med motor, axel och allt. Ger
hogre fart, sa baten delvis planar.

Tullverkets nya

TULLJAGARE -

snabb bat for elmotorer

Tulljagaren har férdiggjutet skrov liksom sina féregdngai

T 52, LUX, STORO och SIXTEEN, med fasten fér motor, bat
teri, propelleraxel och roder. Tulljagaren TV 39 byggs efte
en tydiig bildritning med texter.

TV 39 ar en intressant nyhet med hela éverbyggnaden
formad fardig i décket med luckor, rutor och allt. Man
kan helt enkelt inte misslyckas med Tulljagaren. Det finns
bara ett helt fardigt skrov och en helt fardig éverbyggnad.
For hobbyentusiasten finns det sedan trevliga detaljer fér
byggnad 6ver dack: mast, lyftkran, jolle (fardigformad),
radioantenn m. m. Alla delarna medfélier byggsatsen
t. o. m. flagga och strémbrytardelar. Férg ingar i plast-
materialet — blatt skrov med vita éverbyggnader. Den
som gillar den "harda” linjen kan méla allt i tullens grén-
gra “"smygfarg".

93108 R:p 9:75
BATMOTORSATS

Tullijagaren TV 39 "gér fort" med denna standard bat-
motorsats. Den t. 0. m. planar upp delvis &ver vattenytan.
Sigurd Isacson som konstruerat modellen garanterar, att

en pojke som kan lasa kan fé baten att ga. Batmotorsats, .
komplett med axel och trumma.
93103 R:p 4:75
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Modell-Hobbys stora plastbiltavling har blivit en
stor framgang foér alla, aven byggarna och modell-
firmorna som fér salja bilsatser. Omslaget visar eft
av bidragen, uppdraget i ""6vernaturlig" storlek.
Byggare Anders Rehnlund, Solna, som forsett bilen
med en genomskinlig kylare. Tavlingen ska péagé i
manadsetapper hela aret!

20 ar om hobby

_En virdag for 20 ar sedan steg jag upp
pd en sparvagn till Djurgirden och triffade
pa den en gammal skolkamrat.

— Jag gor en hobbytidning, sade han.
Den heter Teknik och Hobby. Kom upp till
mig nagon ging.

Jag gick upp till honom och han visade
mig en tidning som bara handlade om mo-
dellbygge. Jag blev intresserad, och spdr-
vagnsturen till Djurgdrden hade betytr mite
slutliga yrkesval.

Jag stannade “ddruppe” pd Sveaviigen i
nira fyra dr. Tidningsforliggare ir visser-
ligen ett folk for sig. I samma &gonblick,
etter de forsta tvd kriavande dren, som Tek-
nik och Hobby bérjade finna sin melodi, la-

des den ner, och i stiller fick jag starta
Populir-Teknik. Efter tvd dr, da Populir-
Teknik som forsta tidning i Sverige hade
borjat testa bilar, lades den ned och jag fick
sparken.

Men skam den som ger sig. Jag startade en
egen tidning. Den hette Hobbyfolk. Efter
tvd ar lades den ner. Det var vdren 1951.
Sedan den dagen kom det inte ldngre ut
nagon “’ren” hobbytidning i Sverige. .

Jag gick till Teknik for Alla. Efter tva
ir lades den som bekant inte ner. Var troll-
cirkeln bruten? Men sjilv hade jag blivit
landets ledande mopedtestare och hade kort
100 olika mopeder. Det var ete alltfor stort
avsteg frin hobbylinjen och jag dgnade mig
it storindustrin och lirde mig kdnna man-
niskor i stillet for teknik. :

Men en dag satr det tvd unga grabbar i
mite arbetsrum och ville starta en hobby-
tidning. Det gick som det gick, gammal kar-
lek rostar aldrig . ..

Modell-Hobby fyller — hoppas vi — tvd
ar i augusti i ar. Det nummer Ni nu hiller
i Era hiander har tryckes i 23.500 exemplar.
Det ir i och for sig inte ndgot rekord, men
det har bittills inte hant att en tva dr gam-
mal hobbytidning tryckts i denna stora upp-
laga. Hur ska det gd?

Hobby ir nigot mycket spinnande!

Jan Jango

Det ska vara en super i ar! For att visa fordelen med
superheterodyner stéllde sig fem man i Metz-Schuco-
Hegis monter i Nirnberg och kérde var sin radio-
styrd bil samtidigt. Nyhetsreportage fran Nirnberg
finns pé flera stallen i tidningen.

TEMPOTAVLA 31 MAJ!

HELA SVERIGE TAVLAR MED SMFF:S MODELL

For ate f3 delta i en modellflygtivling
som dr sanktionerad ay SMFF maste man
vara medlem i en modellflygklubb som ir
ansluten till SMFF. Forbundet miste sank-
tionera tdvlingar storre dn ldnstivlingar,
dvs. tivlingar med deltagare frin flera lin
mdste ha sanktion. Detta ir beslutac for att
inte storre tavlingar skall konkurrera om
deltagarna och for att dessutom ge de tiv-
lande valmgjligheter. Samordnande instans
inom SMFF dr grencheferna fér respektive
friflygning Gunnar Kalén, linstyrning Chris-
ter Soderberg och radiostyrning Gunnar
Hoffman. Ansékan om sanktion for tivling
stalls till SMFF:s sckretariat, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn. Ansokan om enskilt
medlemskap kan ocksd stillas dit. Enskild
medlem erhdller forutom sitt medlemskap
dven forbundets medlemstidning Modellflyg-
nytt som ger kontakter med likasinnade samt
virdefulla tips for bygge och flygning, dess-
utom cirkulir och meddelanden frin for-
bundet och ett utdrag ur forbundsstadgan.

SMFF:s stora Tempotivling kommer att
arrangeras pa minga olika pTatscr i landet
och dar oppen for alla dven icke medlemmar
i SMFF. Lokaltivlingarna kommer atc gi
av stapeln den 31 maj och frin dessa lokal-
tivlingar kommer en viss procent att gi vi-
dare ull en gemensam finaltivling som kom-
mer atc hillas i host den 18 oktober.

Foljande regler giller for tivlingen:

De tivlande delas in i tre dldersklasser.
Klass junior 1: t. 0. m. 14 &r.

Klass junior 2: fr.o.m. 15 t. 0. m. 18 &r.
Klass senior: fr. 0. m. 19 ir.

Maximala flygtiden kommer att bli 3 mi-

nuter och 5 flygningar skall goras. Samman-

lagda tiden pd dessa fem aygor vinnaren.
Modellerna far startas med en lina som ir
hogst 50 meter ldng. Enda modell som fir
anvindas dr Tempo 1. Den fir dock av den
tivlande utrustas med kurvroder och even-
tuelle vriga finesser. Varje tivlande fir ha
tva modeller.

Till finaltivlingen 4r der meningen att
cirka 25 tivlande i varje klass skall kvali-
ficera sig. Dessa 25 kommer att plockas ut
med ctt visst procentuellt antal frin lokal-
tivlingarna. Vinnarna av finaltivlingar fir
forutom ordinarie priser dven varsin stiliga
Tempopokal som bevis pd sin skicklighet.

Enhetsmodellen Tempo som miste anvin-
das pd tivlingen kan erhillas frin SMFF,
Tycho Brahegatan 35, Limhamn, eller

Priset for icke medlem ir kr. 12:50 och
medlemmar erhiller byggsatsen fér 8:50.
Tempo 1 var beskriven i forra numret av
Modell-Hobby tillsammans med byggbeskriy-
ning och i detta nummer kommer en trim-
ningsanvisning fér Tempo 1. Trimningsan-
visningarna dr naturligevis tillimpbara dven
for andra segelmodeller.

Lokaltivlingarna kommer atc arrangeras
pi cirka 15 platser och av klubbar som kom-
mer att namnges i foljande nummer av Mo-
dell-Hobby. Intresserade kan ta kontakt med
dessa. For icke medlemmar i SMFF gir det
ocksd bra att komma ut med Tempomodel-
len pd tavlingsplatsen en stund innan tiv-
lingen borjar och gora tivlingsanmilan dir.
Ar Du oerfaren och behdver hjilp fir Du
det sikert av blivande modellflygarkamra-
ter som finns pd rivlingsplatsen. Alla vi
modellflygare dr kamrater och hjilper gir-
na varandra. Lennarth Larsson
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Den storsta 6verraskningen pa arets Niirn-
bergmissa, dir man som bekant visar vad
som ska saljas ndsta jul — och ibland ocksi
vad som kommer om tvd ir — var att kon-
statera hur pass snabbt alla fabrikanter tar
upp tillverkning av varandras nyheter frin
forra dret. Tendensen inom modelljirnvigs-
industrin kan ocksd skonjas klart: Det sker
en anpassning till hobbyisternas 6nskemal
atc kunna bygga anliggningar pa sma ut-
rymmen.

Att redan nu hinollan 4r en ”stor” spir-
vidd markerades kanske tydligast av Trix,
som visserligen lanserar en dragen nysilver-
rils med mittskena men dven tillverkar sam-
ma rils utan mittskena och féljaktligen tin-
ker g3 Gver till eller i varje fall imnar sti
till tjinst med ett fullstindigt tvarilssystem.
Utom detta kommer de dven med motor-
forsett ”Minitrix” i 9 mm sparvidd — alltsd
samma sparvidd som Arnold Rapido!

Samtidigt har Egger-Bahn tydligen myc-
ket stor framging med sin “kalkbrottsbana”
i HO, dir de har utokat sortimentet med ett
anglok och ett par nya vagntyper, viaxlar etc.
Aven denna bana har 9 mm spirvidd, och
diray féljer att 9 mm spirvidd, dven kallad
000 och ”trenoll”, efter tvA ir har fyra fabri-
kalt, om vi riknar med Pecos béjbara 9 mm
rils.
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Man fragar sig oroligt om TT kommer att
bli en ”6verhoppad” skala? Ska det visa sig
att allminheten tycker skillnaden ir for liten
mellan HO och TT?

Nej, svarar TT-tillverkaren Rokal, som
kommer med tvd nya lok, ett sjuaxligt tungt
tanklok med drivning pd fem axlar, och —
hast Du mir gesehen! — en V 60, knubbig
och trevlig som detta lok ir, dven om vi vid
det hir laget som sagt tycker att fabrikan-
terna tittar for mycket i varandras kata-
loger nir dek ompletterar sina sortiment, En
automatisk signalomstillare hor till Rokals
nyheter pi rilsens omrade.

Nir det giller att titta pd varandra miste
man pa sitt och vis gratulera Fleischmann
och Mirklin till att de kom samtidigt med
kurvvixeln, det mest efterlingtade tillbeho-
ret hittills nir det giller att ligga rils cko-
nomiskt pad smia utrymmen. Men forst var
italienska Casadio, som kom fo6rra dret med
vaxeltypen ifriga!

Fem nya lok presenterar Mirklin, bland
dem det i Modell-Hobby numera ganska vil-
bekanta Nohab-loket i dansk och belgisk ver-
sion. Genom att ta upp tillverkningen av
treaxliga boggier har man fitt fram ett tyske
krokodilliknande lok, det schweiziska be-
romda ”kantonloket” med dekaler for samt-
liga kantonvapen, och, som sagt, Nohabloket

Varldens minsta anglok for H0-skalan?
000-spérvidden firade triumfer i Nijrn-
berg och den forenande ldanken mellan
skaFun HO och den nya 9 mm spar-
vidden & Egger-Bahn, "kalkbrots.
banan'’ som dntligen kommer till Sve-
rige i dr.

Aven Triangs modell av Stephensons ''Rocket” var
en nyhet forra éret men @r forst i ér i serieproduk-
tion s& att den kan sdljas p& svenska marknaden i
hast. Motorn sitter i loket.

AV JAN JANGO

i tva versioner. Man glider bl. a. de danska
byggarna — och bryggarna — med en speci-
alvagn for Carlsberg.

En riktig oldtimer presenterar Fleisch-
mann, nimligen de bayerska statsbanornas Pt
2/3, DB:s litt. 70, och ett franskt boggielok
litt. 684 000 med en lustig pilformad galler-
anordning pd sidorna. En treaxlig personvagn
med tredje hjulet pd mitten utdkar historiska
avdelningen. En hollindsk och en fransk
snilltdgsvagn har tillkommit. Bland godsvag-
narna mairks en malmvagn med anordning
sd att den gdr att lasta och lossa automatiske.

Rivarossi skriver jarnvigshistoria med ett
tioaxligt amerikanskt dnglok forsett med tvd
fyraxliga drivboggier och drivning pd samt-
liga dessa axlar! Det bor bli virldens star-
kaste HO-lok, i varje fall om man tinker pi
att det gors i stor serie till dverkomlige pris
och att det klarar 76 cm kurvdiameter!

Trix borjade vi med och vi slutar ocksi
med det i denna férsta korta nyhetséver-
sikt pi mj-omridet. De bor ha en speciell
blomma for att de vigar gora ett tyske die-
sellok med mitthyte utan ate det ir ece V 60.
Nyheten ir ett boggiclok, V 100.

Till nyheterna pd landskapsfronten dcer-
kommer jag i niista nummer,

Jan Jangi

3 Marklinnyheter

Alla danskar har fatt sina onskedrommar upfyllda av Marklin, som tagit upp
det réda danska dieselloket fran Nohab i sitt sortiment. Loket heter som bekant
My 1100, @r sexaxligt, driver pa tre axlar, varav 2 dr forsedda med slirskydd,
har tre stralkastare fram och bak och helmetallkéapa. Pris i Sverige 78 kr. Carls-
bergvagnen &r vit med gron text och kommer att kosta 13: 50 i Sverige. 10 nya
vagnar finns i Mdrklins nyhetskatalog. Nederst Marklins kurvvidxel ("'bojt vaxel-
spar’'), pris 33: — per par.

Och sa den glada

overraskningen pa 9 mm

Trix har konverterat 9 av sina lok for tvéardlsdrift och deras nya system heter
Trix International, men den stérsta Sverraskningen var det férsta motordrivna
Trixtaget i sparvidd 9 mm, av Trix kallad sparvidd N, i skala 1: 160. Ett treaxligt

BRI 0K A Wiy

3 Tvaralsnyhet

Overst Rivarossis nya Malletiok, modelljarnvagsloket som driver pé atta axlar
och klarar vanlig Fleischmann-spérradie. Tvé motorer, sexaxliga tender. Priset
220: — maste med tanke p& vad man far for priset anses vara lagt och dver-
komligt. Darunder i foto och ritning Fleischmanns tomnings- och pafyllnings-
brygga for malm- och sandvagnar. Bade den tvaaxliga och den fyraxliga malm-
vagnen gors tombara. Kurvvaxlarna ses inlagda i en spérplan. Priset per vaxel-
par torde réra sig om 40 kronor (modellrals).,

anglok ar forsta och hittills enda loket, och till detta finns till att béria med
tva tvaaxliga personvagnar och tre tvaaxliga godsvagnar. Ralsen finns i 104
och 49 mm raka langder, 30° kurvbitar oc tﬂek'romugneliska vaxlar,




Den storsta och mest imponerande taganldggningen

. . var av fabrikatet Marklin, byggd av Leksaksborgens
Bjorn Kronblad.
lJedun t. h.: :
Stan-Ake Grahn fran Hobbytjdnst i Stockholm de-
monstrerade radiostyrda flygplan for en intresserad
publik.
1 Stérsta attraktionen var Yngve Rosqvists miniracing-

bana av market Becho, banldngden matte hela 35
meter.
2 Full fart i velodromen, Har fightas bilar av fabrikat
Strombecker, Becho och Revell.
banan dr troligen den snabbaste i Euro-

_0 3 Miniracing
pa, rakstrackorna med den imponerande ldngden 25
meter tillsammans med svéarkérda harnélskurvor ger
full rativisa at bilar av samtliga fabrikat.
Forare fran South Swedish Team i Halmsiad mitt
uppe i en spannande uppgdrelse i Malmé Grand
Prix. Till héger arrangdren av tdvlingarna, Yngve

4
Rosqvist.

5 Har demonstreras en glddstiftsmotordriven racerbil
av market Cox som under mdssan uppnéadd: frrter

pa ca 70 km/tim.
6 Segrarna i Malmé Grand Prix: 1:a Dan Glim
Jerker Sorensen, 3:a Rickard Jadesten, Mec iaror-
kransar och priser skinkta av Rosqvists Min: j
Club.
7 Christer Séderberg och Hans Palm demonsirerat
kontrollerat teamflyg.
8 | den jattelika inomhusbasséngen som innefic
50.000 liter vatten var Malmé Modellbatklubb aktiv '
under hela mdssan.
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Allminflyg dr ett nytt ord och ir
beteckningen pid den flygverksamhet
som omfattar privatflyg, affirsflyg,
skolflyg, jordbruksflyg,  reklamflyg,
sport- och klubbflyg fér att nimna
nigra exempel.

SVERIGES PRIVAT- G
AFFARSFLYGFOREN!
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De senaste aren har sett en stark expan-
sion av allminflyger. Pa fem ar har flyg-
planparken mer dn fordubblats, antalet gil-
tiga privatflygcertifikat ir nu up%)e 1 3.288,
manga affirstéretag har insett tlygplanets
mojligheter och skaffat egna flygplan.

Samtidigt med att denna 6kning borjade,
hade redan rrafikflyget pabdrjat sin “stan-
dardhojning” och 6kat sin verksamhet. Det-
ta medforde skirpta bestimmelser som mer
och mer tenderade att utestinga privatfly-
garen fran stora omraden och férsvira hans
rorelsefrihet. De kimpande entusiasterna —
ildre och yngre — sig varje bestimmelse
som ett hot mot privatflygets existens. Det
stod ju infér en okning. Hur skulle den
innu inte flygutbildade allminheten kunna
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lockas till att bérja flyga med de Gkade
svirigheterna framfor sig? .
Men expansionen kom. Det fanns minga
”slumrande” entusiaster som dok upp, ldr-
de sig flyga och tog certifikat. Trots den
storartade utveckling som skedde var det
den minskade friheten i luften. Det var i
fi som reagerade tillrickligt kraftigt mot
den situationen SPAF, Svenska Privat- och
Affirsflygforeningen foddes, férst som en
vision, sedan som en pataglig nédvindighet
hos dess nuvarande ordférande och en av
grundarna, civiling. Carl O. Olsson. I USA
— ddr han under ménga ar haft sin verk-
samhet — hade han lirc sig flyga, lirt sig
anvinda flygplanet som ett nodvindigt
transportmedel. Han hade dir facc erfara

SPAF:s Flyghandbok for VFR-flygning
ar till storsta delen sekreteraren, Sven-
Hugo Hugosons verk. Den innchaller,
forutom kartor och beskrivningar over
de flesta flygfdlt och landningsstraken
i landet, kartor 6ver radionavigerings-
higlpmedel, latifattlig och viﬁtig 0~
rarinstruktion, meterologi, bestammel-
ser och nédinstruktioner, Den borde
vara sjéalvskriven hos varje certifikat-
innchavare,

AOPA:s madlsittning och verksamhet. Air-
craft Owners and Pilots Association ir
virldens stdrsta organisation for allminfly-
gets certifikatinnehavare och flygplanigare
med sina ca 90.000 medlemmar. Det blev
naturligt atc omplantera dess idé i Sverige,
i synnerhet som han hir fann privatflygar-
nas svirigheter si mycket storre in i USA.

SPAF bildades i maj 1962 och sedan
SPAF:s medlemsansdkan till motsvarande
internationella organisation — ICAOPA —

Initiativtagaren till SPAF och dess ordf. sedan star-

ten, civ.-ing. Carl O. Olsson ar val mest kdnd for
sin flygning ensam frén USA i sin enmotoriga Piper
Commanche 1958, vilket ronte stor uppmarksamhet
i pressen,

accepterats blev Sverige medlemsstat nr 9.
Trots sin korta verksamhetstid har SPAF
redan hunnit utrdtta virdefulla ting. Vi
saxar ur deras introduktionsfolder:

"Under minga &r har frin privatflygarna uttalats
onskem3l om en handbok i praktiskt formatr med
forarinstruktioner, kartor Gver samtliga flygfile och
information om dessa. Det blev dirfor SPAF:s forsta
stora uppgift att utarbeta en sidan. Redan i slutet
av a)rir 1963 utkom Flyghandbok foér VFR-flygning.
Den har fite etr mycker positive mottagande.

SPAF har aktivt arberat for tanken att nigon form

av instrumentflygkinnedom bor tillfogas A-cerrifikat-
utbildningen. Vid diskussioner om utbildningsplaner
har SPAF rekommenderat den instrumentflygutbild-
ning som motsvarar AOPA ”’360° rating’’ och FAA
"Bﬁ:c Seal’” Certificarte.

SPAF har varit mycker aktive engagerad i arberet
betriffande allminflygets del i den nyligen utkomna
utredningen om viderlekstjinst for luftfarten. Beho-
vet ayv viderlekstjinse for VER-flygning och krav pd
innchdller i sidan briefing har av SPAF framlages
for Lfs. Forslager har lilF Overvagande del beakrats
i framlagd utredning.

Efter forhandlingar med olika forsikringsbolag lyc-
kades SPAF d. 19.2 1963 sluta avtal med Fylgia med
en ayseviard reduktion ay hirtillsvarande frygfarsﬁk-
ringspremier.’’

Av denna lilla resumé framgir atc SPAF
tycks ha inte bara viljan utan iven kun-
nigheten att ta upp och 16sa for den en-
skilde privatflygaren visentliga frigor av
verkligt praktisk betydelse. Vi ber atc fa
onska SPAF lycka till i sina lovvirda syf-
ten och gratulerar det svenska allmanfly-
get som — savitt vi kan beddma — nu har
fitc stora mojligheter att gora sin stimma
hord. Detta ir viktigt — och dirfor bor
privatflygarna sluta upp kring SPAF —
eftersom allminflyget redan nu represen-
terar en stor grupp som tal jimfdrelse med
bade trafikflyget och flygvapnet, iven om
varken dessa eller den stora allminheten
har velat inse detta. Allminflyger i Sve-
rige och Europa kommer att — liksom re-
dan i USA — si smdningom vara den
storsta trafikanten i lufthavet.

Vill ni bli mediem | SPAF?

SPAF ger alla som ir intresserade av pri-
vatflyg-"allminflyg” minga fordelar. For-
eningen bestar in si linge enbart av aktiva
medlemmar, alltsd innehavare av flygcerti-
fikat och idgare (eller deligare) i flygplan.
Man har emellertid planer pia att nigon
ging i framtiden utdka foreningen till act
omfatta dven “’passiva’ medlemmar. De som
onskar akrive medlemskap eller upplys-
ningar om foreningen kan anvinda nedan-
stiende kupong.

B BN I N BN I O O e
Insindes till
SPAF, Jimtlandsgatan 125, Villingby

[ Jag onskar mer upplysningar om SPAF.

[J Jag onskar medlemskap i SPAF (50 kr. per ér).

CerbinrErrre EKGetr Ss06860 AR Blosecr:

SGndiEeE s st. SPAF flyghandbok fér VFR-flyg-
ning (pris medlem 30 kr. + 10 kr. per &r for
kompletteringstianst, icke medlem 50 kr. resp.
15 kr.)

(S4B ifog O r Kr i check

O :Sigtllgrogn [ Ttoc00000050000004 p& postgiro nummer

[J Sénd mot postforskott.
(Modell-Hobby)
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Beskrivning

Nytt svenskt flygtSretag bildat

Civilekonom Bo Nilsson har slutat sin
sedan varen 1958 innehavda anstillning
s3som direktorsassistent i Linjeflyg AB oc
bildat etr eger flygforerag, SVERIGE-
FLYG AB (Swedish Aviation Ltd.). Fore-
taget har erhdllic Generalagenturen for
virc land fér BEAGLE AIRCRAFT
LTD., en ny engelsk flygplansfabrik som
tillyerkar en serie litta flygplan,,

British Executive and Genéral Aircraft

TYP — Enmotorigt privat-, afféirs-, skol- och bruks-
flygplan. Godkant for IFR-flygning. Planet kan flyeas
pz alternativt hjul, flottérer eller skidor samt kan
anvéndas for bogsering av segelflygplan eller re-
klamslép. Flygplanet &r som enda plan i sitt slag
odként fér semiaerobatics.
Ehrymmo — 4 platser + separat bogufeutr mme.
Byggnadssitt — Kombinerad helmetall och stalror-
ocg dukkonstruktion. )
Landningsstall — Fast landstall ay noshjulstyp. Kan
kompletteras med flottérer eller skidor. j
Motor — Lycoming O-360-AlA, 180 hk. Gangtid mel-
lan grundéversyner 1.200 tim. :
Propeller — McCauley Met-L-Matic, constant speed.

Branslemangd — Standardtank 136 liter. Inkiusive Ltd., numera vanligen forkortar Beagle
extratank 227 liter. ; i Aircraft Ltd., eller BEAGLE, bildades 1
DATA m"’cir“;ftg"]'}"gfrg,”'w m. Langd 8,03 m. Héjd 3,05 oktober 1960 pi initiativ av Mr. Peter
VIKTER — Startvikt 1.247 kg. Tomvikt 771 kg. Till- Masefield, erkiind kapacitet inom engelske
ST somooonmeascscamoadsnstansecs N1 m satsvikt 476 kg (4 personer 380 kg, fullklank, 134 liter, flyg, ti‘d'lgarc bl. a. vcrk_st’:illandc direl_(tiir
(EYY ) st aoctcap adbatmnsnacasac 80 m 96 kg, bagage och extra utrustning 80 kg). for British European Airways och Bristol
o o Acroplane Co. Beagle inkspte i sluce av
Vingyla o TG 1960 de tvd existerande engelska fabri-
Vingbalostning . o SDEIIENEIG 70,8 kg/m? kerna for tillverkning av litra flygplan,
TR e S s e A e S S 765 kg F. G. Miles, Ltd. och Auster Aircrafc Ltd,
| Basaiining (4. personer) i BE NS 300 kg vilka bida uppgick i Beagle. En visentlig
L pransio (136.0) | ol < 0ee e 97 kg rationalisering liksom en koncentration av
| befintliga resurser blev hirigenom mojlig.
B extro brénsle ...k el 76 kg George H. Miles, vilkand konstruktor av
B NOxaike onoso s onon T S 1238 kg litta flygplan fran egen tillverkning bdde
i 3 R v 227 km/tim fore och efter kriget, utnimndes till chefs-
}" ofiekt p& ; konstruktor for Beagle.
i R ERTR LT 214 km/tim Beagle ir etc helige dotterbolag till
' hoid, 75 % ...... 200 km/tim Pressed Steel Co., Ltd. den storsta stdl-
koncernen i England, vilker innebdr att
3,3 imisek Beagle har storre ckonomisk bak-
G0 eag_; har soto:;ref onon3]1f a ;‘((::;xrscr 1"atta
Sl . om sig in ndgon annan tillverkare av 1a
: lliu)lxmglrrt:fsolrncko """"""""""""" gg; : Ekonomisk kalkyl flygplan. Hitintills har Pressed Steel sat-
Stortsiricke: 155 T UM 50 m LY sat ca 40 milj. kr i utvecklingen ay den
: : 2 oL g INkGPSPris «.oooivenennieenns .- = nya Beagle-serien och beloppet 6kar med
andningsstricka frén 15 m .......... 430 m Extrautrustnin — 2 e .
Maox flygstrécka vid 1180 kg i 9 : ¢ nigon miljon kronor varje minad.
standardversionen ................. 900 km MEh Sur'nma ;nveslermg LI = Bcaglc-sc'ncn, som omiattar 8 olika flyg-
Max fivosiracis mod carak BiD A\C?rré\ér:mg p676rhll20 AOV Siaog T plantyper, dr den tredje serien latta flyg-
vid 1371 PRSI RAE 1510 km Fer ey s ; plan pi marknaden, dirtill den enda eu-
- X orsékring (kasko 10 % av . 5 0 ,_
Max flygtid, standard .............. 4,3 tim eHaIVa ISR VL) (RN 6 400 — ropeiska. Seriens minsta typ dr Beagle
Max flygtid med extratank .......... 7,2 tim Londningskoc TILES HENENNNS USRI 100: — Autogiro, ensitsig och avsedd for sdval
Ovanstdende uppgifter géller vid vindstilla. Besiklning m. m. «..ooonveen.. 4 400: — militdr som civil anvindning. I serien in-
Uppgifterna lémnade av fillverkaren utom betr. Hangaravgifter ...............c.... 1500: — gir vidare 4 hogvingade plan: Airedale,
marschfart pa lag hoid. Pl b dna st 17 600: — 4-sitsigt privat, affirs- och bruksflygplan,
Drivmedel B T e e oL 16: —/tim Terrier, 3-sitsigt privag- ,OCh b,rUkSﬂyg'
Landningsavgifter i utlandet ........ 1: —/tim ghn' Workmastcr,“ 4-sitsigt privat- och
St e o ey (e bruksflygplan som dven kan erhdllas som
® reservdelr ... s ks e 17: —/tim jordbruksflygplan samt Mark Eleven, 3-
Direkttimkostnad ............... 34: —/tim sitsigt STOL-flygplan for militdre och ci-
Timpriser: 300 tim/ar 500 tim/ar vilt bruk. Samtliga hogvingade typer kan
e a I a Fasta kostnader ........ 59: —/tim 35: —/tim flygas pd sdvil flottorer som skidor samt
Rérliga kostnader ....... 34: —ftim 34: —/tim forses med bogserkoppling for bogsering
SUMME, 5 s N 93: —/tim 69: —/tim av segelflygplan och reklamslip. Seriens
Kilometerpris ldgvingade typer ar till antalet 3: B 206,
ETT ALLFLYG PLAN FUR KLu BBAR (190 kmtim) 49 Gre % ore ett tvamotorigt 5—7-sitsigt hogvirdige af-
[ERTDE aeocasassosassoss 12 Gre 9 ore farsflygplan, IFR-utrustac och forsett med
. fullstindig avisningsanordning, kan dven
o erhillas med viderradar, B 218, etr tva-
reglager. Roderverkan under flygning ir god

Forsta anblicken av Beagle ”Airedale” pd
avstind fir en att tro atc det dr frigan om
en helmetallmaskin. Tittar man lite noggran-
nare p4 nira hill — avslGjas en nykonstruk-
tion i stalrorsfackverk och duk. Stora ytor 1
stjirtpartier och vingspetsar ir klidda med
glasfiber. Duken ir tillverkad ay konstfiber-
material. Hela maskinen ger et mycket rent
intryck. Det som slr en ar den vildiga ljud-
dimparen under motorkdpan. Nir man sti-
ger in i kabinen méts man av en ombonad och
trevlig inredning. Utrymmet ar vil tilltaget

3 lingden — varfor man Gnskar att bredden

unde vara direfter. Instrumentbridan skvall-
rar om att det finns plats for all den utrust-
ning, som fordras for IFR-flygning. Efter som
flygplanet ir hogyingat 4r sikten vid korning
pg marken god — men har sin begrinsning
i luften i samband med svingar (d4 vingarna
skymmer). Flygplanet har individuella brom-
sar samt styrbart noshjul, vilker gor det ldtt-
styrt ph marken. Maskinen dr mycket ldte 1
starten, bara man inte glommer propeller-
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och Airdale ligger ovanligt lugnt och stabilt
i luften. Det ir mojligt ate planet blir godkint
for avancerad flygning, vilket bevisar att det
ir rejila don man %lygcr i.

Vikningsfarten ligger vid ca 85 km/tim.
utan klaff och 70 km/tim. med klaff. Planet

har stallvarnare och viker sig ganska markant
— men nosen sjunker endast till planflykts-
lige. Airdale har fina landningsegenskaper —
och véllar inga problem vid sittning. I stort
sete verkar flygplaner vara allround — varfér
det troligt dr atr vinta pd ménga flygplatser
hir i lander. Herr Lofgren.

Treplansskiss ver
Beagle Airedale.

Airedales instrumentbrada
rymmer pa ett overskadligt
sitt fullstindig IFR-utrust-
ning, saval b?indflygnings-
instrumenten som kommuni-
kationsradio- och radiona-
vigeringsutrustningen.

motorigt 4—5-sitsigt affirs- och privat-
flygplan som inte kostar mer in ett storre
enmotorigt plan samt B 117, ett enmotorigt
4-sitsigt privat- och affirsflygplan.

- Genom stark rationalisering av tillverk-
ningen samt kostnadslaget i Gvrigt dr samt-
liga Beagle-plan visentligt billigare i in-
t&ip in motsvarande typer av annat fabri-

at.

Beagle-planen dr si gott som samtliga
utrustade med de vilkinda amerikanska
Continental-motorerna, tillverkade pd li-
cens av Rolls-Royce. Enligt ett i novem-
ber 1960 ingdnget avtal mellan Continen-
tal Motors Corp. och Rolls-Royce Ltd. in-
nehar Rolls-Royce generalagenturen lik-
som licenstillverkningsritten for Conti-
nentals samtliga motortyper i bl. a. Eu-
ropa. De Beagle-plan som inte har Rolls-
Royce Continental motorer ir utrustade
med likaledes vilkinda och driftsikra
amerikanska Lycoming-motorer.
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Stockholms Flygskolas agare Jesper
Hydén i en Klemm 35 fore flyguppvis-
ningen over Sundbro Flygfalt, utanfor
Uppsala den 27/8 1961.

Det finns manga driftiga min i1 Sverige.
En av de inom privatflyger ir Ing. Gosta
Hydén — dven kallad »Jesper”. Han fick for
sig att starta Stockholms Flygskola strax efter
kriget, nimligen ar 1947. Det forsta han da
gjorde, var att skaffa sig sitr forsta flygplan
och det blev en Klemm 35. Redan efter nagra
ars kimpande, kunde han utdka sin flygplans-
park. 1954 dgde han tre st. Klemm 35, en
Cessna 140 och en Luscombe Solvaire. Flyg-
skolan hade nu stabiliserats och intresser for
privatflyg okade starkt under hela femtiota-
let. Der stod snart klarc fér ”Jesper” att be-
hovet av bekvama och sikra flygplan var en
nodvindigher for skolans framarskridande.
Han beslot da atc gora sig av med sin gamla
flygplanspark och investera i nya moderna
Cessnor av typ 150 och 172 — vilker han 1
sluter av femtiotalet fann vara mest ekono-
miska och littflugna for skolandamal. Att han

sarsade pa rirr hist — den saken stdr fullt
klar — nir han idag kan visa upp en flyg-

p:anpark pa inte mindre dn:
3 st tvasitsiga Cessna 150

L Lo .

NYTT FRAN SKA-EDEBY

5 st fyrsitsiga Cessna 172
2 st femsitsiga 2-motoriga Piper Apache.

Antaler utbildade elever var under det gdng-
na aret 1963 80 st och antalet elever under ut-
bildning just nu dr 120 st — vilker gor skolan
till en av de storsta 1 Sverige. For den som ir
intresserad kan ndmnas, att det inte bara ir
privacflygutbildning till A-cert, som skolan
bjuder pa. Den erbjuder dven utbildning till
trafikflygare — B-cert, morkerflygutbildning
— Mbérkertillstind samt instrumentflygut-
bildning — I-bevis (allvdders-bevis).

Detta dr inte nog. Den allra senaste nyhe-
ten han nu tinker lansera ir skolutbildning
pa den 2-motoriga Piper Apachen (har tidi-
gare endast anvints for taxiflyg), vilket jag
nirmare kommer att beritta om i ett kom-
mande reportage.

Skolchef ar ”Jesper” sjalv och &vriga flyg-
ldrare ir trafikflygare Bo Johnsson och Gé-
ran Bodis.

En filial pd Bromma har han dven lyckats
skaffa sig, men dir bedrives endast en myc-
ket liten del av verksamheten.

Yreerligare bevis pd att Stockholms Flyg-
skola vixer dr act huvudbasen Ski Edeby
flygfile efter den 1 februari i @r innchas av
” Jesper”.

Modell-Hobby stillde féljande fragor till
?Jesper” betr. den planerade utvecklingen av
flygskolan under sextiotalet:

Vad kommer férst atc ske pd utbidnings-
planer?

Svar: Vi férbereder nu en viss instrument-
flygutbildning som skall ingd i privatflygcer-
tifikater for atc erhdlla etc storre flygkun-
nande. Det dr en norm fran USA.

Kommer ndgra nyanskaffningar av flyg-
plan atr ske?

Svar: Vi plancra att skaffa et flertal 4-
sitsiga maskiner.

(Forts. pd sid. 14)
far en extra puff — ndr man

Flygningens tjusnin
i far tid a!t betrakta kamraten

flyger i rote — oc
fran detta perspektiv.

En Cessna 150 som solar sig i glansen en vacker
varvinterdag ute pa Skafdltet.



(Forts. fran sid. 12)

Vad 6vrigt nytr pa planeringsfronten?

Svar: Vi kommer att bygga ett trafikledar-
torn samt en ny administrationsbyggnad
(grunden ir redan lagd); som dven skall rym-
ma servering, barnvake, terrass etc. Allr detta
for ate ge efeven mojlighet att ta med sig fa-
miljen och verkligen kunna koppla av — hir
ute pa Ski.

Atr flygskolan kommer att fortsitra vixa
in snabbare under det kommande scklet —
det har vi nyss fitt svar pd, Det dnda vi nu

, kan gbra — ir att vdnta och se — samtidigt
& som vi onskar lycka dill . ..
Herr Lifgren.
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Har sker en tillsyn ufe
pa uppstallningsplatsen
fram&r flygskolans
hangar péa Ska.

Bilden togs i 100 kilo-
meters fart — under en
av de manga flygande
tankningar som gjordes
vid '"Jespers' -tim-
mars nonstoplest av
Cessnan 1961.

Jesper Hydén i sin nya 2-motoriga Piper Apucho (pre-
senterades i Modell-Hobbys férra numma: o1 mest
anvandes for taxiflyg — vilket vi senar: “mer att
behandla.

En del av Flygskolans imponerande !

VAD STAR VAR I MODELLHOBBY ?

Komplettera drgangarna med aldre nummer!

Modellmotorer och modeliracer

Falks virldsrekord Nr:
EM-62 Nr:
Modell motorskotsel Nr:
Zetterstroms 10-kubikare Nr:
Bil-SM-62 Nr:
Cox-serien Nr:
Johnson-serien Nr:
Frog 150 och Viper Nr:
Modellmotorskotsel Nr:
Taifun-serien Nr:
Enya 15D Nr:
OS pet, OS max III Nr:
Ed Cadet Nr:
Taifun Orkan Nr:

Ler

modellracer-EM Nr:

Vinner Nr:
Nr:
Nr:
) FACURED Nr:
herkannan Nr:
- Nr:
hans VM-modell Nr:
r Nr:
tavlingar Nr:
’ 2 Nr:
Termik-]Johans fillbara propeller Nr:
Om termik Nr:
Dee Moné Nr:
NM-63 Nr:
Friflyg-VM-63 Nr:
Div. tdvlingar -63 Nr:
Linflyg
Linkontroll-SM-62 Nr:
Linkontroll-VM-62 Nr:
Vi bygger Miss F. A. 1. Nr:
Monoline Nr:
Oktoberkannan Nr:
Om stuntflygning Nr:
Om linflygning Nr:
Nir brister linan Nr:
Div. tivlingar Nr:
Finnlandskampen Nr:
Lin-EM -63 Nr:
Om Loppan Nr:
Div. tdavlingar -63 Nr:
Om Team-Racing 4 sidor Nr:
Radioflyg
Radioflyg VM-62 Nr:
Radioflyg-SM-62 Nr:
Mustfire Nr:
Feuervogel Nr:
Uttagning till VM-63 Nr:
Radioflyg-VM-63 Nr:
Radioflyg-SM -63 Nr:
Rearwin Speedster Nr:

Modellflyg Svrigt

Sigges J 35, Saab 105 Nr:
Graupners Weihe Nr:
Robbes Cessna 182 Nr:
Sterlings Starfire F94G Nr:
Mustang P 51 Nr:
Modellflyg i badkaret Nr:
Sigges Viggen Nr:
Skalaflyg Nr:
6 nya byggsatser Nr:
Getingen 11 Nr:
Nya stuntbyggsatser Nr:
Lillpiparen, nodsignal Nr:

Modellracer-EM : Nr:
nnarth Larsson motorsamling Nr:

1—62
1—62
2—62
()
2—62
3—62
4—62
1—63
1—63
2—63
3—63
4—63
5—63
6—63
7—63
7—63
1—64
1—64
1=62
2—62
3—62
4—62
1—63
2—63
3—63
3—63
4—63
5—63
5—63
6—63
6—63
7—63
1—64
2—62
A—TH)
2—62
4—62
4—62
1—63
(%)
4—63
5—63
7—63
8—63
8—63
1—64
1—64
2—62
4—62
1—63
3—63
6—63
7263
8—63
1—64
2—62
4—62
4—62
4—62
4—62
2—63
3—63
4—63
4—63
5—63
5—63
9—63

Helskalaflyg
Gnomo: Parisutstillningen
Om segelflyg
Morane Saulnier
Motorflyg-SM -63
Nykopings Flygklubb
Flygande Vingen

MFI Junior

Gnomo: Flygnytt
Ostr. Sormlands flk.
Torsby-Fryklanda
Dornier: DO 32

Om autogiro
Beechcraft Musketeer
Flygpojkarna

Om flygmuseum
Identificringstivling

Tag

Nigot om OSI]

Trix: Adlerloket

20 Oldtimerlok

Arnold Rapido

Zeiike

Mer om OSI]J
Stockholm-Alvsjo 32 meter
Jarnvigsmuseets anliggning
med 9 olika svenska lok
Fleischmanns tanklok 1324
Litt S 3/6 och P 8
Angdrivet B-lok skala 1:10
5 sidor landskapsbygge och
sparplanering

V 200

Tagnyheter frin Niirnberg-63
Miniatyrbilar i HO

Fabrik for modelljarnvigen
Turbinlok 18—1001
Niirnberg Verkehrsmuseum
Litt, Ol, E 44 och V 60
Fleischmanns 1302

Trix: Litt, Q

BJ:s N3 nr 77

Arnold Rapido

Mirklins V 60

Skalor, rilssystem, tdgskivor
lok, m. m., 11 sid.
Spirplanering, vagnar,
lokomréstning, 9 sid.

My, Mx, D13, Mé1, T43
Usttyska nyheter

Batar

Nigot om radiobitar
Radiobdt-SM-62

Lirte ate bygga Sporty
Inga och Vedette

Acke: Fartskrovs konstruktioner

Nova Scotia-skonare

Nr:
Nr:
Nr:
Nr:
Nr:
Nr:

Var god sénd mig mot postférskott

mer fér 15: —

[J boken Allt om Miniracing — 9: 60

I P,(.”.“:d ;'. ....................................................

l [ helarspren. p&d Modell-Hobby 10 num-
|
1

6—63
6—63
7—63
7—63
7—63
8—63
8—63
8—36
8—63
9—63
9—63
9—63
9—63
1—64
1—64
1—64
1—62
1—62
2—62
2—62
3—62
3—62
4—62
4—62
4—62
4—62
1—63
2—63
3—63
4—63
4—63
4—63
5—63
6—63
7—63
7—63
7—63
7—63
8—63
9—63
1—64
1—64
8—63
1—62
2—62
2—62
3—62
4—62
1—63

Jonas II del 1 Nr: 2—63
Hogsjobogserare Nr: 2—63
Tivlingsregler for radioseglbdtar Nr: 3—63
Radiosegelbdten: Tre Musketdrer Nr: 4—063
Jonas II del 2 radioinstallationer Nr: 4—63
Trekanten juni-63 (4 sidor) Nr: 6—63
Rikrrdlare frdn Koster Nr: 8—63
Radiob3t-SM -63 6 sid. Nr: 8—63
Radiosegling Nr: 8—63
Musketorerna enhetstyp Nr: 9—63
Radio

Graupner 8-kan. Nr: 1—62
Reuter-byggsats Nr: 2—62
Metz 1-kanaler Nr: 4—62
Telecont 9-kan Nr: 4—62
Eks hembygge Nr: 1—63
Kraft 1-kanalsmottagare Nr: 1—63
RCS 1-kanalare Nr: 2—63
Stabo Nr: 3—63
Vad ir en superheterodyn? Nr: 3—63
Kraft, Orbit och RX 129 Nr: 3—63
S3 blir Graupner 10-kanalare = Nr: 4—63
Metz Baby, Metz 3-kanalare Nr: 6—63
Unimite, servomite, musclemite Nr: 6—63
Servoautomatik Nr: 6—63
RCS 12-kanalare, F8M-10-

kanalare Nr: 6—63
Grundig 2-kanaler Nr: 8—63
Ovrigt

Om Per-Axel Eliasson Nr: 1—62
Mila pd baksidan Nr: 1—62
Modellsportens Dag-62 Nr: 2—62
Sterlingmodeller Nr: 2—62
Om Jan Svensson Nr: 3—62
6 sidor miniracing Nr: 3—62
Trimma Scalextric Nr: 4—62
Armerad polyesterplast Nr: 1—63
Miniracing: Hembygge Nr: 1—63
Schucos Alwegtig Nr: 2—63
Airfix miniracing Nr: 2—63
Lennart Olssons tagcirkus Nr: 2—63
Niirnberg-63 Nr: 3—63
Gjut i skumplast Nr: 3—63
Modcllrnkct?lygning Nr: 4—63
Epoxyhartzer Nr: 5—63
Bygg bittre plastmodeller Nr: 5—63
Nigot om Cox Nr: 5—63
Tokai TC-130 B Nr: 5—63
Tivlingsregler for miniracing  Nr: 5—63
Sigges Mefor Nr: 6—63
Hobbymaskiner 4 sidor Nr: 7—63
Ostermans -63 Nr: 8—63
SAAB 401 Nr: 9—63
Linstyr El-Mefan Nr: 9—63
SM i Miniracing Nr: 9—63
Kjol pd Mefan Nr: 1—64
SRM Miniracing Nr: 1—64
Customizing Nr: 1—64

Ja

gamia nummer

a1:75 0483 | Tm
Q62 05063
0262 {663
0362 [07/63
o462 0863

Sand dem mot
postforskott.

Sand mig mot
postforskott
[ 1 samlings-
pdrm a 3:75

vill ha

Blzﬁg g#ﬁ STOCKHOLM!
J3/63 ([]2/64
[ 3/64

Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 14
Stockholm 23

MODELL-HOBBY '

Dannemoragatan 20

vV A

MH 4/64
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MODELLMOTOR-

SYNAR

\"4 |

Sedan Modell-Hobby startade
for ett och ett halvt ar sedan
har jag testat inte mindre an sex
nya tavlingsmotorer i internatio-
nella 2,5 cm3-klassen. Det har
varit en synnerligen intressant
och givande sysselsittning. Over-
lag har motorerna varit mycket
val nllverkade.

Cox 15 Special kan sigas vara
den motor som ar tillverkad
med de noggrannaste toleran-
serna. Med sitt unika forgasar-
system, franvaron av kullager
och med sitt ovanligt formade
forbrinningsrum ar den mycket
olik konventionella racermoto-
rer. Ligg dircill atc den ar late
atc kora in — enlige fabrikanten
ricker nigra minuter med extra
rik brinsleblandning — och ir
ganska ldttstartad, sa férstar ni
att den blivit populir bland tav-
lingsflygarna. Trots sin laga vikt
ir den nimligen ovanligt robust
och en ordentlig krasch brukar
oftast bara betyda att propeller-
skruven behdver bytas. (Test i
nr 3/1962.)

Era 15 Mk II, som ir en ut-
veckling och forbittring av MK
I, ir Englands bidrag ull inter-
nationella klassen (den kom ut i
april 1963) och ett mycket vir-
digt sadant. Kvalitén pa utforan-
det ir mycket hog men vissa de-
lar tycks slitas onormalt fort un-
der hird tivlingskorning. (Kort
test 1 nr 6/1963.)

Tyskland kom pa férsomma-
ren 1963 med sin Taifun Orkan
varay ett av de forsta exempla-
ren hamnade i min testbink. Det
var den forsta tyska tivlingsmo-
torn av verkligt hog klass, vad
utférande betriffar, med ut-
mirkta passningar och fint de-
taljarbete och med effekt och

ris direfter. Om den kan sla en
ﬁrﬁsch i teamracerklassen som
annars domineras av engelska
och pi sista tiden dven italienska

16

motorer fir kommande tavling-
ar visa. I oktober 1963 kom sa
Tysklands andra nya tavlings-
motor i form av Webrafabrikens
Mach IL. Den skiljer sig helt frin
gamla Mach I och fanns nirmare
beskriven i1 férra numrets mo-
tortest.

Japan kom ocksa med tva mo-
torer som testades. Bidraget fran
OS heter Max III 15 och Enya’s
15 D II. Bida ir saledes utveck-
lingar av forut existerande typer.
I fallet OS hirstammar Max III
15 frin OS Max 15 som kom
1955 och vann friflyg-VM 1956
och som hela tiden behallit sam-
ma grundkonstruktion med de-
taljforbiteringar  och utveck-
lingsarbete. Samma sak ir fallet
med Enya 15 D som férst kom
ut 1957 men hade egenheten att
spricka vevaxlarna mycket litc
trots att den da hade den grov-
sta vevaxel som serietillverkades
for en 2,5 cm®-motor. Nuvaran-
de versionen har dnnu grovre
vevaxel och tycks dirmed ha
dverkommit sin tidigare beni-
genhet for sprickbildning. (Test
av OS Mark III 15 i nr 4/1963
och Enya 15 D II 1 3/1963.)

For att aterga till Taifun Or-
kan si var den tydligen motor-
konstruktdren Giinther Boden-
manns avskedsarbete for Taifun-
fabriken innan han dtervinde
till Webrafabriken. Orkan ir ett
radikalc avsteg fran ovriga Tai-
fun-motorer och ir tillverkad
med mycket goda passningar och
materialvaler dr tll synes gott.
En rad sma detaljer, som exem-
pelvis den genialiska fjidern att
halla kompressionsskruven i ld-
ge med samt frinvaron ay for-
tjockning av medbringaren (vil-
ket brukar medféra svirigheter
att anvanda annat dn tyska pro-
pellrar) forhdjer yreerligare det
goda intrycket. (Test i nr 6/63.)

For atc gora en jimforelse

"TVAHALVO

wmrveapry

OS Max 11 15 testades i Modell-iabiy
nr 4 -63 och karakteriserades som my«<-
ket latt och kompakt fér att vara en
hégeffektmotor. Framgangsrik friflykis-
motor.

Modell-Hobbys forsta testmotor var
Cox Tee-Dee, dock ej tvahalvan ne-
dan, med beteckningen .15 Special,
utan den mindre praktiskt taget skal-
enligt nedférminskade .09. Vad som
sagts om en av ''coxarna’ galler dock
om alla. Cox-serien presenterades i
nr 2 -62.

mellan motorerna har i mojli-
gaste man samma propellrar an-
vints for varvtalsmitningarna.
D3 det giller dieselmotorerna ir
varvtalen uppmitta under kor-
ning pa Powa Mix-brinsle och
for glodstiftsmotorerna har an-
vints Cox Racing. Som jimfs-
relse har jag medtagit min Super
Tigre G20V/15D av 1960 irs mo-
dell, vilken har en gingtid pi ca
15 tim. och ir ndgot trimmad.
Detta innefattar littning av kolv
och vevstake, delvis igenfyllning
av vevaxeln och ndgon Gkning
av diametern pd samt putsning
av luftintaget.

Stirra inte bara pd varvtalen!

Man ska inte stirra sig blind
enbart pd varvtalsvirdena utan
ocksd ta hinsyn till startegen-
skaper, vad motorn ska anvin-
das till, om man har anvindning

TILL VANSTER: Den blonda tyska motorn Taifun Or-
kan, racermotor for team- och friflyggrenurqa. Latt-
ctartad och latt att stdlla in i ren gang péa onskade
varvial. Modell-Hobby-test i nr 6 -63.

TILL HOGER: Webra Mach Il, efterlangtad efterfol-
iare till Mach I, en av de farskaste nyheterna i tva-

alvafamiljen. Testad i nr 2 -64 och befunnen ha fina
testvarden med tanke pa det laga prisef.

TILL VANSTER: Eta 15 Mk Il, forbattrad modell av
Mk |, recenserad i nr 2 -62. Diesel av gammalt fint
marke som inte sldpper ut nya modeller i onédan.

TILL HOGER: Enya 15 D presenterades tillsammans
med sin RC-version och gladstiftsversion i Modell-
Hobby nr 3 -63. Kraftigt bngd och med hog effekt
— alltsa kraschtalig exempelvis i combat.

Motordata Vevaxellagring

Enya 15D Il 1 kullager + bronsbussn.
Taifun Orkan 2 kullager

Eta 15 Mk 11 2 kullager

Webra Mach Il 2 kullager

OS Max 111 15 Bronsbussning

Direkt i vevhuset
2 kullager + bronsbussn.

Cox 15 Special
Super Tigre 15D

for si hog effeke, slitstyrka, pris

Vevstake

Pressgjuten,
aluminiumleg.

Svarvad dural

Svarvad, bussad
stordnda

Pressgjuten,
aluminiumleg.

Bearbetad dural
Polerad dural
Bearbetad dural

m. m. For atc ge en liten vigled- Padian
ning har en enkel tabell gjorts

upp dir detminstone vissa tek- Propeller

niska detaljer kan jimféras. Det Enya 15D II

kan ocksd nimnas att jag anser Taifun Orkan
samtliga motorer relative lite- Eta 15 Mk 11
startade med ett sirskilc plus for Webra Mach 11
ETA 15 Mk II bland dieselmoto- OS Max 11115

rerna och Cox 15 Special bland
glodstiftsmotorerna.

Cox 15 Special
Super Tigre 15D

Spolning
Oglespoln.

Tvéarspoln.
Tvérspoln.
Tvarspoln.

Oglespoln.
Tvarspoln.
Oglespoln.

Power Prop
854
14400

Ventilsystem

Vevaxelventil

Roterande
slid, nylon

Roterande slid,
vavbakelit

Vevaxelventil

Vevaxelventil
Vevoxelventil
Vevaxelventil

Power Prop
750 4l
16700
18500

19000
18000

20200
19600
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— Mite intresse for modellbygge bérjade
nir jag var sa stor att jag kunde hantera en
kniv. Det bor ha varit 30 ar sedan (dir 39 nu).
Mina intressen har vixlatr mellan bitar och
flygplan, och det har blivit dtskilliga mo-
deller byggda under drens lopp.
Med 3ren har modellerna ocksd blivit mer
avancerade, beroende pd nya material och inte
minst de firdiga tillbehdr som undan fér un-
dan kommer fram.
Denna plastbdt av egen konstruktion grun-
dar sig pd en prototyp i glasfiberplast som jag
“bakade” for tre ar sedan. Nuvarande tva
medeller dr vacuumformade efter tre stycken
aluminiummodeller (masters). Skrov- och
dacksmaterialet har varit 2,5 mm polystyren-
plast, som visat sig uppfylla fordringarna pi Skrovformen  avsldiar
batmaterial alldeles utomordentligt. goda sjegenskaper. Bé-
Bitens data: Lingd 6 a 800 mm, bredd 300  ten har gatt ocksé som
: R = vattenskidbat' med cf-
mm, fribordshéjd ca 90 mm. Motor Webra terhdngande figur.
Bully diesel pa 3,5 cm?.
Baten ir byggd med skrov och dick som
vardera en enhet, bida vacuumformade och
sammanlimmade med vanligt hobbylim for
plastmodeller. Inga spant ingdr som forstirk-
. ning i skrovet — detta erhéller tillricklig sta-
bilitet efter sammanfogandet med dicket.
Stort utrymme finns for installation av radio-
styrning och motorkontroll.
Jag har sjilv kore baten med radio. Den
har dven testats i grov sjo — i varje fall grov
i forhallande till bitens storlek. Jag var ny-
fiken p& hur den skulle klara sig och behgvde
inte oroa mig. Resultater blev lyckat.
Sa lange Erik Persson. Om nigon ir intres-
serad av ate ta kontakt med denna skickliga
plastbyggare sd ir adressen Fredsgatan 43 B,
ITT, Arvika, och telefonnumrer 0570/133 63.
Aven modellbyggarfirmorna borde ta sig en  Andra skrovet fick en
funderare, eftersom utrustningen for tillverk-  kabin. Med <in langd
ning av flera racer8k ir mycker hillbar och T 800 mm ldmpar sig

) thigas s = 5 baten bra for radiostyr-
det dr ldte ate framstilla en storre serie. ning.
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EN FIN

GAMMAL.:

HOBBY

10 forndmliga kartongark att védlja pa!

9017 Tre sma enfamiljsvillor. Frénsett skorstenarna létta
bygga. Lagom storlek for HO-jGrnvagen. Enkelark ..

9018 En liten riddarborg. Lagom svarighetsgrad. Det klas-
siska motivet for modellkartongbyggare. Enkelark ..

9021 Stallverk och godsmagasin. Oka ut HO-boncn med ivé
byggnader i modernt snitt! Enkelork ................

9024 Kvarn med vattenhjul. En gammal romantisk skvolt-
kvarn med rorligt vattenhjul. Enkelark ..............

9026 Odegérd med kapell. Kapell, gdrdshus och uthus né-
gonstans uppe i Alperna. Enkelark ..................

9029 Tre fackverkshus. Roliga, férggronno. Liksom allo
hus i serien lédmpliga i mj-landskopet. Enkelork ....

9031 Tre palats i Venedig. N&got av det vackroste som
gjorts for kartongmodeller med pillemariska skors-
Ol AR sonannitathom oot et o soreoons

9213 Supertanker. 43 000-tonnaren Tina Onassis som en
2 cm léng modell, svar men spannande ctt byggo.
D B e O T e B e o e e o 50 = 2 20 = 2o

9214 Flyghamn. Stationsbyggnod, hangar och flygledar-
oD D DD el O e oo o s oo loie mie s < 0o oo e

9215 Gotisk kyrka. Liknar Kolnerdomen. Det verkliga
generalprovet fér kartongmodellbyggaren, mycket
vackert slutresultat. Dubbelark .....................

SPECIALERBJUDANDE:

HELA SERIEN, 10 ARK, FORKR9: —
(Oms, emballage, expedition och porto inraknade)

20

0: 90

KLIPPoi LIMMA

MODELLER
| KARTONG

Man klipper ut detalierna fran arket eller skdar ut dem med kniv. Pa alla vikstallen ritsar
man efter linjerna med en knivspets, viker till detaljerna och fogar ihop dem med hobby-
lim. Har @r vackra prov pé aldre arkitektur dstadkomna med ark 9031, tre palats fran Vene-
dig, och dubbelarket 9215, gotisk kyrka. Ateruppliva en gammal fin hobby — och gér det
nu, ndr det finns sa fina limsorter att gora ett fint hobbyarbete med!

TILL ALLT OM HOBBY

Riksradsvagen 78, Johanneshov

Héarmed rekvireras féljonde klippark :

...stnr 9017 pris ....... 0: %0 s 9029  pris et 0: %90
...stnr9018 pris ....... 0: %90 .. stnr 9031 pris ....... 0: %0
...stnr 9021 pris ....... 0: 90 e sHnn 92131 prist s et 1: 50
...stnr9024 pris ....... 0: 90 .stnr9214 pris ....... 1: 50

. st nr 9026 pris ....... 0: 90 .stnr9214 pris ....... 1:50

For emballage, expedition och porto tillkommer 1: 50, Fér hel serie, alla
10 arken, lédmnas specialpris 9: —, alla kostnader inberdknade.

Jag onskar:

[[] Helo serien till specialpris 9: —.

Jog betalar:

[C] Postférskott
(] Satter in likvid pd& postgirokonto 54771

INLINK - natsnnagittnounntanseonhon ot D oaat b

ADRESS :

SIGGES VARVERNISSAGE:

TULLJAGARE SOM
HELPLASTMODELL

| Furusundsleden har Sigurd Isacson sidlv sett och kort flera av sina byggsatsbatar. De boriar ocksa vacka

wwhet fran Sigurd Isacson dr en
.v tulljagaren TV 39. Dirmed dr hans
!ldrivna modellbdtar fem till antalet
ied samma skrov som utgingspunke.
vir Sigge 1 hemlighet sorjer Gver
1 inte kan slippa ut ndgon segelbat
a skrov — han har byggt en och
ar bra, men den har utsecendet emot

['V 39 har alltsd samma fiardiggjutna skrov
som sina foregingare T 52, Lux, Stord och
Sweet Sixteen. Av dessa var Lux den forsta
med dick av plast. TV 39 dr den andra. Dic-
ket inklusive 6verbyggnad dr i styrenplast,
som gor baten tillracklige late for ate plana
med elmotor.

Varfor valde Sigge just TV 392 Vi har fri-
gat honom, och det visar sig att just den mo-
dellen lag nirmare till in vi kunde ana. Si-
gurd vistas om somrarna i Furusund, dir han
for ovrigt antingen utdvar sin kira segel-
sport (han var skicklig seglare lingt innan
han blev kind som bilférare) eller ocksi
“tuffar” omkring i sin egen igandes Sweet
Sixteen eller dr ute och trinar snabbnavige-
ring med tivlingsbiten av mirke ”Lux” (som
han har till 13ns av fabriken). P4 en av fir-
derna in till Furusunds brygga sig han TV 39
ligga dir i all sin glans, och si var det dags
att sitta en ny 6verdel pd det populira plast-
skrovet och bérja konstruera den femte el-
biten. ..

Hur TV 39 idr uppbyggd framgir av bild-
ritningen pia mittuppslaget, som ir himtad
direkt frin byggsatsen. Hela 6verbyggnaden
ir utformad firdig med luckor, rutor och
allt, och kan man bara lisa, si bor det g
som en dans att sitta ithop biten. Byggsatsen
kostar 9: 75 och motorsatsen 4: 75 (med pro-
peller och axel). Man kan ocksi kosta pi den
en “racermotorsats” som kostar 11:75 med
propeller och axel.

En rad detaljer finns att montera &ver
dick: Mast, lyftkran, jolle (som ir firdig-
formad), radioantenn, knapar, roder, polla-
re, ankare, flagga, strombrytardelar osy.
Skrovet dr blitt och Sverbyggnaderna vita
redan i plasten, men den som vill géra biten
111€ra”spiinnnn(ic kan mdla allc i tullens gron-
grda “smygfirg”. Lim finns inte med i satsen.

Tulljagaren visades forsta gingen p3 Niirn-
bergmissan, dir den dven slog an pa utlind-
ska képare.

Den &r latt och svivar hdgt pa vattnet, dock inte sé&
hdgt att den svdvar pa molnen. Bland eldrivna bétar
torde TV“39 hora Iirl de allra snabbaste. Original-
delarna &r fargsatta i gjutningen: Blatt skrov och
vit dverbyggnad, snyggt, dven om tullen sjalv ar
litet diskretare for att kunna smyga sig péa intet ont
anande smugglare ... P& ndsta uppslag visar vi
sammanséttningsritningen till den nya byggsatsen.

uppmdrksamhet i utlandet — har ett

ar italienska grossister i Brio-montern pa Nirnbergmassan, dar Svenska

helplastmodeller visades for forsta gangen, tillsammans med TV 39 och dess konstruktor.
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TULLJAGARE

TV 39

1. LAS HELA BESKRIVNINGEN
FORST!

Studera.bilderno och byggsatsens delar

noga. Var s;)eciolgiordo BATMOTORSATS

ger rekordfart och far baten delvis att

plana! RACERMOTORSATSEN ger ytter-

ligare dubbelt sa hog fart!

2. PROPELLERAXELN

Se Bild 2. Satt lim i propellerns hal och
tryck axeln anda in. Stick in axeltrumman
1 skrovets hal (allt finns i BATMOTOR-
SATSEN). Limma runt om trumman inuti
skrovet. Vand det upp — och ner — och
limma val runt trumma, kolfena ozh
bottenhal.

Olja latt i bussningen, men inte dar
kopplingen ska sitta, da slirar den! Klipp
upp ena anden av platremsan 1 satsen
med en sax i tre stycken remsor 4—5 mm
breda, 24 mm ladnga. Sla hal 1 mm fran
bada andarna i den ena med en spik —
fran bada sidorna — och i ena anden
pa den andra (“gasreglaget”). Klipp av
alla tre.

3. MOTORFASTET

Koppla motorn med ventilgummit som
Bild 3 visar. Floda lim pd motorbockarna
och pa motorns hela undersida. Skjut ner
motorn mot de sma stoppklackarna.
Medan motorn torkar limmar vi ihop
HYLLSTALLET och ANKARET, Bild 4.

2 PROPELLERAXELN

VANSTER
(BABORD)

4. STROMBRYTAREN

Vik platbiten B dubbel sa de tva halen
kommer mitt fér varandra. Stick en ay-
nypt knappnél genom halen i B och G
Pressa ner nalen i strémbr\{(toren. Limma
nalen i urtaget. Platen A viks dubbel och
sparas tills strombrytaren limmas fast pa
dack. Den hogra sladden klipps av 60 mm
fran lodningen och avisoleras 10 mm i
bada andar. Sladden som ér |6s ska se-
dan anvandas mellan batteriplat och
strombrytare.

TRUMMA

\  BUSSNING
\

HOGER
(STYRBORD)

5 TOPPLANTERNA

TSIGNAL %
6 MISTSIG TN

STRALKASTARE

FOR MJ-LAMPA

VIKT PLATBIT B .

STROMBRYTARE D

Q-

r
|
|
VIKT PLATBIT A :
[
o

A

LOS SLADD TiLL
KONTAKTBLECK

%

%

5. BATTERIFASTET

De tva aterstdende sladdandarnc avi
leras 20 mm. Dela den aterstdende pld:
remsan i tva langder, 27—30 mm lang:
De blir kontaktblecken E p& Bild 5. Vi
2 mm av den &vre, korta anden inat skro-
vet och klam fast sladdarna.

Klipp av pappkanterna runt batteriets
andar anda intill metallkanten, sa pappen
inte hindrar kontakt med blecken. Batte-
riet ska ligga precis framfor tapparna i
skrovsidorna, med den lilla massingspolen
snett uppat hoger. Se Bild 5, nederst, som
ocksa ses bakifran med “genomskinlig”
akter. Skjut ner kontaktblecken tills de
bottnar. Prcva att strémbrytare och motor
gar. Limma kontaktblecken latt mot skrov-
sidorna. Dacket ska sedan trycka ner
batteriet.

POLLARE mmmﬁkrm

= " g
e AL

. b TR 75
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HALKIPAR

Y SKORSTEN
\
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25 MM BALSALIST

SIGURD ISA(SON

Y HYLLSTALL

Mgty

OVERBYGGNADEN
6. SKAR BORT MOTORLUCKAN

efter ritsen som BILD 6 visar. Borra hal
med en spik for sladdarna ftill strémbry-
taren pa bryggan.

7. LUCKANS FASTE

Limma balsalisterna med plastlim mot
dackets undersida runt kanten till motor-
rummet. Se BILD 7. Limma balsaklossarna
nr 2 under kabintaket och motorluckan
som faste for radioantenn och flaggsténg.
Skar ut 2 st balsabitar nr 3 till fasten for
motorluckan. Limma dem under motor-
luckan. 2 st nr 4 limmas under brygg-
dackets kant. Fonster och ventiler malas
med svart farg. Finare ar att skara ut
dem och limma celluloid bakom med
kontaktlim. Satt plastlim pa skrovets kan-
ter och tryck fast dacket runt om. De tva
sluddandarna trés genom halen i dacket.
;16 den ena sloddanden genom den vik-
ta oléten 1 strédmbrytaren. Den andra
. genom platen A. Nyp till hart
~~da platéglorna med en tang. Stick
underifran genom strémbrytaren
< ut andarna som bild 4 visar.
trombrytaren p& dacket. Borra
sckan som ritningen visar och
noppnal genom halet och bal-

Luckan sitter dé fast.

BATTERIET PRESSAS
NER AV DACKET

BATTERIPAPPEN AV-
KLIPPT | ANDARNA

SETT BAKIFRIX

VINDRUTA

1O SKORSTENSMARKEN

1 STODUISTE

8. DACKSDETALJER

Klipp jollen efter relingskanten, aven
skorstenen langst ner. Mala dem i silver.
Fila till flaggstangen av en tandsticka
och méla den vit eller ljust brun. Kapa
till 5 cm av rundstaven fér mast, 6 cm
for davert till jollen. Malas gré eller sil-
ver. Mdala ankaret svart. Limma fast hal-
kipar, pollare m. fl. déacksdetaljer. Limma
skorstenen pa-sin plats. De bada runda
dacksluckorna limmas pa férdack och
malas vita. Limma jollen i sitt stall pa
motorluckan. Fast flaggan péa flagg-
stangen och limma den i luckans fast-
kloss. Klipp ut vindrutan efter mallen pa
ritningen och skar skaror i ritsen pa
dackshuset. Tapparna sticks ner i skaror-
na. Mala livbojarna orange och limma
en pa sidan av styrhytten och en pa ta-
ket.

EXTRA DETALJER

Radiomasterna gérs av pianotrad och
limmas fast. Jollens bankar klipps ut av
kartong och malas ljust bruna. (gm man-
tag Gnskas qérs stéttorna av knappnalar
limmade i sma hal. De borras i relings-
kanten med 1 mm borr eller en uppvarmd
pianotrad. Surra med bjérn- eller sytrad
mellan knappnalarna. Tillverka av balsa
mistsignalen nr é samt skeppsklockan nr
7. Malas silver eller gra. De tva markena
nr 10 pa ritningen malas med bla botten,
Tullverkets T och krona i guldfarg eller
gult. Mala botten réd och propellern i
guld. Sido- och topplanternorna gérs i
kartong och sma balsabitar. Babords
lanterna réd och styrbords grén. Topp-
lanternan vit.




MODELL-HOBBYS MODELLMOTORTEST

TEST NR 18
AM 10 RC

av LENNART LARSSON

kord pa 1,5 cm® Vevaxeln pd
AM 10 ar allesd ordentlige tillta-
gen och bor rtala synnerligen
omild behandling, vilket en mo-
tor ofta fir utstd i triningsplan
for linkontroll och radiokontroll.

Allen Mercury 10, eller som
den enklast kallas, AM 10, kom
ut pd marknaden i borjan av
1957. 1 modelltidningarnas tester
frin den tiden beskrivs motorn
som en dieselmotor med en effekt

1 klass med 1,5 cm®-motorernas.
Den blev i1 ett slag en mycket po-
puldr tavlingsmortor och jag an-
vande den sjalv med stor fram-
gang i davarande klass F1 (nuva-
rande D1). Sedan dess har mo-
torn dock inte utvecklats i nigon
storre omfattning och som rtav-
lingsmotor har den helt blivit er-
satt av de nigot mindre glod-
stiftsmotorerna med ca 30 %
hogre effekt. AM 10 har emeller-
tid gatr ett nyze liv till motes som
RC-motor och har nu utrustats
med en enkel trottel i luftinta-
get.

Att motorn frin borjan kunde
ge en effekt som stillde den i en
klass for sig sjilv bland 1 cm?’-
motorerna och jimstillde den med
1,5 cm3-motorer av ildre ucfo-
rande, berodde férmodligen pd
det synnerligen grova cylinder-
fodrer och den vil tilltagna vev-
axeln. Der grova cylinderfodret,
2,5 mm tjockt, var Styvt nog att
ej forindras av férbranningsvir-
men och gav ej upphov till ni-
gon extra friktion da motorn blev
varm och den grova vevaxeln till-
lit en gaspassage pa hela 4 mm,
vilket ir mer in minga 1,5 cm?-
motorer idag ir utrustade med.
Desto underligare 4r der dd att
motorn med dessa goda grund-
forutsittningar inte utvecklats yt-
terligare utan behdller sina ur-
sprungliga, mycket smd avgas-
och Gverstromningsportar. Savil
aygas- som overstromningsportar
ir 3 till antaler och férskjutna i
forhallande till varandra. De ar
endast 1 mm héga och mellan un-
dersidan p3 avgasporten och
oversidan pa overstromningspor-
ten 4r det hela 2 mm. Detta be-
tyder att verstromningen ar Gp-
pen en forhillandevis liten del av
varvet och ger friskgasen sma
mojligheter ate helt fylla cylin-
dern, Overstromningsportar 1 stil
med dem p2 Eta 15 eller Webra
Mach II hade sikert givit betyd-
lige hogre effekt utan att forsam-
ra startegenskaperna.

Vevaxeln har en diameter pd
8 mm och 4r urborrad med 4 mm.
Som jimforelse kan ndmnas att
bide Webra Winner II och Re-
kord II har métten 8/3,8 mm och
man bor dirvid hilla i minnet
att Winner 4r pd 2,5 cm? och Re-
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Ventilhdlet 1 vevaxeln idr borrat
med 4,3 mm och vevtappen har
en diameter pi 4,8 mm och ir
urborrad med 2,4 mm. Vevaxel-
skivan dr 2,7 mm tjock och vev-
axeln dr helt obalanserad. Lag-
ringen dr gjord direke 1 vevhuset.

Medbringaren ir svarvad av
aluminium och pressad fast pd
splines pd@ vevaxeln. Aven vev-
staken ar svarvad av aluminium
(dural) och har en diameter pd
3,8 mm. Kolvtappen har en dia-
meter pa 3,2 mm och vevstaks-
lagren forefaller tillrickliga och
med god passning i bdda indar.
Cylindertopp och kylflinsar ir
svarvade 1 ett stycke av alumi-
nium eloxerat i gront. Tre skru-
var hiller fast detta vid vevhu-
set genom tre genomgdende hal i
flinsar och topp. Dirmed ldses
fodrer pa plats dd det dr inpas-
sat i cylindern och vilar pa en
flins i vevhuset. En papperspack-
ning titar mellan vevhus och fo-
der, liksom mellan vevhus och
vevhuslock.

Vevhuser ir gjuter av alumi-
niumlegering och martt grablist-
rat. Vevhuslocker dr svarvat av
aluminium och skruvas in i vev-
huset. Luftintaget ir gjuter i ertt
med vevhuser och har en invin-
dig diameter av 5,8 mm vilket av
trotteln stryps till 4,8 mm. For-
gasarroret har en diameter pd 3,2
mm. Trotteln hills pd plats ge-
nom att trottelkroppen gir ner
i lufrintaget och forbi forgasar-
roret och har tvi hil borrade
mitz for detta genom vilka
forgasarroret gir. Trotteltrum-
mans hildiameter ir 4,8 mm
och trottelkroppen ir forsedd
med en stillskruv fér trummans
rorelse varigenom tomgéngsliget
late kan stillas in. Trotteln dr
alltsd mycket enkel men tillrdck-
ligt effektiv for atr stillas om
till err sikert tomgdngsvarv pd
ca 40 %9 av toppvarvet.

AM 10 RC erhélls frin Sven
E. Truedssons Modellflygindustri,
Malmé, generalagent for Allen
Mercury-linjen i Sverige. Testex-
emplaret var mycket tdtt i topp-
lige och h6gg nistan varfor enda
mojligheten var att anvinda cn
stor propeller med god sving-
hjulseffeke for de férsta startfor-
soken och under inkérningstiden.

MODELLRAKETFLYGNING

Bérja modellraketstudierna med
att bygga en verklighetstroget
orbelunge modell av Aerojet-
Generals forskningsraket Aero-
bee-Hi. Byggsats innehdallande
alla erforderliga delar sasom
noskon, rakethylsa, fallskérm,
balsaflok och lister samt ritning
och arbetsbeskrivning.
Langd 410 mm.

Pris endast kr 7: 90

Med MICROMAX®) krutraketmo-
tor kan Ni géra verklighetstrog-
na uppskjutningar av raketen
till flera hundra meters héjd och
- den landar dérefter oskadd i
fallskarmen. Avfyringen sker pa
elektrisk vég med hjdlp av eft

TR
: e par ficklampsbatterier.

> Pris kr 7: 70 for 3 st

:.» S *) Min.alder fér inkdp: 15 ar.

Till Ingenjorsfirman Atlas, Box 12 | |H6gands

Hérmed bestélles att sandas med full returrétt:
...... st modellraketbyggsats Aerobee-Hi & kr 7: 90

...... sats(er) Micromax krutraketmotor & kr 7: 70
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AM 10 gjorde sensation pé sin tid ge-
nom att med sin cilindcrvo!ym péa
1 cm® ge samma cffekt som en 1,5:a.
Utveckiingen pé radiostyrningens om-
réde har gjort den mycket Ibmfhg for
radio sedan den fatt RC-trottel.

Resten av de
100 vinnarna i var
prenumerationstaviing

Sammanlage 100 satser med miniracing-
banor eller tdgutrustning lottade vi ut i
samband med den stora prenumerations-
kampanjen kring drsskifter. De forsta 50
lyckliga vinnarna presenterades i forra
numret. Hir kommer den andra hilften.
Vi ber atc fa gratulera!

Karl Urbanec, Alvesta; Eiler Liedman,
Vrd; Gustay Bystrom, Umed 1; Ulf Klae-
son, Falkoping; Sture Johansson, Tranemo;
Ture Mickelsson, Hilsingborg; Lennart
Klasson, Gullsping; Lars Elofsson, Ludvika;
Jorgen Groth, Goteborg V; Nils Nygren,
Karlskoga; Ing. Lars Larsson, Malmo S;
Bo Johansson, Borlinge 2; Henry Hjelm,
Tystberga; Bertil Norcﬁindcr, Nyland; Karl-

(forts. sid. 42)

n Top Flite trd 9”
inkorningsbrinsle
ra ullsats av
1 20 min kor-
holl mo-
ring 5 000
byttes
och inkor-

ick ull ca 1
Semo Ny-
of 9000 rpm
; in korning pa ren
P A1y l\ et
Powa Mix. Efter en kontroll att
mororn kunde hdlla etr jamnt
toppvarv i nagra minuter pa Top

Flite trd 77>X3” ansigs motorn

inkord och klar for varvtalsmat-
ningar. Den hade di erhillit ca
90 min inkdrning. Till ate borja
med var starten besvirlig men ef-
ter ca /2 tim korning var det late
att starta MoOtorn genom att en-
dast choka den tvd varv och se-
dan sld nigra slag pd propellern.
Kompressionskolven hade 1 bor-
jan en tendens atr fastna i cylin-
dern di motorn blev varm och
ville ¢j dtervinda till en lagre in-
stallning forrin motorn kallnat.
Detta blev bittre under inkor-
ningens gang men tendensen kvar-
stod hela tiden vid korning pd
s:orre propeilrar.

Motordata: AM 10 RC

Typ: Encylindrig, qull?"ld tvataktsmotor med tvérspolning och vevaxelventil.
i

Vevaxeln lagrad

Tandsystem: Kompressionstdndning

Slaglangd: 10,2 mm
Borrning: 11,0 mm
Cyl.vol.: 0,984 cm?
Kompr.férh.: Variabelt
Vikt: 83 g (utan trottel)

Varvtalen uppmadtta i v/min vid kérning pé& ren Powa Mix. Da luftintaget Gr av-
kortat fér att trotteln ska passa och tata ger férmodligen detta till resultat att
de varvtal som uppmdtts utan trottel &r nagot ldgre dn vad som skulle erhéllits
med originalluftintaget. Det ér ocksd mdjligt att ytterligare inkdrning skulle for-
béttrat motorns prestanda vid héga varv men dé& éndamélet i forsta hand var

rekt i vevhuset. Demonterbar trottel.

att testa RC-versionen har detta ej gjorts.

Propeller

Top Flite tré 7”7 x3”

Top Flite tré 8”x3%%”

Top Flite tré 7”x3”
Super Nylon 6” x4”

Fullgas Tomgéng
11 500 4 500

8 500 4 000

11 600 utan trottel)
13 800 utan trottel)

Lennarth Larsson

R &R HOBBY

Viilkdnt danskt fabri-

kat, som erovrat

Generalagent for Sverige: T N\~
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ROSENGREN & RIIS AB

Baltzarsgatan 22 * Malmd * Tel. 040/711 30

Om Er fackhandlare inte har DMI-modellerna
be honom dd skaffa dem frdn oss!
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DANSK MODELFLYVEINDUSTRIS

flyg- och batmodeller har snabbt blivit en férséljningssuccé
i Sverige tack vare att de genom bra férarbete och fin pass-
form ar latta olt bygga — létta att fa gott resultat med.
Med en DMI-modell blir Ni alltid néjd med Er egen arbets-
insats| Begar var Hobbykatalog 1963—é64 1

ARISTOKRAT 50
spannv. 103 cm. %
Ny modell fér stunt. Passar

till motorer fr. 2,0 till 3,5 cc.

TRALARE léngd 67 cm. H
Mest populér av alla DMI- 32’75
modeller. Ni férstar varfor

nar Ni byggt den!




Fig. 1. Skapa férutsattningar for att
vi far flera svenska modellok! Detta
uvppmanar signaturen ""R0" i ett inldgg
apropd var ''poptavian’’ bland sven-
ska lok. Teckningarna ar ett exempel
pa hur man med sma forandringar far
tva olika svenska lok pa samma chassi
och kapa. lampliga gamla svenska
original finns pd resten av bilderna pa
denna sida: Narmast nedan en tysk
tenderloktyp 12 7001 fran 1885, nederst
tvé svenska narbeslaktade lok, namli-
gen MTJ nr 1 och underst i raden liit
Kd2 nr 692.

I samband med vir stora "lokomrdstning”
har vi frin signaturen RO haft det stora
no6jet motta foljande mycket intressanta in-
ligg, vilket vi mer dn girna publicerar i sin
helhet. De av RO framforda synpunkterna

aterfinnes till en viss del hos atskilliga andra
brevskrivare — liksom dven det framférts en
del synpunkter i nira nog rakt motsatt rikt-
ning — alltsd ett gott material for en diskus-
sion av stora matt!

RO:s artikel:

SVENSKA

R. Kutschbach tog pa sig en svar uppgift
1 Modell-Hobby nr 1/1964, dir han valt ut
12 svenska lok till en ”pop”-tavling, avsedd
som underlag for modellfabrikanternas be-
domning av svenska marknaden.

Mainga och hogst personliga synpunkter
maste givervis paverka valet av de 12 kandi-
daterna ur den rikhaltiga svenska lokfloran.
Di tdvlingar av detta slag — till skillnad
frin grammofonbranschens — nog blir en
engangsforeteelse och d2 man far hoppas att
fabrikanterna tar allvarligt pa saken, kan
tavlingens utslag fa stor betydelse for fram-
tiden. Detta ir anledningen till ndgra funde-
ringar i amnet — Kutschbach och Modell-
Hobby har ju inbjudit hirtill.

En forutsittning for att priserna pa mo-

dellerna ska bli rimliga 4r atr efterfrigan
och forsiljningen blir av sidan omfattning,
att en hygglig seriestorlek nas vid tillverk-
ningen. Detta kan tinkas ske exempelvis ge-
nom att fabrikanten viljer

1. typer som redan ir vilkinda (aktuella,
talrika eller sirskilt populdra forebilder,
eller — vilket 4r en betinkligare vig —
typer som redan ar inarbetade av annan
fabrikant),

2. neutrala typer, som kan representera fle-
ra olika men snarlika original, (anvind-
bar metod di minga varianter finns till
en “huvudeyp”),

3. for marknaden nya och okinda typer,
som kan tinkas vicka intresse exempelvis
genom originellt utseende,

4. flera nirbesliktade typer, dir samma till-
verkningskomponenter gir igen eller dir
samma verktyg kan anvindas — samma
ramverk, panna, hytt, tender etc. I detta
fall fir man acceptera att vissa jimk-
ningar gors for att gemensamma delar
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ska kunna anvindas, vilket dr ett grann-
laga arbete som kriver god kinnedom om
befintliga original och deras konstruk-
tion.

Om dessa synpunkter liggs pa det aktu-
ella problemet, giller det alltsa tor fabrikan-
ten att finna en eller flera nya typer, som —
direkt eller med smirre modifikationer —
passar sivil den svenska som den internatio-
nella marknaden, eller att av redan befint-
liga typer och komponenter gora en accep-
tabel ”svensk” variant.

Men kunden di? Ja, den ene vill ha moj-
ligast dkra avbildning av ett visst lok och
fir betala priset hirfor, men chansen att just
»hans” lok finns i marknaden ir inte stor.
(Det vore roligt att fd veta hur stor forsilj-
ningen av Tenshodos Sb-lok varirt, i Sverige
och roralt.) Andra tolererar en nigot enklare
efochildning, forutsate att helhetsintrycket
dven vid ¢n nirmare granskning forblir god-
ragh ot ir vil ingen tvekan om att den

: rin ir i majoritet. — Frin dem

i ”vad som helst” kan vi vil

nanhang.
nagot sitt forena kundens
onskemal? Ja, sikerligen,
na hjilpas &t — kundsidan
'4 limpliga objekt, och fabri-

m att vara lyhord for kun-

men for den skull lata bli ate
«erna genom att flera tar upp

A?

samma typ, sisom exempelvis skett med
Fleischmanns och Mirklins Da-lok. S& ont
om limpliga férebilder dr det inte, och den
av de tvi som i stillet valt etc dldre D-lok,
med trikorg eller med privatbancutférandets
lutande front, hade sikerligen inte kommit
1 ete simre lage.

Vilka svenska lok kan dd kundsidan i da-
gens lige rimligtvis foresld fabrikantsidan att
ta upp? Kutschbach har gjort sitt val och
motiverat det, men pd basis av ovanstiende
skulle jag vilja lancera ett par alternativa
forslag. Hir foljer de med mina motive-
ringar.

Det man frimst saknar i K:s urval ir ni-
gon representant for de mindre tenderloken,
av de typer som byggdes i stort antal under
1800-talets senare del men idven efter sekel-
skifter. Som de tvd forsta skulle jag vilja ta
med tva sadana loktyper, det ena ett person-
tagslok 1-B-0, med invindiga cylindrar, det
andra ett godstagslok 0-C-0. For att f3 med
bida pd tillverkningsprogrammet jimkar vi
thop de biada typerna, varigenom de kan
hinforas till kategori 2, 3 och 4 i uppstill-
ningen ovan. Detaljutformningen kan disku-
teras men figur 1 visar ett exempel pi hur
loken kan se ut. For atc 6ka skillnaden mel-
lan typerna har godstigsloket fitt utvindiga
cylindrar och en andra dom — som ju bor
vara lite ate limma dit — och liknar d3 nir-
mast S] litt Kc och Kd. Persontigsloket har
utformats efter ett Nohab-byggt privatbane-
lok. Samma tender (med ~drivmaskineri?)
passar till bida typerna, vilka genom sitt ut-
seende bor vara gingbara som “oldtimers”
dven utomlands.

En annan mycket vanlig tenderloktyp
dnda in i vira dagar har varic 1-C-0-loken av
L-typ. Dir fanns ett otal varianter, vilket

Fig. 2. Titta pa detta
TGOJ-lok av typ N! Ge-
nom att vi valjer detta
dldre utférande far
overbyggnaden starka
Isli;i(ktdrag med ndsta
ok...

Fig. 3 ...som dr eft L-
lok. Visst kan man an-
vinda samma &verdel.
Skillnaden dr hjulstall-
ningen, p& N-loket fyra
kopplade drivhjulspar,
a f-loket tre med 16p-
jul framst.

Fig. 4. Tungt godstéags-
lok p& TGOJ nr 95, mot-
svarande SJ litt G2, som
har en B-lokspanna. Om
vi far B, kan vi ocksé
fa G!

bor gora loktypen intressant i detta sam-
manhang. Som tredje lok sitter vi dirfor
upp ett L-lok, 1 huvudsak av SJ-typ men —
av skil som framgdr senare — gor vi hjulen
nagot mindre och hela loket nigot kortare.
I Ovrigt noterar vi slit skorsten utan led-
skenegnistslickare, 6ppen hytt, treaxlig ten-
der och utvindiga cylindrar.

Bland privatbanornas tanklok foérckom
mdnga med samma axelanordning som L-
loket. Ett sidant blir nummer fyra pd listan
och duger som universallok pa sidobanan.
Aven hir kan vi genom typsplittringen bland
originalen tillita oss ndgra kompromisser,
varfor vi anvinder samma underrede som
till det modifierade L-loket och samma Sver-

del som till nista lok som blir vaxlingslok
litt N (nr 7 enl. Kutschbach). Vi viljer dock
det idldre utférandet med skilda &ng- och
sanddomar — den hopbyggda ir for stor for
att vara vacker pa et si litet lok. Dirmed
passar var overdel dven till foregiende lok,
och pa si sitt har vi fitc etr dkta och tvi
godtagbara ”kompromisslok” av delar till
tva. Fig. 2 visar ett N-lok av foreslaget ut-
seende samt fig. 3 det andra tankloket. De
dr bra lika upptill, eller hur?

S] tanklok lice S (f. d. Sa) borde vara ett
betydligt bittre val in S1 (nr 6 enl. K) dels
p-g.-a. den storre spridningen, dels dirfor
att det S1 snarlika Sb (S2) redan finns hos

(Forts. pd nasta sida)
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Tenshodo. Kanske niagon fabrikant redan
har ett passande underrede?

Bland de storre loken bér B-loket vara
sjalvskrivet (nr 2 enl. K). Det ir ett verkligt
all-round-lok for huvudlinjetjinst. Fir vi
det, skulle jag vara villig atc avstd frin F-
loket (nr 1) och A5 (nr 3) samt byta ut gods-
tagsloket E9 mot etr G-lok.

SJ:s tyskbygeda Ga-lok fick efterhand
svenska B-lokspannor liksom de svenskbygg-
da av typ Gb, senare G5. Originaltypen
spreds fran Tyskland Sver flera av Europas
linder, och det bor gora typen intressant ur
fabrikantens synvinkel. Vi bor dock hailla
styvt pa att fa den svenska pannan, vilket
bor ga bra, om vi samtidigt fir B-loket. Vi
kan da acceptera den tyska tendern och 6p-
pen hytt, dvs. vi viljer SJ lict G2. Tendern
kanske redan finns hos ndgon fabrikant?
Fig. 4 visar loktypen, hir hos TGO].

Nir det giller elloken bér man nog vinta
med Rb (nr 10) till dess serieproduktionen
av S] nya universallok kommer iging. De
Rb som nu ar i tjinst dr bara provlok, och
mycket kan hinda bide med utseende och
fargsattning. D& det forutom virt Da finns
en uppsjo av utlindska lok, skulle jag endast
vilja ta med Hg (nr 12) tlls vidare och pa
de aterstaende platserna sitra tre dieslar.

Nigra tvahytrs Nohab-dieslar Iir vi knap-
past fa se 1 SJ:s lokpark. Som limplig svensk
modell bér vi 1 stiller ta med T43 — ang-
lokens firgglada ersittare i linjetjinst. (Se
sid. 25 1 Modell-Hobby nr 1/1964.)

Av de mindre modellerna bor koppel-
stangsforsedda T2 ligga bra till. Typen kom-
mer fran MAK i1 Kiel och finns dven pa tyska
banor. (Fig. 5.)

Som sista kandidat sitter vi upp den lika-
ledes tyskbyggda lokomotorn Z64, fig. 6.
Typen finns nistan identisk p2 SJ, TGOJ och
pa kontinenten. Tillverkare ir Deutz. Mo-
dellen kan goras TGO]J-gron, rodbrun som
originalen forsta aren vid S] eller fa SJ:s nya
fargsittning gron/orange.

Dirmed skulle vi ha ragit med 8 anglok,
1 ellok och 3 dieslar, summa 12.

Med de mojligheter som finns att anvinda
redan befintliga delar eller gemensamma
komponenter till flera lok, att silja loken
med olika firgsittning eller eventuellt olika
overbyggnader samt att helst dven fordela
programmet mellan olika fabrikanter, bor
det inte bli en friga om vilket svenskt lok
som ska lanceras utan om vilka lok det blir.
Ett Gkat utbud av svenska lok — forslagsvis
enligt ovan skisserade principer — kommer
givetvis att nigot minska forsiljningen av
de rent utlindska typerna, men sikert ar att
den totala efterfrigan kommer atr oka. Ve
di den fabrikant som inte har nigra valbygg-
da svenska lok att komma med! Han Jir fa
svart att finna nya kopare till sitt mirke och

3 1
sparsystem. R. O.

Kommentar
fran

Robert Kutschhach

Vi ulliter oss komma med en del kom-
mentarer och nagra cgna synpunkter och
borjar med lokurvalet. Férst som sist — ute-
limnandet av dieselloken har inget att gora
med ndgon slags aversion mot denna loktyp,
utan dieselloken sattes pd undantag med tan-
ke pa att de ledande kontinentala fabrikan-
terna i site tillverkningsprogram har diesel-
lok — i en del fall som 1963 eller 1964 ars
nyheter — och f. n. inte hyser planer pi ut-
6kning av denna loktyp. Vi ansdg det dirfor
vara ganska utsiktslst atr ta med lok av
denna typ — T43 undantaget! Flera Gsttyska
tillverkare har i sitt program diesellokomo-
torer, frimst Osteuropeiska typer och har
dessutom lanserat NOHABs GM-lok i sivil
dansk som norsk, belgisk, ungersk och lux-
emburgisk typ. Mirklin lanserar ju Nohab-
loket bland 1964 drs nyheter! Dirmed anser
de sig ha fyllt sin kvot av dieslar for ctr tag
framover och vill forst avvakta forsiljnings-
resultaten innan nyplaneringar blir akcuella.

T 2 ar ett svenskt lok som
bar ligga bra till bland
dieslarna, ftillverkad i
Kiel och anvdand aven
pa tyska banor.

Fig. 6. S):z lokomotor
Z 64 finns pa TGOJ och
ar flitigt anvand pé
kontinenten.

Detta var alltsd liger innan nagra diskussio-

ner dgt rum med fabrikanterna — vad som
kan komma fram da redovisas senare.
Och si till dngloken. Vart val as ora

och 4 mindre loktyper har foran
pipekanden: var tog L-loken vig
de olika privatbanorna Gvertog S|
olika typer av detta litt. med axelf&!;
en del av dem onekligen riktige vac’: ]
De flesta loken hade emellertid innc ¢
cylindrar, vilket i sign. tycke ger :
vil kalc utseende. (S]:s original I

vindiga cylindrar.) Aterigen kommc
utlindska fabrikanternas synpunl: 2o
bilden. Sdvil Mirklin som Fleisch

Trix, Rokal och Giitzold tillverkar d: a
litt. 24 (axelfoljd 1 C) sedan manga ar, waen
trots detta ir inte loket att rikna till de miest
omtyckta — och di blir ofta foljden, att om

denna axelfoljd dr relative ointressant ur
siljsynpunke, dr allesd intresset for yteer-
ligare en typ i denna grupp tyvirr mindre

stort. Over 18 drs erfarenhet i modelltags-
branschen har visat, att de stora loktyperna
ir berydligt mer omtyckta dn de mindre —
sitc hogre pris till trots. Forst under de se-
nare 4ren har de mindre tanklokstyperna
slagic igenom, frimst tack vare sin fiir“ckom_s-L
i till specialpriser erbjudna prc.scx?tforpack-
ningar. Men andrakopsloket blir i de flesta
fall ect “stort” lok! Dirfor varc val av 4
dylika. (B-loket f. 6. sjilvskriver, dirom ir
alla overens.)

Svirighcten att fi fram ett “Gnskelok”
belyses ganska bra av den mingiriga kamp
de tyska modelljirnvigsvinnerna férde for
P-8 (lite. 38) och nir loket dntligen dok upp
— var tillverkaren att finna i Osterrike (Lili-
put). Loket blev genast en succé och fabri-
kanten tog dven tillfallec i ake att ge ut loket
i olika variationer — dels med standardten-

4 dels med den s. k. Wannentendern,
lackerat i sin ursprungliga
ir tillverkaren helt inne
-amfores av RO, nimligen
loktyp. (Om det sedan gdtt
nmer pa loken, vore det dnnu

¢n sadant kan man ju fixa
wvinde sedan P8-ans under-
¢+ lite. 62, alltsda exakt sam-

» RO rekommenderar. Visst

‘ler fabrikanter kunde g
wionalisering” av tillverk-
att en eller annan mindre

originalet utan vidare skulle
de flesta, detta med tanke pa
¥ byggs om sd att en icke ringa

Greligger mellan tvd frin borjan

der oc

hele 1denriska lok. Nista steg i de tyska lok-
vinnernas onskelista dr just ett medeltungt
godstigslok — skulle G-8 tas upp till ull-

verkning, hade vi ju alla méjligheter ace fa
den svenska varianten ”pa kopet”. Vi avser
da lict. G i sin ursprungsversion.

Tanken att kunna anvinda redan befint-
liga underreden har av sign. flera ginger
framfores till olika fabrikanter, men resul-
taten var plus minus noll. Idén som sidan var
man inforstddd med, men vilken &verdel
skulle viljas? Dir var oenigheten stor och i
en del fall lig avgéranden hos personer med
ringa eller ingen kinnedom om lok och det
blandade mottagande Da-loken fick i Sverige
gjorde inte precis fabrikanterna speciellt en-
tusiastiska atc utéka den svenska lokfloran.
Men ett par dr har gite sedan dess och med
litet mera kote pa benen har vi nu kanske
storre mojligheter atc nd etr resultat, icke
minst med tanke pd en skirpt konkurrens
— manga fabrikanter tillverkar i dag endast
rullande material och 6verlater rilstillverk-
ningen at andra.

Men dter till underredena. Axelféljden
1 C 1 dr ju mycket vanlig pa tanklok, och
en svensk kdpa pa ett sidant underrede skul-
le helt visst bli en synnerligen hyfsad mo-
dell.

Forslaget till tvd ildre loktyper har RO
gemensamt med acskilliga, dven vi var inne
pd tankegingen, men da vagnparken till
storsta delen dr vil modern skulle t. ex. ett
lok med axelféljden 1 B komma att std sd
att siga utanfor. Vi tilliter oss komplettera
sign. RO’s skiss med en bild av MT] nr 1,
vilken s nir som pd skorstenen ritet vil tor-
de motsvara skissen. Diremot idr vi helt in-
forstadda med litce. Kc och Kd, den senare
loktypen aktiv till lingt fram i vira dagar.
Vi visar en bild av S] 692 Kd2 i originalut-
forande, nylackerat och skinande blankt —
som modell helt visst ett prakestycke. Hade
sedan loket kunnat varieras med tva- eller
tre-axlig tender — ack skona 6nskedrom!!!

Vi har f6ljt upp insindarens tankegang
betriffande svenska oldtimers och plockat
fram en av SJ:s ildre loktyper med i for-

hallande cill forslag 1 omvind axelfoljd 1 B
ur gdmmorna och samtidige en synnerligen
snarlik tysk modell. Nigon tillginglig bild
av motsvarande SJ-lok fanns cyvirr ej till-
ginglig vid pressliggningen — vi fér kanske
tillfille act dterkomma. Mojligheten ate gyn-
na en gemensam marknad dr hir stor, men
di terkommer frigan om hur eftercrakead
en sidan oldtimermodell skulle kunna bli.
Vir uppfattning dr atc det frimst blir de
dldre tdgkinnarna som skulle fastna for lo-
ket, medan den yngre gruppen, som i mianga
fall aldrig sett ett anglok i aktion, troligtvis
skulle anse loket vara ”johan”.

Givervis ir det ocksd en stor nackdel att
alltid behdva vara beroende av utlindska
tillverkares instillning — den svenska mark-
naden anses nu en ging inte tillhora de verk-
ligt stora.

De ildre loktyperna méter dessvirre ringa
forstielse hos den yngre kundkretsen, som
dominerar handeln 1 Sverige. Vi dr ridda for
att de ildre loken skulle bli ”hyllvirmare” i
butikerna, vir omrostning gav ett klart be-
sked om den saken i och med K4:s botten-
plats, trots atc detta lok har en hel del ge-
mensamt med Kd2. (Aven hir skulle ect un-
derrede kunna anvindas till tvd olika lok.)

Vad sedan Fleischmanns och Mirklins Da-
lok betriffar, var det ju ritc olycklige atc
bida tillverkarna skulle fastna for samma
lok — hade fackkretsar fict vara med pa ett
hérn, hade detra icke behdve ske och nagon
inverkan pa forsiljningen hade helt visst inte
intriffac om den ena kommit ut med D och
den andra med Da, snarare tvirtom, manga
hade sikert byggt om den ena typen till sicc
system for atc fa lite variation i lokparken.

Till sist kan vi bara helhjirtat instamma
i RO’s 6nskan om atc det inte ska bli friga
om vilket utan vilka svenska lok som vi si
sminingom skall fa se ute i handeln.

Darfor att...

nyheter @r nu pa vag:
liga lok — se bilderna harintill!

mann-distributér:

Varfor vaxlar fler och fler 6ver
till FLEISCHMANN HO?

Férdelen med Fleischmann-systemet &r framst att allt
material — rals, lok, vagnar, automatik — ar upp-
byggt pa internationell standard, dvs. 12 V likstrom
med 2-ralsdrift. Det betyder bl. a. att man latt kan
utéka sitt rullande material med liknande fabrikat.
Sedan Fleischmanns modelljarnvég introducerades
har standigt nya férbattringar gjorts och 1964 ars

y 1 Utrymmesbesparande kurv-
vaxlar, automatiskt lastnings- och lossningsbara
malmvagnar, ett tiotal nya vagnar och tva férnam-

Annonsen publicerad av landets ledande Fleisch-

R och R HOBBY, Rosengren & Riis AB

Baltzarsgatan 22, Malmd 4 . Telefon: 040/711 30

ka och réda

pris!

Om Er fackhandlare inte har de Fleischmann-artiklar
Ni &nskar, be honom dé& att skoffa det frén oss.

Oldtimerlok, DB 70, f.d. Bayers-
ka Statsbanornas Pt 2/3, rikt de-
taljerat med Iiklor, signalkloc-

oppelstanger —
och till ett mycket Sverkomligt

Det franska dieselelekiriska tre-
axliga loket litt 684 000, helt i
zinkgjutgods, stor dragkraft ge-
nom drivning p& ena boggiens
samtliga axlar, fyra hjul for-
sedda med slirskyddsringar.
Stralkastarna vaxlar ljus med
kérrikiningen.




Wentzels nya stuntbyggsats
“Looping” ar ett ganska okon-
ventionellt inslag i bilden av
stuntmodeller och stunttrinings-
plan. Konstruktionsmissigt pa-
minner kroppen om “Getingen
II” med den modifiering som
nodvandiggjorts av  indringen
tll stuntmodell. Jag har sjily
deltagit 1 flygutprovningen ay
prototyperna som var utrustade
med en ”Rekord I1”. Den proto-
typ som ligger till grund for
byggsatsen utforde uran vidare
liggande och stiende ittor, bun-
tar, wingover och looping. Ro-
derkinsligheten kan stillas in ge-
nom andring av stotstangens in-
fastning i roderhornet. Detta ir
av plywood, vilket jag anser vara
for veke. I stiller rekommende-
ras ett horn av aluminium eller
stal.

Byggsatsen innehdller mycket
forarbetat material men spryg-
larna ir tryckra pa flak och mds-
te skdras ut av byggaren. Balsan
till kroppen var i mjukaste lager,
speciellt bottenplattan och si-
dorna vilka dessutom b&r vara
nagot tjockare. Vingen ir hel-
plankad och har dirfér ingen
klidsel som gir sonder vid nor-
malt vardslés behandling — vil-
ket ofta triningsmodeller far ut-
sta.

En sak som borde funnits med
ar ett stuntprogram for tavling-
ar. Det skulle ge den blivande
stuntflygaren stérre méjligheter
till rationell trining och skulle
kanske ge ett storre deltagaran-
tal 1 stuntklassen pa linkontroll-
tavlingar. I Gvrigt ar byggsatsen
komplett och innehiller firdig-
bockat landstdll, tvad hjul, pia-
notrad for stétsting och linan-
slutningar, monteringsskruv fér
motor och roderok av stal vilket
ocksa medfoljer. Material till
gangjarn pa stabilisatorn och
blytyngd for yttervinge kom-
pletterar satsen. En utforlig rit-
ning med minga teckningar un-
derlittar bygget.

Jag har byggt upp et exem-
plar av Looping fran en bygg-
sats och direfter provflugit mo-
dellen. Flaken i vingen var som
tidigare nimnts for mjuka och
tenderade till att buckla till sig
dz vingen kliddes med siden for
att f3 en motstandskraftig yta.
Ett ndgot storre antal spryglar
skulle sikert forbittra vingens
profilform och styvhet. For att
fa en rak vinge som sedan ej ske-
var till sig mdste man ha tillging
till en byggbrida pi vilken ving-
en kan byggas upp och fi torka
i spann.

Looping ar i Ovrigt mycket
littbyggd och med normal nog-
grannhet vid bygget bér dven
den relativt ovane byggaren fi
en valflygande modef‘ll, Kropps-
sidorna ir i tunnaste laget och
spricker litt vid ovarsam be-
handling eller littare kvaddar.

For att stirka denna svaga
punkt kan kroppen klis med si-
den eller papper som forstirker
mycket bra. For att hilla vikten
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LoPIN

NY STUNTMODELL

nere nojde jag mig med att en-
dast mala kroppen och fenan
och 1 Ovrigt endast lacka med
zaponlack, tills en god yta er-
holls. Direfter stroks hela mo-
dellen med Plastisan fér atc
skydda den mot brinslets dver-
kan. Vikten blev med OS Per ca
400 g och med AMCO PB ca
450 g.

Ont om plats dr det tyvirr
gott om just ddr tanken ska pla-
ceras och endast en 20 cm? stunt-
tank kunde installeras. Modellen
provflégs med en OS Pet och
kunde med den utféra looping,

bunt, inverterad flygning, lig-
gande och stiende dttor men
hade svdrt atc hidlla linorna
strickta vid mandvrar dir lin-
vinkeln mot marken Gversteg ca
45°. For att prova modellens be-
teende i andra mandvrar byttes
OS Pet-motorn mot en gammal
AMCO 3,5 PB och flygproven
fortsatte. Modellen héll nu li-
norna betydligt bittre strickta
och tillit iven mandver dver hu-
vudet samt underlittade iven
utforandet av &vriga mandvrer.
Det anvinda linkontrollhandra-
get var av fabrikat HAUSSER

och for limplig avstin w27 mel-
lan handtagets rore! ulle
roderutslag pa mod iste
tvd nya hal borras get.
Avstandet mellan & rdes
ca 7 cm vilket gav ¢ pd
ca 3 cm mellan full :ntslag.
Handtaget dr utfor: 1 en
lintrumma och innel a 30
m wire med firdigz 'inzaslue-
ningar. Ldsanordning ¢ wiren
pd handtaset saknas och wiren
hills endast i lige av friktionen
mot trumman och hilet varige-

nom den l6per.
Lennarth Larsson

Looping ar en idealisk modell for den som bériar bli intresserad av avancerad linkontrollflygning. Den utgdr fortsatt-

bes

nineen pa den nya giv som Wentzels startade i och med utgivandet av Getingen Il férra varen. Lennarth Larsson ger i
rivningen ovan en del tips som kan ge byggarna av Looping @nnu mer valuta av den trevliga lattbyggda modellen.

BYGGD OCH
PROVAD

AV
LENNART
LARSSON

. uppbyggt och utrustat
o, Linorna bor lampligen
neter langa, helst av 0,2—
noirad,

Teckningarna, som d&r ett utdrag ur den stora steg-
for-steg-ritningen, visar kroppens utformning, monte-

ring av fena och héjdroder, monterin

och motorstavar samt den fardiga modellen i profil.
Under infdastningen av roderstaget haller man rod-
ret i neutralldge, lampligen med pinnar och gummi-
snoddar enligt skissen langst ned i hogra

?Is linorna i ldge vid vingspetsen av
klddnypor (observera att linorna ar "inby i
vingen och att den skyddas foér linornas skarande
inverkan genom att det ISper i rornitar vid ving-
spetsen). Motorn monteras riktad ett par grader utét

Samtidigt ha

i flygcirkeln (&t héger bakifran sett).

3t



VISNINGAR |
= GElLMOIBIEE
=T TEMPO

Innan vi ger oss pa att trimma Tempo I
maiste vi klara ut en del grundliggande be-
grepp och termer som Du kanske aldrig hort.
Vi har da forst ordet tyngdpunkt. Det kan
lattast forklaras vara den punke kring vilken
modellen tinkes vrida sig om den blir utsatc
for storande krafrter. Tyngdpunkten ligger
vanligen nagonstans under vingen. Man hit-
tar den ldttast genom atr hilla tva fingrar
under vingen, ett pa var sida om kroppen
och flytta fingrarna tills modellen balanserar
med kroppen i ett vagratc lige. Da ligger
tyngdpunkten pa den plats pa kordan dir
fingertopparna vilar.

Dir fick vi ocksa fram ett nytt ord, kor-
da. Det ir vingens bredd fran framkant till
bakkant. Avstindet mellan vingspetsarna
kallas spannvidd. Om man dividerar spinn-
vidden med korden fir man fram ett tal, som
kallas sidoférhallande. Ett stort sidoférhal-
lande ir en fordel pa en segelmodell da glidet
forbateras successive med storre sidoforhal-
lande. Av konstruktionstekniska skdl kan
man dock inte ga for langt med sm3 model-
ler i storlek Tempo I, dir stabilitet och styr-
ka maste ga fore. For att en modell 6ver hu-
vud taget ska flyga maste vingen ha en lyft-
kraft. Det far den genom att stillas med en
viss vinkel (@) motr luftstrommen. Denna
vinkel kallas anfallsvinkel. Aven stabilisa-
torn har en fanfallsvinkel som dock ar
mindre in vingens och dir fir man allesd
fram den anfallsvinkelskillnad som niamns
senare 1 texten.

For att modellen ska flyga sa bra som moj-
ligt maste denna anfallsvinkelskillnad stillas
in pa sitt basta virde. Visserligen ir ett un-
gefirligt lige visat pa ritningen och byggs
alltsa in pa modellen men en viss fininstall-
ning behdver nistan alltid goras. Denna ut-
fors limpligen med 0,5 mm tjock plywood
och dessa sma bitar kallas pallningar. Proce-
duren benimnes ofta pallning, att palla.
Pallningarna limmas limpligen fast mort sta-
bilisatorbryggan eller kroppen for att ej falla
bort. For att ritc stilla in tyngdpunkten mas-
te man dessutom ha blyhagel att fylla i ut-
rymmet i nosklossen. Haglen kan limpligen
vara cirka 3 mm i diameter och kops 1 jirn-
handel eller sportaffir. Cirka 1 hg bor ricka
men eftersom haglen har en viss benigenhet
att forsvinna och rinna ur bor cirka /s kg
inképas. Som plugg for hagelhalet i nosen
anvinder man limpligen en bit radergummi
som skirs i limplig storlek.

Eftersom segelmodellen ir byggd frin an-
tingen en ritning eller en kompletr byggsats
ir modellens tyngdpunkt utmirkt pa rit-
ningen. Detta tyngdpunktslige ir resultater
av flygprov och trimning av prototyper och
modclifcn maste avvigas och balanseras si att
dess tyngdpunktslige Gverensstimmer med
ritningens. Forst direfter kan flygproven
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bdrja. De enda korrektioner som férmodligen
maste goras vid de grundliggande flygproven
ar att andra anfallsvinkelskillnaden.
Flygproven kan nu bérja och bor ske i fol-
jan ordning:
Handstart av modellen och kontroll av
flykemonstrer. Det finns tre typiska flykt-
monster som modellen kan félja (se fig. 2).
a) Modellen visar 6nskat glid. Da hur Du tur
och modellen dr klar for tillfiller. Upp-
repa emellertid handstarterna nigra gang-
er for atc se att modellen uppfér sig lika-
dant. Om den gor det behdver inga kor-
rektioner utforas nu.
b) Modellen dyker mot marken. Det finns
tva mojliga orsaker:
1 Troligen har modellen kastats med for
lag fart. Forsok igen med bittre fart.
Om den uppfor sig likadant igen —

2 — sa beror det pa att anfallsvinkelskill-
naden ar for liten.
Detta avhjilps med en 6kning av vin-
kelskillnaden genom att en tunn pall-
ning limmas under stabilisatorns bak-

kant. Fortsitt handstarta och palla cills
modellen flyger enligt a).
¢) Modellen ”stallar” (engelskt ord, bety ‘or
att den gir i hackflykt “trappar”) oc!
dyker direfter i marken. Det finns «

igen tva felmojligheter: .

1 Modellen kan ha kastats med for
fart. Forsok igen med ligre fart. C
det inte hjilper —

2 — 53 beror det pa att anfallsvinkels!
naden ir for stor.

~
PALLNINGSLIST \
2L (2
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PALLMINGILIST

Fig. 1. Vingens anfallsvinkel 8kas med pall-
ning fram, stabilisatorns med pallning bak.

. s 3 ~
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Fig. 2. Olika beteendemonster vid hand-
start.

Fig. 3. Hur tyngdpunktens lage inverkar pa flykten vid hojdstart.
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§ STABILISATOR

gare trimning. For sikerhets skull bor du
dock utfora atskillige flera trimningsflyg-
ningar for atc undersoka om inte den
forsta flygningen endast var turbetonad.

b) Modellen stallar, dyker darefter, stallar
igen etc. och flyger i ett vigmonster med
allt storre ampﬁtud (sviangningshojd) och
traffar slutligen marken. I detta fall ar
modellens dynamiska stabilitet otillrack-
lig, dvs. tyngdpunkten ligger for lingt
framfor modellens aerodynamiska cent-
rum (neutralpunkten).

Detta kan dndras genom att forskjuta
tyngdpunkten ndgot bakit (genom atc
avldgsna ballast fran nosen) och (eftersom
balansen som trimmats in med handstar-
ter nu andrats) pi samma ging minska
vinkelskillnaden mellan vinge och stabi-
lisator genom att palla upp stabilisatorns

MTTBALK
o '\\ ﬁ,m-—-BRKKANTLLST framkant en aning. y
STARTLINA PR Eftersom denna korrektion kan vara
< SPRYGLAR mycket kritisk, bor trimningen ske i myc-

Minska vinkelskillnaden genom en
tunn pallning under stabilisatorns fram-
kant. Fortsitt handstarta och palla tills
modellen flyger enligt a).

OBS! Inga dndringar har gjorts av tyngd-
punkten.

Sedan modellen trimmats till énskat glid
med handstarter kan man gd vidare till hog-
starter med lina. Linan bér limpligen vara
av nylon eller bjérntrdd och 50 meter ling.
Gor dessa forsta starter i relative lugne vider,
dock inte girna helt vindstilla dd svirigheter
att dra upp modellen kan intriffa. Vi foruc-
sitter atc modellen som byggts dr av en typ
som inte av sig sjilv ir besvirlig atc hog-
starta och som kan dras upp pid topphd;d
relative lice. Eftersom modellen ir gliderim-
mad med handstarter bor den visa ett gott
glid sedan den frikopplats frin startlinan.
Modellen ir nu emellertid utsate for stor-
ningar i form av turbulens i luften. Dessa
storningar forséker indra modellens flykt-
monster. Stoérningarnas effekt kan inte be-
doémas med handstarter. Om modellen ut-
sitts for en storning, ska den vara s stabil
att den dtertar sitt naturliga flyktmonster
sd snart som mojligt och forlorar si lite hojd
som mojligt dd jimvikten dtertas.

Observera modellens flyktmonster sedan
den stores och ligg mirke till vilket av £6l-
jande tre flyktmonster som den visar. Fig. 3.

a) Modellen 3tertar site naturlige flyktmons-
ter efter ett par stall eller svingningar i
vertikalplanet. D3 har Du tur igen, mo-
dellens dynamiska stabilitet dr tillfreds-
stillande och den behéver ingen ytterli-

MODELL SOM SJUNKER
MED HJALP AY EN S. Kk,
TERMIKBRoOMS,

ket smd steg. Flyktmonstret kommer nu
att indras och stallen blir allt mindre tills
optimala tyngdpunktsldget nicts och den
anfallsvinkelskillnad natts di2 modellen
flyger enligt 1.

c) Modellen dyker, och gir fortare och for-
tare neddt utan att ta ur innan den trif-
far marken. I detta fall ir modellen dy-
namiskt Overstabil, dvs. tyngdpunkten
ligger for nira neutralpunkten. Detta kan
trimmas bort genom artt flytta tyngd-
punkten framdc (6ka ballasten i nosen)
och samtidigt 6ka anfallsvinkelskillnaden
mellan vinge och stabilisator genom att
palla under stabilisatorns bakkant en
aning. Dessa trimningsatgarder skall ock-
sd utforas i mycketr sma steg tills modellen
visar ett flyktmonster enlige 1.

®-BYGGSATSER

® DIESELMOTORER
® RADIOSTYRNING

® TILLBEHUR

CONSUL

Graupners nya 2—4 kanals-
radiomodell fér 0,8—1 cc
motorer. Helt i CELLPLAST,
Lattbyggd. Spénnvidd 1030

mm.
Nr 4519 byggsots  kr 63: 75

CARAVELLE

Tysk VM-modell 1962
for 3,5—10 cc moto-
rer. Rcdiostyrningr 2
—I10 kanaler. Allsi-
dig multikdrra fér
saval n(bar'ore —
som tdvlingsflygare,
;Tﬁnglv}dg 1800 mm.
r 4 yggsals
kgrg’127:

modellhus skala HO

tag skala HO

| Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Siljes hos ledande hobbyafiirer och varuhus.
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6
Stockholm 9, Tel. 691919
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Rc muli 1

AV TOMMY BENNWIK

Nedan: Taurus. Pappa aven fill denna
ar Ed Kazmirski. Denna modell do-
minerade helt i antal vid forra drets
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Till vénster: Orion, konstruktér Ed Kazmirski, *
segrare 1961. Modellen dr fullt up-to-date @ven i <.
Nedan: Sultan, ritad av Jerry Nelson fran
Angeles. Modellen kom pé femte plats i VM 196

Vi granskar amerikanska
Multi-byggsatser

Den som vill bygga ett radiostyrt flyg-
E]an finner 1 handeln ett stort antal olika

yggsatser. Vi kommer att géra en genom-
gang av dem hir i Modell-Hobby, men som
en omvixling mot alla andra artikelserier
ska vi borja med det sviraste férst — den
hir gingen ska vi tala om modeller avsedda
for styrning med flera kanaler (multi) och
speciellt granska de modeller som gjort sig
kinda i stora internationella sammanhang.

Den som ristar dessa rader har sjilv
byggt och flugit samtliga nedan upprikna-
de modeller. Eftersom den mest framsti-
ende nationen inom multiflyg utan tvekan
ir USA, faller det sig sjilve att de flesta
och mest anvinda modellerna ocksi kom-
mer dirifrin,

Och si 6vergir vi till modellerna:

ORION

var det fl):gi)lan som “fick hela den radio-
styrande virlden atc tinka om”, som nigon

Perigee, hallen i handen av
den fatala tendensen att inte vilia gé& ur s
bilden tillhér Bo Oldenburg. Lagg marke ti
av marke Space Control

i
N {CPED
S \‘.,F,,;j_ TP e

en ommy Bcnnvik,- Nedan: Viscount har en del ovig-sidor, bl. a.

fi

in. Daremot fl

bl. a. boosterfg

er den mycket stabilt inverterat. Exemplaret pa
dan med regulator for gladstiftet, och séndaren

4

sagt, fran “klumpiga bussar” till slanka
13gvingade och relative snabba kirror. Den
ir mycker kinslig pa skevrodren, varfor
den i en ovan pilots hand kan verka en
aning vinglig. Den tunna vingﬁroﬁlen gor
att gildealec ir relative hoge och den flyter
ut pa ett behagligr sice. Sjilva byggsatsens
kvaliter gjorde vil ocksi mycket cill ate
Orion blev virldens mesc byggda multi-
kirra. Tidigare hade man mest varit van
vid atc f@ en kartong “krossad balsa” —
hir fick man utsokra stansningar och for-
arbeten som ingen tidigare upplevt.
SULTAN &

ir en typisk “vastkustkirra”, ritad mycket
med tanke pd dec fina klimat med lugna
vindar som rader i Californien. Den stora
vingytan med samma korda i vingspetsarna
som i roten gor planet ganska kinslige for
bldsigt eller byigt vider.

Sjilva byggsatsen tillverkades endast i ett-
hundra exemplar och var ganska svidrdc-
komlig. Ritning finns diremot att fa.
VISCOUNT
(som ska uttalas vajkaont) ir med avsike
framstilld for acc kunna byggas snabbe,
samtidige som den flyger bra, dven om den
inte dr sarskilc vindbar. Konstruktionen ar
ganska enkel, men kvaliteten pd byggsat-
serna ar nagot ojimn med ibland daliga
stansningar. Att den idr snabbyggd kan bl. a.
Bo Oldenburg intyga — han ﬁ&ig sin kirra
nio dagar efter dec han 6ppnat kartongen.
Och den flyger fortfarande.

TAURUS

ir representant for den nya ”Chicagosko-
lan” med mycket tjock vingprofil. Avsikten
var hir att den skulle flyga lingsammare
genom mandvrerna och inte 6ka i1 hastig-
het nedfér, exempelyis i andra halvan pd
en looping. Det medfér dock att modellen
i mitc tycke dr ganska trog.

Taurus idr for att vara en multikdrra
timligen ldttflugen och litr atc sdtta ned
cfrer fullbordad flygning pd grund av den
liga landningshastigheten. Byggsatsen ar
nigot ay det mest exklusiva som ndgonsin
tillverkats med alla installationsdetaljer 1
nylon och metall.

PERIGEE

segrade pd VM i London 1962. Den ir en
rc%ativt liten multikirra (transportvinlig!)
med endast 1,5 m spannvidd och mycket
avsmalnande vingar. Minga tycker att den
ir ful och liknar en banan med sitt upp-
svangda akterparti. Sjilv tycker jag den ar
den vackraste multikirra som ndgonsin
konstruerats. Dessutom ir den pigg och
livlig och rolig att flyga.

Perigee ir ganska littflugen och borde
kunna klaras av vem som helst med nigon
erfarenhet av multiflygning. Byggsittet dr
relativt komplicerat och tidsédande, bl. a.
pa grund ay vingens konstruktion utan
nigra balkar, bara med “kantstillda” flak.
Resultatet blir dock en mycker litc och
stark vinge. Vikten bor hallas ldg, helst
under 2,5 kg.

Perigee ar den trevligaste modell jag sjilv
ndgonsin byggt, och resultatet mcg den
forsta var sd tillfredsstillande att jag redan
har nr 2 pd vig. Samrtidigt bygger Bo Ol-
denburg ett exemplar tilf sin Space Con-
trol. Det ska bli roligt att se hur den hir
”lilla bananen” ska kunna mita sig med de
storre och tyngre karror man dr van att
se...

Tillaggas ska kanske att ingen av de hir
modellerna dr att rekommendera till nigon
som inte flugit multi f6rr. En 6versikt over
limpliga kirror for overging frin enka-
nalsflygning till multi kommer i ett annat
nummer ay Modell-Hobby!
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"Har haller Ander at Hollander' hoppas vi kunna
skriva som bildtext ndgon géang till en bild liknande
den oversta under Hollanders uppdragningsjobb.
Nedan en som vann och en som forlorade: Bror
Eimar, lika lugn som sin valflygande lugnvaders-
karra, Bo Modeéer, gamle raven, ‘{mr gatt ned pa kna
for rakning.

Kvaddfri vintertavling
pa Tullinge

Stor-Stockholms modellflygklubbar visade
den 1 mars — intligen — ett bevis pa atc de
kan gi in for en sak med forenade krafrer i
och med att de stod som virdar for @rets Vin-
tertavling den 1 mars pd Tullinge Flygflot-
tilj. Organisationskommittén bestod av Hans
Schmiterlow, tavlingsledare, Christer Soder-
berg, kontaktman med Tullinge, Kjell Ro-
senlund, chef for ridtagarna, Bo Modéer, kas-
s3r m. m. samt Lennart Larsson, sammankal-
lande sekreterare.

Tavlingsvidrer var bra, med jimnmulet
och svag vind, temperatur omkring O och
sno pa marken som mildrade lindriga stort-
ningar. Det blev en mycker hird och jamn
tavling, speciellt i A:2, dir inte mindre 3n 22
av de 37 tivlande kom 6ver 700 sek.
Vandringspris i hamn

Bror Einar vann A:2 for andra gangen 1
foljd och det var tredje gingen gillt, s3 nu
har det vandringspriset slutac vandra. Tva
ginger har han haft 900 sek. och nu var det
842. En mycket fin svit, gjord pa ett fint sdtt
och i fint vider alla gingerna. Ar det nigon
som behover en fin modell for stilla 6vning-
ar kommande vackra sommarkvillar, s3 pra-
ta med honom. Han kanske siger nigonting.

Tvia kom inte si lite Sverraskande den
lilla glade och vinlige skiningen Einar Ha-
kansson, som inte ir slikt med Anders. Det
var si tryggt nir han holl sig till C:2-klassen
och inte stillde till alltf6r mycket oreda dir,
men nu vet man ju inte vart det hela tar
vigen. Fir man skaffa undan alla andra sd
dir plotslige?

Gert Niisson fran Hissleholm slog Jan
Pettersson frin Hissleholm med 5 sek. och
kom fyra. Enligt uppgift lir det kunna med-
fora hiftiga diskussioner om hur detta kun-
de hinda.

Ulf Lejdstrand frin Sundsvall pd femte
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plats dr ett nytt namn i toppen, och han ar
vilkommen dit. Efter sig har han en ling rad
mer eller mindre gamla uvar, som tydligen
inte hade sin bista dag. Men varen icke for
sakra! Rdtt som det dr kan ndgon av dem
vakna tll liv, och di ...

Bland de 12 juniorerna hade Tomas Stjern-
berg frain Hassleholm en hird kamp med
Flodstrom, Norberg, och tiderna skims min-
sann inte for sig. I seniorklassen hamnade ett
aktningsvirt antal erfarna herrar i den yng-
re medeldldern pd samma niva.

(En av dem skrev det hir.)

»Fly-off”

Wakefieldklassen, C:2, sig frin borjan ut
att leda till en jacte-fly-off, men en efter en
foll bort efter att ha tappat nigra sekunder
1 nigon av starterna. Efter tvd perioder hade
sex man full tid, efter tre perioder hade siff-
ran krympet tll fyra, och efter fjirde pe-
rioden hade bara Nils-Erik Hollander och
Anders Hakansson full tid. Anders flog forst
och maxade dven femrte. Nils-Erik vintade
tills endast fem minuter dterstod av tivling-
en och modellen maxade litt, den flog t. 0. m.
fyra minuter.

Fly-offen, eller sirflygningen som det he-
ter pa god svenska, forsiggick under forsim-
rade vaderférhillanden och resulterade i att
Hollander tog hem spelet med sin originella
modellen. Den har 18ngt framdt utdragen py-
lon med fuse-timern placerad framfér den
for ovrigc mycker lingt fram placerade
vingen, vilket ger 1dng momentarm. En myec-
ket stor fenma ir placerad under kroppen
nastan mitt emellan vingen och stabilisatorn.

Nils-Erik hade tva identiska modeller. De
ir en utveckling av den modell han hade i
VM. Den senare modellen finns i treplans-
skiss i Modellismo nr 84. Anders modell pre-
senterades i forra numret av Modell-Hobby.

Malmoklubben har verkligen skickliga
wakefieldflygare just nu. Av de sex startande
placerade sig de fyra bista som nr 2, 3, 4
och 5.

Bland A:2-juniorerna fanns vil egentligen
bara en tivlande av verklig klass, nimligen
Ingemar Johansson, son till Termik-Johan.
Ingemar flég fyra maxar i svit och tappade
endast 10 sek. i femte perioden. Slutresultatet
blev visentligt bittre in den vilkinde pap-
pans.

8 max per period

Motorklassen bérjade bra fér de flesta
”kinda” namnen, men Hikan Broberg foll
bort redan i férsta starten sedan motorn stan-
nat redan efter 7 sek. Atta man maxade i
forsta perioden, och av dessa maxade fem
ocks? i andra. Redan i tredje var Rolf Hagel
och Ake Lofvander ensamma om att ha max-
at, och det fortsatte de med tivlingen ut.
Det blev fly-off, dir Ake tappade 15 sek. ge-
nom att motorn inte gick rent och si hade
Rolf lagt yrterligare en seger till sina minga
foregaende.

Vidret férsimrades mot slutet. I varje pe-
riod flogs det drta maxar utom i femte, dd
det ”bara” blev fem. Den dominerande mo-
torn var Super Tigre G20/15 i glod- eller
dieselversion. Av de 10 tivlande flog inte
mindre 4n 14 med Super Tigre, 4 diesel och
10 gléd. Dessutom fanns 3 stycken Cox 15
Special, 1 Eta 15 och 1 Enya 15 D. Pulteri i
mer eller mindre modifierat utférande var
den vanligaste modellen och flégs av 7 man.
For ovrigt var det mer eller mindre egna
konstruktioner frinsett nigon enstaka byggd
efter ritningar-ur flygtidskrifter och en bygg-
satsmodell, Liberty Belle, som verkade flyga
mycket bra.

Juniorklassen hade tre deltagare av myc-
ket god klass, nimligen Morgan Zetterdahl
som flog Pladuska, Urban Nygren som flog

Eagle (konstruerad av klubbkamraten Jan
Zetterdahl som kom fyra i seniorklassen med
samma konstruktion) samt Hans Wassén med
Pladuska. Den senare hade en oturlig fjirde
period, Morgan tappade fem sek. i tredje och
endast Urban hade fyra maxar di femte pe-
rioden bdrjade. Hans och Morgan maxade
litt, och det sig linge ut som om Urban ock-
s& skulle gora der, men ett ndgot snivare
glidkury in eljest gjorde atc modellen lan-
dade 8cta sek. for tidige. Dirmed bley Urban
efter en verkligt spinnande tivling forvisad
till andra plats, tre sek. efter Morgan, som
nu vunnit bdde SM-63 och VT-64. Nir blir
det Urbans tur?

Lagtivlingen vanns overraskande dubbelt
av AKM, vars forsta lag blev slaget av andra-
laget pi grund av A:2-flygarnas ovintade
prestationer. Uppsala Fk, som si overligset
vann forra arets lagtivling, kom nu trea och
kunde inte heller upprepa fjolarets dubbel-
seger i juniorlagtivlingen. Dir vann Gam:cn
knappt fore Solna MSK — Uppsala bles
och fyra. .

Vid prisutdelningen fick samtliga pr
gare forutom sitt pris dven mottaga en
tulpan, vilket synbarligen uppskattades. C
Erik Aunér tackade sedan tivlingslednir
for den vil genomforda tivlingen som £l
utan komplikationer. Tdvlingen var en ¢
jande kontrast mot SM-63 i ett avseende
sdg inte en enda modell kvaddas ordentl:
denna Vintertivling.

Klass A:2 Senior

1. Bror Eimar, Nimbus, Sthlm 842 sck., 2.
Einar Hikansson, AKM, Malmé 817, 3. G
Nilsson, Hissleholm 801, 4. John Pettersson,
Hissleholm 798, 5. Ulf Lejdstrand, Skvadern
794, 6. Rune Johansson, Gamen 787, 7. Per
Nilsson, AKG 786, 8. Lar-Olof Larsson, Upp-
sala Fk 784, 9. Ambjérn Wahlund, Uppsala
Fk 775, 10. Bengt Sandstrém, Kumla Fk 758,
11. Arne Berglin, Ostersunds Fk 756, 12.
Svante Jansson, Kopings Fk 752, 13. Rolf
Hagel, AKM 750.
Klass C:2 Senior

1. Nils-Erik Hollander, Uppsala 900 sck.,
2. Anders Hikansson, AKM 900, 3. Jan-Olle
Akesson, AKM 892, 4. Bengt Johansson, AKM
879, 5. Lennart Hansson, AKM 868, 6. Len-
nart Skoog, Kumla 859, 7. Olof Lundborg,
gppsala Fk 857, 8. Jan Hafstrom, Kumla

39.
D:2 Seniorer

1. Rolf Hagel, AKM 900 sek., 2. Ake Lof-
vander, Skvadern, 900, 3. Ake Lundin, AKM,
894, 4. Jan Zetterdal, Solna MSK 880, 5.
Hakan Broberg, Borlinge 842, 6. Bo Wall,
Uppsala Fk 784, 7. Hans Friis, Gamen 784,
8. Hans Ahlstrom, Borlinge 776.
A:2 juniorer

1. Thomas “Stjernberg, Hissleholm 756
sek., 2. S. Flodstrém, Ornen, Norberg 741,
3. L. Wahlstrom, Uppsala Fk 658, 4. S. Ro-
chlius, Kumla 642, 5. H. Lindstrém, Gamen
C:2 juniorer

1. Ingemar Johansson, Gamen 690 sck., 2.
Jonas Modin, Uppsala Fk 651, 3. Kjell L&-
wenborg, Solna MSK 551, 4. Bérje Svensson,
Solna MSK 462.
D:2 juniorer

1. Morgan Zetterdahl, AKG 895 sck., 2.
Urban Nygren, Solna MSK 892, 3. Hans Was-
sén, Uppsala Fk 842, 4. Bengt Gustavsson,
Uppsala 739, 5. Bengt Wickman, Kumla 588.
Lagtivling, juniorer

1. AKM 2, 2579 sck., 2. AKM 1, 2500, 3.
Uppsala 1, 2468, 4. Gamen 1, 2277.
Lagtivling, seniorer

1. Gamen 3, 1920 sck., 2. Solna MSK, 1729,
3. Uppsala 2, 1680.
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Modellbyggarmaterial
E. G. Lindgren, Villaservice, Umed, skri-
ver och frigar efter material for modell-
av hus, exempelvis kartong praglad
adtegel, taktegel, buskar m.m., allt
i szal 100.
De flesta stora firmor som for modell-
ial har ocks? material fér

by

mat

yage, och dven om den vanligas-
r 1: 87, motsvarande HO, brukar
ial som regel vara i skala 1:100

hobbyaffirer, t.ex. Went-
ck 3110, Stockholm 3, (vid
s0k  Drottninggatan  67), har
av kartong priglad med fa-
i erc. En affir som helt specialiserat
material for mer eller mindre profes-
1 modellbyggare, arkitektkontor, mu-

¢ etc. dr Lillbyns Modellservice, Larsboda-
vigen 57, Farsta, tel. 64 87 80. De har ingen

katalog, men kan pd forfrigan visa prover
pa olika slags murtegel, profilerade triflak,
taktegel, korrugerad plit osv. De har ocksa
komplete reservdelslager for Fleischmann och
tar emot bestillningsarbeten pd modellbyg-
gen.

Modellraketer

Elof Johansson, Walkeskroken 18 C, Ud-
devalla, hor till de minga som dr intresse-
rade av modellraketer efter artikeln i Mo-
dell-Hobby nr 4—63. Men var finns de att
kopa?

Introduktionen av rakethobbyn i landet
har gice lingsamt, men vi far hoppas att
det sker desto sikrare (i alla avseenden!) i
stallet. Som framgdr av annons i detta num-
mer av Modell-Hobby siljs de vanligaste
amerikanska raketerna och raketmotorerna
av Ingenjorsfirman Atlas, Box 12, Hoganas.

Taplin Twin, batversionen

En ay vara norska lisare, Oddvar Kris-
tiansen, Gulskogen, har fisc sig vid Taplin
Twin, som var aybildad i Modell-Hobby nr
4—63, och vill ha darta, pris och adress pi
Aterforsiljare.

Cylindervolymen pi den tvdcylindriga
motorn ar totalt 8 cm3, och den utyecklar
0,363 hk vid 9500 v/min. Den siljs ay Beck-
man & Co, Malmskillnadsgatan 8, Stockholm
C, och kostar, inrdknat balanshjul, koppling
och avgasror samt omsittningsskatr, 205
kronor.

B 36:an

pa omslaget till nr 2 har inspirerat Jan-Erik
Elf, Linkﬁping;, till atc friga oss var han
ska f3 tag pa ritningar tll den jittestora
linstyrningskdrran. Bo Karlssons modell ar
dessvirre byggd efter en japansk byggsats,
kopt hos Hoibytjﬁnst, Stockholm, wull ett
pris av 250 kronor, och 8sa ritningar finns
inte. Hobbytjianst har inte byggsatsen i lager,
men tar sikerc hem en modell dt den som
bestiller den.

Kom giirna med fragor

till FRAGA OSS OM HOBBY, men ha inte
for stora fordringar pd ace fd ect snabbe svar.
Adressera frigorna till FRAGA OSS OM
HOBBY, Modell-Hobby, Dannemoragatan
20, Stockholm Va.

SCALEXTRIC — FORST l STARTEN
Sortimentet i ar storre @n nagonsin. Massor av nyheter  Rekyirera NYA KATALOGEN!

pa vdg. Det I6nar sig att satsa p@ Scalextric. Mdrket me

det absolut storsta urvalet.

— FORST | MAL

(S Helig

STORA JUBILEUMSKATALOGEN | "o i o 2 (KRR VN L

... st TRILAANG Minic Motor-

Férsumma inte att genast anskaffa var

nya jattekatalog 6ver modellflyg, modell-

il motorer, modellbatar, radiokontroll och
all slags tillbehor. Pris kr 2: 75.

| Kép katalogen hos hobbyhandlaren —

- eller skriv till oss NU!

d SCALEXTRICS katalog med svensk text och
prislista innehéller varldens storsta Mini-
racing sortiment. FINNES HOS HOBBY-
HANDLAREN — har Ni ej tillgang till
hobbyaffar, skriv oss direkt i dag.
— Kataloger betalas med frimarken — —'5 :

B

.. st MODELLFLYG-

SPECIALKATALOGER
.... st SCALEXTRIC

.. st AURORA Plast-

kalalogRerrrs e s

modeller ........... 0:75
.... st FLEISCHMANN Tag ... 1: —
.. st Pocher Tag ....... 0

..... . 51/ £ TRUEDSSON

WODELLFLSCINOUSTHY - MAUINO

INETITDE ‘206 00060606008686050006600000000
0:.75 AAress e oy DTt e SIS IS

Postadrass s s e et e e

Katalogen kan bet. med frimarken

soos WBTA helst i stor valér.
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MANADENS SEGRARE:
Anders Renlund

Anders Renlunds bil (ovan) dr en Willys
41 ars modell customizerad med delar frin
Orange Crate, Sizzler, Challenger 1, Tweedy
Pie, samtliga av fabrikat Revell. Klidsel ir
sammet och firgen svart (Testor spray). Ka-
rossen ir nagor modifierad samt forsedd med
ett reservhjul frin en Oldsmobile fabrikat
Jo-Han. Anders Renlund, 14 &r, som iven
ar pappa till minadens omslagsbild maste
anses vara var for nidrvarande mest ener-
giske ”plastpulare”.

Bo Edlund som segrade i forsta omgangen
med en Ford Roadster -23 har sint oss dnnu
en mycker vacker och “hot” modell av en
A-Ford 3rging -29 som kan beskddas lingst

il o
ner pa sidan. Avgassystem fran [2guvar E
type, navkapslar Porsche, motor och vixel-
13da fran Chevy osv.

Segraren i andra omgdngen som presente-
rades i forra numret av Modell-Hobby, Bror
Wahlbom, ir den, vilken hittills presterat
det mest detaljrika och vackra bygget med
sin Scuderia Hot Rod som innehaller ett helt
”stall” bestdende av dragvagn, trailer Hot
Rod-bil samt motorcyklar, allt customizerat.

Samtliga vinnare har en pokal att vinta
inom en snar framtid.

Tivlingsbidragen fortsitter att strémma in
i oférminskat antal och en ny segrare koras
varje manad.

OBS! Tink pd att emballera modellerna
omsorgsfullt, plastmodeller dr skora och pos-
tens kross dr inte den skonsammaste.

Av den mingd bilar frin hela landet som parkerat pi Modell-
Hobbys redaktion, har vi valt ut nigra “hottiga” och vilbyggda
modeller ate pryda denna sida.

[ vinstra raden uppifrdn ar byggarnas namn: Goéran Westerlund,
Goran Kolborn, Urban Seger, Bjorn Davidsson, som iven byggt
fjarde bilen uppifrin till hoger (Chevy -57). Bjérns bilar hérde till
dem vilka grinsade till segerplats. Bilarna nederst till vinster och
hogse upp tll hoger ir byggda av Ole Holmberg, (C. J. Nauclérs
bygge dirunder ar en kul sak med delar frin Challenger 1, Ford
-40, Mercedes -13 samt egenhindige tillverkade delar). Nista bil i
raden, ihopplockad av Nils Olov Johnsson och nederst pd sidan ett
exempel pd et “postsikert” emballage i vilker Kent Héikanssons
Beatnik Bandit anlinde.
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Modellnytt

Bilnytt fran Niirnberg
Revells har kommit med glidjande ny-
heter for alla miniracingfantaster, nimligen
ett chassi for skala 1:25 med inbyggd mo-
tor och stromupptagningssystem, det hela
stillbare med skruvar si atc dec passar for
alla hjulbaser. Och féljande bilar — med
Revells vilkinda detalrikedom — kan byg-
gas till detta chassi:
; Cobra Ford
Ferrari 250 GTO
Corvette Sting Ray GT
XK E Jaguar GT
Grand Prix BRM
Cirand Prix Lotus-Ford
Ty ipletta bilar 1 samma sats ir ock-
s3 ; Revells Customizing-Hot Rod-
Drapetar-sevie | skala 1:25. Avsikten ir att
are.
har fatt en 40 cm modell
h en Cutty Sark med segel.
het frin Revell ir fyra dio-
tlande dramatiska landskap pd
I ta modellerna i. Det ser vis-
scriigen s spdnnande ut, med upprér-
da } ‘mlar, men pd Modell-Hobbys
utsince vitzede det mest ruskige.
I skale #:72 kommer Revell med ndgra
iolan, ndmligen Avro Lancaster,
ivcrator och Lufthansas Boeing
n Mercurykapsel med inredning fir
ocksd rikna tll flygsidan.
Serien med gamla krigsflygplan i skala
1:72 har ocksa utdkats med jaktplan, sex
frin forsta virldskriget, tre frin det andra.
Allt det hir visade Wentzels ink&pschef
Stig Biverfalk fér oss pd Niirnbergmissan.
Som en avslutning halade han upp ur fic-
kan det férsta exemplaret av den motor-
drivna Wrenn-bilen. Och lika snabbc halade
Modell-Hobby-reportern upp sin lilla fick-
hasselbladare ur vistfickan och knippte den
forsta bilden utanfér England av densam-
ma. Wentzels kan se pd nista sisong med
en viss tillforsike. Sex nya miniracers frin
Faller — och riktig motor pd Wrenn! Den
senares motor ir dessutom stromsnil —

lilla Fleischmanntransformatorn lir skola
racka.

Nytt pa Radiofronten

Det presenterades massor av nyheter pd
radiostyrningens och pa amatdrradiobyg-
gets omrdde pi Nﬁrngcrgmh'ssan. Alla de
stora tyska faErikaccn kommer nu med su-
perheterodyner, i de flesta fall med utbyt-
bara kristaller f6r att man ska kunna radio-
styra flera modeller samridigt.

Grundigs byggklotssystem har fitt en vi-
sentligt tjockare “grundsten” i superutfo-
randet. 2-kanalsstenarna kan anvindas till
dcp nya grundstenen utan nigra indringar.
Diremot gir det av allt att déma inte att
ordna med ombyggnad av den gamla sin-
daren, eftersom man varit tvungen att byta
frin fyrkantvig till sinusvdg. For sindare
och mottagare finns det fem utbytbara kri-
staller — “allts3 kan fem modeller kéras
samtidigt.

Till radiostyrningsutrustningen  visades
ocksi en Bellamatic-mekanism med 4rter-
gangsregulator, med vilken atergdngshastig-
heten kan varieras frin 0,5 till 1,3 sek.

Graupner visade ocksi flera radiostyrda
modeller, firdigbygeda i montern och i
\'grk.s.nmhct.pﬁ tilm. Tyskarna tycks ha stor
forkirlek ]l radiostyrda segelflygplan —
alla stora tillverkare  kom med nyheter i

Forsta excmPlaret av t,"'
""motordrivna’ Wrenn-
bilen.

den vigen. Den lille en- eller tvikanals-
styrda Weihen har nu fitc en storebror i
orm av en modell av K 10” med kropp i
cellplast. Den kan anvindas for fyra kana-
ler (sido- och hgjdroder). Den hindige kan
givetvis ocksi ordna funktioner for skev-
ning och, exempelvis, uthakning av start-
kroken.

Forra arets ”Caravelle” hade den fér tys-
kar obehagliga egenskapen att inte kunna
packas in 1 en Volkswagen. Men hav trést,
nya “Floride” med 140 cm spinnvidd, pris
93:50, 30 kronor billigare, gir atc ta med
i "Folkan”.

Andra nyheter frin Greupner: Lilla
”Uhu”, nybérjarnas tivlingsmodell i A:l,
ir omgjord och gir bittre bide atc flyga
och bygga. Ett vikingaskepp i byggsats kos-
tar 24:75. Den radiostyrda segelbaten ”Gra-
fia” dr 92 cm ling, har masthdjden 132 cm,
byggs konventionellt pd rundspant i balsa
och plywood. Fiberglaspropellrar kommer.
Nylonet tycks ha svirigheter att stoppa for
hoga mortorstyrkor. En 137X9” kostar
14: 50. En ny serie batpropellrar finns ock-
sd for motorer upp till 20 cc. For radiobdt-
styrarna finns en liten kabinbdt efter norsk
forebild, balsakryssaren ”Kitty” med skrov
i cellplast, pris 21: 75.

3~kanalare blir S~-kanalare

Metz-Hegi, eller Schuco om man vill, de
tre mirkena hinger ihop, har som motor-
16st flaggskepp en modell av segelflygpla-
net SB7 i en ”Superschnellbaukasten” med
en spinnvidd av 230 cm, fér enkanals- eller
flerkanalsstyrning. Planet ser mycket loc-
kande ut...

Storsta sensationen ir onekligen de nya
tillsatserna genom vilka Metz trekanalssin-
dare och -mottagare utan nigra ingrepp
blir forvandlade till 5-kanalare. Redan vid
konstruktionen av trekanalssindaren 192/1

tog man hinsyn till atc denna tillbyggnad
skulle kunna goras. Sindartillsatsen” ir en
liten nidtc lida med en fyrvigsspak for fyra
kanaler och en extra knapp for den femte
kanalen. Mottagartillsatsen har en sladd
med speciell stickpropp och i sin tur tvd
uttag for proppar for de fem kanalerna.

De motordrivna flygplanen har utdkats
med 1—3-kanalaren ”Frechdax”, 110 cm
spinnvidd, 400 gram, 1,5 cc motor. ”Ran-
ger” heter en ny modell fér det nya RC
III-programmet, 3—6 kanaler, spinnvidd
146 cm, motorer mellan 3,5 och 6 cc.

Aven Hegi har en ny kabinbit med
plastskrov, ”Batavia”, efter norsk forebild,
475 cm ling och nirmast avsedd atc drivas
av en elektrisk utbordarmotor. Den kan ut-
rustas med radiostyrning. Storre och kraf-
tigare och mera avsedd f6r avancerad ra-
diostyrning ir den firdigbyggda “Barracu-
da-Super” med heldraget plastskrov.

Telecont och Robbe, numera represen-
terade av Hobbytjinst i Sverige, visade sina
nyheter i gemensam monter. ”Virldsmistar-
mirket” Teleconts byggbara 3-6-9-kanalsy-
stem har dven det utrustats med superhe-
terodyn — 9-kanalaren kan f.5. kopplas
si att det blir tio kanalfunktioner. De gam-
la telecontsindarna kan litt goras om till
suprar genom att man kopplar in en till-
sats mellan tvd skruvar! De gir att stilla
om med kristaller for 6 olika frekvenser.
I taket hingde det “obligatoriska” radio-
styrda segelplanet ”Rhénadler” med 186
cm spinnvidd.

Summan av radiostyrningskardemum-
man: Suprar och radiostyrda segelylan ar
det nya. Tink bara om vi fick iging den
radiostyrningsgrenen i Sverige! Kan man
tinka sig en mera sportslig radiostyrnings-
tivling dn en dir alla letar efter termik
och forsoker hilla kirran kvar i luften s3
linge som majlige?

THOR HOBEY

AKTIEBOLAG

NYA KATALOGEN

Massor av nyheter med bat — flyg — tég
— radiokontroll — motorer — miniracing
— experimentlddor — ja, allt f&r den
hobbyintresserade fér endast 2: —.

" THOR HOBBY AB |

| Skénegatan 53  Stockholm S& * Tel. 08/42 84 00
| Var vénlig texta namn o, adress |

.... st. NYA HOBBY-KATALOGEN -44 & kr 2: — I
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HUR FA BORT ?
ALL OXIDERING
EN DUSCH

JO cress

OCH NI HAR INTE BARA AVLAGSNAT
OXIDEN, NI HAR DRIVIT UT ALL FUKT,
NI HAR LOST ROST, SKYDDAT MOT
ROST, SMOR]JT, RENGJORT

Ingen vet CRC 5-56 hela anvindningsomrdde
Prova en burk och deltag i CRC-tivlingen som

Ni kan lisa om i broschyren. Fraga efter den
hos Er handlare eller sind in talongen

————————— — = —

till CRC Scandinavia
Chalmersgatan 31 Goteborg
V.g. sind broschyren till

MODELL-HOBBY's

RADANNONSER

Annonspriset ar kronor 2: 50 per
rad, betalas i forskott. Bifoga
annonskostnaden i frimirken
eller sitc in beloppet pd post-
girokonto 65 90 65.

Adress: MODELL-HOBBY, An-
nonsavdelningen, Dannemoraga-
tan 20, Stockholm Va. Tel.
33 62 21.

Annonspriset dr litc att rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrik-
nade.

SALJES
Plastskrov  till 0,2 m modellyacht
“"Windil'' 80: —. Curt Walin, Uster-

led 26 D, 21r., Arboga, fel : 0589/121 06.
Webra Winner 2,5 cc dieselmotor for
endast 49: 50 + porto. REKV. OMG.

frén K. Jonsson, Wolmar Yxkullsgatan
41 B, Stockholm Sé.

Sterling-modells stora multi, Piper Cub
Super, fardigbyggd o. sidenkladd med
K g B 45/RC, 2 st. Duramite samt hjul.
Uppl. Hobby-Center 042/318 48.
Scalexiric miniracingbana séljes for
150: —. Urspr. varde 300: —. Per Kyl-
berg, Sofiebergsvégen é7 D, Hélsing-
borg.

El-motorer nya ASEA, 220 volt, 1 fas
varytal 9000—13.500 (omkopplingsbar)
vikt ca 3 kg, kullagrad axel, ca ', hkr,
levereras med flakt och stérnings-
skydd. Lampl. motor for hobbydnda-
mal pris 45p: —. 3 st frakifritt. Firma
DEALP, Bivdgen 8 A, Sollentuna,

KOPES

Jag samlar pa GAMLA TAG. Kanske

har du lok och vagnar,
tillbehér pd& vinden ¢
som du tankt slango. Jo
och du far ett vardefu!!
skott till Din hobby.
— ange sparvidd.

mark, Sollentunavd
TUNA. Tel.: 08/3546

Maérklinanl. varde dver 1000: — sdljes

Tidn, Kalle Anka &

vid snar affar till halva priset. K.  nr eiler hel arg. frén i7 %0,
Karlsson, Selebovédgen 7, tr., En- 1—4 1951 o. nr 8 195G 28
skede 7. Tel.: 59 95 34. eft. kl. 15.
Prenumerationspristaviing
Sortsiittning fran sid 25
Gustav Sundling, Tvirdluna; [. Troaberg,

Jirpds; Olle Lindstrém, Histbo; Jérgen An-
dersson, Tierp; Sven Holmgren, Storfors;
Ruben Mild, Mjslby; Kjell Hultbery, Mal-
md V; Anders Leimalm, Kungilv; Goéran
Samuelsson, Kristianstad 3; Thomas Peter-
son, Munkfors 1; Ing. Rolf Fredriksson,

Stocksund; Svante Bergstrom, Hassela; An-

ders

Bengtsson,

Goteborg Sv; Lars-Eric

Arne, Hindds; Bengt Larsson, Karlskoga 3;

John-Arne Samuelsson,

Alvsbyn; Tomas

Ohlsson, Karlskoga 5; Olle Hillerstrom,
Karlskoga; Lars-Ake Kihlman, Kumla; Per-
Olof Berglund, Skellefted; Hilding Ask,
Falkoping; Kjell Lonnstrom, Eskilstuna 2;
Ake E. Jonsson, Arvidsjaur; Fru Ann-Ma-
rie Eklof, Liden; Per-Olof Larsson, Kumla;
Kjell Listerman, Stockholm S6; H. Hilles-
hoj, Higersten; Robert Nislund, Bromma;
Anders Rude, Saltsjobaden; F. Norrstrom,
Stord; Lars Lundqvist, Ystad; Lars Claeson,
Villingby; Hardy Olson, Géteborg; Roland
Johansson, Stockholm Sv; Erik Killberg,
Nykoping; Mikael Mosskin, Stockholm Sv.

HALLA!

Varldsfabriken for
elektrotekniskt
experiment-material.

Detta ar GETA:s botteritelefon som

| SOMMAR

hérs pa 1 m och blir fin aft ha racingbana, Den drivs om Du vill med dynamo, som kostar

mellan villan, hobbyrummet, lek- Kr. 55: 50

stugan, redskopsboden. Hela an- En grundanlédggning kostar Kr. 97: 50

laggningen kostar bara Eft spannande nylt moment blir tankning under tavlan med
Kr 59: 50 specialbyggd bensinstation.

Halligang med 30 ledande hobbyfabriker genom:

BRODERNA JONSSONS INDUSTRI AB
Permanent utstdllning: Karlavigen 24 « Stockholm O, Tel. 10 58 00, 20 58 44.

stéller Du qu till tévlan ute med Din STABO-car mini-
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- NU UTKOMMEN!

catalogen hos nagon av vara
aterforsaljare:

ARVIKA:
AVESTA:
BORLANGE:
ENKOPING:
ESKILSTUNA:
GAVLE:

GAVLE:
GUTEBORG:
GUTEBORG:
HALMSTAD:
HANDEN :
HALSINGBORG:
JOHANNESHOV:
JONKOPING:
KARLSKOGA:
LEKSAND:
LINKOPING:
MALMU::
MALUNG:
MARIESTAD :

MOTALA:
NORRKUPING :
SALA:
SANDVIKEN:
SKUVDE:
STOCKHOLM:
SUNDSVALL:

SUDERTALIE::
UDDEVALLA:

OREBRO:
USMO:

Present-Hobby, Repslagargatan 15, Tel. 118 10

Lek och Hobby, Malmgatan 14, Tel. 531 10

Fyndet, Sveagatan 9, Tel. 10559

Cykel och Mopedtjéinst, Fjardhundragatan 20, Tel. 314 50
Lasses Leksaker, Tegelbruksgatan 1, Tel. 303 35

F:a Olle Molander, Hamiltongatan 2 B, Tel. 260 55
F:a Ake Romeis, Norra Kungsgatan 11, Tel. 203 02
Adams Cykel & Sport, Wieselgrensplatsen 31, Tel. 22 26 43
Wettergren och Kerber, Vasagatan 22, Tel. 17 0090
Arlén och Frummerin, Torget, Tel. 181 30

Sport & Foto, Vikingavégen 9, Tel. 97 10 19

AB Bréderna Boreus, Kullaplatsen, Tel. 137 32
Belysning och Kraft AB, Arstavdgen 49, 91 39 20

AB Henric Brandt, Smedjegatan 22, Tel. 1132 14
Forslins Sportaffar eftr., Bergsmansgatan 2, Tel. 301 94
Allans Cykel och Sport, Norsgatan, Tel. 102 61
Modellsport, Torggatan 4, Tel. 239 81

Model-Craft, Skolgatan 5, Tel. 206 54

Malungs Cykeltjénst, Grénlandsvéigen, Tel. 105 80
Oves Sport, Stockholmsvégen 10, Tel. 10948
Rosenbloms Sport & Radio, Stora Torget, Tel. 114 83
Dockans Hobby, Skolgatan 6, Tel. 311 70

Elons Leksaker och Hobby, Norrbygatan 5, Tel. 106 14
Dunkers Sport, Hyttgatan 16, Tel. 503 20

Hoonks Eftr., R&dhusgatan 13, Tel. 104 53

Swings, Sveavégen 45, Tel. 233595

Georgs Sport & Hobby, Képmangatan 30, Tel. 1551 92
Sewa Sport, Jérnagatan 1, Tel. 307 05

Frimodigs Lek och Hobby, Vésterldnggatan 18, Tel. 151 77
SICA-ldealhobby, Véstra Esplanaden 15, Tel. 161 10
Radio och TV, Stortorget 4, Tel. 107 11

F:a David Johansson, V#x|évagen 4, Tel. 109 36
Hobbylek AB, K&pmangatan 12, Tel. 310 60

Lek och Hobby, Engelbrektsgatan 30, Tel. 11 1534
Sport & Foto, Torgvdgen 4, Tel. 30510

eller rekvirera den direkt fran oss!

LANDETS STORSTA SORTERING finns i var ka-

talog som nu utvidgas att omfatta &ven modelltag.

MASSOR AV NYHETER presenteras, bl. a. Orbit och

F&M proportionalanléggningar, Grundig superheterodynanléggning-
ar, Telecont, Strombecker m. m.

STORA PRISSANKNINGAR har tack vare 6kad om-

séttning kunnat genomféras pa ett flertal artiklar, t. ex. Sterling,
Veco, Top Flite, de Bolt, Enya m. m.

REALISATIONSLISTA finns i katalogen pa ett flertal ar-
tiklar som utférséljes : McCoy, Rokal, Liliput, D.M.I. Miniracing m. m.
Katalogen kostar 2: 50 Rekvirera den nul

Sand mig omgaende katalog 1964—65. Jag bifogar 2: 50 i fri-
mérken som betalning.

Bostad

Postadressi. ot eyl oy

R |

OLOFSGATAN 7 e BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 e TELEFON 08/2023 04



NU KOMMER DEN NYA

KATALOGEN

MED HOGINTRESSANTA NYHETER
104 SIDOR — RIKT ILLUSTRERAD

Gor slag i saken nu — skaffa Er den hobby som Ni allfic &
Saval dldre som ungdom dgnar sig i allt stérre utstrdick
modellbygge av négot slag — en fascinerande avkopp'
stressad varld . . .
: : Vi har trettio érs erfarenhet och resurser. Dels har vi egen i
ENTZELI tion av byggsatser och tillbehér, dels har vi en omfattand= i
S . ay det bésta varldsmarknaden kan erbjuda. Varje ny artikel i+ ias
- noggrant innan vi sldpper ut den pd hobbymarknaden.

UR INNEHALLET:

® GUMMIMODELLER ® SEGELMODELLER ® LINKONTROLLMODELLER
® FRIFLYGMODELLER ® R/C-MODELLER ® SKALAMODELLER

© MODELLMOTORBATAR ® MODELLSEGELBATAR ® FARTYGSMODELLER

® REVELL PLASTMODELLER ® REVELL MINIRACING ® FORMULA 152 MINIRACING
® DIESELMOTORER ® GLODSTIFTSMODELLER ® EL-MOTORER

® RADIOAGGREGAT © MODELLTILLBEROR @ VERKTYG

® BALSA, LISTER & FLAK ® METALLPROFILER @ HOBBYLITTERATUR

® HUMBROL LIM & FARGER e TRIANG MINIC SHIPS @ HO SPARMATERIAL etc.

Den nya HOBBYKATALOGEN kan képas i vdlsorterade hobby-, leksaks-,
sport- o. jarnaffirer éver hela landet, Ni kan &ven rekv. den fran oss
mot ins. av kr, 2: — i frimdrken.

P.S. Den férsta modellen i REVELLS serie av
MINIRACING bilsatser — FORD LOTUS — har just
inkommit. Byggsats inkl. motor kr, 42: —,

WeN TZELS

Drottninggatan 67 « Box 3110
STOCKHOLM 3

Jag bifogar kr. 2: — i frimérken, sénd den nya hobbykatalogen omg.
Sand pr postférskolt plus porto:

Ny stuntmodell fér 1—2 cc motorer. Spannvidd 830 mm, langd
490 mm. Férnamlig byggsats med tryckta balsaspryglar — alla
vriga detalier fardiga fér montering. | satsen ingar fardigformat
landningsstall, gummihijul, glasklar plasthuy samt illustrerad steg-
for-steg-anyisning.

En latibygg och valflygande modell! Riktpris 19:7'5

[[] REVELL Ford Lotus &1 42: —
[] Looping & 19: 75



