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ZWARTE ZEE

Bogserbat med kraft och styrka, den starkaste som n&gonsin byggts pa
K. gmilhs skeppsvarv i Hol|2;1d. 9 L h a
Swarte Zee orsvarar med ara sin plats i modellbyggarens samling.
VHT-b agsatsen innehdller ett hundratrettio-tal delar i balsa och fanér,
;g]n;é etaljritning och bygganvisning. Modellen mater 77,5 cm.

57: —

Lyxtillbehorssats till d:o
i ufsokt massingsarbete
innehallande ankare, =
siren, klocka, lanterna,
spel m. m. Summanlogr

4

RIGI

Possozerarfurtyg. byggt &r 1847 och har under &rens lopp transporterat

ett 70-tal artiklar av 8 s
olika sorter over 6 millioner passagerare. RIG| har numera tiégnat ut, men har res-
93192/1 taurerats och finns nu till allmant beskaddande. Salongen har inretts till
restaurang.

62: —

VHT-byggsatsen innehéller lister och férdigstansade delar i balsa och
fanér. Detaljerad rilnin? i full skala, samt arbetsbeskrivning medfoljer.
Den imponerande modellen &r 82 cm lang. 93191 42: —

Lyxtillbehdrssats till d:o inneh&llande raddningsbélte, ankare, ventiler,
lanternor, pallare, skorsten, spel tillsammans over 60 detaljer gér mo-
dellen till en verklig och realistisk prydnad. 31911 49: —

AIRFIX-nyheter

BOEING 707 SS FRANCE
Vérldens léngsta passagerarfartyg pa 66.000 ton och med plats for
2000 possagerare. En stolthet for den franska nationen, Byggsatsen i

6: — skala 1/600 bestar av c:a 150 delar och &r 53 cm léang.
21454/ 11: 50

Jetdrivet passagerarplan, ett av de strsta och kraftigaste i hela vérl-
g]e4n3;0$5yggsutsen i skala 1/144 bestér av c:a 70 delar, och &r 31 cm lang.

DOUGLAS BOSTON 111

Amerikanskt jokibombplan, som under olika beteckningar anvandes i
vérldskriget av England, Fronkrike och Rysslond och deltog vid alla
fronter. Byggsatsen, i skala 1/72 ar 30 cm och bestér av omkr. 55 delar.
21427/5 4:75

JAGUARE

Sport-racermodell i vilken férdelarna i modellerna C och D, som vunnit
en mdngd tavlingar i hela varlden, kommit till anvéndning. Byggsatsen i
rod férg och skala 1/32 ér 13,5 cm och bestar av c:a 50 delar.

21490/5 1: 90

JULIUS CAESAR

Julivs Caesar (101—44 f.Kr.)
ar det stora namnet i Ro-
marrikets historia. Byggsats
i vit farg, 15,5 cm hég och
bestéende av omkr, 50 delar.
21496/4 3:—

B-24 J LIBERATOR

Marint bomb- och spaningsplan som dessutom anvénts som transport-
och tankningsplan, Byggsatsen i skala 1/72 &r 31 cm léng och bestar
ay omkr. 70 delar. 21431/6 7:25
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OMSLAGET: Deltavingar har varit vinterns radio-
styrningshobby, pa Skarpndck, Tommy Bennwik in-
ledde leken. Den blomiga roda deltan tillhor Bo
Oldenburg, som figurerar E& omslagsbilden, In-

falld: Hot rod, plastmodellbygge av Bror Wahl-
bom, som medverkar med artikel i tidningen om
sin hobby.

"Snyggis” utan like

Rubriken till férra numrets radiotest har
villat en del rabalder. Vi pd redaktionen ber
om ursike for ate vi fallic for bildernas skon-
het och givit artikeln en rubrik som vér ut-
mirkte och mycket objektive radioexpert
Bo Dryselius aldrig avsett.

STORTAVLING
MED TEMPO -1

SMFF:s styrelse ssmmantridde den 2 feb-
ruari i Norrk&ping. Tyvirr kunde inte hela
styrelsen samlas di kassoren K. A. Eriksson
hade forhinder p.g.a. arbetet och grenche-
fen for RC, G. Hoffman samt sekreteraren
L. Andersson under resan rikat ut for ldt-
tare skador vid en bilolycka och dirfor mds-
te kvarstanna nigra dagar pd sjukhuset i
Vadstena. Samtliga irenden pd féredrag-
ningslistan kunde dirfor inte till fullo disku-
teras. . .

Sedan vissa stadgeindringar antagits pa
Riksstimman ska Fﬁrbundsstadgama i sitt
nya skick distribueras till samtliga klubbar
inom kort. Dessutom ska ett utdrag ur stad-
garna som berdr de enskilda medlemmarna
samtidige utsindas till dessa. Protokoll frin
Riksstimman 1963 fanns utskrivet men ska
forst justeras av Ake Andersson, K6ping, och
Lennart Flodstrdm, Sundsvall, innan det di-
stribueras till modellflygklubbarna.

En ny typ av matrikelblad for klubbarna
har utarbetats. Bladet ir i storlek A5 och kan
rekvireras frin SMFF:s expedition, Tycho
Brahegatan 35, Limhamn, inom kort. De-
kalfrigan nirmar sig ocksd sin 16sning och
det ir endast storlekarna som dnnu villar
problem. Nya modellflygmirken dr under
utarbetande och kommer inom kort att f6-
religga for forsiljning till klubbarna. T sam-
band med detta hiller mirkestagningsproven
pa att ses ver och kompletteras i de klasser
de hittills saknats. En kampanj fér mirkes-
erovring kommer snart iging. Det kan vara
pi sin plats att pdpeka att inga poing pa Elit-
mirker kan tillgodoriknas om man ej forst
har avlagt prov pd de tre ligre mirkesvalo-
rerna. Alla miste alltsd borja frin borjan och
eréovra mirkena oberoende av tidigare mo-
dellflygerfarenhet.

SMFF:s medlemsorgan, Modellflygnytt,
kommer i fortsittningen i varje nummer att
ha tvd sidor med ving- eller stabilisatorpro-
filer 1 full skala samt koordinationstaﬁcll.
Sidorna kommer att limpa sig for samling
i en pirm for klubbruk eller egenkonstruk-
tion. Genom Modellflygnytt kommer ocksd
att kunna rekvireras ritningar pd hogklas-
siga modeller frin vira nordiska grannlinder
likavdl som de svenska ritningarna. Dess-
utom kommer flera nya, svenska ritningar
till tivlingsmodeller att finnas i full skala
att rekvireras frdin MFN. For Modellflygnytt
har tillsatts en tidningskommitté bestiende
av Sune Persson, Crister Soderberg och Karl-
Erik Aunér och en redaktionskommitté be-
stdende av Goran Alseby och Lennarth Lars-
son. Dessutom har ett avtal ingdtts mellan
styrelsen och red. Valter Johansson om tid-
ningens framtida utformning.

En ny kurskommitté bilfudcs och bestdr
av Gunnar Kalén, Carl-Erik Aunér, Goran
Alseby och Olle Blomberg. De forbereder
som bist tvd kurser for modellflygklubbs-
ledare. Atminstone den ena kommer att vara
avsedd for ndgot dldre modellflygare som ir
limpliga till klubbledare.

Styrelsen beslot att forligga Riksstimman
1964 till ett datum skile frin stortivlingar
for ate f mera lugn och ro och ordentligt

kunna diskutera igenom de olika frigorna.
Sune Persson och C-E. Aunér utreder lamp-
lig tidpunkt. ¢

Tivlingstillbehoren for de olika verksam-
hetsgrenarna kommer att rustas uﬂa For
tillfillet finns i friflygutrustningen bl. a. 30
stoppur, men 20 st. nya ur kommer att an-
skaffas. Styrelsen befullmiktigade Gunnar
Kalén, C-E. Aunér, Crister Soderberg och
Gunnar Hoffman att anskaffa behovliga ur
till de olika tivlingsutrustningarna som dess-
utom ska kompletteras med en enkel for-
bandsldda.

Sikerhetsbestimmelser kommer att utar-
betas for samtliga klasser, men redan pa VT
-64, som gir den 1 mars pd F 18, Tullinge,
tillimpas en del for friflykesklasserna. Nor-
diska Landskampen i friflykt kommer i dr
att gd i Finland under juli ménad och inoffi-
ciellc EM, dvs. SAAR-cupen, troligen i slutet
av augusti. Hur uttagning till dessa tivlingar
kommer att ske dr dnnu ej bestimt, men
redan nu kan sigas att uttagningskommittén
kommer atc ligga betydligt storre vike vid
resultaten under drets Ovriga tivlingar och
inte endast folja resultaten vid en eventuell
uttagningstivling. UK for friflyke bestar ay
Gunnar Kalén, Lars Andersson och K. A.
Eriksson.

Linstyrarna har att se fram emot en lands-
kamp i Danmark och ett VM i Budapest,
Ungern. Aven linstyrnings-UK har aviserat
hirdare tag och kommer noggrant att flja
de tivlandes insatser for att efter UT be-
stimma lagen, dock inte enbart efter insatsen
pd denna tivling. UK bestdr av Crister So-
derberg, Goran Alseby och Lennarth Lars-
son.

Ake Andersson i K6ping hade for styrelsen
lagt fram ett forslag om Tempo-tivling. Det
gick ut pd att ordna uttagningstivlingar
med SMFF:s enhetsmodell Tempo 1 (A2:a)
pd flera platser i landet och med ledning ay
resultaten samla deltagarna till en finaltiv-
ling pd gemensam plats. Styrelsen anammade
tacksamt forslaget och foreslog att tvd klas-
ser skulle flygas, en for juniorer och en for
seniorer. Definitiva regler for tivlingen
kommer att framliggas i nr 2 av Modell-
flygnytt, men intresserade bor redan nu bor-
ja bygga en Tempo 1. Byggsats kan rekvi-
reras frain SMFF, Tycho Brahegatan 35, Lim-
hamn, och den kostar 12: 50, fo6r medlemmar
kr. 8:50. Alla fr dock deltaga i tivlingen,
allesd dven icke SMFF-anslutna modellfly-
gare.

Regler for tivlingen och trimning ay Tem-
po 1 publiceras i denna tidnings nummer 4.
Presentation och byggbeskrivning av Tempo
1 finns i detta nr av Modell-Hobgy.

Lennarth Larsson

Resultat till battiivling

Vinnare i bdttivling i nr 1 blev en av
vira kvinnliga ldsare:

Anne Charlotte Bjork, Malmo.

Batarnas namn uppifrdn och ned ir: High
Speed Patrol Launch, Veron Patrol Launch,
Veron River Polis Launch. Grattis Anne
Charlotte och lycka till med bdtbygget.
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RASRENT

PA BRITTMASSA

De stora leksaksmissorna, som innehiller
mer och mer hobbygrejor och vil dven i
utlandet borde kallas lek- och hobby”-mis-
sor, har nu kort i ging. Inkdpare frin hela
varlden soker upp missorna i Brighton,
Nurnberg, Leipzig, Milano, New York i nu
nimnd ordning och ligger upp programmet
for julforsiljningen — det dr ju bara 9 ma-
nader kvar till jul!

Vad ska vi leka med nista jul?

Fran Brighton, som ir 4rets forsta stora
leksaksmissa, rapporterar Bengt Ranert att
han to.m. haft ud atc titra pd dec virliga
vidret 1 England, vilketr bér betyda att ny-
heterna inte var si minga. Diremot var de
stora som nyheter betraktat och smd ur ska-
lasynpunkr.

Corgi Toys glider bade gamla och unga
— mycketr péapassligc — med 3rets Monte
Carlo-rallyvinnare Paddy Hopkins BMC
Mini-Cooper ”S”. Den ir tillverkad pad re-
kordtid — tre veckor tog ingenjorerna pa sig
for are 3 den i produktion, med full rally-
utrustning sisom tivlingsnummer, rorlige so-
karljus, original hjulfjidring och slipade re-
flektorglas. Lingd 73 mm. I Corgis classic-
serie har man framstillc en 3-liters Bentley,
?old number 7”, med vilken S. C. H. Davis

vann Les Mans 1927. Den racergronz” bile
har forare, borttagbar sufflett, ekrade hj
med bromstrummor, galler med lucka i
rutan och manga andra intressanta

Pa miniracingsidan ar den st
nen att Wrenn nu slipper ut mo
’riktiga” motorer.

Revells framgdngsrika serie flygplan i skala
1:72 har face tillskning med Nicupore 17¢,
Fokker D och SE 5A, gamla vilkinda mo-
deller frin forsta virldskriger, och.Po'.y‘
pov 1—16, Brewster F 2 A Buffalo
Nakajima KI-84 frdn andra virldskrige:
Vidare presenterades Lufthansas Boeing 727
och tyska slagskeppet Tirpitz.

Humbrol i sprayflaska bor ge en dnnt
bittre ytbehandling pd modellerna.

Auto-Models visade en ny BRM racerbil
skala 1:32, nimligen Graham Hills VM
modell frin 1962/63.

P3 modelljirnvigssidan fortsitter Peco att
glidja oss med det som de stora modelljirn-
vigstillverkarna pd kontinenten glommer att
gora: En Y-vixel och en ny vixelmotor. Och
tor alla dlskare av Arnold Rapido: Bdjbar
9 mm rils 1 yardlangder.

Nyhetstjansten fortsdtter att bevaka mis-
sorna!

En av de snabbast konstruerade modeller som né-
?onsin gjorts ar Corgis BMC Mini-Cooper, fiffigt
otograferad i Monte Carlo-milié. Varldsmastarbilen
frén BRM har blivit en flott modell frén Auto-
Models, Nedersta bilden ar en liten godbit for sam-
lare: 3-liters Bentleyn som vann Les Mans 1927.

Peco utvecklar sitt program ytterligare. Y-vaxeln dr
fillskottet i streamlinerdlsen och en elegant vaxel-
motor som kan anvandas saval for den nya vaxeln
som de gamla, Till Peco-vaxlarna har byggarna tidi-

gare foretradesvis anvant Tenshodo-motorer.
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Alltid i centrum med nya modeller!

SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYG
== INDUSTRI

*ETABL.1938

AUSTER

"AUTOCRAT" 4

AUSTER 'Autocral'’ — tjusig skalamodell for friflykt
eller radiokontroll. Ldmpliga motorer 1—17, cc. Spann-

\ A - . Y
) SNURREN — en av véra mest populdra linkontroll- vidd: 1.320 mm.
@ modeller. Léattmonterad snabbyggsats fér motorer Nr. MB-332 Kr. 37: 50
1,5-3,5 cc.
NP A Ke. 17: 50 MODELLMOTOR MED STING
jb’ Super-Tigre G-20/15V :
\ pre) o~ — marknadens ettrigaste 2,5 cc diesel; har dubbla
\ lgf.\o i kullager och trycktanksurtag.
@ Y\ Nr. 5%1] o I'sr. ;‘; gg
| ) Nr. 5011/R (r2\97:
(\w

WINDY Il — pigg, lattbyggd segel-

bat i enkel konstruktion. Byggsatsen

har stansade delar, fullskalaritning

samt utrustningsdetaljer av plast.

Lingd: 415 mm. H&jd: 560 mm. Mc Coy 049 — den verk-

Nr. B-133 Kr. 13: 75 liga populdrmotorn som
cﬁc har r&dd med. Bra
liten glédstiftsmotor om

/ 0.8 cc.
oMo ;

Nr. 5085 Kr. 21: —

BATAR MED
KVALITET

SEMO 4 "'Sport" — frdsig sportracer
i lattfattlig byggsats med stansade

delar.
Langd: 350 mm.
SEMO 5 "R/C Commander"” — Nr. B-141 Kr. 9:75
Elegant modell i amerikansk e
assbatstil. Léttbyggd, bra R/C- -
&t for 1—2'% cc motorer.
Léngd: 630 mm. Bredd: 190 mm.
Nr. B-142 Kr. 35: —
Sats med plasttillbe-
hér medfélier utan
cgitatkosinod; MODELL FOACER BAT
fdﬂ &L -MOTORORIET
= o°F (vrow-scear ivonaorasworoe)
A

DETTA AR BARA ETT SMAKPROV PA VART JATTESORTIMENT
VALJ UT JUST DIN MODELL, DU HITTAR DEN | VAR KATALOG!

SVEN £ TRUEDSSON

i i HODELLFLVCIHOUSTRY - MAIND

Kofaloghanes u1 0 /R Ostergatan 20 MALMO C
STORA JUBILEUMSKATALOGEN I NGRS 55 e s el U |
Férsumma inte att genast anskaffa var I Adress:
nya jdttekatalog éver modellflyg, modell- e R |

motorer, modellbatar, radiokontroll och Postadress i e s e
all slags tillbehér. Pris kr 2: 75.
Kop katalogen hos hobbyhandlaren —

eller skriv till oss NU!

I Var god sGnd mig ovansta-
ende modeller
mot postférskott

Kataloger kan bet. med frimérken
helst i stor valor.,



hetsdetaljer, inredning, hur l&ngtifrin bilen
kommer, hur den dr utstalld osv., qch sedan
fir respektive vinnare himta sina inom pa-
Bud Weith var 13 6{) narhhanhkSprf% sirfl f6rsié: bil.  rentes sagrt hemska prlsbuff:kllor, ty lika
EfterimdngaRarsfarbetefharghangattgiramicenndiienysoaliiomibilariaarlikaRiti lafa epriseLoa
slutprodukt. Nedsankt kaross och Mercuryhjul ger e e e v, IR s el upp-

huvuddragen i det forandrade utseendet.

/T :

Mera "personiserad’ kan vdl knappast en bil bli?
Har finns ingen ratt, inga instrument, bara néagra
smé& undangomda knappar och spakar! Bilen kan
for all del kéras av sin férare, men den kan ocksa
radiostyras utifran. Bekvamare kan man inte ha det!
Ytterkonturerna &r minst lika futuristiska, som ses
pa bilderna till hdger.

Nir vi slippte loss plastbilbygg-flugan
pa allvar hir i spalterna hade vi en myc-
ket svag uppfattning om hur pass popu-
lir den @r pd vig ate bli hir i Sverige. Vad
som sints in till vir (numera under hela
arer fortlopande) byggtivling vittnar pa
manga hill om mycket goda kunskaper i
amnet. Vi har emellertid aldrig hir i Mo-
dell-Hobby talat nigot om de egentliga
orsakerna till atc Revell, AMT, Monogram
osy. tillverkar och med en sidan otrolig
framging siljer byggsatserna med de mirk-
liga fordonen.

En av de manga som fick tillfille atc ge

VAD AR CUSTOM 7

ett vackert bevis pd sin modellbilhobby var
Bror Wahlbom, tidigare mest kind som
specialist pa linstyrda bdtar och flygplan.
Han har studerat de tre amerikanska tiv-
lingsgrenarna for hindiga bilminniskor som
alla bestdr i att man bygger om konven-
tionella bilar till nigot alldeles extra.

Vi later Bror Wahlbom beritta:

— De tre olika hobbygrenarna kan vi
kalla ?Custom”, ”Hot Rod” och ”Drags-
ter’”.

For att borja med den ildsta flugan, si
ir en Hot Rod en bil med karosstyp frin
iren 1923—1940, oftast Ford eller Chevro-
let. Populdrast ir Ford av 4rgingarna 29,
32 och 40. Det béorjade pi 30-talet med att
collegeungdomarna i USA kopte gamla bil-
liga fordar, vilka berévades sina stinkskir-
mar, motorhuvar och annat ”onddigt” for
driften och sedan mailades i glada firger
och forsigs roliga sentenser. Man tivlade
med bilarna p3 rundbanor och pi uttor-
kade sjobottnar.

I och med tivlandet bérjade man trim-
ma, “hot up” motorerna. “Hot betyder
het och ”rod” kommer vil frin “conrod”
eller ”connecting rod”, som betyder vev-
stake. Hot rod skulle alltsa betyda het vev-
stake. Det var egentligen efter kriget som
den beteckningen bérjade anvindas. Dess-
férinnan kallades de ”jalopy”.

En ”hot rod” ir en bil som av sin dgare
byggts om till en mekaniskt perfekt bil
med personlig stil som varierar med iga-
rens smak vad betriffar val av komponen-
ter, utformning och firgsittning. Hog ac-
celerationsférmiga, goda vigegenskaper och
bra bromsar miste en hot rod besitta. Dir-
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Bilen ar en Corvette
1957, ombyggd till
oigenkannlighet. Rygg-
stoden ar uppbyggda sa
hogt att de ger fullt stod
at nacken, och kupéns
overdel ar en plastbubb-
la som ar uppfallbar
bakat.

X-Sonic kallar byggaren,
Ron Aguirre, sin modell.
Fronten ar forlangd
bortat 40 cm. Bilen be-
raknas ha kostat 150 000
kronor!

AV BROR

waieon H O T RO D <@
DRAGSTER?

22-arige Bill Hodges har
latit sin T-Ford modell
1926 behalla den héga
utsikten. Under den obe-
fintliga huven sitter en
uppborrad  58-Chevy-8.
Storsta bekymret: Att
hitta en parkeringsplats -
dar folk tar hdnsyn fill
att bilen ej har stot-
fangare.

Motorn pa den gamla forden ar
utbytt mot en Olds-motor 1952.
Baklysen frén en Pontiac. Inte-
rioren ar stoppad och golvet
klatt med tjock filt.

for ir den ett under av noggrant arbete in
1 minsta detalj. Midnga har hillic pi med
sina bilar 7—8 dr innan de blivit n&jda.
Eftersom hot rods har bérjat byggas iven
i Sverige fir jag hoppas att de foregir med
gott exempel. De plastmodeller jag sett lo-
var gott for framtida fullskalabyggen.

Vad ”customizing” och “custom car” be-
triffar s3 kan det nog bist Sversittas med
”personalisering” och ”personlig bil”. En
custom ir en bil tillverkad senare in 1940
som av sin dgare byggts om, ibland si myc-
ket att det dir omdjligt atc se vad det ir
for mirke.

Ombyggnaden av hot rods och customs
innefattar “chopping”, som ir sinkning av
taket, “channelling” = sinkning av karos-
sen pd ramen, “sectioning” = att ta en bit
ur karossen for att géra den ligre, smalare
eller kortare och ”dropping” innebir sink-
ning av ramen i férhillande till hjulen.

Andring av grill, strilkastare, bakljus,
stotfangare och kromdekor ir det forsta
man gor. Inredningen i en custom brukar
goras synnerligen lyxig, med omgjord in-
strumentbrida, separata svingbara stolar,
TV, band- och skivspelare, telefon och bar-
skdp alkoholfritt!). Motorn och dess de-
taljer brukar kromas och den trimmas inte
alltid s@ mycket som i en hot rod.

Det finns customs och hot rods som ir
sa mycket sinkta, kromade och pi annat
sitt utrustade — t. ex. stoppning och klid-
sel pd stinkskirmarnas insidor och pi ka-
rossens undersida! — att de ir omdjliga ate
kora i trafik. P4 senaste tiden har man bor-
jat tilldela bilarna poing for att de ir dit-

korda till skonhetstivlingen” for egen
maskin. P4 dessa ”rod and custom shows”
ir det omrostning bland publiken om den
mest populira bilen, och s3 finns det en
jury bestiende av kinda toppar inom bil-
industri och customizingexpertis som po-
ingsitter bilarnas utseende, utférande av
karossarbete, svetsning, ytbehandling, siker-

Verklig ombonad med
mjuka bolster @r man i
denna bil. De nédvdn-
diga instrumenten &r
placerade i en liten Spp-
ning i plyschen.

vigs oftast av de fina verktygsuppsattning-
ar, tillbehdr och dylikt som skinkts av olika
firmor. Aven bilar av senaste drsmodell de-
las ut som pris!

Nu gir vi vidare till den tredje biltypen,
“dragstern”.

Ordet ”dragster” betyder slo, l&ngsam,
men det dr det minsta den ir, for pd drags-
tertavlingar giller det att frin stillastdende
uppnid hogsta mojliga fart pd kortast moj-
liga tid. De snabbaste bilarna ir uppe 1 300
km/tim pa 7—8 sek. Tivlingsstrickan, som
kallas ’the strip”, dr /s engelsk mile, allesd
402 m ling!

Tivlingen gir till si atc forarna forsc
kvalificerar sig en och en pd “stripen”, for
att man med ledning av uppniddda tider ska
kunna para ihop likvirdiga bilar. Sedan
startar bilarna tva ac gingen. Den som vin-
ner moter nidsta tivlande inda tills ”Mr
Eliminator” har besegrat alla sina medtiy-
lande.

En dragster dr byggd s litc som mojlige,
eftersom vikt hindrar sdvil “ax” som
bromsformiga. Med l3g vikc och hég mo-

En av USA:s fornamsta dragsters ar
denna Adams-McKewen AA/D, forsedd
med en Oldsmobile-motor, et exempel
& att en dragster ocksad kan géras vac-
er — ''det funktionella @r vackert'" sd-
ger man om en lyckad teknisk konstruk-
tion...

torstyrka blir det fasligt mycket hjulspinn
om inte den vike som finns atc ullgd dr
placerad pa rite stille, dvs. Gver bakhjulen.
Dirfor har dragsters motor och férare pla-
cerade si lingt bak atc 809 av vikten lig-

ger pd bakaxeln — dirav deras spinkiga
utseende i framvagnen. Vikten varierar mel-
(V. g. vidnd!)




A

lan 500 och 1500 kg beroende pa antal mo-
torer och deras storlek.

Motorerna limnar mellan 400 och 1000
hk beroende p3 trimningsgrad och brinsle:
400—500 hk pa bensin utan kompressor,
500—600 hk pa metanol och nitrometan,
upp till 1000 hk med kompressor, metanol
och nitro. Alla dessa histkrafter maste Sver-
foras till marken utan ondédigt hjulspinn.
Det sker genom ”dragslicks”, dvs. speciella
bakdick med 10 tum bred och absolut slit
slitbana av mjukt specialgummi, monterade
pa hjul av magnesiumlegering. Hjulen sitter
sa nira varandra som mojligt for kurssta-
bilitetens skull. Bromsningen skots om av
broms pa bakhjulen och bromsfallskirm.

Man kan tycka att det hir skulle vara en
farlig sport, eller 1 varje fall nagot som i
olycisrisk motsvarar vanlig motorsport. Sa
ir det emellertid inte. Risken for deltagare,
forare som publik, ir minimal. Men det ir
vildiga krafter som slipps 16sa — det hin-
der att drivhjulen fattar eld av friktions-
varmen!

Av ovanstiende framgar att det finns tav-
lingsklasser for det mesta ifriga om origi-
nella bilar, vare sig de ir s fina att de med
n6d och nippe kan kéras alls, eller om de
ir vidunder av acceleration i bilarnas spe-
ciella sprinterlopp.

Det for oss verkligt intressanta ir ocksi
att modellbygget foljer de verkliga motsva-
righeterna till punkt och pricka och att det
ordnas drag-tivlingar irligen fér modell-
bilar av tidningen Rod and Custom i USA.

— Till den saken ska jag be att fi drer-
komma en annan ging, siger “Broder Al-
bert” med en glimt i 6gonvran.
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?.’ __g SCUDERIA HOT ROD[E

Bror Wahlbom har tillverkat ett ""dromstall’’ &t sig sidlv s& som han skulle vilia ha det om och nar han
bygger sin egen hot rod. Han har stdallt samman enheterna i en monter. Pick-upen dr grundad pa Revells
Ford 56 med helt omdndrad nos, som fyllts med balsa och givits ny form. Den har fyra stralkastare, ar
"droppad’’ fram och bak 5 skalenliga fum, har avkapat tak och @r inredd med svidngbara stolar. Helt tyg-
kladd invandigt. Konsol mellan sto?arna for telefon och mandverknappar fér radio, virme etc. Ratt och
pedaler fran AMT:s A la carte. Flaket har inlagda kromlister. Trailern av egen konstruktion &@r av balsa
och forsedd med delar fran Revells Plymouth 61. Den har magnesiumhiul och forkromat flak med spegel
(s@ att man ser hot rodden fran undersidan). Hot rod-bilen av typ street roadster har kaross fran Monogram
(forsta Ford 32-an), ram, hjul och motor fréan Revells tillbehérssatser. Inredningen stoppad (Gven bagage-
'I;;gkan invdandigt). Motorcyklar fran Revells, liksom alla andra enheter i stallet sprutméalade i metallisk rod-
& nyans.

Har har det blivit en
konsol i mitten med
hjalp av en platutbygg-
nad som tackts Sver med
skumplast och sedan
fatt plastbehandlat bom-
vllstyg som kladsel. Pa
konsolen har byggaren
monterat Corvettes
vaxelspak.
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Bjorn Mikkelsen, en av landets skickligaste mini-
racingforare, med senaste nybygget i sina hander.
Observera ''gesten' som den skalenlige foraren gor
med handen Med den serie artiklar som har inleds
ska vi ge clla lasare mojlighet att bli miniracing-
stiarnor. Vi borjar med miniracingmotorn!

Hur
fungerar

mini-
racing-
motorn?
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AV BERTIL BECKMAN

Med elektriciter eller “krim” populirt
kallad, férstir vi den strém som passerar
genom en ledning. Strommen bestdr av billio-
ner elektroner som flyter frin en punke till
en annan i en ledning och betecknas med I.
Likstrém betyder atc strommen flyter i en
och samma riktning. Vixelstrém betyder att
strommen flyter 1 motsatt riktning under
lika kort tid. Denna vixling sker i allmin-
het 100 gédnger i sekunder (dvs 50 perioder)
hos den vixelstrom som levereras i vart land.
Den mingd strom som flyter fram genom en
ledningen mits i ampere. Vad idr det dd som
istadkommer detta flode? Enklast kan vi
tinka oss det som tryck. Liksom tryck dstad-
kommer att vattnet flyter fram i vdra vat-
tenledningar 4stadkommer elektriskt tryck
ett elektronflode. Ju hogre tryck desto storre
stromflode.

Elektriskt tryck, spanning, mits i volt och
betecknas med V. Finns det ndgot som regle-
rar stromflodet eller sker detta helt obehind-
rat? Nej, strommen flyter inte obehindrat di
ctt motstdnd minskar stromflodet. Om mot-
stindet inte fanns skulle vi inte heller be-
hova nigor tryck (spinning). Det elektriska
flodet (strom) skulle di kunna ske ay sig
sjalvt. Motstdndet dr att likna vid friktion
som bromsar kroppars rorelse. Elektriskt
motstind mits i oEm, betecknas med Q.
Forhillander mellan volt, ampere och ohm

framgdr av formeln V = I X R (motstidndet).
Detta betyder att man for atc oka strémmen
I (antalet ampere) maste minska motstindet
eller om motstdndet R ir konstant méste det
mera tryck (spinning) till foér atc f3 fram
mer strom genom ledningen. Om man &kar
spanningen kraftigt over ledningen okar
ocksd stromfloder krafrigr. Motstdndet soker
forhindra detta och resultatet @r atc virme
utvecklas. Virmen kan gora att ledningens
isolering brinns bort och fortsitter férhéllan-
det smilter ledningen snart nog ned. Det 4r
dirfér viktige att spinningen hills inom rim-
liga granser, cller att man har etr limplige
motstand i ledningen s att stromflodet inte
okar for mycket.

_ Vi limnar strémproblemet fér ctr tag och
tittar lite ndrmare pd motorns magnet. Den-
na har tvd poler vilka vi kallar nord- och
sydpol. Alla kinner vi till att magneten har
en dragningskraft. Denna 3stadkomms av det
magnetfilc som finns mellan polerna. For
enkelhetens skull tinker vi oss detra filt som
parallella_kraftlinjer mellan polerna, se fig.
1. Om vi placerar en tridslinga i magnet-
fnltct_ogh ansluter en stromkilla t.ex. ett
batteri till slingan kommer den artt rotera i
en bc.s.mm_d riktning, se fig. 2.

. Stromslingan matas med strom frin batte-
riet via borstar. Borstarna (kolen) bestir av
koppar, grafit och kol. Dessa borstar slapar
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Fig. 1

mot en kollektor vilken bestdr av en vals
med frin varandra isolerade segment av kop-
par s& att strommen kan oOverforas nir
slingan roterar. Under sin rorelse kommer
slingan i det lige d& kollektorsegmenten slip-
per kontakten med sina resp. borstar for att
brikdelen av en sekund senare fi kontakt
med den andra borsten. Silunda kommer
hégra segmentet ate f3 kontakt med den po-
sitiva borsten och det vistra atr f3 kontake
med den negativa. I nista dgonblick kastas
stromriktningen om. D3 emellertid strommen
fortfarande flyter frin pluspol till minus
Lommer strommen i slingan fortfarande artt
“5)ia pilens riktning, som i fig. 2. Ett /4 varv

sker vixling av stromriktningen. Om
=n nu 4ir monterad pi en axel kommer

sppnd  verklig kraft i motorn
ngan i minga varv pi rotorn
ande delen av motorn kallas.
man mera stromforande trdd

som kan pdverkas av det magnetiska filtet.
Forhdllandet @r det atc nir slingan ligger
vinkelrdte mot magnetens poler vill rotorn
accelerera och ge den storsta kraften. Nir
slingan dr parallell med kraftslingorna i
magnetfiltet finns ingen vridkraft. En sidan
motor kommer dirfér inte atc g sirskilt
jimnt. Man ligger dirfér upp tre slingor
pa rotorn och arrangerar dem i1 120° vinkel
sd atr de dr jaimne fordelade runt rotorn och
kollcktorn, 3-delad (3-polig motor), se fig.
3. Sd placerade kommer alltid en av slingorna
att befinna sig i ett av magnetens filt.
Gingen blir nu jimnare. De flesta minira-
cingmotorer har trepolig motor. Det ir
forstds fordelaktigare att ha fler poler, t. ex.
fem, for dnnu jimnare gdng, men av utrym-
messkil dr detta opraktiske och resulterar i
en storre motor om slingornas varvtal och
motorns kraft ska bibehillas.

Fig.3 @®

Likstromsmotorer ir de limpligaste for
miniracing d& deras varvral @r helc beroende
ay den mangd strom som Easserar lindning-
arna. Strommingden ir beroende pd den
spinning som motorn far.

Motorn har ett visst motstind som bl. a.
beror pd tridejockleken i dess lindningar. For
att minska strommen till motorn reducerar
vi spanningen genom att koppla in ett ytter-
licare motstand i ledningskretsen. Detta mot-
stind ir fartkontrollen, ett variabelt mot-
staind. De flesta fartkontrollerna har ett
tridlindar motstdnd mot vilket en slipkon-

take glider upp och ned alltefter mandver-
armens rorelse s att etr variabelt antal varv
av motstindstrdden inkopplas. Den strom
som pa detta sitt hindras fran atc nd motorn
omvandlas i virme och fartkontrollen kan
dirfor bli ganska varm. Med okad varme
hdjs dven motstindet i tridlindningarna och
man bor darfor sorja for biasta mojliga ven-
tilation.

Fir motorn arbeta under gynnsamma for-
hillanden accelererar den snabbt och limnar
en icke foraktlig krafe for sin storlek. For-
hillandevis dr denna kraft storre in hos de
bista Formula 1-motorer. Den kraft som man
fir uc giller det atr pd bista sitt ta vara
pd, sa atc sd lite som mojlige gir bore i kraft-
overforingen till hjulen. Aven den bista mo-
tor dr bortkastad pd en diligt byggd bil med
effektslukande transmission.

Studera noggrant Din motor, det finns en

hel del intressanta saker att ligga mirke till
och atr se upp med vad skotseln betraffar.

For enkclgetens skull anvinds permanent-
magneter pa smamotorer istallec for elektro-
magneter.

Borstarna ska ligga an med etc visst tryck
mot kollektorn. Grafiten i borstarna minskar
friktionen och dessa kan dirfor ligga dt
ganska hirc. For hart tryck minskar dock
effekten och medfor onddige slitage. Viktige
ir atc borstarna ligger an med hela sin yra
mot rotorn samt att nya motorer far en in-
korning sd atc kolen slits in och fdr samma
kurvade yta som kollektorn.

Allt emellanit miste kollektorn goras ren.
Detta sker limpligast med ”Aerosol” eller
bensin som anbringas pd en bomullstuss eller
mjuk trasa. Anviand under inga omstindig-
heter smirgelduk eller sandpapper. Smuts
och koldamm fyller ocksd upp sparen mellan
kollektorsegmenten och orsakar kontakt mel-
lan dem. Rengér spiren med en tillspetsad
tindsticka eller en knappndl. Var forsiktig
sd atr grader ej uppstdr pd segmentens kan-
ter.

Kontrollera att ledningarna frin motor
till borstar ir hela. Aven om isoleringen ar
obruten kan fléra av de minga tunna tridar
som ledningen ir uppbyggd av ha brustit.
Om motorn plétslige stannar eller borjar for-
lora kraft, sok forst efter fel har. Kontakten
mellan ledning och stromupptagare ir ocksd
viktig liksom att de senare hdlls rena. Smuts
och dilig kontakt gor att motorn ej fér
tillrdcklige med strom.

Skydda magneterna mot varme. Varmen
frin en l6dkolv ir tillricklig, helc eller del-
vis, for att forstora magneten. P sin fard
runt banan och inte minst pd arbetsbinken
hinder det latc att magneten drar 3t sig fil-
spdn etc. vilka om de kommer in i motorn
kan stilla cill stor skada.

Motorns krafrutveckling ir till stor del
beroende av dess mojligheter att avkylas.
Overhetta darfér aldrig motorn genom att
anvianda for hog spinning och se till ac
ventilationen ar god. Karossen maste vara si
utformad atc luften fir stromma frite runt
motorn.

Kom ihdg atr déliga och osmorda lag-
ringar for axel och drev, felaktige skurna och
inpassade drev, liksom skeva chassin tar bort
mycker effeke fran drivhjulen.
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Den senast oppnade hobbyfirman i Sve-
rige i — varje fall efrer vad vi vet — &r
Hobby-Center pa Wollmar Yxkullsgatan
1 Stockholm. Aven om firman ligger litet ur:
dangomt pa Soder dr det manga som hicta:
dit, och det forefaller som om den blivit en
verklig samlingspunkt for experter inom det
“styrda” modellflyget och inom radiobZ:
hobby och miniracing.

x ] i =
Besokarna kommer till en trevlig - o

med heltickande matta pa golver och =~
ra montrar dir dyrgriparna finns cili |
dande. Tva miniracingbanor finns at
kora bilar pa.

%

NI-RACING!

Firmans chef dr 23-arige Tommy Ben
s o o
som alltsd dr en av de fd som vigat oc!

nnlt\ ta}_c{{ct Cll)j::‘iryndst(’:,gi‘ctbzl;tt”lﬁca {ht')[yi;‘ ) i:; § Strombecker Bliv medlem i (Yngve) IRosqvist Mini Racing Club! och du fér
po e S e e COMPL SATS NR 4 olonde,och merderill " "
} g:ll .[J::gf;r Eeslct Rossa e 10 9 rabatt & alla kép rérande Mini-Racing.
% Iéé{(ll()ontrolle.r med hast.-matare Klubbnal i metall med inskr. RRC.
akbanor

6 Kurvor Klubbtidning med Mini-Racing nytt.
16 Banclips + anslutningssladd
KOMPL. SATS NR 5

1 Bil Ferrari Testa Rossa

15 st Lap Chart kort for varvrakning.
1 Bil Jaguar D.
2 Korkontroller med hast.-métare

tll pass nir han fér tvi ir sedan borjade
bygga radiostyrda flygplan — Modell-Hob-
bys lisare har redan fate se smakprover pi 3 . Pl
hans intresse. Han har deltagit i alla radio- Forare- och mekanikerkort for tavlingar.
flygtivlingar, kommit trea i norska mister- S 2 = .
skapen (!) och vann i héstas rubb och stubb S REkEERSS Starttillstand for klubbmasterskap (med massor av priser att
i Star Flyers’ invitationstivling, som ir en ko vinna).
28 Banclips SRM — skala 1: 40. 6 raka sektioner. 6 90 graders kurvsektioner.

uppgorelse mellan garvade radiostyrare.

Affiren har en total yta av 200 m® av
vilka drygt hilften ir osynliga for vanliga
besokare. I de bakre regionerna har Tommy
Bennvik en radioverkstad och inte obekan-
te slgjdliraren Erik Smedberg en snickeri-
verkstad, i vilken bl. a. tillverkas byggsatser
for Beckman & Co. Det betyder att Hobby-
Center samarbetar intimt med Beckman &
Co och att startandet av Hobby-Center mdj-
liggjorde f6r Beckman & Co att koncentrera
sig mer pa grossistrorelsen.

8 Staket, bropelare + anslutningssladd 6 barrigrer. 1 viadukt. 2 Grand Prix-racers. 2 fartkontroller. Kan
PRISER inkl. oms.

SATS NR 4 134: — (120: 60 f6r medlem) utvidgas for upp till 6 bilar. Pris inkl. oms. 109: — (98: 20 for
SATS NR 5 178: — (160: 20 fér medlem) medlem).

[0 Onskar hérmed bli medlem i Rosqvist Mini Racing | Undertecknad @r aktiv/icke aktiv tavlingsférare i Mini-Racing.
Club, med alla de ovan nédmnda férménerna.
V. v. sind medlemskort & 10: — att séndas pa
postférskott.

[C] Bestaller hdrmed sats nr 4/nr 5 att sandas pa NAMNG Lot
i Een sobra inredningen i lokalen ir i sin postférskott. (Stryk det ni ej Snskar.)
elhet ett amatdrbygge, ritat av Tommy 2L
Bennwiklochlutlis: );E\’IOErik Smedberg. ) [J Bestdller hérmed SRM:s kompletta sats att san-
vy das mot postforskott. Adress: . ... 5 i s it e L S
.~ Den har blivit precis som jag skulle
vilja ha det nir jag kommer in i en hobby-

(0 Onskar hérmed ytterligare upplysningar och
affir och vill képa nigot.

broschyrer &ver Mini-Racing och Strombecker's
i hela utbyggnadsprogram. Postanstalts . siiiises st i apas S e e

Starten verkar lovande, och det som be-
kynmrar Tommy Bennwik mest ir att det ir
svare att fi tid 6ver att komma ut till Skarp-
niick och radioflyga sjilv. Radio ir bide hans
och Hobby-Centers stora specialitet.

ROSQVIST RACING SHOP

DJAKNEG. 2 MALMO C « ORDERTELEFON MALMO 040/791 10
Europas ledande bilsportaffér!

Hobby-Center har blivit en la i

1 populdar samlingsplats
for modcllbyg,g"'.'roxperlorna. Tomm Bonnw?k,pTV-
oxpert f_rbr_l borjan, har ocksé varit framgéngsrik
som butiksinredare, som framgér av bilderna,

§
de att bli TV-tekniker nir det begav sig och
cyklade hem till folk &t en serviceverkstad
och satte fart pd strejkande TV-apparater.
Den gedigna kunskapen om radio kom vil

R B R R R R R R R R e e
e
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FANTASTISKT

LOKINTRESSE!

Rb och B mest onskade svenska modellok

kuterat lok, frimst pd grund ay att vir bild
visar loket utan rokskarmar. Herr Ake Ja-
cobsson i Trollhittan tilliter sig att tvivla
pd var bild och skriver: ”Eder bild pistis
vara en A5:a, men jag hivdar att bilden fore-
stiller A3, d& litt. A5 har rokskdrmar.” Vi
tackar for de fina fotografierna frin herr
Jacobsson och envisas med att pastd att A5
ir A5. Bilden ir inte av farskaste dntunnl, lo-
ket ir fotograferat i Kalmar 1945 och pd den
dvre stralkastarens glasvigg finns fortfaran-
de kvar KJ’s nummer 17. Vi visar en annan
bild av loket taget vid samma tillfille och
hoppas att alla tvivel dirmed ska vara un-
danréjda. (Diremot ir Mb ett tryckfel —
detta pd tal om ev. felaktigheter.)

Minga férslag har ocksd kommit in pd den
ursprungliga versionen av litte. A med axel-
f5ljden 2 B 1 (Atlantic), ett vackert lok, helt
sikert. En del av dessa lok byggdes seder-
mera om till 2 C-lok och omlittrerades till
A2.

Nir vi utlyste var forsta marknadsunder-  var knivskarp inda in i det sista, medan det  da just denna loktyp samlat et 22! vt store
sokning om svenska folkets modelljirnvigs-  var erc storre hopp till trean och etc yreerli-  réstantal och loktypen pass: in pd
vanor OCZ‘I dito lokintrcase, var vi mycket gare hopp till de 6vriga. . mindre anliggningar. ’ﬂg,o o » bk A = s g P BPRRS U e Sdi
spanda pa resultatet. Lat oss forst som sist Sa har ser alltsd ”topplistan” ut: En outsider har ocksd dyk: - v2 helt i e s —ad Zoxlioander MnodeniiB Y oenanineTn s 291mID3
saga, vi ar helt enkelt Gvervildigade av in- ovintat heller, nimligen NO: 3. Vi ! ] 1 de tunea tenderloken har for- ("{usziugﬁ_,kfﬂku"c"m" litt B, ovan i S)version med 30X g e e e ;
tresset! Det har drgdre atskilliga timmar bara Lok i b o erkinner girna, att det var e: v 0ss ; it fisnthers i O N Kalssonti = :
till att sortera upp alla svaren och statistik- }, ok nr 10 litt. lé 1 13’3 °/° att inte ta med T43, men lisc ;pon- lorvd om ett medeltungt godstaglok,
utrakningen har ocksa gjort rejila inkrike- ; D D ; PR }1’2 o/" tana reaktion ger loket trot: wc: 1 god Ga. Detta lok hade sin ursprung-
ningar pa nattsomnen, men vad gor dert, ar- 3 D D) 1 » Fa 8’4 o/n femteplats totalt!!! Modellen sadan cbild i det preussiska G-8, sedermera
betsuppgifterna har varit synnerligen trey- - B BN 74 °/° redan varit pd tal att ligga ! n vad 55. Vi visar hir en bild pd den tyska ori-
liga och givande. Undersokningen har om 2 22 A 32 e 73 o/o som kan bli resultatet av overi ;arna aalversionen i form av 55-4491. Tillic oss
nagot motbevisat ryktet om mj-hobbyns pa- 72 =) = S > ,,/o med fabrikanterna kommer vi = ovisa erra sammanhang pipeka, att under det
stadda dod tull *’forman” f6r miniracing. D >RSI S LORENG, Sle lingre fram. Att Rb1 skulle bli scrrave ut- tyska lite. 55 forekommer inte mindre in 17

X : i % 8 4 E9 6,1 %0 3 ohliste 011 scl0 ; s s 5 o

Vi har facc svar fran rikets alla horn, iven 9 H » 12 2 H 4’5 /o gick man pd manga hall ifran, sign. sjilv hsll olika varianter med axelféljd D och 1 D!
norrmian och danskar har visat sitc intresse, 10 £ 2 3 2 Ag’ 4’2 /o dock pd litt. B, och bida loktyperna fGrsva- Si over till tankloken. Aven hir har det
ménga icke modelltagsigare har ocksi hort 11 % % 1 4 Ma 3,6 /o rar val sin topplats. Verkligt 6verraskande Jkommit in mingder av egna forslag och nira
av sig (ang. lokomrostningen) och vi har farc 12 R S TR o 199/o var det ringa intresset for K4, etc verklige nog alla i Sverige forekommande literan
linga brev och intressanta sadana. Vi kom- e £ 2 d trevlige oldtimerlok, passande vil pa prak- finns med! I detta sammanhang ma det vara

mer under den nirmaste tiden att besvara
en del direkt och en del kommer att tas upp
till diskussion i spalterna.

Men nu &ver till resultaten och lat oss bor-
ja med lokomrdstningen. Striden mellan “fa-
voriterna” stimde med vara foraningar och

Segrarloket i omrostningen; litt Rb.

Resultatet: Vi kommer att ligga fram si-
vil Rb1 och B som frimsta objekt fér fabri-
kanterna vid de kommande missorna i
Niirnberg och Leipzig och givetvis kommer
iven tva tanklok att tas upp till diskussion,

tiske taget alla anliggningstyper. Aven Hg
ronte ett ratt ringa intresse, och Ma ansdgs
pa flera hall bli et f6r stort lok.

De ildre vill ha dnga

Intresset for dngloken ir fortfarande nog
sd livlige och tittar vi litet nirmare pa dlders-
fordelningen hos de rostande, ir det dver-
vigande idldre modellrallare och tigvinner
som hilier pd dnghistarna. Flera av vira li-

oss tillitet att uttrycka var beundran for den
verkligt stora sakkunskap som si minga be-
sitter — inte minst vara yngre ldsare.

K4 har som inledningsvis nimnts inte allt-
for minga foresprikare — tyvirr. Men all-
deles sd diligt som placeringen visar ir inda
inte K4. Mianga nimner loket i sina brev
med stor sympati, men nir det giller att
vilja mellan K4 och ett annat lok, sd vinner
det andra loket. Ett exempel hidrpa dr herr
Folke Astrom i1 Umed, som skriver: ”skulle
jag rosta pa nagot lok, skulle jag rosta pa

GB8 55-4491 paminnande om SJ litt Ga (ovan).

T 43 samlade réster till en femteplats trots att det inte var med i tavlingen!

= 19,3 9

dnglok, dd det redan finns ellok 1 marknaden.
Att vilja mellan B och K4 ir ganska sd svart,
men pa grund av sitt storre anvindnings-
sare har inkommit med nira nog lyriska kir-

leksforklaringar till 8ngloken och en rubrik ' .: _ ol //

lyder helt sonika: Det mdste bli F-loket!!!
Tyvirr, bl. a. fér Bjarne Landin frin Brom-
ma, blev det nu inte s&, men mainga med ho-
nom har talat sig varma fér detta utomor-
dentlige vackra lok. Det kom flera fotogra-
fier, ritningar och fackkunniga utldtanden
om loket — vi citerar: Utomordentligt ka-
rakteristiskt och si formfullindart i sin tunga
skonhet att man inte kan tinka sig en vir-
digare representant fér vira svenska lok-
byggartraditioner!

Vi har fitt en del kritik for vare val av
A.S och E9, liksom vi dven fitt motta lovord
for valet av just dessa lok! Mest utskillda
lok blev SWB’s Y numera S10, en loktyp som
tydligen inte tilltalar en del av vira lisare.
De flesta réster pd loket, som dock blev 7:a,
kom just frin de omriden loket pd sin tid
framst trafikerade. For 6vrige har de i vissa
fall réstats nira nog forbluffande regionalt,
om detta uttryck fir anvindas. HN]J’s E9
har funnit minga foresprikare just i det om-
ride loket ”dd det begav sig” trafikerade.

A5 har tydligen ocksé blivit ett livlige dis-

1:a utom tavian

omrade fir B-loket min rost.” Ungefir si
liter det 1 dtskilliga brev, och nigot lok mis-
te ju bli sist i en omréstning.

J-loket har fitt mianga lovord och det har
beklagats livligt att loket e¢j fick komma
med, herr Sven-Olof Blad frin Ingelstad kal-
lar det t. 0. m. for ”dundertabbe” och moti-
verar sin onskan med “detta lok har rullat
atskilliga mil pd sydsvenska banor, frimst
Skdne-nitet, varfor varje sydsvensk sikert
skulle vilkomna detta trevliga lok” och frin
Lysekil har en tigvin erinrat sig den tid da
J-lok drog tdgsitten mellan Munkedal och
Lysekil. Vi publicerar givetvis en bild pi
detta omtyckta lok i form av J 1292, foto-
graferac i Kristianstad.

S-gruppens lok finns med pd “privata”
onskelistor i samtliga sina utféranden och
de olika foretridena har omsorgsfullt doku-
menterats i ord och bild av ldsare frin prak-




Litt S6 1619 fd MYJ 35.

MSJ nr 32 numera SJ 1648 litt S8.

J-loket, som ménga ville haft med.

N3 — trevligt lok, men forekom bara i 2 ex. Fd YJ 1.
Kalmar Jvg nr 17, sedermera SJ 1545 A5.

L-loket 1574 litt L5, f. d. BAJ 70.

tiske taget alla delar av Sverige. Vi tillmores-
gir en del dnskemadl och visar tva olika S-
loksvarianter, S6 och S8. Den yttre skillna-
den mellan de bida loken ir inte alltfor stor,
drivhjulsdiametern och lingden varierar en
del forstds. Vara bilder visar S6 nr 1619 f. d.
MY] 35, denna typ onskad bl.a. av herr
Thomas Hedlund i Vixjo, samt S8 nr 1648
f. d. MS] nr 32.

Innan vi limnar tankloken tar vi med yt-
terligare ett par forslag frin flera ldsare, litt.
N3 och K7. N3-loket ir onekligen en ritt sa
kul modell, tyvirr har det bara férekommit
i 2 ex. och torde vara ritc okint pi manga
hall, men detta dr ju i och for sig inget hin-
der. Var bild visar N nr 1597 f.d. Y] 1. K7
ar en nagot annorlunda typ ay tanklok med
inbyggda vattenbehillare. 1549 tillhorde pa
sin tid BU]J och hade dir nummer 2.

Atc vi alldeles utelimnat litc. L har pa
sina hill inte uppragits nidigt och en hel
del brev vittnar dirom. Inom litt. L finns det
nu erc oral loktyper frin de olika privatba-
norna och vi visar ett litet urval: L5 nr 1574
f.d. BAJ 70, L11 1655 f.d. CHJ nr 15 samt
L26 1765 f. d. NH]J 17 lite. P6b. D3 de flesta
L-loken hade inneliggande cylindrar gjorde
de minga ginger ett rite si “naket” intryck.

Slutligen har dven lict. R haft sina anhang-
are. Visst var R-maskinerna kraftiga doning-
ar, men torde ha ett mycket begrinsat an-
vindningsomridde pi en modellbana, tink
bara kurvtagning med ett 5-kopplat lok!
Men en bild ska vi visa, SJ’s R 975 utanfér
lokstallet 1 Falun.

Nu &ver till el-loken. Dir har vi ront be-
tydlige mindre kritik, kanske beroende pi
att urvalet pa sitt och vis varit rite sd givet
frin bdrjan. Egna onskemidl finns givetvis
med, och mera dirom litet lingre fram. Var
idé att ta med el-lok i TGO]J’s utférande val-
lade en del diskussion. Vi later tvd sma citat
fa vara signifikativa for lisarnas uppfattning
om lokens yttre utférande: ”Bland el-loken
bor TGOJ’s lok bytas mot motsvarande SJ-
lok for ate slippa i modell se den ’skrickmal-
ning’ som pryder TGOJ’s Ma och Hg.” Detta
anser Bruno Kock i Hallsberg, medan Ake
Asph i Enskede tycker: ”Hg ser ju riktige
vackert ut 1 TGO]J’s utforande och skulle
helt sikert bli populirt ute i Europa tack
vare utseende och dekor . ..” S3 olika ar allt-
sa uppfattningarna och det ska sigas att stor-
re delen av de yngre rostarna tycks gilla
TGO]J’s dekorering av loken, medan de litet
mera till aren komna lokvinnerna reagerar
mot densamma. Tycke och smak ska ju inte
diskuteras!

Till alla de som undrat varfor det i Pocher-
katalogen avbildade Hg-loket forsvann, ir
orsaken enligt Pochers svenske generalagent
R&R-Hobby i Malmé, att motorn inte fick
plats i loket. Pocher anvinder tig ju som be-
kant av en el-motor med svinghjul och frik-
tionskoppling, som tar ett ganska stort ut-
rymme i ansprak, framférallc pa héjden. En
annan motortyp ville fabrikanten inte lita
komma i friga, varfér hela projektet fick
forfalla, tyvirr, tyvirr.

Bland alla de minga kommentarer vi fatt
har endast ett mycket litet antal ber6re lict.
Ub, kanske till stor del beroende pa att
Mirklins tyska E63 fitt bli surrogatlok.
Unskemilen om att fi byta ut TGO]J’s Ma
mot SJ’s dito ir ganska minga, och det lutar
nog 6ver it SJ-utforande med nigra procents
dvervikt. Vad Hg betriffar, har flera forslag
framlagts om att forse loket med kipa i tva
olika utféranden, och pd si sitt kunna fi
vilja mellan SJ och TGO]J. Denna princip
finns ju redan hos flera fabrikanter av mo-
dellok, varfor detta férslag ingalunda bor

A
Ocksé litt L, SJ:s 1765 litt 126, f. d. HNJ 17.

stota pa svarigheter frin fabrikanzern
Specialonskemilen for el-loken -

ligt mindre din for dngloken, ur

stas ocksd avsevirt mer begrinsa

turlige har det kommit en hel

frin Norrland pd Dm2, och O. T

runa nir en hemlig dnskan ate ¢

modell med drivning i bida en':

skulle givetvis bli ett ytterst dragi

och vi héller med alla norrlinsin

lok av denna typ ir en impo <2 syn.
Tvd Da-lok borde annars kunn: : om
till en Dm2-a utan allefor myc: * pa
finmekanisk utbildning. Kanske 1 sare

redan har gjort det?

Mg- och F-loken har givetvis &
virdiga att fa plats i en omrost sjalv-
klart anser vi inte nagra lok “ovir ” men
ndgonstans mdste ju en grins dras. £n hele
’fri” omrdstning, som bl.a. onskas av Jan
Alexandersson, Stockholm, har bara den
nackdelen, att mdnga av vdra yngre tigvin-
ner aldrig sett vissa loktyper och dirfor re-
sultatet skulle delvis bli missvisande. A and-
ra sidan skulle det bland ett alltfor stort an-
tal relative jamstillda favoriter bli svare att
vilja ut en eller ett par definitiva ’segrare”.
T. 0. m. ett sidant sillsynt lok som litt. Pb
har fite en del “utom”-réster. Oc-loket har
en del supporters, men likheten med detta
och Hg ir sd stor, att Hg fir anses vara rep-
resentativt for bada. Vi visar SJ’s 392 Oc.
(Vi kommer i nista nummer att visa en del
ytterligare bilder av ”6nskelok” — frimst
el-lok, vi miste tinka pd utrymmet.)

Vi far deskilliga anledningar att dterkom-
ma till en del brev och forslag i kommande
nummer. I den digra skdrden pa nira 400
svar fanns minga goda forslag, men detta
rikhaltiga material madste bearbetas ett tag
innan vi kan ge oss pa det.

Vi skall dven ta upp en del kritik i breven,
bl. a. har minga mycket riktigt pipekat att
i nr-1 pa sid. 18—19 Da-loket sagts vara av
Fleischmanns fabrikat, di det ir Mirklins.
Aven betriffande bl.a. kopplen och olika
fabrikats anvindbarhet ska vi dterkomma,
och sign. har Sverlimnat “’klagomalen” och
papekandena till forfattaren, som senare
sjalv far svara for sig.

Minga har dven onskat atc fi ritningar i
skala HO av olika lok och vagnar, iven detta
ska vi tinka pd i framtiden.

Till sist, in en gdng ctt hjirtlige tack for
deltagandet och for alla trevliga brev. Det
dr fantastiske, ate si minga tog chansen att
fa siga sitc hjirtas mening om sin mj-hobby.
Vi _!1aflc ju inte Jockat med den allra minsta
beloning! Redaktionen anser att besviret pd
nigot sitt ska belonas — kanske med nigon
extra rabatt nir Gnskeloket kommer i mo-
dell! R. Kutschbach

ira

NU KARTLAGDA

Nir dec giller arc bena ut vdra ldsares
modelltigsvanor har det varit knivige virre,
och det miste till dwskilliga timmars natt-
arbete for ate fa fram alla siffror. Tyvarr
maste det i en sadan hir rundfrdga papekas,
att vad som framkommit hir inte kan anses
absolut gillande for modelltdgshobbyn i lan-
det, di vi ju ingalunda kan gora ansprik pd
att ha fare svar frin mer in en mindre del
w alla som sysslar med denna hedervirda

Yy — woivetvis fran en starkt intresserad
.2 folker. Detta innebir ocksa,
-a cnrsatser om det ena eller andra
riva spridning inte fir goras,
Aller endast och allenast vara

snitter har vi hafe glad-
gder av linga och trevliga
och sparscheman, detalje-
om firdiga anliggningar och
il!bvggningar, om onskedrommar
. blygsamma forfragningar, kort sagt om

som kan ha med en mj-anliggning att
g Alla dldersgrupper finns med, yngste
man ir endast 3 ar, Anders Wikstrom frin

Malmé, nist yngste ar 17-drige Herbert
Herz, Killhagens Sjukhus i Vinersborg, det
ska tydligen bojas i tid . . .

Vi har dven nojet att presentera var enda
kvinnliga deltagare, froken Magdalena Knoos
frdn Virnamo. Det var verkligen rolige att
se att dven damer kan finna noje i att
pyssla med modelltdg — vilker f. 5. dr van-
ligare in man tror. Atskilliga damer har
med tiden lire sig dtskillige om sina makars
och soners anliggningar och visar sig ofta
vara verkligt skickliga landskapsbyggare.

400

Fleischmann
SVAR! Mirklin
Rivarossi
Rokal
400 frivillige inlim-  Trix

nade svar tyder pd Zeuke
ett mycket stort

: Bygger allt sjalv
intresse,  Observera yege J

M3inga svar har dven visat att mj ar en
utbredd familjehobby, sdvil far som soner
jobbar gemensamt pad anldggningen, precis
som det ska vara. Tva unga gentlemidn for-
svarar sitc insandande ay tvd svar i etc ku-
vert med motiveringen att inkopa mj-mate-
rial for de insparade 35 Grena. ..

Men nu over tll vad vi fitc fram. Det
kommer att bli en hel del siffror och procent,
sidant kan tyvirr inte undvikas i en utred-
ning ay denna typ.

26 ar och

/o ay roster  10—15 ar 16—25 ar. dirover
41 28,5 %0 32,8 %0 38,4 %
47,4 59,0 %0 32,3 % 8,7 %o

46 15,4 90 38,4 % 46,2 %

0,3 50,0 %0 50,0 %o 0,0 %0

1,7 60,0 %0 21,0 %0 19,0 %

0,3 0,0 % 54,0 %0 46,0 %

2,0 16,6 %0 33,3 % 50,1 %%

2,7 11,1 %0 445 %9 44,5 %

A Ovriga
att detta ir vad Mo- S

dell-Hobbys lisekrets
anser, man fir inte
dra allefor gencrella
slutsatser av rund-
fragan.

L 11, SJ:s nr 1655, f. d.
CHJ 15.

K7 nr 1549, en géng
Boréas-Ulricechamn  Jvg
nr 2.

SJ ellok nr 392 Oc.

100,0

Ralsbuss, onskad av méanga. SJ litt YBOba 973.

Tva kraftiga bjassar SJ
975 litt R och 1845 GI10,
f. d. GDJ 61 litt N3.




Haray torde klarc framgd — vilker vi
tidigare erfarenhetsmissigt redan visste — att
Marklin och Fleischmann ir de dominerande
fabrikaten pa den svenska marknaden. Jimn-
heten dem emellan ir kanske en stor over-
raskning for manga. Vad som ir mycket in-
tressant ar aldersfordelningen. Det absoluta
flertalec av de ildre modellrallarna (aldste
man var 6ver pensionsaldern) foredrar 2-rils-
systemet, att de som bysger de mesta sjilva
ocksa dr art finna i de biada yre &ldersgrup-
perna dr ratc givet. Ytterligare en grupp
kommer fram, nimligen de, som kor med
Marklin ombyget till likstromsdrift med bi-
behillandet av trerilsen. Dessa utgor 2,2 o
av torala antaler Mirklinagare. Atskilliga har
byggr om Mairklin och Trixlok for tvarals,

essa uppgick dll 1,9 % av torala antalet
mj-byggare. Vidare kan nimnas atc Trix-
transformatorn (den stora typen) ir ganska
utbredd bland tvirilsvinnerna, just med
tanke pa mandverknappens funktion med
nolldget i mitten och fram- och backkérning
pa o6mse sidor, dvs med inbygzd polvindare.

Bygger sjilv om olika vagnar och lok gor
hela 32,9 %, vilket dr 6verraskande mycker,
och detta forpliktar oss givervis atr i fram-
tiden komma med awskilliga vinkar och rid
for denna stora grupp. Givetvis miste vi ju

dven battra oss nar dec giller Gversikesrit-
ningar av svenska lok och vagnar samt bygg-
rad. Har har vi hele sikert en stor mission
ate fylla och ska dterkomma i dmnet.

Ate nidra nog hilften av alla mj-dgare kor
med fler dn err fabrikar pd sin anldggning
tillhor ocksd en av de storre positiva over-
raskningarna. Detr dr glidjande atc se, att
man inte ar slaviske fastldse vid etc fabrikat,
utan med glatc mod ger sig ut och skaffar in
material frin de fabrikat som rilltalar dgaren
mest. Eventuella problem med koppel och
hjulisolering tycks inte avskriicka, tvirc om
anser mdnga dessa smd ombyggnader vara
enbart trevliga, av svaren atc doma. Nir
det galler dessa “extra” fabrikat, dr floran
stor och vi har gjort en procentuell uppstill-
ning over de vanligaste &brikatcn, men tagit
med alla i en uppstillning, sammanslagna un-
der rubriken Gvriga”.

Mera siffror:
Kor med fler fabrikac gor 42,4 %

Kor med luftledning » 22,19%
Anvander tva-rils » 38,6 %
Anvander tre-riils » 43,1%
Har stationir anliggning » 57,8%

Hir foljer dldersfordelningen av ovanstd-
ende:

26 dr och

10—15 ir 16—25 ir uppit
K&r med fler fabrikar 13,6 % 44,7 % 41,7 %
Kor med luftledning 9,9 %/ 31,9 % 58,2 %,
Anvander tva-rals 2229, 37,9 %, 41,1 %
Anvander tre-rils 61,1 % 31,0 % 8,9 %
Har stationar anliggning 20,0 %% 41,6 %o 38,49/
100,0 %o 100,0 % 100,0 %
® BYGGSATSER
® DIESELMOTORER
® RADIOSTYRNING
® TILLBEHUR

ESSO BERLIN

Super-turbintanker,  skalo
1: 250, balsa, for framdriv-
ning med elmotor samt ra-
diostyrning. Langd 845 mm.
Nr 2089, byggsats (inkl. ritn.
o. utforl. Lygganv.)

Kr. 55: —

Nr 333, beslagsats Kr. 6:75

modellhus skala HO

e =

' THEODOR HEUSS

Tedje, byggsots

o
-
t
r R
i

Raddningskryssare for
1—3 elmotorer samt 2
—10 konalers radio-
styrning. Helt férdi%t
skrov 1 CELLPLAST.
Skala 1:25. Léngd
928 mm.

Nr 2097, byggsals.

(inkl. ritn, o. utforlig

bygganv.) Kr. 87: 5l
Nr 430, beslagsatls
Kr. 16: 75

Nr 472, réddningsbat
Kr. 17: 75

tag skala HO

I Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Si#ljles hos ledande hobbyafHéirer och varuhus.
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvalisplan 6
Stockholm 9, Tel. 6919 19

18

Ovriga

Pocher har 41,2 9/
Liliput 19,9 %
Oyriga 38,9 %

Hir foljer en specifikation ay “Gvriga fa-
. Q Q .
brikat” som forekommer pa vara rostandes
mj-anlaggningar:

Akane Detta torde ricka en god
del av de fabrikat som finns
atc fa pd den svenska mark-

Airfix naden. Ett par av dem tillhr
de mera exklusiva fabrikaten,
tex Tenshodo och Akane.

Athern Revell rillverkar ocksi mo-
delltdg och tillbehGr, detra

BLeco till upplysning for dem som
tror att Revell uteslutande
gor byggsatser av annat slag.

Giitzold Det danska Long forckommer
pa sina hall, och som der pi-
pekats, har detta fabrikac

Hornby-Duplo gett ut en model! 1v det
danska dieselloke: Ry och
Di3 (Nohab-lok). »*: ndet

Izola kommer frin S Isen,
Steinkjer, Norg:. M ar-

Jamiesson tikel om dieseilo tta
fallic mig ur m att
jag har etc dylik . in
)¢ 2y

Jouef dgo. San’t h i

; Liliput har ¢ ut
en modifierad n det

Kitmaster svenska F-loke: ar
gjord, men und: 1i-

5 horde de tyska Ei: }

Kleinbahn var inte alldeles si
stammande med :

Long Aven koregenskapern

= mindre goda — detta en
del ar sedan — men tckniken

Mantua har gdte dcskillige framic se-
dan dess liksom kraven stigit
och dagens Liliputlok ar pa

Peco :

toppen av vad som kan fram-
stallas. S& md ingen skugga

S St
Piko falla pd dagens fabrikation
av detta fabrikar.

Vi kommer under &rets
lopp att dgna oss en hel del
at dessa olika fabrikar. Lisa-
re har undrat om vi bara
TEA skriver om de stora” mir-
kena. Ingalunda, men vi
visste inte di hur stort in-

Revell

Schicht

Tenshodo tresset var for mj och de
mindre kidnda fabrikaten,

1l £ 3 . B

Triang vilket vdr rundfrdga gett oss

klara besked om. Vi idr dess-
utom sdpass nya som tidning
Tyco och det tar sin tid innan vi
hunnit lira kinna vira ldsa-
res onskemdl. Det tar dven

Wentzcl sin tid atc f fram etc sam-
arbete med de olika repre-
WMK sentanterna for de olika fa-
brikat som salufors i lander,
Rom byggdes som bekant inte
Zeuke TT pd en dag.

Minga olika onskem&l har framkommit,
en del ska vi vidarebefordra till de olika
fabrikanterna, en del ska vi diskucera i tid-
ningen. Flera av vira insindare kommer att
fi svar dirckr, ge Er bara till tils litet, vi
har mdnga brev att besvara.

Till slut: har Ni nigra problem eller nigot
ate friga om, skriv till oss. Vi svarar girna,
bide privat och i tidningen. Vill Ni ha pri-
vat svar, si sind med svarskuvert! Var
nyoppnade frigespalt kommer att tas i an-
sprak for svar av allmint intresse,

R Kutschbach

MODELLER

KLIPP oci LIMMA

ARTONG

10 forndmliga kartongark att

9017 Tre sma enfamiljsvillor. Fransett skorstenarna létta
bygga. Lagom storlek fér HO-jarnvégen. Enkelark ..

9018 En liten riddarborg. Lagom svérighetsgrad. Det klas-
siska motivet fér modellkartongbyggare. Enkelark ..

9021 Stallverk och godsmagasin. Oka ut HO-banan med tva
byggnader i modernt snitt! Enkelark ................

9024 Kvarn med vattenhjul. En gammal romantisk skvalt-
kvarn med rérligt vattenhjul. Enkelark ..............

9026 Udegard med kapell. Kapell, gardshus och uthus na-
gonstans uppe i Alperna. Enkelark ..................

9029 Tre fackverkshus. Roliga, férggranna. Liksom alla
hus i serien Iédmpliga i mj-landskapet. Enkelark ....

9031 Tre palats i Venedig. N&got av det vackraste som
gjorts fér kartongmodeller med pillemariska skors-
tenar: Enkelark i i i o A R T

9213 Supertanker. 43 000-tonnaren Tina Onassis som en
72 cm lang modell, svar men spannande att bygga.
Dubbelark. ... 5.5 708 R0 LN DR i

9214 Flyghamn. Stationsbyggnad, hangar och flygledar-
torn i DUbbe | ar ke

9215 Gotisk kyrka. Liknar Kélnerdomen. Det verkliga
generalprovet for kartongmodellbyggaren, mycket
vackert slutresultat. Dubbelark .....................

SPECIALERBJUDANDE:

HELA SERIEN, 10 ARK, FORKR 9: —
(Oms, emballage, expedition och porto inrdknade)

: 90

: 90

: 90

: 90

: 90

: 90

: 90

: 50

: 50

Man klipper ut detalierna frén arket eller skdr ut dem med kniv. P& alla vikstallen ritsar
man efter linjerna med en knivspets, viker till detaljerna och fogar ihop dem med hobby-
lim. Hér dr vackra prov pa dldre arkitektur astadkomna med ark 9031, tre palats fran Vene-
dig, och dubbelarket 9215, gotisk kyrka. Ateruppliva en gammal fin hobby — och gor det
nu, nar det finns sé& fina limsorter att géra ett fint hobbyarbete med!

i_ O p—
I TILL ALLT OM HOBBY
I Riksradsvagen 78, Johanneshov
I Harmed rekvireras féljande klippark:
... stnr 9017 pris ....... 0: 9 ...stnr9029 pris ....... 0: 90
| e stinri901 81 pris Frraans 0: 90 .. stnr 9031 pris ....... 0: 90
... stnr 9021 pris ....... 0: 90 Astinra92] 31 pei STy 1: 50
I co..stnr9024 pris ....... 0: 90 ...stnr9214 pris ....... 1: 50
. st nr 9026 pris ....... 0: 90 .stnr9214 pris ....... 1: 50
I For emballage, expedition och porto tillkommer 1: 50, Fér hel serie, alla
10 arken, lGmnas specialpris 9: —, alla kostnader inberéknade.
l Jag onskar:
I [0 Hela serien till specialpris 9: —.
l Jag betalar:
[C] Postférskott
l [7] Satter in likvid pd postgirokonto 54771
| NAMN . Cotonn oo o s o b S S S At e S SR
| ADRESS: ..o i boims s s o T U R S
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AXPLOCK
UR PIPER-

Vi presenterar har ett axplock ur Piper-familjen.
Som synes representeras familjen av ett flertal
tva-motoriga flygplan, plan som blivit populéra har
i Sverige. Allt fler storféretag i Sverige valjer att

utrusta foretaget med ett affarsflygplan for att
snabbt kunna vara pa plats vid viktiga afférsfor-

FAMILJEN

Piper har overallt i hela viarlden befist sin
stillning som ett mycket populart civil- och
sportflygplan. Foretaget, som i Skandinavien
representeras av Nyge-Aero, gor i dag stora
framsteg framférallt pa den svenska mark-
naden.

Piperfabrikernas tillkomst

Ar 1929 beslot sig en herre vid namn Tay-
lor i Bredford, USA, att starta en flygplan-
fabrik. Staden Bredford tillskoc kapital for
fabrikens startande. Som verkstillande di-
rektor tillsattes Mr Piper, som forde den
framac i dess skiftande 6den. Lokaler och
tillverkning var tll en borjan blygsamma,
men foretaget vixte och stabiliserade sig. Sa
kom depressionen, forsiljningen gick ner,
permitterandetr av folk tog vid, och Piper-
fabrikens lonsamhetskurva pekade brant
nerit. Man overlade att helt ligga ner till-
verkningen. Det var bara en person som hel-
hjirtat och med entusiasm gick in for atc
radda situationen, och det var Piper sjilv.
Svarigheterna vervanns och fabrikationen
kom iging.

handlingar, for att vinna tid. Ménga valjer &aven
att anstalla skickliga piloter som helt svarar for
flygtransporterna inom féretaget.

MAGNUS LOFSTROM

S3 motte dnyo ett dripslag den unga och
omstridda firman. Fabrikerna brann ned och
allt som dterstod var i stort sett forkolnade
rester av flygplan. En anskrimlig syn for
dem som arbetade och trodde pi Piper. Men
skam den som ger sig. Artalet var 1937 och
trots hopande orosmoln pd himlen byggde
man en ny fabrik, nu forlagd till Look
Heaven, Pennsylvania. Satsningen var riktig,
det ver man i dag.

Piper Cub

En av fabrikens absoluta slagnummer var
Piper Cub. Av detta ettriga, robusta litt-
flugna tva-sitsiga flygplan byggde man ca
25 000 enheter 1 olika versioner, sivil civila
som militira. Folkflygplanet Piper Cub vi-
dareutvecklades och blev Piper Super Cub,
en forbittrad version speciellt vad betriffar
motorstyrkan. Frigan dr vil om inte Super
Cub i dag bedéms som ett av virldens sik-
raste och mest littflugna smaflygplan. At-
minstone att doma av forsiljningssiffran.
Under de ir som gitt sedan fabriken starta-
de har man byggt nira 40 olika flygplan-

typer, och programmet av i dag wppiar 10
olika typer.
Piper i Sverige

Det forsta Piperflygplanet kom till Sve-
rige ir 1946, och primus motor for den ak-
tionen var Walle Forslund, ett vilkint namn
inom flygkretsar, och framforalle i kretsar
dir man talar om Piper. Som ekonomisk ga-
rant stillde sig AB Nykdpings Automobil-
fabrik, och bolaget som handlade med flyg-
planen déptes till ANA-flyg. Utvecklingen
gick sin gilla ging, men ANA foredrog att
satsa pa bilar.

ANA-flyg inkdptes ar 1956 av disponent
Gote Johansson och foretaget indrade namn
till Nyge-Aero. Ungefir samtidigt hade det

Stora bilden pé& ndsta
sida: Piper Colt 108 he-
ter denna version av ett
av varldens sakraste och
mest lattflugna flygplan.

| e L e O e B R A R
pers. (Lyhk | o0 | tom | dills. pinnv.| lingd | hojd |kg/hk | max. n;?f,j:’ landn.| m km | (STANDARD)
CHEROKEE |, | 130 |1.089| 556| 534 | 9,14 710 | 222 | 61 | 240 | 228 | 92 |5:500 | 1.200 Fri['iﬁ\lf;?{‘a;‘ing
AZTEC B 6 |2x250| 2.180 | 1.317 | 863 [11,00] 9,20 | 3,15 | 43 | 346 | 330 | 100 | 6.400 | 1.650 | 27>6Q0%-"
COMANCHE |, |l g0 | 1.157 | 685 472 | 1097 | 7,52 | 222 | 64 | 267 | 256 | 97 | 6400|1440 | p2o00CT
COLT 2 | 108 | 750 | 427 323 | 9,14 610 | 1,90 | 69 | 192 [ 172 | 86 [4.300 | 1.036 In-iif'rgxxo)?ﬁa_;ing
APACHE 235 | 5 (2235|2180 [ 1250 | 940 | 11,30 | 8,40 | 3,15 | 46 | 326 | 314 | 100 |5250 | 1.580 | 334990
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forsta 2-motoriga Piperflygplanet kommit
till Sverige. En Piper Apache som flogs dver
Atlanten. Stor uppstindelse och beundran
infor detta plans prestation att ta sig Over
”polen”! Nyge-Aero verkade hart for Pipers
frammarsch i Skandinavien, och man valde
Nykéoping och Brandholmens flygplats som
utgdngspunkt.

Nyge~-Aero i stark utveckling
Affirsflyget 1 Sverige dr for nirvarande i
stark utveckling och allt fler industrier och
enskilda foretag overgir till atc skaffa sig
cgna flygplan for affirsresor. Detta har med-
fort en stark expansion under de senaste
aren, och inom Nyge-Aero har man med
jimna mellanrum utvidgat flygplatsen i Ny-
koping. I dagarna har man aven etablerat
sig 1 Goteborg, dir féretaget har en stor
kundkrets, i och med Gvertagandet av Bro-
derna Fredricsons Flygservice pd Torslanda.
Torslanda-verkstaden sysselsitter 10-talet
man och meningen dr att tills vidare driva
den efter liknande linjer som tidigare. Gote-

e
: 47,{//(//2@&'/72.

e

borgsavdelningen dr dirckt understilld hu-
vudkontoret i Nykoping.

[ samband med Gvertagandet av Fredric-
sons Flygservice kommer man att pd Tors-
landa iven oppna en avdelning for raxiflyg
genom att dir placera nigra moderna flyg-
plan. I och med taxiflyget i Goteborg erbju-
des 6kade mojligheter till rationalisering av
firmaresorna for jiktat affirsfolk. Med be-
kvima Piper-flygplan gir det silunda ate pd
en enda dag avverka resor, som annars skulle
ta bide tvd och tre dagar i ansprik.

Nyge-Aeros utvidgning till Goteborg far
ses som ett led i marknadsutvecklingen och
vi vagar redan nu forutsiga, att fortsittning
foljer inom en icke allefor avligsen framtid.

Dominans pa radiofronten

En avdelning inom foretaget som pa sena-
re tid skjutit 1 hdjden med vildig fart ir
radioverkstaden. Dir arbetar i dag tre man,
som har mer in full sysselsittning. Men den
okade verksamheten hir fir vil nirmast be-
traktas som en logisk foljd av den &kade
radioforsiljningen. Enbart under 1963 har

— en siffra som for Ovrigt stiller Nyge-
Aero i allra frimsta ledet som dterforsiljare
i Europa for King radio, som féretaget repre-
senterar.

Nya verkstaden snart
inflyttningsklar

I takt med utvecklingen har Nyge-Aero
undan for undan byggt ut sin anliggning pd
Brandholmen i Nyko6ping. Under sensom-
maren 1963 forlingdes och breddades det
permanentade landningsstraket och samti-
digt igﬁngsattcs ett storre verkstadsbygge,
som nu star inflyttningsklart. Den nya bygg-
naden ligger i omedelbar anslutning till gam-
la verkstaden och for enbart verkstadsinda-
mal erhilles nu ytterligare 600 m2. Harige-
nom forfogar man i Nykoping 6ver 1 400 m®
verkstadsyta. Samrtidigt kommer dven lagret
att utékas med ca 100 m? och radioverksta-
den okar till det dubbla. Kontoret slutligen
fir dtminstone 50 %0 storre svingrum frin
och med i dr. Som synes stir Nyge-Aero vil
rustade for ar 1964.
salts radio for mer 4n en haly miljon kronor
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SVERIGES TRAFIKFLYG

e Linjeflyg bildades den 2 april 1957.

@ 150 svenska stader har flygforbindelse dagligen. Direkt eller indirekt, genom snabb-

forbindelser pr buss eller tag.

e Linjeflyg trafikeraridag 20 val tekniskt utrustade flygfalt.

o Linjeflygs maskinpark bestér av 9 st Convair 340/440 och 2 st DC-3.

e Pa huvudparten av de trafikerade flygplatserna har Linjeflyg egen stationerad per-
sonal for saval passagerar- som maskinservice.

o Linjeflygs verkstillande direktor heter Sven Ostling.

e Linjeflygs totala personal dr c:a 600 personer, varav 48 kaptener, 41 styrmdn och

34 vardinnor.

@ 1962 befordrades omkring en halv miljon passagerare pé en totalstricka av néra

14.000 mil.

Denna artikel ir sammandrag ur direktor
Sven Ustlings redogérelse for Svenske Inri-
kesflyg.

Det svenska inrikesflygets utveckling

I borjan ay 1920-talet togs for forsta gang-
en nagra stapplande steg pa den svenska
marknaden for att man skulle fa iging ett
svenskt reguljirt inrikesflyg. Man erinrar sig
namn sasom Svenska Lufrerafik AB, P. O.
Flygkompani osv. Foret var emellertid trogg,
och der var forst 1 och med ABA:s linje

Malmo—Goteborg som man med fog kan
siga att en reguljir linje kom i gang. Under
de kommande aren gjordes manga forsok att
uppritta linjer. Vissa finns kvar, andra fick
liggas ner i avsaknad av ekonomiskt under-
ag.

Sa kom det andra virldskriget, vilket in-
nebar en sa gott som total stagnation. Det
var bara linjerna Stockholm—Malmé och
Stockholm—Visby som upprittholls. Inte
ling tid efter krigssluter sattes ett flertal
andra linjer i stind. Det stilldes dock fér

Ovan: Douglas DC-3.
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stora forvantningar Pi inrikcsflxgcts utveck-
ling, och man fick dterigen borja en succes-
siv avveckling av linjerna.

Omkring 1949 borjade tidningsflyget, och
det ar vil nirmast denna sektion som gjort
att inrikesflygec i dag har birkraft och tra-
fikunderlag. Till en borjan fanns tre flyg-
bolag som vart och ett kimpade for att spri-
da ut kvillstidningarna over hela lander.
Konkurrensen var hird och till slut stod
flygbolaget Air-Taco som ensam herre pd
tippan.

Utvecklingen av det reguljira inrikesfly-
get till den stora omfattning som det i dag
har kan tillskrivas Linjeflyg Aktiebolag
(LIN) vilket bildades den 2 april 1957 for att
bedriva inrikes reguljir flygerafik, flygtrans-
port ay tidningar och charterflyg.

Svenska folkets flygintresse
Allt fler minniskor inser de stora {6rdelar
innchir. Det
ir frin
aktar

som inrikesflyget numera
mirks inte minst pd alla uppvaker’n
olika delar av landet som stindig: |
LIN och myndigheter for atc fi
jetither till stdnd, fler flygfalt oc!

For att vicka ytterligare intr
ning och dess férdelar hos sven
troducerade LIN i januari 19
rabattresor. Alla forstagang
50 %/o rabatt pa flygningarna, c«
minniskor har utnyttjat denna :
luftdop. LIN infér ocksd rabatt:
der l3gsisong, gruppresebiljetce: ’r att
stimulera intresset infor inrikesf! 2 se-
nare tid har ocksd inforts s. k. “ne Lo
tickets” vilket innebdr att en p
som befinner sig pg flygplatsen strax

lanet ska starta i sista stund kan kipa sin

gi]jctt till reducerat pris om planet inte ir
fullbelagt. Detta gort for ate oka beligg-
ningen pa olanen.

Den starka dominans som huvudstaden in-
tar som landets administrativa och kulturel-
la centrum gor atc de flesta resendrer onskar
komma till Stockholm pda morgonen och
hem pd kvillen. Eftersom det pa flertalet
linjer inte foreligger behov av middagsturer
skulle om inga andra mdjligheter foreldg,
flygplanen komma att std stilla fran det de
anlint till Stockholm pd morgonen, till dess
turen gar tillbaka pd eftermiddagen. Tack
vare att passagerartrafiken kunnat kombi-
neras med tidningsflyget kan emellertid flyg-
planen och hela flygbolagets fasta organisa-
tion bittre utnyttjas. Planen som pda morgo-
nen anlinder med passagerare till Stockholm
flyger nimligen under dagen med tidningar,
till dess det pd eftermiddagen dter blir dags
att fora passagerare hem. Dirmed ir man
inne pd inrikesflygets ekonomiska uppbygg-
nad och dess trafikunderlag.

mnnan

Intiktsforhdllanden och trafikunderlag

Det svenska inrikesflygets intikeer erhdlls
i huvudsak frin passagerare, post och fraket.
For LIN:s del har frakten av tidningar bli-
vit en ovanligt stor inkomstkilla och det dr
kanske orsaken till att minga linjer och turer
blivit ekonomiskt birande. Tidningsflyget
svarar namligen for ca 25 %/o av LIN:s to-
tala intdkter. Post och vriga frakter dr inte
mer dn ca 30 %, medan resterande del av
intakterna kommer frin passagerartrafiken.
Vad som i fortsittningen kommer att disku-
teras, blir dock i huvudsak intikterna och
barkraften frin passagerartrafiken.

Det finns midnga faktorer som spelar in pd
en flyglinjes ekonomiska birkraft. For det
forsta mdste man ha de rent tekniska detal-
jerna, alltsi flygfile och arrangemangen i
samband med detta. For det andra méste det

dven finnas ett visst ekonomiske-geografiskt
forhillande for ate en linje skall bira sig.
Ménga linjer dr inte lonsamma. Det plan
som uppritthiller linjen miste nimligen ha
en beliggning pd ca 60%o. Pi minga platser
har man innu ej uppnitt detta mal, men
man planerar inte bara for stunden, utan
hoppas i framtiden att denna investering
skall visa sig vara riktig. Att beliggningen
miste vara si pass hog som 60 %o, 1 jimfo-
relse med de internationella linjernas lagre
siffra, beror pd att en kort linje alltid kriver
en hogre beliggning dn en lang linje och
dessutom ett hogre kilometerpris. Det om-
ride som en flyglinje av i dag ska betjina
for atc der hela ska vara lonsamt bor vara
vittbefolkat, industrialiserat och affirsbeto-
nat. Det kan till exempel vara en storre han-
delsstad med rik ombygd. Att industrier och
affirsforetag dr forlagda till omridet dr en
frutsitrning, eftersom det i1 huvudsak ir
d industri- och affirsfolk som inrikes-
himrar sina passagerare. Det dr ju som
- ridsvinsten som brukar vara det av-
{5r ate folk ska flyga. Andra
igheten till direktforbindelse
ce, personlig service eller ibland en-
stigen att ha flugit.

jvariationerna

tora sasongvariationerna utgor ett
oroblem for bolagets organisation och
asamhet. Det reguljira flygets plikt att
ander hogsisong astadkomma en kraftig
uppdimensionering av linjetiathet och turer
medfér en oproportionerlig stegring av bo-
lagets fasta kostnader. Som exempel kan vi
ta flygtrafiken till Gotland. Under de korta
sommarmanaderna maste man silunda 4-fal-
diga trafikinsatsen pd denna linje. Bolaget
far dirfor iklida sig en ovanligt stor orga-
nisation som man under den andra delen av
aret inte tillndrmelsevis kan utnyttja. Man
engagerar sig pd sa sitt i allefor stora fasta
kostnader pa denna linje. For att i majligaste
mian forebygga eller dtminstone eliminera
saidana toppar har foretaget genom smidig
personalpolitik forlage den flygande perso-
nalens semestrar till ligsisong. Vidare har
flygplansbesittningarnas utbildning forlagts
till ligsdsong, sd att bide hogsta antal plan
och besittningsmedlemmar finns tillgingliga
under hogsasong. All 6versyn och modifiering
av flygplantyperna som inte ir betingade av
flygsikerhetskrav forliggs ocksa till vinter-

halvaret.

Utvecklingsmajligheter

1958/59 kan utan dverdrifc benimnas som
ett av LIN:s mest framgdngsrika dr. D3 upp-
visade bolaget 40 % &kning av antalet be-
fordrade passagerare pd de reguljira linjerna.
Dirtill kom ett stort antal passagerare pi
s. k. charterresor. Normalt kalkylerar man
med en Skning av ca 20%o, men det lutar
dock at ate dkningen blir kraftigare under
de kommande dren. De stora avstinden i
Sverige mellan kommersiella och administra-
tiva centra skapar en naturlig mojlighet att
minska avstdnden. Ett vil utgrenar flygnit
talar ocksd for ett alltmer Skat utnyttjande
av inrikesflyget. Det dr ocksd angeliget ate
man soker inrikta utvecklingen mer och mer
mot ett enkelt och formalitetsfrite “folk-
flyg”. Det finns fortfarande kvar mycket av
gloria och invanda forestillningar hos bide
allminhet och flygbolag nir det giller flyg.
Det giller dirfor ate forsska arbeta bort
detta, och skapa en naturlig kinsla hos bida
parter att inrikesflyget dr ett allmint sam-
firdsmedel, fullt jimstillc med landets 6v-
riga kommunikationsmedel. I dessa problem

har véra tva grannlinder Finland och Norge
kommit betydligt langre.

Finska inrikesflyget

Det finska inrikesflyget anses vara vil ut-
grenat — et forhdllande som speciellt blivit
uppmirksammat vid utvecklingen ay det
svenska linjenitet. Orsakerna till att inrikes-
flyget i Finland fdcc en sidan omfattning ar
flera. Markavstinden ir mestadels storre i
Finland in i Sverige pd grund av landets ka-
raktir med minga sjoar och kuperad ter-
ring. For flyget existerar ju inte detta pro-
blem, di planen tar nirmaste vigen obero-
ende av markens beskaffenhet. Vidare har
det finska inrikesflyger under minga dr kun-
nat utnyttja det stora antalet krigsflygfalc i
Finland. Utan nimnvirda investeringskost-
nader for flygfilten har man kunnat upp-
ritta flyglinjer. Den inriktning som det fins-
ka inrikesflyget redan frin borjan fick som
ett enkelt folkflyg utan fordyrande service

och med ldga priser har sikerligen varit en
bidragande orsak till den kraftiga och starka
utveckling som dagens finska inrikcsﬂf'g
kan visa upp. Vidare har man inte haft allc-
for stora internationella vyer, vilket inne-
burit att de ekonomiska resurserna sa gott
som odelat kunnat investeras i inrikesflyget.
Norska inrikesflyget

Det norska inrikesflyget har minga lik-
heter med det finska. De norska jirnvigarna
och landsvigarna dr i det starkt kuperade
och av fjordar uppdelade landskapet forhal-
landevis glest utbyggda, och inrikesflyget har
dirfor hafr en krafeig ucveckling. Uppla-
tande ay vissa tekniskt vil rustade krigsflyg-
filt har liksom i Finland bidragit till utveck-
lingen. Det ir 1 huvudsak tre flygbolag som
kimpar om det norska inrikcsﬁygct. SAS

samt de privatagda bolagen Braathens SAFE
Air Transport A/S och Wideroe Elyvselskap
A/S.

N

Douglas DC-3.

Convair 340/440.

Linjeflygs bada flygplanstyper @r DC-3, som finns i tvé exemplar, och Convair 340/440, av vilken det finns
9 stycken. Typiska 'luftbussar’’ med nedanstéende prestanda:

DC-3 Convair 340/440
TYP eeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiai.. Tvamotorigt ldgvingat Tvamotorigt 14gvingat
7 trafikfpl trafik{pl
Beshttning R o e e 5 2 piloter 2 piloter
1 flygvédrdinna 1 flygvédrdinna

Antal passagerare .............. 32 52

MAatt:
(Y £V 2 G e LN Gooa00000000000005 . 29,0 32,1
L.'dr}gd [0\ ocoooodose 5 19,7 24:1
HOJ A e eere e el e leler 5,9 8,7
Vingyta m? 91,8 85,5

Vikter: \
TOMVIK K e s el e lele s e s Il 8 500 14 870
Max. startvikt kg ....... .- 12 200 22 270
Max. landningsvikt kg .. 12 200 21 615
Max. betalande last kg 2 700 6 450

Motorer:
GO socoooccocconnttooognmotocass 2 2
Fabrikat och beteckning ...... - Pratt & Whitney R-1830 Pratt & Whitney R-2800
Twin Wasp CB-17
Effek tEhK/mo {0 nie st o 1 200 2 500
Prestanda:
Marschfart km/tim .............. 270 410
Landningsfart km/tim .. 108 160
Startstricka m .......... 1410 1 565
Landningsstricka m .... 1150 1230
Langsta flygstraicka m ......... 2 400 4 000
A 03 [ 1) sonononcaataaannoaos s 7 000 8 400
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APROPA OMSLAGET:

Radiostyrda deltavingar

HUSTLER
XD-7

I forra numret gav jag en lektion 1 flyg-
ning med flermororiga radiostyrda modell-
plan. Hir ska jag forsoka ge en bild av na-
gonting nytt som jag sjalv upplevt — flyg-
ning med radiostyrda deltavingar.

Det ska fran borjan sigas att vi inte gor
ansprak pa att ha varit forst 1 landet pa den
hir avdelningen. Det har gjorts talrika for-
sok under iren med flera konstruktioner,
men da har det mig veterligt rorr sig om
enkanalsmodeller, dvs. modeller med sido-
roder och eventuell motorkontroll (protes-
ter och invindningar mottages!).

I amerikanska ”Nationals” (motsvarande
SM) har det i nigra ir forekommit s. k. py-
lonracing, hastighetstivling pa sluten bana.
Etr stort antal olika modeller och typer har
provats, och det har visat sig att konventio-
nella flygplan inte kan mita sig med deltan
1 hastighetsresurser.

Forra dret kom det 1 USA ut en byggsats
pi en mycket beprévad och populir delta,
”Delta-Hustler”. En klubbkamrat till mig
inkopte ett exemplar och bérjade sitta ihop
den. Modellen blev klar s lingt att den blev
byggd och klidd, sedan blev det inte mycket
mer eftersom det saknades limplig radio
m. m. Detta var pa viren 1963. Projektet Ja-
des pd hyllan, for nu var tivlingssisongen
inne och hela tiden gick 4t ate hilla "multi-
kirrorna” hela och trim.

Inte forrin pd hosten, da tivlingssisongen
med VM, SM osv. var 6ver, blev det akruellt
att tinka pi ett limpligt vinterflygplan. Det
kanske inte var s2 dumt att ha en delta? Den
kan ju tas fram helt flygklar ur bilen, och

En av deltavingens absoluta fordelar ar att den ge-
nom koncentrationen av vingytan till en triangel tar
ringa plats och darfor sliprer man onodigt monfe-
ringsarbete spb flygfaltet. Inga bléafrusna fingrar i
onodan pé Skarpnack, dar Per-Axel Eliasson (skinn-
massan) och Tommy Bennvik gor klart for start.
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man slipper att med blidfrusna fingrar for-
soka spinna fast vingen. Sedan borde man
med ldtthetr kunna landa ’pd magen” i snon.

Problemet var bara atct f@ upp deltan i
luften. Det skulle dock senare visa sig gd ut-
mirkt med en viss kastteknik. Klubbkamra-
ten som byggt den férsta deltan hade fort-
farande inte nigon limplig radio, varfor jag
foreslog honom ett enkelt byte, och deltan
blev min.

Radiostyrda deltavingar har samma egenskaper som
sina verkliga motsvarigheter. Ett team bectdende av
Tommy Bennvik, Per-Axel Eliazzon och Bo Oldenburg
haller pa med byggen och provkérningar. Deras
forsta erfarenheter med byggsatsmodellen Hustler
XD-7 redovisas har.

TOMMY BENNWIK

Med stora forhoppningar och en hel del
nervositet tagade vi sd en tidig vinterformid-
dag ut pd Skarpnicks flygfilt. Kollning av
radion, start av motorn, och sd ivdg. Deltan
for som en racerbil dver banan men tycktes
inte ha ndgon som helst lust att komma dit
vi hade tinkt oss — alltsd upp i luften. Per-
Axel Eliasson, som hade varit i USA pd vir-
kanten och sett pojkarna dirdver flyga, drog
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112,5 cm @r Hustler XD-7 Delta mellan vingspetsarna. Langden fram till spin-
ners yHersta spefs Gr drygt 80 cm. Eftersom hela modellen &@r en vinge far

som dar fullt tillracklig &ven om man har @nnu stérre iladje av kdrran med
man alltsé en vingyta pa 45 dm?. P& ritningen foreslas en Torpedo ''19',

kraftigare motor. Ritningen &r for ovrigt fylld med komment
struktorer, ritare och provflygare. Tillverkare: Midwest Produ:ha(r:%r, r:diﬁ:::
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sig da ull minnes att hojd- och skeyrodren
som sitter efter hela bakkanten pekade gans-
ka mycket uppat.

Vi skruvade in nigra varv pa “kwicklin-
karna” och gjorde ett nytt forsok. Den hir
aangen holl vi fulle hojdroder fran borjan,
och antligen, efter sikert hundra meters “'ra-
cerbilsikning” kom den loss frin marken.

Borjan var nog ganska vinglig, eftersom
deltan ir acskillige mer kinslig pa skevrod-
ren ar vanliga multikdrror och inte heller
har samma sidostabilitet. Motorn visade sig
emellertid alldeles for svag — karran bara
“hingde” 1 luften. Men landningen var en
upplevelse. Eftersom deltan saknar sidoroder
giller der atc pa erc mycket tidigt stadium
lingt ner i medvind sikta in sig rakec i for-
hillande till landningsbanan. Sedan reser man
nosen successivt for att slucligen nir kirran
ir ungefar 1,5 meter dyer marken hilla fulle
hojdroder inda tills den lugnt och behaglige
sicter sig pa bakhjulen.

Nu gillde der att skaffa fram en mortor
med vasentlige battre effekt. Mats Ljungberg
i firma Aero-Hobby erbjod sig att sta ull
tjanst med en “supervass” Hi Johnson 36.
Sondagen dirpi satc den pd plats 1 deltans
nos, men genom ett fatalt misstag vid valet
av propeller slutade den flygningen med to-
talhaveri. Vi hade nimligen tittat i fel ko-
lumn pé tabellen Sver propellrar och valt en
speedsnurra for linstyrning (det skulle ju ga
fort...). P grund av den stora stigningen
9% 8 blev vridmomenter for stort {or den
korta spinnvidden och kirran rollade sig
fram genom luften — men det gick verk-
ligen fort!

Vid det hir laget hade Bo Oldenburg blivic
s3 intresserad att han med hjilp fran oss 6v-
riga “klimde” ihop ett nytt exemplar pad en
vecka. Der sager kanske nigot om hur enkel
deltans konstruktion ir, man bygger ju egent-
ligen bara en vinge. Bo tog lirdom av mitt
misstag och satte frin borjan in en Merco 35
RC och snurra 10X 47,

Den deltan flog utmirke frin forsta stund.
Men nir Bo hade flugit den nigra ginger
tyckte han att motorn var litet sl5. Han
kunde nimligen inte gora 4—>5 stigande rol-
lar i foljd. Darfor har han nu bytr ut 35:an
mot en Veco 45 RC, si nu blir der sikert
full rulle.

Vi far vil se om det blir nigon pylonklass
i Sverige. Ett forsta forsok gjordes ju redan
forra arer pa Tullinge. Ytterligare en delta
rapporteras nu vara pa vag: Per-Axel Elias-
son har ett bygge pa ging, och den kommer
sikert atr flytra sig med en Merco 49 i nosen.
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Motorn ar startad, en
viss liten brun pudel
smyger bakom sandar-
ladan. Per-Axel Elias-
sons "'flyghund'’ har sett
manga  flyqtyg, men
inget som det har tre-
kantiga. Bast att halla
sig avvaktande.

Temmy Bennvik har ta-
git upp sandaren for att
checka roderutslagen,
Per-Axel ar beredd att
slappa ivag vidundret
pa Tommys tecken.

Och ivag bar det —
fast det i borian mest
liknade racerbil, for del-
tavingen ville inte lyfta.
Rodret fick trimmas in
till kraftig anfallsvinkel
innan den steg till va-
ders...

1 4
7 8 9 10 11 12
16 17 18 19
20 21 22 23 24 25 26
)7 2829 30 31

Vaggmodell: Angloksmotiv

March 19 64
2, 3 40s ko
10 11 12 13 14

17 18 19 20 21
24 25 26
031" 27 28

kr 9:—

Sparvagnsmotiv  kr 9:—

Bokmodell ; en sida fér varje vecka,
tdg- och sparvagnsmotiv kr 12:50.

Sdndes portofritt om beloppet insdttes

pa postgiro 70 42 82.

ING. R GRONSTEDT, NYBROGATAN 76 STHLM ©

VAD STAR VAR I MODELLHOBBY ?

Modellmotorer och modeliracer

Falks virldsrekord
EM-62
Modell motorskotsel
Zetterstroms 10-kubikare
Bil-SM-62
Cox-serien
Johnson-serien
Frog 150 och Viper
Modellmotorskotsel
Taifun-serien
Enya 15D
OS pet, OS max III
Ed Cadet
Taifun Orkan
Modellracer-EM
-wnarth Larsson motorsamling
i~ om modellracer-EM
winner

vlingar-62
tes-SM-62
acupen

kannan

ermik-Johans VM-modell
Rorkroppar

Div. tivlingar

Termik-Johans fillbara propeller
Om termik

Dee Moné

NM-63

Friflyg-VM-63

Div. tivlingar -63

Linflyg
Linkontroll-SM-62
Linkontroll-VM-62

Vi bygger Miss F. A. 1.
Monoline
Oktoberkannan

Om stuntflygning

Om linflygning

Nir brister linan

Div. tivlingar
Finnlandskampen
Lin-EM -63

Om Loppan

Div. tivlingar -63

Om Team-Racing 4 sidor

Radioflyg
Radioflyg VM-62
Radioflyg-SM-62
Mustfire

Feuervogel
Uttagning till VM-63
Radioflyg-VM-63
Radioflyg-SM -63
Rearwin Speedster

Modellflyg 6vrigt
Sigges J 35, Saab 105
Graupners Weihe
Robbes Cessna 182
Sterlings Starfire F94G
Mustang P 51
Modellflyg i badkaret
Sigges Viggen
Skalaflyg

6 nya byggsatser
Getingen 11

Nya stuntbyggsatser
Lillpiparen, nodsignal

Nr:.

1—62
1—62
2—62
2—62
2—62
3—62
4—62
1—63
1—63
(%)
3—63
4—63
5—63
6—63
7—63
7—63
1—64
1—64
12262
2—62
3—62
4—62
1—63
2—63
3—63
3—63
4—63
5—63
5—63
6263
6—63
7—63
1—64
2—62
2—62
2—62
4—62
4—62
1—63
2—63
4—63
5—63
7—63
8—63
8—63
1—64
1—64
2—62
4—62
1—63
3—63
6—63
7—63
8—63
1—64
2—62
4—62
4—62
4—62
4—62
2—63
3—63
4—63
4—63
5—63
5—63
9—63

Helskalaflyg Jonas II del 1 Nr: 2—63
Gnomo: Parisutstillningen Nr: 6—63  Hogsjobogserare Nr: 2—63
Om segelflyg Nr: 6—63  Tavlingsregler for radioseglbdtar Nr: 3—63
Morane Saulnier Nr: 7—63  Radiosegelbdten: Tre Musketorer Nr: 4—53
Motorflyg-SM -63 Nr: 7—63  Jonas II del 2 radioinstallationer Nr: 4—63
Nykopings Flygklubb Nr: 7—63  Trekanten juni-63 (4 sidor) Nr: 6—63
Flygande Vingen Nr: 8—63 Raikrrdlare frin Koster Nr: 8—63
MFI Junior Nr: 8—63 Radiobdt-SM -63 6 sid. Nr: 8—63
Gnomo: Flygnytt Nr: 8—36 Radiosegling Nr: 8—63
Ostr. Sormlands flk. Nr: 8—63 Musketorerna enhetstyp Nr: 9—63
Torsby-Fryklanda Nr: 9—63 Rpadio
Dornier: DO 32 Nr: 9—63 G k
O Nr: 9—63 raupner 8-kan. Nr: 1—62
5 Reuter-byggsats Nr: 2—62
Beechcraft Musketeer Nr: 9—63 y88 ¥
= : : Metz 1-kanaler Nr:  4—62
Flygpojkarna Nr: 1—64  Telecone 9-kan Nr: 4—62
Om flygmuseum Nr: 1—64 G Tl %
Identifieringstiavlin Nr: 1—64 xshembyses NE 0 oS
geLavoule : Kraft 1-kanalsmottagare Nr: 1—63
RCS 1-kanalare Nr: 2—63
LC ] Stabo Nr: 3—63
Nigor om USI] Nr: 1—62  Vad ir en superheterodyn? Nr: 3—63
Trix: Adlerloket Nr: 1—62  Krafr, Orbit och RX 129 Nr: 3—63
20 Oldtimerlok Nr: 2—62  S3 blir Graupner 10-kanalare ~ Nr: 4—63
Arnold Rapido Nr: 2—62  Metz Baby, Metz 3-kanalare Nr: 6—63
Zeike Nr: 3—62  Unimite, servomite, musclemite Nr: 6—63
Mer om OSIJ Nr: 3—62  Servoautomatik Nr: 6—63
Stockholm-Alvsjo 32 meter RCS 12-kanalare, F8M-10-
Jarnvigsmuseets anldggning kanalare Nr: 6—63
med 9 olika svenska lok Nr: 4—62  Grundig 2-kanaler Nr: 8—63
Fleischmanns tanklok 1324 Nr: 4—62
Litc S 3/6 och P 8 Nr: 4—62 Uvrigt
Angdriver B-lok skala 1: 10 Nr: 4—62 Om Per-Axel Eliasson Nr: 1—62
5 sidor landskapsbygge och Mila pd baksidan Nr: 1—62
sparplanering Nr: 1—63 Modellsportens Dag-62 Nr: 2—62
V 200 Nr: 2—63  Sterlingmodeller Nr: 2—62
Tagnyheter frin Niirnberg-63 Nr: 3—63 Om Jan Svensson Nr: 3—62
Miniatyrbilar i HO Nr: 4—63 6 sidor miniracing Nr: 3—62
Fabrik for modelljirnvigen Nr: 4—63 Trimma Scalextric Nr: 4—62
Turbinlok 18—1001 Nr: 4—63  Armerad polyesterplast Nr: 1—63
Niirnberg Verkehrsmuseum Nr: 5—63  Miniracing: Hembygge Nr: 1—63
Litt, Ol, E 44 och V 60 Nr: 6—63  Schucos Alwegtig Nr: 2—63
Fleischmanns 1302 Nr: 7—63  Airfix miniracing Nr: 2—63
Trix: Litt, Q Nr: 7—63  Lennart Olssons tdgcirkus Nr: 2—63
BJ:s N3 nr 77 Nr: 7—63  Niirnberg-63 Nr: 3—63
Arnold Rapido Nr: 7—63  Gjur i skumplast Nr: 3—63
Mirklins V 60 Nr: 8—63  Modellraketflygning Nr: 4—63
Skalor, rilssystem, tdgskivor Epoxyhartzer Nr: 5—63
lok, m. m., 11 sid. Nr: 9—63 Bygg bittre plastmodeller Nr: 5—63
Sparplancring, vagnar, Nigot om Cox Nr: 5—63
lokomréstning, 9 sid. Nr: 1—64 Tokai TC-130 B Nr: 5—63
My, Mx, D13, M61, T43 Nr: 1—64  Tivlingsregler for miniracing  Nr: 5—63
Usttyska nyheter Nr: 8—63  Sigges Mefor Nr: 6—63
Hobbymaskiner 4 sidor Nr: 7—63
LD - Ostermans -63 Nr: 8—63
Nigot om radiobarar Nr: 1—62 SAAB 401 Nr: 9—63
Radiobat-SM-62 Nr: 2—62 Linstyr El-Mefan Nr: 9—63
Lirte att bygga Sporty Nr: 2—62 SM i Miniracing Nr: 9—63
Inga och Vedette Nr: 3—62 Kjol pd Mefan Nr: 1—64
Acke: Fartskrovs konstruktioner Nr:  4—62  SRM Miniracing : Nr: 1—64
Nova Scotia-skonare Nr: 1—63 Customizing Nr: 1—64
Var god sénd mig mot postférskott Jag villEhal s At i M S vet -7 7o daes i e
l g £ gamia num:wr Frrocsn‘e(le
| O helarspren. pa Modell-Hobby 10 num- | @1:75 D4/63 | iy i MH be-
mer for 15: — g6 [5/63 : '21?&
| 0 2/62 663 MODELL-HOBBY :.22000! ;
362 [17/63
[ boken Allt om Miniracing — 9: 60 C14/62 (1863 | Dannemoragatan 20
1 %;;233 E?ﬁﬁ STOCKHOLM VA
I N ............................................................. [03/63 [J2/64
ama Sand dem mot
postférskott.

l Postadr.

Sand fmig mot
tforskot

postiors ol Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 14
Stockholm 23

(mR] sumlin%-

pérm a 3: MH 3/64
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SMEE:s forsta kursmodell i klass A1, som
fate namner Tempo 1, hade sin premidr vid
den praktiska undervisningen pa instruktors-
kursen 1 Norrkoping nyligen. Den ir ingen
nyfodd, oprovad konstruktion: Den ur-
sprungliga modellen kom rill i borjan pa
1940-talet och har sedan vidareutvecklats.

Konstruktor dr ingen mindre dn Carl-Erik
Aunér, Gamen, Norrkoping, vilken har en
20-drig modellflygarbana bakom sig, dven

SABYGG

Tempo 1 ar ingen ny oprovad
konstruktion. Dess vagga har
statt i Norrképing, dar Carl-
Erik Aunér har tavlat och vun-
nit med den i manga ar. Andra
norrkopingsgenerationen har
ocksa lyckats bra: Har ar Hans
Kalén, son till modellflygarpam-
en Gunnar Kalén, som vann
%slergaﬂunds DM forra aret
med modellen,

av
Termik
Johan

om han under de senaste tio aren flugic D2-
modeller. Aunér ar ocksda verksam inom for-
bundsstyrelsen som protokollsekreterare.
Intresset f6r modellen var stort under in-
struktorskursen och dnnu storre sedan var
och en hade flugit modellen. Den allminna
meningen var att det dr sillan en sidan
snygg och ldttbyggd modell dr sd lattrimmad
och flyger sa bra. Hur minga segrar denna
modell vunnit genom &ren ir svdrt att siga,

men exempel p& en av de senaste framgang-
arna ar atc Hans Kalén, son till Gunnar
Kalén, vann Ostergotlands DM 1963 med
Tempo 1. : L

Meningen dr nu att med Tempo 1 sla ett
stort slag for nyborjarflyget. Snart kommer
det atc ordnas riksomfattande tavlingar med
modellen — passa pd och bygg den och var
med och rivla om lockande priser!

Hir ir nigra av modellens data: Spinn-
vidd 97 cm, biryta 18 dm?, lingd 81 cm.

Byggbeskrivnin
Iggr den somgtﬁnkcr bygga Tempo 1 kom-
mer hir ndgra anvisningar. :

Byggsatser kan inhandlas genom Sveriges
Modellflygforbund, Tycho Brahegatan 35,
Limhamn, och den som tinker skaffa lost
material kan hos nirmaste hobbyhandlare
kopa foljande (alla macte i mm):

Furnlist: 1 st 3X7, 1 st 5X5, 1 st 5X10.

Balsa: 1 st 4X5, 1 st 2X7, 1 st 3X15,
1 st 3X10, 1 st flak 2 mm 200X10CC, 1 st
flak 3 mm 1002X500.

Owrige: 1 st flak 1 mm plywood 1002
mm, 2 ark japanpapper, en bit 5 mu:
till kroppens frimre del, en liten bi:
stav @ 4 mm och 1 mm pianotrdd.

Och s3 hir gir bygget till i ko

Borja med kroppen. Siga ut de
delen av 5 mm furu. Glom inte i
trimhagel. Nosdelen limmas fast
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Forstirkaing vid vinekalck

48 balea

2 7 bales

_{_ o ] S

Lioze > —
Sphmvidd 970 e o
Leords 15 m - r
5 14,1 da” Yeo 1,5 &

1 for bigtagel

TEMIPO 1

Konstruktion C-E Aunér

SKALA 1:3

ek : ) e Vingens V-fora ]

mm furulist. Sedan limningen torkat, sigar
man ay kroppen i rdtc lingd, 810 mm, och
smalnar ay den bakdt underifrdn i enlighet
med ritningen. Limma sedan pa de tvd 1 mm
plywoodplattorna som ticker hagelrummet
— och kroppen dr fardig atc putsas med
sandpapper.

Nu sitts ving- och stabilisatorbidden fast
pd den fardigputsade kroppen. Hir ir det
viktigt med noggrann passning! Putsa fenan
och montera den pd plats med lim och klid-
nypor. Borra hilen for startkroken i start-
kroksfastet innan det senare monteras. Rund-
staven for vingfastsittningen bor vara 30
mm ldng. Limma s& att der gdr ldte atc byra
ut den om den skulle g av.

Vingen kriver en bra byggbrida, exem-
pelvis en lamellskiva. Mittbalken rillverkas
forst. Var noga med arc fiberriktningen ir
den rdtra pd plywoodforstirkningarna vid
knickarna. Fram- och bakkant méste nog-
grant Gverensstamma med ritningen. Urtagen
| bakkanten for spryglarna mdste bli lika
}jupa.
id tillverkningen av spryglarna bor man
5ra en mall av plywood som &verensstim-
ter med vingens tvirsektion (se kroppsvy).
en urtagen for balkarna skirs ut ur mal-
Etr bra knep for arc mallen ska sitta
:tilla pd flaker medan Ni skir ut spryglarna:
Limma fast en ndl i vardera inden av mal-
len. Lit ndlarna sticka ut pd mallens under-

sida, sd att de tringer ner i flaket och héller
mallen pd plats. Det dr 2 mm-flaker som ska
anvandas for spryglarna, som ska vara 18
till anraler. Aven vid sprygeltillverkningen
I6nar der sig verkligen att vara noga!

Limma nu fast spryglarna vid mittbalk
och framkant, och sist vid bakkanten. Se rill
atr bakkanten foljer profilens undersida som
den ska. Efter der att vingens mittstycke dr
klart ’kantras” vingen sd att vingdrat kom-
mer atc ligga plant mot byggbradet, och
sedan upprepas forfaringssatter med spryg-
lar och lister. Nir limmer torkat tillverkas
vingspetsarna av 3 mm balsa och passas noga
och sist limmas den yttre spygeln — vilket
fir bli ett rent inpassningsarbete. Forstark-
ningarna vid vingknickarna och mittstycket
sites fast, och sedan skulle vingen vara klar
for putsning. Hir f&r man vara ldte pd han-
den och ta tid pd sig, det dr sarskile ldte
ate skada spryglarna vid fram- och bakkan-
terna.

Stabilisatorn ar ldttbyggd nu ndar man
behirskar konsten atc bygga en vinge.

Om klidsel skrev Bo Modéer i férra num-
ret av Modell-Hobby, s& vi behdver inte gd
in pd imnet en ging till. Tank pd atr rynkor
och veck stor stromningarna kring vingens
och stabilisatorns profiler och férsimrar
flygegenskaperna. Att kunna kli modellen
snyggt ir en traningssak. Om acetonet inte
”tar”, har man lackar anliggningsytorna fér

daligr. Borja alltid med undersidan och gor
denna helt klar innan Ni fortsitter med
oversidan. Hifra alltid med smd punkter
och p& lingden forst. Kli inte for stora
stycken i taget och ta syirare avsnitt, sasom
vingspetsarnas oversida och stabilisatorspet-
sarna, for sig.

Efter krympning med vatten och fixer-
spruta och efterféljande torkning lackas mo-
dellen tvd ginger med zaponlack.

Trimning

Med hagel i hagelrummet trimmar man
in jimvikten si atc tyngdpunkten, alltsd
jamyikesliger, kommer vid mittbalken. En
dag med lugnt vader uppsoker man etc stalle
med ”mjukt underlag” (sn6 eller gras) och
provglider den med handstart och justerar
vingens och stabilisatorns vinklar med pall-
ningar ay hdrt trd. Fist pallningarna med
lim och lit detta torka. Modellen ska glida
i en flack bana utan vare sig hackflyke eller
dykning. Hojdstarten med lina fordrar alitid
tvd man, en som hiller modellen och en som
drar linan. Starta alltid rakt mot vinden.
Om modellen har svért atc svinga vid glid-
flykten kan man satta pd ett litec trimroder
pa fenan.

Ha nu inte for brdttom! Det dr kul atc
flyga Tempo-ettan, och flyger gor den verk-
ligen bra om den dr ndgorlunda vilbygzd.

—Johan

Det nya ''skolflygplanet’ for nyborjare
inom modellflyget heter Tempo 1 och
presenteras har i ritning och med bygg-
anvisningar. | SMFF:s uistallningsmonter

visar ett fardigt plan som byggdes infor
1000-tals askadare. SMFF och Modell-
Hobb¥ ordnar stora specialtavlingar
med Tempo i sommar. Passa pd, bygg
och trimma i tid!

p& ''Hobby och Fritid"' demonstrerade
n man bygget praktiskt — Erik Bjornwall
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silvermedaljen.

ANDERS HAKANSSON hér onekligen till
landets skickligaste modellflygare och han har
ocksa gjorr sig internationellt kind som skick-
lig modellflygare i den frimsta av modell-
flygklasser — wakefieldklassen, som dr det
vanligen anvinda namnet pa C2 efter den
gigantiska trofén som sattes upp av lord
‘Wakefield for snart 35 ar sedan.

Tre ginger har Anders Hikansson rtagit

TRE
GANGER
SILVER
-NASTA
GANG
GULD?

Anders Hakansson fotograferad vid VM i Wiener Neustadt 1963, dar han tog

hem silvermedaljer i modellflyg-VM. Tva har
han flugit ithop med egna modeller — en i
Wiesbaden 1955 och en i Wiener-Neustadt
1963. Den tredje ordnade han pd VM i Hoga-
nds, dir han flog proxy for amerikanen
Kothe. Den sistnimnda prestationen dr unik
och saknar motstycke. Nar kommer guldet?
Tro nu inte bara att Anders Hikansson ir
ensidigt inriktad pd gummimotorflyg. Inom

modellflyger dr han m.’misysslnre och till hans
favoritklasser hor fakeiskt ocksd segelmodel-
ler och radiostyrda modeller. '_

Anders ir bordig frin Skdne, ndrmare be-
stime Malmo, Det hors forresten pa dialekten.
Till yrker dr han jordbrukare pa egen gard,
s& mera skdnsk kan man knappast bli. Hans
hemmaklubb ir Aeroklubben i Malmo, for
vilken han kiimpat i styve 20 dr. 3

Atc han vunnit en massa stormyhl}gar hir
i Sverige behdver vi knappast paminna om
i dessa spalter — senast var det SM. Hans
prisskip talar sitc tysta sprak, och han dr mer
an vil fortjine av lonen for modan.

Anders Hakanssons VM-modell 63 ir en
utveckling frdn hans ridigare modeller. Man
kinner igen sirdragen, exempelvis i flyg-
kroppstypen och i utformningen av vingspet-
sarna. Vid tidigare konstruktioner, di 80 g-
regeln tillimpades for gummisnodden, anvin-
de han krax — och var f.6. en av de f som
verkligen lyckats med detta. Nu, nir 50 g-

regeln tillimpas, 16nar det sig inte med anoat
in direktdriven propeller.

Kroppen ir uppbyggd enlige lddpric, en
med fyra sidor som smalnar av i no ch
stjart.

Birplanen ir av fackverkstyp och : -
persklidda.

Propellern ir fillbar och viker in
kroppssidorna efter arbetsfrloppet.

Slutligen kan ndmnas att modql)cn' i
ventionellt trimmad for storsta sikerhet
gerspiral i stiget och vinsterglid.

Se upp fér denna vackra rodsvarta modc.
herrar konkurrenter. Den har sikert inte gjo:t
firdigt vad den ska gora.

T ermik-Johan

VANSTERKURVA VID GLIDFLYGNING
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MODELL-HOBBYS MODELLMOTORTEST
Test nr 16 och 17

Nuvarande modellen ay Enya
09 kom forst ut 1960 och ersatte
dd den tidigare modellen frin
1957. Vid forsta anblicken skil-
jer sig motorerna mest frin var-
andra genom att den ildre mo-
dellen har mate grablistrat vey-
hus och cylindertopp, vilken se-
nare dessutom har kylflinsar
som ir hogre i framkanten och
stuttar bakat samt ir mycket
le i savil fram- som bak-
Jave Samma vevaxel anvinds pd
bida modellerna liksom ett lik-

- utférande pd frimre vev-
~tiect  med vevaxellagret.
vevhuset, som nu har av-
cn pa vanster sida, ir an-
Za liksom cylinderfodrer,
mningsportningen och
‘toppen.
'm de stdrre typerna av
wtorerna har Enya 09 11
wvadvevhus och cylinder-
i vilket cylinderfodret
passas in. Olik den foregdende
modellen dr den dock i det att
Oglespolsystemet nu  bestir av
tvia Overstromningskanaler fris-
ta pd det mycket tjocka cylin-
derfodrets insida i stillet for den
konventionella &verstromnings-
kanalen mellan fodrets utsida
och vevhusviggen och med en
rektangulir Sverstrémningsport
skuren genom cylinderfodret.
Etc av skilen till atc 09:an om-
konstruerades var tillverkarnas
onskan att pressa priset till en
mera  konkurrenskraftig  nivé
utan att inkrikta pd effekt och
kvalitet. Den nya konstruktio-
nen pd cylinderfodret var for-
modligen ett av medlen att
astadkomma detra. T sjilva ver-
ket har det inte blivit nigot
“forbilligande” av denna motor.
Den forblir fortfarande till stor
del en férminskad “’stor” motor.
Vevaxeln ir fortfarande hirdad
och balanserad genom bortfris-
ning av gods pd bida sidor om
vevtappen som ir urborrad och
axeln ir lagrad i bronslager i
frimre vevhusdelen. Anligg-
ningsytorna mellan vevhusdelar-
na samt huvudvevhus och cylin-
dertopp ir bearbetade och i det
senare fallet anvinds ingen pack-
ning.

Vevhusdelarna ir pressgjutna
av aluminiumlegering liksom cy-
lindertoppen. Cylinderfodret har
en viggtjocklek pi 2,5 mm.
Frimre delen av vevhuset inne-
hiller vevaxellagret av brons
vilket har god passning till vev-
axeln. Denna ir balanserad och
har en diameter pi 7,5 mm och
ir urborrad med 5,5 mm frin
ventilhilet och bakit. Vevtap-
pen har en diameter pi 5 mm
och ir urborrad. Kolven ir lap-
pad, lite i vike och har rak baf-

rund

fel. Kolvbulten har en diameter
pa 3,5 mm. Vevstaken ir press-
gjuten av aluminiumlegering.
Cylindertoppen och frimre vev-
husdelen ir bida fistade till hu-
vudvevhuset med vardera fyra
skruvar. Medbringaren ir svar-
vad ay aluminium och fist pd en
kona pd vevaxeln. Forgasarror
och nil dr av missing och for-
nicklade. R/C-versionen (som
ocksa var foremal for test) hade
en enkel trottel bestiende av en
trottelkropp fist 1 luftintaget
med tvd skruvar genom ordina-
rie hil fér forgasarrdrer. For-
lingningen av trottelkroppen
hade tvd hil borrade och ginga-
de mitt for dessa. Trotteltrum-
man dr av massing och lises med
en skruv i troctelkroppen. Trum-
man omsluter inre delen av for-
gasarroret som ej ir genomgi-
ende utan slutar mice i hilet ge-
nom trumman. Detta hdl har en
diameter pd 3,5 mm. Normala
luftintagets diameter ir 6 mm
och trottelns invindiga diame-
ter 3,8 mm. Brinsleslangen an-
sluts till forgasarrdret pd en nip-
pel pa samma sida som forgasar-
nalen och i rit vinkel mot den-
na (T-ror).

En bidragande orsak till val
av motor ir ofta reservdelsser-
vicen. Vi har sett Hobbytjinsts
reservdelslager och dir finns det
mesta, for att inte siga allt, som
kan tinkas behdvas i den vigen
till Enya-motorerna.

Motorn kérdes in pd en pro-
peller 7”X4” Tornado Nylon
och ett brinsle som bestod av
70 %0 Metanol och 309, Ricin-
olja under forsta halvtimmen.
Direfter skedde ink&rningen
med Nitromite 4, med nigon
procent extra oljetillsats och ef-
ter ytterligare ca 30 min gjordes
resterande inkSrning pi ren Nit-
romite 4. For testen av R/C-ver-
sionen blandades 2 delar Nitro-
mite 4 och 1 del Nitromite 5
varvid en nitreringsgrad pi 5%
erholls.

For testen av standardmotorn
anvindes dels ren Nitromite 5
och Cox Racing. Motorn var re-
lative ldtestartad men behsvde
vara ordentligt bl6t fér ate star-
ta snabbt. Det var littast att f3
en snabb start genom att choka
fram brinsler till fdrgasaren,
ligga nigra droppar brinsle p3
kolven, sld runt propellern nig-
ra varv och direfter ansluta
stromkillan till glodstifet, var-
efter motorn startade efter nig-
ra slag. Under inkorningen och
testen av standardmotorn an-
vindes Enya glodstift nr 4 och
for R/C-testen anvindes K&B:s
RC-stift.

ENYA 09I

+ 091

| RC

Mirgr
LU 1ie40005y,

NI
o "uuuu m

Enya 09 Il i RC-version sedd fran tva sidor. Cylindervolymen @r 1,6 cm3.

Motordata: Enya 09 |1 och Il R/C.

Typ: Encylindrig, luftkyld, Sglespolad tvatakismotor med vevaxelventil, Koly med
baffel, gladstiftet placerat i centrum, Vevaxeln lagrad i bronslager. Trotteln

pa R/C-versionen ar demonterbar,
Tandsystem: Gladstiftstandning
Borrning: 0,500” = 12,7 mm
Slagléngd: 0,500” = 12,7 mm
Cyl.vol.: 0,0982 cu.inch. = 1,609 cm?
Vikt: motor 100 g, trottel 19 g

Varvtalsmatningarna med trotteln monterad gjordes med en brénsleblandning
av tva delar Shell Nitromite nr 3 och 1 del Shell Nitromite nr 5 vilket motsvarar
5 % nitrering. Anvént glédstift: Enya nr 4 dér ej annat anges.

Propeller Fullgas Tomgéng

Frog Nylon 9”x4” 6800 rpm 2800 rpm K&B RC-stift
Top Flite tré 87 x3Y,” 10000 , 3500, "

Top Flite tré 8”7 x<315” 10200 ,, 3800 ,,

Tornado Nylon 77 x4” 11700 ,, 4000 ,,

Varvtalsmétningar utan trottel. Brénsle:
Glédstift: Enya 4.

dels Shell Nitromite 5, dels Cox Racing.

Propeller Nitromite 5 Cox Racing
Tornado Nylon 1”x4” 12800 rpm —
Power Prop 7 x4” 13800 ,, 14200 rpm
Top Flite tré 773" 14400 ,, 13000,
Super Nylon 6”7 x4” 16600 ,, 17200 ,,

Lennarth Larsson
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Tillbehar till marinversionen
av Mc Coy 60: 1) Kopplings-

skiva av stal SIS 1350, 2) — B O i r it oy
Dito, 3) Kopplingsmellan-
lagg av gummi. 4) Férgasar- ‘ -5
hus av 20X20° mm alumi- _$75,
nium. 5) Trofteltrumma av %
massing. ) Trottelbricka av | Ci e 83a 08,
massing. 7) Lasmutter B6M-4. : ! il
8) Troftelarm av 1 mm mas- Il N T
singsplat. 9) Svanghjul av ‘ :4 {0
massing. Detaljerna ritade i IR L N L
skala 1:1 och 1: 2. 0T N\ TR
L) 9 N |
{ '“ \ \\ 1
! L‘“ﬁ‘ S ! |
LSS NS0
& ! I
e {
- 20
wLo

TILL
MC COY

Om man vill borja kora radiostyrd bat i
klass C finner man att det inte finns si sir-
skilt bra sortering av 10 cm® motorer. Ty-
varr finns det bara en motor med battillbe-
hor, och denna motor har inte kullager, vil-
ket man p3 grund av slitaget helst vill ha.
En motor som uppfyller de flesta 6nskningar
ar Mc Coy 60.

Om man har tllgdng till en svarv och ir
lite hindig tillverkar man litt bittillbehoren
efter nedanstiende ritning. Der som saknas
pa ritningen 4r vattenkylmanteln, denna ull-
verkas av ert glodgatr kopparror. Man lindar
helt enkelt réret runt de g]anka luftkylflan-
sarna. Om man anvinder 4 mm kopparror
far det rum 5 varv. Trottelns hivarm fir
man utforma beroende pd hur man placerat
motorservon och hur ling servons dragro-
relse ar.

Kopplingen ir av en typ med mycket hog
verkningsgrad. Den fordrar dock att man
centrerar propeller- och motoraxel mycket
noga. Kopplingshalvan som sitter pd propel-
leraxeln tixeras med tvd stoppskruvar M 34
5. Gummimellanligger bor vara armeratr med
bomullsgarn.

Jag hoppas ritningen kan bli till nytta och
noje och onskar lycka till.

Olle Rex
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Efter proy med olika typer av roderme-
kanismer har jag funnit att den som nu ska
beskrivas ger en limplig roderhastighet. Den
ar dessutom mycket dri?tsh'kcr och littbyged.

Efter sitc funktionssatc kallas den skruv-
servo. Den fungerar 1 princip enligt foljan-
de. En mutter som man hindrar atr rotera
sitter pa en gangad axel. Nir axeln roterar
kommer muttern att flytta sig. Mutterns ro-
relse utnyttjar man sedan for atc f3 roder-
kulten att rora sig. For att ge ett limplige
roderutslag ska roderkultens lingd vara 40
mm.

Den anvinda elmotorn dr en Microperm
2000, som vaxlats ned med en enkel kugg-
vaxel. Kuggvixelns utvaxlingsforhdllande ar
1:7, vilker uppndtts med tva hos Wentzels
inkopta missingskugghjul. Det mindre med
10 kuggar och det storre med 70 kuggar.
indre fistes med en 16dloppa direke pd
xeln. Genom l6dning faster man det
rre pa den gingade axeln.

Den gingade axeln ir en 100 mm ling
¢ skruv av missing. Denna har symmetriske
irje inde svarvats ned till en diameter av
rm. Detta har gjorts s3 atc den gingade

a fare en lingd av 62 mm. Tva 15 mm
ca spiralfjidrar monteras i varje inde av
:in. Dessa har till uppgift att under drift
vcka pd muttern nir denna har kommit till

v tjocka brickor. Axeln fixeras i
dels genom det stora kugghjulet och
genom ete 3 mm ldngt missingsror. Chas-
sit dr uppbyggr av 1 mm missingsplit och
fyra stycken M3-skruvar vars lingd ir 95
mm. De bida chassigavlarnas yttermdre ir
40X50 mm. Ovriga detaljers utformning
framgdr av bilderna.

Jag hoppas att denna beskrivning kan 16sa
era roderservoproblem.

Lycka rill!

Olle Rex

| vinjettbilden Gverst ses
rodermekanismen mon-
terad pa plats i Olle
Rex’ musketorseglare. Pé
bilden till héger utvax-
lingen. Det lilla kugg-
h'ulet sitter direkt pa
elmotorns axel och gér
7 varv nar det stora gar
ett varv,

P& bilden till vanster ses
hur problemet 16sts nar
motorn drivit den gang-
ade sliden ftill ett yiter-
lage. Fjaderbelastade
brickor héller sliden
tryckt mot den gangade
axeln, s& att sliden au-
tomatiskt ater tar gang
ndr axelns rotationsrikt-
ning @ndras.

ANISH FOR SEGELBATAR

D EA C -BATTERIER

gastita, belt slutna, underballsfria

enkel laddning

anvandbara i alla
driftsldgen

obegrdansad
lagringsduglighet

inga skadliga gaser

utmarkt
spanningsstabilitet

lang livslangd
lagt inre motstand
stabil spdnning

goda impedans-
egenskaper

stort temperatur-
omrade

For teknisk radgivning och offerter
kontakta generalagenten

BOLIDEN BATTERI AB

Industriforsdliningen

Vdstra Tradgdrdsgatan 17 « Stockholm - Tel. 08/23 7100
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"EINAR”’
BROT 15 MM IS!

Erik och Bert Wennborg i Trollhittan gjorde sensation pd forra
arets radiobat-SM di de forevisade sin vackra radiobatflotta — se
bilden &verst hir pi sidan och reportaget i Modell-Hobby nr 8
forra hiret! Sedan dess har de inte varit overksamma, och vi kan
sikert ocksi i fortsittningen vinta intressanta nyheter frin detta
hindiga far-son-team.

Senaste nyheten ir att bogserbaten Einar, skalamodell av Neptun-
bolagets bogserbit med samma namn (hemmahérande i Goteborg),
liksom sin forebild provats som isbrytare hemma i Trollhittan.
Sonen, 24-drige Bert, har skickat bilder frin isbrytningen och rappor-
terar foljande:

— Vi har provat Einar vid ging i is och blev férbluffade Gver den
kraft som biatens maskin utvecklar. Att den var stark visste vi forut.
Einar har nimligen fitt bogsera en bohuseka med tva personer om-
bord (och vi 4r ju bida ganska fullvuxna), och det har den klarat
galant.

— Nu har den ocksi anvints som isbrytare. 4—6 mm is klarade
den ldtr utan att hindras i sin framfart. Vi gav oss emellertid inte
med detra, utan provade allt tjockare is, varvid biten fick backa
och ta sats. Resultatet bley att vi kunde bryta 12-15 mm is med en
halv bitlingd vid varje forsok. Det var otroligt vad den liknade sin
forebild i den hir praktiska 6vningen! Skrovet tog ingen skada av
gingen i is, inte ens Zirgcn skavdes bort.

En bidragande orsak till atc Einar klarar isen sd bra ir utan tvivel
den hoga vikten, 21 kg.

Dirmed har bogserbdtstypen som radiostyrd bt dter visat sig vara
nagot av det roligaste man kan ha.. ..
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Ovan till vanster: Bert och Erik Wennborg med sin radiostyrda flotta vid SM
1963. Neptunbolagets Einar i forgrunden. Einar har med den dran a@guaat sig

a?! isbrytnin
svarare is, 12—15 mm.
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i Trollhdtte kanal. Uverst brytning i 4—6 mm is, nederst i
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50 av 100 miniracingsatser utdelade

| var stora prenumerationskampan| kring nyéaret
lottades sammanlagt 100 satser — hér foljer for-
teckningen over de 50 forsta, De 6vriga 50 nam-
nen kommer i nasta nummer av Modell-Hobby!

Docent E. J. Durehan, Uppsala. Hugo Frykner,
Trollhattan. K E Pettersson, ﬂlinlcn. Christer Fahl-
gren, Repstromsgruvan. Per-Ake Walterson, Nas.
Goran Zebuhr, Johanneshov. Ingemar Armdal,
Sodra Vi. K G Andersson, Nykdping. Morgan Lind-
berg, Svanesund. Ove Gustavsson, Laxa. Géran
Karlsson, Norrkdping 4. Leif Haraldsen, Goteborg

SV. Karl Einar Palm, Kiruna C. Bengt Carlsson,
Karlstad. Jan Hjelmroth, Osby. Roland Hedlund,
Gavle 9. Christer Vallstrand, Bromma. Karl E Lund-
berg, Spanga 2. Claes-Géran Sandstrom, Stock-
holm S&. Sixten Falkman, Halsingborg. Ake Nihleen,
Getinge. Bertil Persson, Landafors. Lars-Ake Jo-
hansson, Vittinge. Ake Akerlund, Jokkmokk. Hakan
Bjork, Gardsta. Ken Andersson, Vastervik. Bo En-
berg, Arvidsjaur. Christer Blomgren, Sundl_:_)yber%.
Stud. B Karlsson, Danderyd. Lars Ljungstrém, Li-
dingd 3. Sten Nilsson, Eskilstuna 5. Svante Samuels-

MODELLBATHOBBYN BLIR IN

Vid svenska Modellbdtférbundets drsmore
i Orebro hirférleden fattade man det myc-
ker vikriga besluter att anmila férbundet
till det internationella modellbdctférbundet
‘Naviga”. Denna kloka dtgird kommer att
¢dfora en rad intressanta forindringar i
reg'erna och i det internationella samarbe-

Naviga har sitt sekretariat i Wien, ir
irtat av schweizare och har den mest in-
ensiva verksamheten i Visttyskland, dir
vdtyska staden Ulm ir det centrum
ir de storsta tivlingarna har gitt och
commer att ga det nirmaste aret. Vi svens-
tar har tidigare varit representerade som
observatdrer pd tivlingar i Ulm (referera-
de i Modell-Hobby av Axel Lundquist) —

och iven blivit observerade av den utlinds-
ka expertisen.
Den viktigaste och nirmast aktuella re-

gelindringen for radiobdtarna dr klassin-

delningen cfter motorvolym. De tre inter-
nationella klasserna for hastighet ir

upp till 3,5 cc,

3,5—10 cc,

dver 10 cc med praktisk grians vid 30 cc.

For navigering giller ”poidngplockning”
under ett varv pid en navigationsbana som
ska klaras inom en maximitid, i regel 4
eller 5 minuter. I denna klass kan sdvil
kolvmotorer som elmotorer (och eventu-
ella angbartar) tivla gemensamr.

Aven seglarna far si sminingom indra
sina regler efter de internationella bestim-
melser, men dir tar man det lugnare.

Speedbitarna med centrumlina bér 3 vi-
sentligt okade chanser nu, nir de fir en
enhetligare klassindelning och stérre moj-
ligheter att tivla internationellt.

Med SMBF:s intride i Naviga foljer gi-
vetvis ritten att delta i EM-tivlingarna. En
hictills i bitsammanhang icke cillimpad re-

son, V Frolunda. Sven Larsson, Djursholm 1.
Christer Lindberg, Bandhagen. Rolf Berglund, Ram-
vik. Per-Erik Zachrisson, Skellefte4. Per Karlsson,
Bromalla. Jonnie Brundin, Ektorp. Kjell Torngren,
Goteborg H. Per Ekeroot, Lycksele. P H Klaening,
Eskilstuna. Torbjorn Brannstrom, Johannisberg.
Lars Inge Akerlind, Frovi. Gunnar Hori, Kiruna
Staffan Lindgren, Pite4. Bertil Pettersson, Goteborg
V. Ingemar Christiansson, Stenstorp. Bengt Bengts-
son, Norrkoping 7. Dan Olsson, Motala. Goran
Viking, Enskede.

FESRINVASTRIF©OANREN NS

gel dr atc varje bdcférare ska ha byggt sin
bac sjily.

1964 drs SM gir efter de gamla reglerna,
formodligen forsta lordagen och sondagen
i september (den 5—6/9) i Orebro.

Tillfalle att prova Navigas bestimmel-
ser fir radiobatfolkert redan vid Stock-
holms-regattan den 6—7 juni pid Trekan-
ten.

Radiobitseglarna fir en egen SM-tivling
i Stockholm 1 hést, dag ej faststilld.

Slutligen kan nimnas att SMBF fitc en ny
ordférande, nimligen Per Bjorkner, som
ska leda forbundets verksamher i samar-
bete med Michael och Lesliec Broom. Vid
drsmotet utsigs dven en pressombudsman,
Tommy Bennvik, som har lovat att titt och
tatc halla Modell-Hobbys lisekrets under-
rattad om vad som sker pd det organisa-
toriska omradet inom modellbithobbyn.

P

- Vilkdnt danskt fabri-
kat, som evovrat

Generalagent for Sverige:
R &R HOBBY
ROSENGREN & RIIS AB

Baltzarsgatan 22 « Malmd * Tel. 040/711 30

be honom dé skaffa dem frin oss!
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Om Er fackhandlare inte har DMI-modellerna

DANSK MODELFLYVEINDUSTRIS

flyg- och batmodeller har snabbt blivit en férséljningssuccé
i Sverige tack vare att de genom bra férarbete och fin pass-
form @r létta alt bygga — lIdtta alt f& gott resultat med.
Med en DMI-modell blir Ni alltid n6jd med Er egen arbets-
insats! Begdr var Hobbykatalog 1963—641

ARISTOKRAT 50
spanny. 103 cm. P
Ny modell fér stunt. Passar

till motorer fr. 2,0 till 3,5 cc.

TRALARE léngd é7 cm. .
Mest populér av alla DMI- 32'75
modeller. Ni férstar varfor

nar Ni byggt den!




ande bonan' &r det roliga nomnet pd den hdar byggsatsen

FRAGA OSS OM HOBBY!,

Minga av vdra ldsare vill ha
en starkare kontakt med redak-
tionen och med sin hobby. Det
tar sig uttryck genom breyv och
telefonsamral, dar man dels stil-
ler diverse frigor om saker och
ting som inte tydligt framgdte av
texten, dels framfor onskemil
om tidningens innehdll. Hiteills
har det inte varit mgjlige atc pa
cte tillfredsstillande site skota
denna service it ldsarna.

Men vi ska gora etr forsok!
Det blir ingen frdgeldda i vanlig
bemirkelse, utan mera en diskus-

sion, med vars hjilp vi ska fora

Men dven alla andra hobbyut-
ovare ska nu f2 sin stora chans
att siga vad de onskar av sin
hobby och av sin hobbytidning.
Vi ber alla intresserade att stu-
dera de senaste numren och
komma med synpunkter och for-
slag, girna med hjilp av ku-
pongen nedan.

Som alla ser har Buzz Cooper
i detta nummer fitc maka 3t sig
just for denna spalt. Det sker
f.o. pd forslag frin en av vdra
lisare. En av huvudfrigorna 1
enkiten pd kupongen dr om Buzz
Cooper — och serier dverhuvud-

ler och kostar 69 kronor. Banans
utrymme i utbygge skick dr
1,75X2,50 m. Man kan ocksd
bygga banan med I6sa delar.
Masonitmaterial till 2-sparig 90°
kurva kostar 5: —, till rakstric-
kor (tre remsor masonit 74585
mm gdr d¢ till 745 mm tvdsparig
bana) 1:50. Till detta kommer
tvirsldar, som kostar 40 ore
styck. Man bor anvanda 5 sliar
pa rakan, 4 for kurvan.

GBr Modell-Hobby biittre
genom att svara pafragor
Aysikten dr atc vi pa denna
sida ska ge tips och svar pd fri-
gor fridn lasekretsen. Men just nu
vill redaktionen frdga ldsarna.
Anviand det hir formularet,
skriv. av det eller skriv oss ett
brev ay helt egec fabrikat. Vi
kommer atc lisa det med storsta
eftertanke. Vi vill géra Modell-
Hobby bittre genom atc ta rdd
ay vara ldasare i denna forsta
lisvirdesundersokning.

'V1 FRAGAR ER!
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e B o s e modd 8 o ok By 1t 54 miprat g0 peen oy ke o Rl e Co B it S TS B
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l plastkabin. Sa.mthg:i balsadelar  kvalité. h"’PEC.‘.‘ CHe B 0binh IS Nipper”, ir en byggsats av den ~ (T BBrviare tningen har inte ndjt sig med i Sverige ir Beckman & Co Plastbilar (customizing) 0 ] J |
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men nigra bitar behovde hjilp  stycke ur etr flak dd den dr bdg- 1 "ilivcedd som friflygande  ner ”Mambo” ingir. Denna se- upp en del av insindarna tll  frigar varifrin man skaffar den I Buzz Cooper O ] (| )

n_lcdfoljer},‘ llkso_ml .llllnge.fwn;f(: plastpise. Ertr stort flak med de- I stort sett allt material dr fir-  de elementira byggprinciperna forts minga nya medarbetare och  rulle. ]
e antary B St R e ks3 lik beklid-  digbearbetat och ritningen, som  och tekniken. Ritningen innehil- alla ldsare har funnit stora ge- Behcobanan kan man antinge Namn:
Roderhorn och roderok medfGljer a'er Ingar ockss Lxsom BeX ™ Er i fullskala, innehiller dess- | idov T ~ TensAmraat; v I\ RiaE ké L an-antingen ol £
nadspapper for vingen. Pris ? er en sidovy av kroppen, ena ensamma intressen. Att mj-av- 6pa som en komplett byggsats, | Yrke, titel, &lder: ...

|

av kniv for atc lossna. Firdig-
frasta fram- och bakkanter med
spar for spryglarna ingdr liksom
beklidnadspapper f6r vingen.
Landnings- och sporrstall ar far-
digbockade och tre gummihjul

utstansade i plywood. Pris 10: 85
kronor.

ar avsedd for 0,8 cc motorer.

""Thunderbolt’’ ingér i en serie semiskalamodeller fréan Sterlings. Aven den

formad. Firdigbockar landstall
och svarta trahjul medféljer. Ett
praktiske universalfiste av me-
tall f6r motorn liksom ett roder-
ok och fistskruvar for sdvil mo-
tor som motorbock medféljer i

13: — kr.

skalamodell eller radiostyrd med
enkanalsradio av den moderna
heltransistoriserade typen och
motorstorlekar frin 0,5 cm?® die-
sel- till 1,2 cm?® glodstiftsmotorer
beroende pd hur den ska flygas.

utom en bildserie steg-for-steg-in-
struktion for bygget. Ytterligare
text, utover den pd ritningen,
finns i ett medféljande hifte.
Kroppens undersida ir ett fir-
digfrist block, liksom de block
vilka utgoér nos och &verdel pd
modellen. Kroppssidorna och
spanten ir utsagade, liksom ving-
spetsar, vingférstarkningar och
motorspant av plywood. Vingens

rie ir avsedd for nyborjaren si-
vil rent byggtekniskt som vad
radiostyrningen betraffar., Man
bér dock inte bygga den utan att
tidigare ha byggt dtminstone ett
par modeller sa att man lirt sig

vinghalvan och stabilisatorn i
full skala. For att kunna bygga
andra vinghalvan rekommenderas
byggaren att gnida ut lite mat-
olja pd ritningen si att vinghal-
van syns igenom p3 baksidan
och kan byggas dir. Balsan ir
vil stansad men behover hjilp
av rakblad for atc lossa perfekt.
Plywooddelarna behdvde hjilpas
loss med kniv ur flaken men var

diskussion. Och naturligtvis ska
ldsarna dven i fortsittningen f&
siga sitt hjirtas mening om sin
hobby.
Modelljirnvigsavdelningen har
nu genom det stora padraget till-

delningen nu  volymsmissigt
3 2 T

minskar ndgot kommer sikerligen

att kompenseras av ete tekniske

sett bittre och intressantare inne-
hall.

tromforande tejpen till Behco-
banan, och frigar ocksi vad ba-
nan kostar i tillverkning.
Tejpen finns i rullar om 22
m, som allts? ricker till 11 m
enkelspdr, och kostar 9:50 per

som ricker till en tvdspdrig dtta
med viadukt, sammanlagd ban-
lingd 6,4 meter, eller ocksd i
16sa delar. Den firdiga byggsat-
sen innchdller dven tejp och rol-

Adress: /..t siins s uyed SR

Insindes senast den 1 april till Modell-Hobby, Danm;momgatan 20,
| Stockholm Va. Mirk kuvertet ”Friga om hobby”.
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fram- och bakkanter dr firdig- i Gvrige rake och bra stansade. Vurldsfubri!(en e Miniracing-onldggningor STABO-CAR
frista och har sigade uttag for  Spryglarna kunde mjligen varit m elekirotekniskt
spryglarna. Dessa dr synnerligen  ndgot styvare. Framkanten till ‘ experiment-material. Modell-konstr. byggsatser STABO.

vilstansade i bra balsa. Landstil-
let, av noshjulstyp, ar fardig-
bockat och tre svampgummihjul
medfoljer liksom Zdven nylon-
spinner och stor, firdigformad
plastkabin. Stabilisator och fena
ir uppbyggda men kan med foér-
del utféras av ldtta balsaflak
med ndgon forstyvning cller av
balsaplywood. For den ritta
skalenlighetens skull medfoljer
dekaler med bl.a. registrerings-
nummer. En bra sak 1 det med-
foljande texthifter var ate alla

vingen dr delvis firdigfrist me-
dan bakkanten ir helt klar. Ma-
terialet till vingens torsionsnisa
var onodigt hart. Stabilisatorn
byggs upp runt en fram-, en
bakkant och en mittbalk med
s. k. capstrips, dvs. tunna, breda
lister, som spryglar. Konstruktio-
nen ger en latt och stark stabili-
sator, om dn ndgot mer tillkring-
lad in vanligt. Landstillet ir
firdigbockat och av den kon-

ventionella  tvdhjulstypen. Pris
36: — kr. 4

Generalagent

med permanent utstdllning och service
for 30 ledande fabriker:

BRODERNA JONSSONS INDUSTRI AB

Karlavdgen 24, tel. 10 58 00, 20 58 44
Fack 37. Stockholm 26.

Radar-apparatur och
figrrstyrningsapparaten —

Telefonanlaggningar med batteri
for upp till 1000 mtr. samtal -

1964 presenteras bl. a. dynamo-drivna mini-
racingbanor samt i detalj utarbetade experi-
ment-byggsatser enl. senaste vetenskapliga
normer.

Funk STABO

STABOFON.
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1964 ARS NYHETER
| MODELLJARNVAG
Bl. a. Zeuke, Piko, Giitzold o. Schicht

NYHEHETER ERAN ZEUKZ 95r

Oldtimerloket BR 92, huvudsignal av semafortyp, kontakiskenor for automatiserin

samt ett 10-tal

nya godsvagnar. Aven Zeukes smalsparsbana 1 HO har forsetts med tvé olika 4-axliga godsvagnar
samf en gammaldags personvagn i fargerna rod-beige.

GODBITAR FOR HO-VANNER
""Piko’ har nu kommit ut med nagra verkligt
fina nyheter. Bl. a. eit 50-tal olika godsvagnar
frén alla europeiska ldnder. Nagot for Er som
samlar pa sal S{nlu vagnar. Alla Piko-koppel
passar till Marklin, Liliput, Gitzold & Schicht,
ar aven latt utbytbara. Dessutom har alla vog-
nar isolerade hjul.

LOKTILLVERKARE

"'Gotzold™ ar tillverkare av enbart lok och ur
deras program har vi valt de vackraste model-
lerna som t. ex.: BR é4 (57: 50) se bilden ovan
och BR 75 (76: —). Tunga &nglok med utsokt
delaljering. Vidare ett litet tjeckiskt diesellok
for vaxlingstjanst, BN 150 (32: AO). Alla Gotzold-
lok drivs via snackvdaxel, som ger jGmn géng
och absolut skalenlig hastighet.

KANDA EUROPEISKA VAGNAR
*'Schicht" bygger person- och snalltégsvagnar
av kanda europeiska typer. Har rekommenderar
vi en absolut “toppgrej’’. TYAVANINGSVAG-
NAR i skala HO passande alla fobrikat och med
isolerade hjul. Enhet | (forsta och sista vo%nen)
tillsammans 32: 50 med belysning 37: 50. Enhet
I1 (mittsektion, best. av 2 vagnar) 32: 50 med be-
lysning 37: 50.

FESTLIGA MINIATYRMODELLER

EKT-maskinmodeller presenterar rikligt verklig-
hetstrogna miniatyrmodeller med elmotorer el-
ler fér &ngmaskinsdrift. Svarvar, borr-, fras-
och slipmaskiner, miniatyrmotorer, ventilatorer,
dynamos, sdgar efc., etc. Fangslande modeller
i skala 1: 20 ni maste se. Mycket l&rorika for s&-
val hobby som lek. Fraga efter dem i bredvid-
stdende cffarer eller skriv till oss.

Bestill kataloger

Sand gdrna efter var stora HO-katalog for 2: —
(i frimarken) och Zeuke TT samt TT-tillbehor for
1: 50 (i frimarken).

Nyheterna finns | dessa affarer:
Eskilstuna:

Nya Leksaksaff., Kopmang. 31

Lasses Leksaker Eftr., Tegelbruksg. 1.

(Zeuke smalspar i HO)

Goteborg:

Wettergren o Kerber's Hobbyavdelning, Vasag. 22.
Gavle:

Ake Romeis Hobbyaffar, Norra Kungsgatan 11.
Huddinge: )

Kjellbergs Porslin o Leksaker, Sjcdals torg.

Zeuke-TT BR 92

Halsingborg:

Bréderna Boréus AB.
Katrincholm:

Modell-Sport, Vasavégen 42.
Linkdping:

Hobbylagret, Hamngatan 20.
Modellsport, Torggatan 4.
Landskrona:

Fre%s Hobby, Halsingborgsv. 38.

Lund:

Leksaks City, St. Grabrédersgatan 3.
Malmé:

Leksaks City, S. Tullgatan 4.
Norrképing:

Dockans Hobby o Leksaker, Skolgatan é.

ala:

Elons Specialaffdr i Leks. o Hobby, Norrbygaten 3
Stockholm:

Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41.
Lek-Tjdnst, St. Eriksgatan 42,
Lek-Tiénst, Solna Centrum.

Lek o Hobby, Farsta Torg.
Thor-Hobby, Sk&negatan 53.
Thor-Hobby, Renstiernasgatan 13.
Thor-Hobby, Ustgétagatan 40.
Sodertalje:

Norins Leksaker, Jovisgatan 9.
Vasteras:

Hobbylek AB, Képmangatan 12.
Zetterlunds Eftr., K8pmangatan 1 B,
Orebro:

Lek o Hobby, Engelbrektsgatan 30.

Generalagent: P. H. W. Schmidt Import—Export STOCKHOLM-BANDHAGEN
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MODEL “T" PICKUP ROD
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T pea ves MOTORIZED
w[! siiis s CUSTOMIZING KIT

ACTH XTI PLANTIC WAL CONNERECT IO KAT
ROADSTIIC PICIKE 1*
Anrw

Cremarnar #

MOty
CmrerviisaN

HOT ROD

Lindberg Lines' nya serie "3 in 1" med elmotor. En s& liten el-motor har Ni aldrig
kunnat bygga sjalv férut! Monteras med kuggvaxlar vid bilens bakaxel.

Ford 32 Roadster. Kan brggcs som en ''street
roadster'’, modifieras till en tévlingsbil eller
forses med motor och tillbehér som gor den
till en riktig ‘'drag’’. 75 delar i plost, 50
kromdetaljer, 4 vanliga hjul och 2 “'slicks’,
dekaler och motorbyggsats ...... kr 16: 25

Ford T Pickup. Kan byggas som hot rod i
pickup-version, férses med stromlinjeplétar
och slicks fér klass A eller géras om till en-
sitsig B-modell. 91 plastdelar, 54 kromdetal-
jer, 4 vanliga hjul och 2 slicks, dekaler och
motorbyggsals ...........eeiaiin kr 16: 25

Roadster Pickup. Typiskt "hcmby?ge". Kan
lattas upp till en B-roadster eller bli en
¢nobb C-roadster med kompressor och raka
ror. 76 plastdetaljer, 40 kromdetaljer, 4 van-
liga hjul och 2 slicks, dekaler och motor-

[STFIED sooobumntotooseooaaaeeas kr 16: 25

I Hérmed bestélles LEKSAKSBORGEN anke_
. st Ford 32 Roadster, Hobbycvdelningen \f/‘:sblul.
. st Ford T Pickup OSTERMALMSTORG 2 | parey |

. st Roadster Pickup
oft séndas mot postférskott till

STOCKHOLM O

Namn .

Svarsférsdndelse
Tillstdnd N:o 200
STOCKHOLM 5

Adress

LAS BUZZ COOPER-

JODR , ‘COOPER !

ANDRA VARLDZ-

HAR VI KRIGETS UBATAR SKULLE STA SEJ
INTE GIORT SLATT... OCH FORRESTEN ALLA KONVEN-
FRAMSTEG | TIONELLA UBATAR |
ATT UPP- 3 ; T4

TAC A g

UBATAR,

AMIRAL?Z

7

/

££ A‘! 3 .‘

MEN VI FAR DET SAKERT VARRE MED DE NYA
ATOMUBATARNA! DE KAN GR MED FAN;/\STl?ql;OM
FART. P8 STORA DJUP, VECKOR | STRACK! -
Ua‘gﬂﬂé AR DEN FORSTA RIKTIGA uaffTEN.l

ENDA NACK-=
UBATEN

ALLA DE ANDRA VAR TENSLAGE AR

DELEN MED ATOM-
AR ATT
DEN' | UNDERVAT-

BARA YT- BLIND QCH NAR-,
FARTYG SOM |( MAST DOV! Vi
KUNDE GORA HOPPAS KUNNA
KORTVARIGA KLARA DEM!
DYKNINGAR !

- P

DET HAR AR ALFAGRUPPEN, BUZZ! HARI 'AR BARA ETT
GARFARTYG OCH ETT PAR JAGARE.. MEN DET FINNS ATSKILLIGT
ERA UTSPRITT PR ETT JATTEOMRADE...

.t'a‘ S

SAMTIDIGT HOR EN LY55NARPOST P8
DEN AMERIKANSKA JAGAREN * WALLER"
== ETT MISSTANKT LIUD, SOM KAN VARA
f’g‘g:‘;_L ELLER NASTAN VAD Som

e
D3

AR S 402 X
OMBORD Ff ATOMUEBATEN "CAVIAR*

ATER KAPTEN EGONIAN LUGNT SIN FRUKOST
[L;/]DU PE'N FART Av 18 KNOpP P4 300 FoTs

VARRE! VI VET
AKTISKT MER OM
MANEN. AN OM HAVET
UNDER 055 MED DESS

UBATSIAKT AR
KOMPLICERAT OCH
INGEN KLARAR
DET ENSAM!

VI TILLHOR

SKIKT... OCH DET AR DAR
ATOMUBATARNA
LURAR!

DJUNGEL AV BERG OCH DALAR,
STROMMAR OCH TEMPERATUR-

LERLIU
_ NOLL
R

FLy6PLAN

DIRIGERAS TIL| 2.y
PLATSEN FOR. | Znant
UNDERSOINING.| ~1i-

Vd
2 < VANTA... DAR 2
—=——— = TROR.JAG VI
: { HAR NAGOT ! SNAB-|
BA, LATTA PROPEL-
| BARING

ALFAGWPPENS PLAN “SMALL FRY TVA ETT * HAR SLarer

NER EN SONQOBOI OCH FATT LIUDKONTAKT...

R STRA
DARFPA  Ocks8 MAGNETHONTANKT... .

SMALL FRY A RANDOLPHS VANTRUM BLIR DET
A ETT.. STOR UYPPSTHANDELSE.., DEN HAR
= { 20 GANGEN! MAGNET-
KON- f .. SKICKA TRE HELI- - KTE
TAKT!  {OPTRAR. . POSITION < __'};\?'ltul;é‘r mNTEB e
),_V_ 77A N/O GRAIDE/?..A &’E’ﬁh FISKSTIM !




TAVLINGSKALENDERN

Nu borjar de olika modellbyggarforbunden komma med sina tiv-
lingsprogram for dret. Hittills har det kommit in tivlingsdagar frin
SMEFE:s linstyrningssektion och frin Syenska Modellbittorbundet.

Preliminirt tavlingsprogram for linstyrning 1964

19/4 Juniortavlingen, Stockholm
26/4 Teamracing och speed, Borlinge
3/5 Stunt och combat i Motala
17—18/5 Vartivling, Bromma
31/5 Ut = uttagningstavlingen for Nordiska Landskampen och

VM, formodligen pa Bromma
2/8 Nordiska Landskampen i Danmark
22—23/8 SM, kanske pd F 18, Tullinge
2/9 VM i Budapest, Ungern
20/9 Stunt- och combattivling, troligen i Stockholm, “trdst-
tavling” utan landslagsdeltagare
4/10 Solnas pokal, teamklasserna

Friflyg
26/4 Vingarnas Vartavling, Stockholm
3/5 Enké&pings vartavling
7/5 Distriktsmasterskapsdag, hela landet
24/5 Majpokalen, Uppsala
31/5 Tempotavlingen, hela landet
7/6 Skvaderns nattivling, Sundsvall

13—14/6 Solstatriffen, Brattfors
SMBF:s program for radiostyrda bitar

26/4 Goteborg, motorbatar

23—24/4 “Trekantregattan”, enbart segelbartar

24/5 Goteborg, lokal motorbattivling

31/5 Radiobirtivling i Borlinge (férmodligen dven segelbdrtar)

6—7/6 Stockholms-regattan, motorbatar + segelbatuppvisning
14/6 Orebro, motorbatar

16/8 Visterds, motorbatar
16/8 Goteborg, motorbatar
5—6/9 SM for mororbatar i Orebro
13/9 Visteras, Arosregattan for motor- och segelbatar
2/? Segelbitarnas SM ej tidsfixerat, gir formodligen i slutet

pa augusti 1 S6dertilje (vid Scania-Vabis)

GOR DET NU!

NI SOM ANNU INTE BESTALLT ALLT
OM MINIRACING BUR GURA DET I
DAG TY EFTERFRAGAN HAR VARIT
STORRE AN VANTAT

rl?ranke-

i ras ej
il | MH be- Allt om miniracing
MODELL~ i talar i
HOBBY i poriol] av Jan Jango

Dannemoragatan 20
STOCKHOLM VA

Jag bestéller hérmed ........ st
miniracingbok & 9: 60 inkl. oms.
+ frakt.

V. g. texta tydligt.

INETIIN et i o O ar
A eSS s P o s e N8 o e
Svarsférsandelse
Tillstand nr 14
Stockholm 23
42

MODELL-HOBBYs

RADANNONSER

Annonspriset ar kronor 2: 50 per
rad, betalas i forskott. Bifoga
annonskostnaden i frimirken
eller sitt in beloppet pd post-
girokonto 65 90 65.

Adress: MODELL-HOBBY, An-
nonsavdelningen, Dannemoraga-

tan 20, Stockholm Va. Tel.
33 62 21.

Annonspriset ir litt atc rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrik-
nade.

SALJES

Trixanldgg. 210: — Fleischmann-vag-
nar Da-lok Trafo nytt 140: — T. Sve-
lander, Hyggesv. 33, Ostersund. Tel.:
203 25.

8-kanals radio med servo kompl. Tel.:
64 57 61.

Marklinanl. har kost. 200: — sdljes for
50: —. L. Sundberg, Klingsbergsg. 48,
Norrképing.

Telepilot "'Marin'* séndare och motta-
?arc sdlies, endast 75: —, Tel.: 0381/
16 46 eft. kl. 17.00.

Modellmotor OK. Cub 2,5 cc sdljes
for 20: —. Krister Nyberg, Box 9405,
Domnarvet.

Kompl. 3-kanals Metz Mecalron agg.
Oany. siljes p. g. a. bristande intresse
for 525: —. Jan Oberg, Hégalidsg. 1,
Kiruna C.

Ny Webra Bully m. trottel 45: —. A.
Fridén, Vinterg. 19, Skovde.
RCS 1-kanal, matinstr., rodermek., mo-
torer end. inkdrda, AFM 600 M. issla-
de, hobbylitt. Man, Am, Heromod,
RCM & E, TFA 10 é&rg., bocker m. m.
Néarmare upplysn. per brey el. fel.
Biorn Kullgren, Tingsg. 44 C, Arvika,
0&70/127 46.
SVENSK FLYGHISTORISK FORENINGS
exklusiva ritningar av svenska flyg-
lan i skala 1:18. Finns st i
egrdnsat antal. Begdr prost
dan i dag fran SUND-TRA
Box 15057 Malmé 15.

FLYGBILDER: Akta fotografisk
vita flygbilder storl. 9x12
i 25 oriia motiv, pr si. O:
sats 6: 50 kr + GRATIS 1 st
av jakiplan. Mot pfsk. frdan
BERGSTEN-JORM-MH.

Grundskuren
skeppare
utomordentligt
viill vtformad

Satsen innehdller special-
kniv, harpensel, utforlig
bildbeskrivning, steg for
steg. ''Déderhultaren’ en
verkligt trevlig present for
bemadrkelsedagar.

I

Hérmed bestdlles ...... st
“"Déderhultare’’, héjd 15 cm
I pris 15:75.

l ott séndas mot postfarskott
till:

NY ROLIG HOEE Y

"DODERHULTAI

3k

Frankeras ej |
i Leksaksborgen;
i betalar portot: |

HOBBYAVDELNINGEN |
OSTERMALMSTORG 2 I

STOCKHOLM ©
Tel. 621416 |

Svarsférséndelse |
Tillstand nr 200 |
Stockholm 5

ENYA 049
glod

MODELLMOTORER

ENYA 06 D
diesel

ENYA 06
glod

TYP Standard RC-version
cm? Forr Nu Forr u

Enya 049 gléd NYHET! 0,80 25: 50

Enya 06 glod 099 32:— 29: 50 34: 50
Enya 06 D diesel 0,99 39:50 29:50 42: — 34: 50
Enya 09-11 gléd 1,61 39: — J:— 49:50 47: 50
Enya 09-1 Marine NYHET! 1,61 48: — 58: 50
Enya 15-11 gléd 2,47  48: — 4. —  58:50 54: 50
Enya 15-11 Marine NYHET! 2,47 59: — 69: 50
Enya 15 D-Il diesel 2,48 73: — 83: 50
Enya 19-1V gléd 3,21 55: — 49: —  65:50 59: 50
Enya 19-IV Marine NYHET! 3,21 65: — 75: 50
Enya 29-111 B glad 4,91 69: — 79: 50
Enya 35-11 gléd 5,85 72: 50 89: 50
Enya 45 glod 7,36 82: — 99: —
Enya 60 glod 9,94 103: — 119: —
Enya 60 Marine 9,94 123: — 139: —
Avgasrér med ljuddémpare till 15, 19 NYHET! 10: 50 10: 50

Avgasror med ljudddmpare till 29, 35, 45 NYHET!11:75 11:75
1 ARS GARANTI PRIS (inkl. 6% oms)

ENYA 09-1

ENYA 15
D-lIi RC
diesel

glod

NYHETER!

Engos motorsortiment har utékats med fyra nya modeller: Enya
049, ettrig och lattstartad 0,8 cm? glédstiftsmotor, Enya 09-II
Marine, Enya 15-Il Marine och Enya 19-1V Marine. Marinmoto-
rerna har inbyggda kylmantlar och finns dven med trottel, De
kan férses med de nya avgasréren som dven passar till dvriga
Enya-motorer.

PRISSANKNINGAR!

Pa grund av dﬂen rekordartade fbrséliningen av Enya-motorer
har priserna p& de populéraste modellerna kunnat sénkas ay-
sevart. Se ovan!

AVGASROR med
LJUDDAMPARE

ENYA 09-11
Marine RC

ENYA 15-11
Marine RC
glod

glod

ENYA 60 Marine RC

Generalagent:

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 — Box 3310 — Stockholm 3 — Telelon 08/202304
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NU KOMMER DEN NYA

KATALOGEN

MED HOGINTRESSANTA NYHETER
104 SIDOR — RIKT ILLUSTRERAD

Gor slag i saken nu — skaffa Er den hobby som Ni alltid &nska!
Saval aldre som ungdom dgnar sig i allt stérre utstracknin
modelibygge av négot slag — en fascinerande avkopp!in
stressad varld . . .

Vi har trettio ars erfarenhet och resurser. Dels har vi egen

tion av byggsatser och tillbehér, dels har vi en omfattand:

av det basta varldsmarknaden kan erbjuda. Varje ny artikei
noggrant innan vi slapper ut den pa hobbymarknaden.

GUMMIN:ODELLER ® SEGELMODELLER © LINKONTROLLMODELLER
FRIFLYGMODELLER ® R/C-MODELLER e SKALAMODELLER
MODELLMOTORBATAR ® MODELLSEGELBATAR © FARTYGSMODELLER
REVELL PLASTMODELLER ® REVELL MINIRACING @ FORMULA 152 MINIRACING
DIESELMOTORER © GLODSTIFTSMODELLER e EL-MOTORER
RADIOAGGREGAT © MODELLTILLBEROR e VERKTYG

3ALSA, LISTER & FLAK ® METALLPROFILER e HOBBYLITTERATUR
HUMBROL LIM & FARGER e® TRIANG MINIC SHIPS e HO SPARMATERIAL etc.

KASKAD

Elegant racerb&t med ulomordentliga sidegenskoper. Avsedd fér 1—2,5 cc mo-
torer, Iangd 600 mm, bredd 250 mm. Kaskad Iémpar sig utmarkt for radiokontroll.
Ny enastdende l6ttbygad konstruktion — helt spantlds. Alla delor i flygplywood
(vattenfast), balsa samt hondurasmchogny ér fardiga fér montering. | satsen

ingér aven glasklar panoramaruta. Rikipris 29: 75

TILLBEHORSATS 1 till KASKAD :
innehéller oxel, propellerirummo, roder, stoppring samf nylonpropeller.
Riktpris 10: —.

TILLBEHORSATS 2 till KASKAD:

Innehéller gdsstake, floggsténd, 4 halkipar, 3 knap, 2 luftintag, frélsarkrans,
hondrécken samt 10 handréckshéllare.

Riktpris 10: —. 3

Den nya HOBBYKATALOGEN kan képaos i vélsorterade hobby-, leksaks-,
sport- o. jdrnaffidrer éver hela landet. Ni kan Gven rekv. den fran oss
mot ins. av kr, 2: — i frimdrken.

P.S. Den férsta modellen i REVELLS serie av
MINIRACING bilsatser — FORD LOTUS — har just
inkommit. Byggsats inkl. motor kr. 42: —. 3

WENTZELS

Drottninggatan 67 « Box 3110
STOCKHOLM 3

Jog bifogar kr, 2: — i frimarken, sénd den nya hobbykatalogen omg.
Sénd pr postférskott plus porto:

[J Kaskad byggsals & 29: 75
[ Tillbehérsats 1 Kaskad & 10: —

|

|

I

I [] REVELL Ford Lolus & 42: —
l (] Tillbehérsats 2 Kaskad & 10: —
I

I

|



