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MARKLIN

FRANSKA STATSBANORNAS
ELEKTRISKA LOKOMOTIV

Modell av_litt. BB 9200 Societé Natio-
nale des Chemins de Fer Francais. Mo-
torboggiens b&do axlar kopplade till
motorn. 4 slirskydd ger 6kod drogkraft.
4 elektriska strélkastare. 2 fram- och
2 baktill. Omkopplingsspak for strom-
upptagning frén luftledning eller miti-
ledare. Rangerkoppel fram- och baktill.
Langd 18 cm.

3033 Riktpris 63: 50

Universalkylvagn

Tyska Férbundsidrnvégornos modell Tehs 50. Vit vagn med svart
text. Langd 13,3 cm.
4620 Riktpris 11: 50

nyvyheter!

Diesellokomotiv

Tyska Férbundsjérnvdgarnas litt V 60, 3 stralkastare
fram och bak. MARKLIN TELEX-KOPPEL i bada andar.
Modellenligt utférande. Rikt detaljerat med noggrant
atergiven litterabeteckning. Léangd 12 cm.

3065 Riktpris 72: —

Samma som 3065, men utan MARKLIN TELEX-KOPPEL.
Loket @r istallet forsett med automatiska rangerkoppel
fram och bak.

3064 Riktpris 58: —

Tankvagn

Tyska Férbundsjérnvégarnas modell Ksl 3504, Gré tank med
sv0{t underrede. Léngd 13,1 cm.

462 Riktpris 14: 50

Vagn for lokaltrafik

Tyska Férbundsjdrnvégarnas modell AB 4nb.

agnsl«_)rg i farg som rostfritt stdl med monster
av pafagelségon. Silverfargat tak, som &r av-
tagbart. Léngd 24 cm.
4043 Riktpris 15: 50
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Omslagsbilden behdver inte néagra sar-
skilda kommentarer. Lds om bilbyggtav-
lingen pa sidan 13! Vi startar det nya aret
med nya friska tag, som det framgéar av
texterna. Det dr mycket att pyssla med
i detta nummer, och som omvaxling bor-
jar en ny tecknad serie.

Modell-Hobby~aret 1964

Vi pd Modell-Hobbys redaktion kan nu
se tillbaka pd tidningens forsta hela verk-
samhetsdr. Forsta argingen blev som be-
kant de fyra numren frin september till
december 1962, andra blev nio nummer
under 1963.

Tyvirr har Modell-Hobbys utgivning
praktiske taget under hela aret besvirats
av en efterslipning, som medfore for-
seningar och oregelbunden utgivning. For
att utan alltfor svira komplikationer kom-

ma i kapp har vi beslutat att inte ge ut
det tionde numret for 1963 utan datera
detta nummer januari 1964.
Prenumeranterna kommer som utlovats
att fi 10 nummer — i prenumerationer
o i S 5 Sl
som utgdr vid arsskiftet riknas alltsd ja-
nuarinumret in i prenumerationen.
Hobbyiret 1963 kom att kinnetecknas av
en viss aterhimtning under det férsta halv-
iret och en stark ?rammarsch under hos-
ten. Mihinda bidrog Modell-Hobbys in-
satser dirvidlag en del — vi tinker nirmast
pd den fantastiska radiobdthdsten och den
vildiga anslutningen frin organisationer och
G oo et >
publik pd vir utstillning ”Hobby och Fri-
1»
m\’ad kan vi vinta av 1964. Fér Modell-
Hobbys del sker en forstirkning av redak-
tionen i och med att Jan Jangé kommer
till tidningen i heltidstjinst. Utstillningen
»Hobby och Fritid” dterkommer, dels med
ett stort evenemang utanfor Stockholm i
februari, dels med en iterupprepning i Os-
termans i oktober—november nista dr.
Ett rolige, spinnande hobbydr vintar.
Dirmed ber Modell-Hobbys redaktion att
fi tillonska alla sina lisare ETT GOTT
NYTT AR 1964.
Redaktionen

Officiellt fran SMFF

“Sveriges Modellflygforbund hilsar med
glidje Modell-Hobbys initiativ att pd en
utstillning sprida intresset for modellbygge
och utdvande av modellsport i alla dess for-
mer, och vi uttalar virt tack till tidningen
for inbjudan att deltaga som representan-
ter for modellflygarna”, yterade bl. a.
SMFF:s ordférande, Sune Persson, vid vir
intervju. Han ansig att utstillningen blivit
en framging for arrangdrerna och gjorde
god propaganda for all slags modellsport.
SMFF:s monter var flitigt besokt och gra-
tiserbjudandet att erhdlla férbundets tid-
skrifc var mycket uppskattat.

Under utstillningen kunde publiken 1
montern beskida bygget av férbundets nya
kursmodell ”Tempo 17, en Al-modell, dvs.
den kan flygas i lilla segelklassen pd tiv-
lingar. Forbundet har satt iging en riksom-
fattande verksamhet fér medlemsvirvning
och fordelarna med ett medlemskap ir bl. a.
att den enskilde medlemmen erhiller vin-
ner och kontakter med likasinnade, han
fir informationer frin férbundet och er-
hiller férbundets medlemstidning Modell-
flygnytt som bl. a. innchiller ritningar och
artiklar om bygg- och flygteknik. Intresse-
rade kan vinda sig till SMFF, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn, dir forbundets sekre-
tariat ligger.

SMFF:s tivlingsprogram for hosten blev
forskjutet pd grund av de stora flygvapen-
ovningarna vilket gjorde att vi inte fick
lina militirflygfilten pd sedvanliga tidpunk-
ter. Dirfér kunde tyvirr inte friflyg-SM
avhillas forrin den 13:e oktober och da-
gen innan holls som vanlige Riksstimman.
Vid denna utférs val till SMFF:s styrelse
som for ndsta dr utgdrs av ordf. Sune Pers-
son, vice ordf. och protokollsekr. Carl-Erik
Aunér, seky. Lars Andersson, kassor Karl-
Anders Eriksson, grenchefer: friflygning
Gunnar Kalén, linstyrning Christer Soder-
berg, radiokontroll Gunnar Hoffman samt
specialuppdrag Lennarth Larsson. Supplean-
ter dr Olle Blomberg och Géran Alscgy. Pi
riksstimman behandlades klubbarnas och
styrelsens motioner. Silunda erkindes bl. a.
combat-2,5 som SM-klass fr. o. m. 1963,
R/C V slopades som SM-klass fr. o. m. 1964
pd grund av for fi deltagare, motorkontroll
tillats 1 klass R/C TII.

Hobby-
utstiillninq

|
Oxelosund

Oxelosund Modellflygklubb tinker ordna
en hobbyutstillning i stadens Folkets Hus
sondagen den 16 februari 1964. I utstill-
ningen kommer alla slag av hobbyverksam-
het att representeras, och man har idven
bjudit in intresserade firmor, foéreningar
och hobbyklubbar att delta med egna mont-
rar.

Oxel6sund idr en ung och framdtstrivande
stad som innu befinner sig i utveckling,
siger modellflygklubbens ordférande Erik
Wikberg i sin inbjudan. Befolkningen be-
stdr till Gvervigande del av unga, nyinflyt-
tade familjer. Det stora flertalet av dess in-
vinare ir mycket hobbyintresserade.

EN NY
TAVLING

vad heter batarna?

Nu galler det batar! Alla finns i trev-
liga byggsatser, och forstapristagaren far
en av batarna i pris. Uppge bhattyp for
var och en av de tre batarna. Sand 16s-
ningen, markt "Batar”, till Modell-Hobhy,
Dannemoragatan 20, Stockholm Va, se-
nast den 1 febr. 1964.

Pristagaren i var forra tavling presenteras
i februarinumret.




Kjoltyg framtid fér mefan

Sigges Mefa TV-idol

S3g ni mefa-modellerna i TV? Bide Ak-
tuelle och Lilla Journalen visade hur Sigge
Isacson korde mefan pi utstillningen
Hobby och Fritid. Det var full rulle dver
den stora bassingen. Senare ordnade han si
atc mefan fick visa vad den gick for dver
bade land och vatten pi en ging: den ru-
sade Gver vattnet upp Over en “kulle” och
ner pi vattnet utan att blinka! Och utan
atc bli blét om fStterna... Sigge berittar
hir.

Snart kom kjolarna in i bilden iven for
mefan: 1 TV: ungdomsprogram *Krume-
luren” sdg ni kanske bl. a. hur *El-mefan”
med sin %illa. svaga elektromotor och kin-
kande pi sina standardbatterier lugnt knal-
lade 6ver en tindsticksask! Vad menas nu
med mefans kjolar?

Svavaren gar over
sma hus!

Jo de finns nu dven pid stora svivare
(men inte dnnu pa SAAB 401, de kommer!)
och @r den eleganta l8sning som plétslige
gor att de stora svivarna kan knalla Gver
”sma hus” utan att ta i, trots att luftkud-
den under mefan ir ligre in en halvmeter.
Mefan har helt enkelt hdjts upp en meter
extra i luften och férsetts med djupt ner-
dragna sidor av bojlig, kraftig gummiviy,
som haller kvar luftkudden. Nar mefan gir
over ett hogt hinder viker sig kjolen utan
att det kinns inne i mefan. Nu tar de ny-
aste svavarna fran England 1,5 meter hog
530, vilket faktiskt ir normal vaghdjd vid
nira storm i Ostersjon: mefan kan alltsa
nu i princip gi dver Ustersjon utan svarig-
heter i rimligt vider. Samruidigt har drifts-
kostnaderna gitt ner avsevirt for de nya
konstruktionerna. Och de mindre svivarna
ir nu dven “terringgiende” och klittrar
over vattengravar och kullar som den virsta
stridsvagn. Detta visade de engelska mefa-
fabrikernas chefskonstruktérer pi mefa-
symposiet nyligen i Stockholm. Mefan har
kommit lngt, 3nda till serieproduktion hos
Westland.

Lattfa El-mefansvava
Over tandsticksaskar

Genom att helt enkelt limma kjolar av
0,05 mm tjock PVC-plast runt El-mefans
underkant har vi fitc den att ta hinder pa
over 1 cm (en tunn tindsticksask), medan
den tidigare svivade med sin hirda under-
sida 2—3 mm Over golvet i nosen. Och det
ir drag i Elmefan: den knallar inte Gver
tindsticksasken eller andra hinder som ir
1652, utan den sopar ivig dem framfor kjo-
len, om de inte 4r tunga och ligger stadigt.
Kjolen 4r 12 mm hog. :

Om nu kjolen blir ojimn eller bliser ut
ojamnt av kuddtryckert, si fir man justera
det eller ocksi klippa bort 2 mm lingst bak
i vanster kjolkant nedtill, om mefan svinger
it hoger och tvirtom. Det ir puls- eller
reacffekten som trycker 4t motsatt hill

4

mot den luftstrile man skapar (genom att
gora en Oppning dt luften).

I byggsatserna ir denna kjol nu intagen.
(Lic mig ocksi passa pd att tala om for dem
som behdver en extra lyfeflike att de nu
finns i handeln och passar bida meforna.)

MEFA-modellerna
utvecklas annu...

Visste ni att det ligger flera ir av forsk-
ning bakom de tv@ mefa-modellerna? Om
de konstruerats pd samma sitt som de stora
meforna skulle endast mycket fi hobby-
experter hir i landet ha kunnat bygga dem,
sd invecklade ir luftspalter och tryckkam-
mare att gora. Si gjorde jag de forsta for
21/2 3r sedan, men det skulle vara atc lura
pojkarna att silja en sidan byggsats, som
skulle vara lika svdr att bygga som alla
“nybdrjarmodellbitar” av rtriflak, som
hobbyfirmor dnnu siljer. Hundratals pro-
tokollférda prov i serier har lett fram till
dagens enkla byggsatser med ett enda, p-
pet, firdigformat skrov i plast, utan bide
botten och luftspalter. Det gick bra att
rikna fram lyftflikten, men ”drivvingen”,
”styrvingen”, och ledskenorna som ir nya
begrepp for just Elmefan och Motorme-
fan, kostade minga och besvirliga prov for
att ge maximal dragkrafe, fart och stabi-
litet.

Si ny och helt oprovad pd modeller ti-
digare ir mefa-principen, att vi dnnu ut-
vecklar modellerna. Elmefan har t. ex. fitt
storre drivoppning i akten, Motormefan
ir nu slutprovad i tunnare plast med tjoc-
kare separat lyftflike, och iven den gir
fint med kjol under nosen sd att den kla-
rar betydligt hégre hinder. Vi har med
framging provkort den flera hundra gdnger
i rejila sma vigor med god fart och full sta-
bilitet (med vattenrodret forstas), iven om
farten gir ner acskilligt om vigorna dun-
sar i stiven som pa en bdt! Full och im-
ponerande fart, som ingen modellbdt med
liknande motor kan sla, uppnir man pi
blankt vatten (eller alldeles slit asfalt) och
30 %o nitrerat brinsle. D3 ”slipper” mefan
totalt och rusar ivig som en ilsken balge-
ting.

Visste ni ait MEFA-
modellerna ar rea-
drivna?

Det dr de faktiskt, egentligen pulseffeke-
drivna! Men det dr ju inte upphettad, ex-
panderad luft som pi jetplanen, utan driv-
kraften dr kombinerad med lyftkraften.
Lyftflikten bldser ner luften mot kudd-
ytan. Dirvid triffar en del av luftstrom-
men, dnnu under hog hastighet, drivningen
med en viss anfallsvinkel, precis som en
vanlig vinge. Men dess ”lyftkraft” blir rik-
tad framdc i st. fér uppdr. ”Lyftluften”
riktas dd bakdt och bliser ut genom driv-
oppningen. Det ger en reakraft riktad fram-
dr, dven kallad pulseffeke.

Vi ses pd luftkudden!

AV SIGGE ISACSON

Det finns bedSmare

struktion ©
kategorie:,
gjorts som
byarbete

ning, och hans son
Lars. Skarpo har en
vikt av 7 kg och
lyftflakien, som dr
eldriven, har en ef-
fekt av 180 W.
Skarpo glider latt
over 'isflaken" i
forgrunden. | full
skala ska den ga
fran Stockholm till
Sandhamn pa tre
kvarts timme.

Sigurd lsacson folj-
de snabbt med ut-
vecklingen och den
senaste serien bygg-
satser innehaller
dven material till
kiolarna som gér
elmefan ytterligare
ett stra vassare —
nu klarar den hin-
der av en tdnd-
sticksasks hojd. Man
kan inte marka den
minsta _lilla  upp-
bromsning av hind-
ret, mefan sveper
oberdrt Gver det.

on
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Ar man flygpojke skall det givetvis flygas, och har &r det en i a a i
C | 1 v e grupp som vid ett sommarldager knapat iho
var sin segelkarra. Nagra gummimodeller skymtar ocksa. Att det inte flygs pa 'riktigt’ bgeror pépéldcrn?

Flygpojkarna dr Svenska Flygvapnets ung-
domsorganisation for flygintresserade pojkar
i 8ldern 13—19 &r. Aren 1947—48 startade
Flygpojkarna med avsike att ge intresserad
ungdom kunskap om flyg och Flygvapnet.
Givetvis hade man dven avsikt att forsska
sprida upplysning om de yrken som Flyg-
vapnet kan erbjuda. Organisationen startade
i blygsam omfattning men vartefter den bley
kind, vixte den s det knakade i fogarna,
Idag har s3 gott som alla flygflottiljer kurs-
verksamhet for Flygpojkarna® och medlems-
talet ar uppe i den imponerande siffran
2.000. Det ar avgjorc ett gott initiativ frin
vapnet, och med all sikerhet en mycket nyt-
tig sidan, di man ju redan i de tdig
Sren grundmurar et intresse och

for Flygvapnet. Det dir minga personer som
idag dr anstillda inom Flygvapnet som bor-
jat som Flygpojke. : :
Verksamheten bedrivs dels vintooiid som
kvillskurser och dels sommartid < arskilt
organiserade kurser och liger vid 1 for-
band. Det ir vinterkurserna ¢ mest
frekventerade, och dessa uppde! ‘orsta
hand pi tvd grupper, juniorer ¢ ar)
och seniorer (15—19 ar), och de Y otur
uppdelas i olika utbildningsgre som
motorlira, linktrainerkurser (flyznic: 1 si-
mulator) osv. Till grundregeln hc: - alla
skall gd igenom den s. k. allminna “ursen,

vilken behandlar flyg i allmidnhet, ¢
vapnet i synnerhet. Sommarkurserna ir
mest populira, dd grabbarna till en mycket
18g kostnad fir komma pd flottilj und
veckor. Tre veckor som for en flygbi
ling ter sig som en drém. Han inte bara far
se flyg, han fir sjilv medverka i den dag-
liga rutinen vid etc flygférband, och i all-
minhet avslutas kursen med en flygtur, kro-
nan pd verket!

Motsvarande organisationer finns dven i
flertalet andra europeiska samt nord- och
sydamerikanska linder. For en kontakt Gver
grinserna har man Arligen ett sd kallat in-
ternationellt flygpojksutbyte, i vilket dven
vira flygpojkar deltager. Sdledes far 13 flyg-
pojkar varje dr fara utomlands under en 3-
veckorsperiod varunder det svenska flyg-
vapnet tar emot lika manga utlindska gis-
ter. Till dessa resor uttages flygpojkar som
genom intresse och flit gjort sig forejinta
dirav. Men vigen till utlandsresan dr ling,
och konkurrensen hdrd. Den foregds till och
med av personlig testning, s& undra pd att
de uttagna pojkarna verkligen stricker pi
sig.

Ja. flygpoikarna har larit tala om sig, vil-
ket foranledde oss att ta kontakt med flyg-
vapnets rekryteringsofficer Bjorn Holmbick
och vi frigade: Har verkligen flygpojksorga-
nisationen en sd stor mission att fylla?

Ja, avgjort. Det ar hos de unga grabbarna
vi grundmurar ett intresse och en fortlopan-
de kontakt. Flygvapnet av idag har sd
minga utbildningslinjer dir vi behover god
och palitlig arbetskraft, att vi miste gora
klart for den uppvixande generationen re-
dan i unga dr vilka mojligheter Flygvapnet
kan erbjuda.

For dem av tidningens ldsare som kan vara
intresserade av flygpojkarna kan vi omtala
att ansokan om deltagande till vinterkurser-
na gores till respektive flottiljchef. T vissa
fall utlyses kursernas borjan genom annon-
sering i lokalpressen. Ansokan till deltagan-
de vid sommarkurser och liger stilles dock
till Chefen for Flygvapnet, Stockholm 80

* ? i 1963
Frén Flygvapnets intornationella quPng"r‘;;zY:ﬁ Lars

hér den hiir bilden. Det &r Svante Liedbe!
Thelander som qdstade Holland, och h;(""bclka}"‘l'oalt
sig med segelflygplanct Sagitta hos Kungt:
landska Acroklubben.

Till hajdpunkterna vid Flygvapnets sommarkurser och ldger hor en flygtur somai

ts.sommarkurser ochlldgerifar.deliagaraalfsh:sieniceigaiiet Fou allménhet sker med skolflygplanet SK 16. Titta pé& bilden, lyckligare grabb far

P& Flygy .
a floljr» . och hér ar det ett gang flygpojkar frén F ¥, som inspekterar ut-
glésning:;‘.alct till en J 29 ""Flygande tunnan'', man leta efter.

AV MAGNUS

YGPOJKARNA ...

organisation under stark expansion
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elade meningar
m Sveriges
yomuseum

Frigan om et stort centrale flygmuseum har blotts och stotes i
ca tio | inte ) &r av Luftfartsstyrelsen och senast var frdgan
uppe til! behand forra minaden vid en estraddebatt med represen-
tanter f kopings Flygmusékommitté, Lufefaresstyrelsen,
d flera. Meningarna dr delade om var man
alla de gamla relikerna frin en svunnen flyg-
ige verkar det som om man inte vare sig besluts-
ler ckonomiskt kan bestimma sig var ett eventuellt stor-
¥ m skulle placeras. Ganska allmint har man vil accepterat
tanken pd err flygmuseum i Linkoping. Det finns flera skil till detra,
bl. a. har ju flygvapnets vagga stdtt i Linkoping genom Malmslitr,
och vidare har ju SAAB sina flygplanfabriker dir. Man har i Stads-
fullmikeige i Linkoping redan godkint ctt bygge pd tvd miljoner
kronor. 1 sjilva verket finns redan cte flygmuseum pid Malmslitt.
Detta fir man dock mer eller mindre betrakta som ett provisorium.
Flygplansamlingen har vixt och muscet dr for linge sedan tring-
bott. Den gamla ligerhyddan ligger vidare inom militirt omride,
som gjort att det alltid miste bli en del problem fér utomstiende
besokare. Nu kanske nigon lisare frigar sig varfor inte Flygvapnet
sjalve svarar for en sa pass viktig friga som detta med etc flyg-
musecum dr. Men tyvirr, ate bygga en speciell lokal och ate hilla
folk kostar pengar, och detta tilliter inte Flygvapnets budget.
Flygvapenchefen har i stilletr givit ete halve 16fte till den organisa-
tion eller privatperson som ordnar ett tillfredsstillande museum att
fi Sverta vapnets unika samling.

Yreerligare Flygmuseumprojeke finns pd Arlanda, dir man har
planer pa att visa utvecklingen inom civilflyget. P Arlanda finns
en barack om 540 kvm i vilken man tinkt inrymma museet. Rit-
ningar dr klara, men det dr dven hiir den ckonomiska sidan som ir
svarlosbar. Man har dven i den kgl. Hufvudstaden tillsatt en kom-
mitté for ate soka bevara Tekniska Muscets samlingar. Kommittén har
hir for avsike ate lita museet inte bara inrymma flygplan, utan Zven
andra kommunikationsmedel. Man skulle med andra ord forsoka
skapa ett kommunikationsmusem, och dir som sagt forsoka in-
rymma en del av Tekniska Museets samlingar, bl. a. tvd flygplan
som nu pd grund av utrymmesbrist ir hinvisade att std i det fria.
Det dr en gammal Junkermaskin och ett exemplar av SAAB:s myc-
ket beromda och omdiskuterade J21:a. Att vidrets makter inte ir
nyttiga for dessa bida plan dr uppenbart. For 6vrige har museet ctt
tiotal plan magasinerade och som bara vintar pi uppstillningsplats.
I landet f6r vrigt finns en del material pi olika platser, och det ir
synd att man inte kan ordna ett centralt storflygmuseum nigonstans
1 Sverige, dir allt samlades under ett tak, och dir nu gamla och
kommande epoker inom svensk flyghistoria kan bevaras genom fol-
jande uppstillning: Allc material frin flygmuseet i Linkoping som
omfattar 20 flygplan samt mingder med flygmaterial och motorer.
Alolt material fran Tekniska Flygmuseet i Stockholm, allt material
frin flygavdelningarna vid Malmé museum, Industrihistoriska 1
Goteborg, Enoch Thulin-museet i Landskrona. Allt material som pa
privat initiativ insamlats av Ing. Enger, Stockholm, bl. a. forarkabi-
nen till den vilkinda ”Sédermanland”, det svensk-tyska hemsldjdade
flygplanet fr:m_ZO-molct, den forsta auto-giron samt mingder med
intressant material frin postflygets barndom. Av segelflygplan finns
iven en t.jl_mhgcn“nk kollektion, bl. a. den enda svenska serietill-
verkade kirran Fi-L, som byggdes 1944. Ja, material saknas det
inte, men val lokal.

&

a
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Var ska alla vara gamla fina flygplan f& sitt vil i inkopi
Stockholm, Arlanda eller . . . Har et vi don ; Sty SO R
|

holl a ¢ amla trotjiGgnarinnan T i
som i vantan pa riktig lokal slumrar i négon yghungorli Sverige. ommelise;

Vi bygger med...

SORTERINGSVERK

Placeras Iampligen vid ett stenbrott.
4 urlastningsluckor kan &ppnas o.
stdngas med elektromagnet. En tek-
niskt mycket intressant byggnad.
Storlek 200100205 mm.

Nr 302 B byggsats Kr 24:75
Nr 302 OB d:outanrelGer Kr 16: 50

skala HO

modellhus skala HO
Ho6gklassiga model-~
ler och byggsatser

STy

RORLIG PORTALKRAN,

levereras med 4 elmotorer och stéll-
ult, 4 olika funktioner kan dstad-
ommas. En skalamodell, som pry-
der varje modelltégsanlﬁg?(ning.
Nr 307 EB, byggsats r 72: 5
Fér handmandvr. utan elmotorer.
Nr 307 B, byggsats Kr 19:75

modelljarnvag
med kvalitet!

Vagnarna kan kéras pé& all a ralssystem, och finns med koppling
passande marknadens mest salda téagfabrikat.

RESTAURANT- OCH SOVVAGN,

i 3 olika ulféranden, Wagon-Lits eller Mitropa i blatt,
brunt eller rédbrunt. Langd 235 mm.

Nr 260—67

CONSUL

Graupners nya 2—4-kanals
radiomodell fér 0,8—1 cc
motorer. Helt i CELLPLAST.
Lattbyggd. Spdnnvidd 1030

mm.
Nr 4619 byggsats kr 56: —

Kr 14: 50

— NYHETER

'THEODOR HEUSS

Raddningskryssare for
1—3 elmotorer samt 2
—10 kanalers radio-
styrning. Helt fardigt

skrov i CELLPLAST.
Skala  1:25. Léngd
928 mm.
Nr 2097

Byggsats kr 75: —

Rekvirera i dag GRATIS kataloger

Siljes hos ledande hobbyafirer och varuhus.
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvalisplan 6
Stockholm 9, Tel. 691919




MINIRACINGSKALORNA :
KRYPER NEDAT!

Om man studerar alla nyheter ifriga om
miniracing finner man de flesta nyheterna i
skalor som ligger under de ursprungliga 1:24
och 1:32. Ser vi pd svenska marknaden
finns det nyheter i sivil 1:24 som skalorna
omkring 1:32 — jag tinker di nirmast pd
Strombecker och Stabos Carrera — men
internationellt sett Overviger de “smi” ny-
heterna.

Faller ir det stora europeiska mirket i
HO. Den som jimfér banans utformning
med de fem amerikanska HO-mirkena Marx,
Atlas, Penn Line, Aurora och Tyco finner
att man hir av ndgon outgrundlig orsak
enats om samma standard — ett smalt mitt-
spar och stromtillférande smala skenor pa
varsin sida om mittsparet och pd ett avstind
frdn varandra av ganska exakt 16,5 mm —
som ar sparvidden for tdg och spirvagnar i
HO! Atdas har t. o. m. framstillt “Gver-
gangsskenor” si att man kan blanda spir
fran olika marken! Ar det ndgon som kin-
ner igen sig frin modelljirnvigarnas virld???

Ser man pa “skalhastigheten” visar det sig
art mianga HO-bilar gir snabbare 4n sina
kolleger. Framdrivningen sker bdde med
summer motor (samma som Wrenn har) och
med vanlig likstromsmotor. Aurora har haftc
lyckade konstruktioner med summermotor.
Deras nya likstromsmotor, som har gjort
dem till det snabbaste HO-miarker 1 USA,
ir en platc motor med vertikal utgdende axel
som med tre kugghjul Sverfér sin stora kraft
och sitt snabba varvral till en vinkelvidxel.

Antalet olika miniracing mirken i den
svenska marknaden ir mer in tillrdcklige
stort just nu, och vad vi helst vill dr nog
atr det snarast kommer nigon form av ut-
gallring till stind. Men hur ska det ske? De
nya marken som introducerats, inte minst
de ”sm3”, har minga trevliga egenskaper.
L3t oss se pa ett av de mera moderata ny-
tillskotten: SRM, skala 1:40.

SRM~-banan

paminner ganska mycket om Airfix. Strom-
skenorna av T-profil ir nedgjutna i plasten
3 mm fran sparet (som ocksa ir 3 mm) och
ir ca 3 mm breda. Bansektionerna ir hygg-
lige tillcagna, rakorna 4r 25 cm linga och
kostar l6sa ca 4: — kronor per styck. Grund-
satsen som bildar en 4tta har en viadukt med
stod for backarna av kartong, originellt ska
man siga i plastens tidevarv. Skyddsstaketen
ar av mjuk, bdjlig plast men forefaller ha
liter val ldce ate lossa.

Reglagen

hor till de minsta som nigonsin gjorts. De 4r
ungefir tindsticksstora, har kontineurlige pa-
drag med fyra fasta ligen i vilka de kan
l4sas si att man kan spela ”Grand Prix-
Patience” med sig sjalv.

Bilarna ar

emellertid det verklige intressanta hos SRM.
Man har borjat med modeller av BRM, men
Cooper, Lotus och Ferrari ska folja snabbe
efter. Chassier ar mycket mirkligr. Trots
skalan 1:40 har man fjidring pd alla fyra
hjulen och ackermannstyrning pa framhjulen!
Alla stag och axlar dr i nylon.

Motorn ir avling, med plan kollektor pd
framsidan med spiralfjidrar for motorkolen,
P4 den utgiende motoraxeln sitter ete litec
missingsdrev, som driver ett tandhjul av

10
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Insida och undersida p& SRM-bilarna ses ovan, liksom den lilla trepoliga stickkontakten. Nedan tva BRM-
bilar lappsﬁilldu for start. Olikfargade kéraggregat @r en trevlig finess. Banan liknar mycket Airfix-banan.

Reservdelssystemet @r valorganiserat.

v

nylon pi bakhjulsaxeln. Den scnares lager
ar sammanbyggt med motorn,
Ackermannstyrningens frimre stag har cn
nabb som gir i styrspiret. En andra nabb
sitter 1 karossens underdel. De bida kaross-

i, it ]
halvorna hills ihop av vanliga triskruvar.
Dessa skruvas i underifrin. I dverhalvan dr
gummibussningar infillda, i vilka skruven
tar ging. Ingen risk for forslitning som st
lite sker nir man skruvar direke i plasten!

I samband med atc vi kungor resultatet
av Flygvapnets tivling 710 Flygplan” pd
Hobby o Fritid fir du nu tillfdlle atc testa
ditt kunnande pd olika flygplanstyper.

Vad forestiller bilderna hidr bredvid?
Grubbla en stund — nir ldsningen dr klar
kan du kolla med svaret lingst ner pa si-
dan.

Gratis flygtur 16r lyckliga vinnare!

1:sta priset i tivlingen ovan var en flyg-
tur i Sk 16 — som vanns av Magnus Tollin.
Hans Lindegren heter 2:dra pristagaren som
vann boken “Ett &r i luften 63/64”. 3:de—
5:te pris, boken “Svenskt Militirflyg 50 ar”
vanns av Mikael Granqvist, Fredrik Olin
och Kristoffer Lindh.

TESTA
DIG
SJALV!

Vind sedan pa tidningen
och lds svaret.
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har det mesta i arets nyheter

Efterldngtad

NY KATAL

Utkommer omkring den 15 dece: ber

96 sidor
med massor av HOBBYARTIKLAR
Bestdll redan idag. Pris 2:—

Om man studerar amerikanska modellbil-

\ e . o 5 .
: \___,/ tidningar — det finns faktiske ett par styc-
3 T = . . . o
SAAB:s Nya svivande MEFA * For MOTORMEFAN rekommenderas gladstiftsmotorn RRI kr 29:75 Bill Berkler &r en av de yngre svenska modellbyg-  ken som specialiserac sig helc och hillet pa
g de y ye Y P & i p:
gare som har kommit langst i konsten att gora  o,.co. _ finner man att intresset dr oerhore

Formpressat skrov | plast. Alla de'ar tardiga. Utford | tva variationer. En for diesel- och gldd-

stiftsmotor max 1 cc samt en f6r el-drift med 2 st 1,5 volts pencellbatterier.

MOTOR-MEA byggsats med plastlim, lyftflak, specialtank och bransleslang.
EL-MEFA med el-motor, delar till strémbrytare och batterihallare.

TAGNYHETER Aute =]

SPOAT,
3 = - 4002 = |
AR =

ANGMASKINER
med saval sta-
ende som lig-
oande panna.
Séakerhetsventil,
angvissla och

Kr 22:50
Kr 15:75

| smmen 10

“EESET DIESELMOTORER
Taifun Orkan 2 cc kr 122:50
Hurrikan 1,5 ,, kr 62:50

TRAWLER

Hoégs|otrélare. En byggsats, mea
i stor del fardigformade trade-

konstiga bilar. Ovan en hot rod-kdrra cammansatt
av delar frén Monogram och Revell.

Nedan en verklig pigg ombyggnad av en Olds-
mobile 62:a. Bensintanken har tagit baksatets plats,
och framfér den dr en lastvagnsmotor insats. En
maskinist pa sjén borde kanna sig hemmastadd i

stort for “customizing”, eller pd ren svenska
“specialbygge” av  plastmodellbilar. Revell
m. fl. fabrikac ger ju ut hela serier av mare-
rial for “specialisering” av bilarna, sisom
lyxigare stralkastare, baklysen, kromutrust-
ningar av olika slag, dekaler, navkapslar osv.
Sadana satser finns ocksd 1 Sverige.

Man gir emellertid dnnu ldangre i detta

1963/64
o - svanghjul. Pris
MARKILIN — S emm==_! 2xempel 28:50

Rasant Il 2,5 ,, kr 56:—

Zyklon 2.5 .. kr 77:50 specialbygge. Aven i verkligheten dr det

ganska utbredd hobby att bygga om bilar
och forvandla dem rill mirkliga byggnads-

taljer. Ldngd 67 cm. Pris 32:75, det aket!

FALLER ?_2:—. ZO:,_'
Modellbil-bana for hela fa- fanamiss onet

Diesellokomouv — lyska For-
bundsjarnvagarnas litt. V&0 3-
axlig. Axelféljld C — kraft-
overféring till samtliga hjul.
Slirskydd p& bakre drivhjuls-
sparet ger okad dragkraft. 3
stralkastare fram och bak
MARKLIN TELEX-KOPPEL |
bada andarna.

Langd &ver buffertar 120 mm.
3065 Kr. 72:—

Elektriskt lokomotiv — [yska
Férbundsjarnvagarna E 6902
litt E60. Kuggutvaxling pa ba-
da axlarna. L2Zngd Over buf-
fertarna 92 mm.

1302 B 37:50

miljen

Bade fdr racertadvlingar och
som trafikspel. Systemet, dar
man kan mandvrera 2 bilar pa
samma spdr. ldealiskt 1- och
2-sparigt vag- och motorvag-
system med tvd olika kurv-
radier. Kraver litet utrymme,
xan kombineras med modell-
larnvagar | skala HO
Korkontroll med automatisk
kortslutningssakring. Tva knap-
par fér manbvrering av el-
magnetartiklar, el-magnetiska
‘drgreningar, |arnvadgsbommar
och kontrolltorn med varv-
raknare for 4 bilar.

FALLER bilbana kr 78:—.

m miniracing
presenterar:

AR
“Kr.-115:—

innehéller: 2 pilar, 6 dubbla
innerbanor, 2 rakbanor “'B”, 1
rakbana “'C", 5 rakbanor D",
6 skyddsracken, 14 doserings-
kilar, 2 korkontrollhandtag, 2
anslutnln?sbleck for batterl, 1
flaska olja. Banans storlek:
1500%585 mm,

F) 31 Kr 115:—

for angmaskin
kr 10:—

TILLKOPP-
LINGSMASKI-

NER !

Excenterpress m
17:50
Cirkelsdg  8:250\° )

Fargskiva  5:50
Slipsten 8:75

MECATRON BABY
Ny trimningsfri modell

“ornamlig enkanalsanldggning
for bat och flyg. Heltransistor-
mottagare och transistoriserad
séndare samt servo, omstéllbar
for 3 olika funktioner kr 350:—
inkl. oms.

HOBBYVERKTYG

Vidstdende hobbyskrin med 3
st knlvar och blad, Kr 27:—

i Q‘ ATillhohar 35:50.

l Adress: ....

MECCANO

CLAUDIA

En mycket tormskon Chris-Cratt
dér séval elektrisk utombords-
som inombordsmotor kan an-
vdndas. Samtliga delar férdig-
ségade. Langd 46 cm.

Pris fér byggsats kr 13:50.
Tillbehor kr 11:—,

Nr 0 Meccano-byggladan 13:25

Nr 1 “ © 19:50
Nr 2 " " 27:75
T Nr 3 o ve 37:50
d Nr 4 = - 59:—

En motortorpedbédt som faktiskt Nr 5
strdlar fart. Massor av detaljer % s 10:50
férarbetade. Pris fdr byggsats Nr 6 " " 98:50
kr 15:75. Tillbehér kr 17:25. Nr 7 . e 133:—

‘- <= L =] =1 e’ o L [—1
Ské&negatan 53 .

| THOR HOBEBY AB :scisins:

Hirmed bestillles f6ljande artiklar,
' postférskott: - gitaiadaamot

I st. NYA HOBBY-KATALOGEN -64 A kr 2:— l

(BI! i triméirken)

' Samtliga priser inkl, oms, '

NEEVY o000

VEM BYGGER FARSIGASTE' AKET?

Modeller ir visserligen mycket skora
att transportera, i synnerhet per post —
men om byggarna sjilva tar risken ord-
nar Modell-Hobby hirmed en byggtiv-
ling: Vem goér den “firsigaste” bilen? En
bil som ingen har sett forut, kanske na-
got som liknar bilderna hir pa sidan,

kanske ndgot dnnu vildare... Skicka
konstverken vil emballerade till Modell-
Hobby, Dannemoragatan 20, Stockholm
Va, senast den 15 januari 1964. Forsta pris
blir en pokal med 100 kronor i! Sitt
igdng och bygg!

verk av typ ”Hopplockade delar”. Foljake-
ligen har man bland plastmodellbyggare an-
ordnat stora tivlingar om vem som bygger
den mirkligaste bilen. Den storsta tavlingen
drog 100000-tals deltagare. Det finns en
bok som heter 1 000 Custom Car Ideas” —
alltsd tusen site ate bygga tokiga bilar.

En verklig champion ir exempelvis Ed
”Big Daddy” Roth, som dstadkommit en bil
bestdende av en kaross fran en Fiat Topo-
lino, placerat en 58 Chryslermotor framfor
och smi nitta motorcykelhjul i framvagnen.
En skicklig plastmodellbyggare bygger Gver-
huvudtaget inte lingre sin modell efter fa-
brikens ritningar. Han gor ett mera sjilv-
stindigt konstverk!

Flugan har spritt sig dven till gamla Swe-
den, och som exempel har vi hir ett par mo-
deller gjorda av Bill Berkler. P4 en 62 Olds-
mobile F 85 byggsats fran Johan’s har han
tagic bort baksitena och darstides i stallet
monterat in en lastvagnsmotor frin en Re-
vell-byggsats och piffat upp hjulen.

En annan bil, som ocksd finns med pd om-
slager till detta nummer, 4r Monogram’s hot
rod ?’Green Hornet”, grona balgetingen allt-
sd, som fatr lastvagnsmotor fran Monogram’s
pickup ”Black Widow”, framhjul frin Re-
vells pickup ”Ford 56” och bakhjul frin
Monogram’s dragster “’Sizzler”.
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Ta&nk i férvag

Vilken sparplan man in viljer, den m3 vara
stor eller liten, s3 ska man redan nir man gor
i ordning tagbordet planera f6r banans elekt-
riska utrustning. Den elektriska installationen
kan vi dela in i tre olika avdelningar, nim-
ligen

transformatorerna,

stallpultar och kopplingsplintar,

kopplingstraden pa banans undersida.

Om transformatorerna (det ar vil bist ate
fran borjan rakna med att det ska kunna ké-
ras tva tag samtidigt oberoende av varandra)
placeras direkt pid tigbordet bereder detta

DEL Il - SPARPLANERING,
KORNING MED FLERA TAG,
VAGNAR, LOKOMROSTNING

inga andra bekymmer 4n att de tar mycket
stor plats och att de kanske for en del per-
soner ar irriterande inslag i landskapet. De
bor i stiller helst placeras nedsinkta pi en
stadig hylla intill bordet eller, om utrymmen
eller ledningsdragning tilldter, pd ett sirskilt
Zelekeriskt” bord.

Stillpultarna tar mindre plats, men bor
dven de finnas pi samma stdlle som transfor-
matorerna. Kopplingsplintarna, i den mén de
alls behovs, dr avsedda att ge okad klarhet
och sikerhet 4t installationen och ska place-
ras si att de ger minsta mojliga besvir vid
ledningsdragningen. Den som har besvirligt
med utrymmen kan mycket vil montera still-
pultarna utmed banans kant och kopplings-
och syns inte alls, och de ligger vil skyddade

14

Det var i en fransk modelljgrnvagstidning vi hittade sparplanen ovan. Den &r tankt for sparvidd 0, men blir
minsi lika trevlig i HO. U{.\_plill till vanster gar ett spar ut fran planen — det gar genom en vidgg och ut i
I

dqarens tradgard! Och fo
satt ...

plintarna pa bordets undersida.
Kopplingstraden @r ett kapitel for sig. Nir
ledningarna till vixlar, scromsektioner, elekt-
risk utrustning osv. har inkopplats ser under-
sidan av banan allt annat in vacker ut och
felsokningen blir verkligt komplicerad om man
inte anvinder sig av nagra enkla knep fran
borjan. Redan nir bordet gors i ordning gor
man pa limpliga stillen urtag i alla uppsta-
gande sldar pd dessas vre sida. Siga p4 2 cm
avstdnd frin varandra tvd centimeterdjupa
spar och stim bort biten mellan dem med
mejsel eller stimjirn. Fordelen ir enorm: Tri-
darna hills av tvirsliarna titc under skivan

Vi

nir byggaren di och d3 blir tvungen att krypa
under bordet fér att koppla om ndgonting.
Det dr mycket ont om litteratur som ger
anvisningar pa hur tigbord limpligen ska
byggas. Ndgra tips limnas i illustrationsmate-
rialet till denna artikelserie, och det blir si-
kert anledning ate flerfaldiga ganger komn;q
igen till detta i grund och botten mycket sv3-
ra prob]cm — i synnerhet niir det giller sma
hemmaanlaggningar — hir | Modell-Hobby.

Elinstaliation
Der gir dt en hel del ledningstrd fir att

f§rse en agliggning med strom si snare dir
finns mer an en vixel och det ir fler in ett
na trdd pd tigbordets undersida genom are
ligga den genom urtagen i ribborna som vj

aktligen dr hobbyn fér honom en hobby som kan utovas aret om pé behagligaste

tdg som ska koras. Fabrikanterna rekommen-
derar en relative tunn kopplingstrdd, en plast-
isolerad ledning med flertrddig ledare. Den
ricker gott, forutsatt atr den inte ursites for
omild behandling. Att endast anvinda denna
isolerade ledning dr emellertid inte att rekom-
mendera.

Den bista metoden vid ledningskoppling
av modelljirnvigar ir atc gora som bilelekt-
rikerna: Anvinda en gemensam “nolla” i
storsta mojliga utstrickning. Bilelektrikern
anvinder bilens chassi och kaross. P4 var mo-
delljirnvig ska vi i stillet anvinda en 0,5—1
mm blank (oisolerad) koppartrad. Spinn den-

BYGGE

talade om i inledningen till det hir avsnittet
— cller, om inga urtag finns, skruva i skruv-
dglor pa limpliga stillen och 1t traden hinga
i dessa. Koppartriden ska givervis gd fram 1
nglrhctcn av spdren dir anslutning av nolled-
ningen kommer att behivas. :
. Vid tvarilsdrift ska man s& tidige som mo)-
igt bestimma vilken av de bida rilerna (¥t
,t’c_-rrnlcn eller innerrilen i rilsslingan) som ska
~jordas” till den blanka koppartraden. (Ofta
ar det mest praktiske ate koppla rilsnollan
direke il transformatorn.) Betriffande vix-
ar OCIP signaler har varje mirke sin speciella
mirkning " f5r jordning (svart for Fleisch-
mann, brunviolett fér Mirklin). Eftersom
Mirklin har vixelstrém miste man vid dri t
med tvd transformatorer »fasa” in bida pd

Rl e B
;. - |

Knivigt i b&rjan! Cct Gr inte alltid man har exakt det material som spérplanen fordrar.

samma fas genom att kontrollera att det inte
ir spinningsskillnad pd arbetsstiller nir
bdda transformatorerna har spinning padra-
gen. Kontrollera detta med en 16 volts lampa,
vars ledningar kopplas till vardera sidan om
avbrottsstillet. Om lampan lyser, ska kon-
takten 1 viggen vindas for den ena trans-
formatorn!

Om Ni féljer en spirplan ur nigon spir-
plansbok, kopplar Ni alltsi ihop alla nolled-
ningar genom att ansluta dem till den blanka
koppartriden som 16per runt bordets under-
sida. Anslutningen till nollan kan mycket vil
goras med blank koppartrid, och di vet Ni
ju ocksd alldeles automatiskr att det ir en

DELLJARNVAG

nolledning. Nollan ansluts sedan till transfor-
matorn (se sparplansskisser).

Flertagskdrning

Att kora med flera tdg samrudigt fordrar
en dei sirskilda arrangemang i de flesta fall.

Det enda tigsystem som utan vidare till-
later drift med tvd tdg samrtidige dr 7T rix. Dir
finns ju tre frin varandra helt isolerade ri-
ler. En ansluts till nollan, de tvd ovriga till
respektive transformator. Transformatorernas
nolluttag sammankopplas, och sedan ar det
klare for tvatdgskorning — forutsatt ate loken
placeras sd pd rilsen att de anvinder varsin
av de stromtillférande rilerna.

En tredje stromtillforande ledning kan man

fd om man i stillec for mittskena har luftled-
ning. Med hjilp av luftledning kan alla sy-
stem koras med tvdtdgsdrift — enda forut-
sattningen ar att man verkligen har etc ellok.
Trix far med luftledning ett tretdgssystem.

Sektionsindelning det enda riitta
Den ndgot avancerade modelljirnvigsbyg-
garen onskar varken ha etttvatdgssystem eller
ett tretdgssystem. Vi behdver bara gora det
enkla tankeexperimentet ate han vill kora med
ett enda tag till pad etr tvardgssystem eller ett
fjarde tdg 1 ett tretdgssystem. Den enda moj-
ligheten att gora detta ar atc dela in banan i
sektioner. Sektionerna ansluts till stromstil-

(Forts., vand!)
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lare, med vars hjilp 6nskat antal transforma-
torer kopplas in.

Nar vi gor en sektionsindelning av banan
ar det myckec viktigr ate vi kan hilla ord-
ning och reda i.kopflingama och 1 storsta
mojliga utstrackning forenkla det elektriska
systemet. Vid flertagskorning dr det vikti-
gaste inte att alla tdg gdr samridigt, utan ate
ett tag kan stillas stilla pa ett spir med frin-
kopplad strom. Oerhore praktiskt och be-
kvime dr atc anvinda stromstallande vaxlar.
De adr sd konstruerade atc de slir till strom-
men till den spargren som de ir installda mot.
Sidana vixlar har bl.a. Fleischmann, Piko
och Rokal. Mirklinvixlarna ir inte strom-
sgiillande, men diremot finns stromstillande
signaler.

_Yrrerligare forenkling, i varje fall for kor-
ningen, innebir det om man installerar relier
1 anlaggningen som fo6ljer med tiget och un-
dan for undan kopplar in framforliggande
stromsektioner resp. iopplar ifrin bakomlig-
gande och dven kan kontrolleras s3 atrtvatag
aldrig kommer in pa samma sektion.

Alla miarken har sina speciella stillpultar
for kontinuerlig strominkoppling och for kor-
ta stromimpulser — de forra for stromullfor-
seln till de olika sektionerna, de senare for
omstallning av vixlar. Om dessa kan i kort-
het f6ljande tips limnas:

Marklins stallpultar tar ringa plats och man
kan pa knapparna se deras installning. Trix
ar de dyraste och snyggaste. Zeuke har ett
enhetssystem: Om knappen fills uppat, ger
den kontinuerlig strom, om den trycks nedic
varar stromimpulsen endast si linge knappen
hélls nere.

I 6vrige hinvisas till bilderna.

®
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Fem olika system vid likstromsdrift: 1) Trix tvatags-
system. 2) Trix tretagssystem. 3) Man behover inte
nodvandigtvis ha mittledaren som nolledning.
4) Tvatagsdrift med luftledning. 5) Vanlig tvérdls-
rift. Det senare ar vanligast och fordrar se k-
tionsindelning av banan.

Enkla cxemﬁel pé& sektionsindelning vid drift med en
v

Gverst) oc transformatorer. Vid tvatagsdrift
nedre teckningen) kan man ha trepolika strémstal-
are med vilka stromvégarna kan ldggas upp for

den ena eller den andra transformatorn.

e O

Nedan: Forslag till Marklinbana for tvatagsdrift. ﬁUr Marklins sparplansbok, plan 2.) P& ett sa pass litet
vtrymme som 160X95 cm har man fatt denna rikhaltiga bana genom att anvanda "industrispar'’ med liten
kurvradie i innercirkeln. Banan kan givetvis anpassas for storre kurvradier. Lampliga stéllen ddr rdlsen kan
utokas ar markerade med en triangel. Med luftledning kan man kara tre tag samtidigt pa denna sparplan.
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Vagnar

_Den som agnar sig at modelljirnvigshobby
fol;erov_;il 1 allminhet en bestimd linje. Han
kan gd in for atc banan ska se s3 svensk ut som
mojligt, och han kan hilla en mera curopeisk
keomlfncnmlnlm}c. Intresser for amerikanska
tag dr ocksd stort. Der lockande ir de firg-
granna loken och vagnarna och denromantik
som pd film och i bocker har forlinats det
amerikanska jirnvigsnitet.

Personvagnar

O’r)n man nu beslutar sig for ate f6lja den
dar >’linjen” vid anskaffandet av rullande ma-
terial dill banan och bdrjar bliddra i katalo-
gerna mirker man att det i grund och borten
dr ett litet sortiment som bjuds. Exempel: Ert
svenske snilltdg Onskas pa banan. Fleisch-
mann och Mirklin har Da-loker, en kombi-
nerad 1- och 2-klassvagn och en resgodsvagn
att bjuda pi. Inte kan ett snilltig best3 av
idel resgodsvagnar och kombinerade vagnar!
Lyckligtvis dr det internationella inslaget
hygelige i en del svenska t8g och man kan

ylla ut det med internationella bl3 sovvagnar
och en restaurangvagn. Till saken hor att Da-
loket minst av allt dr etr nybdrjarlok.

Da dr det visentligr enklare atc ge banan
karaktdren av bibana och forsoka blunda for
atr den blir en smula tyskberonad. S§ sker ju
ocksa i de flesta fall. Loket blir etr treaxlige
anglok utan tender, allts3 tanklok” som det
heter pa svenska (”Tenderlok™ p3 tyska blir
ofta feloversatt). Personvagnarna kan givet-
vis bli de svenska snilltigsvagnarna, men man
har hir en del andra svenskbetonade vagnar
att valja pa. Forst och frimst Pochers bida
tvaaxliga vagnar modell A, vidare Fleisch-
manns jarnvagsroda 2-klass sittvagn 1417 R
och Liliputs nya jirnvigsroda vagn.

Godsvagnar

Godstag ir det visentligt littare att gora
?svenska”. De flesta ang- och diesellok (tyska
V 200 och amerikanska expressloken undan-
tagna) kan anvindas atr dra alla de minga
jirnvdgsroda godsvagnarna i Mirklin och
Fleischmannkatalogerna. Det slumpar sig ju
sa lyckligt art SJ och DB anvinder samma
firg pa godsvagnarna, och dessutom har SJ
pa sistone inkopr exemplar av de nya tyska
stalvagnarna. Marklin har en serie svenska
tankvagnar, Fleischmann och Lilipur har
ASG:s gula specialvagn, kylvagnarna malar
man helr enkel bort det tyska ordet ”Kiihl-
dagen” ifrin s3 har man en ganska hygglig
uppsittning ”svenska” godsvagnar.

Men det finns ocksa helt svenska vagnar i
en trevlig serie fran Pocher, nimligen ett
dryge tiotal svenska specialvagnar for stora
svenska foretag — se f. 6. bilderna. Och vi
vet att fabrikanter som Liliput och en del Gst-
tyska tillverkare kommer att gora frenetiska
anstringningar att tringa in pa den svenska
marknaden genom att forse oss med svenskt
materiel.

Att blanda mirken

Det hir betyder ju att man miste blanda
en hel del olika mirken pa banan. Hur ska
man klara det med kopplen? Om man har si
pass stringa fordringar att man vill kéra med
alla automatkoppel i funktion kan det ha
sina svarigheter, men annars 4r det bara ro-
ligt atc blanda mirken pa banan — nota bene-
om man héller sig tilr vagnarna. Eftersom
flera mirken har utbytbara koppel kan man
utrusta nigon vagn med exempelvis Fleisch-
mannkoppel i ena inden och Mirklindito i
den andra. Stalerdd och sytrdd loser ocksd
ménga problem i den vigen. Mirklinvagnarna
miste 4 sina hjul utbytta innan de sdtts pd
tvarilsbanan, men sidana hjulpar finns att
kdpa hos exempelvis Wentzels.

18

S " S e,
""-’55(—::’(-(, et T
— g

Ry
"

-
P,
o, ,_._:D—Q_D,_N -

At de olika mirkenas spirvidder skiftar
med ndgra tondels mm spelar ingen storre
roll fér mirkesblandningen. Besvirligare kan
der vara i korsningar och vixlar, eftersom
flinsar och lgpbanor pa hjulen varierar av-
sevart.

I tabellform ser sambander ut sd hir:

Koppel-
HO-vagnar frin |gir parilstyp | typ
Fleischmann (F) [alla mdrken |F
Giitzold alla mirken |M
Jouef alla marken |—
Liliput alla miarken |M,F
Mirklin (M) M, Jotoflex, |M
Peco

Piko alla marken |M
Pocher alla miarken |M,F,T,R
Rivarossi (R) alla mirken |R
Schiche alla mirken [M

Trix (T) ej modellrdls |T
Zeuke TT-rils —

Med ledning av tabellen kan man géra den-
na sammanfattning betriffande blandning av
tag och vagnar: Man bér om méjligt anvinda
koppel av typ Fleischmann eller Mirklin ge-
nomgdende och &verhuvudrager anvinda ett
av dessa huvudsystem, Rivarossi och Trix kan
limpligen ingd i en storre anliggning med
hela tag, ¢j 16sa delar. Tabellens Gvriga miir-
ken dr limpliga for komplettering av utrust-
ningen.

Tvéa helsvenska tag med idel Poch- vagnar. Person.
vagnstaget med tvaaxliga vagro: ‘ras av Sh-loket
fran Tenshodo, specialvagnarnc ‘schmanns Dq.
lok.

Helsvenskt fran Marklin: Da-loket dragande fem
olika sventka tankvagnar.

/%4 olike uppfattningar om samma SJ:

*“vilins, ddrunder Fleischmanns. De

avagnarna ur Fleischmanns katalog

et orydliga pé bibanan dragna av
i Pochers svenska post- och res-
refter. Malmvagnarna &r val-
, hdr Liliputs insats. Findus-
f yare elt exempel ur Pochers svenska
i Ggot som ddremot efterlyses bland alla
“anler @r en vanlig hederlig godsfinka av
SJ:s modell med svenska beteckningar — en vanlig
SJ-réd sak! Den som dr skicklig att mala kanske kan
méala over en Pochersvagn?

ASG-vagnen ar populdr. Hittills finns den i tre ver-
sioner, tva fran Fleischmann och en fran Liliput pa
bilden ovan.

Nérbild av Pochers tvaaxliga personvagn av dldre
;'figldcll. Figurerna piggar upp landskapet, som all-
id!
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Bilden wvisar Mirklinversionen rattvind och uppochnervind.
Joto Flex i nytt realistiskt utforande med plastsyllar.
Joto-Flex passar for bade tva- och trerdlsdrift. En bojbar
rals till lagt pris. Fleischmannrals Nr. Mj-615/1 kr. 4: 85
per 1000 mm. Marklinrals Nr. MJ 615/2 kr 6: 40 per 1000
mm. Korkunderlag Nr. MJ-616 kr 1: 75 per 1000 mm. Las
om alla MJ-tillbehor i Sven E. Truedssons nya katalog.
Sand efter den idag, se kupong pa sid. 42

SVERN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI : MALMUO
Ostergatan 20 - Tel. 365 01
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MODELL-HOBBY FRAGAR
ER OM MODELLJARNVAGAR

_En friga som minga ginger dyker upp vid
diskussion om modelljirnvigar dr: Varfor
finns det inte fler svenska loktyper i mark-
naden? Innan Da-loket kom ut hos Mirklin
och Fleischmann var 6nskemilen minga och
splittrade, och att tillmotesgd bara en brik-
de} av onskemalen var helt ogorligt. Det dr
madnga faktorer som spelar in, hur minga lok
av den eller den typen kan siljas, inte bara
1 det land dir det hor hemma, utan dven pad
de andra marknader som resp. fabrikat be-
arbetar. Man tog allsd chansen med ett
svenskt lok och valde litt Da. Minga tip-
pade pa atc det skulle bli det s. k. rapidloket
(litt Ra), nir de forsta ryktena om ettsvenske
lok kom ut och kanske blev en del lite be-
svikna nir det ”bara” blev Da-maskinen.
For att i viss min hjilpa upp bristen pd
svenska modeller lackerade man vissa ritt
snarlika typer i svenska firger, men detta
gillas nu inte rikrige, da olikhererna mellan
de utlindska och svenska modellerna ir for
stora och ménga.

Vi hade tinkt oss en slags marknadsunder-
undersdkning om svenska folkets modell-
tagsonskemal. Fir vi anvinda uttrycket
”modelltdgsvanor”? Vi vill girna veta litet
om vilket fabrikat Ni kdr med, om Ni byg-
ger pa egen hand eller bygger om férekom-
mande industrimarerial efter egen Onskan,
om Ni kor ”blandat”, dvs. kombinerar olika
fabrikar, om Ni foredrar tvi-rils framfor
tre-rils och sist men inte minst viktigast:
VILKET SVENSKT LOK SKULLE NI
HELST SE I MODELL I HO-SKALA?

Vad vi inledningsvis nimnde om svenska
loktyper i HO-skala ir inte fullstindigr, det
vore pa tok fel att inte nimna Tenshodos
fornimliga modell ay SJ’s lite Sb, byggt for
den krisne modellrallaren 1 hogsta interna-
tionellz klass och faktiskt vire site pris, dven
om detta ligger utom rickhall for en del mo-
dellrallare. Loket ir byggt for tva-rils, en-
ligt det internationella vedertagna systemet
NMRA.

Aven fran svenskt hill har det givits ut
byggsatser av svenska lok och vagnar, vi
tinker di pi elloket litt F, som en tid fanns
att f3, Zven om man i dag inte reservations-
16st skulle acceptera modellenligheten, i alla
fall ett mycket gote forsok ate fa ett svenskt
lok med i spelet. For ndgot dr sedan syntes
i Pocherkatalogen en bild av det svenska litt
Hg, men dirav blev dessvirre intet. Varfor?
Frigan stills till B.-A. Ranert hos R & R
Hobby i Malmé. ..

Men varfor bara tala om svenska lok, det
behovs ju ocksi vagnar av svensk t):ip for
att kunna kéra helsvenskt. Visst gor det sd,
men dir ir vi betydligt bittre tillgodosedda.
Alltsi, virderade lisare, 1it oss fa kinna Er
p4 pulsen ett tag, och svara pd heder och
samvete . .. Vi ber Er kryssa for de i Ert fall
aktuella rutorna p4 var frigeruta, klippa ur
den och sinda den till oss under adress:

Modell-Hobby, Dannemoragatan 20, Stock-
holm Va, senast den 1 febr. 1964.

Vill Ni inte klippa sonder tidningen, skriv
av kupongen — eller kop ett ex till ay Mo-
dell-Hobby!
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Lok nr 1: Anglok litt F. Nyligen aterbérdad till SJ
fran Danmark.

e e

Lok nr 2: SJ:s litt B star fortfarande berett att kéra
snalltag, om det skulle behovas.

Lok nr 3: Litt A 5, ett imponerande och mycket stil-
rent lok.

Lok nr 4, nedan: E 9, staljatt 2 4
stad och Nassjo. jdtte som gatt mellan Halm

De 12
" onskeloken”

Nir vi plockat ut vdra “onskelok” har vi
gdce fram efter ett par olika principer, vi
medger girna, att det blivit svirt atc be-
prinsa antalet till 12, det finns s minga lok-
typer att vilja bland, men nigonstans mdste
rins dragas. Att nu dngloken kommit
majoritet, beror pd tva saker, dels dr
in elloken och dels si finns
aske ellok 1 modell (vi ser
in Tenshodos Sb-lok) och m&j-

‘3 yreerligare ett svenske ellok
chansen till ett dnglok.
oken kommer kanske att
sina hdll, vi dr i sd fall
fa hora av Er med mo-
ycker annorlunda och av
tar en annan typ.
land ca 600 olika foton av
nga loktyper och inte bara
-ipen att detta lok dr bland
ste forckommande, utan dven haft
1 synpunkter och tinke pd vad
marknad kan tycka, vilket vid
en utomlands dr av storsta be-
tydelse. (Ett specialgjort lok for bara svenska
marknaden skulle 1 prishinseende ligga utom
rickhill for de allra flesta modellrallare.)

De flesta loken tillhor SJ:s ordinarie lok-
park, ett par ir frin f. d. E]J (enskilda jirn-
vigar), numera overtagna av SJ. De flesta av
dngloken dr numera tagna ur trafik eller
tjinstgor som reservlok i vixlingstjinst eller
star avstillda for beredskapsbruk. De allra
flesta ildre modellrallare kinner sikerc vil
till dem, de har trafikerat nira nog alla ri-
kets linjer.

Elloken, begrinsade till ’hela” 4 stycken,
bor samtliga ha ett givet internationellt in-
tresse. (Forsiljningsmissigt dominerar dng-
loken innu stort...) Att SJ:s litt F (inglok)
har kommit med ir ganska sjilvklart, det dr
onckligen ett av de vackraste Pacificloken
som finns och skulle sikert gora sig mycket
bra som modell, iven om dess anvindnings-
omride skulle vara ritc si begrinsat om
man ligger an pd tidstrogen korning. D4 idr
B-loket mer anpassningsbart, detta vilkinda
lok gir ju fortfarande sporadiskt i trafik och
har anvints till praktiskt taget all tagtjinst.
Samma férhillande giller till viss del litt A 3
eller A5 (skillnaden mellan lokens utseende
ir ganska obetydlig), ett imponerande och
mycket stilrent lok. A 3 tillhorde ursprung-
lingen OKB (Ostkustbanan) och A 5 K] och
SiN]J (Kalmar Jirnvig resp. Sivsjostrom—
Nissjo Jarnvig).

Sist i raden av de stdrre loken kommer litt
E9, f. d. HNJ (Halmstad—Nissjo Jvg), ett
verkligt imponerande lok. Vi valde linge
mellan detta och SJ:s lite. E10, men ldt sd
sminingom E9 fi komma med istillet.

Bland tankloken har det varit nigot lit-
tare att vilja, visst finns det ndgra fina typer
dir ocksi, t. ex. N2 och N5, men vi fastnade
sedan fér ndgra av de mindre typerna. Gamla
hederliga K4 har utfért minga timmars vix-
lingstjinst runt om pd de flesta svenska ban-
girdar och har fortfarande tillrickligt
manga drag av old-timer fér att mer dn va
kunna sli an pi en internationell publik. En

ju en

Jirare

tillve
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Lok nr 7: Litt N, gemenligen kallad Niklas, vért
kanske mest kanda anglok.

Lok nr 8: SWB:s litt Y, numera S 10.




del av K4-orna gor fortfarande sin tjinst hir
och var i landet och vaxlingslok kan man
alleid anvinda sig av pa modellanliggningen.
S-loket idr ocksi en lyckad typ, anviandbar
till mycket och en av de vanligare SJ-ty-
perna. S2 lag ocksd bra rill, men da loket re-
dan finns i modell, ir chansen liten atc na-
gon europeisk firma ska ta upp den i sitc
sorument. Litt N ir ocksd vilkinc landet
over och tillhér de mera anvindbara typerna.
Det torde vara bekant for de flesta tacin-
tresserade i Sverige. Ett annat mycket crev-
lige tanklok ar fd SWB:s (Stockholm-Vis-
teras-Bergslagens Jvg) litc Y, numera litr.
S10, vars anvindningsomride i stort &r
samma som S-lokets. S]:s litt J var ocksa
linge aktuellt, men med tanke pa vissa kon-
stnruknnonsdctaljcr pa ett modellok, vi tinker
ds pd bakre Iopboggin, som kriver en del
for ate bli naturtroget utford, avstod vi fran
detta i Gvrige sa trevliga lok.

Ate vilja bland elloken var betydliot lit-
tare: att savil Ra som Rb ska med, ir
ganska givet och bida loken har vicke stor
uppmirksamhet utomlands, varfér der in-
ternationella intresset torde vara giver. Aven
fargsittningen bidrar dill atc géra loken will
ctt lockande objekt. Hg-loket ar ju det verk-
liga allroundloket, det skulle vara en given
forstirkning pd varje modellanliggning och
forsvarar vil sin plats. Etr tunge ellok bor
komma med och vi valde mellan TGOJ’s
lict. Ma och SJ:s litt Mb. For TGO]-loket
talar den vackra firgsittning och der ame-
rikainfluerade sittet atr placera bolagerts ini-
tialer pd lokers sida; nackdelen ir, atc lok-
typen inte trafikerar annat in TGOJ’s lin-
jer och dirfor ir okint i storre delen av lan-
det. Nir man jimfort de bida loken skulle
man helst vilja ta med bigge och till slut
ir man mest benigen att lita slantsinglingen
avgora, da bada ir for snarlika att tas med.
Resultater blev nu till slur, atr TGO]J:s lok
blev valt.

Det skall bli mycket intressant att se vad
Ni, kira ldsare anser och vi pi red. hoppas
mycker pa denna forsta svenska lok-mark-
nadsundersékning. Och har Ni andra dsikter
in oss, sa hor girna av Er, Ni ir vilkommna,
aven med den bittraste kritik . .. Resultater
av omrostningen kommer vi att publicera s3
snart vi kan och vi ska da dterkomma med
en del yrrerligare kommentarer av olika slag
— och kanske rent av med nagot nytt lok-
forslag, om opinionen s3 kraver.

R. Kutschbach

Lok nr 12: Litt Hg, har med TGOJ:< dekor, Gr inte
gjort i modell men méanga modelljgrnvagare latsas
att méanga liknande modellok férestaller just defta
populéra lok.

litt

VI FRAGAR ER OM MODELLJ}\RNVAG;\R

Lok nr.9: Rq
i forsta ve

dogsnos, 3
orangefargat,

Lo_lg“nr 10:
snalltagsloket
SI: Litt Rb, ser m
tigt och starkt yt,

Pidlokoy
Ision
g, med py

Senaste
for
us-

17: Lit Ma,
amerikanskt

stora bok-
1a pa sidan.

Insindes senast den 1 feb. 1964. Skriv tydligt, tack. Innan Ni svarar, lis hir nedan!
Hir lite vigledning vid ifyllandet av vir frigekupong:
T3 , * 3 1° I3 ° - > . .
Vi vet att det forekommer minga fler mirken i marknaden in de av oss nimnda,

dirfor har vi gett dgarna till dessa mo
minoritet. Vi vet ocksd, atr sivil Ro
tar med dem for jimforelsens skull.

_Rubriken ”Kér med fler fabrikat” kan kanske behgv
finns manga modellrallare, som kor ”blandat”
Pocher-vagnar, ombyggda Trix-vagnar osv.
om Trix och Mirklin-lok till tvirils;

bru!h och l'ljiggcr upp en ny sparplan varje ging.
,S.:ul]c Ni inte Vlly]a klippa sonder Ert nummer av Mode
pa ett papper — cller kip eit nummer till ay var tidskrife!

ggningar med sidan.

Jag kor med
[7] Fleischmann
[[] Mirklin

[T] Rivarossi
Rokal

[0} Trix

[[J] Zeuke

[7] Ovriga fabrikat .

1
r

I
I
I
I
I
I
l
l monterad pd en platta, minga bygger ju upp anlie
I
I
I
|
I
I
|

[ Bygger sjily

[J K6r med flera fabrikat
D K6r med luftledning
] Anvinder tv§-rils
[J Anvinder tre-rils

L] Har stationir anliggning

L

Jag réstar pd lok nr

|
ning, avser vi hir sidan, dir rilsen ir fast I

jligheten ate svara direke, di de ir i ganska stor
kal som Zeuke inte har sparHO utan TT, men

a ctt liter foreydligande: det
, dvs. har tex. Mirklin och kér med
v. eller en Fleischmann-igare, som bygger
n det finns ctt otal variationer. Vi ber Er som till-
hdr denna grupp atc kryssa for de fabrikat Ni har och sitta en 1:a fr
grundfabrikatet, dvs. det domincrande. : .‘

Luftledning forekommer inte i allefér stor utstrickning och
att fa veta hur manga som har forsett sina anlie X

Slutligen vad betriffar stationir anligg g

amfor sjilva

det skulle vara roligt

ggningen varje ging den ska tas i
lI-Hobby, si skriv Era svar

(— e ooy meecwss

SVENSKA DIESELLOK
PA UTLANDSKA BANOR

R. KUTSCHBACH

av

1po som angloken forsvunnit
iinjer pa savil bred- som
har dieselloken gjort sin
- det funnits en rad diesellok
otorer inom vixlingstjinsten
‘re bangardar runt om i lan-
for linjetjinsten har de storre
kommit fram under de senaste

CIl.

a1 on hel rad olika linjer, dir bara for
nigra ar sedan angloken fortfarande domi-
nerade dr 1 dag all trafik med loktdg diesel-
driven. Dieseldrivna rilsbussar har ju i
manga dr varic i trafik men riknas liksom
inte... de ir ju inga lok. En del bandelar
har S] beslutat ate icke elektrifera — kost-
naderna for ledningsstolpar och luftledning
ir mycket stora — och dir har dieselloken
gjort sin debut utan storre ceremonier. SJ:s
lict 'T43 dr redan en vilkind bild pd minga
linjer och den djirva firgsittningen vicker
berdttigad uppmirksamhet.

I USA har dieseldriften dominerat stort
sedan manga dr och antalet loktyper ir
enormt stort. Vi har vil alla sikert sett
amerikanska diesellok mutipelkopplas 1
upp till 8 enheter, vilket torde vara rekord.
I USA finns en del dieseltyper utférda i
s. k. A- och B-enheter, dir B-enheten sak-
nar forarplatser. Aven firgsittningen ir
mingskiftande och jirnvigsbolagens initia-
ler ir madlade i stort pd loksidorna. I Eu-
ropa, frimst i Visttyskland, England, Dan-
mark och Belgien samt i en del &ststater si-
som Ruminien, Ungern och Jugoslavien ir
dieseldriften redan ritc utbredd. Trots en
enormt utbyggd elektrifiering i Vistrysk-
land &kar antaler diesellok stindigt och
litt V200 frin DB ir ju vilkine for alla
tagvinner.

[ Sverige férekommer egendomligt nog
mycket fa linjelok av dieseltyp — egendom-
ligt ur den synpunkten att vi har en av
de fornimsta tillverkarna av diesellok dver-
huvudtaget inom vira grinser: Nydqvist &
Holm AB i Trollhittan, kanske innu mer
kinda under beteckningen NOHAB.

Fransete ST lite V3 dr vil lite T4 och T43
de enda verkliga linjeloken vi har i trafik
f. n. V3 ir av tysk tillverkning (Esslinger/
Deutz) medan T4 och T43 kommer frin
NOHAB. Till det yttre har loken en del
gemensame och ate forebilden hér hemma
1 USA ir stille utom varje tvivel — sivil
linjelok som s. k. road-switchers har minga
hkhc:‘tcr i utseendet. Men s heter loktypen
ocksi NOHAB-GM 1425 hkr diesel-elekt-
riskt lok for Statens Jirnvigar — och GM

stair for General Motors, loken byggs pa
licens av NOHARB efter en éverenskommelse
frin 1950 mellan NOHAB och Electro-
Motive Division (EMD), General Motors
Corp. (GM), USA. Tack vare denna Gver-
enskommelse kunde NOHAB introducera
diescl-elektriska lok i Europa utrustade med
de dver hela virlden vilkinda EMD’s die-
selmotorer och elektriska utrustning i form
av en leverans till DSB (Danske Statsbaner)
i febr. 1954 av deras sedan sa vilkinda lict.
My. At konstruktionen blivit en fulleriff
visar inte minst det faktum, att DSB place-
rat ycterligare bestillningar hos NOHAB pi
tillsammans 85 diesellok och NSB (Norske
Statsbaner) bestillt 22 stora linjelok av lik-
nande typ. Med tanke pa den mycker hirda
utlindska konkurrensen dr detta onekligen
en triumf for NOHAB — som allesd pd
diesellokens omridde for vidare foretagets
stolta traditioner som byggare av lok sedan
1865, di det forsta dngloket limnade verk-
staden i Trollhdttan.

Anglokstillverkningen dr ett avslutat ka-
pitel — tyvirr, tyvirr. Vira grannar Norge
och Danmark har en rad stora moderna
diescllok i linjetjanst av en typ, som sign.
endast en enda ynka ging sett i trafik pi
en svensk linje. (Detta har av minga kin-
nare inom “tigbranschen” sagts inte stim-
ma, men det stimmer, tv sign. har forevigat
ctt av. NOHABS diesellok av samma typ
som danska My 1 Sundsvall en reanig efter-
middag den 18/8 1960 — bilden finns pd re-
daktionen.) Men det ar inte endast till vara
nordiska grannar som NOHAB levererat
det beromda NOHAB-GM-loket utan iven
till Ungerska Statsbanorna (MAV) och en
ytterst snarliknande typ byggs dven pd li-
cens i Belgien féor SNCB av Anglo-Franco-
Belge, vilket ir en i lokkretsar anvind for-
kortning for Société Anglo-Franco-Belge
des Atecliers de La Croyére, Seneffe & Go-
darville SA — nu forstir Ni kanske varfor
en liten forkortning kan vara av néden pi-
kallad! Den belgiska littrabereckningen ir
204, och loket kallas for skalbaggen i site
hemland pd grund av den grona firgen med
de gula lingsgiende rinderna och det svarta
taket, likheten dr faktiskt rite sliende med
en skalbagge...

Av de olika diesellok NOHAB levererat
till vira nordiska grannar dr de danska lo-
ken de mest kinda, de har ocksa varit lingst
i trafik. En lustig faktor ir att NOHAB’s
diesellok kom att bli ersittare for en av
NOHAB’s tidigare lokskapelser, nimligen
det beromda S]:s litt F (anglok) — det enda

snalltigslok av pacificeyp (2C1 axelfoljd)
som funnits i Sverige och silts till Dan-
mark, dir det fick lice. E.

De forsta dieselloken levererades till DSB
1954, det rorde sig di om 4 st, nr 1101—
1104 och 1956 foljde nr 1105—1124. Yrtter-
ligare en leverans foljde 1957—58 och dessa
lok fick nr 1201—1220. Den danska littra-
beteckningen ir My. Det lyckade driftsre-
sultatet av My-loken hade till foljd acc
DSB bestillde en ny serie av GM-diesellok
hos NOHAB i ett nagot littare utférande
med littrabeteckningen Mx och med 16p-
nummer 1001—1045. Samtliga lok togs i
trafik under 1962 och de forsc levererade
20 st sattes i trafik pd Sjilland och Falster,
medan de dterstiende 25 Mx-loken tillde-
lades banférvaltningen pa Jylland och Fyn.
De till NSB levererade loken har littrabe-
teckningen Di3 och har numren 3601—
3622. De till Ungern levererade loken ir av
samma typ som det norska Di3 och danska
My och har littrabeteckningen M61. Aven
om loken till det yttre dr i det nirmaste helt
lika, skiljer de tekniska datauppgifterna sig
en del frin varandra, vilket torde framgi
av uppstillningen pd nista sida.

For modelljirnvigsvinnerna torde det
vara vil bekant, att det danska Mv orh
det belgiska 204-loketr finns i modell till-
verkat av Fleischmann. Diremot torde det
vara mindre kint, att dven Ostryska Piko
har gjort vackra modeller av NOHAB-lo-
ken av litt. My, Di3 (lev. inom kort) och
M61 samt 204. Samtliga modeller ir avpas-
sade for det internationella 2-rilssystemet,
vilket betyder att alla Mirklin-vinner tills
vidare far std utan internationell NOHAB
lokpark. Modellenligheten hos sdvil Fleisch-
mann som Piko idr forstklassiz och att pla-
cera det ena fabrikater framfor det andra
ir nira nog ogorlige — bida ir ay hogsta
internationella klass. Piko-loken ir utrus-
tade med tvd motorer och i bigge boggier-
na ir det frimre och bakre hjulparet an-
drivet. For att nimna ndgra av detaljerna,
stir det DSK SKF pd axelboxarna och bog-
giernas ramverk dr forsedda med smi skyl-
tar med inskriften NOHAB och FRICHS
(frdn Arhus), dvs. tillverkarna av loken till
DSB. Fleischmann-loken har dven klarsike-
skivan med pa forarhyttens vidruta, si nog
ar loken dertaljrikt gjorda alltid.

Vi hoppas att det inte ska droja allefor
linge innan vi fir se ett NOHAB diesel-
lok i svensk version — sivil i modell som
verklighet. Det dr granna lok — firgbil-
derna pd mittuppslager dr bevis nog!
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NORSKA

1. Dieselmotor. 2. Huvudgenerator och
omkopplare. 3. Kontrollrum. 4. Kompres-
sor. 5. Drivmotorernas fliktar. 6, Forar-
platsens kontrollbord. 7. Kylfliktar, 8.
Drivmotorer D 19. 9. Brinsletank. 10.
Batterier. 11. Anggenerator for tdgupp-
virmning. 12. Vattentank.

DANSKA

1. Diesclmotor. 2. Huvudgenerator. 3.
Kontrollrum. 4. Kompressor. 5. Drivmo-
torernas flikear, 6. Forarplatsens kon-
tollbord. 7. Kylflike. 9. Drivmotorer
D 47. 9. Brinsletank. 10. Batter, 11,
Anggenerator for tdguppvirmning, 12,

Flike fér drivmotorer och huvudgenera-
tor.

UNGERSKA

enera
1. Dieselmotor. 2. Huvudgenerator. 3.

: 4 5. Drivmo-

Kontrollrum. 4. l\omPIE?,SSfr;]uscns kon-
3 . . Forad b2

torernas fliktar. 6 Drivmotorer

trollbord. 7. Kylflikrar. 8. BE oG
D 47. 9. Brinsletank. 19;"”;”;"3 12!
Anggenerator for tdguppVe
Vattentank.

SVENSKA

1. Dieselmotor. 2. Huvudgenerator. 3.
Kontrollrum. 4. Kompressor. 5. Drivmo-
torernas flikear. 6. Forarplatsens kon-
trollbord. 7. Kylflikt. 8. Drivmotor. 9.
Brinsletank. 10. Batteri. 11. Dieselmotor
Or tigets uppvirmning. 12. El-generator

TABELL OVER LOKENS PRESTANDA:

My Mx Di3 Mé1
Axelfoljd (AIA) (AIA)  (AIA) (AIA) Co'Co’ Co’Co’
Max.hast. 133 km/H 133 km/h 105 km/h 105 km/h
Dragkraft 16100 kg 13000 kg 17500 kg 26130 kg
Tjanstevike 103 ¢ 89t 98t 108,6 t
Axeltryck 18 ¢ 16t 16,4 t 18,1 ¢
Brinsleforrdd 34001 28001 11001 30001
Motortyp EMD 16-567C EMD 12-567D EMD 16-567C
Motorstyrka 1950 hkr 1425 hkr 1950 hkr 1950 hkr

T43
Bo’Bo’
105 km/h
13000 kg
72t
18 ¢
28001

EMD 16-567D1EMD 12-567D1

1425 hkr
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arbetsglidjen med hobby- sysselsdttnings- och undervi

fran varidsfabrikerna:

ALFA HOBBY

Modellbyggnader, fabriker, hus, kiosker, vaktstugor, fardiga
och i byggsats.

Senaste svenska villatyper.

Fickpengspriser.

ARCO

Bambu-bast och rottingmaterial med monster for sma och
stora hemsldjdare.

BECO

El-installationsmaterial, armaturer, ledningar, lampor, sma-
motorer, etc. for dockskap, dockteatrar, modellanlaggningar.
El-byggsatser och experimentbygglador.

BILLER

Modell-gruvbanor.

BOHEMIA

Schackspel och schackbraden i oovertraffat urval i alla pris-
lagen. Senaste forsaljningsschlagern: CAMPINGSCHACK.

BOMBO

Magnet-byggsatserna for sma- och storbyggen. Stil- och
tidsenliga arkitekturer vaxer fram liksom pa lek ur modell-
byggarnas hander.

FLEISCHMANN

Det ratta sparet.

Det storsta mj-programmet.

Det varldsomfattande systemet.

3 S-markta transformatorer passande till de flesta moderna
modelljarnvagar, miniracingbanor, sparvagnar och tag av
olika skala. Angmaskiner. Stora nyheter 1964.

FRIES

Barnbijouterier, amuletter, mascots, nyckelringar, smycken
for skolteater. "Gor det sjalv’’-byggsatser med monster och
material. "Den lille guldsmeden.”

Onskesaker for alla tillfallen och aldrar.

GE-GE

Dockorna pa modet i hela varlden med skonhetspris pa
varje utstallning. “"Bon gout Francais-Guldpokal, Barnser-
viserna i moderna upplaggningar och dekorer.

Toppmarket med bottenpriser.

GEOBRA

Modellflyg, morseapparater

GETA

Batteri-telefoner for 1000 mtr samtal.

STABO-byggplastlador med monster till moderna stabila
konstruktioner. STABO-el-tekniska bygglador fér konstruktion
av rorliga modeller av senaste uppfinningar.
STABO-radarstyrningsaggregat for bétar och flygplan.
STABO-miniracingbanor i standardskala.

GREIFLINGE

Testleksaker i tra, som utvecklar aila sinnen, sdrskilt kénseln.
{_eksaker som bildar epok. Sensationer pé vag.

HABA

Traleksaker med mottot : Leksak ar larsak.
Barnkammar- och lekskoleartiklar. Varje sak en forebild.

HERPA

Ett landskap 4r inte ett landskap utan buskar, grédsmattor,
murar, staket och trad, en modelljarnvdg inte en modelljarn-
vag utan HERPA-tillbehor.

sningsmaterial

JORGES
Hobby-verktyg for sma och stora. Specialitet modellrallare-
verktyg och I6vsagningsgarnityr.

KIBRI

Sommarleksaker, utespel. Dockteatrar. Barn-bodar, diskbén-
kar. Lekstugemabler. Modellbane-tillbehor av hogsta klass.
Stationer, dvergangar, brobyggnader, signaler.

Enastaende modellenlighet i funktion och utseende.

KLAUS’
Pussel med standigt aktuella motiv i alla svarighetsgrader
for rekreation, undervisning och lek.

KNORR, FRIEDRICH

K.F.L. Bast-, korg- och parlarbeten. Mobilier. Bygglador
prydnadsféremal till hyllor och védggar. Spel.
*'200 hobbies for flickor".

KAFER

Lyckomarket med guldhénan. Den lilla husmoderns k
redskap : "Baka med mej".
Koéksredskap for sma méasterkockar.

MOSSMER

Skumplastunderldgg fér modellspar, véxlar och korsni
av alla marken. Ger glidséker, mjuk och tyst gang.

PLASTICANT

Varje dag en ny leksak. Plastkonstruktionerna med motor.
Stabil sammanséttning med oandliga konstruktionsmojlig-
heter. "Ovning g6 mastaren.”

SANDER

Underlag och material till landzkap for modellanldggningar
pa begransat utrymme. Attraktiv skyltningshjalp. Fascine-
rande perspektiv.

STEHA

Gummileksaker for barntradgard, lekskola och park.
"Livslevande” modeller som tal uteplacering.

Stall STEHA : Drag- och ridhastar, husdjur.
Villebrad i naturlig storlek.

Tradgardsfigurer.

VOLLMER
Luftledningsstolpar for FLEISCHMANN.

WALTER

Det lilla tréleksaksprogrammet med de stora slagnumren.
Leksakerna som leva, lysa och tala. 75 ar 1964.

WAMMETSBERGER

Skaparen av FIX-konstruktionerna i tra.

Féargning, polering, héllbarhet, lek- och larvarde ouppnatt!
BAUFIX ger dugligare hdnder och praktisk kunskap i arki-
tektur och teknik.

SJ-STOLPAR

Till svenska mj-banor hor svenska luftledningar. Var egen
fabrik med flera nyheter 1964.

Under 1934 foljer nyhet pa nyhet fran alla fabrikerna.
Gléadjande overraskningar vénta.

Kataloger, prospekt, ansvarsfull service, utforligt lager av

:’e:;ervdelar, bygghjélp och reparationer &verallt i fackhan-
eln.

tOm nagot mankerar, vind Er gérna direkt till huvudagen-
uren:

BRODERNA JONSSONS INDUSTRI AB

Karlaviigen 24, Stockholm O (permanent utstéllning).
Tel 105800, 20 58 44
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De stora sjoflygpla-
nen med radiostyr-
ning hor till det
grannaste man kan
se i aktion — och
mojligheterna att ut-
ova den hobbyn ar
stora i Sverige. Satt
i gang och bygg
tills isarna gér upp
i var!

!

| S Va3

RADIOSTYRD

REARWIN
SPEEDSTER

PA TOFFLOR
- HAR GATT
SEX AR!

_En lugn och solig septemberséndag vid
sjon Glan, som ligger vister om Norrkbpinu
lpttnc_ic vi K. G. Osterstrém med sin verk-
lige tjusiga radiostyrda modell.

Modell ja, nir man fir se sidana hir di-
mensioner undrar man var grinsen gar till
stora flygplan”. Spinnvidd 230 cm! Vike
4 kg. Motor OS 35 RC, som emellertid ska
b_}’tag ut mot en 49 RC, eftersom det visar
sig vid starterna pd sjon att det gir it hist-
krafter. Radioutrustningen ar Grundigs
stora, av vilken sex kanaler anvinds i Os-
terstroms Rearwin: Motorkontroll, sidoro-
der och l]'djger(lcr. Rodermekanismerna har
han gjort sjalv, och det bor inte ha berett

{?110111 nagra storre bekymmer eftersom han
t;_\l] professionen ir yrkeslirare 1 radio och
Modellen gir pd sit sjitee dr, upplyste Os-
terstrom, och den har fungerat som ett fly-

K. G. Osterstrom har val ndstan ett unikt rekord. Hans flygande laboratorium har klarat sig i hela sex ar

och ser fortfarande alldeles ny ut. Vem slar det rekordet?

gande RC-laboratorium. Men hur kan man

bevara en modell sa vil atc den fortfarande
ser sa ny och frasch ut?

Det var verklige tjusigt att se den vackra
rodvita modellen rusa fram pd vattnet med
skummande flottérer. Flygande modeller
med utrustning for landning och start pd

vatten dar nagot av det grannaste man kan
se 1 modellernas virld. Det tycks ocks3 fin-
nas en hel del utévare av radiokontrollerad
radioflygning, och det finns anledning att
dterkomma till dem i framtiden hir i tid
ningen.

Termik-Johan
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Fig. 1. Zolotoverch med segermodellen.

Meningen ir att hir tala om de tekniska
nyheter som forekom inom team-racing-
klassen vid 1963 irs EM. Frin bdrjan maste
d3 framhallas atc derta var ert typiskt mel-
lanir, minga tivlande anvinde gamla be-
provade grejor, och de nyheter som fore-
kom verkade ofta vara under utprovning.
T andra fall kunde man spira idéer som
tidigare forekommit mera sporadiskt men
<om . nu anammats av flera deltagare och
som dirfor kan vara av intresse.

S3vil resultaten som det allminna intryc-
ket pekar pa atc standarden i ir var nigot
<imre in vid VM foregiende ar. Det ar

o

emellertid trolige att en kraftig forbittring
kommer att intriffa till 1964 &rs VM i
Budapest. Hir kommer nagra tips till sven-
ska tivlingsflygare infér den kommande

sasongen.

Modeller

Det kan vara limplige atc presentera fi-
nalmodellerna forst. Segrarna, ryssarna Zo-
lotoverch-Kobets, hade en ny, mycket vil-
byggd modell (fig. 1) med trapetsformade
vingar och stabilisator. Genom att flyg-
kroppen ar smal ovanfor vingen erhiller
modellen ett synnerligen slankt utseende. I
sjilva verket miste ju dven denna modell
hilla de av reglerna féreskrivna matten.
Den miste i alla fall anses vara mycket
effektive stromlinjeformad, och di vikten
4r relative lig, 480 gram, ir glidflygegen-
skaperna vid ldg hastighet goda trots ving-
ens tvira spetsar. Annars brukar ellipsving-
en ge nagot bittre landningsegenskaper, ef-
tersom lyftkraftfdrlusterna dr mindre.

Motorn, en Super Tigre G 60 D, ir in-
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byggd si att den kan chokas utifran. Brins-
leslangen ir forsedd med filter och ligger
utanfor den korta aluminiumpannan som
motorn ir monterad i.

Landningsstillet bestir av etc ganska li-
tet stromlinjeformat gummihjul, som dr
monterat pi ett asymmetriskt fastsatce 3
mm stalstdll.

Tviorna, tjeckerna Drazek-Trnka, anvin-
de en modell (fig. 2) som ir en trogen ko-
pia av belgiern Bernards modell dret innan.
I stillec for vanlig metallpanna har denna
en 10 mm hdg metallram som dr pabyggd
med balsa. I denna ir motorn, en MVVS
diesel, fastskruvad, och ramen ar i sin tur
fastskruvad i modellen. Pd detta sitc er-
hiller motorn samma gynnsamma monte-
ring som i en metallpanna, men man slip-
per den extra kylning som kan villa besvir
for vissa motorer.

Modellen ir forsedd med en plywoodram
i vinge och stabilisator. Den dr omailad men
klidd med etc tunt lager glasfiberviv och
plastlackad. Vikten dr hog, 625 gram. Mo-
dellen saknar utfyllnader vid vingroten och
ger kanske intryck ay att vara cn ?buss”’,
men det kompenseras ay att den dr mycket
vilbyggd och dessutom ganska snabb.

P4 tredje plats kom ryssarna Babitchev-
Radchenko med en till utseendet timligen
normal modell (fig. 3). Det enda ovanliga
pi den ir atc den har droppformade ving-
spetsar for atc minska luftmotstindet. (Sa-
dana anvindes hir i landet av brdderna
Martinelle redan 1956.) Modellens vike ir
extremt lig, 410 gram. Detta medfor att
den litt paverkas av vinden. I finalen pi
EM blste den in i cirkeln i samband med

Tekniskt ny

team-racl;:

AV KJELL ROSENLUND

PRSSES

inom

en landning och kunde inte fullfolja heatet.

De ryska modellernas liga vike fir till
stor del tillskrivas den form av ytbehand-
ling som anvints. I stillec for att vara mi-
lade ir de klidda med tunt firgat japanpap-
per och sedan plastlackade. Det krivs myc-
kec stor skicklighet for att utfora en si-
dan klidsel utan att skarvarna i papperet
framtrider. Resultatet ir emellertid mycket
tilltalande, och en avsevird viktbesparing
har uppnatts.

Gamle bekantingen Nery Bernhard still-
de upp med en fantastiskt vilbyggd modell
forsedd med en ETA 15. Den villade ho-
nom en hel del bekymmer, di domarna inte
godkinde kabinens utférande. Den genom-
skinliga vindrutan, som skall finnas enligt
reglerna, bestod niamligen av en smal cellu-
loidremsa lingt fram pa kroppen. Kropps-
hojden, som ska vara 10 cm vid kabinen,
var hir betydligt ligre, och de tio centi-
metrarna fanns en bra bit bakom den sma-
la vindrutan. D3 detta pipekades, pdstod
ngjnard att piloten skulle sitta dir kropps-
hojden var storst och kika ut genom vind-
rutan.

Detta resonemang accepterades inte, och
B.crna'x:d var tvungen att fista en extra ka-
bin pd modecllen for atc fi stilla upp. Han
ly_ckadc.§ dopk inte sarskilt vil 1 tivlingen,
vilket till viss del far tillskrivas mekaniker-
nas ovana vid motorn.

Ete visst uppscende vickte ocksi min
egen m_(ladcll pi grund av det infillbara land-
ningsstillet (fig. 4 och 5). Intresset var tid-
vis si stort att vi mdste férvara modellen
under bcvak.{]m;;. Stillet, som hills i utfille
lige av en fjider, dras in di modellen efter

ca ett varys flygning ndtc sidan hastighet
ate centrifugalkraften pdverkar ett system
bestiende av hivstinger och linor enligt
teckningarna. Dd motorn stannat, minskar
flyghastigheten och returfjidern formdr fil-
la ut stallec fore landningen.

En tysk flygande vinge forekom ocks3.
Den forefoll inte ha nigra egenskaper som
skulle kunna gora den limpligare for dnda-
malet in de konventionella modellerna. En
avsevird viktminskning erhills dock.

Motorer

Vi i det svenska laget hade nog trott att
denna tivling skulle betyda genombrottet
for den nya ETA 15 Mk IL. S3 blev inte

faller, och det torde ha sin sirskilda for-

klaring. Mycket goda resultat har ju no-
terars med denna motor, framfor allc av
innen. Nu var emellertid vidret
ka kyligr, och detta 1 kombination med

att  provflyga banan fore
» att motorerna sallan blev
rda och att instillningarna
"A-motorn dr temperatur-
20 sek som tillits f6r varm-
‘ inte nir biade motor och
pans armas. Resultater blev start-
s aies diliga hastigheter. Det ir

€Il

. corerna skulle vara mer ldce-
sdeilerna inte var forsedda

emot, kriver panna for
n rite. Denna motor an-
. a. av tyskarna. I etc heat dir de
diskades for dragning uppndddes

< D

tiden 4.29. Si dn har denna 10 ar (!) gamla
motor inte sagt sitt sista ord i team-racing-
klassen.

_Segermotor andra iret i foljd blev Super
Tigre G 20 D. Hir har ryssarna gitc fore
och visar vad man kan gora med enitaliensk
motor. Det tycks vara svart atc fi god
brinsleckonomi och det hinde ritt ofta att
motorn bara gick i 30 varv. Hastigheten
var diremot relative hog och omstarterna
snabba. :

D3 Super Tigres egen foérgasare anvinds ir
motorn ganska svirstartad. Ryssarna har
hir gjort en omkonstruktion varigenom
motorn stryps nigot, men betydligt bittre
startegenskaper erhills (fig. 6).

; TJC.(.:.kCrnn anvinde MVVS Diesel men an-
sig sjilva att motorn ir omodern, att de
haft tur som hade fitc tag pd etc bra exem-
plar och att anledningen till att de anvin-
de denna motor till stor del var den tjec-
kiska traditionen.

Nya motorer?

Det talades ocksi en hel del om kom-
m"nndc.motorkonstruktioncr. Av en tysk
hérde jag bl. a. att en ny Webra-motor ir
under tillverkning. Med prototypen har
man redan gitt under 4.20 i team-racing,
och han ansig att motorn ir mycket lo-
vande. S3 det ir bara att vinta och se.

Tankar

dc?cn intressantaste konstruktionen inom
S ta omrnf{c svarade engelsmannen Dick
niarfzc;réds fkolr.dHa.ns reguflo-tank ir en ge-
o tx;cnl- al chicken-hopper (fig. 7). Med
< H-n 'én\ erhills lﬁionstgntgbr.n_nslcnllfdrsc]
undl-'l{., motorn gir. Pd sd sitc kan man
vika det vanliga problemet med motorer
VAND!

Fi :
19. 2. Tiecken Deazck férbereder finalflygningen.

Fig. 3. Finaltre
th S an. Denna d i avli
asta fid (4.35) | oy farsékshc?t? ell fick tavlingens

Fig. 4. Miss FA|
A VI med utfall i a -
struktionen ay MG nat;':l’ird:ndmngsslall. Kon
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som fir for licer brinsle i slutet ay flyg-
ningen. Forut motverkades detta genom ate
nilventilen stilldes si rike att motorn gick
bra dven pd slutet, men dd fick den onédige
mycket brinsle i borjan. Med reguflo-tan-
ken kan man fid en idealisk instillning un-
der hela flygn‘ingc.l.l och dang_cnom OCk.s'n
en nigot bittre brinsleekonomi. Tanken ir
ganska svdr att géra — man maste nimli-
gen ha en absolut tit ventil — men den
kan kopas frin Edmonds Model Products,
24 Carrington Rd, High Wycombe, Pucks.,
England. Priset ir "ganska hogt: 16/6d (ca
12 kr). oS

Ryssarna anvinde vanliga tankar som var
ganska linga och smala. Segrarna tankade

) L. . y! 1 .
oenom en kulventil och skvallerréret var
o -

i i i dlle “'iss FAI V|
Fig. 5 a visar mekanismen och stdlle! n= =

i Etfﬁllt lage. Vid landningen fiadra 2t endast
framat.

b visar mekanismen och stallet i infc: ». Spén-
ningen i linorna gdr att roderoket . ch tris-
san (T) vrids, varvid vajern (x) spiiie <o retur-
fiaderns (R) vridmoment overvinns sc 2.0 © iet falls
in.

Fig. 7. Tank av Reguflo-typ. Chjckeg-Hopper-tankens
Iill?n celf ar har egrscﬁ med rorstrackan_A. Tunhe_n
fylls genom F, varvid ventilen V haélls Soppen. lar
tanken ar full stangs YV och motorn suger branslet

genom M.

Fig. 8. Ryskt tankmontage. Tanken
fy?ls genom ventilen V och motorn
snapsas genom skvallerréret S. RG-
ret for bransletillférsel till motorn

ar ej utrital.

N

Fig. 6 ‘ 3
Den ryska Super Tigre-férgasaren.

/5

[ors er1/79.

framdraget till motorns avgasport si att
motorn automatiskt blev snapsad di tan-
ken var full (fig, 8). Detta system medfor
visserligen en viss tidsbesparing vid om-
tankningarna men kan ocksd gora det svire
att bedoma brinslemingden vid snapsning-
en. Lustig detalj: Om motorn inte startade
som vintat, utan mdste snapsas pi nytt,
skedde dven detta via tanken. Det ligger
annars nirmast till hands atc snapsa i ay-
casporten direkt. Tack vare pifyllningsven-
tilen minskas risken for att brinsle ska
stinka ut ur tanken under flygningen. Tan-
ken ligger for ovrige inbiddad i skumplast,
varigenom god virmeisolering erhills och
motorvibrationernas skadliga inverkan kraf-
tigr reduceras.
Brinsien
n sidan hir tivling forekommer det
\l del hemlighetsmakeri, och det-
a .ciellt brinslena. Det gir alltid
en mi rylcen om hemliga recept som
i motoret gdr si eller si fort.
1 arbete lagts ned pd atr ut-
1 Fr ett faktum, liksom att
spnatts. Det gir att gora
en, men det som vinns i
f . brinsleekonomi och vice

1 frin England hade t. ex.
] + brinsle, med vilket de hade
f v per tankning! Men di var
n ingarna mycket kritiska och
farter vwive lig. Alltsi anvindes inte
insle, utan ett som skulle ge hogre
rre antal varv. Receptet? Engelsk

o
‘top secret.

[ alla fall framkom att somliga hade ben-
sin 1 soppan for att forbittra ekonomin.
Andra hade provat heptan och erhillit flera
vary, men did forbrinningen ir ofullstindig
blir det problem med sotningen. Upp till
10 %o hade viss verkan, sedan ecrhélls cj
nigon forbittring. Nigra hade provat ate
tillsicta  kristallformiga dmnen med hogt
virmevirde. Kristallerna 16stes i brinsle,
viss forbdttring av brinsleekonomin erhélls,
men vid kylig viderlek utféll kristallerna ur
brinslet igen.

Tjecken Drazek hade ett brinsle med dt-
skilliga ingredienser. I det ingick eter, ri-
cinolja, fotogen, bensin, amylnitrat och
nitroetan. Proportionerna ir okinda, men
det faktum atc han var mycket noga med
ate hilla for flaskans 6ppning di modellen
var i luften tyder pd att etermingden bor
ha varit stor.

Vidret hade tydligen ocksi en viss in-
verkan pd brinslet. Géran Alseby hade sto-
ra problem. Pi nigra timmars tid forsim-
rades brinslet trots att det férvarades i
tita metallflaskor. Motorerna tappade 2 000
—3000 v/min och problemet forefsll olds-
ligt dnda tills han bytte brinsle. Sedan gick
de ungefir som forr igen. Men mer in en
liter brinsle maste kasseras.

Flygning

Under pigiende tivling var det omojligt
ate provflyga pd banan, och detta medforde
att sidana flygningar maste ske tidige pd
morgonen eller pd kvillen. Vintelistan var
Stor, sa pass att flera i taget miste in i cir-
keln samridige. Risken for kvadd var av-
sevird och vid ete tillfille flsg fem man
samtidige di en av dem snubblade och f&ll.
{‘Iansnmodcll dok 1 betongbanan och de
aterstiende trasslade in sig i hans linor.
L)'Ckllgt\;is redde det hela upp sig, men
€Lt tag sig det mycket hotande ut.
,Det svenska lager provflog pi en skol-
Bird pd nigra kilometers avstind frin ba-

nan. Detta medférde ate vi kunde provfly-
ga omedelbart fore vdra hear, vilket ir myc-
kgt vardefullt vid en sidan hir tivling. Det
visade sig dock att temperaturen varierade
sa mycket mellan de tvd platserna atc vi
indock hade svdrt atc fi riktiga ndlinstill-
ningar.

De som provfldg pd banan gjorde sig i
vissa fall skyldiga till tvd grova fel. Man
flog vid tidpunkter di temperaturen var
ligre dn under tivlingstiden, och man gav
modellen en viss draghjilp. P& si sitc er-
holls hogre farter och andra instillningar
dn de som kunde ifrigakomma under heat-
en. Resultatet blev ocksd att motorerna inte
gick som de skulle, nir det gillde. At-
minstone ett engelskt ETA-lag forsatte sina
chanser pd detta sitt.

Under tivlingen flog man i allminhet
efter reglerna, och det var endast i etc fi-
tal fall som juryn behdvde ingripa med
diskvalificering. Forsok till dragning fore-
kom, men efter tvd varningar diskades den
skyldige. I jimforelse med VM 1962 flogs
det i stort sett juste. Det bliste en del un-
der tivlingen, och det var férvdnansvirt
mdnga som inte klarade av att géra prick-
landningar. De littaste modellerna led
virst av vinden och dtskilliga bldste in i
cirkeln vid start och landning. Det ir tyd-
ligt atc man ute i Europa ir mindre van
vid tivlingar i diligt vider dn vi hir hem-
ma.

Ryssarna hade tva flaskor
Meckanikerarbetet ir virt en sirskild kom-
mentar. Mdnga hade, som nimnts, svirt att
fd motorerna varma under varmkornings-
perioden. De segrande ryssarna hade sitt
eget sitt. De hade tvd tankflaskor med
olika briinslen, det ena anvindes till varm-

korning och det andra till flygning. Varm-
korningsbrinslet innehdll férmodligen mer
amylnitrat @n flygbrinsletr, varigenom extra
snabb uppvarmning erhélls.

Aven om de ryska motorerna var lact-
startade, sd fanns det denna ging inte na-
gon si snabbstartad som Sirotkins dret in-
nan. De var litet bittre in motorer ar mest,
gick i ging pd en 3—4 slag, men vigrade
ibland och maiste snapsas pa nytt. Alla rys-
ka modeller var byggda for att medge
“automatchokning” av motorn, men detta
startforfarande anvindes inte alltid.

Den mekaniker som arbetade snabbast var
tjecken Drazek. Nir han slog iging motorn
gick hinderna som lirkvingar och han hann
sla tre slag pd samma tid som de Gvriga
slog ett. Detta tjeckiska lag har under ling
tid varit et av Europas basta, och deras
andraplacering far verkligen anses vara val-
fortjante. _

Lustig startteknik visade fransmannen
Jean Magne, som flog sin byggsatskonstruk-
tion Espadon med Micronmotor. Nir han
slippt modellen, hoppade han rakt upp,
den passerade under hans féctre och lic-
tade. Om nagon tidsvinst verkligen erhalls
pa si sitt kan diskuteras. De som anvan-
der metoden anser i alla fall det.

Jag hoppas atc dessa betraktelser ska
vara till nytta fér svenska team-racer-fly-
gare. Det som vi hir i landet behdver for-
bittra dr startsikerheten. F. n. dr det ren
tur om bra resultat erhills. Lit det i stillet
vara otur om resultaten blir medelmadttiga.
Det dr de goda tiderna som ska bli stan-
dard och for detta krivs massor av flyg-
traning. Lit oss hoppas att vi kan fd ett
starkt lag atc skicka till Budapest och VM
1964.

Bechman - Meteyten
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Beckman-Hellstrom
’ Radiostyrning
av modeller

Den stimulerande experi-
mentboken fér modellbygga-
re i alla aldrar utkommer nu
omarbetad och kompletterad
med allra modernaste bygg-

beskrivningar.
Haftad 16: —




- Alex Pfister far hialp med att haka loss linan efte e o :
en kérning. — Innerringen av banan mot centrum a: :1':;‘0'""",‘!;’:%‘1{:"":','lg.'cc, ?onfr“.cc.l Rosellen, i fard
som synes asfalterad. ! ilen efter tavlingen.

Resultaten frin 1963 drs europamisterskap
publicerades i nr 7 ay Modell-Hobby. Nigra
bilder frin tivlingarna kom di inte med,
varfor vi hir aterkommer med ett bildurval
{ anslutning till en kort resumé.

Stort intresse pa EM tilldrog sig de
ungerska deltagarna, vilka icke helt ovintat
blev for svira att bemistra i 2,5- och 5 cc-
klasserna. Lazlo Azor vann i 2,5 cc med 16
km till godo pd tvian Bengt Abrahamsson.
I 5 cc-klassen blev det ungersk cubbelseger

senom Erndé Horvath och L. Furies, Manga
frigar sig kanske vad det dr { ot som
gor att bl. a. Azor och H “h kor si
fort. Som svar hirpd kan si = bilarna
ir det i och for sig i kon ‘sashinse-

— - B ende inte nigot speciellc mIti igt med.
()

ATERBLICK P

Diremot ir motorerna, av fabrikat Moki, o
5 A s ? taljbild av vaxelb h bakhjulsfjadri

av synnerligen god kvalitet nar hog etalj xelbox och bakhjulsfiadring pé& en

effekt. I motorerna ligger m t av ung- av de ungerska 5 cc-bilarna.

rarnas framgingar, men indd inte allt. En
titt pa bilarna visar att de dr goda mekani-
ker, vilket ocksd maste till for att nd topp-
resultat. En detalj av intresse dr, att man
anvinder fjidrande vixelboxar i vissa bilar.
Andock var det ingen som hade installerat
framhjulsfjidring, vilket vi har litec till
mans hir i Sverige. Framhjulsfjidring har
inom parentes sagt visat sig vara till god
nytta. Overdelarna till de ungerska 2,5 cc-
bilarna var avgjort inte direkt vackra som
bilsverdelar betraktade. Som synes av bil-
derna har man tydligen himtat vissa idéer
frin herrar speedflygare.

Vinnaren i 10-cc-klassen, Alex Pfister,
korde en helt stromlinjeformad vagn med
kapslade hjul, allmint kallad ”den flygande
bananen”. Bilen ir en gammal bekant som
byggts av for nigra dr sedan avlidne Emil
Schlatter, Schweiz. Hir maéste sigas, att det
givetvis ir gott och vil med en kapslad
bil ur stromlinjesynpunkt, men med den
lilla spirvidd som “den flygande bananen”
har, kan denna knappast komma ifraga att
f& starta i VM nista ar i USA. I VM fore-
skrives nimligen i denna klass bl. a. en Viss
minimispirvidd. I de svenska reglerna har
detta tillgodosetts, men ej i Schweiz med
flera europeiska linder.

Ziirichtivlingen var mycket vilorganise-
r_ad och en minnesgdva utdelades till samt-
llg’a deltagare. Inalles startade 65 modeller
frin 6 nationer.

Nista drs EM kommer atc gd i Iralien.
Plats har innu e¢j meddelats. Det dr att
hoppas att det di blir storre anslutning fran
svensk sida. Nya bilkonstruktioner héller pa
att vixa fram hir i landet och det ir friga
om inte dessa kommer att kunna knipa ¢n
och annan medalj.

I-Iyellv_y av samma bil (nederst) med Mokimotorn val
synlig.

Alex Pfister, Schweiz, med segrande 1 b .
"'den flygande bananen''. J 0 cc-bilen

Overst: Tatduon i 2,5 cc-klassen. Lazlo Azor, Ung-
ern (. v.) samt Bengt Abrahamsson, Sverige.

Méstaren i 5 cc-klassen, Ernd Horvath.
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Denna skanegard bestar av tre
rikt detalierade langor och
kostar kr. 16: 75 inkl. oms.

Generalagent for Sverige

ROSENGREN & RIIS AB

Baltzarsgatan 22 o Tel. 040/71130
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nytt danskt kvalitetsmarke
§or modellhus i skala HO!

HELJAN introduceras nu pé den svepska r.nurkr?ade"n
med 9 utsékta modeller av kyrka i baltisk stil, va-
n, s. k. Holléndare, bondgérdar med lador,
stéllverk och ett par broar. Under
forberedelser for leverans under nasta ar blj a.
6da stugor, tvavéningshus med shopping-

HELJAN saljs i dag hos Er fackhandlare i lattbyggda vdlgjutna ¢
detaljerade byggsatser i plast.

R

Jarnvagsviadukt for gaende.
En smacker och lattbyggd modell

endast kr. 5: 75 inkl. oms.
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Skalajamforelse

Diesellok cv omerizansk modell typ F?
Enkelt lok Pris: 49: —, D:o utan motor Pris: 25: —

2-axlig personvagn, lGngd 62 mm. Férger: brun
och grén. Pris 10375

Pockvagn, modell Pwg.
DB. Léngd 55 mm. For-
sedd med fénster och
dérrar. Pris 9: 50
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Ett miniatyrjarnvégssystem skapat for det moderna hemmet!

Undertecknad bestaller har-
med mot 75 ore i frimdrken
I 1 st Arnold Rapido Katalog

I J Provvagn + ralsbit 6: 50
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MODELLHOBBYS MODELLMOTORTEST

Nr 13 och 14
webra Winner Il och
winner Il R/C

Winner var faktiskt en vinnare
frin borjan di motorn kom ut
forsta gangen 1953. Det var di
importfiirbud pd mororer till
Tyskland och endast den inhem-
ska produktionen fick anvindas

till civlingsbruk. Motorn anvin-

des it tid nistan uteslutan-

de av Tysklands friflygare

och linstyrare och vann Tyska

mistershapen i friflygning 1953 —
54.

1 ucford med en-

lvs. avsedd att

stspantoch ejmo-

va andringar

1"

len under
5 utrustades
fisten for
sckar. Den
en bestod 1 att

gs. Vevhuset
varit natur-
rat. Cylinderen-

: ol s
it smd forind-
]

firgat och ¢
heten har un
ringar och wdertoppen  har
hela tiden varit eloxerad i rott.
Winner har dven forekommit i en
R/C-version med tvd separata
forgasare, en for fullgas och en
for liagre varv.

I och med drets modell har
emellertid sdvil utseende som
konstruktion férindrats si myc-
ket atc fabriken ansdg ndgon
form av namnindring befogad.
Att helt dndra et inkdrt namn
ar dalig affirspolitik varfér mo-
torn helt enkelt kallas Winner II.

°Dcnna modell skiljer sig 1
mdnge och mycket frin sina fore-
gangare, inte minstifrigaom ut-
seende. Vevhuser ir nu mycket
snyggt, martc grablistrat. Cylin-
dertopp, medbringare, verhus-
lock och spinner ir blankpolerade
och kontrasterar fint mot vevhu-
set. Forgasarror och ndl 4r for-
mckladc._ Den  svartoxiderade
komprcssxo_nsskruvcn ar forsedd
med en likaledes svartoxiderad
ldsarm for atr hindras frén atc
vibrera loss vid ogynnsamma
varvtal.

Splonnc‘rmuttcrn anvinds for
fastha'l.lmng av propellern men
den gingade del pd vilken spin-
hermuttern skruvas fast utgors
llntc lnng"rc av vevaxelns frimre
del. T stillet ir den en separat,
v:‘r'd:xd1 skruv som gingas fast i

vaxeln genom et hal i med-
u;ﬂ%zl}‘lcr}."Dcn:m ar n\'..alumini-
S ddast pd den fmmrc,okg-

a4 delen av vevaxeln. Sivil

medbringare som spinnermutter

- o .
“grpz-l}n\yvl_nncr I fiirscddg. med en
\'ﬁn;i'f’n"mg’ vilken tyvirr nod-
1880r uppborrandet av axel-
n;wef gﬂ alla propellrar som ska
ndas till ett 9 mm genomgd-

ende hil, pg Winner II R/C

Testerna 13 och 14 Ggnas & Webra Winner I, bilden ovan, o. Winner 11 R/C.

finns ingen forlingning pa spin-
nermuttern utan endast pd med-
bringaren varfér 9 mm-hilet ej
behover vara genomgdende. For
den som inte har mojlighet att
borra sjilv eller fi propellern
borrad pd annat hill (modellfir-
man som saljer motorn?) begrin-
sar detta propellervalet till tyska
propellrar.

Konstruktionsmissigt dr mo-
torn mycket konservativ och ir
utférd som sport- och bruksmo-
tor. Overstromningskanalerna ar
fyra och placerade pd fodrets in-
sida. I sin overdel dr de skarpt
uppvinklade och riktar gasen
snett uppdt mot cylindern. Mel-
lan Gverstromningskanalerna lig-
ger avgasportarna vilka dr rela-
tive smala och upptar tillsam-
mans mindre in 180° av omkret-
sen. Overstromningstiden ir en-
dast obetydligt kortare dn utblds-
tiden di portarna &verlappar
varandra till ca 80 %. Cylinder-
fodrer dr gingat pd utsidan sdvil
over som under avgasportarna
och skruvas ner i vevhuser mot
vars kant det titar med en pack-
ning.

Cylindertoppen ir svaryvad av
aluminium och gingad pd insidan
s3 att den kan skruvas fast utan-
pd cylinderfodrer. Géingan ar

dock mycket kort si virmeled-
ningen blir i ligsta lager. Detta
har till f5ljd atc motorn blir gan-
ska het under ging och behdver
en rikare brinsleblandning in vad
som annars varit fallet.

En egenhet som en tid var ka-
rakreeristisk for Winner var ate
vevaxeln hade en tendens att
spricka eller gd av jims med ven-
tilhdlet. Risken for ate detta ska
hinda med Winner II dr mycket
liten genom att ventildppningen
dels dr minskad och dels riktad
snett bakdr mot vevhuser.

Dessutom ir ventilhdlets kan-
ter effektive avfasade. Detta in-
nebir att sdvil toppeffekt som
brinsleférbrukning minskats.
Vevaxelns utvindiga diameter ar
8 mm och den invindiga ir 3,8
mm. Dessa mitt dr identiska med
motsvarande mdtt pa Rekord II
och betonar ytterligare motorns
sportkaraktir. Det ar mig veter-
ligen forsta gingen som en fabrik
anvinder samma mitt pa vevax-
eln pd en 1,5 och en 2,5 cm® die-
selmotor. Den obalanserade vev-
axeln ir lagrad i en lagerbussning
i vevhuset som ir gjutet av alu-
miniumlegering. Vevhuslocket dr
svarvat i aluminium och fistes i
vevhuset med ett minimum av
gingor. Locker titar mot vevhu-

Av
Lennarth Larsson

sets obearbetade kant med hjalp-
ay en packning ay papperstyp.

Varvtal uppmitta pd Winner
II under korning p& brinsle:
”Powa Mix”:

Propeller Varvtal
Stand. Nylon 97X6” 8200 rpm:
R o 7S A 1 0000
A 87> 6 7 0400

Super Nylon 8”X4” 12800 ,,
Motorn kordes in i korta perio-
der om 2—3 min. och fick svalna
mellan perioderna. Efter en total’
kortid pd ca 45 min. med lingre
korperioder mot slutet av inkor-
ningstiden hdll motorn ett kon-
stant vary under flera minuter pa
inkorningspropellern  Standard’
Nylon 97X6” och inkdrnings-
brinslet ”Powa Mix”. Motorn
var under hela inkdrningsperio-
den littstartad om man chokade-
forsikrige och lade nigon droppe
brinsle pd kolvtoppen med kom-
pressionen i ritt lige. Efter prov
med ndgra olika propellrar pd
vilka motorn héll ett jimnt vary
ansigs den inkord och klar for
varvtalsmitningar. Totala korti-
den var dd ca 1 tim.
Motordata: Winner II
Typ: Encylindrig, luftkyld, tvir-
spolad tvitaktsmotor med vev-
axelventil. Konisk kolvtopp-
med motsvarande konicitet pa.
kompressionskolven. Vevaxeln
lagrad i bronslager.
Tindsystem: Kompressionstind--
ning
Slaglingd: 15 mm
Borrning: 14 mm
Cyl-vol: 2,47 cm3
Kompr-férh: Variabelt
Vikt: 118 g (utan trotrel).
Webra Winner II R/C
Trotteln till Winner IT R/C ir-
mycket enkel och bestir av en
trotteltrumma runt férgasarhuset.
Trumman kan vridas med en fast-
skruvad arm som ska anslutas till
trottelservo eller annan meka-
nism. Trotteln dr visserligen de-
monterbar men om den avligsnas
kan motorn ej kdras med vanligt
forgasarrdr da detta har for liten
diameter. R/C-versionen av Win-
ner II dr allesd endast avsedd for
anvindning i sidana modeller dir
varvtalsvariationer har beritti-
gande. For alla andra “ndam3l
rekommenderas standardversio-
nen. R/C-versionen gav topp-
varvtal som g ndgra hundratal
varv under standardversionen.
Det ligsta, sikra varver 13g pa.
omkring 40°% av toppvarvet, I
stort sett gick det endast att er-
hilla et hoge och ett lgt vary
och diremellan fanns inga fixe-
rade vary eller ligen ate stilla in
pa da trottlingen ej ir kontinu-
erlig.
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qvlingar
och klubbliv

SOLNA POKAL

gick programenligt av stapeln den 6 oktober.
Viadrer stabiliserade sig efter veckans reg-
nande och det foll inte en droppe pa Brom-
ma. Trots morgondimma, kyla och dis var
tavlingen vil besokt. 15 deltagare i team-A,
17 man 1 team-INT-klassen. Huvudgrenen
pa denna numera legendariska hosttivling ar
som alla ver team-B. Tavlingen ja, den var
ovanligt hogtidlig i ar da den dven gick som
invigning av de nymalade permanentcirk-
larna. Dessa underlittade faktiske landning-
arna for piloterna och gav mekanikerna en
god syftlinje, och kvaddarna var dirfor

dling och Anders Eklund med teammodel-
n:n:idsvszlr;:gMSK:s tre permanenta teamcirklar pé&
Bromma Flygplats.

ganska fi. Trots detta var det en del som
indi inte fick ndgon tid noterad, detta spe-
ciellr i B-klassen, dir standarden maste hojas

nd deltagarna. )
b!aFiirs:a start som utsatts till kl. 0900, men 1
enligher med gillande traditioner kom inte
forsta heater i ging forrdn vid 10-tiden . . .

Detta inte sage som nagon kritik mot
tivlingsledningen O. Kjellberg och H. San-
nes vilka trots bristande desciplin bland de
yngre tivlande indd lyckades genomfora de
c:a 30 heaten innan dagen var slut.

De 11 A-heaten tog nirmare 3 timmar att
flyga, men under dfnna “.,d kulr;gidc malrz
glidja sig Over att fg se manga bade md.
gjorda och snabba sma‘modcllcr som surrade
runt for ate avverka distansen, 10 kilometer.
Kimpatagen bland smdgrabbarna var stor-
artad och som lon for modan vintade fina
priser. ) 2

Till den stora finalen gick som si minga
ginger tidigare Anders Steen med sin vil-
trimmade modell. A. Bérjesson och P. Hum-

6

mel gick ocksd vidare till final, diar upp-
gorelsen skulle std mellan de tre. e
Segern gick till A. Steen, vilken mcd.u T[t.
far siga adjo till de smd modellerna da han
nu ir overkvalificerad i den minsta klassen.
Det var ett fin slut pi hans team-A-karridr,
tiden blev nimligen 5,40, nytt sv(inskt "n':o-l
kord. God tvia Borjesson 7,16 tite folj
; mmel 7,23. L
mFils_glm omgf:mgcn i team-INT blev inte
nigon storre succé for nigon av de tivlande.
Rosenlund har inte fate sin Super Tigre
vidare driftsiker och tillsammans med
Martinelle delade han en mork dag. I andra
omgangen kom dock W. Pioch och bokade
en finalplats med dagens bista tid i team-
INT, 4,48. Tillsammans med O. Os;cr 5,06
och G. Bengtsar 5,20 skulle den slutliga upp-
obrelsen komma. (Det ir rolige med lite nya
sammansittningar 1 team-INT finalerna).
Matte den bista vinna... och det gjorde O.
Oster, med sin mycket jimna och driftsikra
modell. Tiden blev 5,13. T\"fm blc_\' W.
Pioch, vilken hade en del svérigheter i star-
ten, med tiden 5,45. Bengtsar hade otur.
Landade lite hirc tryckte dirmed in land-
staller och var ur leken. y

Huvudklassen, team-B, med 12 ;a\'laqdc
var ganska rafflande trots ate alla inte fick
nigon noterad tid. Modellplansforstérare K.
Ling, MFK Tigre, hade en bra tid i forsta
omgingen, men vid provflygning si hinde
det oundvikliga ... H. Svedling hade en bra
tid 7,49 i forsta omgingen, fyra sckunder
under H. Ahlstroms gamla svenska rekord
pi distansen. Ahlstrom med snabb och drift-
siker ETA tappade motorkdpan under pd-
giende heat och blev dirmed diskvalificerad.
Andra omgingen brakade A.oEk]und runt
med sin nya ETA-modell pd !ckordondcn
7,32, men an var det inte slut pd forrakan-
der. Biddar for finalplatser blev det seder-
mera for Eklund, Svedling samt Sagerman,
vilken tidigare hade en tid pa 8,42. y

Startskotter brann av, omedelbart féljr av
vraler frin tre errriga modellmotorer som
snabbt lyfre frin marken med den 16 kilo-
meter fjirran destinationen. Det visade sig
snarc att Eklunds modell var den snabbaste
med en fart pi ca 175 km/tim. Sagerman
hade en del svdrigheter med sin motor, som
kanske pa grund av tankfel gick for rike.
Svedling punktlandade vid bigge landning-
arna och hans mekaniker "hade inga ater-
startsvarigheter. Eklunds ETA-modell var
lite svarare.

Finaltiderna blev 1) H. Svedling (fjolarets
pokalvinnare) 7,15; 2) A. Eklund 7,17; 3)
B. Sagerman 10,38. :

Grattis grabbar! Vil mote till Solna Pokal
1964.

A. Eklund och H. Sannes.

Radiobatfinal

De motordrivna radiobdtarnas sista tiv-
ling for sisongen ordnades av Katrincholms
Radiobitklubb den 6 oktober med delta-
gare frin Steckholm, Visterds, Kumla, Ore-
bro och Katrineholm. Duveholmsbadet, dir
tivlingarna hélls, f6ll minga i smaken och
det bor kunna bli en bra valplats dven i
storre sammanhang,

Sion lig spegelblank, vilket minskade
mébjligheterna for ”Lindarna” att géra pro-
paganda for sina tva medhavda segelbitar,
men de var inte desto mindre uppskattade
objekt for presskamerorna.

I navigeringsklassen provades et nytt
startforfarande: Frin upprop hade den tiv-
lande hogst tvd minuter pi sig fér ate starta
motorn och passera startlinjen. Sedan den-

na passerats (eller c"ftex;, tvfl minuter) till-
kom tre minuter for goangploclgmngenu
bland portarna. De tre minuterna fick dven
anvindas till start, om man inte dnnu kom-
mit i ging efter tvd minuter. Skillnaden
mellan detta och dct"udxgarc _B"O_Omslg.a"
fyraminuterssystemet ar :ltt"nn\ilgermgsfol_;
maigan premieras mer an formiagan ate s|3
i gang motorn snabbt. - ey

P3 jimnheten kunde man inte klaga. Hir
a tan:
arl\‘l)::'silésering (14 startande): 1. Kenneth
Sandblad 335 poing, 2. Ake I...md 330, 3.
Kurt Persson 320, 4. Bertil Stromb.crg 255,
5. Ulf Kroger 225, 6. Ingmar Ljungberg
215, 7. Bernt Svensson 190 poiing.

Speed A (9 startande): 1. Kenneth Sand-
blad 49,4 sek., 2. Ulf Kroger 36,1, 3. Freddy
Karlsson 65,7, 4. Kurt Persson 72,1, 5. Gun-
nar Olsson 75,4 sek.

Speed B (13 startande): 1. F ,‘.»,—.l;-a__l] Sand-
blad 52,0 sek., 2. Ake Lind 60,5, 3, Bertil

Beckman 61,2, 4. Gunnar Olszon 64,1, 5.
Bernt Svensson 65,1, 6. I} ! Smberg
67,8, 7. Svante Hellstrom 72

Speed C (3 startande): 1. © cer 43,1
sek., 2. Gunnar Henriksson k.
Vind vatten v ijaan.
Modellflyg-SRE 1<
Segelklassen: :

Fyra V idr det starkaste miz et av SM-
tivlingen pd F 16 i Uppsala den 13 ckrober:

Vind, vatten, vrak oc!} vilja. Sillan lmr s
minga flugit sonder si mycket pa sa kort
tid 1 sa mycket vatten och indock velat
fortsitta. Vindhastigheten var cgentligen
inte direket otrevlig, men riktningen gjorde
att vi rakade ut for besvirande turbulens
vid startplatsen, och det brukar ofta drabba
segelmodellerna hirdast, eftersom de har den
ligsta starthdjden. Kvaddarnas Q\.lngf'ald i
samband med linstarten ir ocksd typiske i
sidant vider.

Ingen A 2-modell noterade Sver 800 sek.
och endast fyra stycken klarade sig Sver 700
sck. — det ir utan tvekan bevis for atc c:l.cr
var cn besvirlig tivling. Busvidersparhis-
tarna Hermansson och Berglin upprepade
sina placeringar frin VT i Goteborg 1962
och sedan kom dagens overraskning P-O
Moberg frin Solna. En glidjande framging
for honom och for klubben, som hm: manga
bra grabbar, men de saknar dnnu rutinen ror
ate nd jimna hoga resultat. Dir liksom pa
ménga andra hill beror det pd svirigheterna
ate fa trina. . ¢

Juniorerna nidde av litt férklarliga skiil
ganska blygsamma tider, men det dr inte det
avgorande. Alla som genomférde tivlingen
gjorde en god prestation och kan trosta si§
med, eventuellt ocksd glidja sig dt, att arets
VM-deltagare inte var helt odvervinneliga.

Bo Modéer

Wakefield:

At drets SM-vider skulle bli dalige hade
de flesta vil klart for sig redan pd forh“c,".'
Den hir drstiden kinnetecknas som blisig
och regnig. Bida sakerna blev det i rikligt
mitt, men lyckligevis upphorde stormen nat-
ten innan — och fortsatte natten dirpd! Men
visst tar modellflygarna regn hellre an
storm . . . -

Flygresultaten blev alltsd lidande av vac
ret, och det fir anses vara smdtc fenome
nala tider som Anders Hikansson, Lennart
Elodstrém och Nils-Erik Hollander upP”
nidde, de bida forsta med 852 sekunder
vardera, Hollander tre sckunder efter. Dcf

lev omflygning mellan de tvd lika-flysar

na, varvid Hiokans'?on flog 210 mot Flod-
scroms 197. Hire sa det forslar.

Anders Hikanssons modell ir pigg och
har goda flygegenskaper, dirom vittnar inte
minst hans VM-resultat — silvermedaljen.
Av de ovriga VM-deltagarna i klassen pla-
cerade sig Hollander som trea, Rolf Sundin
som nr 20.

Kvaddarna var fa i wakefieldklassen, men
modellerna var sléa i luften dll foljd av
overvikten genom vitan.

Nigra nyheter kunde inte spiras denna
ging, men minga vackra och vilbygeda mo-
deller sigs pa filtet. 26 seniorer stillde upp
i C 2 — cn ordinir deltagarsiffra.

I juniorklassen stillde sju man upp, bland
dem forra drets titelférsvarare Jonas Modéer.
Det har emellertid kommit nya namn, och

dirmed fick Modéer mota sd pass hird kon-
kurre: ¢l fick n&ja sig med en fjirde-
plats. 2 amst Ingemar Johansson
frin Geomen [ Worrkoping och Anders Hans-
son f- 15, soner till Termik-Johan
resn n som gjorde livet surt
for or borjade med en start pa
2.45 iy oo ‘d2 ddrmed frin bérjan. Han
sk ! ~seger med en marginal pid
87 ) lers Hanssons 39 sek i sista
stars x Dberdva honom andraplatsen
var v 2 kom Link&pingsgrabben
Stafi ;ca pa silverplats.

-Johan

Anders Hakansson, svensk méstare och VM-tvéa far

med ritta anses vara arets man inom svenskt mo-
dellflyg?

Kolvmotorklassen
D2 blev &verraskningarnas klass pd detta
SM. Redan i forsta perioden eliminerades
manga till synes virdiga aspiranter pi en
tatplaﬂccring och genom hela tivlingen hér-
des di och di ljudet frin kraschande model-
er. Att kvaddningsprocenten var hog fram-
8ar av det faktum atc av de dryge 40 an-
milda endast cirka 15 genomforde alla fem
perioderna. I forsta perioden fick Jan-Olle
kesson i férsta startforsoket for ling mo-
t_Ort‘l,d och i andra forsoket blev det “bygg-
Sats ™ av modellen. Efter en dilig tid i andra
perioden kvaddades den dterstiende model-
¢n 1 tredje perioden och s var ”Julle” bor-
ta ur leken. Ett liknande 8de drabbade Len-
narth Larsson som efter en dilig tid i forsta
gcalodcn fick tvd for linga motortider i
6?’ ra. I tredje kvaddades forst ”Near Miss
och sedan “Clear Miss I”. Jan Zetterdahl

kvaddade ocksi sina modeller i tredje och
fjirde perioden men kunde ay delar frin
de kvaddade planen f3 thop ett komplett
och genomfsra dven femte perioden. Ove
Pettersson rikade ut for avbrutna stabilisa-
torer och férre svenske mistaren Ulf Carls-
son hade problem med motor och stigméns-
ter pd sin skuldervingade modell. Kvar att
ridda goteborgsklubbens dra var Acke Sjo-
strom, som hela dagen flog sikert utan att
prestera nagra topptider och slutligen pla-
cerade sig pd en mycket hedrande femte-
plats. Han slog knappt Norbergs Sten Fors-
man som med sin ”Near Miss” flog stadigt
och lugnt i det ridande vidret men kanske
lite simre dn vanligt.

Toppstriden kom att utkimpas mellan
yra man av vilka Rolf Hagel var mer eller
mindre borta efter en dilig tid i andra pe-
rioden och sedan ytterligare tappade sekun-
der. Efter fyra perioder ledde Hikan Bro-
berg med 720 sek (4 max.) fore Ake Lofvan-
der med 715 och Hans Ahlstrém med 702
sek. Ake flog forst i femte perioden och
fick 168 sek vilker gjorde att Hans var
utan chans ate gd forbi dven om han flsg
max. Det blev nu ”bara” 155 sek och to-
talt 860 sek. Hikan hade blivit av med sin
forsta modell, vilken kommit bort sedan
den forst hictats och lages vid en vigkant
medan andra modeller spirades. D3 upphit-
taren dtervinde var modellen borta. Hikan
fick alltsd flyga med sin reservmodell och
i nervositeten gav han Super Tigre-dieseln
for hog kompression varfér den aldrig var-
vade ur stigen och di modellen dirfsr steg
at vinster blev hdjden dilig. Till detta bi-
drog ocksi den korta motortiden, cirka 8
sck. Flygtiden blev dock god med hinsyn
till den liga utgingshéjden men 137 sek
rickte inte till vinst och ej heller andra
plats, utan liksom forra &ret blev det en
tredjeplats endast 5 sek fore Rolf.

Juniorklassen dominerades frin bérjan av
Morgan Zetterdahl frin AKG. Hans modell
flog programenligt och han var den biste
av pladuskaflygarna pd detta SM. Férra
drets mistare och den suverine vinnaren av
arets VT, Hans Wassén, kom bort redan i
forsta perioden genom artr inte fi ndgon
flygtid noterad. Aven med en max. di hade
han emellertid blivit slagen. Han hade dock
inga besvir med atc behdlla andraplatsen
och det visar vilken dilig bredd det ir pi
D2:s juniorklass. Det visar ocksi atr klas-
sen fortfarande helt domineras av ”Pladus-
kor”, vilket ir en ny fjider i mdssan for
Borje Borjesson. Vem kunde vil for 15 dr
sedan tro att Borjes ovanliga modeller skul-
le limpa sig for nyborjare 15 ir senare?

Lennarth Larsson

Klass A: 2 Seniorer

1. Anders Hermansson, Gamen, Norrko-
ping 744 sek., 2. Arne Berglin, Ustersunds
Mfk 735, 3. Per Olof Moberg, Solna Msk
727, 4. John Pettersson, Hissleholms Mfk
722, 5. Hans Nilsson, Karlstads Mfk 707,
6. Rune Johansson, Gamen 670, 7. Bror
Einar, Mfk Nimbus, Sthlm 625, 8. Per Nils-
son, Acroklubben, Malmé 619, 9. |. Hans-
son, Enkopings FK 611, 10. Sven Ake Sjo-
gren, Mfk 577, 11. Leif Aberg, Uppsala
flygklubb 576, 12. Lars-Olof Larsson, Upp-
sala flygklubb 571 13. Owe Pettersson,
Aecroklubben, Goteborg 562 14. Hans Ek-
lund, Mfk Skvadern 561, 15. Knut Anders-
son, Aeroklubben, Malmo 557 sck.

Klass A: 2 Juniorer

1. Svante Jansson, Kopings flygklubb 589
sek., 2. Hikan Lindstrom, Gamen 522, 3.
Sten Flodstrom, Mfk Ornen, Norberg 498,

4. A. Wahlund, Uppsala flygklubb 475, 5.
Kjell Livenborg, Solna Msk 447, 6. Sven
Andersson, Hissleholms Mfk 443, 7. UIlf
Leidstrand, Mfk Skvadern 421 sek.

Klass C: 2 Seniorer

1. Anders Haikansson, Aeroklubben,
Malmé 852+ 210 sek., 2. Lennart Flodstrom,
Mfk Skvadern 852+197,3. N. E. Hillander,
Uppsala flygklubb 849, 4. Charles Moberg,
Gamen, Norrkoping 819, 5. Lennart Skoog,
Orebro Msk 791, 6. Jan Hafstrom, Mfk
Nimbus, Kumla 776, 7. Lennart Hansson,
Acroklubben, Malmé 752, 8. Ake Qvarn-
strom, Vingarna, Farsta 750, 9. Bengt Blom-
berg, Gamen, Norrkdping 749, 10. Egon
Qvarnstrém, Vingarna, Farsta 744, 11. Jan
Zetterdal, Solna Msk 739, 12. R. Wilkesson,
Enkopings flygklubb 729 sek.

Klass C: 2 Juniorer

1. Ingemar Johansson, Gamen, Norrko-
ping 650 sek. 2. Staffan Larsson, Linko-
pingseskadern 563, 3. Anders Hansson,
Aeroklubben, Malmé 561, 4. Jonas Modér,
Uppsala flygklubb 508 sek.

Klass D: 2 Seniorer

1. Ake Lofvander, Mfk Skvadern 883 sek,
2. Hans Ahlstrém, Borlinge Msk 860, 3.
Hikan Broberg, Borlinge Msk 850, 4. Rolf
Hagel, Acroklubben, Malmo 845, 5. Acke
Sjostrom, Aeroklubben, Goteborg 748, 6.
Sten Forseman, Ornen, Norberg 694, 7. Ulf
Carlsson, Aeroklubben, Goteborg 621 sek.

Klass D: 2 Juniorer

1. Morgan Zetterdahl, AKG, Géoteborg
794 sek., 2. Hans Wassin, Uppsala flygklubb
575, 3. Tommy Pettersson, Mfk Nimbus
403, 4. Svante Jansson, Képing 370 sek.

LAGRESULTAT
Juniorer
1. Uppsala flygklubb 1422 sck., 2. Gamen,

Norrkoping 1172, 3. Aeroklubben, Malmo
1057 sek.

Seniorer
1. Aeroklubben, Malmé 2254 sek., 2. Mfk

Skvadern 2057, 3. Mfk Ornen, Norberg
1973 sek.

Oktoberkannan 27/10-63

Arets ”Oktoberkanna” drabbades ayv ett
vider som var ganska likt den kombinera-
de ”Oktoberkannan” och SM-59. Drivande,
liga dimmoln fanns pi cirka 100 meters
hojd i forsta perioden, flera timmars ihil-
lande litt regn och en vind omkring 4
m/sek gjorde det hela ganska olustige till
att borja med. Som vil var lig temperatu-
ren omkring +10° och regnet upphérde
stundrals senare pi dagen. Det var dock
jamnmulet och gritt och sikten var inte
den allra bista. Vi blev tyvirr tvingade atc
flyga frin en ogynnsam startplats pi Hags-
hultfiltet beroende pd gran- och tallplante-
ringar som ej fick betridas. Detta gjorde
att modellen vid en max-flygning nistan
alltid hamnade i skogen som dock var rela-
tive gles och littframkomlig.

Den enda verkliga bortflygningen gjordes
nog av Morgan Zetterdahl vars ”Pladuska”
forsvann upp i molnen i sista perioden pa
en tyvirr mycket for ling motortid. For
ovrige fick minga gora lingre eller kortare
terranglopningar i skogen for att med
hjilp av kompass forsoka fa ritc pd sina
modeller. Trots det diliga vidret prestera-
des mycket fina tider i sdvil C2 som D2,
vilket tyder pd att det fanns “flyt” Gver en
Y{iss nivd dit A2-modellerna normalt inte

om.

37



e R TN, L

Tivlingen utnyttjades tydligen som nigon
sorts revanschmojlighet for svikna forhopp-
ningar pa SM tvd veckor tidigare. C2 blev
en synnerligen rafflande kamp och vi har
en verkligt fin bredd pa den klassen. ”Stan-
dige tvian” Jan-Olle Akesson gjorde int-
ligen slag i saken med odiskutabla fem
maxar, tydligen for att kompensera forra
drets andra plats och den tvivelaktiga in-
satsen pa SM. Gamle veteranen Ragnar Ah-
man var bara 1 sek efter och revanscherade
sig ocksd med den dran for det medelmir-
tiga resultatet pa SM. En som inte behGver
revanschera sig var Nils-Erik Hollander
som kom trea endast 3 sek efter vinnaren,
liksom pd SM!

A2-vinnaren Knut Andersson har ocksd
varit forskonad frin nigra vinster férut i
3r och SM-resultatet var ocksi hogst me-
delmittigt. Hir slog det tydligen desto
bittre och han var hela 43 sek. fore Lars-
Olof Larsson vilken som vanligt flog si-
kert och bra. Pi tredje plats kom en av
3rets oOverraskningar, Arne Berglin, vilken
kom tvia pi SM och gjort bra ifrdn sig
pi Ovriga tivlingar i ar. Etr namn som
vicker gamla minnen hos D2-flygare med
nigra ar pa nacken ir Bertil Westin, som
tydligen gjort come back och nu flyger A2
f6r Gamen. Art placera sig fyra 1 detra
sillskap badar gott for fortsittningen. John
Pettersson har haft en fin hdstsisong med
andraplats pi Eslovs-tivlingen, fjirdeplats
p3 SM och nu en femteplats pa “Oktober-
kannan” och med mycket bra tider. Nagon-
ting att tanka pa for UK?

D2-tivlingen blev av mycket hog klass
och var vil egentligen hirdare @n SM-tdv-
lingen. Resultaten var mycket goda med
6 man Over 800 sek. Juniorerna, som pa
»Oktoberkannan” flyger i samma klass som

seniorerna, skotte sig mycket bra och kom
pd andra, sjunde och tolfte plats (M. Zet-
terdahl med fyra flygningar) bland cirka
20 deltagare. Tivlingen vanns av Lennarth
Larsson pi hostens basta D;Z-nd, 895 sek,
och han fick dirmed ordentlig revansch for
den ogenomforda SM-tivlingen. Det hir-
daste motstandet bjods av hans klubbkam-
rat, junioren Urban Nygren, som enda_st
tappade 15 sek i tredje pcnodcn’ och”Aclxc
Sjostrom som hade oturen att »fusa” bort
20 sek i andra perioden. Ulf Carlsson hade
ocksi besvirligheter i andra perioden da
han tappade 26 sek vilket rcsultcraéc ien
fjardeplats. Sdvil Ulf som Acke flog sina
»Pladuskor” och anvinde Super Tigre G20
i glodstiftsutforande. Urban flog Jan Zet-
terdahls konstruktion “Eagle” med Cox 15
Special och Lennarth Larsson flog sin ggmla
Near Miss 6 med modifierad Super Tigre-
diesel som gér 16300 rpm pd Power Prop
8" Xx4".

I samband med prisutdelningen uppstod
en diskussion mellan nigra medlemmar av
Gamen och AKM om vilken av deras klub-
bar som vunnit lagtivlingen. Gissa om
diskussionen tystnade fort dd Uppsalas grab-
bar gick fram och himtade forstapriset!

Lon

»Oktoberkannan” resultatlista:
A2

1. Knut Andersson, AKM, 821 sek., 2.
L-O. Larsson, Uppsala Fk, 778, 3. Arne
Berglin, Ustersund, 774, 4. Bertil Westin,
Gamen, 752, 5. John Pettersson, _H':iis[c-
holms Fk, 743, 6. Stig Johansson, Finspang,
741, 6. Lennart Friberg, Trelleborg, 741, 8.
Ambjorn Wahlund, Uppsala Fk, 735, 9.
Kjell Liwenborg, Solna MSK, 729.

DEA C -BATIERIER

gastita, belt slutna, underbillsfria

enkel laddning

anvandbara i alla
driftsldgen

obegrdnsad
lagringsduglighet

inga skadliga gaser

utmadrkt !
spanningsstabilitet

lang livslangd

lagt inre motstand

stabil spdnning

goda impedans-
egenskaper

stort temperatur-
omrade

For teknisk ridgivning och offerter
kontakta generalagenten

BOLIDEN BATTERI AB
Industriforsdliningen
Véstra Tradgardsgatan 17 Stockholm -+ Tel. 08/23 7100
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Ustersund

wentzel-pokalen i

Det blev fina resultat vid den

C2 =
1. J.-O. Akesson, AKM, 900 sek., 2. Rag-

nar Ahman, Gamen 899, 3. N.-E. Hollander,
Uppsala Fk, 897, 4. Bengt Blomberg, Ga-
men, 889, 5. Ake Qvarnstrom, Vingarna,
880, 6. Tomas Johansson, AKM, 872, 7.
Egron Qvarnstrom, Vingarna, 861, 8. Rune
Johansson, Gamen, 858.
D2

1. Lennart Larsson, Solna MSK, 895 sck.,
2. Urban Nygren, Solna MSK 885, 3. Acke
Sjostrom, AKG, 880, 4. Ulf Carlsson, AKG,
874, 5. Carl-Erik Aunér, Gamen, 862, 6.
Hans Fries, Gamen, 832, 7. Hans Wassén,
Uppsala Fk, 792.

agtivlin
L {; Uppgsala Fk, 2467 sek., 2. Gamen I,
2403, 3. AKM I, 2357, 4. Solna Msk, 2189.

SOLNA — OMAHA — = =

Solna MSK har haft en s k. Erevtdvling
(postal contest) med klubben *"*ermal Chas-
ors” i Omaha, Nebraska, USA. “yvirr drab-

bades det amerikanska lage: :
i form av uteblivna lagmed!
ogynnsamma vindrikenir
bortflugna modeller och f

svart att se skillnad pd fa nodellplan
och modellflygare. Tavling - upplagd
som en ren lagtivling mec 2 1 1 vardera

A2 och D2 eftersom ingen a7 il
de stilla tillrickligt med Wa!

benen. Vi skall flyga en ny match nds
troligen i borjan pi maj och hoppas fd
dare motstdnd di bl.a. emedan Sid Jepson
(konstruktor av ”Hustler”) skall flytra till

Omaha och g med i ”Thermal Chasers”.

Resultat av drets tavling:

A2: 1) Kjell Liwenborg, Solna MSK 729
sek, 2) Floyd Richards, Thermal Chasers 605,
3) Jerry Bahula, Thermal Chasers 565, 4)
Per-Olof Moberg, Solna MSK 445.

D2: 1) Lennart Larsson, Solna MSK 895
sck, 2) Urban Nygren, Solna MSK 885, 3) Jan
Zetterdahl, Solna MSK 678, 4) Jerry Bahula,
Thermal Chasers 540.

Lagtavling:

1) Solna MSK 4.075 sck, 2) Thermal Chas-

ers 1.987.

satte med #nnu en max kunde
dock Berglin inte folja med
lingre. Enkopingstivlingens seg-

1964 ARS NYHETER L&
| MODELLJARNVAG |
Bl.a. Zeuke, Giitzold o. Schicht

NYHETER FRAN ZEUKE TT

Oldtimerloket BR 92, huvudsignal av semafortyp, kontakiskenor fér automatisering samt eft 10-tal

nya godsvagnar. Aven Zeukes smalsparsbana i H

0 har férsetts med tvé olika 4-axliga godsvagnar

samt en gammaldags personvagn i fargerna réd-beige.

GO AR FUOR HO-VANNER
alla HO-vénner négra verkliga god-
Pikos diesellok (fabrikat NO-
i ungersk version, 69: —, Det
av tvd motorer pa var sin
ir alla HO-banor med 12—16 V
dragkraft och séker géng.
3 ad ndsta &r finns detta lok
.z, norsk, svensk och belgisk

>

THKARE
are av enbart lok och ur
valt de vackraste model-
64 (57: 50) se bilden ovan
funga anglok med utsokt
it litet Iggckiskt diesellok
150 (32: 50). Alla Gitzold-
5] xel, som ger jGmn géng
alenlig hastighet.

HROPEISKA VAGNAR
person- och snélltdgsvagnar
ur ska typer. Har rekommenderar
lut “'toppgrej''. TVAVANINGSVAG-
HO passande alla fabrikat och med
. Enhet | (forsta och sista vagnen)
tillsam s 32: 50 med belysning 37: 50. gnhel
Il (mitiseklion, best. av 2 vagnar) 32: 50 med be-
lysning 37: 50.

FESTLIGA MINIATYRMODELLER

EKT-maskinmodeller presenterar riktigt verklig-
hetstrogna miniatyrmodeller med elmotorer el-
ler for an maskinsdrift. Svarvar, borr-, frds-
och slipmaskiner, miniatyrmotorer, ventilatorer,
dynamos, ségar elc., etc. Fangslande modeller
i skala 1: 20 ni maste se. Mycket |drorika for sa-
vél hobby som lek. Fraga efter dem i bredvid-
stdende afférer eller skriv till oss.

Bestill kataloger

Sénd gdrna efter vara kataloger Zeuke TT och
TT-tillbehér tillsammans 1: 50 och véara tre HO-
lf(gxlo?Iogcr. Piko, Gitzold och Schicht alla tre
O oL i~

Nyheterna finns i dessa affirer:
Eskilstuna:

Nya Leksaksaff., Képmang. 31

Lasses Leksaker Eftr., Tegelbruksg. 1.

(Zeuke smalspar i HO)

Géteborg:

=
(55
&

Gitzold's tunga tanklok BR 64

Halsingborg:

Bréderna Boréus AB.
Katrineholm:

Modell-Sport, Vasavdgen 42,
Linkdping:

Hobleogrer, Hamngatan 20.
Modellsport, Torggatan 4.
Landskrona:

Fredds Hobby, Hélsingborgsv. 38.

Lund:
kﬁcklmls's City, St. Gré&brédersgatan 3.

alma:

Leksaks City, S. Tullgatan 4.
Norrkoping:

?olckons Hobby o Leksaker, Skolgatan 6.

ala:

Elons Specialaffdr i Leks. o Hobby, Norrbygatan 5.
Stockholm:

Eskader, Gumshornsgatan 8.
Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41.
Lek-Tidnst, St. Eriksgatan 42.
Lek-Tiénst, Solna Centrum.

Lek o Hobby, Farsta Torg.
Thor-Hobby, Skanegatan 53.
Thor-Hobby, Renstiernasgatan 13.
Thor-Hobby, Ustgétagatan 40.
Sédertdlje:

Norins Leksaker, Jovisgatan 9.

Wettergren o Kerber's Hobbyavdelning, Vasag. 22. N astapass

Gavle:

Ake Romeis Hobbyaffédr, Norra Kungsgatan 11.
Huddinge:

Kjellbergs Porslin o Leksaker, Sjcdals torg.

Hobbylek AB, K6pmangatan 12.
Zelterlunds Eftr., K6pmangatan 1 B.
Orebro:

Lek o H;)bby, Engelbrekisgatan 30.

Generalagent: P. H. W. Schmidt Import—Export STOCKHOLM-BANDHAGEN

S I e s A D

den 8 september arrangerades av
Ostersunds flygklubb pd Ope-
filter. Vidrer var bra, men de
yngre deltagarna hade litet svirt
att undgd nersvepen och det var
de gamla rutinerade flygarna
som effektivast nosade rdtc pd
termiken.

Tivlingen, som enbart omfat-
tar de s. k. ”smiklasserna”, hade
samlat de bidsta norrlandsfly-
garna. I C1 fick C2-landslags-
minnen Rolf Sundin och Len-
nart Flodstrom se sig slagna av
nordjimten Sten Uno Firnlof,
som nu tog sin andra inteckning
i pokalen i den klassen. Firnlofs
handlag med 30-gramssnodden
tyder pd att han borde kunna
bli av elitklass ocksi i C2.

Al-klassen bjsd pd en spin-
nande strid mellan Gstersundarna
Gosta Nilsson och Arne Berglin,
som i de tre forsta omgingarna
noterade exakt pid  sckunden
samma tid i varje starr, dir-
ibland tvd maxflygningar, Nir
Nilsson i fjirde omgingen fort-

tionde Wentzel-pokalen, som rare Iwan Orjebo lyckades inte

s3 bra dd han kom med nya mo-
deller.

Resultaten i D1 blev blyg-
samma och konkurrensen var
svag i den klassen. Broderna Pira
frin Stromsund noterade bara
tv& starter vardera di Sven Erik
flég bort och Sverker gjorde en
generalkvadd.

Resultat: !

Al: 1) Gésta Nilsson, Uster-
sund, 702; 2) Arne Berglin, Os-
tersund, 508; 3) Kjell Ahlsten,
Ostersund, 349; 4) Per Inge SO-
dergren, Skvadern, Sundsbruk,
341; 5) Iwan Orjebo, Betlehems-
kyrkans Mfk, Stockholm, 277;
6) Stig Lewin, Ostersund, 2(‘1'

Cl: 1) Sten Uno Farnlof,
Stromsund, 726; 2) Lennaft
Flodstrém, Skvadern, 703; 3)
Rolf Sundin, Skvadern, 664; 4)
Bernde Andersson, Bctlcl}cmsk)'(f]‘
kan, 334; 5) Ulf Lejdstrand,
Skvadern, 264. it

Di: 1) Sven Erik Pira, Strom”
sund 265; 2) Sverker Pira, Strom
sund, 184.

g
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BORJA DET NYA ARET

med att tjana pengar!

PRENUMERERA

MODELL-HOBBYPRENUMERATION SPARAR PENGAR :
Kul att f&, kul att ge. Som ett brev pa posten kommer Modell-Hobby varije
manad. Var férstandig och prenumerera nu, sa ar Er Mo@ell-l‘jobby-samhng
alltid komplett. Och Ni sparar pengar. Lésnummerpriset &r: 9 nummer
@ 1:75 + det stora julnumret 3: 75 = 19: 50. Prenumerationen kostar en-
dast 15: —. Ni gér en vinst pa 4: 50. Det |&nar sig att prenumereral

VINN MED ALLT OM MINIRACING

iniraci lir allt populérare och i Allt om Miniracing fé.rfoﬁo_d cv"vér
2?:3::3:;352 Jan JoFr:gép och en méngd experter far Ni alla tips Ni behéver
£6r att bli en riktig “racerstjgrna”. Trimma, tavla och vinn med Allt" om
Miniracing. Den 100 sidor tjocka boken kostar endast 9: 60. En oumbarlig
bok f&r alla miniracingégare. Den finns Gven i bokhandeln.

ARETS
STORA
NYHET!

Nu finns
MODELL-HOBBYS
samlingsparm for
argang 62—463. Elegant
utférande i kraftig
laderim. med guldtryck.

Endast 3: 75

Prenumeranten sparar pengar e Prenumeranten fdr tidningen forst av alla @ Prenumeranten riskerar aldrig slutsdlt

miniracing~
banor och
modelljiarn~

100

SOKER AGARE!!

Tavlingen varar endast till 1 januari sa
pass pa nu!

Allt Du behdver géra ar aft fylla i
kupongen och lagga den pd brevlci:dcn.
Du deltar da automatiskt i var jatte-
stora favling och far samtidigt 10 nr
av Modell-Hobby fér endast 15: — di-
rekt hem.

VAR MED OCH TAVLA OCH
VINN EN EGEN BANA.

vagar

40

Var god sand mig mot
posttérskott

] helarspren. pa Modell-Hobby
10 nummer fér 15: — (9 x
1:75 + det stora julnumret
3: 75)

[} boken Allf om Miniracing —
9: 60

Namn Beset Aol bttt

A ress: RPN R wit o) e

Om jag sander in kupongen fére
den 1 [anuari 1964 dr jag auto-
matiskt med i tavlingen "?00 ba-
nor soéker agare”,

Om jag vinner vill jag helst ha

en:
[] modelljarnvag
[C] miniracingbana

Jag vill ha
gamla nummer

al:75
[J 1/62
0 2/62
0 3/62
] 4/62
] 1/63
] 2/63

Sénd dem mot
postférskott,

Sdnd mig mot
postférskott

1 samlings.
pérm & 3:75

i Franke- !
ras ej |
MH be- |
i talar [
Sl i poriot sl
[ 4/63
[] 5/63 Till
[ 6/63 MODELL-HOBBY
0 7/63 Dannemoragatan 20
[ 8/63 STOCKHOLM VA
[J 9/63

Svarsforséndelse
Tillstand nr 14
Stockholm 23

MH 1/64

SM

1S2

Formula

Pi ”Hobby och Fritid” i Ostermans av-
gjordes ocksd der svenska misterskapet i mi-

niracing 1 skala 1:52 — med andra ord en
specialtivling for Wrenns populira Formula
152. Tre man kunde starta samtidige i fina-
len, oc! n som inte ovantat avgick med
segern iven Greger Kronegird. Tvia
blev Nils Ijerke, trea Peter Nystrom. Erc
sir vinades for tivling om fjirde-
pla ringen blev: 4) Ove Stjern-
stri 3 v Akerblom, 6) Peter Lind-
stri a bana var antalet starter
32%
L&t 2 med Wrenn

T fdttare atr borja kora med
Wresn 3 » 152, Tidigare var “entré-
avgifoon’ nan kopte grundsatsen nr 1,
som ! «ela 125 kronor. Man har ge-
nom 2 ¢ra panan nagra “rakor” kortare
och i ¢ torse banan med et omkér-
ningsspir kunnar pressa priset for den nya
asken — som kailas “Grundsats 0” — till
95 kronor. En ovanligt sympatisk Atgird!

L:an idr slopad, medan diremot 2:an, som ir
en arta, finns kvar.

Bland Wrenns nyheter for banan ska forst
och frimst noteras att de raka spiren fér-
setts med riffling pd undersidan som gor
dem bojbara i hojdled. Den rika armeringen
med de fyra stromskenorna per spir gér att
banan ocksi bibehiller den form man ger
den. For att mojliggéra mer invecklade
sparplaner har fabriken utdkat spirsorti-
mentet med korta rakspdr. Vidare finns det
nu clips, som kan monteras fér att banan
dnnu sikrare dn tdigare ska hilla ihop i
skarvarna. Dessa clips kan ocksi anvindas
som fisten fér mailflaggor etc. Chikanen,
eller -tringningssparet, som vi vil helst ska
kalla det, ir ocksi ny.

l dFigurcr for Wrennbanorna finns nu om3-
ade.

Ovan: Det var standig ko vid Wrenn-banan, en av
de storsta som visats for allmanheten. Har gjordes
sammanlagt 328 starter i SM-tavlingen i klass 1: 52.

Tack vare det lilla utrymmet som Wrenn-banorna tar
i ansprdk kunde banan ges en ordentlig svérighets-
grad som gav ett mycket rattvist utslag. (Nedan.)




TELECONT SANDARE

kristallstyrda. 9-kanalssandaren a&r
ringraknare pa
vag av konstant umflitud.
Datc: Frekvens 27,12 MHz
Uteffekt 150 mW
Driftsspanning 12 V (10/225 DKZ)
Stromforbrukning 16—40 mA
Storlek 1609550 mm

Ladervaska (medfdljer normalt men ingdr ej i
R‘riser for sandaren)

kanaler (onslutes utan 16dning)

kanaler (anslutes utan 18dning)

Generalagent for Sverige:

62
9

Vikt 750 gram
3 kanalssandare exkl. ackumulator 34,
5-kanalssandare exkl. ackumulator 41
9-kanalssandare exkl. ackumulator 576:

Ackumulator 12 V (levereras inbyggd i alla sﬁndar;i

49:
odulationstillsats for utbyggnad frén 3 till 5 o

Modulationstillsats for utbyggnad frén 3 till 9 .

HO

3, 5 eller 9 kanalers sandare. Heltransistoriserade och
tresimultan med
500 Hz. 100 % modulering med fyrkant-

) 0L

de=lecont

TELECONT 3-, 5- OCH 9-KANALSANL7\'GGNII’:IG z
Telecont-anldggningarna &r varldsberémda fér sin yp-
erliga kvalitet och sina goda tavlingsresultat, bl. a.
g:o plats pd VM i radiostyrning 1943. Anldggningarna
ar utbyggbara upp till 9 kanaler,

TELECONT MOTTAGARE :
3, 5 eller 9 kanalers mottagare med superre enerativ
detektor. 3-kanalsmottageren Gr ulpyg%bpr till 5_eller
9 kaonaler. Mottagarna ar avstGmningsiria och forsed-
da med tonfilter_och Koco-reléer..Tempe‘{ulurstobnhsg-
rade fran —20 till +60° C. Samtliga relékontakter ar
utkopplade pé& 3-kanalsenheten, medan pa 5- och 9-
kanalsmottagarna endast mittkontakterna ullioppl.ots
& ovriga 2 resp. 6 konaler. Mottagarna ar lampliga
Fér fiaderneutraliserande tvékanalsservon, exempelvis
Bellamatic Il, och alla I{per av_enkanalsservon. Ro-
dermotorerna anslutes till mottagarna med speciella
stickkontakter.
Data: Frekvens 27,12 MHz
Driftsspanning 6V (5/225 DKZ)
Kanslighet 3 xV/m
Storlek och vikt
3 kanalsmottagare 65X65X45 mm, 150 gram
5-kanalsmottagare 65X65X75 mm, 210 gram
9-kanalsmottagare 65X65x90 mm, 330 gram
3-kanalsmottagare 261: —
5-kanalsmottagare 396: —
9-kanalsmottagare . 494: —
2-kanalstillsats for utbyggnad frén 3 till 5 koncler] )

4-kanalstillsats for utbyggnad frén 3 till 9 kunclerzw.
Ackumulator till mottagaren (5/225 DKZ) 28:75
Ackumulator till rodermotorerna (2/500 DKZ) 18: 75

TELECONT LADDNINGSAGGREGAT
Laddningsaggregat fér alla typer av. ackumulatorer,
Gven forsett med specialkoppling for laddning av
Telecont-sGndaren.

Natspanning 220 V

Laddspanning 2—6 (12 V sandaren)
Laddstrém 4—20 mA

EBYTJANST

75: —

No PT/50.

/

F.J. 30
/Kr. 95:

Se==="
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De nya F. J.-satserna innehaller

(7 / ~
H /’\r ‘f" Z
bilar ay typ Formula Jumor(r'-,_ -2 rﬁ"
COOPER och LOTUS vilka &r'@=Zz MA AP

forsedda med framhjulsstyrning -

dellmotorer,

porto 50 Gre.

eller skriv till oss NU

!

NYTT BANMATERIAL i 1963 drs safser! |

© Det nya PLEXYTRACK &r eft ologant bdjbart bcrf- |
moterial med sialvlésande skervenordning. Kombi- |
noras latt med 1962 &rs gummibana med skorvbana |

' Formula Junior. Nya billiga grundsatser.

Kép kcfalo?en hos hobbyhandlaren —

o

> F.1.3
©2 Kr.

b

och fiadrande bakhjul. |
oeeon

Sesas EMe

STOHA IUB“EUMSKATAI.UGEN B oo n sk TEa et e 1:25

Férsumma inte aft genast anskaffa vér
nya jatte-katalog &ver modellflyg, mo-
modellbatar,
och all slags tillbehér. Pris kr 2:25 +

= —S ek ey ‘\& 2 MoTon »is.. il
... st MODELLFLYG- : -
OM//%L “’j‘:’gg,ﬁ? s o0 7% j”l[’m[ﬂ”m
Z_—_ |sPECIALKATALOGER B WODELLFLVCINOUSTAY -MAINO
st SCALEXTRIC- 'GS'efgﬂ'_Ch 20 MALMb c

miniracing
plesenﬁeml:

| .
| Kr 1‘7.50.{(\6:.b No C 67

NYA | 52%
Bl LAR i Formula J:r Lotus
:No C65 (P

@ =8
| Alfa Romeo

{No C 71 —

| @' Auto Union s

“Rekvirera NYA KATALOGEN! o

SCALEXTRICS 1963 &rs katalog med svensk gk

l'?r'och prislista innch::ller varldens storsta s
ini-racing sortiment. FINNES HOS HOBBY-

HANDLAREN — har Ni of fillgéng fill Res

hobbyaffér, skriv oss direkt idag.

— Kataloger betalas med frimarken —

i (117 AVE:\‘ ]/
ATRIEE e
o &

st TRI-ANG Minic ships .. 0:
. st TRIEANG Minic Motor- s

wo‘(s .................... : 75
e ] st ?;ANG ROVEX - LCHO00  osusn0060000600000508000000000C
modeller T EE IO 600000a000000000000000000000

S ELEISCHMAN 72y 0 172
............ : 75 helst i slor valér.

e oy et c—
— — P

|

| st AUgORA Plast- ‘
| Kataloger kan bet. med frimérken |
It cm—

Dfil)N HKFTIG{? SKANINGEN.
.Det var tva herrar som satt i en tdgkupé
pa vig till Stockholm. Den ena va:'1 ct:gtl;;g;
bonde frin Skine och den andra mannen
var en pxprc:k:lndc stckholmare. Efter stock-
holmaren hort att skiningar var vildigt god-
modiga tinkte han prova skdningen, som i
godan ro satt och liste Skinska Dagbladet.
Nir pipan slocknat reste sig alltsi stock-
holmaren och knackade ur pipan. Inte i ask-
koppcn.utan i skiningen huvud. Denna rea-
gcra&ic inte utan fortsatte lisa sin tidning.
D3 resan till Stockholm varade linge hant

y slockholmarcp upprepa proceduren med att

k:mcka ur pipan i skdningens huvud fyra
fe ginger.

& U ke Men nir han gjorde det for femte gingen

!1dc skdningen tidningen ifrin sig och sade:
_I.-{orn}x hcrfn, var vinlig It bli med det
dir. Tink pa att jag har ett vildigt hiftigt
humér.”

SIS R
_Den lille pojken stir med sin pappa utan-
for lcksaksaffirens skyltfonster och betrak-
tar lystet olika trampbilar, varpi han ut-
brister: ”Pappa, om du ger mig en sin, ska
du f% leka alldeles ensam med mitt elektriska
tig.

* X

""How do you think of yourself when o i i
k ) perating? Conductor? En ?
Dispatcher? Brass Hat?" g

Ska .
Amiteckningarna lanade fran Model-Railroad.

>

NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit d&nnu lampligare for a

av hobbyarbeten. Den nya, langa sp?até]en gor d(lelfésr:?mg
lattare att limma — annu lattare att komma &t i alla vink-
lar__och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
strang som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvand-
ning. Praktisk forslutningsnal medféljer fér att limmet ej
skall torka i tuben. ;
Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka
osynliga fogar. Nu annu battre for allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— Areatbbuile. [irtizee?

43



L-A-s B z z c o o P E R 2 FOLJ HANS SPANNANDE JAKT MED UBATAR —

LAS FORTSATTNINGEN | NASTA NR. DEN 25/1

. 5A AR ,”‘},"j,/j; EZE"é/f‘jff ‘ ‘ﬁ I s’aLva IForsT TVvA NATTER se- . DA SATTER "mvmz\" FART FPA VAG MOT NORDAMERIKA.
NYASTE, “C ! ‘ VERKET NARE, UTE TILL HAVS M \\Y\\\\\\\ R :
BEVARAD HEMLIGHET . s \ AR DET SKRUVAR DE 1055 DEN N \Q\\S&&&\\%\ N\
SHULA OLIK DE ANDRA, MED ULTRASNABBT FALSKA SNORKELN OCH DET Nt N 2! e
CAMOUFLAGEDACK ATOMORIVET' CAMOUFLAGEDACK S0M DOL- % \\ W AFARA N ©
SNORKEL ... VIDUNDER, JER RAKETROREN. [ AVATAR N
S0M KAN R
AVSKIUTA \
20 F73RR-
G e
E,
1019 2537 FRAN. Un:
s ¥ DERVATTENS-
Ak LAGE
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MODELL-HOBBYs

RADANNONSER

Annonspriset ar kronor 2: 50 per
rad, betalas 1 fBrs.kotc. Bifoga
annonskostnaden 1 frimirken
eller sitc in beloppet pd post-
girokonto 65 90 65.
Adress: MODELL-HOBBY, An-
nonsavdelningen, Dannemoraga-
tan 20, Stockholm Va. Tel.
33 62 21.
Annonspriset ar litt atc rikna
ut: man fir rum med 36 tecken
per rad, mellanrummen inrak-
nade.

SALJES
8 kanal Variophon sandare motta-
gare 3 bellomatic 1 servoautomatic
koppling med Deac-celler samt ladd-
aggr. kr 950: — 1 st. Variophon mot-
tagare 2 kan. kothn med Deac-
celler Climax servo kr :— 4 st MK
servo med koppling for variofon
100: —. 6 st rc flygplan fran 1 till 3
mir spv. Tel. 0383/502 84 eft kl. 17.00.

Div. Hobby matr. billigt lista mot
35 ores frim. K. Jonsson Wolmar
Yxkulsg. 41 b Sthim SO.

FRANSKA MODELLTAG | SKALA HO
Jouef — lok, vagnar och tillbehor
Saljes nu enastdende billigt.
Franska stadsbanornas El.lok =~ 35: —
Vagon — litsvagn med inred-
ning 10: — Godsvagn boggie 6: —
d:o 2 axlar 5:—. Rekvirera omg.
katalog gratis fran L. Gustafsson Ar-
vodesvagen 18 Hdgersten.

Flygbdcker och Marklinlok och till-
behor sdljes for halva priset. Bo
Lundgren, Pl. 1020, Sibbhult.

1 st Telepilot “'ton-reflex’’ mottagare,
anv. 3 man, sdljes for kr. 50:—. H.

P&aabo, Warholmsvdgen & b, Lund
tel. 19917
Metz Mecatron 3-kanal sandare, 2

st 1-kanal (utbyggbara) mott. Telema-
tic + 2 andra rodermot. 260: —
Ake Benson Palndsvégen 31 Sallsjo-
baden.

RADIO EL & FOTO
Kvalitetsprodukter till ldgsta netto-
priser. Kotalog mot 1:— FIRMA
ANDERS FOTO — JORN —
Modelljarnvag saljes, lok alla fabrikat
aven defekta kopes eller bytes. Bdttre
frimarken kan lamnas i byte.
Curt Eriksson, Pundvagen 3, Enkoping

Modell-nytt=tips

En varvtalsmitare av helt an-
nat slag ir "Zimtac”. Det ir en
amerikansk tillverkning och ma-
taren bestdar av en liten gene-
rator som limnar strom av va-
rierande styrka, beroende pd
mirtobjekters varvral, till ett in-
strument dir varvtaler direke
kan avlisas. Instrumentet belas-
tar mitobjekrtet i mycnkct ringa
orad, varfor dven smd modell-
motorer (0,5—0,8 cm?®) kan kon-
trolleras. Avlisningsnoggrannhe-
ten ir ca 200 rpm men det
fordras di atr mirobjektet haller
ett mycker jimnt varvial. In-
strumentet ar mycket ldre att
handskas med och relativt oomt.
Det ir inbyggt i en svartlacke-
rad aluminiumlador.

onskar Gott Nytt Hobbyar

A. Hetmele HI73

46

Pris 12:25

I

Av Jan Jangd

hobby

Ny TfA-handbok fér modellralla-
re. Ur innehallet: Att bygga och
bygga om. Tagkopet planeras.
Tips om forsta taget. Tagbordet.
Forsta sparplanerna. En hemma-
bana pd 5 timmar. Gréds, hus,
trad — och sa invigningstaget.
Att koppla strom. Trafiken pa
banan och massor av andra
vors praktiska tips for nybdarjare.

— — — — — — — W— — — W— — — — —

Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Sand mig omgdende mot postférskott . ..
hobby" a 12:25 4 porto.

. ex. av "Tag som

OLOFSGATAN 7 e BOX 3310 e¢ STOCKHOLM 3 e TELEFON 2023 04
GENERALAGENT FOR @ de BOLT ¢ DENKO @ EEO o ENYA ¢ F&M ® FOX
JETCO ¢ KEMTRON e¢ REUTER e ROBBE e TORNADO e STERLING

[J ENYA 06 1 cm?® glédstiftsmotor,
lamplig fér nybérjare. Effekt 0,10
hkr, varvtal 17 000 v/m, vikt 60 g.
Inkérningspropeller 7x4. 32: —
ENYA 06 RC, dito med trottel.
34: 50

ENYA 06 D, 1 cm? dieselmotor,
lamplig fér nybérjare. Effekt0,12
hkr, varvtal 15000 v/m, vikt 75g.
Inkérningspropeller. 7 x4. 39:?0
] ENYA 06 D RC, dito med trotlel.
42: —

] ENYAI 09-];[(, 1,? cm? glédf?liflsmo-
tor, lamplig fér sportflygning.
Effekt 0,18 hkr, varvtal ]6530\//"9!,
vikt 95 g. Inkérningspropeller
8x4. 39: —

] ENYA 09-11 RC, med kont. trottel.

[[] HIGGINS SPEEDSTER. Lattbyggd mo-
torbat med férdigformat kélskrov ibal-
sa. Kan radiostyras och lampar sig for
motorer mellan 0,8—1,5 cm3 eller el-
motor. Byggsats med alla utsmycknings-
detaljer, halkipar, flagga, vindruta,
lanterna m. m. Ldngd 400 mm. 39: —

[J CHRIS CRAFT 21, MONTEREY. Ldngd
5! mm. Speciellt avsedd fér utom-
bordsmotorer, férbrénningsmotorer el.
elekiriska. Instrukliv bygganvisning en-
ligt steg for stegmetoden. Alla delar,
mahogny, balsa etc. utsdgade, kom-
plett med alla tillbehér, 46:

[J CHRIS CRAFT 50' CATALINA. Kon-
struerad for radiokontroll med 1,5-3,5

cm? motorer eller stérre el-motorer.

47: 50 Komplett sats med samtliga balsa- och

1 ENYA 15-11, 2,5cm? glédstiftsmo- mahognydelar utstansade. Fullskalarit-
tor med utomordentliga prestan- mm. 96: —

n_ing. Langd 775
Tillbehérssats med metallbeslag. 35: 50
[] HARCO 40' DELUXE CABIN CRUSER.
ar att kéra med férbrédnningsmotorer

a4 1,5-3,5 cm? eller kraftig el-motor.
Eémplig for rodiostyrning. Byggsatsen
komplett med ritning i full skala, alla
delar utstansade, Langd 680 mm. 77: —
Tillbehorssats med metallbeslag. 32: 50

o NG
=t
[] CHRIS CRAFT 63' MOTOR YACHT. En

o
Tpan 1
~.,\\\h 2 |
pampig modell fér radiostyrning med

! el-motor eller férbrénningsmotorer pé&

da. Effekt 0,30 hkr, varvtal 16 000
v/m, vikt 135 g. Inkérningspro-
peller 9x4. 48: —
ENYA 15-11 RC, med kont. trottel.

58:
] ENYA 15 D-11, 2,5 cm? diesel-
motor for tavlingsbruk och RC.
Effekt 0,35 hkr, varvial 16 000
v/min, vikt 180 g. Inkérnings-
propeller 10x4. Kullagrad 73: —
ENYA 15 D-11 RC, med kont.
trottel. 83: 05

adet: 1,5—6 cmi. Mycket férndmlig byggsats.

EI\:}'YOAr ]?él,X’ |-3'2 meJR \Gdstifts- Fullskalaritning och byggonvisnlyng steg
s plig for . Effekt for st Lénad 1000 144-

0,35 hkr, varvtal 16 000 v/m, vikt O ogaung fms =

Tillbehorssats med metallbeslag 54: 50
[C] CHRIS CRAFT 42' CORVETTE. Vérldens
storsta modellbyggsats. Lédngd 1200 mm.
Bredd 350 mm. Lamplig fér radiostyr-
nin? och motorer pa 3,5—10 cm?. Full-
skalaritning, alla delar i mahogny och
balsa utstansade eller utsdgade, 179: —
Tillbehérssats med metallbeslag. 64: —

[J USS MISSOURI. Det vélbekanta slag-

}35 g. Inkérningspropeller
%4

x4 5: —
E|\|IYA 19-1V RC, med kont. Irot-
te S

LN Wﬂ iz s

’ 5 5 o d65.f5(] K‘:‘&- - Tad |
ENYA 29-111B, cm? glodstifts- |
motor for teamracing. Effekt u‘; : - . S

0,70 hkr, varvtal 18 000 v/m, vikt Sl >
190 g. Inkérningspropeller
11x4 69: — Y

] ENYA 29-111B RC, med kont. gt | skeppet frén andra vérldskriget i jéfte-
trottel. X 29 0 ST I E N byggsats: langd 1400 mm. Lamplig for
[J ENYA 29-111 Special, 5cm? gléd- g it T O elmotorer eller mindre férbrédnningsmo-

stiftsmotor fér teamracing och
speed. Effekt 0,80 hkr, varvial
19000 v/m, vikt 200 g. Inkor-
ningspropeller 11x4. Kullagrad.
7 .

torer. Fullskalaritning. 135: —
Tillbehorssats med metallbeslag 42: —
Vér nya 'dnckolalog med Skandinaviens stérsta sortering modeller har nu ut-
kommit. Den innehdller allt en modellbyggare kan 6nska sig. Vi har alltid
stravat efter att ha det bésta och det mesta till billigare priser. Kép var nya
katalog hos nbgon ov véra aferférsdljare eller rekvirera den direkt fran 0ss.

ENYA 35-11, 6 cm? glédstiftsmo-
tor fér stunt och combat. Effekt
0,80 hkr, varvtal 16 000 v/m, vikt
235 g. Inkdrningspropeller
11x4. 72:
ENYA 35-11 RC, med kont. trot-
tel med tomgéngsforgasare.

89: 50
ENYA 45, 7,5 cm? gladstiftsmo-
tor, speciellt ldmpad for RC.
Effekt 0,90 hkr, varvtal 16000
v/m, vikt 240 g. Inkérningspro-
peller 12x4. 82: —
] ENYA 45 RC, med kont. trottel
med tomgéangsférgasare, 99: —
ENYA 60, 10 cm? glodstiftsmotor
for storre flygplan och bétar.
Effekt 1,00 hkr, varvtal 13000
v/im, vikt 400 g. Inkdrningspro-
peller 12x6. 103: —
ENYA 60 RC, med kont. trottel.

119: —
ENYA 60 Marine, 10 ecm? gléd-
stiftsmotor med samma prestan-
da som ovanstdende men med
inbyggd kylmantel. Mycket
lamplig till stérre batmodeller
rb grund av hog effekt vid
agt varvial. 123: —
ENYA 60 Marine RC, med kont.
trottel 139:— - Adress: .ol S e e e
InkSrningspropeller, - beroende’ = %7 i UE A SHCHE AR BSOS HEE R R A
p4d motor. 1: 50—9: 60
Inkdrningsbransle, % . 3:—
Tank 3: 50

Jag rekvirerar ovan férprickade byggsat-
ser att sGndas mig mot postférskott, samt
de férprickade katalogerna som jag be-
talar genom att medsanda frimérken.

[0 NYA MODELLKATALOGEN .... 1:75
[E1 Eleischmann B 1: —
C:Faller 5 oo oo s P e T i 0:75
E1:Vollmer ' o s il a i So Sur Aol i 0:75
[J Kemtron

Samtliga priser inkl. 6 9% oms.

OBS! KATALOGEN 0OBS! KATALOGEM oOBS! KATALOGEN

[

NIODOIVLVYM iSHO NIDOTTVLYMA iSHO NIOOTVLVAE iSEHO



FALCON 56
e

FALCON 56

Enkel, stark och lattflugen radio-
modell for enkanals radio eller
multi-tréning  4—6  kanaler.
Spannvidd 140 cm, motor 1,5—
3,5 cc. 68: —

Jr. FALCON
Billig, lattbyggd och lattflugen

WINNER Il 2,5 CcC

radiomodell fér nybérjare och en prisvérd, ldttstartad och stark motor, .. ér
sondagsflygare. 6r enkanals flyg- & batmodeller. 5
radio och 0,8 cc motor, spann- Pris: WINNER 11 75
vidd 93 cm. 28: — WINNER Il RC -
‘ ®
PICCOLO Il 0,8 cc RADIOSTYRNING AV MODELLER
{or friflykts- och linkontroll o. RC-model- Ny omarbetad upplaga nu utkommen. Se separat annons pé& sid. 31. Sand efter der
er. Kompl. med starter o.Pp_ropflle:;& - Pislkronori16: — &+ oms.
ris: Kr. :

sats  Pris 109:—

F———————— —— — — 1

B. BECKMAN & Co AB

Ly I Malmtorgsgatan 8 — Stockholm l
Den perfekla banan med rik- I Sénd omg. mot postférskott: l
tiga’” modellracers.- Skala 1:40 O Falcon Jr 28: —  [J Miniracingkatalog 0: 50
I [’} Falcon 56 68: —  [J S.R.M. Bilbana 109: — I
] Winner 11 59:75 [gl \S/&R'M' Katalog g= 50
0 Wi IR el -] Webra Katalog 3=
Standardsats innehaller I 0 ;(,ZZZZ'J, s g"g (] Schuco Katalog 1:75 |
2 2 ~ :—  [J Radiostyrning av modeller 16: —
® 6 raka sektioner ® 2 Grand Prix Racers I Alla priser inkl. oms, Porto tillkommer. +-‘oms.
® 6 90° kurvsektioner @ 2 Fartkontroller g Ny ) I
® 6 barriarer ® Kan utvidgas fér upp till 6 o
° .I ViOdUkt bllor. CAILIB coctodunanBonao0eutootomooaaitats aatonntt AT s SRR P I I
Postadress :




