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| dag tar vi for givet att bilturen
skall ske i behagligt ombonad
och uppvarmd kupé. Hur var det
forr? Kallt och dragigt och eit
Gventyr s& lange resan pagick.
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»D& brannaren ar i full aktion, oljetillforseln sdkerstalld och
bransletillférseln till férgasaren har fri vag, placerar man sig
bakom vagnen. Med vdnster arm drar man till sig en dgla,

placerad till vénster pa karossen, med hoger hond cico start-

veven runt, och motorn gér i géng.» Ur en instrukiics shck for
Peugeot — 1897! Startproceduren har férenklais med Gien ...

Text: LARS-GORAN WAHLSTROM  Foie i5ivivHolm

En motor kan vara vacker — om den &r tillrcickligt
gammal (ovan). Motorn smorjs med hjélp av ett
aggregat bestGende av en cylindrisk laderbehéllare
som innehaller olja fér smérining och fotogen for
rengéring av kolvar och ringar. Oljetillférseln regleras
med stallskruvar, en inkérd motor kréver 3—4 drop-
par per minut. Stallskruvarna 1 och 5 for ramlager,
3 och 4 for kolvarna och 2 for transmission. A och B
péfyllning fér olja och fotogen, C inspektionsglas,
D inspektionsglas for kontrolleringen av oljetillforseln.

l?ortfarande rullar Peugeot
Y fran 1897. Atminstone den
som #gs av direktér Bo Lindh
i Stockholm. Bilen hittades pa
ett skrotupplag i Nice och
vicktes till liv genom ett kér-
leksfullt arbete av Nordbergs
Karosserifabrik och Gjestvangs
mekaniker, ett arbete vars
virde enbart stiger med aren.

Numera njuter gamlingen
sitt otium, men ar darfor inga-
lunda helt fraimmande for ut-
flykter bland sentida attlingar.
Startproceduren dr densamma
4n i dag, och f6ljs anvisningar-
na haller instruktionsboken
vad den lovar — motorn gar
i gang.

Sextisju ar ar en lang tid i
bilhistorien och visst ar skill-
naden stor mellan den gamle
och hans forfinade slakt. Men
vid jamforelse med vad den
ovriga tekniska utvecklingen
presterat — har det egentligen
hint mycket? Den gamle ar

idémassigt modernare i sin
konstruktion #n Peugeot 404.
Med motor och drivning i en
enhet, »ratt> i stil med drom-
bilarnas och kylsystem som for
tanken till det hos NSU Wan-
kel ter sig dagens bilar som en
tillbakagang i utvecklingen.
Men ett sadant resonemang
haller forstas inte. Av en dgare
till Peugeot 1897 fordrades en
teknikers kunnande. Startmo-
mentet var komplicerat nog,
och sedan gillde det att halla
motorn vid liv medan tandning
och férgasare justerades, kyl-
systemet kontrollerades och
smorjaggregatet stilldes in for
ratt miangd olja. Efter denna
mekaniska ovning var det
klart for avfard — om végarna
tillit och vidret var nadigt. Sa
idven om idéerna fanns redan
da sa ar en bilfard i dag avse-
vart behagligare...

Nagra allménna jamforelse-
data:

PEUGEOT

Antal cylindrar

Cylinderdiameter

SRS Go0ba0000ac006000360

Cylindervolym
Effekt

ST THRIR o0 G0 one000 5000 0800 :

Kylsystemets volym ..........
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1897 1963

2 4

105 mm 84 mm

140 mm 73 mm

2420 em?® 1618 cm®

8 hk/SAE 72 hk/SAE
35—40 km/tim. 1425 km/tim.
40 lit. 7.8 lit.

DOUGLAS ARMSTRONG
Europeisk invasion
satter fart pa ”Indy”

London (Teknikens virld)

Det tycks endast vara kort tid
1 Jsedan alla motorsportentusias-
ter klagade over att Indianapolis’
500-milslopp skulle ingd 1 forar-
VM. De — och dven jag — tyckte
att det amerikanska loppet sakna-
de intresse, att alla bilar som del-
tog var lika och inte overensstam-
de med den gillande formeln samt
att det absolut inte fanns négon
ursikt for ett typiskt amerikanskt
rundbanelopp att ingd i en serie
maisterskapstidvlingar som var sa
helt europeiska till sin utformning
— dven om Argentina deltog med
en tivling.

Jag foreslar inte att Indiana-
polis, som definitivt utesldts 1961,
ater ska t& ingd i forarnas VM-
tivlingar, men jag ar den forste
som vill erkinna att loppet har
fAtt en helt ny karaktir och har
blivit en av de mest intressanta
hiindelserna i branschen. Efter
kriget har det ansetts vara eft
mycket specialiserat lopp, och det
dr ingen tvekan om att den fyr-
cylindriga Meyer-Drakes »Offen-
hausers» oslagbarhet gav full ritt-
visa at den kritiken. Fransett att
Ferrari en eller tva ganger stillt
upp och att négra privatpersoner
koért med forkrigsmodeller av
Mercedes-Beniz och Lagonda har
Europa visat foga intresse for tav-
lingen — fore 1960.

BRABHAM VISADE VAGEN

Det var det aret alltihop borja-
de. Australiske foraren Jack
Brabham blev férsteférare (och
viirldsmiistare) pa& Cooper. Han
och John Cooper hdll dgonen pa
»Indy». Bida tva »tittade in» pa
den amerikanska banan pa viag till
ett annat lopp, bara for att prova
hur den di aktuella Formel I Coo-
pern med 2,5 liters Coventry-Cli-
max-motor skulle bira sig &t.

Efter nigra provrundor hade
Brabham till »infédingarnas» {or-
vining en medelhastighet runt
banan pa drygt 230 km/t. Cooper
beslét da att forsdka kvalificera
sig till 1961 Ars tivling. Brabham
blev nionde dir och det fick euro-
péer och amerikaner att borja
tiinka. Att Coopern hade klarat sig
bra med sin 2,7 liters motor bland
idel 4,2 liters Meyer-Drake visade

pa ett patagligt satt att amerika-
nerna hade en hel del att lira om
hur man bygger en liten snabb bil.
Framgingen betydde ocksd att
britterna borjade forstd behovet
av storre och starkare motorer om
man ville tivla vidare i USA.

HARD FORD-SATSNING

Sedan 1961 har saker och ting
utan tvivel forindrats vid Indiana-
polis. Den stora Ford-satsningen
forra aret med en 4,2 liters Fair-
lane V8-motor i en speciell, en-
sitsig Lotus holl si nir pa att
lyckas. Som det nu blev visade
Lotus-Fords andraplats Aterigen
att en mindre bil med svansmotor
kunde bli en stark aspirant till
segern — utan Meyer-Drake-mo-
tor.

1 arets lopp kommer fordnd-
ringarna att vara &nnu storre,
men faktum kvarstdr att cirka en
fjirdedel av de startande bilarna
kommer att ha syvansmotor. Arets
tavling blir den mest spannande
som nagonsin korts pd Indiana-
polis. Lotus-Fords framging har
sporrat  till stora  satsningar;
Meyer-Drake sdgs ha fatt finansi-
ellt stéd frin Chrysler-koncernen,
Studebaker har givit Ferguson i
England i uppdrag att bygga fyr-
hjulsdrivna bilar med hypertrim-
made Novi V8:or. (Det &ar en
modifierad 1,5 liters Meyer-
Drake.) Jack Brabham skall kora
en Brabham special med en svans-
monterad Meyer-Drake.

Fords anstrangningar &ar virda
sirskilt intresse. Med fjoldrets
andraplats i gott minne pumpar
fabriken in tusentals dollar i ett
projekt som gir ut pa att vidare-
utveckla Fairlane-motorn 1 latt-
metall. Den har fyra overliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylin-
der och direktinsprutning och ut-
vecklar mer dn 400 hk.

En genial cylindertopp har kon-
struerats. Den har insugsportarna
mellan kamaxelkidporna pa cylin-
dertoppen. Det betyder att man
kan dra ut avgasportarna och dar-
med avgasroren At vilket hill man
vill. PA bilen, som konstruerats
for Indianapolis och som har liten
markfriging, drar man ut rdren
pA ovansidan och underifrdn pa

(Forts. pd sid. 4)

Jack Brabham och John Cooper-vid den 2,7 liters Cooper med vilken Brab-
ham till amerikanernas forvdaning toy em nionde platsen i1961 ars »Indys.
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\Under den har rubriken Gr lasekretsen valkommen att medarbeta.
Det kon vara ris eller ros eller goda uppslog p& teknikens olla omraden.
Skriv. namn och odress p& monuskriptet. Anonyma inséndare gér
‘obGnharligt i popperskorgen. Ange ocks& den signatur ni onskar anvénda

vandigt finms olikheter. Man har

sagerarna sitta pa tva sitt. En
version har helt vanligt baksile,
medan en storre version ay vagnen
har dels eft >xattvints sgite och eft
site dir passagerarna aAker bak-
linges. Den tyska minibil som
brevskrivaren syftar pi miste vara
Zimdapp Janus, dir baksites-

firdriktningen. Den bilen hade

1.5. ockshd dorrarna placerade pd

ett ovanligt sift. Det satt en i var
inde pa bi

FLYG

Fraga: Det Jar finnas eft nytt
revolutionerande amerikanskt {Iyg-
plan som har vingarna perforerade
av sma hal som suger in luft och
pa niget sitt ger planct biittre
flygegenskaper. Kan Teknikens
viild tala om fér mig om det
{inns migot sidant plan och i s3
{all vad det heter och hur det fun-
gerar? »Flygbiten»

Svar: Vi formodar att ni syftar
pa det amerikanska experiment-
planet X-21 A, som tillverkas av
Northrop. Det ar virldens forsta
flygplan med vingar som »andas:.
For en kort tid sedan gjorde det
sin forsta flygning. Farden gick
frin Northrop-anliggningen den
56 minuter linga vigen till Los
Angeles. Det nya med flygplanet
ar det system som konstruerats for
att minska luftmotstindet, kanske
anda upp till 80 procent. Systemet
kallas Laminar Flow Control
(gransskiktskontroll) och skall
suga upp den luft som passerar
over vingarna. Luften sugs in ge-

nom vingarna i ett g
parallella springor mo(tjon anta)
binmotor. Lufistrémmen 3
re i ett niit av kanaler oclf,d; Vida-
ut bakom flygkroppen. §
beriiknas ©Oka planets ﬁmt
lastformiiga och ge biittre bry, a4
ekonomi. X-21 A ir ingen Proto.
typ till en ny flygplanstyp u
byggt enbart for att pavisa
systemets fordelar. Planet pp e
ombyggd WB-66-D men har nun
mera inte minga likheter y, 3
detta plan. Vingspannet har Okats
fran 24 till 31 meter och Vingytan
Ar nira nog fordubblad. Xﬁ.!otorm-ua
har flyttats fran vingarna till flyg.
kroppen. Sugturbopumparna Ar
monterade i tvd gondoler under
vingarna. LFC-vingarna innehaller
en hel del intressanta detaljer,
Dir finns mer d@n fem kilometer
parallella springor, som i bredd
varierar fran 75 tiotusendels centj-
meter till 25 tusendels centimeter.
Nere i dessa springor finns mer
dn 815.000 sm& hil. Hilborrningen
ombesdrjs av en specialkonstrue-
rad automatisk maskin, som North-
rop konstruerat fram under de
fjorton a4r man arbetat pi projekt
LFC.

ARMSTRONG (forts.)

nigon annan frontmotorbil som
kan tinkas anvinda motorn. Det
skulle inte forvina om vi fir se
nigon av dessa lovande motorer
pé Le Mans. I en Lola? Eller i en
AC-Cobra?

PUNCLE REG” DOD

Det ar mycket -irikigt att be-
héva bdrja det nya iret med en
hyllning till en stor personlighet
inom motorsporten som inte lingre
finns bland oss. Reg Parnell,
»Uncle Reg» {or si minga motor-
vanner, dog den 2 januari. Sven-
skama minns honom sikert som
engelsmannen som gjorde en upp-
mirksammad start med en for-
krigsmodell av ERA i Sverige Is-
GP 1947.

Reg Pammells erfarenhet av bil-
tivlingar hirrorde dock frin et
mycket tidigare datum. Han bor-
jade sin karriar redan 1936 med
MG och Bugatti pd Brooklands
och Donington. Han hade inga
storre framgingar {ore kriget,
men han blev sedan tvda i Ulster
Grand Prix 1946, vann Jersey In-
ternational 1947 och blev trea i
Frankrikes Grand Prix (allt pa
Maserati). Han var den f{orste som
vann en {iyling (Goodwood) med
den omtvistade BRM med VI6-
motor och han blev berémd for
hirdhet och besluisamhet niir han
slog allt motstind under ett dver-
raskande ovider med skyfall och
aska vid 1953 4rs Silverstone. Han
kérde en Thinwall-Ferrari dir,
men samma ar vann han Good-
woods nlotimmars pd Aston Mar-

tin — det mirke han blev fabriks-
forare pd. Tvd ar tidigare hade
han lagt beslag pa en tredjeplats i
Le Mans pd samma mirke. Han
korde en 158/9 Alfa Romeo i Eng-
lands Grand: Pgix 1950 och blev
trea, och det ar knappt tva &ar
sedan Mercedes-Benz linade ho-
nom en av fabrikens hardtrimma-
de 3-liters GP-vagnar for en upp-
visningskérning pa Silverstone —
iterigen i regnvider.

SATSADE PA NY BIL

Reg drog sig tillbaka frin aktivt
tivlande 1957 did han vann Nya
Zeelands Grand Prix pid Aston
Martin. Darefter blev han ledare
for miarkets tivlingsstall och ledde
laget som vann Le Mans och eng-
elska sportvagnsmisterskapet 1959.
Niar Aston Martin slutade med
tivlingsverksamheten blev han le-
dare for Yeoman-Bowmakers stall,
och det var under den tiden han
{6rmidde motorcykelmistaren
John Surtees att borja kora For-
mel 1.

Nir bankhusen drog sig tillbaka
frin racersporten kipte Parnell
hela stallet och kérde under 1963
med Lola och Lotus. Han fick da
ocksi nyzeelindaren Chris Amon
och viirldens regerande me-kung
Mike Hailwood till sitt For-
mel I-stall. Det var sirskilt sorg-
ligt att héra om hans déd da ban
hade stora planer 16r irets sisong.
Han hade lyckats kipa fjolirets
fabriksvagnar av Lotus 25 och
hade dessutom en helt ny bil, RP
64, under konstruktion. Fér sgon-
blicket &r stallets framtid oviss.

TEKNIKENS VARLD 4/64

AR WY D B B

det &r bakom ratten Ni
skall ldra kanna den 1!

@ Allt for servicen

Over hela landet finns ett valférgrenat nat
av den palitiga GM-zervicen.

® Allt for den motorsinnade

Varv-villig motor pa 46 hk, acceleration
fran 0—100 km/tim pa 26 sekunder. Lag
kolvhastighet ger stryktalighet — Kadett
trivs lika bra med toppfart (ver 120 km/tim)
som med familjefart.

@ Allt for tryggheten

Motorn fram och bensintanken baktill —
dverlagset palitiga bromsar — oslagbar
runtomsikt — utomordentlig véagsakerhet.
Det ar nagra av de egenskaper som gjort
Kadett till en succé bland bade '"vanliga
‘bilképare” och experter.

@ Allt for ekonomin

Kadett ar en ekonomibil for alla. Bensin-
snal som fa. Ingen rundsmorjning! Rost-
skyddsgaranterad.

@ Allt for kravande korning

Kuggstangsstyrning ger perfekt vagkontroll
och fdljsamhet. Avancerad hjulupphang-
ning och bakaxel med mittlank ger utom-
ordentlig kurvstabilitet. Helsynkroniserad,
fyrvaxlad, golvspak — okar kortrivseln.

OPEL KADETIT

— bilen med de fina testvirdena — pa stark frammarschi bilstatistiken

@ Allt for komforten

Harlig sittkomfort! Gott om skon plats for
alla — och fér allas bagage. ldealisk for
vask-kravande langfarder.
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NYHET KENT EKO
Ger din musik nya dimensioner

AE-KENT EKO- n? En av marknadens prisbilligaste
: ;

ekoapparater. Passande {0r sma

anslutning av elgitarrer, elbasar
och mikrofoner.

B e
Vo er
Sju olika ekoeffektier

- <3 Tryckknappsinstillning
. IR A TAPTE NI MRS RS i Fotkontakt
Pris: 765:— inkl. léda (- oms)
l C NU hos Sénd kostnadsfritt Er broschyr
P :ver {(BNT EKO. l
t ledand ; Am" ......................... 3
. Sind in w om Ni vill TR SR oo e o ion o e ccts oo osssess vl
veia mex till KENT C/O Postadress: ......coescrcocecsaes g
- AB ALBIN HAGSTROM Alydalen Tel: ..oooivveiiennaincinao.. .,
h- BUTIKER OCH SERVICE OVER HELA LANDET BN d
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RESERVDELAR TESTADE

Ar piratdelen samre an originalreservdelen? For att fa svaret
pa den frigan har Teknikens varld l1atit testa viktiga reserv-
delar, bade original och efterapningarna. Proven har varit
mycket ingiende och avslojar obarmhartigt alla svagheter.
Forsta stora testrapporten presenteras utforligt i nummer 5,
som utkommer den 4 mars.

COLIBRI MED FARTREKORD

Tva italienare har satt nya hastighetsrekord med en bil som
vager bara 300 kilo!

LONDONRAPPORT

Teknikens virlds utsinda rapporterar fran Racing Car Show
i London. Dir fanns inte bara veteranbilar och dragsters
utan ocksd en fantastisk samling utrustningsdetaljer och
trimningssatser. Allt om trimmarnas -julafton> i nummer 5.

NY ENGELSMAN

I biltesten kommer en engelsk nykomling, Hillman Imp, som
provats sedan den ytterligare forbattrats for den svenska
marknaden.

st rom—

e n

Omslagsbilden

i detta nummer visar en av de segerrikaste OT-vagnarna,
Volkswagen 1500 S. Foto: Ake Hellmers.
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Vi slar vad

Vi ville sld vad om att vissa tobaks-
sorter ar si lika varandra att @ven
den mest erfarne piprokaren inte kan
skilja pA dem. Rolf Mgllhausen som
4r fabrikschef hos Tiedemanns i Oslo
holl inte med oss.

Nisa for tobak

— Det finns tre min i var fabrik.
Alla tre 4r gamla trotjinare med
verkligt fin ndsa for tobak. Liksom
vinsmakarna kan analysera vinmar-

ken kommer dessa tre underfund

med nistan vilket tobaksmirke som
helst. Diarfor anlitar vi dem som
provrokare.

1 slutet kuvert

S3 snart en ny blandning skall provas
kallas dessa “finsmakare” en efter en
till vart hemliga rum. Genom luckan
tar de emot ett slutet kuvert innehal-
lande “Tiedemanns senaste hemlig-

het”. Sedan slir de sig ned i biblio-
teket. Kuvertet Sppnas och dess inne-
hill stoppas med sakkunnig hand i
en pipa. Lingsamt och eftertanksamt
roks det upp bloss for bloss. Nar pi-
pan dr utbrunnen fir provrokaren
fylla i ett formuldr med tjugotre fré-
gor. Hans och hans kollegors svar
blir avgorande for den nya bland-
ningens tillkomst eller vidareutveck-
ling.

50 ar i tjanst

Men tillbaks till vadet! Jag skall kalla
pa en av véara provrokare: karveri-
mester Nils Davidsen. Han har varit
i tjanst hos oss i 6ver femtio ar. Och
vad han inte vet om tobak det vet
endast de som har tilltrade till vart
hemliga rum. Dayidsen skall fa ta
emot ett kuvert diar “den senaste
hemligheten” utgérs av vart mest
kianda marke: Tiedemanns Gul!

| HANS PIPA:
TIEDEMANNS

EGEN

HEMLIGHET

En kvart senare

En kvart senare kallar fabrikshogta-
larna Nils Davidsen till det hemliga
rummet. Han tar emot sitt kuvert,
och snart fylls biblioteket av under-
bar tobaksdoft.

Spind forvantan

Vi viintar i spind forvantan. Vadet
giller en middag pa Bloms, ett av de
finaste stillena for den som vill dta
gott i Skandinavien.

Sex textade ord

Efter tjugo minuter lamnar Nils Da-
vidsen biblioteket. Smaleende Gver-
Iimpar han formularet till sin fa-
brikschef. Framsidan med frigorna
ar tom. Men pa formulirets baksida
dir star det prydligt textat sex ord:
TIEDEMANNS GUL, mild, fyllig,
oljar inte!

TIEDEMANNS GUL - MILD - FYLLIG - OLJAR INTE

NI KAN VALIA

Ni kan vilja bland tva snitt-
och tvd forpackningsvarian-
ter.

TIEDEMANNS GUL

TIEDEMANNS GUL

(i kardat snitt, 50 g-plastficka) (i fint snitt, 50 g-plastficka) (1 fint snitt, 30 g-plastficka)

TIEDEMANNS GUL
POCKET PACK

Fint snitt i 50 g-plastficka TIEDEMANNS = o S GUL = )
och 30 g-pocket pack. Kar- .m. @l 3 E Lz ._M""s :
dat snitt (specialbchandlat @ .....,..!.' S5 ' 0 0 ‘
grovre snitt for svalare rok) ,q;_\'-"./. = ¢ g o

i 50 g-plastficka. o = P e T s e,

En produkt fran

TEKNIKENS VARLD 4/64

TOBAKSHUSET TIEDEMANN

tobaksforadlare alla arter - privilegierat 17738
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littare transmission klarar |
hardare arbete tack vare

VOLVO NAVREDUKTION

En lastbil med tunga arbetsuppgifter kraver extra hég
dragkraft. Okad dragkraft kan man f& genom ytterligare
nervédxling i bakaxelvdxeln. Detta medfér stérre dimen-
sioner, vilket emellertid ger en tung och utrymmeskra-
vande bakaxel. Dessutom blir pafrestningarna p& driv-
axlarna mycket stora.

Volvo har gatt en annan vdg och fér Volvo Titan 16st pro-
blemen pa ett tekniskt elegant satt. Nervidxlingen sker

sist i transmissionen — i sjélva hjulnavet. Dar 4r en pla-
netvixel monterad i var axeldnda. Vixeln &r s kompakt
byggd att den ryms i en axelkdpa av standarddimensio-
ner. Placeringen av nervixlingen gér att pakanningarna
pd hela transmissionen blir mindre trots att dragkraften
okat till att motsvara alla praktiska behov. Hela transmis-
sionen har dédrfér kunnat géras littare samtidigt som drift-
sikerhet och slitstyrka okat, ndgot som bekriftats genom
flerariga prov i hard, daglig drift.

® ligre pakédnningar i kuggingreppet
mellan kronhjul och pinjong — be-
tydligt ©kad livslingd p& dessa

vitala delar

® risken fér drivaxelbrott praktiskt
taget eliminerad

® inget ingrepp i den normala bak-
axelfunktionen — t.ex. samma enkla
mandévrering av  Norrlandsviixeln

som tidigare

® ingen #ndring av navets ytterdia-
meter — samma fédlgar som pa bak-
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axel utan Navreduktion

klart ledande lastvagnsmirke
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MOTORVAGAR

Redaktsér Karl-Erik Nykvist belyser i
detta inlagg de omstallningsproblem
som trafikanterna stélls infor i och med

att vi far allt fler motorvagar i Sverige.
De svenska bilisterna ar alltfor
orutinerade d& det galler kérning pa
motorvag med de ékade krav pa
bilforaren det medfor. Det fordras battre
skolning och 6vning innan

svenskarna blir goda motorvéagsforare.

-y ‘“ m l

@ @ W Kraven pa bittre och sikrare vagar — motor-
vidgar — reses med all ritt och allt stﬁrre_skarpa 'eﬁ:er
hand som bilparken okar och tringseln pa vagarna tilltar.
Det betyder ocksa att man i transportekonomins namn -
kriver snabbare vagar. Det rader heller ingen tvekan om
att motorvagarna ar bade sikrare och snabbare.

Franvaron av korsningar i plan, helst skilda kgrbanor
for de olika trafikriktningarna och strangare bestammel-
ser nar det galler vigens nyttjanderatt ar utan tvekan
vasentliga faktorer for att skapa sikrare trafikforhallan-
den rent tekniskt. Kanske lika viktigt ar att foraren
kinner sig tryggare pa vagen. Tryggare darfor att han
inte behover sitta och oroa sig sa mycket for den vg_rlu?n
vagens beskaffenhet kan ha pa kérsakerheten. Det ar ju
ett faktum att den trygge foraren ir en sikrare bilfﬁiare.
Och dessutom kan han koncentrera sig mer p.é sjalva
korningen nar han slipper tinker sa mycket pa andra,
utifrin kommande irritationsmoment.

Men motorvigen kriver likafullt en del motprestationer

korningen nir han slipper tinka si mycket pi andra,
trafikantgrupper.
B Motorvigar ar en for svenska forare relativt ny fﬁrg-
teelse. De som kort mycket ute i Europa befinner sig
trots allt i minoritet bland alla dem som nu kor bil.
Sammanlagt finns i hela vart lianga land med Gover
9.000 mil allminna vagar blott 15 mil som kan rubri-
ceras motorvig med de speciella bestimmelser som
dessa har for trafikanterna. Det betyder att korkulturen
pa dessa vagar inte pa langt nar trangt igenom pa ett satt
som ir nodvindigt for att vigarna verkligen skall bli sa
sikra som vi tror och riknar med att de skall vara. Det
finns an i dag ménga biligare och korkortsinnehavare
som aldrig kort pi en motorvig. Nir de sa plotsligt
kommer in pa nagon av de stumpar som har den beteck-
ningen, vet de inget om dessa vagars skrivna och oskrivna
lagar — och da ar olyckan latt framme.

Da giller det att veta — och forstd — varfor det ar sa
viktigt att halla sig i innerfilen om man inte ligger under
omkdrning, att mer an nagonsin ha klart for: sig vikten
av att inte byta fil utan att Gvertyga sig om att vagen
verkligen dr fri for denna mandver, att inte stanna pa
vigen, att vid nodstopp av en eller annan anledning till
varje pris snabbt fa fordonet av vigen. For att nu bara
nimna nagra exempel. Det dr inom dessa omraden det
syndas mest pA motorvagsstumparna. Nar det hander
olyckor pa motorvig — dar farterna alltid ar hogre —
sa far de nastan alltid svara konsekvenser.

B P3 senare tid har det intriffat flera allvarliga olyckor
just for brott mot de speciella bestimmelser som finns for
motorvag. For ett ar sedan tog sig en ovan forare — med
fiarskt korkort — oradet fore att forsoka vanda pa motor-
viagen norr om Sodertilje. Det slutade med brad dod for
en manniska. Foraren ansags inte veta att hans manover
var lagstridig. Visst far de numera lara sig detta i kor-
skolorna, men de far i alltfor liten omfattning kora pa
sadana vagar for att lara sig inneborden av bestaimmelsen.

For nagra veckor sedan intraffade en annan motorvags-
olycka, paA Roslagsvagen norr om Stockholm. En fot- °
gangare hade gett sig ut pa vagen. Han Overkordes av
tva bilar innan de efterfoljande hann stoppa. Doden
var ogonblicklig. I den olyckans kolvatten foljde en rad
mindre olyckor med smaskador. I ett par fall fick dock
forare och passagerare relativt allvarliga skador.

M Det var ett exempel av manga pa hur andra trafikant-
grupper kan vara orsak till svara olyckor pa viagar som
ar avsedda just for motortrafiken. Det ar forbjudet att
g3, cykla, framfora fordon med lagre topphastighet an
40 km/t eller kora hast osv. pa motorvagarna. Det ar
regler som dess varre inte respekteras av dem det beror.
Kanske alldeles speciellt pa motorvagsavsnittet mellan
Danderyds kyrka och Roslags Kulla. Vigen loper nastan
hela tiden genom tattbebyggda samhillen. Manga forsoker
smita over vagen i stillet for att soka sig till de planskilda
korsningarna. Det ar ett ofog som maste stoppas. Polisen
maste sitta in storre resurser for att patrullera vagen och
klimma at syndarna — i alla trafikantgrupper.

QUj it
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London (Teknikens Virld)

imman och sotroken ligger tit Over

London, men inne i det jattelika hgp,
av Olympia som kallas West Hall ir det
varmt och ljust. Orsak: Racing Car Shoy,
pagar, i ar ar det femte gangen och niggt
av ett jubileum. Det mirks ocksd pg
publiktillstromningen och antalet utstsj.
lare, katalogen upptar inte mindre @n 7g
utstiallare av varierande slag och dess.
utom tre specialutstillningar med &retg
engelska mastarekipage, dragsters och
tavlingsbilar fran forr.

Utstallningen arrangeras av British
Racing & Sports Car Club och finansierag
av den stora tidningen Daily Express, och
hiar samsas som sagt det mesta och bisty
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vad sportbilar, racerbilar och tillbehor
heter om utrymmet.

I ar var forhandsintresset koncentrerat
till de nya racerformlerna II och III, och
en stor mangd foretag hade givetvis sat-
sat fullt pa dessa. Men anda stals utstall-
ningen av Colin Chapmans senaste drom-
skapelse, racersportvagnen Lotus 30, for-
sedd med svansmonterad amerikansk
Ford V8 pa 48 liter och femvixlad hel-
synkroniserad ZF-lada. Na, i sanningens
pamn skall erkinnas att motorn annu inte
kommit pa plats till utstallningen, de
fyra torstiga, dubbla Weberforgasarna
som stack upp bakom forarutrymmet var
helt enkelt monterade pa en plit... Men

TEKNIKENS VARLD 4/64

koparna har redan stillt sig i ko, bland
andra Ian Walker, som bestallt tvd styc-
ken vilka skall koras badde i Europa och
USA av Jim Clark och Dan Gurney.

SPORTVAGNSBOMB

Lotus 30 har en forhallandevis konven-
t.i.onell kom:.truktion. Man hade val vantat

ror tillverkat av stalplit i varierande
tjocklek. Detta rors bakkant overgar i en
gaffel i vilken motorn, beligen framfor
ZF-ladan, ar upphangd.

stor, aende lada, vilken dels rymmer

i 3 er
reservhjul, styrming, hydraulik och annat,

samt dels tjanar som fiste for komponen-
terna i framvagnen.

Framvagnen ar rent klassisk. Den be-
star av dubbla triangelformade tvarlan-
kar av olika langd upptill och mnertill
som omsluter spiralfjadrar och dubbel-
verkande stotdimpare som kan justeras.
Bakvagnen har ocksi dubbla triangelfor—
made tvarlankar, som haills pa plats av
ett enda lingsgiende stag pa varje sida.
Fjadringen av exakt samma typ som i
framvagnen. Bromsarna ar av skivtyp
runt om och av Girlings fabrikat. Skivor-

Kring Colin Chapmans senaste bygge, Lotus 30,
flockades utstiliningsbesokarna i stora skaror.
Men dnnu s& lange finns ingen motor i ket ...
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overdriven men praktisk. Varv- och

Chris Lawrence heter mannen bakom det har verket, kallat Triumph SLR. Under 1964 skall bilen byggas i fyra exemplor fér tdvlingar at John Sprinzel,

lig styvhet. Alla fyra hjulen ir indi-
viduellt avfjadrade, och framtill ar de

Lambretta-Trojan-gruppen har tagit hand om tillverkningen

nium. Bilen viger bara 425 kilo, vilket
orsakade visst besvir nir FIA skulle ta

£
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-
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na mater 10127, och det hydrauliska vinna nagot skonhetspris. I dag ir, hur hem en hel del storsegrar pa banor men 1 {
; systemet ar av tvakretstyp — vilket inne- underligt det dn kan lata, bara chassiet ocksa trivs bra pa landsvdg ar Diva GT, e - v
% bar att fram- och bakbromsarna kan ut- gjort av trd medan karossen bestar av som tillverkas av Tunex Conversions Ltd. b
; nyttjas oberoende av varandra! Hand- glasfiberlaminerad plast. Fran borjan byggdes bara en bil avsedd
: bromsen laser alla fyra hjulen. Men den verkligt stora nyheten ar att bli testbank for foretagets motorkon- - e -
} Forutom vad som redan sagts om mo- motorn! Marcos har overgett Ford 105E verteringar, men det visade sig att bilen o LE e ——
{ torn nagra ytterligare uppgifter. Borr- och Gvergatt till — Volvo! Nya Marcos hade sadana egenskaper att en serie av- : T ; — R i ;
i ning/slag 101,6/729 mm., cylindervolym heter Marcos 1800 och kan fas i en mingd sedd for forséaljning lades upp. De forsta
: 4727 cc, effekt 350 hk. Smorjning fran olika utforanden. Den billigaste upplagan tva privatdgda bilarna tog under ett ar
5 vatsump, oljerymd 8,52 liter. Standard- har platfalgar och en Volvo-motor med 24 forstaplaceringar, 11 andraplatser och 5
A slutvaxeln har foérhallandet 3,56:1, men tva Stromberg forgasare, sedan kan man tredjeplaceringar samt en mingd varv-
f; det finns tva ldgre och tre hogre att plocka pa olika detaljer mot merkostnad och banrekord. Priset for bilen i bygg-
" valja mellan. och sluta med dubbla Weber, magnesium- sats ligger strax under 15.000 kr!
£ Elsystemet ar pa 12 volt, och batteriet hjul, Pirelli Centurato, femvixlad lada, Finesserna 4r manga — individuell
- ar synnerligen latt. I den elektriska ut- sex olika bakaxelutvaxlingar osv. hjulupphéngning runt om, »tredimensio-
. rustningen ingar allt som FIA stipulerar, Men grundkonstruktionen bestar av tva nellt> rorchassi, 9%” skivbromsar fram,
fran stoppljus till startmotor och huvud- rejila trabalkar som bakats in i karosseri- stortbage, Ford 105E-motor med tva
stralkastare. Instrumenteringen 3ir inte plasten och ger enheten en utomordent- dubbla Weber samt karosseri av alumi-
i
3

hastighetsmatare, oljetrycksmitare, olje-
temperaturmatare, kylvatsketermometer
och amperematare ar precis vad som be-
hovs for att foraren skall veta ekipagets
kondition.

Hjulen - ar- gjutna- i magnesium —och
dacken mater 70013 bak och 600x13
fram. Givetvis anvander Chapman Dun-

lop R 6. de ar 20.700 kr utan skatt, sedan kostar eller 900 kr fér en Ford GT-motor.
Och sa var det da priset... Hor och all extrautrustning en del. Produktionen av Elva Courier har dver-
hapna — strax under 45.000 kr f6r en Det finns ocksa en ren tiavlingsmodell tagits av Trojan Ltd., medan Elva Cars

komplett bil! Byggsatsen kostar 1.500 kr
mindre. Tyvarr dannu ingenting for svenska

upphingda i dubbla triangelformade tvir-
lankar, baktill i ett modifierat de Dion-
system. Bakaxelvaxelhuset Ar fast mon-
terat i chassiet. Styrningen ar av kugg-

stangstyp-med teleskopisk-rattsting. Vik—--

ten for hela ekipaget ar bara 582 kilo!
Priset for Marcos 1800 i grundutféran-

som ar homologiserad med Cosworth-
trimmad Ford 105E. Ett exemplar star

stdllning till homologiseringen ...

Pa samma stille som Diva visade He-
ron Plastics sin Heron Europa, en liten
GT-vagn med sjélvbirande plastkarosseri.
I sitt billigaste .utférande-med _Ford. 105E -
kostar den ca 8500 kr sedan kan man
lagga pa 375 kr och fi en 1500 cec motor

Ltd. under Frank Nichols ledning enbart
agnar sig at racersportvagnar.

Elva-Porsche torde va-

Paul Emery har hop-

forare som vill tivla nationellt — grin- just fardigt pa fabriken, och det ryktas Trojan Ltd. presenterade en nyhet, en TR ST marknas ra né&got av det vas-

sen ligger vid 1600 cc. Men faktum ar att att fjolarets- svenske mistare Anders GT-modell kallad Elva Courier Sebring. So ‘mEp S GTE har saste som byggts i 2-

Ian Walker har bestillt en Lotus 30 med Josephson gar i koptankar... Det ar en ren tavlingsvagn som kan ut- eren am:‘ |Y3n~er . litersklassen. Frank

1 en 1600 cc Lotus-Ford! Tipset vidare- BIL 1 BYGGSATS rustas antingen med en Cosworth-Ford : n‘i’ s lch T Nichols har bestall-
- eller en till 140 hk. trimmad MGB-Motor. Y ning p& 15 stycken

befordras gratis . ..

GOTT OM GT

Men om nu Lotus 30 var utstillningens
drottning sa fanns det gott om hovdamer!
Ay dessa tar val Marcos 1800 GT priset.
Vi har Jart oss kinna igen Marcos som en
ful men potent ankunge, som emellertid
nu forvandlats till en svan! Fran bérjan
byggdes nistan hela bilen av tri, och det
Frank Costin-ritade karosseriet av ply-
wood saknade alla forutsittningar att

12

Engelsmannen har besvirliga skatter att
dras med sa fort de koper en ny bil —
skatter som forsvinner om man koper
bilen i byggsats! Darfor blir det allt van-
ligare att de mindre bilfabrikerna till-
handahaller byggsatser, diar komponen-
terna dr sa stora att bilen 4ven av en
amator kan plockas ihop pid en dag!
Marcos finns i byggsats, som ar 600 kro-
nor billigare dn den fardiga bilen.,.

En annan trevlig liten GT-bil som sopat

motorn dr lutad krof-

tigt &t den ena sidan. vagnar frén Amerika.

Motorerna kan givetvis fas i olika trim-
ningsgrader. Chassiet har #ndrats sh att
de triangelformade tvirlinkarna bak kan
stillas om for olika bantyper. Priset for
bilen dr bara strax éver 13.000 kr!

ENGELSK-TYSK ALLIANS

Hos ursprungliga Elva Hgnar man sig
enbart At tivlingsbilar, som sagt var.
Frank Nichols har tréttnat pi engelska
motorer och i stillet viint sig till Tysk-
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&fnﬁihmk-m,iw&-edTebﬂm'v&HsM.lf&gmnden
versionen av Yolvos 1800-motor, forsedd med tvé dubbla Weber. Ett exemplar lar vara Sverigeaktuellt.

R 7.500 KRONOR

land! Resultatet har bland annat bliv;
Elva-Porsche 1700, sikert en av Z-Ht&s‘t
klassens snabbaste bilar. Men ocksi By
har fatt slappa till sin senaste raka fm
som kan fas monterad i Elva Mk vy !
tva versioner, 1600 och 1995 cc. Elvg !
VI ar i stort sett likadan som forra *'u"et,
alltsA en Oppen racersportvagn
svansmonterad motor, men numerqa kan
bilen fas med BMW-motorer i tva stor_
lekar (den storsta bromsar 150 hk.), Co.
ventry Climax pa 1100, 1150 eller 1209 =~
samt Ford Cosworth 1000 eller 1100 co.
Inte daligt, och allt ir homologiserat!
Men den som vill skaffa sig en Ely,
maste passa pa — USA-entusiasterna ir
som tokiga efter dem. Nichols har blang
annat lovat att leverera inte mindre ip
15 stycken Elva-Porsche fore sommaren!

Chris Lawrence var ett aktuellt namp
pa utstillningen. Han och hans firmy
Lawrence Tuning ligger bakom konstruk.
tionen av den GT-vagn baserad pa
Triumph som i ar skall byggas i fyra
exemplar och tavlingskoras av det ny-
bildade stallet Sprinzel-Lawrence Tuning
Racing Team. Bilen heter Triumph SLR
och bestar av ett Tr 4-chassi, vars motor
skrimts upp till 140 hk. bland annat med
hjilp av dubbla Weber, med 45 millime-
ters gluggar, littmetalltopp, littmetallkol-
var och dito stakar, hoglyftande kam, lit-
tat svinghjul och litet annat pyssel, allt
iordningstillt av Chris Lawrence. Pa
detta chassi har man monterat en elegant,
tvasitsig GT-coupé i littmetall. Bilen
skall tillverkas i fyra exemplar, och om
df blir bra kommer produktionen avsedd
for forsaljning i gang i host. Men Chris
I:awrence — som ocksa ar stallets forste-
fox:are — kunde i alla fall limna en del
prisuppgifter. Att bygga om en Triumph
s.kulle kosta 15.000 kr., vill man ha glas-
fnngerkamsseh x i sii)tlllnke; priset med 2.250 kr.

elt ny bil skulle kos

o ta ungefar

Crayford Engineering Company Ltd.
heter ett foretag som specialiserat sig pa
att bygga om tickta bilar till Gppna. Pa
utsta!lnmgen visades en Wolseley Hornet
Cabriocoach och en Ford Consul Cortina
convertible. Bada bilarna har forstirkta
chassier och uppvisar ett synnerligen ele-
gant yttre, medan de tekniska specifika-
tionerna ir oférindrade.

_Rochdale Motors kimpar vidare med
sin byggsatsbil Olympic, som nu har sett
h!:ada{x ut i tre ar. Motor och hjulupp-
hingningar frin Ford passar, men, med
forlov sagt, ekipaget ir inte vackert!

W. J. Last fortsitter ocksi med TVR
Grantura, den lickra lilla GT-bilen som
gick upp som en sol och ner som en
pannkaka sedan foretaget silt bilar och
forsikrat att de var FIA-klassade fast de
Inte var det. Numera heter bilen TVR
Grantura Mk. IIT A 1800 och kan fis med
varierande typer av BMC-motorn. Vixel-
ladan har fyra vixlar, men bilen levere-
ras ocksd med Svervixel.

EMERY KOMMER IGEN

_ Slutligen visade Paul Emery en helt ny
liten GT-vagn, kallad Emery GT. Bilen
ar forsedd med en svansmonterad Hill-
innnylmp-motor pd 875 cc och med en
;n{er iggande kam. Motorn kan fas i flera
nn}ninzi;sg:nder, den viirsta torde vara

ompression, hoglyftande kam
od:. }vé dt{bbla Weber 38:or. Vixelladan
lcWﬂpym ligen, men mot extra kostnad
ieve ¢ras ocksi en femviixlad. Hjulen ir
Individuellt avfjidrade runt om och &r
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alla monterade i dubbla tvarlankar av
triangeltyp och olika lingd. Den modell
som visades hade lattmetallkarosseri, men
produktionsmodellerna skall fa plastka-
rosseri. Bilen har rorchassi, skivbromsar
fram och mycket tilltalande linjer, men
tyvarr ar nog motorn litet for liten for
den svenska 1150 cc-klassen. Paul Emery,
som forra aret salde sin Emeryson F 1,
vilken sedan blev Scirocco, har byggt
bilar i manga ar, men detta ar hans forsta
forsok med en GT-vagn.

Men det hiar var bara en liten del av
utstallningen!

Stort intresse tilldrog sig givetvis de
nya formelbilarna. Lotus Formula II-
racer visade sig vara en direkt utveckling
ur FJ-racern 27 med sjalvbarande karos-
seri. Den enda Cosworth-motorn pa 1000
ce och med en overliggande kam som
finns hingde i Cosworths monter, sa
Chapman hade bara riggat upp ett par
forgasare som »skylt> dar bak. Lotus ar
det enda foretaget som verkligen byggt
en ren F II-bil och en ren F III-bil, de

Den fula ankungen
Marcos har blivit en svan!
Kan man tanka sig
elegontare linjer pa en
GT-bil? Och nu ar det
bara chossiet som

bestar av tra!

andra, Cooper, Merlyn, Brabham och Mo-
tor Racing Stables, har byggt chassier som
passar for bada formlerna.

NY FLUGA

Sidney Allard har beslutat sig for att
introducera dragster-sporten i Europa
och salufér en komplett dragster for bara
7500 kr! Bilen heter DragStar och har
en 1500 cc Ford-motor som matas av en
Shorrock kompressor. Vaxelladan har-
stammar fran Ford Cortina. Sidney Allard
och hans stab stir bakom en planerad
jattetdvling for dragsters i England den
30 september med inte mindre dn trettio
deltagare, av vilka minst tio fran USA.

Arets Racing Car Show bjod pa mycket
mycket mer, sa i ytterligare tva nummer
av Teknikens virld kommer vi att dgna
stort utrymme at alla finesser. Trimnings-
detaljer, vixellador och tillbehor kommer
att presenteras i nummer 5, medan till-
gangliga bilar och motorer i de nya form-
lerna kommer i nummer 6.

Alltsa —- pa aterseende!

Morcos’ inredning ar
mycket elegant. Lagg
marke till vaxelspaks-
knoppen a la Karl.
johanssvamp! Till véanster
en mer sansad upplaga
av Volvo-motorn,
egendomligt nog for-
sedd med tva
Stromberg-forgasare.

AN

KAN NI VARA
MED |
JATTEPRIS-
TAVLINGEN

FYRA
USA-RESOR
ATT VINNA!

9,

Ni har fortfarande chans att vara
med och tivila om de fyra USA-
resorna i Teknikens varlds och
Gulfs jattepristavling »Viking i
vasterled»! Losningarna skall dock
vara Teknikens varlds tavlings-
redaktion tillhanda senast manda-
gen den 24 februari 1964. Tavling-
ens finalomgang presenterades i
nummer 3 av Teknikens varld, som
aven inneholl slutkupong. Glom
inte — ett enda ord kan ge er en
USA-resa...

Juryn utsedd

Den jury som skall granska tay-
lingsdeltagarnas bidrag kommer
att besta av redaktor Rune Moberg,
ingenjor Kjell Stensson, Sveriges
Radio, direktor Olof Persson och
redaktor Pekka Laurén, Svenska
Gulf Oil Company AB, samt chef-
redaktor Rune Melander och re-
daktor Goran Falk, Tekniken varld.

Vann ni etapp 17

De hundra etappvinnarna i forsta
omgangen ar nu klara — namnen
aterfinns pa sidan 38. I forsta etap-
pen gallde det att pa en T-Ford
finna minst tre detaljer som inte
var standard 1917. Den ratta los-
ningen var radioantenn, taksokare
och Chevrolet-marke. Vinnarna far
var sin modell av en Ford Coupé
T/1917.

BLI VIKING
| VASTERLED
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NYA RENAULT 8
PA KORSIKA

HONNOR
FOR
MAJOR!

Annu ar det inte dags for Re-
nault 1500 — men val en betyd-
ligt forbattirad modell av R 8,
vilken inleder den l&nga raden
av vdantade nyheter 1964. Tek-
nikens vérld har provat den péa
korsikanska bergsvagar . . .

Av RUNE MELANDER

18

{Korsika. Teknikens virld)

. vantan pa att nya Renault 1500 ska_ll

bli klar for produktion har Regie
Renault presenterat en avsevart forbattrad
version av sin R 8. Modellen — som fatt
namnet Renault 8 Major — har provkorts
en langre tid har nere pa Korsika innan
den slutgiltigt ansags mogen for publiken.
Den skiljer sig i manga aveenden radikalt
frin sina foregangare och den s. k. EFTA-
modellen Renault R 8 A. Motor och viixel-
lada ar helt nya liksom inredning och in-
strumentering, dessutom har bilen forsetts
med flera helt nya praktiska utrustnings-
detaljer samtidigt som utseendet fraschats
upp.

Motorn miter numera 1108 c¢c mot tidi-
gare 956. Effekten har okat bara 2 hk. till
precis 50, men den tas numera ut vid blott
4800 v/min. Motorns matt skvallrar om att
det ror sig om en direkt utveckling ur
Caravelle-motorn, som dock ger hogre
effekt. Vad R 8 Major betraffar har kon-
struktorerna i forsta hand inte efterstravat
nagon effekiokning — i stillet har man
koncentrerat sig pa en flackare effektkur-
va och biattre dragvillighet pa laga varv.
Detta har resulterat i att man inte be-
hover vaxla sa ofta, de slingrande korsi-
kanska motluten gick i alla fall att forcera
pa trean och ibland fyran!

Vaxelladan har blivit avsevart battre bade
vad manovrering och funktion betraf-
far. Nu ar aven forsta vaxeln synkroni-
serad, vilket verkligen ar en lattnad i tat
stadstrafik. Vaxelspaken, som tidigare
varit en av verkliga anledningarna till
klagomal hos Renault genom sin sladdrig-
het, har nu lika exakta ligen som hos
vilken sportvagn som helst. Dessutom har
slagen blivit kortare, lagena ar titare.

Invandigt finns det gott om forandringar
till det battre. Instrumentpanelen har
gjorts om, medan instrumenteringen i stort
sett bibehallits. Framstolarna — som ar
formpressade — har stillbara ryggstod,
men annu mer uppskattar man nog arm-
stoden pa dorrarna. Verkligen bekvamt vid
langkorningar! Baksatespassagerarna slip-
per nu ocksa att fimpa och aska pa golvet
tack vare tva rymliga askkoppar.

Kladseln ar helt ny och kan fis i ett
stort antal olika monster liksom bilens
lackering — kombinationsméjligheterna
ar manga och dven den mest personliga
smak torde kunna tillfredsstillas.

Mycket av den nobla exterioren beror
pa de tva kromlister som accentuerar
karosseriets konturer.

Bromsarna ar liksom tidigare av skivtyp
pa alla fyra hjulen, och det slutna motor-
rummet finns ocksa kvar.

For den invandiga sikerheten ar det vil
sorjt. Instrumentpanelens nederkant 3ar
stoppad likom 6versidan mot vindrutan,
vilket bor lindra foljderna av en eventu-
ell kollision. Alla handtag ar infillda i
dorrarna och har inga utstaende delar
som kan orsaka skador. Ratten har for-
sankt nav, och bakdorrarna ar Jliksom
tidigare barnsikra.

Renault 8 Major dr mycket behagligare
att kora an sina foregangare. Vixella-
dan behover inte hanteras si ofta, och
dessutom ar som sagt dess funktion avse-
vart forbattrad. Motorn brummar lika
trivsamt som forr, men ljudnivan har bli-
vit ligre genom ait motorrummet fatt
battre isolering. Tidigare lag toppfarten
hos R 8 vid c:a 130 km/t., men med den
nya motorn snurrar den i viag nagra kilo-
meter fortare — Teknikens viirld klockade
vid ett improviserat prov hastigheten till
133 km/t.

Vad vigegenskaper och bromsar betraf-
far kdnner man igen sig precis. Overstyr-
ningen ar fortfarande fullt mirkbar; dker
man fort i en kurva vill bakvagnen girna
borja tugga sig utit. Bromsarna fordrar
lagt pedaltryck och visar inga som helst
tendenser att mattas. Korsikas virsta ut-
forslopor bekom dem inte det minsta!

Renault 8 Major kommer snart till Sve-
rige dven om den exakta tidpunkten dnnu
inte meddelats. Det exakta priset vet vi
dock — 10.375 kr skall bilen kosta klar pa
gatan, och det ir bara nagra kronor mer

in vad den gamla de Luxe-modellen be-
tingade! Priset ar heller inte sarskilt hogt
med tanke pa att den billiga EFTA-mo-
dellen kostar 9.580 kr. '

Procentuella forandringar i forhallande till
Renault 8A

Cylindervolym + 16 %
Motoreffekt + 4%
Vridmoment + 17 %
Maximihastighet + 4%
Acceleration + 5%

De fréamre ddrrarnas insidor har forsetts med
armstdd, vilket gor langkdrningarna bekvéma.
Ovan de helt omgrupperade instrumenten.
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Bensinforbrukningen ar oforandrad vid
samma hastigheter.

Utrustningen har dndrats i foljande avse-
enden:

Invandigt
— Separata

ryggstod
— Armstod pa de framre dorrarna
— Askkoppar i baksitet

framstolar med stillbara

— Lasbart handskfack
— Elegantare instrumentering

Tekniskt

— Ny motor pa 1108 cm® och 50 hk

— Helsynkroniserad, 4-vixlad vaxellada
— Bittre ljudisolering

Utvandigt
— Kromlister som accentuerar karossens

form

— Nya farger

Motorns cylinderdiameter har okats, annars ar
den i stort sett sig lik. Kamaxeln drivs dock nu
ov enkel rultkedia. Ovan den ‘helsynkade iadan.
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‘Men vad ar det som skiljer
originaldel fran en pirat-
Ja, det kan faktiskt vara
| hel del! Men innan vi gar
pa detta maste vi agna ett
 ogonblicks uppmarksamhet at
et gar till att gora en bil.

OLL

TEXT: GUNNAR FRIBERG

vid tillverkningen har ratt att
marka den aktuella delen med
bilfabrikantens varumairke.
Och — skulle ett parti fran
en leverantor underkannas och
skickas tillbaka, sa har bilfa-
brikanten ytterst sma mojlig-
heter att forvissa sig om att
partiet verkligen kasseras och

Teknikens virld

SPECIAL

inte via mystiska bakvigar dy-

ker upp pa piratmarknaden.
Bilfabriken kan alltsd ga-

rantera de detaljer som kom-

" mer in och behalles, men inte

sadana som returneras! Bara
detta ar ju en definitiv anled-
ning for bilagarna att halla sig
till originaldelar. ..

ROVARCHANSER
FOR PIRATER

1 princip finns det ofta ing-
enting i kontrakten som stad-
gar att ett underkint parti
maste kasseras, diremot finns
praktiskt taget alltid en klau-
sul som siger att bilfabrikan-
tens firmamarke maste tas
bort. Sadant 4r givetvis ocksh

ytterst svart att kontrollera.

 SAKERHETEN

delar har kommit i brannpunkten péa bildelsmarknaden.
e-originaldelarna staller till bekymmer for bilfabrikanter och
igare. Képargumentet ar: lagre pris an originaldelar. Maste dé en
del vara samre? Och varfor blir originaldelar s& mycket dyrare?
ikens vérld granskar problemet i en serie artiklar
} ane/d'er med en redogorelse for reservdelskontrollen
* pa en av varldens stérsta bilfabriker.

FOTO: PEO ERIKSSON m. fl.

Bilfabrikanterna har ocksa
pa andra satt forsokt komma
tillratta med problemet. Un-
derleverantorerna far lana rit-
ningar till olika detaljer, och
samtidigt {orbinda sig att inte
tillverka detaljer efter dessa
ritningar for leverans till and-
ra an uppdragsgivaren. Men
dven detta kan underleveran-
toren kringgid genom att helt
enkelt forklara att han gjort
egna ritningar —' om_ sedan
dessa ar ett direkt plagiat spe-
lar tydligen ingen roll!

Na, de stora bilfabrikerna
vet att deras underleverantorer
inte alltid ar sa noga med kva-
liteten pa och kontrollen av
sina produkter, och dirfor
tvingas man att organisera
stora, kostsamma testavdel-
ningar. Ett av de foretag som
irriteras mest av piratmarkna-
den ar Volkswagenwerk,
framst beroende pa den stora
varldsomspzinnande forsalj-
ningen och det faktum att VW
1200 @nnu inte genomgatt na-
gon storre forindring, Det kan
alltsa 16na sig f6r on tillyerka-
re av piratdelar att ligga upp
€N egen serie detaljer, utan
nagon som helst inblandning
av uppdragsgivaren!

Volkswagenwerk har vid
sina fyra fnbriksanliiggningar
inte mindre dn 81.000 anstillda,
och av dessa sysslar 6.000 di-
rekt med materjalkontroller

VAND!

Liuddgmpars, nave ~
kepsiar, faigar, broms</
band och stotféngare
ar nagra av. de.ressry-.
delar vilka ~oﬁqst'f'e‘"
satts ‘med pircitdglur., 3
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KONTROLL
FOR SAKERHET (forts.)

Teknikens varlds medarbetare betrakior en analyseringsapparat med geigerrér. Légg mdrke till kontrollernal

Llominerade vindrutor provas rent visvellt genom
att man later dem spegla ett rutmanster. Ser kontrol-

Magnaluxmetoden avsldjar omedelbart sprickor i gjut-
I6ren ett dubbelt monster kasseras rutan omedelbart.

gods. Under paverkan av elektromagnetism samlas jarn-
filspan i event. osynliga sprickor — defekten &r avslsjad.

Ett spekiroskop ar ett ay metallur-
gens viktigaste redskop. Med detta
gér man direkta moterialonalyser.

Stétdamparna  fé&r genomgé  sju
olika drag- och ftryckférfaranden
och resultatet av kontrollen ritas
vpp pd ett diogram som arkiyeras.
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I denna helautomatiska apparat
mats  ventilfjédrarnas  fijadertryck.
De som inte héller méttet sorterar
maskinen sjdlv bort utan att tveka.

Denna helautomatiska jigg testar

alla. mandverorgan i VW:s ratt-
centrum.

ey T —

Med detta slaghuvud testas framst
axlarna i kardanknutarna. Klumpen
viger 30 kilo och tréffar axeln
med en hastighet av 6 m/sek.

Kontrollampor  skvallrar

om négon funktion skulle upphéra.

Bromsslangarna &r givetvis en sé-
kerhetsdetalj som kontrolleras till
100 procent. | denna apparat prov-
trycks de med upp till 200 kilo.
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{ denna trycktank provas behallare
for vmdrutespolmngsvablw med ett
tryck av 5 kg/cm?. Behéllarna
behdver inte tala mer &n halften.

De olika materialens héllfasthet &r
eft yiterst viktigt kopitel. Den hdr
apparaten pressar ner en spetsig
dubb i metallytan under hagt tryck.

och 2.000 indirekt. Det betyder
att nistan var tionde anstalld
pa nagot sitt ar knuten till en
kontrollavdelning! 1955 wvar
motsvarande siffror 30.000 an-
stillda och 1645 kontrollanter
— det bevisar att foretagsled-
ningen ligger allt storre vikt
vid de olika komponenternas
kvalitet.

KONTROLL PA KONTROLL

I dag har vi vant oss vid att
en bil skall fungera under de
mest skiftande driftforhallan-
den. Skulle den krangla blir vi
nirmast arga och kanske for-
vanade — hur kan det vara
mojligt att nigonting gar son-
der? Och @nda borde det vara
tvirtom! En bil bestir ju av
tusentals detaljer, och egent-
ligen vore det vial egendom-
ligt om inte nagon av dem gick
sonder eller hade undermalig
kvalitet!

Men nu ar det inte sa, och
for detta har vi forbattrade
tillverkningsmetoder och den-
na minutiosa materialkontroll
att tacka.

Hos Volkswagenwerk har
man delat upp kontrollsyste-
met i olika avdelningar, vilka
tillsammans bildar ett fin-
maskigt nit dar praktiskt taget
ingenting undermaligt kan
slinka igenom. Vid huvud-
fabriken i Wolfsburg kontrol-
leras de olika detaljerna vid
tre olika avdelningar, och man
skiljer pa inkopta reservdelar,
inkopta delar for produktionen
samt delar som tillverkats vid
fabriken, avsedda bade for
produktion och som reservde-
lar. Dessutom finns ett labora-
torium dar samtliga delar
testas stickprovsvis eller till
100 procent.

Vad den forstnamnda avdel-
ningen betridffar kontrolleras
bla. sa kallade sakerhetsde-
taljer till 100 procent. Varenda
laminerad vindruta till exem-
pel granskas rent visuellt ge-
nom att den far wegla ett rut-
system — skulle nigra diffe-
renser finnas i laminatet av-
slojas detta obarmhartigt ge-
nom att rutsystemet synes dub-
belt. Manga bilister har kanske
nigon gang kort bil pa kvillen
och kunnat svira pa att mo-
tande bilar haft fyra stralkas-
tare — sadant kan alltsd bero
pa felaktigheter i glaset!

Andra detaljer kontrolleras
stickprovmassigt. Skulle en de-
talj i ett inkopt parti visa sig
felaktig kontrolleras hela par-
tiet, och skulle ytterligare en
undermalig detalj dyka upp
returneras hela rasket till le-
verantoren omgaende!

Samma sak galler for de
delar som ir avsedda for pro-
duktionen. Alla sakerhetsde-
taljer testas lw-pmeenhgt, och
stickprovskontrollen ar pafal-
lande papasslig. Under Tekni-

kens varlds besok hos fabriken
i Wolfsburg hittade den skarp

ogda testpersonalen inte na-
gon detalj, kopt eller tillverkad
under eget tak, som var fel-

GEIGERRAKNARE

Den mest intressanta delen
av Volkswagenwerks kontroll-
avdelning ir nog det rena la-
boratoriet med alla apparater!
Att prova glodlampor mot ett
par kontakter ir nog varde-
fullt, men vad ar detta mot ett

spektroskop . ..

Att rakna upp alla apparater
som finns hir skulle kriava vo-
lymer, men vi kan nimna ett

par.

Stotdimpare och stymings-
dampare for VW 1500 provas

specxella apparater, dar de far
genomga sju olika tryck- och
dragforfaranden. Resultaten av
varje test — som ar gjord pa
ragra sekunder — ritas upp pa
ett diagram, -som efter kontroll
arkiveras. Arbetaren vid test-
binken behover dock inte fol-
ja med diagrammet utan har
varningslampor som talar om
par nagot inte klaffar!

I laboratoriet finns ocksa tva
stora salar fulla med maskiner
for direkt mekanisk material-
provning. Dar finns maskiner
dar hallfastheten hos drivax-
larna testas genom att man
vrider dem som torsionstavar
nigra hundra tusen ganger,
apparater som med 40 tons
tryck pressar in spetsiga dub-
bar i materialet for att kon-
trollera hardheten, automa-
tiska jiggar for testning av
funktionerna hos de olika de-
larna i sammanbyggda enheter,
slagapparater och mycket an-
nat.

Speciellt rapekt.full blir
man vid en titt in i avdelning-
en dar teknikerna sysslar med
metallurgi. Den elektroniska
apparaturen ar overvaldigande
med olika pektroskop, diar me-
tallarnas strukturer kan stude-
ras. En otroligt komplicerad

besked om legeringar och till
avdelningen hor ett komplett
fotolaboratorium. Skulle en
detalj underkinnas fotgraferas
dels detaljen, dels den felakti-
ga metallens struktur och sam-
mansattning.

PIRATER FAR JOBB
Fabrikens egna produkter
kontrolleras lika minutiost,
trots att de redan gatt igenom
en hel del kontroller under
tillverkningen. Hur manga
manniskor tianker pa att ocksa
verktygen som behovs for till-
verkningen maste kontrolleras

regelbundet? Da och da stan-

nas till exempel en press och
det blanka pressverktyget mats
upp med finaste tankbara in-
strument.

PIRATDELAR kAN VARA BATTRE AN ORIGINAL!

| nasta nummer redo-
gor Teknikens varld for
de jamforande tester vi
gjort mellan original-

delar och piratdelar.
Missa allts& inte Tekni-
kens varld nummer 5,
dar ni far objektiv be-
démning av reservdelar!

Eventuella sprickor i gjut-
godset som ej uppticks med
blotta ogat avslojas obarmhar-
tigt genom magnalux-metoden.
Det provet gar till s3 att de-
taljerna begjuts med jarnfil-
span och olja medan de utsitts
for kraftig - elektromagnetism,
sa stark att detaljerna inte gar
att rubba. Skulle det forekom-
ma en spricka i gjutgodset

jarnfilspinet utmed
spnckan och defekten upp-
tacks omedelbart!

N3, som sagt, det fir stanna
vid ovan anforda exempel.
Kontentan av det hela ar i
alla fall att moderna biltillver-
kare ligger ner emorma sum-
mor for att produkterna skall
halla sa hog kvalitet som moj-

Men sa aterstir da piratde-
larna — hur daliga eller hur
bra ir de egentligen?

Jamforande tester av origi-
naldelar och pu'atdelar fore-
komme: givetvis i stor ut-

hos fabrikernas la-
boratorier, inte bara for att
pavisa att piratdelarna ar da-
liga utan ocksa av precis mot-
satt orsak — vem vet om det
en dag inte kan dyka upp en
piratdel som ar battre an origi-
naldelen?

Men — en sadan detalj kom-~
mer inte att vara piratdel
linge. Bilfabriken tar da direkt
kontakt med tillverkaren av
den aktuella delen, och sa ar
hans lycka gjord...
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_ London (Teknikens varld)

ar vi fore Monte Carlo-

rallyt gick omkring och
onskade oss daligt viader rus-
kade yara bekanta pa huvudet.
Vi fick hora att vi var asociala,
att vi onskade vart eget miss-
lyckande och att Saabfabrik
nog undrade over var install-
ning. Men for att ni skall for-

sta oss maste vi forklara litet

om de olika klasserna i rallyt.

Man har utarbetat ett index,
dar hansyn tas dels till bilar-
nas motorstorlek, dels till trim-
ningsgraden. Lagsta trimnings-
graden ar grupp I, dar ar bi-
larna praktiskt taget ren stan-
dard. Men motorerna ar givet-
vis byggda av noggrant utvalda
delar som passar ihop sa bra
som mojligt. Dessutom kan en
del detaljer i gasstromnings-
systemet poleras for att ge
gaserna battre passage. I vara
Saab brukar dessa atgarder ge
c:a 15 hk extra.

TRIUMF FOR
FRAMHIJULSDRIFT

Det har aret skulle de grupp
II-trimmade bilarna ga fyra
procent fortare an bilarna i
grupp I Vi raknade ut att
detta skulle lyckas bara om
vadret var bra hela tiden. Allt-
sa satsade vi pa daligt vader
och korde i grupp I... Ty i
riktigt daligt vader spelar mo-
torstyrkan mycket liten roll,
medan bilens utrustning och
allmanna kondition avgor. De
stora, kraftiga bilarna har gi-
vetvis heller inga favorer i
ruskvader. Men — slutprovet
pa GP-banan i Monte Carlo
favoriserar givetvis de motor-
starkare bilarna!

Ja, dar gick vi och hoppades
pa daligt vider — och sa blev
rallyveckan si stralande! Men
tur nog i dubbel bemirkelse
for vara mindre bilar! Fore
start trodde alla att de atta
deltagande Ford Falcon hade
storsta chansen, och nir vid-
ret hela tiden var s3 bra vin-
tade vi oss Ford-defilering i
taten. Men mot slutet visade

som Pat och Erik provkért.

det sig att det bara fanns en
enda Falcon kvar bland de fem
framsta, de andra fyra var be-
tydligt mindre, framhjulsdriv-
na bilar, tvd Cooper >S»> och
tva Saab. ;

Redan fore slutprovet var
Paddy Hopkirk klar segrare,
Bosse Ljungfeldt i sin Falcon
kunde i basta fall komma tvaa,
men da maste han ocksa gora
en fantomkorning pa GP-ba-
nan. Man far en uppfattning
om Ford Falcons resurser och
Bosses forarskicklighet vid
tanken pa att han korde de tre
varven atskilliga sekunder
snabbare an nagon familjebe-
tonad bil gjort nagon gang ti-
digare genom tiderna! Han var
inte langt ifrdn de basta F-
ettorna ...

Detta var en fantastisk pres-
tation, sarskilt som vinnen
Bosse direkt fran 450 mil ge-
nom Europa och inte haft en
chans att trana pa bana.

Pa grund av det goda vadret
blev hela rallyt handelslost, ja
nastan trakigt. Vi anldnde till
kontrollerna sa tidigt att vi
hann med att kosta pa oss or-
dentliga maltider »>pa lokals.
Denna behagliga akning skulle
alltsa med tanke pa vad vi sagt
tidigare ha motarbetat de sma
bilarna, som ju kommer till sin
fulla ratt i is och sn6, men
faktum ar att vi vantat oss en
hel del ay Cooper S — darfor
giorde vi en liten test pa en
sadan bil alldeles innan vi gav
0ss i vag pa rallyt.

SNABB SEGERBIL

Och nar nu Paddy Hopkirk
vann passar det ju bra att vi
meddelar vara synpunkter pi
denna synnerligen aktuella bil!

Det mest notabla hos bilen
ar dess overdadiga prestanda.
BMC har byggt den direkt for
att anvandas i tavlingar utan
extra trimning. Toppfarten lig-
ger kring 160 km/t. Vi kan ty-
varr inte meddela nigon mer
exakt siffra, ty vi hittade inte
nagon vag dar vi vagade ika
fortare dn strax over 150, men
i den farten var bilen fortfa-

rande stadd i acceleration.
Vaghallningen ar, som hos alla

. »hundkojor», stralande. Brom-

sarna ar bra, speciellt vid lagt
pedaltryck och mederata far-
ter. Men bromsar man hart
och kor over 80 km/t slingrar
bilen sa kraftigt att man maste
korrigera med ratten!
Accelerationen ar hipnads-
viackande for en bil i den har
klassen! Och #nda trivs motorn
alldeles utmarkt niar man kor
inne i staden med 50 km/t.
Tyvarr ar inte forsta vixeln
synkroniserad, vilket behéovs
om man nu vill ta ut en sadan
har bil i tdt trafik. Vi tyckte
bada tva att forarstolen inte
var komfortabel, och dessutom
gick den inte att skjuta till-
baka sa langt som oOnskvirt
vore. Vidare upptridde irrite-
rande vibrationer i bilen vid
farter kring 145 km/t.
Vindrutetorkarna atergar in-
te automatiskt till neutrallsiget,
och atminstone pa var testbil

Pat och Erik provkdr segerbilen
i Monte Carlo

BOSSE LJUNGFELDT BRAGDMAN
DALIGT VADER GYNNAR SMABIL

Monte Carlo-rallyt blev handelseldst, ja nastan trakigt,
skriver PAT och ERIK CARLSSON. Den storsta bragden
i tavlingen svarade Bosse Ljungfeldt for d& han brakade
runt GP-banan i Monte Carlo lika snabbt som de basta
F 1-orna. Familjen »P& taket» var ocksa
imponerad av segraren Paddy Hopkirks Cooper S,

torkade de rutan uselt. Det
finns inte nagon ljustuta, vil-
ket dr absolut behovligt pa en
sadan har bil som man ofta
kor om med. Signalhornet hors
daligt dven i moderata farter,
medan huvudstralkastarna ar
bra. En sa sportig bil som BMC
Cooper »S»> borde ha en varv-
raknare, och dessutom en
storre tank. De knappa 25 liter
som far rum récker inte linge.

Det ar inte troligt att nigon
kommer att kopa en »S» som
shoppingbil, och faktum ir att
den definitivt inte passar for
det!

Men — den har férhallande-
vis lagt pris och passar alldeles
utmarkt for entusiasten som
vill aka fort och billigt och som
inte bryr sig om det kraftiga
avgasljudet och den stétiga
gangen. ..

Ensamritt for Sverige:
Teknikens varld.

Pat och Erik blev hégst imponerade av Monte Carlos segerbil — BMC
Cooper. Utmdrkta prestanda, fin véghdlining, bra bromsar och lagt pris...
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Saab 96 har onekligen sin egen profil, en »&ggskalsform», som ger god takhdjd fram men tyvérr en ganska délig nérsikt bakét.

Nér Saab 96 testades av Teknikens varld

for ett halvar sedan efterlystes en ordentlig
make up av bl. a. instrumentpanelen. Vi
blev bénhérda tidigare @n berdknat, eftersom
Saab -64 inte bara har helt nya instrument
utan ocksa en annan efterlangtad

»present» — den fyrvaxlade l&dan blir
antligen tillganglig dven pé& personvagnen.
Resultatet blev »Arets bil» i Teknikens vérlds
omréstning, och har granskas den nya
modellen med tonvikt p& nyheterna.

Bagageutrymmet &r smalt och inte sarskilt hégt men &
andra sidan mycket djupt. Utrymmet &r béttre &n man
skulle tro, men det stora djupet gér stuvningen obekvém.

SAAB 96

aab 96 modell -64 ar till exteri-
Sércn nistan helt oférdndrad,
men under skalet har vagnen pé
nagra punkter blivit visentligt
forbattrad. |

Den ur korsynpunkt visentli-
gaste foréndringen dr att Saab 96
nu mot en blygsam extra kostnad
levereras med fyrvixlad, helsyn-
kroniserad viixelldda. Eftersom
den trevixlade versionen relativt
nyligen testats av Teknikens virld,
(nr 14 1963) kan det vara befogat
att hir huvudsakligen uppehdilla
sig vid den fyrvixlades sirdrag.

Utviixlingsforhallandena #r helt
nya over hela skalan. Den nya
modellen har silunda en ligre etta
4n den trevixlade men samtidigt
ocksd hogre vixlad hogsta vixel,
som i sjidlva verket har karaktir
av oOvervaxel. Resultatet borde bli
hogre toppfart och nagot bittre
acceleration &n tidigare. Vart forsta
exemplar var emellertid fortfaran-
de »ritts och gav t.o.m. négot
simre varden dn den tidigare tes-
tade trevixlade versionen. Véara
accelerationsvirden i kurvor och
tabeller #ar darfor baserade pa
provning av ytterligare en Saab 64.

Vixelldgena ar exakta och liatta
att hitta, och rattvaxelmekanismen
fortjinar hogt betyg, d@ven om en

viss skramlighet latt upptrider i
spaken. Den trevixlade versionen
har - fortfarande osynkroniserad
etta, vilket vil inte dr helt tidsen-
ligt, men i och med den fyrviixla-
de laddan forsvinner behovet av
dubbeltramp. Synkroniseringen pé
samtliga vixlar &r god, och ettan
kan liggas in obehindrat, dven om
en ganska »vass» sparr ibland
fordrar en viss kraftutveckling
vid nedvixling i krypfart. Backen
laggs nu i genom att spaken dras
ut och férs mot ratten och nedat.

NYA INSTRUMENT

Viaxelligena tycks passa motorn
bra, och vagnen kan accelereras pa
treans vixel till ungefar 100 km/
tim, vilket ir en avsevard fordel
nir toppfarten ar sd blygsam som
ca 120 km/tim. Omkérningsmdjlig-
heterna har dirigenom férbittrats
en hel del, och motorn ar som all-
tid synnerligen trevlig och pigg
vid hoga vary. Ettan kan anvindas
till ca 40 km/tim och tvAan till
ungefiar 70 km/tim, om man helt
vill utnyttja vagnens resurser. I
stadstrafik pendlar man litt mel-
lan trean och tvdan med fyran till
hands for fria strickor med t. ex.
70 km-begriansning. Vixlingarna
underlittas givetvis dven hiar av
att Saab har frihjul och alltsi i




anviandning av kopplingspedalen.

Ny pd modell 1964 &r ocksa in-
strumentpanelen, som fatt runda
instrument genomgéende samt del-
vis ny fordelning av reglagen.
Den nya runda hastighetsmatare,
som nu avloser den aldre av »ter-
mometertyp», ar lattlast och vil
graderad. Den har vagmataren in-
filld och omges av t.v. bransle-
mitare samt t.h. temperaturmitare,
badda med s.k. fargvarning och av
samma modell som i t.ex. Taunus
17 M. Instrumentgruppen ligger
val till i forarens blickfalt med
klockan till hoger. Tandningslaset
har flyttats ned till en extra panel
till hoger om rattcentrum, och pa
motsvarande plats till vinster ater-
finns knappen for paslagning av
stralkastarna. P4 ljusknappens ti-
digare plats i reglagegruppen till
vanster om instrumenten aterfinns
nu knappen for vindrutetorkare
och -spolare, som tidigare satt t.h.
om tandningsldset.

Panelen ar i 6vrigt helt oférand-
rad med varme- och ventilations-
reglagen langst ut till vanster, ask-
kopp — nu storre — i mitten och
handskfack (med plats for radio
markerad i luckan) langst ut till
hoger. Liksom tidigare sitter back-
spegeln monterad pad panelens
oversida, vilket ger god fjarrsikt
men dalig narsikt bakat. Backspe-
geln kommer ur férarens synvin-
kel helt mot det ganska héga och
bulliga frampartiet och skymmer
darfor ingenting av viagen snett
framat.

Inférandet av tvakretsbromssy-
stem har formodligen kraftigt bi-
dragit till att Saab av majoriteten
av Sveriges motorjournalister val-
des till >Arets bil> 1963. Saab ar
ingalunda f6rst med den nyheten,
bl.a. har den funnits pad Citroéns
nuvarande modell dnda sedan star-
ten, men det ar formodligen forsta
gingen systemet har lanserats i
den hir storleks- och prisklassen
utan extra kostnad. Det ror sig
om tvd samverkande men separata
bromssystem, av vilket det ena pa-

Den trecylindriga tv&taktsmotorn, som dr kraftigt
lutad &t héger, tar sjélv inte upp mycket plats under huven,
men hdjden nyttjas genom att kylaren sitter ovanfor
viixelladan bakom motorn. Observera luftrenarens rérkrok
ned till avgasréret, vilket ger automatisk férvarmning

ay insugningsluften. K&rstéllningen, bilden ovan t. h.,

ar bekvém genom goda justeringsmajligheter nér det géller
satets placering och ryggstodets lutning. Ratt och

pedaler &r snedstéllda men ddremot inte sdtet, vilket
irriterar innan man blivit van.
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verkar vanster fram och hoger
bak, medan det andra har forbin-
delse med hoger fram och vanster
bak. S3 linge bromsledningarna
ar intakta miarks arrangemanget
inte alls, men skulle lickage upp-
std nagonstans har tvdkretssyste-
met ett enormt 6vertag. Bromsfor-
méagan forsvinner endast pad tvi av
hjulen, medan de andra tvd — dia-
gonalt placerade — fortfarande
kan bringa bilen till stopp. Vid
presentationen provade vi broms-
ning med tvd av bromsarna bort-
kopplade pa detta sidtt, och wvi
hade ingen svirighet att stanna
vagnen pad rimligt avstind. Man
mirkte visserligen en markant
tendens till sneddragning, men
denna var inte vérre én att den litt
kunde bemistras med ett rejilt
grepp i ratten. Bromsférmaigans
forsamring totalt ror sig om ca 40
pracent, eftersom t.ex. luftmotstin-
det forfarande hjdlper till i of¢r-
minskad grad. Lickage i en broms-
ledning dr redan nu en mycket
ovanligt haveriorsak, och den
kommer férmodligen att bli dnnu
mer sillsynt ndr den obligatoriska
arliga sdkerhetsinspektionen blir
helt genomférd. Vilket naturligtvis
inte hindrar att arrangemanget
som sagt kan ha avgdrande bety-
delse om det trots allt skulle hin-
da naAgot med bromssystemet.

UTRYMMENA ér helt oférind-
rade, vilket innebiir att Saab 96 ir
en relativt bekvim bil f6r fyra
personer men definitivt I triingsta
laget f6r fem fullvuxna normal-
svenskar,

KOMFORTEN ir god, speclellt
fram, dir Saab har bekviima, se-
parata stolar med skélade rygg-
stéd och goda Instillningsmojlig-
heter. Takhbjden ir en av klassens
absolut bilsta, och storviixta férare
kan ocks4 dra nytta av en mycket
generost tilltagen justeringsmdjlig-

het i ldngdled. Enda sspirrens
bakat dr baksitet.

SIKTEN ar som tidigare fram-
héllits inte den allra bista. Dels ar
frampartiet hoégt och siktskym-
mande, dels har man dalig nirsikt
bakat. De kraftigt lutande vind-
rutestolparna irriterar ocksi vid
spaning snett framdt, medan man
diremot inte har nagon ventila-
tionsruta som tar bort sikt.

LJUDNIVAN ir inte direkt sto-
rande nir man vant sig vid att
kora Saab. Vid lag fart forekom-
mer en hel del splutter och blud-
der> i olika frekvenser, men sd
snart vagnen dras upp i fart for-
svinner oregelbundenheterna i mo-
torljudet och den trecylindriga
tvataktaren sjunger rent och fint.

Koregenskaperna dr som tidigare
pélitliga, dven om det tar tid att
vdnja sig vid framhjulsdriften.
Vagnen #r svagt understyrd och
kringer obetydligt vid hdrd kurv-
tagning. Pa torr, delvis grusbe-
mingd asfalt, fann vi att bilen
litt »>rev loss» med framhjulen vid
oforsiktig start, och vid kor-
ning i uppférslut ger framhjuls-
driften en viss férlust i markgrepp
genom att belastningen si att siga
limnar de drivande hjulen mer
och mer ju brantare stigningen ar.
I vinterviiglag #r Saab 96:an dir-
emot accepterad som en robust
vagn med god framkomlighet och
utan fula >trick» i beredskap vid
plotslig halka.

OM NAGOT HANDER

sitter passagerarna ganska Vil
skyddade, férutsatt att siikerhets-
bilten anviinds. Instrumentpanelen
éir ganska ren med stoppad over-
sida, och vindrutan ir lingt fram.

RUSTAD MOT ROST?

Saab 96 rostskyddsbehandlas fOF
den svenska marknaden enligt

S

dvs. med invandig

av  karosseriets
arosserikonstruktionen
har fa slutna halrum, och boiten-
plattan dr heltickande.

DE SMA,
SMA DETALJERNA...

Det gamla Saabproblemet med
fukt i fordelardosan omedelbart
bakom kylargallret har man nu
angripit pa ett nytt sitt — med
overtryck. En plastslang leder luft
fran intaget framfor vindrutan
forbi motorn och ned i dosan.

Liksom niastan alla andra bilar
har Saab i#ven den nya hastighets-
mitaren graderad med siffror for
40, 60, 80 osv. och endast streck
fér 50, 70, 90 osv. Synd eftersom
just de ojimna talen nu accepte-
rats som riktvirden for alla
svenska hastighetsbegriansningar.

Nér »defrs-spaken i virmereg-
laget fills helt upp, stir det stemp»
P& den da synliga undersidan, och
precis motsatt dr férhallandet med
»Temps-spaken. Forklaringen till
mysteriet dr att knappen pa spa-
ken gors med dubbel text och ba-
ra vénds olika vid monteringen.

HENNES SYN

Saab 96 tycks inte ha néigra egen-
skaper som speciellt tilltalar eller
erbjuder problem fér oss damer.
Det dr en bil fér tvatakisfrilsta,
de ma sedan vara av vilket kén
som helst. Korstillningen forefal-
ler till en bérjan underlig, efter-
som ratt och pedaler dr kraftigt
srledsk‘illda. vilket déremot inte
giller siitet. SA smaningom vinjer
man sig emellertid, men diremot
hade jag med min bakgrund i fyr-
takt svarare att acceptera den
ryckighet som tvataktsmotorn ger.
I- och urkoppling av frihjulet gor
endast att man »flyttars ryckning-

arna mellan motorbromsning och
dragliige.
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ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 =
mycket god, 3 = god, 2 = mindre
god, 1 = dadlig.

Justering av férarsate 3, just. av
varme och ventilation 5, kylvatten-
pafylining 4, batteri 5, startmotor
3, generator 4, stromfordelare 3,
tandstift 4, brénslepump 4, for-
gasare 4, bromsvatskebeh. 4, flaki-
rem 4, motorhuvslés 3.

Total kupélangd 165 em (Morris 1100 173 cm, Consul Cortina 170 cm).
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halls kvar runt klotet pa grund av klo-

- »dragningskraft. (vattnets tyngd),
'ar da denna dragningskrafts natur?
elektrisk eller magnetisk: vat-
atminstone saltvatten, en god

man tanka sig att varje kropp har
‘en viss dragningskraft pa andra kroppar
utanfor den egna kroppen. Fragan ar: hur
ar denna kraft, kroppens gravitationsfalt,

beskaffad och hur fungerar den?
Ja, hurdan ar meka-
nism? Denna fraga har det spekule-

rats mycket over — alltsedan Newtons
dagar. Men att hanfora fenomenet, den
allmanna gravitationen, till nagot annu
enklare, det har ingen lyckats med. Den
fragande ar knappast hjalpt med att man
hanvisar till Einsteins teorier om >rum-
mets krokning> i narheten av en tung
massa. :

»Den allminna gravitationen ar en hos
materien inneboende egenskap»> — langre
kommer man ej inom fysiken, sa har de
lirde sagt lange, och darmed far vi ndja
oss! Goethe sager (i Faust): »-Dar tanken
sviktar star ett ord pa vakt» — och det
galler har ocksa.

Det finns intet amne, varav en skarm
kan tillverkas som i pavisbar grad hind-
rar den allmanna gravitationen att »sla
igenomo.

Sten Soderberg
svoror

Sakrare flyga jet?
! Vi liaser i stort sett varje vecka att
jet-passagerarplan har stortat runt
om i varlden. Om en utrikning gores, och
man dar utjamnade flygtider, passagerar-
_ antal till propellerdito — i vilket fall dor
flest manniskor? Och varfor, frigar en
Lidkopingsgrabb.

Det statistiska underlaget ar Znnu

for litet for ett exakt svar. Men
jetflyget har — allmint sett — sannolikt
inte minskat riskerna. Det som troligen
ligger bakom den mycket vettiga och
riktiga fragan ar att flygbolagen, dix_'-
aktigt nog, har fast storre avseende vid
konkurrensfaktorn hastighet an konkur-
rensfaktorn sakerhet. Problemet sikerhet
i luften ar nu sa komplicerat (kring start
och landning pa hogtrafikerade flygplat-
ser) att inget bolag lingre ensamt.kan
l6sa det. Flygbolagen borde nyktra till. I
stallet borjar de spekulera i overljudsfart
~ — plantyper for vilka vart jordklot ar
- omkring fem ganger for litet!

Sten Soderberg
svarar

Vart tar muraren vagen?

Yrkesskolorna i Sverige tar fortfa-
z rande in och lir upp i en mingd
yrken som inom kort mer eller mindre
kommer att doé ut. Bland annat inom
byggnadsindustrin, den storsta delen av
byggnation sker ju numera med element-
hus, dvs. fabriksbyggda firdiga delar som
enbart sitts ithop. Vart tar murarna, snic-
karna och timmerminnen vigen? Vad
hinder kontorsbranschen nir EDB-
systemet blir allmint, undrar Lyre-
stadsbo.

Rationaliseringen inom byggnads-

industrin gar inte sa fort — ele-
menthus dominerar inte annu. Det be-
hovs fortfarande murare och snickare
(fler an vi har). Omstillningen kommer
sikert att ske ganska smartfritt. Inom
kontorsbranschen gar det kanske fortare,
men dir omskolas folk hela tiden till pro-
grammerare, operatorer och operatriser
for halkortsmaskiner etc. Konventionellt
kontorsfolk kommex;"k L‘ing:sha)tt ae)hﬁgis
stenografer, maskinskrive r etc). Det
ér inte sa forbluffande att omstillningen
gar sa pass smirtfritt eftersom automa-
tionen faktiskt sker lingsammare fin man
tror. Jattekontoren liggs om men inte de
10,000-tals smakontoren.

Bokstaver i stallet for siffror?

En nybliven svensk medborgare i
Sundsvall har kommit med foljande
fragor: Vara storstider vixer i allt snab-
bare takt. Varfor envisas myndigheterna
med att bibehalla det sexsiffriga systemet
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BRA SKORD!

Sigvard Strandh
svarar

for telefonabonnenter, nar vi ar fullt pa
det klara med att detta snart maste ut-
bytas mot bokstavskombinationer med
siffror a la Paris eller ocksa sjusiffriga
nummer? Detta giller aven bilnumren.

g Om jag tar bilnumren forst sa inne-

bir de just inget problem, eftersom
man har mojligheter till manga serier
med bokstavskombinationer. Vi har ju
redan borjat med dubbelbokstaver. I
Connecticut far bilagaren sjalv hitta pa
4- eller 5-stilliga bokstavkombinationer
— till exempel initialerna pa familjens
fornamn — och lamna in forslaget for god-
kdnnande. Man har funnit sannolikheten
mycket liten for att tva personer hittar pa
samma bokstavskombination.

I fraga om telefonnumren ar det faktiskt
sa att man pa manga hall gar ifran bok-
stavskombinationerna som opraktiska. Om
man i New York vill bestilla ett interur-
bansamtal ombeds man utbyta bokstiver-
na mot siffror.

Anmdrkning:

Vi pa redaktionen will tilligge att
Stockholin ganska snart kommer att in-
fora sjusiffriga telefonnummer.

Sigvord Strandh
svarar

Far vi snofria vagar?
z Tva vagfragor ar sa besliktade att
; vi tar dem pa en ging. Den ena
fr{lgaren undrar om det inte finns nagon
mgjlighet att halla vigar och gator fria
fran is och snd. Finns det ingen sorts
-pulver> som kan stros ut som »vigsalts?
Den andra fragaren undrar om det ar
tekniskt omgjligt att bygga en vig som
stoppar for pafrestningarna i samband
n}ed tjallossning. Om det &r mojligt, var-
fér byggs inte sidana vigar, da tjalska-
dorna leder till att miltals vagar avstangs
med svara ekonomiska péfrestningar for
transporterna?

! »Snépulvrets paminner en smula

om de manga historierna om lejon-
pulvret varmed man skulle utrota lejon.
Det var alldeles utmirkt, men man var i
alla fall tvungen att skjuta lejonen. Vad
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man an stror ut for pulver maste ju snon
nagonstans ta vagen — forvandlas den till
vatten sa ar det ocksa ett problem.

I fraga om tjilskadorna pagar forsok i
Norrland med bl.a. barklager och ris i
vagunderlaget. Tekniskt &ar det sidkert
mojligt att bygga tjalskottfria vigar, men
en annan sak ar om det ar ekonomiskt
mojligt. Det finns faktiskt si mycket an-
nat vi forst behover gora med vagansla-
gen: skaffa upplysta vagskyltar, ja, varfor
inte allman vagbelysning? For att fa fram
den tekniskt oklanderliga vagen ar jag
riadd for att man maste bygga tak over
alla vagar — och darmed ocksa klara sno-
problemet.

Carl-Johan Clemedson
svarar

Andrar manen oss?

2 Fran en gymnasist i Karlstad har

vi fatt foljande fragor: Manen ut-
ovar ju en stor dragningskraft pa var
planet. Resultat av detta blir som vi vet
tidvattnet. Fraga A: Medfor ménens drag-
ningskraft nagra forandringar inom vixt-
och djurvirlden? B: Det talas sedan linge
om att manen skulle paverka minniskan
med s.k. mansjuka som f6ljd. Finns na-
gon vetenskaplig grund for detta?

! A: Fragan om olika lunidra feno-

men, bla. manens dragningskraft,
orsakar nagra forandringar inom vixt-
och djurvirlden pa jorden har linge varit
foremal for intresse och spekulationer.
Det ar kidnt att en del ligre vattenorga-
nismer reglerar sina vanor efter manen,
men da de lever i vatten kan det givetvis
inte uteslutas att det ar tidvattnet som ar
orsaken.

I fraga om andra vaxter och djur &r
forekomsten av ett samband mera tvek-
samt. Annu for en mansalder sedan var
det en bland lantbrukare ratt utbredd

asikt att man ej skulle sa sad vid nymane.
Omfattande experiment utférda under
aren 1926 till 1935 av en tysk forskare
vid namn Kolisko lar ha visat ett patag-

| ligt samband mellan groning och man-

faser. Tomater, som saddes tva dagar fore
fullmane, skulle salunda ha blivit kraf-
tigare och saftigare och mera valsmakan-
de an tomater som saddes tva dagar fore
nymane. Bland de sistnamnda dog dess-
utom en del av plantorna. Senare under-
sokningar av andra forskare har ej kunnat
bekrafta Koliskos resultat och slutsatser,
och det torde vara osiakert om det finns
ett sadant samband, i varje fall da det
galler vaxter. ;

Fraga B. Det ar kant att rytmiska eller
periodiska foreteelser i universum paver-
kar de levande varelserna, sarskilt man-
niskan och djuren, pa manga olika satt.
Mest pataglig ar kanske dygnsrytmen,
orsakad av viaxlingarna mellan dag och
natt, vilken avspeglar sig i méanga olika
fysiologiska processer i organismen.

Huruvida manen och dess faser kan pa-
verka manniskan ar svarare att avgora.
Det finns salunda ringa mojligheter att
dra sdkra slutsatser eller uppstalla hypo-
teser harom fran studiet av enskilda indi-
vider, da felkillorna i form av andra in-
flytanden och orsaker ar alltfor stora.
Mari maste har helt lita till statistiska
undersokningar pa mycket stora observa-
tionsmaterial. Sinnessjukdomar kopplades
forr ofta samman med manen, darav vara
benamningar mansjuka och manadsgalen-
skap och det engelska ordet lunatic for
galen, vansinnig. Men om nagot direkt
fysikaliskt betingat samband mellan sjuk-
dom och manens faser forefinnes ar vail
mycket osakert. Daremot tyder vissa i
Tyskland i slutet av 1930-talet publicera-
de undersokningar pa att de kvinnliga
genitalorganens funktioner i vise.: . se- -
enden skulle influeras av manfase::ia

Hall uppfinningar hemliga

Civiling. Sigvard Strandh oldrig s& kort karakiaristik

Hur som helst kommer vi

svarar pa insédnd beskriv- av uppfinningen somt dare har aldrig att publicera till-
ning av en uppfinning somt? p& precisering av patent- tankta uppfinningar, da vi
tre ritningoar: anspraken. Fyller den desso dérmed kan nyhetsskado

Patankta uppfinningar bor krav kan den i ovrigt ut- dem. Virekommenderaralla

aldrig publiceras — inte ens formas hur som helst och som tror sig ha gjort en
nar patentansdkan &r in- pé vad som helst — det vppfinning att vanda sig
léamnad. | det har fallet fo- har hant att man har skic- till Svenska Uppfinnarkon-
refaller det som om patent- kat in en servett med ned- toret, Holléndargatan 3,
ansékan inte &r forfatt- kastad beskrivning och kort Stockholm C. Dar fér man
ningsenligt gjord. En patent- patentansprék — och fétt ©  goda réd — till och med i

ansdkon skall bestd av en uppfinningen beviljad.

vissa fall penninglén.



Sprangteknikens utveckling har
varit snabb. De romantiserade

sprangarrallarna i storvast ar borta.

Arbetet har blivit industriali-

serat. Nu skjuts jattesalvor alldeles

inp& husknutarna. Matematiska

berakningar har ersatt den gamla

idén att laddningsmdngden
kunde bestammas pa en hoft.

SPRANGARE: LEIF JUNGESTAD
TECKNINGAR: SOREN GUSTAFSSON

ckluftsdrivna borrmaskinerna har

:y:gxat. Halen ir fyllda med dy}zanut

och forladdning. Sprangarbasen gar en

“cista runda, kontrollerar de elektriska

ledningarna som ormar sig rgellfm l.add—

ningshilen, rattar till en fordamnings-

matta. Lingsamt knallar han bort mx')t

tandningsplatsen. »Har skal.l" tandas!»

Varningsropet repeteras qch dor _’u't. En
siren borjar vrala. »Tant ar det har!s

FRAN HANTVERK TILL INDUSTRI

Med invanda rorelser kopplar sprangar-
basen veven till tindapparaten, satter
vanstertummen pa laddningsknappen och
vevar laddning i kondensatorerna. Matar-
nalen klattrar upp, stannar. En hastig
blick Over omradet. Hogra tummen pa
roda knappen — strommen sluts. Ett dovt

~ utdraget muller liter ana den fruktans-
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Ett verkligt 5
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virda kraft som frigors da rad efter rad
med 25 millisekunders intervall detonerar.

Spriangteknikens utveckling i Sverige
lir sakna motstycke i virlden. Och i#nda
ar det en omdaning som skett under bara
ett par decennier. Fran att ha varit ty-
piskt hantverkmissig #r springningen
numera industrialiserad. Resultatet har
inte uteblivit. Det Ar billigare — i kronor
raknat — att springa i dag an pa 1930-
talet. Betydligt billigare om man dess-
utom tar hinsyn till det forsamrade pen-
ningvirdet. Det ar tekniken som skapat
forutsiittningarna.

Forr borrades for hand, laddades, for-
didmdes och skots nagra hal i taget — nu
laddas tusentals maskinborrade hal och
hela salvan detonerar med intervaller
viknade i millisekunder. Bakom varje
storre spriingning ligger ingenjorsarbete.

TEKNIKENS VARLD 4/64

Borta dr spriangarrallaren, den domde-
rande mannen i storviast med nivar som
sliggor. Han forsvann med den sista
oplanerade storsmillen.

Nu ges inte plats for sloseri — berg
smulas sonder enligt matematiska berik-
ningar.

KRUT | NASAFJALLET

Krutet infordes i bergshanteringen i
mitten av 1600-talet och betydde ett stort
framsteg dven om datida redskap inte till-
lit rationellt utnyttjande av spriangnings-
metoden. Det kan bevisas att krut anvan-
des i bergsbruket sa tidigt som 1635, och
egendomligt nog var det i Nasafiillets
silvergruvor i en otillganglig fjalltrakt i
Lappland som sprangning med krut da
forekom.

Svartkrutets anvandning blev efter

VAND!

Elspréngkapslarna  fordelar sig pa tre olika
grupper och inom varje grupp finns en VA-kap-
sel med forhdjd sckerhet. T.o.m. nummer fyra
fran ydnster pa bilden &r elmomentsprangkaps-
lar, nasta tre elintervallspréngkapslar och de tre
sista elkortintervallsprangkapslar av skilda typer.



Den focr undervattenssprangningar speciella dy-
namiten kan ligga i vatinet i veckor. Aven den
»vanfiga» dynamiten tal vGta. Annat var det foer.

TANT VAR’E HAR! (forfs.)

hand alltmera allmin, men var ocksd
manga ginger svart att handskas 1_11.ed,
ansligt som det ar for fukt. Primitiva
taindmedel, krutstickor och svaveltradar,
bidrog till att dra ned effekt och kapa-
citet. Ett stort framsteg innebar stubin-
tradens inforande pa 1850-talet, men de
revolutionerande upptackterna kom mer
an ett decennium senare.

NITROGLYCERIN

Immanuel och Alfred Nobels expe_ri—
mentarbeten med nitroglycerin i borjan
av 1860-talet Oppnade mojligheter som
man tidigare inte vagat dromma om, men
det drojde ytterligare nagra ar innan

Sprangorens arbete blir mer och mer mekaniserat. Tryckluftsdrivna borrar
Gter sig ned genom berget. Och numera drivs Gven laddapparaterna av tryckluft.
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detta springimne framstilldes i latthan.
terlig igrm. Och sox; :ridlnastan alla St?ra

finningar var det slumpen som in.
‘gl?epp. Detgberéittas att Alfred Nobel var
pa besok i en kiselgr\iwa, da det raml;(ut
na droppar nitroglycerin pa marken,
Daegtr?lytangé springimnet bands av kise]-
guhret och blev formbart utan att férlora
sina i ovrigt goda egenskaper. Sa kom
det sig-att kiselguhr blev anvint som
bindemedel for oljan — guhrdaynanuten
var ett faktum ar 1867. Tolv ar senare
ersattes kiselguhr med ammoniumnitrat,
som fortfarande tillsammans mef:l nitro-
glycerin ar huvudbestandsdelar i Extra-

dynamit.

o
a
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Elténdapparater for tindning av fran 5 till 2.400 skott.
De moderna téndarna &r induktordrivna och har dédmans-
grepp. | forsta raden langst t. v. en 5. k. jordfelsprovare.

e AR AP Ro e Bt

En fabrik hade redan anlagts vid Vin-
terviken i Stockholm, varlfiens ft}'xsta féf
tillverkning av nitroglycerin. I borjan pa
1900-talet koptes Gyttorps krutbruk, dit
tillverkningen koncentrerades. 5

namiten blev av revolutionerande
betydelse for den tekniska utveckl_ingen
inte bara inom bergsbmket_ utz_m i lika
hég grad inom kommunikationsvisen
och jordbruk. Alfred Nobels namn lever
kvar i manga fabril_cex:_ utomlands — No-
beldynamit ar ett vilkint begrepp — men
den fabrik han férst startade bar nu som
da namnet Nitroglycerin Aktiebolaget.
Men iven om namnet dr detsamma har
utvecklingen ingalunda stagnerat. Siker-

HALSINGE-IOHAN

Siaga vad man vill om den gam-
le spriingarrallaren, men firgstark
var han. Hilsinge-Johan var en
av dessa aventyrare. Inget slags-

TANDPARIA

hetsmarginalerna har breddats, sprang-
amnet blivit mera litthanterligt och nya
andni em framexperimenterats. Ett
led i sikerhetsstravandena ar ocksa ut-
bildningsverksamheten.

Den egentliga utbildningen vid Gyttorp
borjade 1932 da en kurs for sprangarbasar
anordnades. Och i samma takt som
sprangningstekniken moderniserades oka-
de intresset for utbildningen. Fler och fler
arbetsledare anmildes och numera kors
dubblerade kurser, dels for springarbasar
och dels for sidana med ingenjorsutbild-
ning eller motsvarande. Varje ar utbildas
1 bolagets regi ca 1300 springarbasar och
arbetsledare. (Forts. pd sid. 40)

FORPRUNMNESSALS

Radiosindare kan utlosa detonationer.
Darfér forekommer skylten »>Springning.
Stang av radiosindares. Veterligt har emel-
lertid endast en enda olycka intraffat i hela

varlden. Det var ombord pa ett amerikanskt
krigsfartyg. En elspringkapsel, som befann

serna och nidde dven Sverige. Det ar ingen

tvekan om att vissa radiosindare kan

initiera en elspringkapsel, men det fordras %
da att en otrolig mangd faktorer skall klaf-

fa. I Sverige ar siikerhetsavstindet 15 me-

ter. Sindaren maste alltsA befinna sig i
omedelbar nirhet.

SFRANG l:‘.‘-:'.;,
al var for litet for hans kraftiga \

ey I)(:r‘n'tn up for stor fir (I [T T LTI
avar, och ingen s t 2 2 Koo
i Tt L OO T T O T T T T LIRSS

hans torst. 4

En dag var olyckan framme.
Hilsinge-Johan stod kvar over
salvan nir den detonerade och en
vild levnadsbana var slut. Kam-

raterna skulle sitta in en dods-
annons, men tyckte det sag lite
tomt ut med bara namnet. De

sokte en passande vers, men det
var inte litt. Till slut léstes pro-
blemet och under Hilsinge-Johans
borgerliga namn kunde lisas:

LIKA STILLSAMT SOM DU

LEVAT LIKA STILLSAMT GICK
DU BORT

SKYDDSHYLSA

for tva

FORDRBININGSELEVENT SKYUDSHYLSA

De tva Gversta teckningarna visar konstruktionsprincipen
clika elspréngkopslar, elmomentspréngkapsel och
intervall- eller kortintervallspréngkapsel som har en for-
drdjningssats mellan primér- o. sekund&rladdningen. Underst
detonationsférdréjare for intervallspréngning med stubin.

DR A

Laloh 21027 s LIt s T ASPRSRD SRR MR e e e £

‘ S B oe
FORLADDNING p
LITEN LARA | SPRANGTEKNIK (==

__SPRANGAMNE kY,

Nitrolit eller nabit &r vanligast vid stubb-
sprongning. | »obebodda> trakter l5ggs en kraf-
tig laddning mitt under stubben, det ger bésta
resultatet om stubb dast har grenrotter och
stér tillrackligt djupt. Annars krdvs férorbeten.
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SPRANGAINFE

iy £ o eV Nar det galler att fé& bort en sten kan
St S man antingen borra och lodda, anvinda
% - paloggsloddning och smula den eller
Y STUBIN ladda under stenen och »kastas ivég den.
i oo T FORADDNING
= PR AN APSEL.

9L P PN » —— rgeneetred

Denna typ av tunnelsprangning kallas plogkil. ’

3 0 anger momenttandning, dérefter kommer halraderna
& i tur och ordning — det &r alltsé bara delar ay

Skylten »Spréngning, sténg av radioséndare» har
tillkommit efter en olycka ombord pé en jagare.
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sekunder mellan raderna, men det &r tillrackligt for
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Vid  pallspréngning
placeras halen vun!l-
gen i rader med fritt
utslag. Numren anger
tandningsfoliden. N&r
rad 1 gér bérjar rad
2, bergsklacken bladd-
ras alltsd bort. Kant-
hélen tands med som-
ma intervalln:r  som
foliande rad for oft
minska sdndersiog-
ningen langs sidornd.
Man kan &ven ordnd
tandningsfdliden  eX-
empelvis plogformigt:
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& att raden fore skall tjgna som fordémning.
& Hela salvan uppfattas som en enda stor small
- — det gél'ler vid all intervallsprangning.
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Nér  det galler ott
sprénga tunnlar finns
det ocksd en rad olika
tilvégagéngssat. Sol- }
fiaderskil & el av
dem. Gvre teckningen
visar borrsdwmol, den
tmdre borrhélens lage
i E;ergﬂ sedda  upp-
ifran, Siffrorna anger

oy XU X\ Xun
'.x, oL 0y @y o0

salvans t&ndningsfslid
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| ‘Nytt_\engeISkt flygplan revolutionerar luftkrigets

3 PA TOPPEN PA LAGSTA HOJD

a 5 g a ar i . 6 forsedd

Pet har lange gatt r kten om att AF har under manga ar i attack- och rets okade effekt genom robot a
22 Y spaningsflygplanet English  Electric dverljudsjaktplan ogh lgftvar.nsrobotgr
det engelska flygvapnet skulle »Canberra- haft en utomordentlig vapen- ckulle komma att innebdra risker for

ha nagot allaeles extra pa
gang. Spekulationerna har mest
rort sig kring projekt TSR. 2.
Teknikens varld kan nu avsloja
tidigare topphemliga uppgifter
om det sensationella nya
attack- och spaningsplanet. Det
kan bl. a. flyga i timmar pa
[dgsta héjd med Sverljudstart
med inkopplad styrapparat,

ar utrustat med datamaskiner
och TV-kameror och har en

startstrécka pa bara 550 meter.

Text: GOSTA NORRBOHM
Teckningar: TORD NYGREN

barare for taktiska uppgifter. Den forsta
prototypen flog i maj 1949, och flygplanet
ir det forsta jetbombplan i virlden som
varit i produktion i 10 ar, ett betyg sa
gott som nagot. Totalt har 1.329 flygplan
bygets, forutom i England aven i Austra-
lien och i USA.

Men den flyktekniska utvecklingen gar
snabbt framat, och trots alla modifiering-
ar och forbattringar stod det redan 1955
klart for RAF:s ledning, att man snart var
tvungen att bestimma sig for en ny-
konstruktion, battre anpassad efter tidens
krav.

Men vilken vig skulle man sla in pa,
vilken konstruktion skulle man vilja?
Det stod redan tidigt klart att luftforsva-

attackflygplan med »Canberrans» prestan-
da. Man kunde endast tanka sig att sitta
in bombplan for hoghojdsanfall mot svagt
forsvarade omraden. For insats med luft-
forsvarade omraden tvingades man till
att borja med att konstruera de s.k.
stand-off-bombs, narmast attackrobotar
som fills pa stort avstand fran malet,
varigenom bombflygplanet undgar att
komma innanfor luftforsvarets rackvidd.
Britterna fick sin »Blue Steel- och ameri-
kanarna sin »Hound Dog». Men dessa ar
avsedda for det tunga, strategiska bomb-
flyget och &r forsedda med karnladd-
ningar.

Da det gillde insats mot taktiska mal,
tex. rorliga enheter av olika slag, tvinga-

0 ot LN ‘. A e &
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taktik

Engelska TSR. blir ett mycket avoncerat f! an — kanske det modernaste i varlden Somr synes ay nomsk&mingsteckn n nedan r
.l 2 5 } 1 te i va y! ge ng: nge blir planet stort
. i yop ste | r . i i
— de tva forarplatserna upptar blott en ringa del. Mérkligast med planet &r att det kan fl ga i overljudsfart pa 'olg fa’ boid‘ och med sfyro" aten p&
tva f Yy s ppar F
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des man sli in pd en annan vig:
gillde att konstruera ett ﬂygp‘lr:f. sg:
lg_unde fl}_'ga med overljudsfart pa absolut
l?gsta hojd. Den laga flyghjden ger nim-
ligen ett visst skydd mot upptickt fran
m:;':nradarstationer av konventionell typ.
brittiska flottan borjade m i

attadd!ygplan NA. 39 )Bl?mfd;t;
Su varit ute pa forbandsprov en udf Men
k:;ta flygplan kunde inte fylla alla de
5 v som uppstalldes av RAF. Trots att
*Buccaneers hzu- riklig, automatisk elek-
fwall X utrustning for navigering och an-
= Ppa lagsta hojd ar den framst avsedd
Or msats mot fartyg till sjoss. RAF ville
TEKNIKENS VARLD 4/64

ha ytterl; elektronisk utrustnin

stamﬁmpésittﬂygplum g
_1356 utforde man inrom RAF en under-
sokmpgav den taktiska miljo i vilken ett
framtida attack- och spaningsflygplan
skulle verka. Jaktforsvaret av sjalva
hemhndet.skul}eskﬁtasav overljudsjakt-
Planet_-L:ght_nmg-, och man ansig det
inte nodvandigt att det nya attack- och
§panmgsi-lyplanet aven skulle kurma Iosa
Jaktuppgxfter. Men detta flygplan hade 3
a'ndraszdanmingaandmuppg‘tﬂgr nam-
ligen de som avilar Bomber Command —

det brittiska bombflyget — inom NATO i

Europa, i Mellersta och Fjarran Ostern..

De operativa kraven kom att Gverstiga
allt annat av det slaget som h’digmufana
kommit j Storbritarmien. Und :
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11 mars
oppnar arets
batutstalining

S:T ERIKSHALLEN

Storangsbotten, Lidingovdgen

12—22 mars kl. 10—21
l1ord. sond. ki. 10—18

Stora parkeringsuirymmen

B4t & Motorleverantdrers Férening
KSSS — KMK
Svenska Yarvs{dreningen
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LUNDAPP
ar toppen!

Grabbar som kan mope-
der valjer ZUNDAPP. De
vet att ZUNDAPP har kva-
litet in i minsta detalj,
palitlig konstruktion med
alla de senaste finesser-
na och en frasig formgiv-
ning som vacker beund-
ran med sina djarva, mo-
derna linjer.

De vet att ZUNDAPP pa
alla satt ar toppen!

Vinn en
ZUNDAPP!

Forra arets ZUNDAPP-
tavling blev en fantastisk
succé och nu far alla pa

Den 1 januari 1959 faststalldes
att de tvA huvudleverantorerna
skulle bli Vickers-Armstrong i
Weybridge och English Electric i
Warton. Projektet doptes till TSR.
2, en forkortning for »Tactical
Strike and Reconnaissance» —

»Taktisk attack och spanings.

Pa industrisidan bdrjade nu de
tva firmorna med allvar att stu-
dera problemen — och pa annat
hall borjade skeptikerna med sina
efterkloka synpunkter, framlagda
utan nagot som helst ansvar infor
den slutliga 16sningen. Det fanns
t.ex. de som ansag att uppgifter-
na battre skulle kunna 13sas med
roboten »Blue Steel» — som lagts
ned for ett ar sedan.

Naval, TSR. 2 overlevde de poli-
tiska stormarna av det mycket
enkla skilet att RAF kunde be-
visa det patagliga behovet av just
en sadan flygplantyp.

LAGSNIFFARE

Sommaren 1959 borjade flygpla-
net ta form pa ritborden. Man kan
saga att det kom att bli en sam-
mansmiltning av de bista idéerna
fran Vickers och English Electric.
Eftersom English Electric med
chefkonstruktéren Freddie Page i
spetsen hade de flesta och mest
ingdende erfarenheterna fran
Mach 2-flygplan, blev det hans
bolag som fick svara for den
aerodynamiska utformningen. Vie-
kers 4 sin sida hade storre erfa-
renhet av elektronik och annan
flygburen utrustning, varfor denna
firma kom att svara for flygkrop-
pens utformning. Uppdelningen
fordelar sig pd foljande satt:
Vickers svarar for hela flygplanet
fran nosen till i héjd med vingens
bakkant, English Electric svarar
fo6r utformningen av vingen och
bakkroppen samt for installation
av motorer och stjart, sjilva
stjartplanen byggs diaremot i
Weybridge hos Vickers. I stort sett
har man alltsd tagit lika stora
delar av kakan.

De administrativa problemen
forenklades i hog grad genom aft
man i februari 1960 slog samman
Vickers, English Electric, Bristol
och Hunting till en enda industri:
British Aircraft Corporation. Be-
teckningen »taktisk attack och
spaning> sager i stort vad flyg-
planet avses f4 for anvandnings-

PA TOPPEN PA LAGSTA HOID (forts.)

alltsd flygplanets bidgge motorer
cirka 32.000 kilopond. Detta i for-
ening med vingens hoga lyftkraft
— man har bland annat sk,
blasta klaffar — kommer att ge
korta startstrickor, ca 550 m,
Landningsstrackan avser man for-
korta genom en mycket stor
bromsskdrm samt effektiva hjul-
bromsar. Inget har sagts om att —
{ likhet med SAAB 37 >Viggen» —
utnyttja motorns dragkraft {6r
bromsning genom att reversera
jetstralen. Planéfarten bedoms till
cirka 230 km/tim, alltsa ett lagt
virde for ett sd pass stort — start-
vikt ca 40 ton — och kvalificerat
krigsflygplan. Landstdllet ar ay
boggietyp med fyra huvudhjul och
dubbla noshjul. Samtliga dick ar
av lagtryckstyp for att landning
och start dven skall kunna ske pa
gris. En intressant detalj ar nos-
stillets utformning. Landstillsbe-
net kan forlingas fore start
for att fa flygplanet i riktig start-
vinkel. Noslaget torde bli ganska
hogt, och forarens atgarder under
start kanske underldttas genom
denna konstruktion. Systemet &r
innu ej utprovat, och man reser-
verar sig for den slutliga utform-
ningen till dess att genomforda
prov fatt visa andamalsenligheten
hos konstruktionen.

Sa gott som allt tillgangligt ut-
rymme avses for brinsletankar,
s. k. integraltankar, i direkt an-
slutning till vinge och flygkropp.
Inget tidigare brittiskt krigsflyg-
plan har proportionsvis medfort sa
mycket bransle som TSR. 2.

DATACENTRAL

Forare och navigator sitter i
tandemplacering. Man utnyttjar
sig av Martin-Bakers' katapult-
stolar, som medger rdddning vid
alla tinkbara ligen, dven under
sjalva startforloppet. Stolarna kan
avfyras oberoende av varandra,
men normalt kan inte foraren av-
fyra sin stol forran navigatorens
automatiskt avfyrats. Man anser
det inte nodvindigt med nagon
speciell raddningskapsel for be-
sattningen, utan avser skydda
dem genom en sarskild partiell
tryckdrikt, som d&ven skyddar
mot utskjutningschocken.

Liksom i SAAB 37 »Viggen» har
man installerat en datamaskin i

tionen av TV-kameror. Dessa kan
fotografera spaningsobjekten och
relasinda filmerna direkt till ror-
liga ledningsorgan, tex. vid ett
arméforband.

NYTT VAPENSYSTEM

Den forsta bestdllningen omfat-
tade nio provflygplan. Sedan dess
har ytterligare totalt 20 flygplan
bestillts. Huvuddelen av den om-
fattande verktygsutrustningen &ar
redan betald. Underhandlingar pa-
gar for nirvarande om en bestdll-
ning pa 30 flygplan for RAF:s for-
band.

TSR. 2 har blivit betydligt mer
in en ersattare for »>Canberras,
den har blivit en modernt vapen-
system, en produkt av vad den
moderna flygindustrin av i dag
har mojligheter att skapa. Dess
slagkraft torde overstiga sCan-
berrans» manga ganger om.

Konstruktionen har mycket av
intresse for oss — i flera avseen-
den visar den principlosningar som
sammanfaller med SAAB: 37
»Viggen». Man far dock ha klart
for sig att TSR. 2 ar ett betydligt
storre flygplan for offensiva upp-
gifter pa stora avstand.

Den forsta provflygningen kom-
mer att aga rum vid Boscombe
Down, och forare blir den kiénde
R. P. Beamont, chefprovflygare
vid BAC.

Slutligen aterstdar det att ge
flygplanet ett slagkraftigt namn —
kanske en svar not att knidcka for
RAF.

TROR DU PA...
(forts.)

som sagt massor av liknande fall
i Bibeln, som naturligt nog togs
for jartecken fran Gud. En sov-
jetrysk forskare, Ivan Tjernenko,
pastar att stiaderna Sodom och
Gomorra forstordes av ett explo-
derande rymdskepp, och inte av
Gud som Bibeln siager. Om man
liser berattelsen i Jobs bok kan
man inte undgéa att tanka likadant
sjalv: »Sindebud sade till Lot och
befolkningen att liamna stiderna
och soka skydd bakom bergens.
Strax darpa steg en ofantlig rok-
pelare upp fran staden, som ge-
nast drinktes av framrusande
vatten. Allt liv och vaxtlighet for-
mladgs. Som bevis for att varel-
ser fran andra planeter besokt
jorden i svunna tider anvander
alltsa en sovjetisk forskare Bibeln.
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. Du ar skyldig bade henne
och dig sjalv hansyn.
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Se det hela samlat...
KOP BOKFILMEN
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Finns hos tidningsaffarer. Pressbyrén
och bokhandeln.
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-meolorer
1-fas 1400 v/m 220 v. 1/8 55:—
kr. 1/6 65:— kr. 1/4 75:— kr.
1/2 100-— kr. Aven 3-fas-moto-
rer i sfor sortering.

Gdgérdsvo 27
|. MOBERS AB, e

Tel. Sthim 15 26 00

DET
OKA

NDA

effer
TVY-rysaren "The Twilight Zone”

Fantastiska och spannande

dventyr pa gransen till det
overkliga

TV-succén
WELLS FARED
:vna;;;\nisrsnmt-

Bengt Erlandsson, Mariestad;
Bo Paulsson, Malmé C; Sten Ols-
son. Malmdé S; Torbjorn Gran-
qvist, Skara; Birje Karlsson, In-
sjon; Lennart Ekedahl, Hovmans-
torp; Per Erik Pettersson, Sten-
ungsund; Gillis Fallsten, Stockholm
VA; Lars Norgren, Lidingo; Per-
Olof Frisk, Johanneshov; Bo Jan-
son, Orebro 7; Van Ruud, Finsping;
Stig Schyrman, Jonkdping; Viktor
Muhin, Jonsered; Gothe Erlands-
son, Alsterbro; Willy Ekstrom,
Slite; Rolf Sommardahl, Hango,
Finland; Bengt Rydberg, Karlstad;
Vigor Burman, Mellanstrom, Folke
Hoggren, Visby: L. Wideroe, Bryn,
Oslo, Norge; A. Andersson, Fel-
lingsbro; Lars Eckersand, c/o Jo-
hansson, Vaxjo; Birgitta Anders-
son, Vastervik; K. Ola Samuelsson,
Skellefted; Bill Lifberg, Hulta-
fors; Jan Bredesen, Ostfold,
Norge; Christer Johansson, Skar-
blacka; Henrik Karlsson, Mjdlby:
Timo J-H Koivula, Abo, Finland;
Trygve Romsloe, Stockholm C;
Anna Leppala, Qula-Kiiminki,
Finland; Sigvard Kopsén, Skans-
holm; Claes Eriksson, Rimforsa;
Géran Djuplin, Kristinehamn; Ove
Gustafsson, Stjarnhov; Lars-Erik
Billehag, Skiinninge; Ragnar Hen-
ricsson, V:a Frolunda; Svenerik
Ojner, Fransta; Ingemar Faing-
strom, Givle; OD. Olsson, Kiv-
linge; Sven Olof Johansson.
Algards; Eddie Sundqvist, Oster-
sund; Ulf Lobern, Garsnis; Jonas
Fyhr, Karlstad; Kurt Engstrom,
Karlskoga; Nils-Erik Witteberg,
Ludvika; Sune Thorell, Goiteborg
O; Conny Svensson, Boras; Harry
Friman, Skovde; Rolf Eriksson,

Ratta losningen meddelas senare.

VIKING | VASTERLED — etapp 1

Féljande hundra vann var sin modellbil (Ford Coupé
T/1917) i 1:a etappen i pristaylingen »Viking i vasterleds.

Skutskir 1; Sten Pantzar, Odes-
hog; Solve Karlsson, Malmslitt;
Sven Hallbert, Goteborg O; Olle
Kilander, Orebro; Thomas Norr-
bohm, Kalmar; Erik Silvéus, Vet-
landa; Leif Winor, Odeshog; Bertil
Carlsson, N:a Kedum; Anders
Jern, Naissjo; Lars Bornander,
Osby: William Pettersson, Kiruna;
Lloyd Klint, Edeback; Gunnar
Carlsson, Bofors; Bengt Flyge-
brant, Nykoping: Jan-Olof Jons-
son, Uddevalla; Leif Karlsson,
Brinnfors; Bengt Jonsson, Gote-
borg V; Rune Sello, Trands; Lars
G. Johansson, Lessebo: Bernt
Axelsson, Langas; Christer Aker-
skog. Goteborg SV: Christer Ber-
neskog, Jarnforsen; Rolf Rénnberg,
Stromsund; Carl-Arne Sandstrém,
Bromma; Ulla Carlsson, Goleborg
N: Rune Lundberg, Vadstena;
Lasse Karlsson, Kopparberg: Knut

Kaliff, Stockholm VA; Bengt
Klarstrom, Goteborg V: AMikael
Kente, Stockholm K; Thorleif

Nicklin, Tyreso 1: Christer Carl-
sén, Nye: Fride Lindqvist, Gote-
borg H; Urban Gyllenskiold. Bo-
den; Goran Johansson, Hilsing-
borg; Lars Olof Danielsson, Jon-
koping; Eric = Julihn, Skovde;
Harald Petersson, Tranis; Curt
Carlsson, Gistad; Lars Dahlberg,
Enskede 5; Mats Olle Minsson,
Hiassleholm; Albin Lundgren, Ar-
sunda; Hakan Holmberg, Uppsala;
Leif Pettersson, Holmsjo; John
Vikstrom, Bredsel; Christer Jie-
werts, Trelleborg; Nils Pettersson,
Vadstena; Lennart Bengtsson, En-
skede; Sverker Dahl, Osby.

innehdller beryllium, ett pid jor-
den mycket ovanligt grundimne.
En mystisk radioaktiv glasmassa
finns ocks3 i varje metallklump.
Dess bestindsdel har man inte
kunnat forklara. Dr Ivan Agrest
menar att hela plattformen tjinst-
gjort som start- och landningsplats
for tefaten. De radioaktiva tek-
titerna ar rester frin deras brins-
len. Dr Ivan Agrest ir en av
Sovjetunionens mest kinda astro-
nomer.

Nu skall vi inte behandla forn-
tiden langre. Det ir omdjligt att
hir skriva om allt i denna friga
sedan forntiden, varfor vi helt
sporadiskt viljer ut ndgra av
rapporterna frin denna tid.

22 e.Kr. sAg den romerske kej-
saren, hans skrivare och hela hans
folje ssilvervita diskusar» sviva
aver Rom.

796 sig flera minniskor i sddra
England en mingd »lysande klot»
flyga »frin jorden till solens.

1290, i juni, dA4 munkarna i

klostret Byland i sodra England
arbetade I klostertriidgirden, sig
de plotsligt »vita, lysande metal-
liska skivor» komma farande dver
dem och klostret. En av kloster-
broderna nedskrev hiindelsen, 1953
hittades hans anteckningar av
engelska arkeologer.
PA 1800-talet blev foremilen allt
vanligare, dvensom allminna tid-
ningar, varfér man mer och mer
bérjade tala om de flygande fOre-
malen.

TROR DU PA FLYGANDE TEFAT?

(forts.)

SIBIRIENS HEMLIGHET

1908, den 24 juni, hordes och
sags en vildsam explosion over
Steniga Tunguska i Sibirien. dver
tva tusen personer bevittnade den
dramatiska hiindelsen. Nyligen
foretogs en undersokning av fal-
let, och man fann att det var ett
foremdl av ndgot slag som hade
stortat. Detta foremal hade skalat
av all skog pd en linje av 8 mil.
Under den noggranna undersok-
ningen fann man inget som helst
spar av ndgon krater som upp-
kommer vid meteornedslag. Pro-
fessorerna A. Kazantsev och B.
Liapunov som deltagit i undersok-
ningen ir forvissade om att det
var ett utomjordiskt rymdskepp
som stortade och exploderade Gver
Sibirien. De minniskor som be-
vittnade hindelsen fick en sjuk-
dom, identisk med den som de
offer {or atomsmillen { Hiroshima
lider av. De har alitsd skadats av
atomstrilning. Vidare omtalar de
vittnen som kommer ihidg hin-
del att explosi | skedde
OVANFOR marken! Hursomhelst
s dbljer Steniga Tunguska fort-
farande svaret... Man observe-
rade alltsd flygande tefat flera
tusen Ar innan Ken Arnold gjor-
de det 1947, De »flygande tefaten»
hor ingalunda nutiden till, enbart.
Efter 1947 bdrjade massor av till-
férlitliga miinniskor, vana flygare,
och radarpersonal dver hela jor-
den att se de omtvistade tefaten.
Men mer om detta | niista artikel.
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Daimler-Benz hor till de bilfabri-
ker som tidigast bérjade anvinda
dieselmotorer for personbilar samt
bensininsprutning f{or personbils-
motorer och hor dven till pionji-
rerna nar det galler separat upp-
hiangning av fram- och bakhjulen.

Den nuvarande produktionen
omfattar storre personbilar och
luxuésa sportbilar, lastbilar och
terrangbilar samt motorer {or rils-
fordon, batar och stationidra #nda-
mal. Daimler-Benz i#ger DKW-
Auto-Union,

MERCURY Ett 1939 av Ford intro-
ducerat mirke for lyxigare version
av Ford-modellerna, i pris liggande
mellan Lincoln och Ford. Har inget
att gora med de Mercury-bilar,
som tillverkades i mindre antal vid
seklets bérjan.

MG Cecil Kimber, som var anstilld
hos W R Morris pa Morris Garages
i Oxford, byggde 1923 en sporthil pa
delar fran Morris Oxford. Av
Morris Garages fick bilen initialer-
na MG, och med denna den férsta
MG:n vann Kimber bl a Lands End
Trial 1923. De niirmast foljande
aren byggdes fler MG-bilar pa de-
lar fran Morris-modellerna, och 1928
kom den forsta MG Midget. Som
ett dotterbolag till Morris grunda-
des 1930 bilfabriken MG. I borjan
av 1930-talet segrade de sma och
snabba sportbilarna fran MG i ett
stort antal tivlingar och mirket
blev snabbt virldsberomt. Sedan
fabrikens officiella tavlingsdelta-

TEKNIKENS VARLD 4/64

gande upphort 1935 fortsatte privat-
forare att oka MG:s segerlista. Se-
dan slutet av 1930-talet har till-
verkningen  omfattat  prisbilliga
sportbilar och sportiga sedaner.
1952 ingick MG med Morris och de
andra foretagen i Nuffield-koncer-
nen i British Motor Corporation
(BMC), som iven omfattar Austin.

MILLE MIGLIA Den sista av de
stora hastighetstdvlingarna pa all-
man landsvag, omfattande ca 1600
km, dvs. ca 1.000 engelska mil, var-
av namnet Mille Miglia = tusen
mil. Har korts under &ren 1927—
1956 pa strickan Brescia (nira Mi-
lano) — Rom—Bologna—Brescia.
Den snabbaste Mille Miglia kordes
1955 av Stirling Moss pa Mercedes-
Benz 300 SLR med en medelhastig-
het av 158 km/tim.

[\
Lj_

MINIBUSS Bil med 1 regel fram-
byggd kaross (kaross utan »motor-
huv.) med plats for 8—11 personer.

M-MOTOR Av den tyska lastbils-
och motorfabriken MAN utvecklad
direktinsprutad dieselmotor. Brins-
let sprutas in langs viggarna pa en

sfarisk urgropning i kolven och
forangas samt antinds av en sepa-
rat, finfordelad brinslestrale fran
insprutningsventilen. Den framsta
fordelen ar att denna motortyp kan
{(iiras med de flesta flytande brians-
en.

MOMENTANCENTRUM Punkt vid
fram- respektive bakaxeln, kring
vilken bilens fjadrande massa (bi-
lens Gverdel) kringer under pa-
verkan av en sidkraft (t.ex. centri-
fugalkraft vid kurvkorning). Lin-
jen som forenar fram- och bak-
axelns momentancentrum kallas bi-
lens krangningsaxel. Ligger fram-
och bakaxelns momentancentrum
och diarmed bilens kringningsaxel
lagt, far bilen relativt stor kring-
ning. Ligger respektive axelns mo-
mentancentrum hogt, dvs. nira
bilens tyngdpunkt, blir kringningen
liten, men bilen far bla. stétigare
gang. De flesta moderna bilar har
sadan hjulupphingning att mo-

mentancentrum kommer relativt
lagt.
MONZA-BANAN c¢ller MONZA

AUTODROMEN Specialbyggd tiv-
lingsbana i Monza strax norr om
Milano i Italien. Bestar av en s.k.
landsvéagsoval och en hoghastig-
hetsoval, den sistnimnda med en
doserad huvudkurva. Banan ar
mycket snabb och tilliter varvs-
hastigheter over 220 km/tim. Av
den anledningen anvands den oftast
for hastighetsrekord pa langre
distanser.
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trisk tindning forekommer f.0. i
eit memoarverk frin Karlskrona
Ar 1783, dir det talas om »lycke-
liga forsok att pd 4 alnars djup uti
vattnet tinda eld p& en krut-
flaska» — med elektrisk stréom.

 PENTYLSTUBINEN

. Fortfarande sker nirmare hilf-
ten av alla tindningar med stubin,
resten sker pa elektrisk vag. Dar-
il ke pentyldl bi 1, som
framst anviinds di elektrisk tind-
ning av en eller annan orsak inte
kan anvindas. Ett bra exempel pd
anviandningsomriden ar kraftverk
i drift och dir vissa komplette-
ringssprangningar skall utfGras.
El-tindningssystemet kan pdver-
kas av de elektriska strommar
som alstras av kraftverket och ut-
16sa salvan. I stillet anvinds
pentylstubin i kombination med
detonationsférdrojare.

En svaghet i det systemet har
varit att detonationsfordrijaren,
sivida inte mycket okinsliga
sprangamnen anvants, maste ha en
yttre placering, vilket i sin tur
medfort stora risker for avbrott
i den detonerande stringen om
nagon del av berget kastar innan
alla skott ar tinda. Dessa oligen-
heter har eliminerats genom den
nya s.k. cordspringkapseln, som
bestir av sprangkapsel (moment-
eller kortintervall), nitrocordstu-
bin, innehdllande omkring 0,2 g
pentyl per meter, inneslutet i ett
blyhdlje och Gverdraget med pap-
persgarn och polyten, samt gren-
hylsa med ringa mangd pentyl.

Den ringa mangden med spring-
amne per meter samt det sitt pa
vilket det &r inneslutet medfor

. Vad som dA hinder ar att en ge-
nerator sitts i rotation och leve-
rerar strom som far sprangladd-
ningen att detorcra. Det ar gam-
~malmodigt. Numera finns tind-
apparater {0r varierande antal
skott upp till 2400 — Gyttorp har
aven for 15.000 skott — som &r
betydligt sikrare. Med hjalp av en
‘vey laddas kondensatorer med el-
strom. Under den proceduren
. miste en laadningsknapp vara in-
tryckt. Sia jort den slipps gir
strommen ut pa ett Ggonblick.
Fortfarande med Izddningsknap-
pen intryck: w=.vneras laddningen
genom att en annan kapp trycks
ned. Tandning kan siledes inte ske
genom olyckshindelse eller ofri-
villigt.
Anviandningen av elektricitet
{or initiering daterar sig frin ar
1831 vid sprangningar av slora
klippgrund i New Yorks hamn.
Men nigon storre praktiskt be-
tydelse fick inte denna tandnings-
form forrin de s.k. giodtandarna
dok upp i slutet av 1800-talet. Ett
intressant omnimnande av elek-

att detonationsvdgen i nitrocord-
stubinen kan passerar rakt igenom
springimnen utan att initiera
dem trots en detonationshastighet
som narmar sig  pentylstubi-
nens. Cordspringkapseln har si-
ledes gett ett system som tilliter
exakt samma tekniska mojligheter
som ett elektriskt system, men
utan det senares kinslighet for
okontrollerbara elektriska strom-
mar, S

SPRANGAMNEN

Nitroglycerin Aktiebolaget ir si
gott. som ensamt om tillverkning
av springimnen {or civilt bruk.
Det finns ytterligare ett civilt £6-
retag, men dess produktion gir
till den egna koncernens gruvor.
For det militira behovet svarar
Bofors.

Dynamit — Extradynamit kallas
den vid Nitroglycerin Aktiebola-
get — ar det vanligaste spring-
amnet och férekommer | en rad
olika utféranden. Extradynamiten
tillhor gruppen gelatinerade
springimnen. Dit riiknas ocksd
gummidynamit, borenit och dikes-
dynamit. Till den andra stora
gruppen — pulverformiga — hor
gurit, nitrolit, nabit och ammonit.
De olika typerna forekommer i
en mingd specialutféranden.

Trotyl anvinds inte i civila
sammanhang. Dess effekt i borra-
de hil dr simre dn dynamitens
di den inte ger si hog gasvolym.

Valet av springamnestyp beror
helt pA vad det ar som skall
sprangas och vad springningen
syftar till. Det éir dirfor de olika
specialladdningarna finns. Det &r
onddigt — och alldeles for dyrt —
att anvinda mer vidld @n vad
noden kriver. Den gamle spriang-

arrallaren hade foga kinsla fgr
siddana, enligt hans tycke, baga-
teller. Han laddade for kung och
fosterland, dvertygad om att resul-
tatet stod i direkt proportion til]
miingden springiimne. Det bley
dyra smillar och resultatet inte
alltid det &syftade. Numera laddas
det enligt noggranna berikningar
— dirfor har springningen ocksj
{orbilligats avsevirt.

Extradynamit i dess olika ut-
foranden #ir universalspringimnet
framfér andra. AB-dynamiten ti)
att ligga ett par dagar i vatten
— dynamit med beteckningen
60 — upp till tre fyra veckor,
Vid lingre laddningsperioder finns
gummidynamiten. Stenspringning
kriaver vid laddning i borrhdl 0,1
kg dynamit per kbm, paliggs-
laddning 0,6—1 kg nitrolit per
kbm.

Guritrérladdningar dr ett ty.
piskt specialspringimne. Rdren
levereras i halvmeterlingder och
kan skarvas i princip hur lingt
som helst. De anviinds for s.k.
slatspriingning i tunnlar och valv.
En annan specialtyp &r plastror
— eller slangar — laddade med
nitrolit, nabit eller Extradynamit.

VARLDSRYKTE

Svenska sprangare har eit gott
namn utomlands. Detsamma galler
material frin Nitroglycerin Aktie-
bolaget. Men exportbestimmelser-
na dr hiarda — f& hamnar tar utan
vidare emot dynamitlastade fartyg
— och springamnestillverkningen
dAr darfor i huvudsak en inhemsk
affir. Svenska sprangningsledare
arbetar dock litet wvarstans pa
jordklotet — i Amerika, i Afrika,
i Asien — kort sagt, i alla virlds-
delar diar stora arbeten pdgar.

MORETTI Giovanni Moretti grun-
dade 1927 i Turin en fabrik for till-
verkning av motorcyklar och nytto-
fordon. Sedan 1945 har produktio-
nen omfattat enbart sportiga per-
sonbilar, huvudsakligen byggda pa
Fiat-delar. F.n. ar produktionen
mycket liten.

MORGAN Jamvagsingenjoren H. F.
S. Morgan byggde sin forsta trehju-
fing 1909. Fordonet hade separat
framhjulsupphangni och fram-
drevs av en motorcykelmotor. Ge-
nom sin goda acceleration och for
den tiden goda vagegenskaper blev
_det snabbt populirt och tillverka-
des under flera artionden. Pa 1930-
talet borjade Morgan-fabriken daven
tillverka fyrhjuliga sportbilar med
ménga detaljer, bla. framhjulsupp-
hangningen med vertikala slider,
harstammande fran trehjulingen.
Den nuvarande uktionen om-

na av motorer fran Ford eller
Triumph. Produk’ionen ar mycket
liten. %

MORRIS William Richard Morris,
1938 adlad till lord Nuffield, starta-
de 1893 en cykelverkstad i Oxford.
1900 tillverkade han sin forsta
motorcykel, och 1903 blev han del-
 dgare i en bilverkstad. Aret darpa
. grundade han Morris Garages och
borjade silja bilar. 1912 presente-
rades den forsta av Morris tillver-
~ kade bilen, med modellbeteckning-
 en Oxford. Redan fran borjan gick

Morris in for masstillverkning av
smabilar till liga priser, och pa
1920-talet hade Morris-fabriken
vuxit till den storsta bilfabriken i
England. 1928 presenterades den
forsta Morris Minor. 1948 visades
den nya Morris Minor, konstruerad
av Alec Issigonis. Bilen blev en av
de mest salda smabilarna under
1950-talet och tillverkas fortfaran-
de. 1927 kopte Morris Wolseley-
fabriken och 1938 Riley-fabriken,
som bada tillsammans med Morris
och MG ingick i Nuffield-koncer-
nen. 1952 forenades Nuffield-kon-
cernen med Austin till British Mo-
tor Corporation (BMC), och antalet
motor- och karosstyper reducerades
till ett minimum for att gora till-
verkningen rationell.

MOTKOLVMOTOR Motor dar i
varje cylinder finns tva mot var-
andra gaende kolvar, varvid kolvar-
na driver var sin vevaxel eller en
anordning med linkar eller hav-
armar, som i sin fur driver en vev-
axel. Kallas daven dubbelkolvmotor.

Forekommer bla. som tvatakts
dieselmotor i vissa av de engelska
Commer-lastbilarna. I forenklad

form, med kolvarna lopande i tva
parallella och upptill forenade cy-
lindrar, forekommer den som tvi-
takts bensinmotor pa vissa motor-
cyklar (bl.a. en del Puch-modeller).

MOTOROLJA Se smorjolja.
MOTORUPPHANGNING For att i

storsta majliga utstrackning hindra
att motorvibrationerna overfors till
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Studiehandboken Teknisk u

thildning pa 190 sid.

z:nnehd[!er kursplaner upplagda i samrdd med
mdu;tn och skola, och lamnar fullstindiga upp-
lysningar om kursernas innehdll och studiemdl.

TEKNIK -+ INDUSTRI

Gymnasieingenjor
med statlig examen
Maskinteknik
Verkstadsteknik
raft- och varme-

bilens 6vriga delar dr bilmotorerna
upphingda i relativt mjuka gummi-
kuddar. Dessa placeras oftast nira
motorns (och den vidhingande
viaxellddans) svangningsaxel (bil-

Byggnadsindustrin
G

rafiska industrin
Keramiska ind.

Livsm.-branschen

Pappersmaosseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin

Grundldggande
teknisk utbildning

Ritningsl@snin
Ritteknik 9
Materiallara
Praktisk matematik
Raknestickan

den), vilket ytterligare minskar teknik Traindustrin ! e
- .. . - . i i F
risken for att kraftigare vibrationer Elkraftteknik x%g‘_s’ggﬁ'cg,"'s"'" y!se;tn?kcgr e
skall 6verforas. Detta dr av stor be- Hel,'fé’i;"':od by byggn.-branschen AloM- och elekiron-
tydelse pa bilar med sjilvbirande Kemitokatk o< K S",%'c';ge‘ff\'b""' Mg(sz;iik
k.aros:s, vars platytor annars litt kan Merisomin.e"knik Arbegil'sd%rrbeli’:gi- Héllfosthetslara
raka i svingning och orsaka storan- F?é!(mqamors. furet AL Elztt%itxsk
de buller. utbildning . Yrkesldrarkurser  Mafematik
i Siamon _ atemaik fran folk-
lika fini pa i samarbete med  skola till hdgskola
olika linjer Sk?\lgersiyrelsen ; Praktisk matematik
och Overstyrelsen f. 10 olika k
Arbetsledarkurser yrkesutbildning Méteaoticbisr oo

! samarbete med

le:esundc_srvisning

betsstudietekniker

Funktionslara o.
anal. geometri
for tekniskt gym-
nasium del |

Produktionsteknisk
grundkurs

Arbets- och
mcri!vc‘:rdering

Motericlhontering

MOTVIKT Balanseringsvikt pa axel,
arm e. dyl. Pa bilden vevaxel till en
V8-motor med motvikter vid varje

 NYHETER

Geoteknik
Maskinell jord-
forflyttning
Bergsprangning
Taktackning
Ritningslasning
for husbyggare
Teknisk elektrici-
tetslara

vevsling, eglerteknik Elektr. belysning
v".'k'YQ_Slnoskincr Industriell

N [ emirkurs o O gk

i verm. H A s

| ydmuﬁc’“u'g' Kemisk teknologi

Grundkurs for in-

A { Pne i
NATRIUMKYLD VENTIL Ihilig | Upovirmmingsiokn,  AOPOTe i samar-
ventil, delvis fylld med natrium. [%. ledg"g"ggd

1964

Budgetering
Bokforingsorg.
Kreditkontrol
Matematik for
ekonomer
Personalorg.
Dotabehandling
Marknadsforing
Distributionsekon.
Industr. forsalin.
Marknadsunder-
sokning
Grosshandelskurs
Socialpolitik
Lot spansk_ text
Barnpsykologi
Saker vid ratten

TEKNIKENS VARLD 4/64
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Matematik fortekn. Termodynamik Specialarbetare [iektroniska Revisionsteknik

Oi f)éf:‘enrﬁylim 5 ZumDOr - Flaktar Larlingar siffermaskiner Industriell redo-
fieg nﬂ-lfcl Knglurb_mer Arbetarskydd Kurser for sandar-  visning
gralkalky ylteknik Materiollara amatorer o. lar- Kostnadsberak-

Storre kurs vid tek- Ind. matteknik Betongteknik ninalochEKost:
nadsanalys

3 ~ . lingar
nisk hdgskola Hydraulik Husbyggnadsteknik Holnt
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motorer Jordartskannedom
Flygmotorer Geoteknik
Bilens kroftdverfs- Vatien- och av-
ring, bromssy- loppsanlaggn.
stem, elektriska Ackordssattning
utrustning och  Bergsprangning

Kurser i organisa- Atfarsjuridik,
tion och iférsélining peskatining
for_ingenjorer
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meritvardering
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bestémning
Inform.-kurs i MTM
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Bilbult, plitskruv, skruv, fidderbrickor, mutt-
rar i praktisk plastiida. Kr 27: 50. Box 54,
Kengsir

Mc-meterer och -delar. NSU 250 cc mot.,
nyren., vaxel m. m. Lambretta 125 cc,
motor. Samtl. del. Ram och motordelar llo-
Blue Fighter 150 cc. Samtl. del. till Bli
Stinget, Villiers 197, NV-R. E. 125, KVA 175
mm. m.m. Billigt. S. Bjérkluad, Scheele-
gat. 19 A, Kiping.

Bil, meped- o. cykeltillbeddr. Ny katalog med
erbjudande om 20 % rabatt mot 1: 50 i frim.,
som &terbetalas vid kbp. AB Decax, Bax 28152,

-dkare — se hit! Vi lamnar 10 %

Kempletta skivhremsaggregat till Volvo plus
4vaxlad l3da till MG siljes, ev. bytes.
Sv. L »14279a.

Bitmetsr MHamemag diesel,
backsl. och red., helren,
lastbilsmot. Vel 8457/206 §1.

45 hkr, med
ombyggd fr.

For 271 MHz. 3 Watt »Walkie Talkies, vikt
1,4 kg, pris 765:—. D:o 1 Watt 485: —
Obet. begagn. 180 mW. PR-radio silj. bill.
F:a Radisfon, Bex 41, Stuvsta.

Philips traasisterbaadsp. El 3585, 3 st. 4"
band medf., sdljes for 300 kr. Claes Nildert-
son, Bax 77, Tyriage.

Am, siadare Bc 924 A c. mottagare Bc 923
siljes av en tillfalligh. App. inb. i skip o.
ar i mycket gott skick m. delvis nya ror.
Sindaren ir pd 35 watt, 20—39 mc med
omformare for 12 volt och likriktare. Utr.
med handmikrotelefon m. brytning i hand-
taget. Mottagaren 20—39 mc med mit-
aggregat for 220 volt vaxelstrom. Inbyggd
hogtalare o. squelch. Utrustad med a, v
och s-meter. Sv. t. T. Seadberg, Bex 1212,

Speed-Car hilligt, ev. byte mot bandspelare.
Akez Cearadsson Bredaryd

Austin  Sprite  motor
kord. Ba Anderssom,

och vixelidda, litet
Pl. 327, Rabbalshede.

Div. heg. delar till Puch, Sachs, DKW m. fl.,
onginalcyl. till DXW, 1 st. Sachs-motor,

Jénkiping 1, tel. 08/402086 eft. ki. 17.00.

Akkerd  UKV-Autotransistorradio, ny, har
kostat  450:—, siljes for 300: — K.
Holmqvist, Kolkgataa 24, Luled 2.

Eddystene 840 A i utmidrkt skick sdljes

for 700: —. Tel. 942/11593.

extra vinterrabatt pi Italkart Standard med 1 st. Puch-motor slumpas. Tel. €8/428447. | Nigra st. av kronans 25 Watts strids-
Saetta motorer. Rekvirera broschyr au! == vagnsradiostationer sdljes billigt. Firma
Sveaska Cykelfabrikes, Malmi. : Kopes Siogren & Co, Box 123, Karlshamn.

Mepedtiviare! Det 3r enkelt och biliigt ait Riley 25 lit. irsmodell 42—S3 kipes. | pm e e e e

trimma mopeden anda upp till 5—5 hkk och
gver 100 km/tim. Vira utforliga och Ittfatt-
liga trimningsinstruktioner passar alla mope-
der. End. 4:50 mot postftrsk. 0BS. Trim-
mad moped betraktas som mc. Far endast
kiras pd inhignade tavlingsbanor, Img.-firma
Ouiversal, Bex 11, Stuvsta.

S. Erikssea, Bax 9382, Tierp 2. 0293/501 42.

Eft Rittre, deg. 26 twms bakf. med axel
och drev men utan dack och slang kdpes.
Svar till tel. B221/528 53.

Herexram idpes. Leif Lundin, Hushy, Veadel,

Utrusta Er bil dilligt. Kvaiitets-tillbebor till
nettopriser. 1!l. katalog mot 1: — fnim.
Alve-Bil, Bex 133, imge 1.

Lind¢dimgare — avgasrir i 112 mm stalpldt,
rostskyddsbehandlad, hogsta kvalitet, basta
passform. 30 % rabatt pd gallande rikipeis.
Full returratt, uppgiv drsmodeil o. bilmarke.
L Agestar, Fack 49982, luslei 4.
Tel. Luled 223 47.

Meped- 0. mc-igare! Nya kataioger utkomna.
Lelies Mc-katalog -63 innehdlier 3ven mo-
peddelar, pris 1: 50. Lelles HYA-katalog -63
med ailt for HVA-dgare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frnmarke
bif. Specialfirma ndr det giller motordelar.
lies A Persg. 5, ¥ L

2 SU-fergasare pass. Volvo. Sv. t. »14275..

Tepplock Ardiz 175 cc. Tel. Aliemebre 529 45.
Speed-car, beg., med el
der 300: —. Nils oberg,
ling.

utan motor. Un-
Bredvik, Nerdma-

Harley Davidssa 750 cc 1942 el. senare ars
mod., 3v. delar, helst nya. Sv. t. »Pris a.
skick, 14297..

LU

Siljes

fes-c
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Kopes

Beg. Mirklinanligguingar kopes. Uppl. om
ant. del. o. pris sand. t. F:a Lecs, Halmstad,

Scalelextric + Fac. Bax 222. Fritsla,

MASKENEIR
VERKTYG

o

S:ljes
El-meter fabriksny ASEA, 1/4 hkr, vaxelstr,

1-fas, 220 volt, 9000 varv, Pris 45: —, 3 st
fraktfritt, Firma Dealp, Biv. 8 A, Sollentuna,

SPORT JAKT FISKE

Siljes

B

® DIVERSE
5

1 v el |

Siljes

. — per v. Sand i dag efter vir ny-
;mm m. ’:l&s!tlf av tips pd bisysslor.
wassor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-
Bete m, gar. ink. av 100—150: — i v. med-
foljer. Pris 3.50 + porto. Alftjiast, Bex
73, Bjimun.

i blanka vapen m. m.
Antika gevds, pistoier, y
Pristista mot portc. Perssom & Nilssoa Am-

tikviteter, Fack 127, Gaosji.

i ar! !'! Skriv efter var nya
::z;;:; ar:::dps’ci:astg nytt i ungdomskldder
frin U.S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
hiller ovanliga och s\'.‘zrétkomhg:“ klader och
de flesta av varorna gar ej aft kopa i ndgon
affir. Carlssoas lmport, avd. 1, Fall
Ordertel. 0346/103 81

Svarvning utfires. Max. diam. 150X700 mm
Jingd. Noggrant arbete. Humant pris. Sand
ritningar och material eiler matenaluppg_:ft
till Karlssoms Mater, Kyrkogatam 48, Smedje-
backen.

Urdelar och verityz sidljes, aven till ama-
torer. Illustrerad fourniture- Aelle.r _verk-
tygskatalog sdndes mot 2 kr i frimarken,
Firma E. Karlsson, Erilslund.

Fiske, spec. tdvi- o. balanspirkar. Broschyr
gratis, F:a E. Jegendahl, Rondellea 6, Kallhdll,
Vapen fér alla dndamal: jaki, skytte eller
samling. Valkommen med Er forfrigan
skriftligen eller per telefon, girna efter
kl. 18 samt séndagar. Ryds Vapemhaudel,
Yemhult. Tel. 036/91219. Sdljer, byter och
koper alla slag av vapen, aven antika.

Astromik har nu en ny stor katalog Gver
teleskop och tillbehdr, dir 3ven >liten
handbok» ingdr. Erhdlles mot 1:— i fri-
marken. Astreaik, Viksteasvigea 36, Johan-
neshov. Tel. 4996 32

Allt i fote. L3ga nettopriser. Begdr prislista.
Ejro-Agenturem, Box 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

laspelad smalfilm, 8 o, 16 mm, 300 olika.
Kalle Anka, Chaplin, Wild West m.m., m.m.
aven ljudfilm. Laga priser. Prislista m. porto.
B. Axelzea, Vrigstad.

Underhillningsfilmer 8 mm. Glada, spdnnan-

Le Meotordelar,
Tel. 018/11 54 66.
Elvarwiksare bilfigt. Broschyr mot porio.
Agesturfirma

. Amerikanska och ecropeis-

i Sesex, Bex 51, Emskede 1.

Mc-firare! Nu kan Ni trimma mc:a ill ett
verkligt fartik. (attfattliga trimaingsanvis-
ningar for effektiv och skonsam trimaing for
nastan alla 2-takt, t. ex. Silver- och Guidpil,
NY, Monark m. fl. Kompl endast 4:50,
Ingenjérsfirman Usiversal, Bex 11, Stuvsta.

Beg. mc-detar. Stor sortering zv motorer,
vixeliddor, framgafflar, ramar, hjul, dack,
tankar, magneter, generaforer, strilkastare,
relder, hastighetsmitare m. m.

Metorfirma, Fyllebrs.
163 54, Halmstad.

ister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renovering. Metsrtidast, Sigen.

Yarfér betala mer for Dbiltilibehoren? Pris-
ex.: Marchal Fantastic 600 och 682, kurv-
och fjarrljus, komplett med lampa 48: —
per st. inkl. oms. 2 st fraktfritt. Yaxel-
spaksknoppar i teak till fdljande mirken:
YW 1200, YW 1500, SAAB, PV, Amazon,
»Hundkojan». Uppgiv arsmodell, Pris kr 8:—.
Rev. vir katalog pa biltillbehor. F:a Bil-
fema, Bex 6828, Linkiging 6.

Custay
Telefon

Bilister! Registreringsor  av  sjalvhaft.
plast, Uppg. nr. Reky. m. postforsk. 5: —
+ po »Totte-skyltens, Eriksg. 27 B,

Bildelar, Skall nigot pd bilen bytas ut

m. pa felfria, fabriksnya 17
f- 19: 50, 5 st. 12: 50 + porto
Maskistidast, Avd. TY, Box 59, Karl-

World Radis TY Haadheok 1964 har utkommit,
inneh. adresser, anrop, frekv., progr.-det. Kr
15: 80 inkl. oms/porto. Postgiro 2577 80 el.
postforsk. DX-armas Isk.-fér., Fack 4, Enm-
skede 1.

Tonkand till 58 % ldgre peis 3r vi nu
tilifalle att erbjuda alla vara kunder att
xopa. Absolut forstklassiga ltomband till
hilften av vad dessa kostar i alimdnna
handeln. Det ror sig iate om ndgra rest-
partier eller okuranta varor utan det Zr
nyinkomna band som vi tack vara stora och
mycket formanliga inkp saljer till dessa
laga priser. Tillverkade av det stora amerik.
foretaget Audio Magnetic Corp. i Los An-
geles — en firma med 25 3rs erfarenhet pa
detta omride. Banden fores i tvd typer:
Dexle-Play — ger tvd ginger 33 ling spel-
tid som wvanliga hand, Tillverkat av Poly-
ester-Mylar-film — det starkaste materialet
for tonband. Oberoende av temperatur och
fuktighet. Eliminerar alla lagringsproblem.
Leng-Play — ger Er 50 % mer speltid och
tiliverkas pi bas av Acetat/PYC med sam-
ma goda fjuditergivningsegenskaper och dr
att  rek dera till alla bandspelare,

mot nytt, ring eller skriv Lill § s
Biltilibeher, Mé 61, C# S.
Tel. 206511181228 | lager forekom-
mande slitagedelar, expediering under nog-
granohet och ansvar, Allt s3ndes frakt-
fritt till formanligaste priser.

WA FX-ragmar. Byggsatser, chassin, vagnar,
motorer. Ritn. IWA Bantam (ABD), Sprinter
(ABC) 12: — st. Katalog mot 1:50 i frim.
Ing . Welland AB, Bex 29, Spinga.
Yolvo-detar. 2 st. SU forgas. Xompl. m.
Insug. o, avgasgrenrdr t. V. B 16 B. 1 st.
kamaxel 85 hkr, 1 st. hogeffekt tindspole

C 4509 Tewhand .Asdis Mageetics. Losg-
Play. . 57 (13 cm.) Uiegd: 900 fot
(270 m). Speitid 3 tim. Pris pr rulle 9: 50,
C 4918 Vowhand »Auds Magaetics. Deable-
Play. Speidiam. 57 (13 cm). Limgd: 1200 fot
(360 m). Speltid 4 tim. Pris pr rulle 13: 50,
C 4811 Touhand »Andip Magmetics, Long-
Play. Speldiam, 77 (18 cm). Liagd: 1800 fot
(540 m). Speltid 6 tim. Pris pr rulle 16: —,
C 4810 Toahaad »Audis tics» Double-
Play. Speldiam. 77 (18 cm), Li¥ngd: 2400 fot
(730 m), Speltid 8 tim. Pris pr rulle 21: 50,
AB Mobbex, Avi. TK, Bex 1206, Beris 2.

Bista DX-tipset. L3s DX-Radio, fis mot

6 V, beg. Bosch generator, beg. bilradio
f;h':llp;‘.al. Blemgvist, Bex 169, Aisele,
el. L

12

0: 35, Fack 5633, Sthim 5.

de, intressanta. B8-sidig katalog. Projektor
32: —. Colorslides 24X36 resemotiv m. m,
Trisimpert, Bex 21, Suadhyberg 1.
Framkalln., kopiering Prisex.: Sv.-vit film
6x9, 24x36 1: —. Storkop. 10X10, 912
0:40; 10X15 0:75. Forstkl. arb. Snabb
lev. Smul Fots, Asarp.

Fetorea. Ex. Edixa Kadett m. obj. 374: —.
Elektroagg. BS: — inkl, oms. Prisl m p:o.
AB Glessy, GCateborg 44, Tel. 031/51 20 90.

»Fotsfillas f. t. ex. djur i naturen, Beskr. mot
1: 50 pd pg. 645115. B. Werne, Lenungsham-
mar.

Beg. fotowtr. 6X6. Virde ny 300: —, sij
jes t. hbgstbj. Cemmarsem, Aschamg. 3, Eksji.

Yashica 6X6 m. viska, vevframmatn,, 80:—.
Elektronflash Mecablitz 75: —. Exp.-mat.
Sekonic, n. ny, 55: —. Allt felfritt. Returr.
Uppl. mot porto. Svar till »Prisbomb, 14300..

Praktica el. Pemtax m. el. ut, obj. Sv. t.
¥ el IV B, 14294.,

] Modellbygge

Reahwdar, Pimdelhudar 19: 50, exira prima
hosthudar 29: 50. Leif Lindstrim, Hj. Lund-
bohmsv. 66, Kiruna.

BATAR

Saljes
Bitar, batbyggsatser och batbesiag. Wijke-
Industrier, Higerstens Gird, HWigerstem. Tel.
08/88 35 00.
Bitar—Bitbyggsatser. Marknadens mest om-
fattande byggsatsserie over snabba sport-
batar. Vart bitprogram omfattar aven glas-
fiber- och trabatar. Battillbehor i stor sor-
tering till ldgsta pris, 1964 dars Bat- o
tillbehdrskatalog sindes mot 1:— i frim.
Skriv idag! (Meddela om Du dven vill bli
fritidssombud.) Batspecialisten Tebe-Bolaget,
Umed 3. Ordertel 21953.
Bithyggsatser. »Nyhetens Deifin 4,10X1,71,
Wijko-Sport 3,731,558, Ragett 3,55Xx1,55.
Segeljollen Moth 3,35x1,30. OK-jollen 4,0QX
1,42. Optimistjolten 1,30x1,15. Obs. Vara
kunder erhdlla specialpris p3 tillbehor. Me-
tercentrums Byggsatsavd., oOstgotagataa 77,
Stockholm S&. Tel. 416050, 4006 25.
Sperthatsritningar. Broschyr mot porto. S.
Roggentin, Gatgatan 26, Stockholm Sd.
Bittillbehdr. Allt for baten — till lagsta
pris! Vindrutor, rattar, beslag, Ianternor,
fartloggar, flytvistar, utrustning for vatten-
skidsport m.m. 1964 ars Bit- o. tillbehdrs-
katalog sdandes mot 1: — i frim. Skriv_udag!
(Meddela samtidigt om Du &ven vill bli virt
fritidsombud.) Batspecialisten Tebe-Bolaget,

BESTALLNINGSSEDEL

(skickas till Teknikens Vérlds annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.)
Harmed kestdller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras
i forsta mdjliga nummer av Teknikens Varld pd& r
intfe anges om Ni inte vill). Priset per rad, som omfattar 42 bokstiver, g
Gr kr 4: — Annonsen tkoll st& under den rubrik som jag har nedan @

Umed 3. Ordertel. 219 53.

rader (behove!

satt ett X for.
O Motor [0 Maskiner — Verktyg O Saljes z
0 Radio — TV O Sport, Jakt, Fiske O Képes
[J Foto — Optik O Platsfdrmedlingen O Bytes

[ Diverse

Starta eget! Ca 250: -— i startkapital ger jamn
och god inkomst ar . Uppl. endast mot
svarsporto, Firma Aliminma Byrds, Bex 829,
Lidingd 8.

Glasfiberplast fir hobby och industri, Sjalv-
hirdar, blir glashdré o, genomskinlig. An-
vindes for tillv, o. reparation av bilar, b3
tar, husvagnar, mc-kapor, formgjutn, m, m.
Kan armeras med giasfiber, Latt, starkt. End.
prima rdvara. BestZll provsats inneh, plast,
hardare, accelerater, fargampuller samt fullst,
beskr. och prisl. (éven i parti) for 8: — +

porto. Glasfiberviv och matta, Haog kval.
Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Bex
5844, Berlinge.

Impertera sjilv! Ni fir hjilp med utlandsk
korrespandens etc. om Ni vinder Er till Falu
Skrivkyrd, Slaggxtan 8, Falew. Tel. 023/124 40,

Spar i!ligu 1.808-tals kreser genom att
sily kbpa begirliga varor direkt frin ut-
landet.  Vir nya Importkatalog  upptager
10.000-tals artiklar frin fordelakt. inkBps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar. Kat. dr omsorgsf. bearbetad o,
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varoma fir Ni ocks3 se
i b«ld..m fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni fir Gversittn. o. anvisn. si Ni utan
svirighet kan skriva till firmoma. Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Ryhetslistor
med helt nya artiklar, Denna katalog —
med vars hjilp Ni kan gora otroliga fartj.
- lostar_epda:t 16: — + porto. 0OBS! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll dirfor redan

i dag. Steressa Tradisg, Avd, T,
Sellestesa 5. > e
Nybet for ays »Tavelbrist?> Préva

) ayafiyttade.

var mirlsats »Palett Trions for 3 st. tavlor.

Nytt! Ej mila, sy el. v-tyg. Prydnad for

hem o. stuga. Ovanl. Pris 9:30 + porto,

i:;w! F:a Besss, Gethornskr. 11 ¢, Nissle-
.

Hemarbete och massor med tips pd andra bi-
sysslor erhdlles i vir stora handledning.
Extra erbjudande. Ni kan tjina minst 100: —
i pé.en littskott bisyssla, som kan
sk:!as‘ lrsgn.Lhemmet. Handledningen kostar
end. 4: + porto. J. 0. Anderssen, Fin-
jagataa 11 B, Hisslehelm.

Grabbar! Vi har en skimtsam och dekorativ
fickndsduk i BH-form. Rekv. m. postforsk.
1: 85 + porto. WP-Import, Bex 1016, Limhamn.

Rikna pd rikmesticka! Aven du kan och har
nytta av att kunna rdkna pi riknesticka. |
detta kursbrev ldr du dig snabbt utan for-
kunskaper hemligheten med riknestickan.
Med kursbrevet féljer en riknesticka av
kant mirke. Kursbrevet med @vn.-uppg. och
raknesticka kostar endast kr 24:75 inkl.
oms., exp.-kostn. Sindes mot postf. TYextil-
kempaniet, Bex 309, Givie 1.

Hundra krowor extra i veckan. Sind 1: — |
frim, f. upplysn. OBS. inget fors.-uppdr.!
U. Simegirdh, Avd. 3, Stenbocksg. 8 ¢,

Guldur, herr cck dam. Bex 715, Sthim 1.

Hebbex-katalegen viren—sommaren 1964 nu
uuommen..l ar storre 3n tidigare och med
1{ora fargsidor. Innehdller: backer, optik, ra-
dio, surplus, ritningar, cykel- och mopedtill-
behor, alit for fotboll, camping och {ri-
luftsliv, fiske, gevir, pistoler, knivar, big-
skytte, modellbygge, fyrverkeri, mangder av
hohbyverktyg till laga priser, samt mingder
ay andra intressanta artiklar for grabbar i
alla dldrar. Ni kan gora fynd i den katalogen.
Sindes mot 35 6re i frim. AB Hebbex, Awi.
TK, Bex 1206, Beriz 2.

War bidlper vi! Aire-Elastic med pglasfiber
inbakat i pastan. OQumbdrl. for bilig., ser-
viceverkst, villadg. m. fi. Denna nya fir-
dighl. pasta som tillv. i Tyskiand har den
fordelen att efter tillsats av bip. hirdare
forbli elastisk. Oerhdrd styrka, motv. sprick-
bildn., rostsk., 2 irs lagr.-tid. Pris per 0,5
kg burk 8: — + porto. Airo-Plastic inneh.
ej glasfiber, men blir hird som flinta. Pris
per 0,5 kg burk 7:50 + porto. Airo-Prod.
finnes dven i 1, 2 och 6 kg forpackn. Kap
over 20 kr fraktfritt. F:a J. Mammargeist,
Kiostergatan 16, Jiakising.

Alisvenska kiwbbadlar. Nu kan Ni kopa klubb-
ndlar till det 13ga priset av 3: — per st. +
porto. ‘.Anu I Bax 4845, Lim-

Vindruteskyddet: mot isbildn. till bilar, av

koldbestindig plast — 50 gr. C. Farg silver-

gra. Uppg. rutans lingd! Pris kr 6:50. F:za
Pl 1475, i

(X , tel.
0294/320 17.

Skides, stavar, bindslen m.m. billigt. F:a
A Jehawsses Spertaffiy, Vessigebre.

pausinstillning, in-
Moditn,

Skiveixiwe Lmxsr med
byggd i lada, siljes for 65: —. L.
Bex 35, GCemia.

Inges; W) Gverl. Dbilligt vid snabb
affar. M. Paradisg. 12, Gistaved.
Sialvstudier! NXI-tillgodoh. pd 380 kr Gver-
lites formanl. Tekmker There Scatt, c/s
Redsirim, Torggatan 16, Vaxhelm.

Elgitary, Forstirkare, Hogtalare, nybbrjarkurs.
Pris 500: — kont. S. Bamsberg, CVA, Asele.

»481», Gorlings omd. bok (filmforbud?) 24: 50
+ oms, 0. p:0. Asderssea, Bex 119, Bromilla.

Antik trattgrammefon och kamera »Simple
express» fran 1800-talet samt kikare 750,
obet. beg. Pris 250 kr eller till hogstbjudan-
de. C. Backluad, Idelwnd, Vetlamda

Kulspetspemnor m. tryckmek., 5 st. kr 1:70
inkl. porto. Parker Jotter, riktpr. kr 15: —,
vart pris kr 9:50 per st. inkl. porto. Bex
3021, Vixjs 3.

Visitkort 100 st. 9 kr. Bestill frin M. Raas-
neskeg, Pepparvigen 3, Farsta,

oka Er lingd 5—10 cm m. Ortall app., kost.
150 kr. Sv. t. »Obersende av ilder, 14272..

Argiag -59, -60, -61 0. halva -58 av Tekn.
Virld. Ring 08/86 %8 50!

Amerikanska raritetsskiver. Storsta sortering
av amerikanska rariteter inom rock 0. cow-
boymusik. Outgivna i Eurcpa. Dessutom sen-
sationell prenumerationsklubb som ger Er
oanade fordelar. Skriv i dag for ndrmare
upplysn. F:a Zesm-lmport, Styrhordsv. 44,
Oxeldsund.

Byzz isjakt eft. vira ritn. o. normer. Fullst.
byggd i l3da, siljes for 65: — 1 .Mehiin,
Bax 35, Gemia.

Asteveterasen, tidn. f. bilhistoriker, infdr
gratis annonser (kGpes siljes) om veteran-
bilar, delar etc. Manus mottas NU fdr vir-
numret. Begir provex.! Svemska Veterambil-
kisbben, Bex 435, Naristad 1. -

Bytes
Ett ast. beg. metersigar, ven defekta, sil-

jes el. bytes m. kompressor u. m. 1.000 el.
1.500 m. lit. Sy. t. Bex 75, Gyljen.

Diverse

Bryt easambeten! Sppsa brevvixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla dldrar och
samhallsklasser onskar brevvixla for ev. akt.
Insdnd Edert namn, adress samt 3lder till
Sveriges stdrsta bekantskapsformedling, s3
sanda vi i siutet brev utan firmatryck foto-
grafier och Gver 300 fullst. adresser med
utférliga upplysningar samt var specialbreyv-
stillare. Vi garant. absolut diskretion.
Gita-Kivbben, Avd. 7, Skeppshron 1, Malmé.

Kipronden

AHLEN 2 AXERLUNDS FORLAGS AB. ANNONSAVDELNINGEN
TORSCATAN 21 - STOCKHOUM VA - TEL 345000

MW\ GARANTI \IMMQ
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D TILL SALU

MOPEDISTER! sina 1:— £,

mirken och Ni fir var stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HO6Ks, Sagen 30,

Namn: ., ot o aead BN :
Adress: 1.2 ot [
.............. &

NYHET!! BRODERADE

&

) -och trojor med tryck
/ s&n’t Gr vi specialister
. pa!
katalog,
GRATIS & ~:
nyheter!
Skriv idag!

Modern lirobok i
bild. Fér nybérjare.
Ni har endast att
taga det ena steget
efter det andra sa
som de stora dans-
kartorna utvisar.

Pa nagra kvallar
kan Ni lira dansa
perfekt och elegant.

Foxtrot., Slowfox,
Tango Modern vals.
Gammal vals.
Rock’n’roll, Mambo.
La Conga. Hambo.
. d.'\nu;r. 73 bilder och
har lart dantn) et & ciﬂl)g:‘(als Personcr
""-‘Lnﬂ_od. Skeiv i ((l‘ag'. nya effek

T —— — — —

a
Schottis m.
danskartor.

Bokfirlaget praky b I
Iska Bécke

I "‘,f“',"']ﬁnhnlsn. Avd. 1, sn.rlml
st

| dans; Priap?l‘; 7?:“0" Snnbbkurs'

| TR et =

SRR ey S Sl TV 4-64 !

S VARLD 4/64

TEKNIKEN

For att stimu-
lera till vinter-
kép lémnar vi 20 % ‘robatt pd
ITALKART go-kartvagnar med eller
uton motorer. Prisex.: kpl vogn utan
motor 980:— + oms. Géller endast
till den 15 mars 1964, Broschyr med

prislista grotis frén SVENSKA

T10PP
KATALOG

1964 irs

MODE
JOURNAL

Full av nyheter
Ni mdste se den

o= R o oo s WG
Till

CYKELFABRIKEN ~ uxins »

Sand in kupongen s& far Ni Wiska-
dols Fabriks nya stora fyndkatalog
gratis. Modernare och innehdllsrika-
re Gn nagonsin. 324 sidor — dérav
ménga i farg. Over 20.000 oliko ar-
tiklar — allt i beklsdnad och det
mesta for hemmet och fritiden.

Direktkap kvalitet 1ill fyndpris frén

lwusxwus rasrik & um
==
Bords. . . . Bt
Sénd mig den stora Bostad
fyndkctalogen for = S RS
lvéren och somma- Postadr
~ren 1964, a ........

WISKADALS FABRIK

L WISKADALS [T

oonj




.....‘-H.'!.‘a e l‘ ......l :-. e R

Les Leston trarattar!

Les Leston original traratt,
formgiven av Stirling Moss,
ger Er vagn ett nytt, spor-
tigt utseende. Hel alumini-
umram, splittersaker, basta
grepp, varm pa vintern —
sval pa sommaren. Komplett
med nav, enkel montering —
signalhornsknapp etc. passar

direkt,

134:-

Volkswagen — Saob — Vol-
vo Amazon och PV — Simca
1000 — Renault Dauphine
och Floride — BMC 850/Coo-
per och 1100 — m. fl., m. fl.

@ Rally-Tillbehorkatalogen bipackas gratis
order. ® Katalogen innehaller en mangd artiklar
till verkliga chock-priser @ Rally-Tillbehorkatalogen
<« kan Gven bestdllas separat pa kupongen nedan.

varje

o P y—
N TN N N N T O I D -

RALLY-TILLBEHOR AB ‘@& &

Goteborg SV
Harmed bestalles: | Les leston original trératt a 134:— (+ oms
o. porto) att sandas mot pfsk.

Enbart Rally-Tillbehorkatalogen (1:40 i frimarken bifogas). l

Namn:
Adress:

Postadress:

|
|
l Storlek p& ratten:

CHETTND  ch s choo o0 ARG E e 8 S S S e o S S PSP S SRS CI SO
Full returr. inom 8 dagar — pengarna tillbaka om ej till belatenhet. J
- T I I I NS B T I D e .

SKRIV EFTER

STORA
\

JUBILEUMS-
KATALOGEN

251
< ar 3’

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjanst ar en aktningsvard alder for en s4 ung bxjansch. och
framgéngen for vart foretag ar bade gladjande och forpliktande.
— Darfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyvanner. A!}t
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehor

i storre urval an nagonsin. 5t
Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!

| mobELLILYG: SUEY £ TRULDSSON

el MODELLI’LYG-kantal(z:’g75
. WODELLALYGIWOUSTH!
Ostergatan 20 MALMO C

\
i

l SPECIALKATALOG
.... st SCALECTRIC-

I Svensk 63 ............ 1:25
.... st TRI-ANG Minic

l ships
.... st TRI-ANG Minic

| Motorways .......... P H
.... st TRI-ANG ROVEX

| TP TS i Smed0:75
.... st AURORA Plast-

I modeller ............. 0:75
.... st FLEISCHMANN Tég 1: —

| i..0 st Pocher Tig ...... > 0:15

1

som besparing vid eget kop.
tjana 1000-tals kronor genom att

av artiklar for hem, hushall, villa,
tid, hobby, hantverk, skogs- och
sisom
maskiner,

spisar, dammsugare,

rer, mobler, sport- och

mycket annat.

POIEO O HO O’

kan lita pd. Gratis upplysn.
pongen i dag! Texta — tack!

mo

Namn

Bostad

Postadress

oo

258:- Pé en aﬁar:oa:q—:cap...

Det ar en vanlig fortjanst f6r vara ombud
antingen som provision vid férsaljning eller
Ni kan ocksd

bud for oss sdlja vidlkdnda kvalitetsfabrikat

Radio-TV, kylskap, frysboxar, tvitt-

skrivmaskiner, symaskiner, oljekaminer, cyk-
lar, mopeder, grasklippare, batar och moto-
campingartiklar,
svetsaggregat. kompressorer, pumpar, dick,
batterier. vagnar, gddselspridare, harvar o.
Alla dessa artiklar ingir 1
var stora 250-sidiga ringpidrmskatalog. Bra
provision och bonus. Goda avbetalningsvill-
kor. Viilkdint snart 70-arigt foretag som Ni
Sind in ku-

O

Frankeras ej
. 8 & 6 betalar
portot

som om-

| [}

tomt, fri-
jordbruk

O

ﬂuskinmm-nn
Oberg & Dstman AB
GRNSKOLDSVIK

manglar,

mO O moO:

Svarsforsiindelse
Tillstind nr 1
Ornskoldsvik 1 =

O

}

" Al -l

Tofflor av pr. farskinn,
med ullsidan indt. Passan-
de som inne-, T.V.-toffel, -4/
och idealisk i gravre
skor. Stark och smidig. Stl. 20—26. Kr 5: —,
27—33 Kr 5:80, 34—41 Kr 7:80, 42—48 Kr
9:20 + oms, 5 par fraktfr. Returr. Katalog
bif. gratis, sindes dven pd begiran.

F:a G. 0. A. SGDERLIND, Avd. TV
Amnisvall, tel order 45273, Gmskildsvik.

MOPEDIST — hur mar Din motor?
Kénns den sl6 och kraftlés? Saknar dcr‘_“:ﬁng
och krut? Knackar denilagerna?
GARANTI OCH PRECISIOR

Cylinderborrning pa dagen 11: — P\
plus kolv: =l X
Vevlagerrenovering pa dagen 8:25 7 -

plus lager; = %

Helrenovering pd 7—10 dagar
77: — plus delar, pd vilka vi
lamnar 20 % rabatt. Alla fabrikat.
HOST och VINTER = RENOVERINGSTID
Snabbare leverans. Katalog mot 1:50.
SVENSKA CYKELFABRIKEN
Motorverkstaden, Malmé 1

TOPPMODERN
BRYGGARFRACK

20:—

o
per man.
i garanterat akta
mocka  (vattenavstd-
tande) och i de mest §
populdra  herrférger- 8318
na: Jordbrunt, (mork- Vi
brunt), .Mellanbrunt,
Ré&djur, Nougat, Sand.
Kontant 178:— Avb.
193:—, 20 per mén.
I svart eller brun get-
nappa. Kontant 156:—.
Avb. 169:—, 20 per
mén. For vadderat fo-
der tillkommer 10:—.
Tillverkning d@ven av \
dom- o. bamplagg.

JACKSPECIALISTEN Skinnvarufabrik
Malungsfors. Tel, 0280/40175

Ni kan gora fynd
bland de varor som annon-
seras pd dessa sidor. Det iir
artiklar av god kvalitet vil
viirda sitt pris som Ni sikert
kommer att fa mycket glad-
je och nyita av

FINNSTOVLAR |~

Prima naturellt lader, | !
rands., herr 72:—, dam |
65:—. Cellgummi- eller
ladersula.

siimskskinnskalsonger Q |
62:—. Mot postforsk. Re- /%
turratt.

F:a Y. KERO,

IMPORTERA SJALY

for eget brul eller sil]
med god fOrijast!

Manga utl. firmor har otro-
ligt 1aga priser for bra varor,
som aven kan kopas i en-
staka exempl. I Importkata-
log 1964, 6:e Aarg., nyo.
storre, finns over 1.000 aktuella firmor
i de flesta branscher fr. 30 linder
bl. a. Guatemala, Hong Kong, Indien,
Japan, Kina, Ryssland, Tyskland, USA.
Aven postorderfirmor finns med. Obs.
med bilder o. priser anges en miingd
absoluta nyheter for 1964, som kan ge
god fortjanst. S5-sprikiga oOversattn.,
15 brevkonc., anvisn. samt import-
handledn. ingidr, s Ni kan tillskriva
firmorna utan svarighet. Pris kr 11: 90.

MORRK. GAMLA KEM. INDUSTRI
Importavd. TV Bredgatan 39,

Sattajérvi. Tel. 1 77—

Norrképing.

— helavtomatiskt med

PRES-A~-LITE

fandare i ett.

B“.ISTER — varsagod

Férdigtdnd cigarrett direkt 44

cigarrettdistributor och

Endast ett latt tryck och Ni har en \
tand cig. framfor Er fardig att av-

njutas. Ni slipper allt sokande efter cig.-
paket och tdandstickor. Ni kor siakrare och
mera ostord. PRES-A-LITE rymmer 23 cigar-

PRIS END.
23:—

Oms. + frakt
tillkommer.

: Idealisk

retter, iir latt att montera och funktionssiiker. {

Mycket tilltalande utseende. N\

'—L-J. Produkter, Sjisav. 43, avd. 2 Bandhagen, tel. 08/995799 Present
Hiarmed best. ....,, st PRES-A-LITE ...... volt att

’ sandas mot postforskott med 8 dagars returriitt. )Mm‘\- SNABB I'Ev'
teringsanvisningar medfoljer.

| SN nsosnsonusadnoseaoiaaobaobodebi odBiot e oo e O hO R R I
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TALT MED

2 At o T Sae

sick till takrocket, d och vattentat, r hela &

GARANTI

o . p *;mmmkm

"mﬂd.hu.""mW:M”mﬁ.ﬁrukaop&hk
som utestanger de haffigas! hﬂwmﬁhwmxhhwﬁg"mbuo&:&h&gt
till tak att Ni gar rok Sveralit. Ryggdstiilt med forgard. Ryggéstalt, fialltalt fran
89:-. Campingmobler, overdadigt bra. Takriick till bilen, extra stabil t. Baogage-

extra for

‘l l [ o 2
AB SMALANDSKA SOMNADSINDUSTRIEN

Avd. 3 Norrohaommar.
Tel. 036/601 86

Vara campingséngar, emtyckta av alla, hir fll en god utrusting. | 35 ar har vi
tillverkat kvalitetstalt m. m. Vér Campingutstillning vid Vil 9 i

mar Gr Sppen fran 28/3 till 20/7. Gor ett bessk — det lonar sig var Ni &n ar bosatt.
Kop direkt fran fobrikanten. Rekvirera katalogt

Ni vill ha en god inkomst
Vi hjilper Er att fa den

genom att gora Er till férsiliare ay Sv. Statens rm!ﬁ
obligationer. Aret runt samma méjligheter till en dagliz
fértjinst bade for fritidsombud och yrkesforsiljare. Ni be-
hover inga forkunskaper — men vi vill ha rejilt folk med
geda referenser. Simd redan | dag Ert svar till

BONNIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB  Bex 7302, Stockhoim 7

YRKESRINGAR

STORA BILBOKEN 1964
(14:e &rg., 228 s, format 14,5%21 cm)
ar utkommen med uppgifter om
praktiskt taget alla personbilmodel-
Jer {or 1964 fran hela viirlden. Ni
far veta vad som &r bra och vad
som #r daligt hos olika bilar, vH-
ka som ir rymliga eller tranga och
obekvima, om vig- och kurvegen-
skaper #ir goda eller ej, hur ffid-
ringen &r osv. Modellerna beskri-
ves ulforligt med bilder, tekniska
data, bensinférbrukning. toppfart.
pris, skait m. m. Enda bok | Nor-
den som utforligt bedémer 1964 ars
bilar! Pris kr 10:60. Boken finns |
bokhandeln och sindes fiven direkt
frin forlaget. Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN
Avd. . Norrkoping

.‘A'

Ydar nya r
VERKTYGS-
KATALOG
NR 80

med prislista, innehillande
ca 1000 olika verktyg och
maskiner, erhiller Ni om kr
3:50 insiindes i frimirken el.
postanv. till porio och exp.-
kostnader.

=Ty G NN Den férsta riktiga bandspelaren till ett

b 3 5l grl.s som passar alla. Konstant hastig-

-'« \ et (9,5 resp. 19 cm/sek) och 5" spole.
4 o

 Alkemarks Import, Avd 2, Skillingaryd

. —~ ¥ y Sind omgiende mot tférskott och
(= | full returratt 1 st. Mayfair FT-155

\ 29. | kompl. med alla tillbehdr enl. alter-
PER MAN. » ™ ! nativ jag markerat med X.

; | O kontant med 297: — + oms. ;
/s o Vicitewt: Max. 400 mW o | Ol per avbetalning med 39:— vid
5 transis v Flpted mottagandet och darefter 29:— pr
resp. 2X255 min. e Alerspol, | minad tills 39:— i “oms betalls.
ning pa 2 min. e Storlek: 28% Aganderiittsforbehdll {6r siljaren.

20%10 cm (med lock) e Vikt:

s

31 kg e Tillbehor: Mikrofon, '..... ......... evascocs deni e ease e
oronpropp, band o. spolar, bat- l
terier ¢ Kan anslutas till radfo § ~=--~=*=-~ ssosses cossccevesesonsasevse
eller extra hogtalare. '

Skriv efter broschyr. ' ........... P recvecssssesssnsce oola
|6 ménaders skriftlig garanti. | | Pt T S St

kontrollerat sil ed guldikan 33 f(r;’eﬁ‘zmd:

erat silver m 4 —

| rommte v s puaronty || BAE ey
GULDSPECIALISTE -

rEciaLisTEN A5 || NORDISKA VERKIYG

Hirmed rekv. forsk. .. st. - -
dels-, maskinring & 33y 107 (Sl under Jrandad;1oL]
ringtyp och pris!) Storl. .... mm (innerdiam.). Drottninggat. 64 B, Goteborg
Namn: oo e e s i e e m oot eacscosess st e Feliaat/il{eze
AdFeSE: | | 0, s cieeoroonsececrsacs st
POt adrems o L I s e e e TS e s TV 4-64

MAYFAIR Bandspelare D= |2——tot

AR p 2

BILREPARATORS-

kurser sami froktor- ech bilriki-
mingskurser om 4 mén. Fellstiadig
bitveriatodsctrusining. Teori med
s3itfilm. PlatsfSrmediing. Prospekt
mot 2 porfon.

Skivde Praktiska Skola, Tidan. Tet. T804

MALMO TEKMISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser

Fack: maskin, motor, merkantil.

Automation, MTM. Prosp. sindes.

" Roslins vig 18E, Malmo
Tel. 040/629 51

I'EKNIKENS VARLD 4/64

har Iast drets pangbok
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR

skriven av den am. psykologen S.
Keiting. Aven Du bor ta del nﬂ‘l, hans
flljfam:n tips och psykologiska meto-

ik, som ofelbart ger kontakt. Hur
Du blir bekant med henne, Hur Du
vinner hennes kirlek, Varfor hon
gillar dej framfér andra, m. L. in-

tressanta” kap. T:
dan idags p. Tag denna chans re-

—— — w— ——
Forlag Ideal, Fack 3105, Sthim 3

Siind mot postforsk. Konsten att
umgis med flickor kr. 6:25.

Till

Peosta | dag HH

SNANDINAVISKA INSTITUTEY
Fock, Gdteborg 48

for snabbt resultat med hoégre ion.

Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritarekurs. Inga
forkunskaper krives. Genomford kurs med betyg ger Er goda méjligheter
till villbetalt och intressant arbete och exirainkomster.

g sind_ GRATISBROSCHYR |
over Eder ritarekurs. l

£

.__._________E'!

TECKNARE

PROVA
GRATIS

Under 14 dagar far Ni i Ert eget hem prova
DE BEROMDA ARTISTERNAS KURS. Ni fir per-
sonlig undervisning av den kinde artisten Ake
Skidld. Han sdnder Er en hei uppsitining rit-
materiel, rittar Era teckningar och besvarar
Era frigor. Ett 20-tal andra actister medver-
kar, Rit-Ola, Gahlin och flera virldsberomda.
Om Ni vill' fortsitta behdver Ni bara betala
30 ore om dagen. For Er kan det hir bli bdr-
jan till ett helt nytt liv. Ki fir lara allt om
teckning. Diplom. Stipendiemdjlighet 500 kr.
Sisd in knpomgen NU!

I - Benk 5 3 < ), s_J.L 2 ‘_ l
Sind hostnadsfritt upplysningar hur jag
| tar piova DE BEROMDA ARTISTERNAS |
I kurs gratis utan fdcbindelse.

Disponent

SIGURD HANSELL
tidigare rid Foremta Natiomer-
was Schrctariat i New York, ar
en ar de cxperter som sam-
manstalll kursenm. :

Om Ni sedan vill fortsStta cfter provet, beho-
ver Ni bara betala 2: 40 per vecka for undervis-
ning och penonliz ridgivmieg. Ni behover inga

eriarcal = Xolutbildning el
stort kapital. Var Ni bor har isgenm

Forcaget driva fris Ert hem och Ni kan silia

Gver hela Sverige. Allt kan skotas pd Er fritid

vid sidan av anmat arbete. Ni Gr Er importera

— an kopa in alla slags varor dirckt frin leve-
ma i mtlandct ! Inkopepri St Vo

& Lo, e

46: 70, cl-rak 13: 15, transistorradio 19: 85,

]
H
£
]
2
4
gﬁ
i

i
£
;
Fl
R
T
0 ;E
e

{
i
A
it
;:
¥

g

binder jax mig inte pd migot satt, allt ar gravis.
(V.g. texraz)
Namx ... aaamases ,l

l_r-m ......................;,X.Y.m;'

Adress e eeeedeneeeitrieetrueeieariaaa,,
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En av varldens Gldsta skrivna berattelser om »flygande tefat» ar den hér.

Den ar nedtecknad under Thotmes Ill:s regering for over 3.400 ar
d Papyrusbladet med texten finns nu i Vatikanmuseet i Rom.

BESOK FRAN RYMDEN
FOR 6000 AR SEDAN

|

Tror ni pa »flygande tefat>? Det gor i alla fall
15-arige Stockholmsgymnasisten Staffan Hilde-
brand, som blir Teknikens varlds forste junior-
skribent. Han kommer i en rad artiklar att beratta
om »tefaten», som faktiskt har en lang historia.

edan den 24 juni 1947 har den

stundtals valdsamma diskus-
sionen om de »>flygande tefaten»
varit i gang. Det var namligen den
dagen som den amerikanske pri-
vatflygaren och affarsmannen Ken
Arnold pa en flygtur over Klip-
piga bergen, plotsligt observerade
nio foremal flygande i formation
over sitt plan. De sig ut som jat-
telika flygande tefat, berattade
Amold i sin dramatiska rapport
till flygvapnet. Sedan den dagen
har over 10.000 rapporter om fly-
gande tefat kommit in bara till
USA:s tefatskommission ATIC.

Men lat oss forst ga tillbaka
genom artusendena, till forntidens
Indien, diar har man funnit “ en
mingd uraldriga inskrifter som
berattar om att rymdskepp fran
frammande viarldar besokt oss re-
dan for over 6.000 ar sedan. 1953
lyckades man i Forskningsinstitu-
tet for sanskrit tolka en 4.000 ar
gammal skrift som fortiljer om
konsten att bygga ett flygande
tefat. Vi citerar ur det tredje av
detta fantastiska dokuments atta
kapitel: »Det som kan g& med
sin egen kraft, liksom en fagel i
luften, kallas VIMAANA av veten-
skapsman | flygkonsten. Vimaana
kan fardas frian plats till plats,
frin planet till planet med sin
egen kraft. Med Vimaana kan
varelser fran andra planeter kom-
ma ned till jord!>» Direfter foljer
en beskrivning pad hur dessa Vi-
ma anor drevs bl.a. med hjilp av
gaser fran upphettade kvicksilver-
behillare, vilka i sin tur paver-

kade vissa delar av maskinen sa
att tyngdkraften upphorde att
paverka den. En av tolkarna
prof. G. Josyer, ar overtygad om
att denna inskrift ar skriven av
manniskor fran andra planeter.

BIBELFORSKNING

Fran de gamla faraonernas
Egypten kan vi lasa om liknande
inskrifter, som t.ex. i Thotmes den
tredjes kronika fran 1500 f.Kr.:
»PA sjunde dagen i tredje mana-
den sag folket i Tebe en stor eld-
cirkel, utan huvud eller rost. Pa
den nionde dagen var de fler an
nagonsin, och alla stannade de
over Tebe, och Farao var mitt
ibland dem». Betyder Faraos kro-
nika att det fanns besdkare fran
andra varldar redan for Over
3.000 4r sedan? Det finns atskilliga
liknande inskrifter och dokument
som tyder pa att sa var fallet.

Det storsta dokumentet av dem
alla ar Bibeln, dar det berittas
om en mangd ofdrklarliga, lysande
foremal som setts pa himlen.

Vi citerar profeten Hesekiel, en = |

av Israels mest omskrivna folk-
talare pa 600-talet f.Kr.: »Och
det kom en stormvind norrifrin,
ett stort moln med flammande eld,
och ett sken som omgav det. Mitt
i detta sken syntes nagol som var
sisom glansande malm. Och mitt
i detta syntes nagot som liknade
minniskor. D4 molnet landat sag
jag att det sag ut som tva hjul
som satt inuti varandra. Mitt i
hjulen syntes markens. Det finns

(Forts. pa sid. 37)

MEDARBETA!

Alla ungdomar inbjuds att medarbeta i Teknikens varlds
_ junior. P& nagot satt kan du sakert medarbeta. Junior tar
emot roliga eller instruktiva artiklor, bilder och teckningar.
Inférda bidrag honoreras.

CRRNREIUMEIS I NS0T T I

!

KANNER
DU
BILEN? (2)

Teknikens vérlds serie » Kanner Du bilen?>» inleddes
med en allmén beskrivning av bilens huvudde-
lar. Har behandlas bilens kraftkalla — motorn.

Vanligast i dagens europeiska bilar dr den fyrcylindriga fyr-
taktsmotorn. Det senare anger att denna motortyp, till skill-
nad fran tvataktsmotorn, arbetar i fyra takter. Pa teckningen av
motorenheten har bl.a. de bada forsta cylindrarna frilagts. Den
genomskurna kolven (@) ar vid dvre vandpunkten, kolv num-
mer tva @ ir samtidigt vid nedre vindpunkten. Cylinderbloc-
ket @ ar tillverkat av gjutjarn och omfattar det parti som lig-
ger mellan topplock och oljetrag. Topplocket @ &r vanligen
tillverkat av gjutjarn, men kan dven vara av lattmetall. Ventiler-
na (8 sitter i topplocket och har till uppgift att slappa in
brinsle/luftblandning och evakuera avgaserna. Tandstiftet ® i
som antinder den komprimerade gasen sitter monterat snett in i
forbranningsrummet.

Till motorns hjilpaggregat riknas bla. forgasaren @ som
blandar luft och finférdelat bréansle. Fordelaren ser till att
tindningstidpunkten #r den ritta for varje cylinder. Fordelaren
varierar dven tindningstidpunkten beroende pa motorns varvtal
(centrifugalreglering) och dess belastning (vakuumreglering).
Generatorn (§ ger strom till batteriet och alla elektriska strom-
forbrukare. Vattenpumpen @ gor att kylvattnet cirkulerar
genom motorns kylkanaler och sjdlva kylaren.

FORBRANNINGSRUM

Motorns arbetstakter sker i cylindrarna mellan topplocket och
den rorliga kolven. Nir kolven ror sig nedat sker insugning av
brinsle/luftblandning genom inloppsventilen. Nir kolyen gar upp
ir bada ventilerna stingda och blandningen komprimeras. Sa
kommer den tindande gnistan fran tindstiftet, blandningen brin-
ner snabbt (10—20 m/sek) och kolven trycks kraftigt nedat.
Detta ir sjilva arbetstakten di brinslets energi omvandlas till
mekaniskt arbete. Kolven gar sedan uppat igen och driver ut
den forbrinda gasen genom den Oppna avgasventilen.

I en modern motor sker detta forlopp ca 30—40 ganger per
sekund i varje cylinder.

VEVSYSTEM

Det ir vevaxeln och vevstakarna som #dndrar kolvarnas fram
och atergaende rorelse till den roterande rérelse som via viaxel-
1ada och axlar overfors till drivhjulen.

Svinghjulet har till uppgift att magasinera kraften fran arbets-
takterna och driva kolvarna under de dvriga tre takterna. Dess-
utom jimnar det genom sin massa ut motorns vibrationer och
ojamna gang, Samma uppgift har vevaxelns balansvikter.

De lager med vilka axeln ir lagrad i motorblocket kallas ram-
lager. Mellan kolv och vevaxel sitter en vevstake. Dess lagring
vid vevaxeln kallas vevstakslager. I vevaxelns framinda sitter
en remskiva for drift av generator och vattenpump. Bakom rem-
skivan sitter ett kuggdrev, kamaxeldrevet, som driver ventil-
mekanismens kamaxel.

KOLV

Den belastning kolven utsitts for vid explosionen uppgar till
2000—3000 kg, For att den skall tita ordentligt vid de pafrest-
ningar det enorma gastrycket innebér ar den forsedd med upp
till fyra spar med tunna.ringar. De Oversta ir kompressions-
ringar som skall tita mot trycket medan den nedersta vanligen
ir en oljeskrapring som skall fordela smorjoljan over cylinder-
loppet och skrapa bort dverflodsolja. Kolven ir av littmetall for
att snabbt leda bort vdrme. Den Gversta kolvringen ir vanligen
forkromad for att hélla lange och ge minimalt cylinderslitage:
For att kolvarna skall vara starka har de ofta ingjutna stalseg-
ment. Vevstaken ir lagrad i kolven med en bussning och Vid
vevstaken med ett delbart vevstakslager som hills ihop av tvé
vevstaksbultar,

ALEN & ARFALUNDS TRYCKIRIER o STOUKIOLM 1000

SVANGHIUL

KYLVATTEN
KOLVAR STARTKRANS

VENTILER

FGRBRANNINGSRUM

CYLINDER—
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Bli konstruktor i framtidssamhdllet
— fascinerande uppgifter vantar Dig, och val-
betalda. Bli NKl-ingenjor! NKl-ingenjoremna
haller sig vil framme — ocksa lonemissigt. En
expertutredning visar, att 88 % av NKl-ingenj5-
rerna har sjalvstandigt arbete och en stor del av
dem ar hogavlonade. Du kan borja med folkskola
som grund eller vilja bort de amnen Du redan
last. Manga NKl-ingenjorer har skolans hog-
effektiva studieplanering att tacka for en snabb
utbildning. Normalt kan Du vara klar pa 3—5
ar — och g ut i livet eftersdkt och valbetald.

CHANSER... DU KAN

Sta i den moderna teknikens centrum

Bl ingenjor!

GOR KARRIAR INOM TEKNIKEN. DU AR LYSANDE

A

— det stora samhillsbygget behover ingenjorer.
NKI-utbildningen har teknikernas fértroende:
95 9% av alla korrespondensutbildade ingenjorer
— eller mer dn 2.700 — kommer fran NKI.
Alltfler elever fran hela Norden vinder sig till
NKI — den enda skolan i Sverige med 4 exa-
mensvigar, 16 fack och 42 ingenjorskurser. NKI
har ocksd det storsta kursprogrammet for all
teknisk korrespondensutbildning. Endast vid
NKI kan Du avligga teknikerexamen efter kor-
respondensstudier. Satsa pid en erkind skola.

BLI NKI-INGENJOR PA 35 AR

Bli nyckelman i industrin
— den dynamiska utvecklingen kriver min mc«
grundliga kunskaper. NKI ger Dig dem. N
har den ojamforligt storsta erfarenheten av in-
genjorsutbildning per korrespondens. Du fir en
gedigen fackutbildning, som erhiller higsta cx-
kiinnande pa arbetsmarknaden. NKI-ingenjorer
ar sysselsatta inom hela den svenska industrin.
De iir foretagsledare, avdelningschefer, arbets-
ledare, uppfinnare. NKl-ingenjorer anfiriros
uppgifter vid verk och institutioner, som i sin
tur anlitar NKI for sin personalutbildning.

B e L

... Vid NKI dr betalningsvillkoren

f 6rm&nligare dn nagon annanstans

88-sidig, rikt
handbok om

Det ir en kind sak, att NKI skapat nya elevvinliga betalningsvillkor for
fritidsstuderande. Bl.a. har NKI tagit initiativet till formanligare maénads-
betalningar. Du kan studera till ligre kostnad dn tidigare. Den pd andra
hall forekommande fordubblingen av forsta manadsbetalningen dr slopad.

B N N O I .
FRIKUPONG(kmpomwhwmod)umnlrima‘rke)

Sand mig gratis NKI:s nya kursprogram, med bla. upplysningar om
_de starkt forbattrade betalningsvillkoren, studithandbok for det om-
rade jag nedan kryssat for samt tidskriften "Pa Fritid” gratis ett ar.
[J REAL-O. STUDENTEXAMEN
[} AKADEMISKA KURSER
{] INTRADESKURSER
[ SOCIALA O. PSYKOLOGISKA

] INGENJORSUTBILDNING
] TEKNIKERUTBILONING
] TEKNISKA FACKSTUDIER

studieteknik,

fritid snabba

| Hagre fa
men — 16 linjer

GRATIS

utbildningsmal. Oumbirlig for
alla som vill bli ingenjor pa

ckingenjdrskurser med exa-

= Fugkmgmjbnh:.rwf enligt de kom-

illustrerad studie-
studievigar och
studieekonomi o.

re, sakrare.

— med examen — 7 linjer

H Tekniska

T 2L &
inje (Ld. ugn’uulemun med statllg
examen — 8 linjer

examen — 10 linjer

ekurser m. siatllg

SKOLAN

: Frankeras ej. NKI

[] HANDEL OCH KONTOR : °
[ EKONOMUTBILDNING KURSER i betalar portoL.j; I orsta |
] SPRAK [7] KONST OCH NYTTOKONST Till gram for bli

Jag vill utbilda mig till

,(.) l .- £ kn
............................. kurser 13r ofika  Husl Ik
T R e e Fiad &) Vig-
I Specialkurser  gemisk teknologl

......................................................................................................... e Maskd I' tiNteknik
i N R I Gjuteriteknik  Offert- och
{Postadress) TV =4 Far redsn “'Pa Fritid” (] Ja (] Nej Mot storaiiatog e
Ang gama lorkunskaper genom kryss i resp. ruta Svarstorsindelse Virme och sanitet  personal

(kskola 70aI8KOIa  [] ONNAN SKOIA .......oveiseseisrirssieasnsasinseaninissnsnrasasrmsass Tillstand nr 104
B ym-mmB gymnasium (ange vilken) Stockholm 12

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

GRATIES

128-sidig presentation av Nor-
dens storsta tekniska kurspro-

jorer, tekniker, verkmistare,
formiin, specialister. Rikt illu-
strerad, laddad med studierad.
| ] T.Iu:lhrkumv lnod.m - n::ol_-

vande fackingen-

tel. 08/520540 I
lorrias utbildning

~ 7 linjer




