FLYGTEKNISKA
BYRAN AB
BOX 10 - BROMMA 1

Flygteknisk studieresa
till den engelska flygindustrin

MED AVRESA 2-4 JUNI OCH ATERKOMST 11-13 JUNI 1964

Arrangér: Flygtekniska Byrén under medverkan av The Society of
British Aerospace Companies Ltd. och AB Flygframjandet
under ledning av Overingenjér Tord Angstrém.

Pris Kr. 990: -

Deltagarna ombedes markera de indu-
strier som &r av stérst intresse. Dessa
markeringar kommer att sévitt majligt
beaktas, varvid dock i vissa fall hén-
syn mdste tagas till det férhdllandet
att endast begrénsade grupper kunna
mottagas.

Flygningen till England kommer att
anfértros till ett férstklassigt flygbolag.
Inkvarteringen sker i enkelrum pd ho-
tell av ged standard.

Alla transporter, hotell, frukost och

Avresa fran Malma

lunch dr inkluderade i priset. Lérdag
och séndag dr fria och inkludera en-
dast frukost.

Anmdlan fér deltagande i resan bér
ske snarast méjligh eftersom deltagar-
antalet dr begrdnsat och arrangérerna
maste utverka “'security clearance” fran
de brittiska myndigheterna fér samt-
liga deltagare.

| den mén utrymme medgives kan an-
hérig till deltagare medfélja, varvid
dock industribeséken uteslutas.

Till Flygtekniska Byran AB, Box 10, Bromma 1.

BESOKEN AVSE:

[ British Aircraft Corporation Ltd.
] Hawker Siddeley Aviation Lid.
] Westland Aircraft Lid.

[] Bristol Siddeley Engines Ltd.

] Rolls Royce Ltd.

1 Royal Aircraft Establishment, Farn-
borough

1 Concord, Filton

1 R.A.E. Bedford

Undertecknad anmdler sig hdrmed som deltagare i flygteknisk studieresa till den

engelska flygindustrin.
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Nils Soderberg
tar farval

KSAK:s avgdende generalsekreterare, general-
major Nils Séderberg, blev i samband med ars-
matet féremdl foér hyllningar. Styrelsens och
flygklubbarnas géva, en portréttbyst i brons,
utférd av skulptéren Arvid Backlund, finns nu
att beskdda pd KSAK, medan en bronsreplik
dverldmnades &t Nils Séderberg.

Hérnedan féljer Nils Soderbergs avskedsord:

Jag vill uctrycka min stora tacksamher for
det goda samarbetet under irens lopp med skil-
da grupper inom KSAK — styrelse och kom-
mittéer, anslutna organisationer och direktan-
slutna medlemmar. Jag tackar varmt for de
bevis pa uppskattning jag fitr mortaga.

Jag dr tacksam att ha fitt verka vid en tid-
punkt som var mogen for en stark utveckling.
Vi befinner oss av allt art déma pa trioskeln till
en kraftig expansion. Begynnelseskeder, som
ingalunda ir avslutat, dr av utomordentlig vikt
ty dirunder grundligges det fértroende hos
mvndwhgter och allminhet som utgbr férucsice-
ning for en sund utveckling av det litta flyget
och av organisationens verksamhet.

Det ir vil frimst inom motorflyget man
vintar sig den kraftiga expansionen men andra
grenar av KSAK:s verksamher Zr inte mindre
viktiga underlag for denna expansion.

Det ir vil sant att modellflygets betvdelse
som ungdomsrorelse dr uppmirksammad men
jag tror inte att man i allmdnhet tll fullo inser
det allminbildande virde modellflyget har for
unga pojkar inom ett stort kunskapsomride.
Jag tror att de tillfillen atc préva och utveckla
anlag och intresse for flyger som erbjudes ge-
nom modellflyget ar Agnat att tll]fora flyget
just den sortens bgga\nmgar det behover.

Der ir min forhoppning ate KSAK:s resurser
att kunna st6dja modellflyget kan bli utékade.

Jag har fare dllfille ate grundligt sitta mig
in i segelflyget, savil det sicc pd vilket verk-
samheten bedrives som segelflygets betydelse i
skilda avseenden. Jag ir fylld av beundran for
de min som oegennyttigt offrar si mycket av
sin girning for are halla vcrl\nmhaen igang
och hilla den pi en hég nivd. De bildar en

grundval, p'l. vilken inte bara segelflyget vilar,
de har iven i hog grad bidragic till att bara upp
motorflyget. Hela den ideella klubbverksam-
heten har djupa rétter i segelflyget. Det dr be-
tecknande att di arméns artilleriflyg bérjade
byggas upp genom urval bland privatflygare
blev halva antalet platser belagda med flygare
som varit eller fortfarande var segelflyglirare.

Det statliga segelflyganslager, som tillkom-
mit for att ge en bredare bas for flygvapnets
rekrytering och méjlighet till férberedande gall-
ring, har flera ganger varit i fara. Jag har kun-
nat kimpa for anslaget 1 trygg forvissning om
att det avsedda syftet fylles och att klubbarnas
ideella insatser vil motsvarar det statliga stddet.
Arligen dr det mdnga hundra pojkar som passe-
rar vira segelflygskolor, dir de redan vid mye-
ket unga ar fir préva sin hig och fallenhet fér
flyget. Jag tror att denna sjialvprévning och den
inriktning de fir under kanske inte alltid si
fullfjidrade men alltid entusiastiska segelflyg-
larares ledning ir av den st&rsta betydelse fér
all rekrytering till flyget. Jag kan inte tinka
mig bittre form av fostran fér den som will
dgna sig dt flyget in atr g vigen dver modell-
och segelflyg. Alla kan ju ime férunnas detra
men jag tror att manga som gar den vigen till
mntur}l»m._t dterfinns bland de besjilade min
som gér klubbarna birkraftiga. Fér mororflygets
friimiandc tror jag dirfér alltjime att den kom-
binerade modell-, segel- och motorflygklubben
ir en god losning.

Flvb:.ll\erhecsproblemcn\ betydelse inom se-
gelflyget far 51.11 rfallet inte fmrmgas men inom
mnmrﬂygcr dr valfriheten stbrre och dirmed
tillfillena att rika i svirigheter fler och folj-
derna ofta allvarligare. Den bista garantin for
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Organ fér

. Kungl. Svenska Aeroklubben
‘) och
Frivilliga Flygkaren

KSR

Utkommer med 8 nummer per ér under mdna-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den.

Manuskript till fext och annonser bér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i wuigivningsmdna-

den.
Redaktor och utgivare: Georg H Déraniz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockhelm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 8 kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars néstféljande ar. For
prenumeranter som fillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av till-
gding 1: 50 per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs .... 750: -
Omslagets innersidor, 2-fargs ... 600: —
Bin; EVOTE wusssasmeim s S00: -
1/1-sida {130X1B5 mm) .......... 350: —
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 230: —
1/2-sida { 62X1B5mm) .......... 230: —
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 125: -
1/d-sida (62X 90mm) .......... 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35%
rabatt pd icke kommersiella radannonser,

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Strdngnds Tryckeri AB 1964

122 — April-Maj 1964

en hog flygsikerhet ir en sod anda inom klub-
ben som sprider ansvarskinsla, sjilvdisciplin ach
stravan efter hiég standard. En kidrna av ratt
fostrade och inriktade klubbkamrater som Spri-
der sidan anda ir den bista hjilp motorflyg-
chefen kan fi.

Dyn dverviagande delen av det privata mo-
torflygets férare 4r medlemmar i klubbarna.
Man maste dirfor rikna med att den kraftiga
expansion som forvintas av motorflyget hu-
vudsakligen kommer att utgd ur klubbgemen-
skapen. Klubbarnas ansvar ir dirfér stort, De
mdste vara mana om att skapa den ritta andan
och striva efter hog standard.

Minga flygklubbar har sina egna flygskolor.
I en hel del fall har dessa kanske inte den
fasta och effektiva organisation som en kom-
mersiell skola har. Men i gengild har da klub-
ben tillging till egen flyglirare, vilket dr av vi-
sentlig betydelse fér verksamheten. Dirigenom
skapas de bista forursittningarna for vidare-
utbildning. S& snart en klubb fitr dllricklige
bred bas bor ddrfor ecr sidant arrangemang ef-
terstrivas. Kombinationen flyglirare/motorflyg-
chef 4r nog den bista tinkbara.

Pi samma sitt som ett fital inom en klubb
kan sitta sin prigel pd gemenskapen och ge-
nomsyra den med den ritta andan paverkar det
foredome en del klubbar visar utvecklingen vid
andra klubbar 1 ridtt rikining. Jag har haft till-
fille att se en sadan utrveckling och den badar
gott. Disciplinen ir god, nigon raggarmentali-
tet forekommer sannerligen inte, strivan efter
standardhdjning ir uppenbar.

Klubbarnas verksamhet dr vil vird den good-
will den fitt hos myndigheter och allmanhert.
Den utgdr en solid grund t6r den beskadade ex-
pansionen av allminflyget och fér den frivilliga
tlygkaren.

Min akening for Edra insatser inom klubbarna
ir stor. Jag uttrycker min varma férhoppning
om en fortsate lyckosam utveckling.

Nils Séderberg

ig

Nils Soderberg Hedersledamot i KDA

I et telegram till generalmajor Nils Soder-
berg har ordféranden 1 Kongelig Dansk Aero-
klub Hans Harboe sasom ett tack for Nils So-
derbergs insatser for nordiskt flyg kallat ho-
nom till KDA’s hedersmedlem.

Omslaget:

Segelflygstdmning. — Foto: Tage Berggren,
Vdsteras.
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Vilkommen med oss till USA. Som SAS.
passagerare har Ni inte mindre in 32
kontor tver hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ir en
filjd av SAS goda USA-kontakter t.ex.
fribokning av hotell och forsiklassiga rund-
resor till laga priser.

...MED S48 [ USA

32 AS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SAS-forbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA £ MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR



Mﬂ NORRKOPING
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| nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Hér ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstdndigt reservdels-
lager f6r SAABs forsiljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och garna ger alla upp-
lysningar Ni kan behova for att vilja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna ar ut-
rustade med alla moderna hjalpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

l Sand mig narmare upplysningar om

I WHEESE somumms szt R —
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Nir SAAB
viljer privat-
ach nyito-
fheplan for
den svenska
marknaden
ar det mdnga
ary t’?‘fﬂi‘f’"bf’f
som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Norrkaping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hogvingat STOL-plan med antingen Lyco- =
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller iz A
Turbomeéca Astazou |l turbomotor. Pilatus
Porier &r det farsta schweiziskbyggda flyg- \
plan, som kdpts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém for sina goda egenskaper och sin
stora anvdndbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningssiracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
&r sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess &ar att
motorn kan kdras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vérdefullt vid varmkdrning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:
Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim
Aktionsradie: 400 km
Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synnerligen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket lattiluget och sakert. Planet, som &r helt i
metall, &r midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye &r godkand for segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: CLUB RALLYE
Motor: 100 hkr 145  hkr
Startvikt: 775 kg B50 kg
Marchfart: 185 km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3.0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km
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KSAK:s arsmote

Arsmotet den 4 april dominerades av forklar-
liga skil av generalsekreterarbytet. Méter var
vilbesiikt och delragarna frin hela landet fann
sig vil tillrdtta i de ultramoderna konferenslo-
kaler som genom tillmétesgiende av Svenska AB
Philips stillts till KSAK:s forfogande i foreta-
gets nybygge pi Lidingdvigen. Den show, som
Philips bjod drsmétesdeltagarna i Elektronik-
studion, uppskattades tillfullo. Den fyllde ut en
paus mellan drsmotesférhandlingarna och kam-
ratmiddagen, varfor nistan alla deltagarna till-
bringade en hel dag i Philipshusets sittriktiga
fardljer.

Férhandlingarna

KSAK-ordféranden  &verdirektdren  Carl

Ljungberg férde klubban.

Efter diskussion kring den i forvdg utsinda
styrelseberitrelsen foredrogs revisionsberittelsen,
vilken Aterges i anslutning till denna redogd-
relse. Hirintill publiceras dven nigra klarlig-
ganden i anledning av diskussionen.
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1964

Stadgarna faststdlldes

1963 irs Arsméte godkinde KSAK:s stadgar
med ett av OB foreslager tilligg att provisoriske
tillimpas, till dess att de vunnit laga kraft. Nu
beslot drsmotet ate slutgiltige faststilla stad-

garna.

Medlemsavgifter till KSAK

Samtliga motioner som inlimnats till Arsmitet
gillde justering av flygklubbarnas cribut cill sin
centralorganisation. Linkopings, Visteris och
Tekniska Hogskolans flygklubbar hade silunda
inkommit med synpunkter pa en av KSAK vars-
lad avgiftshdjning. Mot forslag rtill héjning av
avgiften per medlem stilldes forslag om direkt
utdebitering eller uttaxering i proportion till ut-
ford flygning. Arsmotet uppdrog at styrelsen/
VU att verkstilla en utredning angiende flyg-
klubbarnas avgifter till KSAK.

I avvaktan pd utredningen, vilken vintas bli
klar till styrelsens hostsammantride, beslot ars-
motet att 1965 irs avgifter fér anslutna flyg-

T. v.: KSAK-s ordféran-
de, &verdirektéren Karl
Liungberg och VU-ardfé-
randen, direktéren Bertil
Flarman, utndimnde Nils
Séderberg till Heders-
ledamot, tilldelade ho-
nom KSAK:s guldmedal]
och éverldmnade heders-
gdavan, bronsbysten. Se-
nare framférde general-
direktéren Henrik Win-
berg de statliga insti-
tutionernas och samar-
betande foretagens tack
till den avgdende gene-
ralsekreteraren.

T. h.: Bland de utdelade
hederstecknen mdrktes
KSAK:s guldplakett fill
Ingrid Pedersen, den
farsta  kvinnliga nord-
polspiloten. Overdirek-
téren Carl Ljungberg
lyckonskade.

klubbar och for direktanslutna  medlemmar
skulle utgd med oférindrade belopp.

Nya bestammelser for civila luftfartyg vid
begagnande av flygvapnets flygplatser

Vid KSAK arsméte behandlades fragan om
mdjligheter till littnader i nu gillande bestim-
melser som finnes inférda i Info 57/58. Chefen
for flygstaben, generalmajor Odqvist, fram-
holl hirvid att ett utkast till nya bestimmelser
angiende nyttjande av flygvapnets flygfilt dr
under beredning inom flygledningen. Han lo-
vade att piskynda frigan och hoppades att be-
stimmelserna kunde bli firdiga fér tillimpning
till sommaren. Han stillde iven i utsike en smi-
dig och enkel utformning av bestimmelserna.
KSAK-NYTT hoppas kunna publicera de nya
bestimmelserna i majnumret.

Fallskéirmssektioner inom klubbarna

Ett visst intresse har visats frin flygklubbar-
na for ate organisera sirskilda fallskirmssektio-
ner vid sidan av de nuvarande modell-, segel-
och motorflygsektionerna. Fallskidrmssporten dr
i stark utbredning men de organisatoriska resur-
serna dr begrinsade.

Fragan angiende central organisation av fall-
skirmsfrigor inom KSAK med fallskdrskommit-
téns bistind samt frigan om inrittandet av fall-
skirmssektioner vid de storre flygklubbarna
kommer enligt Arsméters beslut att bli foremadl
for en sirskild utredning inom styrelsen/VU i
samrid med Svenska Fallskirmsklubben.

KSAK-resor

En orientering limnades om KSAK:s nyinrit-
tade reseservice och om de forutsittningar un-
der vilka de i KSAK-NYTT nr 2/64 presente-

rade foérmansresorna for KSAK-medlemmar
kunde genomféras.

New York-resan i september till Virldsut-
stillningen har wviickt stort intresse. Det finns
utsikter ate tillrickligt antal medlemmar an-
miler sig for att resan skall komma till stind.

Styrelsevalen

Féljande nya ledaméter invaldes 1 KSAK:s
styrelse:
Generalmajor N Soderberg, dircktansluten,
rirselintendent B Uggla, Givlebygdens fk och
Civilingenjor B Warringer, Boras tk samt sasom
suppleanter:
Civilingenjér O Berndtsson, Gotlands fk och
Ingenjéren K A Sundberg, Borlinge-Domnar-
vets fk

Nya kommittéordférande

Till ordférande i segelflygkommittén valdes
arkitekt O Hakansson, till vice ordférande 1
samma  kommitté frsikringstjanstemannen R
Algotson.

Byradircktdren E Nylund wvaldes till vice
ordtérande 1 juridiska kommittén.

Klarliggande betr haveristatistiken

Vid arsmoret framhsll en klubbmedlem att ett
klubbhaveri med dédlig utging ej medtagits i
den 1 styrelseberdttelsen redovisade haveristati-
stiken.

Statistiken ir grundad pd Lfs uppgifter. Dir
skiljer man pd privatflyg och skolflyg. Statisti-
ken i styrelseberittelsen giller privatflyg un-
der det att ifrigavarande haveri intriffade un-
der skolflyg.

Styrelseberittelsen dr siledes korreke dven om
man kan ifrigasitta limpligheten av ovannimn-
da uppdelning.

Min syn
pa saken

Eftersom jag vid KSAK:s arsmite under en
kommentar till Arsberittelsen blev avbruten, ber
jag att fa foresirra 1 KSAK-NYTT.

Vid behandling av kringsfrigan fram-
stills 1 Arsberittelsen klubbarnas férsikrings-
villkor som speciellt gynnsamma fér de enskilda
flygplanigare “som stiller flygplan till klubbs
forfogande och foljer motorflygchefs anvisning-
ar”, I ett mindre stycke ang “Kaskoforsikring
for enskilda flygplanigare” ndmns endast att
“dylik forsikring ordnats for KSAK:s medlem-
mar pi gynnsamma villkor”.

I realiteten idr ju dessa villkor gymnsammare
in for flygklubbarna — max 6,75%0 jimfore
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med 8%, Utan att lata klubb disponera sitc
flygplan eller félja motorflygchefs anvisningar
har den enskilde flygplanigaren saledes ett
gynnsammare avtal och detta anser jag ej klart
framstidllt i Arsberitrelsen.

Det forvanade mig att jag pa KSAK:s ars-
méte, samtidigt som jag fortydligar KSAK:s
medlemsférmdaner, inte kunde nimna, att SPAF
fick liknande forsikringsvillkor i februari 1963
utan att bestimt bli avbruten av — som gene-
ralsekreteraren uttryckte sig: "Det hir dr inget
forum for SPAF!”

Torgil Rosenberg

Varfor blev Rosenberg avbruten?

Vid KSAK:s drsmite representeras klubbarna
av utsedda ombud. Rosenberg tillhér Tekniska
Hogskolans FK men var inte ombud for klub-
ben. Hans inligg hade inget som helst stéd frin
klubbens ordférande, som var klubbens repre-
sentant vid arsmotet.

Anledningen till att Rosenberg avbréts var
dels att han kom med ett felaktigt pastiende och
dirvid talade 1 SPAF:s namn, dels att han
missforstatt hela friagan.

Han pastod ate SPAF fick liknande forsik-
ringsvillkor 1 februari 1963 under det att
KSAK: medlemmar fick det forsc i april. Det
ir hirvid att mirka att SPAF:s erbjudande kom
som ett resultat av KSAK:s férhandlingar med
Fylgia, vilka pdgdtt mycket linge och som be-
kant resulterade i forsikringspaker dels for
klubbarna dels for enskilda flygplanigare. Av-
talet Fylgia—SPAF blev enl Fylgia klart 27
juni att gilla from den 1 juli 1963.

Det missforstind Rosenberg gjorde sig skyldig
till ir att han inte insett att premien for en for-
sikring maste bli dyrare om antaler férare, som
forsikringen ticker, ej ir begrinsat utan omfart-
tar en hel flygklubb.

Forhillandet ir siledes filjande:

Klubbarnas forsikringspremie dr 8%

Enskilda flygplanigare som stiller flygplan till
klubbens férfogande 8%

Enskilda flygplanigare som huvudsakligen an-
vinder flygplanet fér eget bruk men i begrin-
sad utstrickning stiller flygplanet till klubbens
forfogande 6,75%.

Anna-Greta Jonhagen

fick KSAK:s silvermedalj

Fru Anna-Greta Jonhagen, KSAK, tilldelades
i samband med styrelsesammantridet fore ars-
motet KSAK-medaljen i silver. Fru Jonhagen
har tjinstgjort pd KSAK sedan hésten 1939,
nira 25 4r.
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Carl Ljungberg ordférande
i Nordiska Flygforbundet

Vid NFF:s scnaste mote 1 Helsingfors fast-
stilldes arbetsordning, enligt vilken férbundets
sekretariat skall hdllas av den aercklubb som
skall ordna nistkommande méte, vilken klubb
ocksa skall utse ordférande. 1965 ars mote kom-
mer att arrangeras av KSAK, som intill dess
fungerar som NFF:s sekretariat. KSAK:s sty-
relse har den 4 april uwsetr Gverdirektér Carl
Ljungberg att under samma tid fungera som
ordférande 1 NFF.

Revisionsherdittelse

Undertecknade, som utsetts atr granska
Kungl. Svenska Aeroklubbens rikenskaper och
forvalining, fa efter verkstilld revision for ar
1963 avgiva foljande beriteelse.

Fér fullgérande av virt uppdrag hava vi ta-
git del av klubbens rikenskaper, styrelsens be-
rirtelse, ekonomisk rapport, styrelsens och verk-
stillande urtskottets protokoll, dvensom andra
handlingar, som limna upplysning om verksam-
heten. Vi hava jimvil inventerat klubbens vir-
dehandlingar och kontrollerat gillande forsik-
ringar.

Rikenskaperna hava fore revisionen genom
undertecknad Holmbergs forsorg underkastats
sarskild siffergranskning, varvid kontant kassa-
behillning och bankrikningar kontrollerats.

Betriffande klubbens ekonomiska stillning
den 31 december 1963 samt resultater av verk-
samheten jamte férdndringarna i fondstillning-
en under rikenskapsiret hinvisa vi dll ovan-
nimnda ckonomiska rapport jimte i styrelsens
drsberdttelse intagna sitferuppgifter och vid
samma berittelse fogade Balans- och Vinst- och
Forlustrikningar, vilka &verensstimma med ri-
kenskaperna.

Revisionen har jimvil omfattat rikenska-
perna for Svenska Flygares Riksférbunds Hjilp-
fond jimte inventering av denna fonds till-
gangar.

"Pa grund av vad vi vid revisionen iakttagit
fi vi tillstyrka, att arsmoret beviljar styrelsen
ansvarsfrihet for forvaltningen av klubbens an-
geligenheter under den tid redovisningen om-
fattar.

Stockholm den 17 mars 1964

B Holmberg
Aukt revisor

L Landegren
Representant

SLIP och FALT

vid modern allround-
verkstad for allmdnflyget

LANG TID | LUFTEN -
KORT TID PA MARKEN

Land- s&val som sjdflygplan
tas omhand av goda fackmén
som garanterar ett snabbt och farstklassigt arbete.

FNA uticr flygplan- och motoréversyner fér alla férekommande typer. Flyg-
klubbar och enskilda flygplandgare dr vilkomna att med oss diskutera dven
langtidsplanering fér cﬁ form av teknisk tjénst.

FNA tillverkar och installerar skidor for alla férekommande flygplantyper,
motorvéirmare och universalkapell. )

Verkstaden ligger i norra delen av Norrtdlje flygplats, slipen vid Kvisthamra-

viken oster dérom.

FLYGVERKSTADERNA NORRTALJE AB

Tel: 0176/134 25, 134 80. Tga: AIRNO
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Valkommen
Bjorn Lindskog

Overste Bjorn Lindskog, som sedan november
1961 styrt KSAK-sekretariater i DK med Nils
Soderberg, har 11 april 1964 overgite till EK
och ir nu chef fér generalsekretariatet. Under
de tvd och etr halvt &r han varit i KSAK:s
tjinst har han hunnit bekanta sig med de sty-
rande i de flesta av landets flygklubbar., Vi
forenar oss 1 ett hjirtlige vilkommen!

Kompletterande flyglérarkurs med
begréinsad instrumentflygutbildning

Den  kompletterande  flyglirarkurs  som
KSAK-NYTT tidigare omnimnt kommer atr
dga rum 24—30 juni vid F5, Ljungbyhed.

Med anledning av luftfartsstyrelsens medde-
lade avsikt att inféra begrinsad instrument-
flygutbildning i utbildningsplanen fér privat-
forarcertifikar avser KSAK att i den komplet-
terande flyglirarkursen ligga in sidan utbild-
ning som erfordras fér att flyglirare skall fi
behorighet att meddela begrinsad instrument-
flygutbildning.

Enligt den inbjudan som utsints skall anmi-
lan om deltagande vara KSAK tillhanda se-
nast 1 maj.
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Battre villkor for flygolycksfalls-
forsakring

KSAK:s flygolycksfallsforsikring for passa-
gerare F 13576, den sk blockforsakringen har
tidigare gillt 5.000 dédsfall’20.000 invaliditet
fér en premie av 2 kronor.

Beloppen har nu hojrs till 15.000/50.000 med
oférandrad premie.

Enligt ramavtalet med Forsikrings-AB Fyl-
gia dger inom de KSAK-anslutna flygklubbarna
motorflygchefer och segelflygchefer art triffa
ombudsavtal med KSAK.

Samtliga, tillhérande denna kategori, kommer
i dagarna atr fi sig de nya avtalsformuldren
tillsinda.

Forenklad kollektivfrsakring

Overenskommelse har triffats mid Riksfor-
sikringsverket (RFV) om férenklac férfarande
for tillimpning av den kollektiva yrkesskade-
forsikringen.

Salunda dr numera frivilligt verksamma se-
gel- och motorflyglirare, bogserforare i segel-
flyg samr motortlygare under utévande av
hidlpflygverksamhet utan sirskild anmilan for-
sikrade, dock endast till basbelopper motsva-
rande en arlig arbetsinkomst av minst 8.000
kronor.

Frivillig tilliggsforsikring upp till ert belopp
av higst 15.000 kronor fordrar emellertid sir-
skild anmilan till KSAK.

De nya bestimmelserna dvensom ett antal an-
milningsblanketter for tlliggsforsikring har
tillstallts KSAK-anslutna flygklubbar.

Per Weishaupt — General-

sekreterare i KDA

Kongelig Dansk Aeroklub har vid styrelse-
sammantride den 4 mars utnimne ingenjor Per
Weishaupt till generalsekreterare.

Per Weishaupt var i mitten pa 40-talet dansk
kontaktman i nordiska modellflygfrigor och
var med om att konstruera de nordiska modell-
flygreglerna. Redan 1946 fann vi honom i led-
ningen for Dansk Modelflyverunion. Han kom
tll KDA 1950 och bitridde divarande gene-
ralsekreteraren kapten John Foltmann i modell-
och segelflygfrigor. Per Weishaupt blev si sma-
ningom motorflygare och hans arbetsuppgifter
viixte. For nigra ar sedan, da kapt Foltmann av
ildersskil drog sig tillbaka, fick Per Weishaupt
trida in som tf generalsekreterare.

Nu overbringar KSAK-NYTT en vilgings-
tnskan till Per Weishaupt fran hans minga
vinner bland svenska modell-, segel- och mo-
torflygare.

1909 — Goodyear konstruerar sitt forsta flyg-
plansdédck.

1964 — Alrcraft Rib — rétt déck fér modernt
sportflyg. Kontakta Er Goodyear-leverantdr som
lamnar sakkunnig service och utfor montering
under ansvar.

Med Goodyear genom flygets historia
Foér dagens sportflyg har Goodyear ratt sortiment av déck och slangar, testade for
sakerhet och lang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande férutséttningar.

GOOD/YEAR
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Sven Sandberg testar:

Cessna 210

Dert snabba enmotoriga affirsflyget frin Cess-
na har numera tillnamner Centurion. Tyviirr
fanns inget exemplar av senaste modell tillging-
ligt, utan flygningen skedde i -61 drs maskin,
som har svagare motor, mindre utrymmen samt
en del ytterligare olikheter gentemot Centurion.

Trots tidigare ofullkomligheter av diverse
slag var Cessna 210 en mycket angenim bekant-
skap. Nir man kliver in fir man intrycket att
man sitter sig i den mindre modellen 172. Men
sedan 1961 har kabinen hunnit vixa Zeskilligt
sa, art den numera kompletterats med ett par
uppfillbara reservsiten fér art ge “familjeut-
rymme”. Luxubs lir inredningen ocksi ha bli-
vit sedan vart testexemplar kom till. Numera
kan man — mot extrakostnad — tom erhilla
eldriven stolomstdllning férutom en del andra
finesser.

Instrumentbridan sig ur arr rymma all tink-
bar utrustning, och den var i derta fall synner-
ligen vilférsedd, vilket givetvis ir som sig bor,
da man kostat pa sig ett raskt flygplan for snab-
ba affirsforbindelser med kontinenten. Gasspak
och propellerreglage samt manéveranordningar
for still och klaff m m dr numera samlade i en
centralt placerad plint med utformning i samma
stil som hirskar bland trafikflygplanen. Fullt s
bekvimt var det inte i 6l-an, men hyggligt
nog med de servomandvrerade klaffarna och
landstillet. Det senare dr mycket originellt. Nir
det fills in ser det ut ungefir som nir en trana
har littat och drar upp benen, ty de dras in
bakir i kroppen. Nir man ser planet pi mar-
ken tror man férst att det har fast still efter-
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som tickplitarna ligger pa plats och ticker
precis alla éppningar. Det enda som avslojar dr
den nedfillda pliten vid nosstilletbener.

Stabil

Noshjulet dr styrbart, och vill man svinga
extra snavt pa marken tar man till de effektiva
individuella hjulbromsarna. Sidvinden mirks fs-
ga. I starten kinns det att motorstyrkan dr lice
mer dn vad enmotoriga smaflygplan 1 allmianhet
brukar stita med, men ljuder ir ganska wvil
dimpat, och vanlig samtalston ricker till. Med
tva personer ombord steg vi bortit 7 m/sek.
Trots byig vind 13g planet stadigt. Det gjorde
det ocksd senare i svangar hdgre upp. En svag
tendens till art rita upp mirktes. I hijdled var
stabiliteten stor, och trimratten kom flitigt till
anvindning. Aven sidtrim fanns, och den kan
vara bra art ha tex vid lingre stigningar pi
hog effekt.

Stabiliteten kring lingdaxeln lir héra ihop
med de egendomligrt neddragna vingspetsarna.
Cessna hinger envist fast vid den stéttade hig-
vingen. Nir det giller ett reseflygplan fér IFR-
bruk spelar det mindre roll om sikten init
svingarna dr ddlig, si vi skall inte klaga i det

DETTA AR EN ROLLS-ROYCE SERVICE-INGENJOR

Over hela virlden finns det sadana ingenjorer for service av Continental kolvmotorer

Narhelst Ni landar kan Ni fa service pa Er
Continental motor av en fullt utbildad ingenjor.
Detta slags service efter forsaljningen har
blivit mojligt tack vare ett valvilligt samarbete
inom det varldsomspannande nalet av repre-
sentanter for Rolls-Rovce och Continental.
Man forfogar over val tilltagna lager av reserv-
delar, varfor oversyner och reparationer kan
utféras med minsta mojliga tidsspillan.

Varje flygplan med Rolls-Royce
kolvmotor far bara Rolls-Royce-
market som aterfinns pa Rolls-
Royce bilar och pa motorkaporna
pa mer &n hélften av den vastliga
varldens civila flygplan med tur-
binmotorer. Market ar en varlds-
omfattande symbol for effektivi-
tet och tillforlitlighet.

ROLLS

I

ROYCE

ROLLS-ROYCE LTD., LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT, CREWE, CHESIRE, ENGLAND.

FLYGMOTORER ® BILAR e DIESEL- OCH BENSINMOTORER e

ATOMREAKTORER
Sv. Repr.: Duelis Aero, Friggagatan 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

INDUSTRIGASTURBINER = RAKETMOTORER
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hir fallet. Och gér man sin sving pa instru-
ment kinner man full trygghet, ty planet ligger
mycket stabilt och behagligt, och hojdhillningen
vallar ingen svarighet.

Att hiinga i propellern

Vikningsegenskaperna provades forst med
full gas. Trots mycket hég nos fortsatte stigning-
en till att bérja med ndstan oférminskad. Se-
dan vi fitt upp nosen ytterligare 20 grader for-
svann fartmirarnilen ner till noll men dnnu ha-
de vi inte hort stallvarnaren. Strax efterit rea-
gerade den dock. Fortfarande lig vi med ratten
fullt bakdt och bortatr 60 graders stigvinkel och
skaplig skevroderverkan, och inte sjonk vi hel-
ler utan hingde faktiskt i propellern. Med mo-
torn pa tomging kom nosen inte fullt lika hogt,
och vikningstendenser fanns. Omstindigheterna
avholl frin att framtvinga vikningen, men pla-
net lir tappa nosen ganska markant. Dit ir ju
steget tydligen mycket lingt eftersom planet ir
sa tiligt i lagfartsomradet.

Marschfarten anges till ca 305 km/tim for
Centurion och aningen ligre fér den modell vi
flog. Alle pa 75%0 och bista hdjd, dit vi aldrig
fick tid att stiga. Undan gick det i varje fall,
och brinslemingden medger ganska ling flyg-
stricka med full last (4 passagerare med bagage)
och normal marscheffekt. Landningen innebar
timligen hogt nosldge i sittningen. Sedan man
vil fatt detta klart for sig innebar sdttning inga
konstigheter trots att stark sidvind ridde vid
tillfillet.

Cessna 210 har manga drag gemensamma med
dvriga, billigare typer i denna seric av enmoto-
riga, hégvingade plan. Detta mirker man ocksa
pa flygegenskaperna. Planets reaktioner pa
raterirelserna dr inte pdfallande snabba (lir
vara bittre pd Centurion). Vingklaffarna ir
synnerligen effektiva. Det vilar nigot gediget
dver de mycket slita metallytorna och de onek-
ligen tilltalande linjerna.

Cessna uppfor sig genomgdende mycket snillt.
Det enda tillfille di férare bor vara férsiktiga
ir nir de anvinder fullklaff i landningen. Des-
sa har di — férutom sin stora lyftkraft — iven
en mycket markant bromsverkan.

Problematisk service

Tyvirr dr meningarna bland Cessna-igare
hir i landet mycket delade vad giller majlig-
heterna att fi tag i reservdelar utan ling vin-
tan pd transporter fran fabriken direkt. De som
klagar vill ogirna byta till annat flygplanmirke,
men ser girna en snar bidttring da der giller
servicen 1 Sverige. Mot dessa erfarenheter stir
importérens férsikran om att man i Malmé har
ett betydande lager av akruella reservdelar. Eut
stort, centralt Europa-lager dr under upprittan-
de 1 Schweiz, och man forsikrar atr reservdels-
forsorjningen kommer att bli bitere.
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Under de senaste 2—3 dren har omkring 90
Cessnor salts i landet. Fyra Cessna 210 fanns
registrerade vid senaste drsskiftet. Fabrikens top-
par USA:s forsiljning av litta flygplan.

Teknisk beskrivning

Fyr- till sexsitsigt, hogvingat, helt fribirande
helmetallflygplan med infillbart landstdll av
trehjulstyp. Individuellt mandvrerade skivbrom-
sar och styrbart noshjul kopplat till sidroderpe-
dalerna. Landstillet mandvreras hydrauliskt,
klaffarna elektriskt. Hojd- och sidtrim, dubbel-
kommando. Bagagerum bakom stolarna atkom-
ligt savil inifrin som genom separat dorr.

Motor: Continental 10-520-A, sexcylindrig,
luftkyld med motstiende cylindrar, direktin-
sprutning och constant speed-propeller. Effeke
285 hk vid 2700 varv/m.

DATA och PRESTANDA

Data

Spannvidd: yuseosma s v 11,2 m
Eangd: « covwseanen o o sa 8,9 m
Hojd «ovovnnnnnnnnnns 3.0 m
FPATe7 57 T 16,5 m*
Vingbelastning .......... 82  kg/m?
Effektbelastning . ........ 4,8 kg/hk
Tomvike (ungefirlig) .... 815 kg
Brinslevike (standard 2401) 170 kg
Ovrig lastférmiga ...... 360 kg
Maxvikt . .............. 1350 kg
Prestanda

Maxfart, havets nivd .... 320 km/tim
Marschfart, 75% 2000 m . 307 km/tim
Stighastighet, havets niva . 6,2 m/sek
Tjanstetopphéjd . ........ 6400 m
Starcrullstracka . ...... .. 180 m
Landningsrullstricka . .... 215 m
Startstricka dver 15 m .. 340 m
Landningsstricka frin 15m 390 m

Max flygtricka, 75%,

6500 m med standard-

TS« = smpaaems ws o2 1250 km
Max flygstricka, 3 000 m,

210 km/tim, standard-

tankar .....ooeoiiia... 1650 km
Max flygtid, standard-
tankar . .......... ..., 7,9 tim

Med extratankar (i ving-
arna) uppgdr brinsle-
mingden tll 318 liter,

Ovanstaende uppgifter giller vid vindstilla.

Uppgifterna limnade av tillverkaren,

Ekonomisk kalkyl

Grundpriset  for  standardversionen  dr
149 500: — fritt Malmé. Flygplanet har di
blindflyginstrument (“full briada™) och all slags
belysning, dock ej rotating beacon. Med hinsyn
till planets prestanda- och prisklass kan man
rikna med, att det i allminhet anvinds for
affirsflygning. Det har dirfér i denna kalkyl
forsetts med en kompletterande IFR-utrustning
till ect virde av 20000: —

Inképspris . .....oovviniinn. 149 C00: —
Extrautrustning . ............ 20000: —
Summa investering .......... 169 500: —

Fasta kostnader
Avskrivning pd 7 ar ull 20%

AV WARAEE  wrwainemim s 25700 —
Forsikring (kasko+ansvar.

Premien riknad for foretags-

igt flygplan med erfarna

forare) . ..o 4500: —
Landningskort LFS .......... 200: —
Besiktning mm . ............ 500: —
Hangaravgifter . ............ 1500: —
IECTS A T T R — 32400: —

Ny motorflygfilm bestiilld!

Den amerikanska instruktionsfiim fér motor-
flygare som visades pia arsmotet, "One eye on
the instruments”, har i dagarna bestillts av
KSAK fér Medborgarskolans Filmservice, Do-
belnsgatan 12, Stockholm Va. Om nagra vec-
kor torde den lirorika filmen kunna bestillas
hos ingenjor Flodin, tel. 08/34 59 Q0 el. 34 59 Q6.

Rérliga kostnader

Drivmedel ............... ... 29: —
Landningsavgifter i utlandet .. 2:—
Oversyn och reparationer samt

reservdelar . ..... .. ..., 23: —
Direkekostnad: - v svwvossn o 54: —/tim

Tim-, km- och platspris

Timpriser: 300  tm/ar 500 6m/ar
Fasta kostnader .. 108: —/tim 65; —/tim
Rorliga kostnader. 54 o 54 "
Summa ......... 162 - 119 s
Kilometerpriser:

(285 km/tim) .... 57 dre 42 bre
Platspris (4 pass): . 14 1 [

Generalagent: Solberg Cessnaflyg AB, Malma.

Vi ar distributérer fér eller representera nedanstdende vélkédnda

fabriker:

//; 5
( GOOD, ( ¥.1!]

Flygplansdack och
slangar

| PEPENTaRLE

SPARR. “1UGS

Flygtandstift och
verktyg

Metallpropellrar

WEEMS

Navigationshjalpmedel
sasom nav.skiva, trans-

Tanincpia)]
LIGHT AIRCRAFT ENGINES

SUPPLIED BY ROLLS-ROYCE

Exide

Flygbatteri

Rosel,

Spdnnlack och férger,
cellulosa och synt.lack

Flygmotorer och
reservdelar

portér, kndablock m. m.

DUELLS AERO

Friggagatan 10, Géteborg C, tel. 031/192105
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PA FJALLET I SOL

Glimtar fran nagra av paskldgren

Piskens segelflygliger blir for varje dr alltmer wvilbesokta. Fran fyra av drets
svenska segelflygliger limnas bdr rapporter, si dven fran ett Norge-lager, dir

svenskar deltog.

Den soliga vagen vid Ottfjallet

Nir man summerar intrycken fran arets Ort-
sjoliger blir man pa ett gort och glatt humér,
Under de tvd veckor verksamheten varade sken
solen varje dag fran en molnfri himmel. Aven
de dagar di vigsituationer férekom var luften
sa torr att lenticularismoln ej kunde bildas. Man
fick dirfor inrikta sig pa att flyga “rorrvag”,
(ett nyte utryck i var segelflygvokabular).

Pi grund av det mranlls_!t stabila hogtryck
som radde i nidstan hela landet frin mitten av
mars till en bit in i april ridde vindstilla i
dalgingarna i fjillvirlden, bortsett frin lokala,
sporadiska vindkantringar och firsék till oro 1
de lagre luftlagren.

Enligt upp cift lir det inte pd 100 dr 1 Jame-
landsfjillen ha forekommit en si ling tid av sol-
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dagar vid denna tid pa arer, och det siger ju
en hel del. Normalt fir man rikna med en A
tva dagars diligt och oflygbart vider per vecka.

Som speciellt fruktbara dagﬂ.r bor lordagen
den 21.3 och onsdagen den 25.3 mkns.s Efter
flera dagars stiltje tog vinden i pi :tllvar den
21:sta och bums stod segelplanen pi parad i
vagen bakom och &ver Ottfjiller. Vinden kom
fran sydvist och bliste tyvirr an snett mot fjil-
let. Anarismassiver diremot var idealiskt och
efter ett provsl.'ip stod snart den forsta Berg-
falken dir i stadigt stig pd c:a 10 m/sek. Hans
alibed\ Visterds, var den lycklige. En topp-
ho|d pi 4600 m och hajdvinst pa 4200 m var
ej att forakra. Nistan lika hogt kom Ake Nord-
lund, Nyképing, och Sigvard Brinnstrém, Jén-
kopmv Tre Guld-C- hsjder kunde s3lunda L1<r-
gas till protokollen den dagen. Ytterligare nig-

ra dagar férekom mittlig vagbildning upp till
2 4 3-tusen meter. Endar héjdvinster av stirre
kaliber ej stod att fi gick en del av piloterna
in foér att klara av sina 5-tmmarsprov for Sil-
ver-C 1 stillet. Fem sidana prov avlades, varav
tva i Grunau Baby.

S3 kom nista ordentliga rotorvigsituation, den
25.3. Vinden frian vister tog plotsligt 1 och mit-
te pa marken 40—50 km/tim. 1 1a av Ottfjil-
let bildades en kraftig rotor och pa vars fram-
kant stig upp till 12—15 m/sek kunde noteras.
Pa vil 2000 meter var dock allt lugnt igen.
Allt flygbarr sindes upp, inalles atta segelplan
och bada ligrets bogserplan!! Med kuperade
motorer seglade Super-Cubarna omkring i den
starka uppvinden — sig sjalva och andra till
forndjelse. Efter 3 tim och 15 min och med en
héjdvinst pa Gver 2C00 meter kom bogser-
mistare Stig Kernell, Sandviken, in for land-
ning forfarande i glidflykt. Han blev snabbt
korad till svensk mistare 1 “motorplansglidse-
gelflygning”. Hade inte kilden besviimt och
nya bngeuuppdmc vintat, si hade vi fatr hissa
annu en 5-timmarsflygare. Fragan ir bara om
KSAK godkint det provet.

Nie vinden mojnat den kvillen sd var det i
stort sett fér gotr. Verksamheten dndrade karak-
tar och flera turistbekanta fick tillfille atc upp-
leva segelflygningens tjusning dver ett betagande
fiallandskap.

Snart nog var dven pasken till inda och nir
delragarna vinde trailerekipagen mot Milarda-
len och andra sydliga nejder igen riadde dnnu
sol och vindstilla. Trots, eller | kanske tack vare
det vackra vidret visar arets Otrsjo-verksam-
het en stor expansion. Hela 390 starter utfor-
des med en rotal flygtid pa c:a 340 timmar,
eller lika mycker tid som en medelstor klubb
kan astadkomma pd en hel sommarsisong! Och
detta helt utan ndgot haveritillbud. De 80
Ottsjb-flygarna kan stricka pid sig.

Rolf Algotson

Linképings FK vid Gérdsta

Linkopings flygklubbs fjilliger anordnades i
ar pd Storsjon vid Girdsta. Denna plars valdes
med tanke pd att ha de av meterolog L Larsson,
F4, utforskade vagorna i li av Owviksfjillen,
1 bekvim nirhet.

Ligret var uppdelat pd tvd veckor (22/3—
5/4), med 7 deltagare under vardera ved\an_
Forutom en representant frin Kristianstads FK
tillhorde samtliga deltagare Linkopings-klubben.

Deltagarna disponerade en Bergfalke och en
K8B, samt for bouwrim1 en Super Cub.

I den sydliga stromningen under perioden 23
—25 mars bx]dade& goda vagor i li av Vister-
fialler, och genom meascnm, tll Sillsjon kun-
de dessa nds redan efter 4—6 minuters bogse-
ring. Tyvirr strickte sig dessa vigor inte higre
an till ca 3000 m, men }.'nerhg.‘.rc ca 1000 m

Tv: En vacker flygplanpark vid Oftfjdllet. Ovan: Stig
Kernell segelflyger med Super-Cuben &ver Ottfjéllet.
Nedan: Gloda 5-timmarsflygare fran Ottsién, Ake Land-
berg och Hans Johansson, Uppsala Fk.

137



Tv: Géte Almén, Arboga Fk,

héjd kunde vinnas i de rotorer som p ga olika
vindhastigheter och/eller vindrikmingar bilda-
des pd dessa nivaer. Foljande héjdvinster note-
rades: 3 0CO m: 1 st; 1 000—3 000 m: 6 st. Dess-
utom gjordes 2 st 5-timmarsprov.
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5-timmarsflygare pa Ottfjdllet.
Nedan: Are-expeditionens Us-
tersunds-Weike pd Mullfjdlls-
hanget.

Under de 8vriga dagarna, som mestadels bjod
pd strilande “ruristvider”, praktiserades om-
vixlande skidikning och termikflygning.

Den totala segelflygtiden uppgick till 76 tim
10 min, férdelade pa 75 starter.

Sture Rodling

Vinterldger i Steinsfjord, Norge

Tid: 21/3 ull 30/3.

Antal deltagare: 14.

Antal flygplan: 2 segel+2 motor.

147 segelflygstarter, 65 timmar.

Deltagande klubbar: NAFK ock Jeldy seil-
flyklubb.

Ett stabilt hogtryck gav soligt vider med
stilla eller svag 8stlig vind. Det fjirde vinter-
ligret NATK och Jeloy organiserade pd Steins-
fjorden gick utan kinning av hang eller vigor.
Det var forsta gﬁngen hanget inte gav utdel-
ning i form av atminstone en fem-timmars. Ti-
digare erfarenheter av att soluppvirmning av
hanget ger nigra timmars termik bekrifrades
dock., Hogsta vinst 900 meter, 1650 méh i
tringa men starka bldsor. P efrermiddagarna
var flygning lings hangkanten mojlig.

Ett par tusen dskidare pa isen under helgda-
garna gladde oss, men det var svirt ace hilla
banan fri. Det mesta som flyger i sédra Norge
hilsade pd. Vir markradio fick ta hand om
ca 800 starter och landningar.

Vi kom hem efter en hektisk vecka med en
oslagbar solbrinna. — Vi dtervinder den 20.3
1965.

Per Giertsen

Bogsersldp &ver Kebnekaise.

Kebnekaise-léigret

Ligertiden 15/3—5/4 1964, alltsi 22 dagar
vilka alla var soliga och fina med knappast na-
gon vind

Antal deltagare fran 18 st klubbar c:a 150 st.

Antal flygplan, segel 23 st bogserflygplan
6 st

Antal segelflygstarter 743 st med flygtid
437t32m.

Utdver bogserstarterna har 150 st motorflyg-
starter gjorts frin banan.

Endast 1 dag var nigot si nir limpad for
vigflygning och di niddes flera goda resultat
trots att vindhastigheten endast uppgick till
70—80 km i vagen.

Christer Bjérk, Kiruna fk: total héjd 6 500
m. Seppo Himileinen, Finlands flygférbund:
6200 m. Sedan kom 6 st éver 5000 m och 14
st mellan 3000 m och 5000 m.

Nigra distansflygningar gjordes icke och icke
heller nigra 5 tim-prov men flera var i nir-
heten med flygtider pd 4.30.

Hans Tammert

Are-légret

Areligret 21/3—5/4 1964: Sammanlagt 50-
talet deltagare frin Ustersund, Sundsvall och
Stockholm. Forsta veckan disponerades 6 se-
gelflygplan och 36 bogserflygplan, andra vec-
kan 4 segelflygplan och 2 bogserflygplan. To-
talt 507 starter, 337 timmar 7 min.

Héjdvinster obetydliga, ingen topp &ver
2900, ett tiotal hdjdvinster mellan 1000 och
2 000 m, de flesta dock nirmare 1 000 m. Antalet
5-timmarsprov 7 st. Antal ligerdagar 16, flyg-
dagar 16. Bista dag 30/3 flégs med 4 segelflyg-
plan 36 tim 16 min. Antalet utbildade C-diplom
1 st, S-certifikat 8 st. Mycket fint vider gyn-
nade utbildningen. Héjdvinsterna kommer i
Oviksfjillen lingre fram. En del flygningar dir
den 8 mars gav en férsmak av vad som kan
vintas. Vindhastigheten pd 5000 m wvar 130
km/tim, stighastighet { wagen 6—7 m/s, tyvirr
blaste samtliga ur férr eller senare. Ante Nissén
kom hogst med en topp pi 4 300 m.

Nisse Nissén
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Parlbandsblixt eller flygplan

En radannons under "Diverse” i férra num-
ret av IKSAK-NYTT har vickt undran i lise-
kretsen. Nedanstiende forklaring avslgjar, var-
for det foreligger ett si stort intresse att fd
kontakt med den pilot som eventuellt rikat
fastna pa pliten.

SIS och Lund ansluter sig till KSAK

Svenska Interplanetariska Sillskaper (SIS)
har av VU beviljats KSAK-anslutning. Dirmed
har KSAK fate sin fjirde anslutna icke regionala
organisation. Svenska Fallskirmsklubben, Sve-
riges Modellflygférbund och Svensk Flyghisto-
risk forening har liksom SIS en verksamhet som
omfattar hela lander.

Aven Lunds Fk (med inriktning pa motorflyg)
har vunnit anslutning, Dirmed har antalet
KSAK-anslutna organisationer uppnitt siffran
10Q.
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Fredagen den 2 augusti 1963 drog en askfront
frin sydvist 6ver Smaland i nordostlig riktning
och niadde kl 23 pa kvillen Tranisomridet. D3
fotograferade Herr Bertil Ljungquist Tranis
med en Hasselblad 1000 F pa stativ himlen
soderut. Tre filmrullar exponerades inalles un-
der en tid av ca 60 sekunder for varje bild, utan
att ndgot sdrskilt observerades. Efter framkall-
ningen faststilldes pd en film en fdljd av ljusa
streck med morka intervaller (fig 1). Ert lik-
nande fenomen, en pirlbandsblixt, visar fig 2.
Fragan dr: dr ljusfenomenet i fig 1 en parbands-
blixt eller inte? Mot en pirlbandsblixt rtalar
dels de ljusa streckens regelbundenhet och dels
den ellipsoidformiga banan. En annan forkla-
ring vore att ett mindre privatflygplans anti-
kollisionsljus har kommit pi filmen. Flyghojden
kan ha varit 500 cll 2500 m, flyghastigheten
200 till 350 km/timme. Ljuser frin antikolli-
sionslyktan visar ca 45 signaler per sekund.
Avstindet mellan tvd ljussignaler fir siledes ca
75 till 130 m. Den pa fotot synliga ljuskedjan
har en lingd av ungefir 2,8 till 4,8 km och ge-
nomflégs under 0,83 min = 50 sek. Vid vind-
punkten fldg planer med en radie av ungefir
430 till 750 m. Mot detta talar art antikolli-
sionsljusets styrka dr timligen svag och svir art
fotografera, inte minst med hinsyn dll att
Herr Bertil Ljungquist som blindare uppgav
f 11. Dessutom skulle man vil hére planet pd
natten den 23 augusti.

Fragan rikras nu tll cidskrifrens lisare, om
ndgon kan ge en upplysning om hur fenomenet
har kommirt till stind resp om ett flygplan har
flugit soderut Sver Tranis pa fredagen den 2
augusti 1963 omkring kl 23 pa kvillen.

INSTITUTET FGOR
HOGSPANNINGSFORSKNING
UPPSALA
Professor D. M.-Hillebrand, tel. 018/13 08 30

—— —

M=450 VHF NAV/,COM SYSTEM
e Lightweight - 21.5 Ibs. (total e 12 watts RF power output
system)* e DME tuning wafers included
e Complete xtal control e Solid state G.S. tuning (no
- 360 Com channels moving parts)
- 100 Nav channels « 14 or 28 volt operation
- 20 G.S. channels

VOR/ILS Converter/Ind. VHF Transceiver/Nav Rec.

LT

B *Systemet kan besta av: F Transceiver/Nav Rec., Power
Supply / Amplifier / Modulator, VOR/ILS Converter /Indicator,
Glide Slope Receiver, Marker Receiver och 3-lite Marker Panel.

(MOTOROLA)

RADIOKOMPASS ADF-T-=12 B

Uppgifter om samtliga Bendix-produkter for flygandamal lamnas av

HESSELMAN BIL-AERO AB
Box 42046 - Stockholm 42 - Tel. 08/190480

The Bendix Corporation
Bendix International Operations
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KSAK:s styrelse efter arsmotet 1964

Hedersordforande:

Mandattid
H K H Prins Bertil —

Ordforande:
Overdirektsr C Ljungberg, Solna 1966

Vice ordférande:

Direktdr Bertil Florman, Stockholm 1966
Civilingenjor S A Hansson, Danderyd 1966
Direktor P A Norlin, Stockholm 1965
Konsul B Nystrom, Karlstad 1965

Ovriga ledamater:

Forvaltare T Backman, Nyképing 1965
Trafikledare I Bjérkbom, Sjébotten 1965
Tandlikare S Dahl, Ustersund 1965
Byggnadsingenjor R Domds, Visteris 1965

Gymnastikdireckeér B Holmberg, Skévde 1965
Generaldirektér O Karleby, Géteborg 1965
Trafikdirektsr | G Karlsson, Stockholm 1965
Tekn dr U Lamm, Visteris 1966
Oversteldjtnant § H Liljhagen, Goteborg 1966
Kyrkoherde C-M Magnuson, Stockholm 1966
Overingenjor B Olow, Linképing 1966

OSTIV

OSTIV (Organisation Scientifique et Tech-
nique Internationale du Vol 4 Voile) har haft
styrelsesammantrade 1 Ziirich 25—27 februari.

Vid moter beslots att den 10:de OSTIV-
kongressen skall hillas i South Cerney (England)
under tiden 5—13 juni 1965 dvs under VM
1 segelflyg.

19 augusu—4 september 1964 planeras en
kurs i vigsegelflygning i AOSTA (Italien). De
segelflygare som ir intresserade arr deltaga i
denna kurs och som har dokumenterad erfaren-
het av bla vigsegelflygning skall anmila sig
genom KSAK. Kursgifren beriknas till § 180.
Anmilan 15 maj.

En kurs i testflygning av standardflygplan
anordnas vid OSTIV:s forskningscentrum i
VARESE (Italien) under tiden 6—19 september
1964.

Hosten 1963 anordnades i VARESE en kurs
dir deltagarna bla fick virdera olika DK-se-
gelflygplan och diskutera utbildnings- och tri-
ningsproblem. OSTIV har i samarbete med
Flugwissenschaftliche Forschungsansralt i Miin-
chen, utarbetat en rapport éver denna kurs vil-
ken enligt uppgift kemmer att presenteras under
sommarens lopp.
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Overste A Rehnberg, Ljungbyhed 1966
Kapten C G Rydelius, Jénképing 1965
Generalmajor N Soderberg, Nasbypark 1966
Dritselintendent B Uggla, Giivle 1966
Civilingenjor B Warringer, Boris 1966
Ingenjor J Vigre, Limhamn 1965
Dircktér G Ahlén, Stockholm 1966
Suppleanter:

Civilingenjor O Berndtsson, Slite 1966
Killarmistare B O Malmborg, Kalmar 1965
Ingenjor K A Sundberg, Borlinge 1966
Direktdr S-E Svanberg, Lidings 1965

Flygvapnets representanter:

Overste NBV Personne
Kapten RL Sundgvist (suppleant)

Kungl. Luftfartsstyrelsens representanter:

Overingenjér E Ljung
Luftfartsinspektér A Givert (suppleant)

Kungl. Civilférsvarsstyrelsens representanter:

Byrichef T Miiller
Byradirektor B Klinge (suppleant)

Forsvarsstabens representanter:

Overste F A Lowenhielm
Major A G Hikmark (suppleant)

De stindiga kommittéernas ordférande
och vice ordférande:

Juridiska kommittén:

Advokat A Elmstrom (ordf)
Byrddirektér E Nylund (v ordf)
Motorflygkommittén:

Professor B J Andersson (ordf)
Direkesér S Hallstrém (v ordf)

Segelflyghommittén:

Arkitekt O Hikansson (ordf)
Forsikringstjinsteman R Algotson (v ordf)
Modellflygkommittén:

Flygdirektor S Stark (ordf)

Ordféranden i Sveriges Modellflygférbund, fn
Forlagschef S Persson (v ordf)
Fallskdrmskommittén:

Kapten R von Essen (ordf)
Ordforanden i Svenska Fallskirmsklubben, fn
Styckjunkare S. Sterneld (v ordf)

R Max flygvikt ........... 1090 kg
TOMRE o qusmen sompsmes 556 »
Lastférméga ...vvevnnns 534 »
Brdnsle och olja
fulla tankar .. 142 kg
4 personer .... 300 »
Overtill bagage
o. extravtrusin. 92 »

Det verkligt 4-sitsiga reseflygplanet ifrdga om sdvil komfort

som lastformdga och bagageutrymme

| Vést-Sverige dr bl. a. Hallands Aero i Varberg och direktér
Boris Svedberg i Halmstad dgare till var sin Cherokee 180.
Dér kan man verkligen tala om succé.

— Direktér Svedberg i Halmstad och vi inom Hallands Aero har haft tillfdlle att
kollationera intrycken av véra tjusiga flygplan och har enbart positivt att sdga,
omtalar ingenjér Oscar Andersson i Hallands Aero. Vi hdr pd Vdstkusten ar sa-
lunda mer én néjda med vdra flygplankép — icke minst sedan Ni etablerat verk-
stad i Goteborg. Reservdelar och service inom ndra réckhdll ér av stérsta be-
tydelse for en flygplandgare, som investerat stort kapital och vill ha flygplanet
i luften s& mycket som mdijligt. Det populdra flygplanet har tack vare sin ldtt-
flugenhet influgits av samtliga piloter i Varbergs Flygklubb och vi har funnit, att
det t. 0. m. dr mera |&tifluget dn vér f.d. trotiénare sedan fem ér tillbaka, en
Piper Tri-Pacer. Nyge-Aero har alltsd fatt ytterligare tvenne ndjda utposter pa
Vdstkusten, som vi &r sdkra pd kommer att féljas av flerq, slutar ing. Andersson.

Generalagent for Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31, NYKOPING Box 32, GOTEBORG-FLYG
Tel. 0155/183 92, 173 40 (vx) Tel. 031/6200 89
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Oversteldjtnant

Tore Lundberg
KSAK:s nye intendent

KSAK:s allgjimt 8kande verksamhet har
kommit atc hdrc belasta KSAK-sekretariatet
Aterinritrandet av en sirskild intendentstjinst,
vilken sedan 1959 tillfilligt uppricthillits av
annan tjansteman inom sckretariatet, vintas bl a
oka KSAK:s servicefunktioner.

Den nye intendenten &versteldjtnant Tore
Lundberg, fodd 1907, har tidigare tjinstgjort
som stabschef vid P 4, som chef fér pansar-
avdelningens utrustnings- och organisationsde-
talj vid arméstaben, som bataljonschef vid P 3
och som chef for forsvarsstabens artachébyri.
I utlandet som plutonchef vid Saarbataljonen,
som bitr. militirattaché i London, som chefs-
instruktdr vid Kejserliga Gardet i Ethiopien och
under 6 dr som armé- och flygartache i Wien.

1944—50 var Tore Lundberg adjutant hos
H K H Kronprinsen och frin 1950 hos H M
Konungen.

Tore Lundberg har slutligen gjort sig ett namn
som aktiv motor- och idrottsman.

Detta &ir god service

Nordvingens flygklubb 1 Malmberget har
kipt en Beagle Tugmaster av Sverigeflyg. Leve-
ransflygningen frin England startade fredagen
den 13 mars. Dailigt vider forsenade piloten,
som kom till FNA, Norrtilje onsdagen den 18
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mars. Pa eftermiddagen satte FNA-folket iging
med skidmontage, sikerhetsmilning av stabili-
sator _och  vingspetsar samt leveranstrimning,
Flygplaner miste absolut vara i Gillivare sén-
dagen den 22 mars, diir Tugmastern skulle spela
en avgdrande roll som bogserflygplan i en se-
gelflygrivling.

Vi kan hoppa dver till fredagen den 20 mars
kl 14.00, di Nordvingens pilot startade frin
Norrtilje mot norr. Piloten landade f&ér tank-
ning i Sundsvall och fortsatte mot Nordmaling
tér dvernattning.

Vid landningen pi isen upptickte piloten fir
sent ett stycke drivtimmer som stack upp ur isen
och nista sckund ldg Tugmastern pi vinster-
vingen med landstiller bakitvike under krop-
pen! Skidan var hel och allting annat var helt.
Det var bara vinster landstillsben som var
obrukbart. Detta var i skymningen fredagen den
20 mars — och planet mdste vara 1 Gillivare
den 22 mars!

Piloten tog telefonkontakt med Bo Nilsson,
Sverigeflyg kl 18.00. Bo Nilsson ringde John
Magnusson, FINA, som i sin tur fick relefonkon-
takt med olycksplanets férare k1 20.00, som i sin
tur tog reda pa i detalj vad som felade, utrusta-
de en bilburen undsittningsexpedition med
verktyg och reservdelar ur det vilférsedda for-
ridet och vinkade av den kl 22.00.

Bilen med 2 mekaniker frin FNA kom fram
till olycksplatsen lérdagen den 21 mars kl 06.00,
birjade omedelbart den ganska besvirliga repa-
rationen ute pd isen och hade planer flygklart
kl 12.00. '

Piloten landade 1 Gillivare pi lordagskvillen
just i morkningen. Alle vil!

Sa skall service skéras!

Rolf Hossinger
Argentinaméistare i Segelflyg

Kristianstadpagen Rolf Hossinger, som tog
VM-titeln 1 Koéln 1960 och som organiserade
1963 drs segelflyg-VM i Argentina, dr sedan
mitten pa 50-talet sydamerikansk crafikpilot.

Han hiller god kontakt med sina gamla
Allebergs-vinner och meddelade i sitt senaste
brev till Lennart Stdhlfors att han bland 40
medtivlare vunnit Argentina-misterskaper. Han
flog Standard Austria och vann med mycket
bred marginal éver tvian.

Hans brev slutar med hilsningar till alla
segelflygvinner i hemlander.

KSAK-NYTT tackar pi segelflygarnas vig-
nar och sinder vara hjirtligaste lyckénskningar
till var vin i férskingringen.

Fastfrusen
under rekordflygning

Géran Ax, Landskrona flygklubb, har under
sin marssemester vid segelflygskolan St Auban
1 Frankrike tangerat det svenska rekordet i
hojdflygning med segelflygplan, 8 700 m, vilket
noterades av Pelle Persson 1947 och som dven
godkindes som virldsrekord.

Ax, som utbildats inom Landskrona flyg-
klubb och som f n tjinstgor som filtflvgare vid
F 3, fir nu byta ut sitt silver-C mort ett guld-C
med en diamant.

Den strapatsrika flygningen utférdes med
Bréguer 901. Temperaturen vid topphéjden var
—43% C och vid landningen satt Ax bokstav-
ligen fastfrusen 1 flygplanet.

Kosmonauthestket

Tva bilder fran de ryska kosmonauternas be-
stk hos KSAK. Gagarin far sin guldplakett av
ordforanden och generalsekreteraren, medan
Bukowskij printar sitt namn i KSAK:s gidstbok.

Stockholms segelflygklubb infor
kvalitetsdeklaration pa F-flygare

Idén anvinds redan i andra klubbar och skall
nu provas hos SSFK. Styrelsen har beslutat dela
in F-flygarna i fyra kategorier, var och en med
befogenheter som svarar mot den diri placerade
F-flygarens grad av flygskicklighet och om-
déme. Observeras bor, att inte endast flygskick-
ligheten dr avgorande, utan det goda omdomet
spelar hir liksom | manga andra situationer en
avgorande roll.

Befogenheterna 1 de fyra kategorierna iar i
stort:

1) Nyblivna F-flygare. Fir endast flyga pi
hemmafilter efter tillitelse av S-chef, F-chef,
lirare eller flygledare, med hinsyn taget till
vidersituation, restriktioner frin Brommatornet
samt vederborandes vana vid den akruella flyg-
plantypen.

2) Denna kategori har generellt tillstind att
flyga pi hemmafilter under eget ansvar, dven
vardagar nir ej organiserad flygledning finnes.
3) Denna kategori fir gia pa strickflygning
efter kontakt med T- eller S-chef, varvid till-
stand erhillits for akruell stricka.

4) Kategori med generellt tillstdnd atc strick-
flvga. Aven dessa bér meddela S- eller F-chef
att de gir pa stricka och ange vilket plan som
anvindes. Detta ir ndédvindige fér att hemma-
varande ansvariga skall veta vilka plan som
ir disponibla, och fér att himtningen skall
kunna rationaliseras.

Vederbbrandes kategorisiffra kommer att an-
tecknas pa baksidan av medlemskortet for var-
je F-flygare. Endast Segelflygchefen iger ritt
att utfora detra. Den som vid behov inte kan
visa upp medlemskort med kategorisiffra kom-
mer att raknas till kategori 1. Det giller alltsa
att alltid ha med sig medlemskortet niar man
skall flyga.

Med anledning av dessa beslut, kommer prak-
tiska och teoretiska prov att avhillas med F-
flygare som vill kvalificera sig for strickflyg-
ning. Vi kommer i stort sett att ansluta oss till
de normer som Linképings Flygklubb har ut-
arbetat med “utelandningstvningar” i D K pd
hemmafileer. Lis artikel i KSAK-NYTT nr
8/1963, dir en bra beskrivning med skisser Gver
dvningarna finnes.

Utelandningsévningarna gir ut pd att 1 DK
trina si realistiskt som méjligt. Liraren kopp-
lar ur pd for eleven okind héjd (héjdmitaren
overtickt). Sedan giller det for eleven, atc
med korrekt upplagt monster och med rena
svingar flyga av sig héjden samt gd ner och
landa &ver hinder vid forut angiven sidttnings-
punkt. Minst tre korrekt utférda prov erford-
ras. Eftersom F-flygaren dven kan tillgodogora
sig flygningarna som kontrollflygningar fér
passagerartillstind, tror man pi stor anslutning
till dessa Gvningar under kommande sisong.
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kom pa olika sitt tll uttryck under ars-
motesdagen. Hir en liten provkarta fran
aren 1954—1964:

1954: Utredning ang segelflygets virde for
flygvapnets rekrytering — ny malsittning
och omliggning av verksamheten. Resultat:
Anslagshéning, borttagande av anslagsgrin-
sen 30 klubbar, slopade A- och B-diplom,
utbildningsbidrag, kvottilldelning och avral
med klubbarna. KSAK fir stérre frihet att
disponera medlen.

1954: Forslag till FAT aw modifiera segel-
flyg-VM i syfte att gora civlingarna rite-
visare, billigare och med stérre bredd. —
Samtliga forslag genomférda: 1. Inférande
av standardklass, 2. Tvdsitsiga klassen slo-
pad, 3. Tivlingsmoment i sluten bana, for
att nedbringa kostnaden for dtertransport.

1955: Radikal omliggning av SM 1 segel-
flyg, som medfére stor anslutning. (1963 in-
stilldes SM, sedan endast tre lag — frin FV
— anmalts!)

1955: Brandchefen Rohléns idé om skogs-
brandbevakning utvecklades. Ingiende stu-
dium av brand- och viderstatistik. 1955 drs
schablon har 4dnnu ej behtvt dndras! Nils
Soderberg flog sjilv de forsta slingorna fér
atr fi underlag fér organisationen med in-
delning 1 bevakningsomriden, flygtids- och
kostnadsberdkning, instruktioner etc.

1956: Forslag till ny formel for SM och
VM, dir koefficienten for “dagsinflytande”
ersattes med en koefficient for svirighets-
graden, som bestimdes av hur stor procent
av deltagarna som genomfdrde tivlingsmo-
mentet (vid hastighetsflvgning, som blivit
det vanligaste momentet).

1957: Motorflygchefssystemet inférdes for
att hioja flygsikerheten och dirmed sinka
forsikringspremierna. Sedermera fdrutsitt-
ning for hjilpflvg Och forsikringspaket.

1957: Jodelbygget, som genom olyckliga om-
stindigheter blev dyrbart fér KSAK, torde
ha haft en icke obetydlig stimulerande ver-
kan i ett lige, di motorflyget innu icke
fare egen birkraft.

Nils Soderbergs insatser for KSAK

1958: Tullfrihet for flygplan. — Hjilpflyg-
organisationen. — Kollektivférsikring RFA.
(Premien, som varit uppe i 10: — har efter
hand minskat till 1: — per flygtimme.)

1959: KSAK-NYTT obllgatonsk for klubb-
medlemmarna. — Blockférsiakring for passa-
gerare. — Modellflyget fir sj'zi.lvsl:yrc.

*

1959: Godtog ej civilférsvarsutredningens
forslag. Skrivelse till Konungen. 5t6d av
Cfs men upptogs ej 1 propositionen, Uverta-
lade statsutskottet att utan proposition eller
motion (!) uttala sig for att Kungl. Maj:t
vid fordelning av medlen om méjligt skulle
limna bidrag till KSAK fér organisation av
FFK. Inrikesdepartementet gick efter dver-
talning med pd 10.000 kronor. Dirmed var
isen bruten!
*

1960: 1 statsverkspropositionen 1960 fore-
slogs nedskirning av segelflyganslager till
hilften — som en forsta etapp. Efter hird
kamp i riksdagen (motioner och féredrag-
ningar 1 statsutskottet), medverkan av FV
och utredning genom Statens Sakrevision
fick KSAK tillbaka anslager. Aret dirpa
skrev forsvarsministern: .anser jag mig
béra rikna med art sm:sbu:[rag dven 1 fort-
sittningen utgdr till den av KSAK ledda
segelflygverksamheten™.

1960: FOS — Flygklubbarnas &msesidiga
skaderegleringskassa, efter Rolf Algotsons
idé.

1962: Kollektivforsikring dven fér motor-
flyget. Stora premiesinkningar ( for kasko
fran 12 till 8 kr).

1963: Kollektivt forsikringspaket med sink-
ta premier.

Dirmed dr Nils Soderbergs meritlista inga-
lunda fullstindig. Mycken framging har han
nite i sin stindiga kamp for

Luftens frihet,

Allminflyget,
Flygsikerheten,

och en férbirtrad Utbildning.
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Nytt fran LFS

Nytt fran viderleksutredningen

Inom luftfartsstyrelsen har man nu gjort en
kortfattad sammanstillning av viderleksutred-
ningens foreslagna atgirder och Gver inkomna
yttranden samt vid ett sammantride tagit stdll-
ning till férslagen och limnat direktiv fér den
fortsatta handliggningen.

Berriffande viderlekstjinsten for allminfly-
get framkom hirvid féljande:

Férslag: For allmanflyget foreslds sjilvbetji-
ningssystem, automatiska telefonsvarare och
bittre mo;l:gbeter att utnyttja viderleksoriente-
ring frdn flottiliflygplatserna. Vidare foreslis
varningssystem for VFR-flygning samt allmin
och forenklad flyg-vaderprognos 1 de viderleks-
rapporter, som utsindes av Sveriges Radio och
TV. Slutligen féreslds, att kraven pi metorolo-
ginthildning enligt certifikatbestimmelserna om-
provas.

Beslut: Godkinnes 1 huvudsak. Prov med tele-
fonsvarare och varningssystem fér VFR-flygning
inom Stockholm FIR bér piabérjas vid Bromma.
Limpligheten av utsindning av flygviderprog-
nos via Sveriges Radio och TV ifragasattes, och
frigan bér anstd tll vidare.

Underlag for Lfs’ kostnads-

beréikningar

Infér lufefartsstyrelsens idskande av investe-
rings- och driftsmedel for budgetirer 1965/66
har KSAK limnat foljande uppgifter.

Flygsikerhetstjéinsten

1. Planerad flygverksamhet for allminflygets
del beriknas till c:a 190.000 flygtimmar med
cia 750 flygplan.

2a) Trafikledning

Uppethallningstiderna vid vissa flygplatser dro
fn anpassade efter linje- ach charterflyger. Det-
ta innebir begrinsade mdjligheter fér allmin-
flygets TFR-utrustade flygplan att kunna ut-
nyttja dessa. En sammanhingande dppethillning
under dagtid ér i 1. hand onskvird vid Karl-
stad, Norrkopln Ornskoldsvik och Skellefted
f]yﬂplacscr

b) Viderlekstjinst

VER-foraren dr framforallt vid flygning till uc-
landet synnerligen beroende av att erhilla indi-
viduell genomging av viderleksliger. Vider-
lekstjinsten vid vissa flygplatser idr ej dimensio-
nerad fér att limna sddan service till VFR-fo-
raren. En utékning av meteorologpersonalen i
forsta hand vid Malm&/Bulltofta ar &nskvird.

Féltarbeten, byggnader, ljusanordningar

For atc bittre och sikrare kunna utnyttja
vissa flygplatser under marker bér belysnings-
anordningarna kompletteras enligt féljande.
Samtliga flygplawser utrustade for morkerflyg-
ning forses med fl\rg,platsfymr (finns fn endast
vid GB, NK och NT). Eslév, Norrtilje, Strom-
stadi;isinge och Varberg utrustas med ban-
och troskelljus.

Flygplatsernas markorganisation

Med hinsyn till den alltmer dkande utlands-
trafiken frin Skellefted, Ornskéldsvik och Norr-
tilje dr der Snskvire are dessa flygplatser in-
rittas som tullflygplatser. Telefonautomater ir
onskvirda vid samtliga flygplatser som ej iro
bemannade dygnet runt.

Flyghaverier

I INFO 25/1963 limnade luftfarsstyrelsen en
redogérelse dver tvd allvarliga haverier, som
under mars minad 1963 intriffade vid privat-
flygningar i fjillen med mindre enmotoriga
flygplan. Férarna var i bada fallen ensamma
ombord. I det ena faller omkom téraren; i det
andra erholl foraren svira skador. Flygplanen
totalhavererade.

Vid undersékningarna, som foretogs med an-
ledning av haverierna, framkom bland annat
foljande omstindigheter. Férarna har haft for-
hallandevis ling erfarenher av fjillflygning och
god fjillvana. Haverierna har intrdffar i sam-
band med start frin hogt beligna sjdar, om-
givna av snéticke, triddlds fjallterring. I bada
fallen har sikten pd grund av vidret varit be-
grinsad. P4 grund dirav har férarna vid start
cannolikt icke haft ett tillrdcklige antal referens-
punkter i den vita omgivningen utanfér flyg-
planet eller en tillricklige tydlig horisontlinje
att mangvrera efter. T ert av fallen har dess-
utom imma och rimfrost pa kabinrutorna yt-
terligare begrinsat férarens sikt. Hirigenom har
flygplanen, utan atc det i tid observerats av fo-
rarna, kommit i onormalt lige, med resultat att
flygplanen under sving med en av vingarna
kolliderat med sjdarnas is- och snotickta yta
och havererat

Infér varens ﬂvgnmgar i fjillen, erinrar [uft-
fartsstyrelsen dirfor Ater om att om start maste
toretagas under férhillanden som _de nyss an-
givna, far foraren vara beredd pd att avsak-
naden av referenspunkter kan skapa risksitua-
tioner och dirfor redan fore start forsoka be-
stimma var 1 terringen de limpligaste Bgon-
mirkena finns. Om méijligt bor han uppskjuta
starten tills han fitt tillfredsstillande horisont
eller barcra pd férhiallandena genom atr mar-
kera startstraket och dess férlingning med rus-
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kor eller andra tillgingliga medel — i wvarje
fall pi strak, som anvindes ofta.

For att undvika invindig imma eller frost pi
vindrutan bér man hilla sidorutor och andra
ventilationsanordningar ppna. Hirigenom fér-
hindrar man att luftens specifika fuktighet dkar
genom utandning, svett och smiltvatten frin
snd pa klider och skor. Har flygplanet defros-
ter, som ir ansluten till vtterlufren, bor denna
hillas igang. P4 sa sdce dkas avdunstningen pi
vindrutan och fukten avsitter sig i stillet pa ka-
binens viggar och tak. For att 6ka virmen till
defrostern bér kabinvirmen hillas franslagen.
Samtidigt undviker man att temperaturen pi
galvet stiger och smilter sndn pid skorna. Vilket
tar dkad fuktighet ull f6ljd.

Vid klart vider och vindstilla blir urstral-
ningen fran en sndvta stor, med resultat att
marktemperaturen sjunker avsevirt i forhallan-
de ull temperaturen i ovanfér liggande luft.
Man fir siledes inversion, som kan stricka sig
till nagra hundra meters hijd. Detta férekom-
mer ofta 1 fjilltrakterna, dir den kallaste luften
ligger pa sjbar omgivna av hégre terring och i
dalgingar.

Da ett nedkyle flygplan under sidana for-
hidllanden wvid start kommer upp i den var-
mare lufren utfills lufrens fukrighet mycker
snabbt pa vindrutans utsida 1 form av rimfrost
och férhindrar sikten. Man fir di vara beredd
pi att mandvrera flygplanet endast med hjilp
av sikten genom en Oppnad sidoruta. Nir flyg-
planer si smaningom antagit den omgivande luf-
tens temperatur forsvinner rimfrosten genom av-
dunstning i fartvinden och genom virmen frin
defrostern.

Disig luft innehiller i minga fall underkylda
vattendroppar, som fryser, nir de criffar flyg-
planet. Derra ger en avlagring bland annat pa
vindrutan, som ir svirare in rimfrosten.

(INFO 21/1964)

Flygvapnets talfyrar

Flygvapnet har som navigeringshjilpmedel
anordnat sk talfyrar f6r den militira flygverk-
samheten. Dessa fyrar arbetar pA VHF och be-
démes kunna vara av virde som navigerings-
hjdlpmedel dven for civila lufcfarcyg.

Talfyrar kan avlyssnas med VOR-mortrtagare
med kontinuerlig avstimning eller med vanlig
VHF-mottagare, om denna kan instillas pd den
onskade fyrens frekvens. En rést anger i jimna
eller udda tioral grader den magnetiska biring-
en till fyren (QDM) eller m a o den magnetiska
kurs man vid vindstilla skall styra for att kom-
ma till fyren.

I INFQO 26/1064 av den 10 mars ges exempel
pa hur man begagnar sig av talfyrarna. Fre-
kvensplan Gver fyrarna anges i sirskild bilaga
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och deras geografiska lige anges pi en kart-
bilaga.
Detta Info bor anslis inom wvarje flygklubb
och varje motorflygare bér ta del av detsamma.
(INFO 26/1964)

Bestimmelser for flygning inom for
luftfart f6rbjudet omrade och
restriktionsomrade

Ett nyte Info, som upphiver det hietills gil-
lande 28/1962, har utgivits. Det bor inom varje
flygklubb anslds pa sidan plats, att det kan
studeras av varje pilot,

(INFO 27/1964)

Bestimmelser for fotografering
fran luften

Jamlike 109 och 110 §§ luftfartskungtrelsen
den 24 november 1961 (nr 5338) giller féljande
bestimmelser for fotografering frin luftfartyg
dver svenskt omrade:

Kamera fir medféras i luftfartyg i linjefar:
samt 4 luftfartyg i annan luftfarr, som luft-
fartsstyrelsen férklarat vara i sidant hinseende
att jimstilla med linjefart, dvensom & luftfar-
tyg, som nyttjas vid fotografering for Rikets
allminna kartverk. Fotografering fir dven ske
fran luftfarcyg, som anvandes i nu nimnd luft-
fart med nedan angivna undantag.

Medgivande att viss luftfart i forevarande
hinseende dr att jimstilla med linjefart kan
meddelas av luftfartsstyrelsen efter ansékan,
som skall stillas cill Kgl luftfartsstyrelsen,
Stockholm 12,

For fotografering inom forbjudet omride el-
ler inom sidant restriktionsomride, som fast-
stalles av Kgl Maj:t, krives dock tillstind av
chefen fér forsvarsstaben. Undantag hirifran
giller endast for forografering for Rikers all-
minna kartverk.

I éuriga fall fir kamera medféras direst den
ir forvarad si att den icke kan anvindas un-
der flygningen. Fotografering fir ske endast
efter av chefen fér forsvarsstaben limnat till-
stand.

Jimlikt 110 § andra stycket i nimnda kun-
gorelse skall befilhavare 4 luftfarcyg efterhéra
huruvida kamera medféres ombord, samr i si-
dant fall férevissa sig om arte rtillstind wll foro-
grafering foreligger eller att kameran ir si for-
varad som ovan sagts.

Det kan vidare meddelas, att férsvarsstaben
som information har utgivit ett hifte benimnt
"Bestimmelser for fotografering frin luftfar-
tyg”. Hiftet, som dr daterat den 1/7 1960, kan
pa begiran erhillas fran Férsvarsstaben, inrikes-
avd, Stockholm 9C.

For den som i vederborlig ordning erhillit
tillstind att fotografera frin lufren, utfirdas
tillstindsbevis, Detta bevis skall forografen

medféra 1 samband med fotograferingsuppdrag
och pa anmodan uppvisa.

Ansékan om tillstind atr fotografera frin
luftfartyg uppgores enlige till derra Info bifogat
formulir. Sidan ansokan skall sdvitt méjligt
vara chefen for férsvarsstaben tillhanda semast
7 dagar fére avsedd fotografering. Formulir
tillhandahilles av Férsvarsstaben, inrikesavd,
Stockholm 90 och luftfartsstyrelsens trafikbyra.

I bridskande fall, rex for vissa pressrepor-
tage, kan anstkan goras per telefon (tfn nr
Stockholm 08/67 07 85; under icke rtjinstetid:
67 95 20).

Tillstind utfirdas i starkt begrinsad omfate-
ning och i regel for allminnyttigt Andamdl.

Upphiver INFO 29/1962.

(INFO 28/1964)

Syrgasutrustning vid hdjdflygning

Fysisk och psykisk funktionsnedsittning pa

rund av syrebrist vid flygning &ver 4000 m
Eﬁjd utgdr en allvarlig haveririsk som $kar med
dkande flyghsjd. T KSAK segelflyghandbok ar-
tikel nr 215 “Flygmedicin for segelflygare” fin-
nes utforliga redogorelser for dessa riskfaktorer
samt vilka atgirder som kunna vidiagas for att
motverka desamma.

Foljande generella riktlinjer béra tillimpas
for att undvika haverier pd grund av syrebrist
under hdjdflygning.

Flyghéid

0—4 000 m Syrgasutrustning ¢j nédvindig men
onskvird vid lingre tds flygning pi hojder
mellan 3 CO0—4 000 m.

4 000—7 000 m Syrgasutrustning skall alltid an-
vindas.

7 000—12 000 m Flygning utan syrgas pd haj-
der Gver 7000 m ar livsfarlige!
Syrgasutrustning med personligt tillpassad syr-
gasmask skall anvindas. Personal som avser el-
ler riknar med atr flyga pd dessa héjder bér ha
enomgirtt prov i undertryckskammare och skall
ﬁa noggrant repeterat syrebristens verkningsme-
kanismer. (Se “Flygmedicin for Segelflygare™).
Nédsyrgasutrustning bér om méjligt medfiras
for atc anvidndas 1 handelse av funktionsfel hos
ordinarie syrgassystem.

Gver 12000 m Flygning endast mdjlig med an-
vindning av sirskild Svertrycksutrustning (fin-
nes ej i ndgot svenskregistrerat segelflygplan).
Flygning med vanlig syrgasutrustning innebir
didsrisk trots tillférsel av 1000 syrgas.

Obs! Vid syrebrist eller misstanke pd syrebrist
uppstk snarast flyghsjder under 4000 m.

(INFO 32/1964)

Extratankinstallation i flygplan
typ Piper J3C—65 (L-4)

Det har intraffat ett haveri med etr flygplan
av rubricerad typ vilker vid haveritillfiller var
férsect med extratankinstallation enlige typ-

granskningsbevis C78/58. Haveriet intriffade
vid nédlandning, som foretogs till foljd av mo-
torstdrning. Motorstérningen har med all sanno-
likhet uppkommit genom brinslebrist, fororsa-
kad antingen av brinslelas, som uppkommit vid
dverforingen av brinsle frin vingtank till hu-
vudtank eller av att féraren for sent pibérjat
dverforing av brinsle fran vingtank till kropps-
tank samt sedan icke féljt for sidan brinsle-
overforing utfirdad instruktion.

Luftfartsstyrelsen kommer att féranstalta om
undersdkning, for eventuell madifiering av iden-
tiska eller liknande extrarankinstallationers ut-
forande 1 dvriga flygplan av samma typ.

I avvaktan pd denna undersskning fir styrel-
sen betriffande systemens handhavande fista
berdrda Hgares och innchavares uppmirksam-
het pd att skylt med instruktion for systemers
handhavande skall finnas anslagen pd plats i
kabinen, som ir vil synlig fran férarplatsen.
Vidare fir med skirpa framhillas nédvindig-
heten av att berdrda férare noggrant folja de
pa ovannimnda skylt angivna anvisningarna.

(INFO 34/1964)

Forteckning over besikiningsmdn

1. Motordrivna luftfartyg och segelflygmateriel
a) Luftfartsstyrelsen har — i enlighet med Kgl
Maj:ts bemyndigande — tills vidare utsett fol-
jande personer att sisom besiktningsmin utéva
tillsyn éver luftfareygs lufevirdighet.
Luftfartsinspektér R Lambert, Centralkontoret
Besiktningsingenjor N Sddergren, Stockholm-
Bromma flyvgplats

Ingenjor O Bjork, BROMMA 10

Byrdingenjor B Engdalen

Besiktningsingenjor E Bjork, Besikeningskontoret
Byrdingenjor U Dahlquist, Malmé-Bulltofta
flygplats Postb 160 13 MALMU 16
Byriingenjor T Ericson, Besiktningskontoret Gi-
teborg-Torslanda flygplats GOTEBORG FLYG
Flygdirektér H Enderlein, F 4, OSTERSUND
FElygdirektsr K Hultman, CFA, ARBOGA
Flygdirektor B O Norén, F 21, LULEA
Byradirektor S Fogelstrém, KFF kontroll, Saab,
LINKOPING

Ingenjér E Wendel, Féreningsgatan 59, MAL-
MO C

2. Segelflygmateriel

a) Kgl luftfartsstyrelsen har tills vidare god-
kint foljande KSAKs tekniska instruktérer att
i egenskap av besikiningsmin fér segelflygmate-
riel utéva tillsyn Sver segelflygmateriels lufe-
virdighet.

Ingenjor S Axelsson, Box 27016, STOCK-
HOLM 27.

Ingenjér L Bostrom, Villavigen 39, SOLLEN-
TUNA.

b) Kgl luftfartsstyrelsen har tills vidare god-
kint féljande personer att efter uppdrag i var-
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je sirskile fall utéva tillsyn Gver segelflygmate-
riels lufevirdighet,
Byriingenjér I Jansson, Kgl flygférvaliningen,
STOCKHOLM 80.
Ingenjor R Abelin, AB Malmé Flygindustri,
MALMO 12.
Verkmistare H Carlsson, Norrképings Automo-
bil & Flygklubb, NORRKOPING.

Upphiver INFO 83/1961.

(INFO 36/1964)

Undanrdjande av havererat lufifartyg
och rapportering av luftfartsolycka

Pa férekommen anledning fir lufefaresstyrel-
sen meddela féljande.

Undanrdjande av luftfartyg

Intriffar vid luftfartygs nytjande olycks-
hindelse, som medfér att nigon avlider eller
far allvarlig kroppsskada eller attberydande ska-
da uppstir pa luftfartyget eller egendom, som
icke befordras diarmed, skall undersékning verk-
stillas angiende olyckshindelsen och dess or-
saker samt uppkomna skador. Undersékningen
verkstilles 1 normalfallet av en av luftfartsscy-
relsen utsedd undersikningskommission som har
att urféra sitc arbete i samrdd med polismyn-
dighet eller forundersikningsledare.

Fér utredningsarbeter dr det av stdrsta vike
att ett havererat luftfartyg och vad som kan
ha hére direll siviet mdéjlige limnas ororda 1
de ligen, som de befinna sig i efrer haveriet.
Detra far emellertid icke hindra att ett vrak
eller delar dirav flyttas eller bortfires, direst
sd krives for ate ridda liv eller ridda egendom
av storre virde eller direst vraket eller delar-
na innebira fara for flygtrafiken eller annan
trafik. Ej heller fir det hindra att drgirder vid-
tagas for att exempelvis undvika att ett have-
rerat luftfartyg sjunker. Nir omstindigheterna
nodvindiggdr sidan forflyttning eller sidant
bortforande skall dock beaktas att undersok-
ningen icke onddigtvis forsviras. Om mdjligt
skall dirfor luftfarcygets och till detsamma ho-
rande delars ursprungliga lige pi haverieplat-
sen faststillas genom fotografering, skissering
eller mirkning pa platsen.

Bestammelser hirom dterfinnas i 11 kap 7—
13 §§ luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297)
samt 1 122—134 §§ luftfartskungdrelsen den 24
november 1961 (nr 558). Vidare har lufcfarts-
styrelsen i tjinstefdreskrifc Li 3/1959 utfirdat
bestimmelser om undanréjande av pi flygplats
havererat luftfartyg eller delar dirav. 11 kap
13 § lufrfartslagen har foljande lydelse:

»Antriffas luftfartyg eller gods, som beford-
rats med luftfarryg, eller nigor, som hor till sa-
dant fartyg eller gods, och férekommer anled-
ning antaga att luftfartsolycka timar, mi vad
som antriffats icke avligsnas eller rubbas utan
tillstind av polismyndighet eller understknings-

kommission, med mindre det sker fér are ridda
minniskoliv eller eljest synnerliga skil dro dir-
tll. — Har nigon tillvaratagit egendom som
avses i forsta stycker, skall anmilan didrom
oférdrijligen géras hos polismyndighet eller un-
dersékningskommissionen, som dger omhinder-
raga egendomen nir det finnes pikallar.”

Rapportering av lufifartsolycka

Underrittelse om att luftfartsolycka av den
omfattning, som angives 1 forsta stycket ovan,
intriffar skall ofordrojligen limnas cill luft-
fartsstyrelsen genom telefon eller telegram eller
pa annat limpligt sice. Luftfartsstyrelsen mot-
tager sidan anmailan
under tidnstetid per telefon till luftfartsinspek-
tionen nr 08/83 06 10;
under icke tjinstetid per telefon till trafikled-
ningen pi Stockholm/Bromma flygplats nr
08/28 61 86. Trafikledningen vidarcgefordrar
omgiende anmilan till jourhavande haveriut-
redningsman hos luftfartsinspekeionen,
Postadress: Kgl Luftfartsstyrelsen, luftfartsin-
spektionen, Bromma 10.

Telegramadress: CIVILAIR

Skriftlig rapport om warje haveri skall —
oaktat underrittelse enligt ovan skett — snarast
moilige efter hiindelsen insindas till lufcfarts-
styrelsen av luftfartygers befilhavare eller dga-
re eller brukare. Dirvid skall anvindas for dn-
damilet upprirtad blankert (for motorflygplan
och helikopter blankett nr LFS Li 137a och
for segelflygplan LFS Li 137b), vilka kunna
rekvireras kostnadsfritt frin luftfartsstyrelsen.

Bestimmelser hirom Aterfinnas 1 5 kap 8 §

luftfartslagen samt 1 Bestimmelser fér Civil
Luftfart (BCL) D 1.4%) och i tjinsteforeskrift
Ta: R1/1963 och Li 1/1963.
* BCL D 1.4 ir for ndrvarande féremal for
omarbetning. Efter omarbetningen kommer hir
ifrigavarande bestimmelser att Aaterfinnas i
BCL D 1.3. (INFO 37/1964)

Flygning Gotland-fastlandet

Det Info som publicerades i KSAK-NYTT nr
6/1963 har 10 april ersatts med ett nytt, vilket
bir observeras.

(INFO 38/1964)

NM Segelflyg

anordnas pid Vandels flygplats av Kongelig
Dansk Aeroklub 17—29 maj.

I KSAK-NYTT nr 2/1964 publicerades tva
olika tidpunkter frin evenemanget, en i ett refe-
rat frin Segelflygkommitténs sammantriide i ja-
nuari, en annan frin Nordiska Flygférbundets
méte i Helsingfors.

Den nu publicerade tredje uppgiften torde va-
ra danskarnas slutgiltiga giv.
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FAl-kalender

Andringar och tilldgg till 1:a halvérets
evenemang (publicerade i KSAK-NYTT
nr 2/64 sid 50) samt 2:a halvérets
evenemang, enl FAI

Motorflyg

7 maj: Iralien, Rally, Salerno.
30 maj—1 juni: Frankrike (Utgir).
I— 2 juni: Italien, Toscanarallyt, Lucca.
3— 7 juni: Danmark, Internationell missa for
latta flygplan, Skovlunde.
20—21 juni: Frankrike, Flyglikarrally, Vichy.
20—21 juni: Frankrike, Dieppe (Utgar).
I— 5 juli: Tyskland, Rally, Baden Baden.
4— 5 juli: Frankrike, Rally, Vichy.
4— 5 juli: Frankrike, Rally till 55-arsminnet
av Blériots kanalflygning, Calais.
10—12 juli: Tralien, Hastighetstavling och rally,
Pescara.
10—12 juli: Marocko, Rally, El Jadida.
11—14 juli: Frankrike, Rally, Blois le Breuil.
17—19 juli: Usterrike, Rally, Wien.

Deutsche Luftfahrischau

dger rum pia Hannovers flygplats i Langen-
hagen 24 april—3 maj i anslutning till Hanno-
ver-Missan. Fér utomhus uppstﬁﬁda flygplan
disponerar utstillningen ett omride om 12 000
m®.  Inomhusutstillningen ir fordelad p3 tre
hallar med en sammanlagd utstillningsyta av
Over 3 000 m.

KSAK-medlemmar som avser att besbka ut-
stillningen med eget flygplan rekommenderas
av massans Stockholms-kontor Bad Ganders-
heim som limplig férliggningsort. Platsen ligger
i Harzbergen, 6 mil sdder om Hannover och 7
mil frin Langenhagen. Bad Gandersheim har
egen flygplats med grisbana 75090 m, tilliten
for flygplan upp till 2.000 kg.

Vartdvling i radioflygning

arrangeras 25—26 april pd F3, Malmslitr av
Mfk Linképingseskadern. For tilltride till tiv-
lingsplatsen maste forhandsanmilan ske till
013/371 56 (Bjorn Wingstrom) cller 013/437 18
(Roger Pettersson). Endast svenska medborgare.
Ej fotografering.

Nordiska Mésterskapstivlingar

for friflygande modeller anordnas av Finlands
Flygférbund pd Kauhava flygplats (10 mil O
Vasa) den 12 juli.
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25—26 juli: Tralien, Dolomiterrallyr, Trento.
8— 9 augusti: Frankrike, Rally, Colmar.
20—23 augusti: England, Rally.
23 augusti: Italien, Rally, Aosta.
27 augusti—6 september: Spanien, VM konst-
flygning, Bilbao.
29—30 augusti: Rally, Turin.
30 augusti: Italien, Rally, Ravenna.
11—13 september: Italien, Internationell 1000-
kmflygning, Venedig.
19—20 september: Italien, Rally, Bolzano.
26 september: Usterrike, Alpint rally, Inns-
bruck.
oktober: Frankrike, Turistrally, Roussillon—
Cairo (Egypten).
10—11 oktober: Tralien, Rally, Genua.

Segelflyg
3—14 juli: Frankrike, Internationell tivling,
Angers.

1—15 augusti: Italien, Bonomi-Cupen, Rieti.

Modellflyg

16—12 juli: Osterrike, Radiostyrning och fri-
flygande gummimotormodeller, Wicner-
Neustadt.

24—27 juli: Jugoslavien, Segelmodeller och lin-
styrning, Team-Racing, Varazdin.

26 juli: Luxembourg, Stunt, Team Racing,
Speed 5 em?, Differdange.

28 juli—3 augusu: USA, Friflygande och lin-
styrning, Dallas (Texas).

28 juli—4 augusti: Ungern, VM linstyrning,
Budapest.

11—13 augusti: Jugoslavien, Europa-kriteriet,
friflygande, mortor. Bled.

15—16 augusti: Jugoslavien, Sjomodell, Split.

21—23 augusti: Osterrike, Magnetstyrda segel-
modeller, Spitzberg.

5— 6 september: Tyskland,

Miinchen.

11—13 september: England, VM inomhusmo-

deller, Cardington.

Radio, multi,

Fallskérm

15—23 juni: Frankrike, Militir fallskirmsmis-
terskapstivling, Pau.
30 juli—17 augusti: Tyskland, VM, Leutkirch.

Ballong

6— 8 juni: Frankrike, Precisionslandningstiv-
ling, Lille.
14 juni: Tyskland, Inbjudningstivling,
Otto-Beuren.
16—29 augusti: Schweiz, Internationell alpin
friballongvecka, Miirren.
6 september: Belgien, Precisionslandnings-
tavling, St Nicolas-Waas.

Luftens faglar har en avundsvérd instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det énnu
béttre — han kan lita pa precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstdllda av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinstrument
Hastighetsmdtare
Hojdmdtare
Stigmdtare
Léngdlutningsmétare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotror

Venturirér

Kontrollinstrument
Vakuummadétare

Luft- och oljetrycksmdatare
Brénslemdtare
PDM-100-mottagare
Varvrdknare

Generatorer fér varvrédknare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

Jjémte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export pé férménliga villkor

MOTOIMPORT

Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P. O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA
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Flygdagar och utstéllningar 1964
med deltagande ur flygvapnet

Flygvapners deltagande i av flygklubbarna
arrangerade flygdagar har nu fastseilles. Be-
rorda flygklubbar erinras om att bestimmelser
(iven ekonomiska) for flygvapnets deltagande
fanns publicerade 1| KSAK-NYTT 7/63 sid 40.
Det finns all anledning att ga igenom dessa be-
stimmelser.

31 maj: N Angermanlands Fk, Ornskoldsvik.
7 juni: Linkdpings Fk, Tannefors.

7 juni: Jonkopings Fk, Jonkoping.

7 juni: Kronobergs Fk, Urisa.

7 juni: Kiruna Fk, Kiruna.

30 augusti: Degerfors Fk, Hillnis,

6 september: Skovde Fk, Hasslum,

Allebergsprogrammet 1964

Programmet fér sommarens Allebergskurser dr
utkommet och kan jimte anmilningsblanketter
rekvireras frin KSAK.

Fyraveckors kurser for nybdrjare pigar frin
14 juni wll 22 august, di skolan stdnges.

En nyhet f6r dret ir den Blindflygkurs for
flyglirare, som for férsta gingen anordnas. An-
milan till denna liksom &vriga lirar- och bygg-
ledarkurser giar genom flygklubbarna,

Kursplan

KURS OMFATTNING TID
DKCI Fullstdndig kurs, flygstart 14/6-11/7
DK CII Fullsténdig kurs, flygstart 14/6-11/7
DK C 11l Fullstdndig kurs, flygstart 26/7-22/8
DK C IV Fullsténdig kurs, flygstart 26/7-22/8
S-kurs | Certifikatkurs 5/7-25/7
S-kurs |1 Certifikatkurs 5/7-25/7
F-flygning Fartsatt flygning 0/6— 477
Instrumentflygkurs Instrumentutbildning 21/6— 477
Segelflyglararekurs| Instruktérsutbildning 24/5-20/6
Segelflygldrarekurs |l Instruktdrsutbildning 26/7-22/8
Segelflygldrarekurs |11 Instruktérsutbildning —  12/7-25/7

instrumentflygning
F-flygning—férberedande 12/7-25/7
instrukidrsutbildning
Instrukiérsutbildning

Forberedande
segelflyglararekurs

Byggledarekurs 31/5-20/8

VFR-flygning i Osttyskland

En av vara medlemmar, Bernt Leube, Malmaé,
har l3rit oss ta del av sina erfarenheter frin en
flygning med Cessna 210 till Leipzig:

Fem dagar fore planerad flygning bad jag tra-
fikledningen pia Malmo/Bulltofta genom nor-
mala kanaler telexa till Berlin/Schénefeld ACC
och begira VFR firdtillstind for privatflygplan
frin Malmé till Leipzig. Efter tre dagar er-
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hélls cillstindet ate foretaga flygningen. VER
fran Bulltofta till Leipzig/Schkeuditz via AWY
1 och 3 med kontakt Barth TWR, nir grinsen
passerats.

Flygningen genomférdes planenlige.

I Ostryskland finns inga privatfpl varfor
VFR-flygning enligt vira begrepp knappast fo-
rekommer. Man maste vara beredd pid atc flyga
VMC enligt IFR firdplan och dito radiotermi-
nologi.

VFR flygning endast i eller under kontrolle-
rat luftrum. Flyghjd omkr. 1500 fot.

Radiockommunikation pd engelska.

Inga VOR fyrar, men mycket goda NDB fy-
rar med lang rickvidd.

Inga relistationer for VHF-com, varfor vira
mottagningsforhillanden pd lig hojd var diliga.
Tyskarna iro medvetna om detta. De hérde oss
diremot ”5:a”.

Noggrann navigering fordras di AWY endast
ir 5 NM bred och sovjet-radar hiller noggrant
reda pa utlindske flyg.

Shellbensin 95 Oktan eller ligre. Ca 38 ore/
lit. Vistvalura.

Landn+startavgift 10 Mark.

For ett fpl med god ADF & Radiocom-utrust-
ning finns inga stdrre svirigheter atc flyga dar
in annorstides.

Eftersom man inte fir flyga frin vist dll
st eller vice versa, fir man férst limna Bstryske
omride innan man till dventyrs maste dndra sin
firdplan. DA man ej heller fir flyga frin viist
till Vistberlin, dr den ostliga vigen till Schéne-
feld ett lampligt alternativ.

Min syn
pa saken

Eloge till Luftfartsverket

For en tid sedan hinde sig att jag parkerade
flygplanet vid grind K och bad grindvakten att
fa lina telefon for att meddela briefing en
fardplansindring som aktualiserats 1 sista
stund. Han hinvisade mig till en annan telefon.
Till min stora férvining fann jag etc telefon-
skip uppsatt pd vaktkurens yttervigg med for-
teckning dver telefonnummer till briefing, vider
och bensinbolag. Nista &verraskning var att
samtalen var avgiftsfria.

Atgirden dr 1 och for sig inte mirkvirdig,
men fér mig symboliserade den Luftfartsverkets
vaknande intresse for strvkpojken General Avia-
tion, och detta ir si glidjande att det finns all
anledning att rosa &verhetens initiativ.

Kjell W Ablberg

Ett inltigg i den fria debatien
kring flyg

Tvi, nigot omskrivna ordsprdk, siger: "Det
ir ingen konst att sitta krokben fér den som
nyss har lire sig gid”, och “man skall inte sla
den som ar liten och svag”.

Vi, som sedan nigra ir arbetat inom smd-
flyger”, har mirke, att det blir svirare och svi-
rare att sas vara alla till lags. Man har en
djungel av paragrafer att kinna till och forsika
ate folja, och ndr luftfartens rimirken inre ar
tita nog forstker man hirra andra lagrum tex
i vigtrafikférordningen.

Bestimmelser och krav skirps. Exempel: De
skriftliga proven for privatflygcertifikat infor
LFS, vilket gjort, att flygskolornas elevantal
sjunkit avsevirt, och antalet prévade elever som
godkints dr litet.

Vi har skirpningen av utbildningen ull flyg-
lirare, och trots att brist pa flygldrare synes
foreligga anordnas inga nya kurser inom over-
skidlig tid beroende pd bla att "man inte vet
hur det kommer att bli med flygliraruchild-
ningen”,

Vi har ocksi de senaste avgiftsdkningarna
inoms:

a) besiktningsavgifter fér flygplan .
b) avgiften for landningsirskort frin 100 kr/dr
till 200 kr/dr = 100%b.

¢) avgifren for enstaka landningar med fpl Sver
och under 2000 kg.

Der dr ingen tvekan om atc smaflyget dr
styvmoderligt behandlat av statsmakrerna. Stor-
leken av de avgifter som i tid och otid skall
erliggas gbr, att man fir den uppfattningen att
smaflyger skall “sugas ut”, och “har man rad
atc flyga, har man rdd att betala”.

Ett par exempel frin linder som férvisso dr
bittre lottade.

Barajas flygplats Madrid

Flygplanvike 2.175 kg.

1. landning under morker med belysning tind.
Parkering ett dygn.

Bil till stationsbyggnaden.

Handling.

Bil till flygplanet.

Start under dag.

TOTAL KOSTNAD: 62 pesctas (cirka 5 kro-
nor).

Bordeaux flygplats Frankrike

1. landning under dag.

Handling.

Parkering Over dagen.

Start under dag.

TOTAL KOSTNAD: 1.30 fr (cirka 1.50 kr).
Vad skulle motsvarande avgifter blivit for

Arlanda? Sikerligen bortit en femtiolapp.

Skillnaden (enl egen uppfattning). I dessa lin-
der betraktar man smiflyget som en tillging och
inte som ett hinder.

Pi den svenska Luftfartsstyrelsens bord ligger
hogar av ansékningar om diverse tillstind, om
certifikat o dyl. Allt tar tid atc behandla for
resp tjinsteman, avdelningarna dr underbeman-
nade, man fir inte de tjinster man begir av
statsmakterna och dirfér vixer pappershigarna
och vi fir viinta lingre pd de efterlingtade sva-
ren frin Lufcfartsstyrelsen.

Smaflyget vixer, sakta, inte tack vare stats-
makterna utan trots dessa. Vad kan vi gora?
Jo, vi kan tacka och bocka fér det vi har och
har fatr, och for ate vi dver huvad taget far
lov att existera.

"VARDER SPELMAN SLAGEN SKALL
DETTA ALLTID VARA OGILLT".

(ur vistgotalagen).
Ulf Wiberg

»smaflygare”

Flygbokhyllan

Ett nytt ar { luften presenteras nu pd bok-
handelsdiskarna som en virdig exponent for
bildsinnade Allhems fullsdiga produktion. Visst
har vi den hir gingen fitr vinta ovanligr linge
pa flygets irsbok, men vi har vintat pd ndgot
mycket gott.

Bildmissigt dr det givetvis Draken som domi-
nerar i det rikt varierade flygvapenavsnittet.
Dir finns framitblickar, t ex System 37 “Vig-
gen” och dterblickar, sasom det férnimliga bild-
reportaget frdn Militirflygets 5C-arsjubileum.
Tekniskt Nyrtt ger axplock ur bide militirfly-
gets och trafikﬁygets nyheter och Den tjugo-
femte internationella flygsalongen i Paris refere-
ras.

En fascinerande skildring av utvecklingspro-
grammet for X-15, flygplaner som dr en rymd-
farkost, Helikopterutvecklingen och Flyget —
drémyrket fdljer ndrmast.

Kommunikationssatelliterna har fitr ert eget
kapitel, s3 dven Raketer som Hobby, dir SAAB-
ingenjiren Ake Hiborg ger synpunkter pa hob-
bymissig raketverksamher. 1 avsnitter om ra-
ketmodeller, den nyaste grenen i internationellt
modellflyg refereras till de amerikanska siker-
hetsbestimmelserna, vilka i avvaktan pd FAL:s
bestimmelser tillimpas virlden runt. Dirmed
dr vi inne pa KSAK:s verksamhetsomride, som
i arets bok dr synnerligen vil foretrite.

Bo Nilssons ambitiosa artikel frin Sportflvg
till Allminflyg omfattar nira 80 sidor. Det dr
en imponerande samling data ©ver ildre och
nu akruella litta flygplan som hir har samman-
fores.

Harald Millgird har med egen kamera och
redaktionshunden Cum gjore strovtdg bland fly-
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Flygvapnet bestdller
SAAB 105

Den 6 mars erhdll svenska flygvapner rege-
ringens bemyndigande att hos Saab bestilla
130 flygplan av typ Saab 105. Farsta seriele-
verans skall dga rum i1 november 1965.

Detta tvimortoriga jetskolflygplan, som erhil-
lit Flygvapnets beteckning Sk 60, ir resultatet
av etc utvecklingsarbete som piborjades 1959,
di Saab pa eget initiativ bérjade bearbeta ett
projekt tll etr 2-motorigt jetflygplan. Sedan
Flygvapnets krav pa etr nytt skolflygplan bli-
vit kinda, sammankopplade Saab sitt projekt
med det nya skolflygplanet och der egentliga
projektarbetet med denna indrade malsittning
inleddes viren 1960, fortfarande helt pi Saabs
egen bekostnad.

Under 1961 utdkade Flygvapnet kraven pi

garminnen. Dessa Blad ur en Klubbflygares
Dagbok rymmer personliga upplevelser fran
motor- sivil som segelflyg, frin fjillflygningar
i sné och is dll flygburna fisketurer i mellan-
svenska sommarsjdar.

Den flygare dr lycklig som har alla 14 3r-
gingarna av Arets Flyghok kompletta.

ETT AR I LUFTEN, red: S Artur Svens-
son och Bill Bergman, Allhems Férlag, Malmd,
pris inb. 26:50.

(Ett begrinsat antal ex siljes till KSAK-med-
lemmar for det subventionerade priset 22: —.)

Infor flygsdsongen

kan red inte neka sig ndjer att dnnu en ging
rekommendera succéboken som verkligen hand-
lar om prakeisk flygning "Du kan lira Dig
flyga”, annonserad och recenserad i KSAK-
NYTT nr 6/63. Boken finns ej 1 bokhandeln,
men den tillhandahilles bide hos Stringnis
Tryckeri AB, Box 8, Stringnis 0152/101 33,
postgiro 25 27 06, och hos KSAK, Skeppsbron
40, Stockholm C 08/23 23 65. Priset ir 15: —.
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sitt nya skolflygplan till att omfatta iven an-
vindbarhet som lire artackflygplan. Denna an-
vindning av Flygvapnets skolflygplan féreslogs
1 Overbefilbavarens forslag till riktlinjer for
krigsmaktens framtida utveckling, OB 62, vilka
fastslogs av riksdagen i 1963 drs forsvarsbeslut.
Detta ldrta attackplan avses i forsta hand f6r
direkt samverkan med markscridskrafter i Gvre
Norrland samt med sjistridskrafer lings kusten.

Den férsta prototypen borjade byggas i bér-
jan av 1962 och flégs for forsta gingen den 29
juni 1963. Efter en forsta flygprovperiod vid
Saab &verlimnades prototypen i1 november 1963
till Flygvapnet for prov.” Efter att dessa prov
nu har avslutats har Flygvapnet konstaterat,
att Saab 105 kommer att uppfylla de stillda
kraven pa ett kombinerat skol- och atrackflyg-
plan och som en konsekvens hirav placerat sin
bestillning.

Flygproven har visat att det nya flygplaner
ar trevlige att flyga och har goda flygegenska-
per bide under normal och avancerad flygning.

SMATT och GOTT

Ete intressant led i den pagiende utvecklingen
av trafikkontrollen ir de automatiska landning-
ar som utforts med Hawker Siddeley’s Trident.
Det automatiska landningssystemet har urveck-
lats av S Smith & Sons, England, vars tekniske
expert McKinlay redogjorde fér systemet infor
Flygtekniska Féreningen den 4 mars. Trident
har en startvike pi ca 59 ton och tar i en ver-
sion med enbart ekonomiklass 125 passagerare.

Cumulus, Stockholms Segelflygklubbs med-
lemsblad pa 7:e iret, loser kommunikationspro-
blemet mellan klubbens minga medlemmar. Mats
Hadell redigerar.

KSAK-NYTT

kommer den hir gingen ca 10 dagar efter
den ordinarie utgivningsdagen. Detta
sammanhinger bla med irets senarelag-
da drsmote, vilket refereras i detta num-
mer. Numret dr daterat april—maj 1964,
For ate tillmotesga flygklubbarnas énske-
mdl om ett férkortat sommaruppehall
utkommer KSAK-NYTT nr 5 omkr. 15
juni. (Manuskript till text och annonser
bor vara KSAK-NYTT tillhanda senast
‘ den 25 maj.) Red.

Maénnen pa marken...

For ate hdlla planen i luften maéste
Flygvapnet ha en topptrimmad organi-
sation pa marken. Dir ingir rader av
specialister — vill Du bli en av dem?

FLYGTEKNIKER — hiller den tekniska
materielen (flygplan, vapen, teleteknisk
utrustning mm) i hégsta trim. Ett an-
svarsfullt arbete, som kriver skicklighet
och omsorg.

Du kan séka nir som helst till chefen
fir det forband, Du énskar komma till.

SIGNALIST — en ansvarsfylld befart-
ning inom Flygvapnets omfattande sig-
naltjinst. Du fir bla telegrafistutbild-
ning, Du blir ocksd instruktdr och li-
rare.

STRIDSLEDARE — en vikrig link i virt
nya luftférsvarssystem, Stril 60. Du fir
radarutbildning antingen inom strids-
ledning eller luftbevakning.

TRUPPUTBILDARE — instruktdr och
ledare vid markstrids- och skjututbild-
ningen. Ett friskt, omvixlande jobb,
som kriver bide framiranda och om-
16me.

Utbildning fér signalister, stridsledare
och trupputbildare borjar omkring 1/9.
Ansikan till Chefen for Flygvapnet
helst fore 1/6.

..haller planen iluften!

Lis broschyren "Minnen pi marken”.
Bestill den frin nirmaste flygflorrilj,
arbetsformedling eller direkt frin re-
kryteringsofficeren, Flygstaben, Stock-
holm 80, tel 67 95 00, 08/67 96 00.

FLYGVAPNET
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Svensk Flyghistorisk Férening

MARKLIGA
FLYGPLAN

bevarade vid
Ostgota flygflottilj (F 3)

I nummer 2 av KSAK-NYTT detta ir redo-
gjorde Bo Widfeldt i Svensk Flyghistorisk For-
ening for de ildre flygplan som finns bevarade
i Tekniska Muséets huvudsamling. Artikeln fort-
sitter nu med en oOversikt frin F 3:s mirkliga
samling av militira flygplanstyper.

Permanent flygutstéllning i Linképing

1 samband med firandet av det svenska mi-
litirflygets femtiodriga tillvaro anordnades
flygdagar vid F 3 Malmen i bdrjan av sep-
tember 1962.

For allminheten visades di de mirkliga mi-
litirplan som finns bevarade pi Malmen. Nag-
ra fick till och med visa sig i sitt ritta element.

Det nu planerade flygmuséet 1 Linképing
skall f3 6verta flygvapnets vird av de histo-
riska planen.

Nieuport IV-G

“"Monoplanet” eller M. 1 wvar arméflygers
forsta flygplan vid starten &r 1912, Planet ir
tillverkat i Frankrike och skinktes till svenska
staten av fyra medlemmar i Svenska Aeronau-
tiska Sillskapet (SAS), som var KSAK:s ur-
sprungliga namn. Planet flégs av léjtnant von
Porat och anvindes huvudsakligen fér olika
spaningsuppdrag. Motorn var en Gnome 70 hk.

Albatros

Vid det forsta virldskrigets utbrott befann sig
tvd tyska Albatrosplan pd Sverigebestk. Pla-
nen inkdptes av staten och fick sti som forebild
for “licens”-tillverkning vid Sidertilje Werk-
stader och Arméns flygverkstider pi Malmen.
Det plan som finns bevarat pa Malmen dr mirkt
04 vilket innebir att det ror sig om ett av de
plan som Svertogs av Flygvapner 1926 och som
var baserat pd Ljungbyhed. Planet ir forsett
med en Mercedesmotor pd 120 hk. Beteckningen
inom Flygvapnet var SE L
i
Tummeliten (Tummelisa)

“Lisan” konstruerades av Gésta von Porat
och Henry Kjellson och tillverkades vid Ar-
méns flygverkstider pd Malmen. Planet tjinst-
gjorde som Gvningsplan och &vergick senare i
ett 10-tal exemplar ar 1926 till Flygvapnet.
Beteckningen blev di U 1. Motorn ir en Thulin
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A pa 9C hk. Det plan som nu finns pi Malmen
ir flygduglige liksom M.1 och deltog i jubi-
leumscirkusen éver F 3 hésten 1962

Ph&nix-jagaren

FEit exemplar av Sveriges forsta egentliga
jaktplan, Phonix 122, finns iven pi Malmen.
Typen bestilldes i ett antal exemplar frin Us-
sterrike och nigra tillverkades senare vid flyg-
verkstiderna pa Malmen. Ar 1926 &verfordes
ett antal plan till Flygvapnet och fick beteck-
ningen ] 1. Planet pA Malmen (947) ir ett ori-
ginaltillverkat plan och saknar de vingtankar
som de svenskbyggda planen férsigs med. Mo-
torn dr en BMW pd 185 hk. Bevipningen ut-
gdrs av 2 st Schwarzlose M 17 (6,5 mm).

Macchi M. 7

Det enda sjoflygplanet pd Malmen ir en
Macchiflygbit med en Isotta Frascini pi 250 hk.
Typen forvirvades i tvd exemplar till armé-
flyget ar 1921 och fanns i tjinst som jaktflyg-
bat fram till 1926/27. Motorn pi det exemplar
som bevaras pd Malmen ir tyvirr férkommen
varfér den ersatts med en atrapp utférd i tri.

Forts i nésta nr

T I L L S A L U

Piper Cub 65

i mycket gott skick. Vingtankar 45 |.
360 tim. kvar pd motor.
Tel. 0321/302 12,

Handbok i radictelefonering och -navigering

Andringstryck nr 1 och 2 berérande VHF-planen och
bil. 1 uiséndes portofritt mot kronor 1:25 till Lennart
Hedberg, D KV éa, Karlstad, postgiro 59 46 85.

10 maj
sista chansen
att képa
KSAK:s SJIUKVARDSLADA
Aterstdende utférsdljes
for endast 8: —

[ordinarie pris 15: —)

KSAK o Skeppsbron 40 « Stockholm C
Tel. 08/232365

Gratis
ett helt
ar!

FLYIN G, vdrldens starsta flygtidskrift, upplaga ca '« miljon ex. Lésnum-
merpris 4: 75 kr. Ni tidnar 21 kr redan vid helarsabonnement,
48 kr vid 2-ars och B1 kr vid 3-@rs-pren. .....ociiiiiiiiiiiiain, 36:25 66:—
MISSILES AND ROCKETS, veckotidskrift for rymd- och raketforskning ......

Tar 2ar

WORLD AVIATION DIRECTORY 1964, 1.300 sidor, 39.000 upplysningar! Pris  95: —kr
WORLD SPACE DIRECTORY, uppslagsverk om rymdflyg, ny upplaga maj 1964 72: — kr

e facktidskrifter inom flyg- och motorbranschen.

Pren.priser

3

90:
90: — 145: - 203: —

ENGELSKA FACKTIDSKRIFTER

Englands tekniska facktidskrifter redigeras fér en
internationell publik. Den stora upplagan méjliggér
som regel ett l&gt pris vid heldrsabonnement. Som
en verkligt vardefull férmén erbjuder nu FLYG +
MQOTOR alla sina kunder nedanstéende facktid-
skrifter fullstindigt gratis under eft helt ar, vid sam-
tidig prenumeration fér 2 &r. Ni betalar alltsé en-
dast det ordinarie priset fér 2 érs abonnement och
far den bestdllda tidskriften gratis under 3:e dret!

Detta verkligt férmdnliga erbjudande gdller 1. v. féljande tidskrifter: Pren-Prisgr
FLIGHT INTERNATIONAL, Englands frimsta flygtidskrift i absclut internationell d
toppklass, nytt aktuellt nummer varje vecka ... coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea 89:25 168: 50
NUCLEAR ENERGY, Journal of the Institution of Nuclear Engineers .............. 49:75 99:50
AEROPLANE AND COMMERCIAL AVIATION NEWS, vilinformerad veckotidning .. 51:— 102: -
THE MOTOR, en av vérldens ledande motortidskrifter, stort nummer varje vecka.. 74:80 149: 60
COMMERCIAL MOTOR, motorbranschens speciella facktidskrift, varje vecka ...... 59:50 119: -
MOTOR BOAT AND YACHTING, fér batentusiasten, utkommer varannan vecka .... 68:— 134: -
THE MOTOR SHIP, teknisk ménadstidskrift cm batar och skeppsfart .............. 51:— 102: -
MOTOR CYCLING WITH 5COOTER WEEKLY, veckotidning fér 2-hjulsintresserade .. 36:75 73: 50
NUCLEAR ENGINEERING, teknisk ménadstidskrift fér kérnvapenforskning ........ 51:— 102: -
CONSULTING ENGINEER, ledande ménadstidskrift inom sitt omréde ... 31:50 63;: -
OVERSEAS ENGINEER, ingenjérstidskrift med internationell utblick ... . 34:-  68:-
FARM MECHANIZATION, behandlar lantbrukets motorisering, traktorer efc. ...... 3%9:25 78:50
OIL ENGINE & GAS TURBINE, manadstidskrift om oljemoiorer + gasturbiner .... 42:50 85: -
PETROLEUM TIMES, hégtstdende organ fér hela oljebranschen, var 14 dag ........ 89:25 178:50
EUROPEAN CHEMICAL NEWS, intressant veckotidning fér det kemiska facket ..... 44:25 88:50
LIGHT METALS, |aftmetallens specialomrdde behandlas varje ménad .............. 42:50 85:-
PLASTICS, om dagens och morgondagens revolufionerande vérld i plast .......... 51:— 102: -

AMERIKAS FLYGPUBLIKATIONER

FLYG + MOTOR representerar sjdlvfallet ocksd USA:s ledande flygpublikationer,
fran dagliga informativa nyhetsbulletiner éver sakkunnigt redigerade vecko- och
ménadstidskrifter till &rliga uppslagsverk av enastdende virde fér fackmannen:

ar

96: —

r FLYG + MOTOR lagerfor 1000-tals ex. av hundratals olika boktitlar ech

AMERICAN AVIATION (incl. AIRLIFT + SKYWAYS), allround ménadstidskrift 42:— 72:—

AIR FORCE — SPACE DIGEST, verkligt intressant manadstidskrift ............ 42: — 78:- 108: —
ARMED FORCES MANAGEMENT, manadstidskrift fér den fria vérldens flyg — 90: —

AIR CARGO, facktidskrift f&r kommersiellt flyg och fraktflyg .....oovevnin.. 69: —

AVIATION DAILY, daglig nyhetsinformation om all vérldens flyg, per ar .... 1.144: — kr

MISSILE SPACE DAILY, dagliga nyhetsbulletiner om rymdflyg + teknik ...... 1.144: = kr

Begdir gratis katalog! e
BESTALLNING insdndes till
FLYG + MOTOR, Box 121, Falsterho | Mamn:
Harmed bestdlles Bostadsadrass

for1 arg 2 é&r [ 3 ar [J framat
Fraktfri leverans vid farskottslikvid, check,
postgironr 63 01 99

Poststation

KSAK
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TILL SALU (forts)

P E R S O N A L

Piper Pa 22 150"
séiljes, ev. uthyres fér ldngre eller kortare tid.
Ivar Olovsson, Klippgatan 3, Visby. Tel. 139 46.

Tiger Moth, DK

m. al.-toppar o. bogs.-koppl. Moter 200 tim. sedan gr.-
dversyn. Nybes. apr. -64. — Ev. m. radio.
Jarl o. Viking Usterlindh, 031/29 11 97.

Auster V
m skidor och radic. Cirrus Minor I, géngtid 550 tim.
Ev. byte. 0372/302 87 {Odgaard).

"Handbok i radiotelefonering och
navigering"
Nya upplagan, i plastpérm, 145 sidor. Rekommenderas

av KSAK. Sdndes mot 20: — till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKV, 6a, Karlstad.

DH Tiger Moth

Nybesiktigad med bogserkoppling. Féreningen Flygupp-
drag, Box 24, Varberg. Tel. 0340/211 28 (efter 18.00).

MORANE-SAULNIER 885
i utmarkt skick, tillverkningsér 1961. Total géngtid 175
tim. Farg vit/rod.
Nérmare upplysningar per tel. 033/179 50, 0320/701 23

MOONEY Mk 21

nytt luftvdrdighetsbevis, 100 tim tillsyn, korrosionsken-
troll utférd. Landstéllet ombussat. Vélutrustad,

TRI PACER

150 hk, flera exemplar, clika uvirustning.

RADIOKOMPASS

nigra begagnade radiokompasser Lear ADF-12E sdljes
som hela satser eller enstaka reservenheter
fér kunds rékning.

AB FLYGLEVERANSER
Bremma 10 Tel. 28 91 90

KLEMM 35-B, SE-BPN

200 timmar kvar pad motorn. Anbudsférfarande.
Férfragningar per tel. 021/356 12, 421 30, 460 55.

U PP HITTA AT

Kalender 1964

efter @rsmotet. Aterfés mot beskrivning i KSAK:s
telefonvéxel, 23 23 45.

160 — April-Maj 1964

KSAK anstiiller

1. instruktsr for tekniska detaljen

Tiénsten [pd KSAK:s segelflygavdelning) avser besiki-
ning av flygklubbarnas segelflygmateriel, ldrartianst vid
KSAK:s centrala byggledarkurser m. m. Anst. skall till-
tradas omkr. 1 juli. S8kande skell ha avlagt ingenjérs-
examen vid tekn, ldroverk eller institut, maskintekn.
fackavd., och skall inngha S-certifikat och ev. motor-
flygcertifikat. Gérna praktik fran flygverkstad, Svar med
meritférteckning, betygsavskrifter, referenser och léne-
ansprdk fére 15 maj 1964 till KSAK, Skeppsbron 40,
Stockholm C.

PILOT

Kontakt énskas med erfaren pilot (IFR) fér planerad
affarsflygverksamhet i stérre mellansvensk stad. Flyg-
ningen kommer i varje fall till en bérjan att utgéra ca
halvtidstitinst och maste dérfér kombineras med andra
arbetsuppgifter — mek., ldrare eller likn. eller annan
"civil" sysselsdttning. Svar till "Light-twin pilot',
KSAK, f. v. b.

Segelflyglédrare

Segelflyglidrare &nskas under segelflygsdsongen 1944,
ev. dven kortare perioder.
Alvsby Flygklubb, Box 57, Vidsel.
Tel. Alvsbyn 30230, Samuelsson eller H-A Karlsson.
Efter ki. 18.00 tel. Alvsbyn 1171 eller 301 32.

Segelflygldarare

Linképings Flygklubb anstéller segelflyglarare far kvélls-
tignstgéring under sommarménaderna.
Sver till Linképings Flygklubb, Saab, Linképing.

ONSKAS HYRA

Bogserflygplan
Alvshy Flygklubb, Box 57, Vidsel.
Tel. Alvsbyn 30230, Samuelsson eller H-A Karlsson.
Efter kl. 18.00 tel. Alvsbyn 1171 eller 301 32.

D 1 V E R S E

Med bil till Lasham Gliding Center

En segelflygare med kérkort har méjlighet att f& en
billig t.o.r.-resa Stockholm-Altem med bil. Avresa om-
kring 1 juli, dterresa omkr. 20 aug. Fér vidare upplys-
ningar om resan och flygning i England ombedes in-
tresserade ringa Olof Larsson, 08/253% 22 (eft. 15.30).

FYRSITSIGT ENHETSFLYGPLAN

for SKOLNING - SPORT - RESOR

ROBUST

Nitat, kraftigt lattmetallskal férstdrkt med
kabinskelett av svetsade stalrér.

SAKERT

Kraftig struktur och trehjuligt landstdll med-
ger siiker landning dven pd gropiga fdlt.

STABILT
Kombinerat stabilisator-htjdroder och stor
fena ger exceptionellt god stabilitet.

GARDAN HORIZON

EKONOMISKT

Inféllbart landstdll samt omsorgsfull aero-
dynamisk utformning ger hég fart och garan-
terar gynnsam driftsekonomi.

LANGLIVAT

Helmetallstrukturen ér lika omsorgsfullt korro-
sionsskyddad som pd ett modernt trafikfiyg-
plan.

KOMFORTABELT

Rymlig och bekvdm kabin med tvé breda
dorrar. God sikt i luften och p& marken. Dub-
belkommando.

kostar med 160 hk Lycomingmotor, fast metallpropeller, fullsténdig belysning, VFR-instrumen-
fering jémte kanslig hdjdmdtare och svdngindikator .............. e Kr 72.275: -

Med 150 hk motor och VFR-instrumentering . .

Begér broschyr och demonstration!

Fc A D FLYGcEnTRUM AB

................................ Kr 67.840: -

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05




