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... presenteras marknadens
populidraste transistor-
bandspelare

... ges praktiska tips om hur
man skyddar baten och
utrustningen mot tjuvar

... redovisas i en stor spe-
cialartikel nya idéer for
militara bdrplanshatar

... berdattas om en ny ame-
rikansk tavlingsfluga —
Formel K till sjoss

... skriver en av Sveriges
framsta dykexperter om
extrem djupdykning

... testas den engelska sport-
vagnen Morgan

... kan ni lisa om mycket,
mycket annat som hander
och sker pa teknikens om-
rade.

Teknik for Alla nr 15 utkom-
mer den 19 juli.

OMSLAGSBILDEN

&r ett apropd till artikeln &6 sidorna
11-14 — Fartblind! Guonar Wahlén tog
bilden frin baksiitet pA en VW 1500.

Sverige deltog i &r fér férsta géngen | polisens
Europamiisterskap i rally. Tivlingen gick i Belgien
med over 100 startande frin elva nationer. Stats-
polis Ingvar Karlsson vickte uppseende med den
svart-vita vagnen och blev tvda i stora klassen.

TRUCK MED FINESSER

¥

Den nykonstruerade en-tons gaffeltrucken Elec
Clarklift 20 uppvisar bland fi na bl. a, stegld
hastighetsreglering, som dstadkommits genom an-
viandning av s. k. kolstapelmotstind | hastighets-
reglaget. Lyfthastigheten &r ocksa mycket god.

"TVALKOPP" FRAN OST

Aven pd andra sidan jdrnrididn har man konstruerat
en bil i mellanklassen med s.k. tvdlkoppskaross
och svansmotor. Den har sldende likheter med
europeiska vagnar — bl. a. Renault R 8 och Simca
1000 — men nigra data @ir dnnu inte kinda. Topp-
farten lir dock ligga pad ungefir 110 kmjtim.
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Maénga bildigare har sikert k terat att g i
mattorna i bilen sd smaningom blir gradaskiga,
flickiga och fula. Om ni vill frischa upp dem —
och det bér ni géra — skall ni skura mattorna
ordentligt med rengdringsmedel och vatten. Skélj
sedan bort rengbrlnaamedlek och |at mattorna torka
ndgra timmar, Stryk direfter p& golvpolish som
efter ca 20 minuter torkar till en hallbar glans.

INOMBORDSRACER

wailicd

En inbordarklass fér motorbdtsracing har nu sett
dagens ljus. Ett team kungsdlvsbor under Marcus
Claessons ledning har nu byggt fem 3-punktsbétar
och premiértiviat. | dessa sitter Volvos B 18-
motorer som kopts fér 2000 kr. Omskolningscen-
tralen i Kungdlv har svarat fér det mesta av jobbet,
- men om béten slojdas ihop pa fritid bor ekipaget
inte kosta mer dn ca 4000 kr inklusive motor.

Chefred. o. ansv. utg.: BIRGER GRIPSTAD
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
niska Hégskolan, professor Ragnar Woxén; ord-
féranden i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;
undervisningsrddet Borje Beskow, ' Kungl. Skol-
dverstyrelsen; professor Nicolai Herlofson. Kungl.

varannan torsdag. Ellortry%l:

endast efter tillstand.

ka Hogskolan och laborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska HArskalan
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Det borjar bli litet for hdrda tag inom FK-sporten och | nedre norra distriktets se rie har det knappast gdtt en tivling utan vurpor och krockar. Har dr det K. A. Dahl-
gren, Nordbergs MC, som gar runt efter kamp hjul vid hjul med Hedemoras Rune Akerblom. Dessbittre slapp den unge foraren undan med blotta férskrickelsen.

DET HARDNAR TILL

| FORMEL

Inom nedre norra distriktet har under
varen och forsommaren korts den
forsta serien i Formel K, dir man f.0.
tavlar om T{A:s hederspris. Nir detta
skrivs har sex av de atta tavlingarna
genomforts och serien gar till semester-
vila, da stidllningen ar foljande:

1) Dalarnas Motorklubb, Falun, 45
lagp., 220 forarp., 2) SMK Hedemora,
34,5, 184, 3) Hailsinglands MK, Bollnis,
31, 184, 4) MK Kopparberg 28,5, 166, 5)
Norbergs MC 24, 147, 6) SMK Sider-
hamn, 20,5, 132, 7) SMK, Givle, 17,5,
108, 8) Malungs MK 15, 98.

Individuellt 4r de fem bista: Stig
Johansson, DMK, Falun, 77, 2) Sune
Gustafsson, d:o, 75, 3) Rune Akerblom,
SMK, Hedemora, 73, 4) Bertil Bergman,
DMK, Falun, 71, 5) Arnold Jensen, MK
Kopparberg, 61.

En Klar tendens till betydligt hirdare
tag pa tavlingsbanan har mirkts under
denna sisong. Krockarna har varit legio
och den tidigare fina reklamen om att
Formel K-sporten skulle vara helt ofar-
lig ha}' naggats i kanten. Flera tillbud
bar hint, men dessbittre endast en all-
varlig olycka, Det var gamle garvade
Sven-Frik Karisson, Hedemora, som un-
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I nedre norra distriktet har under varen
korts en serie i Formel K mellan klubbar-
na och atta tavlingar har man hunnit
med. Efter en sddan serie har man fatt
en mangd erfarenheter och har skall vi
se vad DMK:s ordférande och sekrete-
rare, Bertil Bergman resp. Arne Hagberg

(bada FK-entusiaster), kommit fram 'till.

der trining slog runt med skallskada
som foljd.

Arne Hagberg, sekreterare i Dalarnas
Motorklubb, dartill lagledare for klub-
bens framgangsrika lag och daven en av
de tre i seriekommittén, ar inte glad at
utvecklingen. Han siager: Jag har kun-
nat konstatera att en betydligt hardare
konkurrens forekommer i ar pa FK-
banorna. Inte en enda tavling har ge-
nomforts utan krockar och nu fragar
man sig allvarligt hur man skall komma
till rdatta med dessa mindre goda ten-
denser.

Inom nedre norra distriktet har vi in-
fort en striangare besiktning av maski-
nerna. Vassa platkanter eller utskjutan-
de delar far inte firekomma. Vi fordrar
falsade platkanter och kridver ocksa att
alla tidigare nummerskyltar av plat byts
ut mot masonitskivor eller plast,

Tyviarr dar det nog si att manga
hembyggen tillverkats litet for hastigt
pa bekostnad av sidkerhetsdetaljer. Ja,
man kan nog siga att 50 proe. av dessa
vagnar inte bovde fa stilla upp.

Hjalmarna #dr ocksid kontrollanterna
noga med. Endast hjdlmar som ar god-
kinda av SVEMO fir anviindas, Samti-

digt inprintas vid forarsammantridena
nodviandigheten av att visa sportsman-
naanda pa tavlingsbanan och verkligen
skilja Formel K fran den saligen avsom-
nade stock-car. Men, slutar Arne Hag-
berg, det blir nog nodvindigt att gi har-
dare fram med avflaggning av fult ko-
rande forare om det inte blir bittre i
fortsittningen. FK-sporten dr — ritt
utovad — en alltfor trevlig sport for att
fa forstoras av hiardkérande, omdomes-
losa fartdarar.

DMK-ordféranden och tillika K-
foraren Bertil Bergman har ocksa en del
synpunkter pa arets FFK-korande. Han
har varit med ett par sisonger nu och
@r med i toppen i serien. Men han ar
inte riktigt beliten med utvecklingen.

— Det dr inte 6verord att pasta att
sporten kommit in pAd ndgon méin fc"l
vigar., FPrimst anser jag detta bero pa
banorna. Dessa grus- eller pinnmobanor,
som vi nu kor pi, maste absolut hnlrn}f-
tas som ett provisorium. Enda raka for
att fi FK-sporten att bli ett verkligt
folknoje ar att vi far |w|'mun(-nthulagllﬂ
banor.

Som det nu dr liknar de flesta banor

Rorte, vi gid. 9)
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TEST-TEAMETS BEDOMNING

3,8

MEDEL-
POANG
Testférare Motor ;(_rqhaver- Styrning Bromsar Kér- Komfort Vérme, Utférande | Bagage- Sikerhet Summa
6ring egenskaper Férarplats | Allmén ventilation utrymmen poiing
[Skalkerm 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 3,5 3,5 3,9 3,4 3,5 3,5 41,3
Flygaren 4,1 4,0 3,1 39 4,1 4,1 4,1 4,0 3,6 4,0 3,4 42,4
Ketnvia 4,2 4,0 4,5 3,7 4,0 43 35 4,2 3,8 3,8 34 | 434
Journalisten | 3,8 3,8 42 4,0 3,6 3,5 3,6 35 3,6 3.8 3,6 41,0
Su
poling 161 | 158 | 158 | 156 | 157 | 154 | 147 | 156 | 144 | 151 | 139 | 1681
3 (220 majliga)
Polingsiittning: 1 = dilig, 2 = mindre god, 3 = god, 4 = mycket god, 5 = féreddmlig.
VAND!




PEUGEOT
404

FORTJANT
AV LOVORD!

N'air Peugeot 1960 introducerade sin
nya modell 404, var det som ett
komplement till den valbeprovade 403:an.
Och bada star fortfarande pa forsilj-
ningsprogrammet. Storleksmassigt ligger
bilarna i samma klass, men vad priset
betraffar skiljer det vasentligt — om-
kring 2 000 kr.

FORTRAFFLIGT UTFORANDE

I Sverige har Peugeot 404 inte blivit
nagon forsaljningssuccé. Under fjolaret
registrerades 1867 vagnar av 404-mo-
dellen och 990 403:or. Peugeot 404 ir
faktiskt vard ett battre ode. Utforandet
ar utan tvivel fortraffligt hela vagen
fran formgivningen till detaljfinishen.
Stilen méste betecknas som konservativ
men ar smakfull. Vagnens storlek ar
ocksa vil avvagd — tillrackligt stor for
att ge gott utrymme men Znda smidig
som en liten bil.

‘BEHAGLIG SITTSTALLNING

De tygkladda satena ar lika bekvima
som den bdsta vilfatolj. Det forsta in-
trycket 4r att sdtena ar for mjuka —
de verkar mer avsedda for en rogivande
slummer 4n for att ge framforallt fo-
raren en stadig och bekvam korstdllning.
Men korstdllningen visar sig mycket
snart vara utmirkt. Bade satet och rygg-
stodet kan justeras si att forare av alla
storlekar far en behaglig sittstallning
bakom den ridtt stora ratten.

SVAGASTE PUNKTEN

Pedalerna ar vil atskilda och latta att
manovrera. Vaxelspaken sitter pa ratt-
stangen och har omvanda ldgen jam-
fort med de flesta andra bilar. Vixel-
arrangemanget ar klumpigt, men upp-
och nervaxlingarna gar andd hyggligt
snabbt.

BRA VARME — MEN VINDBRUS

.Bi!ens varme, defroster och ventila-
tion ar fortrafflig. Soltaket dr ett ut-
markt komplement till friskluftsinslap-
pen pa instrumentpanelen. Dessa dr run-
da och kan vridas si att luften riktas

”nfot passageraren, mot vindrutan osv.
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Peugeot 404 har en bekvdm kérstillning och sévil sitet som ryggstddet kan justeras for att passa alla forare.
Instrument och reglage ar vdl samlade och latta att avldsa och skdta. Vagnen idr férsedd med soltak.

Sido- och ventilationsrutorna fungerar
bra, men vindbruset ar mycket starkt
vid hogre hastigheter om en eller flera
av rutorna dar oppna. Vid omkring 120
km/tim stiger bruset till vral. Motorn
ger ifran sig ett nastan forsynt ljud —
den ar i det ndrmaste dodstyst pa tom-
gang — och adr praktiskt taget vibra-
tionsfri. Vindljudet dar daremot ganska
kraftigt.

HOG MARSCHFART

Vagnen tillater en hog marschfart och
utvaxlingarna ar vial valda. Sarskilt
tvaan och trean dr mycket anviandbara.
Pa langkorning kan man aka bekvamt

och utan att behova anstranga sig i
farter pa 130—135 km/tim. Branslefor-
brukningen dr lag vid farter under 100
km/tim. En del av testen gjordes under
den tid fartbegransning till 90 km/tim
radde och bilens genomsnittsforbruk-
ning holl sig da under 0,9 1/mil. Men
vid hogre farter stiger forbrukningen
snabbt. Siledes drar bilen omkring 1,2
1/mil vid hard landsviagskorning. Detta
beror kanske i viss man pa att treans
vixel anvdands vid farter upp till 110
km/tim.

UTMARKTA VAGEGENSKAPER
Peugeot 404 har sin starkaste fordel

404:ans motor ér pd 72 hk SAE. Den &r bide tyst och accelerationsvillig och ganska sndl. Vid normal lands-
viigskérning far man rikna med en bensinférbrukning pA under litern — vid hégre farter ca 1,2 Ifmil-

Bilden visar att Peugeot 404 &@r en rymlig bil och latt att ta sig I och ur. Testvagnen var behagligt fri frén
skrammel och gjorde ett sobert intryck. Litet besvirligt till en bérjan var de omviinda viixelldgena.

i vig- och koregenskaperna. Testvagnen
var utrustad med vanliga Michelin-dack
(Michelin X kan fas for en extra kost-
nad), som visade sig ge vagnen ett ut-
markt viggrepp. Den dr litt understyrd
i kraftiga kurvor, men tar sig liatt genom
dessa med mycket hog hastighet.

KURSSTABIL

Utifran sett kranger bilen kraftigt,
men stabiliteten i sdatena gor att krang-
ningen #Ar knappt mirkbar inuti. Brom-
sarna ger en snabb och mjuk inbroms-
ning fran alla hastigheter och mattas
inte nimnvirt vid upprepade prov. Pe-

daltrycket #r mdttligt och bilen upp-
visade inga tendenser till att vilja kasta.

SLUTINTRYCK

Motorns 72 hk utnyttjas helt och
accelerationen dr god genom hela re-
gistret. I Sverige heter Peugeot 404:s
argaste konkurrent Volvo Amazon. Bi-
larna tillhor samma storleksklass, vilket
inneburit att den franska vagnen inte
ront den framging den faktiskt dr vird.
Peugeot 404 har visserligen nagra smir-
re negativa sidor — viixelarrangemanget
ir den svagaste — men fir som helhet
anses som en mycket bra bil.

LRSI

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: vattenkyld, fyrcylindrig, fyrtakts,
placerad fram, driver bakhijulen. Cyl. Jdiam.
84 mm, slaglingd 73 mm, slagvolym 1618
cc. Kompression 7,3. Max effekt 72 hk SAE "
vid 5400 v/min. -

TRANSMISSION: Fyrvaxl. helsynkr. vixel-
Jada. Rattvixelspak. -

HJULSTALL: separat hjulupphéngning, spi=
ralfiadrar och teleskopstotdampare fram.
Stel axel, spiralfiidrar och teleskopstot-
dédmpare bak.

DACK: 165X380

BROMSAR: Hydraulisk fotbroms, mekanisk
handbroms.

ELSYSTEM: 12 volt, 55 Ah.
TJANSTEVIKT: 1150 kg.

SKATT: 194 kr.

BRANSLEMANGD: 40 I

LANGD: 4418 mm. BREDD 1 625 mm.

BROMSPROY
Stoppstricka fran 100 km/tim
1:a inbromsningen 51 m

2:a % 49 m
10:e 0 52m
20:e 7 51m
30:e ) 53 m
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TEST-TEAM

Ingenjor Bertil Larsson, kapten Sven
Sandberg, fru Aina Jansson, Ola Jo-
hansson (text) o. Géran Andrén (foto)
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Nytt for DX

FLYGNYT

Redigering: kapten SVEN SANDBERG

NY JET-JATTE

BYGG SJALV
FOR BATTRE

Av Mauritz Lundquist

Ny TfA-handbok for kortvagslyssnare med
tekniska tips som visar hur man med enkla

medel far ut mera av DX-hobbyn.

Boken beskriver i stort sett allt som kan goras med en
smula handighet for att vasentligt forbattra mottagningen:
olika slags antenner, antennférstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stdrningsbegransare, LF-filter m.m.
Tydliga kopplingsscheman och utférliga materialférteck-
ningar gor att dven nybdrjaren latt kan bygga de i boken
beskrivna tillsatsaggregaten. PRIS kr. 13:30 inkl. oms.

r------ = -----q

g TILL TEKNISKA FORLAGS AB

. Box 3137, Stockholm 3

S@nd mig omg. mot postférskott + porto ...... ex. av TfA-handboken
"Bygg sjalv for battre DX'. Pris kr 13: 30 inkl. oms.

Adress: ..,
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VC 10 tar en brinslelast som viiger lika mycket som ett fyrmotorigt propeller-
plan. Fenan #r hdg som ett fyravéningshus. 50 flygplan har redan bestillts,

Inom kort skall ett nytt
brittiskt trafikplan av jitte-
format provflygas, VC 10.
Det blir allt vanligare att
konstruktorerna slar in pa
samma linje, som gav den
franska Caravelle dess rena
konturer, genom att motorer-
na ar placerade vid bakkrop-
pen. Arrangemanget ar for-
delaktigt frin aerodynamisk
synpunkt, varfor det valts for
VC 10. Detta blir ett av de
storsta trafikplan som byggts
och dessutom ett av de snab-
baste. Marschfarten blir nim-
ligen 950 km/tim och kan
pressas ytterligare till Mach
0,88, eller nara nio tiondelar
av ljudets hastighet.

SVAVFARKOST REDO FOR TRAFIK

Lastformagan ar ocksa stor.
Vid en startvikt av drygt 150
ton tar planet 150 passage-
rare och fyra ton bagage och
post. Brianslelasten uppgar
darvid till hela 71 ton. Det
racker for 700 mils flygning,
och strackan kan naturligt-
vis bli @annu ldngre om lasten
minskas.

De fyra motorerna av typ
Rolls Royce Conway ger var-
dera en dragkraft pa omkring
tio ton, och en senare version,
Super VC 10, far dnnu star-
kare motorer. Flygplanets
matt ar mycket imponerande:
enbart stabilisatorn har flera
meter storre spannvidd dn ett
modernt jaktplan.

Westland SR-N2 ir den stdrsta svivfarkosten hittills och har en marschfart
p4 60 knop (105 km/tim). Motoreffekten &r inte mindre &n 3 260 histkrafter.

Vid den brittiska missan i
Stockholm i maj visades en
modell av sviavfarkosten West-
land SR-N2 Hovercraft. Det
har ju experimenterats myec-
ket med dylika ”fordon” de
sista 4ren, men har ror det sig
om ectt som antagligen kom-
mer i trafik over Engelska
Kanalen redan i sommar. SR-
N2 drivs av fyra turbinmoto-
rer med en sammanlagd ef-
fekt av 3260 hk. Dessa ir
parvis monterade i ett motor-
rum akterut. Varje par dri-
ver en lyftflikt, som ger den
nédvindiga luftkudden under

farkosten, samt en propeller
for framdrivning och styr-
ning. Propellerbladen kan gi-
vetvis vridas for backomstill-
ning, men kan ocksi vridas
for att styrning skall kunna
ske vid laga farter da sidrod-
ret och fenan inte verkar.
Farkosten tar tio tons last
eller upp till 66 passagerare
i kabinen, som miter 6,1%4,9
m. I forsta hand i#r SR-N2
avsedd att framforas over
vatten, men den har ocksi
goda mojligheter att ta sig
fram till lands bara det dr
nigorlunda jamnt.

Det verkar som om méinga
forare inte ens vet var brom-
sen sitter pa vagnen, bara
gasen.

Senast vid tavlingen i So-
derhamn hinde en sak, som
absolut inte fir forekomma.
Ledande vagn hade en man
omedelbart efter sig. Den and-
re gick for snavt i en hoger-
kurva, hoppade over nigra av
markeringsdiicken och skar
sedan ut pa banan igen och
krockade med ledarvagnen,
som holl innerkant i hoger-
bojen. Dumt, fult och natur-
ligtvis mot alla regler!

Andra ”fula” saker som
forekommer dr bredsidestack-
lingarna i tringa kurvor.
Ibland tackar man en nadig
forsyn att fartregistret ligger
sa relativt lagt som det gor
for dessa akdon.

Personligen tror jag att
lingre banor med rejil bredd
och naturligtvis permanent-
belagda skulle ge sporten en
spark framit mot det defini-
tiva genombrottet.

Kommer vi sedan fram till
niasta ar, da de sma hjulen
skall finnas pa alla kirror en-
ligt internationella reglemen-
tet, sa torde det vil bli sa att
klass D alltjamt far anvinda
de storre hjulen. (Nej — det
blir nog att byta hjul! Red:s
anmdrkning). Men da giller
det for arrangorerna att un-
der inga omstandigheter blan-
da stora och sma hjul i exem-
pelvis ett avslutande lopp.
Hiar tdanker jag inte pa det
orattvisa i att blanda klasser-

DET HARDNAR
TILL . . .

(Forts. fran sid. 4)

nyplojda akrar redan efter
triningen, men trots detta
kor flertalet som om de skulle
befinna sig pa det allra bista
underlag. Det har ocksa kom-
mit for mycket ruffel med.

b

Tva vagnar med hjulen | vddret. Nr 26
Conny Brandt, Malung, kérde in 1|
halmbalen istéllet fér att kéra pd en
framférvarande och efter kom DMK:s
Bertil Bergman, som gick upp i hal-
men och voltade istillet for att kora
pd Brandt. Bada klarade sig hel-
skinnade men Atskilligt omskakade.

At vilket hall kan man friga sig. Kopparbergs Bjdrn Johansson (29) dr pd vig
4t ritt hdll, medan nr 51 (Alf Johansson, Hedemora) och nr 4 (Séderkvist, Nor-
bergs MC) inte riktigt vet &t vilket hall de skall dka. Halmbalsvisiterna &r legio.

bigstaktiken” pa ett helt an-
nat siatt. Men kanske vi redan
niasta ar ar framme vid si
minga B-vagnar att en bland-
ning av klasserna inte langre
behover forekomma. D& blir
det battre — fir man hop-
pas, slutar Bertil Bergman.

na B och D utan enbart pi
sikerhetsfragan. Klass D
kan vixla ner och hardkora
pa ett helt annat sitt i kur-
vorna an klass B-vagnarna.
Dessutom ar D-vagnarna van-
ligen robustare och tyngre
och kan anvinda sig av ”arm-

EJDERN, byggd fér utombordsmotorer upp till 43 hk. Dimensionerna
5,20 X 1,95 m, klinkbyggd av mahogny. Férdick av mahognyribb, akterspegel,
durk och inredning av mahogny, spant och kndn av ek. Ratt av bilmodell samt
sjdlvhimmande Teleflex-kabel. Under akterdicket rejilt tilltaget stuvnings-
utrymme,
Fart: Med SCOTT utombordsmotor 27 hk ca 19 knop
" " " aQ ., .24

AQUA-FALKEN dr en exklusiv passbadt 560 X 2,10 m. Den &r klink-

byggd av mahogny och byggd fér héga farter, drygt 28 kmop gér den med
Volvo Penta Aquamatic, men den dr minst lika idealisk fér camping och en
utmiirkt familjebadt. Det ir gott om plats | biten och de dubbla sidorutorna
garanterar gott vindskydd.

N
SVALAN, byggd f8r utombordsmotorer upp till 43 hk. Dimensionerna
5,30 X 1,90 m, klinkbyggd av mahogny. Fdrdick av Oregon Pine, akterspegel,
durk och 8vrig inredning av mahogny. Stiv, spant och kndn av ek. Goda ligg-
platser och stuvningsutrymmen. Rattstyrning med elegant ratt och Teleflex-kabel.
Fart: Med SCOTT utombordsmotor 27 hk ca 16 knop
" 43 "”won ” ”

SCOTT utombordsmotorer

Begir vart stora batprogram i flerfargstryck!

./4[1&0&0/(1991‘
GOSTA BERG

Regeringsgatan 20, STOCKHOLM — Telefon 23 04 65
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START

Den fuktighe:smh‘fudc luft som barmotorn ir
utsare for, piverkar menligt tindsystemet och
forsimrar startegenskaperna.

Start Pilot GASOMATIC hjilper.
Sprayflaskan kan anvindas 16s eller monterad
med fjirreglage. Lika anvindbar for inom- som
utombordare — {or bensin- som diesclmotorer.
Vintertid snabbstartar Ni bilen med Srart Pilot
GASOMATIC.

INJECTOR-HESSELMAN AB

Box 42046 e Stockholm 42 « Telefon 010/19 04 80

ILFOR

nu =

ILFORDs nya fargfilmer 4r resultatet av dratals
forskningsarbete och en ofndlig miingd praktiska
prov. ILFORDs fargfilmer har en fullnyanserad
fargatergivning och en extremt stor exponerings-
latitud — finkornigheten och konturskdrpan dr
enastaende!

ILFOCOLOR NEGATIV FARGFILM :

(32 ASA, 16 DIN). Fér dagsljus- och blixtfoto.

Inbyggd fargkorrigering. Finnes i formaten 120,

620, 127, 135/20.

ILFOCHROME 32 1

Dia-fargfilm. (32 ASA, 16 DIN), Dagsljusfilm. BI&

bliztlampor vid blixtljusfoto. | smébildsformat

135/20 och 135/38.

ILFOCHROME 25

Dubbel 8 mm cine-fargfilm (25 ASA, 15 DIN).

Har en underbart klar konturskirpa och firgerna

Atecges rivt och fulltonigt, men 4ndé naturligt.
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colour reversal film

fon

GAYLIGHT

WADEIR ERGLARD Y ILFORN LIMITED ILFQRD LRSIY

¢

AMLINGSPARM
or TTA

PRIS

kr 4.:60

+ porto

For Er som spar TfA :s vardefulla drgangar och vill
ha tidningen latt till hands har vi gjort en praktisk
och elegant samlingspiarm i oomt material. Ni kan
bestidlla parmar markta fr. o. m. argiang 1950 t. 0. m.
1962. Varje parm kostar endast ky 2:60 (inkl. oms.)
+ 40 ore i porto per styck.

Tin TEKNIK for ALLA 8ox 3137 Stockholm 3

Sind mig omghende ..., ..., st samlingspiirmar for TfA, Arging
0 1957, D 1958, O 1959, O 1060, O 1961, O 1962, 4 kr 2:60 per st +
40 ore | porto per styck. Siitt kryss for de onskade
Likeid bif. 1 frimiirken, O Genom postgiro 157002,

arsingarnn,

Namn: .,

Adress:

B I P I I




FART-
BLIND!

(forts)

Sa hér gick provet till.
Varje férare fick kora
tre olika bilar med has-
tighetsmataren Svertackt,
sa att den kunde avldsas
endast av en kontrollant.
Verklig fart vid olika
tillfallen noterades pa-
rallellit med den fart fo-
raren trodde sig hilla.
Resultatet aterspeglas i
diagrammen pd sid. 13.

Resultaten i ett notskal:

MANLIG SAKLIGHET OCH
KVINNLIG FORSIKTIGHET

Vi valde for det hir experimentet ut
tre bilar och tre forare. Bilarna var
ay tre typer, en typisk smabil, SAAB
95, en liten 6ppen sportbil, MG Midget,
och en ganska stor amerikansk bil,
Chrysler Valiant. Forarna representera-
de ocksa tre kategorier, en ung motor-
journalist med flerdrig erfarenhet av bil-
bedémningar, en ung fru med korkort
sedan 1956 och nigra Aars korvana,
framst pi SAAB, samt en 30-arig flitig
“sondagsbilist”, som vid det hir laget
ar inne pa sin tredje VW.

Var och en av forarna fick jamte
kontrollant kora en speciell stricka med
var och en av bilarna. Hastighetsmatar-
na var fortackta s att de kunde avlisas
endast av kontrollanten i sitet bredvid
foraren, och det gillde sedan for fora-
ren atf utan stod av hastighetsmitaren
forsoka halla de farter kontrollanten gav
order om. Farterna vixlade i bérjan
mellan 50 och 90 km/tim, gick efter en
kraftig nedbromsning i en tvar kurva
upp 1 50 under en lingre stricka av-
bruten av 40 km/tim vid en jarnvags-
overgang och okade sedan forst till 90
km/tim och sedan till bilens ungefarliga
toppfart pa autostrada, varefter man via
ett par kontrollhastigheter under in-
bromsningen Aterkom till utgingsplatsen.

Verkliga farten har tillsammans med
“idealfarten” illustrerats i tre diagram,
ett for varje bil.

KVINNLIGA FORAREN:
ETT ENDA "OVERTRAMP”

Vad kan man ldsa ut av diagrammet?
Ett genomgiende drag 4r som synes,
att den kvinnliga bilféraren i experimen-
tet konstant Gverskattade sin egen fart
och ddrigenom alltid holl sig pA den
sakra sidan. Den kvinnliga forsiktighe-
ten spelade antagligen in, nir det gillde
samtliga bilar, men det framgir mycket
tydligt, att de storsta differenserna kom
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fram, nar hon korde den Gppna sport-
bilen, och de minsta, nir hon kérde den
stora amerikanaren. I det senare fallet
ligger det for manga av oss nirmast till
hands att underskatta farten, att kora
fortare Zn man tror att man gor, men i
det hir fallet fanns alltsid forsiktighe-
ten kvar trots allt. Endast i ett enda fall
ridkade hon 6verskrida den hastighet hon
trodde sig ha. Det skedde under inbroms-
ning fran hog fart men rittades snart
till.

Den 6ppna sportvagnen gav en mycket
direkt visuell kontakt med omgivningen
och svarade for ratt mycket motorljud
och vindtjut. Resultatet brukar bli, att
man tror sig kora betydligt snabbare
én man i verkligheten gor, och hir foll
ocksa den kvinnliga féraren mycket rik-
tigt for den illusionen. Vid forsok att
halla 90 km/tim pA rak vig fastnade
hon {6r 70, och inf6r 50-skylten i ett sam-
hille néjde hon sig med beskedliga 30
km/tim, som dock under korningens
gang okade till 35. Nedbromsningen vid
Jarnvagsoverging blev direfter 24 km/
tim i stallet f6r de 40 km/tim hon trodde
sig halla, och 4ven ute pa motorvigen
fanns tendensen kvar. Aven dir fick 70
duga f6r 90 och hon hsl] sig sedan med
en genomgaende marginal pa 20 km/tim,
som dock dkade till 25 vid toppfart. MG
Midgets 125 km/tim som topp vid prov-
tillfallet blev alltsi 150 km/tim, sett ur
var kvinnliga forsdkspersons synvinkel,

Samma rejila overskattning ay topp-
farten var forresten genomgiende for
den kvinnliga féraren, medan hennes
manliga kolleger dir anlade en mera
nykter syn pi saken och gissade nira
nog exakt. Hdr inverkade vil den om-
standigheten, att hon inte reflekterade
over vad den eller den bilen i praktiken
borde kunna géra som toppfart, utan

(Forts. pa sid. 14)

A

C

Ola Johansson, Teknik fér Alla, represente-
rar i det hdr experimentet den ''professio-
nelle” bilbedomaren, som kort bilarna forr.

Fru Anne-Marie Kaneréd har korkort sedag
sex ar tillbaka och kér numera da och’tzi:|
familjens SAAB, dock endast pa sin fritid.

Typograf Thure L&nn #ir Intresserad bilférare
PX fritid_men har hittills hallit sig till Volks=
wagen f8r familjens bruk. Genomsnittsbllist.

CHRYSLER VALIANT:

Storbilskomfort
dovar fartsinnet

Stora, snabba, tysta bilar ger latt

Uppshattad topplart
forare

100 km/tim
=————— o= “Wealfan" A3 R
0
hg fart 140
thtrr o by :’:,',,,“A ————gr R
g
g 130
“eve s eveas  Verklglant L i e =
forare B A
A 127
——————— Verklig fart ———- 2 e R—]

iy

fartblindhet, eftersom man mycket
snabbt kommer upp i hég fart men
utan att miérka detta | form av hart
motorljud, karossljud m. m.

| detta fall var férarna beredda,
vilket yttrade sig i att de manliga
forarna efter inledande felbedémningar
snabbt fann den rétta farten.

Den kvinnliga foraren, som kon-
stant korde mycket forsiktigt, hade
har den minsta marginalen till verk-
lig fart, vilket var hennes sitt att
reagera for Chrysler Valiants komfort
och accelerationsresurser. Under nor-
mala kérférhdllanden skulle kurvorna
for uppskattad fart ha legat genom-
gaende hogre dn kurvan fér verklig

fart.

SAAB 95:

“Normal” bil —
normal fartblindhet

SAAB 95 valdes som typisk exponent
fér en smabil av timligen vanlig typ.
Eftersom den kvinnliga féraren &dven
privat kér en SAAB borde resultatet
for hennes del ha kunnat bli mera
exakt @&n med de tvd andra bilarna,
men den kvinnliga férsiktigheten tog
ut sin ritt dven har, En stiende mar-
ginal pad ca 10 km/tim under verklig
fart blev resultatet fér hennes del,
och hédr tycks risken fér den farliga
formen av fartblindhet, underskattning
av den egna farten, vara tdmligen liten.

Forarna A och C, de bdda manliga
deltagarna, gjorde som vanligt mycket
nyktra fartbedémningar med ytterst
smé felbedémningar. Tendensen till
okande fart under ldngre fartbegrdns-
ningar finns som synes.

tocare
s Coo FEkT
130 km/tim
eieieieieieiofole e Verklig fart
forare B
L — — = Verkiig lant

forare C

Astalterad landsvig

Ideallan

—_— {140

Uppshattad topplart,

MG MIDGET:

Ljudet ljuger om farten

Den &ppna sportbilen med dess in-
tenslvappsensatlon av ljud och fdrbi-
rusande landskap lockar latt till dver-
skattning av farten — om man inte
ir van vid bilen och hunnit bli dév
for ljudet. ¥

| vart experiment reagerad'e' den
kvinnliga foraren som vanligt "natur-
ligast’” och hdll en betryggande
marginal till verklig fart vid fingerade
hastighetsbegrénsningar unyer test-
strickan. Helt logiskt bedémde hon
dirfor ocksa toppfarten som varande
betydligt hogre an den verkliga. Vid
en extra runda pd mycket krokig vig
visade sig sportbilens goda kurvtag-
nlngsférmgga forrycka fartupplevelsen

#innu mera, si att 55 km/tim "kéndes |

som 90".

tttrvrt ke

“ress e s e nean

De manliga forarna visade dven hdr (¥ .- *

rov phA samma fdrvdnansviirt exakta
Enullgﬂotsbedémnlng. dock med en-
staka ''évertramp’ som framgdr av
dlagrammet hir t. h.

5
NS o Tandsvag

Uppskattad toppfant ——— oo |
forare A
150 km/um

“ldealfart’

Varklig fart
forare A

Verklig fart
ferare B

Verklig fart
forare C




FART-
BLIND'!

(forts)

domde helt och hallet efter kanslan av
fart, medan de manliga forarna bada
hade en viss teknisk bakgrund att for-
lita sig pa.

Inbromsningen fran mycket hog fart
till en lagre sadan brukar gidrna med-
fora fartblindhet. Man tycker att bilen
kryper fram, trots att man kanske over-
skrider foreskriven maximifart med at-
skilliga kilometer per timme. I vart fall
var forsokspersonerna medvetna om ris-
ken och forsokte bedoma sin fart sa nyk-
tert som mojligt, vilket ocksa lyckades
forvanansvart bra. Var och en klarade
tva saddana nedbromsningar av tre utan
att underskatta sin egen fart.

MANLIGA FORARNA: SVART HALLA 50...
Vad de manliga bilisterna betraffar
kan man bara konstatera, att fartupp-
skattningarna blev forbluffande tillfor-
litliga. Forare A med stor vana fran bil-
bedomningar hade visserligen en tendens
att i borjan av kérningen med en ny bil
halla hogre fart an han trodde, men han
kom ratt snart in i rytmen och holl sig
sedan niara nog exakt pa ideallinjen.
Enda svarigheten tycks vara att halla
50 under en langre tid — d&r ville farten
garna krypa upp i 55 km/tim, men den
foreteelsen ar tyvarr mycket minsklig
och drabbar sdkert de flesta av oss, dven
nar vi har hastighetsmitaren fullt av-
lasbar framfor oss
Hoga farter uppskattade bada de man-
liga forarna mycket exakt bade under
accelerationsforloppet och pa toppfart.
Hur sikert kan ett 6gonvittne bedoma
fart? Vi gjorde ett experiment daven hiar,
och vi anvinde oss av samma forsoks-
personer, som nu fick sta vid vigkanten,
medan de tre bilarna passerade. Varje
bil passerade platsen tre ganger med
olika hastighet varje gang och forsoks-
personerna forde protokoll over vilka
hastigheter man antog bilarna hade.
Resultaten blev mera exakta an man
kunde ha riknat med, men de gav ocksa
klart beligg for att ljudet forvillar oss
mycket kraftigt. Nar Valiant kor-
des med 50 km/t:m pa tvaans vaxel
blev gn;snm;{ama .).), 55 och 70 km/tim,
och nir SAAB pi samma  satt kor-
des i 50 fo6ll den mest tranade fart-
bedémaren i fallgropen och gissade pa
4l‘0 I 6vrigt visade sig felbedomningar
pa 10 km/tim vara en ganska vanhg
foreteelse, och storre noggrannhet 4an sa
kan man inte begira av ett dgonvittne.
Vara mojligheter att katalogisera fart
ar mycket begrinsade. Alldeles tydligt
ar alltsa, att en snabb bil, som mycket
kraftigt accelererar ifran ett koppel and-
ra bilar vid gront 1jus, mycket val skulle
kunna bli utpekad som fartsyndare,
4ven om han aldrig 6verskrider en stipu-
lerad maximifart. Sjalva accelerationen
ger en bade visuell och horbar sensation,
som latt misstolkas som hog fart.
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CHRYSLER VALIANT

Verklig fart ‘

Uppskattad fart

90 km/tim

A 9, B 100, C %0

50 kmj/tim

(lag vixel, hogt motorvarv)
A 70, B55 C55

70 km/tim

A7, B7, C70

i‘\. -
SAAB 95:
Verklig fart 70 km/tim 50 km/tim 90 km/tim
(lag véxel, hogt motorvarv)
Uppskattad fart A8, B60, C60 A 60, B45 C50 A9, B95 CB85

i e

7 at

R

MG MIDGET:
Verklig fart 50 km/tim 70 km/tim i

90 km/ti
Uppskattad fart A 60, B 50, C 55 A0, B0, C g5 y A%, B ’g "C 108

i virldsrymden inom kort?
Ja, det pastar i alla fall ame-
rikanarna. 50 s. k. TV-satelli-
.ter, skall krétsa runt |orden
och forse TV-tittare i hela
virlden med aktuella pro-
gram. l‘a;i’gusti ar det-dags
for ‘en provsi dnmg Euro-'
p'ei'ska‘ experter dr dock ‘en
smula skeptlska mot projek-
tet —_ det bllr fo. dyrt...

e




Redan i slutet av april invigdes
denna gigantiska markstation —
den forsta i Europa — for
satellitsandningar av TV-program.
Den finns i Cornwall, England,
och svarar for bade séndnir!_g
och mottagning. Hela stationen ar
en enda enorm robot. Elektron-
hjarnan (bilden nedan ar frén
kontrollrummet) pejlar t. ex.
automatiskt in satelliten ndr den
kommer oOver horisonten och
foljer den med rorliga antenner
genom véarldsrymden. Det &r
denna station som skall 6verfora
sommarens provsandningar

frdn den europeiska kontinenten
till den amerikanska

och vice versa via en satellit.

GENVAG GENOM RYMDEN (foris)

”Om nagra fi ir kommer dagens
telefon-, radio- och TV-kommuni-
kationer att verka lika foraldrade som
de roksignaler med vilka indianerna
meddelade sig med varandra forr i tiden
synes oss nu.”

Mannen bakom detta fantastiska utta-
lande ar den engelske forfattaren och
f.d. radarspecialisten vid Royal Air
Force, Arthur Clarke. Det var vid den
internationella astronautkongressen i
Washington i hostas som han framhsll
detta. Men redan 1954 skrev Clarke i en
tidningsartikel att raketer kunde bli ett
utmarkt kommunikationsmedel istillet
for ett forstorelsemedel. Med raketernas
hjzlp skulle man namligen kunna lata
maznskligheten i ord och bild fa ta del av
stora handelser runt om i varlden. Forst
maste man emellertid f2 upp raketsta-
tioner i varldsrymden och lata dessa
kretsa runt jorden som overforingslan-
kar mellan kontinenterna.

Artikeln publicerades i oktober 1945
i radiotidskriften ”Wireless World”. Men
i skuggan av det nyligen avslutade and-
ra varldskriget ville folk inte hora talas
om raketer. Clarkes forslag lamnades
ggrfﬁr at sitt 6de utan atgard fran nagot
1L

PROV' | SOMMAR

Om ungefir en manad kommer miljo-
ner TV-tittare i Europa att fi se ett
program som sands fran USA — en
striacka pa omkring 8 000 km. Tidsskill-
naden fran sandning till mottagning blir
endast niagon tiondels sekund. Det blir
forsta gangen Sveriges Radio-TV och
andra europeiska TV-foretag kan betja-
na sina tittare med annat an ”konser-
ver” och hitflugna filmreportage fran en
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annan kontinent. Hittills har det ndm-
ligen varit omojligt att sanda en elektro-
nisk bild en s& lang stricka.

Denna revolutionerande bro fran Ame-
rika over Atlanten till Europa mdojlig-
gors av en 1,25 m stor kula — en s.k.
kommunikations- eller TV-satellit. Om
planerna haller vad de lovar skall varl-
den nasta ar vara omspunnen av ett nat
av TV-satelliter. Darmed kan alla plat-
ser pa jorden sammanbindas — alla
jordinnevanare blir ”TV-grannar”.

ANDRA MOUILIGHETER

Faktum ar att nar det galler kontak-
ter mellan tva kontinenter si gar dagens
TV pé kryckor. Sandningarna gors over
ultrakorta vagor, vilka liksom ljusvagor-
na breder ut sig ratlinjigt och endast
nar sandarstationens horisont. For att
overvinna jordens rundning méste man
t. ex. i Sverige uppriatta en s.k. TV-lank
ungefdar var femtionde km. I denna
fangas programmen upp, forstiarks och
sands vidare till ndsta lank och till TV-
apparaterna inom omréadet.

Detta forfarande ni4r sin grans nir
man kommer fram till de stora haven.
For att t. ex. 6verbrygga Atlanten med
direkta TV-sandningar skulle det beho-
vas minst 50 fartyg med linkmaster ut-
placerade mellan de b4da kontinenterna.
Ett sadant projekt anses vara for dyrt.

Teoretiskt finns det ocksi en annan
mojlighet, ndmligen interkontinentala
TV-overforingar genom en kabel. Att dra
kabeln Gver Atlanten stiller sig ockséa
for dyrt, eftersom varje kabel méaste in-
nehalla 1 000 telefonkanaler for att kun-
na overfora en TV-bild. Som jamforelse
kan nidmnas att USA:s sammanlagda
telefonforbindelser med andra kontinen-

ter uppgdr till 550 kanaler! Minst dyxt
skulle det emellertid bli om kabeln elley
lankkedjan lades fran Vidsteuropa gver
Sovjet, Berings sund till Alaska och
USA. Men detta innebédr problem av bl.a.
politisk art.

RYMDEN TANKBAR UTVAG

Darmed aterstar endast en utviag uy
detta TV- och telefondilemma och den
utvigen gidr genom virldsrymden. De
amerikanska planerna, som idr mycket
lingt komna, gar ut pa att i kretsbana
runt jorden uppskjuta satelliter, som
med sina antenner fangar upp signaler
fran sandarstationer pa jorden, for-
starker signalerna och sidnder dem till-
baka. Signalerna fran en satellit skall
inte endast uppfangas av jordstationer
utan ocksa av andra satelliter, som i sin
tur forstarker och vidarebefordrar dem.
Inom brakdelen av en sekund skall alla
de 50 satelliterna sinda samma program,
sa att det kan ses samtidigt i TV-appa-
rater overallt pa jorden.

De 50 satelliterna skall kretsa pa
10 000 km hojd och sa att det alltid finns
minst en som sammanbinder tvia konti-
nenter med varandra. Var och en av
dessa konstgjorda jorddrabanter skall da
samtidigt kunna overfora en TV- och en
radiosandning samt 600 telefonsamtal.
For telefonsamtalen innebar vigen over
satelliterna en avsevard fordel. I stillet
for att man maste vinta kanske i tim-
mar pa ett samtal till New York skall
vi i framtiden kunna koppla dem direkt
— precis som vi nu inom Sverige nar
andra orter genom att sl riktnummenr.

En sensationell uppgift fran de ame-
rikanska experterna ar att avgifterna
for samtal via satellit skall bli narmare
70 procent ldgre dn de vi far betala nu.
I denna priskalkyl har uppforandet av
26 markstationer pa de olika kontinen-
terna (Europas forsta ligger i England
och ar klar), fornyelser av satelliter
efter tre till fem Ar, missade starter
med birraketer osv. medtagits. ;

Den storsta kostnaden i ett satellit-
system #dr forknippad med barraketen.
En metod att reducera denna kostnad ar
att sinda upp flera satelliter med samma
raket. Metoden har tidigare framgangs-
rikt provats — bl. a. med Transit-satel-
literna — och nu forbereds ett projekt
under namnet Rebound, som gir ut pa
att skicka upp tre stora ballongsatelliter
med en raket. Denna teknik kommer tro-
ligen att provas dven for TV-satelliterna.

MANGA PROIJEKT

Ett annat av de amerikanska projek-
ten for TV-sdndningar genom rymden
gar ut pa att skicka upp kommunika-
tionssatelliter till 35800 km hojd. Dir
kretsar en konstgjord planet runt jorden
pa 24 timmar — alltsd samma tid som
jorden behover for att vrida sig ett
varv kring sin axel. I forhallande till
jorden verkar da satelliten sti stilla.
Med en sidan TV-drabant over Atlan-
ten, en over Stilla Havet och en over
Indiska Oceanen skulle en sindning fran
vilken punkt som helst pd jorden kunna
uppfangas direkt. Varje TV-igare kan
da med hjédlp av en liten pejlantenn finna
nigon av de tre satelliterna ute i rym-
den och via denna trolla fram det aktu-

B 10 000 km

ella programmet i TV-rutan. Prov med
detta projekt liksom med nagra andra
kommer att goras redan i ar.

AVEN PASSIVA SATELLITER

Mojligheterna att utnyttja saval ak-
tiva som passiva satelliter* har redan
demonstrerats i USA. I december 1958
sinde Score-satelliten ett julbudskap
fran davarande presidenten Kisenhower
och i oktober 1960 formedlade Courier-
satelliten ett enormt ordflode under 17
dagar med hjilp av en sinnrik elektron-

hjarna. Den passiva ballongsatelliten °

Eko I, som sidndes upp i augusti 1960,
har utnyttjats som reflektor for otaliga
radioexperiment och i maj genomfordes
ett delvis framgangsrikt experiment
med overforing av TV mellan tva sta-
tioner i USA via denna. I ir tinker man
skicka upp en storre Eko-satellit, 41 m i
diameter (Eko I miatte 80 m) och med
ett styvare holje for att reducera risken
for deformering genom partiklar som
traffar satelliten.

En annan typ av passiv kommunika-
tionssatellit utprovas av amerikanska
flygvapnet. Projektet gdr ut pa att
skicka upp ett paket med 34 kg hirstra-
tunna metallndlar, som fair bilda ett
kortlivat bélte runt jorden. Biltet kan
utnyttjas som reflektor — hoppas man.

Forst nar alla typer av kommunika-

* Alla kommunikationssatelliter iir inte ut-
rustade med mottagare och siindarinstrument.
Niigra fungerar helt enkelt som reflektorer.
En satellit med mottagare och siindare om-
bord kallas en aktiv satellit. En reflektorsa-
tellit kallas passiv.

tionssatelliter noga har provats ér_det
mojligt for vetenskapsmiip_ och‘ tekniker
att avgora vilken som ar lampligast.

VI FAR SE OS | TOKIO!

Sommaren 1964 lovar amerikanerna
att de Olympiska Spelen i Tokio skall
sindas direkt via satelliter till tittare
bl. a. i Europa. Den i Tokio upptagna
TV-bilden har di att tillryggalagga en
stracka pa i runt tal 30000 km. TV-
tittaren kommer dock inte att marka att
t. ex. hojdhopparen i Tokio passerar rib-
ban ungefir en tiondels sekund innan
han gor det pd bildskarmen i hemmet.

Redaktor Gert Engstrom — chef for
televisionens sportredaktion och tillika
ansvarig for det svenska inslaget i som-
marens satellitsindning — ar dock inte
siker pad att de amerikanska planerna
héller.

— Jag tror att de amerikanska pro-
jekten kommer att stidlla sig mycket
dyrbara — kanske t.o.m. for dyra for
oss, sager redaktor Engstrom. — Men
dven om de amerikanska planerna be-
traffande sdndningar fran Tokio spric-
ker, tror jag att vi i Sverige kommer
att kunna folja tdavlingarna i direkt-
overforingar. Det blir dock inte med
hjdlp av satelliter utan over ett lank-
system, Ryssarna har namligen redan nu
en ldankkedja klar till Vladivostok vid
Stilla Havskusten. Darifran dr det mind-
re an 100 mil till Tokio . . .Vi har alltsa
goda chanser att £ sindningen overford
genom Sovjet och vidare over Intervisio-
nen och Eurovisionen till apparaterna i
de svenska hemmen.




STANDARD-
MOTORER
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TFA-TEST

Vilken motor &r bast for Speedy?
Fragor av den typen riktas ofta

till Teknik for Alla, och for att i
varje fall kunna ge en uppfattning
om vad som finns att vélja pa och
vilka farter man kan vanta sig har
vi gjort en jamforande provkdrning
av 13 aktuella motorer pa mark-
naden. Samtliga har korts i rent
standardskick med undantag for
propellerdimensioner, och en viss
marginal for ytterligare farthojning
finns alltsa fér den som beharskar
fintrimningens finesser.

Text och foto STIG BIORKLUND

ur manga Speedy som byggts ute i

landet lar vi aldrig fa reda pa, men
eftersom bortat 2 000 ritningar och nar-
mare hundratalet byggsatser distribue-
rats bor antalet fardiga ekipage vara
ganska stort.

I och med att baten ar fiardig kom-
mer den eviga fragan: Vilken motor
passar bast for Speedy? Att ge ett en-
tydigt svar pa den fragan dr givetvis
omojligt, men en del tips kan sidkerligen
vara till nytta. For att f4 fram ett un-
derlag har Teknik for Allas batmotor-
provare Stig Bjorklund i samarbete med
Speedy-entusiasten Rolf Ohrlund syste-
matiskt provat de flesta standardmo-
torer, som faller inom ramen for det en-
ligt konstruktoren lampliga effektomra-
det, 6—18 hk. Den sista siffran kan gi-
vetvis overskridas, men di okar ocksa
riskerna, och 18 hk har diarfér ansetts
vara ett fullt tillrackligt ovre virde.

Som bekant indelas motorerna i Spee-
dyklubbens interna klassning i tre klas-
ser alltefter effekt. Klass I omfattar
motorer pid under 10 hk, klass II moto-
rer piA 10—14 hk och klass III motorer
p4 mer @n 15 men under 20 hk. Vi har
alltsd en lillklass, en mellanklass och
en storklass, inom vilka nagorlunda ritt-
visa strider bor kunna utkdmpas med
olika mirken.

Och s& 6ver till motorpresentationer-
na. Fartnoteringarna har gjorts med

trycklogg, som kontrollerats pa uppmitt
bana.

e ¢ ARCHIMEDES/PENTA E-7 &r en av Arets nyheter pa utbordar-
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MERCURY 6 HK tillhor den intressanta gruppen av relativt
billiga smamotorer, som eventuellt kan svara for att det blir
konkurrens i minsta klassen. Motorn &ar relativt tung, 22 kg,
men den har visat sig vara en stark sak i sin klass nar det
giller tyngre batar. PA Speedy visade den sig effektivare dn
t.o.m. T¥%-hdstarna, men fick se sig slagen av Crescents 8 hk.
Maxnoteringen blev 15,5 knop vid toppvarvet 5 800 v/min med
standardpropellern. Med en speciell hogfartspropeller skulle
Mercury sdkert ha gjort ytterligare ett par knop.

Mercury Merc 60, som motorn officiellt heter, har slag-
volymen 118 cc och ger som sagt sina 6 hk vid 5800 v/min.
Pris 1790 kr.

WEST BEND 7,5 HK, dven kallad Special, 4r medeltung for
klassen, 21 kg. Motorn ar tvacylindrig med en slagvolym pa
196 cc med 4 500 v/min som topp. PA Speedy gick emellertid
motorn med en tvabladig propeller, 8”}8”, upp i 4 700 v/min,
och de 14,5 knop baten gjorde kunde kanske bittras pa en
smula med hjilp av dnnu starkare stigning.

West-Bend Special har inte ett speciellt reglage for back,
utan har bade gasreglage och koppling i form av utdragbara
reglage pa motorns framsida. Den som siktar p4 mera perma-
nent anvidndning av den har motorn i Speedy bor dock rela-
tivt latt kunna ordna fjarrmandvrering av bada reglagen.
Pris 1520 kr. 7

4

fronten och borde med tanke pa sin effekt, 6,1 hk, kunna
hinga med i konkurrensen i Speedybatarnas “lillklass”. Motorn
gor med Electrolux lilla plastbat Winner, ca 70 kg, upp till
13,5 knop med en latt person som forare, men vid tva olika
provkorningar pa Speedy har vi inte lyckats notera mer an
maximalt 12,4 knop. Orsaken #r holjd i dunkel, men det ver-
kar som om béten inte vill slappa riktigt. En del far tillskri-
vas propellern, som #r en trebladig s.k. gridsskdrare. Nigon
speciell snabbkorningspropeller finns inte, utan E-7-snurran
{);3.11- gora tjanst som kompromiss for bade latta och tunga
tar.

Motorn dr encylindrig och har slagvolymen 88 cc. Topp-
effekten utvecklas vid 5600 v/min. Motorvikt: 17 kg. Back-
slag finns inte, men didremot frikoppling, som ar synkroni-
serad med gashandtaget. Vid tomgang ar motorn frikopplad,
och den borjar dra forst ndr gasen okas. Pris 995 kr.

SCOTT 7,5 HK tillhor det "ldtta gardet” bland motorerna. Den
vager bara 17 kg och dr den till formatet minsta av alla de
motorer vi provade pa Speedy.

Vi borjade med den trebladiga standardpropellern, 8” dia-
meter och 7” stigning, varvid motorn gjorde 10,5 knop vid
4900 v/min, alltsd 400 varv over foreskrivet toppvarv. Efter
montering av en tvabladig snurra pd 7347 X10” sjonk varvet
till 4 000, medan farten steg till 14 knop.

En egendomlighet betraffande bada Scott-motorerna, 7,5-
héastaren och 14-hdstaren, dr att de ”kokade luft” med den
nagot okade akterspegelshojd, som visat sig vara en fordel
for motorerna i ovrigt. Efter sdnkning av akterspegeln till
Speedys normala, dvs. sedan en extra ribba skruvats bort,
gick motorerna utan anmarkning.

Tishing Scott har koppling av traditionell typ for fram
och back samt frilige. Pris 1690 kr.

W e - — - -
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CRESCENT 8 HK lanserades som en idealisk Speedy-motor redan
néar den populdra sportbaten forsta gAngen presenterades och
1 sin klass haller den fortfarande ledarpositionen. Den #r fan-
tastiskt varvvillig och har sikerligen marginal f6r en brantare
propellerstigning an vad som kan fis med hjalp av Nyman-
bolagens tvabladiga specialpropeller. Motorn #Ar tvacylindrig
(_)ch har en slagvolym av 140 cc. Toppeffekten utvecklas vid
5000 v/min, men man kan utan risk under korta stunder lata
motorn g& upp i 5300—5 500 varv, varvid klassens ovriga
motorer definitivt inte hianger med utan specialtrimning.
Motorn gjorde vid vir provkérning 18 knop. Den viger 17

kg och lampar sig alltsid ocksi ur vikts unkt
for Speedy. Pris 1455 kr. e hygket bre

VAND!



HUR FORT GAR SPEEDY? (forts)

JOHNSON/EVINRUDE 10 HK #r redan ganska allmint accep-
terad som lamplig Speedy-motor i klassen nirmast over “sma-
motorerna”. Motorn dr visserligen ratt tung, 30 kg i Johnson-
och 31,5 i Evinrude-versionen, men erfarenheten har visat,
att det gir att banta rdtt kraftigt pa overbyggnaden.

Som propeller for provet valde vi en tvabladig Michigan
med 11” stigning, och resultatet blev en toppnotering pa
20 knop.

Motorn varvade ut mycket bra. En lamplig motor alltsd for
den som vill anvinda Speedy dven som utflyktsbat.

Motorn har kopplingsarm och gasreglage anpassade for
fjarrmancovrering och kan alltsi mycket liatt anpassas for
tavlingskorning.

Motorns slagvolym &dr 272 cc och toppvarvet 4 500 v/min.
Pris 2 350 kr.

WEST BEND 12 HK ligger i en tacksam effektklass for Speedy-
adkare, och visade sig vara en mycket trevlig bekantskap.
Redan med den trebladiga standardpropellern gav motorn

-19,5 knop, varvid den dock overvarvade ratt kraftigt. Har

fanns alltsi effekt att ta vara pa, och vid skifte till en tva-
bladig propeller med dimensionerna 812”X10” blev resultatet
en kraftig hojning, 22 knop vid drygt 4500 v/min. Motorn
”sjong’”’ mycket fint, och bor ha alla forutsidttningar att efter
fintrimning och lattning bli en verkligt vass sak i sin klass.

Anordningar for fjarrmanovrering av gasreglaget finns,
medan diremot kopplingen skots med en spak pa motorns
framsida, allts2 val inom rackhall Zven fran forarens plats.

4

4
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” ‘ MERCURY MERC 110, som enligt fabrikens anvisning levererar

9,8 hk vid “klassiskt” Mercury-varv, 5800 v/min, &dr hittills
inte officiellt provad i Speedy-sammanhang, och var didrfor
en mycket intressant bekantskap. o

En poing noterade motorn redan genom sin for effektklas-
sen laga vikt, bara 25,5 kg. Toppnotermgen blgv 21 knop med
en man, och 18 knop med tvid man, alltsd planing med mycket
god marginal. _ ;

Hir har vi utan tvivel en vidrdig konkurrent till Johnson/
Evinrude 10 hk. Motorn provades med sin tvabladiga standard-
propeller och hir kanske ytterligare nagon knop kan nias med
specialpropeller. ‘ ) .

Slagvolymen #r 180 cc, och vid en klassindelning efter volym
har alltsd Mercury-tian en mycket fordelaktig position.

Pris 2475 kr.

< g— -

FRANCHI 16 HK var en helt ny bekantskap for bedomarlaget,
och det maste fran borjan slas fast, att intrycket blev mycket
positivt. Den har italienska "USA-idttlingen” visade sig nim-
ligen med sin tvabladiga standardpropeller med 11” stigning
kunna bjuda 18-héstarna en verkligt hdrd kamp. 25 knop blev
noteringen, och motorns harliga gang gav léften om, att ytter-
ligare fartokning kan vinnas med fintrimning och kanske
nagon lattning.

Franchi dr en italiensk licensupplaga av amerikanska Oliver
och som sadan slakt med Perkins 18 hk, som ocksi den base-
rades pa Oliver. Slagvolymen dr 327 ce, toppvarvet 4 500
v/min och vikten 35 kg.

Motorn paminner ratt mycket om Gale 15 och har t. ex.

—

<
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GALE 15 HK innebéar nir det géller Speedy att man tar steget
upp i den stora klassen bade rent effektmissigt och nar det
giller prestationen. Vi korde motorn med en 12” tvabladig
propeller med 812" diameter och noterade en maxfart pa 24,5
knop, vilket ar obetydligt under 18-histarnas.

_ Slagvolymen ar 327 cc och varvet 4 500 v/min, medan vikten
dar 35 kg, dvs. dven i detta hanseende ungefar i jamnhojd
med 18-hdstarna.

Motorn uppférde sig mycket vil och har kraftmarginal nog
att kunna koras med trekvarts gas, om man vill utnyttja
Speedy som utflyktsbat i gott viader. Koppling av kablar for
fjarrmanovrering dar mycket 1att utford. Pris 2 425 kr.

! Slagvolymen ar 291 cc, toppvarvet 4 000 och vikten relativt . samma system for nalinstdlining pA motorns framsida. %, e A s -3;&%;. SRy
i lag, 27 kg. Pris 2235 kr. by i ; g Pris 2550 kr. e
% i SCOTT 14 HK, i typprogrammet kallad ”Fleet Scott”, fore- : JOHNSON/EVINRUDE 18 HK iri den stora Speedy-klassen unge-

kommer pa en hel del Speedy-ekipage har i landet, och ligger
i Speedyklubbens interna klassning vil till i ovre delen av
mellanklassen. Motorn har en slagvolym pa 291 cc och levere-
rar enligt fabrikantens uppgift 14,1 hk vid 5 000 v/min. Vid
var provkorning bytte vi ut standardpropellern pa 10” mot
en tvabladig specialpropeller med 11” stigning, varvid Speedy
med Fleet Scott gjorde 22 knop. Motorn varvade upp till hela
5300 varv.

Liksom 7,5 hk Scott var den hidr motorn beroende av att
akterspegelshojden inte 6versteg standard. En hojning med 3
cm, som visade sig ha gynnsam effekt nir det gillde de flesta
andra motorer, fick Scott att kraftlost vispa om aktervattnet
innan baten orkade upp i planing.

Arrangemang for fjarrmanovrering av gas och koppling
finns p4 motorn, som har automatisk linspump som standard.
Fleet Scott vager 30 kg, vilket dr relativt litet med tanke pa

far vad Crescent har blivit i den mindre, en mycket omtyckt
allroundmotor for tdavlings- och fritidskorning. Det finns en
liten viktskillnad mellan de tvd maskinellt lika versionerna,
och Johnson, som &dr den ldttaste av de tva, 85 kg mot Evin-
rudes 36, -har ocksd blivit den mest anvinda.

Motorn, som #ar pa 360 cc och utvecklar sin maxeffekt vid
4500 v/min, har som fordelar bl. a. gummiupphéingning av
sjalva motorn.

Vi’ provade Johnson 18 hk med en trebladig propeller med
10” stigning och nadde darvid 25,5 knop. Eftersom motorn
varvade ut mycket vil, stod det fullt klart, att man med en
tvabladig propeller med @nnu starkare stigning skulle ha kun-
nat battra pd fartnoteringen med ytterligare minst en knop.
Vid dueller mellan Johnson/Evinrude 18 och West Bends
motor med samma effekt blir alltsd utgingen en friga om de
individuella motorernas fintrimning av forgasare och propel-

effekten. Pris 2280 kr. lerstigning. Pris 2850 kr.
|
HUR FORT KLASS Archimedes/Penta 6 hk 12,4 knop (Standardpropeller) 4
Mercury 6 hk 15,5 knop (Standardpropeller)
GICK DET I Wont Bonti 7.5 bk 145 koo
est Bend 7, 5 kn .
® Crescent 8 hk 18 kngg WEST BEND 18 HK dr vad det yttre formatet betraffar iden-
tisk med 12-hdstaren, och med sina 28 kg totalvikt ar den en' |
utpraglad lattviktare. Vi provade motorn forst med den tre-
KLASS Evinrude 10 hk 20 knop (Standardpropeller) bladiga standardpropellern, varvid den med tvA man ombord
§ ; 2 : Mercury 10 hk 21 knop gjorde 21 knop. Det "riktiga” provet gjordes med en tvabladig
Vilka farter gor de olika moto- West Bend 12 hk 22 knop Michigan-propeller med dimensionerna 834" 11", varvid topp-

- rerna pa Speedy? Teknik for Scott 14 hk 22 knop noteringen med en man ombord blev 26 knop. Motorn gick
Allas jamforande provkorning mycket rent och kan utan vidare rekommenderas som mycket
gav till resultat, att man med limplig for Speedy.
motorer p4 6—18 hk kan rikna KLASS Gale 15 hk 24,5 knop Slagvolymen &r 327 cc och toppvarvet 4 750 v/min. Samt-
med farter som varierar mellan Franchi 16 hk 25 knop liga ngdvindiga arrangemang for koppling av fjirreglage
12 och 26 knop. Har 4r siffrorna I " Johnson 18 hk 25,5 knop finns pa motorn. Pris 2 635 kr.
miarke for marke: West Bend 18 hk 26 knop
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Teknik for Alla testar f_lygplan: 1 |

Pa dessa si-
dor inleder
Teknik  for
Alla en serie
tester av ak-
tuella sport-,
privat- och af-
farsflygplan.
Testerna ba-
seras pa ingaende prov med
varje flygplantyp efter et
program som lagts upp i sam-
rad med KSAK:s general-
sekreterare, generalmajor Nils
Soderberg. Ansvarig for tes-
terna ir kapten Sven Sand-
berg — wvid det hir laget
viilkiind for TfA:s lisare. Med
sin erfarenhet forvirvad un-
der 16 ar i flygvapnet, med
- sina omfattande kunskaper i
damnet flyg och med sunt for-
nuft och gott omdome ger
han hiir virdefulla redogorel-
ser om dagens latta flygplan.
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nda sedan jag for bortat tre ar sedan

laste om den svenske ingenjoren
Bjorn Andreassons nybyggda tvasitsare
i amerikansk fackpress har jag vintat
pa ett tillfille att sjdlv f4 ”kanna pa”
det lilla planet, vars prestanda i forhal-
lande till motorstyrka och pris forefoll
minst sagt anmirkningsviarda. Men jag
anliande till fabriken pd Bulltofta med
den absoluta Overtygelsen att det var
fraga om en behindig men trang och
vinglig leksak. Juniors diminutiva yttre
fortar inte detta intryck, sdrskilt som
planet snabbt och ldtt plockades ut ur
hangaren av foretagets provflygare, ing.
Ove Dahlén. Niar jag efter provturen
fick fortroendet att dra in det kom jag
snabbt underfund med att det innebar
en mans jobb — eller varfér inte en
kvinnas?

Huven 6ppnas genom aftt fillas bak-
4t uppat och det ar ingen storre konst
att via det lilla fotsteget kliva ombord.
Tv4i vuxna karlar fyller vial ut det till-
gangliga utrymmet, men de ryms i alla
fall: Dahlén ar 193 cm i strumpldsten
och kunde utan hinder skota sidoroder-
pedalerna. Den korta styrspakens place-
ring hogt upp mellan sdtena var jag
ocksa skeptisk mot, men nidr man vil
fick den i handen och kinde det hekvima
stodet for armbagen forsvann tvivlet.
Arrangemanget har flera fordelar,

R A

bland annat kan man ogenerat breda ut
sina kartor eller smorgaspaket i knit.

SOM ETT STORT FLYGPLAN

Jag korde ut i en sidvind pa cirka sju
sekundmeter, vilket knappast marktes
tack vare noshjulsstyrningen. Beroende
pa vindforhallandena kan man ocksd ta
spaken At sig och kora med noshjulet
lyft utan att for den skull behova hal-
la hog fart. Som viantat var startstric-
kan kort och jag steg direkt i ganska
brant vinkel med nalen pa 125 km/tim.
Det radde stark termik och kyttade dar-
for kraftigt dnda upp till molnunder-
sidan pa tusen meter. Nu kom den and-
ra overraskningen sedan bekantskapen
med styrspaken: Junior betedde sig som
ett flygplan i ”mellanviktsklassen”. Ef-
ter att ha trimmat in nosliget kunde
jag trots den gropiga luften slippa spa-
ken utan att planet avvek nimnvirt
fran den ritta stigfarten. Med knappt
haly tank och utan bagage var stig-
ningen hela 5,5 m/sek och jag hade
snart nitt en siiker hojd for att prova
pi olika slags manovrer. Roderharmonin
ir god, men @n mer betydelsefull dr den
démpning av rodren som gor att man
hq}‘ intryck av att sitta i ett atskilligh
storre och tyngre plan. Rodren gir re-
lativt tungt, men &4 andra sidan krivs
endast smi utslag.

(Forts. pa sid. 34)

TEKNISK BESKRIVNING

Tvasitsigt, medelhogvingat, halvt fri-
barande helmetallflygplan med ladfor-
mad kropp. Enkel konstruktion medfd-
rande lag vikt. De flesta av flygplanets
huvuddelar upphingda pa ett centralt
spant i kroppen. Trehjulsstdll med nos-
hjulsstyrning kopplad till sidoroderpe-
dalerna. Dubbelkommando med gemen-
sam, centralt placerad styrspak. Hydrau-
lisk handbroms vid vinstersitsen paver-
kar badda huvudhjulen samtidigt. Vingar-
na fillbara for hangarering. Sarskilt
bagagerum bakom sittutrymmet. Hojd-
roder-stabilisator utformade som pendel-
roder =— gemensam, rorlig yta. Ving-
klaffar som upptar 52 proc. av spann-
vidden. Metallpropeller med stigningen
instdlld for marschfart.

Motor: Continental 4-cylindrig med
horisontella, motstiende cylindrar. Ef-
fekt 100 hk.

TOTALPRIS 42 KR/TIM

Pris, "naket” flygplan fritt Malmo
Flygindustri ca 34 000:—, med radio och
viss standardutrustning ca 38 000:—.

I det sistnimnda priset ingéar: radio,
varvriknare, oljetrycksmitare, oljeter-
mometer, brinsletrycksmitare, bridnsle-
mitare, fartmitare, hojdmatare, och
magnetkompass.

Ekonomisk kalkyl: Det moderna flyg-
planet stiller sig trots sitt relativt hoga
inkopspris forvanansvart billigt och ar
i fraga om milkostnad fullt jamforbart
med bilar. En ndrmare berdkning av
kostnaderna for MFI-Junior dr ett ut-
miarkt exempel pa detta.

INKODEPTAS) “wiee oisiishaiile storite ote 38 000:—
Avskrivning under 7 ar till
20% . o v e vee s sietaen e 4300:—

Forsdakring (kasko 4 ansvar) 3000:—
Landningskort (tacker start-
och landningsavgifterna in-

O SVOXTIZE) o otty oty s sEf RS 100:—
Besiktning m. m. .......... 400:—
Hangaravgifter ............ 1500:—

TFFasta arskostnader  Summa 9 300:—

Drivmedel s c% .o casias etotee 10:—/tim
Landningsavg. i utlandet .. 0:5087;
Oversyn, reparationer ...... 10:— ,,
Reservdelar ..l oo ioels clotots 226015,

Rorliga kostnader =~ Summa 23:—/tim

Beroende pa utnyttjandefrekvensen
blir priset per timme eller kilometer gi-
vetvis varierande pa grund av de fasta
kolstnadcrna. Hir skall anges tva exem-
pel:

300 tim/ar 500 tim/ar
FFasta kostn. 31:—/tim 19:—/tim
Rorliga kostn. 23:— ,, 23:(— ,,

Summa 54:—/tim 42:—/tim

Kilometerpris 26 ore 20 ore
Platspris T3, T0RES
Oversyner, reparationer och reservde-

lar kan fis hos tillverkaren, Malmd
Flygindustri, Bulltofta flygplats.

Junior har en prydllg'1 instrumentpanel med radio, varvriknare, oljetrycksmitare, oljetermometer, brénsle-, bréins-
letrycks-, fart- och héjdmétare och magnetkomp Dubbelk doutrustning med centralt placerad spak.

MFI-JUNIOR
DATA :
CHEWIEE) sosenosssnenocooacooconcs 72 m
LT G000800000000060000060A50620000 56 m
HBJA it B e e e e e 1,9 m
VAIFPAS) G00006600060000630300000000000 8,8 m?
Vingbelastning et e el 60 kg/m?
Effektbelastning  ..........ceeivenenn 5,5 kg/hk
VLAY Gosoosocaoss60c6500000500000 335 kg
Besaéttning (2 personer) .............. 152 kg
LN canoooncooaseasecsonsooanano 56 kg
Ol oo e o s e R 4 kg
LT D 600000800660 3nmea6d00000a06500 20 kg
[ A L G Sat06 600000606060 0aBEHEaBE00 565 kg
PRESTANDA
Maxfart och max tilldten marschfart 235 km/tim
Ekonomisk marschfart .............. 215 km/tim
S:lcc);hastighet med full last .......... 4,3 m/sek
vanstdende virden géller vid havets niva.
Max tillaten fart | dykning .......... 305 km/tim
Tjénstetopphdjd  ......cociivinnnnnnn 4500 m
ST T Goa066650000000600506040 138 m
Landningsstrlcka ........ccoeeneininn 100 m
Startstracka &ver 15 m hinder ...... 245 m
Landningsstricka dver 15 m hinder .. 198 m
Max i flygstrcka e o e T e T

750 km
Ovannémnda strdckor géller vid vindstilla.
Max flygtid vid 55 % effektuttag .. 4 tim 40 min

Trots sitt diminutiva yttre har MFI Junior plats fér tvd fullvuxna personer och man behdver @nd3 inte sitta
trdngt. Det &r ocksa ldtt att ta sig I och ur planet genom att den bldsta huven félls uppat bakét.
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Teknik for Allas Sim-Sala-Bim-serie blev en succé och lite
overallt i landet har de populdra sportstugorna uppférts. Alla byg-

. gare har forklarat sig mycket néjda och ingen har haft nigra
besvér med resningen. Vi har gjort besdk hos tre Bim-agare och

; pa detta uppslag och nista sida visas nagra bilder fran dessa stugor.

A

AV BIRGER GRIPSTAD Foto RUNE SVENSSON M. FI.

portstugeserien Sim-Sala-Bim, som

Teknik for Alla introducerade i fjol
var, viackte stort intresse hos alla som
gick i byggtankar. En mingd bestill-
ningar kom ocksi in och redan forra
sommaren hann en hel del stugor sittas
upp runt om i landet. Den stérsta typen
— Bim — blev utan jimforelse populi-
rast och dirnist kom den minsta —
Sim — medan mellanstugan Sala en-

dast byggts i nagot enstaka exemplar.

For nagon tid sedan bestkte tidningen
nigra av Bim-byggarna for att se hur de
klarat av jobbet och for att hora hur de
trivdes med sina stugor. Forst besokte
vi Ruben Frank, Karlskoga, som rest sin
stuga pa en bergig tomt pid Strandud-
den i Valdemarsvik. Han har en magni-
fik utsikt 6ver havet och stortrivs med
sin Bim, som nu borjar bli fardig dven

inomhus, trots att manga timmar gitt at
att mura en Oppen spis i storstugan och
trots att han endast kunnat dgna ling-
helgerna at arbetet med stugan pa grund
av det stora avstindet mellan bostaden
i Karlskoga och tomten i Valdemarsvik.

Familjen Rune Elmerud i Uppsala har
betydligt ndrmare till sin Bim-stuga,
som dr uppford pa ett sportstugeomrade
vid den vackra sjon Tamnaren i Oster-

vala i Vdastmanland. Elmeruds stuga ar
ocksa helt klar bade ut- och inviandigt.
Med sin exterior i rod Cuprinol smilter
den vil in i omgivningen, dar den ligger
inbdddad i en dunge av bjorkar och
barrtrdd. En verkligt snygg detalj &ar
verandagaveln, som malats graddvit.
Den ljusa fargen gor att man nidstan
tycker sig vara inomhus nir man vistas
pa verandan. Elmerud idr malare till yr-

ket och det forklarar vil fargsdttningen
och det vilgjorda arbetet.

Gunnar Engstrom, Stockholm, dker
nio mil med fru och en liten pigg grabb
till sin stuga vid Sparrsdtra nagra kilo-
meter fran Enkoping. Engstrom reste
stugan i augusti forra aret och nar vi
for nagra veckor sedan gjorde ett besok,
var allt i det nirmaste klart. Ett par in-
tressanta detaljer noterades, namligen

dels att taket i koket belagts med plattor
av hard board, som malats vita, dels att
arbetsbanken kapats ett par centimeter
pa bredden for att ge plats for en elekt-
risk spis. Samma atgard hade f. 6. ocksa
Ruben Frank vidtagit for att fa plats
med en elspis.

Pa detta uppslag och foljande sidor vi-
sas nagra bilder fran Franks, Elmeruds
och Engstroms stugor.
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Rub tern forra aret Rune Elmerud har sin stuga pé ett sportstugeomrade vid sjdn Tamnaren i Ostervala | Vastmanland. D
= :n"d::a::":::::,; I|n 5,‘"8:, ﬁnﬁ-’"}f:fm den Klar. fint till 1 en dunge av bjdrk och tall och smalter fint in i omgivningen med sin réda farg och sl::a vlt:nkggtg:r‘:

i VAND!

svik (stora bilden), har murat en 8ppen spis |
storstugan annan detalj, som inte dr standard, &r en mellanviigg mellan alkov och storstuga (t.v. pa bilden).
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Ruben Frang‘som bygat sin stuga pa Strandudden i Vald

Genom att kapa av ott par centimeter pd arbets-
biinken har herr Frank ﬂm plats fér epn elspis,
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Gunnar Engstrém, Eﬁ bilden ovan med fru och
barn pa verandan, har malat sin stuga med brun
Cuprinol och valt grént fér knutar och fénsterfoder.
Golven | kék och sovrum har belagts med vinyl-
lastplattor och kékstaket har kldtts med plattor av
Eérd board. Liksom Ruben Frank har Engstrém kapat
arbetsbiinken ett par centimeter for att fa plats med
en elspis och ovanfér denna har han tagit upp en
ventil fér att fa ut matoset. Riktigt effektlv ir dock
inte ventilen, varfér en flikt synes vara att féredra.
Familjen Engstrém har iignat stort intresse at farg-
sittningen och lyckats mycket bra. Koket gar |
kiselgratt med bengula snickerier, | storstugan har . -
nlmn or;l :;vngt ménslrgd grd tapet och ;ltn snicke- ; : ¢ >
rier och | sovrummet har man valt en bla tapet mot . . 2 . 2 ¢ RS PTITPR 7O P %
vilken ardorobsddrrarna | gammelrosa gor on kul J Y - Hur stark motor krdver familjebaten? Den som siktar pa bade snabbhet
effekt. Ilden hiir Intill &r Gunnar Engstrém Ifird : : 3 ] s . ] ] . .
med att gjuta trappan till verandan, mgdnn bilden g t och gOd Iastforméga tanker sig kanske komblnatlonen av oppen b‘ét

lingst ty, vi tt antikt hérnska A vilket . 1L . s 2
ging 31 minga' br sodan o kringvandrando mblare ; : och motor i 15 hk-klassen. Men vilken motor ger mest for pengarna,

dlado tavior ph d , "bak- : -
aida® skall 84 sminingam D oo teore o o : och hur mycket betyder de extra histarna i 6kad fart jamfort med

denna skall en kiillare glutas. Virmekilla &ér f, n. i 1() ,_1:2 hk.motorer"a, vl hal plovat t'e UtO"lbOldale hé" l l ul\' IG hl(
ett '000“00"‘!" men éﬂgsuﬁ avser 0“ ersiitta ¥ : 1 ;

\ I f -' l ..“ 1 es
klar med 6Vl och mera évarhﬂngnd arbeten. < > f ;

Av.STIG BJORKLUND Foto GORAN ANDREN
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Scott-motorerna dr ensamma om att som extra finess ha automatisk lanspump. Man kopplar en slang till ett

munstycke pd motorns rigg och lagger slangens andra ande pd bitens botten. Lansar p4 nagra minuter.

HARFIN KAMP OM EXTRA KNOP (forts)

Hur stark motor kan man ha pi den
oppna familjebaten? I var utbordar-
provning har vi den hir gangen tagit
upp motorer pa 14—16 hk, alltsid klas-
sen for den som kanske ofta kor baiten
relativt tungt lastad men #nda vill kom-
ma ganska fort fram.

Familjebaten av den typ det hir ar
fraga om, dvs. representerad av t. ex.
Selfleets Casino, Monarks Monarita och
Lux Ferietta, har normalt inte fordick
utan hela utrymmet reserveras for pas-
sagerare och bagage. Motorerna kors
darfor med spakstyrning fran akter-
toften, och klassen ar intressant, dir-
for att man hit men inte mycket langre
pa effektskalan kan klara sig utan ratt-
styrning. Styrspak med handgasreglage
forekommer visserligen P4 en del moto-
rer anda upp mot 40 hk-klassen, men i
praktiken torde grinsen for dess prak-
tiska anvindning ligga nagonstans vid

HUR FORT GICK DET?

20 hk pd en bit av den hir typen och
annu lagre om baten dr avsevirt ldttare
an 100 kg.

Spakstyrningen 4r dels langt ifran be-
kvim, om motorn dr stark, dels direkt
riskabel, eftersom man ibland inte har
kraft nog att klara styrningen, om en
verkligt svar situation skulle uppsta.
Atskilliga batigare har hamnat i sjon
efter en oberzknad gir, kanske i kombi-
nation med ett plotsligt ofrivilligt gas-
padrag. Idealet skulle inte minst for den
har effektklassen vara rattstyrning fran
batens akter (introducerat bl. a. pa Ma-
rieholms Caddy for ett par ar sedan).
Ko6r man ensam i baten #r aktern den
ur fjadringssynpunkt bista placeringen,
och for batar med relativt rund botten
men en eller annan form av ”skidor” i
slaget akterut kan den placeringen vara
en forutsidttning for att baten skall ga
upp och plana.

14—16 HK — LAGOM FOR FAMILJEBATEN

Men ater till motorerna. Tva ameyj-
kanska och en italiensktillverkad motoy
har tagits upp till jamforelse, inte bara
mot varandra utan ocksi mot de nigot
svagare motorer, som tidigare kérts pa
samma bat. Resultatet av denna test
aterfinns i foregaende nr av Teknik f5y
Alla.

ITALIENARE MED USA-PABRA

Franchi, som i 16 hk-utférande har
typbeteckningen Master, 4r en italiensk
motor, men verkar dndd pd nigot sitt
bekant. Forklaringen ligger i att kon-
struktionen dr amerikansk. Franchi ar
namligen en i Italien licenstillverkad av-
liggare till Oliver, som forsvann fran
marknaden for nigra ar sedan. Motorn
ar forresten nidra ”slikt” med Perking
18 hk, som ocksa har Oliver-piaburi.

Likheten med 15 hk Gale gar betyd-
ligt lingre an till nationaliteten, efter-
som motorerna bada #r tvicylindriga,
har samma slagvolym, 327 cc, och ut-
vecklar maxeffekten vid samma varv-
tal 4500 varv per minut. T. o. m.
vikten dr densamma, 35 kg, och det ror
sig alltsd om rdtt tunga pjiser, som man
inte ensam klarar av att bira nagon
lingre stridcka i taget. Monteringen #r
dock inget tvidmansjobb for den som Hr
van att handskas med utombordare.

Fleet Scott, som McCullochs 14-hista-
re heter, dr lidttare in de bada andra, 31
kg, har mindre slagvolym, 269 cc, men &
andra sidan hogre varv vid maxeffekt,
namligen 5000 v/min. Formatet Ar be-
tydligt mera latthanterligt #n for Gale
och Franchi.

LAT MOTORN LANSPUMPA BATEN!

En finess, som Scott-motorerna ir en-
samma om, ar automatisk linspump.
Man fister en slang pa ett munstycke
pi riggen, ligger ner slangens silfor-
sedda andra inde pa batens botten och
startar motorn, si ar ”6sningen’ en
friga om minuter.

En annan detalj som skiljer Scott fran
konkurrenterna #r den rekordliaga olje-
inblandningen. Scotts nya utbordarolja
kan blandas med bensin i proportionerna
1:100, vilket i praktiken gar si till, att
man koper oljan separat i burk och hil-
ler en lagom dos i tanken, som sedan
fylls med ren bensin.

Matchen mot ljudmitaren vanns den
hér giangen inte ovintat av Gale. Mo-

HUR MYCKET DROG MOTORN?

Scott 14,1 hk Gale 15 hk Franchi 16 hk* Scott 14,1 hk Gale 15 hk Franchi 16 hk
Med 1 man 19 knop 19,5 knop 18,5 knop )‘r/::d'gpn'::unn ca 7,5 I/tim ca 7,5 I/tim ca 7,5 I/tim
Med 2 man 17,5 knop 17,5 knop 17 knop

15 knop 15  knop 12 knop

torerna fran Outboard Marine Corpora-
tion (Evinrude, Gale, Johnson) brukar
tack vare mjuk motorupphingning, god
isolering m. m. forsvara sin plats som
“oronvinliga”, vilket givetvis ger dem
ett extra plus hos den kundkrets som
satter virde pa komfort. En rejilt till-
tagen insugningsljudddmpare har i det
har fallet sdkert sin del i framgéingen.

Som god tvaa ur ljudsynpunkt kom-
mer Franchi, som har ett relativt dam-
pat ljud pa fullgas men bullrade en
aning mer dan Gale.

Ettrigast i tonen av den hir trion
dar Scotts 14-hadstare. Forklaringen lig-
ger till stor del i Scotts hogre toppvarv
och motorn &ar alltsd i mycket en pa-
rallell till Mercury. Pa toppvarv kan
Scott ha ett ganska vasst, nistan viss-
lande ljud, som det tar tid att vinja sig
vid.

En god sak med 14—16-hdstarsmoto-
rerna ar, att man kan dra av pa gasen
och #Andi hilla en normal familjebat i
planing, i varje fall med tva personers
belastning. Ljudnivan sjunker en hel d(;l
med varvet, och samtidigt forbattras gi-

ar en till slagvolymen relativt
14 hk SCOtt liten, hdgvarvig motor, vars
behindiga format gdér den mycket Ildtthanterlig.

HUR LANGT PA EN LITER?

vetvis bridnsleekonomin per timme rak-
nat, dven om kanske f&irbruknmgen i
forhallande till den tillryggalagda distan-
sen inte blir battre.

Franchi kordes vid provet med en tvf’i-
bladig propeller me('i. mycket kraftig
stigning, 11”. Denna lampar sig emeller-
tid framst for latta batar, vilket fo_y-
klarar den laga farten med full last. I?‘or
familjebatskorning rekommenderas dar-
for en trebladig propeller med mindre
stigning, t. ex. 9”. 2

Ur ekonomisynpunkt #ar motorerna,
som framgir av tabellerna, fiirvz'mange
likvirdiga. Brénsleprovet hur.den har
gangen gjorts vid kérning pa fullgas
med tvd personers belastning, ogh giet
ror sig som synes om tiimlig'en._ rimliga
virden, ca en halv liter per hastkraft-
timme. »

Forbrukningsprovet har gatt sa till,
att en liter bransle matts upp i ett gra-
derat mitglas, till vilket brédnsleslangen
skiftats over fran den ordinarie tankep.
Den tid det tagit for motorn att .vxd
jamnt gaspadrag konsumera denng 11't.er
har mitts med stoppur, varefter timfor-
brukningen raknats ut. Metoden &ar gi-

var den tystaste av de tre
15 hk Gale motorer som prdvades denna
gdng. Den har en effektiv insugningsljuddémpare.

VILKEN

vetvis inte hundraprocentigt exakt, ef-

tersom sma avvikelser tenderar att for-
storas vid utrakningen, men noggrann-
heten torde ricka till for att ge utslag
for s stora olikheter som intresserar
batmotorspekulanten i gemen. Den som
sjalv vill f& en upfattning om bra.ns_,le—
forbrukningen hos sin motor under olika
forhdllanden kan ldtt géra samma prov.
med t. ex. en vanlig literbutelj som er-
sattning for matglaset.

I och med provningen ay motorerna
i registret 14—16 hk har Teknik for Al-

las utombordsmotorprovningar i stort

sett tickt hela marknaden mellan 4 och
45 hk. Eventuella spekulanter p4 motorer
for “vanliga’” smabatar har alltsd fatt
en presentation over vad som finns oc}l
vad de enskilda motorerna ger, men gi-
vetvis kan det vara av intresse att ocksi
fi en uppfattning om vad de stora mo-
torerna har att erbjuda. Vi fortsatter
darfor si smaningom dven med motorer
1 50—60 hk-klassen, samtidigt som vi av-
ser att i mojligaste man komplettera de
tidigare artiklarna med separata pre-
sentationer av motorer, som jcxdlgare inte
varit tillgangliga for provning.

: dr en italienskbyggd ver-
16 hk Fl"dl‘lChl sion av den amerikanska
Oliver. Dimensionerna ér desamma som fér Gale 15.

MOTOR BULLRAR MEST?

Scott 14,1 hk Gale 15 hk Franchi 16 hk Scott 14,1 hk Gale 15 hk Franchi 16 hk
Ljudnivdn | de-
Vid toppfart clbel matt frén 107 db 98 db 102 db
med 2p§mn 2,3 sjomil 2,3 sjomil 228150 frarplatsen

Ndsta test gdller 50—60 hk-molorer



ocksa ldtt blir gropigt, ar liknelsen med
tjalskottsvigen ibland kanske alltfor
smickrande. Och batarnas ”fjadring” ar
det tyviarr ganska daligt bestdllt med.
Snabbhet kriver i de flesta fall tam-
ligen plan V-botten, vilket i sin tur ger
ratt harda smillar, inte minst redan

ird dyna placeras Gver tvd mycket mjuka spiralfjadrar
5. Den hydrauliska stotdamparen tilliter satet att snabbt
nir durken hdjs, men hindrar sedan en retursvdngning.

\\

Bilsate i baten. Teknik fér Alla provade ett baksate frdn en Renault R 4 i en bédt av typ Lux Folka. Komforten
blev atskilliga grader battre @n man &r van vid i snabba, planande béatar, speciellt vid kérning genom svall.

vid passerandet av mindre svallvagor.

Forbindelselanken mellan baten och

foraren-passagerarna ar sidtena, och hir

skulle det alltsd finnas en chans att fa

in fjddringen i sammanhanget. Tyvarr

maste man emellertid konstatera, att
(Forts. pa sid. 40)

Komfort pa trdtoft. R6s Marin, Stockholm, har tagit
fram en liten serie av en praktisk, hopfillbar sits,
som mycket l4tt kan hakas fast pd en vanlig trétoft.

EN FIN SMABILDSKAMERA KRAVER KODACHROME Il FARGFILM

Er kamera kan fanga alla firger och alla detaljer. Men kan er fdrg-
film? KODACHROME Il kan. D4rfor brukar den kallas “"den finaste
firgfilm som finns''. Se pa firgen forst och framst. En KODA-
CHROME-bild visar ALLA nyanser — fran mjukaste pastell till saf-
tigaste svart. KODACHROME Il overdriver inte, den talar alltid
sanning. Bland experter har KODACHROME Il blivit samma sak som
“rdtt farg". Och granska skirpan! Det dr mycket viktigt, att filmens
emulsion 4r sa tunn som nagonsin mojligt. PA KODACHROME Il dr
den 7 ganger tunnare #n ett harstra! Alltsa finns ingen ljussprid-
ning. Firgskikten r sikert isolerade fran varandra, sa att firgerna
inte strdlar in i varandra. Grovt korn kan forstora skdrpan —
KODACHROME Il har det finaste korn ni aldrig sett! Pé era forsta
KODACHROME-bilder far ni se sma detaljer i skuggor och dagrar,
ddr ni forut kanske fatt platta ytor. Ett "felsteg™ i exponeringen gor

BT

ingenting. Med slarvsdkra KODACHROME Il far ni 4nd& bra bild.
Allt detta gor att KODACHROME |l kostar ndgot mer #n annan firg-
film. Men: ni far fler och mer lyckade bilder per rulle, s& det |16nar
sig snabbt! Och #ntligen utnyttjar ni alla resurser i er kamera. Ni
kan inte gora kameran storre rdattvisadn attge den KODACHROME |1
fargfilm.

Kodachrome Il

COLOR REVERSAL FiLM

SAMLA GLADJE MED

Kodak

FILM OCH KAMEROR
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Sdtt motivet i arbete!

Jag hade fatt i uppdrag att ta ndgra bilder ay
Froken Sverige 1960, Birgitta Ofling och hennes
pudel. Véddret var grdkallt och regnigt. De yttre
férutséttningarna for en glad och livfull bild var
inte sérdeles inspirerande. Jag lat flickan leka
med hunden — bade motiven och fotografen
behdvde lite "uppvirmning'. Men det ville sig
inte riktigt. Bilderna blev bokstavligt talat alit-
fér stelbenta och konventionella, D& viinde jag
pa hela situationen — varfér inte lata hunden
vara "lekledare. Det var visserligen lite synd
om mattes snygga kofta som blev alldeles vat
ndr hon och pudeln tumlade om i grdset, men
just d& var det ingen som brydde sig om det.
Jag kunde ta ett 60-tal verkligt kul bilder, eller
vad tycker Ni sjdlva om resultatet?

Bilden togs med en Hasselblad 500 C med 15
cm optik. Film Kodak Tri-x, 1/60 sek. och blin-
dare 5,6.

Nér Ni fotograferar manniskor ar det i regel
lampligast att stdlla skdrpedjupet sd kort att
bakgrunden blir diffus. Det &r ménniskan eller
héndelsen som &r det visentliga — alltfér myc-
ket detaljer bara stor bilden. Férsok avleda off-
rets uppmirksamhet fradn fotografen, sitt moti-
vet | arbete, ge honom eller henne inte en
chans att sitta upp "'fotominen’. Knipp | obe-
vakade dgonblick och ta massor med bilder! En
rulle extra p& ett motiv som Ni tycker om, &r
sdkert virt det relativt billiga priset, om Ni i en
serie exponeringar lyckats fanga BILDEN med

det dér personliga uttrycket eller den déar lus-
tiga gesten.

Tro det eller inte, men de bésta bilderna tar
Ni i gravidder. | skarpt solljus fir ménniskor
igenmurade 8gon och harda skuggor. | mulet
vider ir belysningen mjukare och vinligare fér
motivet. Nar Ni vill ta portrétt i klart vidder vilj
da en plats i skuggan och ta bilden t. ex. mot
en ljus vigg.

Kom ihag att alltid hélla objektivet rent. Aven
kameraobjektiv far med tiden en 'trafikfilm"
som medfér oskdrpa. Skaffa ett UV-filter som
skydd. Det kan sitta pd jimt och kostar inte
mycket att byta ut. 5

Det bédsta negativet dr virdeldst nir det sitts
in i en ddlig forstoringsapparat. Har Ni en bra
kamera skall Ni inte férstéra resultatet genom
att snéla ndr det giller forstoringsapparaten.
Det @r délig sparsamhet. Se till att Ni fir en
forstoringsapparat som inte samlar damm och
som ar ldtt att hdlla ren. Dammet dr fotogra-
fens viirsta gissel | mérkrummet.

En elegant kvalitetskamera

PETRI 7

24 x 36

En garanti fér bra bilder &r den in-
byggda exponeringsmétaren kopplad
till bdde bldndare och slutare samt
exponeringskontrollen i sdkaren.

DATA: 4-linsigt Orikkor 2,8/45 mm.
Kopplad avstdndsmitare. Petrl-slu-
tare 1-1/500 sek. med sjdlvutlisare.
Ogonskonande lysramsdkare Green-
o-Matic. Valfri instéllning av blén-
dare eller tid. Fjdderldtt avtryck.

Sensationellt lagt pris

Generalagent

MOLFO AB Stockholm C

Sedan tycker jag att det tas alldeles fér lite
nédrbilder och varfér far man sa sillan se natt-
bilder. Numera finns det ju hégkénslig film som
gor det mdjligt att ta fina portrétt t. 0. m. under
en gatlykta.

Annu ett tips som inte har direkt med foto-
grafering att géra men som éndad har stor prak-
tisk betydelse vid hantering av kameran. An-
vind kort rem till kameraviskan. Ni kanske re-
dan har erfarenhet av vad som kan hinda om
Ni bir kameran i en alltfér ldng rem — den
slinger hit och dit, den kan komma i kldm |
tringseln och skadas. Sjdlv bér jag kameran
i 54 kort rem s att den hiinger skyddad under
dverarmen.

Lycka till med sommarens fotodventyr

onskar Eder

GOR SOM KARY LASCH
HAN TAR FORSTAS SINA
ALLRA FLESTA FARGBILDER
pi Kodak FArRGFiLM

HALLBERGS

Se den hos Er fotohandlare

EDIXA

electronica —
ETT TEKNISKT MASTERVERK

FOTOAGENTURER

En fullkomlig KAMERA-NYHET

> P
¥ 7 { ¥ i
{ i 5

et

STOCKHOLM SV

- Regula Sprint

— lattaste vagen
till stralande fargbilder

En kamera, 24 X 38, som kan skdtas av alla.
Regula Sprint ger lika fina resultat antingen
det giéller firg eller svartvitt. Sprint har den
nya Rectamat-slutaren 1/60—1/250, med Instill-
ning mot symboler fér ollka motlv och Ijus-
forhdllanden. Slutaren v&l}er den bidsta kombi-
nationen av tid/bléndare f&r just det motiy Ni
valt, Det ljusstarka objektivet Cassar 2,8/45 mm
dr en garantl fér bilder med skirpa,

Dessutom:  Lysramsékare, snabbframmatning,

automatiskt rékneverk, skilda synkroniserings.
uttag for blixtlampor och eleklro):‘bllzk. 1

Nar det gller forstoringsapparate NIKKOREX?

ja, naturligtvis... MED NIKON KVALITET

N

]

m

automatisk exponeringsmitare * Elektrisk motordrift
Nelrlfl(l)ﬂ-ob]ektlv 10 mm/1,8 * Elektrisk flarrutidsare *
etillsats 20 mm/1,8 Synnerligen kompakt ka-

Begir prospekt!

Det finns nimligen
japanska kvalitets-
kameror dven i de ligre
prisklasserna

ikkorex 8

r flimning 2 X 8 mm | firg och svart-vitt. * Hel-

era « En NIKON-produkt * Pris cirka 400:—

OLYMPUS PEN EE-S5

Miniatyrkameran med oanade mdjligheter. 72
toppskarpa bilder pa vanlig 35 mm film. In-
bygegd helautomatik svaiar for att varje bild
blir lyckad. Tack vare litet format — som ett

cigarrettpaket — ryms kameran i fickan eller
handviiskan. Den ér alltid till hands. Overallt.
DATA:

Zuikoobjektiv [/2,8 med automatisk blindare
mellan 2,8 till 22. Automatisk vixling mellan
slutartiderna 1/40 till 1/200 sek.

Pris under kronor 275: —.

Fotohandlaren demonstrerar och ger exakt pris-
uppglft.
AB HANS VICK, Hasselstigen 8, SOLNA.

TJANA ocksi PA KOPET

kan Ni pd Molanders verkligt ldga fargfilmspriser. Dessutom har Ni pa alla kamerakop

Full returratt — pengarna tillbaka — eller fri bytesratt inom 8 dagar

PRISEXEMPEL Fullservicepris M-sparpris Handp, t.ex.

KOP GARNA PA KREDIT

MINOLTA SR-1 830: — 660: —  66: — Betala bara 10 9,
Vf'f;;rU‘NDER 333 —  260:—  26:— vid leveransen
lélsrlagfthgzi:sm' 1106: — 869: —  87: —

M&.ﬁm

Axomat 24X36
Opemus  4x4

Opemus 6x6 Generalagent:

Axel V Bergstrom AB

Magnifax 6x9
ol . Box 114, Bromma 1
10[)[)011 av kvalitet = = Tel. (010) 255080 — 800065
Ngros &ven genom

— i 100:— klassen
sa fraga efter Regula Spring
Generalagent

MOLFO AB Stockholm C

Kodachrome m. fl. 2 X 8 mm riktpr. 23:50 M-sparpr. 14:95

Postorderavdeln. Box 6007

riktpr. 23:50 M-sparpr. 11:15
L L Stockholm 6

Agfacolor m. fl. 135/38

][()8 ]41',- f()t()ll(l"(ll(”.e ;A Arto, Stockholm, Gateborg, Malma.
g
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TEKNISKT NYTT VARL =\ RUN

Den har typen av kabinbat ar inte vardagsmat. Det ar en s. k. katamaran,
Soderhavet. En utombordsmotor pa 18 hk ger baten en fart pd ca 12 knop

som hdrleder sitt ursprung till
. Den ar tillverkad i England.

En internationell elektronisk och nukiedr utstill-
ning 6pnades nyligen i Rom. De bista och mo-

dernaste apparaterna och maskinerna frin hela

virlden visas. P4 denna bild tinder en fjérrstyrd
elektronisk hand cigarretten &t en av forskarna.

Ljudvibratorer anvinds numera vid General Elec-
trics atomanliggning i San José, Kalifornien, dir
man tillverkar branslestavar. Ljudvibrationsproces-
sen dr snabbare och billigare @n andra metoder.

Detta dr en medicinférdelnings-
maskin, som nyligen installerats pa
ett sjukhus i Chicago. En medicin-

Redigering: OLA JOHANSSON

NYA REKORD
FOR BATAR

lvar Strandberg, Dalar-

nas MK, ar ett ként
namn i racerbatskretsar.
Nyligen antecknade han
sig for ett av de svenska
fartrekorden, namligen i ut-
bordarklassen for 500 ce-
motorer. Hans rekord lyder
‘pa 122,55 km/tim och note-
rades en solig lordagsmor-
gon i Skidvsjoholmsundet vid
Rydboholm i Stockholms
skargard. Strandbergs s. k.
cabover-bit, med vilken han
nu siktar pa att sla italie-
naren Paglianos varldsre-
kord pa 142,7 km/tim, har
bygets av Paul Mases i
Rattvik.

Vid samma tillfédlle slogs
ocksa ett annat svenskt re-
kord. Det var K. B. Westrin,
KMK, som i 500 cc-klassen
for inombordare noterade
202,82 km/tim — den hogsta
hastighet som natts pa vat-
ten i Sverige.

Att sedan veteranen Gun-
nar Faleij, Mora, slog ett av
sina egna varldsrekord till-
horde liksom rutinen.

Bilderna  visar
Strandberg i aktion.

Alvar

Det arliga T-Ford-rallyt mellan Ar-
hus och Himmelbjerget i Danmark
dr ett lugnt rally. Lugna bilar gar
med Jugn fart till en lugn plats.
Inga sensationer, Ingen dramatik,
men en god portion charm iar till-
rackligt for att samla folk frin alla

skoterska pa varje avdelning har -5
hand om den. Nir likaren skrivit ut
ett recept satter skoterskan in ett
kort med patientens namn, plockar
in doktorns namnkort och sitter in
en nyckel med sitt eget namn och
vrider om. Maskinen omdjliggor alla

B T

tan mikrober skulle vi

inte kunna baka brod,
gora ost eller filmjolk. Vin
och sprit framstills ocksa
med mikrobers hjilp. Mikro-
ber framjar plantors tillvixt
och skoter 2mnenas kretslopp
1 naturen. Mikrobernas storsta
fortjanst 4dr att de forokar
sig kolosgalt snabbt. Man har
teoretiskt rdknat ut att en

enda mikrobeell under gynn-
samma betingelser kan hopa
18 ton bakteriemassa pa 40
timmar.

Virre ar att mianniskan

~

\_?., . J Nu fér tiden . ..
T e
inte kant till nagon mikrob

som kan ”gora’” protein. Och
proteinerna, dggviteimnena,
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hall till detta rally. Eklpaé;et pa bil-
den tillhér Ragnar Fors,

tockholm.

ar ju livets killa och alla or-
ganismers viktigaste “bygg-
material”, Husdjuren maste
ha mycket proteiner for att
vaxa snabbt.

I praktiken dr saken kom-
plicerad. Hur mycket protein-
rika baljviaxter skulle inte be-
hova odlas for att boskaps-
skotselns behov helt skulle
tdckas! Men kan man inte be-
rika vanligt foder med pro-
teiner med hjilp av vira osyn-
liga hjilpare — mikroberna?

'Ivan Orobinskij, docent
vid Krasnojarsks lanthruks-

institut, har dgnat minga ar
at detta problem. Nir han en
lingre tid studerade svintar-
mens mikroflora upptickte
han en tidigare okind mikrob.

... dr niistan all-
ting djupfryst...

Nér mikroben hade iso[vrals
fran andra mikroorganismel
och forskats avtificiellt, visa-

misstag med medicindoseringen,

i ger sjukskoterskorna bittre tid att
S agna sig @t patienterna och svarar
: for en perfekt dygnet-runt-service.

de den sig vara en verklig
“arbetsmyra”. Direkt ur luf-
ten hdamtade den kviave och
"ojorde” det otroligt snabbt
till — protein. Den sibiriske
forskavens upptickt kommer
med all sikerhet att fa oer-
hord betydelse {6r mikrobio-
logins och den praktiska bo-
skapsskotselns utveckling.

Orobinskij forde in den nya
mikroben i en kokt potatis,
vi:ken innehdller mindre #n
en  procent protein. Ndagra
timmar senare hade protein-
mangden  dttadubblats!  En

vanlig potatis blev alltsa ni-
ringsrikare an manga pro-
teinrika spannmaélsprodukter.

Hans fortsatta experiment
visade att mik-oben verkar

...Ja, till och
med maien.

lika vilgirande pa an.dra pro-
teinfattiga foder. Siadesskal,

som  vanligen innehaller 1,5
procent protein, okade- med
den nya mikroben proteinhal-
ten till 9,5 procent. Man pro-
vade ocksa pa att tillsatta
den nya mikroben till god-
grisars foderranson i form ayv
ett ur potatis framstallt pre-
parat, kallat kormobakterin.
Resultatet  blev  hapnads-
vackande: forsoksdjurens

viktokning blev 70—90 pro-
cent storre per dygn an kon-
trolldjurens. Anda fick for-
soksdjuren per dygn bara 700

—300 gram ay preparatet.

Kormobakterinet visade sig
ha ocksa andra nyttiga egen-
skaper. Det okade fodrets in-
nehall av mjslksyra, vitami-
ner och vaxtstimulerande am-
nen. Det avskiljer ocksa anti-
biotika, som dodar farliga
bakterier.

a
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DX-ARE. Iallicrafter S3SB siilj.
till higsthj. dock ej under 200:—.
Transformator medfélj. Sv. t
”Lae”, TfA, Box 3137, Sthlm 8.

TRANSISTORRADIO MV—LV
beg. snygga Aga, Braun, Dux,
Grundig, Philips, nyjust. m. nya
batt. Sind. pr efterkr, 123:—/st
+ frakt. R. Mirtenssons Radio-
verkstad. Tel 0278/40123. Arbri.

BILRADIO MV—LV beg. Blau-
punkt, Centrum, Philips, nyjust.
m. hiogt. 100—125:—/st + frakt.
R. DMiirtenssons Radioverkstad.
Tel. 027S/401 23, Arbri.

SANDARE o. mottagare Br 1,5 W
6—9 Mec, 2 st 125:— Diy. radio-
materiel billigt. Sv. t. "Snarast”,
TfA, Box 3137, Sthlm 3.

FOR SNABBA INKOP av Radio
& TV-komponenter kontakta oss.
F:a Trans-Vektor, Stivargatan
63. Bandhagen. Tel. 7941 41,

RADIOTELEFONER fir 27 Me
bandet godkiinda av Telestyrelsen
Wilu PR-1 (svensk) § watts sta-
tion, 455:—. Lafayette PR-2 (ame-
rikanska) 5 watts station, 585:—.
Radiofon PR-3 (svensk) 5 watts
station, 735:—, Echo-9 PR-4 (ja-
pansk) med 9 transistorer, 205:—.
Groundplane antenn 138:—. 1§
viigs mobil antenn 98:—. Bashe-
lastad anténn 5i:—. 53 ohms
koaxialkabel, 2:—/m. Begiir bro-
schyr o. bestimmelser. A. Lund-

bergz, Mariedalsviigen 3. Lysekil.

RADIOMATERIEL realiseras.
Prislista mot porto. A, Lundberg.
Mariedalsviigen 3, Lysekil,

RADIOTELEFON. 2 st nya Su-
perphono, pris 640:—, silljes for
450:—, Tel, Borliinge 0243/151 (5.

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Nar Ni bestdller radannons s3nd
in manuskriptet till TfA, s3 far Ni
med posten uppgift om nar an-
nonsen kan inforas, och vad den
kostar.

Radannonser betalas | f3rskott.

Vill Ni betala annonsen sam-

tidigt med bestillningen s3 bi-

foga frimdrken eller sdtt in peng-

arna pd vart postgirokonto med
kriptet pa tal

Ni kan rdkna med att p3 varje
rad gir det In ca 25 bokstiver.
Pris 2:— per rad. Ange under
vilken rubrik annonsen &nskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sétta ut pamn och
adress | Er annons. Svaren stills
d3 tili TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er,

Adress

Teknik f6r Alla
Annonsavdeiningen
Box 3137, Stockholm 3

Maskiner =verktyg - -3

PLATLADOR m, lock, biirhandt.
0. lisn. 38X20 cm, felfria, Kimpl.
£ verktyg, smiidet. ete. 4:50/st, 3
st 10:—. Autodelar, Skede.

EXC.PRESS ialla storl. Gbhg 104542,

EL-MOTOR 220V, 1 fas 9000—13500
vary, fabriksnya, 875 W med flikt
och stOrningsskydd. Limpl. till li-
ten siigklinga, Pris 45:—, 2 s
fraktfritt. Firma DEALP, Bi-
viigen 8 A, Sollentuna,
BANKFRASMASKIN billigt. 010/
28 7318, efter kl, 17.

SVERIGES mest siilda plast o.
glasfiberm. Begiir prisiista.
LATYL, Sigtunag. 10, Sthlm Va.

GLASFIBERPLAST £, Dbit, bil,
flyg, hobby och hantverk, Vi la-
gerfér alltid V-plast, accelerator,
hirdare, " specialbehandlade glas-
fibérviivar, mattor, band och
snoren, Tiliskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning
som siindes Kostnadsfritt. Minsta
forsiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiir-
dare kr 8:50 — vilket riicker till
1 m? glasviiv Y — kr 7:50 eller
15 m2 glasviv Tj kr 5:25. Viind
Eder med firtroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
Pristgfirdsgata 40—32, Sthim So.

Tel. 44355

SPRAKANDE NYHETER FRAN
USA OCH KONTINENTEN. Leo-
pardjacka i 100 96 bomull_ Strong
i stilen. Storlek 44—54 Pris 49:—,
Italienska polotrijan Apache i
hiirlig bomull, Svart, vit, ljusbli,
lila, gul. Ling drm och rullkrage.
Storlek 3-4-5-6. Pris 19:—. Ameri-
kanska jeans: Lee, kolsvart 39:50.
Morkbla, ljusbld, vitbeige 35:—.
Wrangler i Iljusblitt o. mork-
blitt. Pris 32:50, Leiba i mork-
blitt 29:75. Lewis i mdorkblitt
31:50. Alla storlekar av samtliga
miirken, Svart amerikanskt biilte
passande till jeansen, Stort for-
silvrat spinne. Pris 14:50, Barce-
lona, kolsvart byxa i terylene.
Spansk modell med brett midje-
band och vita skinnkanter vid
fickorna., Storlek 44—54. Pris
79:—. Amerikanska sidenskjortor
i tjockt, blankt siden, fantastiskt
snyzgza, Pantersvart, syrénlila,
pirlemovit, champagnegul, pas-
tellblé, vinrdd. Storlek 35—42.
Pris 45:—. Polotroja med hig
rullkrage, svart, vit, gul, rod,
Ijusbld, orange. Pris ling irm
12:50, kort firm 11:25. Storlek 3-
4-5-6. Obs! Oms.-skatt inriknad
i priserna. Du kan fiven skriva
efter vAr nyaste katalog med se-
naste nytt frin utlandet. De fles-
ta av varorna gir ej att kipa i
nfigon affir, Carlssons Import,
Avd, T, A., Falkenberg. Order-
tel. 0246/103 81,

HERRKLADER nya fiorr c:a
400:— mnu 120:—, Sv. t. "48—50",
Tfa, Box 2127, Sthlm 3.

MOTORVEREKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av Eder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad g onal. Vi uffir
spec.-arb, pd sdviil bil, moped,
bAt och stationiira motorer. Syets-
ning, omfordr, av ecylindrar,
eylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB. Minor och
Lloyd, Spec, avd, f. moped- och
utombordsmotorer Aukt. rep, f.
STEFA Flygtindning f. me och
mopeder,

MOTORFIRMA IB. ANDERSSON,
Giteborg H. Tel, 2201 28

VATTENSKIDOR, Sport de luxe,
bindn, vristr. sakn. 85:—, Slalom-
skida m, lina 65:—, Ingvar Nilg-
son, BEkiingsg. 28, Boriis,

INSPELADE FILMER 8 mm, Nu
over 100 glada, intressanta och
spiinnande filmer .Aven 1 fiirg,
Fickprojector 32:—, Colorslides
resemotiy  m.m.! Tonband, Io-
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dachrome FII, Agfacolor, TRIO-
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.

FILM, PAPPER m.m. liga pri-
ser, begiir prislista. Adolfssons
Foto, Horred.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tilll:e-
hér samt en liten “handbok. Er-
hiillles mot 1:— 1 frimiirken,
ASTRONIK, Vikstensviigen 36,
Johanneshov, Tel, 010/49 96 32.

BYGG SJALV PLASTBATEN maq
hjiilp av ing, Hj. Larssons utfir-
liga skrifter: I’lnslb:‘irsh.\';:g(.- 8:35
Plastbeliiggning av triibitar 8:35;
Specialritningar med spant { full
skala: Taifun 4 m plast

O

f Lifu passhiit
5. Bris 3 m plasteka 18:95
Plastbiitsbygge utan form: rit-
ning och utforlig beskrivning pa
Monsun, 4 m plasteka 26:05, AB
MAGNET FILM, Ronninge, Post-
giro 50 96 75.

TJANA PENGAR, Kip Er kame-
ra eller kikare utan mellanhiinder
till marknadens liigsta pris. Prls-
ex.: Rolleiflex 4X4, marknadspris
420:—, Virt pris 377:—. Atta da-
gars returriitt, Importfirman
Thor, Monster:

FILM JATTEBILLIGT, Alla
miirken i ex. Agfacolor CT 24X
36—36 kr 12:25, 6X6, 4X4 8:50.

3 CN Neg.fiirgf. 24X36—20
, 6X6, 4X4 3:75, Ektachrome
36—36 9:50. Svartvit 6X6, 4X4
1:75. Kodachrome II 2X8 16:90.
Priser + oms, Allt i foto-kino
till rekordliga priser, FOTO-
KINO, Box 9097, Sthlm 9,
GLOSSY-ERBJUDANDE. Fiirg-
film reversal + Dia-ramar av
kiinda miirken 36 exp. + 40 ra-
mar 18:50, 20 exp. =+ 20 ramar
11:50. F:a Glossy, DBox 44016,
Ghg 44,

TJANA PENGAR, Kip Er kame-
ra eller kikare utan mellanhiinder
till marknadens liigsta pris. Pris-
ex.: Rolleiflex 4X4, marknadspris
420:—. Virt pris 377:—. Atta da-
cars returriitt. Importfirman
Thor, Minsteris,
PRAKTICA IV B med 2 Edixa-
obj. normal 1:2,8/50 tele 1:

mm filtersats, si ]
skapsviiska, universalviiska m.m,
tillbehor, s, nytt, Nyviirde 1250 :—.
Till higstbjud. Bv, byte med TV.
Forstoringsapp. 6X9 200:—. Ka-
mera 9X12 dubb. utd. 75:—. Bernt
Ericsson, Rutbov, 15 I, Avesta 2.
Tel. Avesta 517 96, siikr. lird,

MOPEDISTER! Ar det niigot som
felar, si har vi motorns alla de-
lar, Katalog siindes mot porto.
MOTOR-HOOKS, Sigen. Tel. 30, 31.
MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de flesta miirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAPD,
Olivedalsg. 3, Gbg. Tel. 1269 34.

MOPEDTAVLARE! Det iir enkelt
o, billigt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk o. iéver 100
km/tim, Vira utfiorl. o, littfattl,
trimningsinstruktioner passar alla
mopeder. End. 4:50 mot postfor-
skott., Ing.firma Universal, Avd.
M, Box 11, Stuvsta,

NYRENOV. me DKW-NZ 500 ce
och sidovagn Kali Fuchs hjiilpmo-
tor. iljes billigt! H. Lundin,
Box 472, Harmiinger,

MOPEDAGARE det iir ej si dyrt
som Ni tror att borra och fin-
polera Edert cylinderlopp, Kolvar
komplett m. kolvbult, kolvringar
samt lasringar: Puch 15:90, Ilo
G 50, Plano 15:90, Saxoped 15:90,
Vicky 16:80, DKW 16:80, HMV
16:80. Borrning och finpolering
av cylinderlopp 12:—, Ex, Puch
15:90 + 12:— = 27:90 + oms.
Stillbara munstycken, 1. K, kol-
var m, m. 1962 frs illustrerade
katalog siindes mot 1:— i fri-
miirken, ROFFES MOTORDE-
LAR, Blekingeg. 63, Sthim. 420543,
MC-MOTORER m, m, till 98—
50 cc. Avreg. me 125—750 ce, Bit-
motor 60:—  Sidvagn t, scooter
T:—., Bytes m, Eiber, Mag ol
likn, motor, Box 10, Todrpsdal,

BATPLYWOOD. Vi lagerfir all-
tid  garvanterad bitplywood av
furn och mahogny 1 tjocklekar
frin 4 mm till 18 mm, Tillskriv
088 oclh begiir  broschyrer och
prislista  gom gindes kostnads-
fritt. AB SERIEBAT, Marla
Priisteficdsgata 40—2, Sihim 80,
Tel, 44 3512,

BATBYGGSATSER till motorbii-
tar samt den iuternationelln go-
geljollen Moth, Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gird, Hilgerston, Tel.
010/88 35 00,

BATAR, byggsatser, begiir Prosp.
Granlunds Bitbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel, Adelfors 12,

BATRITN, Katalog 1:—, B, Ny-
strém, Birger Jarlsg. 113, Sthlm,
DBATPLYWOOD, li:"llh,\‘;zg:u-e,
hobbysnickare viind Kder till osg
niir det giiller plywood for bit-
bygget, Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Ring eller skriv,
vi liimnar alla upplysningar
nadsfritt. AB Lagerfor
Sodra stationsg., Medbor
Siderg., Sthlm S6. Tei. «
SPORTBATSRITN. broschyr m,
‘pto, Roggentin. R. Gitg, 26, Sthim,
VATTENSKIDOR OCH TILL-
BEHOR. Liimpliga satser ntlinas
for provningar, Kontakta Gits
Fabriker, Ahus, Tel, 044/305 86,

OPTISIISTJOLLAR, Byzosatser
(kompl. el. enskilda del, enl. ins-
kan) segel,, ritn. TI¥ird, bitar.
OPTIMIST UNIONEN, Tryffel-
eriind 7, Enskede, Tel, 48 63 62.
FLYTVAST kan Ni gira billigt,
Prislista och prov cellplast for
flytindamil mot 75 re i frim, S.
Wikstrom, Box 1050, Junsele,

SPEEDY av mahogny, nybyged
utan ratt o. beslag. Tel. 0197128884,
UTOMBORDSMOT. BEvinrude
hk 650:—. Trim 25
Bvinrude 225 hk 550:—. Trim
hk 565:—, Johns, 22 &

Johns. 22 hk 475:—. J
100:—. Racerbiit
it 1525:—, Frakt-
38 Fillingg.

31
25 hk 615:—.
05

fritt.) B:
Skiinninge.
UTOMBORDSMOTORER beg.
Johnson TD20 55, 5 hk 400:—,
West Bend 59, 2 hk 350 :—, Archi-
medes AL15 59, 1,5 hk 300:—.
Penta PA20 54, 2 hk 250:—, Y.
Holgersson, Smidesg. 3 €, Krylbo.
UTOMBORDSM. 3 hk Aldell,
luftk. 275:—, L. Lindgren, Bjirk-
backen, Striomma.

BATRATTAR, gjut. silumin 35:—,
Styrwireblock, halkip., skidkrok,
stitvhandtag, bitshakar, Prislista
gratis. Handelsfirma K. II. Karls-
son, Gnos

SPEED-CAR IWA I m. fiisten
for HVA 175 ce. Tel. Holmedal 60.

IWA SPEED — CAR I ])EL.)R,
byggsats eller helt fiirdig. Ritn.
omf. 2 modeller, 12:— Tiird.
Chassi 160:—, IWA Bantam m.
tvii motorer, korklar 1700:—.
Motorfiiste f, Silverpilm, 45:—.
Rekv, prisl, Ing.-firman Welland
AB, Box 29, Spinga. 010/36 36 26.
LLOYD-AGARE, allt i Lloyd re-
servd. o. orig. tillbeh. siindes pd
dagen vid best. Ring el, skriv till
SODERBIL, Gotlandsg, 74, Sthlm
S6. Tel. 40 68 08.

AG BILEN BILLIGARE! l\l:\l(ﬁ
BILKURS ger de riitta riden.
KAKs Bilkurs iir utarbetad av
landets  friimsta  motorexperter
och  omfattar 24 innehillsrika
kursbrey med dver 000 instruk-
tiva illustrationer, Ni fir tusen-
tals praktiska tips att nkunn.mi-
sera biliigandet, att viirda bilen
viil och snabbt komma tillritea
med smitfel, som ni sjiilv litt ](lllrl.
avhjiilpn, KAKs Bilkurs studeras
idag av tiotnsentals svenska bi-
Jister, bidrar till att 6ka trygg-
heten | trafiken och visar viigen
till liigre bilkostnader, Kungl.
Automobil Klubben borgar med
sitt namn for vederhiiftigheten,
och effer godkiint slutprov tilldes
Ins ni KAKs viirdefulla diplom
som bevis for er kompetens, 'l‘i
gilr niirmare lnfnrumllum'r‘.!“["l‘._
frin KAKs BILKURS, Forsi s
ninggavd,, Drotininggatan J
s Stockholn €,

LIUDDAMPARE finnes 1 rost-
fritt, littmetall, syrabetad stil-
plit, svartplit till ca 100 mod.
Rekv. prisl. upptar ocksi andra
reservdelar, frin AUTO BERGH,
Box 17012, Gbg 17,
REPARATIONSHANDBOCKER
FOR BILAR, Chevrolet 1955—506
30:—. DKW 2-cyl. 1933—45 6:—.
DKW 3-cyl. 1955—60 8 :—. Hill-
man Minx 1955—59 15:—. Opel

alla mod. 1949—52 . Opel
alla mod, 1953—59 SAAB
02—92 b 1950—56 :50. Volks-

wagen 19490—58 18:50. Volvo PV
444 1948—00 18:50. Simea Aronde
1052—355 6:—. Alla bicker iir pit
svenska och limnar fullstiindig
beskrivning av kounstruktion och
reparationsteknik. Hundratals bil-
der, spriingskisser och planscher.
Innehiller alla nodviindiga tole-
rans- och instiillningsdata. Vid
best, uppeiv iirsmodell, FORLAGS
'TERNIK OCH PRAKTIIK,
. Stockholm 1, Tel. 0158/

RIKT ILLUSTRERAD KATA-
LOG med nyheter inom bil-, ey-
kel- och vulkbranschen siindes
mot 1:50 kr i frimiirken, vilket
belopp dterbetalas vid fors he-
luningen. AB Durax, Box 20052,

y ARE! Ny, ill, katalog pi
tillbehor, reservdelar, tyg
m.m, siindes gratis pil .
Prizer utan konkurrens IFIRMA
MICRO, Anderstorp.

AN 3

KLYVEKLINGA, axel, lager, rem-
sk., 4 m rem S0:—, Sv. t. 40 em”,
TrA, Box 3137, Sthim 3.
BOXER-MOTOR, 2 cyl. Iuftkyld
stationiir bensinm. 10 hk. Gene-
rator 30 V 200 A likstr, Div, ra-
diomat, m. m, Uppl. m. p. S.
Koreh, Nyckelby, Bilsta,

STARTA OCH DRIV ETT EGET
FORETAG PA ER FRITID. Nu
har Ni chansen att importera va-
ror for en billig penning och siilja
med mycket god fortjiinst, Minga
utliindska firetag har otroligt liga
priser for bra varor som iiven
kan kopas i enstaka exemplar.
Skriv redan i dag efter viir im-
porthandelskurs, omfattande 15
kursbrev, Med adresser till mer
in 700 firmor i de flesta branscher
fr. 24 liinder. En miingd ver -
ningar o. anvisningar medfiljer,
si Ni kan skriva till firmorna
utan sviirighet. Obs! Hela kursen
-— om import, handelskorrespon-
dens och lam — komplett, en-
dast kr Gratis! Importkata-
log 1962 samt importbulletiner,
nyhetslistor m, m. — tillsammans
1 000-tals tips pd varor friin hela
viirlden som Ni kan importera till
formiinliga pris INTIERNATIO-
NAL TRADING, Avd. 7 a, Box
2014, Motala 2,

RESESKRIVMASKIN, me-motor
350 ce, altsaxofon, sportfiskeutr,,
kylskip ., kylaggregat, band-
spelare, kameror, NSU Printz i
delar, studieriitt Hermods, drag-
spel, barnvagn m. m. siiljes bil-
ligt eller bytes mot forslag. Sv. t.
"A-S”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter viir nya katalog med se-
naste nytt i ungdomskliider frin
USA och Kontinenten, Katalogen
innehiller ovanliga och sviirit-
komliga Klider som ej giir att
kéopa i npfigon affiir, Carlssons
Import, Avd. T. A., Falkenberg,
ordertel. 0316/103 S1.

FINA TRAMPBILAR i byggsats
for mont. Fér barn 3—8 dir. I
satsen ingiir 4 gummihjul 215 mm
diam,, ratt, viixelspak, pedaler,
ovr, stildelar + sidor. Hela sat-
sen end. 20:50 + oms. Ritn. medf.
gratis. Kompl. arbetsbeskr. o.
ritn. kan diven kipas. Pris 4:50.
Leksal rvice, Angsv, 63, Stuvsta
tel. 92 33. Aven Kkviillar.
RITAREKURS, Starta Er tek-
niska uthildning per korrespon-
dens med en ritarekurs, Genom-
ford kurs med betyg ger Er goda
mijligheter till ett viillbetalt och
intressant arbete och extrain-
komster, Inga forkunskaper krii-
ves, Broschyr erhiilles gratis friin
SKANDINAVISKA INSTITUTET,
Box 51013, Gitehorg 51,

N1 KAN SJALV blinera samt
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroms nickla m. m. pd enkelt
och billigt siitt utan elstrom, UtC,
receptsaml. lir Er konsten. End.
9:90 inkl. oms. o. porto. F:a
ELGI, Avd. TA, Kigev. 27, Skel-
lefted,

TVA privatradiostationer 5 W,
127/220 V. LxK1. higtalare. Mobil
antenn o en vibrator 6 V tillhor,
Pris 610:— -4 frakt. Bilradio
6/12 volt Philips NOXSIV-128G8
prima skick. Exkl. hogt, Pris
175:—. Filmprojektor 220 V med
zoom-lins, variabel hastighet +
filmhjul. Pris 200:—. L. Olsson,
Renstromska  Sjukhuset (G, V.),
Goteborg 17,

| Kopes' | '
CYKELBIL, Tel, 010/60 03 00,
TRANSPORTMOPED 3-hjulig,
iiven defekt, Skrivmaskin. Utom-
bordsmotorer 1—55 hk, iiven de-
fekta, Passbiitar 3—7 meter, B.
Larsson, Fillingg, 32, Skiinninge.
PORSCHE — ev. 36—40 hk VW-
motor i gott skick, Tel. Unders-
fiker 23.

MEST OCH BAST OM SPORT

IDROTISBLADET

FORTROENDE BYGGT PA ERFARENHET.

ITHOPFALLBAR tecknings- o.
miilarstol. Konstrukt., innefattar
staffli, sittplats, forvaringslida o.
i hopfiillt liige plats for ritbriada.
Ritning o. materialfért, mot pfsk
3:75 4+ porto. Import-shop, Avd.
3. Box 27, Striomstad.,

NY PFrancisturbin m, pidrag, av-
loppsdiam. 50 em 1400:—. Sv. t.
"Vattenkraft”., TfA, Box 3137,
Sthim 3.
GOR-DET-SJALV-SENSATION
frin USA och kontinenten! Nu
kan Ni tillverka allt frin tugg-
gummi, tvill, hiirkrim, supersol-
medel, bilartiklar m. m, — med
myeket god fortjiinst, utan maski-
nell utrustning! "Global Lab. re-
ceptsaml, -62" med en miingd nya
Sensationella  recept, inkl, till-
verkmanvisn., endast  kr  18:30.
Gratis! Leverantor- och kipare-

ll:ll’v:wr frin in- och utlandet.
Lu:%t;lll i dag eller hegiir prospekt.
OBJEKTINDUSTRI Avd. tf Dox

185, Motala 1.

TELEKABEL, Bl obeg. felfri

120 m 3: 70 m 2:— 5 rull

frakifeitt, AUTODELAR, Skede,

ll()’l‘l~‘.4|.l, & FLYGMARKEN, 10
ollka far 230 ke i frim., broschyr
mot parto, AR DURAN, Malmo V.

per man.

—ir tack vare
vare formanli-
ga delkop, et av
de manga fynden Ni
gdr 1 vir stora karalog.
Vapen repareras.

aratis 18

Sind Eder katolon 8

PRENUMERERA

‘NU!

Prenumeration Innebir minst tre fordelar framfor
l6snummerkop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti fér att Er vardefulla TfA-argang blir

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 6:20 pa en helérsprenu-

Prenumeration kan géras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag s& far Ni
TfA fr. o. m. nr 16 i ratt tid hemburet till Er bostad.

PRENUMERERA

NU!

lag prenumererar pd TfA
s fr. o. m. augusti 1962,

O helar kr 29:70, O halvar kr
16:20. Prenumerationsavgiften far

porto tillkommer.

TEKNIK for ALLA
Prenumerationsavd.

STOCKHOLM 3
Box 3137

o a3 J
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MFI JUNIOR

ETT "SNALLT" FLYGPLAN

Alla de nykonstruktioner
av smaflygplan som i dagens
lage sdljs 1 Sverige fortjanar
nog beteckningen snilla”
och lattflugna, men Junior ar
det utan att man samtidigt
far en eftersmak av ”idiot-
saker” eiler “drogig”. Vik-
ning provades med och utan
motor och vingklaffarna ut-
fallda. Nosen maste upp mye-
ket hogt innan nigot hande.
Da planet tappadenosen hade
den akustiska stallvarnaren
redan lange varit i funktion.
Den mest markanta vikningen
skedde med full klaff och in-
nebar att nosen tappades”
ca 25 grader under horison-
ten. Dar stabiliserades flyg-
laget tvart och kunde ome-
delbart aterforas till normalt.

Landningarna gjordes bade
med och utan klaff. Plané-
farten dar i bagge fallen den-
samma, men banan blir givet-
vis brantare i det senare fal-
let. Flygplanet bor sittas med
ganska hog nos, men dr under
alla forhallanden lattlandat.

JAKTPLANSSIKT
Konstruktoren har pa ett
originellt och genialt satt 1ost
siktproblemet. Trots att Ju-
nior ar tamligen hogvingat
har man inte det vanliga be-
svaret med en vinge som

(Forts. fr. sid. 22)

skymmer sikten A4t sidorna
nar man bast behover den,
namligen i1 svingar. Forarens
ogon befinner sig. nimligen
framfor vingframkanten och

den mycket tunna vingen be-
svarar foga. Dessutom ser
han utmarkt nedat, battre an
i lagvingade plan och kanske
till och med battre an i jakt-
plan med bakatsvepta vingar.

Gasreglaget ar dubblerat,
vilket innebdr ett lanksystem,
som fjadrar nigot. Reglage-
bromsen maste nimligen vara
niagot atdragen for att mo-
torn inte sjalvmant skall ru-
sa upp i varv. Denna fjadring
var nagot besvirande och
minskade exaktheten vid nog-
granna installningar. Spaken
borde sitta ungefdar en de-
cimeter langre fram for att
inte armbagen skall ta emot”
vid stort utslag pa hojdrodret.
Det visade sig dock redan va-
ra beslutat att med det sna-
raste gora en dylik modifie-
ring. Stolarna skall ocksa
andras for att oka benutrym-
met.

BADE KLUBB- OCH
RESEFLYGPLAN

Det visade sig snabbt att
MFI-Junior var langt ifrin
en leksak — dven om det var
nagot av en lek att flyga pla-
net. Med sin hoga marschfart

(215—235 km/tim) och goda
ekonomi #r den faktiskt ett
latt reseflygplan vart att be-
akta. Som klubbflygplan kon.\-
mer planet att forses med ni-
got storre hjul med skiv-
bromsar samt anordning for
bogsering av segelflygplan.
Det sistnimnda ar redan ut-
provat med gott resultat, Ju-
nior har ocksid provats med
skidor och har — enligt fabri-
ken — visat goda egenskaper.
For segelflyghogsering torde
en propeller med mindre stig-
ning vara att foredra, kanske
rentav en stidllbar sidan.

Hur Junior gor sig som
skolflygplan aterstar dnnu
att se. Det enda fragetecknet
ir spakarrangemanget. Nagot
direkt hinder bor dock inte
foreligga for DXK-skolning,
men fragan ar om spakens
utformning i s fall bor dnd-
ras och forslagsvis fa Y-form
sd att inte bade ldrare och
elev. maste halla i samma
ringformade handtag.

Da man koper flygplan bor
man noga gora klart for sig
om de oundvikliga 6versyner-
na kan goras inom landet. I
fallet MEI-Junior borgar gi-
vetvis tillverkarens nationali-
tet for detta. Serieleveranser-
na ar i full gang, och dess-
utom pagar licenstillverkning
vid den tyska fabriken Bol-
kow for ovriga Europa utom
Skandinavien.

Liksom bilar kan flygplan
forses med extrautrustning i

det odndliga. Blindflyginstyu.
ment och komplicerade nayi-
geringshjdlpmedel for flyp-
ning i daligt vider hor till de
vanligaste — och dyraste. in
hygglig utrustning av detta
slag skulle utan vidare foy-
dubbla Juniors pris, men tor-
de knappast vara aktuell an-
nat dan mojligen i enstaka de-
taljer allt efter dgarens ons-
kan. Kanske kan man dire-
mot rekommendera strémlin-
jekdpa for hjulen om planet
skall utnyttjas for resednda-
mal. Det forhojer bade farten
(med omkring 10 km/tim)
och utseendet.

Ritielse :
FYRA UPPSPORTADE
STANDARDVAGNAR

Genom ett missode vid off-
setplatarnas montering blev
tre av de fyra kupévagnarnas
data i artikeln "TFyra upp-
sportade standavdvagnar” pa
sidan 23 i TfA 13/62 felpla-
cerade.

Volkswagen Karmann Ghias
data var riatt placerade. Opel
Rekord Kupés data hade dir-
emot hamnat hos Ford Consul
Capri. Consuls tekniska be-
skrivning aterfanns vid Re-
nault Floride, medan de data
som horde till Floride place-
rats vid Rekorden.

LFOR BATEN OCH SJONc -7

e o e a e~

AMATORBYGGARE!

B

A

T

T

I

L

L

B

E

lj Exkl. USA-ratt 6 mod.
o 12 kombinationer
R 3 fargurval

Lanternor, Flytvistar. Bojar, Tag-

virke, Loggar, Wire m.in,

./4/die£o,a9¢f

GOSTA BERG

RIGIRINGIGATAN 20 « STOCKHOLM « TIL. 230463
SMABATSKATALOGEN
siudes GRATIS till:

Namn ...... elo's o0 i0i09a s i0lsis /8o 0ls s 0000

LY e bngon o onoaon00 0600 eI 73

TfA:s KABINBAT

TfA:s Kabinbdt &r en utombordsmo-
torbat med Overnattningsmdjligheter,
1amplig for weekend- och semester-
turer | véra skirgédrdar. Langden &r
55 m, bredden 2,10 m. Tva kojer |
kabinen, som har full sitthojd. Béten
1&mpar sig for utombordsmotorer frén
18 till 80 hk och gor 27,5 knop med
60 hk motor och fyra ombord eller 22
knop med tvd ombord och en 35 hk
motor. Byggs av marinplywood med
8 mm | friborden och 10 mm | botten
Byggkostnad mellan 1300 och 1500
kr. Ritning | skals 1: 10.

Ritning 62 Pris 37: 30
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OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen ar en idealisk pojkbat
och denna bat, som &r oerhért popu-
lar 1 bl. a. USA, Danmark och Norge
blir nu alit vanligare | svenska vat-
ten. Det &r en liten lattbyggd center-
bordsbat, som &r 228 m lang och
1,12 m bred och som fér segel pa ca
8.3 m2 Byggs av 4 mm plywood var-
fér byggkostnaden blir synnerligen
l&g Ritningen, som &r | skala 1: 10
med detaljer | full skala omfattar tre
blad

Ritning 56 Pris 15: 15

Alla priser inkl. oms.

.‘ ]
Ritn nr

l LY IR  arnoatnotion

TEKNIK FOR ALLAS

Box 3137, Stockholm 3
V. g. séind mig omghende mot pos

BATRITNINGAR f6r
AMATORBYGGARE

tforokott 4 porto.

Vill Du satsa pa
Dina tekniska:;qnlag
och ta ut ett

}
}

.

maxtmum av Din %,
verklzga formaga...

BORJA nu INGENJORSSTUDIER

VID NKI-SKOLAN bu érkar pa 8-5

ar!

kursforteckningen hirnedan, fyll i kupongen och siind den redan idag till

INGENJORSUTBILDNING
NKIl:s fackingenjorskurser med examen

FRIKUPONG fesit i
1676likattack s vertochutan frimarke)

NKI:s ldroverksingenjorskurser pa fack-  Sind mig gratis NKl-skolans nya kursprogram med
skolelinjen med statlig examen ‘

e s SPolIkaaiatk upplysningar om bla, de forbiittrade betalningsyill-
@ olika fac K dichandbsck »H blir i e
S NKI:s léroverksingenjdrskurser pa gym. SOren, studichandbockerna ur man blr ingenjor

och "Tekniska fackstudier” samt tidskriften ”Pa Fritid”
gratis ett ar. Jag ir intresserad av det jag kryssat for

nasielinjen med statlig examen

10 olika fack

= ;
! E \ s 7 Ve [ Feckingeniorsutbildning med
GRA E b I ! ! I (ll] bland fol]andc f(lCI». [ e ksingenidrsulbildning pa fockskolelinjen m. stotlig examen
Maskinteknik Husbyggnadsteknik [ téroverksi jorsutbildning p& gy felinien m. statlig

far Du genom frikupongen NKI-  Verksladsteknik Vég- och vatten-

i e St e g Giuieriickplk byggrad [ Férmons- o. verkméstotutbildning [T] Anncn teknisk utbildning
= Z Motorteknik Kemisk teknologi

handbocker med alla tips om  Bilteknik Textilleknik ol s s S et A e A
Ficta sludicv’dgcn. P i A 5|grg‘:1t::|§n;k<h Trateknik [Ange Snsk. yrke, befatin. eller onnal omrade, som Du dnsk. studiehandbok for)
NKlI-skolans kursprogram med gianiletstoknik Offegiod

s - sktroteknt sélining D P B e oy e
UPpl'}‘smngar om b.].n. de starkt  pon UL Pradiliiantoch {Nomn) [ Far redan “'Pa Fritid"!
firbitirade  betalningsvillkoren.  TV-teknik personal .

Vilj den sikra vigen till ingenjor. Ligg Dina studier vid NKI-skolan, som utbildat
95 % av alla fritidsutbhildade ingenjorer. Deras stillning dr obestridd.
tinkt pd att Du genom en ingenjorsutbildning vid NKI-skolan kan tjina en formogenhet?
Ar Du nu i 20-drsildern och tjinar mellan 12.000—16.000 kronor om aret, kan Du efter
fardig utbildning, i 25—30-arsildern, rikna med minst dubbla &rslonen. Sammanlagda
merfortjinsten fram till pensionsildern kan beriknas bli 6ver 500.000 kronor. Studera

— Har Du

NKI-skolan.

SKOLAN

Fronkeros e}

NK{
. betalar poriot ;
Till :
NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svml'o'rwndd.u%

INLA ne 14/62

Tillstand ne 104 |
Stockholm 12 |
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Den ur méanga synpunkter

AK BEKVA e LRSI TR AE-NYTT N X
MT . .. (Forts. fr. sid. 30) FRAN FRANSKA BILAR idealiska losningen har pre- - X 3 Nt
Jternativ. till bil- senterats av en bitproducent E X3 )y <
_Som ett alternativ U . i Indiana, som utrustar sina Red: BENGT DALHAMMAR AF
SToelof : satet av traditionell typ kan ;.4 0 Hydrodyne med "hyd-
sateskom orte_:p 1 dagens pl:.}- ...MED LUFTMADRASS man tinka sig enkla men rauliskt site”. Anordni Y
nande batar ar under all Kri- ; mjuka siten av den typ som Sy prcsentel.‘as 1oF nmgen_, STILTIE | DX-DEBATTEN?
tik. Man presenterar lyxbils- _En vanlig luftmadrass kan ¢\ 0% Gitroén 2 GV. Renault e T e R s Jur stir det egentligen till med i 3
imitationer i plast och krom gora under\:e»k, Teknik for R 4 osv. Har utgor sitet verk- Isﬂ;:s, i rfs aSI() :111\ ﬁn“s :‘1)1!_ upp- Dﬁ;d;%mrt:l‘k?uub lr)ts‘rd Sﬁc:: {..:‘.;: =
for tiotusentals kronor, men  Alla har provat dubbel upp- ligen en del av bilens fjad- r'zittgn vingkel und‘él‘CIenSdtl?t : man endast diskutern renn dotal)s " ,
tittar  man nirmare pa  sdtining Trelleborgsmadras- G0 (o) “uppbyggnaden be- e At €n lang trigor. Den debatt som pigitt !
vilken komfort som erbjuds  ser i Sporty, dir den normal- 45" oy en  stalrorsstomme o li;ngssxﬁ'gif?'t'tl e o chnilo rHs st S i e > s 4
d?. ékande’. hittar man ty- ]?-'nga m‘:.ldrassen passarCcakE med en dari upphﬁngd tunn n:i,:h dl-gu]?--kja( lt?::‘d'-oc}l Cttt ;llx‘:usrzumlct‘\ ‘lmn inte riil\?lms tilk 20 @F
varr alltfor ofta bara en  langs sitets bredd, om kud-  jo); med inlagda gummitrd- II)\' : b%lten et O do mera betydande. Det finns 1 P
nigra centimeter tjock, ka-  den inte blises upp. Luftmad- 47 "y har provat ett baksite ;'xtz:-ilktad st"ltd iz'l S:ll Meadl) 4o Ay it Lo () > o'y =
p?:;& elleréskmﬁpﬁstbstoppad ;2556.1(11 svlalJ_er de sma stgtar- frin en Renault R 4 i en = O be}?;'x’llel:]adii];;edsasfg mitten av 50alet. Det gillldo) dis \.
s1 yna pa en ha rits av Vid planing over smagro- pla‘:tbl‘lt av typ Lux Folka AL A e siidana saker som att vissa klube- EORGYer — STOR =
- o 3 A S 2 - o et = g - ~ < SOCKEN GOR b KRON~
p]a§t eller plywood. Den som pig sjo, och ganska snart lar och kunnat konstatera, att fr')'?fls-lot?n-fl"};{pmei . I stillet :::llnlu::!;‘ljillll‘fl 11]:;5{13\[&::‘;5:::(1[’023- NASTIS KA N2 A J| aexeo- A_I;:f_ o \F vIiLT ggz
varit med om ett ordentligt  Man sig anpassa lufttrycket  g5inaden i komfort  blev n(’)'st a‘; 33.. {]L’]].g o,"t‘"‘.efl en tizande m.m. Dessa debatter, trots 7y yers O [ TVISTA | (NOA
genomslag i en sadan bat — a"_en ‘eftfr de %tOtar som upp- enorm. Harda smillar, som ?t - (;llla}: 7 [lg 1“ ]flgdr.‘_g; de dverdrifter -lz‘som firekom, gav 5 TN TSR
man behdver bara gi med star i storre vagor eller svall. med den traditionella tunna (el" GISOI:n el‘ )é)'..?.(il 1.5 <a stot- ’g‘:'r::‘;;:}::‘::]ou,»3:‘;:‘:,(11;;1::.1)_\1;3;«;;: xAN | xnvssed] TR
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NY UPPLAGA!

0 MOPEDBOKEN

Av Jan Jangdé. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestammelserna, Oum-
bérlig handbok foér varje moped-
agare.

Handbok nr 18.

PRIS 8:— inkl. oms.

0 ELEKTRISKA

ACKUMULATORER
Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skdtsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
PRIS 4:55 inkl. oms.

OO0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta férsék i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.

PRIS 4:— inkl. oms,

1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander.
Handbok nr 4.
PRIS 4:55 inkl. oms.

10:e uppl.

4 y

Till TEKNISKA Fo

TfA:s populdra handbocker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa mdanga omraden inom teknik och hobby

NY UPPLAGA!

O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ''lathund'’ fér de flesta
rilkneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.

PRIS 6:40 inkl. oms.

O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 5:e upplagan.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

PRIS 5:— inkl. oms.

N ETETS

oR b %
TERe 2

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist
och Lennart Larsson

Férsta utférliga handboken om
modellmotorer som utkommit pa
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
brinslerecept samt presentation
av. marknadens modellmotorer
med bilder och data. Laminerat
omslag.

Handbok nr 23.
PRIS 8:— inkl. oms.

RLAGS AB

Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgiende
bicker,

Namn:

mot postfirskott 4 porto hiir intill angivna

NY UPPLAGA!

0 ELEKTRONIK

FOR NYBORJARE
Av Hjalmar Larsson. Populért
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in i elektronikens fascine-
rande viirld. Oumbirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22,
PRIS 10:10 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e

Handbok nr 1.

PRIS 3:75 inkl. oms.

uppl.

[0 PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och spriangda bilder

Av Olle Norelius, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

PRIS 8:— inkl. oms.

~nw ErES

] TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
fér modellrallare. Ur innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tég-
kdpet planeras. Tips om forsta
tdget. Tagbordet. Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar, Grds, hus, trdd — och sa
invigningstdget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybdr-
jare.

Handbok nr 24,

PRIS 12:25 inkl. oms.

. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ...
. av Handbok nr ....

. av Handbok nr
TFA 14/62.

4

~ ELEKTRONK ,

. -
NTRORARp

A
Piolmar Loriign

] BYGG SJALV FOR
BATTRE DX
Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver i stort sett allt som kan
géras med en smula hindighet
for att visentligt férbédttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stornings-
begriinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar goér att dven

nybdrjaren litt kan bygga de i
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.
PRIS 13:30 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

1 MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrom. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

PRIS 5:35 inkl. oms.
0 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering 6ver den moderna
svarvens mojligheter.

Handbok nr 10.

PRIS 3:45 inkl. oms.




endast

SCOTT

”500” Camping dr den idealiska familjebaten. Lagom stor
— 5 mX1,80 m. Helt i mahogny. Klinkbyggd. Brandsiker
genom bensindunkarnas avskilda placering i sjilvlansande
motorrum. Bekvimt nedféllbar sufflett. Pris: 5.200:—.

utombordsmotorer har automatisk Linspump som standard

Sa snart Ni startar Er SCOTT utombordsmotor borjar ocksa den
automatiska linspumpen att arbeta. Det betyder Gkad sikerhet
och trivsel — Ni slipper allt besvir med Gsning och linspump-
ning. Automatisk linspump med kapacitet upp till 1100 lit/min.
ar standard pa varje SCOTT-motor fran 7,5 hk till 75 hk. I
denna serie har Ni fem driftsikra motorer att vilja pa, samtliga
utrustade med friging och backslag. Dessutom finns Scotty pé
3,6 hk — en utmirkt motor for den lilla baten.

Ldg oljeforbrukning ger fyra visentliga fordelar
Med en oljeblandning av 25 9% vanlig tvataktsolja och endast
1 % Scott specialolja ger Er SCOTT féljande férdelar: 1) Re-
nare, driftsakrare motor, 2) Ingen besvirande oljerdk, 3) Renare
vatten vid badbryggan, 4) Ligre driftskostnad.

Varje SCOTT-motor garanterar en glad och stérningsfri batsom};
mar. Nu finns hela serien i lager for dircktleverans. Varsagod oc
valj den motor som passar just Er!

SCOTTY 3,5 hk * FISHING SCOTT 7,5 hk * FLEET SCOTT 14 hk * SPORT
SCOTT 27 hk * ROYAL SCOTT 43 hk * FLYING SCOTT 75 hk

Generalagent :

€S ARPH

STRANDVAGEN 57 » STOCKHOLM NO e« TEL. 615510

e ‘g 5 la
Scott utombordsmotorer siljes av ledande marinfirmor over he
landet.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1962



