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Dieselmotor K 12 Z 78/155 pa provbidd
12-cylindrig 6verladdad tvatakts enkelverkande
16.200 e.h.k. vid 115 r.p.m.
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motorns samtliga mandverorgan, Ingar nu 1
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Om fartblindhet handlar ett
aktuellt och hogintressant re-
portage. For Speedy-intresse-
rade kommer en presentation
av lampliga motorer under
10 hk, mellan 10 och 14 hk
samt mellan 15 och 20 hk.
Utombordartesten galler den-
na gang 15 hk-motorer. En
absolut nyhet for alla flygin-
tresserade ar att i detta num-
mer kommer den forsta av en
serie flygplantester. Dessa
har lagts upp i samrdd med
KSAK och utforts av TfA:s
specielle flygmedarbetare,
kapten Sven Sandberg. Bil-
testen galler denna géng
Peugeot 404. Teknik for Alla
nr 14 utkommer den 5 juli.

OMSLAGSBILDEN

fir ett apropd till artikeln om bét-
firden genom Strémsholms kanal och
tagen vid Viksberg vid Sédra Barken.
Bland campingattiraljerna kan némnas
att tiltet kommer frin ABC-fabrikerna,
gummimadrasserna frdn Tegea, fiske-
utrustningen frdn Arjon, gasolkdket
frdn lohn Wall. Biten &r TfA:s Sporty
med en 30 hk Archimedes-motor.
Foto: Nils G. Lindqvist.

Bilaga medfdljer

MOTOR
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Detta dr en Volkswagen, som utrustats med en
glasfiberforstiirkt plastkaross. Den har tillverkats
av en brasiliansk plastfirma — Nautiplas. | Ame-
rika framhaller man kraftigt detta materials anvind-
barhet 1 forhdllande till konventionell plat.

... OCH MERA PLAST!

Amerikanarna har dven bérjat anvénda stétfangare
av glasfiberarmerad plast, De tar upp stérre krafter
idn stal och det har visat sig att [:rahema vid en
kollision inte fortplantar sig till andra delar av
bilen lika ldtt som niir det giller stotfingare av
stal. Plaststotfdngaren dr ocksd billigare och rostar
inte. Dessutom tillverkas, som pa& bilden ovan,
stiinkskiirmar och motorhuvar av armerad plast.

MURCO FOR SJALVBETJANING

; L RRTRE - 4
Ett nytt féretag | oljebranschen har startats |
§vcrige. Det @r Svenska Murco Petroleum AB som
Gppnat ndgra stationer | sddra Sverige. Man gér
hundraprocentigt in fér sjdlvserviceprincipen. | méan
av utrymme kommer man dessutom att uppfdra ett
stort antal sjdlvtvittplatser vid varje station. Lik-
som hos &vriga bolag erhdller kontantkunderna en
bonus, Murco premierar kdparen direkt vid kdpet.
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BM TILL FLYGET
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Armétygférvaltningen har hos Bolinder-Munktell 1
Eskilstuna bestillt bl. a. 88 Industritraktorer av typ
BM 470 | Bison fér vidare befordran till flygvapnet.
Pa bilden en Bison tjénstgérande som bogserare
for ett Lansen-plan vid flygfiottiljen | Visterds.

ENGELSK SPORTKUPE

Den nya familjesportbilen Triumph Vitesse 6 pa-
minner mycket’” om Triumph Herald, men fram-
gnrllct har som synes fitt en personligare stil med
I. a. dubbla strilkastare. Under huven déljer sig
den viilbeprdvade sexcylindriga 1,6 litersmotorn
frdn Vanguard 6. De 70 histkrafterna ger vagnen en
toppfart pd drygt 145 km/tim, uppger fabriken.

LYFTER LATT

Demontering och
montering av last-
bilsvixellddor och
bakvaxlar har hit-
tills varit ett stort
problem fér bil-
verkstiderna. Nu har
den engelska fir-
man EPCO Ltd till-
sammans med AB
Motortillbehdr i
Stockholm konstrue-
rat en lyft med vil-
ken en . montdr
snabbt och enkelt
kan mandvrera myc-
ket tunga enheter.
P& bilden t.v. Epco
vixelladslyft 500 L
med Volvos tyngsta
bakvixel fixerad
pd mandverplattan.

Chefred. o. ansv. utg.: BIRGER GRIPSTAD

Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fdr Kungl. Tek-
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Fristiende manoverpulpet, innehillande huvud-
motorns samtliga mandverorgan, ingir nu i
standardutrustningen for KOCKUMS motor-

fartyg.
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Den vdldiga tillstromningen av brev fill

civilingenjor Folke Mannerstedts breviada for

trimningsfragor visar med all 6nskvard tydlighet att

trimningsiniresset star pé& toppen. Samfidigt

har det emellertid varit svart att ge avdelningen

utrymme nog for att tillfredsstdlla ldsarnas

onskemd&l om mera trimningstips i tidningen.

Fér ait ge alla de intresserade en rejdl portion

specialldsning i sitt dmne kommer Teknik for Alla

at d& och da presentera en sarskild

trimningsbilaga, och héar dr den forsta.

Fragor och svar aterges inte minst darfor att

de i koncentrerad form klargér vad de flesta

lasare begdr av en trimning, vilka skade-

verkningar man &@r mest radd for och vilka recept

det finns for effekiokning med tanke pé

snabbare landsvagskorning, tavlingskérning m. m.

Skisserna i bilagan ar principskisser, som

alltsa utgor gemensamma illustrationer

for svar om tvatakis- respektive fyrtakismotorer.

Hur blir Simca snabbare?

FRAGA: Hur kan jag pd basta
satt trimma min Simca Flash Speci-
al, och var kan man képa s. k. Ry-
manskruvar, som tydligen ger en viss
effektokning?

"Simca med sting”

SVAR: Hir dr mitt trimningsfor-
slag:

Plana locket 1,2 mm, vilket bdr
kunna ge ca 8,5:1 i kompression och
4 procent effektvinst. Kostnad ca 40
kronor.

Putsa och vidga kanalerna si att
de vidgas framforallt vid ventilsd-
tena. Oka ventilsitenas diameter i
topplocket si att ytterdiametern blir
precis lika med ventiltallrikens dia-
meter och innerdiametern, och dir-
med kanalmynningen, endast 2 mm
mindre. Sedan ventilerna slipats in,
svarvar man bort onddigt gods frin
deras siten (det gods som inte deltar
i titningen). Detta brukar kunna ge
4—6 procent. Kostnaden borde kun-
na stanna vid 100 kronor eller lig-
re, om ni gor det sjilv.

Dubbla forgasare och dubbla in-
sugningsrdr special kan ge 7—10
procent extra och kan limpligen
bestiillas frin Firma Motortrim, Te-

gelbruksvigen 18, Higersten. En
extra forgasare av originaltyp kostaf
ca 150 kronor och insugningsréren
med utjimningsrdr brukar gd pd ca
200 kronor. Férgasaren bér, om allt
ovanstiende utfdrts och vare sig en-
kel eller dubbelanliggning anvinds,
forses med 27 inm halsring och ca
150 i huvudmunstycke. Betriffande
putsning av kanaldvergingar och
littande av ventildelar se TfA nr
17/58.

Kan man byta till starkare
Volvo-motor?

FRAGA: Jag har funderat pd as
1l min PV 444 (1955 drs modell,
kord 7800 mil) kopa en begagnad
60 bk motor, som gdtt ca 4 000 mil,
och trimma denmma motor enligt
grupp 2. Vilken trimningsgrad skul-
le ni vilja tillrdda, och vad kostar
det? Kommer den trevixlade lddan
att balla for den Gkade belass-
ningen?

"Tavlingssugen”

SVAR: Kompressionshdjning till
8,5 uppnds genom planing av locket
3 mm. Bittre effekt (kompression
9) erhdlls genom planing 4 mm,
men viss fara fr lagren uppstdr, si-

vida ni inte byter till sportmotorns
vevaxel, som kostar ca 380 kronor.
Den forra ger ungefir 8 procent i
vinst och den senare 11 procent. En-
bart planing kostar 40—50 kronor.

Putsning av ventiler och kanaler,
si att forst och frimst avgasrdr och
insugningsror passar exakt till ka-
nalmynningarna i locket, blir nista
steg. Sedan vidgas kanalmynningar-
na mot sitena med 70° fris, si att
sitets minsta diameter blir precis 2
mm mindre dn ventilens ytterdiame-
ter, och sedan skall ytterdiametern
pd sitet vara exakt lika stor som
ventilens ytterdiameter. Ar sitet
storre, miste godset runt omkring
planas ner med en 20° fris tills si-
tet fir sitt riktiga mdtt. Slipa sedan
in ventilerna och svarva bort den del
av sitet pd ventilen som inte mirkts
av slipningen, allt enligt skisser. Hir-
igenom torde man kunna vinna 7 a
8 procent. Dubbla SU-férgasare med
tillhrande insugningsrdr kostar ca
600 kronor och kan ge ca 12 procent.
Aven dubbla originalférgasare mon-
terade pd specialrdr (kostnad ca 350
kr) ger gott resultat (ca 10 procent)
men dar inte tillitet vid tivling i
grupp 2.

Sportkamaxel torde ge ca 14 pro-
cent och kostar ca 125 kronor.

Littande av vipparmar och lyftare
enligt bilder i TfA nr 17/1958 ger
inga extra histkrafter, men det spa-
rar ventilmekanismen avsevirt. Kost-
naden blir ca 100 kronor, men ni
kan limpligen gora jobbet sjilv.

Den trevixlade lidan anvindes
till de forsta sportmotorerna och den
beriknas kunna tila dessa pifrest
ningar, om den behandlas riktigt.
(Se skisser pd nista sida.)

Mera krut ur Magnette

FRAGA: Hur bor jag lampligen
trimma min MG Magnette Mark I1I,
drsmodell 19617 Ar det bekant om
den engelska firman Speedwell Per-
formance Conversions Lid. ar repre-
senterad i Sverige?

"En som kor engelskt”

SVAR: Jag foreslir en kompres-
sionshdjning genom lockplaning 1,5
mm, som ger 9 i kompression. Efter
avputsning av tungorna i forbrin-
ningsrummen, se min artikel i TfA nr
7 1959, vidgar ni platsen kring venti-
lerna enligt skiss, si sjunker kom-
pressionen ndgot till ca 8,8, men ni
kan dd montera en extra tunn, helme-
tallisk lockpackning frin Hans Oster-
mans Forsiljnings AB, Sodertilje, si
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Skar den till 9,2. Vinsten av den to-
tala kompressionshdjningen blir ca 6
procent och for upprymningen ca 4
procent. Se i Gyrigt artikeln i TfA nr
7 1959.

Representant i Sverige for Speed-
well ir Motor Speed, Husargatan 11,
Gaoteborg.

(Se skisser pd denna sida.)

130 hk ur Kapitan

FRAGA: P3a min Opel Kapitin
1960 hade jag tankt gira en manlig
trimning av motorn. Kompressionen
ar nu 7.8. Hur mycket skall jag pla-
na av locke: for ast komma upp #ill
en kompression av 8,52 Lionar det
sig att kapa den del avy ventilstyr-
ningarna som sticker upp i kanaler-
na?2

“Trimning efter plan”

SVAR: For att oka kompressions-
forhallandet till 8,5:1 miste ni pla-
na 1,4 mm. Skall ni 4 andra sidan
samtidigt rymma upp forbrinnings-
rummen kring ventilen enligt sxiss
och montera storre ventiler, s3 bor ni
plana av 2 mm for att slutresultatet
skall bli 8,5:1.

Kompressionshojningen ger unge-
fir 5 procent i effektvinst. Vidg-
ningen av genomslippet i forbrin-
ningsrummen ger 4—5 procent. 2
mm storre och littare ventiler med
nedflyttat ventilknaster, si att ven-
tilfjadrarna spanns 2 mm hirdare,
kostar 150 kronor for insugarna och
lika mycket for avgasarna och ger
ungefir 7 procent i vinst.

Sedan har vi "bantning” av venti-
ler och vidgning av katalmynningar.
Detta kan ge 6 2 7 procent vinst och
med polering och kapning av ventil-
styrningarna t. 0. m. nigot mer.

Montera sedan  Rymanskruvar,
som ger ungefar 7 procent effekthd)-
ning for 160 kronor, ¢4 har ni en
motor pi bortit 130 hk.

D= o

Shs—— 1
T
i

t gores D mm

De svirtade o streckads 4

2 med ven-
partierns avisgsnas,

Tulpanfo

F IForbran. rummets hojd

792 Ventitdiom. | |
Detta matts V/5ay ventildiam.

For alla som tanker trimma en fyr-
taktsmotor har de hdr feckningarna
en hel del nyftiga fips alt ge. Teck-
ningen Sverst visar hur mun__la'nar ven-
tilerna och slirar bort onadigt poq[s
Gven p& ventilstyrningarna och i sa-
tena, och teckningen darunder visar
hur man vidgar kanalmynningarna
fér effektivisering av insugning oc
utblésning.

VW-trimning pa egen hand
FRAGA: Hur skall jag lampligen

trimma min Volkswagen 1957, och

vilka moment kan jag wtfira sjalv?

W -trimmare”

SVAR: Kompressionshdjning gir
att utfora, dels med specialkolvar,
dels med nedsvarvning av topparna,
diremot inte som minga tror genom
att plana av cylindrarna och inte hel-
ler med vanlig planing av cylinder-
topparna som pd Volvo, Opel etc.
Kompressionsokningen gir inte att
f2 si stor med de specialkolvar som
finns, men stir man i begrepp att pd
grund av slitage byta kolvar, kan ju
detta vara en limplig vig. Jag foror-
dar nedsvarvning 2,5 mm, varvid
kompressionen okar till 7,8. Vinsten
vid 7,5 ir ungefir 6 procent och vid
7.8 ungefir 7,5 procent. Genom ovan
angivna kompressionshojning, som
nddvindiggdr premiumbensin, mins-
kar brinsleforbrukningen med ca 5
procent, och nigon fara for lagren
brukar heller inte uppstd, om ni inte
Ggnar er &t ren "buskorning’.

Limpliga arbeten att utfora sjilv
ir omarbetning av kanaler och ven-
tiler och putsning av dessa delar. Ka-
nalmynningarna skall dirvid vidgas
vid ventilsitena, si att de blir bara
2 mm mindre dn ventilskallarna och
sitenas ytterdiameter fir sedan inte
bli stérre in ventilerna. I s3 fall mis-
te de planas mer med en 20° fris.
Litta och effektivisera sedan venti-
lerna genom svarvning, allt enligt
skisser. Vid hirdare trimning, som
svarar mot mer an 8—10 histars ok-
ning, bor specialbultar monteras.

"Lill-Fia” & la Abarth

FRAGA: Jag ar agare till en Fiat
600 D, 770 cc och 32 hk. Hur mycket
kan jag hoja effekten gemom ait
montera Abarth ljuddampare och
Abarths dubbla grenror. 1 en ame-
sibansk tidning har jag sett en upp-
zift om 28 procent effebsckning,
men det kan vil inte stamma?

Vad kan mera goras for att hoja
effeksen utan att "gd in” i motorn?
Abarth har trimmat en Fiat-motor
51l 42 bk Vad skall géras for ait
uppnd nigonting liknande?

"Optimist’

SVAR: De 28 procenten ir nog
amerikanska “'skrytprocent”, varav
gir minst tre pd en svensk. Vinner
man 8 procent pi en originalutrus-
tad motor fir man nog vara storbe-
{iten. Diremot blir vinsten sanno-
likt storre vid hidrdare trimning,
Jdiir utrustningen blir rent av ndd-
vindig. Sirskilt dr grenroret av be-
tydelse.

Enbart pi forgasarsidan kan man
hogst vinna 4 a 5 procent genom k-
ning av halsring och huyudmunstyc-
ke. Om man diremot gor ctt si en-
kelt ingrepp som att montera av cy-
linderlocket blir mojligheterna ome-
delbart storre, Plana dd topplocket
2 mm, si okar kompressionsforhil-
landet till 8,8:1, och 8 procents vinst
kan bli resultatet till en planings-
kostnad av ungefir 40 kr. Montera
Rymanskruvar, si kan ni fd ytterliga-

re 7 procents vinst till 110 kronor.
Leverantor ar Kilbergs Mekaniska,
Kulstdtarevigen 92, Enskede. Effek-
tivisera ventiler och kanaler enligt
skisser. Detta innebir att kanalmyn-
ningarna vid ventilsitena vidgas, sd
att sitets minsta diameter blir 2 mm
mindre fin ventilskallen och sitets
storsta diameter precis lika med ven-
tilskallen, varefter ventilerna slipas
vil in och svarvas om enligt skiss.
Hir kan finnas 4 till 6 procent ytter-
ligare att vinna, beroende pi hur
ofullstindigt detta ir i originalskick.

Efter detta jobb men inte dessfor-
innan kan det borja att 16na sig att
trimma forgasaren, och med 2 a 3
mm storre halsring och 10 till 15
procent storre huvudmunstycke bor
enbart forgasaretrimning kunna -ge
10—12 procent. Man kan ocksd siga
som si att denna forgasaretrimning
nu blir nddviindig for att den Gvriga
trimningen skall komma till sin ritt.
Detta skulle silunda kunna ge ca 42
hk.

Abarths trimning torde innebira
ungefir det ovan skisserade, dock
med specialkamaxel i stillet for Ry-
manskruvar. En omslipning av en
kamaxel kostar ungefir 300 kronor.

SU-férgasare pa Taunus

FRAGA: Tinkte trimma min Ford
Taunus 17 M 1961 och har tillging
#ill tvd Volvo Sport SU-férgasare.
Hur skall dessa monteras? Tillrids
byvling av topplocket och i sa fall
bur mycket? Finns Abarth avgassy-
stem till denna modell?

"Varmlanning”

SVAR: Med de tvd SU-forgasar-
na bor ni kunna vinna ca 12 procent.
Forgasarna skall monteras pd tvd se-
parata ror av enklaste mdjliga utfo-
rande, svagt krokta uppdt till SU-
forgasarens vinkel men i Gvrigt sd
raka som mojligt. Genomslippet
skall passa vil mot forgasarna. Ka-
nalmynningarna i locket vidgas sd
mycket som behdvs. De bida insug-
ningsroren forenas sedan med ett ut-
jimningsror med 12 mm invindig
diameter. Roret kan i huvudsak be-
st av en kanvasarmerad slang av
syntetiskt gummi.

Abarth-ljuddimpare erhdlls ge-
nom AB Svebema, Molndalsvigen
32, Géteborg. De brukar kunna ge
en eller annan procents effektvinst.

Planing av topplocket 1,5 mm
skadar inte och ger ca 6 procent i
effektvinst och dessutom biittre eko-
nomi.

Effektivisera kanaler och ventiler
och litta ventilerna, allt enligt skis-
ser, s kan ni vinna ytterligare 4—6
procent.

Montering av Rymanskruvar kan
ge ytterligare 7 procent.

Tindningen bdr sannolikt vara
of6rindrad. Visserligen skulle den
okade kompressionen peka mot lig-
re tindning, men 4 andra sidan pe-
kar det Okade varvtalet frin trim-
ningen i Ovrigt mot tidigare tind-
ning, och dessa tendenser torde ta ut
varandra.

Med ovanstdende trimning bor
motoreffekten kunna dkas med bort-

it 20 hiistkrafter och toppfarten med
10—12 procent.
(Se skisser pd denna sida.)

Mera "riv” i Floride...
FRAGA: Fér min Renault Floride

skulle jag girna vilja ha mera ’'riv"
i motorn. Vilka dtgirder rekommen-
deras, dels for normal, dels for mera
avancerad trimning?

»Floride"”

.

SVAR: Forslag till enklare trim-
ning:

1,5 mm avplaning av topplocket
dkar kompressionsforhdllandet frin
8:1 till nira 9:1 och ger ca 4 procent
i effektvinst. Kostnad ca 40 kr.

Effektivisering och upprymning av
kanalmynningar och justering av
ventiler enligt skiss kan ge 4—6 pro-
cent, beroende pd hur ofullstiindig
originalpassningen ir utférd. Kost-
nad ca 100 kr.

Rymanskruvar kan ge ca 7 procent
i effektvinst och kostar 110 kr.

Halsringen i forgasaren Okas till
23 eller 24 mm, varvid huvudmun-
stycket okas i forra fallet till 115 och
i senare fallet till 120.

Tindningsliget torde bibehillas
cller mojligen sinkas 1—3 grader.
For hirdare trimning kan man tinka
sig utbyte av kolvar och foder mot
sidana med 60 eller 63 mm diame-
ter, Bida typerna kan anskaffas ge-
nom Svenska Renault och kan berik-
nas ge 7 resp. 17 procent okning av
motoreffekten.

De nya kolvarna bor ha en sidan
utformning, att det Onskade kom-
pressionsforhdllandet kan nds utan
lockplaning dvs. de bor vara trapp-
stegsforsedda, detta for att inte for-
svaga locket. (Se artikel om Anglia-
trimning i TfA nr 9 1960.) Hirige-
nom kan bide 11:1 och 12:1 i kom-
pressionsforhillande uppnis, vilka
virden givetvis dock endast kan an-
vindas for ren tivlingskorning. Med
1,5 mm planing och plana kolvar
med 63 mm diameter kommer man
upp till 10,2:1.

Dubbla  standardférgasare  med
enklast mojliga rorkrokar och 12
mm utjimningstdr kan ge ca 8 pro-
cent cffektforbittring, och med tvd
SU-férgasare, typ SU H2, kan nog
12 procent vinnas.

Rymanskruvar kan gora 7 procent,
men specialkamaxel dr givetvis ef-
fektivare och hirmed kan upp till 30
procent extra effekt nis med fym
separata, 90 cm linga avgasrdr, som
mynnar i fria luften (Fj-trimning)
cller i ctt 8—10 liters expansions:
kirl. Detta avser givetvis ren tiv-
lingstrimning.

...och i dess foregangare!

FRAGA: Jag skulle vilja "vissa"
min Renault CV 4 1958 ntan att [i-
reta ndgra direkta ingrepp i motorn.
Om jag 1. ex. vill hisja motoreffekten
1ill 30—31 bk, vad skall jag dd gora?

"Mera geist”
SVAR: Eftersom er motor ir av

senare datum iin 1956 har den li-
ka kraftig vevaxel, lager och vevsta-

[
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kar som Dauphine, varfor den enk-
laste vigen vore att byta kolvar och
foder till 58 mm. Ventilerna ir lika
som i Dauphine, men forgasaren blir
for liten i det nya skicket. Montera
forslagsvis antingen en Dauphine-
forgasare eller en Volkswagen-forga-
sare. Den forra bor ha sin original-
instillning och den senare bor ha
foljande: halsring 22 mm, huvud-
munstycke 120, emulsionsmunstycke
180—200, tomgingsmunstycke for
brinsle 45 och for luft 1,2. Med inte
fullt lika gott resultat kan ni svarva
ur halsringen till 20 mm invindig
diameter och 8ka huvudmunstycket
till 110.

Montera sedan Rymanskruvar, som
ger ca 7 procent storre effekt for 110
kronor. Vidga kanalmynningarna sd
att de vid ventilsitena ir bara 2 mm
mindre fin ventilskallen och ytterde-
len av sitet ir lika stora som venti-
len, allt enligt skisser. Sedan detta ir
gjort har ni en bide pilitlig och
ekonomisk motor pi 32 i 33 hk.

Hur trimma SAAB pa
egen hand?

FRAGA: Jag skulle girna vilja ha
en liten steg-féor-steg-anvisning pd en
enkel trimning av SAAB 96. Finns
det ndgra moment, som man kan ut-
fora sjalv?

"Goteborgare”

SVAR: For enklare trimning fo-
reslir jag:

Planing av toppen 3 mm och ur-
svarvning av forbrinningsrummen,
si att de passas noga efter kolven en-
ligt skiss. Kompressionen stiger di
till ca 8,5.

Omstillning av tindningen i pro-
portion hirtill, dvs. ligre 0°—3°
f.6.d. Prova ut bista alternativet.

Vidga genomslippet i luftrenaren
enligt skiss och oka halsringen i for-
gasaren till 31 mm och huvudmun-
stycket till 150 & 155.

Rensa ur frimre ljuddimparen pd
foljande sitt: Skiir itu ljuddimparen
mellan staget och utloppet. Det per-
forerade och tillslutna rret, som gir
lings genom ljuddimparen frin in-
loppet, kapas sd att dnden blir Gp-
pen. Svetsa direfter ihop ljuddim-
paren pd nytt. Hirmed torde 15 till
16 procent effektforbittring uppnds,
vilket resulterar i ca 4—5 procent
toppfartokning och ndgot ligre el-
ler oforindrad bensinforbrukning.
Kostnaderna hiirfor uppskattas till
70—80 kronor fér kompressions-
hojning och lockomformning och
30—40 kronor for ljuddimpare och
forgasarejustering.

Vid hirdare trimning tillkommer
foljande:  Svetsifyllning och om-
svarvning av forbrinningsrummen,
si att den inre kupolens diameter
minskas till 45 mm och sd att denna
kupols volym, miitt till dvergingen
i den flacka kupolen, blir ca 26 cc.
Niir topparna sedan monterats, bor
forbrinningsrummen  finjusteras till
29 cc volym, di kolven iir i hogsta
lige. For att fd biista mojliga for-
brinningsrum bor dessutom innan
allt detta utfors 0,5 mm planas pd

blocket, eftersom annars den tunna
spalten mellan topp och kolv blir for
tjock. Se skiss.

Cylinderportarna arbetas om en-
ligt foljande mitt och enligt skiss.

Avgasportarna hdjs till 23 a 24
mm och spolportarna till 15 mm par-
hojd.  Insugningsportarnas under-
kant sinks till 24 mm. Portarna put-
sas och hornen rundas enligt skiss.

For att 6ka hillbarheten monteras
hirdkromade stdlkolvringar.

Blockarbetet kriiver stort omddme
och vana och kan dverldtas till Solna
SAAB-service, Pyramidviigen 3, Sol-
na. Priset brukar vara ca 600 kro-
nor for topparbete, stdlkolvringar
och kanalbearbetning. S3 ldngt bor-
de en effektforbittring av 32 till 34
procent kunna uppnds riknat med
samma ljuddimpare- och foérgasar-
indring som tidigare.

Fartforbittringen borde nu kunna
bli 12 4 14 procent, men brinslefor-
brukningen stiger kanske med 10
procent.

Monteringen av GT-vevaxel kan
vil sedan gdra G—7 procent, men
kostar 750 kronor, varvid den gamla
axeln brukar tas tillbaka fér 120 kro-
nor.

Niista steg ir montering av dub-
belférgasareanordning Solex 44 PII
med specialinsugningsrdr, men den-
na utrustning gor vagnen mycket
svirkord for att inte siga omdjlig i
stadstrafik och dessutom mycket
oekonomisk. Det ir den utrustning
som anvinds i SAAB Sonette och
GT-Special.

Vilka arbeten ni sjilv kan utfora
ir givetvis beroende pit skicklighet,
erfarenhet, omdéme och maskinut-
rustning. Kanske topparbetet och
polering av kanalerna limpar sig,
men iiven hir kan man forstéra myc-
ket genom okunnighet och oerfaren-
het.

(Se skisser pd niista sida.)

Kan SAAB 92 "Sport” ge
dnnu mera?

FRAGA: Ar 1954 inkipie jag en
sportmotor till en SAAB 92, enligt
uppgift med en effebt av 35 hk. Ar
denna motor lamplig for vidare trim-
ning och i sd fall hur lingt med tan-
ke pd vad vagnen 1dl?

YForsiktig!

SVAR: Philipsons lir for ca 400
kr ha sdlt kompletteringssatser till
dessa motorer for effektokning till
ca 35 hk. Denna trimningssats lir in-
nehilla bdde cylinderlock, motor-
block, kolvar, specialinsugningsror
och dito forgasare samt luftrenare
och kan tillsammans med nedansti-
ende trimningsanvisning ge bortdt
40 hdstar.

Denna motor har mycket att vin-
na genom topplockens ifyllning med
svets och omformning enligt skisser
pd nista sida. Den ena visar hur
SAAB 93:s forbrinningsrum ser ut
och den andra hur det skall gd till att
uppnd detta.

Lit en aluminiumsvetsare fylla
ut cylindertoppen s att den i stillet
for att bestd av en stor kupol kan ut-

formas till en mindre och ganska
djup kupol kring tiindstiften och en
yttre flackare, som passas noga efter
kolvtoppens form. Plana efter svets-
ningen forst om titningsplanet mot
cylindern 0,5 mm. Nir detta dr gjort
skall forbrinningsrummet finjuste-
ras medelst svarvning och putsning,
forst sd att den yttre flackare kupo-
len formas exakt efter kolven, si att
precis 0,7 mm spalt mellan kolvtopp
och kupol erhdlls di toppen ir dra-
gen och kolven i sitt hogsta lige. Se-
dan skall den inre hoga kupolen
svarvas till en diameter av 56 mm
och till en rymd av 51 cc mitt med
olja just upp till dvergingsranden
av den flacka kupolen. D3 fir ni ett
kompressionsforhillande av 8:1 (med
56 cc 7,5:1).

Fila upp avgasportens ovre kant,
sd att den blir 23 mm hdg, spolpor-
tarna sd att de blir 14 mm hoga rik-
nat frin kolvtoppens kant i nedersta
liget och insugningsporten sd att den
blir 24 mm hog, riknat frin kolvens
underkant i &versta ldget.

Kolvens o6verkant rundas enligt
skissen med 1,5 mm radie mitt for
avgas- och spolportarna och lika myc-
ket piA underkant mitt for insug-
ningsportarna. Avgasporten kan dven
breddas. Folj hirvid anvisningarna i
skissen. Var dock mycket forsiktig
vid portfilningen, si att ni inte kom-
mer in i vattenmanteln.

Nya ror ger mera krut

FRAGA: Fior min SAAB 92 av
1954 drs modell hade jag dels tink:
mig en enklare trimning, dels et
nytt avgassystem, dvs. med tvd sepa-
rata rér med tvd ljuddimpare frin
varje cylinder. Kan Teknik fir Allas
trimningsexpert hjilpa mig?

" Prenumerant’

SVAR: Frin frimre ljuddimpa-
ren avligsnas det ordinarie bakdt-
glende roret, och i stillet fastsvetsas
ett tvitums ror, som dras ut och slu-
tar framfor hoger framhjul. Man
kan ocksi skaffa en bojlig metall-
slang av ungefir den storleken.
Slangen kan erhillas frin Svenska
Metallslangfabriken i Viirtan, som for
asbestarmerade, virmetdliga slang-
ar. Till slangen skaffas en rorstump,
som passar inuti denna. Direfter
svetsas rorstumpen vid ljuddimpa-
ren, slangen tris pd, hings upp och
leds att mynna framf6r hoger fram-
hjul.

Betriffande trimning har denna
motor mycket att vinna genom topp-
lockets ifyllning med svets och om-
formning enligt rdd i foregiende
svar.

Rensa sedan upp luftgenomslip-
pet i luftrenaren enligt skiss och
montera 2 mm stérre halsring och
2 nummer stdrre huvudmunstycke i
forgasaren. Av dessa Atgarder dr
portforindringarna  de  dyrbaraste
och ©Omtiligaste och kan uteslutas,
om inte trimningen skall drivas si
lingt. De kan betyda 12—14 pro-
cents effektokning och de ovriga till-
sammans uppskattningsvis 16—18
procent.

Min SAAB-trimning vill
inte lyckas...

FRAGA: Jag har slipat toppen
2,5 mm samt andrat forgasaren pa
min SAAB 93 B, dock utan nagon
mirkbar effekivinst. Nu undrar jag:
Fordras byte av férdelare och tind-
spole, och gdr 96:ans luftrenare att
anvinda for modell 937 Finns det
forresten i handeln ndgon trim-
ningssats till SAAB?

Tvdtakt”

SVAR: Troligtvis har ni for hog
tindning. Genom planing och ur-
svarvning av forbrinningsrum i
topplocket 2,5 mm kan ni komma till
en kompression motsvarande ca
8,5:1. Omstillning av tindningen i
proportion hirtill (= ligre fortind-
ning) ungefir 0 till 2° fértindning,
justering av luftrenare, stdrre hals-
ring i forgasare 31 mm och motsva-
rande munstycksindring ca 150—
155 och minskning av frimre ljud-
dimparens motstind kan ge 15—20
procent okning av accelerationen.
Rensningen ayv frimre ljuddimparen
tillgir sd att ljudddimparen skirs itu
mellan® upphingningsstaget och ut-
loppet. Diirefter kapas den tillslutna
inden av det lingsgdende perforera-
de roret ca 10 cm, varefter ljuddim-
paren svetsas ihop pd nytt. Den bak-
re dimparen bor dock bibehdllas ur
ljudsynpunkt och dimpar inte effek-
ten nimnvirt.

Betriffande portdppningars hojd
forordas foljande: Avgasportar 23—
24 mm, spolportar 13 mm och insug-
ningsportar 23—24 mm hoga.

Tips for SAAB-trimmare

tandstift
' _svets

c ipackring

|

Planas vidc efter
svetsfyliningen,
varefter ytorna
a och b svarvas.
Spalten vid a bor
vara 07-0,8mm
vare sig mer eller
mindre.

Utfyllning av kupolerna kring tand-
stiften @r en_standardoperation, nar
man vill hdja kompressionen hos
SAAB eller DKW. Teckningen ovan vi-
sst;{Aiéur svetsinlaggningen goérs pa en

SAAB LUFTFILTER

000

000

BORRA BORT GODS HAR
SA ATT LUFTGENOM-
SLAPPET OKAS I MESTA.
MOJLIGA GRAD,

Till effektiv trimning av SAAB hs
ocksa att man andrar luftrenuren,h:g
att lufigenomsléppet blir storre och
motorns hégre kapacitet kan uinytt-

as. S
kissen ovan visar var andringen
ing

T'-._f
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Portutformningen i Ovrigt samt
utformningen framgdr av skisserna.
For okad hillbarhet bor man dirvid
ocks: montera hirdkromade stil-
kolvringar och hirdare tandstift.
Kostnaderna for en dylik trimning
(portarbetet oriknat) ror sig om
ca 300 kronor. H3:dare trimningar
upp i storleksordning 48—51 hk
kriver dessutom specialvevaxel for
750 kr (den gamla kan limnas i byte
f5r 120 kr) och genomging av tind-
systemet samt omarbetning av por-
tarna 4 ca 300 kronor. Dylika arbe-
ten utfors till dessa riktpriser av Sol-
na SAAB-service, Pyramidvagen 3,
Solna. I dvrigt hinvisar jag till min
SAAB-trimningsartikel i nr 10/
1959 av TfA.

SAAB-klubb trimmar for
vardagsbruk

FRAGA: Vi ar ndgra SAAB-aga-
re i Bergslagen som bar bildat en
Blubb. Nz ville vi garna ba tips an-
gdende trimning av SAAB 96, dock
endast med tanke pd vardagskorning.
Framst ar vi intresserade av uiforlig
beskrivning pd bur portarna skall
tas upp och bur myckes polering som
fordras.

Hur stor blir effekivinsten med 2
resp. 3 mm planing av lockes, och
vilken bensinkvalitet, Regular eller
Premium, bor anvandas?

Haur skall man andra den framsre
ljuddamparen for a1t {3 basta effeks
ay trimningen?

»SAAB-klubb”

Avgasport -5

y ~,
r=15mm
0,3mm

=

__%1 3mm
kolvkanterna m—
L 5 T

mm radie
mitt for portarna

Bull’s Presstjanst AB

Universalréd for alla tvatakstrimma-
re finns illustrerade i de har skisser-
na, som allisé anknyter fill de flesta
fragor p& foregéende sida, denna si-
da samt storre delen av ndsta. Pro-
filbilden nedan galler tvataktare ay
DKW-typ, medan utformningen av
SAAB:s forbranningsrum kan studeras
p& foregbende sida.

En jamn spalt p& 0,7—
0,4 mm mellan toppen
och kolven, nar denna
ar i sitt ovre ldge, ger
ett gynnsamt vHformat
férbranningsrum. Ope-
rationen kraver moforns
urmontering och &r en

SVAR: Portarna bdr tas upp en-
ligt den skiss som dr inford i TfA
nr 17/61 och dirvid ges fdljande
hojder:

Avgasporten 24 mm, spolporten
14 mm och insugningsporten 24 mm.

Polering ir viktigast for spolpor-
ten, som bdr vara absolut slit och
girna t.o.m. blank, medan de &v-
riga inte kriver samma grad av fi-
nish men dock bdr putsas.

Den frimre ljuddimparen skirs
av mellan upphingningsstaget och
utloppet. Sedan kapas den tillslutna
inden pd det perforerade roret, som
gir lings med ljuddimparen och
kommer frin motorn. Direfter svet-
sas ljuddimparen pd nytt ihop. I
bakre ljuddimparen kan man med
gott resultat kapa av de bidda roren,
som gir om lott, men ljudnivin okas
ganska kraftigt. Forsdk kanske med
att kapa en bit av vardera. P4 detta
sitt torde effekten bli ganska snarlik
GT-dimparens.

Vilket brinsle man bdr anvinda
beror pd hur hdg kompression man
ordnar. Vid 2 mm planing blir kom-
pressionsforhdllandet ungefir 8,3:1
och vid 3 mm 8,8:1. Inte ens 3 mm
planing torde &ka slitaget nimnvirt,
om ni inte idkar buskdrning i hogre
grad. Ritt utford borde den hir be-
skrivna graden av trimning kunna ge
ca 30 proceat okning, men di bdr
ocksi luftrenareupprymning enligt
skissen foretas och 31 mm halsring
och 150 2 155 i huvudmunstycke
monteras 1 forgasaren.

-5 Avgasportarna  rundas,
7 mest for att inte kolv-
ringarna skall hugga i
kanterna. Teckningen
langst t.v. anger radien
for rundningen ftill 1,5
mm, men for motorer
pa under 100 cc per
cylinder rdacker det med
1 mm radie. Ndrmast
t.v. overst rundningen

sedd framifrén och dar-

under sedd uppifran.
7
SPOLPORTAR /.
. .
_~\15-20
/
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r
tandstift

portandring

Flakt eller inte flaki?

FRAGA: Undertecknad bhar en
SAAB 96, pad vilken en sondrig topp-
lockspackning maste bytas. Samti-
digt tankie jag slipa ner locket ndgot
for am fd hogre kompression, men
hur myckes dr lampligs? Kan jag un-
der den kalla drstiden kora med av-
monterad flakt?

"En som aldrig trimmat forr”

SVAR: Forslagsvis bor ni plana
ned locket 3 mm och dirvid ocksd
svarva om forbrinningsrummen, si
att de fyller villkoren enligt skiss.
Det ir di sirskilt viktigt att gasspal-
ten mellan kolv och topp under den
flacka kupolen passas vil. Mindre
spalt in exempelvis 0,4 skapar risk
for att kolven slir i tak, och stdrre
spalt in 0,7 skapar simre forbrin-
ning och effekt.

For enbart landsvigskdrning kan
ni som regel ha flikten bortkopp-
lad, men pumpen miste forstds fun-
gera. 1 tungt fore pd vixel och i
stadskder ir det nog bist att vara be-
redd pi att ligga dit fliktremmen
igen. Observera att Lucas har en el-
driven fliktmotor, som kopplas till
och frin automatiskt av en termostat.
Varfor inte sjilv gora en sidan med
manuell till- och frinslagning?

Rensa sedan upp luftrenaren ge-
nom borrning enligt skiss. Rensa
upp frimre ljuddimparen genom att
kapa "burken” mellan staget och ut-
loppet. Kapa sedan av den tillslutna
inden pi det lingsgiende och per-
forerade roret, si att den forut till-
slutna @nden Oppnas, och svetsa se-
dan ihop ljuddimparen. Det gor en
del pd effekten men ger inte mycket
mera buller.

Oka halsringen i férgasaren till
31 mm och huvudmunstycket till 150
2 155, si har ni sedan nigra histar
till utan att brinsleférbrukningen
skall behdva oka.

(Se skisser till vinster och pd foregd-
ende sida.)

Vad ger GT-grejor pa SAAB?

FRAGA: Jag har forgasaririmmat
min SAAB 96 och forsett den med
GT-trimningsliuddampare och dubb-
la avgasror. Nu undrar jag bl.a. om
man kan montera GT-lock, sedan
man svarvat bort 4 mm pd diame-
tern. Vad blir i sd fall kompressions-
forhallandet, och hur manga procent
kan effektokningen bli?

Hur mdnga procent yiterligare
kan man vinna med GT-vevaxel och
enligt  beskrivning i
TfA nr 17 19617

Vilken oljeblandning rekommen-

deras efter trimning?

" Mas”

SVAR: Om GT-locket frin 93

Vid A i toppen svarvas och
passas val efter kolven =1
att spalten a=07-08mm.

Spalten fér inte varamindre,
da risk for ag kolven slar i

toppen uppstar och bor
inte heller vara storre da
samre resultat erhalles.

besvarlig procedur.

W

passar till 96 betriffande bultar,
vattengenomslipp och dylikt, bor
det kunna anviindas. Kompressions-
forhillandet blir dd ca 11:1, vilket
kanske ir litet i &verkant for lands-
vigsk6rning. Fér att passa lockfor-
men efter kolven, vilket bér ske med
storsta noggrannhet genom svary-
ning enligt skiss, gir ju en del gods
bort, s att kompressionsvolymen

gkas. Den bdr inte vara mindre #in
30 cc, mitt med tunn olja och miit-
glas och lika pd alla cylindrar inom
0,5 cc niir. Detta svarar dd mot 10,5
i kompression. Detta bor jimfort
med originalkompressionen 7,3 go-
ra 12 till 15 procent pd effekten.

Jag uppskattar effektvinsten av en
GT-axel till 6—10 procent, beroen-
de pd hur vil portarna harmonierar
med det hogre vevhustrycket. Detta
ir mycket kinsligt och varierar frin
fall till fall. En oljeinblandning av
4 procent premiumolja forordas.

Hogre effekt ur DKW Junior

FRAGA: Jag vill girna rrimma
min DKW Junior enligt Grupp 2
och undrar nu, hur det skall gd till.

"Tydtaktstiaviare”

SVAR: Plana locket 2,0 mm, var-
vid ett kompressionsforhillande av
9,2:1 erhdlls. Eftersom ni mdste mon-
tera isir hela motorn for att
kunna fila om portarna, foreslir jag
att ni ocksi planar blocket 1 mm,
varvid ett kompressionsforhillande
pd 10:1 uppnis. Detta gor ca 10 pro-
cent pd effekten. Locket miste dock
arbetas om enligt skiss for att fi
fram den nddvindiga tunna spalten
pa 0,6—0,7 mm.

10
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KOPPLING!
PLATTANS
DIAMETER
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Lattning av startkrans forekommer i
samband med en hel del trimningar.
Teckningen ovan ger anvisningar for
hur sadan lattning gar till. Kom dock
ihdg, att den har operationen inte
ger nagra extra hastkrafter utan en-
dast kan forbdtira accelerationen i
kombination med &vrig trimning.

Portarna arbetas om enligt skiss,
varvid foljande porthojder tillimpas:
Avgasporten 24 mm och bredd 43
mm.

Spolportarnas hojd 14,5 mm och
bredden of6rindrad, men kanalerna
putsas extra vil. Insugningsportens
hojd 24 mm och bredd 42 mm. Kon-
trollera dock att denna hojd verkli-
gen uppnds, di kolven idr i hogsta
lige.

Forgasaren: Halsringen okas till
31 mm. Huvudmunstycket okas till
150 & 155. Emulsionsmunstycket bor
vara ca 240.

Luftrenaren borras enligt skiss for
att minska renarens motstind fOr
luftens passage (se foregdende sida).

Tindningen stills 1 till 1,5 mm
f.6.d.

.Flﬁklvingnmn kan minskas steg-
vis en cm per ging under kontroll
att inte kokrisk upptriider. Var dock
n}yckcl noga med fliktens balanse-
ring. Kom ihdg att flikten tar flera
hiistkrafter vid hogt varvtall

=T
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Ljuddimparen skirs limpligen itu,
varefter det ingdende och utgdende
roret 1nne i ljuddimparen kapas var-
dera 10 till 15 cm och sd att rorin-
darna d@r helt 6ppna.

Balanshjulsreducering ca 3 kg kan
i huvudsak ske enligt denna skiss,
som giller DKW 900.

An lever tvahjulingen ...

FRAGA: Jag har en 146 cc ILO
motorcykel pd 9 bk. Gdr det att Gka
effebten till 14—15 hk, och hur gir
det i sd fall 1ill? 2

"Tyahjulingsfantast’

SVAR: Att f upp en s hogeffek-
tiv motor ytterligare 60 procent dr
ju nistan litet for optimistiskt, men
pd nedan angivet vis kan det kanske
bli lika goda och lika minga histar
som de som uppges for andra moto-
rer av denna storlek.

Jag foreslir foljande:

Lit en duktig aluminiumsvetsare
fylla ut cylindertoppen sd att den i
stillet for att bestd av en stor kupol
formas till en mindre och ganska
djup kupol kring tindstiftet och en
yttre flackare, som passas noga efter
kolvtoppens form. Plana efter svets-
ningen forst om tdtningsplanet mot
cylindern 0,5 mm. Nir detta dr gjort
skall forbrinningsrummet finjuste-
ras medelst svarvning och putsning,
forst si att den yttre flackare kupo-
len formas exakt efter kolven, si att
precis 0,7 mm spalt mellan kolvtopp
och kupol erhills, dd toppen ir dra-
gen och kolven i sitt hogsta lige. Se-
dan skall den inre hdga kupolen
svarvas till en diameter av 38 mm
och till en rymd av 12 cc, mitt med
olja just upp till dvergingsranden
av den flacka kupolen. D4 fir ni ett
kompressionsforhillande av 12:1 och
med 15 cc blir det 10:1.

Fila upp avgasportens ovre kant,
si att den blir 21 mm hog, spolpor-
tarna sd att de blir 12 mm hoga, rik-
nat frin kolvtoppens kant i ncdersta
liget, och insugningsporten, si att
den blir 21 mm hdg, riknat frin kol-
vens underkant i versta liget. Bred-
den skall vara 34 mm.

Kolvens overkant rundas enligt
skiss med 1 mm radie mitt for avgas-
och spolportarna och lika mycket pd
underkant mitt for insugningsportar-
na. Avgasporten kan dven breddas.
F6lj hirvid anvisningarna i skissen.

Forgasaren bor ha 28 mm genom-
slipp och insugningskanalen bér
ingenstans vara mindre dn 6,5 cm2.

Vevhuskompressionen  kan  ofta
hojas genom att en lattmetallring
svarvas till. For att ringen skall kun-
na monteras miste vevhuset bear-
betas. Littmetallringen sigas upp si
att vevstaken kan gd fri, varefter
kanterna rundas av. Ringen miste
passas till si att den ir 0,02 till 0,03
mm bredare dn ursvarvningen i vev-
huset. Den kommer di, nir vevhus-
halvorna skruvas ihop, att spinnas
fast. For att ringen inte skall vrida
sig siikras den med ett stift pd limp-
ligt stille. Tindstift av 1 A 2 num-
mer hogre virmeviirde torde beho-
vas.

Toppfarten borde pd detta siitt oka
ca 20 km/tim och accelerationen
med ca 30 procent.

Insugningstoret bor frin cylinder-
porten till forgasarens lufttratt ha
en lingd av 21 cm.

Varvriaknare for Mercedes
och SAAB

FRAGA: Hur monterar man pd
effeksivaste och billigaste satt en
varvriknare pd en Mercedes-Benz
220 S 1956 respektive SAAB 96 av
1961 drs modell?

Jag har hért ats det i handeln finns
elebtroniska och mekaniska varvrik-
nare, men vet inte vilken typ som
ar bast.

Var kan man képa varvriknare
billigast, och vad kostar en sddan?

"Radvill”

SVAR: Transistorvarvriknare &r
absolut att foredra. Den idr mycket
enkel att montera pd fordelaren och
spolen. Den ir mycket driftsiker
men priset ligger ganska hogt — 295
kronor. Den mekaniska kostar bara
85 kronor, men dirtill kommer mer
komplicerade monteringsarbeten, och
Mercedes 220 har dessutom inget ur-
tag for varvriknare. Namnet pd den
elektroniska varvriknaren ir VDO
och den siljes hos firma K. G.
Knutsson, Ulvsundavigen 146, Brom-
ma. En annan firma som for transis-
tor- och andra varvriknare ir AB En-
terprise, Riddargatan 12, Stockholm.

Vassare Vespa

FRAGA: Jag har en Vespa Popo-
lino, som gatt 1300 mil. Nu onskar
jag trimma den. Toppfarten ar icr
nérvarande 75—80 km, men jag
skulle vilja héja farten ytterligare ca
10 procent, om motorn 13l en sddan
trimning. Hur skall jag gora?

Bensinforbrukningen fdr hogss oka
med 25 procent. Skall jag anvanda
mig av ndgot speciells kirsats efter
trimning?

"Studerande’”

SVAR: Motorn ir encylindrig tva-
taktare med korsspolning med kam-
forsedd kolv och tvd snedstillda ut-
tag mitt for spolkanalerna. Slaglingd
och cyl.-diameter 5,4 mm och cylin-
dertopp av littmetall. Kompressions-
forhallandet dr 6,5:1 och ger 5 hk
vid 5000 v/min.

Jag foresldr foljande: Lit en alu-
miniumsvetsare fylla i férbrinnings-
rummet si att det sedan kan arbetas
om si att det passar ytterst vil utef-
ter kolvens toppiga del med en luft-
spalt av helst bara 0,6—0,8 mm utef-
ter hela denna del och dirfér bor
forbrinningsrummet hdjas och kon-
centreras kring tindstiftet och kolv-
urtagen for spolportarna. Observera
att nimnda spalt fir inte vara mindre
nigonstans in 0,6 mm for att undvi-
ka risk att kolven sldr i, och om spal-
ten ir storre dn 0,8 dr det skadligt
f6r effekten. Forbrinningsrummet
bor pd detta sitt minskas sd att det
hiller en rymd av 17 cc mitt med
tunn olja med kolven i topplige och
upp till tindstiftshilets innersta
ginga. Detta svarar mot 8,5:1 i kom-
pression.

Kolvens overkant rundas mitt for
avgasporten och spolportar med 1

mm radie och dess underkant rundas
lika mycket mitt f6r insugningspor-
ten. I Bvrigt putsas och poleras kana-
lerna noga. Avgasporten héjs 1 mm
och breddas om plats finns tvd mm
dock aldrig mer dn till 33 mm och
rundas vil i hdrnen. Insugningspor-
tens underkant sinks 2 mm och bred-
das 2 mm. Hela insugningskanalen
vidgas sd att bredd och hdjd blir 2
mm storre och en forgasare med 2
mm stdrre genomslipp monteras.
Hégkompressionskolvar finns inte.
Briinsleférbrukningen bor inte behd-
va okas efter denna trimning jimfort
med fére och vid samma hastighet.
Toppfarten torde kunna dka 10—12
km/tim.

Kostnaderna for en trimning enligt
detta recept blir nog 150 till 200 kro-
nor. Motorn borde vil iordninggjord
efter ovanstiende anvisningar kunna
ge 7—8 hk vid 6 000—6 500 y/min.

Vad tal min Norton?

FRAGA: Jag har en 500 cc mo-
torcykel av mdirket Norton, som jag
girna vill tavlingstrimma. Hur myec-
ket kan jag hija kompressionen,
bl.a. med tanke pd vevstaks- och
ramlager och ar det tillrddligt ast lar-
ta balanshjulet?

"Snabbare”’

SVAR: Vevstakslagret torde nog
stoppa f8r 10:1 i kompressionsfor-
hillande, men med en inte natrium-
kyld avgasventil fir ni nog stanna
vid 9:1. Detta giller for 97 oktan
bensin.

Kammarna kan sannolikt goras 8
a4 10 procent effektivare, men man
fir di rikna med ca 300 kronor fr
att rikna ut och ta fram nya.

Jag anser det inte limpligt att lit-
ta balanserna, i varje fall inte mer dn
hogst 1 kg, och dirvid miste hela ba-
lanspartiet balanseras om. Polering
av ventiler och vipparmar samt vidg-
ning av siten dr ju alltid virdefullt.
Se till att ventiler och kanalmynning-
ar vil fyller de anvisningar som
framgdr av skisserna.

Kompressionshdjningen frin 8
till 11 borde kunna ge 10 procent
vinst. Omarbetade kammar och po-
lerade kanaler borde kunna ge ca 12
procent, dvs. totalt ca 22 procents
cffektdkning och 15—20 km/tim
Skning av toppfarten.

51 hk ur Fiat 600

FRAGA: Jag har en Fiat 600 D,
som jag garna skulle vilja ha ndgot
starkare. Vilka trimningsalternativ
kan man tinka sig?

»Lill-Fia-agare’

SVAR: Hir kommer alternativ for
Grupp 1, 2 och 3:

Grupp 1: Hir dr inget annat till-
litet in en noggrann tindnings- och
forgasarejustering.

Grupp 2: Planing av topplocket
2 mm, varvid kompressionsfrhil-
landet vixer till 8,8:1. Kostnaden
blir ca 40 kronor och vinsten ca 8
procent.

Putsa upp samtliga kanaler och
forsok att vidga dem om mojligt 2
mm i hdjd och 2 mm i bredd, frds

ner ventilstyrningarnas vdrtor 3 mm
och runda dem vil och plana av styr-
ningarna jaims med virtorna. Vidga
kanalerna vid ventilsitena till en
diameter, som iir bara 2 mm mindre
in ventiltallrikarna och si att detta
mitt blir ventilsitets minsta diameter
och dess storsta blir lika med ventil-
taliriken. Litta och effektivisera se-
dan ventilerna med svarvning enligt
skisserna. Passa sedan noga avgaska-
nalernas och insugningskanalens por-
tar mot sina respektive ror si att sd
jimna Overgingar som mojligt upp-
stdr. Obs. att dven hastiga vidgning-
ar riknat i strdmningsriktningen #r
mycket skadliga. Genom dessa arbe-
ten bor 7 till 9 procent kunna vinnas.

En forgasare med 1 2 2 mm stdr-
re halsring och ca 10 respektive 20
procent storre huvudmunstycke kan
ge ca 4 procent i hk-vinst, men forst
i samband med de forut féreslagna
trimningarna.

Omslipad kamaxel gir pd unge-
fir 300 kronor och kan ge ungefir
12 procent bittre effekt. Detta skul-
le betyda ungefir 42 hk i detta skick.

I stillet for omslipad kamaxel
kan man for 110 kronor skaffa en
sats Rymanskruvar som ger ca 7 pro-
cent effektdkning.

Grupp 3 erbjuder stdrre friheter.
Dir kan man fors6ka montera dubb-
la f6rgasare, varvid den vanliga VW-
forgasaren 28 P C I Solex med f3l-
jande instillning vore limplig:

Halsring 21,5, huvudmunstycke
117,5 & 120 och i 8vrigt VW standard
utom accelerationspumpen, vars slag
miste minskas till hilften.

Montering av  dubbelf6rgasare
borde ge ungefiir 10 procent i stillet
for den omtrimmade originalférga-
sarens 4 procent i vinst. Med denna
forgasareutrustning borde en hdgef-
fektivare kamaxel kunna anvindas,
men dirvid miste ocksi ett effekti-
vare avgasror av typ Abarth nr 1011
a 235 kronor anvindas. Di kan en
specialkamaxel ge 20 procent i stil-
let for 12.

Med all den hir effekten, som nu
skulle kunna vara uppe i 47 histar,
bér man dock rikna med en kontra-
balanserad specialvevaxel a 800 till
1000 kr for att motorn skall kunna
hilla, men man kan di passa pd att
oka insugningsventilerna med 2 mm
och avgasarna med 1 mm, sd fir man
ytterligare ungefir 8 procent, dvs.
51 histar vid 6 500 varv. Lingre vi-
gar vi nog inte gi.

Eftersom motorn nu har 40 pro-
cent hogre varvtal in tidigare dr det
meningslost att vixla upp den, nir
toppfarten nu svarar mot 155 km/
tim.

Den som skall trimma 633 cc-mo-
torn kan hir tillimpa de olika trim-
ningsgraderna med utsikt till unge-
fir samma procentuella vinster. 1,7
mm kompressionshdjning ger hir
8,8 i kompression. Den ligre ut-
gingssiffran i friga om effekt, en-
dast 22 hk, gor dock att siffrorna
iven efter trimningarna verkar be-
tydligt blygsammare. Toppvirdet 51
hk pd 600 D svarar bara mot 35 hk
pd 600 trots samma trimningsitgar-
der.

Som enklare trimningsforslag kan
sivil fér 600 som 600 D riknas
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Grupp 2-trimningen med Ryman-
skruvar som silunda bdr kunna ge
ca 27 procent vinst.

Specialfirma for Fiat trimningsde-
taljer ir AB Trust, Italienska Motor-
importen, Liitzengatan 9, Stockholm.

Hirmed ndgra prisexempel. En
specialvevaxel som &kar slagvoly-
men till 1 000 cc kostar ca 1 000 kr.
Omgjort 600-block med speciella
lageroverfall, speciallager, special-
kamaxel, specialkolvar och special-
oljepump men originallock, som
man sjilv fir arbeta om, blir enligt
uppgift pd 850 cc och ger ca 55 hk
till ett pris av ca 3 000 kronor. Sma-
kar det si kostar det. Specialkolvar
kostar ca 225 kronor. En sak att be-
akta betriffande 600 D ir att vevax-
eln 3r forsedd med en slamsamlare,
som dr mycket effektiv och bra men
miste tommas med jamna mellan-
rum. Annars skir lagren, pd grund
av att hela slamsamlaren och sedan
iven kanalerna fylls kompakt med
packat slam.

Kontroll och viktjustering av kol-
var och vevstakar dr mycket viktig,
och storre skillnad @n 1 g bor inte
tillitas. Vid wvarvtal, som beriknas
overstiga 5 500 varv per minut ir
dynamisk balansering av vevaxel
tillsammans med svinghjul och
koppling absolut att fororda. Dylik
balansering utféres av Firma Agfe-
malm, Tulegatan 15, Stockholm, fér
ca 120 kronor.

Vid trimning av Fiat 600 ar det
viktigt att lita borra om smdrjkana-
lerna till vevaxelns mittlager. Opera-
tionen utfors av AB Svenska Fiat,
Karlsbodavigen 17—19, Sundbyberg,
till ett pris av kronor 35.

Mera sting i Simca med
sportbilslinjer

FRAGA: Efter ast tidigare med
gost resultat ha trimmat en Renauls
Gordini tankte jag nu hija effekten
p3 min Simca Plain Ciel 1958. Jag
tanker trimma efter i stort samma
linjer som for Renmault Dauphine-
trimning i Teknik for Alla, men en
del fragor dterstdr: Vilka dubbel-
forgasare ar lampliga? Ger Ryman-
skruvar eller omslipning av kam-
axel bista effekt? Bor man montera
blybronslager i hela motorn?

””Motorman”

SVAR: Om locket verkar kraftigt
och tycks tila en planing p4 2,5 mm
bér detta goras. Detta ger 9,2:1
i kompressionsforhillande. Direfter
fordras en upprymning av gaspassa-
gerna kring ventilerna enligt de
principer som framgir av skiss. Dir-
vid torde kompressionen sjunka till
ungefir 9 a 8,9. Man kan ocksi gora
det effektivare och nd 9,5, om mo-
torn i alla fall totaldemonteras, vil-
ket vil hir blir fallet. Plana blocket
1 mm och locket 2 mm, men se noga
till att kolven inte slir i packningen
nigonstans, och att den pi farligaste
stillet gir fri frin locket med 0,5—
0,6 mm, helst inte mer, men absolut
inte mindre, i s fall miste de delar
av kolven som vill sld i planas bort.
Den okade kompressionen kan hir
ge i forra fallet 6 och i senare fallet

8 procent i vinst och de okade gasge-
nomslippen kan ge ca 4 procent.

Vidga kanalerna framfor allt vid
ventilsitena, si att mynningen och
dirmed sitenas minsta diameter blir
precis 2 mm mindre dn ventilskallar-
na och ventilsitenas storsta diameter
blir precis lika med ventilskallarna.
Slipa sedan in ventilerna och svarva
direfter bort de enligt slipmirkning-
en onddiga delarna av ventilsitena
samt tunna ut och litta ventilerna,
enligt skisser. Detta bor kunna ge 6
a 8 procent extra med vil putsade ka-
naler och om virtorna kring ventil-
styrningarna planas ner ett par mm
och rundas av samtidigt som den hir
utstickande delen av ventilstyrningar-
na planas bort. En forutsittning ir
ocksd att forgasarens och avgasrorens
anslutningar blir absolut jimna och
utan trappsteg.

Det finns passande Rymanskruvar
och de brukar kunna ge 7 procent
extra tack vare dirvid uppnidd o6kad
Iyfthdjd pd ventilerna.

Kamaxelomslipning brukar kunna
ge ca 15 procent, i vissa fall 20—25
procent, och brukar gi pi 300 kro-
nor. Man anvinder som regel anting-
en Rymanskruvar eller omslipad
kamaxel. Det senare dr effektivare
men ocks? dyrare. For ren tivlings-
koming kan kombinationen av bida
anvindas med fordel.

Litta vipparmar och borra ur lyf-
tarna om detta gdr — numera ir lyf-
tare i allminhet av sidant material
att de gir att borra i. Se hirom i TfA
nr 17 1958. Littningen ger inga ext-
ra histkrafter men krivs for att ven-
tilerna skall hinna med vid det &ka-
de varvtalet. I detta skick, dock en-
bart med Rymanskruvar, borde mo-
torn silunda kunna ge ca 71 hk, och
med omslipad kamaxel i stillet 76
hk.

Dubbla originalférgasare kan se-
dan ge 8 till 10 procent extra, var-
vid de bor utrustas med 26 eller 27
i halsring och 140 4 150 i huvud-
munstycke samt accelerationspump-
slaget reducerat till hilften.

Utdver detta kan man naturligtvis
alltid genom att montera 2 mm stor-
re insugningsventiler vinna ytterli-
gare ungefir 6 procent. Observera
dock, att dirvid miste upprymningen
ay forbrinningsrummen enligt skiss
ske med utgingspunkt frin dessa
nya storre ventiler. Kom bara ihig
att byter ni avgasventiler s fir ni
absolut inte tillverka dessa av gamla
insugsventiler, eftersom materialet i
dessa ir olimpligt. Vill ni forsoka

hitta gamla ventiler att arbeta om,
si utgd frin ventiler som inte piver-
kas av magnet, di hiller de. Nytt
avgastor dr ocksi en viktig sak och
nodvindig for toppresultat i sam-
band med omslipad kamaxel.

Anvind girna returfjidrar pd lyf-
tarna av t. ex. fabrikat Carter. For
att gbra nigon nimnvird nytta bér
de dock ge en fjiderkraft av 5—7
kg vid full lyfthdjd. Hogeffcktspole
ir ju limpligt, och l4t dessutom kon-
trollera brytaren f6r 4 000 fordelare-

varv. Grundinstillning for tindning-
en ca 0—2° f.6.d.

Littande av svinghjul ca 2 kg och
ombalansering av sdvil vevaxel som
koppling dr att fororda, och allt det-

//AVGASRORSLANGDEN
FRAM TILL DENNA
PUNKT 110 cm,

ta utfors limpligast hos firma Ag-
femalm, Tulegatan 15, Stockholm,
till ett pris av 120—140 kronor.
Viktjustering av kolvar och vevstakar
till lika vikt inom 1 g marginal tor-
de ni eventuellt kunna utfora sjilv.
Blybronslager for bide ram och vev-
staklager kan ni bl.a. fi frin AB
Reservdelar, Vistmannagatan 31,
Stockholm.

Detta dr en hird trimning och
fordrar viss forsiktighet vid korning
och uppvarvning.

Kan dubbelférgasare
"pigga upp” Skoda?
FRAGA: Hur kan jag trimma min

Skoda Octavia Super 19612 Gar det
att montera dubbla forgasare?

"Skoda-dgare”

SVAR: Plana cylinderlocket 1,5
mm, s okas kompressionsforhillan-
det till 7,8:1 och motorstyrkan okar
5 procent.

Vidga kanalmynningarna vid ven-
tilsitena till precis 30 mm for insug
och till 28 mm for avgas, och se till
att ytterdiametern pd sitet sedan fri-
ses till precis 32 mm for insug och
30 mm for avgas. Slipa in ventilerna
och svarva sedan bort den onddiga
delen av ventilsitet pd ventilerna,
dvs. den del som inte fir slipmirken.
Allt detta utférs enligt skisserna.
Genom detta bor ni kunna vinna 5—
6 procent. Bestill sedan Rymanskru-
var frin Kilbergs Mekaniska, Kul-
stotarevigen 92, Enskede. Hir vin-
ner ni di ytterligare 7 procent. Oka
sedan halsringen i forgasaren till 24
mm och huvudmunstycket till 130,
sd kan ni f4 en hk till eller totalt ca
52 a 53 hk. Montera in dubbla ori-
ginalforgasare pd var sitt mjukt upp-
Atsvingt insugningsror, som forenas
med ett invandigt 12 mm grovt ut-
jimningsror, sd kan ytterligare 4 a4 5
histar vinnas. Anvind dirvid den
ovan fOreslagna  forgasareinstill-
ningen. En genomgdng av tindsyste-
met och ctt byte av tindspolen till
en Bosch hogeffektspole och kon-
troll och justering av tindstiftsgapen
till 0,6 mm och inte mer ger ocksi
effeke.

Ventilerna kan stillas med varm
motor ca 80°C motorvirme enligt
ovan,

Stor Fiat svar att fa snabbare

FRAGA: Hur kan jag pd enklaste
satt forbattra accelerationen pad min
Fiat 1900 A 19557 Kompressions-
forbdllandes ar nu 6,7:1, maxeffek-
ten vid 3 700 vary per minut ca 6O
bk och hégsta varv 4 300. Motorn iir
forsedd med tvdports Weber-forga-
sare.

"Fiat”

SVAR: Denna vagn iir det nog in-
te si mycket att gora dt, eftersom det
krivs ungefir 40 procent okning i
motorstyrka for att ka topphastig-
heten med 20 km/tim. Jag uppskat-
tar den nu till 130 km/tim. Féljande
forslag kan dock ge 25—30 procents
effekthdjning utan ckonomiférsim-
ring.

Planing av topplocket 2,5 mm ger
7,5 i kompression och ca 7 procent i
vinst.

Putsa kanaler, vidga kanalmyn-
ningarna vid ventilsitena sd att hela
ventilerna utnyttjas och sitesbredden
minskas till 1 mm (se TfA nr 1/61).
Detta kan ge 5 till 8 procent beroen-
de pi hur mycket som finns att gora.
Se skisser.

Rymanskruvar, som ger 10 pro-
cent okad lyfthojd for ventilerna,
brukar ge ytterligare 7 procent. De
tillhandahdlls av Kilbergs Mekanis-
ka, KulstStarevigen 92, Enskede, och
kostar 110 kr.

Ovanp? detta brukar 5 & 6 procent
storre halsring i forgasaren jimte li-
ka minga procents okning av huvud-
munstycket ocksd kunna gora nigot.

Vill ni sedan dessutom noga se
till att insugningsror och avgasrir
passar vil mot sina portar med jim-
na fina Overgdngar, si kan ni vinna
ytterligare ett par procent.

Rymanskruvar och
Volkswagen

FRAGA: Efter att ha kostat pa
min Volkswagen 55—56 en ordent-
lig motorrenovering vill jag nn fér-
soka aven oka effekten ndgot. Har
hort talas om s. k. Rymanskruvar och
undrar nu, om dessa gor nigon ef-
fekt pa VW. Hur mycket bor balans-
hinlet littas fér 5 procents effek:-
okning? Vilken halsring och vilket
huvudmunstycke rekommenderas?

"VW -dgare”

SVAR: Abarth-ljuddimparen har
visat sig bra och ger dessutom mer
effektokning ju lingre trimningen
drivs.

Rymanskruvar passar inte pi en
motor som VW, dir justerskruven
arbetar mot ventilen, utan endast i
sddana fall dir den arbetar mot lyf-
tarstingen.

For VW iir metoden med excent-
riskt lagrade vipparmar och axlar
den riktiga. Tyvirr dr dessa axlar
och vipparmar f. n. slut, och det tor-
de dréja ett par midnader innan nya
hunnit komma fram. En omslipad
kamaxel dr dock avsevirt effektiva-
re. Kostnaden ir 200 kronor och ef-
fektvinsten ungefir 20 procent.

En avsvarvning av balanshjulet
kostar omkring 40 kr men ger bara
okad acceleration, inte nigra ytterli-
gare hiistar.

Storre in 22,5 i halsring lonar sig
inte, och till detta anviinds limpligen
125 till 130 i huvudmunstycke.

De excentriska vipparmarna kan
gora ungefiir 8 procent. Svinghjulet
som . sagt inget och forgasarejuste-
ringen 2 & 3 procent.

For att man skall fi nigon mera
miitkbar effektvinst borde cylinder-
topparna planas ner 2—2,5 mm vil-
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ket ger ca 6 procent i vinst. Upp-
rymning av kanaler, framférallt vid
ventilsitena, och littande och effek-
tivisering av ventilerna enligt skis-
ser ger ca G procent. En sats storre
(33 mm) extra litta insugningsven-
tiler kostar 90 kronor och har 30°
ventilsiten som ger bittre genom-
slipp. De ger ca 8 procent biittre ef-
fekt.

Mera effekt ur HVA
120 cc-motorn

FRAGA: Hur skall jag limpligen
Gka effekten pa min Husquarna 120
cc av 1951 drs modell? Kan man
t.ex. Ssvarva ur originalforgasaren
on storre genomstromningsarea
fordras? Hur hog effekt kan tas ut
ur denna motor utan att dess livs-
lingd forkortas " katastrofalt”?

"Gor det sjaly”

SVAR: Det forsta som bor goras
dr indring av kompressionsrummets
form och storlek.

For landsvigskdrning bor ni inte
vilja hogre kompression dn 8 eller
mojligen 8,5.

Lit en skicklig aluminiumsvetsare
fylla ut cylindertoppen, sd att den i
stillet for att bestd av en stor kupol
kan utformas till en mindre och
ganska djup kupol kring tindstiftet
och en yttre flackare, som passas no-
ga efter kolvtoppens form. Plana ef-
ter svetsningen forst om titningspla-
net mot cylindern 0,5 mm. Nir detta
ir gjort skall forbrinningsrummet
finjusteras medelst svarvning och
putsning, forst si att den yttre flac-
kare kupolen formas exakt efter kol-
ven, si att precis 0,7 mm spalt mel-
lan kolvtopp och kupol erhills dd
toppen ir dragen och kolven i sitt
hogsta lige. Sedan skall den inre ho-
ga kupolen svarvas till en diameter
av 38 mm och till en rymd av 15,5
cc mitt med olja just upp till over-
gingsranden av den flacka kupolen.
D32 fir ni ett kompressionsforhdllan-
de av 8:1 och med 14,5 cc blir det
8,5:1.

Fila upp avgasportens ovre kant
si att den blir 16,5 mm hog, spol-
portarna si att de blir 9,5 mm hoga
riknat frin kolvtoppens kant i ne-
dersta liget och insugningsporten sd
att den blir 16,5 mm hog, riknat
frin kolvens underkant i dversta li-
get.

Kolvens overkant rundas enligt
skissen med 1 mm radie mitt for av-

gas- och spolportarna och lika myc-
ket pi underkant mitt for insug-
ningsportarna. Avgasporten kan ock-
sd breddas. Folj anvisningarna i skis-
sen.

Forsok att oka forgasaren minst 2
mm hela viigen i invindig diameter
och insugningsroret invindigt lika
mycket. Gir det 3 mm sd skadar det
inte. Hirvid bor munstycket dkas li-
ka kraftigt. Resultatet blir dock bitt-
re om man monterar en stdrre forga-
sare, exempelvis en 22 mm Bing,
varvid ett huvudmunstycke av stor-
lek ca 110—115 bor anvindas. For
att denna forgasare skall gora nytta,
maste det dock vara mdjligt att vidga
insugningsroret i hela dess lingd in-
vindigt till ett mitt motsvarande 22
mm invindig diameter.

Balsatri kan limmas pd balanserna
med lim av typ Araldit nr 8.

Sa limmar man
balsatrd mot stal

Stalet méste vara mycket val av-
fettat samt uppruggat med smdrgel.
Aven balsatrdet skall vara fettfritt
och rent. ARALDIT typ VIII péaféres i
ett tunt skikt pa bade stalet och bal-
satrdet och delarna fixeras ihop med
staltrad.

Hérdning sker i ugn vid 160° i minst
3 timmar. Det hdrdade lim som kry-
per ut vid sidan om limfogen bér ha
en guldgul féarg.

Insugningsroret bor vara ca 160
mm frin porten i cylindern till for-
gasarens insugningsmynning och av-
gasroret totalt 780 mm frdn cylinder-
loppets port till avgasrorsavslutning-
en enligt skiss.

Overstromningskanalens  dndring
behdver vanligen vara relativt liten,
jimfor de tidigare anvisningarna om
porthdjder, och dessutom kan en
héjning ske genom upp till en 1,5
mm avfasning av kolvtoppen mitt
for spolportarna. Se skiss. 1 Ovrigt
miste man framhdlla att den kanalen
det ir viktigast att putsa och polera
ir spolkanalen.

Som utvixling skulle jag foresld
1:6,5, vilket torde svara mot 110
km/tim vid 6000 varv/min. Om ni
uppnir 90 km/tim svarar detta mot
5 500 varv/min, och vilken hastighet
som uppnds ir helt beroende pd hur
trimningen lyckats. Observera att

VAD AREN RYMANSKRUV?

Rymanskruvar ar et be-
grepp, som forckommer
i de flesta trimnings-
fragor om fyrtaktare.
Vad &r Rymanskruvar?
Bilden har t. h. ger en
uprfallning om vari
skillnaden ligger mel-
lan en vaniig juster-
skruv  for venlillyftare
(t. v. pa bilden) och Ry-
manskruvarna (t.h.) For- |
skjutningen av  tryck-
Egpklcn ger hogre lyft-
6jd pa ventilen, trots
att stolsténgens rorelse
ar oférandrad.

tindningen bor stillas avsevirt ligre
in i originalskick, men hur mycket
miste provas ut. Bérja med 20° for-
tindning.

Trimningssats for Hundkojan

FRAGA: Finns det i marknaden
ndgon trimningssats till Morris 850,
och vilken effektokning kan man i
sd fall na?

Kan firgasaren dndras 1. ex. ge-
nom att forses med sporifilter, stor-
ve munstycke och storre luftkona.

Var kan man fa slipning och vidg-
ning av kanaler och ventilsiten ut-
fort? Vad blir effektokningen med
denna trimning i kombination med
Rymanskruvar?

"Vassare Hundkoja'

SVAR: AB Hans Osterman, Vire-
bergsviigen 11, Solna, monterar spe-
ciella trimningssatser for Austin
och Morris 850 och skickar pd begi-
ran en lista dver dessa satser.

Rymanskruvar ger ca 7 procents
effektvinst, och vidgade kanaler och
kanalmynningar  vid  ventilsiitena
samt littande och effektivisering av
ventilerna enligt skisser pd andra si-
dan i denna trimningsbilaga kan ge
ca 6 procent till en kostnad av unge-
fir 100 kr. I dvrigt forordrar jag stu-
dium av min artikel i Teknik for Alla
nr 16 och 17 1958, som behandlar
trimning av Morris 1000 och som till
stora delar ir tillimplig dven nir
det giller BMC 850.

En planing av topplocket upp till
1,5 mm kan ge ca 5 procent cffekt-
och ckonomiférbiittring till en pla-
ningskostnad av ca 40 kr.

En extra forgasare av originaltyp
kan ni givetvis montera. Den ger 8—
10 procents effektvinstmdjlighet, men
ctt specialinsugningsror  krivs. Si-
dant ingir i den Ostermanska sport-
satsen.

Sportluftfilter har som regel ef-
fekt endast niir det giller tvitaktare.

Borrad CV 4

FRAGA: Fior att fd hogre effekt
ur motorn pd min Renault CV 4 ha-
de jag tankt borra upp cylinderfod-
ren till 57 mm, vilket gor en slagvo-
lym av drygt 800 cc. Kan jag dess-
utom hyvla topplocket 2 mm, borra
for storre ventiler och fi kamaxeln
omslipad? 1 detta sammanbang
tinkte jag ocksd montera dubbla fir-
gasare och special avgassystem. Kan
man dndra usvixlingsforbdllandet i
bakaxeln i samband med trimning-
en?

"Rejal trimning"

SVAR: Trimningens grad ir i hog
grad beroende pd vilken Arsmodell
det giller. Fore 1956 var vevaxeln
klenare och tilde inte samma grad
av trimning, men efter detta dr den
tillrickligt tdlig fér hirdtrimning.
Ar det en tidigare modell ir jag ridd
att tillstyrka uppborrning till 57
mm, men ir det den senare kan
t. 0. m. Dauphines kolvar och foder

23062 Bull’s Presstjdnst AB
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, till 1 liter REDEX genom luft-
intaget eller i brénslet |&ser sot
och koksaysdttningar.

Resultatet blir en villigare, kraf-
tigare och mer ekonomisk motor.

Kontrollera géarna trimningen
med en vacumeter. En REDEX-
Robot enl. bilden ger er dess-
vtom ett snabbt besked om mo-

torns kondition.
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med 58 mm cylinderdiameter anvin-
das.

Firma Motortrim, Tegelbruksvi-
gen 18, Higersten, har ett specialin-
sugningsror med en fin tvdstegsfor-
gasare, som torde vara mycket effek-
tiv. Detta insugningssystem med ror
och forgasare kostar ca 200 kr.

I denna trimning kan sedan limp-
ligen en Gordini-kamaxel for ca 66
kr monteras. Kompressionsh8jning
bor dirvid ske genom planing av 2
mm pd locket enligt ert forslag. Jag
tror nog att originalutviaxlingen blir
bra med det ékade varvtal som mo-
torn fir. Effektvinsten kan med nog-
grant passade ventiler och kanaler
(se skisser och min artikel i TfA nr
1/61) bli ungefir foljande:

Cylinderokning ger ca 15 procent,
kompressionsdkning ca 6 procent,
Gordini-kamaxel ca 15 procent,
dubbla fdrgasare (specialror med
tvAstegsforgasare) ger ca 12 procent,
vil passade och 1,5 mm stdrre venti-

ler, insug och kanaler ger 10 procent,
Rymanskruvar ca 7 procent och Gor-
dinis avgasrdr ca 4 procent. Detta
skulle betyda en totaleffekt av ca 40
hk.

Mera sting i Rekord

FRAGA: Jag bar en Opel Rekord
—61, som jag garna skulle vilja ge
en las trimning. Et villkor ar dock
att bensinforbrukning och lager inte
paverkas allifor myckes. Vad bor go-
ras, och vad kostar de:?

Samtidigt undrar jag om fyrvaxlad
13da kan anvandas i Opel. Accelera-
tionsresurserna borde val forbatiras
med en sddan?

""Piggare Rekord”

SVAR: Plana topplocket 2,5 mm.
Det ger 6 procents vinst for ca 50 kr.
Effektivisera gaskanalerna i locket
och vidga mynningarna vid ventilsa-

tena. Litta och arbeta om ventilerna
enligt skisser pd sid. 2 i denna tid-
ningsbilaga, si kan ni vinna ytterli-
gare 5—6 procent for ca 100 kronor.

Rymanskruvar ger er ca 7 procent
ytterligare och kostar 110 kronor.
Passa emellertid pd att plana av ven-
tilknastren 2 mm innan ventilerna
monteras i toppen, for att pd sd sitt
ge plats 4t de ventilhattar som tillhor
Rymansutrustningen.

Ni kan ocksi montera extra stora
ventiler som redan ar avpassade fOr
Rymanskruvar utan knasterindring
och som samtidigt genom ldgre knas-
terplacering spinner ventilfjidrarna
ca 15 procent hirdare. En sats dylika
ventiler kan ge ungefir 8 procent
storre effekt och kostar 170 kronor
for 8 st.

Montera dubbla originalférgasare
tur forenas genom ett utjimningsror
med 12 mm invindig diameter och
utgdrs av en kanvasarmerad syntetisk
pd var sitt insugningsrdr, vilka i sin

gummislang. Detta kan ge 10 pro-
cent extra, och roren brukar kunna
fis for ca 200 kronor.

En dylik trimning i sin helhet kan
utfoéras av firma Motortrim, Tegel-
bruksviigen 18, Higersten, om cylin-
derlocket oversinds till dem. De ir
vana bide vid tillverkning av special-
insugningsrér och hela det @vriga
topparbetet. Denna trimning borde
kunna ge dver 85 hk, och dndd kan
man rikna med bittre brinsleckono-
mi dn i originalskick vid samma me-
delhastighet.

Att pd de tringsta stillena vidga
och polera kanalerna dr framféralit
for insugningarna alltid vicdefullc
liksom att se till att Overgingaina
frin locket till insugningsror och av-
gasror dr si jimna och fria fria
trappsteg som mojligt. Dirvid dr ea
tvir Okning av rorarean lika skadlig
som en tvir tillstrypning.

En fyrvixlad ldda dr givetvis ett
stort plus.

el

UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av forgasarmotorns konsiruktion och arbetssart.
Olika motorkonstruktioner. Fyrtaktsmotorns arbetsprincip.
Tvitaktsmotorns arbetsprincip. Knackningsfenomenet. Oktan-
tal. Cylinderanordningar. Cylinderkylning. Ventilanordningar.
Provkorning och undersokning. Vacuummeterprov. Kompres-
sionsprov. Avgasanalys. Ovriga provanordningar for felsok-
ning.

Fo'rieredande arbete for motorrenovering och andra storre
reparationer. Urmontering av motorn ur bilen. Olika rengo-
ringsmetoder. Isirtagning och mirkning. Tvittning och be-
siktning.

Cylindrar och cylinderarbeten. Cylinderslitage och dess orsa-
ker. Cylindermitning. Cylinderarbeten. Cylinderfoder.
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar. Kolvtappar. Vevstakar.
Vevaxeln. '
Ventilmekanismen. Ventilmekanismens detaljer. Reparations-
och justeringsarbeten.

6:te upplagan
1058 sidor
rikt illustrerad

F6r FACKMANNEN ir handboken ovirderlig som upp-
slagsbok och hjilp i det dagliga arbetet. Det omfattande

Kompletteras ér for é&r

och dr darfor alltid aktuell
De nyheter av intresse som kommer
efter utgivningen sammanstills och
utges i form av supplementblad. P4
s34 sitt kan man fOr en ringa pen-
ning hilla bdckerna aktuella. Supp-
lementen samlas i en ringpirm med
samma utseende som huvudboken.

enkelt finner de anvisningar och beskrivningar, man for
tillfdllet behover.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN
finns bl a. kapitel om felsdkning som ger goda rid om
vad som kan ha férorsakat felet och vilka Atgirder som
bir vidtagas for att reparera det. I dessa mekanikerbris-

tens tider spar det bide tid och pengar att sjily kunna

utbildning fér att tillgodogdra sig innehillet.

sakregistret 4r en stor tillging, som gor, att man litt ochI

Titel:
klara av smafel pd bilen. Det krivs ingen sirskild teknisk _ A dress:

Ouriga arbeten med cylinderblock och cylinderlock. Motor-
fasten. Inlopps- och avgasror. Lisddimpare.

Brinslesystemet. Brinsletank med mitare. Brinslepumpar.
Brinslefilter. Luftrenare. Forgasare: Carter, Ford-Holley,
Opel, Rochester, Solex, Stromberg, S. U., Weber, Zenith.
Automatiska startspjillsregulatorer. Varvtalsregulatorer.

Smérjsystemes. Oljesumpen. Oljepumpen med sil och tryck-
reducerventil. Oljefilter. Tryckprovning av smorjsystemet och
lagren. Vevhusventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Kylaren. Kylflikten. Kylpumpen med tdtnings-
anordning. Termostater och kylarjalusier. Kylvitsketermomet-
rar. Skotsel och rengdring. Felsokning.

Elektriska systemet. Elektricitetslirans grunder. Tandsystemet.
Provbinkar m. m.

Monteringsanvisningar m. m. Hopsittning och inmontering
av motorn. Ekonomitrimning.

Felsikning. Fel och orsaker. Atgird.

Speciella beskrivningar och reparationsanvisningar fér mer én 50 olika bilmdrken

Gor Er bestdllning idag meses  memew

bokhandel eller
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| NASTA NUMMER

Om fartblindhet handlar ett
aktuellt och hogintressant re-
portage. For Speedy-infresse-
rade kommer en presentation
av lampliga motorer under
10 hk, mellan 10 och 14 hk
samt mellan 15 och 20 hk.
Utombordartesten giller den-
na gang 15 hk-motorer. En
absolut nyhet for alla flygin-
tresserade dr att i detta num-
mer kommer den forsta av en
serie flygplantester. Dessa
har lagts upp i samrad med
KSAK och utforts av TfA:s
specielle flygmedarbetare,
kapten Sven Sandberg. Bil-
testen galler denna gang
Peugeot 404. Teknik for Alla
nr 14 utkommer den 5 juli.

OMSLAGSBILDEN

Ar ett apropd till artikeln om bat-
férden genom Strémsholms kanal och
tagen vid Viksberg vid Sédra Barken.
Bland campingattiraljerna kan nimnas
att tiltet kommer frin ABC-fabrikerna,
gummimadrasserna frdn Tegea, fiske-
utrustningen frdn Arjon, gasolkdket
frdn lohn Wall. Biten &r TfA:s Sporty
med en 30 hk Archimedes-motor.
Foto: Nils G. Lindqvist.

Bilaga medfoljer

VW | PLAST...

Detta &r en Volkswagen, som utrustats med en
glasfiberférstiirkt plastkaross. Den har tillverkats
av en brasiliansk plastfirma — Nautiplas. | Ame-
rika framhdller man kraftigt detta materials anvénd-
barhet 1 forhdllande till konventionell plat.

... OCH MERA PLAST!

Amerikanarna har dven bérjat anvinda stétfdngare
av glasfiberarmerad plast. De tar upp stérre krafter
dn stdl och det har visat sig att krafterna vid en
kollision inte fortplantar sig till andra delar av
bilen lika litt som nidr det giller stotfangare av
stal. Plaststotfdngaren ér ocksé billigare och rostar
inte. Dessutom tillverkas, som pa bilden ovan,
stiinkskirmar och motorhuvar av armerad plast.

MURCO FOR SJALVBETJANING
¢ —

Ett nytt féretag | oljebranschen har startats |
Sverige. Det &r Svenska Murco Petroleum AB som
Sppnat nigra stationer | sddra Sverige. Man gir
hundraprocentigt in fér sjdlvserviceprincipen. | mén
av utrymme ki man d t att uppféra ett
stort antal sjalvtviittplatser vid varje station. Lik-
som hos &vriga bolag erhéller kontantkunderna en
bonus, Murco premierar kdparen direkt vid kdpet.
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Armétygférvaltningen har hos Bolinder-Munktell I
Eskilstuna bestdllt bl. a. 88 industritraktorer av typ
BM 470 | Bison for vidare befordran till flygvapnet.
P& bilden en Bison tjéinstgérande som bogserare
for ett Lansen-plan vid flygfiottiljen | Visterds.

ENGELSK SPORTKUPE
g Ty

.. Sai GO |
Den nya familjesportbilen Triumph Vitesse 6 pa-
minner mycket” om Triumph Herald, men fram-
Earllel har som synes fitt en personligare stil med
I. a. dubbla stralkastare. Under huven déljer sig
den villbeprévade sexcylindriga 1,6 litersmotorn
frdn Vanguard 6. De 70 histkrafterna ger vagnen en
toppfart pad drygt 145 km/tim, uppger fabriken.

LYFTER LATT

Demontering och
montering av last-
bilsvixellddor och
bakvéxlar har hit-
tills varit ett stort
problem  fér  bil-
verkstdderna. Nu har
~den engelska fir-
man EPCO Ltd till-
sammans med AB
Motortillbehor i
Stockholm konstrue-
rat en lyft med vil-
ken en  montér
snabbt och enkelt
kan manévrera myc-
ket tunga enheter.
P4 bilden t.v. Epco
viixelladslyft 500 L
med Volvos tyngsta
bakvaxel fixerad
- pd& mandverplattan.

Chefred. o. ansyv. utg.: BIRGER GRIPSTAD
Andre redaktdr: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska. Hogskolan, professor Ragnar Woxén; ord-
féranden | Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;
undervisningsradet Borije Beskow, Kungl. Skol-
Sverstyrelsen; professor Nicolai Herlofson. Kunal.
Tekniska Hdgskolan och laborator Axel Johansson,
Kungl. Tekniska H&gskolan.
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test-team

" bedémer P 12235 (med oSvervaxel)
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En bild frin loppet.

| B0

Joakim Bonnier debuterade i Porsches nya 8-cylindriga Formel 1-vagn vid premidrtivlingen pd Zandvoort-banan i kampen om arets forar-VM.

PORSCHE KOMMER TILLBAKA

Porsche plockade in sin nya Men var si siker pa att Joakim Bon- hunnit finslipa och trimma ekipaget ef-
nier och den 8-cylindriga Porschen kom- ter de erfarenheter man fatt pa bl. a.

Formel 1-vagn i Grand Prix-leken mer tillbaka med besked nir teknikerna Zandvoortbanan.
vid premiartavlingen pa Zand-
voortbanan. | den harda konkur-
rensen fran engelsmannen och
Ferrari hade man inte mycket att
sitta emot. Det star darmed klart
att vagnen annu inte ar

»fardig” for dessa uppgifter.

Men var si saker — Porsche

kommer tillbaka. et S % B RS SR :
; 3 ey ¥ Ovan en stilstudie av Porsches nya Formel 1-vagn. Till viinster pi den undre bilden den nya vagnen sedd
]oaklm Bonniers med spanning emot- uppifrén, Jamford med den fyrcylindriga fioldrsmodellen (till hoger) &r den lagre och betydligt néttare.
sedda debut med den 8-cylindriga 3 He S0

Formel 1-vagnen fran Porsche blev inte
nigot triumftag. Pa den langt ifran latt-
korda Zandvoortbanan var det framst
vagegenskaperna som felade. En sjunde-
plats och ddrmed noll VM-poing blev

resultatet,
Vid nista tdvling — Monacos Grand
Prix — stallde Joakim upp med den

gamla 4-cylindriga vagnen och bargade
d4 en femteplats, vilket gav VM-poang.
Betyder detta di att Porsches vagn av
Arghng 1961 ar battre an den nya?

P4 den frigan kan man svara bade
ja och nej. Ja darfor att den gamla
hittills hallit stéllningen men nej efter-

gom den nya racervagnen har ozndligt
mycket storre forutsattningar. Forkla- —
S:gg‘ﬁti“uatt den _n{a lgolgschenv"i;ati U ¥
, @r att vagnen inte pa langa vaga tmarkt si ' y : T
var fardigutvecklad nir den kastades in Kvalifi SIttkomf?rt Vindbrus i ventilationsrutorna
i VM-striden. De engelska ekipagen och valificerat detaljarbete Smala bakdérrar
Ferrarivagnarna hade mer 4n ett halv- God acceleration Elastisk bak
. astisk bakvagn

4rs tavlingserfarenheter bakom sig och
detta fillde utslaget.

4 TEKNIK for ALLA 13[62 |
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Till det yttre skiljer sig iInte drets Amazon fran
den tidigare modellen om man undantar en nagot-
glesare kylarmaskering och B-18 market pa denna.

olvo Amazon P 12235 ar en nistan
lyxig vagn med fyra dorrar och en
kaross som fortfarande maste betraktas
som modern trots att en del ar for-

" flutit sedan modellen sag dagens ljus i

goteborgsfabriken. Amazonen har _pz\ de
sista aren blivit ett av de populdraste
mirkena i landet. De nya B-18 motorer-
na pa 75 respektive 90 hk har i ar okat
koplusten ytterligare. Testbilen var ut-
yustad med en B-18 D motor (90 hk)
med overvaxel.

BAKSATE FOR TVA

Rent tekniskt ar konstruktionen just
av den kvalitet som skaffat foretaget
dess goda rykte. Det ar fi vagnar som
ger samma solida och ombonade intryck.
Baksitet ar av en bekvim sofftyp. Tre
vuxna far plats i det — men det lampar
sig avgjort bast for tva! Ett nerfallbart
armstod gor baksitet ytterst komforta-
belt for tva personer vid langfarder
dven om benutrymmet inte dr det allra
bista. Bakdorrarna ar i smalaste laget.

De framre stolarna ir skalade och ger
en utmirkt sittkomfort. Ryggstoden kan
latt justeras i tre lagen och dven sto-
larnas anpassningsmojligheter framat
och bakat dr tillfredsstallande. Ratten
ir vial utformad och de hangande pe-
dalerna ger en vilsam korning. Inred-
ningen Air som helhet betraktad mycket
praktisk och bagageutrymmets storlek
acceptabel.

BRA REGLAGE

Knapparna pa instrumentbrdadan ar
val utformade. Sarskilt bor namnas
chokereglaget som med sin bajonettfatt-
ning bade ar praktiskt och vil placerat.
Aven handbromsen, som sitter pa golvet

till vinster om foravsitet i en vinstep.
styrd vagn, ar litt att nd. Den hindray
inte i- och urstigningen. Hastighetsmi.
taren av liggande termometertyp #p
kanske inte idealisk ur avlisningssyn-
punkt, men de ovriga mitarna och kon-
trollamporna ar valplacerade,
Ventilationen dr en av bilens svagare
punkter. De sma ventilationsrutorna p3
framdorrarna framkallar ett visslande
vindljud vid hogre farter dven om de #r
helt stingda. Oppnas sidorutorna stiger
visslandet till ett vral! Viarmen #dr ute
mirkt — mojligen kan man anmiarka
pa att virmeflikten bullrar i mesta laget,

UTMARKTA VAGEGENSKAPER

Vigegenskaperna dr utmirkta med
nagra fi undantag — undantagen kan
koncentreras till bakvagnen. For det
forsta uppvisar bilen tendenser till att
vilja kasta bakvagnen. For det andra
forlorar vagnen mycket av sin dragkraft
i kurvor pi ojamn vig, eftersom det inre
hjulet di vill studsa. Detta dr dock inte
liktydigt med att bilen tappar viggrep-
pet — konstigt nog! Den kan nimligen
ta sig fram pa kurviga grusvigar med
hastigheter, som endast @r jimforbara
med snabba sportvagnars, men kriver
da en ganska noggrann passning.

Pa landsvig av battre beskaffenhet dr
stabiliteten mycket god. I hoga farter
var bilen dock kinslig for hastiga kast-
vindar. Man kinner hur bakvagnen vill
flyta ivig at sidan. Detta hdvs dock latt
med en snabb rattkorrigering. Men trots
bakvagnens mindre goda egenskaper

stannar betyget for kor- och vigegen-
skaper pa ett klart pluslige. Styrningen
4r i det ndrmaste neutral.

BEKVAM OVERVAXEL

Den pigga fyreylindriga motorn pa
1800 cc — samma som i sportvagnen
P 1800 men med tio hk lagre effekt —
ger vagnen fartresurser som ligger over
det normala f6r denna motorstorlek. Den
helsynkroniserade vixellidan har val
valda utvixlingar och testvagnen var
dessutom utrustad med overvixel, som
framforallt gav ett behagligt motorljud
och ligre bensinférbrukning i hoga
farter.

Vixelladan manovreras med en golv-
spak, som #r litt att na fran det forhal-
landevis hoga sitet. Det typiska dun-
kandet nir kopplingen sldpps upp far
dock anses som en smula irriterande.
Accelerationen dr utmarkt over hela
registret och fornamlig en god bit over
100 km/tim. Aven segdragningsforma-
gan dr vil avpassad.

SKIVBROMSAR FRAM

Bromsarna — skiv fram och trum bak
— ar verkligen effektiva och ger en
mjuk inbromsning fran alla farter. Pe-
daltrycket ar ocksd lagom. Till plus-
kontot maste ocksd sdkerhetsselarna, som
ingar i standardutrustningen, foras.

Ljudnivan ligger nigot over det nor-
mala — till stor del beroende pa det
yttre vindbruset — for en bil i denna
klass. Vid farter over 120 km/tim ger
sig ocksd motor-, transmissions- och

ot T R R S

Karossen har en tidlés utformning och fir, trots att den har flera &r pd nacken, anses som modern.

differentialljuden till kdnna. Aven om
dessa inte dr direkt misshagliga bor de
dock noteras.

LEtt framtridande drag hos bilen dr
den hoga kvaliteten i material och ut-
forande. Nir man summerar intrycken
miste dessa faktorer skattas mycket

hogt. Volvo Amazon P 12235 ar inte di-
rekt nigon bensinsndl eller prisbillig bil,
men det dr manga saker — t. ex. andra-
handsviardet — som tyder pa att den ar
vird sitt pris.

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: vattenkyld, fyrcylindrig, fyrtakts,
placerad fram, driver bakhjulen. Cyl. diam.
84,14 mm, slaglingd 80 mm, slagvolym
1780 cc. Kompression 8,5. Max effekt 90
hk SAE (80 hk. DIN) vid 5000 varv/min.
TRANSMISSION: -Fyrviaxl. helsynkr. vixels
lada, kan fis med Svervixel. Golvvixelspak.
HJIULSTALL: separat fjadring, lénkarmar,
skruvfjadrar och kridngningshammare fram.
Stel axel, lingsgdende birarmar och skruv-
fiadrar bak.

DACK: 5,90% 15",

BROMSAR: Skiv- fram, trumsystem bak.
ELSYSTEM: 12 volt, 60 Ah.

"TJANSTEVIKT: 1160 kg.

SKATT: 166 kr.
BRANSLEMANGD: 45 liter.
LANGD: 4,45 m. BREDD: 1,62 m.
PRIS | STOCKHOLM

Riktpris ...... (80 vooooboooo WSS L
ACCiS IRl bd AU G080 LoD 88 15290 1
lVaruskatt ...... Yoadooaanaanont LU o
Reg., lev.trimn., utrustn. ....... 365y
Pris "pa gatan” .......... sooa UOTEE 4
TEST-TEAM

Ingenjor Bertil Larsson, kapten Sveﬁ
Sandberg, fru Aina Jansson, Ola Jo-
hansson (text) och Reijo Riister (foto)

q
s 4";&
-

: - e s T RN ek I- och urstigning genom framdérrarna gédr litt, medan bakddrrarna &r |

Instrumentpanelen verkar gedigen och ar valpla-
nerad, Pedalerna ger en bekvam korstallning. |
spaken for blinkvisare finns det en s. k. ljustuta.

Benutrymmet | baksidtet &r kanske
inte det allra bista — atminstone
om framstolen @r tillbakaskjuten.

smalaste laget. Lagg mirke till handbromsen intill det vdnstra framsiitet.

Bagageutrymmet héller genomsnittsbilens matt. De separata framstolarna &ér skalade och ger ryggen ett utmirkt stod.

Aven om det inte &r sérskilt stort fir det betrak-
tas som (tillrdckligt fér bilens personkapacitet.

Den nya 1,8-liters motorn har en femlagrad vev-
axel, som ger en vibrationsfri gdng, och tvad stora
SV-férgasare. Effekten ligger pad 90 hk SAE.

ACCELERATION

e

fen 0921 TEST-TEAMETS BEDOMNING

Testforare

Motor

Stymlng‘ | Bromsar Kér-

egenskaper

Kraftdver-
foring g
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f!z_‘m ARJON 62

Ett bra spd fran en rejal fab-
rikant har féredomlig garanti.
Sadana har ARJON-kdpare
fatt sedan mer an 10 arl
L3s ndrmare om garanti-
bestimmelserna i FISKE-
TUR MED ARION

1962.

his_~,-...‘.‘_____,__..-.al
ARJON PRESENTERAR

EN VARLDSSENSATION

GLASSINGS AEROFLOAT, den
forsta fiytlinan med exakta matt
frin spets till spets!
En fantastisk ytfinish garanterar att
linan inte blir fuktig inuti. Den smi-
:tiga = TEminimaRiiuh
nd och tillater att flugan serveras
perfekt. Den starka och mjuka frik-
tionsfria finishen gdr att man 1att
kan skjuta linan.

ARION ar generalagent for GLAD-
DINGS LINOR. | ARJON-katalogen
aterfinns |ampliga linnummer enligt
det nya AFTM-systemet.

och dartill ett helsvenskt garanti-
spd frén ARJON.

STRIKE 8Y,°
Ett glasflugspd
med oanade kast-
resurser! Strike
vager endast
146 gr. men har
anda ryggrad
for langa kast
och god
precision.
Riktpris

kr 92: —

della nummer, dar
Ni bl. a. ser
ARJON-spon.

B e

Mirket visar omslags-
bilden till détla num-
mer, dar Ni bl. a. ser
luftmadrasser  [rdn
TRELLEBORG.

Ténk om Ni hade rontgenblick!
Och kunde se rakt igenom tyget. D4 skulle Ni ock-
si se att detta ar en luftmadrass fran Trelleborg!
Ni skulle se det pa gummibeldggningens tjocklek
och gummits kvalitet, pad de helvulkaniserade fo-
garna, ja, p4 hela det omsorgsfulla underarbetet.
Ni skulle alltsid se allt det som gor att "trelleborg-
aren” stir i absolut sarklass bland Iuftmadrasser
och darfér haller lingre, haller luften ldngre.
Men nu har Ni inte rontgenblick och @r lika fullt
intresserad av att képa en luftmadrass. Hur skall
Ni d& gdra for att vilja ratt? Svar: Anvand den blick
Ni har. Titta pa etiketten.

TRELLEBORGY
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Regnet vrikte ner nir Lena Knutsson gick till ANA Motor och valde sig en
ljusbla SAAB 96 for sitt forstapris i Teknik for Allas succétivling ''Vinn och
vdlj"”. Men vad gor det att det regnar nar man har bade paraply...

?Vinn och vdlj” avgjord —
segrande slagord:

"TOPPAKTUELLT
FRAN
TEKNIKENS FALT"

...och bil som ger skydd, tyckte Lena och log lyckligt mot fotografen.

agen innan Lena Knuts-
Dsm, Tornskiarsviagen 3 C
i Malmo fyllde 20 ar fick hon
en SAAB 96 i present. Ja,
egentligen var den inte en
present, for hon hade sjalv
fortjanat den genom sitt for-
slag — ”Teknik for Alla —
toppaktuellt fran teknikens
filt” — 1 succétdvlingen
"Vinn och vialj”. Juryn var
nimligen enig om att det for-
slaget var ':t basta och be-
lonade det med forsta priset.
Detta innebar att Lena sjilv
ur den digra prisforteck-
ningen fick vilja vad hon
helst ville ha for upp till
10 000 kronor. Och eftersom
hon linge gitt och dromt om
en bil och skaffat sig korkort
blev valet inte svart... Nag-
ra dagar senare rullade hon
ut fran ANA Motor i Malmo
i en skinande blank, ljusbla
SAAB 96.

Lena har i dagarna borjat
som elev pa Malmo Sjuksko-
terskeskola och hennes fa-
milj har flyttat ut till som-
marstillet 1 Kdmpinge nidra
Talsterbo. Tack vare bilen be-
hover Lena nu inte gi kvar
i stan pa sina lediga timmar
utan nar badstranden vid
ssmmarstillet pa nagra fa
minuter.

"Teknik for Alla — tek-
nik i vidvinkel ur populir
synvinkel” var det slogan-
forslag, som juryn belonade
med andra pris. Fru Ann-
Mari Neldemo, Gylletorget 32,
Borlange, hade sdnt in detta
och fick alltsa wvilja for
3000 kronor ur prisforteck-
ningen. Hon valde: Bell&Ho-
well Zoomatic 8 mm filmkame-

ra, smalfilmsprojektorn Lu-
mina 2, Luxors lilla natta
transistorradio Lilette och
som present at sin make Re-
mington Lektronic rakappa-
rat.

Tredje priset i ”Vinn och
valj” gick till 14-arige Lars
Lindgren, Regementsgatan 62
C i Ostersund for forslaget:
"Teknik for Alla — forst med
det sista inom tekniken”. Han
utnyttjade chansen att onska
sig en Crescent-moped, men
lovade att inte kora pa den
innan han fyllt femton.

Samtidigt som vi onskar
alla pristag -na lycka till och
mycket néje med sina priser,
vill vi ocksd tacka bidde dem
och alla andra tavlingsdel-
tagare for en god kamp.

Fru Ann-Mari Neldemo vann andra-
priset — 3000 kfonor — och valde
en filmkamera, projektor, transistorra-
dio och &t sin man en rakapparat.

POLEN BLEV FOR LITET

| artikeln "Planera nu fér semestern’ rdkade kartan dver Polen p3 sidan 39 |
Teknik fér Alla nr 9 bli nadgot felaktigt utférd. Vi beklagar misstaget, som
skedde i bradskan och publicerar hir en karta med riktig grinsdragning.

r

nista nummer...

- nr 14 —
utkommer den 5 juli

Ni &r prenumerant

fr. o. m. TfA nr 14 genom att Ni fyller i och postar kupongen

hédr nedan nu.

Ni far varje nummer av tidning-
en hemburet till Er bostad —

Genom att Ni later oss fi veta Er sommaradress si skickar vi
tidningen dit s& lange den adressen giller.

Ni tjanar 6:20 pa en
HELARSPRENUMERATION

S& mycket billigare blir Er TfA-arging nar Ni prenumererar.

Ju, jag prenumererar pd TfA fr. o. m. juli
1962, heldr kr 29:70, halvdr kr 16:20. Prenumera-
tionsavgiften fir uttas mot postiérskott. Inget

porto tillkommer.

T cooac0anneonca0806000a56006006000

LA EO0D) . 60000786000005060006000006000

Under tiden fr. o. m. ....[.... t. o m. ....[..

ber jag att fa tidningen sind till

Postadress

TfA 13/62

: Frankeras l

i ej. TfA
: betalar
:{ portot l

Svars- |
forsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3 l

Till

TEKNIK for ALLA 0
BOX 3137
STOCKHOLM 3 !
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oy -{for-er-so‘m'ﬁér bat oclam‘tpl.v'

§ nagot nytt rekommendef Fvi

Det &r en fascmerande battur

i

:é' frAn Malarens Ium(mga v:kar tvars .
genom Jirnbzraland uj upp-mot._ _

Facktidskriften Teknik for Alla har i nr 11 gjort en HUR FORT GICK DET?

Ay

jimforande testning av tvd populira 18 hk-motorer pd Motor X 18 hk  West Bend 18 hk \‘M fortrollande ojoar, dr Sadtna BIAE e
Sporty — en bat som kan jimforas med en ganska vil Sporty + 1 man 18,6 knop 18,6 knop ‘ ' v it horlsohten.

o e Sporty + 2 man 16 knop 16 knop
utrustad plastbit i 4,5 m-klassen. e Tnan 13 knop R ]
Proven ger som tabellen visar klara besked om att West HUR-LANGT PA EN LITER?
Bend med samma prestanda som jimférande motor var ETor X 18°hk. West Bend 8 hk
den i sirklass brinslesnilaste — en mycket viktig detalj 13 (s 13 siomil 16 siomil
med tanke pa de hoga bensinpriserna. 12 knop 1 siomil 1,3 sjomil

9 knop 0,8 sjomil 1,1 sjémil

Extra poing tog dessutom West Bend for sitt behindiga

format och sin laga vikt — 8 kg lattare an den andra HUR MYCKET DROG MOTORN?
motorn. —= : Motor X 18 hk  West Bend 18 hk
f(fpoprf();rr]é rln?noonp 12,5 Iftim 10 I/tim
12 k : :
Trots detta fina betyg kostar 9 k:OP :]'6 IIt!m 9 I/f!m
; West Bend 18 hk endast op 0,6 I/tim 7,8 I/tim
P 2.635: —. ' ; VILKEN MOTOR BULLRAR MEST?
,/' - jls: — mindre dn jamfiran- BT ETE e W Band 18 hE
- e moltor. Liudnivan s
a
e vid forarsatet 88 db 95 db
- Dito matt
vid baksdtet 96 db 107 db

West Bend -lagsta inkopspris -lagsta driftskostnad
; T g

West Bend finns i 7 storlekar
fran 315 till 80 bk, Alla i sin
Elass oovertriffar palitliga och
branslesnala. N 0 R D | c

Fullstandig MOTOR AB

o ; Valhallavipe < . : ' \
helarsgaran“! itz A Ry o P Av STIG SANDELIN Foto NILS G. LINDQVIST Teckning CARLERIC JORANSON
Aterforsiiliare och . |

R NE r ATI lf)/ﬂz service dver hela landet!
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MED BAT GENOM JARNBARALAND (forts)

100 METER UPP
GENOM 26 SLUSSAR

i styrde mot j'aimvéigsbron'vid Borga-

sund. Bakom oss lag Milaren med
vita fjardar och laga horisonter, en solig
tiomilatur fran storstadens hamryfnas-
sanger over glittrande vatten och liangs
lummiga holmar. Framfor oss “]ég 8d-
songens forsta batdventyr, en nara elva
mil l4ng fard p4 Stromsholms kmga], som
skulle fora oss tvars genom Vastman-
land %nda upp till Smedjebacken i Da-
larna.

Bron kom narmare. Vi fick syn pa
ledverket, som ligger vid brons hogra
sida. Det var en smula stromt — vi var
tidigt ute och det var varflod i Kol-
biacksdn — och vi fick darfor dra pa

12 TEKNIK for ALLA 13[62

en smula gas for att komma igenom
denna del av an.

P4 andra sidan viken Freden reser
sig Stromsholms slotts torn over de vil-
diga vassarna. Det gamla anrika slottet,
som byggdes av Tessin d.4. f6r drottning
Hedvig Eleonoras riakning, dr i dag den
svenska ridsportens hoghorg,

BETAGANDE IDYLL

Kanalinloppet ligger fo6réver och plots-
ligt dr vi inne i en betagande idyll.
Sporty glider fram pi det spegelblanka
vattnet mellan de héga kanalbankarna,
Vi befinner oss pa en rofylld vattenvig,
som kantas av en allé av miktiga, skug-
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gande lovtrad. Forsiktigt kryper vi forbi
en gammal pram, som sjunkit strax
utanfor den forsta slussen, och passerar
de bada hoga och massiva portarna till
slussen.

Portarna sluter sig bakom oss och Vi
ar instingda i ett 25 m langt, 5 m brett
och 6ver 4 m hogt schakt. Det hir var
var forsta sluss — dagen innan gick Vi
visserligen igenom Hammarbyslussen 1
Stockholm, men slussningen sker sa
omirkligt i denna jitteanliggning sd Vi
riknar den inte — och det var inte utan
en viss spianning vi sig fram mot evene-
manget. Sporty sig mycket liten ut och
slussens granitviggar tycktes himmels-
hoga. Skulle vi slungas av och an mel-
lan granitviggarna d& vattnet borjade
sjuda?

Luckorna vindades upp och dinande
vattenkaskader vriktes in frin portarna
framfér oss. Baten gungade litt medan
vi bar av med batshaken och holl fran
med hénderna, Langsamt, odndligt 14ng-
samt lyftes vi upp mot den bld himmels-
fyrkanten ovanfér vara huvuden 0C
efter en sju, Atta minuter lag vi me
diicket ovanfor slusskanten, En sluss:
ning dr faktiskt enklare @n vad man
tror. Det forsande vattnet irriterar inte
om man inte rikar ligga baten allt £0I
lingt fram i slugsen och det enda man
behgver tinka pa ir att se till att baten
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Vir karta dver Strémsholms kanal visar farleden
frdn Milaren till Smedjebacken. Slussarnas ldge &r
angivet pa kartan och stigningen visas schematiskt.

VASTANFORS

T

inte stoter mot slussviggarna och att
friholtarna ligger ratt.

CARL XV INVIGDE

Den forsta slussen i Stromsholms ka-
nal heter Carl XV:s sluss. Kanalen in-
vigdes namligen 1860 av denne monark
efter en ombyggnad, som kostat inte
mindre dn 1 869 000 riksdaler banko, vil-
ket var ett stort belopp pi den tiden.

Efter slussningen tar vi lots ombord.
Det hor inte till vanligheten att man
behdver lots for att gi genom kanalen,
som i vanliga fall dr utprickad med sjo-
miarken. Vi dr emellertid tidigt ute och
atskilliga av prickarna har tagits av
isen och varfloden, varfor Stromsholms
Nya Kanalbolag i hog grad underlittat
var fard genom att stidlla en lots till
vart forfogande.

Sigvard Carlsson dr i vardagslag kas-
sor i Hallstahammar men kinner fran
otaliga farder kanalen utan och innan.
Medan vi styr lings den tridskuggade
kanalen fram till de vassrika, deltalik-
nande aslingorna mitt emot Stromsholms
slott berdttar han om kanalen. Han gor
klart for oss att den &dr den #dldsta i lan-
det nist Hjdlmare kanal och den langsta
niast Gota kanal. Den dr alltsd mycket
gammal. Redan pd 1600-talet bedrevs en
livlig jarnhantering i Kolbdcksdns dal-
gang och histfororna med jdarn hade en

Framfér Sporty ligger Bjorkofjirden med lummiga holmar och laga horisonter. Milaren dr en mycket stor s|6
och avstdndet frdn Stockholm till kanalinloppet vid Stromsholms slott ér 66 sjémil, dvs. ndra 12 landmil.

VAND!
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Strémsholms slott ligger pa en vassomgardad holme vid kanalen. Det gamla vackra slottet, som byggts av
Tessin d.a., tillhérde en gang drottning Hedvig Eleonora, och &r i dag kant som svenska ridsportens hégborg.

MED BAT GENOM JARNBARALAND (forts)

lang och dryg vag ftill utskeppnings-
hamnarna vid Malaren.

SOLDATER BYGGDE KANALEN

»Behofvet af ett beqvimare fortskafi-
ningssatt var siledes stort, men det hade
troligen annu lang tid forblifvit oafhul-
pet, om icke en da helt ung man, seder-
mera Directeuren och riddaren av
Wasa-Orden Johan Ulfstrom under en
resa sommaren 1764 nirmare tagit sig
saken an”, star det i den forsta beskriv-
ningen av Stromsholms kanal. Ulfstrom
upptackte att man med hjilp ay slussar
kunde skapa en vattenvdg fran Mzlaren
inda upp till Smedjebacken. Ryska krigs-
fangar och svenska soldater byggde ka-
nalen, som i stort sett foljde samma vag
som i dag, namligen Kolbacksans lopp
genom sjoarna Ladusjon, Sura Ostersjo,
Magsjon, Gnien, Sodra och Norra
Nadden, Virsbosjon, Aménningen, Lilla
och Stora Aspen, Kratten, Flogen, Vef-
ungen samt Sodra och Norra Barken.
Gustav III stodde entusiastiskt projek-
tet och bidrog med pengar ur egen kassa
nar finanserna blev overanstrangda.

Kanalen rakade emellertid si4 sma-
ningom i forfall och i mitten pa 1800-
talet byggdes den radikalt om med del-
vis ny strackning och med s& robusta
slussar, att de annu efter 100 4r ger en
kznsla ay fortroendeingivande stabilitet.
Man uppforde 26 slussar med vaggar av
huggen granit, gravde 11,6 km kanal
samt muddrade och rensade upp i 4n
och sjoarna. Det var ett gigantiskt ar-
bete. Indelta soldater hogg granit,
sprangde for slussar och gravde. Mesta
arbetet foll dock pa ett straffkompani
och de arbetare, som anstillts for byg-
get. Totalt kravdes hela 1613 463 dags-
verken...

Vid Visterkvarn moter vi den forsta
dubbelslussen. I tva etapper lyfts vi sju
meter. For att spara tid hjdlper oss
kanalbolagets mannar med att oppna
och stinga slussarna och seniga armar
griper tag i gingspelen, som manovrerar
slussportarna, Det ser tungt ut ndr man
ger pa de vildiga slussportarna med
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18-tumsbalkar, men faktum &r att ging-
spelen kraver forvanansvart lite kraft
med tanke pa slussportarnas impone-
rande storlek.

DE HISTORISKA MINNENAS HERREVAD

Farden gar vidare mot Kolback. Detta
moderna industrisamhélle har gamla
anor. Tidigt uppstod har en viktig ort,
som kungen passerade pa sin eriksgata.
Strax fore Kolbdack passerar vi Herre-
vad, en fridfull plats som upplevt stora
ting. Det var har som Birger Jarls stal-
kladda riddare kvaste upproriska stor-
man. Det skedde 1251, och en osdker tra-

Sporty glider fram ldngs kanalens lummiga strinder.
Tiden star stilla pd denna rofyllda kanalstrdcka.

dition gor ocksd gillande att Dackes fri-
skaror skulle ha natt dnda hit.

Efter Kolbdack far vi genom ett land-
skap med leende angar och lummig 1ov-
skog. Korna betar lugnt nere vid kanal-
stranden utan att ta notis om surret
fran var Archimedes-motor. Fagellivet
blir ocksa rikare. Ett par gra kanada-
giss lyfter fran sina hickningsplatser,
nigra vackra knolsvanar viker fortretat
ur kursen nir de fir syn pa vér bit.
Litet langre bort finner ett par sang-
svanar var niarhet besviarande. De satter
fart over vattnet, sldr med tunga ving-
slag och far #ntligen luft under ving-

(Forts. pa sid. 16)

Det finns gott om obebyggda strander Iéngs vattenleden och strandhu 3 i '
Zout] % ~ gg kan goras praktiskt taget var som
belst-tHariligger TeknlkifSr-AllasiSporty tar ankar ifen vik, medan féirgdkoste% dukaps fram pa grésslénten.

~ STROMSHOLMS
. KANAL
. NAST LANGST
. NAST ALDST
| SVERIGE

—

Stadsingenjér K. E. S)égren &

fér Strémsholms Kunnlgkﬂeboln;. ‘t:-:‘aer:
ir en av dem som arbetat pd att
kanalen skall hdllas &ppen som turist-
led sedan den f&rlorat sin betydelse
som transportviig. T. h. styr Sporty
in mot den forsta slussen. En prdm
har sjunkit | kanalfdran, men den pas-
seras utan svérighet av var Sporty.

VAND!
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GAMLA BRUK

— OCH
ODERNA

arna sedan de gjort nagra rejila avspar-
kar med simfotterna.

Slussen vid Sorstafors pappersbruk
passeras utan missoden. Nu dr vi emel-
lertid ute pa en kanalstricka, som ford-
rar att man exakt foljer prickningen.
Bade fore och efter denna sluss bor man
gh niara ostra stranden, dock inte nér-
mare an 4—5 meter. Det ligger ett for-
radiskt grund strax framfor slussen
just dar vattnet forefaller bredast. Efter
slussen ligger en holme och mitt emot
denna pa ostra sidan en slint. Man pas-
serar har mellan sldnten och holmen.

Hallstahammars koping ligger forover.
Vi ser AB Kanthals fabrikskomplex till
hoger och vi vet att vi dr i en stor indu-
striort med manga betydelsefulla foretag
som t. ex. Bultfabriks AB och Hallsta-
hammars bruk. Detta till trots dr ko-
pingen ingen rokig och skripig fabriks-
ort utan orten ger ett.ljust och trevligt
intryck.

KLATTRINGEN BORJAR PA ALLVAR

Hiar skall vi borja kliattra pa allvar
mot de stora héjderna. Framfor oss har
vi Sorkvarns imponerande slusstrappa
om tre slussar. Strax bakom denna lig-
ger Skansens dubbelsluss och sedan kom-
mer Lustigkullaslussen, de bada T}'i‘mg-
forsslussarna och slutligen, litet lingre
bort Alsdtraslussen. Nar vi passerat
dem skall vi ha natt 55 m &ver havet.

Med hjilp av kanalbolagets skickliga

Slusstrappan vid Hallstahammar &r en imponerande
anldggning som omfattar tre slussar i rad. Vi bar
av mot den forsta slussens sida medan vattnet vra-
ker ner | vildiga kaskader fran slussen ovanfor 0ss.

S& hir gér en slussning till: Biten kér in 9°n°‘“h
den dppnade slussporten. En lina kastas Iland oc
man bér av mot slussviiggen medan man vantar. .«

edhjialpare gick slussningen smidigt
g;h e{eglzznt. Ett missode rakade vi dock
ut for darfor att Sporty var arets forsta
bat i kanalen. En del skrdp hade namli-
gen fastnat pa en av slusstrosklarna och
forst efter grundlig bottenréjning med
en jatterdfsa gick slussportarna att
stinga. Normalt tar slussningen genom
Hallstahammar en timme och tjugo mi-
nuter men missédet kom att forlinga
tiden med ytterligare 35 minuter.

Strax intill Skansenslussarna ligger
kanalbolagets idylliska huvudkontor. En
knepig passage for den som firdas so-
derut finns vid Trangforsslussen. Nar
man kommer norrifran lings kanalen
bor man passera mellan holmen och
viastra stranden — prick stdr framfor
holmen — och sedan halla ndra viastra
stranden. Det gdr namligen ut en murad
fangarm fran slussen, och fingarmen ar
ganska lang och syns bara vid lagvatten.

VI LAMNAR SLATTLANDET

Nir vi passerade Hallstahammar lam-
nade vi ocksd det lummiga slidttlandet
bakom oss. Landskapet blev morkare.
Barrskogen borjade dominera. Namn
som TIinntorpet och Finnmossen tyder
pa att finska invandrare brutit mark
iven sa langt soderut som i dessa sko-
gar. De verkliga finnmarkerna i Vist-
manland ligger dock betydligt mera
nordvist.

Plotsligt vidgar sig Kolbdcksan och vi
dr ute pa Ostersjon. Denna sjo har dock
inte mycket gemensamt med sin stora
namne utan det dr hiar friga om ett av
de mindre vattnen i de tusen sjoarnas
Vistmanland.

Vi vander farden mot Surahammar,
vars fabrikskomplex och bada kyrkspi-
ror dominerar norra stranden. Sura har
namligen tva kyrkor, en som byggdes
1892 och en annu ildre kyrka.

Ett par trevliga och vilordnade bruks-
museer ger den intresserade alla uppgif-
ter om detta anrika brukssamhilles his-
toria. Dar fir man lara sig att Gustav
Vasa anlade en kronohammare hir och
att dven Axel Oxenstierna satsade pa
bergsbruket och 14t bygga en stingjirns-
hammare vid bruket.

HAR SEGLADE "MALMLUNSARNA”

__Bruket, som numera tillverkar bl. a.
jarnvagshjul och plat, drev ocksa en liten
rederirorelse pd den tiden di kanalen
var en viktig samfiardsled. Bogserba-
tarna och pramarna frian Surahammar
var en vilkdnd syn pad kanalen och de
stravade idogt fram lidngs vattenvigen

...pd att portarna skall stingas. Sedan vindar
man upp dammluckorna. Vattennivdn &r hdgre ovan-
for slussen och vatten bérjar dérfér att forsa in ...

langt efter det att de sista ”smedjebac-
karna” eller “malmlunsarna” — sma
bredbukiga, tvidmastade segelfartyg med
fallbara master, som konstruerats for att
passa in i kanalslussarna — forsvunnit.

For den som i dag passerar den idyl-
liska kanalen dr det svart att forstad att
battrafiken hir en ging var mycket liv-
lig. Vid sekelskiftet tringdes ibland upp
till 60 fartyg i kanalbolagets hamn i
Stromsund och passagerarfartyg gick i
regelbunden trafik.

Vi limnar Surahammar efter sluss-
ning och kommer in pd Kolbacksan igen
efter att ha passerat den lilla spegel-
blanka Magsjon. I Akroken framfor Rav-
nis ligger en liten holme, som vi tar pa
vistra sidan. Strommen var ganska stark
pa denna stricka, men den var inte svar
att klara med var littmanovrerade bat.

TROLLSKOGEN STAR TAT

Ramnis bruk dr ett av de dldsta i lan-
det och hér tillverkas numera ankar-
katting. Markligt nog anvander man
fortfarande den gamla lancashiremeto-
den om dn i mycket begriansad omfatt-
ning.

Vi fortsiatter over sjoarna Sodra och
Norra Nadden och puttrar sedan lang-
samt fram pa Kolbacksin. Stranderna
ar vackra med hoga slinter och en fasci-
nerande trollskog reser sig majestitiskt
vid dkanterna. Ute pd Virsbosjon drar
vi pa gas och angor sedan slussen vid
Virsbo. Slussen ligger alldeles intill bru-
ket, dar man i dag tillverkar bl.a. ror.
Hiar tar vi farvil av var lots och med-
hjdlparna fran kanalbolaget, som pi allt
satt underlattat var fard genom denna
del av kanalen.

Vi dr nu 76,1 m over havet och har
gatt igenom 20 slussar. Landskapet blir
alltmera skogrikt och nar vi passerar
det smala sundet vid Flodhall utbreder
sig ett fascinerande sceneri for vara
blickar. Kanalens och Kolbzicksins idyl-
liska perspektiv ligger bakom oss och
framfor oss vidgar sig horisonten. Vi
styr ut pA Amanningen, en blindande
vacker sjo omgiven av maktiga, blinande
asar. Fran Malarens lummiga lovingar
har vi forflyttat oss dnda in i Jarnbi-
raland.

Medan det 216 m hoga Landsberget
speglar sig bortom vart kolvatten styr
vi mot Angelsberg. Bruket dr numera
nedlagt, men verksbyggnaden, hyttan
och smedjan star kvar. Johnson-koncer-
nen, som ager bruket, har restaurerat
byggnaderna sa att verket niar som helst
kan sattas igdng. Man kan fa bese mul)-

(Forts. pd nista sida)

... till dess slussen fyllts till samma nivd som
pa kanalen ovanfér. Direfter 8ppnas de dvre sluss-
portarna och bdten kan fortsdtta ut ur slussen.

Slussarna vid Strémsholms kanal byggdes fér Gver
100 &r sedan. Viiggarna dr av huggen granit och por-
tarna ér rejéla don med balkar, som miter upp till
18 tum | fyrkant. Bilden nedan visar ett av hand-
spelen, av vilka det finns fyra vid varje sluss.

Slussmekanismen &r enkel men effektlv. Portarna
mandvreras med ett gangspel, kopplat till en
kuggsténg. Dammluckorna vindas upp med handspel.




Fyra jérnvagsbroar och 18 landsvagsbroar passerar over kanalen. Broarna &r Gppningsbara sa nir som pa den
55 m hoga Kolbacksbron. Har klarar Sporty med smal marginal den 0,94 m héga gangbron intill Vésterkvarn.

Sporty styr vidare mellan de lummiga kanal
och med ett storsta djupgdende av 1,63 m. n
dppning och trafiken stannades medan Sporty passerade. De Gppningsbara broarna ar svéng- eller rullbroar.

A
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bankarna. Kanalen far trafikeras av fartyg med hogst 20 m langd
Vid den lidga Skansenbron (ovan) blev det nodvéndigt med bro-

MED BAT GENOM
JARNBARALAND (forts)

timmerhyttan och den s.k. herrsmedjan
efter forfragan pa brukskontoret. Orts-
namnet skrevs ursprungligen Engliko-
benning och det anses att jarnhante-
ringen grundades av Engelbrekts farfay
Engliko.

| JARNBARALAND

Det kan inte hjdlpas att en fard langs
Stromsholms kanal far nagot av en
brukshistoria over sig. Kanalen gar nu
genom Bergslagen och j'z}mct satter na-
turligtvis sin prdgel pa omgivningen.
Lings Kolbdcksins ovre lopp stod en
ging roken fran milorna tdt, gnist-
regnet sprakade fran hyttorna och stang-
jarnshamrarna dunkade vid forsarna.
Jirn, vattenkraft och trikol gav idea-
liska forutsittningar for bergsbruket.
Sedan kom det nya tider som krivde drift
i betydligt storre skala och de smd hyt-
torna forsvann en efter en. I dag ligger
jarnbruken koncentrerade i de stora
samhillena vid kanalen, men pa ett
markligt sitt har de smilt samman med
miljon, si att batfararven aldrig har na-
gon kinsla av att han passerar stora
industriorter.

Vi rundar niset, som skiljer Amin-
ningen fran Aspensjoarna och Sporty
planar fram over de spegelblanka sjo-
arna mot Fagersta. Strax nedanfor for-
sarna i Vistanfors styr vi upp mot land,
kastar ut draggen och fortojer baten for
natten. Elva timmar tog turen fran
Stromsholm till Fagersta, men man gor
klokt i att avnjuta kanalturen i Iugnare
tempo. Tva dagsetapper ger mera till-
fallen att bekanta sig med de vackra om-
givningarna.

Tyvarr blockerade en timmerbrot de
sex slussarna vid Tagersta, varfor vi
tvingades lata Sporty aka bil runt den
sista kanalstrickan. Vid Viksberg fick
71 sportbat ater vatten under kélen och
da hade vi ocksa klattrat sa hogt som
man kan pa Stromsholms kanal. Vi var
99,4 m over havet...

BLANANDE ASAR

De langa Barkensjoarna #r fantas-
tiskt vackra. Naturen #r storslagen och
4sarna blanar vid horisonterna. Vid Nor-
ra Barkens norra strand hojer sig Uf-
bergets nira 290 m hioga, bla kalott Gver
Smedjebacken och fran utsiktstornet
uppe pa detta berg har man en fortrol-
12}_1}(10 utsikt over dessa sagolikt vackra
sjoar. :

P4 Norra Barken bor man folja den
prickade leden mot Smedjebacken. Sjon
har nimligen en hel del grynnor, sarskilt
vid stra stranden och man bor inte gora
avstickare frin leden utan att radfraga
sjons batfolk. Det finns ocksd gott om
bitintresserade i Smedjebacken, som har
en av landets storsta inlandsbatklubbar
med inte mindre #n 260 medlemmar:
Klubben prickar ocksd ut en del leder !
Norra Barken, bl. a. en led till den fina
badsjon Gladtjirn, en liten skyddac
lagun med ett bara 4,5 m brett inlopD:

Vi lade till i batklubbens skyddade
hftmn i Smedjebacken. Farden genom
Stromsholms kanal var slut och Vi hade
fatt uppleva ett stycke fortrollande vacs
ker natur, Det hade ocksa varit en tub
som bjudit pA intressant omviixling frin
fqr(lerﬂﬂ. i Stockholms skirgird. Den
slingrande leden lings &n, slussarna och
de stora insjsarna med blanande AsSaY
var nagot nytt, som helt skilde sig fran
tidigare upplevelser p# skirgardsvattnen:

DETTA BOR NI TANKA PA
FOR ATT FA UT MEST AV FARDEN

Fére en fird genom Stromsholms ka-
nal maste man kontakta Stromsholms
Kanalaktiebolag. Adressen ar Hallsta-
hammar och telefonnumret 10011. Av-
giften for kanalfdrden &@r inte mer an
6 kr i vardera riktningen och detta be-
lopp inkluderar da alla slussningar och
brosppningar. Sker firden pd en sondag
eller sent pa kvillen debiteras ett over-
tidstilligg p& 1:50 per sluss och bro-
oppning. Slussning skall anmilas dagen
innan.

Bensin och livemedel kan képas pa alla
storre orter lings kanalen, men bensin-
mackarna ligger i regel ganska langt
upp i land. Man bor darfor ha med sig
rejala dunkar for pafyllningen. Sluss-
ningarna blir mera skonsamma for ba-

ten om den utrustas med ordentliga
friholtar och dartill behover man en ca
15 m ladng fanglina samt en robust bats-
hake.

Natthamn kan tas praktiskt taget var
som helst och vid ruskvidder kan man ta
tillflykt till hotell som finns bl. a. 1 Kol-
biack, Hallstahammar, Surahammar,
Virsbo, Angelsberg och i Smedjebacken.

Tyvarr finns det inget officiellt sjo-
kort over kanalen utan man far istéllet
anvinda sig av generalstabskartans blad
73, 74, 82 och 90. Ett "privat” sjokort
kan bestillas frin Carl R. Bruce, Ljusne.
Detta kort bygger pa generalstabskartan
men visar aven farleden och ger specialer
over en del mera svaroverskadliga par-
tier.

En hirlig turistfird pa en fascinerande vacker vattenled dr slut. Sporty passerar Smedjebackens kyrka och styr in mot bétklubbens hamn. Bakom oss ligger Mila-

rens vida fjirdar, Kolbdcksans slingrande lopp och raka, rofyllda kanalstrickor samt de fértrollande vackra sjdar,

som vi korsat pd var battur upp mot sddra Dalarna.
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De fyra bilar som jamfors har ar stan-
dardvagnar med sportigt utseende —
det #r alltsa inte fraga om sportvagnar.
Kom ihag det ndr ni ldser vidare! Nar
en fabrikant skall komplettera standard-
vagnen med en kupémodell kan han ga
efter tva linjer. Antingen sdtter han pa
en helt ny kaross eller ocksa gor han
endast mindre dndringar pa standard-
vagnens. Det sistndmnda forfarandet ar
naturligtvis billigare men ger i- gengild
inte nagon storre skillnad i kor- och be-
kvamlighetskdnsla om man jamfor med
standardvagnen. De helt nya karosserna
diremot, ger med t. ex. sina ldgre siten
och sin ligre tyngdpunkt — forresten

Modellerna ar helt nya for aret med
undantag f6r Floride S, som har kvar
karossen frian tidigare &r. Det ar bilar,
som forst och frimst har sin marknad
hos manniskor som vill ha en bil annor-
lunda, en bil olik grannens, men inte
vill betala det pris en renodlad sport-
vagn betingar. Dessa vagnar betecknas
ofta som  feminina — eller, om man ut-
trycker sig mindre vardat, som “frun-
timmersbilar”. De feminina synpunkter-
na kan dels liggas pa utseendet och dels
pd att bilarna anses sirskilt passande
for damer. Men i sammanhanget bor pa-
pekas, och det med eftertryck, att kupé-
vagnarna for tvi personer erbjuder en

sitespassagerare men har i gengald
simre komfort for framsitet an de ov-
riga. Betraktas bilarna: som tvasitsiga
finns det gott om plats for bagage i det
bakre kupéutrymmet. Bade Caprin och
Rekorden har dessutom stora yttre ut-

" yymmen, medan det fordras specialvaskor

for att utnyttja Ghians och Floridens
vttre bagageutrymmen pa ett nagor-
lunda effektivt satt.

1 forhallande till vagnvikterna hax
Ghian, Floriden och Caprin ungefay
samma motorstyrka, medan Rekorden ar
utrustad med en tio hk starkare motor.
En titt pa accelerationsresultaten ger
vid handen att fran 0 till 80 km/tim ar
Rekorden snabbast med 12,9 sekunder.

l \:1kti_gu k':inm-tg-ckcn pa sportvagnar — komfort som inte syskonen i standard-
faktiskt bade intryck av individualitet utforande kan uppvisa. Och dven om inte Darefter kommer Ghian med 13,2 se-
i l{ uu_fr:n} och sportighet inuti. Rent utse- fartresurserna dr namnvart forbattrade, kunder, Caprin med 14,0 sekunder och
i ‘ i endemissigt ligger Renault Floride S s4 finns det dock en viss portion av Floriden med 14,6 sekunder. Detta med
| forst i kvartetten tatt folid av VW sportig flykt over vagnarna, reservation for att vagnarnas kondition
5 ; Karmann Ghia. b(:d‘;m kommer ingenting Samtliga de fyra bilarna @ enbart kan ha vavierat vid testtillfallet.
2 B ‘ och ddrefter Ford Consul Capri och Opel tvisitsiga - med ett nodsate” dar bak. Sa overgir vi till att titta pa vagnar-
: ‘ Rekord Kupé. Caprin dr vanligast mot eventuella bak- na individuellt.
¥ ~ |
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FYRA UPPSPORTADE STANDARDVAGNAR (forts)

VOLKSWAGEN
KARMANN-GHIA

Det ar sju ar sedan den forsta kombinationen Volkswagen Karmann-
Ghia kom ut p& marknaden med siktet instillt p& kdpare som ville ha
en "ilsklingsbil”. Det visade sig ganska snart vara ett lyckat drag.
Den nya karossen till VW 1 500-motorn och — chassit ar givetvis
ocksa italienformgiven men har inte mycket gemensamt med den tidi-
gare 1200-modellen vad linjerna betréffar. Det ar en till formen pre-
tentios kupévagn. Tyvarr ar den kanslig for sidvindar — dock inte i
samma grad som standardversionen. Fjadringen, sikten och sittkom-
forten ar utmiarkt. Och véaxellddan ar helt enkelt underbar. Den ér
helsynkroniserad och tal den mest hardhadnta behandling utan att
protestéra.

|z
7/
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+ Utmérkta kéregenskaper @ Goda prestanda ° Vac-
ker och dndamélsenlig invéndigt.

m=  Dimljusen sammankopplade med helljuset ° Uppvirm-
ningstiden f6r lang  Starkt vindbrus.

DATA, Luftkyld 4-cyl. boxermotor bak. Slag-
« volym 1483 cc. Kompressionsférhal-
lande 7,2:1. Motoreffekt 53 hk vid 4000 v/mil.
Genomsnittsférbrukning under testen 0,87 I/mil.
Trumbromsar. Tjdnstevikt 970 kg. Lingd 428 cm.
Bredd 161 cm. Skatt 138 kr. Toppfart 134 km/tim.
Pris '"'pa gatan' 17070 kr.
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OPEL REKORD
KUPE

Atta ir efter det att Rekorden kommit ut med sin ndstan epokgdrande
sjalvbarande kaross var det dags for kupémodellen att géra entré.
Kupén har vad karossen betraffar i stort sett endast begavats med ny
taklinje och bakruta. Det betyder l&ga reparationspriser vid eventuella
platskador. Sittkomforten ar férbattrad och av toppklass. Motorn har
genom kompressionshdjning férarats med nagra ytterligare hk, vilket
ger vagnen en hdég marschfart. Bransleférbrukningen ar ocksa forhal-
landevis l&g. Vid farter omkring 120 km/tim upptrddde vibrationer i
ratten. Trots de forstarkta fjadrarna niger vagnen djupt i kurvor.
Vixellddan ar helsynkroniserad, trevixlad och mandvreras med ratt-
vaxelspak.

+ Snabb och effektlv virmeanliggning ° Mycket god
sittkomfort © Féredémligt bagageutrymme.

== Bromsverkan berde vara bittre ¢ Fér mjuk fjad-
ring * Inte tillrickligt exakt styrning.

DATA Vattenkyld 4-cyl. radmotor bak. Slag-
* volym 956 cc. KompresslionsfSrhal-
lande 9,5:1. Motoreffekt 51 hk vid 5500 v/min.
Genomsnittsférbrukning under testen 0,78 |I/mil.
Sklvbromsar pa alla hjulen. ‘gﬁnstovlkt 890 kg.
Lingd 426 cm. Bredd 158 cm. Skatt 110 kr. Topp-
fart 136 km/tim. Pris ""pd gatan' ca 14 800 kr.
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FORD CONSUL B
. CAPRI -

I likhet med Rekord Kupé har Consul Capri mycket gemensamt med
limousine-modellen. Det som skiljer @r att taket har byggts om och
invandigt har utforandet blivit mer lyxbetonat. Trots att motorn endast
bjuder p& 57 hk ir den behagligt elastisk och temperamentsfull — man
skulle I4tt kunna tro att den 4r p4 1,5 liter. Bransleférbrukningen tillhér
ocksa gladjeamnena och endast vid besviérlig stadstrafik kommer den
upp till 1 I/mil. Alla reglage sitter val samlade framfér foraren och ar
lattatkomliga. Vagnen ar fyrvixlad med ettan osynkroniserad. Man kan
antingen fA ratt- eller golvvixelspak. Det sistndmnda utfSrandet &r
utan tvivel det mest tilltalande.

+ Bensinsndl * Utmirkta skivbromsar fram e Stora
bagageutrymmen.

= Dalig sittkomfort fr personer dver medellingd ° Alit-
fér elastisk styrning e Bladfjidrarna bak fér hérda.

DATA, Vattenkyld 4-cyl. radmotor fram, Slag-
* volym 1680 cc, Kompressionsférhdl-
lande 8,0:1. Motoreffekt 66 hk vid 4300 v/min.
Genomsnittsférbrukning under testen 0,85 I/mil.
Trumbromsar. Tjénstevikt 1130 kg. Léngd 452 cm.
Bredd 163 cm. Skatt 166 kr. Toppfart 139 kmjtim.
Pris pd gatan ca 13300 kr.
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RENAULT
FLORIDE S

Floride S kan raknas som ’uppsportad” modell fér badde den vanliga
Dauphinen och fér den nya modellen R-8 (se utférlig presentation av
denna p4 annan plats i tidningen). Den &r utrustad med samma motor
som R-8:an. Floridens ar dock vdssad och ger 51 hk mot 48 hk i
standard. | jamférelse med den gamla Floriden har S-modellen méanga
férdelar. Man kan latt konstatera att Renault hir bemddat sig om att
konstruera en "'siker” och sportig version. Men det dr ingen sportvagn
av renaste vatten — dartill 4r toppfarten pa 136 km/tim alltfor liten,
Det 4r emellertid en bil som man i dagens trafik kan dka bekvidmt i
och som har ett mycket tilltalande yttre.
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+ Utmérkt siikerhet tack vare skivbromsarna © Mycket
fina viigegenskaper * God belysning.

=~  Ettans viixel osynkroniserad  Inte bekvim fér langa
personer * Handhromsen svaritkomlig.

DATA Vattenkyld 4-cyl. radmotor fram. Slag-
* volym 1340 cc, Kompresslonsfrhil-
lande 8,5:1. _Motoreffekt 57 hk vid 5000 v/min.
Genomlnmslorbruknlng under testen 0,89 [/mil.
Skivbromsar fram. Tjanstevikt 1030 kg. Lingd 434
cm, Brodt;l' 165 cm. Skatt 166 kr. Toppfart 132 km/
tim. Pris "pad gatan' ca 14100 kr.
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R8

Av OLA JOHANSSON .

V id en forsta hastig blick ar det svart
‘att skilja Renault R 8 fran andra
bilar med s.k. Corvair-kaross. Den Zr
t. ex. mycket snarlik Simca 1000 men
ligger storleksmissigt en klass hogre.
P2 langden skiljer det t. ex. hela 20 cm.

I forhallande till Renault Dauphine
ir R 8 betydligt rymligare och kommer
att registreras for fem personer. Stolar-
na i framsitet ar mycket bekvima och
ger gott stod bide for underbenen och i
sidled. Aven benutrymmet, som fram ar
nio centimeter lingre an pa Dauphine,
4r bra bade i fram- och baksatet.
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Bensintanken ar placerad bak och dér-
f5r kan det frimre utrymmet under hu-

 ven helt utnyttjas till bagageutrymme.

Det ryms forhallandevis mycket i det
240 liter stora framre utrymmet. Spe-
cialviskor som passar exakt till koffer-
tens form ar givetvis att rekommendera.
Bakom baksitet finns det dessutom ett
utrymme pa 60 liter.

R 8 ar byggd pid samma chassi som
sportversionerna Floride S och Caravelle.
Motorn, som ocksi Ar densamma, ir pa
956 cm? och har en femlagrad vevaxel.
Genom denna erhills en jimnare ging.

Pi R 8 tar man emellertid bara ut 48
hk ur motorn mot 51 pa sportmodellerna.
Kylsystemet ar helt slutet och fyllt med
en specialvitska, som klarar kylningen 1
temperaturer mellan +-40 och —40 gra-
der.

SPORTIG VAXLING

Testvagnen var utrustad med en fyr-
vixlad vaxellada med tvaan, trean och
fyran synkroniserade. Alternativt kan
bilen képas med en trevixlad helsynkro-
niserad vaxellada. Utv'zixlingsf&irhéllgn-
dena pa den fyrvixlade versionen krav-
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Kylsystemet &r slutet. Dirmad siipper man péfyll-
ningen av bdde vatten och frostskyddsvétska.
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de, for att vagnens fartresurser skulle
kunna utnyttjas effektivt, en "sportig”
korning — dvs. ett flitigt anvdndande

av viaxellddan. Segdragningsférmagan
var daremot inte den basta.

Vixellddan manovrerades med en kort
golvspak, som vad placeringen betraffar
satt nagot for langt fram — det var
svart att ”nd” treans lage. Pa serie-
vagnarna skall dock spaken bockas for
att komma inom battre rackhall, uppger
fabriken. Aven om vixellddan hade
distinktare ligen #an Dauphines ar den
fortfarande ”degig” och svdrmangvrerad

Atminstone for en orutinerad bilforare.

Gaspedalsmekanismen har fatt en ny
utformning med stérre utvidxling vid
borjan av nedtryckningen. Déirigenom ar
det mycket litt att reglera hastigheten
vid t. ex. krypkorning i stadstrafik. Fore-
tagna accelerationsprov med testvagn
gav foljande vidrden:

0— 60 17,2 sekunder
0= 80t i1 4 0 e
0—100 24,8 <

Fabriken garanterar en toppfart pa
125—130 km/tim och testvagnens lag
ganska ndra den hogre siffran. Inga

Om speclalviiskor anviinds ger det frémre bagage-
utrymmet f8rv&nansvirt god plats for packningen.

g

Rent utssendemassigt har vagnen minga likheter

mod t.ex. Chevrolet Corvalr och Simca 1000.

mirkviardiga siffror, men fullt tillfreds-
stiallande. Tack vare treans stora an-
viandbarhet i farter kring 100 km/tim
gick det utmirkt att halla en hog medel-
hastighet dven pa slingrande vigar.

FINA BROMSAR

Skivbromsarna pa alla fyra hjulen ar
mycket effektiva — ur sidkerhetssyn-
punkt ytterst vardefullt.

Vagnen har en utmarkt fjadring och .
goda kurv- och vigegenskaper. Trots
svansmotorn ar den i det ndrmaste neu-
tralstyrd. Sikten ar god runt om och
bade ventilations- och virmesystemet ar
av mycket hog klass. Den sportiga vixel-
manovreringen frestar till sportig kor-
ning och detta tal vagnen dven pa daliga—
vagar.

R 8 hor hemma i en storleksklass dar
forsaljningskonkurrensen ar mycket
hard. Den ar emellertid en bra familje-
vagn med hyggliga utrymmen, bra de-
taljarbete och prestanda som kanske
t.o.m. ligger over det normala. Priset ar
annu inte faststallt, men for att forsalj-
ningsresultatet skall bli lyckat bor bilen
i Sverige inte betinga ett hogre ’pa-
gatan-pris” an 10 500 kr.

TEKNISKA DATA

o Kaross: Sjalvbarande, helsvetsad
konstruktion av pressad stalpldt. e
Motor: Vertikal, fyrtakts, fyrcylindrig
svansmotor, vatskekyld, placerad bakom
bakaxeln. Cylindervolym 956 cc, cylin-
derdiameter 65 mm, slaglingd 72 mm,
kompression 8,5, effekt 48 hk SAE. e
Enkel torrlamellkoppling. ¢ Vaxelldda
med samtliga vaxlar indirekta. Fyra
vaxlar framit, de tre hogsta synkroni-
serade. Alternativt trevaxlad, helsynkro-

(Forts. pa sid. 39)
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| Av kapten PER MALMGREN
‘ 7 arje sommar har pa senare ar en eller
] ett par sportdykare omkommit un-

der utovandet av sin fascinerande sport,
som ratt bedriven icke behover innebdara
storre risker in ménga andra avance-
rade fritidssysselsittningar. Pl

Vanligtvis har nagon elementar sa-
kerhetsregel asidosatts, som — om den
jakttagits — antagligen skulle klarat
dykaren ur de svarigheter, som nu 1
stzllet blev hans ode. Man maste ha
klart for sig att dven ett trivialt haveri
p4 utrustningen kan fa allvarliga foljd-
verkningar pi grund av dykarens ut-
satta lige. En begynnande yrsel, ett vat-
teninbrott genom andningsventilen eller
nagon liknande handelse kanske ger dy-

" karen brakdelen av en sekund att handla
pa, dvs. satta sakerhetssystemet i funk-
tion (vilket eller vilka man nu valt av
livlina, “buddydykare”, flytvést, nodut-
losning av vikter etc).

Svenska Sportdykarforbundet har ut-
givit ett hifte med sikerhetsregler och
traningsprogram som varmt rekommen-
deras 4t dem som onskar “ta sig vatten
Gver huvudet” pa ett riskfritt satt.

Om vi sAlunda forutsitter att erfor-
derliga Atgarder alltid ar forberedda
och tranade for att assistera den dykan-
de om han plotsligt skulle rdka i en be-
svirlig situation har vi ytterligare ett
problem att ta hansyn till. )

S4 lange man haller sig pa djup un-
derstigande 10 m behover ingen héansyn
tas till dyktid eller antal dykningar un-
der en och samma dag, medan dykningen
blir en aning mera komplicerad pa storre
djup. Har ar det som expositionstiden
kommer in som en avgorande faktor for
dykarens beteende vid uppstigningen.
Det 4r viktigt att inte slarva med upp-
stigningsproceduren. Tryckfallssjuka
("dykarsjuka’”) kan uppsta och medféra
framtida men om dykaren inte si snabbt
gom mojligt kommer under behandling i
tryckkammare.

Tryckfallssjukan har varit kdnd un-
der minga namn allt sedan minniskor
borjade dyka eller arbeta under forhojt
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tryck, men det var forst mot slutet av
1800-talet som den franske fysiologen
Paul Bert kunde forklara dess uppkomst.
Han rekommenderade dessutom att ater-
gangen till atmosfdrstryck skulle ske
langsamt under kontinuerlig trycksink-
ning. Formodligen p4 grund av svarig-
heten att utfora denna trycksdnkning
riktigt blev metoden inte sarskilt fram-
gingsrik dven om antalet drabbade mins-
kade anmarkningsvart.

En visentlig forbattring genomfordes
1907 av engelsmannen J. S. Haldane,
ccksa han fysiolog, genom inforandet av
s.k. etappuppstigning. Darmed blev me-
toden mera litthanterlig och det ar
denna princip man bygger pa an i dag.
I USA pagér visserligen forsok med de-
kompression genom kontinuerlig tryck-
sankning, som verkar mycket lovande,
men som kraver ratt komplicerad ventil-
utrustning p4d kammaren.

Dessa forsok bedrivs i amerikanska
flottans regi bl.a. vid USN Exprimental
Diving Unit i Washington D. C. och det
ar ocksd har som ett lange efterlangtat
utvecklingsarbete pd dekompressionsme-
todikens omréde utforts under 1950-talet.
Om man tills vidare bortser fran
schweitzaren Kellers exklusiva metoder,
gom f. n. endast utnyttjas av honom
sjaly, har US Navy givit dykarna avse-
vart forbattrade mojligheter att utoka
dyktiden per dag. Tabellerna pi vidsté-
ende sida 4r enkla att anvinda men kri-
ver ingéende studium for att kunna ge
ett begrepp om forhallandet dykdjup—
expositionstid.

Oli'ka koefficientsystem f6r upprepad
dykning har funnits ganska linge men
inget si vil genomarbetat som detta.
Dessa tabeller ing4r i den amerikanska
flottans standardtabeller for dykning
med Iuft, vilket borgar for att de 4r vil
utprovade, men kom ihdg att sikerhets-
marginalerna dr ganska smi, si det
duger inte att tumma p4 djup och tider
utover vad som dr angivet,

Med hansyn till svirigheten att be-
rakna luftadtgangen i ett forrad som dy-

Som en service for alla
transportdykare kan Teknik

for Alla som forsta tidning
publicera de dyktabeller som
utarbetats av amerikanska
flottan och som nu ocksa skall
tillampas av svenska marinen.
Sportdykning kan vara férenad
med vissa risker, men tilllampar
man de varden som anges i
dessa tabeller kan man kédnna
sig helt saker. De ar vil
utprovade och enkla att anvénda.
Folj bara anvisningarna. Om ni
river ut sidan och viker den
efter de streckade linjerna kan

ni férvara tabellerna i planboken.

karen medfor sjalv dr det inte onskviart
att expositionstiden utstrdacks ddrhdn att
etappuppstigning blir nodvidndig. Van-
ligtvis ar luftflaskorna dimensionerade
sa att luften tar slut innan dekompres-
sion i vattnet blir aktuell, men en relativt
djup dykning for dykaren snabbt till
griansviardena for direktuppstigning.
Harvid ar det lampligt att géra en del
av hemsimningen pa tre meters djup
for att ater komma pa den sdkra sidan.

Kapten Per Malmgren #r en av vdra absolut framsta
experter nir dot galler dykning. Han &r chef for
marinstabens dykeridetalj, ubdtsofficer med sar;
skild inriktning p4 dvérgubdtar (tidigare chef pa
""Spiggen’’) och attackdykaroperationer. Ha.r: har
qenomgdtt amerlkanska flottans kurs for Deep
Sea Diving 1st class and Diving Officers’. Kapten
Malmgren &r ocksd intresserad ldngférdsseglare
och har bl. a. seglat som befdl pa Rydbergsstif-
telsens skolskepp. Bade nidr det giller dykning
och segling har han lovat &terkomma med in-
tressanta och initierade artiklar och reportage.

FAR NI DYKTABELLERNA | PLANBOKSFORMAT

KLIPP HAR OCH VIK EFTER DE STRECKADE LINJERNA SA

J

BEHOV AV DEKOMPRESSION

Vid varje dykning upptas en viss mingd kvive av kroppen. Den
absorberade méngden &r beroende av dykdjup och expositionstid.
Om miingden 8st gas vid dykdjup stérre @n 10 m &verskrider ett
visst kritiskt virde maste uppstigningen fordrojas for att mdjliggora
ett gradvis frigorande av kroppens kvévedverskott. En for hastig
frigoring av kvéve ur kroppen (=for kort uppstigningstid) resulterar
i tryckfallssjuka. Fordréjningen (dekompressionen) &stadkommes
genom att uppstigningen foretas i etapper.

DIREKTUPPSTIGNING

En dykning pa& djup mindre dn 10 m eller vars expositionstid inte
overskrider i tabell 1 angivna virden fordrar ingen dekompression
i vattnet. Dykaren kan gé direkt till ytan med en hastighet av 18
m/min. Djup—tidférhéllandet 57/5 (57 m i 5 min) representerar den
djupaste i tabellen upptagna dykning som kan f8ljas av direktupp-
stigning.

Med dykdjup avses hirvid det stérsta djup ndgon del av
dykaren befunnit sig pd under dykningen och med exposi-
tionstid den tid som forflyter fr.o.m. det att dykaren ldmnar
ytan t. 0. m. det han lémnar botten.

Om uppstigningshastigheten &verskridits och kortare tid &n 10
min. &terstir av tillaten expositionstid gors ett uppehdll pd 3 meters
djup under lika ldng tid som uppstigningen skulle ha tagit med
rétt hastighet.

UPPREPAD DYKNING

Dykning som féretas mindre &n 12 timmar efter en féregdende
dykning betraktas som en upprepad dykning, vid vilken hénsyn
maste tas till i kroppen kvarvarande 6verskott av kvive. Kvive-
dverskottet anges med en gruppbeteckning (A—O) och
erhdlls ur tabell 1. Hur kvdvedverskottet minskar med tiden efter
en dykiing (ytintervallet) framgar av tabell 2.

Tilldgg till verklig expositionstid med anledning av kvdvedver-
skottet fran foregdende dykning erhdlls ur tabell 3.

Den sdlunda dkade expositionstiden skall tillsammans med djupet
vara ingangsvirden i tabell 1 vid bestidmning av expositionstid till
forfogande fore direktuppstigning.

Sérskilda anvisningar aterfinns under tabellerna.

VARNING! Vid en mycket kall eiler anstrdngande dykning bor
tilldtna expositionstider minskas nagot. Uverskrid aldrig
i tabellen angivna véarden!

- —— — — - —— ——— —— ——— —— — ——— ——— — — ——

Tabell 3. Tillagg till expositionstiden vid
upprepad dykning

1. Expositionstiderna i denna tabell anger det tidstilligg i
minuter som miste fogas till expositionstiden for en dyk-
l;lnkg luom firetas mindre #én 12 tim efter en firegiende
dykning.

. Exempel: En upprepad dykning avses foretas till 18 meters
djup_. Gruppbeteckning vid dykningens birjan {r "B".
n) Vilket tidstilliige skall fogas till den verkliga exposi-
tlonstiden fir att riitt Ingdngsviirde | dekompressionsta-
hellen skall erhiillas?

Mot djupet (18 1 dvre horisontelln sifferraden) och
gruppbeteckningen (”B” | viinstra kolumnen) erhdlls }
tnlm]len tillliiggstiden 11 min,

1) Vad blir maximala expositionstiden pd 18 m fir en dyk-
nIn'n' med Affdljande direktuppstigning?

Ur tabell 1 erhillls tiden 60 min for en icke upprepad
dykning. Av dessa skall 11 min anses utnyttjade redan viq
dykningens hirjan, varfdr 40 min (60—11=40) Aterstir in-
nan etappuppstigning milste tiligripas.

Gripp: Djup (m) och tilliggstider (min) vid upprepad dykning

beteckning { (ol 15| 18] 21|24 |27 |30 | 33| 35 | 29 |42 | 45| 48 |51 | 54| 57
A 7l 6| 5| al 4|3l a3l 3|alz|z2]z2]z2]2 2
B w311 9| 87| 76| 6l6|5[5|4]alasl 4
c 25| 21| 17| 5|13 11 |10]10] 8| 8 7| 7| 6|6]| 6| 6
D 37| 29 24| 20 18 [16 |14 [13| 12|11 |10| 9| 9| 8| 8] 8]
E 49] 28] 30| 26 |23 |20 (18] 1615 |13 |12 [12 |11 |10 [10] 10
F 61| 47| 36| a1 |28 |24 |22 |20 18 |16 |15 [14 [13 |13 [12] 11
G 73| 56| 44| 37 32 29| 26| 24| 21 |18 |18 |17 |16 |15 | 14] 13
A 87| 66| 52| 43 |38 |33| 30| 27|25 |22 |20 |19 |18 |17 |16] 15
i 101] 76| 61] 50 |43 |38| 34| 31| 28 | 25 |23 |22 |20 |19 | 18] 17} .
] 116] 87] 70| 57 |48 |43 | 38| 34| 32 |28 |26 |24 |23 |22 |20] 19
K 138| 99| 70| 64 |54 |47 | 43| 38| 35 |31 |29 |27 |26 |24 [22! 21
L 161|111 88| 72 |61 |53 | 48| 42| 39 |35 |32 |30 |28 |26 | 25] 24
M 187|124| 97| 80 |68 |58 | 52| 47 | 43 |38 |35 (32 |31 |29 | 27| 28
N 213[142[107| 87 |73 |64 | 57| 51| 46 |40 |38 |35 |33 |31 |29 28
O |241]160117] 95 |80 |70 62| 55| 50 |44 |40 |38 |36 |34 |31] 30|
Z 257/169[122 100 (84 |73 | 64| 57 | 52 |46 |42 |40 |37 |35 |32 31

Anm,
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Tabell 1. Maximal expositionstid fore samt
gruppbeteckning efter direkt yppstigning

1. Maximal expositionstid fore direktuppstigning fridn  Jdjup
stirre {in 9 m dterfinns i Kol. 2, Stighastighet higst 18 m/min.,
Liingre expositionstider krilver dekompression i vattnet
(etappuppstigning),

2

. Gruppbeteckningen (A—O) {ir ett mitt pd hur mycket kviive
som hunnit lissns | kroppen under angiven expositionstid.
Observera att kviive liser sig I blodet och kroppsviivnaderna
ilven pii djup mindre iin 9 m, men kan | detta fall "viidras
ut” vid atmosfiirstryck (oberoende ny expositionstid),

3. Exempel: Dykdjup 7 m; liimnat ytan Kkl 10.00; liimnat hotten
k1 10.57. Vilken gruppbet, erhiills efter denna dykning?
Expositionstiden blir 57 min. De exakta eller nilrmast stirre
tabellviirdena for djup (7'4) och expositionstiden (75) ger
gruppheteckningen "D, ¥

Djup) 'n::m:"&m" Gruppbeteckn. (stora bokst.) och expositionstider (min)
M |rektuppstigning| A | B ClD E[F[G[H]I JJ[K[L |M|N |O
3 — 60120]210f 300
44 - 35 70{110] 160|225} 350
6 — 25150 75 100|135 130] 240] 325
7Y — 20| 35| s5{ 75]100[ 125/ 160 195/245|315|
9 — 15[730] 45| 60| 75| 95/120[145}170205] 250 310
10> 310 5 15[ 25[ 40| 50| 60| 80100120 [140|160{180|220] 270 B10f
12 200 5| 15| 25 30| 40| 50| 10'80:1'10041101 150[170{200] |
15 100 — | 10| 15{ 25| 30| 40| 50| 60| 70 100
18 60 —| 10] 15 20] 25 30 40| 50 55| 60f
21 50 — | 5] 10[ 15[ 20] 30{ 35 40| 45| 50f
24 40 —|- 5] 10{ 15| 20 25 30| 35{ 40
27 30 —| 5[ 10] 12| 15[ 20{ 25| 30
30 25 —[ 5] 7] 10] 1§ 22 25
33 20 —[ —| 5[ 10[ 13 15 29
36 15 —| —[ 5] 10| 12 15
39 10 —| —| 5 8] 19
42 10 —| —=| 5 7] 10
45 5 —| =] 5
48 5 —| =1 5
51 5 —| =14 s
54 5 =5
57 5 ==lE=ms
Anm,

Gruppbeteckning efter ytintervall (tim:min)
Z|O|N|IM|LI|K}I IL'1H|G |'E | E'I'D}| C A
4 g;g' 0:34 | 0:48 | 1:02 |1:18 | 1:36 | 1:55 | 2:17 | 2:42 | 3:10 | 3:45 | 4:29 |5:27| 6:56 [10:05] 12:00*
O |%:7%10:36 {0:51 {1:07 | 1:24 |1:43 | 2:04 | 2:29| 2:59 | 3:33 | 4:17 [5:16] 6:44 12:00
N | 9:3010:39 | 0:54 | 1:11 | 1:30| 1:53| 2:18| 2:47 | 3:22| 4:04 | 5:09] 6:32 12:00°
301 0:42 | 0:50 | 1:18 | 1:39 ! 2:05 | 2:34 | 3:08| 3:52 |414] 6:18 12:00
L |9:2010:45 {1:04 | 1:25 | 1:49 2:19 | 2:53| 3:35 |4:35| 6:02 12:00°
04.\ K (%90 049 1:11 | 1:35 |2:03 | 2:38 3:21 |4:t) 5:48 12:00°
@ 0:104
. Vid vistelse % |} ‘aq | 0:54 | 1:19 |1:47 | 2:20 | 3:04 | 4:02| 5:40 12:00*
%, 0:31
ufndcr uktmo-l % N\ T
sfiirstryck mel- \ t H : 202 | 2: :431 5; .
lan  tvh dyk- | 0:33 0:59 |1:29 2:02 | 2:44 |3:43; 5:12 12:00
ningar (= ytin- 10- )
tervallet) avgir 0:36 1:06 | 1:41| 2:23 | 3:20| 4:49 12:00
lu.'ih.'lol ur lu-olppenk £ T
varvid gruppbeteck- 2 . : : 4 12:001
nlnm-nktilindms is(i)m G lowo |15 59| 208
en funktion av tiden, 0:10] ,. FAE i
2. Ytintervallet skall va- E|i0:4s]1:28,|2:28¢ <357 12:00
ra minst 10 min, X 0:104 7
3. Exempel: Gruppbet. friin % E | 0:54]1:57| 322 12:00
foregiende  dykning “D"
(erhflls ur tabell 1), ankomst 2:38 12:00°
till ytan ki 10.58, Vilken grupp- %
beteckning erhiills 1 samband 0:19- 12:00"]
med en dykning k1 14002 1:33
Ytintervallet blir 3 tim 2 min
(3:02). Gruppbeteckning fridn B 12:00°]
foregdende dykning (D7 1 den
diagonala raden) ger tillsammans 0:10-
med  exakt eller niirmast stérre 12:00°}
ytintervall (5:48 i den horisontelln
raden vid D) den nya gruppbe-
teckningen 13" (i kolumnens topp). (Rev. 1958)
*) Efter ett ytintervall pd 12 tim eller
mera  bortfaller gruppbeteckningen.
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- A ven en skoter kan utrus-
LXtas for ldngférder. Ni
siatter pd bagagehyllor. En
hylla fram och en bak rym-
mer forvinansvirt stor pack-
ning — faktiskt s& myecket
som en person behdver pd en
verklig langresa. PA den
fraimre kan ni med fordel
placera tdlt, madrass och
sovsack medan den bakre
rymmer en stor eller fiera
mindre viskor.

KLADSEL

= ur Eftersom vaderleken var-
e AT N : ¢ o ken i Sverige eller i de 6v-
skoterentusiast &r nl givetvis inte radd for frisk luft. Géren rigak?umtiti)islka (liiinderna ir
$e ATt L L a5 sarskilt stabil under som -

pp med ert fordon och sov under bar himmel eller i talt manaderna bor ni vid en 1“3;:;

e o 3 = * resa kld er sd att ni latt kla-
ar Iedighgtgn #@r slut kommer ni sékert att frAga er varfor } ray er mot bAde vita och kyla,

" “me Starn~fp£ fetta sitt forr. . . Nér det giller skyddsklader

sa skall ni hellre ta med for
' nLycll(cet in iﬁixi litet. Att sitta 2 135 fes : v £ 1 s e i s
: - » pa skotern kall och genomvit HE e : 3 : = < - U & St

§ ticto GURAN"AND.MN tar bort hela niijc—t.g%en ne- : : - 17 L ) % % g >~

. ‘dan namnda utrustningen

— :holl. mattet vid en skoter-resa il
i 2 till Rivieran i samsta tank- i
g bara vader:

1 par langa benkldder, 1
par yllemuddar att dra over
knina, 1 par yllestrumpor av
sporttyp, 1 par byxor (inte
for - tunna), 1 par lagskor
(ratt grova), 1 st olle (av
ylle), 1 st skinnvist, 1 st ylle-
halsduk, 1 st oljestdll (rock
och byxor), 1 par laddor (fot-
overdrag av oljestdllsmaterial
med gummisulor. De skall ga
utanpd skor och byxor och
knytas nedanfér kndna), 1
par kraghandskar, 1 st
skyddshjalm, 2 par motor-
glasogon (ett par vanliga och
ett med regnskydd).

Om utrustningen anvénds
riatt rinner regnet helt enkelt
av bararen. En stor fordel
med laddor och oljestdll ar
dessutom att de sammanvikta
tar mycket liten plats i mot-
sats till gummistovlar och
tjocka overdragskldder.

Nedpackade kladespersed-
lar kan reduceras till:

1 par byxor, 1 st blazer,
nagra skjortor, underkldder,
1 par skor, badbyxor.

SKYDDA PACKNINGEN

For tilt, sovsidck, gummi-
madrass och resviska kan ni
sjalv lampligen sy plastpa-
sar med dragsnore i ena an-
den. For att f& hundrapro-
centig tathet stryker ni plast-
lim over symaskinssommarna.
5 Om ni tdanker resa utom-
lands hjidlper er motororgani-
sationerna — M, KAK, MHF
och FFomo — med de hand-
lingar som behovs, Under
!liigsiisongen bor de bestdllas
i god tid (minst tre veckor
fore avresan),

Skall ni ge er ut pA lang-
tur bor ni planera resrouten
noga och i god tid. Forsta
dagsetappen bor vara kort,
men senare klarar ni sikert
av etapper mellan 30 och 40
mil utan att bli trott. : ; -

Alltsa: Lycka till med Er ; ; S , s o T B A ! .
3 ok o e S SR semester ph tva hjul! s : - 7 R e O e s
28 TEKNIK for ALLA 1362 : 13[/62 TEKNIK for ALLA 2

prosrr Py R LR L)
reinee A
Ragamaes TR HELNEST x:x:nuuu.u.:‘..‘




S

ey 5 S

LATTVIKTARE FOR FAMILJEBATEN (forfs)

HUR STARK BOR "SNURRAN" VARA?

Den oppna familjebaten for sondags-
utflykten eller fisketuren har fun-
nit sin form. Niastan varje motorfabri-
kat har visserligen sin egen familjebat
att erbjuda, men matten har med aren
blivit forvAnansvart enhetliga. Langden
ar oftast ca 4 m, bredden 1,60 m, ma-
terialet glasfiberplast och vikten i runt
tal 100 kg.

Vilken motor passar bast till vilken
bat? Har har respektive motorrepre-
sentanter givetvis sina alldeles bestamda
asikter, och for att i nidgon man klar-
lagga vad man bor kunna rakna med i
fraga om fart och ekonomi har vi pa en

West Bend Special har en slagvolym av 198 cc
och utvecklar 7,5 hk vid 4500 vary per minut.
Motorn har gasreglage och vaxelmekanism pa fram-
sidan, men saknar backslag. Vikt 21 kg, pris 1 520.

typisk oppen familjebat provat sex mo-
torer fran 7,5 till 12 hk. Registret kan
synas litet, men det rymmer fler varia-
tioner &n man tror, eftersom man 1or
sig kring den magiska ”vattenvallen”,
dvs. vid farter pa strax under och strax
over 12—13 knop.

Som bat valde vi Selfleet Casino. Den
har “idealmatten” for den svenska fa-
miljebaten, 4 X 1,6 m, den vager 100
kg och mojliggor alltsa latt jamforelser
med andra batar i ungefir samma stor-
leksklass och den har en bottenutform-
ning, som pa ett acceptabelt sdtt for-
enar kravet pa stabilitet i sidled, for-

Fishing Scott, gruppens minsta motor till formatet,
har den tvacylindriga motorn neddragen | riggen.
Effekten 4r 7,5 hk vid 4500 v/min och totala slag-
volymen #r 164 cc. Vikt 20 kg, pris 1690 kr.

SA MYCKET

BETYDER
45 HKI

miga att skdra vagorna i stédllet for
att stampa och lamplig V-botten for
planande gang med tillrdckligt stark
motor.

Vi borjar med "fartprovet”. De bada
7,5-hastarna, Scott och West Bend for-
madde inte besegra motstandet strax
nedanfor planingsgridnsen ens med en
man ombord utan nojde sig med 8
respektive 7 knop, alltsd en inte sdr-
skilt ekonomisk fart. Crescent 8 hk kla-
rade griansen om an med knapp margi-
nal. Baiten gick upp relativt ldtt och
loggen stannade pa 12 knop. Steget fran
8 till 10 hk medfoérde en enorm for-
battring av farten. Det ”slappte” rejalt
bade for Evinrude och Mercury, som
snabbt accelererade upp till aktnings-
viarda 16 knop, varpa West Bend 12 top-
pade tabellen med sina 17. Har star
man alltsd infor den unika situationen,
att nominellt enbart 2,5 hk mera kan
ge en fartforbattring pa 10 knop.

Crescent Marin 8 tog priset som littaste motorn i
gruppen, bara 18 kg. Effekten 8 hk utvinns vid
5000 v/min. Motorn har frikoppling av cykeltyp och

r.

De bada bilderna har t. h. och i. v.
forestéller samma man i samma béat
och med motorer av samma marke.
Men det skiljer 4,5 hastkrafter mel-
lan den ena motorn och den andra
— och skillnaden syns, eller hur?
For er som skall valja motor for
den oppna familjebaten har vi héar
gjort en jamforande granskning av
sex motorer i fyra effektklasser.

Hur talde motorerna okad belastning?
Som framgir av tabellen gir den ma-
giska gransen planingsgransen hiar mel-
lan 8 och 10 hk. Crescent Marin 8
sjonk ned till plojande ging, medan de
starkare motorerna aven med tre mans
belastning kunde halla béaten uppe pa
planing. Smémotorerna pa 7,5 hk de-
monstrerade dven hir, att t. o. m. enbart
baten var i tyngsta laget, och farten
blev inte hogre an vad man kunde ha
fatt med en utombordsmotor pd 3—4
hk.

Ekonomin ar ju inte samma avgoran-
de friga i det hdar effektregistret som
nir det giller de stora bensinslukande
motorerna, men en jimforelse har anda
sitt intresse. Svenskbyggda Crescent
Marin 8 forsvarar, som syns av tabellen,
sitt rykte som en utprdglad ekonomi-
motor, medan de amerikanska motorer-
na girna vill ha nagot rikligare tilldel-
ning av briansle for att gora sitt basta.

Evinrude Sportwin pa 272 cc (motsv. Johnson Sea-
horse 10) utvecklar 10 hk vid 4500 v/min. En re-
lativt omfangsrik motor med gummiupphéngning
och god ljudisolering. Vikt 30 kg, pris 2350 kr.

Brinsleférbrukningsproven gjordes i
samtliga fall med tvd man i biten.
Vad ljudnivin betraffar ligger alla

smamotorer tamligen hogt pa skalan. -

Priset for tystaste ging gar till lilla
Fishing Scott, tatt foljd av Evinrude,
som alltid brukar ligga val till i det har
sammanhanget. West Bend 12 hk kom
forvanansvirt 1angt ner, medan ddaremot
7,5-hdstarna fran samma tillverkare le-
vererade ett visslande ljud, som gav
starkt utslag pa var bullermitare.
Ganska hart ljud har som vanligt ocksé
Mercury. Métningen gjordes fran akter-
toften, alltsd ddr man normalt sitter och
kor utombordsmotorer av den hidr stor-
leken.

Vikten redovisas bade i bild och text
hir nedan. Generellt kan man siga, att
20 kg dr ungefir maximum for vad man
nagorlunda bekviamt bar med sig ling-
re strackor, t. ex. fran bryggan till par-
keringsplatsen 50—60 meter darifran.

Mercury 110 &@r en l&tt, hégvarvig motor, som ut-
vecklar 9,8 hk vid 5800 v/min. Totala slﬁvolymen
ir endast 180 cc, men dragkraften god. Motorn ér
relativt hdgljudd. Vikt 255 kg, pris 2475 kr.

Biast att bara, bade ur vikt- och hante-
ringssynpunkt var Crescent Marin, som
i stillet for handtag har ett urtag i
bottenplaten ldangst bak. Bra barhand-
tag har ocksd Fishing Scott. 10- och 12-
histarna ar sid pass tunga att bade
transport och montering bereder en hel
del besvar.

Vad ger tabellerna? Siffrorna visar
tydligt, att battypen i fraga ar for tung
for 7,5-hdstarna, om man vill kunna
komma nagorlunda snabbt fram, nir
man dr ensam. Nojer man sig daremot
med mera saktmodig lunk i 4—8 knop —
sjon dr ju inte till for att jakta pd —
sa fyller de utmarkt sin funktion. 8 hk
ir ett griansviarde, som precis lagom
oppnar porten till planandets tjusning
och med de annu storre motorerna kan
man tamligen enkelt valja sin fart efter
vad forhallandena kriaver eller ger moj-
lighet till. Som syns av tabellen till
ganska facila branslekostnader.

West Bend Silver Shark 12 & med knapp margl-
nal tyngst av de sex, men ocksd den starkaste.
De 12 "hidistarna’’ utvecklas ur 291 cc vid 4000
v/min. Vikten dr 31 kg, priset fér motorn 2235 kr,

dr Inte f8rsedd med backslag. Pris 1445

e
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HUR FORT GICK DET? HUR MYCKET DROG MOTORN? HUR LANGT PA EN LITER? VILKEN MOTOR BULLRAR MEST?

Scott West Bend Crescent Evinrude Mercury West Bend Scott West Bend Crescent Evinrude Mercury Waest Bend Scott  West Bend Crescent Mercury Evinrude West Bend Scott West Bend Crescent Evinrude Mercury West Bend
7,5 hk 7,5 hk 8 hk 10 hk 10 hk 12 hk 7,5 hk 7,5 hk 8 hk 10 hk 10 hk 12 hk 7.5 nk 7.5 hk 8 hk 10 hk 10 hk 12 hk 7,5 hk 7,5 hk 8 hk 10 hk 10 hk 12 hk

Ljudnivin 1 de-

Distans | cibel, mitt frdn
s]8mil (1803 m) 1,3 sjdmil 1,0 sjdmll 2,5 sjdmil2,3 sjdmil2,1 slémil 2,3 sfdmil o) o 96db  104db 100db 93db 102 db 99 db

Vid toppfart

1meniiblen 8 knop 75knop 2knop {16kaop (8knop 1TkNoP L iyoiman g it B2ifum  321um 85 Jim 57 Yum 6.4 Ytim

2 man [ bdten 55 knop 55 knop 8 knap 14 knop 13 knop 15 knop

3mantbMen 4 knop 4 koop Tknop 12knop 1 knop 13 knop Vad ger ”me”anviktarn
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a”? [ ndsta nummer jamfér vi 15 hk-motorer
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| PLUTOS RIKE

Av L. BOBROV  Teckning CARL ERIC JORANSON

enom schakt och borrhal trianger

manniskan allt djupare ner i jordens
inre. Skikten lingre ner studeras av
geofysikerna med hjilp av artificiella
jordbavningar. Undersckningar av erup-
terande gaser, anga och lava, faststil-
landet av deras sammansittning och in-
nehill av kemiska element kompletterar
var kunskapskatalog om hur jordens
inre 4r uppbyggt. Anda ar den underjor-
diska virlden fortfarande insvept i
mystik.

Vad vet vi egentligen om Plutos rike?

De mest detaljerade upplysningarna
om jordklotets struktur fir vi genom att
studera de seismiska vagornas fortplant-
ning. i«

Ar 1909 studerade den jugoslaviske
geofysikern Mohorovicic en jordbavning
pa Balkan. Han upptickte, att de seis-
miska vigorna pi ett djup av flera tio-
tal kilometer reflekteras och bryts. Jor-
dens materia maste alltsi ha andra
egenskaper nedanfér denna niva. Senare
har andra forskare visat, att sidana for-
andringar existerar overallt. Nivian for
desga forandringar fick namnet Moho-
rovicics grans. Skiktet ovanfor denna

32 TEKENIK for ALLA 13[62

grians benimnes jordskorpan. Det nedan-
for liggande, 3000 km tjocka skiktet
kailade forskarna ”manteln”. Manteln
omger kdarnan, som har en radie pa 3 400
km. Till strukturen padminner jorden allt-
s4 om ett honsagg, dar kdrnan 4r gulan,
manteln vitan och jordskorpan skalet.
Den tunna hinnan mellan skal och vita
blir d4 Mohorovicics grans.

Men med denna kunskap om jordens
struktur kommer man inte langt. Man
maste veta vad varje skikt utgors av,

sarskilt d4 manteln, som svarar for 84 .

procent av var planets volym.

Det skulle kunna tyckas att naturen
sjalv besvarar den fragan. Leder kan-
ske inte de glodande lavastrommarna ur
vulkankratrarna oss osokt in pa den tan-
ken, att jordskorpan liknar en flotte
som flyter pd ett hav av smilt magma?
Pa de stdllen ddar jordens andedrikt
tranger fram dr det ju rena helvetes-
hettan: mantelns Gvre del dr upphettad
till 1 000—1 500 °! Och vid grinsen mel-
lan manteln och kdrnan dr temperatu-
ren uppe i 2000—4000°. I en sadan
hetta maste alla silikat- och aluminium-
silikatbergarter, av vilka manteln troli-

gen bestar, Sverga i flytande tillstand.
Seismologisk sondering av jordens inre
har samtidigt visat, att mantelns mate-
ria dr 2—4 ganger si fast som det har-
daste stal!

Vad dr da manteln? Hurdan #r dess
sammansittning, hurdant dess tillstand?
Det #dr inte uteslutet att materien under
det tryck pa miljontals atmosfirer, som
rader i denna zon, fir speciella plastiska
egenskaper. Detta dr #n idag foremal
for vetenskapliga diskussioner. Och just
under skorpan ligger tummelplatsen for
titaniska krafter, som pa ett sgonblick
kan forvandla en stads lugn till en jord-
biavnings fasor eller ett vulkanutbrotts
mardrom. Samma "laboratorium” diri-
gerar ocksid anhopningen av malmrike-
d(npur.

Annu storre hemligheter doljer plane-
tens kiirna. Vad kan vi forresten sdga
om en kirna som ligger si langt ned?
Vi har ju inte helt undersskt ens jord-
skorpan vi gar pi. Fortfarande dr det
ok]ar_zt, varfor jordbidvningar - intriffar,
varfér berg hijer sig och kontinenter

(Forts. pd sid. 39)

nr 4 For ett &r sedan berittade vi om det amerikanska Mohole-projektet’,’ som gé"r
ner till det s. k. Moho-skiktet, som ligger mellan jordskorpan och m?nteln .
tar en rysk vetenskapsman om Sovjets planer pa utforskandet av jordens

-

Schakt

Projekt "Atomsputnik"

Forutom de "'konventionella' borrmetoderna
planerar de ryska vetenskapsminnen att
tillverka en speciell atomreaktor, som man
avser ldta sjunka ner | jorden pd samma
sitt som en droppe smilt bly sjunker ner i
harts. Reaktorn — upphettad till 1000° C —
kommer att smilta och trycka ett hal ge-
nom Jordskorpan och tack vare jordens
dragningskraft rikta In sig och falla mot
ordens centrum. Den kommer att limna
efter sig ett schakt med stelnade viggar
och miinniskan far alltsd ett "titthdl" ned i
underjorden. Bygget av den mirkliga reak-
torn stdr pd dagordningen och projektet stu-
deras fér nirvarande av ryska' specialister.

ut pa att borra ett hal
| denna artikel berat-
inre. Ryssnarna skall

1 H PSR &
borra fem djupa hal och har dessutom planer pa en ato’r,nsp_fltm"f 0 Z’:
atomreaktor — som helt enkelt med oerhérd varme skall "smalta” sig n

—

2 s nr 5

mot jordens medelpunkt och limna efter sig ett "titthal” in i var planets inre.

Ute i Stilla havet ndra Mexikos vistkust ligger det
flytande borrtornet Cuss |, som anvénds for det

amerikanska s.k. Mohole-projektet. De amerikanska

vetenskapsmiénnen har valt att géra sina borrningar

ner till Moho-skiktet pad det stdlle dar jordskorpan

ar tunnast, dvs. gé havsbotten. Kontinenterna vilar
sd.hart pd basaltbidden, att Mohorovicics grins pa
sina stillen sjunkit till 30—40 och lb|ang 70 km
frdn jordens yta. Istdllet @r vagen till grinsen kort
vid vissa Bar, ddr basaltskiktet bara &r nagra kilo-
meter tjockt vartill kommer ett sedimentart lager
pd nagra hundra meters tjocklek. Svérigheten vid
de amerikanska borrningarna @r att fi fartyget att
ligga stilla. Det @r inte férankrat utan kvarhalls |
sitt* lage av kraftiga dieselmotorer pa fartygets fyra
sidor. Laget kontrolleras av ett antal bojar, fér-
ankrade pd nagra tiotals meters djup och férsedda
med ljudimpulskdllor, som paverkar fartygets
elektronikutrustning, vilken omvandlar signalerna till
kommandon fér motorernas riktning och hastighet.
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Aven pd denna modell har Maseratifabriken utgatt frin en s.k. figel-
burskonstruktion (populdrt uttryck: "r&rstumpar hitochdit'). Réren
&r dock av en kraftigare dimension &n pd de tidigare modellerna.
Motorn 3r pd fyra liter och ger 380 hk. Toppfarten ligger p& 300 km/tim.

FRAN MASERAT!
ARETS LE MANS

ALLA 13[62

B

Vid Le Mans 24-timmarslopp,

som gar den 23 juni, stiller
Maserati upp i den s. k. pro-
totypklassen med en helt ny
vagn. Den har motorn place-
rad fram och ett chassi med
drag av Maseratis speciella
"fagelburssystem”. En intres-
sant vagn med mdjligheter.

Av GIOVANNI LURANI

m arrangorerna av Le Mans 24-

timmarslopp inrdttade “Annex A-
klassen” i hopp om att kunna locka nig-
ra nya oppna “monster” i sportvagns-
vig som sag annorlunda ut dn de “ta-
ma’” Grand Touring-vagnarna, lyckades
de endast till en del. FFaktum &ar nam-
ligen att bada prototyperna frian Mase-
rati och Porsche dr tdckta vagnar, som
inte ser alltfor monstruésa ut dven om
deras utforande dr hdapnadsviackande.

FORSMAK AV GT

Masevatifabriken, som sedan ett par
ar tillbaka visserligen tillverkar en myec-
ket lyckosam och populdr Grand Tou-
ring-vagn pa 3 500 ce, har tidigare kate-
goriskt vigrat att ge sig in i tavlings-
sammanhangen med GT-bilar. Maserati-
fabriken har ddremot alltid foljt med i
utvecklingen pa sportvagnssidan (Annex
C) och under de senaste aren helt kon-
centrerat sig pa denna kategori. I'orst
kom den beromda fyreylindriga ”figel-
buren”, som var en sensation speciellt
1960, och sedan den svansmotorforsedda
tolveylindriga ”64”-modellen.

NY POLITIK

Men lockade av de nya Le Mans-
reglerna har Modenafabriken nu beslu-
tat att andra sin politik. Det forsta
exemplet pa denna forandring ar pro-

Karossen har fatt en siregen strémlinjeform som

T T —

totypen till en #kta Grand Touring-
vagn, som faktiskt inom den narmaste
framtiden kan byggas i ett ansenligt
antal och siljas. Tydligen har man nu
overgett den mycket dyra och komplice-
rade ”fagelburs-konstruktionen” och i
stillet tagit upp ett konservativt men
praktiskt byggnadssitt.

SEGERASPIRANT

Den vilkande ingenjoren Alfieri har
nimligen skapat en bil som mycket vil
kan bli en farlig aspirant pa klassegern
i Le Mans. Inom en snar framtid kom-
mer den att vara klar for forsaljning och
da kanske blir en allvarlig utmaning till
overallt dominerande Ferrari.

369 HASTKRAFTER

Den nya fyra liters Maserati har mo-
torn fram. Chassit ar fortfarande upp-
byggt av 1r6r, som dock har storre dia-
meter och dr farre an tidigare. Motorn
dar en vidareutveckling av den beromda
V 8-maskinen, som tjanstgjorde i den
fantastiska sportvagnen av Arging
1957. Den har en cylinderdiameter pa
91,6 mm, en slaglangd pa 75,8 mm och
slagvolymen 3 996 cc. Kompressionen ar
9,1 och dessutom har den dubbla over-
liggande kamaxlar. Effekten ligger pa
369 hk vid 7000 varv/min.

Motorn &dr vidare utrustad med fyra

dubbla Weberforgasare. Den ar vatten-
kyld och kylaren sitter pa konventio-
nellt sitt lingst fram. Oljekylarna sit-
ter langst bak liksom oljetanken. thcl.-
ladan @r helsynkroniserad och bjuder pa
fem vixlar framat. Den ar placerad.l
bakvagnen i anslutning tll den sjalvla-
sande differentialsparren.

SAREGEN KAROSS

Karossen har fatt en sdregen men ef-
fektiv  stromlinjeform och dorrarna
oppnas uppit precis som pa den gamla
modellen av Mercedes 300 SL. Belys-
ningsdetaljernas placering har dnnu inte
faststallts och det ar mojligt att upp-
hojningen over forgasarna kommer att
fi en annan utformning pa serieversio-
nen. I ovrigt a4r aluminiumkarossen myc-
ket bra. Vagnens totalvikt ar endast
900 kg.

Reservdacket ar placerat bakom satet
och bakrutan gar att oppna for att man
latt skall komma a4t detta utrymme.

REKORDFART

Vid de forsta proven naddes en has-
tighet pad 305 km/tim och Colin Davis
avverkade Monzabanan med en medel-
hastighet pa ndara 200 km/tim. Inte da-
ligt for en blivande Grand Touring-
vagn! Sitt verkliga elddop far vagnen
i Le Mans 24-timmarslopp den 23 juni.

vid de hittills foretagna proven visat sig vara mycket dndamilsenlig och effektiv. Dérrarna Sppnas uppét.

e
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Ni'som fiar blick for foto...

HUR SAG FLYGPLANET UT?

VIl nl veta hur det flygrlan. som nl ldst eller hort talas om, ser (eller séﬂ)

ut, sd skrlv ett brev till BJdm Karlstrdm, Teknlk for Alla, Box 3137, Stoc
holm 3, sA kommer han att | gdrligaste méan férséka besvara frdgan med

med

kameran

— finare film finns inte

FRAGA: Jag har list i en tid-
ning om olika flygplanskonstruk-
tioner, som aldrig blev flygklara,
bland dem SAAB J 27 och SAAB
B 24 Varfor blev dessa aldrig
flygklara, framforallt B 24:an?

Kjell Jonsson

SVAR: "Saab-24". Det eleganta
tvamotoriga stortbomb-, jakt- och
framforallt nattjaktplanet 24"
birjade projekteras 1942 av civil-
ingenjor Tord Lindmalm, Det
avancerade ganska langt, bl. a.
utfordes omfattande vindtunnel-
understkningar, innan projektet
ay flera skiil annullerades.

Huvudskiilen var att 24:an an-
siigs fi for ling startstriicka for
vira krigsflygfiilt, och. att typ
»21” visade sig si utvecklingsbar
att den kunde iverta en del av
24:ans  uppgifter. Aterstiende
uppgifter kunde sedan dvertas av
den nya versionen av B 18 (med
DB 605-motorer), Man bedémde

SAAB-24
STORTBOMB-, JAKT-
OCH NATTJAKTPLAN
(projekt 1942—43)

Konstruktionsland:  Sve-
rige. Besittning: 2 man. Mo-
tor: 2 st 1475 hk Daimler-
Benz DB 605 B, 12-cyl.,
inverterade véatskekylda V-
motorer. Data (berdknade):
Spénnvidd 15,65 m, ldngd
11,28 m, hojd 2,85 m,
vingyta 34 m?, flygvikt 7 900
kg, vingbelastning 234 kg/
mé,

en treplansskiss | skala 1:250 eller eventuellt med en teckning.

att den ldsningen skulle sparp
mycket tid och kostnader, varfir
projekt 24" nedlades i december
1943,

En intressant detalj var kylar-
nas placering i bakre delen ay
motorgondolerna med central "yt-
blisning” av varmluften,

"Saab-27", Innan Saab Gvergick
till rea-konstruktioner diskutera-
des ocksi ett par avancerade pro-
pellerdrivna jaktplansprojekt., Det
ena var en "Super J 21" med en
2000 hk RR Griffon-motor och
"bubbel-kabin” (beriiknad topp-
fart 670 km/tim).

Det andra projektet wvar 7277
som projekterades kring samma
motor. Det hade vissa likheter
med Mustang och Spitfire, men
hade tvii motroterande propellrar,

Biada dessa projekt lades ned
pit ett tidigt stadium till férmin
for 21:ans rea-version 21 R, som
ansiigs ge ett snabbare resultat i
dubbel bemiirkelse.

£}

L N

/ )

Riktralaren Eros av Strémstad
ar utrustad med en bensindriven
vixelstromsgenerator. Den lilla
antennen pa styrhytten ger en
utmirkt TV-bild &ven under
svara forhallanden ute till sjéss.

Bensindrift ger elstrom for

TV | BAT OCH
SOMMARSTUGA

Tack vare en bensindriven vaxel-
stromsgenerator, som nu finns i
handeln, ar det mojligt att pa ett
enkelt och ganska billigt satt fa
elektricitet i t. ex. baten och som-

marstugan dér natstrom inte finns.

. Prestanda (berdknade): —
- Toppfart ca 630 kmftim pad oo O Av HUGO HIOBERG
i Ta Era motiv med nya a‘;?)g ?nlr%?df( ?kyggr::ladg‘si‘:t: e @ s - |
3 = elmet truktion.
8 I'LFORD fPS s.e"e 2 Anm.:e T Plafu:tl °:35?gs o“l SKALA: © =m0
filmen! Nir Ni fram- forsta hand att anvandas 1= 250 iyt
kallat och kopierat Er ]s:l:?etni:{ial‘;?gini dec. 1943 Pa de platser dar elektrisk strom dver En fordel med att ha TV-apparaten i egna motoranlaggningen uppstod inte,
T A P A efter’ ett omfattande pro- o = 10 - de vanliga ndten inte kan erhallas, baten dr att man pa sjon inte har nagra eftersom den avstorts.
Ni att forvinas over e hetoNochivindun. ) gar det utmirkt att med hjilp av en besvir med reflexer. Bensinmotorn ger 1,75 hk vid 3000
> gar. SOALR bensinmotor och en generator fi 220 Med antennen pd Eros fick man en v/min. Det dr en 1-cylindrig tvataktare
den | h skirpa METERSKA - 2 0 L Eor y g
en ).'ster o°c skdrp ‘0113"5 viaxelstrom. Raktralaren Eros av acceptabel bild pa dver 15 mils aystind med cylindervolymen 76 cc. Forbruk-
Era bilder fir. 36 EXPOSURES A Strémstad har tagit i bruk en sddan an- fran sindaren. De norska och danska ningen vid full belastning ar 0,7 1/tim.
Nya ILEORD EP3 se- ) {i)ggm?f foclilt ddrmed ar bl. a. TV om- TV-programmen kunde pejlas in sa Generatorn ger 220 volts vaxelstrom
| rd e aktum.

rie 2 har ett oovertrif-
fat fint korn och en

fantastisk detaljupplosnings-

formiga. Dess hastighet ir 125 ASA — en idealisk kinslighet for bade
dagsljus- och blixtfoto. Med FP3 serie 2 fir Ni bra bilder dven om Ni
felberiknar blindare/tid. Nista ging Ni koper film — se till att det stdr
ILEORD FP3 serie 2 p4 asken! Finns for alla format.

OBS! Om Ni vill ta i fairg — begdr ILFORDs nya fargfilm
hos Er fotohandlare. OBS!

ILFORD KAMEROR

Vilj en kamera ur ILFORDs nya kvalitets-
serie — marknadens mest prisvdarda! Hér
ser Ni nya ILFORD SM — smabildskame-

SAAB-27
JAKTPLAN
(projekt 1945)

Konstruktionsland: thg:
rige. Bosiittning: 1 man. ©
tor: En 2 000 hk Rolls-Roy¢
Griffon, 12-cyl. viitskeky g
V-motor med motrotornkn e
propellrar, Data (berlikn

Forutom batigare kan med fordel
t.ex. _sommarstugedgare som saknar
elektrisk strém vid sitt sommarresidens
skaff_z_): sig detta aggregat. Det gor sam-
ma tjinst som det vanliga stromnatet —
det dr}ver alltsd t. ex. elspis, kyl- och
fl'ySSkap, radio, dammsugare och borr-
maskiner. Ombord p4 en bat kan det
dgssutom anviandas som hjilpaggregat
for laddning av ackumulatorerna ombord
—, Sbeciella likriktare finns for #nda-
milet. Aven ekolod och radiotelefon kan
drivas med aggregatet.

Pi den ovan nimnda tralaren hade
‘t"‘ﬂn bl. a. installerat en televisionsmot-
td.gare._ Man fick en mycket bra bild
trots liten antenn. Nir det giller batar

u . ‘SKALA: ; de): Splinnvidd ca 12,2 ™M ar.antennen annars ett problem. For-

Eﬁ:tﬁmﬁgg sésv: ) dz:tog:f#'sgmsgo:] ILHFSEBH 1= 250 E whﬁ%& ;gnggk gud 1)1 0 _rrn‘;ps"“";'“"g: ‘]‘ithm av kursindringar paverkas bilden i
& 2 = g erliknade): g N

modeller hos Er fotohandlare! 700 kmjtim. Bygnnﬂd"ln":' SOlig; ’;’;‘“‘!, av sjéhidvningen. Den antenn

o jo  Helmetall skalkonstruktion: : nviandes pd Eros hade stor opp-

DAGENS LEDANDE MARKE | FOTO — ILFORD

36 TEKNIK for ALLA 1362

5
g (o ) S o

| Anm.: Projoktet nedlades

~ METERSKALA

redan pi dlskusslonnlad‘:f
till formén foér "2"
drlvna versionen av J 21

}::’tlgsv..i"kel och sjohidvningen marktes
Vi elnamn"‘“’t- Endast vid stora kursav-
élser behovde antennen korrigeras.

snart man kom nigra mil fran den
svenska kusten och dven de engelska
gick att se. Nigra storningar fran den

En behdndig portabel TV-apparat har installerats
| Eros kajuta. Skepparen Jens Johansson dr hir
sysselsatt med att pejla in kvillens TV-program,

och hela anlaggningen viger 28,5 kg.
Generalagent ar Bosch och priset ar
1340 kr.

S& hdr ser aggregatet, som i Sverige siljs av
BoschL ut | nérbild. Bensinmotorn &r pd 1,75 hk
och férbrukar vid full belastning 0,7 liter/tim.
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VARLDSPREMIAR FOR
UTBOARD OIL

ENERGOL

DEN NYA UTBORDAROLJAN SOM OKAR MOTORNS LIVSLANGD

Nu kan Ni 4 en olja som #r speciellt framstalld for tva-
takts utombordsmotorer: BP Energol Outbhoard Motor
Oil. Den rekommenderas av motorexperter och motortill-
verkare, som den enda typ av olja som bor anvindas for
utombordare.

BP Outboard innehaller ett helt nytt tillsatsmedel, som
inte limnar nagra forbranningsrester. BP Outboard mins-
kar risken f6r sotbildning och motorskirning, nedbringar
slitaget och haller tandstiften rena. Tack vare BP Out-
board kan Ni nu ha motorn i topptrim hela sommaren
utan stopp och motorkrangel.

Anvind aldrig nagon annan olja dn BP
Outboard i Er utombordsmotor.

TANKA DARFOR ALLTID

PZOOM

S MARIN
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med BP Outboard med vanlig 2T-olja
Fantastisk skillnad pa bara 50 tim. Kolvarna pa bilden ovan
ir frin tva motorer av samma mirke och hk-antal. De har
gatt lika langt under likartade driftsforhallanden, men den
vinstra — den som ser i det niirmaste ny ut — har korts pt
BP Outboard. Den hégra, som har svira koksavlagringar pi top-
pen och ena kolvringen helt fastsatt, har korts pa vanlig tvi-
taktsolja. Vanlig tvitaktsolja motsvarar emellertid inte alla
de krav man stiiller pi oljan till en utombordsmotor.

BP:s SPECIALBRANSLE FOR UTOMBORDSMOTORER
SOM NU INNEHALLER BP ENERGOL OUTBOARD
Finns pa BP Batstationer, Siilva Outboard-oljan
finns dessutom att kipa pa alla BP-stationer.

TEAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

|Ccl FORT-DE-FRANCE

Fior en tid sedan kom ett "hrg:v
med ett jiittelikt frimiirke pa till
TrAE-red., och det: var pl!xrlat.mod
"ltudiodil‘l’uslon Télévision l~ru_n-
caise”. Det visado ﬁig vara fran
Jort-de-France pi on .}lurtinlquo
i viistindien och inneholl ett QSL
som siikert tillhor de mera origi-
nella. Verifikationen Dbestod av
ett fotostatkopierat svar, diir man
fyllt i namn och datum. Enkelt
och effektivt, Trots detta tog det
drygt fem mitnader innan svaret
kom. I brevet beklagade man att
det tog si ling tid att svara!

Brevet innehill ocksi ett siind-
ningsschema, som kan vara ay in-
tresse for medlemmarna,  Man
siinder som foljer: Kl 11,15—03.15
(natten {ill  sindag 05.00) pi
5995 ke, KI 11.15—17.00 och 21.00
—08.15 (05.00) pia 3315 ke, Kkl
17.00—21.00 piv 4 895 ke, Effekten
iir 8 KW pa 3315 och 4895 ke,
pit 5995 ke dir den 1,5 KW, Dess-
utom har man en mellanvigs-
siindare, den iir dock Kknappast
hirbar hiir. Enligt andra kiillor
har stationen siint  diven dver
2420 ke, Denna frekvens saknades
i det senaste schemat, varfior
man troligen slutat anviinda den.

Radiostationen pi Martinique
iir en bekantskap viil viird att
goras, Det iir en speciell stil pi
de egna programmen, Den in-
hemska musiken dir en trivsam
omviixling till allt det skval som
hirs pi banden. Det iir liittast att
hiira Fort-de-France nigon ging
piv efternatten piv 3 315 ke, Sta-
tionen iir Litt att hitta, det iir
den enda fransktalande piv detta
band vid den tiden. Den kan ock-
sit hisras paa 5995 ke, men diir iir
den dock ofta svirt stérd av om-

Radio Nederland invigde en ny studio
i september -61. Som en speciell sou-
venir trycktes 2000 verifikationskort.
Agare till ovanstiende ar Per Lundblad.

NYA RENAULT R8
(Forts. fr. sid. 25)

niserad vixellada. Golvvixel-
spak. « Spiralskuren slutvixel
och differential, hopbyggda
med vixellddan. « Kraftover-
foring till bakhjulen med tva
svingaxlar med vardera en
kardanknut. e Kuggstangs-
styrning med kompensations-
fjider. eSeparatfjidring av
samtliga hjul med spiralfjad-
rar och hydrauliska teleskop-
stétddmpare samt stotabsor-
berande gummifjadringsele-
ment.  Kringningshimmare
fram. o Hydrauliska skiv-
bromsar pa alla fyra hjulen.
Mekanisk handbroms pd bak-
hjulen. o 12 volts elutrust-
ning,

Lingd : 3,99 m. Bredd: 1,49
m. Hojd: 1,41 m. Hjulbas:
;),27 m. Vandradie: 4,63 m.

dck: 145X 380, Antal passa-
derare: fyra plus foraren.

kringliggande starka stationer.
Rapporter bir helst skrivas pit
rrnngkn, men engelska gir siikert
ocksi bra, Svarsporto rekommen-
deras. Gor ett forsik, si kansko
anropet "Ici Fort-de-France” dy-
ker fram I hégtalaren.,

GRONLAND ATER AKTIVT

Fér en tid sedan meddelades
att den lilla stationen i Angmags-
salik hade lagts ned och diirmed
lmdc_(:riinlnnd firsvunnit frin
kortviigen. Det fanns en station
i Godthaab fér nigra ir sedan,
men den liir enligt uppgift ha
brunnit ner, Nu meddelas fran
Skottland att Godhavn Radio
har birjat siinda pi kortviig. En-
ligt vad som hittills iir tillgiing-
ligt skulle man siinda pi grin-
liindska och danska kil 01.00—
03.05 pi 6940 ke. Stationen upp-
ges ligga pi  Cookién utanfir
Godhavn, Annu har den inte
hiirts i Sverige, varfir det inte

gir att bekriifta uppgifternas rik-
tighet, Den anviinda frekvensen
forefaller niigot underlig, di den
Ju ligger utanfér de ordinarie
banden.

TIPS FOR KLUBBAR

Bandspelare kan anviindas till
mycket. Minga spelar in an-
rop och program frin sviriden-
tifierade stationer fir att vara
siikra pa vad de hirt och spara
som trevliga minnen, DX-are spe-
lar in avlyssningar och kommen-
tarer i stiillet for att skriva brev,
det blir personligare sii,

I klubbarbetet har man haft
nytta av bandspelaren, Det iir po-
puliirt att ordna tiivlingar diir
man spelat in ett antal stationer
som deltagarna sedan skall kiin-
na igen. Det iir ett siitt att oka
DX-kunskaperna, I studiecirkel-
arbetet har DX-Club 61 I Aseda
kommit med ett uppslag, Man
spelar in niigra stationer pit band
och liter sedan medlemmarna

skriva rapporter pii de olika pro-
grammen. Sedan riittas rapporter-
na som pi en vanlig skolskriv-
ning. Var och en fir motivera
varfor han gjort si eller sia, Detta
iir ett siitt att liira DX-arna att
skriva ordentliga rapporter. Gi-
vetvis kriivs det att den som leder
det hela iir viil insatt i rapport-
skrivningens irrgiingar, Metoden
bhir vara viirdefull siirskilt fir
nybérjare. Hiir finns utmiirkta
mijligheter att jiimféra hur er-
farnare kamrater biir sig it under
likartade férhillanden. Detta var
bara nigra exempel pi vad band-
spelare kan anviindas till, siikert
finns det andra goda idéer,

DEN VACKRA ON

Formosa, den vackra on, fick
sitt namn av de portugisiska upp-
tiicktsresandenn, I dag iir 6n mer
kiind under sitt kinesiska namn,
Taiwan., Den utgiér nu den endn

(Forts. pa sid. 43)

WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [l Harbotten blir frisk och fri
fran mjall [ White Horse Harcreme haller hatten
lika fin som héaret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,

BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC
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En Formel K fér tre?
Nej, s& roligt var det
inte. Den mirkliga
apparaten dr en eng-
elsk  saningsmaskin
for sockerbetor, som
demonstrerades for en
rysk jordbruksdelega-
tion pd besdk hos ett
brittiskt sockerbolag.

Trots 50 ar pa nacken fungerar @nnu den har trak-
torn. 7|-érige Clyde Shufeldt anvinder den i var-

bruket. Tv

4

Hos General
Electric har man
nu lyckats skira
hal i diamanter
med hjélp av en
ljusstréle. Pa
en 200 miljon-
dels sekund bor-
rade den ett hal
med diametern
0,4 mm. Dia-
mantytan férang-
ades av strdlen.

b

Dessa tre bilar
har utsatts for
kollisioner | far-
ter pa fr.v. 40,
60 och 80 km/
tim. | bilen
lingst t. h. @r
det ovisst om
nédgon  kunnat
overleva, Tink
pa det ndr ni ar
ute och kér er
bil nésta gang!

man behdvs for att

Tre ar efter det att den helautomatiska kameran
kommit ut i marknaden har nu en bandspelare
visats, som liksom kameran stiller in sig automa-
tiskt efter en fingertryckning. Bilden ovan visar
virldens forsta bandspelare — tillverkad 1935 — och
hir under den forsta helautomatiska bandspelaren.

Redigering: OLA JOHANSSON
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Inom ramen for sitt in-
vesterings- och utvidg-
ningsprogram har Eriks-
bergs Mekaniska Verk-
stads AB under de se-
naste aren genomfort be-
tydande utbyggnader i
sin varvsanlaggning. I
det nya frias- och arborr-
verk, som inmonterats i
den nya monteringshal-
len for dieselmotorer, kan
arbetsstycken med di-
mensionerna 196 meter
bearbetas (bilden t.v.).
P4 dessa matt ar den
maximala toleransen 0,02
mm.

Passagerarfartyget
Gripsholm, nedan i den
nya flytdockan, viger
19 000 ton. Dockans ka-
pacitet ar dock betydligt
storre — tankfartyg med
65 000 tons dodvikt kan
tas emot.

Cindban

nder de tre 4r som gatt

sedan man forsta gangen
demonstrerade smi experi-
mentbyggda svavfarkoster i
Storbritannien och USA, har
over tiotalet industriforetag
och vetenskapliga institutio-
ner bide i de anglosaxiska
landerna och i Frankrike, Sov-
jet och p4 andra hall arbetat
pi att £4 fram luftkuddebur-
na farkoster for olika kom-
mersiella och militdra an-
vandningsomraden. An s
Jange ar det Storbritannien

som ligger bast framme. Bri-
tish United Airways skall i
sommar introducera en sviv-
farkostlinje p4 den 24 kilome-
ter langa strackan Cheshire—
North Wales over floden Dees
mynning. Man kommer att an-
vianda en 25-sitsig svavfar-
kost som gor 60 knop och till-
verkats av  Vickers-Arm-
strongs. Ocksé ett annat brit-
tiskt flygbolag, ett rederi och
ett bussbolag ar snart fardiga
att borjan anvanda den hir
revolutionerande  farkostty-
pen i kommersiella samman-
hang.

Fordelarna med en svivfar-
kost ar naturligtvis att den
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kan gi over savil fast mark
som vatten utan att vara i
direkt kontakt med underla-

sa mojligheter. Saunders Roe
Ltd var forst pd omradet

get. Till sjoss kan den gi
over lerbankar och is med
samma ldtthet
som dver grund-
fyllda vatten-
drag och linga
strickor Gppen
8jo.  Samtidigt
har den amfi-
biefarkostens
Jag f6r min del fGydelar att
kunna lasta och
lossa p4 fast mark,
Den unga engelska sviiv-
farkostindustrin har planer
p4 att utnyttja samtliga des-

1959 med en fyra tons expeé-
rimentfarkost och har nyli-
gen faty fardig en 27 tons
prototyp for transport av 68
passagerare med en hastighet
av nira 130 km/tim. En an-
nu snabbare farkost for 1

passagerare #r under bYEE
nad. Vickers har forutom sit
tidigare niimnda passagerar’
och bilfirja tillverkat en fyr-
sitsig experimentmodell som
gor 40 knop. Skeppsbyg&-
nadsféretaget William Denny
& Brothers tar i sommar !
bruk en 25 knops farkost f0r
80 passagerare. Slutligen har

Britten-Norman Ltd tillver-
kat en farkost speciellt av-
sedd for transport av jord-
bruksprodukter fran plan-
tager till lasthamnar.
.Metoderna att uppnd sviv-
rorelsen skiftar alltefter de
olika anvindningsomraden
man tankt sig.
Silunda kan
tryckluft-kud-
den variera i
tjocklek  fran
nigon centime-
ter till ndrma-
-« f8rstdr |nte Y€ metern be-
hur folk orkar 11('0(:nde pi fmi;
: ostens storle
och vikt liksom pé den yta den

skall g over. Luftkudden
produceras i samtliga fall av
nedblasande flidktar, som drivs
av kolvmotorer eller gastur-
biner. Daremot finns det olika
metoder att driva och styra
en sviavfarkost. I nagra kon-
struktioner far man driv-
kraften fran samma kraft-
killa som alstrar luftkudden.
I andra konstruktioner ar det
separata kolv- eller turbomo-
torer som driver flyg- eller
fartygspropellrar.

Sidana svivfarkoster, som
konstrueras for spepxella, be-
gransade anv'zindnmgsgmré-
den, kommer naturligtvis att
kunna accepteras for regul-

jart bruk snabbare dn sidana
som méaste konkurrera med
konventionell fartygs- eller
flygtrafik. For att komma
till sin rdtt har méaste sviv-
farkosten visa sig overlagsen
dessa an:lirla
transportmedel.
fdv Den viktigaste
€ tillgingen ar da
a sl den mojlighet
—>“— Ax= gvaviarkosten
erbjuder da det
giller att pa
ekonomiskt fordelaktiga vill-
kor kombinera stor lastkapa-
citet med hog fart. Far-
tyg tar mycket stor last men
kommer endast upp i ganska

... att semestra.

blygsamma hastigheter, un-
der det att flygplan dar myec-
ket snabba men har den nack-
delen att lastformégan dr be-
gransad. Svavfarkosten skul-
le kunna erbjuda bagge dessa
transportmedels fordelar. For-
utsdttningen ar att den blir
tillrackligt stor och si sjo-
vardig att den kan anvin-
das under alla vaderleksfor-
héllanden. Proven med de se-
naste svavfarkosttyperna ar
dock knappast mer #n tre-
vande steg mot det malet.

7
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DAGENS VIKIN
HAR GASOMATI
TILL HANDS

0 @

Den fuktighetsmittade luft som biatmotorn ir
utsatt for, piverkar menligt tindsystemet och
forsimrar startegenskaperna.

Start Pilor GASOMATIC hjalper.
Sprayflaskan kan anvindas 16s eller monterad
med fjirreglage. Lika anvindbar for inom- som
utombordare — f6r bensin- som diesclmotorer.
Vintertid snabbstartar Ni bilen med Srart Pilot
GASOMATIC.

INJECTOR-HESSELMAN AB

Box 42046 e Stockholm 42 « Telefon 010/19 04 80

av Gunnar Nordanfors

Ri4d och anvisningar | undervatt imning, undervattensfotografering och

undervattensfiske fér nyborjare. Helt ny, omarbetad upplaga av TfA:s
populira handbok for sportdykare. Pris 8:— inkl. oms.

e = = = — — — —

|
| Till TEKNISKA FORLAGS AB, 8ox 3137, Stockholm 3 |
|

[ Sand mig omgiende mot postfdrskott + porto ........ ex. av "DYK",

| Namois: o5 . e i, R SAAR B0 RCOE BE AT O SO0 |

I Adrese v %, i OGN0 300000 IR 000 I
Postad; B e OO0 AL

L A R

pR—
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TFA-KART

Teknik for Allas nya Formel K-\'xp_{n — 'l‘l?‘\-l\":nrt — som pre-
;«;:\tlyrla\\des utforligt i TFA nr 10/62, kan 'Ims(nllus P4 nedan-
stiiende kupong. Priset for en ko_mph-(t.\ugn umgn motor(er)
iir 980 kr + oms 63 Kkr. Fraktavgift lH_ILom'nnrr. Vagnen siiljs
normalt endast kontant, men avbetalning kan ordnas. TFRA-
Kart ir speciellt avsedd for klasserna A och BB och kan erhiillag
med fiisten for de populiiraste motortyperna. Motoreykelmotorer
kan inte anviindas.

——— i m——— e e - L

[ Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 |

bestaller hirmed .......... st TFA-Kart & kr 980 + oms kr 63.
}:g 6::kar vagnen levererad: omgdende[omkring den ..... B8l late snoog |
1962. (Stryk vad som inte dnskas). Jag avser att anvinda enftva

motorer av typ .....eeeeec ceeaneen s Soisieloiere
Om vagnen levereras med fésten for denna (dessa) motor(er) &nskar

| detta. Pris och frakt far uttas mot Acltcrl't_rav. ¥
l II:laglng énskar upplysningar om betalningskép av TFA-Kart. (Sitt ett

kryss | rutan). |
Namn
B0 atac I RS loeio s sleelt > s o/siels o tis o0 0 5 oa'e eiass0islon l

TfA-TRAILERN | MONTERINGSSATS

TfA-trailern, som presenteras utforligt pi sidorna 401 i nr 5/62,
kan rekvireras pi nedanstiende kupong. Priset fir trailern iir 790
kr, vartill kommer 50 kr i omsiittningsskatt, Vid relvisition insiitts
35 kr som handpenning pd Teknik for Allas postgiro 157992, Ange
pit talongen "IfA-trailern’. Resterande belopp erli vid leve-
ransen. som. sker pdt jirnviig., Avbetalningskop kan ordnas, IPrakt-
avgift tillkommer. Leveranstiden iiv . n, ca 14 dagar,

seses s e S S RS M S SSUN OGS0 cummn e

Til TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 |

I Hirmed rekvireras ........ st TfA-trailer. Samtidigt med denna rekvi- |

sition har jag satt in 35 kr som handpenning p& Teknik for Alias post-
girokonto 1579 92. Jag férbinder mig att betala resterande belopp +
frakt vid leveransen. 0O lag oénskar uppgifter om avbetalningskdp.
N I T e s o/e e e/c als /o s sle sio/e a0 s sssesssecessssesescessessve
B0 A e e ale s e's's clo/ols/s/o\0 slo/s 00000000 0s0sesssssssseasssessssss I
POStAArOSS IR  eleallelsoloe slelsielede s cssossssessesssssesrssscsenssaases

JArmvagSstation . .......cicciccrinceciectctetesstttetttrccscessescnsanns |

SPORTY | MONTERINGSSATS...

Monteringssats med fiirdiglimmad stiiv, akter och kil kostar
975 :— vartill kommer 50:— for emballage, som utformats sit att
det skall anviindas som jigg. Till detta belopp — 1025:— —
kommer omsiittningsskatt pi 6,4 procent, 65:—, varfor det
totala priset blir 1000:—, Monteringssatsen kan ocksit erhiillas
pit avbetalning med 40 procent = 436:— kontant och resten pil
upp till sju minader,

..OCH SOM FARDIGT SKROV

Som fiirdigt skrov kostar Sporty 1950:— vartill kommer
omsiittningsskatt med 125:— - fraktavgift. Fiirdigt skrov

till Sporty kan kiopas kontant eller pii avbetalning med 40
proc. kontant och resten pdd upp till sju minader.
— e m— m— — w— - o e

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3137, Stockholm 3

Harmed rekvireras .......... st monteringssats till Sporty.

Jag énskar kdpa monteringssatsen kontant och insétter 25:— pa TfA:s
postgirokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att betala
vid leveransen.

Jag ﬁnsk.ar képa monteringssatsen pad avbetalning och insatter 25:— l
p4 postgiro 157992 och emotser handlingar fér avbetalningskép.

Hérmed rekvireras .......... st fardigt skrov till Sporty. { I
Jag énskar képa skrovet kontant och insitter 50:— pa TfA:s postgiro-
konto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att betala vid I

lag Gnskar képa skrovet p4 avbetalning och insatter 50:— pa postgiro
157992 och emotser handlingar fér avbetalningskép.
Stryk det som inte &nskas.

Namn

Bostad .......
Postadress ,

I leveransen.

I Jérnvégsstation

—————_—-———————-

BESTALL HAR BYGGNAD SHAND-
LINGARNA FOR SIM-SALA-BIM!

Med varje handling, som besthr g i 3 koploly
" e 2 \v en vilyritning plus « t
blankett fér ansdkan om byggnadslov 1 2 ex. och en teknish

beskrivning 1 3 ex., bifog ‘stilllningskupons
for respektive luml);p.’ gECeRscmtidiat foo fDestA o
———

S — " — w— — v—— Wo——

I-—Till TEKNIK fér ALLA, Box 3137, Stockholm 3

I lag &r Intresserad av hus typ .............. och bestiller hirmed fof

byggnadsniimnden erforderliga h ot kr 23—
(Ingl. oms) fir uttas mot pogsllbrnl'l:g{:?gnr DijdsusBelore

l Namn ...
Bostad .

OO

TFAE-NYTT
(Forts. fr. sid. 39)

ate den av den regim som fire
‘;:'rti:-ttosnn vid makten | !\'Inﬂ. ra
maiwan finns det en miingd ra-
diostationer, Taiwan kan ta upp
konkurrensen med Japan i friga
om vilket Iand som _.l.mr (l(-'_ flesta
radiostationerna i ¥jlirran Ostern.
De flesta iir sma och cn‘hgilrt av-
sedda for lokalt bruk, Stirst iir
Broadcasting Corporation of Chi-
na, som har stationer spridda
gver hela on.

Stationens historia iir lik de
flesta andras. Sedan en blygsam
start 1928 har man gradvis h_\:;.:;:t
upp organisationen och utékat
giindarniitet, I dag har man till
sitt forfogande omkring 35 siin-
dare, dels fir hemmaprogrammen,
dels for den internationella servi-
cen, Kriget mot Japan }ln(h-r 30-
talet villade stora sviarigheter.
Stationerna fick idelizen monte-
ras ned och upp och flyttas l‘f;"m
plats till plats for att inte rika
i farozonen. Transporterna fick
ske med alla tillgiingliga trans-
portmedel, diven kulis anviindes,
vid kommunisternas maktiverta-
gande kort efter krigsslutet var
man tvungen att overge sia gott
s i ningar vid

3 i itr fick man
borj upp hela verksamhe-
ten fritn hirjan igen och trots den
korta tiden har man patt ctt gott
resultat,

THE VOICE OF FREE CHINA

CALLING THE WORLD

BROADCASTING CORPORATION OF CHINA

i REPUBLIZ OF CHistA

Pa 6n Taiwan utanfér kinesiska fast-
landet finns en mingd radiostationer,
bland dem Det Fria Kinas Rost.

Fir hemmalyssnarna har man
inte mindre din tre olika pro-
gram, Ett av dessa iir avsett for
undervisningsiindamiil och det
finns program fér smiskolebarn
siviil som fior higskolestuderan-
de. I Gvrigt bestir programmen
av  nyheter och underhallning,
kulturella inslag och informatio-
ner frin regeringen, Foretaget iir
privat, men man har en iGverens-
kommelse med myndigheterna att
stiilla  tid till deras forfogande.

I:mh~r namnet Voice of Free
China  siinds en internationell
service, huvudsakligen till Syd-
ostasien och Amerika., Det mest
uppskattade inslaget i  dessa
siindningar iir Dragon Show, ctt
engelsksprikigt skivprogram som
brukar kunna hiras ocksi hiir i
landet. For siindningstider, frek-
yenser och adress hiinvisar vi till
World Radio Handbook. Man iir
tacksam fér rapporter och kor-
rekta sidana besvaras med veri-
fikationskort.

}gf:;ierhﬂllnlng hér till de allra popu-
manate programmen. Hir framfor
en kinesisk opera infér publik.

HUR LANG TID TAR DET?

'll::‘ltul::nmm‘r ofta brev friin med-
R thlm med frigor om hur
den elpe tar det att i svar friin
rukar l" den Nlll“(llll‘ll', i det
""‘“.lllm‘ svara att det iir niistan
sked Numu(“ ke det exnkta be-
faktorep inskas, Alltfir minga
har Sbelar in, Vissa stationer

And svarnt pi nigra vee-
sedan giirn ett lingt

(Forts. pa sid. 49)

le

YOF fir gt

hogsta kvalitet

LUFTMADRASS/CS5, véffelménstrad
och anatomiskt riktigt utformad for
bista vila. Tredelad kudde. Hogsta
kvalitet pa bade vdv och gummi.
Storlek 210 X 75 cm. Firger: Tva-
fargad bld/r6d och orange/grén. En-
firgad bld och grén. 1 &rs garantl.

39: 75

Kombinerad fitslj- och liggmadrass/
C6, men i ovrigt som CJS,

FOTPUMPIC7, av kraftigt gummi
och med extra ldng slang. Passar
bide gummibdten och madrasserna.

6: 50

5: 50

SNORKEL 'MARES'"/S50, markna-
dens bdsta och ritt konstruerade
med rdr i signalgul firg och mun-
stycke och hdllare i gummi.

16: —

CYKLOPOGA/S51.  Andamélsenlig
mask med utmiirkt passform. Split-
terfritt glas och gummi av hdg
kvalitet.

PINOCCHIO PROFESSIONAL/SS2,

Cyklopoga med nisurtag for tryck-
utjimning och undvikande av &ron-
besvidr. Denna modell, som &r den
yppersta pd marknaden, anvinds av
svenska marinen. Forstklassigt gum-
mi i signalgul firg. Delat nackband
och extra god passform. Protex si-
kerhetsglas. Sirskilt stort blickfalt.

AB ALBIN WESTLING

Storg. 7, Orebro. Tel. 019/11 90 20

Sind fdljande varor mot postfor-
skott. 8 dagars returratt. Priserna
inkluderar oms. Fraktfritt vid be-

stillning over 350:—.

till ligsta pris!

SPOTTINGSCOPE/428, 4 okular, 1
revolverfattning med 20—30—40—60
ggrs forstoring, 60 mm antireflexbe-
handlat objektiv. Inget tidsédande
okularbyte — vrid bara revolver-
fattningen och Ni far blixtsnabbt
onskad forstoring.

Idealiskt fér ornitologer och alla
andra naturviinner, som vill studera
djurlivet i vira marker.
Spottingscope passar dven fér en
mingd andra uppgifter, t. exi vid
malskjutning, fér planetstudier, till
sjoss, vid havet fér observation av
fartyg och farleder osv.

Inbyggt solskydd ‘'som samtidigt
skyddar objektivet. Littinstélld focu-
sering, tack vare stor, bekvimt
placerad ratt f6r fininstillning av
skidrpan. Hela apparaturen d@r liten
och létt att bdara med sig. Vikt 0,85
kg. Lingd 330 mm. Svart eller grd
frostlackering.

SIMFENOR "CHAMPION"/S54, idr
en av de béasta franska fenorna.
Hydromatisk och b&jd form minskar
trottheten och ger &kad effektivitet
samt snabbhet. Helt skyddad fot.
Ljusbld tirg med extra l&tt gummi
som flyter om man tappar fenan.

Storl. 40—42 Storl. 43—44

29: 50 32: —

SIMFENOR ''MARES'/S55. Anda-
malsenlig italiensk fena, populdr
bland sportdykare | alla ldnder.
Vinkelstdlld fér att ge stor kraft
och snabbhet. Extra styvning pd
undersidan. ''Sko’ modell med hel
fot och fria tir. BI& eller svart firg.

Storl. 39—0 24: 50
. a1—2 29: 50
. 43— 31: 50

210: —
utan fodral 190: —

Stabilt, héj- och sidnkbart stativ,
forsett med panoramahuvud. Hand-
tag fér sekundsnabb instillning i
héjd- och sidled. Mérkbrunt svin-
lidersfodral, 1 ars skriftlig garanti.

SIMFENHALLARE/S58. Fixe-Palme,
specialhdllare av gummi fér effektiv
fasthdllning av simfenorna.

Per par

6: 50

VATDRAKT/S60 for sportdykare och
vattenskiddkare. 5 mm svart USA.
neoprene for hdgsta virmeisolering.
Passar alla normalt byggda kroppar
med 165—180 cm ldngd. Komplett
drikt med jacka med dragkedia,
byxor, huva, sockor och vantar.

S60 330:
Jacka med dragkedja/S61 190

» utan , sse2 130:
Byxor/S63 115:
Vantar/S64 28:
Sockor/S65 28:

Huva/S67 25:

Viktbdlte med snabb-
sikerhetsspinne/S68 14:

Blyvikt 0,5 kg/S69 4:

0,9 kg/S70

Adress ......

Postadr s e B0 e e oL 80
V. g. textal TfA 13/62

13/62 TEKNIK for ALLA 13
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FEM STEG NER | PLUTOS RIKE

(F’ort-s; fr. sid- 82)

kroker sig. Vi har ocksa
knapphandig kannedom om
hur mineralfyndigheter bil-
das.

Gagarin, Titov, Glenn och
Carpenter sag fran sina
rymdskepps ventiler ner pa
jorden fran svindlande hojder.
Men vi har bara trangt na-
gon brikdel av detta avstand
ner i ’den underjordiska rym-
den”. Om vi stiger ned i
varldens djupaste gruva &ar
vi anda bara 2,5 km fran
ytan. Med borrhdl har man
kommit dubbelt s& djupt och
andd mer. Men likval ar
jordskorpan grundligt under-
sokt bara sa djupt att det
motsvarar fargskiktet (!) pa
en glob. Langre ner ligger

det stora okanda.

FEM STEG NER | DET OKANDA

P4 ett utvidgat samman-
trade med sovjetiska geologi-
och mineralogiministeriets
kollegium den 25 augusti 1961
studerades forskarnas forslag
om att borra 5 hal ned till
10—15 km:s djup i olika om-
raden av Sovjet. Riktiga
”sjumilasteg” ner i Plutos
rike! Borrningsplatserna har
utsetts preliminart med den

utrakningen, att borrhilen
skall ge en fullstindig bild av
lagringen av de bergarter som
jordskorpan bestar av: sedi-
mentira berg, granit, basalt.

Det antas att nedersta
skiktet i jordskorpan bestdr
av basalt. Den tjocka basalt-
mattan dr den badd graniten
vilar pA under sitt ticke av
sedimentira bergarter. Jord-
skorpan har dock inte over-
allt denna “trevaningsarki-
tektur”. Havsbotten bestar av
basalt med ett tunt skikt av
sedimentdara bergarter ovan-
pa. Och graniten, som utgor
50—70 procent av kontinent-
massiven, triader ibland direkt
i dagen. Dessutom ar de olika
skikten inte lika tjocka over-
allt. Darfor blir det ett om-
fattande arbete att definitivt
bestimma de platser, ddr man
skall borra.

Det luckra sedimentdra
holjet &r som en svamp, mit-
tad med alla mojliga minera-
ler: olja och kol, branngaser
och salt, jarn och aluminium,
zirkonium och titan, guld och
platina — och det dr forstas
ingen komplett upprikning av
alla rikedomar: som finns
gomda i jordskorpan.

BORRHAL NR'1

skall borras just i ett omr;’}-
de, dir skiktet av sedimenti-
ra bergarter ar s&irsk‘llt tJO(‘l‘{t.
Troligen blir det i nagot 0}_]0-
forande omridde. Borrhalet
blir omkring 14 km (}j_upt ogh
skall gora det mojligt for
geologerna att utfors.ka nya,
an sa linge otillgangliga olje-
fyndigheter och faststilla den
undre grinsen for deras ut-
bredning. Di kommer den
niistan hundradriga tvisten
mellan den “organiska” och
den “mineraliska” hypotesen
att tystna. Det dr inte ute-
slutet att det vid den hoga
temperaturen och det hoga
trycket i jordskorpans inre
har kunnat ske en syntes av
organisk materia ur oorga-
nisk, och di finns det mer ol-

ja, ju djupare man kommer!

BORRHAL NR 2

blir ungefir 15 km djupt. Det
skall avsloja de aldsta gra-
niterna, vilka enligt geokro-
nologin #r over tre och en
halv miljarder &r. Vad in-
tresserar da vetenskapsmin-

BORRHAL NR 3

gors i ett malmomrade, t, o

Ural. Det skall visa geo]o.ge}f'
na “stamtavlan” over de l-ikl-
underjordiska  forraden a?r
koppar och andra metaljep
Man tror att borren kommep

- att stota pa rester av under-

jordiska hav av smilt magmg
Dirigenom kommer ljus att

kastas Over orsakerna ti]
magmatiska hirdars pp-
komst.

BORRHAL NR 4,

som skall borras i ett omrade
dar basaltomradet ligger nip-
mast jordytan, vintar geo-
logerna skall ge informatio-
ner om kontinentens basalt-
biddd, om hur och varfor jord-
skorpan uppspaltats i granit
och basalt, om hur metall-
adror bildas ur smiltor och
ang- och vattenlésningar, om
det sidtt pa vilket grundim-
nena seglar upp mot jordytan
fran djupet och mycket, mye-
ket annat. 3

BORRHAL NR 5

skin i fabriken... Inga

loneforhojningar, utom de

avtalsenliga, ingen befor-
dran i sikte ... Vad skulle
jag kunna gora at den sa-
ken, forresten... Jag ha-

i( Dag efter dag stod jag pa
[ samma plats vid min ma-
I
|
|
{

inge

Ki

] or

de ju knappast nagon ut-
bildning mer iin folkskola.

r—

...jag hade god hjilp av NKI-skolans omfattande elev-
service och allt gick bra. Studierna viickte mina Gverord-
nades intresse och redan under studietiden utnimndes jag
till férman och fick bittre betalt. Och niir jag efter 5 ars

~

nen diar? De vill veta hur kon- ar dock det som skall bana

tinenterna fods, hur revolu-  den mest spinnande vigen
tionsprocesserna forloper i ner i underjorden. Det skall
erupterade bergarter och le-  borras dir jordskorpan ir
der till bildandet av ett gra- som tunnast pa fastlandet.

Efter att ha tringt igenom

basaltlagret skall borren over-

skrida den hemlighetsfulla
(Forts. pa sid. 48)

nitlager. Detta borrhal, som
kommer att ligga i Karvelen,
skall ge svar pa dessa och
andra nyckelfragor.

{FOR BATEN 0CH SJON -~
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= Spar-kapspriser! Begir prospekt!
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_\=== | BRODERNA GRANLUND BATBYGGERI

— Batagenfur Ystad A=
:@; T. 12133, 11063 _Z
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Det MESTA och BASTA

i batar och tillbehor
Begdr broschyr

lh:,\

Adelfors, Tel. 12.

SPEEDY

fér fartsugns pojkar. Den
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22 knop
med en 8 hk utombordare. Léngden
ar 2,6 m och bredden 1,35 m och bé-
ten byggs | 8 mm plywood med ett
minimum av spant. Det gér att uppné
25—30 knop med motorer p&d 10—15
hk och den lattbyggda Speedy har vi-
sat slg vara en epénnande och treviig
tavlingsbat. Over 1500 ritningar har
sélts av denna bat. Ritningsskala 1:10

Ritning 57 Pris 17: 40
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B

BYGG SJALV

efter TfA-ritningar

Speedy 4r en populdr och |attbyggd
bgl giu)r

OPTIMISTIJOLLEN

Optimistjollen & en idealisk pojkbat
och denna bat, som &r oerhort popu-
lar | bl. a. USA, Danmark och Norge
blir nu allt vanligare i svenska vat-
ten. Det ar en liten lattbyggd center-
bordsbat, som ar 2,28 m lang och
1,2 m bred och som for segel pa ca
3,3 m2. Byggs av 4 mm plywood var-
for byggzosmadcn blir synnerligen
lag. Ritningen, som &r i skala 1:1
ged detaljer | full skala omfattar tré
lad.

Ritning 56

Pris 15: 15

r (S TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSS ERVICE [*) "

: Box 3137, Stockholm 3
l V. g. sbnd mig omghiende mot postférskott - porto l

R
l PR Ritn. nr ,....... AltnMaramearse RUNROTSECES I
Namn:

I Adrogs:

Redan ett par dagar sena-
re fick jag biade brev och
denstorastudiechandboken
om ingenjorsutbildning
frin NKI. Jag studerade
grundligt de minga olika
kursalternativen*). For
mig passade fackingenjors-
kursen pa den maskintek-
niska linjen bist och jag
anmilde migtill studierna.
Fritiden fick ett nytt och
|| positivt intresse. Visser-
Il ligen var det arbetsamt
men. ..

*) Norden storsta tekniska
cursprogram

TR
) A

7 (R e
it

G’ENO.\I FRI-
KUPONGEN 3
hl’ Du de innehillsrika studiehand-
bickerna "Hur man blir ingenjor”
0(‘|! "Tekniska fackstudier”, som de-
taljerat redogir for de olika tekniska
ursernas omfattning och uppliiggning.

GOR DU SON

Men pia middagsrasten en
dag fick jag i en tidning
syn pi en NKI-annons dir
det stod: “Du kan bl
ingenjor Du ocksa™. Var-
for inte gora ett forsok.
Jag klippte ur och siinde
in {rikupongen. Kanske
kunde NKI ge mig nagra
bra tips.

b

Over 2.600 ingenjorer, dvs 95 % av
alla korrespondensutbildade ingenjo-
rer kommer fran NKl-skolan. Det iir
littare dn Du tror att pa [ritiden
studera till NKl-ingenjor. Du behal-
ler dessutom Din arbetsinkomst, Du
far praktiken samtidigt och Du kan
avancera och fa hégre 16n redan un-
der studietiden. NKI-kurserna passar
siirskilt bra for praktikens folk.

INYHET vt otan

tagit initiativet till a1t gora betal-
ningsvillkoren mycket [6rmanligare
for [ritidsstuderande. Vid avbetalning
har NKl-skolan bla. slopat den sed-
vanliga [ordubblingen av [orsta ma-
nadsbetalningen, vilket underldttar
studiestarten. NKI delar ocksa ut
100.000:— i elevstipendier varje ar.
Lis vidare om dessa och andra [or-
maner i det nya kursprogrammet!

HAN — SAND IN FRIKUPONGEN — NU!

o "

I

studier var firdig med examen, blev jag ingenjor pa min
gamla arbetsplats och hade redan efter ett par ar 24.000
kr i 1on och goda utsikter att

Lﬁi det dinnu biittre.

FRIKUPONG

(kan postas utan kuvert och utan [rimirke)

Sind mig gratis NKI-skolans nya Kursprogram med upp-
lysningar om bla. de [Grbittrade betalningsvillkoren,
studiechandbockerna "Hur man blir ingenjor” och "Tek-

niska fackstudier™ samt tidskriften “Pa

ett ar. Jag dr sirskilt intresserad av det jag kryssat for

nedan [] Feckingenjo med NKI

() Laroserksingenjoriexamen pé fackskolelinjen med statlly cxamen

-SKOLAN

- " Fronkeros ef. NXI
betalor portot.

Fritid” gratis

i
1

[ Léroverksingenji pig
[} Férmans- och verkmdstarnibildning
[} Annan tehnist utbildning

(Ange Basket yrke, befatining eller oanct omride, 1om Du Snskor studiehondbok for )

(Nomn)

Till :
NKI-SKOLAN'
S:t Eriksg. 33 |
Stockholm 12

|

med stallig examen

{Bosted) ..

|

A 13/63 D37 seden rd v

Svorsténdndelsa
Tillsidnd nr 104 |
Stockhelm 12 1
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FEM STEG NER | PLUTOS RIKE

(Forts. fr. sid. 46)

’hinnan”’, Mohorovicics grans.
Dar doljer sig den gatfulla
manteln, barrikaderad av ba-
saltskiktet. Pa andra sidan
den besegrade griansen kom-
mer manga hypoteser om
jordens struktur, vilka byggts
pa indirekta vittnesbords 16-
sa sand, att finna sin grav.
Antligen kan maianniskan ta
upp en bit av den hemlighets-
fulla materien i manteln un-
der jordskorpan. Tvivel kom-
mer att skingras och ge plats
for exakt kunskap.

Nar forskarna har fatt
prover pa alla @&mnen, som ut-
gor de olika skikten i1 jord-
skorpan, kommer de att un-
derkasta dem en fysikalisk
och kemisk analys. Métning
av olika skikts radioaktivitet
gor det mojligt att fa veta,
om var planet stelnat eller
upphettats. Studiet av mine-
ralernas  isotopsammansitt-
ning kommer att fylla i ko-
lumnen »Alder” i jordskor-
pans och mantelns fragefor-
mular. Prognoserna om samt-
liga skikts' sammansédttning
och tillstdnd, fran skorpan
till kdarnan, blir tillforlitliga-
re. Det blir klart om magnet-
polen har andrat lige. Slut-

ligen kan man jamfora man-
telmateriens sammansittning
med meteoriternas. Allt detta
gor det mojligt att skapa en
kontinuerlig bild av jordens
geologiska utveckling under
manga miljarder ar.

OUTTOMLIGA ENERGI-
RESURSER

Djupt nere i jordskorpan
kommer forskarna att finna
en outtomlig vdrmekdlla. An
sd ldnge ligger dessa kolossa-
la energiresurser ororda. Och
att beharska den geotermiska
energin innebdr ju att astad-
komma trolleriet att forvand-
la vinter till sommar, tundra
till subtropiker, tdnda en
elektrisk sol och spanna for
elmotorernas hiastkrafter, som
de fatt av underjordiska
varmecentralers” dnga.

Manga hinder reser sig i
forskarnas viag nir det giller
att genomfora detta stor-
slagna program. Plutos rike
vaktas av pélitliga cerberu-
sar: fruktansvirda tryck,
temperaturer pa hundratals
grader, i vilkas zon grund-
vattnet, som strommar in i
borrhalet, forvandlas till anga

och far en forodande spring-
kraft. Och det #ar inte allt.
Borrtekniken gor det mojligt
att gora sd krokta hal, att
borren gradvis bojs at sidan
och plotsligt sticker upp "ni-
san” over ytan igen. Herku-
les motte otaliga svarigheter
i sitt envig med Pluto. Men
forskarna har redan rappor-
terat att de kan klara av én-
nu djirvare projekt dn de
som nu kommer att forverk-
ligas.

USA GAR TILL PLUTOS RIKE
VIA POSEIDONS

Det gar knappast att hitta
nagot bredare projekt nidr det
giller utforskning av jordens
inre. Det kinda amerikanska
Mohole-projektet (se TfA nr
13/1961) stédller mera begrin-
sade syften, men dr @nda in-
tressant, med tanke pid me-
toden att ta sig ner till Moho,

som amerikanarna kallar
grinsen.

INTERNATIONELLT
SAMARBETE

Arbetet pa . att direkt

tringa ner i jordens inre ar
en del av de omfattande geo-
fysiska forskningarna. Dessa
forskningar har innefattats
i ett internationellt projekt
under namnet “Ovre manteln
och dess inverkan pa jord-
skorpans utveckling”, vilket

antogs pa Internationella geo-
fysiska och geodetiska unio-
nens generalforsamling i Hel-
singfors 1960 och kommer att
bli ett nytt kapitel i veten-
skapens historia.

Over 60 linder medverkar i
projektets genomforande. At-
girden har en omfattning
som Internationella geofysis-
ka aret, enligt vars program
de forsta jordsatelliterna
sands.

EN UNDERJORDISK SPUTNIK
For djupborrning kan en
atomreaktor anvindas. Den
skall sjunka ner i jerden som
en droppe smilt bly sjunker
ner i harts. Den massiva
reaktorn, upphettad till
1000°, kommer att smilta
och trycka ned ett hal i jord-
skorpan. Genom jordens drag-
ningskraft inriktad pd plane-
tens mittpunkt kommer atom-
projektilen att viisande och
dianande falla ned mot jor-
dens centrum och linma efter
sig ett schakt med fasta, stel-
nade viaggar. Det blir som ett
valdigt titthal ned i under-
jorden! Bygget av en un-
derjordisk atomraket” har
redan stillts pa dagordningen.
En grupp specialister un-
der den ryska vetenskapsaka-
demins vice preses M. A. Lav-
rentiev har fatt i uppdrag
att studera fragan om genom-
forandet av detta projekt.

Gruupner

Byggsatser for modellplan o.
batar, minga skalamodeller.

® Diesel- och glodstiftsmotorer.

¢ Radiostyrning 2—38 kanaler.
rodermekanism 1—2 kanaler,

® Tillbehor av alla slag.

Graupner

NYHET!
Cellplast

Chris-Craft CONSTELLATION
motorkryssare
skrov 1 nytt cellplastmaterial.
Lingd 625 mm. Drivs med
elmotor och kan utrustas med
radiostyrning.

Rekvirera
svenska prospekt.

Generalagent A. HERMELE A/B - Sthim 9

med fardigt

Nytt n:r av
” ~
G4 DX-RADIO
Véglednir;g for kortvags-
lyssnare, DX-tips, kort-
végstabell m. m. Prov-
exemplar mot 30 ore.

Box 5083, Stockholm 5
SRR TR TR R R R R RN RO

Byggsats kr 39:—
gratis vart

o)

tens teori,

o

" Namn
SR ( Adress

' RAKETTEKNIK FOR AMATORER

Handledning | Raketteknik, innehallande rake-
konstruktion,
m. Kr 7:85.
ivning p4 en raket med

berdkning,
sakerhetsforeskrifter m.
Ritning med arbetsbeskr
dim. 25%1000 mm. Kr 4:50.
Oms. + porto tillkommer.

| Ingenjérsfirman ATLAS. Box 12, Hégands |
" V. g. sind det férprickade med returrdtt till ;

brénsle,

oTO

ATERFORSALIARE SOKES

for fotoarbeten | svartvitt o. farg samt

Svrigt fotomaterial.

SYDSVENSK HANDEL
A 74,

Avd. TIA., Rdnneh

v

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot
50 ore
I frimarken

Bestdll i dag!

U.S. AIR FORCE |,
TYPE

TFA 14/60.

m. Skala
57. SPEEDY. TfA:s

kr

47. TfA:s PLASTBAT. Béat

utombordsmotor. L. 6. a. 2,2
1:10. Kr 3:85.
Beskr, | TfA nr 7/58.

populéra

sportbat f6r ungdom. Enkel
och billig att bygga. Ritn.
17:40,

43. TfA:s SOMMARBAT. BAt for hk.

BYGG SJALV
EFTER TfA-RITNINGAR!

53. TfA:s RACERGALOSCH.
Lattbyggd tévlingsgalosch fér
motorer upp till 250 cc for
taviingsklasserna J och A.
Kr 37:30. Beskr. | TfA
nr 5/60.

58. TFA-KRYSSAREN. Ritad av
Lage Eklund. Léngd 7.5 m,
bredd 2,5 m. 4 kojplatser.
Kompl. ritningssats och ar-
betsbeskrivning. 49:05.

. TfA:s FORMEL K, komplett
ritning. Kr. 12:30. Beskr. |

for

0. CYKLON 5. Fyrsitsig sport-
yr g 4050

bat for motorer pd

Stalbdgar av se-
naste modell, Le-
vereras i kraftigt
fodral, Pris: 23:—
(inkl. oms.) + por-

Léngd 4,20 m, b(edti
150 m. Kr 37:30. Beskr.
TFA nr 23/60.

utombordsmotor. L. 6. a.
3,13 m, Skala 1:5, Kr 1025,

I- N o mem fmm mn BW Gmm mm Gmw S
Till TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE

10. (2 par frakifr.)

AERO SERVICE

Box 4246, MALMO 4.

»

' |
5 [

l Y @7 ovoconooo

l Namn e s o

Adress:

Box 3137, Stockholm 3
V. g. eind mig omghende mot postférekott + POrte

Rty ne e ves BItn, NF cooesesset

Ceserresrsanenans Cesessevsaane? '
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TFAE-NYTT
(Forts. fran sid. 43,

uppehill. Niir man sedan birjar
jgen besvaras arsgamla rapporter,
S. k, "helsvarta® stationer kan
helt plitsligt birja svara, Detta
iir endast nigra orsaker varfir
det inte giir att siiga den tid ett
svar bior ta, Det iir heller inte
utan betydelse pi vilket siitt man
siinder rapporten, Till Australien
tar det med biit ca 6 veckor, med
flyg nigra dagar. Det spelar si-
ledes stor roll vilket befordrings-
giitt man anviinder sig av,

Hur ling tid bir dia ett svar
ta? Som en regel kan man siiga
att det vanligen bir ta 83—6 mi-
nader, Har det giitt 6ver ett halvt
ar iir det inte nigon stirre idé
att viinta utan man bir siinda en
ny rapport, Det iir ju tiéinkbart
att den kommit bort pii viigen
eller kommit pi villoviigar hos
stationen. Om en vanligen svars-
villig station skulle lata bli att
svarn iir det att foredra att
skicka e¢n ny rapport. Antingen
har den firra kommit bort cller
ocksi var den inte aceeptabel. Det
giiller helt enkelt att ha tilamod.
Har man det blir det ocksii sit
smaningom resultat.

OM MAURETANIEN

Landlistckommittén har nu ta-
it stiillning till frigan vart Ra-
dio wiretanien  skall  riiknas,
Man har kommit fram till att
den skall riiknas till Senegal, si
liinge anliiggningen finns kvar
diir. Inte forriin stationen flyttas
till Nouakchott ecller nigon an-
nan stad i Mauretanien kan den
riiknas till detta land. Detta tor-
de medfira att de DX-are som
riiknat  med Mauretanien fiar
minska ett land i sin landriik-
ning. — Betriiffande Radio Nord
och andra sjiburna siindare be-
stiimdes att de rilknas som sta-

tioner, men de ger inte ndgra
liinder, t. ex. 1 station 0 land.
Det  senaste  supplementet  till

DX-Alliansens landlista kommer
att publiceras inom kort. Supple-
mentet innchitller firutom vissa
fiindringar ocksit avgioranden i
vissa lokaliseringsfrigor, som
villlat mycken diskussion., Dessa
avgoranden faststiiller i huvud-
sak giillande praxis och medfir
inte niagot nytt.

KV-NYTT | KORTHET

BOLIVIA: Radio Grigota har
flyttat frin 6 135 till 4 826 ke och
har hiirts pit denna frekvens fram
till dess man  stiingde k1 05.00,
(‘!’1!(). Radio Libertad siinder nu
par 6300 ke, (WRHDB)

ECUADOR: En ny station iir
Radio Loja (kallar sig iiven La
Voz del Cuxibamba) med adres-
sen Apartado 236, Loja, Stationen
siinder pii 3 630 ke med en effekt
av 1 kW Kkl 13.00—17.00, 18.00—
22.00 och 00.00—05.00, (WRHB)

KATANGA: Radio Katanga iir
nu ater aktiv och har hirts pa
5985 ke kil 05.00—07.00 och 13.00
—23.00, (WRHDB)

MAURITIUS: Mauritius Broad-
(_':lstln;; Service tilliimpar nu f6l-
Jande siindningsschema, Vardagar
Kl 01.00—05.15, 09.00—10.30, 14.00—
19.15. Sindagar kil 01.00—19.15.
Siindningarna sker dver 9710 ke
med 10 KW, De tidigare anviinda
frekvenserna 8835 och 6101 ke
har slopats, (WRIHB)
SYDAFRIKA: Radio South Af-
rica har tagit i bruk niigra nya
siindare pit 120-metershandet.
programmet gar
6 ke, det kommersiella
ke och iver
426 ke, Siindningstiderna iir de
ordinarie fir dessa program.

OM DIPLOM

I diplomansikningar fiérekom-
mer oftn att Lettland och Est-
land riiknas som siirskilda liin-
der. Enligt DX-Alliansens land-
lista, som klubben féljer fir di-
plom, Ingir dessa biada liinder
Som ¢n del av Koropeiska Sovjet.
Vi uppmanar diirftir diplomsi-
kande att 1 fortsiittningen kom-
ma ihiig dettn, Det har pid sina
ll‘nll ansetts att Rida Korset och
Férentn Nationernn skall giilla
Som glirskilda linder, De iir inte
det enligt ovanstiiende landlista,
varfir de inte heller kan rilknas
fir diplom,

dver
dver
afrikaans

TiA-KRYSS 13

Vi delar ut ett forstapris pad 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 13". Krysslosningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 5 juli 1962.
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COOUGLL l TFA-KRYSS 10: Férst dppnade ritta 18sning hade

insdnts av Nils Larsson, Regementsgata S
sund, som vann lénta.prllet pa 53 kr? g' g'ot:;r
var vann Anders Johansson, Bodsyigen 25 b, Bo-
fors, samt Gosta EkISf, Turegatan 4, Flen.
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DET KR _JEFF. DET
D ENA
HIULSTALLET.

URMNA PLANET!

SKYWITCH GAR INTE

ATT FA L0O95. HON HAR
FASTNAT | FRAMRE &
X BYGELN. - 2

BUzZ, H8R DU MIG?

NI GRABBAR |
BOMBPLANET!
FA UT COOPER
UR SKYWI
KVICKT

1D BASEN. | BRAN
HEMMA Vi VARA

FOLIEPLANET.
BRINNER DET

SITUATIONEN HOPPLOS.
RAKETPLANET SLAPPER
INTE OCH BOMBPLANET
KAN INTE LANDA

MED DET.

Vi HAR FAYT UT HIULEN,JEFE.HUR
SER DET UT FRAN FOLIEPLANETZ2

Al RAKETPLANET 2
INGEAR N HALV=
ME

SPRANMGDES AV E
ROBOT ! VAD AR
FOR NRGOT 2

HALLA BASEN.DETTA
AR FOLIEPLANET.

IS MED SKYWITCH
UNDER HJULEN.
L, VAD GOR VI %

vs EN CELEST ROBOT
NI SAJER AT DET MAR-
SIANSKA SKEPPET

MDPART lgaEL
ANA. ST

i

| OMBILIGT LANDA BR9

ANSER SITUATIONEN
FOR FARLIG.

DETTA RR BATTRE RADDA
€T. BASEN MANSKAPET OCH
FORSTORA SKYWITCH)

UPPS&K 8DE TER-
RANG OCH FORSHK
EN DYKNING.

BARA TANKEN ATT RYMD-
..... METEORER,
KAN STYRAS AV MANNISKOR
R AR FANTASTISK!

1

DA SKA JAGS BEVI-
SA DET FOR ER.

MEN DET TAR TID!
KANSKE EM TIM-

L

PARTIKLAR
OMEDEL"

BART 2

DE
DE KO
KONTROLLOM
TAL TITTA! VARNINGS—

MMER INOM MITT

SE PA DETEKTO-MAG™
NAINDIK,

ROGERS!
METEO HOO0O

™ ..200..100..
50025.....40...

TUR, ROGERS. EN LITEN
KOMMER RUSANDE JUST NU!

MET%OR
E£R OUERG!
ea-e VAN NA FARKOST DARUTE BLIR EN UTMARKT

ingenting. Med slarvsikra KODACHROME |l far ni
Allt detta gor att KODACHROME Il kostar ndgot mer
film. Men: ni far fler och mer lyckade bilder per rull
sig snabbt! Och dntligen utnyttjar ni alla resurser |
kan inte gora kameran stdrre rittvisa dnattge den KODACHROME |

ZNU FORSTAR NI KANSKE VA
SOM HANDE MED DET J
MARSIAN SKA 757

"ritt fiarg"”. Och

JA, DR METEOR,

/ DET FORSTAR JAG! MEN

INTE HUR NI KAN STYRA
METEORERNA... ELLER 5

emulsion #r si t w
den 7 gdnger tunnare 4
Kodachrome II

COLOR REVERSAL FILM

P& era forsta
or och dagrar,
i exponeringen gor

EN FIN SMABILDSKAMERA KRAVER KODACHROME II FARGFILM

l;r kamera kan fanga alla forger och alla detaljer. Men kan er firg-
fllm?lKODACHROME Il kan. Ddrfor brukar denjkallas "den flnas?e
%;gfllm som ﬁn_'ms". Se pa firgen forst och frimst. En KODA-
: ROME-bild visar ALLA nyanser — frdn mjukaste pastell till saf-
lgas‘te svart. KODACHROME Il &verdriver inte, den talar alltid
sanning. Bland experter har KODACHROME Il blivit samma sak som
granska skirpan! Det 4r mycket viktigt, att filmens
unn som négon:in mojligt. PA KODACHROME Il 4r
> n ett harstra! Alltsa finns ingen ljussprid-
"é]- ;%&::n?m:» dr sdk:rt isolerade fran varandra, sgé attjmrggrna
N | varandra. Grovt korn kan forstéra skirpan —
Egg:g:ROME Il har det finaste korn ni aldrig sett! z
s | ROME-bilder far ni se sma detaljer i skugg
r ni férut kanske fatt platta ytor. Ett "'felsteg

dnd& bra bild.
4n annan firg-
e, sd det |6nar
er kamera. Ni

SAMLA GLADJE MED

Kodak

FILM OCH KAMEROR
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