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- HAR NI SETT
PA DRAKEN!

Att det hypersnabbc svenska jaktplanet J 35 Draken (dubb-
la ljudhastigheten) kan flyga i rote med den betydligt lang-
sammare SK 16 trodde ni kanske inte. Men det &r just vad
den gor pa denna bild, som &r hémtad ur flygvapnets film
»Det handlar om 35:an». Filmen gérs for aoft pa ett latt-
forstaeligt och effektivt satt kunno ge en askadlig infor-
mation om det cktuella flygplanet, der handhavande och
moijligheter. M&nga timmars knépande nar kravts av Flyg-
vapriets Filmdetaljs folk for att finna pa basta sattet att
redogora for enskilda moment och sommansatta handelse-

forlopp. Filmen kommer ott mojliggorc en enhetlig ut- ; e

bildning for piloterna, vilket bl a. frkortar inflygningstiden.
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et kom ett par insindare till redaktionen i varas. Tek-
Dnikcns Virld skrev for mycket om bilar! Det blev en
proteststorm fran ldasarna. Man ville ldsa om hilar, inte
minst i bilanalysen. Men man ville ocksa ha reportage
och artiklar fran andra tekniska omraden.

Teknikens Viarld kommer &dven i fortsattningen att lagga
tonvikten pa bilarna. Men andra @mnen skall inte glommas
bort! 1961 blir ett historiskt ar. Vi vet bl. a. att en hel varlds
intresse kommer att koncentreras pa en ung amerikan, som
nu tillsammans med sex kamrater tranar infor en stor upp-
gift: att bli den forste RYMDMANNEN!

FOLJ MED OCH SE VAD SOM HANDER I TEKNIKENS
VARLD UNDER 1961 — PRENUMERERA!
® En prenumeration ger manga fordelar framfor los-

nummerkop:
® Ni far fyra nummer av tidningen gratis. (Losnummer-
priset hojs nagot). "
® Tidningen blir aldrig »slutsald,.
® Den kemmer punktligt i brevladan. Bekvimt och sikert
for er.
Etl tips: Ni kan ge Teknikens Virld i julklapp. Ni far da ett
presentkort att 6verlamna pa julafton — men ni behéver inte
betala forrdn i januari. Ett bra sitt att losa julklapps-
problemen!
Ett lofte: Teknikens Varld blir dnnu kittre 1961!

VEM
BLIR
FORSTE

RYMD-

'MANNEN?

S e Tt

- ris Teknikens vir

(resa &

till TEKNIKENS VARLD
Box 3263, Stockholm 3

egen prenumeration

For egen del 6nskar jag

] £
Helér 27: 50 Halvar 14: 25
(26 nummer) (13 nummer)

Postadress

gdvoprenumeration

Som gdva onskar jag

= i

Helar 27: 50 Halvar 14: 25
(26 nummer) (13 nummer)

att sandas till

Postadress
Lj Sand presentkort som jog kan lamna fiam pé& julafton.

Bestéllaren som skrivit namn och adress ovan, betalar dessa prenu-
merationer n&r inbetalningskort kommer eller senast den 1 febr. 1961,

Texta tydligt — sdtt kryss i onskad ruta

TV 237410
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Vid konstruktionen ay
det enradiga
vinkelkontaktkul-
lagret har huvud-
vikten lagts pa
lagrets axiella bar-
férmdga i en riktning.
Det anvdnds darfor
huvudsakligen da
forutom en radiell
belastning en stor
axialbelastning fore-
kommer.

£
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\

Ok

f6r varje stille
det rditta lagret

Det enradiga spar-
kullagret tal hdga
varvtal och har tack
vare sina relativt
stora kulor och djupa
I18pspar stor barfor-
mdgainte barai radiell
utan dven i axiell rikt-
ning. Pa grund av
dessa egenskaper
ar denna lagertyp
den mest anvdnda.

Det tvaradiga vinkel-
kontaktkullagret
kan férutom radiell
belastning uppta
stor axiell belastning
i bada riktningarna.
Om kulorna i lagret
dr insatta med
férspdnning far man
en mycket noggrann
styrning ay axeln.

FARGSTARK

Teknikens Vérlds motorredaktor Gunnar Friberg jo-
gar hér en av sina »stallkamraters runt Skarpndck.

Teknikens Virlds julnummer utkommer den 1 december, lad-
dat med fargstarka reportage och artiklar. Ett litet urval bland
de godbitar som bjuds:
® Norrskenets gata haller pa att slutgiltigt 16sas. Lids om

forskarnas senaste ron i en hogintressant artikel!

Cooper-Climax, virldens mest framgangsrika GP-vagn,

presenteras.

Teknikens Varlds motorredaktér berdttar om sin forardebut

i Tolvtimmarsloppet pa Skarpnéck.

Stockholms sportvagnsklubb — en originell och exklusiv

metorklubb i nérbild.

En fascinerande luftcirkus med J 35 A Draken, sedd ur fora-

rens synvinkel.

Samlarserien »Varldens alla racerstjarnor> av Joakim Bon-
nier fortsitter med Dan Gurney.

Bilanalysen behandlar Mercedes fullblod 300 SL, testad i
Tyskland.

Allt detta illustreras med fargbilder!

@ Sedan finns ytterligare massor av aktuell ldasning att vilja
bland, bl. a. racervarldsméstaren Jack Brabhams historia.

® Och som vanligt ger Rit-Ola sin julhdlsning till TV:s lédsare.

® ®© ¢ o & o

OMSLAGSBILDEN

visar Renaults motdrag till Volkswagens Karmann-Ghia, den
linjeskona sportvagnen Floride. Foto: Ulf Christer.

PRENUMERATIONSPRIS 1961
(inkl. oms.):

Teknikens
Virld P S o e

PRENUMERATION kan verkstal-
las: antingen p& postanstalt, pé
tredelad gron abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-
fonkatalogen), eller gonom inbe-
talning pé& Teknikens Vérlds
postgiro 603640, | Danmark,
Finland och Norge sker prenu-

NR 23 o ARGANG 38
17 NOVEMBER
Torsgatan 21,
Stockholm Va.

Tel. 34 90 00 (viixel)

Chefredalktor och

ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redakltionssckreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktlonen ansvarar Inte
fér Insiéinda Icke bestiillda
manuskript ecller bllder. Ef-

teriryck utan anglvande av
kiillan fdrbjudes,

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30, Postgirokonto: 603640,

meration p& postanstall. Adress-
ferdndring anméls p& postan-
stalt, dér blankett tillhandohélls
och dverflytiningsavgift erldggs.

ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrekisson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almqvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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starkare motor, storre bagagerum, helsynkronisering
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pe stora fgkniskq_ 73:\-Ixetcrrta pa V'c.vlkswagen 61 dr nya framgdngar for Volkswagens fasta linje att fullénda
i stdllet for att fordndra ... att gora en bra bil dnnu bittre i stallet for att stindigt borja om fran borjan.

Volkswagen 6l dr 4nnu mer t@kIllSkt
fullindad

S hir ser Volkswagen ut "under skalet”.
Visserligen upplever Nialdrig Volkswagen
pi det hiir siittet, men faktum iir att fran
forarplatsen i VW-61 kan Ni bokstavligt
talat kanna alla de stora tekniska nyhe-
terna. Och det iir den tekniska fornyelsen
som gor provturen i VW-61 till en s tju-
sig upplevelse.

P4 varje viixel... vid varje hastighet kiin-
ner Ni att det éir mera kraft i VW-61. Med

TEKNIKENS VARLD 23/60

g,

livliga 40 SAE hiistkrafter har den viirlds-
berémda 10.000-milamotorn fitt resurser
for dinnu sitkrare omkorningar och hogre
toppfart. Att iiven ettans viixel nu ir
synkronisemd betyder naturligtvis smidi-
gare korning — siirskilt.i stadstrafik.

Choken har forsvunnit frin instrument-
briiddan och blivit automatisk *— vilket bi-
drar till liittare starter, jiimnare ging dret
runt och liigre briinsledtging. Annu ett

led i den utveckling som steg for steg gjort
Volkswagen till en allt mer littkord och
bekymmersfri bil.

Detta och mycket annat éir nytt pa VW-61
— men ingenting iir iindrat i den bepro-
vade konstruktion som iir grunden till
Volkswagens overligsna slitstyrka,\pfnlit-
lighet och ekonomi.

Se VW-61ide nya liickra fiirgerna — men
framfor allt: provkor den!

Det kostar sa mycket mindre med

AB
SCANIA-VABIS
SODERTALJL

»



INSEX 140

TYP EC6S
TOPPKVALITET

TILL LAGT PRIS

Tack vare var omfattande forskningsverk:
samhet Kan vi erbjuda EC6S — INSEX
140, en helt kallstukad skruv av hog
kvalitet och till ett mycket lagt pris.

EC6S — INSEX 140 ar skruven med ge-
nomgaende styrka for de hirdaste pakin-
ningar. Obrutna faser i huvud och gangor
zer hig ythardhet och snav tolerans i den
‘inviandica nyckelvidden. Det ar sd vi vill
ha den, siger yrkesmannen. En skruv som
passar vara krav. :

Ecss - T3] 140

...dr en hundraprocentigt kallstukad pro-
duk: med hogsta brotthillfasthet — ca 140
kp/mm?, riknat pd kirnarean, eller enligt
den nya spinningsareaberikningen min. 120
kp/mm?2. Strickgrinsen ir min. 108 kp/mm?
och forlingningen min. 8 $% (= 11—15 %
enl. BS).

. ..ar mirkt med gingtyp och dimension pi
der lerrrade huyudet.

..ir utford med M- och W-ginga helt i
Gverensstimmelse med svensk standard.
Rekvirera vira trycksaker. 1 dem finner Ni ut-
forliga uppgifter om EC6S — INSEX 140.

Giller det bultartiklar 7~

BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMMAR

PRESTANDA
MED STING

ABARTH — trimningshuddamparen — har
skorpionen som symbol. Skorpionen Gr fruk-
tad  ftor sie  allt
ABARTH har satt sig i respekt {6r sin for-
maga att gora standardbilar bartre — GE
DEM STING! ABARTH ar det nya be

greppet for virldsrekord  och bitre stan

besegrande  sung ...

dardvagnar.

ABARTH

VARAR VAGNEN UT

Generalagent

Milndalsvigen 32 Gowborg S Tel. 2054 40—

SENASTE USA-RAPPORTEN med-
delar att Pontiac redan denna
vinter kommer ait montera en
fyrvaxlad lada i Tempest...
Ford Thunderbird far hjul och
bromstrummor av  aluminium
1961 . .. Detroit-teknikerna kom-
mer snart att satsa pa kompres-
sorer igen, trots att man under
de senaste 25 aren mest haft
trassel med dessa effekthdjande

FORD MOTOR COMPANY och
Svenska BP AB har beslutat att
sl& ett gemensamt slag for For-
mula Junior i Sverige. Den Lo-
tus FJ med Anglia-motor som
BP importerade i bérjon av sep-

-

AB SCANIA-VABIS i Sodertdlje
har konstruerat en ny busstyp,
dar chassiet har fatt luftfjadring.
| januari 1961 kommer de forsta
leveranserna att dga rum, dé far
Stockholms Spérvdgar de 30
forsta serietillverkade exempla-
ren. En prototyp har redan gatt
som provvagn pda Essinge-linjen

KUNG ROST HAR ABDIKERAT,
utropar det amerikanska jdtte-
foretaget General Electric — a&t-
minstone lar den destruktive mo-
narken hélla sig borta fréan krom.
Genom en speciell hardningspro-

DET AR ROLIGT att studera re-
gistreringsstatistiken fér person-
bilar manad fér ménad! Just pa
hésten brukar siffrorna  kastas
om valdsamt, beroende pad mo-
dellandringarna och nyheter som
visas bland annat pé Paris-, Lon-
don- och Turin-salongerna, och
arets septembersiffror jamférda
med augustisiffrorna utgér minst
av allt n&got undantag frén re-
geln. Ty Volkswagen har gatt
upp i topp och néstan fdrdubb-
lat sin forsaliningl Volvo PV 544
har fatt mako o0& sig liksom
Amazon och Opel — sens:alions-
trea dr nu Saab. F. d. trean

tillbehor . . . Corvette blir latiare
och lattare genom anvéndandet
ay aluminium — nu har man vup.
nit mé&nga skéna kilon genom att
gjuta vixelladshuset i den vikt
besparande metallen . . . de Djop.'
bakaxeln kommer att bli néstq
stora schlager p& USA-bilarnq,
trots att man nu bara talar om
de svangaxlar som aterfinnes pg
Corvair och Tempest ...

®

tember skall vnder viniern place-
ras pa utstdllninger fandet runt
och under kommarce sasonger
skall ett flertal forare f& mdijlig-
het att kdnna p& bilen under
tavlingsmassiga férhailanden.

LT m i

i Stockholm. Chassiet vilar pa
atta  kuddar av nylonforsiarkt
syntetiskt gummi, och dessa kud-
dar ersdtter det konventionella
bladfjaderpaketet. Man vinner
lagre instigningshdjd fér passo-
gerarna, mijukare géng och
storre livslangd hos bussen ge-
nom denna konstruktion.

®

cess i en ny typ av ugn har fére-
tagets tekniker lyckats kraftigt
ska kromets motsténdskraft mot
korrosion.  Serietillverkning av

de nya ugnarna pagar som bdst.

®

Opel ligger nu fyra medan Ko-
pitén passerat Renault och Tav-
nus. DKW Junior har @nnu inte
slagit ut sin »storebror» AU 1000.
Har &r saptembersiffrorna med
augustisiffrorna  inom parentes.

Volkswagen 3,239 (1.806)
Volvo PV 544 1.413 (1.821)
Opel Rekord 1.266 (1.500)
Saab 93/96 1.746 (785)
Ford Anglia/Prefect 507 (470
Czui Kapitén 342 (279
Ford Taunus 14/ tr & 280 (413)
Renault Daup./Gord. 273 (299)
‘DKW AU 1000 22 (200

TERNIKENS VARLD 23/00

Passar alla bilar . Skyddar
mot kemiskt och mekaniskt
slitage - Skyddar mot av-
sattningar - Ger snabb start

Spar pengar genom mins-
kad bransleforbrukning och
firre reparationer.

EKONOMI , SERPVICE

TEKNIKENS VARLD 23/60
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BROMSPROBLEM

Fraga: 1) Ar s. k. skivbromsar
biittre &n vanliga bromsar med
trumma? 2) Xr det sant att det
finns vattenkylda bromsar? 3) Ar
det manga bilar som har skiv-
bromsar som standard? 4) Kan
man rikna med att skivbromsar
kommer p& vdra vardagsbilar?

Frigvis ldsare

Svar: 1) Bade ja och nej. Teo-
retiskt sett har skivbromsen den
fordelen att skivan vid utvidgning
genom uppvarmning kommer aft
trycka hardare mot sjalva broms-
backen. (Utvidgningen blir dock
mycket liten.) I en trumbroms
med invéndiga backar blir for-
héllandet omviédnt. Ju varmare
bromstrumman blir desto ldngre
ifran bromsbackarna kryper den.
Resultatet blir simre bromsverkan,
och bromspedalen sjunker i pro-
portion till trummornas utvidg-
ning. Som synes har skivbromsen
en del teoretiska fordelar, men i
praktiken visar det sig att de
flesta bilfabriker haller pa de
konventionella trumbromsarna. En
av orsakerna ir kanske att det ar
svart att halla skivbromsarna re-
na fran smuts och vagdamm. Det
bor i sammanhanget namnas att
de bilar med skivbromsar som
Teknikens Varld testat har givit
mycket goda bromsvarden. 2) Ja,
en av de Jaguarbilar som kordes
pad Sebring i Florida i fjol-wvar
forsedd med vattenkylda skiv-
bromsar. Det var ett experiment
som inte tycks ha satt nagra dju-

& Eadd ‘\._A.f.__w

pare spar hos vara bromskon-
struktorer.  Vattenkylda trum-
bromsar provades f. 6. redan 1954
pa Le Mans. 3) Skivbromsar fore-
kommer pa ganska manga
sportvagnar, exempelvis Triumph
TR3, MGA, Aston Martin och
Jaguar. Observera att samtliga
dessa bilar har skivbromsar pa
framhjulen och vanliga trum-
bromsar baktill. Jaguar kan emel-
lertid levereras med Dunlop skiv-
bromsar pa alla fyra hjulen. Bland
standardvagnar med skivbromsar
(trumbromsar bak) mairks Citroén
IL' 19 och BMC:s »stora» bilar, sa-
som Austin AS9 och Wolseley 6/99.
En nyhet fran England ar att Ford
Consul och Zephyr/Zodiac kan
erhdllas med skivbromsar pa
framhjulen. Normalt levereras
dock bilarna som forr med trum-
bromsar runt om.

EN KUGGFRAGA

Fraga: 1) Hur stor procent av
korkortsaspiranterna utbildas vid
korskola? 2) Hur stor &r kugg-
ningsprocenten? 3) Fran vilket
land harstammar en bil med f6l-
jande nummerplatar: vita siffror
och bokstiver pa tva rader och
roda platar. Nummer 4738 —
CLRTS2

TT 75

Svar: 1) De senast tillgdngliga
siffrorna visar att 95 procent ut-
bildas vid korskola och- resten
privat. 2) Av de korskoleutbilda-
de kuggas 20 procent och av de
privatutbildade 28 procent. 3) Det

maste ha varit en bil fran Frank-
rike.

VRIDMOMENT

Fraga: 1) Vad menas med vrid-
moment, t. ex. 15 kgm? 2) Vad
menas med sjilvbirande kaross?
3) Hur manga bilar tillverkar
Dodge, Chevrolet, Chrysler, Cad-
dillac, Buick, Pontiac, Plymouth,
Volvo, Saab och Zil per &r?

Rolf N

Svar: 1) Om man hiénger en
vikt av, sig 15 kg, 1 ett snore, si
har jag ingenting annat &n en
vikt eller kraft av 15 kg som drar

nerat. Det kan aldrig bli tal om

nagot vridmoment i snoret. For
att jag skall f4 ett vridmoment
behbver jag namligen en kraft
plus en hdvarm. Om jag saledes
hianger 15 kg-vikten i periferin
av ett lagrat hjul si att jag har
en hidvarm av en meter in till
hjulets centrum, har jag fatt en
kraft som genom en hidvarm
(hjulradien) vill vrida hjulet
runt, alltsi ett vridande moment
som i detta fallet &r 15 kgm. Nu
lir vi emellertid inte kunna f&
ut pagon effekt av vart hjul med
en vikt pd, utan vi ersdtter istdllet
vikten med en raket som ger en
dragkraft av 15 kg. Nér vi nu
tinder raketen sitter den fastsatt
pa hjulet med en meters radie
och hjulet kommer sdledes att ro-
tera. 'Raketens dragkraft 15 kg
har hela tiden en hdvarm av en
meter, och vi har siledes ett vrid-
moment av 15 kgm. Teoretiskt sett
ar vridmoment alltid produkten

ay kraft X hiivarm. I vart faj
kraften 15 kg X hidvarmen 1 me-
ter = 15 kilogrammeter (kgm).
Samma vridmoment erhalls allt.
sA med exempelvis en hiivarm ay
15 m och en kraft av 1 kg.

Nir det giller att finna vrid-
momentet for en viss motor ir
det givetvis inte lika Jdtt utrdknat
som 1 vart exempel, eftersom det
ar gastrycket som via kolvar och
vevstakar ger vevaxeln ett vri-
dande moment. Man far da istil-
let genom ett praktiskt prov mita
upp det vridmoment som motorn
utvecklar. Man gor ett s. k.,
bromsprov i en for dndamaélet
konstruerad bromsbiénk. 2) Man
skiljer 1 stort sett pa tva olika
typer. Sjdlvbdrande kaross och
kaross med separat ram. Om bi-
len har separat ram innebir detta
att bilens hjul, fram- och bakvagn,
styrinrédttning, motor och kraft-
overforing sitter monterade pa en
kraftig ram av starka stalbalkar.
Pi detta chassi sitter sedan ka-
rossen fastad med bultar. Vid be-
hov kan alltsd hela karossen med
golv och sidten lyftas av.

Den sjidlvbdrande konstruktio-
nen daremot ar sd gjord att hela
karossen s& att sdga dven utgor
ram. I karossen finns namligen
inlagda balkkonstruktioner.

3) Siffrorna giller 1959 ars pro-
duktion. Lastbilar ej medrdknade.
Dodge: 192.800. Chevrolet: 1.349.600.
Chrysler: 69.400. Cadillac: 138.500.
Buick: 232.600. Pontiac: 388.900.
Plymouth: £293.200. Volvo: 79.000.
Saab: 17.800. Zil: saknas.
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SKAFFA ERT EX. AV FORSTA UPP-
LAGAN AV DEN NYA STORA RE- i iochminlolyime;
VELL-KATALOGEN PA SVENSKA.

REVELL-KATALOGEN och REVELL-MODELLERNA FINNS | ALLA
VALSORTERADE HOBBY-, LEKSAKS-, SPORT- o.JARMAFFARER.

WENTZEL\' = s

APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM C.

Jag bif. kr 1:- i

frimarken.  Sand NAMN:
snorast den nya R
svenska Revell- BOSTAD:

POSTADRESS:

EN FASCINERANDE HOBBY
JUST FOR ER - SAVAL UNG-
DOMAR SOM VUXNA:

UTENTISKA

SUPERDETALJERADE
PLASTBYGGSATSER

Nu har den kommit - REVELLS
nya stora katalog pa SVENSKA
med massor av illustrationer
till otroligt detalierade men na
dnda lattbyggda plastmodeller. AREVELE ghor, basie

@ REVELL har det stors-
ta sortimentet

@ REVELL har de flesta
sensationella nyheter-

passformen pa detal-
jerna
@ REVELL har 100 %
autentiska modeller
@ REVELL har prisbil-
liga modeller - fr. 2:90
@ REVELL har bade jat-

deller

=
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biloljor = moforns

: TDAMM repar =z
1 cylindervéggarna |/

T
ot

SOT avsatts pa
| kolvringarna

En bra bilolja i god kondition smorjer, kyler, tdtar, renar
och skyddar motorn. »Oljepoliserna» for en stindig kamp

mot motorns 1“.’\!‘0(16!’0['.

SLAM bildas
i oljetraget

tionskonto.

METALL gor

mekanisk averkan
- ~ Z

basta van

SYRA frater

‘lagermetallen

Blir »oljepolisen» uttrottad fir motormaroddrerna undan for undan
allt storre spelrum, och skadegorelsen bérjar markas pd Ert repara-

Motorns fiender bekimpas effektive med
OK:s motoroljor, som har alla de egenska-
per man kriver av forstklassiga smorjoljor.
OK HD SPECIAL och OK PREMIUM
motoroljor har utomordentligt god smorj-
formaga tack vare fullindad raffinerings-
teknik av toppklassig paraffinbasolja. Detta
ar ytterst viktigt for oljefilmens stabilitet

och funktion. OK-oljorna har dessutom
hogeffektiva kemiska tillsatser som elimi-
nerar skadeverkningarna av damm, sot,
syra, slam och rost.

Att byta olja efter 200 mil

ir en god regel vid normal kdrning. Under
ogynnsamma driftsforhdllanden som ex

stadstrafik vintertid bor oljan bytas var
100:¢ mil. Men var noga med oljevalet. Se
alltd till ate Ni fir OK HD SPECIAL
eller OK PREMIUM motorolja.

Kor till @ ‘ -stationer

TEKNIKENS VARLD 23/60

— mer @an éterbc‘ir‘ing pa kopet
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kannemarke for

tillforlitlighet, stil
och avancerad teknik

% Automatisk kontrastreglering

+ Automatisk kontrastoberoende
ljusstyrkereglering

{ % Automatisk storundertryckning

% Automatisk ljusflicksundertryckning
+ Automatisk bildformatsstabilisering

40 timmars proy
med 25 kontrollanter

sakrar ostord TV -trivsel
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NYTT ATOMSAMHALLE

Pa halvén Bjornd | Ostra Vikbo-
landets kommun planerar Vatten-
fall att bygga en atomkraftan-
liggning med namnet Marvikens
kraftstation. Den beriiknas kunna
tas i bruk 1967 och ge en elektrisk
effekt pa 100.000 kW. Pid bilden

M En tidning berdttar att fyra
raggare overfallit och misshandlat
en medeldlders man. En enda av
raggarna hade koérkort, och shan
var mest berusad av dem allas.
Nu skulle jag, om jag féljde den
littvindigaste — och tyvirr van-
ligaste — av logikens lagar reso-
nera sa: Didr ser man vilken in-
verkan den moderna motorismen
har pAd de unga miinniskorna. De
blir busar och valdsverkare.

Nu #r det vil | stillet pa det
sattet att sddan minniskan ir sa
blir ocksa bilféraren. Den som ar
en slarver och en vardslos person
I det vanliga livet blir det ocksa
giarna ndr han siitter sig 1 en bil.
Busfasonerna férsvinner tyvirr in-
te genom att vederbdrande blivit
férsedd med korkort. Atskilliga av
dessa >raggare» kér utan kor-
kort, ett faktum som ytterligare
Eestyrker sanningen av ordet att
»minniskan kor bil som hon levers,

Fraga dr om Inte | denna tid,
da psykologiska férsék utfors | de
mest skilda sammanhang, den bli-
vande trafikanten borde bll fére-
mal for ett slags karaktdrsunder-
s0kning. Man férvinas ju ofta 8ver
hur en del personer verkligen kun-
nat {4 korkort. Minga trafikolyc-
kor, .om av tidningar och myndig-
heter rubriceras som verkliga
olyckor, borde riitteligen betraktas
som sjdlvmord — | manga fal]
ocksi som mord. En tldningsrub-
rik berittar: Ungdomar | 100 km
mot en bergviigg. Eller: Ung bil-
fOrare tog kurva | 120 km. Omkom.
Orsaken till dylika olyckshiindel-

Nl Il

ovan visar siffrorna 1) reaktor-
byggnaden, 2) turbinbyazgnaden, 3)

avfallsbyggnaden,
skorstenen, 5) ver =, 6) still-
verk, 7) administrutionsbyggnad,
8) pumphus for intag (th) och
utslipp.

ventilations-

Stor rekordslakt i utbordarklasserna bjsd Ni har val en sandlada i

Gunnar Faleij fran Mora pé for en tid sedan.  bilen? Om inte s& skaffo
Tre vérldsrekord och fem svenska, allt p&  en genast. Den behdvs nu
samma dagl Hér sétts BS-ekipaget i sjén. ndr vinterforet &r  harl

ser skylls ofta pa viagens beskaf-
fenhet, da den i sjalva verket
borde liggas den ofdrvigne bil-
foraren till last. Den som springer
ut pa vigen och avlossar ett skjut-
vapen i alla riktningar blir snabbt
omhindertagen och testad enl gt
vetenskapens alla regler. En b 1-
forate, som foretar mordfors ik
med sitt fordon, kommer oftnst
lindrigare undan. 1 sviraste t?_ﬂll
en varning, en indragning av kor-
kortet och sedan ir allt som van-
ligt.

Motorintresse och bilkérning har
blivit en si pass legitim angeligen-
het att man knappast tors slili'lla
ménniskans formaga att h'nm{or.n
fordon i tvivelsmal. Rent kroppsli-
ga defekter kan ibland ligga allvar-
liga hinder i viigen, men man va-
gar sillan ge en 18-arig korkorts-
aspirant uppskov pa grund av allt-
fér framtriidande »tuffhets eller
andlig  omogenhet. Priistbetyget
ger honom den medborgerliga
ritten. Alltfor fa tinker pa risker-
na att sliippa ut omogna personer
bland hundratusentals andra lrnf}-
kanter pa vilgar som Ingalunda 4r
tllriittalagda  for  sbuskdrning:
utan fr avsedda for hogst legitim
framkomst.

Formodligen far man thnka sIé
att utvecklingen gar dithiin at

kbrkortspsykologin blir en alltmer
dominerande faktor niir det giller
aft beddma en asplrants (Grmigd
att suppehilla gig | traflkens.

e o e

darfor att:

® det blir billigare! Ni far 4 num-
mer gratis per helar! '

® Ni gar aldrig miste om nagot
nummer av tidningen

@ Ni far tidningen fritt hemsdnd
— bekvamt och sdkert till Er
brevlada

® Ni behover inte betala férran
inbetalningskort kommer

(eller senast den 1 februari)

TILL TEKNIKENS VARLD, BOX 3263, STOCKHOLM 3

EGEN PRENUMERATION GAVOPRENUMERATION
I 5 Heldr 27:50 Halvar 14:25 Heldr 27:50 Hal;lbr 14:25
(26 nummer) (13 nummer) (26 nummer) (13 nummer)

Motiegerens nomn

Bostod

Postadrars

Bastdllaren som skrivit namn och adress ovan, betalar dessa prenu-
meralioner ndr inbelalningskort kommer eller senast den 1 febr. 1961,
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Postadress

D Sdnd presentkort som jag kan ldmna fram pd julafton.

3 — 7620
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Transistorerna ger foljande fordelar:
® lig stromforbrukning (ca 0.5 A)
® hog uteffekt (6 W)

® inga ror,ingen vibrator = inga forbruk-

ningsdelar —
® sma dimensioner s “V"ém""s""’gw.-,
® perfekt mottagning i hela landet ‘{,"‘f i AT

AUTOBAHN T har, tack vare heltransisto-
risering och tryckt ledningsdragning, kom-
|  pakta dimensioner, samtidigt som den
| dr mycket motstindskraftig mot skak-

ningar och vibrationer. Kort sagt, en drift- Heltransistorlserad

siker bilradio, som ger bdsta mottagning

dven i omraden med daliga mottagnings- A TOB H N T
forhallanden, t. ex. i Norrland. Nytt tan- A

gentsystem for precisionsinstillning av

fem favoritstationer. Riktpris 385 kr,
exklusive tillbehor, oms tillkommer.

e

med 10 stromsnéla transistorer

ST
i 5

skal att stanna

for PHILIPS bilradio

i
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® clegant formgiven i polystyren

Biletta

heltransistoriserad

— tre firger att vilja pa

utrustad med 7 transistorer
® tangentmanovrerad

® speciell kasett for placering under
instrumentbradan

Riktpris med kasett 348 kr, exklusive far bilen

ovriga tillbehor, oms tillkommer.

reseradio
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med

Han har klarat kérkortet och kastar sig
direkt in i en snobb sportvagn. Det finns
d& inget som hindrar honom fréan att
dundra ivég uppat 200 km/tim, —
farter som han definitivt inte behé&rskarl

‘ngenting kan vara mer felaktigt #n

den bland svenska bilférare allmént
spridda vanforestillningen att i och
med att man har haft korkort ett antal
ar sa beharskar man bilkdrningen till
fullandning. Jo, det ar faktiskt sa! Och
det bevisas av att det absolut sik-
raste sittet att skaffa en ovin for livet
ar att kritisera en bilforares korsitt.

Men lat oss borja fran borjan. En
elev kan under kérskoletiden inte ldra
sig allt om bilkérning. Han méter ju
da sa mycket nytt och tiden &r be-
gransad. Ta t. ex. omkorningstekniken.
Under korskoletiden har eleven som
regel inte varit uppe i hogre hastighet
&n 60—70 km/t och har darfor inte haft
mojligheter att trina omkérningar.
Men sa snart han fatt sitt korkort
ager han ratt att hoppa direkt fran
ovningsbilen till ett fordon som kanske
gor 160—170 km/t. Han kér med has-
tigheter som ingen har liart honom att
bemiéstra vagnen i, och hir tillkommer
ytterligare en faktor, namligen hans
anlag for bilkorning. Liksom alla inte
ar musikaliska har inte alla sinne for
bilk6rning. Hir ar dock den skillnaden
att om nagon sdger till mig att jag #r
omusikalisk sd blir jag inte arg, men
om nagon sdger att jag inte har sinne
for bilkérning tar jag mycket illa vid
mig. En som t. ex. bara kan spela
»Gubben Noak> pa piano far inte spela
med i en orkester. Daremot fir den
som fatt korkort, men under utbild-
ningstiden aldrig kort i morker eller pa
halt underlag, utan vidare kasta sig ut

i den allménna trafiken. Och bega
misstag som kan fa odesdigra foljder.
Att kora bil ar en konst liksom mu-
sik, idrott m. m. Och det finns nagra
konstndrer, t. ex. de virldsberémda
tavlingsforarna. For att kunna behirska
fordonet pa ett sadant siitt fordras det
medfédd formaga och otrolig trining.
Alla @r inte konstnirer. En del har
dock en viss férmaga och kan genom
stindig traning komma i nirheten av
konstndrernas kunnande. Vissa forare
kommer tyvérr aldrig 6ver »Gubben
Noaks»-stadiet. Antingen for att de inte
har laggning for bilkérning eller pa
grund av bristande traning.
\/ arje gang man sitter sig i ett for-
don har man nagot nytt att ldra!
Det vill siga om man anvénder kor-
ningen pa ett riktigt sitt och inte bara
forflyttar sig med fordonet. Den forare
som séger att han inte har nagot mer
att ldra da det giller bilkérning vet
inte vad bilkérning ar.

Det diskuteras ofta hur man skall
kunna minska antalet trafikolyckor.
En av de allra viktigaste atgdarderna ar
enligt min uppfattning att vidareut-
bilda alla bilférare. Och har har motor.-
organisationerna en stor uppgift i tra-
fiksdkerhetsarbetet, ndmligen att prak-
tiskt genomfora denna vidareutbild-
ning. Denna utbildning maste dock
planldggas och ledas av verkligt sak-
kunniga bilforare. Och det skall inte
bara vara en teoretisk uthildning i
form av foreldsningar, utan varje del-
tagare skall praktiskt fa visa sin for-

‘."‘\ KOM IHAG att fylla frostskyddsmedel i kyla-
g ren! Kolla dacksutrustningen infor halkan samt se
over det elektriska systemet.

S

{AA59570.

g ovnmosti"-é

maga. Erfarenheten visar att under
enbart teoretisk utbildning sitter de
flesta ahorare och bara nickar och hal=
ler med samtidigt som ansiktsuttrycken
visar att »tror han inte att jag kan
nagot, sa dar har jag ju alltid gjorts.
Det ar dock stor skillnad mellan
teori och praktik. Jag har vid flera
tillfdllen markt att efter en teoretisk
genomgang av t. ex. filkdrning forare
sedan utan vidare under dsn prak-
tiska ovningen utnyttjar tva filer sam-
tidigt. Under genomgangen var det helt
naturligt att sd skulle man inte kora.
Detta ar ett exempel pa bristande for-~
maga att omsitta teori i praktik.
Det giller alltsa att trana in alla
detaljer sa att de alltid utfors pa ett
riktigt sdtt. Detta tar betydligt langre
tid &n vad som star till forfogande un-
der korskoletiden. Det ar darfor inte
sa konstigt att fullkomligt meningslosa
och hemska trafikolyckor intraffar.
en under senare ar kraftigt ckade
trafiken pa vara vagar stiller allt
storre krav pa forare av motorfordon.
For att bibehalla och oka sin fardighet
i bilkorning fordras trdning. Denna
traning erhalls endast om foraren hela
tiden koncentrerar sig pad kérningen
och kor med sjalvkritik. Skall nagot
resultat nas, maste den alltfor vanliga
mentaliteten »jag kan allts bort. Den
bilférare som ar medveten om sin egen
begransning och kor darefter har goda
mojligheter att klara sig och genom
traning bli battre. Studera darfor ert
korsatt. Och var kritisk!

A A e
LARS-ERIC FREEMAN
1:e byrdingenjor, Statspolisen

7 e
H"" PS ' bilradio
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LA JUNIOR

SAAB vilar minsann inte p& lagrarna. Trots regelbundna presentationer av
nya seriemodeller hinner fabriken ocksé med att foérvédna varlden med
rena experimentmodeller. Fér fyra ar sedan blev sportvagnen

Sonette sensationen p& Stockholms Bilsalong, och nu ar det dags fér néasta
pangnyhet — en formelracer fér den nya Junior-klassen. Ett okon-
ventionellt bygge som kan bli den stora &verraskningen

1961 — kanske dven internationellt . . .

Av GUNNAR FRIBERG Teckning: Gunnar Sjégren

e

t—

Karosseriets bokre del &r liksom nospartiet
tillverkat av glasfiber och mycket enkelt at
demontera. Légg marke fill den tvdra avslu-
ningen — bilen har »rumphuggitss fér béttre
luftslépp i hdga farter. N&r képan demonteras
friligges den stora bensintanken och bakaxeln.

VAND!
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Ingenjor Rolf Mellde upplivar gamla minnen bokom rotten i Soab:s Fl-racer. Tidigare var han en av landets hardaste férare men tévlar nu ytterst sallan.

SAAB PROVAR... (forts.)

" 7ad stort sker sker som bekant tyst, det
\/ har man nu anyo fatt bevis for da
plotsligt Saab stiéllt den forvanade motor-
virlden infor faktum i form av en FJ-ra-
cer om vars konstruktion man inte haft
en aning! . :

Juniorformeln stadgar att en bil med
motor pa 1100 cc skall vdga minst 400 kg,
medan en bil med motor pa 1000 cc bara
behoyer viga 360. Saab:s juniorracer &r
t6rsedd med en till c:a 70 hk trimmad
standardmotor pa 841 cc men viger ?80
kg — alltsa ligger den litet illa till i fraga
om forhallandet mellan vikt och motor-
storlek, men skall formodligen bantas.
Dock har den sadana konstruktiva fines-
ser att den utan tvekan kan inrangeras

_bland de mest potenta bilarna i klassen.

Saab:s racer ar i enlighet med k!asscns
bestdmmelser en ensitsig, oppen bil med
flertalet chassikomponenter tagna fran
en serievagn. Bortsett fran f)ﬁdfmg och
visga manéverorgan har man anyant delar
fran fabrikens serieproduktion, sasom mo-
tor, transmission, bakaxel, bromsar och

brénslesystem.
16
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Karosseriet dar atminstone i FJ-samman-
hang ytterst mirkligt, da det ar helt sjily-
barande! Nagot chassi eller annan stomme
forekommer inte, utan vagnens Gvriga
komponenter ir monterade direkt till den-
na birande enhet, drygt tvd meter ling
och vigande blott 44 kg trots att den ar
tillverkad av kraftig stalplat. Vagnens
nosparti dr liksom det bakre partiet till-
verkat av glasfiber, och bada dessa kapor
ar mycket lditt demonterbara, »

Racern ér mycket lag, och forklaringen
till detta dr att motorn placerats liggande,
Viaxelladan har ockséa vridits sa att viixel-
forarmekanismen sitter pA undersidan. Pa
Saab:s standardbilar sitter kylaren bakom
motorn och dver framaxeln, men hir har
den placerats Jingst fram. Flikt saknas,
ddremot anvander man sig av vattenpump,
Elsystemet dr pa 12 volt och motorn har
sjalvstart,

Annu sa ldnge har fabriken néjt sig med
att framstilla tva bilar. Juniorformeln
har bara tva ar pa nacken, men intresset
for den &ar mycket stort i de delar av
virlden ddr man sysslar med bilsport.

wﬂ,,»n—\»\”’_—,,,«—— R 2 F e

Syftet med Saab:s FJ-racer #r ju i forsta
hand att samla erfarenheter samt natur-
ligtvis ocksa att ge foretaget publicitet —
men det #r nog frigan om vi inte nista
ar fir vara med om svensk fabriksrepre-
sentation i internationella sammanhang!

For detta talar atminstone resultaten av
de provkérningar man gjort pa Gelleras-
banan, Karlskoga MK:s viilkinda perma-
nenta hastighetshana, Diir tog bland andra
fabrikens chefsingenjor Rolf Mellde och
forsteforaren Erik Carlsson ut vagnen pd
ctt par rundor, och bada sade sig vara
mycket nojda med dess egenskaper. Fram-
hjulsdriften visade sig ge forvanande bra
kurvegenskaper! Pa rakstriickorna lycka-
des man driva upp ekipaget i c:a 170 km/t.

Elaka konkurrenter har kallat Saab For-
mula Junior fér en lada full med Saab-
delar, Naturligtvis kunde karosseriet vara
yack'mrc, men det &ir bilens prestanda som
ar \clktigast!

Lit oss hoppas att Saab niista ar bjuder
upp konkurrenterna till en lustiger vals
tvitakt — fragan fr vilka som kan hdngd
med i sviingarna! [ 4
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Fabriksledningen &r mén om hans vélbefinnande.

Rekordsnabb
Afrika-SAAB

B Det dr inte bara Saabfabriken
som byggt en FJ kring den viilkiinda
trecylindriga tvataktsmotorn. Willy
Enlk i Solna har redan tivlingskort
sin egenhéndigt byggda racer, men
betydligt mer intressant ir det bygge
som visas pa bilden till hoger. Det #r
nagra herrar i Casablanca som byggt
denna FJ forsedd med trevixlad 1ada
och Saabmotor pa 750 cc. Vid test-
korningar har man varit uppe i 1947
k'm/tim! Man korde pa standardben-
sin men med rik oljeblandning, 1:15.
Forsta tivlingen i Safi vann man,
men i Ifrane blev bilen bara fyra
sedan foraren sladdat runt i ledning,.
Till Sveriges och Saab:s dra #r bilen
lackerad gul och bla.

TEKNIKENS VARLD 23/60

L AWy RIRR

Sedd direkt frér; sidan har Saab FJ
mycket tilltalande linjer, ur andra
perspektiv blir den genast kantigare.
Det sjdlvbdrande karosseriet har som
synes direkt karaktéren ay en l&da.
Nar framre kdpan avlyfts blottas den
liggande motorn helt —

bra for servicel




SVENSKA FLOTTAN 1

Hela Sverige féljde med '
spdnning jakten p& »smugglar-
baten», f. motortorpedbéaten

T 23. Nagra frégade sig:

F&r man verkligen képa érlogs-
fartyg? Jodé. En riktigt hygglig
begagnad pansarkryssare kan
man fé& fér 486.157 kronor

och 87 ére, och torpedbétar finns
det i prisléagen fran 2.000

kronor och uppét. Yarfor inte

bli amatéramiral?

Av STIG NAHLBOM
Foto: Nils G. Lindqyist, Ake Borglund m. fl,

5 o g e A

i vet inte om Ulf Peder Olrog hade
Vnégon bestimd bat i tankarna nédr han
skrev sin visa »Ubat till salus — men han
kan t. ex. ha varit inspirerad av ubiten
Hvalen. (H:et bor avsloja aldern.) Hvalen
har ndmligen en gang varit till salu. Nag-
ra turer uppfor Fyrisan blev det dock inte

for den nye dgaren. Hvalen fordes till’

Reymersholme, hoggs i stycken och for-
vandlades till skrot.

Marinens  forsiljning av spensionirers,
ar oppen for alla och envar. Den sker en-
ligt anbudsprincipen; den som ger hogsta
budet far baten. I regel képs de storre
batarna av skrotfirmor, som férvandlar
de gamla skroven till nytt, géngbart jirn,
mezn det finns ocksd exempel pd hur si-
dana batar salts till andra dndamal, 1959
saldes t. ex. minsveparen Snapphanen til]
Guatemalas regering for att bilda stom-
men till landets sjoforsvar. Nir det gal-
ler de mindre batarna siljs de mest till
privata, som anvinder dem till de mest
skiftande dndamal. Vi har ju f5ljt »smugg-

larbaten» T 23:s éden for att nu ta ett e~
om &n ytterligt — exempel. I dvrigt blir
de gamla trotjinarna lustjakter, bogser-
batar och spannmalsmagasin.

Tro nu inte bara att ni kan képa t. ex.
en jagare for att borja ett litet privat
sjokrig mot plastbatsknuttarna utanfor
commarndjet. Nej, marinen avldgsnar nog-
samt alla vapen, motorer och gvrig virde-
full materiel,

En marinbit brukar vara en god in-
vestering. Den #r viilbyggd och haller }
ménga irs civil tjéinst, Fér en person med
litet fantasi kan den bli t. ex. ett hiirligt
sommarndje. Priserna varierar naturligtvis
i allra hégsta grad, Smabatarna haller sIg
kring tusenlappen, en torpedbat kostar fran

000 upp till 16.200 (T 23). De riktigt stord
b:'lta.ma kostar kring en halv miljon O
uppat. Om ni kiper en bat skall ni int®
glomma bort att forska litet i dess for-
flutna! Ni kan f4 on hel del svens
orlogshistoria till livs. Fer somliga batar
har faktiskt ett fiventyrligt liv bakom Sig:

0
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Tva bilder ur den
aktuella torpedbaten
T 23:s historia, Den
stora bilden (1. v.)
visar T 23 i aktivy
ticnst. Den byggdes
1942 och képtes vid
en marin farséljning
i Karlskrona av dir,
Jonas Angstram, som
skulle anvénda den
vid béargning av
metallskrot fran
sjunkna fartyg.

Den andra bilden vi-
sar den »civila» T 23
med &garen (1, h.)
pa décket. Vad har
T 23 varit med om?
Och vad kommer
det att bli av den?

F. d. ubater Hvalen -~ veteran frén det svensko ubdtsvapnets barndom —
ser mera ut som en haj dér den ligger haivt sonderolockad. Med Hvalen
forsvinner ett stycke so@nnande svensk ubétshistoria. Fér Hvalen har varit
med. Anda sedan den tid d& man maste forsidrka ett V med ett H och
dé pahittige mandvermotstandare kunde tvinga uoo en ubdt genom att
ro fram och tré en strumpao Gver periskopet. Hvolen kom till Sverige fran

tillverkningslondet Italien &r 1911. Den 21 okt. 1915 besksts den ay en
tysk trélare utanfor Ystad. Innan missférsténdet var uvpoklarat hade den
blivit foremal for et par tréffar. Aven besatiningen skadades, flagg-
styrmannen Sellin s& svar! aott han sedermero avled. Hvalen vtrangerades
1919 bl. a. dérfor aft hon drevs av bensinmotorer. Bilden t. v. visar
Hvalen i sin krafts dagar och den 1. h. visar den tragiska  epilogen.




'SVENSKA FLOTTAN... (forts.)

Tvillingarna
fran Italien
- ""kronvrak’’
i Ystad

Romulus och Remus kommer alltid

for svenska folket att framst& som
»italienjagarna». De hette ursprung-
ligen Spica resp. Astore och kom

hit under andra varldskriget.

omulus och Remus koptes 1959 av en av Sveriges

Rst&xsta fartygsupphuggare — Carl Persson & Soner

i Ystad. Personers vana skeppsskrotare hade snabbt for-

vandlat de tvid sagenomspunna fartygen till en mingd

jarnstycken, som gick vidare till jamverken for att smal-
tas ner och i forrm av nytt jarn sittas i produktionen.

Sa egentligen lever bade Romulus och Remus. Kanske

blev de jarnspisar — kanske bilar... En sidregen sjila-
vandring.

Upphuggning av krigsfartyg ar en mer komplicerad
historia an upphuggning av handelsfartyg. Den ar riska-
bel. Sarskilt stor ar risken for blymonjeforgiftning. och
man maste vara oerhort forsiktig vid branning. Personers
personal griper sig verket an iférda gasmasker, som till-
fors friskluft genom kompressorer. Vidare star arbetarna
under stindig liakarkontroll. Nagon risk att traffa pa
kvarglomda ammunitionseffekter foreligger diaremot inte,
dock kan slutna karl, som innehdller olja, vara vansk-
liga att ge sig pa.

Fartygsupphuggningen ar en av vara yngsta industrier
eftersom de forsta fartygen av jarn inte byggdes forran
pa slutet ay 1800-talet. Redan 4r 1933 hogg Personer upp
det forsta fartyget, men det var forst 1948 som upphugg-
ningen tog formen av en industri. Niar man »slaktar, ett
fartyg ater man sig uppifrdn och ner. Man maste alltid
iaktta att fartyget ligger pa rat kol. Med hjialp av kra-
nar lyfts jarnstycken om ca 5.000 kg i land, dir skar-
ningen fortsitter och resulterar i de chargerbara stycken,
som sedan per jarnvag forslas till jarnbruken. Ju skrép-
Jigare skrovet ar och ju lingre man kommer mot botten,
desto forsiktigare maste man ga fram sa att inte skrov-
resten pa grund av ojamn belastning bryts sonder. Forst
nar det endast aterstir s4 mycket av botten som be-
hévs for att den skall hélla sig flytande bogseras denna
oftast omkliga rest till slipen. Med normal arbetsstyrka
tar sjalva upphuggningen ungefir fyra veckor.

En titt i historien visar att de badda jagarna Romulus
och Remus byggdes 1935, hade ett deplacement av 870
ton och gjorde en fart av ca 34 knop. Bestyckningen ut-
gjordes av tre 10 cm kanoner, sex 20 mm automatkanoner
och fyra 45 cm torpedtuber. Jagarna var byggda med
back och skilde sig dérlgenomk gzjmska vasentligt f{ran

itionella typen av svenska jagare.

de;;utomgziptes de fran Italien tillsammans med de bada
storre Puke och Psilander, vilka ursprungligen bar nam-
nen Bettino Ricasoli resp. Giovanni Nicotera.

" Forflyttningen till Sverige — mitt under brinnande
krig — blev dramatisk. Fartygen fick bl. a. ligga linge
i e'ngelsk hamn och utsattes da for en vnnd:alisgrlng som
engelsmannen sedermera erkinde genom att forbehélls-
165t g4 med pa de svenska skadestindsanspriken. & 25

Sedan jagarna kommit till Sverigc‘blev bl. a. forligg-
ningsutrymmena ombyggda for att battre passa vart be-

igt kyligare klimat.

‘yg!'egskrzt.nglngcn ay de s. k. Sverigeskeppen Drottning
Victoria och Sverige ar avslutad, och Gustaf V kommer
att g4 samma ode till motes. De har i tur och ordning
anvants som utbildningsfartyg vid Marinens skolor pa
Berga, dar nu endast Gustaf V finns kvar. :

RS NEE

Jagarna Romulus och Remus ladg for ankar vid upphuggningskajen hos Parséner i Ystad
ndr bilden ovan togs i somras. Nedan har upphuggningsarbetet med Romulus barjat. Nu &r de

bada f.

d.

italienska d&ventyrarna helt

borta,

kanske

forvandlade till jGrnspisar. ..

4

T16 koptes av en firma ar
1958. Den har sedan hﬂf'
flera dgare, men tillhar
nu stockholmsgrabbarna Jan
Neumann och Lennart Wahl:
berg, som séljer grodmc"“:
utrustningar. Béaten ligger '
Tyresd utanfér Stockholm och
genomgér dér en liten reno
vering i véntan pa nasla
sommars dykumxpudiﬁoﬂ‘"-
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Harpun, Graonatl, Krut och Kanon — tyra bat-
namn med dynamisk klang. Alla fyra hade va-
rit valfangare men &Svertogs av marinen och
byggdes om till bogserare. S& sméningom sél-
des de, och tva av dem, Krut (ovan) och Kanon

(nedan), koptes av direktér Edvin Ceidborn
i Stockholm. Angpannorna kréivde dock for myc-
ket betjéning och batarna blev oekonomiska.
Besattningen uppgick till 12 man per bat. En
vanlig dieseldriven bogserare skulle ha klarats
av fyra man. Krut och Kanon skall nu skatta
&t forgéangelsen. Kanon, som fick namnet Star-
ke, ligger i Stugsund fér ot sedermera méto
sitt 6de i Gdteborg, och gomla Krut tillbringar

sino  sista dagar i Vdsterds gomla hamn,
)
x
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Arkitekt Jack Rénge i Saltsisbaden heter Ggaren
till denna motorslup, som gang pé
1920-talet transporterade varvscheferna vid
orlogsvarven i Stockholm och Karlskrona. Cb-
servera den magnifika skorstenen. Den har
byggts till av den nye &garen och &r eft prak-
tiskt utlopp for de allifér heta och icke dnskvir-
do avgaserna frén den luftkylda dieselmotorn.

néagon

Hardig koptes av Luossaveora-Kiirunavaara AB.

"Den férsags med ny maskin och snyggades upp

och dr nu en omtyckt attraktion for semester-
firande LKAB-anstéllda p& Rosendn i Dalors.

En liten 1trevlig motorbat kopte Vikingarnas
Scgelséllskap i Stockholm av marinen 1959,
Duvin heter baten och anvénds som hamnbéat
vid klubbens haomn wute p& Djurgérden.

Halften bil och hilften bat. Rérmontdr Allan
Ryding i Hégersten képte en gammal &ver-
skeppningsb&t och forség den med en ruff
giord av en krockad IFA. Bdten drivs av
tvé utombordsmotorer p& 12 hk vardero.

T22 har samma &gare som systern 23, F. n.
ligger den i lindaréngen — den smatt legen-
dariska flyghamnen utanfér Stockholm. Nar
misstankarna " hopad land a

kring eng en
T 23 slog nolisen till Gven mot T22. Man miss-
ténkte namligen att denna bat varit depafartyg
vid den befarade vapensmugglingsafféren.

= i e

Motortorpedbat till salu. N&r detta: reportage
gjordes annonserade herr Fredrik Engelbrecht
i Sollentuna ut sin f. d. T 17. Spekulanterna lat
inte vénta p& sig och telefonen belarmades av
samtal fran intresserade. Sdljaren kopte bdten
fér att ha den med sig under en langre vistelse
i Spanien. Planerna &ndrades emellertid och
resan utshigcktes. T17 &r i fint skick och ny-
malod. Problemet &r att f& tag i bra motorer.

Fabrikér Georg Collrud i Stockholm &Gger Greta.
Greta har tidigare varit malbogserare men for-
liuvar nu sommaren for sin nye &gare vid
hans sommarstélle ute i Stockholms skérgard.
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Kan diesellastbilarnas avgaser ha varit upphovet till den
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f6rradiska sommarhalka som fér bara en ménad sedan orsakade

en dédskrock i Sollentuna pé rikstretton? Polisen har
begart en undersdkning av vagbanan pa olycksplatsen.
Undersékningen kommer troligen att visa

att den nyupptéckta trafikmarodéren dr — spilld olja!

Av STIG NAHLBOM Foto: ake Hylén o. Nils G. Lindqyist
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[)a tva ar har fem minniskor trafikdodats pa
A den 500 meter langa rakstrickan efter Rol-
sundabacken pa rikstretton i Sollentuna. Den
senaste olyckan — som kriivde tvai offer —
intriffade for drygt en manad sedan. Orsaken
var halka — pa barmark! En bil rakade i slnqd'
ning, blev stiende tviirs éver den motsatta kor-
banan och kom | viigen for en annan bil. En
svirupptiickt skylt varnar for halka vid regn-
vider. Om olycksbilens forare sett den eller
inte, far vi aldrig veta,

Vad iir det da som gor att just denna Vig-
stump alltid far en farligt hal beliggning vid
regn? Vid olycksplatsen ligger ett stort grustof:
Lastbllarna gar | skytteltrafik. De stannar vid
stoppskylten, sviinger sedan ut pa rikstretton
med sina tunga lass och Aterkommer for att
himta mer. Trafiken dr mycket tit. Misstan-
karna riktas diirfér mot diesellastbilarna. Hal-
kan beror pa att de feta avgaserna blaser mol
viigbanan, menar man, Vid regnviider |““’_“
man lagt mirke il en skimrande regnbiEs:
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hinna just pa olycksvigstumpen. En del chauf-
forer stiller upp oljepumpen for att 6ka mo-
'orns effekt. Resultatet blir att drivmedlet inte
iorbriinns lika bra, varfor avgaserna blir tjocka
och oljiga.

Teorin snuddar vid sanningen. Cet finns olja
pa vigbanan, men den kommer inte ur avgas-
roret.

Egentligen tinker man sig dieselavgaserna
som farliga. De iir ofta svarta, lukten ir mot-
bjudande och ger litt upphov till illamaende.
Enligt fabrikanterna ir de emellertid inte far-
liga, med undantag for illamaendet av lukten.
Det som kommer ur avgasroret iir helt enkelt
torrt, finférdelat sot som snart forsvinner ur
luftrérelserna. Att detta sot skulle ge upphov
till halka férefaller knappast troligt. Det giller
ju i de flesta fall avgaser fran bilar i rérelse,
vilket gor att sotkoncentrationen aldrig kan bli
34 stor att den kan orsaka halka P en viss
fliick.

Tyviirr &r det nog pa sina hall sa att kapp-
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korningslusten spritt sig iven till lastbilarna.
Lastbilschaufférerna kér inte ikapp i egentlig
mening, men anser det vara en hederssak att
inte bli omkdrd av andra tunga vagnar. —
Detta dr ett stort problem for fabrikanterna,
siger chefen for Scania-Vabis konstruktions-
kontor, dveringenjor Folke Hedlund. Visst kan
man genom att iindra dieselpumpens instillning
oka effekten till en viss grins, men forfarings-
sitlet dr inte alls att rekommendera med tanke
P2 motorns livslingd. Om man stiller upp
oljepumpen okar effekten till att borja med.
S4 smaningom nir man dock ett maximum, och
fortsitter man att éka tillférseln blir resultatet
bara mer avgasrok. Men det ir ytterst osanno-
likt att denna rok skulle kunna orsaka halka...

Om ni tittar pa golvet i ert garage eller t. ex.
vid siutstationen fér en busslinje, finner ni vad
som mera troligt ir orsaken till oljehalkan.
Spilld smorjolja. Niar en motor fir arbeta hart
blir oljan mera littflytande och droppar siledes
littare. Under en bil —- och speciellt under en

TUHTH
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8 Overingenjér Folke Hedlund — chef
for Scania-Vabis konstruktionskontor
och expert pa dieselmotorer — tror
inte pa teorin att dieselmotorernas
avgaser kan ge upphov till hal vég-
belaggning. — Manga lastbilsférare
stéller upp oliepumpen for att f& ut
hégre effekt ur motorerna. Effekten
okar till en bdrian, men fortsatter
man  blir resultatet bara avgasrok
utan effektskning. Men denna gas &r
inte fet, utan bestar endast av torrt,
finfordelat sot,  som snabbt sprids.

N

Den 500 me‘for‘l_én
Rotsundabacken i

ar hal 8ven sommariid o
‘kommer 15t sloddni;{: )f,“ :
, “ken till denna halka? De diese
.~ bilar som kér upp. pa. agd’nm"
 grustaget? — Vi kan inte h
~ teorin om att dieselrdken |
~ orsaken, séger utredningsmar
Nil vid Sollentunapolisen,
~ vént sig till vagmyndigheterna f5
f& vdgbanan undersikt och probl
met s& langt som mojligt klarlagt

v 2 3

tyngre sadan — sitter alltid sma& koncentra-
tioner olja, som litt faller ner frin t. ex. moto-
rer och axlar. P4 en viagstricka med si starkt
koncentrerad tung trafik som just olycKsstric-
kan finns det alltsd all anledning att f6rmoda
att oljebeliggningen hirstammar fran vagnar-
nas smorjolja. Sedan kan det ju handa att en
viss oljemingd kan skvalpa 6ver frin en ny-
fylld brannoljetank pa en dieselvagn.

Och vad gor man da? Forst och frimst fér-
soker man naturligtvis att spara upp allt otatt
och stoppa lickaget. Sedan b6r man forsdka
behandla speciellt utsatta vigstumpar med ren-
goringspreparat.

Det vore nog ocksd skil att forsbka kartligga
farligheterna vigdistrikt for vagdistrikt och
sdatta upp varningsskyltar dir sd behovs. Men
det skall vara skyltar som verkligen syns obe-
roende av trafikintensiteten. En sidan aktion
skulle kunna sitta stopp for den nyupptickta
trafikfaran — oljehalkan. Och dirmed ocksi

spara mianniskoliv. (Forts. pa sid. 46)
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@ Malmbryining bestar till 90 proc.
ay transporter. Transporter ay malm
inne i och ut ur gruvan och
distribution med t&g, bat och
kranskopor till konsumenterna.

@ LKAB:s gruvor levererade under
1959 13 milj. ton malm till export.
Av detta exporterades 10 mil. ton
via Narvik och 2,6 milj. ton via
Lulea. I Narvik tror man att
1960 skall bli ett rekordar.

@® Malmbanan fran Luled till Narvik
ar 473 km lang. Strackan
Kiruna—Narvik ar 178 km. Bandelen
Kiruna—Riksgransen styrs ay
Sveriges storsta CTC-anlaggning
och centraldirigeras fran
malmbangérden i Kiruna.

@ Den 6kade malmproduktionen
kraver en upprustning ay malmbanan
och den rullande materielen.

Banan forstarks for 6kat axeltryck,
och Dm3-lok (Europarekordhallare

i kraft och langd) tar upp kampen
med de tyngre malmyagnar SJ héller
pa att experimentera fram.

® Malmhamnen i Narvik har en
kapacitet ay 14 milj. ton per ar.
Luleé&s arskapacitet ar nu 5 milj.
ton men okas mot mitten av 1960-
talet d& den nya malmhamnen
blir fardig. De bada hamnarna
racker inte till om efterfragan stiger
i den takt som LKAB raknar med.
Det blir malm Gver. Detta Gverskott
har fétt planer p& en storhamn
i Rombaksfjorden med ranger-
bangérd i Bjornfiell vid svensk-
norska gransen. :
® | Narvik ser 680 LKAB-anstdllda
1ill att malmtégen lossas, malmen
krossas och lastas pa batarna.
De storsta képarna ar: Vasttyskland
6,6 milj. ton (1960),
Belgien 3,9 och England 3,3.
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Knappspel
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orste kansliskrivare John Zetterstrom
Fi Kiruna och kranfgrer Emil Karlsen i
Narvik sitter i var sin dnde av den berg
och dal-bana som for den svenska jarnmal-
men over Kolen till Atlanten. Zetterstrom
dirigerar de tunga malmtigens vig fran
Kiruna malmbangard over Abisko och
Bjorkliden till Vassijaure. Dir tar norska
lokforare och norsk stationspersonal hand
om den fortsatta transporten nerfér branta
sluttningar bara nagra meter fran av-
grundsstup. Zetterstrom lagger om vix-
lar, kopplar signaler och ser till att malm-
tag 32 star inne pa ett sidospar pa Torne-
trasks station nir Nordpilen kommer da-
nande fran andra hallet. Han inger de
svenska malmloksforarna en kinsla ay
trygghet. De vet att ingenting kan stora
deras program nir de kommer med sina
malmtag pa 60—65 vagnar med en last pa
dryga 3.000 ton.

CTC (Centralized Traffic Control)-
systemet Kiruna—Riksgrinsen ar Sveriges
storsta anldggning modell Stockholms tun-
nelbana. Denna anliggning ger personalen
vid malmbangirden i Kiruna milslinga
armar. Framfor Zetterstrom i fjarrmans-
vreringscentralen finns en panel med spir,
lampor och signaler. P4 denna ser han det
aktuella laget pa banstrickan, ser var
tagen finns, planerar méten, bryter strom,
lagger om vixlar och signaler och ser att
bromsproven genomférts. Bara genom att
trycka pa knappar.

BANGARD | SKAP

Utanfor fonstret breder Kiruna malm-
bangérd ut sig. Aven pa sjiilva bangarden
dirigeras tagen fran ett centralt reldstill-
verk fran vagnviigningen (ill dess taget

=y - - w

sldpps ivdg och tas om hand av CTC-
anldggningen. Hir har man fatt en ny-
konstruktion, som kirunastinsen Ingemar
Aberg kan vara stolt dver. Hans g‘éstbo-k,
som redan vimlar av outtalbara namn frar_x
frimmande virldsdelar, kommer att fa
manga tillskott nir tekniker fran hela
vérlden kommer pa studiebesdk.

Men langt tidigare pA malmens vig pa-
traffar vi CTC-systemet. Nere pa 320-
metersnivan i Kiirunavaara underjorgls-
gruva finns en anldggning som sjilv lag-
ger tagvigarna, dvs. ligger om vixiar,
laser dem och ger signaler. Detta gors med
hjalp av de informationer om malmkvali-
tet och mingd som tillfors anliggningen.
16 elektriska tag lastade med 200 ton malm
vartdera snurrar omkring i underjorden
och transporterar malmen fran den 4 km
langa malmkroppen till uppfordrings-
kross- och sovringsanliggningen. Rils=
lingden #4r 17.650 m och vixlarnas antal

120. I anliggningen finns vidare ca 2.000

km trad, 463 signallampor, 2.500 relder.
Sjilva signalanliggningen har kostat 3
milj. kronor.

NARA AVGRUNDEN

Med malmbanan finns svensk jarnvigs-
historia férknippad. Den var nimligen den
som forst elektrifierades hiir i landet och
detta skedde sa tidigt som aren 1915"23"

Malmbanan har inte bara hJivit en av
vart lands nationalekonomiskt mest bety=
delsefulla transportieder, Den #r ocksé en
turistattraktion dir den slingrar sig fram

‘bland fjill och oférorenade sjoar, ibland

snuddande nira avgrunder. Kanske kan
man uppskatta den till fullo bara om man
far tillfille att Aka med pa loket.

0
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Vi startade fran Kiruna en férmiddag —
pa ett av de 18—20 malmtig som varje
dygn trafikerar strickan. Bakom loket
rullade 63 vagnar lastade med 3.070 ton
Kirunamalm, som via Narviks malmhamn
skulle skeppas ut Gver Europa. Kanske
kommer si& smaningom en del av de svarta
klumparna tillbaka till Sverige? T. ex. i
form av visttyska bilar.

Det gick segt att komma igang. 3.070
ton rubbar man inte si litt, iven om de
ligger pa hjul. Men det kan vara svart att
stanna ocksa. Det giller att se signaler i
tid for att hinna fa stopp, och lokféraren
berdttar om kalla vintrar da lokpersona-
len far springa runt och bromsa fast alla
vagnarna i det langa taget nir tagsittet
blivit stidende i en utforslopa.

Si:s "SPARHUNDAR?”

Vi far méte vid niistan varenda station.
Nir vi uppfattat stoppsignalen och stannat
gar lokbitridet av och trycker pa en
strémbrytare. ute pa bangarden. Det ar en
stoppanmiilan — en bekriiftelse till fjarr-
tagklareraren att vi stannat och att han
kﬁan borja ligga tagviigen for det motande
taget. Vi moter Nordpilen i Tornetrisk
och stannar i Abisko, Bjorkliden och Vas-
sijaure, dir langa tomtag vintar pa oss.

Inga problem dyker upp. Turister, be-
folkning och banarbetare vinkar glatt och
igenkiinnande. Manga ganger maste vi
sakta farten och kora varsamt. Banan hal-
ler pa att rustas upp.

Nagra renar ser vi inte till. Det ar for

tidigt. — Och tur dr vil det, sager fo-
varen. Man har nagra renliv pa sitt sam-
vete, men vad skall man gora? — Blasa
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at dom? Nej, da blir dom #nnu nyfiknare.
Bista sittet sdgs vara att lita lokbitriidet

sticka ut huvudet genom f{onstret och '

skilla som en hund.

Vart i vanliga fall hilsingborgsbosatta
lokbitridde skrattar. Nir kommer SJ med
kvéllskurser i hundskall fér blivande
»sparhundar»?

BROMSPROV

Vi knegar uppfor den branta stig-
ningen Tornetréisk—Stenbacken och brom-
sar plotsligt mellan Stenbacken och Kaise-
pakte. Pa en stricka av 600 m skall vi
bromsa ner taget fran 50 till 20 km/t.
Lokféraren skriver under pa att vi lyc-
kades. Det papperet dverlimnar han se-
dan till den norska lokpersonalen som
byter av i Vassijaure. Norrminnen har
utforsbacke hem och vill vara sikra pa
att det tig de far verkligen gar att
bromsa.

I Vassijaure kliver svenskarna av och
uniformerade norrmin tar spakarna. Var
svenska lokpersonal kor ett annat tag
tillbaka till Kiruna. Si byter man varje
gang; ibland kor svenskarna ett norskt
lok och vice versa.

Nu bir det av utfor i en nistan his-
nande berg och dal-bana. Det blir ti-
tare mellan tunnlarna och lingre vinte-
tider vid motena. Vid varje station star en
livs levande stins och vinkar. Vi har akt
over CTC:s rackviddsgrins.

Vi far rott ljus. Foraren bromsar allt
vad taget haller. Det osar brint om broms-
blocken.

Sa dyker Ofotfjorden upp. Ett stycke
bla Atlant. Vi rullar in i Narvik och ner
mot malmhamnen.

1

Av STIG NAHLBOM  Foto: Gunnar Bergbom,
Kjell Hedlund och BGrie Ronnberg, LKAB

Teckning: Magnus Gerne

VAND!

Narviks hamn idr isfri dret om. Dirfor
kunde man sitta manadsrekord i malm-
distribution i mars maénad i ar. 1.320.000
ton 16d noteringen. Det ser ut att bli
rekordar ocksa. Den tidigare arsnoteringen
10 milj. ton Gverskrids sikert i ar, tror
man. -Hela kapaciteten — 12—14 milj. ton
per ar — kan dock inte under radande
omstandigheter utnyttjas. Men sedan gar
inte Narviks hamn att bygga ut mera,
I Narvik ser man pa framtiden med viss
oro. Hamnen ar stadens hjarta. Vad hin-
der en gang i framtiden nir hjartat ar
for gammalt och inte orkar mera?

TYNGDLAGEN LKAB-JOBBARE?

En bidragande orsak till funderingarna
om Narviks framtid ir alla LKAB:s stora
projekt i Rombaksfjorden. Dir planeras
en ny malmhamn med bangarden inspriangd
i fjéllet. Frin denna skall malmen pa
transportband passera genom en milslang
bergtunnel till hamnen, som kan ta emot
prektiskt taget hur stora batar som helst.
Den nya hamnen kommer att bli en dalig
energiforbrukare, di malmen hela tiden
kommer att rora sig fran fickorna i fjal-
let ner till fjorden av sin egen tyngd.
Tyngdlagen har Gvertagit transportjobbet.

Om detta projekt kommer att genom-
foras eller inte beror pa tillgangen pa
malm, pa om brytningen i Kiruna kan
okas eller om provbrytningen i den nya
Svappavaaragruvan ger onskat resultat
“ch sa naturligtvis pa den internationella
malmmarknaden.

Narviksbornas farhagor ar ogrundade,
sager man inom LKAB-ledningen. Nar-
viks hamn kommer att behovas under
alla emsténdigheter. (Forts. pd sid. 46)
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En automatisk tagskrivare, ndrmast pa bilden, for pro'okol‘l Gver tagen
pé Kiruna malmbangérd. Man kan darfor flera dug';cr cffcrat. ov.|éisa var
ett tdg befann sig ett visst dygn exakt pG minuten. Tagen ger sig till kénna
var 30:e sekund. Alla prisar fiGrrkontrollen. Den ger lokpersonalen strre
trygghet, da systemet &r helt ofelbart. Det me‘df.or dessutom “penning.
besparingar, kapacitetsskning samt ger en samtidig och klar &verblick.
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Golfstrommen ger Narvik isfri hamn d&ret om, trots aott staden ligger (?z"u éir"vcd fiﬁrrtégk!urer?ren ser framfor ti.g. Molmbanfm fr&: ’i::-;"‘:
' 140 km ovarn polcirkeln eller p& samma breddgrod som Alaskas nordspets. till Vassijoure med sh:ksp.or, signaler och lc_g._ 12 sta_noner ":: i TvalimponerandelbildarRrisn
, Yid de gamla stenkajerna fran ar 1907 bottentoms malmvagnarna genom ras, och orde'rcoden beﬂﬂar av tre de.l.t.:r: lln'!eblofkerlng' ";:n $ Uaas svensk m(-:.lr.m!ansport.c Overst
stortrannor direkt i fartygens lastrum. Vid dan nya kajen kan tvé far- n‘onc:na, st.ahon.ernc.:.x xulollverkm och f[orrmanovren.ngxlcen :’a E-n . en karakiéristisk vy frén Nar-
— torre och ett mindre — lasta samtidigt (bilden ovan). Mal- tag dr tomtag pé vég soderuf, jGmna gar mot"N'orvlk astade. y vik — det jattelika malmupp-
) ~e" ’»o‘ i & bandtronsportrer. Bilden nedan visor last- ligare utbyggnad av jarnviigen séderut fran. Gallivare med CTC och eft laget. P& bilden syns en dol
Rt fo? e k.cu;"" 5 ;0 m zvc—: m;:rken jobbar kranféraren, eventuellt dubbelspar mellan Boden och Sévast ingdr i Statens jGrnvdgars av de tva miljoner ton som
=9 d*i':?gner::g::fic‘:ne:r';:e—n- kapabel att 'nalia 18 ton i en enda fuggo. narmaste planer pd malmbanan, som dessutom skall dka sin kapacitet.
som G

kan lagras. Utanfor ligger
Ofotfjorden, spegelblank p&
sommaren men inte att
leka med under de lénga
vinterméanaderna. Men den &r
isfri, det dar huvudsaken. Den
nedre bilden &r hamtad fran
Kirunas undre vérld, eller
Kuj (Kiruna under jord), som
den korrekta benémningen
lyder. Den visar virldens
storsta  luftdrivna  kastlast-
maskin LM 600 tillsammans
med en dumper LT 75. Maski-
nens skopa tar 1,5 m® — yjl-
ket motsvarar 20 tons viki!

l
Stationsinspektor !"9"":'
Aberg i Kiruna V"‘f_'" £
helavtomatiska  stally

3
ket, som later en ’“°"dbn
héirska  malmbangarde

VAND!
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NAR FJALLET GAR... (forts.)

KAB svarar for nara 75 procent av den nar och en ldngd av 600—650 m. Ett
totala jarnmalmsbrytningen i Sverige. malmtag med 3.200 tons vikt skulle alltsa

F.n. bryts i Kiruna (gruvorna Kiiruna- motsvara ett godstag med ca 200 vagnar.
vaara vaster om jarnvagen och Luossa- Langden &r dock inte mer an 400 m, vil-
vaara oster om den) 11 milj. ton — en ket visar att malmtiagen har hog vikt per.
siffra som ar 1965 har okat till ca 15 milj. taglangd. Saledes maste banan forstirkas,
Denna ckade produktion kriver naturligt- nar tag med storre kapacitet sdtts in. En
vis ett upprustat transportsystem. Under forstarkning av banan och titare slipers

1920-talet okades tdgvikten pa bandelen pa strackan Kiruna—Narvik pagar ocksa
Kiruna—Narvik (den mest trafikerade) sedan en tid. De tre provlok av Dm3-typ

2 till 2.000 ton. I mitten av 1950-talet kom som just nu trafikerar banan drar tills
2 sa Dm-loken, som bestar av tva samman- denna upprustning ar klar inte storre tag
¥ kopplade sektioner. Det senaste tillskot- &n normalt. Samtidigt pagar experiment
| i tet till lokparken ar Dm3-loket, som har med nya, kraftigare malmvagnar. Dessa

i tre sammankopplade sektioner. Det anses kommer troligen att fi en birighet av 60
] vara Europas kraftigaste lok, dr 353 m ton (tidigare 42) malm per vagn och far
& langt, vdger ca 260 ton och kan med sina centralkoppelanordningar som ar sa kraf-
; 12 drivaxlar astadkomma en dragkraft pa tiga att de passar for de nya lokens
ca 80 ton. Kraften kommer fran sex mo- prestanda. Det nya loket kommer da att
torer om totalt 7.500 hk. kunna dra malmtdg med en vagnvikt av
Ett gedstag i Mellansverige har i regel 4.900 ton utan att tagen darfor blir lingre

en tagvikt av hogst 900 ton, max. 60 vag- dn de nuvarande 3.200-tonstagen.

| Imtég — hér med ett Dm-lok som dragare — fér »tég ut» frén Kiruna malmbangérd. Tag 4 — S)is nya malmtégslok litt Dm3 skulle med sin liing.ti (35,3 m) och sin styrka (7.500 hk) kunna vara c.vlagore men tre.: huv'udstrar?brytcre, mf huvudtransfurmutore'r och tre k?ntuktorutrustningur for span- M\
g Ett malmtag ar 5 Gckan Kiruna—Narvik pé 4 tim. 15 min. De lastade tégen far om maj- vérldens starkaste lok. Det finns dock &tskilliga lokidttar, som ocksé aspirerar p& den titeln, var- ningsreglering. D& varje tredjedel har tva motorer och fyra drivna axlar far Dm 3 totalt sex motorer och
c!ef srlabbaste — avverkar ;'rac’c",_ "e’-‘n e ﬁllpbckc ﬁll. Kitora: F&r  vBrtas Bt normalt. mialinty for det ar klokast att spara med utnémningen tills alla uppgifter féreligger. Ingen kan dock for- tolv drivna axlar. Loket véger ca 260 ton. Dm3 har liksom praktiskt taget alla Sl:s ellok levererats
ligt kéra »raka sparet> ey cgﬁ" P7o Tgidrabellen méste naturligtvis héllas, men nér det neka aft Dm3 &r en bjasse. Det bestdr av ir2 permanent hopkopplade delar, som &r lika med av ASEA, som i vanlig ordning anlitat AB Svenska Jarnvdgsverkstdderna, AB Motala Verkstad och
h?lr' 60-—615’:':91("00"!,"1:’::’3‘?: Iil;:foch skici:u ST e minuier Fore] den réha) avgangstiden: undantag av att mellandelen saknar férarhytter, strdmavtagare och s. k. lspaxel. Dm3 har tvé strom- Nydqvist & Holm AB fér de mekaniska arbetena. De forsta tredelade loken bestélldes av SJ i juli &r 1958, @7
géller malmta
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Karossen till Renault Floride har formgivits av Renaults

Renculi Floride ér en tvasitsig vagn som &r byggd p& samma chassi som
Renaulf Dauphine Gordini. Motoreffekten &r 40 hk (SAE) och vagnen ér

—

R S s Sampsmn v o SO e ey s i S T S

utrustad med fyrvéixlad lada, Specialkarossen gér att denna vagn dr ca
100 kg tyngre &@n Dauphine, varfér dess prestanda blir ganska méttliga.

TEKNIKENS VARLD 23/60

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF
ERIKSSON. Populdranalys och redigering:
GUNNAR FRIBERG. Testfoto: ULF CrmiSTER.
Teckningar: JAN ULLEN.

enault Floride har fatt en myckest
]_\!yckud utformning ifriga om bade
exterior och utrymmen. Exterioren ar i
hogsta grad sportvagnsbetonad med laga,
svepande linjer; dock har bilen ett nagot
kantigt men tilltalande nosparti. Aven
vid granskning pa ndra hall far vagnen
bra betyg, eftersom lackering och finish
i Ovrigt dr goda i forhallande till pris-
klassen. Storsta oldgenheten ifridga om
vagnens bekvamlighet ar i- och urstig-
ningen, bl. a. beroende pa att framsitena
dr placerade langt fram i forhallande till
framkanten pa dorroppningarna, samt att
bilen ju #r ritt lag och dorrarna endast
gar att oppna till sndv vinkel. Vil pa
plats sitter man emellertid bra och har
gott om utrymme fér bades ben och arm-

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

|
|
{
|
{
¥
|5
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Bromsstrdckor vid 20 max bromsningar
§ 1 foljd pd torr asfaltvdg, Bromsningarna
sker frdn en verklig fart av 100 km/tim.
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bagar. Visserligen tar hjulhusen bort en
del plats i framsitet, men golvet dr helt
plant i G&vrigt, s& man besviras inte
namnvirt av detta. Baksditet dr dimen-
sionerat sa att det ger mycket god plats
for ett par barn och ar forsett med ett
fallbart ryggstod som nerfillt ger ett
bra lastplan. Om det ar uppfillt far man
ett site med nagra cm tjeck skumgum-
mistoppning pa sits och ryggstod.

Utover mojligheten att ha bagaget
baktill inne i vagnen finns det ocksa ett
for vagntyp och vagnstorlek ovanligt
rymligt utvandigt bagageutrymme fram-
till. Det ar helt klatt invindigt och &ar
lattillgdngligt genom luckan som &r le-
dad i framkanten och tiacker hela ut-
rvmmet.

ACCELERATION

med jémféronde dota
for folionde bilar A« DKW Junior

16 18 20 2

2.24 26 28 30 32 34 36 38 &0 42 44

ENAULT FLORIDE

Vagnen kan fas med alternativt suff-
lett eller hardtop eller ocksa badadera.
Om man har en hardtop och ingen suff-
lett, som fallet var pa testvagnen, sa far
man ett jattelikt shandskfack» pa suff-
lettens plats, som genom en lucka ar latt
atkomlig inifran. Handskfacket pa in-
strumentbrdadan ar diremot 1 minsta
laget.

Inredningen ar mycket tilltalande for
att inte siaga rent av ldcker. Kladseln
bestar av tyg cch galon med trevlig
fargsattning, och taket har i hardtoppen
en ljus, perforerad plastkladsel. En mind-
re skyddsstoppning vid nederkanten pa
instrumentbrdadan dr dock det enda som
gjorts for att oka den inre sakerheten.

Sittkomforten dr god om man bortser

VAND!

Alla prov korda med 2 pers., full tank, inget bagage

BRANSLEFORBRUKNING

C. SAAB 96

// Stdende km Toppfart _
[ sek. km/tim . _|
T/ Testvagn 42,7 124
Bil A. 45 17 -
Bil B. 46 123
Bil C. 42,8 124 -
o e e T [
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Trivsam och proktisk intericr gor Floride rolig och latt att handskas med.
Lgg madrke till de skalade seporata stolarnc som ger karaktdr av GT-fullblod.

Bagogeutrymmet ar klatt med filt, som bade skyddar émtdligt bo-
gage och forhindrar skrommel. Trots batteriet ryms mycket bogage.

BILANALYS RENAULT FLORIDE COUPE (forts.)

fran att man inte far ordentligt stod
under knavecken. I oOvrigt ar sitena
bra utformade med stdllbara ryggstod,
och de ar urskalade sa att man sitter
stadigt.

Korkomforten ar god pa ett par punk-
ter nar. Dels har pedalerna en nagot
obekvam placering, dels rycker det vil
kraftiet i vixelspaken om man slipper
och trampar pa gasen pa de ldgre vix-
larna. Vixelspaken kidnns ocksa litet
sJaddrig, men ligena ar inte svara att
finna cch synkroniseringen ar bra, sa det
Ay Jitt att vixla. Ettan caknar emellertid
synkronisering.

Instrumenteringen, som bestir av vig-
och hastighetsmatare samt bransle- och
temperaturmitare, ar tydlig och sitter
bra till rakt framfor foraren. Tandnings-
och rattlds manovreras med samma nyc-
kel och ar st'mdardutxustning Utover
nagra v1ppstrombrytare pa instrument-
briidan ar ett kombinationsreglage (mon-
terat pa rattstangen) for lyse och signal-
horn det enda reglaget. 2 o

Styrningen #4r utomordentligt ldtt vid
alla korforhallanden och styrprecisionen
ar pod. Vagnen dr emellertid klart over-
‘tyrd, och den 4r vid hog fart kinslig for
vindkast. Man méaste bli van innan man
trivs med bilen i dessa avseenden.

32

Fjadringen ar langt ifran »sportvagns-
hard> och den ger mycket god akkom-
fort daven pa daliga vigar. Trots den
mjuka fjadringen haller sig kringningen
inom acceptabla varden.

Bromsarna fungerade bra vid all nor-
mal korning och vid enstaka kraftiga
inbromsningar, men vid vara bromsprov
visade de en kraftig fadeverkan nir de
blev litet an;tra—u,da

Med hardtcp ar sikten mycke god
runtom fran alla platserna. Vindrutetor-
karna, som endast har en hastighet, tor-
kade ett sammanhingande filt som dock
borde stricka sig ldangre utit sidorna.
Backspegeln, som sitter sa hogt att den
inte stor framatsikten, ger acceptabel
bakatsikt. Belysningen med asymmetriskt
halvljus &r bra och svarar mot vagnens
fartresurser. Solskydd finns inte com
standard, vilket man saknar eftersom
vindrutan ar langt tillbakadragen si att
colen irriterar dven nir den star hogt pa
himlen.

Motorn, som ér forsedd med automat-
chcke, ar litt att starta och har normalt
uppvarmningsforlopp. Den arbetar tyst
och vibrationsfritt over hela varvtals-
omradet. Ljudnivan i vagnen &r vil hog,
och man stordes i testvagnen av vind-

jut vid vénstra dérrutan samt vid kor-

/

Svansmotorn &r ovanligt val atkomligl Den magnifika enordningen i dvre
hégra hérnet &r den sa kallade Canada-vérmen — vilbehévlig éven hér . . .

Bilens blindtarm — reservhjulet — har
trollats in under bagageutrymmet. Ut-
markt! Frontlinjen stérs inte av deto.

‘ Nodsatels ryggstdd falls upp och blottar
ett riktigt trevligt litet krypin fér tva
— férutsott att man &r hogst fem arf

ning pa dalig av skrammel fran
hardtoppen.

Tack vare den 4-vixlade ladan #r acce-
lerationsresurserna bra genom hela fart-
registret, och trots att motorn ir si pass
hogvarvig dr den dndock mycket elas-
tisk, och man kan kéra mjukt och fint
pa hogsta vixeln redan vid 30 km/tim.
Trean gar bra att anvinda upp till 100
km/tim. och &r saledes en utmirkt om-
korningsvixel.

Viirmesystemet har mycket stor kapa-
citet och forslar gott dven for vart kli-
mat. Ett extra plus dr varmluftinblas-
ningen under baksitet. Friskluften ma-
tas in vid bakvagnen och passerar bl. a
ett litt rengorbart filter. Flikten, com
har tva hastigheter, arbetar tyst och ma-
tar in stora miingder luft. Manovreringen
av virmens reglage dr dock inte sirskilt
bekvim.

Renault Florides kombination av goda
utrymmen och ett sportigt, tilltalande
utseende gor att vagnen kan anviindas
fom familjebil inom vis:a griinser av en
familj com tycker om att ha en bil vil-
ken skiljer sig frin mingden. Visserligen
har vagnen inte n.u,m .mmmknmt,:vmd.l
prestanda, men dels idr den hyggligt pris-
catt och dels dr den billig i drift genom
den laga bensinforbrukningen.

vig
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| VAGNBESKRIVNING

" Fabrikat och modellbeteckning: Renaun
Floride Coupé. RS
yiliverkare: Regle Natlona!e des Usines
Renault, Paris.
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Generalagent: Svenska Renault AB. Bromma.

PRISER OCH UTRUSTHNING
Katalogpris: kr 11200 vid leverans { Stock-
holm, vilket inkluderar foljande standard-
utrustning: ventilerande virmesystem, vind-
rutespolare, godidnt st5ldlas och' asym-
metriskt halvljus.

Vagskatt: kr 110 per ar.

Accis: kr $40.
Bilen Eostar »pa gatans: 12 475 kronor (vnr-
vid det uldver standardutrustningen inghr
leveransiximning, oms., -avglft, num-
merplitar och godkinda reflexer).

Obs. att hirtill kommer viigskatt, ﬂh‘sﬁk-
ringsavgifter och 4,2 % varuskatt.

Plats f6r radlo dr fSrutsedd.

RESERVDELSPRISER
Sats kolvar, foder jamte kolvringar

och DULMAD ., . ool ottt aalera et . 175: —
Sats avgasventiler inkl. ventﬂtjidrar 29: 20
Cylinderiockspackning ............. 9:—
Termostat {or kylsystem ......0 ..., 18:70 |
Strémfordclarlock utan kablar ... 6:40 |

4

Kopplingsiamell, kompl. m. centrum 47: 50
Sats bremsbackar med nya beligg

(ULDYLES) - .. c o mvltaie s aTera e eee 4 — !
Stotdiimpare komplett sats ....... . 176: — !
Vindruta (hirdat glas) ............ 250: — |
Hoger framflygel eller motsvarande . {

komplett men utan strdlkastare ., 213:20 [
Bakre stbtfdngare komplett med alla 1

detaljex ... e e .. 235:60 |
Avgastdr, kompl. med ljuddimpare 39:50 ;
REPARATIONSPRISER i
.Komx')l. reparationspriser under utarbetande. |
Ventiljustering ....... PSS BB 11: 50 ‘
Byte av kopplingsiamell ..... G3GEE00 112: — ]
Byte av cylinderlockspackning .... 49:— |
Byte av samtliga bromsbackar .:.. 66: — ‘
Ventilslipning med sofning ....... . 126: — |
5 ERr I h _AJ
yvitermatt
Bredd . = NI e e 159 cm
Spéarvidd fram ............. 125 cm
Sparviddilbaki® A 122 cm

innermatt

Framsétets effektiva bredd 115 cm, bak-
satets d:o 94 cm. Bagogeutrymmets ef-
fektiva bredd 80 cm. Framsatet gar att
skjuta 7 cm &t vartdera hallet.

MATTSKISSEN RITAD

SALLSYNT RYMUG FOR BILTYP
OCH STORLEK

SVART ATT KOMMA
I OCH UR

popularanalys

Han tycker: Svenska Renault AB har i en
annons forklarat att de dr stolta dver att kunna
presentera Renault Floride, den vackraste serie-
byggda bil som nédgonsin visats. Detta ir kan-
ske ett Overdrivet pistiende, men det torde
inte kunna bestridas att Floride ir en mycket
vacker bil.

Forutom sitt vackra utseende har Floride fle-
ra andra positiva egenskaper. For att vara en
svansmotordriven vagn har den ett mycket
stort bagagerum. For att inte bagaget skall
smulsas ner av reservhjulet har detta placerats
i ett separat fack lingst fram i vagnen. Motorn,
som dr samma som i Dauphine Gordini, ir pigg
och har vid tivlingar visat sig vara enastiende
stryktalig.

PA minussidan finns en del detaljer inne i
vagnen. Det kombinerade ratt- och tindnings-

HASTIGHETSMATAREN:
verklig fart av '
VAGMATAREN

vlsade I | |
visade 2%

vid en
for lang vagstracka.

VANDDIAMETER 9,1 meter

“laset sitter vialdigt obekvimt under ratten, och

det ir dessutom litt att sld kniet i det. Virme-
systemet ir mycket effektivt, men tyvirr finns
det ingen mdjlighet att reglera den inkomman-
de luftens temperatur.

Hon tycker: Naturligtvis dr det en tjusig
vagn. Vixelspaken ir kanske litet sladdrig men
vixelligena ar inte sarskilt sviArfunna. Att
vixelspaken »sldr tillbaka» i handen ar heller
inte trevligt. (Detta beror pad att hela driv-
aggregatet dr gummiupphingt sd att vixel-
reglaget deltar i drivaggregatets sviangningar.)
Man fister sig vid vagnen f6r att den ar si
littstyrd och for den smakfulla inredningen.

Dessutom tycker bide hon och han att ljud-
nivan ar for hog. Biade vindljud och speciellt
avgasljud gor det omdjligt att anvinda normal
samtalston vid hastigheter &ver 100 km/tim.

VAND!

100 § 120
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ANTAL RATTVARY mellan
fulla framhjulsutsiag 4 1/2

MARKFRIGANG 18 cm

I SKALA 1:30.
ALLA MATTICM
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TEKNISK BESKRIVNING
RENAULT FLORIDE

(forts.)

Vagn's_lomme: Sjalvbarande stialkaross med tva dorrar som &Ar
upfph.angda i framkanten. Bagageutrymmet framitill, atkomligt
utifran. Motorn baktill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Tva sittplatser i ceparata stolar samt baktill ett
utrymme som alternativt kan utnyttjas for bagage eller som
reservsate.

Instrumentering: Hastighets- och viigmitare samt brinsle-
och temperaturmitare.

Motor: 4-cylindrig fyrtakts vitskekyld radmotor med topp-
ventiler. Cyl.-diam. 58 mm, slaglingd 80 mm, slagvolym
845 cm’. Kompr. 8. Max. effekt 40 hk SAE vid 5.000 v/min.
Max. vridmcment 6,6 kpm SAE vid 3.300 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. 4-vixlad lada med
osynkroniserad etta. Golvvixelspak. Slutviixel av hypoidtyp.
Hjulstill: Fram: individuell hjulupphingning med linkarmar,
spiralfjadrar, »gummimuffars och kringningshimmare. Bak:
individuell hjulupphingning med pendelaxlar, spiralfjadrar
och -luftkuddar.. Hydrauliska teleskopststdimpare runtom.
(Gummimuffarna fram och luftkdddarna bak kompletterar
spiralfjadrarna och systemet kallas »>Aerostables.)

Dack: 145 380”.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som
verkar pa bakhjulen. Total bandarea 532 cm®.
Styrinrattning: Styrvixel av kuggstingstyp.

Eisystem: 12 V, generatoreffekt 240 W, batterikapacitet

45/50 Ah.
Bransletanken rymmer 32 liter.

VIKT

Tjanstevikt 860 kg (korklar med férare), lastad vikt 960 kg
(korklar med 2 personer + 30 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 = idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 —= dalig.
Just. av forarsidte 4, just. av virme och vent. 2, oljemitsticka 5,
oljepafyllning 5, kylvattenpafyllning 5, batteri 5, startmotor 3,
stromfordelare 5, tdndstift 3, bensinpump 5, forgasare 5,
bromsvatskebeh. 5, flaktrem 2, generatorrem 5, generator 5.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 4,4 lux. Halvljus 25 m 08 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte 6verskrida 1 lux pa 25 m avstind.)

SPECIELLA DATA

Viixel . 1 2 3 4
Synkroniserad : Nej Ja Ja Ja
Vixelladans utvaxlingsforh. 37 2,1 1,46 | 1,035
Slutvixelns utvaxlingsforh. 4,375 | 4,375 | 4,375 | 4,375

Antal motorvarv per driv-
hjulsvarv = total utvaxling | 162 | 9,18 | 6,42 | 4,53

Teor. fart vid 1.000 v/min.

km/t 6,8 12 17,2 244
Max. effekt och medelkolvh.
13,3 m/s uppnas vid km/t 34 60 86 122
Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t 22 40 57 80

’

Teor. spec. maxdragkraft,
425 240 168 119

kp/ton tjanstevikt
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Det Gr oansvarigt och trafikvadligt ott kéra i mérker med defeki belys-
ning eller med smutsiga stralkastare och rutor. Reflexer i en smursig vind-

= b 3 : 3 s s En bild med tva vanliga fel. For det forsta: de
ruta kan ndstan helt »slacka uts sikterr med farliga situationer tom #6ljd. HAphG e Suyanigg 2 s %

narmaste bilen haller f&r néra végkanten. For det
andra: bagge bilarna har bléndat av fér tidigt.

Fell Det &r absolut férkastligt ott foreta en omkérning i mérker som den
har bilden visar. Légg mérke till att bégge bilarna kér pa halvljus. Sik-
ten blir naturligtvis darefter, det vill séga langt ifran tillfredsstéllande.

Ratt! Ungefdr 10 meter innan man hunnit ikapp den framférvaran-
de skall helljuset slas pa. Och den omkérde skall behalla sitt hel-
ljus pa till gonblicket innan detta triffar den omkdrande bilen . ..

Bilderna ovan och nedan skall jémféras. Ténk er att ni kommer till en mérk
vansterkurva, Ni har helljuset p& — som pé& dvre bilden. Kon ni se att ni
far ett mote? Sla dé av till halvljus ett 8gonblick — som pé& undre bilden.
Dé& ser nil Fotgéngaren (vid pilen) &r med endast pé denna bild. Detta for
att viso hur bra han syns som silhuett mot ljuset fréan den métande bilen.

Dessa bilder skall ocksé jamféras. P& bilden ovan héller bilen
alltfér ngra vagkanten och utsatter darigenom fotgangaren for
livsfara. Det riktiga &r aft som bilen pa undre bilden hélla néro
végens mitt. Det har emellertid visat sig att den vita kantlinjen
»drars bilen &t sig och det galler darfor att tanka sig “for.

En situation dér det ofta syndas. Vid méte slas vanligtvis inte helljuset pa forran
bilarna passerat varandra. Detta &r felaktigt. Sl& péa helljuset redan 10—15 m fore
motet och slipp den mérka sektorn vid sidan av den métande. Det kan spara liv.

...da forst ar det dags att blanda av. Jémfor denna och forra bilden med den
langst till vénster och lagg marke till hur mycket langre stracka av vagen som
blir upplyst. Bilderna visar hur viktigt det ar att ratt kunna handskas med ljuse!.

STATSPOLISEN LAR ER

VAGFARANDE

BILKORNINGENS
FINESSER

Avsnitt 6

Ménga bilforare férsummar de atgarder

som faktiskt star till buds for att gora morker-
kérningen sékrare. Las detta avsnitt noga och tank
p& vad ni ldst nésta gang ni kor nattetid.

; Av 1:e byraingenjor LARS-ERIC FREEMAN!
Redigering: JAN ULLEN Foto: Nils G. Lindqyist

VAND !
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MORKERKORNING

GrundfSrutsittningen for att kéra | morker
ar att bilens belysning ar i gott skick. Det helt
perfekta billyset existerar inte, men genom att
valja de basta stralkastare som star att fi och
genom att hilla dem i gott skick kan man
komma en god bit pd vag.

ASYMMETRISKT HALVLIUS

LCet asymmetriska halvljuset ar inte si perfekt
som reklamen siger men dock betydligt bitire
an vanligt halvljus. Alla statspolisens bilar
har utrustats med asymmetriskt halvljus och vi
rekommenderar det till bilagama.

LIUSVAXLINGEN VID OIMKORNING

HALVLIUS NAR MAN NARMAR S
DEN SOM SKALL KORAS Okt

——

KORT HELLSUSBLINK FOR ATT
KOLLA ATT VAGEN AR FRI

.

OMKORNINGSSIGNAL MED
HELLSUZBLINK

Man far dock inte enbart tinka pa halvljuset
— det ir minst lika viktigt att helljuset har
tillracklig rackvidd och spridning i sidled. Med
ett helljus som nir tillrickligt lingt kan man
inregisirera eventuella hinder langt fram pa
vagbanan och kora efter denna minnesbild
under mbtesogonblicket di halvljuset endast
ger begransad siktstricka. Statspolisen fordrar
minst 4 lux pad helljuset, uppmitt 100 meter
framfor bilen, men med en grundlig kontroll

av glodlampor och ett belysningsreld i bilen’

som motverkar spanningsfall nar vi upp till
hela 6 Jux.

Glodlampor har begrinsad livslingd och ger
efter ett visst antal branntimmar betydligt
simre ljus an fran borjan. PA statspolisens
bilar byts glédlamporna efter 150 timmar. For
en genomsnittsbilist kan man rekommendera
ett byte varje host. Kér man diremot mycket
i morker kan det visa sig nodvindigt att byta
oftare.

Instillningen av strilkastarna #r innu vik-
tigare an ljusvardet. For hogt stillda blindar

STATSPOLISEN
LAR ER (forts.)

Det finns faktiskt motorforare som
inte kanner till hur de skall upptréda nér

de ser statspolisbilarnas varningsfyrar.

Den’ roterande fyren med det gula ljuse?
betyder: SAKTA IN — VAR FORSIKTIG
— VAR BEREDD ATT STANNA!

MED STORT LASS |
PEKAR STRALKACTARA /2

\ =

|

| W
A
|

|

de motande och belyser tradtopparna i stillet
for viagbanan. Ar de {or lagt stillda blir rick-
vidden for kort.

Instillningen av strilkastare skall ske med
bilen normallastad, men vid kdrning med stort
lass i bakvagnen maste man sinka dem for att
kompensera bilens lutning.

KOLLA LJUSET!

Innan man ger sig ut piA en morkerkérming
maiste man kolla att alla ljus — Aven nummer-

(Forts. pa sid. 39)

D SEE—

.

HELLIUS STRAX INNAN BILARNA
AR JANSIDES

DEN OMKBROE
BLANCAR AV

36

.. DEN FRAMFORVARANDE
KOR FORTFARANDE PA HELLIUS
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snittfunktioner per minut
— ettt jattetal som ligger
till grund for Multi-Ras utom-
ordentliga rakegenskaper

hudvanlig snabbrakning
pa 60-90 sekunder...

NU — 14 dagars GRATIS prov

Denna manad far alla elrakintresserade utan kop-
tvang lana hem Multi-Ras genom sin frisor. Ut-
nyttja detta formanserbjudande och prova i lugn
och ro den nya ultramoderna elrakapparaten med
virldspatenterat skirhuvud — en genial konstruk-
tion med schweizisk precision.

Storsta kdnda effektiva
anldggningsyta

Svagt bojd form ger maximal skiryta. Tva spiann-
rullar pressar ut skiggstriet som rakas av exakt
Vl{i hudytan. Aven det s. k. dolda skigget for-
svinner. Rakningen blir snabb, 60—30 sekunder, och
samtidigt otroligt mjuk och skonsam. Ingen hud-
irritation eller hudrodnad. Idealapparaten idven for
personer med kinslig hud.

Endast frisoren —

fackmannen har ritt att sdlja

110—220 V vixelstrom.
S-miirkt.
Storningsskydd for radio
och TV,

L(}vcrnns i elegant lyxetui.
R‘xklpris: kontant kr89: —,
vid delkop: handpenning
kr 21: — (exkl, oms.).

Dubbelverkande skdrhuvud
klipper och rakar samtidigt

Hogeffektiva trimsaxar pa vardera langsidan om
den renrakande grillen ger samtidigt for- och efter-
rakning. Utan obehag kan Ni raka av veckogam-
malt skdgg. Med trimsaxarna kan Ni dven ansa
mustaschen och klippa rakt vid tinningarna.

Ett rad till alla fruar

Ga in till Er mans frisor och lana hem en Multi-
Ras. Er man far prova den gratis utan koptvang
under 14 dagar. Gor honom den tjansten och vi
kan forsikra att han kommer att uppskatta Er
omtanke.

Allriskgaranterad

ett helt ar for alla skador — aven om Ni skulle
tappa apparaten i golvet. Den tystgaende och vibra-
tionsfria Multi-Ras-motorn #r praktiskt

/ taget outslitlig. Allriskgarantin
galler aven skarhuvud
och sladd.

I Hirmed bestilles

Postadress

KAR

RN N
SYENSKA MULTI-RAS AB

Multi-Ras Allriskgaranti
dr den mest omfattande
och vdrdefulla garanti
som forekommer pa
marknaden.

14 dagars

GRATIS

provrakning

Insdind denna kupong
om Multi-Ras ej finns

hos Er frisor

==
Trollhdttan |

st. Multi-Ras kontant a kr 89: —
pa avbet. kr 96: —, losen vid lev. kr 21: — och direfter kr I
15: — per man., intill dess full betalning skett. (Stryk det

‘ som ej onskas.) 1 &rs garanti. 14 dagars full returrétt. I
]
‘] Leverans onskas genom frisor: ..............o.oiioiiiiiaLL. I
l T BaEn 00008 60 BY G0 AN 080 OB IBE B ISEa0aNEHACORTO0 080 00
':3"/ SIS ac boa o680 80 b05 a8 5006 000008 AaIEATDNE0 B 300NDEEHE6 56 I
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ljusskygga och viintar till allra sista ogon-
blicket med att sitta pa ljuset. Det ar helt
felaktigl. Aven om man sjdlv inte ser Dbiittre
med ljuset paslaget i dimma eller skymning

«Ber det andra méjlighet att uppticka ens bil

I tid. Att vinta for linge med att sdtta pa
luset ir livsfarligt tiven for en sjilv. En mo-
l:mdc” bil kanske féretar en omkérning i tro
;‘;l(l Vagen dr fri diarfér att han inte ser nigra
S.

I'Vl(l dimma eller. hart regn skall man ha
‘alvljus pa. Pakeringsljus ir virdelést — det
'?f\’knr inte ses forriin efter det man redan sett
SJilva bilen. Om ni tvekar om dimman, diset
Sher regnet dir tillrickligt starkt for att moti-
“__"f“ h‘llVl.llhf. s sitt pa det. Regeln @r: Hellre
o “‘\_Vckcl in for litet ljus. S& linge det dr
nh:l"lf!undu Jjust [l_nns det inga som helst bliind-
““L-‘»llskur och ni behdver inte oroa er for
bl Ma pa batterlets. S4 linge motorn gar ir
Ay 'l"a‘j:\l\'fm'surhmdc med elektricitet och det
oA ard nyttigt med den smotions batteriet
A av att anviindas.

vn:'"tdlk;(il'nlnk i dimma pa natten kan det ofta
II(-I'lj f.\llrc att anviinda halvljus &n helljus.
S \'I‘lm"t I‘l'll(‘kl(‘rilx' mot dimman, som bildar
i VIgR, Regeln dr hiir att anviinda det ljus

N Rer bista effekten. Om ni kér pa helljus

man endast anvidnda parkeringsljus. Cen re-
geln @r klar och tydlig, men det kan vara svart
att avgora vad som menas med »tillfredsstillande
belysning». Sparsamt forekommande gatlycktor
pa en forortsgata ar definitivt inte tillfredsstil-
lande, medan ¢n av skyltfonster upplyst affars-
gata gott kan anses tillfredsstillande.

Aven med korrekt instillda stralkastare &r
halvljuset i viss man blindande — sérskilt en
regnig kvall da det uppstar reflexer | gatsten
och skyltfonster. Darfor bor man i varje fall
vid mote anviénda parkeringsljus sd mycket
som mojligt | stadstrafik. A andra sidan far
man absolut inte kora pad parkeringsljus om
man dirigenom inte far tillfredsstallande sikt
sjiilv. Ofta kan det vara lampligt att kora pa
halvljus och »sblinda ned» till parkeringsljus
vid mote. Det forutsitter naturligtvis att bilens
belysningskontroller dr sd utformade att detta
kan gbras utan alltfor omstindliga manovrar.

Vid passerandet av gatukorsningar bér man
blinka med halvljuset for att varna trafikanter
pd tvirgatan.

LAGRE FART | MORKER

De bilférare — och de ar tyvarr manga —
som siger att pa natten kor jag mycket fortare

X
EFIER HOTTAGHINGEN DET AR MIDWATT. BAST 91 GAR ock f
7 BEGER  SI6 DA LAGGER DIG .! 7 Vel - e 4 0
: e o PIERROT 46 VET , ME!
PET /R BARA BORJAN. Tl HOTELLET . GOR JAG DET ... b
PERROT. PA VARLDS- i 2
UISAUNINGEN FAR U f
SE  RYRDFORSKARNAS e
SENASTE  PROPIKTER . :
i
i
|
'-
- = swi 7 Statspolisen lir er... (Fors. frin sid. 36)
T - F i
/s b TEDas JEN GIGH- TASTISKT ! vl e iy
= — 7 71544 24- % E__ NU |.)k-'llhbvfl‘¥.smng och baklyse — fungerar som de — forsok ett tag med halvljus. Ser ni di bittre och sikrare bevisar bara att de Inte forstar sig
o7 A0ET I YETEN 2 LAGGER s d!l. l:m_k pa th bortsett fran de risker man sh anviénd halvljus — blir det simre si fortsitt pad bilkorning.
£ T I Utsdtter sig for riskerar man ocksd hoga boter. pa helljus. # 5
A DEM AT A FOJER SI6 = k. ' Det ar ingen ursidkt att man inte mirkt att en van far. dnte ‘alchra jen dmoskRkusy agiIye
AYCHA T = HAJESTATISKT P\ 0SS. lampa varit trasig Koppla pa parkeringsljus si snart det bérjar utan fri sikt) i forlitande pa att sa lange inga
- : 7/ > Teey o S y skymma — dven hir giller regeln: Biittre for stralkastare syns frAn andra hallet dr vigen
A (M q FOR AT / ; hates . rld kOl'Hl}lg i smutsigt vaglag gllcr da llnf{cn tidigt &n for sent! Nir det bbrjar morkna skall klar. Det beh6vs inte s mycket fantasi for att
7 . = ) 6/’ /&Y y ilr: lf" av msektc:r maste man da och da kora man i god tid sdtta pa helljus. Helljuset har inse att en bil med fel pa lyset, en morklagd
‘ (S % 3/”/,4 ( N 5 lf-\' en parkeringsplats och torka av stral- den fordelen att diven om det fir s pass ljust traktor eller en skara fotgdngare kan dblja
= "_ o A k;lfl-i;g och vindruta. Igensmutsade stralkastar- att man tycker sig se fullt tillrickligt utan det sig bakom kurvan.
A A 2las sVaga g vdlig 3 A - i % - -
= LIS Vindn?tl.:;wg‘i;lrg )liu..s‘clt“blc]lv.)d(:u,_l och“ken smu‘t;lxi sd far man udlg:'lre varning av reflexmalade - Aven med det biista 1jus och med korrekt
- ;-, N e speciellt blandningsrisken mycke vigmiirken, kantlinjer osv. korteknik méste man rikna med ldgre farter
S / v Y under morker. Det billjus finns inte som ger
o / = samma siktmojligheter som dagsljuset, och
/ | J SATT PA LJUSET I TID LIUS | STADSTRAFIK skuggor och reflexer som uppstir kan latt
== _ dr tillfredsstillz /sni Isel draren. Dirfér — forst
\ ~ De allra flesta bilister ar av nagon anledning Daggtilifredssifilandefibel vsningiptinneakel loeleda Auraren JDar{Or fotapiincipen

fér morkerkdrning: Liigre fart!

HALL AT MITTEN!

Ett vanligt fel dr att kora efter kantmarke-
ringen och inte utnyttja vigbanans bredd. Ris-
ken for att ett hinder skall dyka upp — en

UNDVIK VAGFANTEN UNIDER
MERKERURNING

fotgdngare, en parkerad bil utan ljus osv. —
ar storre ju lingre till vinster man kommer
pa korbanan.

VAND!
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HAMMARBY IF

de over hela landet populdra
""soderbroderna’”’
namnet i MATCH nr 4!

Starka namn medverkar: Wolf
Lyberg, Putte Kock, ""Bobby”’
Bystrom, ’Stabben”’

ar det stora

Ahlner m.fl.

Laddad med fargstarka
artiklar! Bilder i massor!
Svenskt och utlandskt!

Historiska matcher i unik
serieform: Bl.a. ’Svenne
Berka — bast pa plan’

@ Inte mindre an 52 sidor topp

i fotboll och ishockey!

Mitt ute | kdrbanan kan man
diremot vara ganska siker pa att
viigen ir fri. Man bdr dirfér kéra
mitt i viigen dir siktférhallandena
dr sddana att man inte riskerar att
mota ndgon bil. I skymda kurvor,
pa backkrin, vid méten och dd man
har en annan bil bakom sig maste
man dock givetvlis hélla sig pa
vénstersidan av mittlinjen men &n-
da s& langt till hoger som mojligt.

MOTE
Vid ett mdérkermdte maiste man
kompromissa mellan blindnings-

risk och chans att éver huvud ta-
get inte se nagot alls. Att blinda
av for tidigt ér inte bevis for hin-
syn mot den métande utan gor bara
att den stricka man kér med yt-
terst begrinsad sikt blir foér lang.

Ritta ogonblicket for avblindning
ar svart att precisera, men det bér
i princip vara just nidr de bigge
bilarnas ljuskiglor moéts. Det skall
alltsd inte finnas nagot mérkt om-
rdde mellan de biigge ljuskiglorna.

LCe bilférare som alltid klagar
Over att de blir blindade har of-
tast sig sjilva att skylla. Om man
tittar rdatt in i den mdtande bilens
stralkastare blir man blindad dven
om de dr korrekt avblindade. Man
skall darfor undvika att titta pa
den mdtande bilen och i stillet
koncentrera sig pad vigkanten.

Den tid man kor pa halvljus har
man ytterst begriinsad sikt — hogst
35 meter om strilkastarna dr ritt
justerade. Man bor alltsd stridva
efter att forkorta denna tid sa
mycket som mojligt — givetvis
utan att blinda den métande. Det
géller att sd& snart som mdojligt
Ater koppla pA helljuset, och detta
kan ske redan 10—15 meter fdre
motet. Den mbétande fir dA for en
brakdel av en sekund négot star-
kare ljussken emot sig, men det
nnebéar ingen blindningsrisk. Dir-
emot kan ens egen dkade sikt gora
att man undviker att kéra pA en
fotgiéingare som annars skulle fal-
1it offer f6r morkerddden.

UTNYTTIA MOTESLJUSET!

I stillet for att Irriteras av de
mbtande bllarnas 1jus bdr man fér-
soka utnyttja det sA mycket som
mojligt for att sjiilv se bilttre. Om
man undviker att se direkt In | de
métande stralkastarna och | stillet
koncentrerar blicken pd viigbanan
som de upplyser, har man stora
mojligheter att se eventuella hin-
der i kraftig sllhuettverkan. For

Statspolisen lir er...

BLANDA AV FORST AR LIUS-
KAGLORNA MUTE

(Forts. fran sid. 39)

att ens eget helljus inte skall
»sudda ut» dessa silhuetter bér
man under en kort stund koppla
om till halvljus innan deih métan-
de bilens strdlkastare dykt upp.
PA detta sitt kan man fore ett
mote och langt innan ens egna
strdlkastare natt fram .se -viigba-
nan rullas upp meter for meter.
Haller man blicken tillriickligt
langt fram kan man inregistrera
alla hinder och anpassa farten
under de ogonblick da halvljuset
inte ger mer dn hogst 35 meters
sikt. Detta dr enda forutsittningen

for att dver huvud taget i kira
fortare #Hn 30—40 km/tlm under
motet!

Skulle man under tliden man
kor pd halvljus bli osi
nidgot hinder finns eller

inte pa

KOPPLA FA HELLJUSET REDAN

l0-15 METER FORE MOTET

den egna korbanan, kan man blixt-
snabbt blinka till med helljuset.
Under forutsittning att det gbrs
tillrickligt snabbt blindar det inte
den motande men ger en mojlighet
att uppticka en morkklidd fot-
gingare eller parkerad bil.

Vi repeterar. SA hir gar ett mér-
kermote till:

1. Innan den métande bilens
strilkastare dyker upp: Blin-
da av, spana efter silhuetter.

2. Nir den métande bilens stral-
kastare dyker upp: Sla pa
helljus (om avstindet ir till-
rickligt langt). Utnyttja den
motande bilens ljus for att
uppticka hinder langt fram.

3. Hall sA langt At hdger som
mojligt pA den egna kérba-
nan.

. Anpassa farten.

. Blinda av niir strdlkastarnas
kiéiglor mbts.

6. Gor en blixtsnabb blinkning
med helljuset om ni dr ostiker
pd om viigbanan #r fri.

7. 10—15 ‘meter fore motet:
Koppla pa helljus.

KURVOR OCH BACKKRON

Att inget ljus syns bakom en
skymd kurva eller ett backkrdn
dr som vl tidigare sade Ingen ga-
rantl f6r att viigbanan Ar frl. Syns
ljus har man diiremot en fin f{or-
handsvarning om att ett mbte #r
att viinta,

Forutsiittningen f6r att man skall
kunna fA denna varning #r dock
att den egna bllens strillcastare
inte »suddar ut» den mbtande bl-
lens 1jus. Om man under ett kort

(Forts. pd sid. 42)
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Antligen &r Er bil har!

Nya Ford Taunus 17 M Super
ar byggd for att ge ett mini-
mum av luftmotstand, darfor
raffinerat stromlinjeformad
— och blandande vacker.

Lat Er Fordforséaljare bjuda
pa en provtur och upplev
sjalv en helt ny kérkansla
Ni kommer att ge oss ratt
— Ford Taunus 17 M Super
ar bilen for alla Er som vill
framat — snabbt, bekvamt
och representativt!

'IIHIIHIII////// //// ﬁ//[l//////m/m’

TAUNUS

nya

FORD TAUNUS M

— en vacker triumf for det praktiska

TEKNIKENS VARLD 23/60 11




' Deccalian 88

LS8 N

HMY skivspelare med pick
up TX 88. 4 hastigheter.
Inbyggd 8 watts [orstiir-
kare. 8”x5” bas och 47
diskanthggtalare.

Skriv och begar utfirligt
datablad.

Pris

325:-

Komponentavd.:

Fleminggatan 51 Vixel 541635 Stockholm K

120 sidor

/| Pris inb. Il
8:50 +oms. ||

I o 3
Squaw Valley och Rom i en
Il fascinerande bokfilms

i OLYMPIA 1960

It Det kompletta Over det fan-
fl tastiska olympiska #&ret 1960 med makaldsa
Il bilder och sskkunnig kommentar av idrottens
] bista pennor.

Finns hos
alla tidnings- i
forsdljare

ochibok- M
handeln. o

En ny modell VARJE dag! .
Varenda dag pa dret kan en pojke bygga en ny
modell med sitt MECCANO — 365 leksaker under
tolv ménader, med anvdndande om och om igen
av samma delar. Meccano fillfredsstaller den lust

att konstruera och experimentera, som alla
_haller dem syssel-
BN

satta i timmar i

sfrack.

ogonblick fore kurvan eller back-
Kronet kopplar om till halvljus
har man dock mbjlighet att se
skenet frin evetuellt mdtande
strilkastare. Men ater igen: Syns
inget ljus sA kan det #nda dblja
sig ett hinder bakom kurvan eller
backkronet.

Nir man kommit till toppen av

Statspolisen lir er...

(Forts. frin sid. 40)

ljusblink | stillet for med signal-
horn samt att utgingsliget intas
pad niagot kortare avstind beroende
pa siktforhdllanden giiller alltsa
det som sagts i lektion 6 (Tekni-
kens Viirld nr 21) men med vissa
viktiga tilligg.

Liksom man vid alla omkdr-
ningar maste utnyttja s& mycket

ett backkrion pekar helljuset rakt
upp | skyn och gor ingen som helst
nytta. Koppla i stillet pd halvlju-
set tills bilen kommit 6ver krinet.

Om man vid skymning har valt
att kéra en stund pa halvljus, bor
man som en varning till métande
blinka med helljuset nir man nir-
mar sig en skymd kurva eller ett
backkron.

OMKORNING

Omkorning skall naturligtvis i
princip ga till pA samma sitt |
morker som vi tidigare har talat
om i dagsljus. Med undantag for
att omkorningssignalen gors med

N FEL! HELLJUS PR TOPPEN AV ETT
s BACKKRON LYSER UPPAT
- BLANDA AV/

av motorns kraft som mojligl maste
man utnyttja ljuset sA mycket som
mojligt. Samverkande mellan den
omkorande och den omkorde ar
annu viktigare i morker.

Nir man narmar sig den bil som
skall koras om kopplar man om
till halvljus f6r att inte blinda
den framforvarande. Sedan ut-
gangslige intagits ca 75 meter ba-
kom den som skall kdoras om gar
man ut till héger och kontrollerar
med en kort ljusblink att vigen &ar
fri. Ca 50 meter bakom den fram-
férvarande ger man omkodrnings-
signal genom att blinka med hel-
ljuset. Strax innan (ca 10 m) man

kommer Ikapp den som skall kiras
om, kopplar man om till helljus.
Exakta Ogonblicket {Or omkopp-
lingen gar Inte att precisera, men
den bor goras si snart som mijligt
{6r att man skall fa basta mdjliga
sikt under sjédlva omkdérningen —
dock inte s& tidigt att den fram-
férvarande blir blindad. i
Den som blir omkord skall svara
a omkorningssignalen med en
blinkning och sedan koppla pa
helljuset for att hjdlpa den som
kér om. Minga bilférare blindar
av nagon anledning av i stillet,
vilket dr absolut fel. Nir den om-
koérande kommit f6rbi och just
innan ens- egna strilkastares ljus

pir in i den omkdrande bilen,
pldndar man av.
Genom detta tillvigagangssitt

kbr bada bilarna pa helljus under
det farligaste momentet.

SA hir skoll man alltsd skéta
ljuset vid omlbrning:

ng ndar man nidrmar
. som skall kdras om.
2. Utgangelige Intas 75 meter

bakom den som skall koras
om.
3. GA ut (iill hoger och kolla

med kort ljusblink att viigen
ar frl.

4. Ca 50 meter bakom den bil
som skall koras om: Blinka
med helljuset.

5. Nagra (ca 10) meter innan bi-
larna ar jamsides: Koppla om
till helljus.

Och nér man blir omkord:

1. Koppla pa helljus.

2. Sakta farten, hall till vanster.

3. Ge svarssignal med ljusblink,
sedan &ter helljus.

4. Just innan helljuset tringer
in I den omkorande bilen:
Blianda av.

1 or 21 av Teknikens Virld fann’
jag en liten artikel under rubriken
»LELADE MENINGAR» som jag
girna vill kommentera litet mera.
Artikeln var skriven av Ake Berg-
jund, och tydligen hade Lars-Eric
Freeman statt for hela svaret. Nu
till mina egna reflexioner:

Situationen var denna, att B
skulle vika av at hoger pad en
riksviag. 200 m bakom B kommer
en bil med stark hastighet, men
dock koér B, efter avgivande av
tecken, 6ver | hogra filen och som
det visade sig senare, si stod dir
tvA bllar férut i denna fil och
viantade pa att kdra in till hoger
s4 snart vigen framfér var fri.
Den hastigt kommande bilen kom
dock | kontakt med B:!s vinstra
bakskiirm, och till detta kommen-
terar L-E Freeman, att B skulle
blivit kvar | sin vinstra fil. F:s
kommentar »jag hinner nog» tyc-
ker jag Inte ens behdver nimnas
eftersom B faktiskt hann till sin
plats | hogra fllen. Han stod niim-
ligen stilla ndr den bakomvarande
bilen kérde pé.

Nu skulle jag vilja frdga: Var
skulle B blivit ay om han fortsatt
framit | vinsterfilen? Skulle han
kort forbi de tvA vintande bilarna
| hogerfilen, sldppt f6rbl den
tnabbkdrande bilen och s& till sist
vant sin egen bil och kommit till
den auktuella avtagsviigen frin
andra hhllet? Troligen hade den
bakomvarande bilen kort in | en

OLYCKOR KAN UNDVIKAS

av de férut viintande bilarna eme-
dan B, som dock hade for avsikt
att svdnga in till hoger och dir-
med saktat ned farten, antagligen
just vid det dgonblicket varit mitt
for de tva viintande. Nej, i detta
fallet skulle jag utan den ringaste

' tvekan ligga hela ansvaret pd den

sista bilen, han som kér fort, for
fort fér att inte ens kunna sakta
in tillrickligt p4 de 200 meter han
hade till sitt forfogande.

F. 6. ber jag att fa tacka for
ing. Freemans kérlektioner, som
faktiskt ger mej bekriiftelser pa
praktiskt taget allt. Vinterfore i
drmland och pad viistkusten lir
en snart hur man ska kora for att
klara plénbok, bil och liv.

Gista Bergeds

Herr Bergeis, for att B stod
still nér han blev pakérd dr vil
Icke ett bevis fér att han skulle
vara moraliskt oskyldig. 200 m av-
stiind fir numera Inte ndgon liingre
striicka med hiinsyn till trafik-
rytmen pl vira stérre viigar. Upp-
thicker foéraren dirtdr ett bakifran
annalkande fordon p& 200 m bdr
han Inte inta hogerfil fdrriin for-

donet passerat.

B skulle Inte alls ha fortsatt
framit | viinstra fllen, utan ned-
bringat sin  hastighet till stopp
innan han kom fram till de tvh
bilar som redan stod | hgerfilen,
s att det bakifrin annalkande
fordonet hade plats att passera. B
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slsu]le naturligtvis inte ha stannat
PA viinster sida i jamnhéjd med
de vriga bilarna. Jag skrev { mitt
tidigare svar att B skulle ha in-
tagit vinsterlige pa betryggande
avstind fran framférvarande for-
don, vilket borde ha varit ‘mdjligt
med hinsyn till B:s liga hastighet.

"Vlsat dr det . ténkbart att den
férare som kérde pid B | stillet
hade kort pA de fordon som redan
stod | hogra filen. Men det #r
ocksd tinkbart att B:s beteende
Irriterade féraren 1 det annalkande
forlonet si att han felbedémde
sltuationen. Jag fritar icke pd ni-
Bot sitt den forare som kérde pa
B, ty han har inte férberett sin
kbrning pa ett riktigt sitt. Has-
tighetsanpassning var tydligen for
denne forare ett okint begrepp
liksom att kéra med fantasl. Trots
detta maste B (alla férare ay mo-
torfordon) vidta sidana forbe-
redelser att en olycka inte intriif-
far. En bilfsrare kér inte bara sin
¢gen bil utan Indirekt ocksd alla
bilar som ir runt omkring.

Jag vidhiller dérfér fortfarande
att B skulle kunnat undvika olyc-
kan om han hade kort med fantasi
rh tinkt sig in { den bakifrin

Ommnpdc {Orarens sltuation. Forst
nir alla bilférare verkligen plan-
.luer sin k8rning och vinnldgger
ﬂl% om att ta hiinsyn till medtra-

anterna  kan olyckornas antal
Nedbringas,

Lars-Eric Freeman
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TEKNIK - INDUSTRI

Ingenjdrsuibildning
med statlig examen
— |droverksingenjor
Gymnasie- eller
fackskolelinje inom
Maoskinteknik

Verkstadsteknik
Kraft- o. varmetoknik

Dugliga tekniker har mdj-
ligheter som aldrig forr. Den
stora efterfrigan garanterar
triveamt arbete och goda 16-
ner. Men det kriivs utbild-
ning. Hermods ger Dig Din

Arbelsledarekurser

i samarbete med

branschorganisationer

Grundkurs i arbets-
ledning [&r
Byggnodsindustrin
Graliska industrin
Livsmedolsbranschon
Papporsmasso-
industrin
Sagverksindusirin
Tomilindustel

Elkraft- 0. Teletoknik
Byggnadsteknik
Merkantilteknik
Kemiteknik

Fackingenjdrsutbildning
med examen inom
olika fack

Pabyggnadskurser |

felefeknik {or ingenjdrer

Matematikkurs molsvar.
storre kurs
vid feknisk hdgskola

Teknikerulbildning
p olika facklinjer

Allm. tekn. kurser
Maotematik - Fysik
Kemi - Atom- o, elek-
tronfysik - Rakne-
stickans onv, - Rit-
toknik - Ritningsids-
ning fdr mek.- eller
byggn.-yrken -
Moieriolléro
Mekanik - Hallfost-
hetslara - Nomogrofi
Gralostatik - Diff.-
0. integralkalkyl

Ratlonaliseringsteknik
Arbetsstudier - Sta-
Histisk behondl. av
siffermoteriol - Funk-
tionell tidbestamn.
Arbetsanalys och
arbets{drenklin
Inform.-kurs | M
Industr. organisotion
Arb.-ledningens psy-
kologi - Arbetsfysio-
logi - Arbetorskydd

C in
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Vég- och vonenbygg-
nodsbranschen
Arbetslogstifining
Industribrandskydd
Den industr, utveckl.
Naringslivets org.
Fdretagsndmnden
Oversikiskurs i
industriell ekonomi

Maskin- och .
verkstadsteknik

Verkstadsindustring
grundkurser |
Veorkstadsteknik
Gijuteritoknik
Arbetsledning

Mekonforbundets
f&drmonskurs

Kurser for

Arbetsledare - Ritare
och Konstruktdrer

Ploneringsmdn - Av-
synare - Arbetsstudie-
mén - Skyddsombud

Instrumentiekniker

Maskinarbetore - Kyl-
montdrer - Gas- 0.

Elsvetsore - Smedor

Hardare - Givtare

Pidtslagore - Lond-
maskinister

Bil- och Motorteknik

Kurser [. orbetsledare

Kurs (. bilmekoniker

Forbrnningsmotorer

flygmotorer

Ei‘em kroflidver-
{éring, bromssystem,
elekiriska utrustning
och underrede

Kurs for scootermek.

chans. Du kan sikta till att
bli gymnasie-, fackskole- el-
ler fackingenjior och viilja
linje efter eget onskemal.
Du kan fa uthildning till ar-

Industrin
ropar efter tekniker

Din Chals

betsledare eller specialarbe-
tare. Du kan friska upp Di-
na kunskaper i matematik,
fysik och ritteknik eller and-
ra imnen. Hermods stora
studiechandbok Teknisk ut-
bildning iir full med sakliga
upplysningar. .

Diskutera Din utbildning
med Hermods. Skriv i dag!

Krafi- och virmeteknik

Vérme-, ventilalions-
och sanitefsteknik

Uppy&rmningsteknik
lgoréknincan
Centraluppyarmning
Oljeeldning
Ventilationsteknik
Sonitetsteknik

Beskriv, maskinlaro
Forbrann.-motorfeknik
Gosturbiner
Recktionsmotorer
Vottenmotoror
Centrifugalpumpor
Flakior
Vattenrérpannor

Yrkosldrarekurser  SPRAK

Svonska - Engelska
Fortbildningskurser for 77375"% Fransko
Ingenjérer - Arbers- Spanska - Ryska
ledare - Yrkes- Finska - ltalienska
arbetare - Larlingar Lotin - Grekiska

Léna nybdriarkurser
HANDEL och Enolish 1) Tyska
KONTOR m. grommofonskivor
Hoégre féretagsekono-

Jo parle froncals
Spanska
misk kurs m, examen
Hondelsgymnasiekurs ‘KADE""“

Angmaskiner
én turbiner Tréteknik

yiteknik

Varmedveridring Vig- och vatten-
Industr. matteknik byggnadsieknik
Yerkstadsteknik Véagmbstorekurser
Toleronser och Vagbyggnoadsteknik

possningar
Matdon o. maimetoder
Enkla matdon
Verktygsmaskiner
Maskiner och verklyg
Pressar och

prossverktyg 3
Jiggar och lewror
Ritsning och ritsdon
Ytbehandling
Smidestoknik
Svetsning
Giuteritoknik

Flygfeknik
Textilteknik
Elkraftteknik

Installotdeskurser

I. B- o, C-bohdrigh.
El. verkmastarekurs
Montdrskurser
Kurs (6r lGrlingar
Maskinistkursor
Kurs {6r bilelekiriker
Kurs i belysningsteknik

Telefeknik

Teletoknisk verk-
mdstarekurs

Kurs (3¢ TV- och
radiotekniker
mod praktisk kurs

Kurs 1. sdndaramotdrer

Kurs i mikrovagreknik

Kurs i telefoni

Kurs i industriell
olekironik

Amneskurser i bl.a,
Elekiromaskinldro

El. anléggningsteknik
TV — Radio — Tole-

VoS bibrednl
utbredning —
)&Ikrovbglognlk
Byggnadsteknik

Byggmastarekurser

Byggn.-verkmastarekurs .

Kurser fdr ritare och
konstrukidrer

Materiallara
Betongteknik
Husbyggnodsteknik

* Byggnadsritning
Berokningskurser
Byggnodsutformning

JordartskGnnedom
Yatten- och avlopps-
onldggningar
Ackordssattning
Bergspréngning

Kurser {8r stenindusfrin

Kemiteknik
Livsmedelsteknik

Pappersmasse- och
sdgverksteknik

Sisbefalskurser

Kursor f. intrdde i
sjobelGlsskola

Kurs f&r maskintok-
nikerexamen som
privatist

“ Kurser f. utbildning
ombord

Kust- o. skérgdrds-
navigation

Sand prospekt Guver den damnes-
grupp jag angivit nedan, broschy-
ren Hur vi arbetar er) |
Hermods manadstidning Korrespan-
dens. Jag dr intresserad

”i;‘i?éj;‘.;’l‘:?,“{ linfe KURSERFE S

'I&I.P ipma: Er’ig_ohko - Ma!eym:lik
gclu\‘hund‘olsll{\io Fysik - Kemi

‘12," fé'.?.%?%‘n&”"’ LANTBRUK

amrer m. I,

REALSKOLA och gﬁw’lm HD
GYMNASIUM KOLOGI

m. ’?Teknulﬂ TECKNING - MALNING
Siudentiorser b FOTOTEKMIK

ymnasiets somtligo
inler och grenor
Kursor {&r sarskild

folo med {arg
Komerateknik
Fromkallning och

provn. och fylinods- Kopiaring
e e L Koo B el
:ucrr‘\:’er:?k’olun tekniker
b Tl
INTRADES- :
kurser {6r hég- Blommor | hemmet
och fackskolor Studiecirkelkurser

e
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RADIOHANDBOK SPEBLKGGNING

""OBS! Ny upplaga"
11:te omarbetade upplagan

Text, foto: BO HOLMGREN

Utvidgad televisionsdel,

S ey R bara frén ett hall. Av detta Nir ni tinker kdpa vixelmotorer,
stereofonisk ljudatergivning Dcn riktiga jarnviigen gdr nds-  derlag, som ar lika med bangar. fﬁ:“ plus ekonomiska ir det ofta  viilj kraftiga modeller av hig kva-
och om transistorer undantagslost fram pad en ban- dens bredd och lingd. férdelaktigt att hir mandvrera litet och med god precision. Det
Handboken vill lira Er forsta vall med diken lings sidorna. Nir nu fundamentet till ban- vixlarna manuellt fran ett centralt finns ndmligen inget virre &n att e !
mottagarens funktioner och hjilpa Manga modellrallare forsummar  yajar och bangardar #r firdig- stillverk. sitta under borden och justera s e
Er att snabbt laga smafel. Vi har | banvallsbyggandet och spikar upp i1t kommer frigan hur spA- vixlar som placerats efter lin-  viixelmotorer. »Oss rallare emel- b JALV VERKL’G RAC’NG'
aven medtagit en del hjilptabeller rilsen utan nagon speciell marke- ret skall liggas. Man kan i stort jen och som anviands ofta (t. ex. lans &terkommer lingre fram med DU K R s
och grafiska berakningsmetoder. ring av jirnviigsbanken. Hirige- skilja pa tre olika férfaringssitt. motesspar) kan didremot mandvre- de elektriska problem som kan SCALEXTRICS MINIRACINGBANOR med de SCALEXTRICBANAN ar |6!lmontcl?d
nom fGrloras mycket i realismsom  pey enklaste #r att kopa sparet ras elektriskt, eventuellt fran fle-  uppstd | samband med vixel- | nya snabba skalenliga racerbilarna LOTUS och  och lattskatt, levereras i kraftig: fér-
Nﬂgl‘ﬂ Wh"k”ps annars kan erhillas med enkla  firqigt | enheter, raka spar, kur- ra stillverk, motorerna. VANWALL utrustade med den kraftiga och g/ ingckariong.

i medel, vor, viixlar m. m. och sedan tryc- s1r8msnéla |ROVEXHTRIANG HAKSAEM oloriA! SN Its. batlerier
Sjalvinduktionsspolar I treetex kan man siga ut de ko 'jhop de olika delarna. Naek. NASTA AVSNITT modifierat utférande. Obs.! bilarna utrustade Strdmkalla: 3 st 412 volts | .
kopeeﬁsd‘:to{(el;rc banvallar som behdvs. Treetex- d;len I'I!:;ed denna meto'l.“" .L)‘l a 2 med TV'-f}!bgni;:gnkydd. AAT M diie eller transformator mc: ll:(.rlllhur;c:i\lv

rista e r Y s M- AL - a. Fi %< n nu er as | nvandes till mo -
Elektronroret och dess verknings- slingorna Splkas. sedan fast pa U att man &r hiinvisad till a:t bygga LANDSI APET: BERG OCH DALAR zquntlEs)c(nu!r i fgrmbnnligo prisldgen. Yarje sats Al :,Y,p S

satt derlaget vare sig det nu rér sig sidana kurvor och wixlac som ShKRormalaliifmedlibanter Mo/ auar e
Radiotelefoni om >ppet eller »slutets fackverk.  finng | handeln. Vidare kostar RSy tioner, 1vé favlingsbilar, 2 Ménga nya SCALEXTRIC tillbehdr gér
Matinstrument Banvallar forekommer didremot den firdiglagda ralsen merc iin om t“ s 1 variabla fartkontroller, sta-  det méjligt att bygga ut och variera
Storningar och storningsskydd inte pd bangédrdar. Har skall spa- man sitter ihop sparet siiilv. En- e s @& ket, banclips, baterihus, pLounan i det oandliga. De nya
Kopplingsforeskrifter ren liggas pA elt gemensamt un- ligt metod tvA kbper maa spirel ¢ - olja, svensk instroktion ol on givetvis dyen anvén-
Kronor 5:25 i delar och kniper sjily fast ril- med | k8r="ochtavlingsre: & e idigare linkoplol banoihelst

sen pd en s. k. rilsmatta. Sparet
forfardigas i lingder om en meter
och kan ldtt bdjas.

Metod tre, den mest arbet-
samma, men ocksid den som ger
béista resultatet, &r den dia man
anvdnder individuella syllar av
trd och spikar. fast rilsen i dem
med hjilp av rilsspik. Cet dr dock
enklare én manga tror.

nya Scalextric- dé i kombination med de nya hand-
katalogen med alla uppl.. manévrerade fartkontrollerna,

JHAR NI VAR STORA MODELLFLYGKATALOG med alla nyheter?
Landets stérsta sortering av byggsatser, motorer, radiokontrall,

bétar och alla slags tillbehdr. 1o
Fréga efter vara kataloger hos modellhandlaren eller skriv till oss,

Kan bestillas fran niarmaste bok-

handel eller direkt fran

SVEN E TRUEDSSON

MOBTIFLYRINDUSTRI - MALMD SY

(Kataloger betalas
||i‘:mpligcn
|mcd frimarken)

'. ‘ [y
RAFFLANDE ““,:ﬁ

%, & e etels lIflyg katalog ..... :
Till sparunderlag bér man ha Véxelmotorerna  bdr vara If’"'"‘ | ot lio‘:::::?? .k.a.'.u.'??.u... (‘J: ;g i
néagot som representerar banvallens gingliga och osynliga uppifrén. .... st Scalextric Miniracing ... 0;75 NEmA =5 o B R el N ;
L] }iudxksvallsgatan 6 - Stockholm 6 makadam. Takpapp med inpressat Har en bra modell frédn Tenshodo. | Vot MinliciShips St 0:60 OMAL LRl el h T '
fingrus ger en illusorisk effekt och | o0c s: ?l{roru r'!osé"modcllcr g 75
~, Avdelningskonlor: dessutom en god ljudisolering, Bangérd med olika véxlar. Uppe S T T s, n' £ hgpoRaagK
. : A samtidigt som det dr littarbetat. t. v. syns en dubbel korsningsvéxel o ebppicc ) ongoo
Goteborg: Riantmistargatan 7 s > 4 Sl AL v... st Rivarossi Tég .....
Malmo: Rundelsgatan 12 Did man bygger med lésa syllar nere t. h. bdrjar en trevdgsvéxel. : | ....s_I_Pothcr Tég Cieiieaiens
v : . & rekommenderas riktigt grus till S —— —

banvallen. Med en kniv skir man

i en jigg upp ett stérre antal syl- " T SlA‘LV' ”
lar av rodbrunmalade lister. Se-

dan stryker man ett lager klister,

t. ex. kallim, pd banvallen, place-

rar ut syllarna dér sparet skall 2a oo
och stror déarefter fin sand meilan MED

syllarna. Torka bort lim och san: _ Eam
frdn syllarnas ovansida. Med en

jamn skiva pressar man litt syl-

larna i plan med varandra. Nar

limmet torkat spikas rilsen {ast v TY SATS
med hjilp av rilsspik och ralsmatt.

I marknaden finns rils av mis- ’r
sing eller nysilver. Nysilverrilsen DRIVNA MED 1I4 BORRMASKlN
dar nagot dyrare, men ser 4 andra.

sidan mer naturtrogen ut och oxi-
derar inte likt missingsrilsen. For
héjd realism kan man fi rilsen

svartoxiderad for en ringa mer-
kostnad.

Ta det lugnt och omsorgsfullc
med rilsliggningen, det har ni
Igen lingre fram nir ni bérjar
kora!

Stationer och bangadrdar kriver

TIDNING
STERN

SERIER

Koép premidrnumret
och stifta bekantskap

med
VYilda VYdstern-hjdlten

ARIZONA

"% Genom Bridges
Jd 174" borr-
maskiner fir Ni en

LUXO 1001 ar den
basta tankbara ar-

T
152 MM CIRKELSAG

belslampan, Den ir ST s slag Ominl affny. 152 MM BANKPUTS- FINPUTSTILLSATS kraftkilla,som un-
S Ke N T Drales 16sningar och undvik komplicerade MASKIN Ger perfeke, vacker Genom den kraftiga derldttar Erc arbe-

Y 2 o tintar Sasad borrmaskinen  sker t¢, si att det kan

spirsystem, som kan bli kiillan Ger perfeke avslip- yta &c tri, metall cl-

och stabil, tll dtskilligt bekymmer | form av ning av sigade styc. fer plast. signing snabbc och M utforas snabbr och
kortslutningar, urspiringar m. m. en, Kan I3 exake. Vid 42 mm cffektive. Stor se-
Viixlar kan képas savil fardiga stillas “?] 115t§ (::l"‘l; djup. max.-vinkel 4590 ric tillbehor finns
som | byggsatsform. Man skiljer Komplett med sig- for hemver d
ph olika viixlar genom deras krik- b’lnksig & : ST

ningsradie och riktning. De snii- Hmka‘
vaste har beteckning nr 4, normal-
viixeln nr 6 och den mjuka, 14nga
viixeln nr 8. Nr 4 bér endast an-
viindas till stickspfir och aldrig for
»stambanebruks. Det finns ocksd
d-vhigsviixlar och dubbla korsnings-
viixlar, Dessa kriiver noggrannhet
vid Installationen saviil teknlskt.
mekaniskt som elektriskt.
Viixlarna  kan mandvreras an-
tingen manuellt, t. ex. med vajer
av gardintradsspiral, eller elelk-

LUXO
1001

saljes  hos
alla valsor
terade el
handlare.

KUPONG
Jag vill veta mera om Bridges

NEL ) (ERS SRR R A A0 0166 0101660 06 6.0 50 6 6 o
Adress:: i s S i e S
Postadress: «ox it e S S SRR

X TV 23-
GENERALAGENT: AUG. EKLOW AB, e

KONTURSAG PSR  PELARBORRMASKIN
) I Detta ar erc av de
' minga site pd vilket
man kan bygga upp
en komplett hem-
. verkstad.

Denna kraftiga och
exakt sknrandL ull-
sats skir ut de mest
komplicerade mons-
ter i trd, metall eller
" plast.

Har ser ni en liten smalspérsstation
under byggnad. Rélsen spikas fast

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

pé individuella syllar och banvallen  triskt med viixelmotor. .
Tel. 031/2001 10 kan' g8ros “avi fastlimmad sand, Sitbrre banghins beifinas | re- BRUNKEBERGSTORG 11, STOCKHQLM 16
TEKNIKENS VARLD 23/60 TEKNIKENS VARLD 23/60 *
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Est arligt forsok
att ge den service
alla bilister onskar...

Ni och Er bil blir centrum i CALTEX

CIRKEL-SERVICE

4

Nar fjallet gar. ..
4.500 M BAND

Vi nimnde forut att malmham-
nen #r Narviks hjiirta. Det ar ett
hjirta med tvA kammare, som i
Jamna pulsslag tappar malmen ur
tagvagnarna, krossar den, for den
pd band till upplaget och frin
upplaget till batarna. Den sam-
manlagda bandlingden dr 4,5 km,
och banden gar med en hastighet
av 2,7 m/sek. Belastningen pa ett
malmlastat band &ar 400 kg/m.
Siffror som talar om kraft och
tyngd.

Nir malmen kommer till Narvik
toms den forst i en central tom-
nings- och krosstation. Dérifran
gar den genom ett system av band-
transportorer ut till upplaget. I
upplaget hdiller malmstyckena en
grovlek pa 100 mm. Det finns dock
kopare som vill ha annan »mal-
ning» — och far det. For kross-
ningen svarar fyra krossar med en
sammanlagd kapacitet av 1.000—
1.500 ton per timme.

LAGER MED TYNGD
I malmupplaget kan lagras 2

(Forts, fran sid. 25)

med redan i borjan av detta re-
portage. Genom en hogtalare far
han fran kommandostationen be-
sked om vilken av de 12 kvalite-
terna malm som skall lastas. Sj
tar han en rejdl grabbnive (18
ton) malm och later den landa pa

bandet, f. v. b. till kajen och de"

tre utlastarna.

I kommandostationen halls sam-
ma overblick dver malmlastningen
som CTC-anliggningen 1 Kiruna
over transporten. Hir foljs malm-
strémmens vag frin Kkrossen ut
pad banden till lagret och slut-
ligen ombord pa baten. Lastningen
sker vid tva kajer — en for stora
bétar upp till 40.000 ton och en for
mindre upp till 21.000 ton. Kapa-
citeten ir 6.000 ton/tim.

Narviks hamn skadades svart un-
der kriget men byggdes snabbt upp
igen och moderniserades., Numera
ar LKAB:s norska ‘an 1ing 800
m ldng och har {vii rangerban-
gardar med en sammanlagd spar-
langd av 4 mil.

Nir vi limnar Narvik ser vi
silhuetten av 35.000-tonnaren Mal-
gomaj — Narviks slorsta sjogist —

haraniag

Du borde gira slag i saken och bli in-
genjor. Det finns 2 vigar mot framtids-
yrket. Antingen kan Du ldsa direkt pa
ingenjorse: en, eller ocksa kan Du ga
over formans- och verkmistareutbild-
ning. NKl.skolans vinliga och hjilp- >
samma lirare ger Dig individuell under- ; A

GRATIS ™
\

milj. ton malm. Lastningen {rin som styr ut mot Atilanten piA en visning efter metoder, som kan fora Dig
. w1 o upplaget till kajbanden skots av blanande Ofotfjord. m till Ditt mal pa 3—5 ar — =
CALTEX C|RKEL SERVICE an }‘““9 fyra stora lastkranar, som var och Dar dker miljoner sma stycken fr‘n Dina ib’rhinsk-?)er F5 D."beroen(lc
bc;:t]anmg Satt.l system =T enaserwcc som far en har en kapacitet pa 1.000 ton/ Sverige, som viiger tungt -—— bade ; 38 e DT “"k 3 a1 R .k or Lig, som re-
bade Er och bilen att trivas. S2 hir g&r der till tim. 30 meter ovan marken sitter i lastrummen och i handels- ﬂtlz ﬂ{) prakiu (]-11]. l‘ﬂCDE‘r (flc'tt'a;]tt II))u ?\'-
1 > rls alansen. satter bara ¢n del av m intud. u far

* Avtorkning av fram- och bakru k- kranfgrer Emil Karlsen, som var balansen A ¢ t
g akruta samt ly kostnadsfritt 2 studiechandbocker om

tor * Kontroll av kylarvattnet * Kontroll av
oljan ¢ Kontroll av batteriet * Vi hiller ett 6ga [

teknisk
ythildning

NKI:is tekniska utbildning per korres-
pondens, den mest omfattande i Norden.

£ o s . o
pa dicken och luftar, om si ser ut att behovas. Oljespl” s (Forts. frin sid. 23) Siind bara in jubileumsfrikupongen. Gor ‘
det medan Du har tidningen i Din hand. 1
CIRKEL-SERVICE dar frivsel-service Ett klarare besked om huruvida  som egentligen ar ett avfettnings- e
oljehalkan #r orsak till Rotsunda- medei anvint av bl. a. oljeindu- P 17555 . .
olyckorna far man ndr Statens strin — heter Bergosplit. Sedan

Viaginstituts  undersokningar av viagbanan sopats sprutades medlet

vagbanans beskaffenhet pa olycks- ut. Efter vattenbegjutning antog —'_mf) g A
platsen redovisats. Bergosplit ett mjolkaktigt utseende. ; ] T /0 | |
Undersdokningarna pagick i tre Innan de nya friktionsmitning- o di ; i
{

och NKl-studier

dagar och avsiutades med att arna vidtog borstades vigbanan
vagbanan tvattades. Proven inled- med sopmaskin. Sedan de vidrden
des med grundliga friktionsmat- som inregistrerats av mitnings- [ ] (o] ® g0 o
ningar med Viginstitutets special- vagnens specialinstrument bearbe- an u l Em n @1. a o
€ p —J dr
CARINA PLASTKAROSS x . g T e B % ;E
med hard-top passar bilar med ¢ s e Ly 1% L : : -
- hjulbas 220-265 cm. : : | P ag- a
flyger dubbelt s& langt med J Ingenjorsutbildning A Y ey snaa T re e My :::::‘::;:;:;’:tn NKIL:s liro- Kemitaknik
kuggvﬁxel. SYENSKA PLASTBILAR AB Bli ingenior pd 3—5 ar. NKI har  Bliteknik Kemisk toknologi NKL:s liro- b Y R I I3:  Merkantliteknik
: 2 Waterloog. Goteporg N. Tel. 19 41 27 34 olika ingenisrslinjer. 96% av  Flygteknik ™ wverksingenjcrs- ";“" °;:; “"'I‘("“’ gymnasielinjen: Cellulosateknlk
. 8'9 301 i bvgg’d’ 7:90 alla helt korrespondensutbildade Vérme o. sanitet  Textilteln W 1 A Maskinteknik Ll
i s il s Elektroteknik Trateknik [ackskolelinjen; Elkraftteknik ~ a4 Gluteriteknik ’
. NY KATALOG 75 ére ingenjérer dir NKI-ingenjorer. T . Maskinteknlk Telotoknlk yggnadsteknik St
Siindes mot 90 dre i frimirken. NKI:s fackingen- Maskinteknik e Qffartioch Kraft- och Elkraftteknlk Vérme- och
P d“ : Er affér! 1orskurser ; Verkstadsteknlk Husbyggnadstekn. fdrsaljning varmeteknik Kemiteknik Teleteknik sanitetsteknik
Fraga efter dem i Er affdr! Jrskurser;
; : . Kemist Radiotelegrafist  Yarme- och Verkstadsteknik Radioteknik Textilteknlk
Sind 'W filk: | lndUSt“ och teknik Laborant gi.'c‘m 5 sanitetstekniker Xl"l:"":"f‘“l:“"lk ;V-hlm‘:k o Tra-, cellulosa o,
Avancerg i Maskinmontor Grmontor 2 uteritekn yggnadstekn pappersteknik
lﬂlm:....................I NKI h g momhl':?rt ..Ia?k' . Maskinritare Schaktmastare Speualkurser Motorteknlk Vég- och vatten- ggior¢ och
| 5 e o t;r den ojamforligt storsta Motormontor Skyddsombud YT glllt-krl:‘lkl byggnadsteknik forsalining
RTS8 s e oo cosesneesras 1 jornhandlore rfa > ) 2 = ® - A -
LAX) LX) | : ¥ tek: t‘e}:x l(.tc.n .av framgdngsrik Mo"f‘"e nomivors Sm'd“':’_m“a"’. Arbetsledning Vg?r:l.. '::.ksunltut K:.r::':':h |k'm“k Produktion och
eeevnseessssnaceenss Il JARNBIRGER AB © ORSA den"”c"'b:z"mﬂ per korrespon-  |edningsbranschen gvogsiromsle““"‘” Maskinteknik Elaktroteknik Plas el personal
e et Tol, 409 OO0 S. Grundkurser, specialkurser  Matningstekniker velsare
vagn. Siddana mitningar gjordes tats — det tar nagra veckor — och befattningskurser inom 16 Radioserviceman TVY-serviceman F EEEN DEEEN S D I D e e e sl
bade fore och efter tvittningen. kan man avgbra vad som orsakat olika fack. Radiotekniker Vagmastare

De tidigare forsok med tvitt- vinterhalkan pd sommarviigen. Det Kurser f5r hdgre 4. l U B‘ l.Eu M s FR | KU PO N G 'W
i av vigb ., 8 : — . Tidi- b " TN = =
Ciimynaighetams | Jonkipings  sare rov nae vt e imiggande | Arbtunaare Syl | i e e :
14n (Barnarpsbacken pa riksettan), sand pd beliiggning kan vara myc- kurser med Handel, kontor och siéfart Gérkarridrgenom Den ar vard 5:— vid anmalan till kurs fore 27/12. i Fronkeras
har visat att tlllvigagangssiittel ket farlig. Tills vidare gdller det Psykologi kunskaper. NKI har modern merkantil utbildningt pa Siind mig kostnadsfritt studiehandbdckerna : ;le
vnrltdﬁsr kon(;pllcml'zl. En helt ny alltsh bara att ta det mycket lugnt V".'rk;h__cnlt:;-k’ur-k alla stadier fran handelsskola till handelshogskoleniva. ;'{li;r’ r:ﬂn :H: :'lrlc.zcni('ir"‘ och }'Tcknlsl;{ut- & belalar
metod provades vid férsoken pid  vid Rotsundabacken #ven under o riorolika fack | panlskola och gymnasium Realen och studen- WIS Bt n nya broschyren “Hur portot.
rikstretton. En tekn{sk fabrik i den sné- och istria delen ay Aret. F?a'.m:ﬂi:".';'i ten oppnar porlal‘gay till lockande befattningar. Lis ;’l:’l‘;l’::f{t‘;; Tg‘{: ;_';(;":!d{.&'::ﬂ‘ten t.tSFnGJa\.L...n ; ‘
Gyncstn hade stiillt tvittmedlet till Men det gér man tyvérr inte — Tekniska fa ; NKI:s tidsbesparande hdgmoderna kurser {or real-och EATe R IR ey Eecera Il nc(.‘lla::steﬁe:(li‘i: ariur Till
Viginstitutets disposition. Medlet — irots det som Intriiffat. dln!iirmb:uds,::l,;g studentexamen. 1
Allll olika yrken: Sprak Oka Era sprakkunskaper. Lds nagon av NKI-SKOLAN
Ale;:‘uludiemcm Ngl:s moderna sprakkurser, som finns i 25 olika I S:¢ Eriksg 33
are Sk s 5
Belysningstekni s s
ilolekirac %" | Intradeskurser tiil alla hogre skolor och facksko: Stockholm 12
imontér - lor. Snabbkurser. Specialservice.
Byber ot Sociala studier Det nyaste pi oniradet for Er son
arggnm;,s{,;m siktar pa ucbildning till ett socialt yrke,
El-instollaldr v Psykologi Utbitdningskurser fér lirare, affdrsman a2y
F y""‘“l E oc‘}; G och arbetsledare, Psykologiska orienteringskurser. (Postadress) {Yrke)
ekaniker 3
Giulmésiare’ ing och nyttokonst Utveckla Era konst- [ ] lfolksk.) ] (verkstodssk.) [ (reolex.) Svorsforsdndal
Hinmoma: Iig'f(':(?:lmgg genom NKI:s hégmoderna kurser. ‘ [) {folkhgsk.) L (annan yrkessk)  [J (stud. ex.) T:l?s!:é:g?r :O:’
{Ange gorna foreg. studier genom kryss i resp. rutc.) Stockholm 12
47

7 vam,Y“ '

TR D



e 3:053

—

Den jattestora och hogspannande serietidningen
som nu kommer var fiarde torsdag.

Nytt
jatte-nummer
var

Svensk mastore 4 )
ganger. Anvander l
sedan sex ar alltid v

K.L G. standardtand-
stift bade “1ill var- 7 1
dags’ ochitavlingar. . J

BILL NILSSON
o A Varldsmastare

for 2:a gangen.
Har vunnit alla
sina varldsmas-
terskap och
svenska master- )
skap i moto-cross %
med K. L. G.

KVALITETANDSTIFT
med racerisolator

FRAGA 0SS OM

SPEEDCAR

Fraga: 1) Var far man tag pa
det nationella speedcar-reglemen-
tet? 2) Vad #r priset pi detta?

S. Jansson, Kumla

Svar: 1 o. 2) Ni kan rekvirera
SVEMA s nationella speedcar-reg-
lemente fran SVEMA, KAK, Stock-
holm 16 utan kostnad.

Fraga: Var kan man képa Trel-
leborgs Wittmerdiick (samma som
paA Geting)?

Prenumerant

Svar: Hor med nirmaste gummi-
firma. Finns Inte diicken pé lager,
sd rekvirerar de dem at er.

Fraga: 1) Jag har en Silverpil-
motor och vill giirna ha en special-
lJjudddmpare till denna, var kan
jag fa tag pa en dylik? 2) Vagd
kostar den?

B. N-n, Orebro

Svar: 1 o. 2) Vind er till Norsjo
Mek. Verkstad, Hantverksgatan 1,
Forshaga.

Fraga: 1) I Amerika finns det
speedcar-tivlingar for yngre.
Skulle man inte kunna anordna
sddana ocksi i Sverige. For poj-
kar mellan 15 och 18 ar t. ex.? 2)
Fir en minderdrig kéra speedcar
pA privatomride? H. W.

Svar: 1) Det ar inte troligt att
detta gar att ordna. I det nya
Formel K-reglementet har mini-
mialdern satts till 18 &r. 2) Nej.
Speedcars fir endast kéras pa av
SVEMA godkidnda banor.

FRAGA 0SS OM

BATAR

1 artikeln »Baten pa det torras
i TV 20/60 visades pa sld. 20 en
bildserle fran uppliiggningen ay
batar vid ett varv. Ligger varvet
i Stockholms niirhet? Kan ni | si
fall ge mig adressen?

A, G,

Svar: Ja, varvet ligger i Stock-
holms nérhet, nidrmare bestamt |
Rydbo. Adressen ar Bjornhammar-
varvet, Nantes, Rydbo.

Friga: Ar #gare till en Eyin-
rude Sportman med tiliverknings-
nummer 4416—01461. 1) Fa hur
manga hk iir den? 2) Gar det att
trimma den? 3) Hur stort skall
avstindet mellan brytarspetsarna
vara? 4) Vad kan det varn for fel
niir motorn inte fullvarvar niir den
blir varm. 5) Finns det irebladiga
propellrar till denna motortyp?

Evin Rude

Svar: 1) 2 hk. 2) Beroende pi
den tdmligen lilla cyindervolymen
kan den inte trimmas ndmnvart.
3) Liksom avstandet pa tandstif-
tens elektroder skall brytaravstan-
det vara 0,5 mm. 4) Orsaken till
att motorn inte gar upp { varv
kan * vara flera. Brytaravstandet
kan vara felaktigt, felaktigheter i
forgasaren kan {orekomma och
kolvringarna kan vara slitna. Ev.
forgasarfel kan bl. a. bero pa atv
ventilfjadern ar for slapp, vilket
siledes kan bidra till att motorn
inte géir upp i varv. Sign. bdr allt-
s limna in motorn pi nagon
aukt. verkstad och fa den sotad
och kontrollerad i de nu namnda
avseendena, 5) Nej.

rygg- ;
armstod mellanbla. C = Ljusgra;

Jag bestéller hérmed

(Stryk det som ej dnskos.)

Satt ett kryss i alternativets ruta.

uttas mot efterkrav.

+ fraks. Onskat leveransdatum: snarast/omkr. den ..............

KOR SPEEDCAR | VINTER!

Teknjkens Virlds Geting dr vélkiénd vid det hir laget sedan vapiorn.:
visat vad de gir for nad ett flertal tdvlingar. Leveransernz ka.: mn. i
sa gott som omgaende, priset dr 840 kr (plus oms. 35 kr). Vagren x.
fas | tre tvafargskombinationer: A = polykromatisk bla; hjulfilzar, sote
och armstéd klarrdd. B = Klarrod; hjulfdlgar, site,
hjulfilgar,
klarréd. Vagnen kan ocksa erhéllas med fiirdiga fisten for ett
motortyper, annars med universalfdste.

TYBRA- ven

site, rygg- och

Till TEKNIKENS VARLDS SPEEDCAR-AVDELNING, Box 1118, Bromma 11.

st. »Geting> & kr 840: — + oms. kr 35: —

1960

Jag &nskar vagnen lackerad i férgkombinationen A O B O C C.

NEMID. 600606000 000060000000500000008 booana A0nASa DB AR AR SAC 0030
Bosjad i elo el 160000 60T00M0 00660 B0 000G T e e S 1
Postadress ........ 000 GOS0 UL 60600000 000080 60H000N0GC 0800 0
Jérnvagsstation ..., ... ... eliteele OOOT OO0 BA00 OO0 0 OGO O el elelele
UOb ¢ 60200 ...v.0 Jug avser att anvéinda motor av typ ........ ... .

Om vagnen levereras med faste for denna motortyp 8nskar jog detla.
| annat fall skall vagnen lovereras med universalftiste. Pris och frakt fér

TEKNIKENS VARLD 23/60

ger nya Fenom
med BACTERICID
— oft bakterie:
dédande dmie
som aven
vorkar
lukiboritagande.

det ==
mesta
—adven plast

%4 8
hem - hobiby - hantverk

Wi[3>eIuoy juadedsueuy

VERKAN
AV VARDE!

Var nya kata-
log dver delar
till radlo- och
televisionsmot-
tagare, servicein-
strument, forstlir-
kare, siindare,
Krammofoner och
inspelningsappara-
ter fér amatdrbyg-
gare, facklitteratur,
verktyg, byggsatser
och kopplingssche-
mor, Utfdrliga tek-
niska upplysningar
om de elementlira
tekn. grunderna.
Rekvirera vdr keotalog
— Gver 7000
olika artiklar.

H
olléndargatan 9 A, Box 3075, Sthim 3 |

I ;

nll‘:n:}f:d bestilles Eder A/YA Katalog |

I trimjops,mot, Dosttorskotl kr 2:%. |
ogas kr 2:50, & post-

KIro 2512 15 inaiittes kr 2,50, ' |

(Stryk det ef tilEmpliga.)
Namp

DR o So00cr] |
Adregy j
e
T'L":l-dreu C s s e sl T R .--gI
]‘: ‘:-——.—_-—.—.-—--—
KNIKENS VARLD 23/60

Fraga: Vore tacksam for att fa
veta dafa och prestanda for: 1)
det ryska jaktplanet MIG-15, 2)
det franska jetskolplanet Fouga
Magister. Starfire

Svar: 1) MiG-15 &r utrustat med
en jetmotor av typ RD-45 (rysk
version av Rolls-Royce Nene) med
2.740 kp dragkraft och &r bevip-
nat med en 37 mm och en 23 mm
automatkanon. Dess spénnvidd &r
10,10 m, lingd 11,10 m, hdjd 3,40
m, vingyta 23,7 m? tomvikt 3.870
kg, max. flygvikt 6.465 kg, topp-
fart 1.070 km/tim, landningsfart
175 km/tim, stighastighet vid mar-
ken ca 52 m/sek, topphbjd 15.550
m. 2) Fouga Magister #r forsett
med tvd jetmotorer av typ Turbo-
meca Marboré med 400 kp drag-
kraft vardera. Dess spiinnvidd &r
12,14 m (med monterade vingtan-
kar), langd 10,06 m, hojd 2,8 m,
vingyta 17,3 m, tomvikt 2.150 kg,
flygvikt 3.000 kg, toppfart 655
km/tim, stighastighet vid marken
1.020 m/min, topphdjd 12.000 m.

Friga: Kan Teknikens Viirld
mojligen meddela data och pre-
sfanda for skolflygplanen Tuisku,
Vilma och Pyry som byggdes i
Finland fbore kriget? Vilket fore-
tag tillverkade dessa typer?

Flygintresserad
Helsingforsliisare

Svar: 1) Tuisku provflégs 1934.
Det tvasitsiga biplanet var forsett
med en 215 hk A. S. Lynx IV C
stjirnmotor och hade féljande data
och prestanda: spédnnvidd 12,1 m,
laingd 9,35 m, vingyta 33,65 m?,
flygvikt 1.350 kg, toppfart 207
km/tim. Tuisku motsvarade skol-
flygplan typ II 1 svenska flyg-
vapnet, och méanga var de finska
flygare som utbildades pAd denna
flygplantyp. 1936 féljde sad Viima,
det finska flygvapnets nya typ I,
vilken #dven denna blev féremél
for serietillverkning och som fak-
tiskt fortfarande &r i tjénst. Aven
Viima 4r ett biplan, till utseendet
snarlikt tyska Focke-Wulf Stieg-
litz. Motorn &r en 160 hk Siemens
Halske Sh 14 A, spannvidden 9,20
m, lidngden 7,35 m, vingytan 20
m¢, toppfarten 192 km/tim och
marschfarten 150 km/tim. Enstaka
exemplar av Viima blev efter kri-
get foremil for modernisering vid
Karhumaki-fabrikerna och fdrségs
dirvid bl. a. med kabindverbygg-
nad. »Skoljaktplanet> Pyry prov-
flogs 1939 och tillverkades under
krigsaren | 40 exemplar. Ett antal
av dessa har under de senaste
aren legat i forrdd, men har dter
tagits i bruk till foljd av det flyg-
forbud som utfirdats for Vihuri,
det avancerade skolflygplan som
Valmet serietillverkat efter kriget
men som till £61jd av bl. a. motor-
fel varit utsatt for en lang rad
haverier med doédlig utgang. Pyry
#ir utrustad med en 420 hk Wright
Whirlwind R-975 stjirnmotor och
ir eft lagvingat tvasitsigt traflyg-
plan med fast landstill. Det har
en spinnvidd av 9.8 m, en langd
av 7.7 m, en vingyta av 12,7 m¥,
en flygvikt av 1.550 kg, en topp-
fart av 335 km/tim och en
marschfart av 300 km/tim. For-
hillandet mellan vingyta och
flygvikt tyder pa flygegenskaper
som for sin tid bor ha hort till
de mest avancerade. Hiray be-
nimningen »skoljaktplans.
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I TV 22 presenterades SEXETT, 1961

= e T PN aee ¥ A 1N

ars stora bygg-

sensation 1 marinplywood . .. snabb, sjésitker och stilfull.

Rymlig: 3,70 X 1,85 m. Kan liitt géras biddbar.

Alla upplysningar genom

Pris i byggsats 1.090.—
firdigbyggd triiren 1.600.—
firdigbyged kompl. 1.985.—

BRUHNERS MARIN SPORT

utstiillning APELBERGSGATAN 54 Stockholm tel. 203063

Nar Ni koper
PLYWOOD

och

LAMELL

verkligen far

LIUSNE
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Teknikens Varlds Radannonser

Ndr Ni svarar

o

1 o:0 :, 4.5 N N
‘pa annons
= a0 S i
‘med signatur
" {N8r namp och adress pi den som
. vill ha' kontakt inte dir utsatt)
- Skriv signaturen (det som stir
* sist inom citationstecken) averst
- pd kuveriet och adressera till
! Teknikens  Virlds  annonsavd.,
| Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert

‘ svar vidarebefordras di av tid-
A ningen till ratt person.

-
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MOTOR

Siljes

Moterstoviar till nettopris. Begir
katalog som sandes gratis frin Sven
~ H. Nilsson AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tillbehor,
reservdelar till de flesta mc-marken.
Motorrenoveringar utfores. Beviks
Reservdelsiager, Drottninggatan 3,
Linktping. Telefon 410 46.

Motorcykeldelar, begagnade, till de
flesta marken. Stdrst i branschen.
Moteorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Telefon 12569 34.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Stefa flygtindning for mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val kyld,
driftsiker tandspole. Finaste for-
biattring for Er som gillar sportig
kGrning! Finns hos mc- och moped-
handlare. Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad,

Reserydelar Jawa 1347—1955, Specia-
litet: Motor- och vevlagerrenovering-
ar samt cylinderborrning. Almeviks
Moteraffir, Link3ping. Tel. 211 9.

Ljuddimpare VW 1-pip. 28: —, 2-
pip. 30:—, PV 444 12: — Ford

Angl. 19: —, Zephyr 28: —, Consul
29:—, M12 18:50, M15 29: —
DKW 3—6 -56 fr. 84: —, Opel R.

17: —, mod. -58 20: —. bvr. mirk.,
beg. prisl., &ven avg.-rbr. Returratt.
F:a ER3, Stockaryd.

Biligare! Sind efter vir nya netto-
prislista pa biltillbehdr och reserv-
delar. Oslagbara priser. Firma Micre,
Andersterp.

Obs! Ljuddimpare. Obs. prisat!
Volksw, 1-pip. 27: —, 2-pip. 31: —,
PY 13: —, Rekord 17: —, Chevrolet,
Dodge, Ford ca 22: —, DKW 3—6
85: —. Ovriga, begdr prislista. Berg-
grens Bilverkstad, Alvesta. Telefon
114 09, 111 03.

23, 25, 28, 30, 32, 34 kuggars bak-
drev till PUCH moped. Endast 14:—.
Speed-Moter, Box 5155, Malmg.

Hepolite kelvar, kolvringar till alla
matorcyklar. Motorf:a Henry Johans-
son, Karlbergsv. 83, Stockholm. Tel.
317311, 3067 15.

Sitt bittre fart pi Er 25 hastars
YW-motor med en ny forgasare med
accelerationspump for end. 100: —.
0BS! Begraasat parti. Svensk Motor-
tidnst. Nygatan 10, Miindal, tele-
fon 27 6208

Trimaingsanvisningar, utforliga, il-
lustrerade, for alla tvatakts mope-
der. Endast 3: —. Forskottslikvid
fraktfritt. C. Hikansssa, Box 625,
Lund.

1 st. Renault 4 CV moter med fab-
riksnya foder och kolvar, 1 st. mc-
motor Royal Enfield 350 cc, kom-
plett med vixelldda, till hagstbju-
dande, ev. byte utombordsmotor.
ld.a:'s G. Anderson, Gisvary 12, Aly-
alen.

3 st. beg. bildick 560-13, lampl, fdr
regumm., 1 st. beg. mc BSA, -47
ars, i mkt gott skick, 1 st. stativ
for cykelbil m. dick o. filg, 1 st.
skinnjacka, 55 st. dorrhallare for

garageportar och fonster. Ingemar
Pettersson, Timbohoimsvigen 11,
Skivde.

Vanguard .50 i delar med fjdrrljus,
taksokare och originalradio, Ziindapp
mopeddelar, dven trimmade, 12 V
Sound bilradio i toppskick siljes el.
bytes mot 6 V radio, ny dubbelsadel
for BSA samt delar till Fighter.
Olle Karlsson, Kumlagatan 3 1V,
Visteras.

Monark Blue Fighter 150 cc 1955 i
prima _skick saljes billigt, 300 kr.
Nybesiktigad, skattad och korklar,
delvis nya delar, prima dack. Svar
till Lars-Gunmar Borlin, Fack 39,
Nordingra.

Puch-igare! Monera FOTVAXEL pa
Din moped. Monteras pa 5 minuter.
Pris kompl. kr 30: —. Mopedigar-
nas Inkdpscentral, Maimd, Bestall i
dag!

Div. reservdelar till BMW 323.
S. Svensson, Karl Gustavsgatan 21,
Goteborg. Telefon 11 92 89.

Sachs bakdrey, 25 o. 28 koggars.
End. 8:75. Speed-Motor, Box 5155,
Malms.

Slumpsatser nya delar och tillbehdr
t. mop.. virda minst 20 kr. Pris 14
kr/st. Mopedtjinst, Dejeforsbruk.

Bygg billigt eget laddningsaggregat.
6 0. 12 V. Ritningar kr 4: — +
porto. Gratis medf. ett hifte om
ackumulatorvard. Delar tillhanda-
hallas. F:a Micord, Bex 27, Spinga.

Ljuddimpare och avgasror till de
flesta bilmarken stindigt i lager.
Obs! Kvalité och passform har gjort
vara artiklar efterfragade Gver hela
Sverige. 30 % rabatt, fraktfritt mot
efterkrav. uppg. jarnvdgsadr. Aute-
Delar, Hi¥stveda. Tel. 0451/302 79.
Silverpil- ock Guldpil-igare, se hit!
Kop Era reservdelar direkt iran oss.
20 % rabatt pid alla delar. Katalog
mot 3: — i frimarken. Sveaska Cy-
kelfabriken, Malm3.

VW-dgare! Rikhaltigt illustrerad, stor
specialkatalog over intressanfa YW-
tillbehdr och NYHETER mot 90 dre
i frim. Presentkort pd 20 % rabatt
erhalles, om denna tidning aberopas
och adresser pa tva andra VW-3gare
insindss. AB DURAX, Maimg 20.

Trimningssatser or bilar. AB Fark,
Bex 322, Sundbyberg 3.

Bil¥gare! Siand efter 1950 ars kata-
log over biltillbehdr och tdviings-
utrustningar.  Gillms, Rédhakevi-
gen 14, Klvsjs.

Knuttar! Hir har Ni chansen ait en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartak. Lattfattliga trim-
ningsanv. for ndstan alla 2-taktare,
{. ex. Silver- och Guldpil, NY, Mo-
nark, Vespa m. fl. Kompl. end. 4:50.
F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

YW-igare! YW-hyllan Axdow, Kklddd
med vivburen plast, bér finnas i
varje V¥(-bil. Placeras bakom bak-
sitet. Trevligt utfdrande och ljud-
isolerande. Bestdll redan i dag di-
rekt fran tillverkaren for endast
kr 16: —/st. Axel Doverstrim Plast-
industri, Ljunghy.

Svensk Motertidnst, MNygatan 10,
Malndal, tel. 276206, Specialfdre-
tag for VW-motorer. Bytesmotorer
c:a 20 % légre pris.

Triumph motercyklar, reservdel. nya
och beg. Motorf:a Henry Johansson,
Karlbergsy. 69, Stockhoim. Telefon
317311, 306715,

MOPEDISTER! Hos oss finner Ni de
billigaste och bista delarna till
Eder moped, savdl till bruks- som
tiylingsmaskinen, Rekvirera var ut-

Ljuddimpare finnes i rostfritt, 13tt-
metall, karosseriplat eller svartplat
till 100 st. olika med. Reky. var
orislista pd ljudd. och avzasror fran
Auto-Bergh, Bex 17012; Gdteborg 17.
2,5 bkr topptrimmade erigimalcylind-
rar till Victoria och DKW mapeder.
Endast 80: — med kolv. Speed-Mo-
tor, Bex 5155, Malmi.

Utembordsmotor Trim 2 hk 575: —,
d:0 Archimedes 4 hk 275: —, mc-
mot. Royal 500 cc 40: —, NV-DKW
200 cc 53: —, gaffel 35: —, ram m.
bakfj, 25: —, tank 10: —, bakhjul
med dack 18: —, framhjul 15: —,
stralkast. med hast.-mat. 17 —,
div. NY-del. 18: —, oljepump mc
16: —, stralkast. mc 6: —. 20 nr
Tekn. Varld -51 7: —, d:0 12 ar -52
6; —. B. Llarsson, Fillingg. 24,
Skinninge,

Harley Davidson 1.000 cc -47 med
sidvagn (lastflak) sdljes. Motor och
vaxellada helren., samtliga hjul om-
ekrade, nya lager i naven, kromade
stortbagar fram och bak, Texassadel,
kromad stralkastare o. styre. Bosch
starktonshorn, frasta insugnings- 0.
avgaskanaler, ett extra motordrey
for solokdrning (ca 180 ¥m/tim.).
Mopedtjinst, Dejeforshruk.

4 st. ravkapslar till PV 544 45 kr.
Sv. t. «Billigt, exakt s. nya. 9699..

Reparationshandbok for Velkswagen.
Detaljerad beskrivning av konstruk-
tion, funktion och reparationsmeto-
dik. 140 sidor, format 21Xx25 cm.
150 bilder, helsidesolanscher och
sprangfoton. Hundratals viktiga to-
lerans- och instadliningsdata. Kvali-
ficerad teknisk information for
verkstider och handiga amatdrer.
Pris kr 18:50 + oms. Bestdll i
bokhandeln eller direkt fran Bok-
forlaget Teknik och Praktik, Box
733, Steckholm 1. Tel. 010/84 06 77.

Hudson -47 med bra motor sdljes hel
eller i delar, ev. batmotor i byte.
Bengt Ove Blomstrom, Rarstrom.

Mopedister! Montera BROMSLJUS pa
Din moped. Passar alla fabrikat.
Pris kompl. med bakljus, broms-
yontakt och kabel endast kr 15: —.
Mopedigarnas Inkdpscentral, Malmg.
Bestall i dag!

St hir svarar Ni

Radannonserna dar.av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint 5. k. signatur, | det fbrsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stdr i annon-
sen.

Signaturen #r det som stir

Skriv  forst ut textem till Er
annons. Anvand gdrna forkort-
ningar. P3 varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstdver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
latt rikna ut® hur manga rader
Er annons kraver.

Fyll sedan i kupongen hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens ftext till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infdrs i
forsta mbjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksa ringa in Er bestall-
ning pd tel, Stockhelm 34 80 00,
Géteborg 13 60 22, Malmd 327 84,

Sind inga pengar! Priset for

S hir bestdller Ni en radunnons

pd en radannons

inom » (citationstecken), t. ex,
>Formanligt, 1362». | detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
kolm V.
Skriv. Ert svar s3  utfarligt

som mojligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress,

radannons i TV &r s& lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala fdrrdn annonsen varit
inford i tidningen. Ni far di
rakning och inbetainingskort. D~
ior behdver Ni inte, am Ni inte
vill, i forvig rakna vt kur minga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kostar,

Svar till signatur, Om
sitta ut namn och adre
annons kan Ni an 2
Exempel p3 signaiurer
(inom citationstecken) i i
annonserna pa denna sida.
kommer da till TV som
dem till Er. Formadling
ir 1 kr for att ticka uvigifterna
for expedition och porte.

[ e — — — —— ——— b % it oy

1 ' BESTKLLNINGSSEDEL 4

I (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.). ﬂf‘irmeql
I bestiller jag en annons enligt bifogade text. Den skall infdras i

forsta mdjliga nummer av TV pd

rader (behdver inte anges

| om Ni inte vill). Annonsen skall std under den rubrik som jag hﬂr'

nedan satt ett kryss X fir.

| 1 Motor [] Maskiner — Verktyg |
[].Radio — TV ("] Sport, Jakt, Fiske I

| [ Foto Optik [~ Platsférmediingen

l (] Modellbygge (7] Diverse |
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Alla delar till Austin Somerset -52
silj. Palmer Klingstedt, Dalgatan 3,
Skelleftea.

Filgar VW 15" 24; —, Rekord 27:—,
DKW Junior, Fiat 600, Taunus 12,
15, 17 M, Volvo 28: —, Caravan,
Kapitan 1954—1959, VW 16", VW
15 transp. 30: —, Isabella 32: —,
Kapitan 19: 60, DKW 35: —, Merce-
des 180 t.o.m. 1959 40: —, d:0
fr. 0. m. 1960, 190, 219, 220 45: —,
Taunus FK 1000, 1250 48: -—. Brors-
sons AB, Mariannelund.

Beg. mc-motorer, ram. gafflar, hiul
0. tank, Ex. Panther 350 cc, nyb.,
kompl. m. forg. o. avgasror, 160: —.
Jawa 250, nyren. for 480: —, sdljes
f. 170: —. 1lo 175 cc med forg.,
Zindapp 200 ¢c m. forg.. JB 128 cc
m. forg. HVA. Behdver Ni en ram,
gaff., hjul, tank el. stralkast., hor
efter vara priser. vi sdljer bill. el
byter mot skruystycke och el-hand-
borrmaskin.  Cvkelrentralen. Ivar
Adolfsson, Hohultsldtt. Tel. 172.

Villiers-motor 125 cc m. forg. i myc-
ket bra skick. Sv. t. »50 kr,-8723a,

Mc-delar till Silverpilen, CZ 150 cc,
BSA 125 cc, Villiers 98 cc, 1o 98 cc
m. fl. Ljudddmpare Humlan. Kreidler-
mop. i del. Tel. Sthim 3501 23.

Kompl. hjul mont. m. nya sndodick
och slangar med garanti. Rekord
t. 0. m. 1959 127: —, Anglia 1960,
Taunus 12, 15 M 128: —, Rekord
1960 129: —, Taunus 17 M 130: -—,
Anglia, Prefect 1955—1959 131: —,
A

15”, |sabella 134: —, Volvo
139: —, Saab 93, 96 143: —, DKW
145: -—, Caravan, Kapitdn, Taunus
17 M Combi 146: —, Isabella Combi
148: —, VW 15” transp. 154: —,

Mercedes 180 t.o.m. 1959 156: —,
d:o fr. 0. m. 1960, 190, 219 161: —,
d:o 220 170: —, Taunus FK 1000,
1250 198: —. Brorssons AB, Marian-
nelund.

Norton Dem. -52, avreg., hel eller i
del. Ariel 350 cc siljes i del. Lord.
efter kl. 14. Tel. 0451/205 13.

2 nya 21” motocrossdick silj. bill.
Tel. Sthim 3213 21 efter k. 17.90.

Trimma Er mc el. moped till ett
fartak med vara utforliga trimn.-
anv. for 2-taktare. Pris komplett kr
3: 80, Firma E. Larsson, Bodbysund.

Mc Monark-Albin 500 cc i gott skick,
nytt dick, 75 kr. BSA 125 cc i del.
kompl. 50 kr. Bertil Gdstasson, Box
182, Skdvde.

Ljuddimpare f6r YW. 1- och 2-pioi-
ga, 0BS! Tysk tillverkning. Pris
endast 32; —. Uppeiv arsmndell.
G. H. Johansson, Box 572, Jankdving.

A. D. INFORMATION. Koloxiden 3r
en osynlig och luktfri hdgklassig
giftgas, som 4r omdjlig att woptdc-
¥a utan speciellt reazensmaterial.
Nu under vintern da bilen far 2a
med stingda 7onster och med f{ullt
3dmeoddrag dr riskerna storst for

Motorsdgar, beg., genomgangna, |
bra skick, bra kedjor: 5 <t. Jo-Bu
Junior 200; —/st.. 2 st. Jo-Bu Vi-
king 350: —/st. 1 st Jo-Bu 83, nv
kedia, 450: —, 2 st. Homelite mod.
17 250; —. 1 st. Partner C 6 300:—,
3 st. EI-Raket 225: —, 1 st. Lom-
bard direkidr. 400: —, 2 st. Lom-
bard vixeldr. 250: —, 2 st. Partner
R 11 direktdr. 650: —, 1 st. Cana-
dia direktdr, 600. — Firma Sig-
tjinst, Box 578, Los. Tel. 203.

18rliga %atalog med trimningsanyis-

En trimmad mopedcylinder t. Sachs,
med kolv, 55:—. Kjell' Johansson,

ning. S¥ndes mot 1; 50 i frimarken.
Speed-Mator, Box 5155, Maimi.

50

> s g
v b

e A O
¥ ‘aad ke

Rosenlund, Lungsund,
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koloxidfGrgiftningar, Gor regelbund.
na kontroller av luften i vagnen med
ORIGINAL A-D KOLOXIDTEST. det
ar en billig och effektiy Jividrsik-
ring mot den smygande doden som
Ni 4r skvldig bade Er sidly och Er
famili. ORIGINAL A-D KOLOXIDTEST
ar billig i inkbp och rdcker till
manga prov, dessutom 4r den vtter-
ligt enkel aft anvdnda, ORIGINAL
A-D KOLOXIDTEST tillverkas endast
ay ett enda foretag i vérlden och
kostar 20; —. F:a Allan Dahlin,

Oskarstrom. Ensamtillverkare i hela
virlden.

Horrach kompressor f. 750—1100 cc,
ok. effekten 50 %. Fidste f. Morris
m.m. Kérd 400 mil. Sdljes for
500: —, Folke Pettersson, Fack 0G4,
Trénninge. 2

Trimm, DKW mop. m/59, hel el. i
del., nya lager, bra skick. Svar till
»Billigt vid snar affdr, 3731»,

Triumph 650 cc 6 T. m/53: motor
275 kr, gaffel 100 kr, magn, 30 kr,
TT-sadel 45 kr, vidxellada 100 kr,
hjul med fjadr, i nav, 50 kr, fram-
hjul 20 kr, styre 5 kr, hast.-m, med
vajer 25 kr m.m, BSA AF, 500 cc
m/52 samma priser, 4ven hel BSA
B33, B3l m/50 o. 55. Royal 350 cc
m/53, Matchless 500 cc m/52, HD
750 cc — Malchless 350 z¢ m/d6,
Ornen (Victoria) 250 cc m/54. Uj-
verse delar for Jawa, NV, Monark,
Zindapp m, f1. Prima dick o. slang-
ar, prislista mot 60 ore | frimirke.
5 dagars returrdtl. L, Bergkvist,
Zenithsgatan 9, trappa 3, 1 vin,,
Malmé. Telefon 97 08 25.

Beg. motorsigar Homelite EZ 6
550: —, Homelite Zip 550: —, Home-
lite 17 400: —, McCulloch D 44
550: —, McCulloch 35 450: —, XD
Raket 450: —, El-Raket 375: —, Jo-
Bu Viking 475:—, Jo-Bu Junior
300: —, Be-Bo 175: —. Samtliga sd-
gar renov. samt forsedda med bra
kedjor och svard. Full returratt.
R. Wiksell, Laforsen, Korskrogen.

1 st. BSA COLT 200 cc i'delar. 1st.
dack Dunlop Sport 90 % 4 | 32519
m, slang 35 kr. 1 st, diick Dunlop
Universal 80 % 4 | 300—19 m. slnﬂg
25 kr. 1 st. dick Dunlop Trial 75 %
4 1300—19 m, slang 20 kr. Herman
Sjoberg, Ingshergsgat. 13, Nissjb.

Speedcar-hyggare se hit! Lamplig
me-molor, 150 cc CZ med dubbla
uthl,, 150; —. Lars-E, Higglund,
Fack 28, Husbondliden.

Cheyrolet m, 1929. Toppy. Nya ddck.
Inreg, 0. korklar. Upplysn. ir. M.
Brandberg, Parkv, 35, Kristinehamn,
telefon 122 36.
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yW-virm. Steely m. kompl. vdrme-

kamr. 85 —. Silvergar. 95_: -
0. Lindblad, Likarstig., Sandviken,
026/515 84.
iginal A-D koloxidtest ett namn
gt'tl‘rlninnas NU. Lat det inte bli {dr-
sent! F:a Allan q:hlm. Oskarstrom,
Ensamtillverkare i hela virlden.
erschmitt Tiger 500, -58 &rs m.
ﬂ%’r’..ny motor, 2.700 mil. En 3gare,
ypperligt skick. Christian Hjarne,
Jobannasgat. 20, Sthim C. 10 88 04.

Koépes

Utombordsmotorer 255 hk, dven
defekta. Passtatar 4—6 m. B. Lars-

.son, Fallinggatan 24, Skdnuminge.

Grill t. Chevr. -33. Jonny Rosen-
dahl, Lindsbergsz. 12 A, Uppsala,

Till Rumi Super Sport TT kopes om-
gaende motor eller svinghjul. R.
Hallmén, Ardala Pristg., Sparreholm,
Mindre dieselmater, max, 3 hk, luft-
kyld, onskas kdpa. Svar med alla
uppgifter om motorn till Conny As-
fund, Landa, Bex &80, Vargirda,
Sportbil, krockad ciler i ovrigt def.
Svar till »Skadad, 871én,

Vixellada t. Nash -37 kopes. Svar
till »Férmanligt, 8722,.

Sportbil -54 el. tidigare och cyl.
till BSA A7 mod. -54 kopes, snar
affar. Sv. t. »Norrbottning, 9733..
Beg. Messerschmitt-motor (Sachs 192
cc) eller enbart cylinder med topp-
lock till d:o. Lars Engelbrektsson,
Nygatan 4, Bollnas,

RADIO — TV

Siiljes

Beg. bilradio och TV-apparater, stor
sortering. Uppgiv bilm. och modell.
F:a We-Ess, S. Fiskargat. 7, Givle.
Telefon 167 95.

FOTO OPTIK

Siiljes

Kameror — Fotoartiklar av ledande
marken — 25 % rabatt, Garanti —
Gratis allriskforsakring. Grundex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

Tubkikare 25X30. Hogsta kvalité.
Fantastisk forstoring — 25

Hart antireflexbehandlad T-optik
installbar for savdl avstand som
synskarpa. Ljusstyrka 2.25. Synfilt
70 m pa 1 km. Vikt 275 gram. Langd
i fodralet 23 cm. Med sammetsfod-
rad svinlidersviska och barrem en-
dast kr 32: 55. Med stativ kr 37: 50.
Mot postforskott. Returratt. Han-
delsfirman Thor, Fack 56, Sjilevad.

Projektorer med 20—35 % rabatt.
Box 13018, Goteborg 13.

ger.
A.

S0 % far Du pa fotopapper Gevaert
6,576,5 ¢cm kr 3: 60. Du bet. end.
kr 1: 80 for 100 st. Lagret begrin-
sat. Min.-exp, 500 st. kr 9:—,
1.000 st. kr 18: — fraktfritt. OBS.
farskt papper. Birje Nilssen, Kungs-
gatan 4 a, Boris.

Inspelade 8 och 16 mm firgfilmer,
Dans, striptease o. modellstudier.
Komedi- o. tecknade filmer. Turist-
filmer. Begdr gratisbroschyrer! Sil-
jan-film, Korsnds 2.

Nyhet for diapositivmontage — mon- -
teringen gar endast till 14 Gre pr
bild. Prospekt fritt. Spegelrefiex-
kameror 24436 med prismasokare
och utbytbar optik kr 268: —. Obs!
ej japanska. Begdr prospekt. Allt {or
foto billigast fran G. Perssons Foto,
Box 641, Langebro,

Fotoombud och stdrre farbrukare er-
halla mycket formanliga priser pa
kameror, projektorer, {orstorings-
app., film (dv. férg- och smalfilm),
fotopapper m. m. Svar till »Kinda
marken, 9657..

Touband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjaly-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor till
postgiro 53 50 03, Tonbandet, Lund.

Underh3ilningsfilmer, tonband m. m,
G}ada, spannande, intressanta och
pikanta filmer, 8 och 16 mm. Aven
farg! Colorslides 2436 resemotiv
m. m. Tonband, nya, till laga priser.
Firska Agfa 2436 0. Kodachrome 8
mm. Trioimport, Box 21, Sundbyberg.
TV- 0. radiolador beskr. nr 12 85—,
10:50. S. Abom, Koppelg. 12, Gbg V.

Paximat S. El. 2,8/85. Vart pris
306: —. 2 ars gar. Rekvirera lista,
Box 13018, Gdteborg 13.

Smabildsk. Agfa Silette 2436, Apo-
tar 1:3,5/45, m. vaska, motljussk.,
2 filter, forsattslins m. etuier. Nar-
bildsaggr. 20 cm. Allt beg. men i
fullgott skick. End. 130: —. Ake
Alm, Postfack 8, Siljansnis,

Tubkikare 30X32, synf. 60 m pa 1
km, endast 25: —, Kikare 6430 m.
viska, har kostat 59: —, saljes for
30: —, Sv. t. »Nistan nya, 9679».

Skivor gratis kan Ni fa genom med-
lemskap i RECORD CLUB. Laga skiv-
priser: EP 7:85, LP mono 20: 80,
LP stereo 23: 60. Upplysningar och
skivlistor sindes gratis_pa begaran.
RECORD CLUB, Bax 305 Umes 3.
Reseradio dir. fran importor for end.
kr 4 oms. Sy. t »Nanne, 9670x.
N. ny Philips skivspelare m. 11 EP,
P rockskivar 150: —, 28” cyklar.

6. Hermansson, Ti
Uiricehamp. " Tingsholmsgatan 1,

f“,"!ﬂlﬂmmmolnn. Obet. beg. bat-
eridriven radiogrammofon ior lang-
:38 och mellanvag med goda mot-
gzrlmgsmo;hgheter. Grammofon, for
!.udva.rvs EP-skivor, utmarkt Hi-Fi-
s'k" inbyggt forvaringsutrymme ior
ta;w' Stl. 3622818 cm. Har kos-
i 450; —, sdljes nu for 290: —
k.’"Dlett med batterier. 10 st. EP-
Solvcr endast 50: — 20 st. 90: —,
.Sl. 160: — (dagens skivvarde
lnein-)' Skivorna dr av senaste in-
il INgar, rock, schlager och jazz.
albyoBrammofon, 40 skivor, skiv-
|fm och storningsskydd for endast
Toal E ett jattefynd, B. L. Johans-
— lunkvik, Ajaureforsen.
;‘""RY TV-antenn for kanal 2, 3, 4.
um:;lal 150: — siiljes till hogst-
Rd‘l 8. Sv. L. wTillfille, 9598n,
i:d':"”"l!". tadioritningar, ra-
tvg SHH'II' :hnv_sp'elarc, antenner, verk-
0 .br IS billigt. Forteckning mot
B0y 7e I (rimiirken, L.E. Sefefdlt,
B&' Borlinge.
!;nl"lml transisterradio saljes kon-
l"x'm. t==. Rustan Yvestal, Eke-

18 ¢, Gitehorg H. -
TEKNIKENS VARLD 23/60

Mirox B m. utr. Nypris 690: —, sdl-
jes for 350: —. Kikare 4X4 25: —.
S. Fjordland, Bicky. 112, Higersten.
Eumig P-8 M. Vart pris 377: —. 1
ars garanti. Rekv. lista. Box 13018,

Goteborg 13. 5
Spionkamera till det fantastiska pri-
set ay 10: 50 + frakt, Skriv till

L. Hofmeijer, Bildhuggary. 16 1V,
Johanneshoy, Sthim.

Forst.-app. Oberland 24436 m. avm.-
ram 135 kr. 0, Lundstrém, Pl. 3084,
Skovde.

Storkepia: 7<10 o. 9x9 28 ore.
Reky. lista. Box 13018, Gbg 13.
Blixtaggregat Cornet med NC-Accu
billigt, beg. Prospekt. Perssons
Foto, Lingebro.

IKopes

Beg. kameror av alla slag kdpes.
Svar med mirke o.dyl. samt pris.

5 st. stillbara brotschar 8,40—15,25
mm (ej 10,25—11,45 mm), anv. 2 3
3 ggr. Kost. nya ca 100: —, silj. f.
60: —. Mopedtjinst, Dejeforsbruk.

Aven def. R. M:s, Box 173, Hemse.

MODELLBYGGE

Siiljes

Kapklinga 70 cm med spindel 75 kr.
Hyvelbank, ndstan ny, 75 kr. Wolf
stativunderdel med pelare och svary-

Starta eget — tillverka slagkraftiga
art. m. stor fortjanst efter moder-
naste laboratorieutprovade  kem.-
tekn. recept m. tillverkn.-anv. Ori-
ginal sReceptsam!, -60» end. 18: 50.
Gratis medf. adresser. pad leverantd-
rer o. kdpare! Objektindustri, Avd.
TV, Box 185, Metaia 1.

tillbehdr, nytt, 50 kr. Hobbyverk-
stadsutrustn. med manga olika verk-

Batritn. Reggentin S., Gtg. 26, Sthim,

tyg, nagot anvinda, Specifikation 3
begdran. Bertil Gdstasson, Box 182,
Skovde.

Ny hobbykatalog kr 1:25 portofritt.
Nya motorer. Nya modellplan. Nya
modellbdtar. H. 0. Mobkerg & Co,
Kyrkogatan 32, Gateborg. Telefon
11 16 59.

Tandldkareborrmaskiner 220 V likstr.
Kompressorer 220 V lik- och vixel-

Bogserlinor av kraftig hampa, for-
sedd med kitting och karbinhakar,
»Arménss. Pris 6: 50/st. DICKs
Lager, Kopparberg.

strém, slipmotorer 220 V likstrom.
Telefon 010/42 20 97.

Speed-car: Bygg till lag kostnad m.
var byggsats och ritningar. Bygg-
satsen kan nu ater levereras omg.
Ritn. och detaljprislista 12: —. In-
genjorsfirman Welland AB, Box 29,
Spinga.

Hobbymaterial av Graupner-fabrikat.
Byggsatser till flygplans- och bat-
modeller. Ritningar. Motorer. Ny

Bilelektriska instrum. samt verktyg
bill. Oanv. G. Brandme, Sandviks-
gatan 67, Lulea 1.

SPORT JAKT
FISKE

katalog 30 ore i frimdrken. Edlunds
Postorder, Trollhdttan 4.

Siiljes

Marklin-anldggning vird 500 kr sil-
jes for halva priset. Urban Haérn,
Rundgatan 4, Luled,

Webra Record 1,48 + prop. 30: —.
Webra »Machs + prop. o. tank 55:—.
F-modellen »Jupiter» 1,200 mm, si-
denkldd. + tank, m. {dste {dr Web-

Vapennyheter. Pist., gevar o. bl. va-
pen, Prisl. m, p:o. Nya knivbajon.,
I. 45 cm, kr 23: —, FYND. Fr.-fr. o.
returr. Koper och byter vapen alla
slag. Gor en god affar. Skriv till
Dekorationsvapen, H. Falk, Karls-
borg. (Inreg. vapenhandel.)

ra 148, 30: --. Linkontrallmodellien
>Ranger> 600 mm -+ tank f.f. Web-
ra 1,48, ldufl., 25:—. Racerbilen

Lic.-fria vapen. Lista mot porto.
J. Rume, Karlaplan 11, Sthim No.

»MRO» 1,5 cc + kullager, centrum-
hallare f.f. Webra 1,48 23:—.
U-K-modellen »Blixens 860 mm f. f.
W. sMachs 25: —, Trepunktsracerbat,
500 mm |., 4 tank o. v.prop., snabb
o. vacker, f.f. W. »Mach», 30: —.
Stunt-modell 400 mm + tank f. V.
»Mach> 15: —. Svar till «Tillfdlle,
9669,

Tyahjulsdriven Webra 1,5 cc + haly-
fardig bil sdlj. f. 60: —, B. Syeder-
man, Tuleg, 20 111, Stockholm VA.

Licensfria vapen. Katalog mot 75
ore i frim. K. Axelson, Vrigstad.

Waltker P-33 HP 9 mm 150: —,

Astra 7,05 95: —, & mm pistol,
stdllbart tryckp., 65: —, belgiskt
hagelg. kal. 16 65: —, HYA hagel-

gevir kal. 16 65: —, hagelg. Mauser
mek. kal. 16 75: —, handgranat US
Pineapple 40: —, handgranat US.
MI 35: —, handgranat m/45 35: —.
I';ars 1Peteruon. Fack 11, Johannes-
oY

Frimirkssamlare! Stora frimarkspa-
ket fran Hela Viarlden, Europa, Nor-
den eller Sverige. Endast 6:—.
For nyborjare stor frimdrksutrust-
ning ss. katalog, album, dubblett-
hdften, pincett, massor av frimar-

1 ken m.m. Endast 14:50. Stor (335

sid.) Specialkatalog for Norden
8: —. Ungdomskatalog 2: 50. | samt-
liga priser ingar oms. Fraktfritt vid
10 kr. Skriv i dag till F:a RG:s,
Avd. TV, Tivelsds,

Skivor gratis kan Ni fa genom med-
lemskap i RECORD CLUB. Laga skiv-
priser: EP 7:85, LP mono 20: 80,
LP stereo 23: 60. Upplysningar och
skivlistor sindes gratis pa begédran.
RECORD CLUB, Box 305, Umea 3.

Skriv-, rikne- och dupl.-maskiner
stor sort., beg., helren., med gar.
och bytesrdtt. Laga priser. Begir
prisl. Elisson, Box 216, Sdderala.

Philishave elrakapparat med tryck-
knappstomning, lev. i etul. End. kr
59:75. Returr. 2 st. fraktfritt.
F:a Eh3, Stockaryd.

Blanera sjily! Alltjimt oovertraffad
ar Cebes Nya Snabblanering, en ny
forbattrad kemisk kallmetod f6r va-
pen, verktyg m. m. Ldtt att anvén-
da, ger omedelbart resultat. Kompl.
sats m. bruksanv. kr G: 75 -+ porto,
2 st. portofritt. Returrdtt. Firma
Mervil, Ulricehamn,

1 st. RC anl. Typ Tele-Pilot m. bat

Comet, vdrda 250: —, sdlj. i bef.
sk, f. 100: —. 1 st. Fleischmann
mj, v. 525:—, sdlj. f. 200: —.

Hakan vom Knorring, Flickebo.

Kopes

BROWNING 7,65. Svar med pris och
upplysningar till »Pott 14545, 9685,

Modelljirny. Mirklin, obetydl. beg.,
virderad till 460: —, sidljes for
300: —. Hans Dahlin, Stergatan 21,
Gillivare. Telefon 115 77.

Bytes

Mirklin-anl., obet. beg., ej transf.,
har kostat ca 262 kr, 2 lok, 2 vag-
nar, 24 rdls, vaxlar m. m,, virt ca
190 kr, bytes mot moped (Crescent
e. dyl.) arsmodell 1954—56, i Sthim.
Henrik Nordlander, Grivlingsy. 31,
Bromma.

MASKINER
VYERKTYG

Siiljes

El.-komb. aggregat for log- o. svets-
andamal, effekt. och l&tthanterfigt.
Bruksanvisn. medféljer. Pris 17: 50,
Wikstrom, Helmero, Havsnis.

Rolleicord 6 <6 spegelreflexkamera
(8 man.) m. viska och Ultrablitz
elektronblixtaggregat (12 man.) kr
395: —. Svar t. »Pressbilder, 3717,

Frimirksfotos, perforerade oth gum-
merade, billigt. Insdnd foto. Pers-
sons Fota, Langebro,

Negativalh. inneh. reg. och dafa-
blad samt 50 blad neg.-fickor for-
mat 24X36, 56 el. 6X39. Utf. i
rod, bla el. gron konstl.-papp med
tryck a rygg o. sida, Pris end. 8: —
(Riktpr. 12: —). 10 st frakifritt.
Lampl. f. aterfdrs. o. som julkl.
Uppg. fdrg o. neg.-format. Thorsten
Helin, Tureborgsy. 20, Igh. 328,
Uddevalla 1.
Smalfilmare! Filma smakeyp i nar-
bilder. Narbildsaggr. for avstand 7
cm, Uppgiv. kameramdrke. Laga pri-

Skrivmaskiner, 100-tals beg. samt
konkurslager nya maskiner t. jatte-
l3ga priser. Raknemaskiner o. tillbe-
hor. Beg. kataloger. Ombud antages.
Anderssons Maskinaffir, Hallstaham-
mar 1. -

Fabriksnya Elektrolux el.-motorer
typ KS 4638/11, 1/10 hk, 6.000 v/m,
220 och 120 V vaxelstromsmotorer
med mont. storningsskydd bortslum-
pas jattebilligt for kr 51: —. 2 st.
fraktfritt. 8 dagars returratt. Skriv
till AB NOWAM, Box 238, Hilsing-
borg 1.
ROBO V 110 provapparat i fullgott
skick, 1 ar gammal, saljes komplett
med tillbehor. Mopedtjinst,
forshruk.

Slipmaskiner, nya — beg. — Till-
behor. Gustafssens Maskinaffir, Box

ser. Perssons Foto, Langebro.

g;lt 38 o. 45. Svar till »Pluggade,

PLATS-
FORMEDLINGEN

Prishomb! Herrarmbandsur, 21 rubi-
ners, 48: —. D:0, 25 rubin., 64; —.
Helautomatiskt. Hdgsta schweizer-
kvalité. Flott utforande. 1 ars skrift-
lig garanti. Stotsikra. Vattentata.
Levereras enligt onskan med eller
utan automatiskt datumfonster. Vit
eller svart urtavla. Léderarmband
cller fijadrande ldnk. Prima stal el-
ler gulddoublé, Full returrdtt 4r var

garanti for belatna kunder. Klock-
Agenturen, Hantverkaregatan 9 B,
Malmg.

Kontakt dnskas med yngling som kan
tillverka enklare saker ay trad och
metall. Svar till »Smisaker, 9702..

DIVERSE

Siiljes

Urdelar o. -verktyg sdljes, aven till
amatorer. Illustrerad fourniture- eller
verkiygskatalog sandes mot 2 kr i
frimarken, Firma E. Karlsson, Eriks-
lund,

Akta amerikanska LEE och LEIBA
jeans ... Direkt fran sStaterna
kommer dessa virldsberdmda jeans,
kdnda fran film o. bilder., LEE och
LEIBA ar tillverkade av extra 133%
denim i bla/vit melerad firg. San-
foriserad — krymper ej! Sitter extra
lagt pa hofterna. Finns i storlek
fran 14 ar. Pris LEE 35: —, LEIBA
28:75. Uppgiv livvidd o. grenlangd
(innersom till foten). Jacka, modell
LEE, samma material och f3rg som
ovanstaende LEE-jeans. »Jattetuffs
modell. Storlek 46—56. Pris 45: —.
NYHET! Specialgjord livrem 1 bred
modell passande till jeansen. Av
kraftigt lader i rod, svart, gul eller
duvbla fdrg. Snyggt spdnne i guld-
eller vitmetall, Pris 11:50. OBS,
Oms.-skatt inrdknad i priserna. Full
ombytesratt eller pengarna ater.
Skriv. eller ring il Carlssons
Import, Ekiperingsavd., Falkenberg.

32, Bromma 1.

Tips-system. Ett enast. system m, 9
helvarierade matcher. OBS! »Varjes
gang de 3 sBkra dr att blir det an-
tingen 10, 11 eller 12 ratt. Syst. &r
pa end. 243 rad. Beskr. och nyckel
8: —. 0. Jis, Box 23, Halmstad 1.

Reseskrivmaskiner fran
WESTERBORGH, Boras.,
Katalog gratis.

Kul' nyhet! Sdnd 2: — i frimérken.
F:a IA, Ambjbraarp.

Nya skriv- o. riknem. fr. kr. 365:—,
dven avbet., 25: — i handp. o. per
manad, ELISSON, Box 238, Soderala,

100 herrur iittebilligt! 21 rubiner,
48: — per styck. Hogsta schweizer-
kvalité, med eller utan datumfons-
ter. Flott utférande med eller utan
expanderldnk. Sdljes helt eller de-
lat parti. Aven enstaka kan fevere-
ras med full bytesratt. Aven bytes-
forslag mot andra varor diskuteras,
exempelvis; radio, musikinstrument,
skriymaskin. mattor m. m., nytt sa-
val som bdttre, begagnat. Klock-
Agenturen, Hantverkareg. 9.8, Malmd,

Columbus hallare for garagedorrar,
ar en varldsartikel, haller ddrrarna
i onskat lage. Riktpris 43: —. Agen-
ter antagas, provexp. 25: —. Han-
:ehlimn Silena, Box 72, Vimmer-
Y.

billigast
Box 5731,

Rex V. 98 cc sdlj. i delar. lo FP 50
saljes i delar. Kolsyrepistol 45: —.
Centrum radio typ 758 45: — AGA
radio typ 251 35: —. Svar till «Dj-

Ordertelefon 103 81.

verse, 9660x.

51

{




- adre 1
takt inte & utsatt)
turen (det som stir
2 cken) Sverst
~och adressera till
~ Virlds ~ annonsavd.,
rsgatan 21, Stockhalm Va. Ert
svar. vidarebefordras dd av tid-
1 ratt person.

15 felfria EP rockskivor 85: —. El-
vis, Cliff, Gerhard o.s.v. M. Tal-
stoy, Storg. 9 B, Uppsala.

Kolsyregevir Crossman 400 repeter
cal. 22, obet. beg., kost. 178: —,
slumpas for 100: —. Ove Uppling,;
Ahmon, Njurusda.

sdm e !w!u’ dth: df

lig presentforpackning. Utforstljes
till rekordidgt pris, 26: —/st. Kloc-
kor: Herrarmbandsur med datum-
visare, ljus urtavla, sjilvlysande och
forgylld. Pris m. l|derarmb, 20: —,
med saxlank 24: —. D:o utan datum-
visare, med laderarmband, 18: —.
Damsportur i forgyllt utfor. 20: —.
SPUTNIK, boken om satelliterna.
Bokhandelspris 8: 50, utforsiljes for
1: 80 i frimarken. Alla varor inkl.
oms men -+ porto. BK, Bax 538, Xal-
mar 2.

Kikare 7X35, obet. beg.,, samt 60
EP jazz och rock. Billigt pris, 275
kr. §. Blomgren, Pl. 1008, Lammhuit.

Vill Du bli lindansare? F. d. virlds-
mastare lar Dig konsten att ga pa
lina,  Illustrerat instruktionsbrev
komplett end. kr 5:— portofritt.
Sv. till »Lip-artist, 9674..

Reck- och schlagerskivar, 17 EP-,
1 LP-skiva, 80 kr, sdljes aven per
styck. 1 st. radio 25 kr, 100 seriet.
10 kr, Vilda Vistern arg. 1952—58
5 kr/arg. Svar till =Alla {orslag
beaktas, 9685..

1€ vecha, RM o0 . M0t 1. &0

i frim. Svar till »Lotto, 9680..

GLASFIBERPLAST for hobby och in-
dustri. Sjalvhardar, blir glashard o.
genomskinlig. Anvandes for tillv. och
reparation av bilar, batar, husvag-
nar, mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima rivara. Bestdll provsats
inneh. plast, hirdare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (aven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA.
Hog kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a Regale, Box 5844, Borlinge.

10 st. sypuffar, 3 lad. stopp., h.
kost. 55: —, nu 40: —, fin julklapp.
Fotogenelem. 25: —, pappersstdll 3
rull, 10: —, skylt 10: —. Koppar-
saker kopes. Box 16, Histveda.

Nya fotb.-skor, kost. 50 kr, nu 35
kr. Rex 98 cc mot. 20 kr, sving-
hjul Fuchs, kost. 50 kr, 25 kr, ram
m. hjul Apollo Motorette 25 kr. Hor-
furar 5 kr. Sv. till »Billigt, 9697..

Fanster, dérrar och inredning till
sommarstuga sdljes mycket billigt.
Svar till »Maj -61, 3703,

l“dl. tﬁfﬁm& 0. J sofu., A

kr. Sv. t, »Fint tillfille, 9709x.

Skivspelare 16, 33, 45, 78 v/m kr
74: —. Komplett byggsats 45:—.
Merkater, Utkiksh, 17, Sthim SV.
Telefon 45 31 50.

Excellent luftg. 70: —, LME tele-
grafnyckel 20: —, matinstrument
40: —. Svar till »Pank, 9726».

NKl:s facking.-kurs overlates for-
manligt. G. Blomberg, Albrektsyi-
gen 133 B, Norrkoping.
Speed-car-chassi 45: —, 4 hjul till
d:0 80: —, Novolette, nyrenoverad,
190: —. B, 136, Malmbick.

60 st. Pingvin 50 dre/st., 30 si.
Pyramid 1 kr/st, 20 st. Coyote 1 kr/
st. Telefon 8451/205 13,
Naturmetoden, eng. sprakkurs, end.
38: —. Sv. t. »Komplett, 9740..
Ar Ni trott, nervos o. i dalig form?
Reky. da var brevk. Utforliga instr.
och anvisn. Instruktiva bilder. Pr.
10: —. Svar till wMNervkraft och
energi, 9751».

2 st. A-klass galosch m. mot. sdlj. i
bef. sk. f. 600 kr. Hikan vom Knor-
ring, Flickebo,

Wt ‘mxv ' ﬁ;i, ul va, 145,
Bengt Kumlin, Brahegatan 43 sto.c
holm. Telefon 605351, ok

Populir Mekanik 1: —/st. Ty oo
THA 0: 50/st., Fart 0: 75/sf. Argany.
ar fran -54 delvis i nummerfal'g
U. Strimberg, Lambergsgat. 29 Jn'
Karlstad. 0

C:a. 15 st. obet. beg. EP-skiyor

5: —/st. Fort. mot porto. Passa pa
tillfallet! B. Svenssen, Emtungy
Vara. y

Kamratring (motor) i forgylit sitver
likn. civ.-ing.-ring, kr 8: — pogy’
forsk. Uppg. storl. AVA, Braheg,.
tan 32, Stockholm @.

Kipes

Urverk till gammalt golvur kopes,
Tel. Bords 720 30 efter ki, 18,

IByites

sdljes for
eller

ttamat,
5.400; —,
rsl. Alla forsl,

VECKANS ANNONSKATALOG

AWLEN & AKERLUNDS FORLAGS AN, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 « STOCKKOLM VA =+ TEL .49000

*Fl:hi GARANTI &=

B

?

nonsorerna relurrdlt inom
returneras i oskadal skick.

‘e‘ or alla kop av yaror pa
8 dagar [rén varans mol-
YrsFrees

>

SKOLOR

TILL SALU

.& denna sida garanterar an-
tagande forutsall all den

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjdrs- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o.
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Liga levnadskost-
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Abeiopa

denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIERQTH, civilingenjor, rektor.

afton-

Vill Ni fa korkort

TEKNIKERSKOLAN,

anordnar kurser for Radlo- o, TV-tekn. (3 term.), Elektro-

SALA,

FANTASTISKA

hobbyartiklar som ir

Atlanticerbjuder hég rabatt, férnim-
ligt arbetsmaterial ~ beglir katalog
och nettoprisiistal Stindes gratist

ATLANTIC, KUNGSOATAN 18] STOCKHOLM
TELESKOP

Se kraterna pa ma-
nen, satelliten och
ménraketen. ..

ECKANS ANNONSKEATALOG

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 « STOCKHOLM VA + TEL. 349000

TILL SALU

I'IAL—CROSS—SPEEDWAY

Trimningsdetaljer och originaldelar for Er
som vill tdavla med Er moped pa tivlings-
bana. Utforliga trimningsanvisningar och
stor katalog mot 1: 50 i frimérken.

Box 5155 — Malmo Tel. 040-916710

ELLCI L L L ELLLLELLL L L

SPEED-MOTOR

LLLLSELLLLLLLLLLELLL LY

AMERIKANSK jidttesuccé
den viindbara COMBI-JACKAN

2 juckor i en

Yttertyg tillverkat i fingorig ame-
rikansk gabardin. Impregnerad. In-

A -'fhmn_%

For alla kop av varor pc .

denna sida garanterar an- .

nonsorerna returratt inom

8 dagar fran varans mol- B.
U

tagande forutsatl att den

returncras i oskadat skick.
e e oot
SA LOSTES

compact
R-C med 6 mdn. gar.
1-kanalsanlédggning for ra-
diostyrning sa ndra mini-
mum i storlek och pris.
Kompl. anl, 168: — + oms.

DELKOP (utan tilligg) 90: — vid lev. rest. 3 man.

Namn
Adress

REKVIRERA
BROSCHYR

TV 23-60 med annonsen

— — — — — — — — —— — — — — — —— —

BBS-produkter, Box 2143, Norrkdping 2,
fel. 011/68442

BYGG I PLAST|> SIUKVARDSARTIKLAR
s - SANITETSVAROR —-

Plastbatsbygge 3 8: 35 3
Plastbelggning av tribatar 2 6: 25| Endast kr 10:— for sats om
Plastbilsbygge 3 16: 70 48 st. smidiga, tunna garan-
BN e T Gl tikvaliteter av sort. kvalitets-
3 S kontrollerade miirken. Dis-
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Cooper-hopp 1 VM-topp:
JACK BRABHAM

MONACO

Monccos GP-bona &r formodligen en av varldens vackraste men ocksa en
ov de mest svarkdrda. Den mater blott 3,14 kilometer och slingrar sig genom
spelstaden Monte Carlo — gotorna sodrras helt enkelt av nar det skall kdras
tavling! Monacos GP Gr en klassisk tavling inom Formula 1 och ingér natur-
ligtvis i forar-VM. Monaco innebdr iuv ollt av vad man menar med Rivieran,
och tavlingarna har &r verkliga folkfester, nastan alltid i stralande sol. Ett
av banans farligaste avsnitt 6r strackon utmed kajen. Det var har som Alberto
Ascori en gang korde rott ner i Medelhavet och raddades av en fiskebat.

NURBURGRING

Nirburgring dr ocksé en mycket vacker och svarkérd bana, belégen i Tysk-
lond. Den é&r varldens langsta permanenta bana, hela 22,8 kilomefer, och
slingrar sig _runt den gamla rvinen Nirburg. Banan byggdes under det hok-
tisko trettiotalet och har varit skédeolotsen” fér manga nu legendariska bao-
taljer, men &r fortfarande Tysklands viktigaste bana fér béde bil och motor-
cykel. Hér kdrs som férndmsta tavling Tysklands GP, men under hela 3a-
songen farekommer olika sorters tdvlingar pé den kuryrika och backiga banan.
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Har fortsatier Joakim
Bonnier sin presentation av
dagens toppfdrare inom
racersporten — hans vénner
i vardagslag, hans bittra
konkurrenter under tdvling-
arna. Joakim har ocksa
passat pa tillfallet att lata
css fa veta litet mer om de
banor, ddr de moderna
gladiatorerna drabbar sam-
man i sina hisnande dueller.

Encr Avustavlingarna 1955 var
jag ute med John Cooper, fa-
der till virldsmastarbilen med
semma namn, och firade vara
fram- respektive motgangar. I
hans folje var en ganska mager,
mork yngling, som mest sag ut
som om han ville aka hem till
mamma.

Det var Jack Brabham fran
Australien som. fyra ar senare skul-
le krénas med virldsmastarkronan.
Fordandringen 1 hans korsitt dr
lika mirkbar som forindringen
av hans yttre och sitt att uppfora
sig. Jack dr numera en glad herre
med vilfédda kinder och en an-
strykning av gubbmage. Till utse-
endet skulle han kunna vara allt
fran en lantlig specerihandlare till
kamrer, men absolut inte racer-
forare. Till korsattet dr han emel-
lertid wviildigt mycket tivlings{o-
rare, aven om hans stil skiljer sig
aysevart fran alla andras.

Nir jag motte Brabham | Ber-
lin for fem &ar sedan var han inte
nagot »blabdrs, som jag trodde.
utan en erfaren férare, som hade
deltagit halvprofessionellt i bil-
tavlingar under hela tio ar. Han
bérjade med midgetbilar pa jord-
bana, och det ir dirttrack-stilen
som sitter | fortfarande. Det ir
fantastiskt att se Jack | en snabb
kurva med sin Cooper. Bilen gar
| praktiskt taget 90 graders vin-
kel mot férdriktningen. Om det
ir bista sittet att kdra en Cooper,
vet jag iInte, men nog ser det
mycket lugnare, sikrare och snab-
bare ut niir Moss kor en bil av
samma miirke.

Under Hollands Grand Prix
forra Aret kampade Brabham och
jag under nagra varv om led-
ningen. BRM:en, som Jjag korde,
Ar en myckel vigsiiker bll, som

inte ger sig in i nagra valdsamma
bredsidessladdar, sa nir han led-
de genom en kurva maste det
ha tett sig ganska harresande for
publiken for min nos var ungefar
midskepps pa Coopern, och vi
gick igenom kurvan i formation
av ett T.

Efter att ha blivit alla majliga
sorters mistare i Australien kom
Jack over till Europa for att prova
sin lycka i storre tivlingssamman-
hang. Forsta aret korde han en
Cooper med mycket liten fram-
gang, och féljande siisong forsokte
han med en Maserati med annu
samre resultat. Aret darpa var han
tillbaka med en ny Cooper och
framgangarna borjade komma.
Sedan dess har han aldrig over-
givit John och hans ssnickeri-
verkstad» | Surbiton utanfér Lon-
don.

Tillfdlligt har han emellertid
privats av andra bilfabrikanter
som Aston Martin och BRM, men

det har visat sig att han ir all--

deles forlorad 1| storre vagnar &an
Coopern. Det iir ocksa diirfor han
av sakkunniga inte anses som en
»riktigs viirldsmiistare, for en si-
dan skall som Moss kunna kora
fort med vilken bil som helst.

Hade nagon i borjan av 1959
sagt att Jack Brabham skulle bli
arets viirldsmiistare hade han motts
ay ett leende. Att han blev viirlds-
miistare berodde ocksa pa mycken
tur.

Nu menar Jag Inte att han ir en
dalig férare, utan att han kanske
har specialiserat sig | mesta laget.
Sin Cooper behandlar han med
fantastisk skicklighet, och det ir
Ingen tvekan om att Jack Brab-
ham som racerférare tillhor den
absoluta viirldseliten.
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HELAUTOMATISK
KYLARJALUSI

1. Jamn och lamplig kylvatten-

temperatur

2. Mindre cylinderslitage

3. Hogre verkningsgrad pa

motorn

4. Llagre bransleforbrukning

5. Batire kupévarme

6. Lagre underhallskostnader

KYLVATTEN it e

CLAFFO ir en jalusi av pressad ugnslackerad stalpiic
avsedd att anbringas framfor kylaren pa motorer. En vax-
L= hydraul reglerar automatiskt jalusins 6ppning alit efter
kylvattnets temperatur.

CLAFFO ersitter saledes fasta avskirmningar
av kylaren samt kylargardinen.
Ca 60 000 CLAFFO ir i dag i bruk. Tekniska
utredningar har bevisat I6nsamheten av att in-
stallera en automatisk kylarjalusi.

Service over hela landet.

CYLINDERSLITAGE
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