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Specialartikel om Gor en egen
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i Danmark och Norge
1:75 kr

ndsta ars bilar plastbil!

2 000 kr for en bild — sista chansen!
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Kortvagslyssning
pad vanliga radiomottagare #ar en kul
fritidssysselsdttning. Skriv lyssnarrap-
porter till stationerna. Som tack kom-
mer trevliga och fiargglada QSL-kort,
frimdrken och ibland #ven suvenirer.

Eterjakt

“ bland frammande ldnders radiosind-
ningar ar spannande. DX-hobbyn roar
_j och lir Dig bl.a. sprdk och geografi.

|

¢ ' blir Du medlem i Teknik for Allas Eterklubb — virldens storsta
» DX-klubb, som har 6ver 29 000 medlemmar.

Fina medlemsforméaner, kostnadsfri rapportservice, rabatt pa radio-
materiel m. m. Dessutom tillhandahalles TFAE:s populira rapport-
kort, som ar litta att fylla i. Diplom for DX-framgangarna i olika
valorer. Stilig medlemsnal.

hjilper Dig finna stationerna pa radioapparatens skala. Ger Dig
tips om hur rapporterna ska skrivas. Kostar endast 2: 75 — en bil-
lig och bra handledning!

-~ /
"\t BLI MEDLEM NU!

. { Fyll i nedanstidende kupong, si far Du allt material fore niista
DZ- tavling som bérjar i host.

Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 31327, Stockholm 3.

Anmiler mig som medlem i TFAE och énskar medlemskort, prov p rapport-
kort m. m. gratis.

Bestiller samtidigt foljande. Likvid har insatts pa postgirokonto 15 79 92.
(Vid postforskott tillkommer postforskottsavgift.)

...... st. TFAE:s Kortvagstabell a 2: 75 (porto 15 ore).
i S eonan gt. TFAE:s medlemsnal a4 2 kr. portofritt.

...... st. TFAE:s Rapportkort med engelsk text a 15 ore pr st. (porto
15 6re pr 10 st. och 20 6re pr 50 st. tillkommer).
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EN SENSATION p& bilmarknaden —
Fords nya vagn Edsel — presenteras for
allminheten i borjan av september. Re-
dan nu kan dock Teknik for Alla lyfta
pa forladten — och vi gor det med besked!
Pa uppslaget 26—27 finner ni inte bara
den nya bilen i bild utan dven en in-
giende testning plus data om vagnen.

*

MODELL 58 star i centrum for bil-
intresset just nu och i detta nummer
har vi i en specialartikel tillfdlle att
presentera de senaste amerikanska spe-
kulationerna kring vad som komma
ska. P4 sid. 7 hittar ni siledes en orien-
terande artikel om bilnyheterna och pa
sid. 33 aterfinner ni modell 1958 marke
for marke.

*

MERA MOTOR i form av ett rykan-
de farskt reportage fran de laddade VM-
uppgorelserna i Kristianstad — Folke
Mannerstedt tittar under huven pa
fartdken och hans kommentarer ater-
finns tillsammans med ett bildreportage
pa uppslaget 18—19.

£ 3

DET AMATORBYGGDA flygplanet
ska fa sin chans, Luftfartstyrelsen har
sanktionerat att flygintresserade hobby-
ister sjdlva bygger sina flygplan under
forutsdttningar som aterfinns pa sid.
30 i detta nr. Annu dr det inte fraga
om nagot generellt medgivande, men
bara att mojligheten finns att fa ett
hembygge godként, vilkomnas med glad-
je av alla flygentusiaster.

*®

ATOMFYSIKEN fors snart upp pé
skolschemat om ldrarna i de naturveten-
skapliga @mnena far som de vill. Man
hoppas genom att redan pa skolstadiet
lata eleverna sjdlva utfora atom- och
kdrnfysikaliska experiment vicka allt
fler pojkars och flickors intresse for
framtida insatser inom forskning och
teknik. De behovs. TfA-stipendierna ar
ett annat effektivt bidrag att hjidlpa
fram unga teknikeramnen. Lis om arets
stipendiater i narbild pa sid. 13,
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INBYGGD PUMP p& mopeden, foreslar Tage Sjo-
dén, Skogsbyn, Jadrads. Man skulle helt enkelt
kombinera pump och ram och bara behdva
locka fram en slang, som ndr till vilket som
ﬁelsr av hjulen. Den ordinarie pumpen finns ju
aldrig till hands nar man verkligen behdver den,
skriver Tage, som tydligen har déaliga erfarenheter.

VARNAT

LUFTLAMPA, som varnar bilisten, s& fort luft-
trycket boérjar sjunka orovackande mycket i nd-
on av ringarna, vad sager ni om det? Forslaget
Eommer fran Lars-Erik Linde, Box 32, Sandeby,
och han menar att ménga dyrbara dack- och
slangreparationer skulle kunna undvikas, om bil-
fabrikanterna ville g& in for ett sddant system.

URSAKERT
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DJUPMATARE i klockformat ar en grej, som Kent
Ustling, Tunnbindargatan 14, Trands, ofta &nskat
sig. h?c'zr man dyker i okant vatten vore det allt
bra praktiskt att redan i forvag med ndgot slags
ekolod-klocka f& reda p& hur pass farligt dykar-
foretaget ar. Allisé inga ‘“'bottennapp'’ i onddanl

FUKTFRITT

GLASOGONTORKARE har visserligen férekommit
en 6nt forut i den har spalten, men Peter Pihl-
stedt,” Box 346, Oregrund, tanker sig en version
for motorcyklister, och den idén kan vara vard
en slant. Man skulle val t. o. m. kunna kombi-
nera den med ''vindrutespolare' och gdéra mo-
torcykelkrningen Gnnu sakrare for knuttarna.

PLATS FOR
UPPFINNINCAR/

~—— Har ni en idé?

15 kronor vardera erhaller har
Eresenterode "uppfinnare” for sina
idrag. Har ni sjalv néagon idé fill
en oOnskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Mark kuvertet "Uppfinningar".

PLUMPFRITT

LASKPENNA, dys. en reservoarpenna med utbyt-
bart |askpapper inmonterat vore val inte s& dumt.
Forslagsstallare ar malmépagen Harry Svensson,
som tydligen gjort en och annan plump i proto-
kollet. Med den har uppfinningen skulle &tmins-
tone ndgot kunna réfd%s, tycker Skdne-Harry.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 6 septem-
ber, domineras redan omslaget av var
nye varldsméastare i motocross, ”Buffalo
Bill” Nilsson. Hogaktuell specialartikel
med finfina bilder. b

NEWTONS APPLE kommer att falla
uppat, om vetenskapsmannen lyckas
med ett nytt fascinerande projekt, att
kunna "kndppa av” tyngdlagen, precis
som man bryter den elektriska strom-
men. TfA kommer med en unik artikel

om forsoken,
*

100 GRABBAR FAR FICKPENGAR
i var och en av TfA:s hosttavlingar. Se
efter i nr 18, ddar har ni forsta chansen!

Nr 17. 23 aug.—6 sept. 1957.
Tunnelgatan 3. Postadr. Box

3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433,

REDAKTIONSKOMMITTE: foresténdaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; Gveringenjdren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenijér Folke Lindgren;
direktor Sven Skdldberg.

Chefredakidr: OLLE EDNER
Andre red. och ansy. utg.: STIG BJORKLUND
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Pren.-pris helar 22: 50 kr, halvér
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OMSLAGSBILDEN

visar en modell av vér
nyaste Amerika-bét Grips-
holm och p& uppslaget
14—15 inleder TfA en
byggserie om denna mo-
derna Atlant-krossare. Ef-
tersom bétby?gan i mo-
dell alltid tillhort TfA:s
populdrasie hobbyuppgif-
ter har Gripsholm-serien
alla forutsatiningar att bli
hostens stora schlager.
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Polisracern "Silvergrogg" drar pa for fullt utanfor Djurgardslandet. Det behdvs snabba batar for att kéra frén ordningsmakten!

Vaitnets polis har 4

Uliramodern, snabbgaende racer-
bat, radiotelefon och direktkontakt
med radiopolisens central pa
Kungsholmen i Stockholm gor livet
surt for lagbrytarna i huyudstadens
hamnomraden. | detta reporiage
har ARNE OIJEN och KENNETH
SIMMS (foto) tittat in bakom hamn-
polisens kulisser. Dar gar blixisnabb
beslutsamhet hand i hand med den
moderna teknikens senaste land-
vinmingar. Effektivitet ar slagordet.

Draggning efter forsyunna féremal och
personer tillhér hamnpolisens dagsrutin.
Nedan undersoker konstapel Blomgqyist
en knippa draggar. T. h. en flatmatiq,
som anvands for att ta upp drunknade.

B I Stockholms stora hamnomrade ar
hamnpolisen standigt pa vakt., Effektiv
utrustning, snabb alarmering och sam-
arbete med landbackens radiobilar via
UKV-radiotelefon gor att hamnens lag-
brytare snabbt forpassas till laga rafst.
Den stora aluminiumracern dr forsedd
med tvd Chrysler marinmotorer pa var-
dera 220 hk (eller totalt 440 “hastar”)
och kapabel for en hastighet pa omkring
30 knop. Béaten 4dr inte bestyckad —
hamnpoliserna har samma bevéapning
som ordningspolisen pa land — och for
de uppdrag utanfor Stockholms juris-
diktion som ibland gors for statspolisen
— och di beviapning dr nodvandig —
hamtas siddan ut sarskilt.

Hamnens “’batldnare” formar inte
mycket mot det effektiva teamwork som
hamnpolisen och radiopolisen bedriver.
Ett larm ingar att en bat blivit stulen.
Polisen tar upp jakten med “SILVER-
GROGG”. (Allmanhetens namn pa den
odopta polisbaten). Via radiotelefonen
och centralen paA Kungsholmen dirigerar
batens besittning radiobilarna pa omse
sidor. Alla eventuella kryphal dar det
kan tankas att den jagade forsoker g i
land tapps till av bilpatrullerna. Ofta
blir det ocksi dessa som tar hand om
den jagade.

Hamnpolisen har i dagens lige inte
nagon egen grodmanskar utan ”lanar”
vid behov fran Raddningskadren och
Hamnstyrelsen. Det dr otaliga saker som
hamtas upp fran hamnbotten. Bilvrak,
motorcyklar, trampeyklar, jarnskrot av
allt upptankligt slag och mycket annat.
Nar det galler vardefullare foremél
kopplas kriminalen in for utredning och
agaren far i sinom tid reda pi vad som
hant hans dgodel. (Ibland inget 6nsk-
vart besked.)

'Grodménnen anyands dven vid dragg-
ningar ddr snabbheten kan muojliggora
att den drunknade rdddas till livet. Vid

: L 2o .
10 héi

hopplosa fall dar for lang tid forflutit
draggar man fran polishaten som har
all nodvandig attiralj for det tragiska
arbetet. Arligen dr det ett fyrtiotal
olyckliga manniskor som tillgriper vatt-
net som den slutgiltiga, desperata los-
ningen av sina problem.

Hamnpolisens uppgift dr densamma
som ordningspolisen har till land. ”"Vaka
over att ordning och sdkerhet rader inom
stadens vattenomraden.” Forste polis-
assistenten George Rosén berittar en del
om verksamheten.

— Arbetet intensifieras naturligtvis
under sommarhalvaret. Alla smabats-

dgare har sina batar i sjon och ska ut
till skdrgarden eller Mailaren under
weekenden. Vi far fullt upp med fart-
kontroller, passagerarkontroller — det
sistndmnda pa Waxholmsbatarna och
sjotaxis, som ndgon gang kan overbe-
lastas — samt lanternbesiktningar. Be-
lysningen dr nagot som sméabatsigarna
allt for ofta slarvar med. Faran sdger
sig sjalv. Resonemanget att de storre
fartygen alltid for lanternor och att man
hinner vija har mojliggjort manga tra-
gedier ... Haveriutredningar och drunk-
ningsolyckor faller ocksid pa var lott.
Det hander ocksd att vi fiar ta hand
om nagon smabatsigare som ”luktat pa
korken” f6r mycket, men det héinder som
tur dr inte sd ofta. .SmabAatsfolket ar
hyggliga ménniskor och efter vara till-
sagelser brukar de ritta sig. Men fart-
begrinsningen inom hamnomradet bru-
kar glommas bort p4 hemvigen om kval-
larna nir det kyler p4 och magen suger.
Uppdragen skiftar. De kan vara spén-
nande eller trivala, roliga eller tragiska.
Sjalvmorden har férut ndmnts, men
mycket annat Aaterstar. Badbitsolyckor-
na dia smapojkar férolyckas for att de
gett  sig ut i hemmasnickrade farkoster.
Patviffar hamnpolisen under sina pat-
rulleringar dylika “batar” forstors de

——»..«.~-— *’m q’s'ﬁ_:;;u 7

Hamnpolisen har papassligt utnyttjat
i den moderna teknikens rén i sin
i tidnst. Har samtalar en av mannarna
ombord pa polisracern med en kol-
lega i en av de radiobilar, som
patrullerar pa Stockholms gator. Via
UKV kan racern fa kontakt bade
med radiocentralen och separata
bilar. Under ménga bovjakter sam-
arbetar radiopolisen med hamn-
polisen, som effektivt tapper till
de stallen dar de efterspanade
bovarna ev. kan tdnkas ga iland.

f
|
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obevekligt till stor fortrytelese for ilskna
smagrabbar.

IFor statspolisen gors ibland special-
uppdrag. Under drottning Elisabeths be-
sok svarade exempelvis hamnpolisen for
sjobevakningen i samarbete med statspo-
lisen. Ett stort antal polismédn i sméaba-
tar bevakade "BRITANNIA” och drott-
ningens sdkerhet. Aven andra uppdrag
utanfor Stockholms vattenomriade fore-
kommer. Uppdrag da allt kan hidnda. ..

Hur manga smabatsdgare och strand-
tomtsinnehavare dr det inte som i for-
tvivlan ilsket svurit over den svarta ol-
jan som klibbat efter batsidan och lagt
en illaluktande hinna over strandens ste-
nar och sand, dodat sjofaglarna och
hindrat sommarens bad? Strianga be-
stammelser finns for tappning av spill-
olja men tyvarr atlyds de inte alltid.

En viss procent olja i vattnet ar ound-
wiklig nar det gdller en storstadshamn,
men det kunde vara atskilligt battre an
det dr for narvarande. Ett fartyg kan
exempelvis ligga och lanspumpa i en
hamn — inte heller tillitet — och inte
stoppa pumparna forrdn dessa borjat
pumpa ut den olja som alltid finns i
rannstenarna under fartygsdurkarna.
Vad det betyder for hamnens figlar ar
allmiant bekant. Den stora svankoloni
som Stockholm fatt de senaste aren re-
duceras varje sommar genom oljeds-
den”. Hamnpolisen far skjuta ett fyrtio-
tal svanar. De som gir att rdadda fors
till Skansen for ”skumtvatining”.

Stockholms utveckling till miljonstad,
den okade trafiken i hamnen och det
faktum att brottsligheten i andra vaulds-
hamnar stadigt stigit, kommer att nod-
viandiggora en utokning av hamnpolisen.
Iorslag hdarom har redan ingivits. Yt-
terligare en snabbgdende racerbat, fler
konstaplar och dnnu modernare tekniska
hjdlpmedel kommer kanske inom en rim-
lig framtid att tas i bruk. H N

— Dér har vi nog de inrapporterade battjuvarna!l Konstapeln vid kikaren pé& hamn-
polisens racer har fatt syn p& nagot misstankt, Nu gdller det att handla blixtsnabbt!

Klart fér landstigning! En av radiopolisens
bilar har rapporterat ett intermezzo och
kort efter kan '"Silvergrogg" sla fill.

Sdker kontroll dver polisracerns 440 hast-
krafter och 30 knop har civilanstallde Bo
Rylander pé& plats vid mandverbordet.



Kanske tips for bilkungar?
BIL MED VERKILI
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Torkning av fvétt &r en enkel sak for Robbins propellerdrivna vidunder. Men bara en
biuppgift. P4 mittbilden demonsireras vagnens laga vikt — den &r lagom tung for att
inte lyfta frén végen, skamtar upphovsmannen. T. h. den itusagade Ford V-8:an.

Att bygga originella bilar &r en
hobby for 29-drige engelsmannen
Clifford Robbins. | vardagslag star
han i sin konfektyraffdr i Yeovil,
Somerset, men kvdllarna dgnas hu-
vudsakligen &t konstruktionsjobb
med ganska ovanliga resultat. Se-
naste nytt frén hobbyverkstaden dr
en propellerdriven bil, "Hurricane”
eller "Orkan”, som sdkerligen gor
skal for namnet. Vagnen har kostat
Robbins ca 3 500 kr att bygga. Max-
hastigheten ligger uppai 100 km/tim.

Motorn dr en Ford V 8, som Rob-
bins helt enkelt sdgade itu till en
V 4, for att f& mera rum for benen.
Kopplingspedal finns inte, gas och
broms rdcker. Vagnen har, om d&n
med viss tvekan, godkdnts av be-
siktningsmyndigheterna, men medan
Robbins blaser fram over gatorna
hemma i Yeovil, funderar han redan
p& nasta projekt. — Jag har lekt
med tanken pd att bygga en heli-
kopter. Eller kanske en ny ubdt...

Sedd rakt bakifran ser vindbilen onekli-
gen originell ut. Propellern ligger mellan
kraftiga skyddsnét for alla eventualiteter.
Men iur blir det med sikten i bakrutan?

Inte ens konstruktdren sjély pastar att
Hurricane &r vacker. Men vad spelar ut-
seendet for roll, nér man inte tdvlar I
lyxklass, fragar sig pahittige Robbins.

En angstrale fran motorrummet &r egent-
ligen det enda yttre tecken, som avsldjar,
att Keens bil inte gar pé vanlig "soppa'.

Den hembyggda tryckkokaren ger sada-
na fartresurser, att ' Keen maste vara for-
siktig med gasen. Rdckvidden 65 mil.

An har dngmaskinen inte spelat ut
sin roll. Charles Keen, en 55-arig
affarsman fran Wisconsin, USA, har
lagt ned ndra en halv miljon under
13 &r pd att bevisa den saken, och
han har lyckats. Nu dker Charles
Keen omkring i en angdriven bil,
som visserligen drar ungefar litern
per mil — men bara vatten. Centra-
len i hela systemet dr en tryckko-
kare av dgarens egen konstruktion,
och med hjalp av en hogeffektiv
varmekalla, kan féraren f& upp det
onskade trycket p& 35 sekunder.
Sedan d&r det bara att trycka pé
gaspedalen och rulla ivdg. Den
tvacylindriga motorn utvecklar hela
200 hk, nar trycket ar som hogst.

FEECAT N

‘Kopplingspedal finns inte i Charles Keens
bil, men han har i stdllet gott om in-
strument att halla 6gonen pé& i dket.

- au

Tio liter vatten, tack! Vid 500 kg tryck
ger angmotorn hela 200 hk. Den ar tyst-
gaéende och idealisk i storstadstrafik.

ENTITT

\ }‘“i dr Cadillac lanserade luftfjad-
\

.

<\ ringen med sin Eldorado
\\.\\- | Brougham, s& innebar detta
| | forsta steget pA en vig, som
] tydligen alla kommer att folja.
Luftfjadring kommer sikerligen att fin-
nas pa 1958 ars modeller av bide Chev-
rolet, Ford och Plymouth och kanske
t. o m. pa nigot annat marke ocksi. Men
ddrmed #r inte sagt, att Cadillacs sy-
stem kommer att efterapas. Broughams
fjadringssystem bestir av en stor luft-
behallare vid varje hjul. Komprimerad
luft pressas in och fjadrar av en koly,
som star i forbindelse med hjulen. Andra
bilfabriker, som givit sig in pd experi-
mentet med luftfjadring har vanligen
f6ljt en annan vig. Minga viljer helt
enkelt ett slags horisontellt placerade
balgar, placerade under ramen. Det

R

PA MODELL 58

Snart dr det dags for premidr for nasta ars bilar. Och dven om de ame-
rikanska &ken ramlat kraftigt bakét i forsaljiningen har hemma, ar vi dnda
varie sdsong lika intresserade av vilka nyheter, som presenteras fran
Detroit. Fdltet ar fritt for gissningar, men en hel del om 1958 ars bilar
kan man forutsdga redan nu. P& sidan 33 nyheterna mdrke fér marke.

finns tecken, som tyder pé, att just den
sortens luftsickar kommer att anvandas
for flera mirken. Firestone-koncernen
haller pa att uppfora en stor fabrik just
for produktion av “luftfjadrar”, vilket
i Detroit tolkas sd, att Ford kommer att
anvianda systemet for flera av sina vag-
nar. Chrysler-koncernens namn pa sitt
torsionsfjadringssystem, Torsion-Aire”,
av vilket det sista ordet onekligen syftar
pa luft, anses tyda pid att man tanker
infora luftsdckar i stdllet f6r bakhjuls-

fjadring redan 1958. Och d& finns det
ingen anledning varfor inte Chevrolet,*
som alltid varit pigg pa att tavla, ocksa
skulle komma med luftfjadring som 1958
ars stora nyhet. Luftfjadringen kan
komma att innebdra en Gvergang till
helt nya ramtyper, och 1 sjdlva verket
tros det, att just planerna pi en Gver-
gang till luftfjadring 1958 1iag bakom
flera av de nya ramtyper, som lansera-
des redan pé arets vagnar.
(Forts. pa sid. 32.)
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Piloten (. v.) och copiloten har utmarki siki genom plastnosen under

Instrumentbradan ar upphangd ovanfor piloiplaiserna, sa sikten nedat inte s
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luftskeppet.

ka skymmas.

For att kunna stanna uppe fillrackligt lange har alla [uftskeppen ocksa en komplett
koksufrustning. Har ar ett par besdttningsman i fard med middagsskaffningen.

8
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uftskeppen har @nnu inte spelat y
sin roll i flyghistorien. Ameyika-
narna tillmater dem stor betydelga
nar det galler vissa speciella spa-
ningsuppdrag. Sedan de utrustats
med det allva modernaste i radarvig hay
de satts in som en mycket viktig lank j
det amerikanska hemmaforsvaret. Meq
en kedja av luftskepp runt USA:g vig-
strickta kuster rdaknar amerikanarng
med att det ska bli omojligt £6r en even-
tuell angripare att oupptéckt ndrma sig
den amerikanska kontinenten.

Luftskeppsbesédttningarna har special-
trimmats framst med tanke pa att av-
sloja frammande ubatsoperationer mot
de amerikanska kustomradena. Med luft-
skeppens hypermoderna radaranligg-
ningar avslojas ocksa obarmhértigt fient-
liga flygplan, som langt ute till havs
flyger an mot amerikanska mail, och de
kan snabbt rapportera positioner och an-
flygningsriktningar till observationscen-
traler p4 marken innanfor lkustbandet.

Luftskeppen drivs av tvi propellermo-
torer — en pa vardera sidan av den
”gondol”, som hanger under den vildiga
gasballongen och som vanligivis rymmer
en besiattning pa nio man. Luftskeppen
behover tack vare att de @r littare &n
luften bara brakdelen av det brinsle
som ett konventionellt flygplan fordrar.
De ar praktiskt taget oberoende av vi-
derleken och kan stanna uppe i luften
veckor i stréck.

Traningen och utbildningen for luft-
skeppstjansten dger rum i amerikanska
marinens speciella luftskeppsbas Lake-
hurst, diar det finns ett antal ZSG-3.
Den luftskeppstypen dar over 90 m lang,
40 m hog och 20 m bred. (= |

ANNU

Radaroperatérens observationer radio-
befordras omedelbart till markstationer.
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Fran luften krymper de jdttelika luftskeppen pa Lakehurst-faltet till dvargar nar man jam-
for de ofantliga langstrackta hangarerna, som rymmer en hel armada av luftskeppen.

TSKEPPEN

Landningsstdllet, som sitter pa gondolen
under luftskeppet, har bara ett enda hjul.
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Fransmdnnen har varldens snab-
-baste tag. Tva gdanger i rad har
franska lok presterat forbluffande
topptider. Utan nagra speciella for-
beredelser nadde ett lok den 21
februari 1954 253 km/tim. Ett ar se-
nare hojdes,som TfA da kunde med-
dela, varldsrekordet till fantastiska
331 km/tim. Det betyder ungefar 92
meter i sekunden presterade med
serielok pa ordinarie linjer! ROGER
GAUTHIER berattar har i en spe-
cialartikel om den senaste jarnvdgs-
tekniska utvecklingen i Frankrike.

En varldsrekordhdllare kan ocksé se ut
sa har. Loket BB-9004 innehar némligen
varlcjsrekord pa rals — hela 331 km/tim.
Det innebdr ungefar 90 meter i sekunden.

EKORD

B Det sidger sig sjalvt att for att over
huvud taget kunna nd en hastighet pa
331 km/tim med tdg maste materielen,
saval rullande som fasta ligga pa en mye-
ket hog kvalitativ niva. Ett av de frans-
ka varldsrekordloken, CC — 7147, redo-
visade en sammanlagd korstracka pa
61294 km under maj manad 1955. De-
lar man det kilometerantalet med 31 da-
gar kommer man bra nara 2 000 km per
dygn; delar man ytterligare med 24 tim-
mar blir det en non-stop genomsnitts-
hastighet pd omkring 82 km/tim. Anda
ar detta inte sa enastidende hos de fran-
ska jarnvagarna. Manga lok stdtar med
manatliga strackor pa omkring 50 000
km. Vilket talar ett tydligare sprak nar
det gdller kvalitet an foljande siffror.
Ett lok av rekordtypen CC visade
1548 997 km pa mataren efter 6 ars
oavbruten tjanst. Ett annat lok av sam-
ma typ kom upp till 601 809 km mellan
tva stora revisioner.

Dessa forbluffande prestationer har
emellertid en mangfacetterad bakgrund,
dir nya lager, langa sammansvetsade
réaler, betongsliprar, nya vixlar och ned-
satt vikt skymtar .

Efter kriget tog man upp, dels gamla
experiment som inte hade hunnit vinna
gehor, dels nya, djarva idéer. Forst och
framst gdllde det att i ingenjorernas
tankande snarast mojligt avskaffa ang-
loket, som med sin mzktiga skonhet till
trots dr ett oekonomiskt och snart hopp-
1ost foraldrat ting, 4tminstone i dess nu-
varande form. (Det kan vara vart att
namna har att Amerika haller pa med
att experimentera med ett turbindrivet
4nglok.) Alla tungt trafikerade franska
linjer (20 000 ton per dygn och darover)
ska elektrifieras sivida det inte redan
ar gjort. P4 andra strackor (under
20 000 ton), dar elektrifieringen inte 16-
nar sig, har man tdankt sig diesel- och
dieselelektriska lok. P4 den vigen har
Frankrike redan hunnit langt.

I dag har el-loket foretrdde, men det
har undergitt stora forandringar. Utan
att ga lingre tillbaka i tiden @n till 1950
vagde den modernaste davarande model-
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sina 4 800 hastar dra ett 1 000-tons tag-
satt med en fart av 140 km/tim. Efter-
som hogsta tillatna tryck per axel ar 20
ton i Frankrike hade 2D2 fyra drivaxlar
samt 2 barande boggier med 2 axlar var-
dera. En forbattring kom med CC-typen,
som med 6 kombinerade driv- och bar-
axlar hade bantats ned till 104 ton. Den-
na 1952 ars skapelse med ett tryck av
17 ton per axel utvecklade 4 750 hk och
drog ett 900-tons tagsatt med 140 kilo-
meters hastighet. Sista modellen, som
gdr under beteckning BB-typen, blev
annu battre med endast 84 ton pa fyra
driv- och baraxlar, Detta lok drar med
sina 4300 hiastar ett 900-tons tagsitt
med samma hastighet som de 6vriga mo-
dellerna.

Kanske vantar man sig att de mindre
linjerna ar eftersatta, men det ar nistan
tvartom. Angan har naturligtvis inte
forsvunnit annwe och anvinds huvudsak-
ligen for godstrafik i vantan pa att falla
for aldersgransen. Men for resenidrerna
har man fatt hypermoderna rilsbussar.
Mellan Etaples och Paris t. ex. har jérn-
vagarna en rilsbuss, som med en total
langd av 27,6 m tar 96 personer med ba-
gage och som med en fart pd 138 km/
tim kan stannas inom 530 meter.

P3 andra strdackor dr diesel- ‘och die-
selelektriska lok framtidens melodi. En
del sddana lok trafikerar vistra Frank-
rike och kan med en vikt av 104 ton och
1800 hk dra ett 500-tons snilltig i
130 km fart eller dra ett snilltag
pa 1100 ton uppfor en kontinuerlig stig-
ning pa 10 promille.

I godstrafiken har det linge varit sa
att lok med 80 tons adhesionsvikt inte
kunnat belastas med ett tagsiatt 6ver 850
ton di den kontinuerliga stigningen
overstigit 10 promille. Vi har ovan sett
att denna grins inte haller for ett diesel-
elektriskt lok och det gor den inte heller
for de el-lok f6r kombinerad person- och
godstrafik, som nu #dr i tjinst i nord-
ostra Frankrike. De loken har en enda
forarhytt pA mitten, vilket inte ger dem
samma tilltalande utseende, som vanli-
gen kidnnetecknar franska lok, men vad
prestanda betriffar dr det inget fel pi

dem. Dessa lok kan némligen starta tag
p& en 10 promille kontinue_rhg stigning
med foljande resultat: Maxmua}t formar
84-tonsloket BB 12006 med ignitroner
dra iging 2007 ton, 84-tons BB 13002
med enfasmotor 1186 ton och CC 14101
med omformaraggregat 2 040 ton. Dessa
lok anviander 25000 volts enfasstrom
fran det allminna distributionsnitet.

De nya lokens lager kan vara varda
uppmirksamhet. De dr uppbyggda' eftfpr
en mycket intressant princip som i stal-
let for att astadkomma en mer eller
mindre smidig glidning av metall mot
metall inuti lagret, vilket haller sig kon-
stant och oberoende av hastigheten (na-
got som innebdr att axeln fir mycket
samre smorjning vid hoga hastigheter),
har man nu realiserat vad man pa tek-
nikernas sprak kallar for “hydrodyna-
misk smorjning”. Oljan sprutas in un-
der ett tryck, som blir hogre med has-
tigheten. I ett vanligt lager gar det at
ungefir 0,5 kg olja per timme. Genom
de nya lagren trycks upp till 60 kg pa
samma tid. P4 sd sdtt tvingas oljefilm
in mellan roterande metallytor och de
kommer aldrig i kontakt med varandra.
I motsats till de dldre lagren ar de dess-
utomn okdnsliga for kyla. Dessa lager,
som redan varit i bruk i flera ar, har
visat sidana egenskaper att kontroll dr
overflodig och de gds igenom forst vid
de s. k. stora revisionerna, dvs, vart 3:e
eller 5:e Ar for vagnarna. For loken kan
det vara fraga om 200 000 km utan olje-
pafyllning.

Mycket intressant dar utvecklingen av
den franska rilen. Under 30-talet expe-
rimenterade man med sammansvetsade
riler i stora lingder. Redan da visste
man att den s. k. solkurvan inte ar sa
farlig och att ett rilsbrott inte behover
innebdara katastrof, eftersom det inte
blir stérre gap an i allmdnhet 20 mm
(som pa en vanlig skarv). Under ater-
uppbyggnaden efter kriget drog man
nytta av dessa gamla experiment. Lang-
derna utokades kraftigt. Nu finns det
atskilliga mil med rédler, sammansvetsa-
de i langder pa 800 m. Komforten har
blivit storre genom att skarvdunket blott
aterkommer var 30:e eller 40:e sekund
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(beroende pa tagets hastighet). Tekni-
kerna raknar med att rdlerna pa tungt
trafikerade linjer nu ska halla upp till
24 Ar pA grund av de fa skarvarna. Men
inte nog med det, aven den rullande ma-
terielen sparas liksom banvallen och alla
fasta installationer.

Dessa riler orsakade dock pa ett ti-

digt stadium tva svirbemistrade pro-
blem: slipern och féastanordningen.

. Fastanordningen klarade man av genom

att ge den en fjidrande verkan. P4 jarn-
vagslaboratoriet i Saint-Ouen kom man
underfund med att en rdl borjar borra
sig ned i slipern redan efter 100 tim-
mars konstant belastning. Med andra
ord lossnade rilerna efter en relativt
kort tid. Lésningen blev en gummiplatta
under rilen. Denna fjidrande anordning
ger rilen den nodvandiga rorelsefriheten
for att sparet inte ska bli stumt sam-
tidigt som den garanterar en energisk
kontakt mellan rilen och slipern.

Pa foga trafikerade linjer, dar ralsgr-
na har en avsevirt lidngre livslingd &n
sliprarna, visade det sig ndstan omdjligt
att byta ut sliprarna. Da borjade man ex-
perimentera med sliprar av betong. Dgn
slipertyp man slutligen kom fram till
har nu varit i bruk omkring 10 ar. Den
bestér av tva socklar, som forenas av en
stump gammal ril, vilken varmvalsats
till onskad profil. Systemet forenar laga
kostnader med nodvindig elasticitet och
inte minst ldtthet att transportera slip-
rarna. >

Hastigheten dr dagens motto och vad
kan vara mer fartnedbringande #n vax-
larna? Darfor tog teknikerna itu med
en ny vixeltyp, som kunde trafikeras
med hog fart utan onddiga bromsningar.
Resultatet ‘blev en vixel didr tungan i
stillet for att svinga runt en tapp, bojs
mot stodrdlen. Denna vixel tillater hog
fart i bagge riktningarna.

I Frankrike har man redan gjort prov
med forarlésa tag. Den 18 april 1955
kordes ett tigsitt mellan Paris och Le
Mans med en hastighet av 120 km/tim.
Loket visade stérre manéverprecision an
vad som #dr vanligt med ett bemannat
lok. Radiostyrda lok har sedan dess va-
rit i bruk p4 en del bangardar. N N

Utan forare

Den 18 april 1955 var ett historiskt datum.
D& debuterade loket utan forare, Tag-
sattet pa bilden provkérdes pé strackan
Paris—Le Mans utan att en mansklig
hand rérde vid spakarna. Maxfarten var
120 km/tim. Loket dirigerades under
hela farden via radio, ett system, som
ocksa med framgdng provats pa véaxellok.

}' e

Overgéng till radiodirigering har visat sig
underlatta arbetef betydligt pa nagra av
de storre franska jdrnvagsstationerna.
Med hijélp av kombinerad sé@ndare-mot-
tagare pa loket (nedan) kan tdgpersona-
len komma i forbindelse med vissa fasta
poster pa bangérden (ovan). Lastnings-
formannen kan dirigera arbetet batire
tack vare sina portabla radioutrustningar.

Problemet med skenskarvarna lostes i
Frankrike redan fér 20 ar sedan. Ovan
ses en sned skary, som tillater hjulen
passera utan enerverande dunkningar.

len, 2D2-typen, 144 ton och kunde med

e

yt] | B |. 'l jatt ' lum.”“— HAEE :
10° TERNIK fir ALLA 23/8 1957 : l;.. oy i §




Skaningen Per Hdakansson stariar den avgdrande
flygmnggn_n F-klassen. Han bargade SM-tecknet
efter skiljeflygning med klassens 4 framsta.

Segrare i team-racing blev Sodertalje-grabben
Christer Soderberg fréan Ustra Sormlands FK.
| finalen noterades for hans plan tiden 5.28,5.

Unge Stig Gronlund frén Hedemora gjorde en
fin prestation, dé han plocerade sig som trea
i S-int — hardaste klossen med 81 deltagare!

Stockholmaren Nils Bjork med den modell, som
gjiorde 178 km/tim i speed-tavlingen och dari-
genom sckrade ett masterskapstecken &t Nils.

¥
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Carl-Erik Andersson fran Tibro deltog i klass RC 11
med radiotavlingens enda biplan. 118 pedng bley
resultatet, vilket rdackte till en tolfieplacering.
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Titelinnehavaren i G-int Ragnar Ahman, Norrks- =, ""Termik-Johan", Rune Johansson fran Norrképing,

ping, forsyarade med knapp néd sin titel, men
skiljeflygningen for de 4 framsta flog Ahman bast.

r""tog titeln i S-int och var samtidigt en av
'Ragnar Ahmans argaste konkurrenter i G-int.

PREMIAR FOR NY SM-GIV

B Modellflygarnas masterskapstivling-
ar blev i ar en verklig fulltraff. Over 200
tavlande var i farten och krigade om
SM-titlarna i Jonképing sista weekenden
i juli. Tavlingarna, som premiirarran-
gerades enligt en ny modell med ett sam-
lat SM-program, agde rum pa flygfil-
tet utanfor tandsticksmetropolen.

Trots regnvader och storande avbrott
i form av startande och landande pas-
sagerar- och privatflygplan, klarade tav-
lingsledningen med nissjobon Ivar Mol-
ler i spetsen de omfattande arrange-
mangen finfint. Utan tvekan méaste ock-
si fastslds att den nya SM-given ir ett
steg i absolut ratt riktning. Lar man
sig nu ocksi att vare sig det gialler SM
eller ej att i fortsdttningen gora nigot
daven for publiken kommer den nya tav-
lingsformen sikert att innebdra en lika
valbehovlig som vdlfortjant rekryte-
ringspropaganda for modellflyget.

Sex miasterskap stod pa spel och dess-
utom ingick en stunttdvling i program-
met utanfor de ordinarie SM-tavlingar-
na. Konkurrensen om SM-titlarna blev
i flera fall knivskarp.

I team-racing klockades t. ex. Bo Bjorn
fran Ornarna i Vistertorp i en omging
for den bdsta tid som nadgonsin noterats
i vart land — 5.20,0, men i finalheatet

fick han krangel med sista tankningen
och missade en siker SM-triumf. Speed-
ta}'vlmgcn blev en synnerligen jimn upp-
gorelse med inte mindre #n fem man
over 170 km/tim.

Klasserna for friflygande modeller
hade det ojamforligt storsta antalet tiv-
lande. I S-int stillde inte mindre #n 81
man upp. Rune Johansson fran NATFK
i Norrképing tog Gverligset hem titeln
i den harda konkurrensen. De ovriga tva
friflyktsklasserna samlade bada sver 40

(Forts. pa sid. 36.)

| radioflygtavlingen blev Erik Siégren, Varberg,
svensk mastare med sin Piper Cub J-3 efter en ele-
gant flygning, som renderade honom 193 poang.
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Sverige behdver tekniker av alla kategorier.
Teknik for Alla och Tryckeri AB Fylgias
stipendiefond vill ge ett effektivt handtag &t
tekniska studerande. Lagom infér det nya ldsaret
far nu arets stipendiater, som fatt 1 500 kr var,
ordet. 1958 ars stipendier ledigférklaras i TfA nr 2
ndsta ar. Nagot att rikta in studierna pé!

8 SVEN CARLESON foddes 1938 © Bo
forsamling, Orebro lin, ddir han wvixte
upp och fick sin follskoleutbildning.

— Nidr skolan slutat var det aldrig
tal om att fortsitta lisa. Dels var det
over fem mil till ndrmaste realskola, dels
behovdes min hjilp mer dn vil hemma
pa garden. Dessutom hade jag i likhet
med manga andra ungdomar i den dl-
dern ingen storre lust att fortsitia plug-
ga. Efter nagra drs jordbruksarbete pa
somrarna och skogsarbete pd vintrarna,
markte jag sa smaningom en viss ling-
tan efter att fa lira mer och borjade sd
smatt lisa per korrespondens, men det
blev tyvdrr aldrig nagot helt med det.

— Straxz innan jag fyllde 20 ar bhor-
jade jag pa Idrottsfollhégskolan pa Bos-
on. Efter militartjansten fortsatte jag
med en vinterkurs pa Malungs folkhog-
skola. Skolarbetet hade nuw blivit ndagot
av ett noje for mig och dessutom sti-
mulerades jag mycket av den trivsamma
anda, som radde pa follchéqskolan.

— Mina planer pi att komma in vid
ett telniskt aymnasium hade nu mognat
pa allvar och hasten 1955 tenterade jag
i vid "Teknis” i Norrkoping, dir jag
f. 6. valde byggnadslinjen. Direfter hop-
pas jag kunna fa fortsiitta studierna vid
KTH eller arbeta utomlands i nagra dar,
villet kanske inte dir den simsta skolan.

TORSTEN

KARL-ERIK PETERSON

Stipendiet gor emellertid med ens slut
pa mina overhingande ekonomiska svi-
righeter, vilka gjort att lov och ferier
hittills helt gatt at till att tjana pengar
for livets uppehdlle.

B JOHN GIERTZ wvixte upp © Stock-
hobm, dér han foddes 1933. Tjugo ar se-
nare, alltsd 1953, avlade han sin student-
examen vid Solna kommunala gymna-
stum. Ddirefter foljde wvirnplilctstjinst-
goring under nitton manader.

— Det var under denna tid min bli-
vande fru och jag motte varandra och
vi gifte oss sedan 1954. Ndr militdr-
tjanstgoringen var avslutad mdste jag
borja tanka, dels pd min framtid, dels
pa familjens ekonomi. Pd en sliktings
radan beslot jag mig dirfor att kinna
mig for inom den grafiska branschen.

— Under de tva harpa féljande dren
praktiserade ‘jag inom skilda grafiska
omraden, bl. a. under tre manader vid en
firma i Tyskland. 1956 borjade jag vid
Grafiska Inmstitutet. Utbildningen dinr
beriknas f. 6. vara avslutad 1958. Diir-
efter tanker iag praktisera utomlands
under nagot dar for att sedan soka an-
stillning vid ndgot tryckeriforetag hem-
ma 1 Sverige.

B TORSTEN NILSSON foddes 1935 i
Ljusnarbergs forsamling i Orebro lin.

NILSSON JOHN GIERTZ

FYRA GLADA
TfA-STIPENDIATER
OM SIG SJALVA

Efter folkskolan fortsatte han i Koppar-
bergs samrealskola, dar han 1952 tog
realexamen.

— Niir jag avlagt min examen stallde
jag in siktet pa fortsatta studier wid
Bergsskolan 1 Filipstad. Till att borja
med tyckte jag mog att den forestaende
praktiktiden var onodigt ldng, men sd
smaningom forstod jag det ologiska 1
den tankegdngen. Jag gick darfor in for
att skaffa mig en sa god och allsidig
pralktile som mojligt.

— Min forsta kontakt med verksam-
heten i gruvor fick jag under ett ar vid
Bastkirn och innan det blev aktuellt
med femton manaders militartjanst hann
jag arbeta sex manader vardera wvid
Gruvmatarcentralen i Kopparbergs och
Stripa gruver. Da jag 1955 dter blev
civil, reste jag som rotarystipendiat ner
till Tyskland, dir jag fick goda erfaren-
heter inom mitt gebit vid Grube Fiisse-
berg 1 Siegerland. Forsta halvaret 1 fjol
tillbringade jag i Boliden, varpd min vi-
dareutbildning 1+ Bergsskolan borjade.
For genomforandet av mina studiepla-
ner kommer det erhdllna stipendiet att
bli till storsta hjdlp.

B KARL-ERIK PETERSON dr upp-
vixt 1 Gestads socken 1 Dalsland ddr
(Forts. pa sid. 84)

SYEN CARLESON
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BYGG GRIPSHOLM I

B Eit modellbatsbygge av det slag det
har ar frdga om, kraver helt sin man
och bor av byggaren betraktas som ett
verkligt stort hobbyarbete. G& darfor
till verket med foresatsen att ligga ned
hela er sjal i arbetet och rzkna inte
heller med att snabbt bli fardig.

For att den fardiga modellen ska bli
bra, maste stor noggrannhet iakitas
hela bygget igenom, men detta galler
kanske framfor allt skrovet. Ett skevt,
osymmetriskt eller daligt slipat skrov
gar aldrig att battra upp med aldrig sa
noggrant utformade eller malade de-
taljer. Helhetsintrycket kommer Znda att
bli lidande p3 ett illa gjort skrov,

I detta nummer borjar vi med bygget
av skrovets underdel. Vi valjer att byg-
ga defta enligt skiktmetoden eller popu-
larare ”smor- och brodmetoden”, som val
direkt anger att man ldgger det ena
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En schablonritning till mall for u(gpl&ggning ay skik-
ten i foren vid byggandet av Gripsholm i modell.
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skiktet pa det andra med lim emellan.
Sa nagra rad om material och verktyg.
Forsta kravet pa byggmaterialet dr att
det maste vara absolut torrt. Ett icke
val uttorkat virke kommer senare att
sjalv torka sonder i viAra moderna cv-
uppvarmda lagenheter. Viktigt dr ocksa,
att bygget, under den tid traet 4r omalat
eller p&2 annat sdtt ej ytbehandlat, sker i
en lokal med jamn temperatur och med

lag fuktighetsgrad. Som virke bor man °

endast anvanda absolut rak och kvistfri
lind eller Znnu hellre parontrda. Enklast
skaffar man detta hos niagot modellsnic-
keri och man bor di ocksd samtidigt lata
firman maskinhyvla virket till ratt tjock-
lek for skikten.

Anskaffar man virket i denna form,
inskranker sig verktygsbehovet till en
borrsviang eller ett vaxelborrskaft, en
ordentlig sticksdg, nagra holk- och stim-
jarn, tvingar, hammare, ting och dir-
jamte en stadig planhyvlad ”byggplan-
ka”. Vidare behover man langa smala
stalspik for fixering av de olika skikten
under sammanlimningen samt slutligen
en medelgrov rasp, nagra finare trifilar,
slipklotsar av kork jamte sandpapper av
olika grovlekar.

Vid bygget av skrovets underdel bor
man studera ritningen (Bild 1) som visar
sidovyn av sjalva batskrovet. P4 denna
finns en langsgédende linje med beteck-
ningen 0 (”noll”) och pi sidorna om
samma linje mellanrum med bokstavs-
beteckningar A, B, C, osv. 0-linjen eller
kanske rittare sagt det 0-plan som bil-
das i denna linje tvars igenom skrovet
ska anviandas att bygga skrovets un-
derdel pa. Detta bygge kommer alltsi
att ske med skrovet upp och ned. Mellan-
rummen nedanfor har beteckningarna
A—T och samma beteckningar aterfinns

HANDIGT FOLK

wow

gor det sjalv

Batbyggen i modell har alltid

hért till de verkligt populdra
hobbyuppgifterna for TfA:s ldsare,
och nu kommer ett fint tillfdlle

att trdna upp fardigheterna.

Vi har ndmligen lagt upp ett modell-
bygge av var nyaste amerikabdt,
Gripsholm, som f.6.

syns pa fotot har intill.

Ingenjor LENNART EDSTROUM
startar i detta nummer med
anvisningar pd sjdlva skrovbygget,
och sedan kompletterar vi

undan for undan,

tills ni har en fullstandig och
prydlig "junior-version" av
Gripsholm att satta upp i finrummet!

MODELL!

pa schablonritningen (bild 2). Mellan-
rummen representerar var for sig ett
skikt i skrovet.

Om vi nu faststdller byggskalan till
1: 200 (1:300) blir varje skikt 7,7
(5,6) mm tjockt och samtidigt ska varje
ruta pa schablonritningen vara 7,7X7,7
(5,6X5,6) mm. Av denna anledning ska
ni lata leverantoren av virket hyvla upp
det till denna tjocklek (7,7 [5,6] mm).
Bestdll s& mycket virke pd en gang att
det racker till hela batskrovet. Flaken,
18 till antalet bor ha en bredd av 120
(80) mm och en lingd av 1000 (650)
mm.

Niar man sd har fitt det erforderliga
antalet skivor, vidtar uppritningen av
skiktens form. Det dr nu ocksi tid. for
att bestimma om man ska ha béatskro-
vet ihdligt invandigt eller inte. Gor man
det ihaligt har man mojlighet att arran-
gera belysning i baten, vilket dr mycket
dekorativt. Vi bestimmer oss alltsid for
ihaligt skrov. De som inte vill gora si
utesluter bara uppritningen av de inre
konturlinjerna i varje skikt.

Uppritningen av skikten tillgdr pa
foljande satt: Markera forst mittlinjen
pa skivans plan i lingdriktningen. Av-
sitt ddrefter vinkelrdtt mot denna linje,
tvidrlinjer enligt de mattsatta, sifferbe-
tecknade, linjerna 1—13 pA batskrovets
sidovy. F'or varje sidan tvérlinje finns
sedan pa schablonritningen en motsva-
rande halvsektion tagen tvidrsigenom
batskrovet just dir sifferbeteckningen
star. Fran dessa halvsektioner tar man
sedan ut skrovets breddmatt i varje
txar;{ﬁende linje for just det skikt man
for tillfdllet haller pA med (A—I) och

avsitter det lika pA bada sidor om mitt- .

linjen. Anviind alltid den linje, som
(Forts. pd sid. 39)
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trakigheter ar nog just vad det blir for lille Jonsson junior om han skruvar pé pappas Triumph! \, J

TAVLINGSREGLER

@ Tavlingen star oppen for alla
aldersklasser.

@ Varje deltagare far sanda in
ett obegransat antal fotografier.,

@ Insanda kopior maste vara
minst 1010 cm eller 912 cm.

® Exponeringstiden samt den tav-
landes namn och adress ska
antecknas pa balksidan av varje
insant fotografi.

@ Tavlingstiden utloper den 31
augusti, d& de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-
tade.

® Skriv "Semesterfamilien” pa ku-
vertet och glom inte temat:
Familjen — fordonet — fritiden.

En jury, bestaende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea kommer att
bedoma de insanda bidragen.

SR S 4 o

PR

"BARA TRAKIGHETER" har Tuve Jonsson, Sndtorpsvagen 71, Halmstad, kallat sitt tavlingsbidrag och

HAR KOMMER SISTA CHANSEN

FORSTA PRISET i Teknik for Allas stora semester-
folotavling — en Edixa smabildskamera med ut-
rustning — ar bara det vart over 2000 kronor.

MOPEDSEMESTERN &r inte bara sommar och sol pé harliga végcr.ﬂl‘!ﬁr v_i'-
sar Nils Gustaysson, Karlbergsvagen 8, Karlskoga, att den hor fler “sidor”.
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Nu ringer klockan for sista varvet i Teknik for Allas stora sommarfototdvling SEMES-
TERFAMILIEN. Annu finns saledes chansen att vara med i jakten efter "sommarens
trevligaste bild" med mottot "Familjen—Fordonet—Fritiden". Tjugo férndmliga fotopri-

ser sammanlagt varda 6ver 6 000 kronor star pa spel i jattetavlingen och redan nu har
rader av pigga och trevliga tavlingsbidrag strommat in. En liten provkollektion av
dessa bilder presenteras pa detta uppslag och samtliga som fatt bidrag publicerade
kan inom den narmaste tiden vanta ett speciellt extrapris i form av ett bildhonorar pa
15 kr. Det bor poangteras att samtliga bilder gar vidare till finalen. Missa inte mojlig-
heten att utoka er fotorekvisita med nagot av de lockande priser, som ocksa finns

presenterade i text och bilder pa detta uppslag! Val métt i den stora slutspurten!

ROLIGASTE BILDEN den har géngen har Rolf Erixson, Skolan Hov, Bjalbo,
sant in. '"Anders provar semesterbilen' Gr hans motto for det roliga fotol.

e gin ST

EN LUGN OCH IDYLLISK PLATS &r det nog inte manga av oss s (i A
far Arne Bodin, Box 155, Luled, huvudel pa spiken, nar han kallar sin fotofulliraff for

- T e - - s

om hittar n&r vi ger 63s vt i semestervimle! pa svenska sommgrbcdslré.nder: Men noF traf-
"Badstrandsidyll'’. Ingen overbefolkning precis pa den pla

e e e BT )

genl

ETT FA 2000 FOR EN BRA BILD

® [nle mundre dn 20 priser delas ul i T[A:!s
stora folotdvling och bara beloiingen till vin-
naren dar vard over 2000 kr, I sin helhel ser
[. 0. prislistan. ut sa hdar:

1) Edwra Reflex smabildskamera med ulrusl-
ning omfaltande bl, a, tva teleobjektiv.

2) Edira Refler med Cassarit 1:2.8/50, ljus-
schaktsolkare_ teleobjektiv Tele-Culminar 1:4,56/
135 samt beredskapsviska i lyrulforande virt
over 800 kr.

3) Opemus 1l [orstoringsapparal, vird 365 kr,
vartill kommer skalar, Hauff-kemikalier och
en Amato avmaskningsram_ 18 %24, som hojer
vdardet till 430 kr,

4—6) Smabildskameror av lypen Lordomat
Standard 21x 36 med beredskapsviska. Varje
kamera ar vard 376 kr.

7) Kindermann 150 projektor for format
5% 5 och vard 325 kr.

8 —10) Spegelreflexicameran Flexarel IV a med
beredskapsvdiska,

Flexarel dr en lvadgd spegelreflexlkamera av-
sedd for [ilmformaten 6X6 och 24 % 36, Den ar
[forsedd med elt [yrlinsiqt Belur-objektiv
71:3.5/80 mm och slutarhastighelerna varierar
mellan en sekund och 1/300 sekund. Bland [i-
nesserna mdarks den med avstandsinstallnings-
spaken kombinerade skarpedjupsskalan och
rakneverkel, som dar omstillbart [or de biyge
[ilmformaten. Kameran presenteras f[. 6. i
bild pa denna sida.

11—12) Edixa 11 I. som inklusive beredslkups-
vaska ar vdard 225 kr.

13-—20) Blixlagqreqat av lypen Amatoflash,
vardera virda 36 kr.

ANDRA PRISET utgdrs ov en Edixa Reflex med
Ilufsch_oktsckcre och objektivet Cassarit plus tele-
objektiv och beredskapsvaska. Varde over £00 kr.

B Attonde, nionde och tionde pristagar-
na i Teknik for Allas stora semesterfoto-
tavling kommer att tilldelas var sin
Flexaret IVa med smabildstillsats och be-
redskapsvaska, alltsammans vart 273 kr.

i A

BARN AR TACKSAMMA fotoobjekt. Det blir friska
bilder utan stelt poserande. | ‘'Hjulgladie’ har
Roland Lyrhag, Haga, Vary, forevigal ett kul motiv,

[ o2

'] BACKSPEGELN" har Stig Rengmar, Mosdsvagen
6, Adolfsberg, fangal elt par sommarflickor med
hjalp av blandare %,6 och exponeringstiden 1/250.

=
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under huven p&@ VM-racers

et ska vara en V-8 i ar — det visade

Maserati med den aran vid arets GP
i Kristianstad, dar market utklassade
allt annat i motorvag. Den fyrslangiga
korta vevaxeln kan goras (tillrdackligt
robust och stadig for att reducera tor-
sionssvangningar till ett minimum. V-
8:ans korta, breda vevhus och cylinder-
parti ger vevaxeln ett stadigare funda-
ment an nagon annan motortyp.

Som gammal V-motorentusiast hiller
jag och har alltid hallit pa V-8:an fram-
for “rakattan”. I striden: manga sma
cylindrar kontra farre stora, ligger s3-
kert ideallosningen nagonstans mitt
emellan ytterligheterna. Just V-8:an
forefaller att innebara en valgorande
kompromiss mellan V-16-motorernas tju-
tande, hopplosa virrvarr av smaprylar
och den dovt rytande raka 4:ans litet
allt for enkla melodi.

MASERATI. Lit oss ta en titt pa
Maserati-underverket. Svepande granna,
Jaga linjer i italienskt racerrott. Det
vanliga intrycket av jattegrova dack och

Den engelska fabriksvognen Lotus-Climox hor skiv-
bromsar runt om. Bakbromsarna sifter pé var sin
sida om kordanknuten omedelbart bokom forar-
satet. Yognen ar ocksé ulrusiod med De-Dionbak-
axel, vilket ger rocern mindre ofjadrad vikf.

. o e

—
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dito bromstrummor, den liga, surmulna
fronten och den stromlinjeformade ka-
pan over forgasarnas uppstickande in-
sugningsoppningar, allt finns dar, bara
kanske annu litet kraftigare an hos kon-
kurrenterna. 8-cylindrig V-motor med
rekordeffekt — drygt 400 hastar vid
7 000 varv — matad av fyra 45 mm We-
ber dubbelférgasare, dubbla overliggan-
de kamaxlar, dubbeltdindning med stiften
placerade centralt mellan ventilerna,
bade magnet och batteritindning med
omkopplingsanordning pa instrument-
bradan. Sex vaxlar framat ger goda
mojligheter att standigt halla motorn i
toppeffekt. Att kombinationen av all
denna hiarlighet var en fulltraff blev
ju bekraftat i Kristianstad i 40 000 vitt-
nens narvaro.

FERRARI upptradde i ar med en
splitter ny 12-cylindrig V-motor med
dubbla overliggande kamaxlar — fore-
giende Ars 12:a hade bara enkla sidana
men i stillet s mycket flera vipparmar
och harnalsfjadrar pa ventilerna. I ar
var det vanliga spiralfjadrar igen och
inga vipparmar. Dubbla tédndstift pa
varje cylinder, placerade mitt i topnen
mellan de snedstillda ventilerna. Sex
dubbla Weber-forgasare striackte sina 12
grova skorstensliknande luftintag mot
skyn, nir man lyfte pi motorhuven, och
deras lingd nodviandiggiorde en extra
stromlinjeformad bula p4 huven.

Efter en kvarts ingdende diskussion
med den italienske chefsmekanikern lye-
kades jag fi reda pa foljande: Motorn
i vagnarna 3 och 4 hade 4 liters slag-
volym (nr 5 och 6 hade endast 3-liters-
motorer med enkla kamaxlar) och mo-
torstyrkan var inte mindre an 380 his-
tar vid 7000 varv per minut. Samtalet
fordes pa flytande teckensprik. hogljutt
och med vilt gestikulerande, Utom nir
vi kom till kompressionsforhallandet. Da
kidp mekchefen formligen ner bakom
vagnen och “viskade” fram 11:1 med
fingerrorelserna val dolda for insyn, me-
dan han skvggt tittade sig omkring som
om det gallde en statshemlighet.

Vid sidan av fortdkande engelsmannen Stirling
Moss var fransmannen Jean Behra Kristianstad-
GP:s suveranaste rattvridare, vilket han bl. a. be-
visade genom att sla Juan Fangios tvé ér gamla
banrekord. Ovan Behra i Maserati "Bazooka',

JAGUARERNA intresserade bl. a. ge-
nom sitt insprutningssystem. Vagn nr 1
hade insprutningspump, fabrikat Lucas,
i stdllet for forgasare och insprutningen
skedde i insugningsroret, omedelbart
fore varje insugningsventil. Insprutning
fore ventilen ger kallare och ddrmed ef-
fektivare fyllning @n insprutning i for-
brianningsrummet, som exempelvis Mer-
cedes hade 1955.

Den 6-cylindriga radmotorn pa 3,8 1
med dubbla overliggande kamaxlar, som
beroende pa de stora ”burkarna” har ett
relativt mattligt varvtal, har gjort sig
kdnd mera for sin palitlighet dn for
topprestanda.

Jaguar brukar vara vagnen, som pa
de riktigt linga loppen si smaningom
arbetar sig fram till topplatsen. Nar de
ovriga sprangt sina motorer, brant upp
sina bromsar eller kort av banan, dyker
ofta ”Jaggan” upp med sina svala, ef-
fektiva skivbromsar, som tal allt i
bromsvag, och med avgasventiler i prima
kondition efter ett forhallandevis svalt
jobb. Kompressionen #dr ”bara” 9,2:1
mot toppmotorernas rodglodgade infer-
no med 11:1.

LOTUS var en liten intressant be-
kantskap, som framfor allt imponerade
med sitt extremt laga bygge och nira
nog “negativ” frihojd. Nr 35 och 36 hade
Coventry Climax-motorer utokade till
1500 ce och uppgavs ge 95 hastar vid
7 500 varv per minut. Varvtalet forefal-
ler vil hogt for att vara fullt hdlsosamt.
Motorn imponerade genom sin enkelhet
— en overliggande kamaxel ovanfor en
rad parallella ventiler, som alla lutade
mot vertikallinjen och gav plats for ett
vilplacerat tdandstift per cylinder. Kom-
pression 10:1. 35:an hade tva dubbla
Weber-forgasare och nr 36 tva enkla
S U-forgasare. Vikt endast 400 kg, skiv-
bromsar, De Dion-bakaxel — ett enkelt,
effektivt "var mans vraldk”. En ny dub-
belkamskaftmotor dr under utprovning,
och det viskas om 150 histar, vilket pad
en 400 kilosvagn borde ge kalasaccelera-
tion. - |

Ecuric Ecosse, o
eit av Europas fargstarkaste racerlag. Det Ggs o
%ors uleslutonde Jaguar-vagnar av D-typ, vilka

Ecosses chefsmekaniker. Vid arets Kristianstadslopp de
liga 3,4 liters motorn, den andra med en 3,8 liters. Ovan ral

N Y

L&t mest och gick bast gjorde Maseratis nya hy-
persnabba racer 450 S, vilken dominerat arels
VM-lopp for sportvagnar. Under molorhuven lig-
ger en V8-motor pd 4,5 liter, forsedd med bl. a.
dubbla overliggande kamoxlar och fyra dubbel-
forgasare av typ Weber. Motoreffeklen ér pa hela
400 hk, som i kombination med vagnens laga vikt
ger oerhorda fartresurser — oSver 300 km/tim...

Segervagnen i stora turistklassen, som kordes avy
finnen Curt Lincoln, 6r en av italienska Ferraris
nya 250 Gran Turismo-vagnar. Den har en 12-cylind-
rig Y-motor pa 2,9 liter, effekt 270 hk somt
dubbla tandfordelare, drivna av var sin kamaxel.

NEVY, SRS

£ S

dvs. skotska stallet, @r ett namn som namns med respekt inom motorvarlden. Stallet ar
ch matchas av whiskyhandlaren David Murray. | lage
trimmats av motorexperten Wilkie Wilkinson — Ecurie
ltog skottarna med tvé vagnar, den ena med van-

las den senare av Archie Scott-Brown.

Sittbrunnen i Maserali-vagnarna bjuder inte pa
sarskill gott utrymme. Inredningen ar ralt spar-
tansk. P& instrumentbradan finns bara varvrakna-
re, lemperatur- och oljetrycksmatare. For bekvam-
ligheten finns skumgummistod vid vaxelspaken.

vara en V-8 i ar!

3,8 liters motorn, en uppborrad version ay den
mindre Jaguar-motorn, ger upptrimmad pelydh&;
mer an 300 hk. Toppeffeklen nas vid laga 600
v/min. Har direktinsprutning in i ins?mnqsro-
ren. Bromsbelaggningen byls pa 1

minutl

En inte alltfdr ovantad seger blev det for Yolvo i
den nya nationella klassen for specialstandard-
vagnar. Men det var inte den vanliga 60-haslars
Volvon som vann, utan exporimodellen, vilken har
en 85-hastars motor forsedd med dubbelforgasare.

Bildreportage: SVEN ZETTERGREN - TOMMY WIKING

“Persbergaren’’

Gunnar Carlssons Ferrari 750 Monza, med vilken han placerade sig pd sjunde platsea

i huvudklassen. Som avbytare kérde John Kvarnstrom, ocksa agare fill en likadan vagn. Det var Kvarn-
stroms vogn, som Grus-Olle Persson totalkyaddade, dé han under traningskorning smallde in i ett trad

vid ingangen hil den mycket tvara bdjen fore depan. Teomet Car

Isson—Kvarnstrom fick se sig slagna ay

den finske fartfriskusen Carl-Otto Bremer, som med en Ferrari av samma typ svarade for en salt korning.

—
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150 meter sakerhetsbalien per dog vaxer from
i var och en av de stora bandstolarna hos Wahl-
becks fabriker i Linkoping. Malet ar en iotal
dogsproduktion av hela tvd km band enbart
till  sakerhetsbalten av VYaitenfolls konstruktion.

Méste téla 1,5 ton

M Visste ni, att ett sakerhetsbilie av
typ Vatienfall forlangs med 35—40
procent vid mycket kraftig pafresining?
Eller att en av finesserna ar, att baltet
inte Atertar sin ursprungliga lingd, nar
pafrestningen sliapper? Baltet fir nam-
ILigen inte fungera som slangbage.

— Dessa och manga andra krav ar
hogst aktuella i Linkoping, dar band-
materialet till TfA:s utlottningsbalten
produceras. Wahlbecks fabriker heter
tillverkaren som forresten raknar med
att snart nog rulla ut tv2 km baltesband
per dag Gver Sverige.

Vad bandet betraffar, foreskriver
Vattenfall en 1500—1 700 kg brotthall-
fasthet, dvs. bandet ska tila den belast-
ningen, innan det slits av. Forlangning-
en fore brott, dvs. t6jningen strax innan
bandet brister, ska vara 35—40 procent,
men vid omedelbart efterfoljande avlast-
ning ska den kvarvarande forlangningen
vid 100 kg belastning vara minst 25 pro-
cent. Med andra ord innebar detta, att
biltet inte fir fjddra tillbaka mer an
10—15 procent. Detta for att undvika
den slangbigseffekt, som man vid Vat-
tenfalls prov fann vara sa farlig.

Redan p3 ett tidigt stadium fann man,
att det var band av ren nylonviv, som
gav den farliga slangbigseffekten, och
de balten, som nu tillverkas, bestir av
blandad nylon och rayon.

_ Proyning ay bandmaterialet sker kon-
tinuerligt 1 sdrskilda hydrauoliska appa-
rater for anda upp till 15 000 kg belast-
ning. En graderad skala visar den ak-
toella belastningen och visaren stannar,
nar materialet slits av. Prover fran till-
verkningen skickas ocks3 till Vattenfall
for undersskning.

An £4 linge tar Broderna Ottosson i
Klippan det mesta av vad fabriken leve-
rerar av Vattenfalls band, men flera
fabrikanter kommer efter s4 smZningom.
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Ert bilnummer — ert lotftnummer

"Tack for ett veikligt fint
inifiativ..."” Tongangarna ater-
kommer i atskilliga brev till

Teknik for Alla i sommar, och alla
handlar de om sakerhetsbdaltet.
Lyckliga vinnare skriver och tackar,
andra vill garna ha hjalp med ait
skaffa et sakerhetsbalte, "nar

nu inte mitt nummer fanns med..."”
Just detta att aven icke-vinnare

hér av sig tar vi pa Teknik

for Alla som ett glddjande tecken
pa att var sadd fallit i god jord.
Farteckningen 6ver 250 vinnande
bilnummer pa denna sida

satter punkt for kampanjen: "1 000
sakerhetsbhalten gratis". Hittar

ni ert bilnummer dar,

sa skickar vi ett sakerhetsbalte
gratis till just Er bil. Och kom ihag
att erbjudandet fran nr 16

galler @nnu en vecka.

VINSTKUPONG

Insandes i fullt frankerat kuvert till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, senast den 13 sept. 1957.

Undertecknad Bt e e le e
ar agare av personbil med registre-
ringsnummer ....... Marke ......
7D s06c030000 Arsmodell ......

och ar enligt dragningslistan be-
rattigad att gratis erhdlla ett sa-
kerhetsbalte typ Vattenfall. (Baltet
levereras fraktfritt fran AB Broder-
na Ottosson & Co, Klippan.)

A NS SIS A e e

—bi 59 200 31747 34 569
A= 62101 38 459 37 832
21 980
2 16 40 267 41 698
34988 C—bilar 42 424
38399 10 456 . M—Dbilar
39 964 12288 G—bilar 23 451
46 542 15 547 12219 26 213
48 890 18767 14125 28 095
50 677 22 626 18258 30225
51 409 23211 22129 35212
53 290 23918 36119
61626 D—bilar 24181 38 256
64321 10101 ] 42711
68 452 13604 H-—bilar 43 454
73 866 15989 10011 45017
77 449 19 424 12 257 48 938
81335 23 909 15616 50020
83 256 27 363 20 045 54276
86 990 31674 23 258 58 412
90 256 34212 27729 63 042
94 560 31278 64 025
E—bilar 33 541 gg g?;
AA—- 13619 ; 87 251
Y 17 754 '—bllﬂl’
bllal‘ 2 554 90176
20 272 91 417
2868 24041 6343
6330 28342 8947 N—bilar
8 432 33 687 5 9011
25 282 37 223 K—bllar 1 1 Zﬂ
26 424 41 452 8128
14 525
; 48113 10766 18 626
B—bllﬂl’ 49 544 14112 22 544
17727 50 626 18 280 24612
18 625 51019 19012
22 262 52611 ; O—bilar
24 444 L—bilar 13 661
29854  F—bilar 13215 15 445
33 644 10708 14 642 19343
36 491 13112 18319 21021
40 456 16 276 22 545 25 259
43 696 19199 24223 29767
49 552 23 621 27 032 38128
58868 27 636 29128 42414

44258
48 044
50 521
54 541
58 211
63 562
71 256
82 201

P—bilar
11 952
13 458
17 112
21100
23 297
27 301
29 095
31250
35688
39215
48 392
55218
60 233

R—bilar
9 696
12 552
14707
18 345
22 008
24 225
28702
30 220
34 308
38 065

S—bilar
12319
14 458
16 984
19 588
21 637
25278
29771

T—bilar
11 899
13 518
17 322
19 052
23414
25073
29 353
33675
37121
42106

U—bilar
10101
11 001
16 362
18125
25676
29121

W-bilar
13118
15267
17 508
21012
25 636
27 923
31 600
33212
36121
40716
46 032

X—bilar

23 063
27 001
33065
36 001
42 676

Y—bilar
12167

27738
32355
38 518

Z—bilar
8962
10121
14 544
16 414
18928

AC—-

bilar
9 981
13319
15235
19 587
23 231
27 001
29 556
33960

bilar
3612
5422
9 545
13 255
17 108
21 242
23332
31989

Data. for MG A

Motor: 4-cyl. toppventilmotor, 1 489 cc,
72 DIN-hk vid 5500 v/min. kompr. 8,3:1.
Kraftoverforing: 4-vaxl. vaxellada med
golyvaxel, bakaxel av 3 fribarande typ.
Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar
Fiadring: Fram spiralfiadrar, bak halv-
elliptiska bladfjadrar. Ovrigt: Varme och
|uftkonditionering samti hydrauliske vind-
rutespolare standardulrustning.

LGNGd: . veneemnecennnassnneenans 3960 mm
Bredd: .....cceceesscssescsasccns 1 450 mm
HOjd: cevevereaacsesnnnnnnences 1270 mm

2390 mm

Axelavstand:
Sparvidd, fram/bak: 1216/1 238 mm med
ekerhjul.

Vandradie: ....cceesceccrccenens 47 m
Tignstevikl:  ...oeveeieaaiaieiies 1010 kg
Dackdimension: .......eieeeeces 5,60x15
Beraknad toppfart: ........... 160 km/tim
Branslelanken rymmer: ........ 451
BOHeri: .c.c-cosecscsssssecacasis 12 volt
Antal dOrrar: ....coeeieviacanans 2 st
Antal personer inkl. forare: ... 2 st
Grundpris: ....coeeeeeesscsnenans 12125 kr
Omsattningsskatt: ...oieeeeennes 900 kr
SKatls cooecoosisossesosesossesose 166 kr

B DKW Humlan kallas en av de trev-
ligaste mopeder som nagonsin rullat pa
en svensk vig, men si har den ocksa de
vilkianda motorcyklarna med samma
namn att bras pa, vilket framfor allt
mirks pa konstruktionsdetaljer som t.
ex. bromsar och vixellada.

En av Humlans storsta fortjanster
&. motorn. Tack vare sin automatiska
choke ar den mycket ldttstartad och ge-
nom den trevixlade viaxellaidan impone-
rande stark. Vidare #r den genom den
effektivaste ljuddimpning vi till dags
dato provat mycket tystgaende.

Fjadringen ar visserligen fullt accep-
tabel, men enligt var asikt arbetar den
gummidimpade framhjulsstudsen pa ett
kanske vil hart sitt. Den absorberar in-
te vagbanans haligheter, utan fortplan-
tar dem uppat genom armarna pia mo-
pedforaren. Dirigenom blir man vid
strackkorning pa s. k. tvattbradsvagar
sia smaningom ganska trott i axelpar-
tiet. Bakhjulsfjadringen diaremot sviljer
de flesta ojamnheter utan att man pa
nagot sitt marker nigot obehag av dem.
En stor del av denna fortjanst maste
dock tillskrivas den mjuka och bekvdma
gummisadeln, vilken dock i likhet med
minga tyska sadlar ar vil styvmoder-
ligt tilltagen.

Vil tilltagna dr diremot de mycket
kraftiga bromsarna. De arbetar synner-
ligen effektivt med ett mjukt och sugan-
de grepp i viabanan utan att man be-
hover riskera s. k. punktlandningar med
giirpz'x foljande riskabla luftfirder. Det
idr en detalj som skidnker akaren en
kidnsla av trygghet i trafiken.

For 6vrigt ar Humlan utrustad med
en hel del finesser som inte finns hos si
minga mopeder. Drivkedjan ar t. ex. hel-
kapslad, gashandtaget ay snabbgastyp,

Fem dgare testar MG A pa nasta uppslag

| Teknik for Allas populéra serie "Agaren testar bilen™, presenterds den
har géngen det frasiga, men d@nda relativt billiga, sportaket MG A. Som
vanligt har vi latit fem &gare svara pé véra fragor och for att gora denna
exposé mera askadlig och lattldst dr den redigerad i tabellform — en
nyhet som lanserades i férra numret och som visat sig mycket uppskattad.
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DKW HUMLAN

skdrmarna djupdragna over hjulen, vil-
ket hindrar allt dropp och bensintanken
forsedd med lostagbar bensinkran, vari-
genom man alltsé ocksd har ett effektivt
bensinlas. I ovrigt dr mopeden utrustad
med vad man i vanliga fall brukar ater-
finna pa de flesta mopeder. Signalhor-
net inger en dock osokt tanken var mo-
peden fatt sitt namn ifran. Det kunde
med andra ord vara starkare...

Vil ynkligt dr ocksd det av staltrad
tillverkade centralstédet. Varfor inte
helt enkelt anvinda sig av ett kraftigt
sidostod liknande det som aterfinns pa
minga svenska mopeder. Det skulle bli
avseviart mycket smidigare att handskas
med och vidare elimineras darigenom vis-
ken att i onodan smutsa ned skorna.

Humlan dr en moped som troligen pas-
sar lika bra for mopedknutten som for
finakaren. Ett intryck som atminstone
TfA:s testare fick innan han med sak-
nad lamnade tilll*aka den lilla trivsam-
ma "blandningen’” av motoreykel och mo-
ped. Tommy Wiking.

*

FAKTA OCH SIFFROR kring DKW
Humlan: 3-viaxlad 2-taktsmotor med
vandspolning, cylindervolym 49 cc, 0,8
hk effekt, svanghjulsmagnet och bing-
forgasare.

Ram: Stalpressad ram. Framhjuls-
fjadrving: Bottenlink med gummifjad-
ring. Bakhjulsfjadring: Svingarmsfjad-
ring. Nav: Expanderande bade bak och
fram. Belysning: Stralkastare 6 V/17
W. Tillbehor: Styrlds, packningshéllare,
pump, inbyggd verktygskassett. Farg:
Blatt for standardmodellen, 16tt med
kromande delar for lyx-modellen, Pris:
Standard 928 kr, lyx 978 kr. H =

De mest framiradande egenskaperna hos Hum-
lan ar forutom den smokfulla exterioren bromsar-
na, fijadringen och ljuddampningen. Bromsarna
tar med eft mjukl, sugande, men samtidigt myc-
kel effektivt grepp. Detta marks framférallt hos
framhjulsbromsen, som fran full fart stoppar upp
mopeden pa eft par meter uton att man beho-
ver riskero en 'punktlandning’. Fiadringen ar
ocksé liksom ljuddampningen mycket effekliv,
vilket fromfor allt gor sig markbart pa daliga
vagar, dar den kommer till sin verfliga ratt.
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Vad anser de om sin bil?

Fem Ggare av den pigga engelska sport-
vagnen MG A uisatter har med hjalp
ay TfA:s nargangna fragor sitt ak for en
krtisk granskning. Fullt naturligt anses
den dragig, men f. 6. rosas den mest.

Ingenjor BO ELMHORN

.
e
P Gt g 3

Redaktor MARGARETA WACHTMEISTER

Varfor kopte ni MG A2

Jag var mycket néjd med en tidigare
vagn av det har market. Det ar ock-
s2 en prisbillig sportvagn.

Jag ville ha en liten, snabb och linje-
skon bil. Sag snett pa MG i fem Aar.
Nir MG A kom f6ll jag bums.

Hur langt har ni kort den?

3 500 mil.

2 300 mil

Har ni haft nagra reparationer?

Det kan man nog sdga, men det beror
pa att jag kort en hel del tdvlingar.

Endast vindrutespolarna, som gér
sonder vid kraftigt regn och hog fart.

Ar underhadlls- och reparations-
kostnaderna hoga eller laga?

Jag tycker inte reparationskontot hit-
tills varit onormalt hogt.

Medelmattiga. En san har kirra
maste hallas efter did man hardkor.
Da och da far muttrarna dras.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Pa landsvig med ekonomisk instill-
ning 0,75 1/mil, pa tavlingar drar
MG A omkring tva liter milen.

Under landsvagskorning med om-
kring 100 km/tim drar den ungefir
0,8 1/mil.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Det var atskilliga “garantifel” i bor-
jan. Den drar kanske val mycket
olja. 2:an ar for lag i forhallande
till 3:an. Dackutrustningen, Dunlop
standard lagtrycksdick, dar ingenting
for en sportvagn. Stolarna ar inte
riktigt vdl ”skalade”.

Bagagerummet dr skralt, da reserv-
hjulet tar stor plats i bagageluckan.
Utmirkt bagagerack finns, men ar
dyrt att kopa: kostar ca 250 kr. Vind-
rutetorkarna dr for svaga. En del
personer tycker nog att suffletten
”dundrar och vidsnas” vid hoga farter.

Har er bil nagra sarskilda
fordelar?

Vigegenskaperna och styrningen ar
helt ojamforbara med andra sport-
vagnar under 30000 kr. Fullkomlig
skrammelfrihet dven pa mycket da-
liga vdgar. Fin varme pa vintern.
Billigare reservdelar #n till andra
dyrare sportvagnar.

Javisst har den det! Den #r bensin-
snal; ratten dr justerbar (vilket &ar
fint for langa personer som jag).
Vagnen ligger tryggt och sikert pa
vagen och dr dessutom mycket rymlig
inuti. Det finns en stark och praktisk
kartlampa for langkorningar nattetid.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Forbattring av vaxelladan och kopp-
lingen. Motorn skulle vara kortslagig
med tva overliggande kamaxlar som
extratillbehor. Det borde finnas trim-
ningssatser att kopa har.

Bittre sidofonster, som inte glappar
efter ett ars korning. Starkare vind-
rutetorkare.

Villa tekniska finesser satter
ni sarskilt varde pa?.

MG A 4r inte utrustad med annat dn
vad man i allmdnhet finner pa engel-
ska vagnar.

Bromsarna dr fantastiska. Signalhor-
net, soth man nér utan att ta hander-
na fran ratten. Instrumentbriadan,
ddar det ar ldtt att na alla knappar.

Vad kan géras for att fa bilen
trafilsikrare?

Ingenting. Bromsarna dr oerhort bra,
vaghallningen stralande.

P4 den hiir punkten dr jag helt nojd.
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Radiotekniker NILS WALLIN

Fotograf AKE BORGLUND

Fem om sporivagnen MG A

Arkitekt HANS FRIES

Onskade mig en sportvagn och tyckte
att MG A gav vad jag fordrade till
ett overkomligt pris.

Ar for mitt yrke 1 behoyv av en liten,
snabb, komfortabel vagn. Fortroende
for MG:s langa sportvagnserfarenhet,
vagnens eleganta utseende och den
langa garantin medverkade ocksa till
valet.

Har foru. haft tvd MG och jag tye-
ker att engelska sportvagnar ger
basta valutan for priset.

1 500 mil.

800 mil.

1 600 mil.

Ingenting i den vigen.

Inga reparationer hittills.

En del “barnsjukdomar” som rittats
till pa garantin.

Jag tycker de har varit ungefir vad
- e . ;’
jag vintade mig — normala.

Jag skulle tro liga eftersom MG A
maskinellt inte bestar av nagra
krangligheter.

Underhallskostnaderna beror vil ritt
mycket pa i hur ‘perfekt skick man
vill halla vagnen.

Den har genomsnittligt hallit sig
mellan 0,9 och en 1/mil.

Den ligger alldeles under 0,9 1/mil
vid hastigheter omkring 120 km/tim-
strecket.

Pa landsvig haller den sig omkring
1 1/mil, 1 stadstrafik drar den 1,2—
1,4 1/mil.

Fjddringen anser jag vara aningen
for stum. Suffletten maste jag siga
visade sig vara i dragigaste laget,
vilket speciellt min fru vantrivts med.

Kanske ginge det att omplacera re-

servhjulet, som nu begransar bagage-
rummet kraftigt. En lekmans funde-
ring: Borde den inte vara litet liagre
vaxlad pa bakaxeln, si att fyran
finge formen av en overvaxel? Jag
tycker marschvarvet ligger en aning
for hogt.

Motorn kunde vara mera lattAtkom-
lig, liksom ocksa batterierna. Bagage-
rummet dr litet. Suffletten ar ganska
omstindlig att falla upp och ner,

301't§ett fran dragigheten, som man
ju fur ta med i berakningen, diA man
viljer en sportig vagn, har jag trivts
st':rz'xlande med min MGA. Speciellt
vill jag framhalla den mycket kvicka
accelerationen.

Massor! Vigegenskaperna ar sago-
lika och sakert overligsna de flesta
andra sportvagnars. Styrning och
bromsar svarar val mot fartresurser-
na. Design och finish &r av toppklass.
Den ar tyst och styv i karossen.

Jag har framst fast mig vid siker-
heten hos bilen i1 olika avseenden.
Mirkets slagord "Safety fast” illu-
strerar goft vagnens méanga fornam-
liga egenskaper. Andrahandsvardet
brukar vara hyggligt pA MG.

Mera dragfri sufflett. Littare opp-
ning av dorren, som nu kriver en
narmast akrobatisk rorelse med ar-
men.

Gummimattor som standard i stadllet
for nu tyg. Ljusomkopplaren skulle
placeras battre. Backspegeln skym-
mer hégra flygeln. Oljepafyllningen
till viaxelladan sitter bokigt till, lika-
sa batterierna.

De nackdelar jag namnt borde rattas
till. I 6vrigt skulle jag vilja ha skiv-
bromsar och nagot hogr: motoreffekt
utan 6kning av cylindervolym.

Den vilplacerade instrumenteringen,
den anatomiskt riktiga korstidllning-
en och den stillbara ratten.

Den stallbara, fjadrande ratten, vind-
rutespolningen, kartlisarlampan, den
utomordentliga accelerationen, virme-
systemet.

Viéghallningen, styrningen och golv-
vaxelspaken till den fyrvixlade 14dan.

I trafiksikerhetsavseende #r MG A
bra som den ir.

Skumgummistoppning aven nedtill pa
instrumentbradan,

Skivbromsar.

23/8 1957 TEKNIK for ALLA 23




"Byag i plast” blir ett av de stora slag-
orden for handigt folk i host.

Plast ar framtidens material och nu
kommer Teknik for Alla bokstavligen att
oppna portarna till plastens
fascinerande varld.

Den stora saken i sammanhanget blir
bygget ay TfA:s plastbil. Ingenjor
HJALMAR LARSSON, valkand TfA-skribent
star for bygget, och han kommer atf
steg for steg redogora for hur

en plastkaross kommer fill. TfA blir
darmed den forsta tidning i Sverige, som
tar upp plastbilsbygge pa programmet.
Jamsides med artiklarna om sjalva
bilbygget kommer emellertid rad

och cnvisninéor for gjutning av plast-
artiklar i allmanhet. Vill ni vara med och
kénna pa eft nytt material med
fantastiska mojligheter, sa har ni all
anledning att folja med i TfA i host.
VYad ar egentligen plast?

Ingenjor Larsson inleder sin artikel-

seriz med en kort Gversikt, som kan vara
nyttig att IGsa, innan ni kastar er

in i byggandets aventyr.

BYGG
I PLAST!
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TfA:s plastkarossbygge pa eft Fial-chassi kommer
1ill resultat att ge en liten formskon sportbetonad
vagn, som har alla utsikter att vacka uppmark-
samhel pa vagarno runt om 1 landel. | nasio ar
inleder plastkarcssens konstruktor, ing. Hialmar
Larsson, onvisningarna till hur man bygger i plast.

aanga mojlighelernas material:

Vi bygger en plastkaross

— aven for folk utan bil

m Plast dr ett nytt vid det hir laget
valkint material. Vi kommer i kontakt
med det i allt fler sammanhang for varje
4r som gair. Numera ar plasterna si
manga att det ir omdjligt for en icke
fackman att ens till narmelsevis hilla
reda pa dem.

Trots att vi sagt att plast ar ett nytt
material kan man siga att den ildsta
plasten torde vara ca 60 miljoner ar
gammal. Redan 3000 4r fore var tide-
rakning anvinde man plast i Egypfen
for impregnerings- och formningsanda-
mal. Att man kan fora plasterna si
Jangt tillbaka i tiden beror pa att det
finns sA manga plaster: naturplaster,
halvsyntetiska och helsyntetiska plaster.

Till naturplasterna hor sadana som
skapats av naturen-sjilv, t. ex. barnsten,
shellack, mastix, kanadabalsam, natur-
gummi osv. P4 si sitt kan man ridkna
de flesta vaxer och lacker till plasterna.
I de halvsyntetiska plasterna ingér na-
turliga produkter i tillverkningsproduk-
ten medan man i de helsyntetiska plas-
terna bygger upp slutprodukten #nda
fran grunden pa konstgjord vig.

Nir vi siledes talar om att plast ir
ett nytt material menar vi de halvsynte-
tiska och de helsyntetiska plasterna.
Men dven de helsyntetiska plasterna ar
dldre in manga tycks tro. Aret 1909 far
anses som den helsyntetiska plastens
fodelsear. Da framstilldes for forsta
gingen en fenoplast, numera allmint
kind som bakelit. De halvsyntetiska
plasterna borjade tillverkas redan 1830
och hardgummit t. ex. kom till ar 1851.
Mera kianda halvsyntetiska plaster ir
linoleum och celluloid som framstilldes
pa 1860-talet. Sedan dess har plasternas
antal och anvindningsomraden okat i ett
s4 snabbt tempo att inga andra material
har en chans att folja med.

TFor allmidnheten dr dock plasten en-
dast kind fran slutet av senaste virlds-
kriget di den formligen flodade in i
Sverige fran Amerika. Samtidigt bor-
jade ocksd tillverkning av en mingd
plastartillar i Sverige och den plastkult
som uppstod var mera till skada #n
nytta for plasten. Plasten fick daligt
rykte p4 grund ay att den anviindes pa
fel sitt. Man minns allt for vil livrem-

marna som blev sirap i virme och g:las
i kold eller tesilarna som blev lakrits-
batar” efter forsta anvindningen. Detta
t man fortfarande ofta hor att
nplast dr det samsta material som na-
gonsin funnits”. Ingenting kan emeller-
tid vara felaktigare.

Att man misslyckats med plastproduk-
terna beror inte alls pa plasten i och for
sig utan pa att man inte i tillrdcklig
grad tagit hidnsyn till de olika plasternas
speciella egenskaper vad betriffar tem-
peratur\'iixiingar, ansprak pa hallfast-
het, kemiska motstindskraft osv. Man
anvinder t. ex. inte bly till kokkdrl, papp
till batar eller flanell till tilt. Liksom
med alla 6vriga material géller det ock-
s for plasternas del att en sorts plast
4r limplig for ett visst anvéndningsom-
ride men mycket oliamplig for andra
omraden. Vi har under tidernas lopp lart
oss att skilja pa olika metallers eller
andra materials speciella egenskaper
men nir det giller plast gar hela plast-
omridet fortfarande under ett enda ge-
mensamt namn — plast.

Innan plasien kommer att bli det
verkligt hogklassiga material som det
har forutsittningar att bli maste vi lira
oss att det finns si minga olika plaster
pi samma sdtt som det finns olika me-
taller, olika traslag och olika tyger.
Forst da kan vi vilja ratt plast pa ritt
plats och d& kommer vi att finna att
plasten #ir det forndmligaste material
som nagonsin existerat.

Plasternas vardefullaste egenskap ar
att de i regel Ar mycket motstandskraf-
tiga mot viader och vind och kemisk pa-
verkan. Ur bearbetningssynpunkt dr de
synnerligen bekvima eftersom de i ett
stadium av tillverkningen dr formbara, i
regel flytande. PA si satt later de sig
formsprutas, formpressas eller gjutas
till onskad form. Under formningen eller
gjutningen tillsitts en hirdare som slut-

gor at

giltigt fullfoljer den kemiska reaktionen
som bildar den fardiga plasten.

For framstdllning av riavarorna till
det otal plaster som finns utgidr man
fran stenkol, petroleum, cellulosa, olika
lantbruksprodukter, koksalt, svavel, kalk,
luft och vatten. De kemiska processer
som foregar en plast ar synnerligen in-
vecklade och omfattande varfor vi har
inte ska ndrmare gd in pA omradet.

I ett kommande nummer ska vi emel-
lertid titta litet narmare pd en speciell
plast som dr synnerligen lamplig att an-
vianda inom hantverket eller for hobby-
andamal. Plasten hor till allylplasterna
och bendmns ofta glasfiberarmerad po-
lyesterplast. Att denna plast ar limplig
for hantverkare och hobbyfolk beror pa
att den kan hardas utan tryck och vid
vanlig rumstemperatur. Detta ar mojligt
genom att man i denna plast kan till-
satta ett speciellt @Zmne, en promotor,
som sorjer for viarmen under hardnings-
tiden. Denna plast anvands for fram-
stallning av bilkarosser, batar, mobler,
badkar osv. och for att visa materia-
lets fortrafflighet amnar TfA bygga en
sportbil med plastkaross samt ge detal-
jerade anvisningar om hur materialet
anvinds. Dessutom ska anvisningar ges
om hur plasten anvidnds for battillverk-
ning och for andra @ndamal.

Teckningarna har intill visar hur kon-
struktoren tinkt sig bilen. Chassit &ar
taget frin en Fiat 500 C och pa detta
hghiiver endast ett litet fatal andringar
goras.

I kommande nr av Teknik for Alla
kommer siledes plasten att beskrivas
samt det sitt pa vilket bilen ska byggas.
Samma metod kan anviandas for gjut-
ning av de flesta foremal i denna plast
varfor alla som #r intresserade av plast
kommer att ha stor gladje av artik-
larna. H N

Det finns golt om plals for fdrare och en passagerare 1 sittbrunnen p& TfA:s lilla sportbil i plast.

Det bésta

SMA-TIPSET
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Filklove blir skruvstycke

Ett mycket effektivt skruvstycke kan
man sjialv tillverka av en gammal fil-
klove. Signaturen N. E. har experimen-
terat ut en stabil fdstanordning och vi-
darebefordrar sitt tips till TfA-ldsarna.
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For fettning pa mc-wiren

Alla moped- och motorcykelagare vet
vilket hopplost foretag det ar att droppa
olja i de olika reglagewirarna. Speciellt
en frikopplingswire haller inte s3 varst
linge om man inte skoter den och da
och d& droppar i smérjolja eller sprutar
i fett.

Teckningen ovan ar gjord av sign.
Ingemar, som med den vill visa att av
tva harda, planslipade klossar, i vilka
man filar en skira, fir man ett utmirk
redskap for inoljningen av wirarna,
Skaran fir inte vara storre @n wiren.
For nippeln skdr man ut en fordjupning,
ovanfor vilken man gingar ner en vaa-
lig fetthylsa. Wiren ligger man sedan
i skaran och drar till med ett par tving-
ar, da det uppstar ett ganska kraftigt
tryck vid fettinsprutningen. En s&n har
infettning ay wiren bor ricka omkring
ett &r, anser uppfinnaren. '
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TiA forst i Sverige med testning av

B En kvarts billion dollar, eller for att
tala 1 mera begripliga siffror, 250
miljoner kronor hade investerats 1
Fords nya vagn, Edsel, innan annu en
enda serietillverkad vagn rullat av ban-
det. Forsta arets produktion berzaknas
till 200 000 vagnar. Det dr ett hogt spel
detta, ett spel, som endast verkligt stora
bolag kan ge sig in pa.

Jag hade tillfalle att titta pa resulta-
tet for en tid sedan, och det var val
ganska naturligt att jag borjade med en
fraga: Varfor i all varlden ger ni er
in pd experimentet att bygga en helt
n. bil? Neil Blume chefsingenjor for
Edsel, berittade, att avsikten helt en-
kelt var att battre kunna tacka mark-
naden.

Det ar inte langre de billigaste bilar-
na som siljer bast pa den amerikanska
marknaden. Mellanprisklassen svarar

numera for mer dn 60 procent av alla
nyforsaljningar mot mindre an 20 pro-
cent bara for nagra ar sedan. Fordfol-
ket har lange kant, att det fanns en
lucka i deras program, en lucka genom
vilken bilspekulanterna kunde halka ut
och hamna hos konkurrenterna. Redan
1954 var Edsel pa vag och 1955 var det
full fart pa forberedelserna. Stilgiv-
ningen (som alltid ar det djarvaste spe-
let i sammanhanget) manglades tills
mer an 600 av Fords stilgivare hade
givit sin klarsignal.

Tillsammans kommer Edsel-modeller-
na att ticka hela skalan fran Ford forbi
Mercury och upp till Lincoln. Den
minsta modellen anvdander samma ka-
rosseri som Ford Fairlane, medan den
storre Citation-serien anvidnder karos-
seridetaljer fran Mercury. Den stora
motorn som anvands i modellerna Cor-

EDSEL, den med stor spdnning
emotsedda nya USA-bilen,
"avtdcks' i borjan av ndsta

manad. Redan nu kan emellertid
Teknik for Alla komma med en de-
taljerad presentation plus en test-
rapport. For kommentarerna svarar
TOM MC CAHILL, en av USA:s
mest kdnda biltestare och gammal
bekant for TfA-lasarna.

Det ar f. 6. Mc Cahill, som ar

fotograferad vid Ford Edsel,

nyaste USA-bilen

EDSEL — LADDAD MED NYA

sair och Citation bromsar hela 345 his-
tar, medan ”smamodellerna” Pacer och
Ranger visar upp ”bara” 303 histar
under huven.

Mitt forsta ord, ndr jag konfrontera-
des med Edsel var: Jasa, ni har stulit
grillen fran en gammal Alfa Romeo.
Edsels front ar vil det som forst faller
en i ogonen — den har den forsta upp-
rattstaende grillen pa manga, manga ar.
Den langa huven ar en annan klenod
fran det forflutna, Edsel har faktiskt
det déar langa fordiacket, som fanns pa
Duesenberg och andra gamla fina mar-
ken. Men bakpartiet ar kanske det djar-
vaste av allt — det finns inte ens an-
tydningen till en uppatstravande fena!

Naturligtvis levereras Edsel med au-
tomatkoppling, och manévreringen sker
med tryckknappar. Knapparnas place-
ring dr originell i rattcentrum. Det gar

En kombinerad felevisions-, radio-, grammofon-
och bandspelar-mobel av ralt originell viformning
presenterades p& Frankfurl-massan. En kombinalion
av étla héglalare ger den basta tankbara ljudater-
givning i cpparaten, som f. 6. getts namnet Comet.
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Teknisk rundhorisont

Fran 1 ougusti tillverkas nu Yolkswagen i en ny
version vid fabrikerna i Wolfsburg. Bakrutan har
blivit dubbelt sé stor (se bilden nedan). Sikien
fromat haor ocksé forbatirals, dé vindrutans yla
okats med 17 procent genom hdjning av Gverkan-
fen och banlining av sidostolparna. Inne i bilen har
bl. a. instrumentpanelen fatt en ny skepnad. De
olika reglageknapparna har flyttats om och dess-
vtom har handskfacket gjorts storre. Som gaspedal
har man nu fail en fotplotta i stallet for rulle.

——
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Den femtonéarige Chicago-grabben Johndale Solem
(t. h.) har konsiruerat en hérapparat, som arbetar
genom att p"u.v‘orka hérselnerven i orat. Experter
anser det mojligt aft utnyltia apparalen kommer-
siellt och har darfér hjalpt honom séka patent.

sa tippade vi att Edsel skulle se ut — sa hér blev den

Redan i TfA nr 10 i &r spadde tecknaren Lars Wahlstrom hur Edsel skulle ta sig ut. Fotona visar, att han var inne pa ratt spar.

inte gdrna att placera knapparna pa ett
stille, dir man ldattare hittar dem. En
liten detalj, som inte gjorde det hela
lattare, var kravet att knapparna ska
behalla sitt inbordes lige, dven nidr rat-
ten vrids. Problemet har losts sa, att
hela rattcentrum ar ororligt.

En annan verkligt fin detalj hos
kraftoverforingen ligger i, att om man
en gang har lagt in ”parkering”, sa
kan den instdllningen inte rubbas forr-
dn tandnyckeln sitts i. Vidlbehovligt,
kanske speciellt med tanke pa barns
klafingrighet.

En vardefull finess pa Edsel ar sjalv-
justerande bromsar, som kompenserar
slitage. Edsel har ocksid en varnings-
lampa, som lyser, nir nigon av dorrar-
na inte dr ordentligt stdngd. Den nya
kombinationen av viirme, luftkonditio-
nering och defroster manovreras elek-

triskt med en enda knapp. Riktnings-
visarlamporna gar runt hoérnet dir
fram, sd att de syns dven fran sidan.
Men nu till sjdlva testen. Edsels fan-
tastiska dragkraft blev faktiskt nagot
av ett problem. Ensam i Corsair med
dess jattemotor pa 345 hk, gick jag fak-
tiskt bet pd forsoket att gora en blixt-
start. Till och med pa ribbad betong
borjade hjulen spinna vilt, niar gaspe-

dalen trycktes i botten vid stillastdende.,

Den hiar vagnen har startresurser nog
for att rubba Empire State Building.
Bakaxelutvaxlingen visade sig vara 2,92,
men man kanske gir ner till 2,73 pa de
vagnar, som gar ut till koparna.

Med utvaxling av det formatet ligger
man snart i 150 km/tim pa tomgang.
Mitt bista resultat fran 0 till 60 miles i
timmen (96,5 km/tim) var 8,7 sekunder
och fran stillastdende till 30 miles acce-

Jerade jag pa tre sekunder jamnt. Och
da var jag andd tvungen att behandla
gaspedalen fjaderlatt, for att skona
hjulen.

Niar man narmar sig toppfart borjar
bakaxelutvaxlingen gora sig markbar,
och accelerationen fran 145 km/tim och
uppat dr ganska trog. Toppfarten bor
ligga nagonstans vid 190.

Vagnen ar behaglig i kurvor och dun
reagerar lika kvickt som en kvinna fdr
diamanter. Fjadringen var kanske i
mjukaste laget pa de vagnar jag testade,
men den saken kommer att rattas till
nar vagnen kommer i produktion. Och
for export kommer KEdsel att utrustaz
med annu hardare doningar. For mia
del skulle jag i si fall foredra exporte
modellen. Utan den styvare fjadringen
kunde en vagn med Edsels resurser
vara rent farlig.

Finfstern kallas det senaste tillskottet i den redan
forut stora NSU-familjen. Det Gr en skoter, vilken
utvecklals ur fabrikens valkanda Prima-modell.
Finfstern skiljer sig dock fran sin foregdngare

a. genom all motorn, som blivil storre och
starkare @n tidigare, tippats 6ver anda och nu lig-
ger at hOm‘(_. Motorns totala volym ar 175 kubik och
effekten 9.5 "hastar'' mot den dldre Primans 150 ku-
bik och 6,2 hastar'. For 6vrigt marks sddana fines-
ser hos NSU-Gket som Earls-gaffel fram och sving-
arm bak, dubbla strélkastare, storre tank och sar-
skild fotmandvrerad spak for ilaggandet av frilaget.

Varmlanning kryssbast

TfA-KRYSS 14: Forst oppnade ratta
losning hade G. J. Gustavsson, Asvigen
8, Skoghall, som far 50 kr. 25 kr var
fir Elis Stertman, Box 4908, Iggesund,
och Bengt Skoglund, 6d, Box 275, Lugn-
vik. Den ratta 16sningen syns pé klichén
till hoger.

Vi delar ut fickpengar

En bade ovanlig och trevlig tavlings-
form tar vi upp i niasta nummer. Det
giller att losa ett litet detektivproblem
och beloningen bestar i extra fickpengar
till inte mindre @n 100 TfA-ldsare per
nummer. Missa inte chansen att visa era
Sherlock Holmes-anlag!

TEKNISK PRESSREVY finns pa sid. 401

23/8 1957 TEKNIK for ALLA 27




mastare

I{zu Du riaknat Dina QSL fian den
"flitigaste lyssnarveckan”? Mainga
har gjort det och insint QSIL-en for kon-
troll och kanske ocksa fatt en rekord-
notering i TFAE:s DX-miasterskap. I
dag finns manga goda noteringar, vilket
framgar av forteckningen har intill.

Sven Elfvings riksrekord ar i sarklass,
men distriktsrekord pa 33, 29 och 27 ldn-

der visar att det ar fler som natt goda
resultat fran en veckas lyssnande.

Den forste riksmastaren var Sten
Tegfors, Enskede, som kom med note-
ringen 22 lander. Ingmar Tufvesson,

Vallby-Salarp, okade rekordet till 27

lander och Sven Elfving battrade pa det
viterligare kort darefter till 32. Jostein
Stokkeland, Voll, visade att aven TFAE-
medlemmama i1 Norge kan DX-a och
fick en notering pa 33 olika lander,
innan Sven Elfving kom igen med sitt
toppresultat 42 lander.

Aven distriktsrekorden har det varit
en strid pa kniven om under den senaste
tiden. Sune Sundberg, Skelleftea, tog
SM 2-rekordet, men fick slappa det till
Ivar Gustafsson, Kiage. Men Sune kom
igen och tog tillbaka rekovdet. Per Ake
Valterson, Nas, fick se sitt SM 4-rekord
slaget forst av Lennart Halfvarsson,
Nas, och sedan Séren Runesson, Kors-

£ S ;
: DIPLOM ‘
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TFAE:s diplom finns i fyra volorer. Den lagsta vo-
Ioren kan erdvras genom oft fa 25 olika landers
QSL. For silverdiplomet erfordras 50 olika landers
QSL. Gulddiplom finns for bade 75 och 100 olika
landers QSL. Verifikationskorten behover inte in-
sandos till TFAE. Det racker med att gora upp en
utforlig forteckning over QSL-en landvis, varefter
denna listos riktighet bestyrkes av tva personer.
Diplomen kosfar resp. 1 och 1:75 for de tva
logsta valérerna somt 2 kr for gulddiplomen.
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Riksmastaren 1 TFAE:s
DX-masterskap

hosten 1956,

Sven Elfving,
Ornskoldsyik,

tar har emot
Lakerol-pokalen,
vilken tillsammans
med en komplett
Bridges hobbyverkstad
fran Glebo utgjorde
mastarbeldningarna.
Bilden (till hoger)
togs i samband

med DX-Alliansens
parlamentsmote

i Stockholm

och prisdverlamnare ar
TFAE-ordféranden
Hugo Gustafsson.

nas. Men s& kom han ater med en ny
notering pa 14 ldnder, som f. n. dr det
basta inom distriktet. Hur ldnge star
det rekordet kvar? Bertil Larsson, Surte,
noterade 11 lander som forsta rekordet
inom SM 6, och Lars Karlsson bittrade
pa noteringen till 18 ldnder.

Aven linsnoteringarna har forbitt-
rats under spiannande lokala dueller. I
Jonkopings lin innehades rekorden av
Erling Petersson, Sm. Burseryd och
Ragnar Simonsson, Jonkoping, innan
Bertil Gullstrandh noterade 13 lidnder.
Bland dlvsborgarna stod Bertil Larsson,
Surte, och Sture Gustavsson, Amal, pa
rekordlistan innan deras noteringar ra-
derades ut av Bo Ohlsson, Trollhédttan.
I Givleborgs lin har DX-misterskapet
blivit en klubbuppgérelse for givleborna,
som Bertil Arting nu toppar, sedan han
biattrat pA Arne Erssons rekord med 1.

Som synes ar intresset stort for DX-
misterskapet. For varje ny rekordinne-
havare utfirdas ett speciellt bevis om
hans DX-framgang. Sadana finns i olika
valorer for riks-, distrikts- och lansre-
kord. De klubbar som vill vara med i
DX-misterskapet kan ocksa fi notera
klubbrekord efter hanvéandelse till
TFAE.

Reglerna for DX-misterskapet gar ut
pa att deltagarna insander sina QSL
fr4an -en veckas lyssnande for kontroll.
Veckoperioderna rdaknas fran sondag kl
0.00 GMT till 161rdag 24.00 GMT. Endast
QSL med tydligt datum godkidnns.

H. G—n.

VILKET AR VILKET?

| TFAE:s DX-Misterskap lillimpas sam-
ma distrikisindelning som [or sdandar-
amalorerna:

SM1. Gotlands lian.

SM2. Visterbottens och Norrbollens ldn.
$33. Givleborgs, Jamtlands och Visler-
norrlands lin sam! Alvkarleby, Lovsla
och Tierps landsfiskaldistrikt av Upp-
sala lin.

SM4. Orebro, Varmlands och Koppar-
bergs lan.

SM5. Stockholms stad, Oslergotlands, So-
dermanlands, Vistmanlands och Stock-
holms lin, Vistervils stad, Ukna, Gam-
leby och Hjorteds landsfiskaldistrilt av
Kalmar lin samt Uppsala lin ulom de
delar som (ngar i distrilkt 3.

SMG. Hallunds, Alvsborgs, Goteborgs och
Bohus, och Skarborgs lan,

SM7. Malméohus, Kristianstads, Blekinge,
Kronobergs och Jonkopings lin saml Kul-
mar lin ulom de delar som ingdr i om-
“rade 5.

DX-masterskapet i siffror

tiksmiistare: Sven Elfving, Ornskildsvik,
42 avlyssnade och verifierade linder under
veckoperioden 4—10 nov. 1956,

Distriktsmiistare:

SM 1. Sylve Pettersson, Hablingbo, 18 [in-
der 20—26 feb. 1955.

SM 2. Sune Sundberg, Skellefted, 18 Einder
24 feb.—2 mars 1957,

SM 3. Sven Elfving, Ornskildsvik, 42 liin-
der 1—10 nov. 1956,

SM 4. Per Ake Valterson, Nis, 11 Linder
20 juli—4 aug. 1956,

SM 5. Ingvar Andersson, Uppsala, 20 lLin-
der 2430 juli 1955.

SM 6. Lars Karlsson, Giteborg, 18 liinder
2430 juli 1955.

SM 7. Ingmar Tufvesson, Vallby-Salarp, 27
liinder 24—30 juli 1955.

Norge, Jostein Stokkeland, Voll, 33 lLinder
22..-28 juli 1956.

Finland. Jan-Hikan Nylund, Denniis, 10
liinder 4-—10 nov. 1956,

Liinsmiistare:

Stockholm stad. Sten Tegfors, Boskede, 22
liinder.

Stockholms liin, Stig Asklund, Sundbyberg,
15 linder.

Uppsala liin, Ingvar Andersson, Uppsala,
29 liinder.

Ostergitlands liin. Ingvar Andersson, Hiille-
stad, 17 linder.

Jonkopings lin, Bertil Gullstrandh, Jonko-
ping, 13 Linder.

Kronobergs lin. Rolf Bjorklund, IHamneda,
11 kinder.

Kalmar liin. Erik Hedberg, Kalmar, 22 lin-
der.

Gotlands liin. Sylve Pettersson, Hablingbo,
18 linder.

Blekinge lin., Sven-Eric Andersson, Karls-
hamn, 10 linder.

Kristinnstads lin. Tngmar Tufvesson, Vall-
by-Salarp. 27 Linder.

Goteborg och Bohus liin, Tars Karlsson,
Gitehorg, 18 Linder.

Alvshorgs liin, Bo Ohlsson, Trollhiittan, 16
liindoer,

Viistmanlands  liin.  Tolke
Kungsir, 8 liinder.

Kopparbergs liin, Per-Ake Valterson, Niis,
14 lLinder.

ivleborgs lin. Bertil Arting, Giivle, 24
liinder,
Viisternorrlands Lin, Sven Elfving, Orn-
sk ik, 42 Linder.

Viisterbottens Lin, Sune Sundberg, Skellef-
tefi, 18 linder. ‘

DX-klubben Vargen

/o Lennart Halfvarsson, Nederborg, Nis,
anordnar Kortviigsjakt 27 okt.—2 nov. Start-
avgilt 1:75 (for medlemmar 50 dre). Omkring
15 stationer har utlovat specialprogram och
--u”xh-l treviiga priser frin utlandet har kom-
mir,

Hermansson,

Cheng Sheng BC

't Taiwan  (Formosn) har radiobolaget
("!I"IIL’ Sheng Broadeasting  Corp. Ltd. sex
slindare, varnv en siinder pii tvl kortvigs-
frekvenser, 5005 kp/s 50,00 m och 7300 kp/s
41,10 m. Kortviigsstationen, som har prefixet
BIC 36, siinder med en effekt av 4.5 kW,
Adressen fie 110/6 Chang an  West Road,
Taipei, Taiwnn,

Smaland
baist i S'M

® Italien ir det land som deltagarna {
gvenska miisterskapen i TV-DX .Of":'lst l)'clfuts
finga. Under andra etappen lllS:l!l(]cN inte
mindre iin 310 poiingbeldnade TV-bilder frin
Italien och dessutom férekom en hel del som
deltagarna inte kunde fi poiing for. Det ir
gidana som Overstigit maximiantalet 10 eller
gom iir dubbletter. Om tvdt lika testbilder
mottas pd olika kanaler, kan inte mer iin
en antalspoiing erhiillas. Diiremot ir det till-
Jatet att i varje efterféljande etapp fiterkom-
ma med samma testbild,

Ryssland kommer pd andra plats ifriga om
antal, 211. Inte lingt efter kommer Viisttysk-
land med 199 bilder. Dessa tre liinder domi-
nerar tivlingen. Overraskande iir att s ovan-
liga TV-linder som Rumiinien, Tjeckoslova-
xien och Schweiz firekommer si ofta i bild-
Xollektionerna. Antalet bilder for de niitmnda
Jinderna {ir for andra etappen resp. 79, T4
och T4

Frin Polen och Ungern kom vardera 9 bil-
der. Frin Holland insiindes dtta bilder och
frin Belgien hela 20. Aven frin Frankrike
fingades 20 TV-bilder,

£n sammanstiillning av resultaten fior de
friimsta deltagarna i andra etappen visar det
jntressanta resultatet att Mellan-Sverige utan-
for Nacka-siindarens omriide dominerar tiiv-
lingen. Smiland, Dalarna och Niirke toppar
tiivlingen, Som en mycket god prestation
miste man betrakta 4:an Gosta Karlssons tio
mottagna liinder och sammanlagt 197 poiing,
eftersom han bor sii niira Nacka-siindaren
som i Sundsvik i Sédermanland.

De tivlande frin Skidne har en speciell
favir genom att de kan ta in sindningarna
frin Osttyska Marlow-stationen som "lokal-
program”, Men samtidigt har de svirare in
de som bor liingre norrut att f& in t. ex. de
flesta av de viisttyska stationerna.

B Det brister en hel del i minga av tivlings-
deltagarnas uppgifter om sina TV-bilder,
vilka ska noteras pdA baksidan av fotogra-
fierna.

PA varje insiint foto ska antecknas land,
kanal, datum, klockslag, om IJjudet uppfat-
tats samt deltagarens namn och adress. Om

SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 oktober. Den som
nar hogsta s lagda poang under
fem ay sex manadsefapper koras till slufseg-
rare och svensk mastare. Fiarde etappen slu-
tade 15 aug. och den femte pégar till den
15 september.

Fotografier av TV-bildrutor fran fiarde etap-
pen ska insandas fill TV-DX-SM senast 1 sept.
och for femie etappen senast den 1 okt. 1957.
Bilderna podangbedoms av tavlingsjuryn enligt
foljande system:

A
A

10 poang erhdélles for varje mottaget land.

1 poang for varie uppfattbar bild, som iden-
tifierats, dock hogst 10 antalspoang per
land och etapp.

Extroapoang kan dessutom erhéllas:

N

ey

A
A

\V:
\

Y

1—3 exhrapoang for god bildkvalitet (skarpa
och storningsfrihet).

1—3 exirapoang for mottagning frén sandare
som visar sig sarskilt svar att fanga.

P& baksidan av varje insant foto ska anges
deltagarens namn och fullstandiga adress samt
datum och klockslag for moltagningen. Dess-
vtom anges pd& vilken kanal mottagningen
s](clt och om aven ljudet uppfattats. Om moj-
ligt bér ocksd det land fran vilket mottag-
ningen skett noleras och vidare kan lampli-
gen bilderna uppsorteras landsvis.

SM galler individuell tavlan och samarbete
mellan tva eller flera personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderna ska insandas elappyvis. De
star till tavlingsledningens fria disposition.
Utvalda bilder publiceras i TfA under tav-
lingens géng.

FINA PRISER PA SPEL

Forsta pris: Komplett antennutrustning for
TV-DX-mottagning, bestdende av 2-vanings
bredbandsantenn Winegard Super Ceptor for
molttagning inom alla ianaler, CDR automa-
tiska antennrotor, antennmast med alla till-
behor, kabel och isolatorer samt &vriga de-
taljer for monteringen.

Andra pris: CDR automatiska antennrotor i
elfenbensvit képa.

Tredje pris: Winegard Super Cepfor bred-
bandsantenn.

et

Dessutom utdelas yHerligare 25 priser. Pri-
serna ar skdankta ay Centrum Radio, AB Gyl-
ling & Co.

Gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttay-
lingen och fill etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast framsta i sluttavlingen
och till de 5 nast framsta i etapptavlingarna.
Bronsdiplom filldelas ovriga deltagare som
nar sammanlogt 25 poang i sluttavlingen.

bilden inte identifierats skrivs ett frigetecken
i stiillet for landets namn. P viisttyska bil-
der bor om mdajligt TV-bolagets namn anges
(t. ex. Bayerischer Rundfunk). Si hiir ska
noteringarna exempelvis se ut:

Italien, kanal 4. 18/8 kl 20.38. Tydligt ljud.
A. Andersson, Storgatan 35, X-stad.

Bilderna bdr helst sorteras upp landvis och
det ligger i varje tiivlingsdeltagares intresse
att ange vilka bilder gom hor till samma pro-
gram eller mottagning, Det kan underliitta
bedémningen och iiven ge flera poiing. Flera
insiinda bilder har underkiints, diirigenom att
otillriickliga uppgifter ldmnats. n

De frimsta i Svenska Madasterskapen i TV-DX

Antal bilder frén oliko lander
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Jodel D 112 &r 55 m léngt med en spannvidd pd ca 8 m. Tomviklen ar 285 kg, marschfarten 160 km/tim.

Hemmasnickrandet av  motorflygplan
tycks nu ha alla chanser att komma igang
pa allvar i vart land. Fransmannen, som
ar foregangsman pa omradet, har redan
hundratals plan av olika typer i luften,
byggda av entusiastiska "flygaramats-
rer”. KSAK, som arbetar intensivt pa aft
oka flygintresset hos svenska grabbar j
alla é&ldrar,” har importerat ritningar tilj
tvasitsiga Jodel D 112. Det &r nu mening-
en att byggsatser ska tillhandahdllgs
centralt utan mellanhdnder. Godkant
virke (kvistfritt!) i de profiler som behdys,
linor i lampliga langder, hjul, alla svetsa-
de detaljer, motorutrustning (en 65 has-
tars Continental — samma motor som i
Piper Cub) osv. ska tillsammans med rit-
ningar och arbetsbeskrivning inte behova
kosta mer @n hoégst 8000 kronor. Den
forsta byggledarkursen i KSAK-regi har
nyligen avslutats vid flygférvaliningens
verkstadsskola i Vdasteras. Vér utsande
PER SIEGBAHN berattar hdr i ord och
bilder om Vasteras-kursen, i vitken sexton
flygamatérer fran hela landet deltog. De
bada Jodel-plan, som "Gvningshyggdes
hann dock tyvarr inte bli flygklara vtan
kommer att fdardigstdllas langre fram,

©.0

Franska flakiar for flygamaiérer

e o T il

Jan-Olof Agren, Skovde, héller har pé med_limnin?-
en av en av spryglarna i vingens roko mittdel. 18
spryglar och lika ménga hjalpspryglar har vingen,
vors framkant ar fonérforstarkt under dukkladseln.

Xursledaren ingenior Rolf Andersson, KSAK, inspek-
ferar impregneringen ay kroppsspant nr 1 (som
ska sitta narmast p?aneu motor). Bilelekiriker Artur
Andersson fran Landskrona flygklubb for penseln.
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En av flygveteranerna i byggargange! var laorikdr
Hugo Eriksson fran Tandsbyn i Jamtlond. Han har
byggt motorplan tidigare, bl.a. det bade beromda
ocE valkanda BA 6 — byggtid 2400 timmar pa 2 ar.

Stig Nilsson, segelflygare frén Halmstad, finhyvlar
en defalj pé den fardiglimmade hogra kroppssi-
don till det ena av de tva Jodel-plon, som kurs-
tiden tyvarr inte rackte till for alt f& flygklara,

Fyra glada blivande byggledare fixar har limning-
en av den stérsta av vingbalkens fyra flansar. Fr.
v. Jan-Olof Agren, Skévde, Henry Andersson, So-
runda, Hans Hohl, Tumba, och Stig Nilsson, Halmstad

Tillfalle 1ill provilygning av Jodel fick kursdel-
tagarna Gndé, Fransmannen vinfabrikor Henri Sor-

nin flég upp eft av sina hemmabyggda plan. Hor
talar han med KSAK-chefen, goncror‘ : Sgdcrbcvq-

pdfast 1 g

Tﬁ@ S} t'sz onser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
9:50 per rad (ca 34 typer), Firskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara lydliga—;naskirg.
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

Till salu:

MOTORCYKELDELAR, begagnade till de
flesta miirken., Storst branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg. Tel. 12 69 34,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f, hobbyfolk. Kontant
08:—, avbet. 105:— (30:— v. leverans, 25:—
pr min, Aganderiittsforbehdll), Uppgiv niit-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Bridstups-
viigen 17, Stockholm/Hiigersten,

PUOHS RESERVDELAR, samt tillbehor, re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-

7. Deviks Reservdelslager. Tel, 410 46,
n 8, Linkdping.

A, 90,5 mm, Pathé, Optik F: 15
gka, filter o. kassetter. 150:—,
tugatan 7 A, Hoiganiis.

139 /%
f=2 ¢

R.

LY’ B MOTOR, 220 volt, ny axel-
sat , slipskiva o, kilrem, liimpl. till
hobb 1d. 55:—. O, Blommé, Drottning-
gatan cbro.

1LO 3107, 08 ec, m/39, 35:—, Fack 46, Ljusne.
MO, HVA, 120 ce, inreg. och kirklar, 150:—.

A. Svensson, Posfliida 820, Markaryd.

Rist CITROEN B 11 delar, sivil ka-
cm motordelar, billigt. Allan Hansson,
Ljungbyhed.

ETT BEGRANS. ANTAL fabriksnya omfor-
mare, limpl. for portabel UKV-anliiggn, In-
giiende spiinning 6 V, utgiiende 410 V med 0,23
amp. r/m 5100, Katalogpris 300:—, siiljes for
140 :— mot postfiérskott, Allan Hansson, Box
50, Ljungbyhed.

BLIXTAGGREGAT, Braun Hobby med till-
behor 175:—. Eng. kurs Vivavox end. 100:—.
Brottets kronika, 2 band, s. g. s. nya 110:—,
H. Hiigg, Allgatan 2, Simrishamn,

1 WEBRA MACH 1, 25 cc 35:—, 1 K, O. ny
1,5 cc 30:—. G. Mattisson, Akerby, Skruy.

TRAMPBILAR BILLIGT. Overraska grabben
m. Onskebil i stromlinjeform. For mont, m.
gummihjul, ratt, viixelspak m. m. fér barn
3—S8 dir. Liitt att mont. Reky, fr, tillv. dir. for
end. 25:—. Leksaksservice, Box 23, Enskede 1.

PHILIPS RAKAPP, 1 drs garanti, pris 55:—
m. postférsk. R. Gunnarson, Hogstorp, Viixjo,

G(}I} GEVARET SOM NYTT IGEN! Biittra
avnitta fliickar pd vapen ell. helt omblinera
dessa med Kemisk Snabblinering. Liitt att
anviinda, fordrar ingen upphettning och ger
en bliisvart finish efter 1—3 min. Stor flaska
m. beskr, o. tillbehér (réicker t. 1—2 geviir)
6:75 4 porto. 2 st portofritt. Returr. Firma
Mervil, Ulricehamn,

REALISATION. G-M rir 1B85 29:75. Ritn.
G-M riiknare gratis. Kompl. byggs. 74:50, In-
strument 0-3 mA 19:75, Hortelefon 8:50. Rior
6C4 3:50. LP-skivor 9:75. Lista gratis. Torn
E. B. DX-mott. kompl. med likrikt. o. hort.
195:—. Telegrafnyckel 12:—. Radiostyrn.siind.
125:—., Begiir nettoprislista. Upp till 80 %
rabatt. TV-Lagret, Box 170, Viinersborg.

SMABILDSAMATORER spara stora pengar!
35 mm sv, vit. amerik. ANSCO ASA 50 i 32
met. spole, som klippes 1 8nsk. liingd. Ger 20
filmr. for end 24:75 portofr. 2 kassetter gratis.
Beskr. 1 firs gar. Full returriitt, Postférskott.
DEVICO, Geijersgatan 16, Giteborg C.

SNABB NV 125 ce, reg., I bra skick, Indast
200:—. Terrot 100 cc 90:—. ILO 98 cc 45:—.
Jﬁ? 175 cc 50:—. V. Jansson, Tjirsta, Bjork-
vik,

MOTORCYKEL HVA 125 cc m/60, Skattad.
Trampeykel med Furen motor. Utombords-
motor Alldell, 2 hk. Bortslumpas. Erik Liv-
gren, Askilje,

MC I DEL. NV 150 ce, Puch TT, Monark 175
ce, Apollo 200 ce, Ariel motor. Uppl. o. pris-
uppg. m. porto. O. Sjodin, Skildingeviigen 63,
Alvsjo 2.

UTOMBORDSMOTOR Jonsson, 22 hk, 700:—,
Passbiit avsedd for ovanst. motor, ej fiirdig,
300:—. A. Svensson, Postlida 820, Markaryd,
telefon 1035 18.

PAHANGSMOT. Victoria n. ny siilj. f. 150:—.
B. Paulsson, Helgeandsgatan 20 B, Lund.

AJS 500 cc m/54 1 prima skick, 700 mil. 1400
kr. Sv. t. Jan Pettersson, Senderddsviigen
19 A, Hiilsingborg.

BANDSPELARMATERIEL. Tonhuvud kanal-
bredd 0,6 mm fir kanaler pd 14” tape 49:—.
Radérhuvud kanalbredd 2,4 mm ferritkiirna
24:—, Kristallmikrofon Geloso m. kabel 19:—,
Drivmotor Papst 7%”/sek. 220/127 V 110:—,
D:o T%” o. 3%”/sek. 220 V 125:—. Elmotor
Elektrolux 220 V allstr. 2400 v/m 55:—, Appa-
ratlida ek m. lock in, mitt 485X 370X230 mm
39:—., D:o mahogny in. mitt 200X140X140 mm
13:—. Ellytkond. 450/525 V, 2X40 mfd 7:35,
2X16 mfd 4:00, 8 mfd 2:35, 50 V, 50 mfd 1:35,
100 mfd 1:75. Bandspole alum, diam, 235 mm
for 700 m. tape 8:50. Bandspelaradapter fir
grammofonverk, begiir uppl. Tegus Ingenjirs-
firma, Solstigen 13, Saltsjobaden. Tel. 17 17 47.

TRAPPDRAGSPEL NECO SUPERIOR, kost.
2300:—, nu 450:—, Samt gitarrforst., ev. byte.
Stdergren, Akerv, 23, Sollentuna. Tel. 35 49 76.

EL. HAMMONDORGEL, dragspel, trumpet,
klarinett, fiol, siiljes ell. byt. mot utomb.-mot.
f!l.kforslug. Stig Stenberg, Jiirnviigen, Fors-
backa.

N‘\QO'I‘ BEG. JAPANSK KIKARE, Cyklop,
16X50, 125:-. G. Briksson, Box 1546, Holmsund.

REKORDLAGA PRISER! DKW mot. 350
50:—. Typhon 200 75:—. JB 125 45:—, DKW
hjul m. diick 30:— paret. Dito Norton 30:—.
Terrot 30:—, ILO 25:—. Fj. gaffl. 10—20:—.
Telesk., 30:—. Ramar 15:—, Tankar 10:—.
Magnet 10:—. Mopeder Fuchs m/53 175:—.
JB 200:—. NV 300:—. Mod.-m. ny Walker
50:—. Mod.-plan 50 %. Bnfas mot. %4 ny lind.
60:—. D:0o mindre 40:—. Traktorpl. i byte, Fri
frakt. Bv. avbet. En stor 1ida radiodel. 25:—.
"8 A.”, Box 455, Virgirda,

CHEY. -37 1 del. Startm, 30:—. Vevax. 20:—,
Viixell, 40:— m. m. G. Pettersson, Solgiirds-
gatan 13, Ornskoldsvik,

4 st. 8 mm. INSP. FILMER, svartv., liingd 50
m. vardera t. s. Pris 30:— st. Svar till H.
Stenberg, Box 313, Maldtriisk.

Kopes:

EL. MOTORER, 1 f. %4—1 hk. 1400—2800
v/m. Box 1042, Edsbyn R, K.

BEG. KYLARE, passande Saab 92. Ove Lars-
son, N. Kyrkog. 9, Kristinehamn, Tel. 136 57.

MAGNETOFONBAND Scotch, Audiotape, en
del skarvade men alla i gott skick, slumpas.
Pris 7” spole 10:—, 5” 6:—, fraktfritt. 2 band
min. Insiitt beloppet med angivande av band-
typ samt antal pd postgiro 157804. Banden
lev. omg. Lars Tjernberg ,863 First Ave., NY
17, NY, USA.

BANDSP. GRUNDIG REPORTER 700, kost.
1460:—, siilj. for 650:—. Bandsp. forst. Sound
Mirror ut. ror 35:—. Biltakr, pass. PV 444 m.
fl. 30:—. R. Hedberg, Fack 133, Bispgdrden.

TILLFALLE! Utmiirkta reservd., beg., till
Opel Kadett irsm. 37. Samt till Adler Triump
irsm. 39, Generatorer, startmot. till olika bil-
fab. 1 st. ny Solex stigférg. Horisontalfdrg.
fabr, SOH passande bitmot., pfi ca 400—600
cem. Utmiirkta delar till MC Sachs 150 cc med
bakhjulsfj, Aven till HVA 125 cc. Alla delar
I bra skick. Billigt! Fullt kérklar Bolinder
Munktell viighyvel siiljes. Lars-Ivar Lundell,
Box 402, Torpshammar.

KOP INTE LJUDBAND forriin Ni har sett
viir nya prislista. Gratis frin TAPE RECOR-
DERS, Lund.

BRA BEG. FELFRI FRAMGAFFEL t. AJS
500. Sv. t. H. Danielsson, Djiikneboda,

Bytes:

ARDIE MC 125 cc m/49, korkl, me-ramar,
ltanknr m. m,, byt. m. bilr. t. VW, biltilibeh.
ell. forsl. ©. Gustafsson, Nyg. 20, Tidaholm.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det gilller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialutbildade arbetare. Vi utfdra spec.-arb.
pd slvill bil, me, moped, biit o. stationiira mo-
torer, Svetsn.,, omfordr. av cylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering. Vil-
sorterat reservdelslager. DKW utbytes-veyv-
axlar. Spec. avd. f. mopedmot, Aukt, rep. for
HMW och Fuchs motorer och reservdelar.

Telefon 220128,

MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Goteborg H.

ATAKTS-PROBLEM pi Eder: DKW, IFA,
:’ft‘lrno’{:. Jawa, Saab? Vi har alla delar, nya och

beg. 25 Ars prakt. frin rep. av tvitakt. Bytes-
prlg.;er, om£ lev. DEKW-Seryice, Olivedals-
gatan 7, Goteborg. Telefon 243802,

MOPEDENS reservdelar finns hos oss. Kata-
loger (diven for bil- och me-iigare) siindes mot
porto. Motor-Ho6ks, Sigen. Pelefon 30, 31.

TEENISKT INTRESSE RACKER for att
lira urmakeriyrket efter vdr populira ill
brevkurs. Lt fritid bli studietid — det l1onar
sig. Kurs I, Teknik-bladet. Prislista dver ur-
delar m. m, dr over 100 sidor for endast 14:—
+ porto. UR * TEENIK, Malm{ 13.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Bil-gen. ankare fr. 25:—, damms.-mot. 37:—,
magnetank. 26:—, tiindspolar fr, 15:—, syma-
skinsmot, 35:—. Alla slag av el-verktyg, oml.
och rep. 23 Ars yrkesvana. Lindstroms 1'3_1-
verkstad, Kungsgatan 16, Kalmar. Tel. 188 77.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bidt, mc o.
mopedmagneter omlindas omgfiiende av fack-
man m. 20 &rs erfarenhet. Pris 20:— st. 3 min,
garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

GENERATORER omlindas. Sy. t. "Vindel”,
Skruv p. r.

PATENT, Del i patent erh. mot ansdkn.-
kostn. OBS! Statsbidrag har utgitt for berik-
ningar och prov. Sv. t. ”Patent — Automa-
tion”, TfA, Box 3137, Stockholm3.

EL. MOTORE R

Dammsugarmotorer begagnade men fullt
brukbara limpliga till hobby m. m. till
salu, 110—127—220 volt Per efterkrayv &
15: — st.
G. CARLSTROM
Tlirningsholmsgatan 1, Malmd

LAST om
modellsport

VILKEN REGEL GALLER?

B Man fragar ofta om regler for mo-
dellsport. Giller det modellbatar har
SMU:s batsektion nu latit utge Regler
och sdkerhetsbestammelser for modell-
bdatar. Dar far man svar pa det mesta
och dartill med bl. a. skisser over ban-
anldggningar samt hastighetstabeller en
orientering och viagledning om svenska
och internationella modellbatsforhallan-
den. Det nyttiga haftet kostar 2: 50 kr
och bor vara en dyrgrip for varje mo-
dellracerbitsforares bokhylla. Rekvisi-
tion sker under adress Wille Johansson,
Géashidllsvagen 14, Johanneshov, varvid
porto tillkommer eller 1 narmaste bok-
handel.

Som svenska tiivlingsklasser f6r modell-
racerbiitar upptas: Klass D. Over 5—10 ce,
vikt max. 7,56 kg — Klass F, Over 2,5 cc—5 ce,
vikt max 2,5 kg — Klass G2: Over 1,5 cc—2,5
ce, vikt max 1,5 kg — Klass H2. Upp till 1,5
ce, vikt 1,0 kg, — Fir utbordare klassen 1B2.
Upp till 1,0 c¢, vikt max 1,0 kg.

SMU:s regelarbete gdr ut pA att si
smidigt som mojligt folja av Internatio-
nal Power Boat Association och British
Model Power Boat Association fastslag-
na foreskrifter. Det ar sakert den rik-
tiga vagen och batordforanden Wille Jo-
hamsson, mannen som framst svarat for
att denna den forsta regelsammanfatt-
ningen G6ver en svensk modellsportgren
blivit separat tryckt och tillganglig for
alla intresserade, d@r nog mannen att
ocksa se till att den unga sporten inte
kor fast i onodigt regeloversitteri. Mer
ordning och reda dr nédvandig och ini-
tiativet darfor vart bdde en honndr och
att foljas av SMU:s ovriga sektioner.
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MED

RADIO

FLYGPLAN
OCH MODELLBATAR

Byggdelar fér radiostyrning finnes nu i
lager som ex.-vis: Siindardel, bestiende av
firdigkopplad oscillator p& pertinexplatta
med samtliza komponenter och rdr 3 A 5.
Best.-nr T 250. Netto Kr., 85:—
Siindarantenn, utdragbar till ovanstiende.
Best.-nr T 238, Netto Kr. 13:—
Mottagare, bestiende ay 2 st. ror 38 4 el.
DL 92, firdigkopplad, men exkl. motta-
garereld,

Best.-nr T 262. Netto Kr. 58:—
Div. reliier och rodermekanismer finnes
iiven 4 lager.

Litteratur:

Drahtlose Fernsteuerung von Flugmodellen.
Best.-nr W 322. Netto Kr., 4: —
Elektronische Fernsteuerung fur Flug-
und Schiffs-modelle.

Best.-nr W 325

Netto Er. 4: —

Nar det galler
byggsatser —
kontakta
ELFA.

ELEA %2 4

Holléindargatan 9 A, Box 3075
Stockholm 3, Tel. 240 280.

AVEN NI
kan sjalv bygga

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

d. v. 8. alla ledningar levereras tryckta
pA monteringsplattan, varfor vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats p& 14 timme. Det
gir ej att gora fel! Tiicker utan spol-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge och leksak (polisbilarna, flyget
m. m.).

Byggsatsen #r komplett med helt fir-
dig, tryckt monteringsplatta, rér och
alla komponenter. Endast montering
Aterstir.

SANKT PRIS 19:75 med beskr.
. Rekommenderas av 1 000-tals
kopare.
Ingenjorsfirma TELEKTRA

Kyvarnhagsgatan 67. Tel, 88 85 00.
Bthim-Viillingby.
0 UKV-tllls f. vixelstromsmott,
5 ,» f. allgtromsmott.
O Nirmare upplysningar om tillgatsen.

NSO 5h000600000
[T ountionsn0n0t066006a000a0080006000
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En titt pa . . .

(HortsNfrisid ) e———

Bittre bromsar kommer. .Visserligen
har de flesta mirken redan natt grinsen
for maximal bromsyta, men det finns
andra vagar. Man kan t. ex. gi vigen
over kraftoverforingen. Redan med 1957
ars modell var Chevrolet inne pa den
véagen 1 och med en komplettering av
sin hydrauliska kraftoverforing Turbo-
glide. For att t. ex. fA vagnen att sti
kvar i en sluttning, kan man helt enkelt
trycka pa en knapp, som fir turbinen
att pumpa olja i motsatt riktning i mo-
mentomvandlaren, och diarmed anvands
1 sjalva verket motorn som broms. Det
viantas att Chevrolets system kommer
att anammas av andra GM-mirken, kan-
ske i forsta hand Buick.

Buick kommer forresten med en an-
nan bromsnyhet pd ndsta ars vagnar.
Redan Roadmaster-modellen, som visa-
des 1 varas, hade frimre bromstrummor
i aluminium med fenor for effektivare
kylning. Aluminium ar ett nytt material
for bromstrummor, i varje fall for ame-
rikanska forhéllanden, och fordelen an-
ses bl. a. ligga i bdttre virmeavledning.
Det antas att experimentet frin Road-
master kommer att mana till efterfoljd.

Ett annat sdtt att ndrma sig broms-
problemet — via elektriciteten — kan-
ske dn s& ldnge verkar alltfor fantas-
tiskt. Alla kdnner till att magnetkirnan
1 en elektrisk motor kan fis att rotera
med varierande hastighet alltefter
strommatningen. Det har lagts ned ett
ofantligt arbete pad att undersoka om
samma principer skulle kunna anvindas
for bilbromsar. Alltsi om man genom
att skapa ett fdlt av elektricitet skulle
kunna dirigera hastigheten pa kirnan
(som i detta fall mycket vil skulle kun-
na utgoras av axeln) lika effektivt som
man nu bromsar vagnen med ren frik-
tionsverkan.

Kanske far vi se resultatet under
1958. Kanske senare, kanske inte alls,
om svarigheterna inte kan &vervinnas.
Men nog verkar det rent teoretiskt som
om just elektrisk bromsning skulle inne-
bara verkligt stora méjligheter niar det
galler att bringa bromsarna i paritet
med motorstyrka och fartméjligheter.

Maskinellt sett ar tendensen densam-
ma som under de senaste 4&ren — moto-
rerna blir starkare. Det blir héjning av
hastkraftantalet over "hela linjen. Ett
skal ar tavlingslusten, ett annat ar det
faktum, att Fords ingenjorer pi senare
tid avslojat vissa ganska hogtflygande
planer. Man ldar sikta pa att plocka in
s2 mycken ra styrka under huven, att
flerstegsutvaxling blir umbarlig. Vag-
nen skulle kunna startas frian stilla-
staende eller t. ex. uppfor en brant slutt-
ning pa ”direkten” och sedan skulle mo-
torn via en mycket enkel hydraulisk
koppling. driva vagnen med &nskad
marschfart,

Men striden galler inte bara motor-
styrkan. Flera vagnar kommer att er-
bjuda direktinsprutning, efter 1957 A4rs
tydligen ganska lyckade trevanden pi
omradet.

— Och hur gar det med turbinbilen?
Visst kommer den, men det blir inte pa
1958 ars bilar. Det dr fortfarande vissa
problem att knidcka, bl. a. den héga brins-
leférbrukningen. En annan minst lika
intressant motornyhet dr emellertid fri-

(Forts. pa sid. 84.)

BILREPARATORS-

kurser om 4 man.
Prospekt och upplysningar mot tvdl porton,
Angiv denna tidning.

SKUVDE PRAKTISKA SKOLA
Tidan — Telefon 84

Sveriges
snabbaste

Bensinhartser
i forgasaren?

det amerikanska preparatet som
gir ren forgasaren medan Ni kor.
GUMOUT iir det liittaste, snabbaste
och billigaste siittet att gora for-
gasaren eller briinslesystemet ef-
fektivt rena

Har ar nyheternal

Hur ser 1958 ars giv egentligen ut for de olika bilmérkena? Aven om &nnu s&
lange de verkliga "bomberna™ effektivt morklagts av fabrikanterna har atskil-
liga nyheter sipprat ut. Eller vad sdger bilentusiasterna om dessa initierade
spekulationer marke for mdrke, som TfA har presenterar:

B PLYMOUTH: Luftfjidring att
vinta. Smérre stilindringar © vin-
tan pa ny kaross 1959. Bakfenorna
kan eventuellt vantas bli nagot lig-
re. Ligre grill och troligen starkare
motor.

B DODGE : Kommer troligen ock-
sa att dra in fenorna en aning. Vag-
nen wintas bli lagre och far nog
dorroppningarna uppdragna en bit
higre i taket. Kan eventuellt kom-
ma med direktinsprutning senare
under aret.

B DE SOTO: Swmirre karossind-
ringar, ligre siluett och troligen
heli ny motor med flera hastkrafter
in den gamla.

B CHRYSLER: Elektriskt manov-
rerad brdnsleinsprutning kan kom-
ma senare under aret. Fenorna
krymper antagligen en smula. Inga
starre karossdndringar.

B TMPERIAL: Eventuellt luftsdc-
kar som bakhjulsfjidring. Inga
storre karossandringar, men troli-
gen nagot ligre siluett.

B FORD: Luftfjidring kan tinkas
som extra finess. Helt nmy wmotor
med okat hdastkraftantal. Direltin-
spruining, for den som vill ha det.
Inga storre andringar av det ytire,
men wvinta till 1959... "Magiskt
ora” som tinder en lampa pd in-
strumentpanelen, ndr en bakomva-
rande bil signalerar.

B LINCOLN : Karosseri och ram 1
ett, mera krom, storre glasytor och
nagot ligre siluett.

B CONTINENTAL: Mark III, som
blir billigare dn den nuvarande, blir
Lincolns dyraste vagn. Fyradorrars-
version kommer. Luftfjidring och
(lirjktinsprut'ning mot extra kost-
nad.

B THUNDERBIRD: Ny modell
for fyra passagerare vintas.

B CHEVROLET: Helt nya linjer
med bl. a. fenor och ligre takhojd.
Ny lyzig Chevrolet-modell blir Im-
pala med ny V 8-motor. Luftfjad-
ring vantas pd standardmodellerna.
B PONTIAC: Nya linjer runt om
med bl. a. ligre takhojd. Majligen
luftfjddring och direktinsprutning
som extra utrustning.

B OLDSMOBILE: Kraftiga dnd-
rimgar i utseendet, ligre karosseri,
mera glasytor. Kan komma med
branslemsprutning och eventuellt
nytt kraftoverforingssystem < stil
med Chevrolets. Dorrarna stricker
sig langre upp 1 taket.

B BUICK : Radikalt fordndrad runt
om, storre glasytor, starkare motor.
Hela bakrutan kommer tillbaka.
Trestegs turbin-koppling pd alla

- modeller.

B CADILLAC : Sminrre stilindring-
ar. Luftfjidringen kan komma pd
alle modellerna, likavil som andra
finesser, som provats pd Brougham.
Elelctrisk dorroppning och  dorr-
stangning har overvigts. Bakfenor-
na vaxer troligen en smula.
RAMBLER: Planerar en helt
"new look”, med nytt skal och kraf-
tigare motor.

B HUDSON-NASH : Ett ovisst ka-
pitel. Rylkten talar om att koncer-
nen helt tanker koncentrera sig pd
Rambler. I annat fall kan man
vinte sig en helt ny Hudson-Nash
med nya motorer.

STUDEBAKER: Inga storre
andringar av karossen. Kommer
mojligen med starkare motor och
bransleinsprutning som extra ut-
rustning.

B PACKARD: I stort sett samma
utseende som under 1957. Fabriken
dementerar rykten om en planerad
nedlaggning av fabrikationen. Moj-
ligen kommer en Packard Hawk.

TA” 1
narbild!

Siitt bara pdA en SPEETRA niirbildslins
¢ och Er kamera ir klar for tag-
'y ning pd ett nytt fascinerande
omridde: detaljer av maskiner,
modeller, en sida ur en bok, in-
sekter, blommor. Hundratals
motiv! Och allt med hogsta
skiirpa och briljans!
Kostar exempelvis for:
Rollel, Ikoflex, Ikonta m. fl. ......... 10: 90
Isolette, Nettar, Retina m. fl. ......... T:90
men finns ocksdi fir alla andra kameror.
Vi iiro SPECIALISTER p#d (filter, niir-
bildslinser och motljusskydd. Friga oss
till rids om allt pd detta omride!
Avd AD,
Stockholm 11
= =2 =2 RiZizm==: Tel.
-
LAMAGNUSEN Ihw
Siind prisl. pd tillbehor till kameramiirke
objektiv

Qn?m,/a :J%icman

TV-MOBLER

Direkt frin snickerifabrik, passande i
marknaden forekommande byggsatser.
Bords- och golvmodeller for 17”7 eller 21”7
i teak eller mahogny. Degiir prospekt.

KAMPH, Ysjaktsgriind 1, Hiigersten

GUMOUT rekommenderas av
Cadillac och John Deere och
lovordas nu dven av svenska
bilister.

Fraga efter GUMOUT pa& Er service.
slation eller kontakla oss direkt.

Generalagent | Sverige:
Gite Anderson & Co AB
f'redsgat. 2, Stockholm, tel. 204340

Tlllverkare:
Pennsylyvanila Rofining Qo., USA

D X-madasterskapet

Till "DX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137,
Stockholm 3,

Insiinder hiirmed ..... QSL frin ..... st

liinder f6r veckan / 19....— / 19....

) IVEYTYY Son0c08000 st lyssnarrapporter pi

TFAE:s rapportkort for gratls vidare-
befordran till stationerna,

Telefon Stockholm 46 88 46

[ Nya Korundit

kvalitéténdstife

FP38 (20° Sch.)
— sommarfilmen!
P38 (34° Sch.)
— allroundfilmen!
HPS (37° Sch.)
viirldens snabbaste film!

Pan F (25° Sch.)

Ultrafinkornig sméibildsfilm!

| l l F 0 n D — flmen for fotofulltriffar!

Varfor Ni skall vilja
ILFORD

Darfor att den fyller alla de
krav som kan stillas pd en
bra film!

® Den #4r finkornlg

©® Den #r vill filrgkorrigerad

® Den finns { 8nsgkad has-
tighet

® Den har stor exponerings-
latitud p N

® Den #ir jimn i kyaliteten
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N\ = ey, (Forts. fr. sid. 82) : 3
.u)wﬂl'“go §\\\ \7 — '// % kolysmotorn, som visserligen dr gammal Fb'r Er som kor

som idé men fortfarande i centrum for
”" tellt)nikir]nas intl;sstet; gler%eral Motors har o

2 arbetat linge pa a ram en anvand-
mﬂ /} bar frikolvsmotor, och férra sommaren t vd t a k t d re
- / offentliggjordes dtminstone ett patagligt
/ resultat, en tvacylindrig 250-histare med
é fyra parvis motliggande kolvar. Sedan

7 dess har det varit tyst om motorn, men
Z

Aoyt e ol det anses inte betyda, att projektet av-

pOten - ledande post- sompat. s B O
ocdecfirma il Bran. Lincoln vintas ga in pd samma linje,
Katalog och instruk- schen, byggd pi 45- som tldxgarc‘Nash _Qch Hud;on, och de
Honsbok 1 ett— illu- drigt fortroende hos flesta europeiska méarken, nimligen ka-
landets jigare - ett ross och chassi som en enhet.
strerad, med fotorid och tek- & fSrtroende som! (3r- Tend Blare bilas b Ly
niska data pa senaste kamera- 6-/ lik endensen till lagre bilar kommer att
e eraf Lo fortsiitta. Chevrolet och Pontiac, som

inte foljde med riktigt sd langt som kon-
kurrenterna pa den viagen i ar, kommer
med helt nya karosser nista ar, 8—12
cm ldgre dn arets modeller.

Fenorna star sig fortfarande och kom-
mer bergsikert dven pa Chevrol
hittills hallit sig utanfor konk
nas lek i det fallet. Om fenorr

rs gratis allriskforsdkring
och garanti |

S OEE Y EEw BN Em ms
r AB ALBIN WESTLING, Orebro 1
Grundat 1918
Issnd omgiende Er stora fotokatalog. I
frimirken bif. 1:50, som gottgdres mig

s el | tiska betydelse tvista de lérde, inen g
VI 4500000 060000080800000mORBE KR obestridligt faktum #dr att de siljer —
Y2 - coonotaonatbeottta R T PP T s i och det dr i alla fall det viktigaste. &
LPostadr. .......................... TfA 17 '
NN NN BN EEED Ew msm Em N S e P = e

| Fyra glada . . .
(Korts: fr. gid. 18.) e

VAPEN-DEPOTEN = FALUN'

" Sok PATENT { Nvit n: DX-RADIO han foddes 1935 och fick sin forsia sleol-
pi Er uppfinning genom Ty vuy led"'r ?: % -:n e underbyggnad. Efter follkskolans femte
° . | H n. r Kkortviigs - ¥ s . i
Ingenjorsbyran Patentservice i e DX tivs M kortvaguta: ““?s borjade han 3‘“‘1."."“ vid Viners
S Tt e (e S bell m. m, Provex. mot 0: 30. borgs hogre allminna liroverk dir han
& Upplysningar mot porto. = Box 5083. Sthim 5. 1951 avlade realexamen. 4

— Efter examen hade jag svirt att

. valja om jag skulle in © gymnasiet eller - AN S = V4

borja arbeta. Di jag var trétt pd bade (B2 A", ‘ﬁ} @ L\& E

skolgang och lixlisning ock dessutom
sag hur en hel del av mina kamrater
tjanade stora pengar, beslét jag mig for

oc oo ®, o0
Det bekvamaste blir billigast! || =:5i%%5  4r ratt olja tor Er motor

tog heltidsanstillning dir. Efter fem
manaders tjanstgéring kom jag dock un-
derfund om att mitt val av arbete inte

Ni betalar i regel med glait hjaria stora pengar for att 9‘1:’ var sbllv'ski% lygkalt- Det dr helt naturligt att tvdataktsmotorer med sin bil eller bat, en motorcykel, moped, scooter eller
2 = ied] n. 3o ¢ G — tallet beslot jag mig for att pro-
det bekvamare for er. — Yarfor dé inte prenumerera pa TfA, AS T ; G e =
2 2 3 - va pa verkstadsarbete. 1952 bérjade jag % Sriorinci i iz agot annat. Med Shell 2T Oil i tvataktsbrinslet
nar ni darigenom tiGnar en slant pa att géra det bekvdmare o Sve;ska Flygmotor AB i Trollhit. speciella arbets- och smor)priancip kriver en 0111 nago
A tan. Redan fran borjan fick jag déir del- % o soitaio 2 S Bl 3 4 irritati
for er? ta i eit mycket int')]'essa]’?zt ajrb%te, At som direkt har skapats for dessa forhallanden. far Ni mjukare giang och firre irritationsmoment.
i i ta de steg som behdvs for att ligen byggandet av den da mycket om- 5.7 E ; s : A -
Fyll i och Klipp ur kupongen och ta de D g talade reamotorn Dovern”. Det var da Shell 2T Oil 4r den ritta oljan for alla slag av Shell 2T Oil hjalper Er ocksa att halla under-
posta papperet! Genom att prenumerera far Ni vartenda num- mitt inlt.resse for verkstadsarbete pad all- dri : hallsk d Ni ki T sk
: ill Er dorr. var vaknade. For att bli en duktig verk- tvataktsmotorer — oavsett om motorn driver en 1aliskostnaderna nere — IN1 kOr mer exonomiskt.
mer ay TfA fritt hemburet fill Er do stadsman mdste dock arbetet liras frin proLe 2
L e N grunden och dirfor borjade jag 1952 i BT
- — — — — — — = Klipp uoti kanten. — — I Flygmotors yrkesskola, dir jag valde att
utbzldgfmig til]l motormontor. k
— Efter yrkesskolans slut 1954, ryck- oo T
3 renumererar p4 TEKNIK for ALLA att Frankeras | | te jag in till 15 manaders militirtjinst- fordelar get S H E LL 2! O I L
.‘.’gdp ot postforskott ej. TIA goring. Under den tiden vaknade mitt
sandas mot p Halvir 11: 75 ; betalar I studieintresse till liv igen och jag sokte
0O Helar 22: 50 O Halvar 11: 7¢ Svarstérsiindelse portot in vid Goteborgs Tekniska Gymmasium. A
(Postforskottsavgift 60 ore tillkommer.) iosthnd iox e | | Tvé lisar har jag nu klarat av vid den- ©® Skydd mot tandstiftskrangel @ Skydd mot korrosion ® Minskade
Jag sitter kryss i rutan for Onskat alternatiy. na skola och om allt gar efter berik- : underhallskostnader
l ningarna avligger jag ingenjorsexamen Speciella tillsatser i Shell 2T Oil oskad-
Fr.0.m. den . ...cccoceococsesoososoconss 1957 vid den maskintcknislca linjen 1958 for liggdr avsittningarna pi t'dndstiftcn. ® Jamn, storningsfri gang Ni .l.can kiim mﬁr:ga fler mil inpan Ni
l !Sgttﬁarjfta}'"ga?zska .}akcrt atcm;q?zd(; tlﬂl den vanligaste orsaken till motorkringel behover tinka pd att ta upp motorn.
: ee S. F. A, dir dven foretagets hogskole- 3 D — INA (56 ik roardl £ e Dur
IWERTITT 6066058066069 600660000500600000000000000 TEKNIK fOf AI-LA leurser 7)(’1 fritid ger mojligheter till nya s N EE e o I illur varje branslekrona Shell 2T 0"11 ar en specialolja .for alla
l tag och fortsatt utbildning. @ Skydd mot kol o @ Fler mil ur typer av tvataktsmotorer. Den ar testad
12Tl Cooonb0a00600000060906060000000000000000 Box 3137 2 ! > Shell 2T Oil ger mindre avsittningar vid hirda prov. Begir alltid Shell 2T
| MODELLSPORTENS DAG cylinderslitage i forbrinningsrum och pd cylindrar — Oil ndr Ni tankar Er tvitaktare pi
Postadr} 2 VAR GOD ILXTAI ..... ______STOCKHOLM 8 det stora 4rliga modellsportevenemanget Fler mil ur motorn med Shell 2T Oil! Ni kan utnyttja branslet mer effektivt! Shell ‘servicestationer landet runt.
TLA 17/57. : I dger i &r rum soéndagen den 29 sept. p
Ostermalms idrottsplats i Stockholm. -
2 5 ) 0
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Stralande nyheter i Tjernelds *‘ddelstensserie”

TJERNELD
“Diamant”

en TV i sarklass

Se och hir histens spinnande TV-program i denna for-
nitmliga Tjerneld-mottagare, som faktiskt iir nfigot extra!
.ﬁld och ljud av higsta kvalitet. 21 tums bildruta med
J:}lusi nir apparaten ej anviindes. UtsGkt elegant i
sidenmatt zapelimahogny eller mattbonad, naturfiirgad
teak. 3-tangents bildregister, d:o klangregister m. fl.
tekniska finesser. Den perfekta TV:n i allt — iiven priset,

P4 platser diir vi ridigare
ej iiro representerade an-
tagas ombud, oventuellt
ensamfirsiiljare. Skriv i

AB TJERNELDS RADIOFABRIK !

Hudiksvallsgatan 4, Stockholm

dag!

Siind broschyrer |

@ NIREAIG TP eyt ok S e R e

TV, radio, radio- |

gramm., bilradio,

SEIVVAXL, DANASD., /7Tt e |
dammsugare, el-

virmeapp., kyl- CCX O 2

skiip m. m. (Namn o. adress tydligt) TfA17/57 |

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

[ngenjors- o. verkm.-ex. friin folksk, real- el. studentex Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fa arbete.

Hosttermin. borjar 1 sept och virterm. 13 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid! Annu nagra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

Har Ni moped eller téinker Ni képa?

teras. Sarskilda ftrafikregler fér moped

: & = '«&‘ Kort motorldra i ord och bilder
- =2 &0 ... Fortsatt korning och Den vik-
R tiga inkdrningen... Mope-
s 2 - v é}%" dens konstruktion, AVHJAL-
o it P PANDE AY MOTORFEL: Motorn
i startar inte. Tandningsfel... Mo-

torn stannar och hackar... Motorn
arbetar i fyrtakt... Motorn drar da-
ligt... Dalig kompression ... Explosio-
” ner i forgasaren... Motorn blir for varm
... For stor bransleforbrukning . ., Vaxlar-
® na slirar... Cykeln gar tungt i frigangs-
laget... Mopedlagar i utlandet m. m., m. m.

behover
Frian Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postforskott:

Mopedboken av Jan Jangd for kr 3:75
-+ porto,

mopedboken

3:e omarbetade
upplagan

PP I I I I PSP P,

BNTIR0) G 0n000060000000000B0000N000AEOACANE

P OStA QT B Yoo e s zeVele o olo dloleio o 2 ale s To s e LAY,

I N AT LS 1571014 o 6/0'oo.5iolele's o910 0/6/6 010 810,08 0.9 o\s e s}o 0 \s
|

Yanliga mopedmotorer och mopeder presen-

Soo A!lmanno bestammelser. Hur man kor
moped ... Bromsteknik... Kurvteknik

e
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Premiar . . .
(Forts. fr. 8id, 12.) — |

deltagare. I G-int hade inte mindre #n
fyra tidvlande fem maxflygningar var,
men i skiljeheatet visade forra Arets

mastare, Ragnar Ahman fran Gamen i

Norrkoping, att gammal dr dldst. Aven
i F-klassen behovde fyra man skiljeflyga
och svensk maéstare blev slutligen Per
Hakansson, AK, Malmo.

Radiotdavlingen bjod over lag pa goda
insatser, en hel del vackra flygningar
gjordes. Segern och titeln bargade slut-
ligen Erik Sjogren fran IFK Varberg
med sin skalamodell av en Piper Cub J3.
Poiangberdkningen tycks dock redan vara
mogen for en omarbetning. Som det nu
ar kan t. ex. en stortspiral vid land-
ningscirkeln belonas, medan en vacker
landning strax utanfor blir poinglis.

MODELLFLYG-SM [ SIFFROR

KLASS S-int: 1) R, Johansson, No
816 sek.; 2) N. Helgesson, Soderfo:
S. Granlund, Hedemora, 759; 4) B, M:
Klippan, 756; 5) B. Eimar, Stoc
6) O. Sandahl, Malmo, 716; 7) I
Katrineholm, 715; 8) B. Gustafsson,
})ing, 686G; 9) L. Brandt, Goteborg, 478
Jahlstrom, Norrkoping, 678; 11)
St. Mellby, 672; 12) S.-G. Nilsson, Vedesldv,
661; 13) G. Aberg, Norrkoping, 6455 11) G, Ka-
I¢én, Norrkoping, 644; 15) N, }le Malmo,
631; 16) A, Olsson, Katrincholm, 627; 17) H.
Tunholm, Stockholm_, 624; 18) O. Svensson,
Nyniishamn, 607; 19) L. Unecll, Malmdo, 606;
20) N, Lundberg, Norrkoping, 605.

21) B. Karlsson, Stockholm, 600; 22) U,
Spanmark, Jonkoping, 599; 23) C. G. Rick-
berg, Linkoping, 586; 24) K. Sandberg, Orebro,
583; 25) A. Hakansson, Malmo, 577; 26) J.
Hagedahl, Solna, 552; 27) H. Petlersson,
Lammbhult, 551; 28) L, Larsson, Solna, 550;
29) U. Axelsson, Katrineholm, 545; 30) K. A.
Eriksson, Hirnoésand, 545; 31) P, I, Johans-
son, Goteborg, 543; 32) S. Almgren, Reftele,
537; 33) B. Rooth, Lammhult, 532; 341) 0. Al-
mén, Storvik, 526; 35) A. Agren, Orebro, 511;
36) J. E, Rassmusen, Gislaved, 509.

KLASS G-int: 1) R, Ahman, Norrkoping,
000 sek.; 2) M. Blomqvist, Goteborg, 900; 3)
R. Johansson, Norrképing, 900; 4) E, Hikans-
son, Malmo, 900; 5) J. Hafstrom, Kumla, 886;
6) I Pettersson, Norrképing, 878; 7) R. Haag,
Norrkoping, 859; 8) L. G. Larsson, Norrko-
ping_ 849; 9) A. Hakansson, Malmo, 843; 10)
S. Knoos, Malmao, 838; 11) G, Johansson, Norr-
koping, 832; 12) L _ Skoogh, Orebro, 820; 13)
L. Tysklind, Enkoping, 805; 14) C, Moberg,
Goteborg, 800.

KLASS F-int: 1) P. Hakansson, Malmo, 900
sek.; 2) B. Borjesson, Goteborg, 900; 3) R.
Olsson, Norrképing, 900; 4) H. Friis, Malmo,
900; 5) A. Karlsson, Linkoping, 892; 6) R.
Stigbrandt, Reftele, 869; 7) H, Jahnsson, Ore-
bro, 860; 8) H. Friis, Norrképing, 844; 9) H.
B_ergsl;ur;y Goteborg, 832; 10) S, Gustafsson,
Norrkoping, 814; 11) 0. Hansson, Goteborg,
759; 12) W, Johansson, Lammbhult, 715; 13)
J. 0. Akesson, Malmd, 714; 14) S. Skogstedt,
Jonkoping, 676; 15) H. Fang, Kortebo, 652;
16) S. O. Borg, Linkdping, 651; 17) S. O. Sund-
berg, Storvik, 630.

RADIOSTYRDA MODELLER

KLASS RC II: 1) E. Sjiigrcu, Varberg, 193
poing; 2) S. E. Winge, Insjon, 160; 3) P. A.
Eliasson, Sthlm, 160; 4) P, 0. Lekare, Djura,
1565 5) S. Karlsson, Niissjo, 148; 6) L. Sundin,
Viistert., 144; 7) G. Pettersson, Ti?)ro, 140; 8)
E. Berglund, Insjon, 132; 9) O, Sjogren, Var-
berg, 123; 10) Arne Sundin, Viistert,, 122; 11)
G. O’Coner, Sthlm_ 118; 12) K, E. Andersson,
Tibro, 118; 13) B. Persson, Koping, 113; 14)
P, x\].]l;';iillnrr_ Ghg, 113; 15) 1, Hagberg, Djur-
as, 112,

Nordén,
Jonko-

; 10) K,

r)

LINSTYRDA MODELLER

I(I,A.Sﬁ TEAM-RACER, 2,5 CC: 1) C, Soder-
berg, Sodertilje, 5.28,5; 2) K, Rosenlund,
Sthlim, 5.53,3; 3) B, Bjorn, Sthlm, 5.58,0.
JU.:\SS SPEED, 2,6 CC: 1) N. B{iirk, Sthim,
178 km/tim; 2) ‘0, Eriksson, Sthlm, 176; 3)
"‘T' t”"“.!f”“- Sthlm, 175; 4) B, Martinelle, Vils-
rt., 173,

KLASS STUNT, 26 CC (utom tiivlan): 1)

P. Johansson, Stort 8 : 2) R. Nils-
son, d:o, 400, 2 Glipoiln 189) 28 il | |

Ingen risk
missa riks

| eeerac—

5] »[angsamfararnae  Lvs-
farligt trafikhot pa riks-
ettan”, "Viirsta flaskhalsen

. . ~S A )
forsvinner pa riksfyran”,
»Rilestrean Sveriges kortaste
riksvig”,” Riksfjorton fram-
tidsvig il Trondheim”,
»Rikstretton Sveriges ldings-
ta riksvag” ...

Hinger ni med © galoppen
nir tidningerna i rubriker
ocl er svinger sig med
siffror, ¢ att det kan borja
snurra i huvudet pa denm
biste matematikprofessor?
Formodligen inte, men 8a
hér hinger det thop:

B Riksvigarnas liga num-
mer stralar soderifran och
hir presenterar vi ett litet
ficklexikcon for TfA-ldsarna:

Riksettan: Hdilsingborg—
Stockholm.

Rilkstvaan:
Svinesund.

Rikstrean: Djurhagshus—
S Varalos, forbinder ettan
och tvaan 10 km v Hilsing-
boryg.

Riksfyran: Malmo—Karls-
krona—Kalmar—Saoderko-
ping—Norrkoping.

Riksfemman: Goteborg—
Boras—Jonkoping.

_ Rikssexan: Goteborg—
Orebro—Saodertdlje.

_ Rikssjuan: Goteborg—
Amal—Grums.

Riksattan: Odeshog—As-
kersund—Tomta, (Halls-
berg).

Riksnian: Orebro—Karl-
stad—Han, (norska grin-
sen).

Rikstian: Orebro—Falun
—Gavle.

Rikselvan: Arboga—YViis-
teras—Enkoping.

Rikstolvan: Stockholin—
Mora.

Rikstretton: Stockholm—
Haparanda.

_ Riksfjorton: Sundsvall—
Ostersund—Duved (klar
1955 tll Enafors, fran 1
okt. 1958 till Storlien—nors-
ka grinsen).

Trelleborg—

] Ska man komma ihig
linsbokstiverna har man
den lilla minneshjdlpen att
man utgar fran Stockholm
med lin och snavar till litet
norrut 1 starten pa Uppland
for att sedan beskriva en
halpsulcfornwd alfabetisk

linje med och upp genom
landet, H N

“gor Er

mellan vilka Ni fritt kan vilja, Ni

har — NKI-kurserna dr sa tillridttalagda ace de lite kan avpassas efter person-
liga dnskemil. Annu ctt plus — Ni

2000 ingenjirer redan wtbildade vid

Under den korta tiden av 15 dr har mer

dessa biirj:d; sina NKI-studier med enbart folkskola som grund. Kombinationen mellan prak-
tiske [Grvirvsarbete och gedigen utbildning pi [ritiden har visat sig vara idealisk ur minga syn-
punkter. Vid avslutandet av utbildningen har NKl-ingenjérerna-i regel halt mycket lingre

NKI-studier pa fritid

Vill Ni f6lja med uppit i det stora tekniska uppsvinget — lis da till ingenjor
nu!Forlora ingen tid! Ar Ni redan ute i (6rviirvslivet och fir praktik i Ert dag-
liga arbete har Ni en vil provad vig att gi. Ni kan studera vid NKI-skolan
pa Er fritid och pa kortast mdijliga tid bli ingenjor. Detta giller Er som har
intresse och anlag for teknik... NKI har ingenjorskurser pa 16 olika linjer,

till INGENJOR

far full nytta av de forkunskaper Ni redan
kan ba Ert arbete kvar medan Ni studerar.

NKI — tillslutningen ékar pandigt
in 2000 ingenjurer utbildats vid NKI ~ hillten av

praktik §n nigon annan kategori av nyutexaminerade ingenjirer, vilket bigt vardesatts ay foretagen.

Hur man blir
INGENJOR T

S ol B

o~ brtdiod A

petaciiodad

——torpehiik

Popwrbuin.

sislziulxule

Chrmve weh nambiet

| znstitut

genom korrespandenaxtudier 7

aa NKT

Sitt ett x i rutan hiir nedan for det som intresserar Er. Fyll
i kupongen och posta den utan porto. Ni fir di gratis tid-
skriften Pa Fritid under ett ir, studichandbok {6r det som in-
tresserar Er och NKI:s kursprogram — Nordensstorstaisittslag.

() Hur mon blir  (T] Varme och sonitet  [7) Textilteknik

T;MZZ'Y/ I

Studichandboken,” Hurmanbliringen= l

jor' far Ni utan kostnad genom friku-
pongen.

ingenjor genom [ Elektroteknik ] Tréteknik
fritidsstudier (J) Radio- oth TV-teknik (] Arbetsledarkurser
Maskint eknik [ Husbyggnodsteknik [, Forsaljning och offert
[ Verkstadsteknik (7] Vég- oth votten- ] Speciolkurser
7] Gjuterit cknik byggnod () Kurser for yrkeslarore
) Motorteknik ] Kemisk teknologi [0 Grundkurser
(] Flygteknik
.............................. iy o
(Bostad)
3 - d
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NKI ar Nordens
storsta tekniska
korrespondens-
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NY FORBATTRAD FJADRING
flyter fram pa ojamna vagar
NY AVGASLIUDDAMPARE
med Skad motoreffekt

Kor behagligt och billigare

med nya

eleganta

Ni kor langre stracka pa bensinsnala JAW A

NY INSUGLIUDDAMPARE
som sparar brénsle

LJUDLUS BAKKEDJA

Generalagent

AB E. FLERON
MALMO — STOCKHOLM —

.“.

ot

&5/

Héandigt folk
gor det sjélv

I TfA nr 1/1957 finner Ni anvisningar pa

hobbyuppslag
ur Teknik for Alla fr.o.m. 1947 t.o.m. 1956

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3
Sand ett ex TfA nr 1/1957. Kr 1: 20 bifogas i frimarken.

NamnEk St A SR
Bostad Rsrres o I A A a2 L 13 2
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' BREVLADAN
HOSTOPPNAR

Efter ett semesteruppehdll under ett
nummer oppnar nu ater Teknik for Alla
sin populira brevlada, dar tidningens
experter pa olika tekniska omrdden
kostnadsfritt besvarar tekniska fragor
av allmant intresse. Pd grund av det
begrinsade utrymme som stdr till brev-
ladans forfogande kaw det dréja innan
svaren publiceras i TfA, men vill ni ha
snabbt svar pa era problem per brev
uttas ett arvode av en krona, som in-
sinds pa postgirokonto 1579 92. Alla
fragor insands f. 6. under adress "Tek-
nik for Alla, Postbox 8137, Sicckholm
3. Mark kuverten ”Brevlidan”.

FRAGA: 1) Gir det att anviinda Tele-pilot
handsiindare till den nya Bettco-mottagaren
RM-1 och vad kostar Bettco-mottagaren? 2)
Vilken iir minimifildern fir innehav av radio-
kontrollaggregat? Calle,
SVAR: 1) Ja. Alla A 1-handsiindare (biir-
vigssiindare) som arbetar pi 27,12 me kan
anviindns till denna mottagare, som kostar
85 kr, 2) 16 ar och efter tillsiind frin Tele-
verket.

FRAGA: Vilket iir det korrekta namnet pi
en vanlig forgasarmotor, explosionsmotor
eller férbriinningsmotor? Vadhillare,

SVAR: Forbriinningsmotor, Explosionsmo-
tor #ir en for férbriinningsmotorer tidigaro
vanlig beniimning, som dock iir oriktig, dia
ingen explosion sker 1 en vanlig férgasarmo-
tor. Av en "explosion” kriivs niimligen en viss
mycket hog forbriinningshastighet, som icke
uppniis vid bensiningans férbriinning,

FRAGA: Finns det nfigon ritning till en
modell av niigot av viira moderna handels-
fartyg och i sii fall var? Iinns det niigon
firma som siiljer modellskeppstillbehir ?

T. Ludvigsson,

SVAR: Underssk mijligheterna hos respek-
tive rederi, om ni énskar en modellritning
till niigot speclellt handelsfartyg, I den for-
teckning Gver "Hiindigt Xolk”, som TfA pu-
blicerar i nr 1 varje ir bir ni annars hitta
nagot liimpligt forslag och som ni viil redan
sett borjar vi i detta nr ett efterfrigat mo-
dellbygge av Gripsholm”, Svenska Amerika-
Liniens scqnsto fartyg. Modellskeppstillbehor
kan efterfriigas hos Sven Wentzel, Apelbergs-
gatan 48, Stockholm C, och Firma Eskader,
Gumshornsgatan 8, Stockholm o,

FRAGA: Jag har en Sachs motor 200 cc
1956 Ars modell 4-viixlad och fliiktkyld. Gar
det att anviinda denna som inombordsmotor?

Mingirlg prenumerant.

SVAR: Vi avrider som regel frin inmon-
tering i en bat av luftkylda mec-motorer, di
svirigheter alltid uppstir med kylningen.
Styrknp hos motorn iir ju tillriicklig fér en
liten bit, men motorn fordrar en stor special-
glord fliikt,

FR‘AGA: 1) Hur mycket kostar materialet
till TfA:s Son_lmnrl)ﬂt beskriven i nr 26, 1956
0c}1 nr 2, 19‘:7: om mahogny anviinds? 2)
Riicker en Martin 20 att framdriva biiten ?

Undrande A. G.

SVAR: 1) Priset beror pi inkiépskiilla och
hur mycket man gir sjiilv av delarna, Biten
kan komma pi mellan kr 200: — och 600: —.

2) Martin 20 riicker bra for att framdriva
biiten,

»

FRAGA: Har TfA givit ut niigon bok om
vindelverk och vad iir i s fall priset ?
; A, H—son.
SVAR: TfA har givit ut boken "Vindelver-
ket 1 teorl och praktlk” ay T, Yorsander for

niigra ir sedan och ott fatal exemplar finns
kvar, Pris kr 2:75,

FRAGA: Var kan man fA reda ph vad som

stir 1 en gvensk patenthandling och vad ir
kostnaden hiirfir? E. Akerberg.

BVAR: Kungl. Patent- och Reglstrerings-
verket, Box 06055, Stockholm 5, Uversiinder
uycnnlm patentskrifter pi bogliran per post-
férskott., Prisot lir fUr patentskrifter utan rit-
ning 1:60 och fr patentskrifter med ritning

2.

2§,

Bygg Gripsholm...
Forts. fr. sid. 14.)

igger over skiktbetqckning—
l(a,’y%‘gsom miitlinje vid upp-
ritningen av skiktets ytter-
kontur och ligg till 2 mm
sverallt for den efterfoljap-
de putsningen. Vid upprit-
ningen av skiktets innerkon-
tur anvinder man sig alltid
av den linje som ligger un-
der skiktbeteckningsboksta-
ven, men minskar det er-
hallna méattet med 10—15
mm beroende pa hur skick-
lig man anser sig vara att
anvinda holk- och stdmjarn.
Batskrovet bor i fardigt
skick ha en tjocklek av mel-
lan 8—10 mm overallt utom
i for och akter ddr matten
blir nadgot storre.

Nir samtliga skikt dr kla-
ra (A—I) ska de samman-
limmas. Fast darvid skikt A
pa "byggplankan” med sa
manga stilspik att det kom-
mer att sitta ordentligt fast
under hela bygget av skro-
vets underdel. Spika inte
fast rakt igenom skiktet
utan spika snett i sidan och
nyp av de delar av spikarna
som sticker over skiktets
oversida. Hela skrovunder-
delen maste ga att lossa
efter fullfoljt arbete.

Rita sedan upp en mall
efter bild 3 pa kraftig kar-
tong och skiar ut densamma.
Mallen ska anviandas for in-
passningen av skikten i
langdled och det ar darfor
viktigt att man nu verkli-
gen har skiktens ytterkon-
turer endast och precis 2
mm storre dn den fardiga
batens ytterkontur. Har
man inte uppfyllt detta
krav kan det hinda att man
inte far tillrdackligt med trd
kvar for putsningen i for
eller akter.

Endast ett skikt limmas
fast i taget, och detta ska
sitta ordentligt fast fore pa-
liggningen av nista skikt.
Ett dygn idr lagom torktid.
Som lim kan rekommen-
deras Casco vinylhartzlim
”Casol”. Detta lim har den
fordelen att det blir absolut
glasklart efter torkningen
och har ingen som helst in-
verkan pd den senare méila-
de ytan. Fixera varje skikt
noga med t. ex. avklippta
knappndlar och lagg dar-
efter en kraftig planhyvlad
planka gver samt spinn fast
med ett antal tvingar. For
att skikten ska ligga ritt i
sidled behgver man endast
kontrollera att respektive
skikts mittlinjer alltid lig-
ger precis mitt Gver var-
andra.

 Nista ging Aterkommer
Vi till de skikt som ska lig-
g2 Gver "noll”-planet och de
arbeten som da ska utforas.
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Teknik Industri

Gymnasle- eller
fackskoleingenjors.
examen inom

Maskinteknik

Kraft- och varmeteknik

Verkstadsteknik

Elkraftteknik

Teleteknik

Byggnadsteknik

Kemi och kemisk
teknologi

Mcrkunli?—lekniak linje

Teknikerutbildning
inom 11 olike fack
Allm. tekn. kurser:
Yrkeskurser i
matematik
Roknestickans anvandning
Fysik  Kemi
Geomelrisk ritning
Projeklionsritning
Maskinrilning
Mekanik
Héllfosthetslara
Maleriallaro
Nomografi
Differential- och
integralkalkyl
Stalistisk behandling
ov siffermateriol

Arbetsledarekurser:
Arbelslagstiftning
Arbetsstudier
Industriell orgonisation
Arbetarskydd
Arbelsledningens
psykologi
Grundkurs i arbels.
ledning
Arbelslysiologi
Industribrandskydd

Maskin- 0. Verk-
stadstoknik:
Maskinteknisk
verkmastorekury
formanskurs
Motorteknisk
verkmastarehurs
formaonskurs
Verkstadsteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Verkstodsindustring
grundkurser i
Verkstadsteknik
Giuleriteknik
Arbetsledning
Mcekonforbundets
forberedonde
formonskurs
Textilindusiring
?mndkunel i
extilteknologi
Arbetsledning
Gjutmastorekurs
Gjutarekurs
Kurser for
ritare och
konstruktorer
ploneringsman
avsynore och kon-
trollanter
arbelsstud

Nyheler 1

Elekironisk doto-
behandlin
Konferensteknik
Socialvard
Graliska industring
arbelsledarekurs
| Textilinduslrins
arbelsledarekurs
Bilkurs for mekoniker |
| Proklisk bilkurs !
for bilagare
Bilens kraftdverfaring
|'Bilens bromssystem
‘ Industriell elektronik

smeder hardare
instr Imakare

Forelogsekonomiska
kurser for ingenjorer
Dubbel bokforing
Bokfaringens teori
Amerikansk bokfaring
Industriell redovisning
Kostnodsberaknin:
och kostnodsanalys
Bokféringsproblem
Balansteknik
Balonsanolys
Revisionsleknik
Bokloring for deltalj.
offarer
Deltalihandelsekonomi
Hondelsrékning
Proklisk skattekurs
Foretagsbeskatining
Modern konlors-
organisolion
Elkelxlroni;k dota-

|&tslagare
andmaskinister
dngmaoskinister
Elektrotaknik:
El. installatorskurser
El. verkmastorekurs
Grundl. kurser for
eleklirotekniker
El. montorskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Telotekn. verkm. kurs
Kurs for televisions-
tekniker
Kurs for rodiotekniker
Kurs I6r sandaramoldrer
Svogstrdmsanlaggn.
Eleklrisk mattekni
Elektiromaskinlara
El, installationsteknik
El. onlaggningsteknik
Telefoni
Byggnadsteknik:
Byggmastarekurser
Byggnadsverkmastare.
{uner
Kurser for ritare och
konsirukiorer
Byggnadsmateriallaro
Prakl, betongtekn .k
Byggnadsiaro
Byggnadsritning
Grofostatik
Ber. ov armerod belorg
Stalisko berakn. av
husbyggnoder

Trateknik
Varme Sanitet
Oljealdning
Vigbyggnad
Keml och kemisk
teknologi:
Kemisk.teknisk
verkmastarekurs
formonskurs
loborontkurs

Fortbildn.-kurser 151
Ingenjorer
Yrkesarbetore och
larlingor
Arbetsiedore
Yrkeslarore

Handel Kontor

Skol- o. amneskurser:

skyddsombud
bilmekaniker
maskinmontorer
maskinarbelare
kylmontorer

gos- och elsvelsore

pletteringskurser
{6r kontorschef,
komrer m. fl.
Handelsgymnasiekurser
Handelsskolekurser
Foretogsekonomiska
fortbildningskurser

o oo op mo me mo mn e mm oo o BN

Inkops. och forréds-
organisalion
Kredilgivaing och
inkassering
Handelsratt
Aktiebolagsratt
Ratlskunskap for mak.
laore o. fastighetsfary.
Personalorgonisation
Arbelsledning pé kontor
Nationalekonomi
Forelagsekonomi
Stenografi
svensk, lysk, engelsk
Moskinskrivning
Yalskrivaing
Svensk hondels.
korrespondens med
handelslara
Fortullning
Befrakining-Spedition
Forsakringskunskap
Affarsbonkernas
verksamhet
Handelskorrespondens
Engelsk Tysk
Fronsk  Spansk
Farsaliningskonst for
firmorepresentanter
Distributionsekonomi
Forsolining och reklam
Reklomteknik
Reklomekonomi

Marknodsundersokningar

Kurs 16r grosshendelns
personal
Kurs for detolihondlare

Klipp kupongen ldngs de

i

gy $6nd mig prospekt over den amnesgrupp
JIOQ ongivit nedan,

Texining med plakal-
maélning
Fonsterskylining
ABC for kontorselever
Forelogsdemokrali
for medlemmor i
foretagsnamnder
Kommunalkunskop
Samhallskunskap
Sammantradesteknik
Féreningsledning
Konferensteknik

Poliskurser

Specialkurser

for hantverkare och
smaforelogare

° . .
Sprakuthildning
Engelska, Tyska
Franska:

Realskolekurs
Studentkurs
Litteraturstudier
Uppsalsskrivning
Handelskorrespondens

Spanska Ryska
Finska Esperanto
Latin Grekiska
Itallenska
Realskola och
Gymnasium

Reolskolekurser
Studentkurser
pé folkskolans och
realexamens grund
Stodkurser for
realskolan
gymnasiel
enhetsskolan
Kurser for sarskild
provning i student-
examen och real.
examen
Behdrighelskurser
Kurser till student-
examen for saval
nye som gomla
gymnasiel,

Akademiska
kurser

Engelska Tyska
Kristendom Matematik
Fysik Kemi

.
Psykologi
Allman psykologi
Penonlighehpxykologi
SoclalpsyioloT
Utvecklingspsykologi
Ungdomspsykologi
P;y%.ologi for polisman
Arbelsledningens
psykologi

Lanthruk
Tridgard

Kurser for utbildn. fill
jordbrukare
Ianlbruhliénuemén
tradgérdsonlaggare
tradgérdsodlore

Husdjurslara

Jordens godsling och
kalkning

Dekloration f6r
jordbrukare

Proktisk jordbruksralt

Lontbruksbokféring

Tradgérdsbokfaring

Bokforing for mejerier

Lantbrukels arbelslaro

Jordbrukets drilt.
kalkylering

Lantbruksekonomi

Traktorkurser

Jordbrukslara

Vaxtodlingslaro

Jordens bearbelning

Skogskurser

Trodgérdskurser

Malning
Teckning

Kamerateknik

Intradeskurser
till universitet
och fackskolor

bildbroschyren Alla

- DER S

@ Nomn
E 80810 S N st s e chebasess
Postadress

laser hos H ds somt dnod
tidning Korrespondens under 6 ménader

Jag ot intresserod ov folionde kurser:

Skriv tydligt Texto helst.
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Till Teknik for Allas Eterklubb,
Box 8187, Stockholm 3.

Bestiiller hiirmed féljande, Likvid kr ....
har insatts pd postgirokonto 15 79 92.

.... X TFAE:s Kortvigstabell & 2:75 4

porto 15 dre.
. st Medlemsnil & 2 Kr portofritt,

Rapportkort i flerfiirgstryck & 15 dre (por-
to 15 Ore/10 st, 20 &re/50 st, 25 Sre/100 st
tillkommer).

. st Rapportkort med engelsk text.
. st Rapportkort med spansk text.
. st Rapportkort med portugisisk text.

Diplom f6r DX-framgfingar: (bestyrkt
firteckning dver erhdllna QSI; bifogas):

. st Diplom fir QSL friin 25 olika lin-
der (OBS! Ej olika stationer).
1:50.
.... st Silverdiplom fo6r QSL frin 50 olika
linder. 1:75.

.... St Gulddiplom fér QSL frin 75 olika
Iiinder. 2:—.

... St Fantomanterin 6:50 (4

Teknik for Allas Eterklubb
— Vdrldens storsta DX-klubb —

Gratis medlemskap och mdanga f6rmdner

-. St 100-liinders diplom, TIAE:s higsta
utmiirkelse. 2:—.

E parto 75
ore).

. st Kopplingsschema Torn B, B, 2:—
(4 porto 15 ore).

Surplusmateriel: (§verbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt re-
ducerade priser):

. 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250:—,

. St Elektronriér RV 2 P 800, fabriks-
fiirska, passar till KWBA och
Torn E. B. Telefunken. 10:— kr
pr st (4 porto 1:40).

. St Jack, kontakt for t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag. 2:—
(+ porto 50 ire).
Postidrskottsavg. debiteras extra.

EOTIYG R Copco00606006 805080 c0R00RS TFA 17

(Skriv tydligt!)

TFAFE:s Kortvagstabell

Billig och bra handledning for DX-are

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
B8 kr 1275,

Mekanikern. TfA :s yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
slipning. Inb. i integralband. Av O.
Ekberg. Pris kr 14:50,

TfA HANDBOK NR:
1

. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 2:—, 12 uppl

. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 5 uppl.

w

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Ay T. Porsander, 4:25. 10 uppl.

6. Modellbiten. Ay Jac M. Iversen. 2:—.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl.
10. Syarvhoken. Av T. Porgander. 2:25.
5 uppl.

11, Maskinritning. Av R. Tegstrom. 3:-——
4 uppl.

12—13. Modelljiirnviigen. Del. T o. II. Av
C. E. Norstrand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqgvist. Bn oumbirlig hjilpreda vid
det praktiska ritknearbetet. 4:25. 4 uppl.

15. Att Iaborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-

T{A-BOCKER

bor finnas pa alla teknikbitnas bokhyllor

16

17.

20.

A

sok. Av I. Dolin och IB. Gustaver. 3:75.
2 uppl. s

. Motorbaten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbéitsiigare. 5:50. 2 uppl,

Att laborera hemma. Del II. 114 fir-
s0k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

. Mopedboken. Av Jan Jangi. En bok
for alla som har eller tiinker kipa
moped, 3:75. Helt omarb. 3 uppl.

. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Rad och

anvisningar i undervattenssimning,
undervattensfotografering och under-
vattensfiske f0r amatirdykare. 4:75.

r-—-—-m-
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Frin TEEKNIK fir ALLA, DBox 3137,
Stockholm 3,

eller frin niirmaste bokhandelrekv, mot

postforskott (varvid porto tillkommer) :

. ex. MEKANIKERN 4 kr 14: 50,

.... ex 8V. TEKN. ORDB. & kr 12:75.
TfA-handbok nr 1, .... éx; 2, .... ex;
(" srion o< Gl bnoar Got | {5000 <1
0), saon (Bl Lonn (25 VI 0E Bnonis <
WY Gane (4G b oo (o 10l o0 (G
Wl ooco (5<g ] OX 20 e ot CX
LI 506 on0t00000 B0 00UB00C 00 a00G0B00E
BT 7 L amon6 600500606 UG GABIGIOCD
IR TN da0000,0 080006606000 TEA 17/57
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@® DJUPFRYST ar tidens melodi och
sommarmat Aret om har mer och mer
borjat betraktas som nagot sjidlvklart.
Sverige ar framst i Europa och tvaa i
viarlden — det ar bara USA, som ligger
fore — i fraga om djupfryst. Enligt be-
rakningar kommer Sverige f. 6. att i ar
konsumera omkring 15 miljoner kg djup-
fryst. Dartill kan ldggas cirka 20 mil-
joner 1 glass. Redan 1960 véantas kon-
sumtionen ha okat till det dubbla.

® MODERNT OKENSKEPP skulle man
kunna kalla den jattebuss for linga re-
sor genom viaglosa oknar, vilken engels-
mannen nyligen lanserat. Bussen, som
ska anvindas for transporter till pump-
stationer lings oljeledningarna, rymmer
40 passagerare. I'or att skydda reseni-
rerna mot hettan dr ytterhdljet av alu-
minium. Vidare ar alla fonster fasta och
dorrarna dammtdta. Lufteirkulationen
sker genom ventilatorer i taket och den
anvianda luften pressas ut genom venti-
ler baktill i vagnen.

@® LANGSTA VAGBRON hittills i viarl-
den har nyligen oppnats for trafik.
Bron, som korsar sjon Lake Pontchar-
train fran New Orleans i nordlig rikt-
ning till Mandeville i Louisiana, har
nara 39 km liangd over vattnet. 4 500
betongpelare vigande drygt 33 ton var-
dera och med en diameter av 1,37 m
bar upp bron, som har en totalbredd av
10,1 m. Tva dubbla klaffbroar medger
passage for storre fartyg.

® EN BILMOTOR &ar en komplicerad
maskin byggd for att tala oerhorda pa-
frestningar. En V 8-motor hos en Ford
har t. ex. over tvahwidra rorliga delar
och flera hundra metallytor, som gnids
mot varandra. Vid 4400 varv/min dger
2200 valdsamma explosioner rum i var
och en av cylindrarna varje minut eller
sammanlagt 17 600. Varje explosion ut-
satter vevstakar och cylindervaggar for
ett tryck av ca 2 000 kg per ecm?2.

® ELEKTRISKA ENERGIPRODUK-
TIONEN i Sverige utgjorde under 1956
26631 MkWh mot 24721 aret forut.
Harav var 2 657 MkWh viarmekraft, me-
dan konsumtionen var 23 151 MkWh for-
delad pa storindustrin inkl. elkemisk och
eltermisk industri med 14 469, detalj-
distribution 6396, trafik 1688 och el-
angpannor 598 MkWh.

® BYGGANDET av viarldens ldngsta
viagtunnel, den 12 km linga passagen
under Mont Blanc, inleds inom kort. Jat-
teprojektet ska utforas gemensamt av
Italien och Frankrike under en fyradrs-
period och beridknas kosta 92 milj kr.
Tunneln kommer att forkorta vigen mel-
lan Paris och Milano med 313 km. Mont
Blanc-tunneln blir den ldngsta lands-
vagstunneln i virlden. Fem av de tunn-
lar som leder jarnvigstrafiken genom
Alperna #dr dock lingre.

® INTE MINDRE #n 103 miljoner per-
son- och lastbilar samt bussar fanns vid
arsskiftet i hela virlden, Ligger man
hirtill jordbrukets traktorer, motoreyk-
lar och skotrar, finns i dag pa jordklotet
over 130 miljoner motorfordon, M M
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T{A-KRYSS 17 |

1:a pris 50 kr, dessutom tvé priser pa 25 kr. Insand hela sidan ifylld
-eller ocksé en avskrift tillsammans med vidstéende tavlingskupong till
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-Kryss 17",
Losningarna ska vara TfA till handa senast den 6 sept. Fyll ocksé i pa
kupongen de meningar som bildas i de réda och gra rutorna.

Tavlingskupong. TfA-Kryss 17
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TiLL ATOMER !
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JAG KAN MOJLIGEN
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LIV | TRE VECKOR...

NRGON CHANS!

NEJ, MEN SKEPPET KAN HA
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Nej till dalig luft!

Den enda vindtunneln i viirlden, som
konstruera.ts och byggts uteslutande for
vetenskapliga undersckningar av atmo-
sfdriska fororeningar finns vid universi- g :
tetet i New York. Tunneln, som kostat 3 - b LTk
nara en halv miljon dollar, har funnits ; i P T :

A

i ett decennium. A % \ p | ‘ y Z
3 - 7 ' o AU HREREBN B |
i 78

Varifran kommer TV-sdndningen?

Det' tilltagande fororenandet av Iluf- .
:;zsnk,thkmﬁ av va{}tgx;{h'agen, ir ett kllii- > s ¢ 4 Runiiv Y
problem i och #ven i alla e '
andra industrialiserade linder. Man kan . : ; . i i h
inte lingre sitta med hiinderna i kors VaS = { Tosibild, frin) bayeriiches ast- AL+ i ey = Foubild. frn ook igatn
medan luften fylls av skadlig rok, gaser t TyS“and Rondfunk. VaSt TySkla“d S OSt TySkland gerell: Matlows
och andra fororeningar, som bléser med '
vinden och dventyrar folks hilsa, for-
stor egendom och skadar vixtligheten.
Chefen for ”luftféroreningsinstitutet”
dr Gordon Strom studerar t. v. en mo-
dell av en fabrik. Efter analyser av
bl. a. skorstenskonstruktionen gér man
vindtunnelprov, d4 man efterliknar topo-
grafiska och meteorologiska siirdrag pd
fgbnksplatsen. Fabriksledningen fore-
liggs sedan de Atgirder som bor vid.ta:

1 Rysk testbild med stationsnamn se ' ed text "Bucuresti', i ovri . . . 2
SOV U Ruméinien i i e ™™ Tjeckoslovakien ™ gon setionen
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nastan alla i mark

derlig som uppslag
dagliga arbetet. Det

VET NI ALLT

Ni behdver veta om bilmotorer — férgasarmotarer?

Vad ar avkoksningsmedel och hur anvénds sadana?

Far man skava in precisionslo.gerskélcr?

Vad menas med elektrisk induktion?

Hur arbetar accelerationspumpen i olika Solex-férgasare?
Hur justeras en Lucas spanningsregulator med rela?

Hur varmkores en motor pa bdsta satt?

Hur utféres avgasanalys?

Vartill anvandes en synkrograf?

Vad menas med oktantal?

Maste nya ventilstyrningar alltid brotschas efter inpressningen?
Hur mates lagerspel med »Plastigage»?

Hur anvandes en glimlampa vid kontroll av
tandningsinstallningen?

Hur uppkommer cylinderslitage?

Dessa fragor och 1000 andra besvaras klart och
tydligt i handboken FORGASARMOTORER FOR BILAR.

Bestall boken i dag —
Ni behdver den kanske i morgon!

Till bokhandel e

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 48 19.
Undertecknad bestiller hirmed Forgasarmotorer for bilar med dgande-

rattsforbehall.
Handboken &nskas mot
[CJ Kr 58: — pr kontant vid leveransen
] Kr 29: — vid mottagandet och kr 29: — pr 30 dagar
[J Kr 18: — vid mottagandet och kr 10: — pr man. under 4 mén
plus porto. Sitt X vid det énskade.

Adress BN RSS o U s T e . s c

For FACKMANNEN ir handboken ovir-

.Kolvtappar.

naden forekommande bilméarken.

sbok och hjilp i det
omfattande sakregist-

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pa over 1000 sidor.

§
W Forgusarmolorer /o- bilar

beskriver savil allménna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dérfér vad
var och en behéver, som sysslar med bilreparationer.

ret dr en stor tillgang, som goér, att man
latt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfillet behover.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om »Felsdokning» som ger goda rdd om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken Aatgird, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vél, det krdvs ingen sidrskild teknisk utbildning for att tillgodogéra
sig bokens innehall — allt &r beskrivet enkelt och littfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte »kora fasts.

Utdrag ur innehdllet:

Grunddragen av forgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvataktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar hoérande till
motorn.

Provkorning och undersokning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Ovriga provanord-
ningar for felsokning.
Forberedande arbeten f{or motor-
renovering och andra storre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengoringsmetoder.
Isirtagning och markning, Tvatt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.

Cylindrar och
Cylinderslitage
Cylindermiétning.
Cylinderfoder.
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar.
Vevstakar. Vevaxeln
med tillhorande detaljer.

Ventilmekanismen. Ventil-
mekanismens detaljer. Repa-
rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.

Ovriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderlock.
Motorfisten. Inlopps- och
avgasror, Ljuddimpare.

cylinderarbeten.
och dess orsaker.
Cylinderarbeten.

ller

Brinslesystemet. Brinsletank med
mitare. Brianslepumpar. Briinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. . Weber,
Zenith. Automatiska Startpjillsre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smorjsystemet. Allmint om smorj-
ning och smoérjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smorjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Allmint om vitske-
kylning och luftkylning. Kylaren.
Kylflikten. Kylpumpen med tit-

ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylvitsketermometrar.
Skotsel och rengoéring av kylsyste-
met. Felsokning.

Elektriska systemet, Elektricitets-
larans grunder. Tandsystemet. Prov-
bankar m. m. for det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
siattning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsokning. Fel och mdjliga orsa-
ker. Atgard.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar for olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
pd inte mindre &n 52 olika bil-
mirken.

R

omfattar inte mindre an 1024 sidor med ca
I 500 instruktiva bilder och ca 80 sidor virde-
fulla tabeller. Handboken &r tryckt pa hog-
klassigt trifritt gldttat tryckpapper och ar
inbunden i prima konstlider i helband.

sarmotorer for hilar
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