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MOTORBATEN som hobby

TfA:s handbok nr 16 aif Rulie Kock

] ngen som har sitt intresse inriktat
pa motorbatsport, bor sakna denna
omarbetade och utokade nya utgava av
Rune Kocks populdra handbok.
Forfattaren har vid omarbetandet tagit
all hansyn till utvecklingen, till de

nya resurserna pa omradet.

pris av 5:50 + porto.

Nu i andra }o'm’arbetade upplagan

Ur innehallet:

OLIKA MOTORBATSTYPER ... FACKTERMER OCH FACKUTTRYCK ...
MATERIAL: TrG, Jarn och metall, Plast... BATEN PA PAPPERET...
VILKEN BATTYP OCH BATSTORLEK SKALL JAG VALIAZ... AMATOR-
BATBYGGE: Plywoodbdt, Kravellbygge, Plastbatar, Impregnering och
ytbehandling av trdbatar... MOTOR MED PROPELLERUTRUSTNING
OCH STYRORGAN: Utombords- eller inombordsmotor?. .. Hur arbe-
tar batmotorn?... Hur stor motor skall jag vélja?. .. Styranordningen,
Beslag, tagvirke och fillbehdr, Vinterupplaggningen... HUR FORT
GAR MIN BAT?... HUR SKALL JAG SKOTA MIN MOTOR FOR ATT
FA MESTA MOUJLIGA GLADJE AV DENZ... SJOMANSKUNSKAP...

Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3, Namn:
eller fran narmaste bokhandel, rekvireras harmed mot

postforskott ...... ex. "Motorbaten som hobby” till ett

Skriv Er rekvisition pa ett brevkort eller

anvind kupongen hir nedan.

Skriv och posta nu!

AN AN NN
NN \\\ \ N
DR DIATHHMIMTNTIITIN

TA NUMMER kommer ni att
finna, att tidningens ”ansikte” delvis
har forindrats. Den strdvan mot storre
enkelhet och overskadlighet, som inled-
des redan fran avsskiftet, har nu ytter-
ligare accentuerats. Avsikten dr att som
ett led i TfA:s stora hostoffensiv dven
gora tidningen mera lattlast.

FORANDRINGEN kan studeras re-
dan pa den hir sidan, som forresten inte
bara fatt nytt utseende utan ocksia upp-
tar ett nytt namn. Som var nye redak-
tionssekreterare hilsar vi redaktor Hans
Carsborg vilkommen. Eftersom han
samtidigt overtagit ansvaret for tidnin-
gens utseendemissiga uppldggning, &r
det till storsta delen hans insats, som
kan spiras bakom den nya given.
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EN GAMMAL BEKANT uppenbarar
sig pA mittuppslaget i ny gestalt. Den
populira frigeserien “Agaren testar bi-
len” har nimligen fatt en ny utform-
ning, som verkligen gor rattvisa at en
god idé. SIA upp sidorna 22—23 och
provlds! Praktiskt, eller hur?

NI VET VAL att vi bjuder ”2 000 for
en semesterbild”? En fornamlig sma-
bildskamera med utrustning, tillsam-
mans vart over 2 000 kr, vintar den som
tar den bista bilden i var stora foto-
tavliing SEMESTERFAMILJEN. Ni hit-
tar en ny provkollektion tavlingsbidrag
pa sidorna 12—13,

VAR GENEROSA PAROLL ”1000
siakerhetsbhalten gratis” har inte bara
medfort, att vi fatt in massor av vinst-
kuponger. Att doma av brev- och tele-
fonforfragningar fran dem som inte har
vunnit, tycks propagandan ha fallit i
god jord. Siakerhetsbiltet ar efterfragat.
Funderar ni sjdlv pa att skaffa denna
billiga livforsakring, titta da forst pa
sidan 15 i detta nummer!

*

SPALTEN TfA-AKTUELLT har som
synes helt dgnats 4t det nummer ni just
har i er hand — och en liten titt pa
néasta. Vi hoppas ni kommer att trivas
med den modellen, som ocksd den ingar
i var nya givl!

BICRILUNG

GANGMATARE med exakt angivelse av hur fort
man gar och hur langt man har gatt, kanske ock-
sa vore nagonting att tdnka p&. Bakom forslaget
star Rodney Carlsson, Norra Storfors, Bredsel.
Den gossen kommer att g& langt, skulle vi gissa!

MJOLKARE

MJOLKAUTOMAT skulle spara mbn?o steg, for-
sakrar Sven Molin, Kvarnbacken 5, Sandviken.
Man bara stoppar in en slant i sin egen mjolk-
automat, och s& kommer motsvarande kvantitet
mjolk forsande i ledning direkt fran mjdlkcen-
tralen. Men ténk om mjclken surnar p& vagen...

SKVALARE

PARAPLY MED AVLOPP skulle hindra ondédigt
dropp pd frugan, tror Maths Matsson, Hallaryd.
Dessutom skulle de forargliga pinnarna vara
vanda &t ratt hall, pd det sattet, tycker han.
Tja, vem vet. Forsoka duger under héstrusket!

KYLARE

KYLBRICKA for lemonad och andra drycker, som
Ic':m{)ligen'cvniutes avkylda, onskar sig Sven Ake
Carlsson, Nydrsvagen 14, Hogersten. Han tackar
forresten i forskott for badde honorar och bricka,
men an s& lange kan vi bara presentera honom
honoraret plus en teckning ay brickan [ TfAl

PLATS FOR
UPPFINNINGAR

— Har ni en idé?

15 kronor vardera erhéller har
resenterade "uppfinnare” for sina
idrag. Har ni sjaly néagon idé till
en onskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Méark kuvertet "Uppfinningar" -

MINSKARE

HOPFALLBAR MAST p& segelbdtar heter ett for-
slag fran Thomas Abrahamsson, Cristinehof,
Lévestad. Han tanker sig en mast med inskjutbara
segment ungefdar som en bilradioantenn. Seglar-
entusiasterna blir antagligen inte Overfortjusta,
men Thomas fa&r i alla fall honorar for tipset.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 23 augusti,
borjar bl. a. hogsdsongen for handigt
folk. ”Bygg i plast” uppmanar TfA:s
populdre mangsysslare, ing. Hjalmar
Larsson, och det stora slagnumret i den
serien blir TfA:s plastbil, vars kaross
ni sjalv kan bygga efter vara anvis-
ningar.
*

MODELLBYGGARNA far ocksa en
verklig godbit, var nyaste amerikabit
"Gripsholm” som modellbygge. I ovrigt
blir numret fullt av tekniskt nytt och
trevliga hobbyuppgifter. Massor av mo-
tor som vanligt. (Bl. a. granskas MG A
i ”Agaren testar...”) Det blir ett starkt
nummer, missa det inte...
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OMSLAGS-
BILDEN ‘

visar en unik kombina-

tion — bil och flyg- 4 - N
maskin — under proy-
flygning. Se artikel
om Projekt Flygbilen
pa sid 16 i detta num-
mer, dar ocksa L SR
framtidens o e ot e Wit 1T

et Bt

flygbil presenteras. e LLtREm




Carl Borgward ar inte bara hogsta chef
for sina tre fabriker. Han ar ocksa
konstruktor och tar del i formgivningen.

Vad ar det som gjort Carl Borg-
ward till den han dar? Forst och sist
maste det sdgas, att vad som fort honom
upp till positionen som bilkung Zr den
lampliga kombinationen av merkantil,
organisatorisk och teknisk begdvning.
Dar forresten den sistnamnda egenska-
pen gor sig sarskilt starkt gallande.

Carl Borgward zr salunda aven chefs-
konstruktor for sina tre bilfabriker och
har litit inrdtta en strangt hemlig spe-
cialkonstruktionsbyra, dar han och nagra
f4 utvalda medarbetare brottas med nya
och djarva idéer.

En kort biografi kan man kanske
knappast komma ifrdn nar det giller att
skildra mannen bakom verket. Carl
F. W. Borgward foddes salunda den

Det finns gott om bilfabriker i Tyskland, men det finns barg en

riktig "'bilkung". Borgward-gruppen, som kommer som trea bland
bilfabrikanterna, @r namligen den enda, som till nuvarande chef
och dgare har grundaren sjaly. BENGT SYEDBEBG har beskt
Carl Borgward hemma i Bremen och berdttar hdr om mannen

och hans verk.

Bilintresset bérjade tidigt hos den blivande bilkungen. Under skol-
tiden tillverkade han sina leksaksbilar sjalv.

Carl Borgward bérjade som deldgare i en gummiindustri — men
han lade snart om tillverkningen till bilkylare och stankskdrmar,

Fabrikens forsta bilkonstruktion var en trehjuling, som fick namnet

Goliath. Priset var drygt 1 000 kr.
B Redan 1931 dgde Carl Borgward tre bilfabriker, alic i Bremen.

Den nuvarande Borgward-fabriken, den stérsta av de ire, stod
0 fardig 1938. Under kriget bombades fabriken tiif 0 procent.

Carl Borgward sjdlv internerades pé tre ar efter krigssiutet. Sin
B 5rsta efterkrigsbil ritade han i fangelse.

Bilkungen Borgward bérjade om vid 58 ars élder. | dag &r han
. pa tredje plats bland Tysklands bilfabrikanter.

BILMILJIONAREN

10 november 1890 i Hamburg-Altona.
Redan i skolan var han mycket tekniskt
intresserad och byggde sina leksaksbilar
sjalv. Efter skolan gick han som ldrling
i en maskinfabrik for att lara sig klen-
smedshantverkets yrke. Han genomgick
sedan den hogre maskinbyggnadsskolan
i Hamburg och fortsatte vid Tekniska
Hogskolan 1 Hannover. Redan vid 23 ars
alder var han overingenjor.

Ar 1919 intradde han som deligare i
”Bremens Gummiindustri” (Bremen Rei-
fenindustrie). Som ledare for denna fir-
ma fick han tillfalle att visa prov pa sin
stora affarsbegavning — han stillde om
tillverkningen till produktion av bilky-
lare och framstankskarmar och blev dar-
med leverantor till det davarande ”Han-

sa-Lloyd-Werke” ocksd i Bremen.

Den ombildade firman, som fick nam-
net ”Bremer Kiihlerfabrik Borgward &
Co”, vaxte snabbt och fick snart till-
rackliga resurser for att kunna bygga
egna bilar. Den forsta bilkonstruktionen
av Carl Borgward sag snart dagens ljus
— det var en 3-hjulig smabil, som inte
kostade mycket mer an 1000 kronor,
men som visade sig fylla ett stort behov
for smaforetagare och andra. Med den-
na ”Goliath” skapades ett nytt bilbe-
grepp — smabilen.

Sedan foljde framgingarna slag i
slag for Borgward. Ar 1928 grundades
”Goliath-Werke Borgward & Co” och
1929 kunde Borgward inkopa aktiemajo-
riteten i Hansa-Lloyd-Werke i Bremen.
Tva ar senare kopte han resten av ak-
tierna och sammansmilte sedan Lloyd-
och Goliath-verken.

Snart blev emellertid stugan for trang
och Borgward byggde 1938 en helt ny
fabrik i Sebaldsbriick i nordéstra utkan-
ten av Bremen — det blev Borgward-
fabriken, som i dag med sina 11 000 an-
stallda ar den storsta av de tre fabri-
kerna och dar alla bilar med namnet
Borgward tillverkas. Fran och med 1938
var Carl Borgward ensam dgare till des-
sa tre bilfabriker i Bremen. -

Men s kom kriget. Det medforde bl. a.
att den nya fabriken i Sebaldsbriick
bombades sonder till 80 procent och att
Carl Borgward automatiskt internerades
i tre ar pa4 grund av att hans fabriker
byggt militarfordon at tyska krigsmak-
ten.

Lloyd-bilarna monteras visserligen pé 16-
pande band, men metoderna ar inte sar-
skilt automatiserade. En intressant detalj
ar att hela framvagnen — axel, styrin-
rattning, motor och vaxelldda — monte-
ras pa sin plats i form ay en enda enhet.

Wi S e R B T S

Niar Carl Borgward 1948 aterviande
till Bremen fann han en handfull trogna
medarbetare som borjat med Aaterupp-
byggnadsarbetet och genom hopmonte-
ring av lastbilar av dnnu kvarvarande
delar i lagren sokte fortjana sitt dagliga
brod.

Sa borjade den da 58-arige Carl Borg-
ward pa nytt. Redan efter tva ar hade
110 000 kvm av de sonderbombade fa-
brikshallarna ateruppbyggts och nya
bilkonstruktioner sig dagens ljus —
forst Hansa 1500, som var koncernens
forsta efterkrigsbil.

Sedan gick Borgward-gruppens ut-
veckling med rekordfart. 1953 represen-
terade gruppen med sin arsproduktion
av 42 000 vagnar en tiondel av den to-
tala viasttyska bilproduktionen. Redan
1955 kunde Borgward-gruppen med sina
108 000 tillverkade vagnar rakna sig som
trea bland de tyska bilfabrikerna, alltsa
raknat efter antalet tillverkade enheter.

Och i ar, endast 7 ar efter det den
forsta Lloyd-bilen bérjade rulla pd vi-
garna, har redan mer an 200 000 Lloyd-
bilar byggts i en fabrik som under dessa
fa ar hunnit expandera 10-faldigt. -

Hurudan dr denne Carl Borgward —
okront bilkung i efterkrigs-Europa?

Det forsta intrycket intervjuaren far,
dr att han ar en ovanligt ansprikslos
minniska, som gar helt upp i sitt livs
passion — att bygga bra bilar.

Frigar man Borgward om han som
ung ingenjor kunde ana att han en dag
skulle n& sd langt, svarar han:

— Absolut inte, jag visste bara att

Lloyd har ocksa byggt nagra f& rekord-
vagnar, som bidragit till att géra namnet
ként. En vagn med en 386 cc Lloydmotor
satte for nagra ar sedan nytt varldsrekord
m_ed en medelhastighet av 125,14 km tim
pa en korstracka av hela 10000 km.

Liksom andra bilfabriker héller sig Lloyd-verken med ‘provbana, déar de egna vagnarna far genomgé delvis ganska harda tester.
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ILLAR

jag ville bygga bilar och att det ar ro-
ligare att konstruera bilar i egen regi
an i uppdrag at andra ménniskor —
foljaktligen sag jag till att jag blev
sjalvstandig. Och sedan har jag endast
forsokt att utnyttja de chanser, som er-
bjudits mig, och att standigt préova nya
idéer. Det ar allt...

Dr Borgward skrattar och avslojar
vidare:

— Pengar har jag aldrig haft. Sa
snart jag fortjanat en smula, gir de vi-
dare till nagot nytt projekt.

Det sista yttrandet kunde kanske tas
som ett skdmt men var det dock inte.
Att tjana pengar tycker Borgward mera
vara som ett nodvandigt ont — han Ar
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PENGAR

framfor allt konstruktor av fodsel och
ohejdad vana.

Inte ens nédr engelsmannen efter krigs-
slutet holl honom internerad i tre Aar,
kunde han &verge konstruktionsarbetet.
I fangelset skisserade han konstruktio-
nen for ”“Hansa 1500” — den tyska bil-
industrins forsta nykonstruktion efter
kriget.

Men for att omsitta idéer i praktiken,
behdver man pengar, mycket pengar, och
darfor tvingas den passionerade ingen-
joren anvanda den mesta tiden for affi-
rer. Allt mera sillan lyckas han nu
stjdla till sig litet tid att tillbringa i
konstruktionsbyran.

“Det ar dar jag fidr min rekreation”,

(Forts. pa sid. 38)




etenskapsmin har yikngg

att om tidvattnet utnyttjaq )
for  kraftproduktion J-m,des
runt, skulle man kunng ésta?ln

Den hér réntgenteckningen av tidvatten-
kraftverket visar, att det blir en impone-
rande anléggning. 38 turbiner arbetar i
var sin tunnel under vattenytan och be-
raknas leverera sammanlagt 32400_0 kW
eller nastan lika mycket som Harspranget.

Tidvattenkraftverket har noga studerats i modell, innan byggnadsarbetet pabériades.

i | &r har franska ingenjdrer bdrjat realisera ett projekt, som ldnge hégrat
f5r fantasifulla tekniker. Man ténker producera elekirisk energi med hjdlp
av ebb och flod. Det férsta tidvattenkraftverket i vdrlden haller nu pé att
byggas i en flodmynning ndra staden St Malo vid franska kanalkusten.
Man beréknar, att den unika anldggningen ska vara driftklar 1963.

BARRIAR BARRIAR

Mot havet 3 -€ Mot floden
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TURBIN TURBIN

Turbinerna i tidvattenkrafiverket kommer att kunna arbeta bade vid ebb
och flod och kan dessutom anvéndas som pumpar for att vid behov pa
konstlad vdg dastadkomma en nivaskillnad mellan vattnet utanfér och
innanfor dammen. Om s& onskas kan turbinskovlarna stallas s, att de
fritt slapper fram vatfnet genom tunnlarna. Turbinerna &r inneslutna i
stalskal och arbetar helt under vatinet. Yarje turbin ger 9000 kW.

Floden Rance rinner ut i Engelska kanalen och kraftverket byggs ndra mynningen.

Engelska kanalen

SLMALO & o

®PARAME
RVA |
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komma tre ginger mer eneyg:
pa den vigen #n vad som motsvm.a(il;l
hela 1954 drs virldsproduktion. Mep ¢ S
varr kan tidvattnet bara utnyttjas dii-
skillnaden mellan ebb och flod iy Sonl
storst och ddr de geografiska f&irhfﬂlan]
dena si tillater. Forutsittningen #r b]. 5
att man har tillging till en flodmyn.
ning eller en havsvik, dir en dammay,.
liggning kan uppforas. Floden Ranceg
mynning har visat sig idealisk, eftep-
som skillnaden mellan ebb och flod qiy
ar hela atta meter.

For att kunna anligga ett tidvatten-
kraftverk vid St Malo méaste man alltsa
forst stdnga av flodmynningen med en
damm, och den dammen kommer att in-
nehdlla dels slussar, dels turbiner. Vig
flod halles dammluckorna ©ppna och de
stangs forst, ndr vattnet har ndtt sin
hogsta niva. Nidr sedan havsvattnet hay
dragit sig tillbaka fran utsidan av dam-
men, oppnas slussarna och det uppdéam-
da vattnet rinner ut och driver turbiner-
na. Vid ebb upprepas samma procedur i
omvand riktning.

For att kunna producera elkraft dven
under mellantiden, da vavken ebb eller
flod ar sarskilt markbara, har man i St
Malo gatt in for sadana generatorer,
som arbetar som vattenpumpar i bada
riktningarna. Dessa turbiner av typen
PULB monteras in i tunnlar i dammen,
och eftersom de ir fullstandigt inbyggda
i stal, kan de arbeta helt under vatten.
Turbinernas propellerblad kan stéllas in
i onskat ldge, si att de, om si oOnskas,
obehindrat later vattnet passera.

Avrbetsproceduren i ett tidvattenkraft-
verk kan indelas i bestimda faser och si
hir gir det till, fas for fas:

1) Flodvattnet har strommat genom
dammluckorna. Vattenstindet dr lika pé
bada sidor.

2) Turbinerna tjénar som pumpar och
héjer vattenstindet innanfér dammen
till en nivd, som ligger hogre dn “havs-
vattnets”. ;

Nir skillnaden i niva #r tillvdcklig,
oppnas dammluckorna samtidigt som
flodvattnet drar sig tillbaka. Turbinerna
Jkopplas in och kraftproduktionen borjar.

3) Ebb. Vattnet strommar ut mot ha-
vet och turbinerna ir i ging. Eftersom
vattenstandet fore ebb var hogre innan-
for barriiven dn utanfor kunde turbi-
nernas anvindningstid forlingas.

4) Fér att kunna arbeta behgver tur-
biperna ett vattenstind pa minst tre
meter. Om denna niva underskrids sé att
stromproduktionen upphor, stdlls tur-

HAVET

I e

binbladen om s& att de slipper igenom
vattnet obehindrat, och samtidigt 6ppnas
dammluckor, s& att nivan blir lika hog
pd bada sidor om dammen. .

5) Den naturliga ”jimvikten” ar P2
nytt A4terstilld. Nu trider pumparna !
funktion och sinker nivan innanfor
dammen,

6) Tloden stiger pa nytt, vattnet 1u-

Ovrig maskinutrustning finns i ba[riéren,
som blir bade tadg- och landsvagsbro.

BLIR VART

sar in genom dammen. Turbinerna arbe-
tar redan och dven nu har deras aktiva
tid forlangts genom att en nivaskillnad
Astadkommits i forvdg” pa konstlad
vag.

7) Vattenstindet i sjdlva floden har
nu hojts betydligt och skillnaden i niva
mellan vattenytan innanfor och utanfor
dammen dr obetydlig. Turbinerna stills

.

om till ventiler och slapper igenom vatt-
net for att fullstindigt utjamna skill-
naden i niva.

8) Vattenstandet ar pd nytt lika pa
omse sidor om dammen. Hela proceduren
borjar fran borjan igen.

38 turbingeneratorer, vilka var och en ’

lamnar 9000 kW ska byggas in i den
niara tre kilometer langa dammbyggna-

AFTVERK

den over floden Rances mynning. Visar
det sig att forhoppningarna infrias —
man raknar med en energimiangd av
324000 kW — blir det aktuellt att
bygga annu ett liknande kraftverk, nam-
ligen vid St Michelbukten. Produktionen
dar skulle bli inte mindre an 10—15
miljoner kW, men si géller det ocksa
ett dammbygge pa 30 km. HE
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En amerikansk flygoverste vill serie-
fillverka det norrlandska "hem-

slojdsplanet”, som Sverige sagt nej
fil. HANS CARSBORG berdttar
hdr om det originella planet och
dess sallsynt fargstarke skapare.
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Det finns inga ritningar till friskusen Erland "Flygar-Nisse"” Nilssons flygbdat och dérfér far han inga besiktningsinstrument.

"Hemslojdsflyg” h

B Det hela borjade med att han som
attadring smet fran skolans psalmverser
och bibliska historia for att pa nara hall
studera ett flygplan, som tvingats nod-
landa pa en sjo. Scenen var Kalvtrisk
i hans vasterbottniska hemby och artalet
1917. Det var forsta gangen han sig en
flygmaskin och sedan den episoden har
han varit helt ”flygfrilst”. Numera vet
val f. 6. knappast nigon vem egentligen
kaféigaren Erland Nilsson i Harspran-
get ar, men frigar man efter "Flygar-
Nigse” i det norrlandska kraftverkssam-
hillet kanner alla till vem det giller!
Nzarmare 700 flygtimmar hade denne
48-arige friskus hunnit med innan han
med risk att bli kallad ”luftens maro-
dor” och “lagbrytare” faktiskt nodgades
att instdlla sina Gyningar i det bla, "Fly-
gar-Nisse’” borjade namligen pa 1930-
talet bygga egna plan och eftersom myn-
d.xgheterna och han pi sistone inte rik-
tigt haft samma uppfattning om Iuft-
fartens labyrint av lagparagrafer far
denne ”Lapplands egen hemslojdsfly-
gare” numera néja sig med att prova
sina skapelser p4 marken. Och att "Fly-
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gar-Nisse” inte dr sd dar overdrivet
fortjust i detta faktum, forstar man
nastan...

Ur flygsikerhetssynpunkt har luft-
fartsmyndigheterna stadgat att skall ett
s. k. hemslojdat flygplan besiktigas och
godkdnnas, maiste konstruktoren forst
rita det och fi ritningarna godkinda.
Diérefter kommer kontroll under bygg-
tiden och rader av provflygningar innan
det kan bli aktuellt med de besiktnings-
instrument, som medger flygning. _Men’
nu hor det till saken att ”Flygar-Nisse”
sd att siga brukar bygga ”pd kann
(visserligen med Gverraskande bra 1'9?111‘
tat) men myndigheterna medger inte
detta arbetssystem!

Under 4ren 1950—1954 byggde vis-
terbottningen sin mycket uppméarksam-
made flygbit, en stilren skapelse, som
han dépt till ”Beda” efter sin fru. Efter-
som atskilliga dyrbara delar ingdr i flyg-
biten miste "Flygar-Nisse” bygga pla-
net pi "avbetalning”. Sjilv uppskattar
agaren virdet av denna sin troligen
sista flygmaskin till omkring 40.000 k.
"Beda” har f. 6. viickt internationellt

Lyfter latt

Fyra dar tog det for "Fly/gar-Nissc” att
bygga sjoflygbdten Beda’”, ddir alla de-
taljer fransett molorn konstrueratls av
den lika originelle som fargstarke lapp-
lindske hemslojdflygaren’”. Flygbalen,
som kan vdirderas till 40.000 kr, har bl. a.
fdljande data och prestanda:

B Spannvidden dar 11,26 m, ldngden
7,56 m och tomvikten 495 kg. Stommen
har tillverkats av furulist, klddd med
palimmat fanér.

W Med 60 liter bensin i tanken 180 kg
last plus férare, lyfter planet vid den
anmarkningsvéirt laga hastigheten 60
km/tim. Planets Hirt 504-motor har f. 0.
en motorstyrka pd bara 100 hastkrafter.

W Marschhastigheten ligger pa 135 km/
tim och det réicker fint [or den vdster-
bottniske flygar-vikingen, som gdarna vill
hinna se det landskap han flyger fram
over, En (rivsam synpunkt i denna rea-
flygets tidsdalder i de fyrsiffriga hastiy-
hetstalens tecken!

intresse sedan den presenterats i bl a.
rikansk teknisk tidning. En av de
serade — en amerikansk flyg-
verste — har t.ex. skrivit till Nilsson
och diskuterat en eventuell serietillverk-
ning av den “hemslojdade” flygbaten. ..

Sedan "Flygar-Nisse” som attadring
blivit flygbiten pa allvar, konstruerade
han redan vid nio ars alder sitt forsta
modellplan. 2

— Maskinen flog visserligen inte, men
det gamla klockverk som i stidllet for
gummisnoddar drev planet, fick det i
alla fall att under ett vildsamt smatt-
rande kora’ runt -hemma pi koksgolvet
i vida cirklar. Jag skulle gissa att det
var d& som jag beslutade mig for att bli
dgare till ett riktigt flygplan, avslojar
"Flygar-Nisse”. — Tjugo Ar senare
hade jag ocksd en ensitsig lagvingad
maskin klar med en marschfart pi 140
km/tim.

Hur bar sig da denne sjilvliarde kon-

Férmdagan att starta och landa i grov sj6 dr egenskaper, som "Flygar-Nisse” satter
hégt hos sin tresitsiga flygbat, som hdr glider fram dver kraftverksdammen i Har-
spranget. En motor av lilleputi-format aterfinns i planet, som trots att det ar helt byggt
utan ritningar har ett tilltalande yttre och en pafallande val balanserad konstruktion.
Bygget av flygbdaten, som nu kan vdrderas till fyrtio tusenlappar, finansierade "Flygar-
Nisse" bl.a. genom att under nagra é&r lata bli att kdpa ut ransonen pa motboken...

struktor och aviator (ett gammalt fint
namn pa flygare) at for att bygga sin
forsta egna “riktiga” flygmaskin?

Jo, de rena liskunskaperna inhamtade
han via bockerna “Sioderbergs praktiska
flygldara” och ”Professor Malmers teore-
tiska flyglara”. De praktiska erfarenhe-
terna skaffade sig viasterbottningen ge-
nom att gd& i ambulansflygare Harry
Blomaquists flygskola i Skelleftea i slutet
av 1930-talet.

— Det hogtidligaste dgonblicket i min
flygarkarriir var utan tvekan da jag
som 24-iring i egen maskin flog upp pa
nastan en halv mils hojd. Det var en
sadan dar hidrlig kidnsla av befrielse
fran allt krangel och trassel pd mark-
ytan, som man aldrig glommer, berittar
den originelle lapplandspionjdren.

Som flygare har f. 6. Erland Nilsson
under arens lopp kunnat bokfora flera
smatt harresande upplevelser. Siledes
har ”Flygar-Nisse” t. ex. landat med

skidor pa sand och med hjul pa vatten,
men med lugn beslutsamhet har han kla-
rat de kritiska situationerna helskinnad.
Det enda han varit verkligt orolig for
dar brand i planet, men i det otrivsamma
laget har han aldrig hamnat...

Det pa senare ar sa populara slag-
ordet ”Gor det sjalv’’ har om nigon den-
ne norrlandske flygar-viking tagit fasta
pa och fransett motorn pa de fyra plan
han haft, har han konstruerat och byggt
alla andra detaljer sjalv. Och vi skulle
gissa att ”Flygar-Nisses” sméatt dras-
tiska presentation av sig sjdlv i sam-
band med en intervju for nagra ar se-
dan varken rymmer skryt eller overdrif-
ter. S& har uttryckte han sig nimligen:

”Satt iland mig pad en dde © langt
ut 1 havet, utan papper och penna,
men i stdllet med hammavre, spik, litet
briader, snéren och en flygmotor och det
skall inte std pa forrdn jag flyger dar-
ALrANT | |

Ruméan REAFLOG redan 1910

Hur fick egentligen rumdnen HENRI COANDA redan i bdrjan av 1900-
talet uppslaget till sitt fascinerande projekt om reaflyg? Jo, lustigt nog

genom att testa vingprofiler fran ett dnglok, som han lanade fyra timmar
om dagen i Frankrike. Att sedan den initiativrike uppfinnarens férsta rea-
flygning slutade med kraschlandning &r en annan historia. Till saken hor
att Coanda dven hunnit gdéra banbrytande upptéckter om "tefaten'.

Eax_’ R

originellt flygplan over startbanan

pa flygfiltet Issy-Les-Molineaux
strax utanfor Paris. Vid spakarna satt
planets 24-arige konstruktor, och det
mest originella med planet var, att det
saknade propeller.

For de flygveteraner, som foljde eve-
nemanget hade planet ocksd en hel del
andra kufiska drag. Det kompakta nat
av stag, som karakteriserade den tidens
flygplan saknades t. ex. fullstandigt pa
det hiar, det manovrerades med hjul i
stillet for spak och i stdllet for roder
och fenor hade det har planet ett stjart-
parti med fyra motliggande fenor, unge-
fir som en raket. Bensintanken fanns i
vingen och den o6vre vingen hade sina
”slots” pa framre kanten.

Men — och det var det markvardi-
gaste av allt — planet saknade alltsa
propeller. Det var varldens forsta rea-
plan och konstruktor var den ruminsk-
fodde Henri Coanda.

— Jag har alltid-varit en skral flygare,
berattade Coanda vid en intervju i Paris

(Forts. pa sid. 86.)

E n decemberdag 1910 skuttade ett
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Sensationssegraren i Hedemoras 500-kubiks|o p
Keith Campbell (nr 17) fangad i det Sgonblick
da han vraker sig forbi ledande John Hartle (nr 3)
och susar vidare mot en lika vdlfdrijant som over-
raskande seger over bl. a. flerfaldige varldsmés-
taren Geoff Duke, som korde en siorre maskin,

Smidigare stromlinjekapor och minskade vikter pa fartaken bidrog avsevart till att trissa upp hastigheterna i

arets Hedemora-GP, dar tre utsdnda fran TfA studerade fartfesten fran "insidan”. Civilingenjor FOLKXE MAN-

NERSTEDT, som tittade pa det rent tekniska, presenterar hdr nedan ndgra av sina synpunkter, medan teamet
TOMMY WIKING och SVEN ZETTERGREN svarar for text och foto fill bildkavalkaden pé& detta uppslag.

Keith Campbells fantastiska prestation
att med en 350 cc-maskin inte bara
sla nytt totalt varvrekord och nyit re-
kord for loppet i sin helhet utan ocksa
respektlost dka fran alla sina konkur-
renter, vare sig de hade avsevarg storre
motorer eller flera cylindrar, kommer en
onekligen att undra om det blivit nagot
fel piA de gamla naturlagarna. Haller
inte lagarna om flera sma ettriga cy-
lindrars overlagsenhet over en stor? —
Jovars, de star sig nog! Guzzi-fabriken
skulle val inte ha byggt sin V 8-motor,
om man inte trodde mera pa atta sma
cylindrar an pi en stor ”burk” med sam-

Intressant prov pa engelskt hembygge visade Geoff Monty upp i internatio-
nella 250-kubikkiassen dar hon med sin G. M. Special lag i taten tre vary.
Om man boriser fran detaljer i motorn, dar Monty i viss ulstrackning an-
vant sig av BSA-delar, ar maskinenfrukﬁskr taget helt hembyggd. Moforn

9000 v/min. For att minska vikten och
darigenom hoja akets toppfart har de tva framre lodrata ramroren uifor-
mais till olje-tank respektive -kylare, varigenom den vanliga oljetanken

ff Duke studerade’ bygget ingéende.

ger en effekt pa mellan 26—29 hk vi

kunnat slopas. "Gilera-knutten' Geo
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ma totalvolym. Den riktiga reflexionen
maste i stidllet bli: Nar deras encylind-
riga ar sa fantastisk, vad ska da inte
V 8:an kunna gora, nar den hunnit ut-
vecklas 1 motsvarande proportion?

Men tyvarr ar det hela inte sa enkelt,
som det kanske later. Har man haft ett
“helsike” att fa en stor cylinder att ar-
beta jatteeffektivt och — palitligt, sa
kan jag garantera att atta sma cylind-
rar inte bara ger atta smda helsiken.
Varje cylinder bereder en snarare dub-
belt sa mycket besvar som den encylind-
riga motorn.

Var ligger da hemligheten med den

av dess delar, som t.

vager bara 7 kg.

Campbellska Guzzi-motorns fantastiska
resultat? Den har givetvis dubbla over-
liggande kamaxlar, vilket mojligeor att
ventilerna med mattligt fjadertryck kan
folja med upp till minst 8 000 motorvarv
per minut. Tyvarr, skulle jag vilja siga,
har man kostat pa sig inte mindre 4n
nio kugghjul for att astadkomma kam-
marnas drivning. Med excamsystemet
hade det rdackt med precis tva kugghjul
for att f4 samma resultat.

Kamtider, kamformar och ventillyft-
hojder har fatt en sillsynt lyckad an-
passning efter ventildimensioner, insug-

(Forts. pa sid. 89)

Eff ay de lackraste &ken i juni -kubi -Eri
for 1avlingsheck orzbygondc; Lumoremas 250-kubikslopp var Lars-Erik Olsons

fortékaren Lill-Orsa Bohlin, BI, ?. hgrkmomm frimmals avsevart och flera

~ ex. vevaxel och kolv, har specialtillverkals. Aven ra-

men ar helt omb)llg,gd. Den ér kopierad efter BMW-racern Rennsport och
r

/ i amparltiet lagger man framfor al a ill den kraf-
tigt tilllagna trumbromsen, som g!agi!s {rbnm g' z9lz'ar:ag(:hmclien effek-

tiva framgaffeln av Earls-typ, vilken konsfruerats ay BMW-fabrikernd.

MW R 26, vilken pé bilden studeras av kande

~ FAR

Prastsonen Daniel Gustayssons MY Agusta hade ett
fodral &ver ljuddémparen, som effektivt hindrade
damm och smuts att tranga in i den kénsliga
125-kubikaren den vagen och stalla till trassel.

e s £S5

Sivert Erikssons NV-DKW torde vid sidan av Smedhs
Montesa kunna rdaknas som 125-kubikklassens mest
ddmpade ekipage. Den vdsnades faktiskt mindre
an vad manga mopeder av i dag gor. En intres-
sant detalj pa cykeln ar den stora Amal-férgasa-
ren, som hdnger fritt i tilloppsroret, varigenom
motorvibrationernas inverkan pé& den elemineras.
Kylningen skots av tva stora ror, vilka leder fran
intag 1 kapans nos till en mantel kring cylindern.

Fartdrottning i depan

Det rorde sig inte bara om skruvar, multrar,
motorsmatter och bensindofter bakom kulis-
serna i depan vid Hedemora-GP.

Dér fanns namligen ocksd plats for det

rent mdnskliga, som (. ex. nar den svart-

muskige australiensiske fartkungen Keith
Campbell glomsk om alla expertrdd och
tips [ran mekanikern fyllde ut vantetiden in-
for starten i 500 cc-loppet med en liten prat-
stund (se bilden till héger!) med sin [insk-
fodda hustru Maj.

Fru Campbell tar . &. synnerligen aktiv
del i sin makes (ramlrr.’idanden pd racerbanan,
genom att vid “ringside’” [orse honom med
upplysningar om bl. a. tider, placeringar och
avverkade varv. . LI

EST MED HEMBYGGEN

@ For att vinna TT kravs inte enbart skickliﬁq forare,
; vtan daven noggranna forberedelser. a

r bors-

tar Monty J:r bakhjulet p& pappa Geoffs Norton.

Latt 8k vagde tyngst

De ilalienska Moto Guzzi-maskiner (pa
bilderna till vdnster), med vilka austra-
liensaren Keith Campbell tog hem segern
i Hedemoras bdgge huvudklasser var [or-
sedda med dels en 3850-kubiksmotor, dels
en till 352 Lkubik uppborrad version av
350-kubikaren.

Motorerna var inmonterade i lilta, styva
ramar av fackverkstyp, vilka bestod av
korta sammansvetsade ‘rorstumpar. Genom
alt fabriken bl. a. ldtit tillverka de bakre
svangarmarna i plattjarn, gjort urborr-
ningar i ram och motor, slopat den van-
liga oljetanken och i stallet utnyttjat ett
av ramréren som oljebehdllare har vikten
lcunnal‘{)ressus ned sa mycket att en fart-
vinst pa mellan 20—30 km/tim erhallits.

En detalj, som dock [b’rc{l)ll vil klent
tilltagen med tanke pa maskinernas stor-
lek var de utanpdliggande vdxelspdrrarna,
s. k., rick-racks.

For ovrigt noterades alt cyklarna var ul.
rustade med f[lera styrfasten, vilket ger
mdjlighet att variera korstdllningen [or
olika bantyper.

De nya f[rasiga Moto Guzzi-maskinerna
ar byggda pad basis av bL a. erfarenheter
gjorda vid tdvlingar med den italienska
me-fabrikantens dldre varldsmdstarbdge
Gambalungha., Det var [. 6, den Moto
Guzzi-versionen med vilken framlidne
Ferqus Anderson skbrdade sddana lagrar
i borjan av 1950-talet. :

Ndr Moto Guzzis 350-kubikare sd over-
lagset rann ifran konkurrenter som lag be-
tydligt hogre i “viktsklass” pd den sma-
kniziga Hedemora-slingan, vad kommer,
dd inte italienarnas V 8 p& mer dn 75
hdstkrafter att kunna stdlla till med i
racersammanhang? " m

Starsta ovasendet i forhallande till motorstorleken
gjorde de smd etiriga 125 kubikarna, har fr. h.
representerade ay italienska Ducati och Gilera.

Henry "Lill-Orsa'" Bohlin gjorde ett mycket starkt
lopp med sin Ducati, vilken var forsedd med en
hemsnickrad strémlinjekdpa, och han lag pa tred-
ie plats i ﬁon och val 10 vary, déd han missade in-

gangen till en kurva och fick motorstopp. Ké&pan
av glasfiber vager inte mer @n 5 kg, en yiktdknin
som val uppvags ay dkets dkade topphasligheﬁ




"Andra halylek” i TfA:s stora sommarfototavling SEMESTERFAMILIEN
borjar bra, bade kvantitativi och kvalitativi. Ur den rika bildskérden har
vi som vanligt plockat ut nagra trevliga bidrag, som vi anser svarar mot
tavlingens tema: FAMILJEN — FORDONET — FRITIDEN. 15 kr i honorar
betalas for varje inford bild. Nar blir det er tur? Samtliga bilder gér
vidare till stora finalen, men ni har nastan hela avgusti att sanda bidrag.

FISKETUREN kan ocksa ge motiv f6r en
trevlig semesterbild. Sten Obhisson, Stor-
gatan 27, Hofors, fangade preludierna
till en trevlig batutflykt och hér &r re-
sultatet. Data: Blandare 8, td 1/50 sek,

MATKONTROLL heter den hér procedu-
ren, ndr familien Sylvén, Soltorget 5 A,
Borldnge, dr ute pa bilcamping. Birger
Sylvén har sdnt in den #reviiga bilden,
som tagits pa 1/100 sek. med bldandare 16.

TAVLINGSREGLER

® Tavlingen stér oppen for alla
aldersklasser.

® Varie deltagare far sdnda in
ett obegrdnsat antal fotografier.

® Insanda kopior maste vara
minst 10X 10 cm. eller 9% 12 cm.

® Exponeringsdata samt den tdv-

~ landes namn och adress ska
antecknas pa baksidan av varje
insdnt fotografi.

@ Tavlingstiden utloper den 31
augusti, d&d de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-
tade.

® Skriv "Semesterfamiljen” pa ku-
vertet och glém inte temat: Fa-
milien — fordonet — fritiden.

En jury, bestdende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea kommer att
bedoma de insinda bidragen.

2 )

"§EMESTﬁRKAVALJEREN" behover inte
nédvandigtvis &ka i eget fordon. Nils
Andersson, Essingestréket 16, Stockholm,
svarar fér den ganska originella bilden,
som verkligen har dkta semesterstamning-

OVER TVA TUSEN KRONOR ar enbart forsta pri-
set i TfA:s fototavling — en Edixa Reflex sma-
bildskamera med ulrustning omfattande bl. a. tva
teleobjektiv — vart. Detta pris presenteras f. 6.
pa bilden ovan, medan andrapriset, som ar vart
nagot dver 800 kr ses p& bilden nedan. Det ar en
Edixa Reflex med ljusschakisGkare och objektivet
Cassarit plus teleobjektiv och beredskapsvaska i
lyxviférande. Tredjepriset ar en Opemus Il for-
storingsapparat vard 365 kr vartill kommer skélar,
en del kemikalier och en avmaskningsram, som
héjer vardet till 430 kr. Fiagrde, femte och sjatte
pristagarna far smabildskameror av Lordomat-
fabrikat for vardera 376 kr, medan sjuan i tav-
lingen belénas med en Kindermann 150 fargbilds-
projektor vard 325 kr, som detaljpresenteras. har
intill. De &vriga tretton priserna, som finns i en
sarskild exposé pa denna sida skall vi beratta
om i kommande nummer. Valkommen med bilderl

DET SKA BOJAS | TID.... skulle man
kunna sdga om bilden till vanster insand
ay Borje Pettersson, Solhagavdgen 16,
Spénga. Exponeringsdata 5,6 och 1/100
sek. Motto: "Ska vi inte dka snart2"

UTAN MOTTO kommer allt for manga
bilder, och samma &r tyvarr forhallandet
med den trevliga semesteridyllen ovan
tagen i Gilleleje, Danmark. Insdnd av
Orjan Kronvall, Ndackrosgatan 10, Raa.

SEMESTERBILD!'

W VILKA BELONINGAR kommer at-
tonde t. o. m. tjugonde pristagarna i
TfA:s stora semesterfototavling att fa?

Jo, attonde, nionde och tionde namn i
prislistan belonas med var sin Flexaret
1V a med smabildstillsats och viska, var-
dera viarda 273 kr. Elfte och tolfte pris
utgors av Edixa II L, som inklusive be-
redskapsvaska kostar 225 kr.

Som trettonde t. o. m. tjugonde pris
slutligen delar vi ut Aatta behdndiga
blixtaggregat av typen Amatoflash,

vilka vardera har ett vdarde av 36 kr.

TfA-tdavlingen erbjuder som synes bril-
janta mojligheter for de fotobitna la-
sarna att utoka sin rekvisita. Det giller
dock att s& snabbt som mojligt skicka in
bidragen. Som ett speciellt uppskattat
extrapris finns namligen chansen att un-
der tdavlingens gang fa bidrag publice-
rade i TfA. Och det kan i sin tur betyda
en vialkommen forstarkning av semester-
kassan i form av ett bildhonorar.

Val mott 1 bildjakten! N N

Sjuan far Kindermanns fargbildsprojektor

M Kindermann 150 dr en
modern fargbildsprojek-
tor for 5Xb dias. Pro-
jektorn ar utrustad med
automatisk  bildvaxlare
och forsedd med maga-
sin. Ljusstyrkan dr myec-
ket god tack vare en 150
W projektionslampa och
ett asfariskt kondensor-
system. Som skydd for
dia-bilderna finns dess-
utom ett virmeskyddsfil-
ter, som tilliter langre
tids projicering, utan att
bilderna blir for varma.

Projektorn ar utrustad
med ett Maginon-objek-
tiv 1:2,8/85.

Den som sé& onskar kan
bygga till en flikt. Det
gar di att forse projek-
torn med en si ljusstark
lampa som 300 W.
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Reaktionen pa TfA:s erbjudande "1000 sckerhetsbal-
ten gratis” bley bade snabb och markbar. Facket for
inlamnade vinstkuponger blev valfylli redan de férsta
dagarna, och nar detta skrives, pagar utsandningen
av sakerhetsbalten ftill de férsta lyckliga vinnarna.
"Forst oppnade ratta 16sning™ brukar beldnas i tav-
lingssammanhang. | det har fallet tyckie TfA, ait forst
insanda vinstkupong kunde vara vérd en liten special-
interviu. Den som forst anmalde, att han hade hittat sitt
bilnummer i forteckningen var kantor MATS HERLIN,
Gardeby, Skarkind (nedan) och har berattar han sjalv:

14 7TEKNIK for ALLA 9/8 1957

VINNER NI

Teknik for Allas stora sommarkam-

_panj for sdkerhetshdltet gér in pg

tredje varvet. 500 sdkerhetsbdlten
har redan lottats ut och p& ndstq
sida kompletteras uppsdttningen
med ytterligare 250. Har ni f3rres-
ten tittat i forra numret av TfA2
Finns ert bilnummer med i vinstlistan
ddr har ni fortfarande chansen att
hinna skicka in den aktuella ky-
pongen. Kénner era vanner till moj-
ligheten att f& ett sdkerhetshdlte
gratis2 Om inte tala om det f&r
dem och vi kan komma nérmare
idealet: "Sdkerhetsbdlte i varje bil.”
Paminnelser om att bdltet kan réad-
da liv, kommer d& och dd. Skrém-
mdnde exempel, ddr eti sékerhets-
balte kunde ha rdaddai liv, far
vi ddremot ndstan dagligen .

dgltet fin present till min nya bil!”

B Vinsten kunde inte ha kommit lig-
ligare. Vi har alldeles nyss fitt en ny
bil och bade jag och min fru har plane-
rat att skaffa sdkerhetsbilte till den,
berdttar kantor Herlin, nar TfA gratu-
lerar.

— Egentligen skulle jag ha forsokt
skaffa ett balte i stan samma dag som
TfA kom, men det blev ingen tid over.
Och nér jag sedan kom hem hittade jag
mitt eget bilnummer i TfA:s forteck-
ning over lyckliga vinnare... Jag var
faktiskt tvungen att ga ut och titta pa
bilen for att vara riktigt siker. Vi hade
namligen fatt vart bilnummer bara en
vecka tidigare.

TfA:s forsta biéltesvinnare deltar
sjalv aktivt i arbetet for en sdkrare
trafik.

— Vi har en sarskild trafiksdkerhets-
kommitté i var storkommun, Aspveden,
och dir kan vi gldadjande nog konstatera
ett stigande intresse for siakerhetsfri-
gan fran allmédnhetens sida. Trakten ar
i mycket hog grad motoriserad och det
finns alltsd bil si gott som p& varenda
gard i trakten. Och detta med att ett av
TfA:s vinstbilten letade sig védgen hit,
gav naturligtvis en extra puff at in-
tresset. Men ibland aktualiseras fragan
ocksd pa trakigare sitt. Som t.ex. nar
en son till var trafikchauffor slog huvu-
det i vindrutan vid en inbromsning. Den
gangen gick det bra, men alla ganger
dr inte turen framme.

I forsta hand blir det nu fru Herlin,
som far nytta av vinsten.

— Hon glidder sig vildigt mycket &t
det hdr, forsikrar maken. Men i san-
ningens namn far jag vil erkinna, att
det kommer att kiinnas lugnare for mig
ocksd . .. |

H HUR KANNS DET att sitta "fast-
spand” 1 ett sakerhetsbilte, nar man
kor bil?

— Den allra forsta gidngen man kor
med Vattenfalls siakerhetsbalte, kanske
man irriteras av ett svagt tryck over
ena axeln. Efter en liten stund har
kroppen vant sig, och man mairker
knappast lingre att man har biltet pa.
"[Fastspand”, behover man absolut inte
kinna sig, eftersom biltet faktiskt kan
fi hdnga ganska 16st och bekvimt over
brostpartiet. De enda tillfallen, di biltet
kan hindra rorelserna en aning, dr vid
backning, ndr man oppnar hoger venti-
lationsruta fran forarplatsen eller om
man behéver gora en djupdykning i
handskfacket och detta #r placerat
lingst bort fran forarplatsen.

— Brukar er fru sitta i framsiatet? I
s fall finns det all anledning att skin-
ka henne ett sikerhetsbilte. Dels sitter
hon pa den farligaste platsen i bilen,
dels har det visat sig, att damer faktiskt
mycket fort blir ”biltessinnade”. Snart
blir det Hon, som sorjer for att biltena
i er bil verkligen blir anvanda.

VINSTKUPONG. Insandes i fullt fran- I
kerat kuvert till Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3, senast den 30 aug.
1957.

I

l

l Undertecknad & i v e s l
ar agare ay personbil med registre-

l ringsnummer ........ Marke ........ I
Typ. st e Arsmodell ........

l och ar enligt dragningslistan berEmi-I
gad att gratis erhalla ett sakerhets-

l balte typ Vattenfall. (Baltet levereras
fraktfritt fran AB Broderna Ottosson

I & Co, Klippan.)

I

l

I

I

|

A=Kilas 56 220 30395 33813 4304 30819 22 201
21 345 60 495 37121 33757 47319 34200 26 292
23827 41783 41 453 49011 41 566 31315
34544 C—bilar 42227 53922 35111
38342 11 495 = G—bilar 22768 62913 10727 y_piar
44321 14 508 11887 24 545 69 229 12098 J
47 333 17775 14717 27323 81212 16276 11301
51 494 21 454 17777 31 642 ; 18311 13793
%2283 25252 21229 34768  P—bilar 22032 17 005
53 344 24 414 36 572 10316 24202 19742
43208 D—bilar 25229 37759 12 521 28092 23115
65902 9 438 41623 16798 32221 26 001
69 458 12223 H-—bilar 42518 20 204 36 542 31754
72 488 14 445 9722 44717 22198 41 054 36621
77 998 18 022 12 588 47 325 26708 U—bil Z—bilar
78 454 22845 | 14551 49793 28952 —ILL 7523
82 565 26 208 19127 53412 30618 9 652 9290
88 443 30 202 22774 57109 34 521 10056 13236
89 551 33005 26 225 61748 38 900 15435 15 647
93 273 30 459 63122 . 47701 19123 17 627

E—bilar 34121 75317 54652 21 502
aa- o L S 2 o
i 'bi : 66 p
bilar 16784 1 b';°5:9 89 255 R—bilar 34 522 bilar
3695 g Zgg 4 541 91782 ]? %gg W—bila 1‘2’ 32{‘;
—puar
8 3{2 g{ %ﬂf 7066 N-bilar 13 582 12048 }g 33;
23 833 36273 K-bilar ](8) ?22 ;{ 232 }2 gf? 22011
27 225 40137 7 474
13772 23 041 20 845 26 622
B—bi 45544 9211 17 451 27 948 24051 28 288
—bilar 47 909 13619 21 224 29251 26 451 32255
16 363 48 454 17 525 23 545 33 062 30217 Bp-
19848 50 444 19222 37219 32040
20215 51218 s O—bilar ; 35749 bilar
25224 £ L—bilar 12 044 S—bilar 39 254 2235
26633  F—bilar 12768 14212 11764 45011 4415
34 454 9256 14948 18 698 13 608 . 8101
37 642 12 645 17 417 20217 15212 X-—bilar 12 379
39 449 15252 21 256 24768 16744 12787 16748
42 255 18 746 22619 28 001 20 325 14 14] 20312
50 431 22 235 26 990 37 695 24 454 18 357 24019
54969 26 784 28 441 41217 28 412 20055 29 699

Valtenfallsstyrelsen har ménga anstéllda for vilka
bilen ar den huyudsakliga arbetsplatsen. Det var for
aft skapa storre trygghelt for den personalgruppen,
som verket avdelade personal med {pecualupg?nf-
ten alt fa fram ett praktiskt och bra sakerhelsbalte.

Vanligen bares Vaottenfalls sakerhetsbélte som eft
ordensband snelt Gver brostel. Vid langre turer och
héga hastigheter rekommenderar experterna, aft
baltet saltes sa, alt det gér under bagge armarna.
| sé& fall maste emellertid baltet siramas at, sa
oft det inte faller ner pd magen. Korstallningen
blir pa s4 satt nagot obekyamare for den ovane.

s b

| de flesta bilar monteras Vattenfalls balte

i dorrstolpen, dels pd ena sidan ay kcrdonlur'm(:ft!f
For Volkswagen finns el zpeciallt centralfaste
som kan anvandos for tva balten. Detta monteras
fast mitt pa centralroret under det bakre satet,
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K Horde ni till dem som under varsta
varmeboljan svetiades och plagades i
kilometerlanga, sniglande bilkder, in-
stangd i det angande heta varmeskap
som under mera angenama forhallanden
kallas bil?

D2 har ni kanske ocksa tankt samma
tankar som bil- och flygingenjorerna
grubblat pa sedan respektive kommuni-
kationsmedel uppfanns: Vore det inte
mojligt att gora en kombination av bil
och flygplan si att man vid behov helt
enkelt kunde ta ett bekvamt slutt over
den vdrsta trangseln pa viagarna. Eller

. sett mera ur flygsynpunkt: Det vore bra

behzandigt att efter landningen vika ihop
vingarna, ta "flygdelen” pa sldp och

“fortsdtta fran landningsbanan direkt ut

i trafikvimlet.

Det har forvisso lagts mer mycket ar-
bete och offrats mycken fantasi for att
skapa ett universalfordon av denna typ,
men forutsattningarna har varit syn-
nerligen ogynnsamma. Resultaten har
ocksi i samtliga fall blivit en kombina-
tion av dalig bil och diligt flygplan. Bi-
lens relativt hoga vikt gor att den som
flygplan kriver stor motoreffekt for att

lyfta — en motoreffekt som ir
flerdubbelt stdrre 4an vad som kridvs for
att ge vagnen fullt tillrickliga fart- och
accelerationsresurser pa land.

Man har i de flesta fall f6rsokt banta
ner bilen till ytterlighet, men med den
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konstruktion och skepnad den fatt kan
den knappast raknas som bil lingre utan
som nagonting man i nodfall kan for-
flytta sig i p2 en bra landsvdg kortare
strackor. Komforten, fjadringen och
vagegenskaperna har blivit under all kri-
tik. Hjulstallet maste vara sa konstrue-
rat att det ocksa gar att landa pa, vilket
Ar en helt annan sak an att dra genom
en snav kurva i hog fart.

Att landa med ett flygplan med fyr-
hjulsstall 4r i sig sjalv en mycket svar
manover med flera riskmoment. Vid
minsta sidvind eller sned landning ut-
satts hjulstallet for oerhorda pafrest-
ningar och samma sak galler om foraren
av en eller annan anledning inte lyckas
satta bada hjulparen samtidigt pa ba-
nan. Under alla forhallanden har ett
hjulstzll som 4r byggt for en bil inte den
styvhet, som kriavs for en sdaker landning.

Se bara pa alla dikeskérningar!

M Omslagsbilden till detta nummer av
Teknik for Alle visar en av de elegan-
taste flygbilar som hittills byggts, Det
var en av varldens storsta flygindustrier,
Convair i USA som stod bakom projek-
tet. Prototypen gjorde en lang rad lycka-
de provflvgningar och avverkade tusen-
tals mil pa landsvidg innan den haverera-
de vid en nodlandning pa en 4dker. Orsa-
ken till missodet var emellertid infe nigot
tekniskt fel utan brinslebrist pd grund

Aven om framtidens flygande bil kanske inte far
exakt det viseende, som tecknaren har har skisse.
rat, sa ligger det i alla fall nagon verklighet
bakom teckningen. The Hiller Helicopter Compa-
n{ i USA, firman som konstruerade "flygande
plattformen”, arbetar ocksa pa en flygande bil
aven den efter i stort sett samma princip. Bilen.
som fill det yitre faktiskt skulle likna landsvégs.
bilen ganska mycket, kommer alt drivas och hal-
las uppe av fyra riktade flgktar. Man bergknar,
att bilen med fyra personer ombord, skulle fa
en marschfart av ca 90 km/tim. Priset skulle kom.
ma aoft ligga nagonstans i niva med varo dagars
s. k. fina bilar (efter amerikanska begrepp) och
enligt tillgangliga informationer kan flygbilen
eventuellt bli en verklighet redan inom tio ar.

Hur gar det med flygbilen?

Att skapa den idealiska kombinationen
av bil och flygplan

ar ett projekt som lockat ménga
uppfinnare, Atskilliga mer eller mindre
lyckade [8sningar har sett

dagens ljus,

och i denna specialartikel tittar vi
ndrmare pa vad som presterats.

Det arbetas fortfarande

pa ait forverkliga

drommen om den flygande bilen, och ett
av de mest lovande projekien

ar helikopterfirman Hillers

futuramodell med flaktar i stallet fér hjul.
Men &n drojer det

innan vi kan lyfta fran bilkéerna...

av for lang vintetid i landningsvarvet.
Vid landningen totalhavererade bilen
och sedan har Convair inte fortsatt med
experimenten.

Convairs flygbil var byggd si att vin-
gen och stjartpartiet kunde monteras av
och pa i en handvindning. Forvandlin-
gen fran land- till luftburet kommunika-
tionsmedel gick pa 5 minuter. I motsats
till manga senare konstruktioner hade
Convair-bilen en egen motor. Man an-
vinde en litt Crosley-motor pd 55 hk.
Propellern drevs direniot av en sexcy-
lindrig Continental-motor pi nidra 300
hk. ;

Planet Idar ha haft relativt goda flyg-
egenskaper med undantag for vissa sva-
righeter vid landning.

Och vad kan vi vidnta oss av fram-
tiden? Ay allt att doma kravs det bittre
resurser, framfor allt i fraga om kraft-
killor for att fa flygbilen ”pa fotter”.
Reamotorer av limplig storlek kan maj-
ligen 16sa en del av problemet. Pi den
rent aerodynamiska sidan har man ju
numera helikoptern vars fortsatta ut-
veckling kanske kan ge losningen till de
flygtekniska problemen.

Annu sd linge dr det emellertid sik-
rast att skilja pA anvindningen av flyg-
plan och bil — och detta giller alldeles
sidrskilt de bilister som trots alla var-
nande exempel fortsitter att "flvga
lagt” efter viagarnal =l |

— Att lata eleyerna vid verkstadsskolan fa ut nagot verkligt palagligt av sitt knapande med mutlrar,
skruvar och plat, ar en arbetsmodell, som lockar fram en harlig skaparkansla, anser lararen Sten
Svensson vid Miolby centrala verkstadsskola. Har nedan ses magisten sjaly vid ‘'skolbussen’’, som

f. 6. ar det sjunde ekipaget, som byggts vid det 6slgotska

32

s 1

“'plugget” for blivande bilmekaniker.
5% <o TR :

B Det mystiska ekipaget vickte Atskil-
lig uppstandelse ndar det dok upp i den
mellansvenska stadstrafiken. Och det
var nog inte heller s konsligt (:flm‘som'
dket fran sidan mest paminner om en
buss, som blivit oveirkord av en angvilt.
Framifran ger fyrhjulsskapelsen mest
intryck av en brednosad bulldog.

Vad déljer sig da bakom den forbryl-
lande konstruktionen? Jo, det ir helt
enkelt ett elevbygge fran en verkstads-
skola for blivande bilmekaniker. Och det
trivsammaste (i varje fall for eleverna)
dar att bygget helt fatt ga i ”den fria
foretagsamhetens tecken”. Under tre ar
har namligen fem giabbar i 16—18-ars-
aldern fran skolans fo-sta klass fatt
svetsa, loda, skruva och hamra nistan
precis som de velat. Och resultatet? Ja,
sjalvfallet har aket en hel del skavanker
och skonhetsflickar, men de femton
grabbar, som varit inkopplade pi byg-
get har i alla fall fatt se nagot patagl~t
vixa fram nnder loktionerna . ..

Elever bygger en knlss!

Och gissa om gravovaina gillat denna
fria form av skoljobb! T'or att f4 nigon
stil pa "den- tillplattade bussen” har li-
raren — det dr Sten Svensson vid
Mjolby centrala verkstadsskola — i
varje fall haft sitt finger med i spelet
pa de mera viasentliga punkterna.

Den rymliga bil-bussen, som #r byggd
pd en ramlkonstruktion ay dldre Chiys-
ler-typ, mi‘er 545 em, medan den dr
198 em bred och har en tjanstevikt av
1650 'kg. Motorn dr en trimmad Chrys-
ler Windsor av 1946 ars arging, som
tidigare bromsade 114 hk. Efter trim-
ningen, som bl. a, omfattade-en komplet-
tering med tre Solex-forgasare, har ef-
fekten okats till 140 bron- ‘ade “histar”.

Elevbygget, som efter 200 mils kor-
ning klarar 110 km/tim, ar idealiskt som
fortskaffningsmedel for bl. a. verkstads-
kursens skolresor. Att sedan det torstiga
aket sorplar i sig hela 1,6 liter "sopna™
per mil dr en annan historia. ..

Text och folto: THORE PETERSON

Bussens forare har originellt nog sin plats i mitten
av framvagnen och eftersom ralten ar ho,: och
sankbar, kan varje férare goranteras perfekt “pass-
form™. Den trimmade Chrysler-motorn aterfinns un-
der en madrasserad huy omedelbart bakom fora-
rens plats. Bussen har automatisk vaxellada.

TEKNISK PRESSREVY finns pa sid 321

Radiolekniken gar framat, vilkel bl. a. innebar att
radioapparalerna blir mindre och mindre. Senas-
te nylt ar cykelradio, som kommer fran Tyskland
och nu ocksa finns att képa i svenska affarer.
Radion ser ut ungefar som en cykellampa, och
kan av- och pamonteras i en handyandning.
Balterierna forvaras i en sarskild ficka pa cy-
keln. Modellen pé& bilden har hela fem ror.

Myggviktare
med sting!

B In hypersnabb Sve:ige-premiar kom-
mer formodligen att gors vid Karlsko-
galoppet den 25 augusti av det italienska
fabrikslaget Stanguellini, som raknar
med att delta i loppet med dels en sport-,
(se bilden till vanster) dels en mono-
postomodell.

Under motorhuven pa dessa ekipage
kommer att aterfinnas supertrimmade
Fiat 600 motorer, vilka borrats upp till
745 kubik. Ur effektsynpunkt sett skil-
jer sig dock dessa motorer avsevirt fran
varandra. Sporten utvecklar inte mer an
60 “hastar” vid 7500 v/min mot mono-
postons 80 “histar” vid 8 000 v/min, en
motorstyrka som i forening med den
mycket laga vikten pi omkring 300 kg
ger vagnarna en toppfart av nirmare
200 km/tim. L |
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utogiron skiljer sig frin helikoptern

dari att rotorn inte ar motordriven
utan roterar pa grund av den luftstrom
gom uppstar ndr autogiron fors fram av
en ordinar propeller. Man skulle alltsa
kunna siga att autogiron ir ett vanligt
flygplan med roterande vingar.

Autogiron har varit foremal for
manga prov i modellhinseende utan att
ge riktigt det resultat man vantat sig.
Manga bra modeller har sett dagens ljus
men autogiroflygning ar en svar sport.
Det ar vil narmast darfor som manga
gett upp forsoken men det Ar kanske
ocksa just denna svarighet som gor att
en del aldrig ger upp.

Den autogiromodell som presenteras

. har, ar en mycket lyckad konstruktion,

resultatet av prov med méanga olika va-
rianter. Modellen ar si enkel som man
kan begdra av en autogiromodell och
trimningsmdjligheterna ar stora, varfor
man kan vanta sig ett gott flygresultat.
Autogiron kan trimmas pa manga olika
satt men bast blir en trimning som ger
en brant vertikal stigning och en brant
glidvinkel. Detta gor att man kan for-
lagga flygningarna till mycket begrin-
gade omraden. Med full tank har mo-
dellen siledes nitt mycket stor hojd
utan att komma ldngre fran startplat-
£en 4n nagot hundratal meter. Finns det
utrymme kan autogiron trimmas om allt
efter onskan, den kan ocked fas att
flyga pa samma satt som en ordindr fri-
flygande modell.

Bygget startas med kroppen. Alla
gpant skidrs och sigas ut ur balsa och
plywood. Sedan bockas landstillet till
enligt detaljen i ritningen och limmas
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fast i det forsta treskiktsspantet. Skir
sedan ut sidostyckena, samt botten och
overstycket. Limma pa forstarkningar
pa insidan av sidostyckenas framparti.
Sidorna sammanfogas sedan med span-
ten F-3, F-4 och F-5 och nar limmet tor-
kat limmas de 6vriga spanten in, dven
brandskottet med landstillet.
“Rotortornet” limmas samman av tre

Varfor inte

bygga egen
autogiro ?

Modellflygplan &r alltid populdra
byggnadsobjekt, och nu kan

TfA dessutom presentera ett mycket
originellt sadant —

en auvtogiro som modellbygge.

Det dr inte det lattaste objekt mcﬁ
kan ge sig pd, men om modellen
gors med omsorg,

sd har modellautogiron alla
forutsatiningar ait skénka sin

"pilot” verkligt ndje.

skikt balsa, tvd 2 mm skivor pa vardera
sidan om en 1 mm S skiva. Masten av
1 mm pianotrad limmas fast i ett urtag
i mittskivan innan de tre skikten lim-
mas samman. Tornet limmas sedan fast
i urtagen som ar gjorda i spanten. Det
giller nu att noga se till att rotormasten
far den vinkel som anges pa ritningen
for att man ska fi de basta trimnings-

Modellcu!o.qiron i fardigt skick, hor mélad i tva farger. En originell modell som ar rolig aft flyga med.
Arfikeln ger massor av lips bade fér bygge! och den infe minst viktiga Irimningen ov flygegenskaperna.
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I fardigt skick ar modellautogiron hela 70 cm léng, alltsé inget miniatyrbygge direkt. Skissen ovan ger allt som behdvs for eft framgdngsrikt byggas.

mojligheterna. Nir installationen dr modellen visar en beniigenhet att vilja ror sig mot fartvinden medan de pi
fardig gors klddseln pa oversidan helt vridas i en skarp hogersving visar detta  andra sidan ror sig med fartvinden. An-
klar. att lyftkraften pd rotorns vansterhalva  fallsvinkeln maste siledes vara storre

Fenan och stabilisatorn tillverkas som  #r mycket storre dn pi hogersidan. Att  under ”tillbakagingen’” #in den dr under
visas 1 monteringsskissen. Stabilisatorn i lyftkrafterna lika stora #v en smula  “framatgingen”. Komplicerat, eller hur?

klds med japanpapper eller siden. Pap-  knivigt eftersom bladen pa ena sidan  Men roligt... e
peret ska laggas pa torrt och sedan fuk- :
tas ndr limmet torkar varefter alla

skrynklor forsvinner. Sidenet fuktas in- e
nan det limmas fast. Att marka ar da Men den kan ’nfe flyga g o O
att det maste limmas med vattenlosligt

lim. Man kan ocksd ldagga pa sidenet ! ; ]
torrt och sedan behandla det med dope. -

Rotorns installation fordrar stor om-
sorg eftersom hela flygningen kommer
att bli beroende pa hur instdallningen ar
gjord. Alla rotorblad maste ha exakt
samma stigningsvinkel och rotormastens
lutning far man experimentera sig fram
till. Lutningen avvigs med tanke pa
vilka egenskaper man vill ha ut av mo-
dellen.

Nar modellen ska flygas maste man
se till att rotorn snurrar innan man
slapper modellen — i annat fall kan man
bereda sig pA mirkliga flygningar. Mo-
dellen far heller inte kastas fram med
hog hastighet. En ldtt och mjuk framat-
gdende rorelse dr det bista. Under de
forsta flygforsoken kommer modellen
kanske inte att visa sig vdrdig nagra
medaljer i skonflygning men allt efter-
som rotorn justeras in kommer auto-
giron att flyga bittre och bittre. Men
trimningen maste goras metodiskt och
forsiktigt. Att vrida rotorbladen eller
masten litet hur som helst ger knappast
resultat. Man bor gd forsiktigt till viga B
0?]1 noga studera vilka effekter som at- SSETUSEINENS e s - SAEY :
girderna ger. Se framfor allt till att gy JATTEFLYGBAT har tysken Dieter Jansen plockat ihop i sin hobbyverkstad. Planet drivs av 6 diesel-
rotorbladens stigning dr lika. Om t.ex. motorer och lar gora hela 90 km/tim pa en jGmn vaftenyta. "Flygplanet’” kon daremot inte lyfta.

P
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Skottkarrans konstruklion ar ganska enkel, och upp-
giften kraver mer noggrannhet Gn snickerikunskaper.

Nedre bildraden:

‘l For cit fG axeln i obsolut rGtt vinkel bor man van-
ta med iscttningen tills hela romen ar montercd.

2 Benen monlercs p& det cvriga rcmv_erk_ei. Alla
skruvor bor yoro rundskolliga och fornicklade.

3 Romverket 1Gggs vt och ritos in pé lédans under-

sidc fore monteringen. Yor noga med symmelrinl
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Skottkérra for de yngsta

En egen skotikarra kan vara den idealiska leksaken tor en grabb ned
brinnande verksamhetslust. TfA presenterar hér en modell, som ér lagom
stor och lagom enkel, f6r ait en handig pappa ska kunna snickra ihop
den pé dagen. Det far som bekant inte ta for lang tid, nér Junior stér och
vantar pa sin nya leksak... Klart allisé fér "Operation skottkdrra™l

I onstruktionen av den hiar skottkidrran
dr som synes mycket enkel, och det
finns ingen anledning att dra sig for
bygget, dven om man inte skulle héra till
de_hindigaste hobbysnickarna.

Kérrans sidor och botten &y gjorda
av 12 mm plywood eller tunna brader,
Skalmarna bestir av 25%50 mm fyr-
kantstav eller andra ldmpliga dimensio-
ner som finns tillgangliga.

Hjulet som anvints hir #r fran en
trehjulig barncykel. Det har 180 mm
diameter vilket givetvis inte #r nagot
kritiskt matt. Som axel har anvints en
20 mm bjorkpinne men det Ar givetvis
bittre om man kan anviinda en axel som
ar avsett for hjulet frin borjan. Teck-
ningen visar tillvdckligt tydligt hur kir-
ran ska byggas varfor vidare text Ar
overflodig.

Karran kan malas i vilken firg som
helst eller helt enkelt bara fernissas med
ett lager batfernissa.

; 430
460

"Agaren testar bilen” — ett av de populdraste inslagen i TFA — presen-
teras i detta nummer i ny form. De fem dgarnas dsikter om sin bil, i detta
fall FORD CONSUL Mark 11, serveras i askédlig tabellform, som vi hoppas
skall géra testtypen dnnu mer omtyckt och underldtta bilvarderingen.
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APOLLO SIERRA

B Det bestaende intrycket efter en prov-
korning av Apollo Sierra dr dels, att den
erbjuder perfekt korstdllning, dels har
forndmlig fjadring. Speciellt svingarms-
fjadringen pa bakhjulet fiar hogsta be-
tyg. Vad korstdllningen betrdffar, far
man redan fran borjan bevis for att den
noggrant utexperimenterats for att ge
bista mojliga 4kkomfort, bade under
langkorning och kortare turer. Man sit-
ter svagt framatlutad och kroppstyng-
den dr mycket vil fordelad mellan sadel
och styre. Den enda detalj, som stér har-
monin, dr den i vart tycke ganska harda
sadeln.

Den forstklassiga fjddringen mirks
framfor allt vid kérning pa guppig vig,
dvs. vigar av normal svensk standard.
Man fiardas mjukt och behagligt utan
nagra som helst obehagliga kinningar
av gropigheter eller andra oregelbun-
denheter i vighanan. Aven vid en prov-
tur i terring arbetade fjadringen fint,
framfor allt di den mycket effektiva
bakhjulsstudsen av svingarmstyp. Den
enda typ av vigbana, som fjadringen
inte alls harmonerade med under test-
ningen var kullerstensheliggning. Kom-
mer man in pa en sidan gata med ofor-
minskad hastighet, fir man osokt asso-
ciationen av att kora motortorpedbat
"for Gppet spjall” och utan njurbilte.
D.cn gummilagrade framhjulsfjadringen
hinner inte med att fora hjulet upp och
ned i alla haligheterna, utan man maste
sdnka hastigheten avsevirt for att kun-
na dka nigot si nir njutbart.

:Sivl‘ms motor och kraftoverforing —
f):un Ziindapp i Vasttyskland — har
bu'dc for- och nackdelar. Pa plussidan
maste man sdtta motorns startvillighet,
stryktalighet, skapliga acceleration och
en littarbetad vixellada. Men tyviirr ar
lidan bara tvaviixlad, varigenom Sierra
blir ganska svag, si att motorn faktiskt

maste gi varm, innan man puttrar ivig.

Gashandtaget borde nog snarast bytas
ut mot ett av snabbgastyp. Som det nu
iar miaste man byta grepp for att kunna
na hela registret mellan tomging och
toppfart. Nar man inte har att gora med
storre kraft dan enligt lagen hogsta till-
latna 0,8 hk, bér man fortast méjligt
kunna utnyttja hela denna ynkliga ef-
fekt for att kunna kinna sig siker i
trafiken.

Till kdnslan av osdkerhet bidrar kan-
ske ocksid bromsarna, som verkar under-
dimensionerade. Ljuddimpningen #r bra,
medan stralkastaren och signalhornet
kunde varit starkare. Det sistnimnda
mumlar som en ledsen humla. Verktygs-
lada finns, och den innehiller den nor-
mala uppsittningen verktyg, tindstifts-
nyckel, reparationslada ete.

SLUTOMDOME: En charmig moped,
som faktiskt verkar mer avsedd for kvin-
nor an for man. Detta icke sagt som néa-
gon kritik, vare sig mot Apollo Sierra
eller mot kvinnan. Men med tanke pa
skillnaden i korsatt, kan man nog rakna
med att den hdr mopeden hiller lingre
och ger mera i en kvinnas omma vard
an om den utsiatts for mera robust be-
handling. Tommy Wiking.

L

FAKTA OCH SIFFROR kring Apollo
Sierra. Motor: 2-vixlad 2-taktsmotor,
typ Ziindapp Combimot 255, luftkyld,
0,8 hk:s effekt. Svanghjulsmagnet och
Bing-forgasare.

Ram: Apollos nya helikopterram. —
Framhjulsfjadring: Bottenldnk. — Bak-
hjulsfjadring: Svingarm.

Nav: Expanderande bade fram och
bak. — Belysning: Stralkastare 6 V/
17 W. — Tillbehor: Styrlas, packnings-
hillare, pump, inbyggd verktygskassett.

Farg: Grafit med vott, champagne-
firg med rott. — Riktpris: 865 kr.

Data for Ford Consul

Motor: 4-cyl. toppventilmotor, 1700 cc,
59 hk vid 4200 v/min, kompr. 7,9:1. Kraft-
overforing: 3-vaxl. voxelldda med ratt-
vaxel, bakaxel ay hypoidiyp. Bromsars
Hydr. fyrhjulsbromsar. Figdring: Fram spi-
ralfiadrar, bak bladfjader.

UETRLE cocasanaacosaaogenon: 00 mm
= Bredd mm
Hojd s mm
Axelov;‘tjénd m:
Sparvidd, m
Tﬁ’mslevikt: 90 kg
Dackdimension: . 5,901

Beraknad toppfa
Balteri:

Antal dorrar: . 4 st
Antal pers. (ink 5 st
Grundpris: ... 9 475 kr.
Omsattningsska . 1100 kr
ST dovnhantaoasctooao000c30005 222 kr

BILTESTEN

i ny utformning
pa ndasta uppslag

Apollo Sierra dolier goda egenskaper under det
lackra skolet och med oanat sega motorn
kunde man kéra molorcross sé det stankte om det.
Men sa har ocksé Sierra sin valkanda 150 kubiks
storebror — Apollo Competition — att bras péa.

(Folo: SVEN ZETTERGREN)
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Vad anser de om sin bil?

Forst i var nya laitlasta form av biltest
prestenteras rymliga familjevagnen Ford
Consul Mark I, som pa detta uppslag
granskas av fem Ggare. Har ges svar pa
tio vasentliga frégor for bilspekulanter.

iestar Ford Consul

Ingenjor BRUNE ERIKSSON

Gatuingenior STIG AKERBLAD

Yarfor kopte ni Ford Consul?

Vi dr ofta tva familjer som utnytt-
jar bilen och jag ville darfér ha en
rymlig vagn med fyra dorrar, som
gor det lattare for mina forialdrar att
komma in i baksdtet. Sedan spelade
priset i forening med mina krav en
avgorande roll.

Har haft Ford Consul tidigare. Jag
tyckte bra om den och jimférde nu
speciellt den nya modellens storre ut-
rymme med den forra. Att sedan ock-
a4 min fru bade kor och gillar vag-
nen okar ju bara trivseln med den.

Hur langt har ni kort den?

900 mil.

1300 mil.

Har ni haft nagra reparationer?

Ingenting i den vagen.

Det enda #dr att hastighetsmitar-
wiren gatt av en gang.

Ar underhalls- och reparations-
kostnaderna hoga eller laga?

Vildigt laga.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Vid mycket stadstrafik fran en och
upp till 1,2 1/mil. Under en langkor-
ning med tamligen lag -hastighet
matte jag 0,85.

I stadsirafik omkring litern, vid en
medelhastighet pA 70 km/tim stan-
nar den vid 0,86 1/mil.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Det enda jag hittills markt ar ett
litet slag i styrsndckan, niar man kor
P2 gropig vag, och att de sma hjulen
garna vill spinna ibland nar det ar
halt.

Konstruktionen tilliter inte att bak-
dorrarna gir upp ordentligt. Motorn
gir kanske en aning hart. Bensin
som rinner over vid fulltankning
drar sig ner under vagnen och loser
upp underredshehandlingen.

Har er bil nagra sarskilda

fordelar?

Vagegenskaperna ar fina, sikten
utomordentlig bide framat och bak-
4t. Den ar mycket rymlig, speciellt
fram, och s ir bagagerummet for-
namligt tilltaget.

Sikten dar verkligt bra. Alla utrym-
men ar utmairkta.

Vilka forbattringar
will ni foresla?

For en langbent person ar satet vil
lagt i framkanten. Jag maste ligga
en kudde under benet vid langkor-
ningar.

Bakdorrarna skulle andras. Det ar
lite sviart att komma in och ur. Det
borde finnas néagot slags avlednings-
ror for bensin som rinner over.

Vilka tekniska finesser satter
ni sarskilt virde pa?

Det finns knappast nagot utéover vad
som finns pa de flesta andra bilar.

Det finns inga speciella sidana.

Vad kan giras for att fa bilen
trafiksalirare?

3romsar, gikt o. dyl. 4r bra.

Ingenting, bromsar och sikt ar ut-
markta.

Hur gillar ni vér nya form av biltest?
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Resemontdr ERIK ANDERSSON

Tradgardsmastare BERTIL ERIKSSON

Ingenjor SYVEN MATTSSON

Hade samma marke forut, men var
inte nojd. Jag trodde att den hidr mo-
dellen skulle vara béttre. Reklamen
studerade jag inte speciellt — upp-
fattningarna pd den punkten brukar
ju vara ritt tanjbara.

Jag ville byta min forra vagn mot en
mindre fyradorrars och éfter prov-
korning, da jag tyckte att Ford Con-
sul var mycket trivsam, foll valet
pa den. Och jag har inte behovt ang-
ra kopet, tvirtom dar jag mycket be-
liten.

Jag tyckte modellen var vacker. Men
bara av det skilet koper man givet-
vis inte en bil. Ett avgorande skil
var att jag efter att tidigare haft en
Taunus 12 M kommit underfund med
att Fords service mestadels ar ut-
markt.

1300 mil.

1100 mil.

700 mil

Inga motorreparationer, men fram-
siatet tyckte jag var for mjukt och
har darfor fatt det omgjort.

Nej, inga.

Inte nagon.

Inte mer an vad man kunnat vanta
sig.

Laga.

Av bilens robusta utforande att doma
tror jag de kommer att forbli liga,
som hittills.

0,85 1/mil vid langkoérningar.

I genomsnitt har den varit 1,05 1/mil.

vid landsvagskorning 0,85—0,9 1/mil,
vid stadskorning en liter.

13-tumshjulen ar inte bra pa daliga
vagar och vintertid. Vidare slamrar
ventilerna lite. Armstod o. dyl. fanns
inte. Det har jag satt in sjalv (men
det finns numera pa de senare vag-
narna). Korstdllningen gav inget
stod for laren pa grund av hog pe-
dalupphiangning och mjukt site. Ef-
ter omstoppning har det blivit battre.

Jag kan inte hitta nagonting att
klaga pa.

Styrsnickan har hitintills fordrat
flera justeringar, men i ovrigt miste
jag nog siga att reklamen for bilen
otvivelaktigt hallit vad den lovat.

Den storre motorn i den hdar modellen
uppskattar jag, den har ocksa blivit
tystare. Motorn hors knappt ens i 100
km/tim. Sikten ar ovanligt god och
bagagerummet mycket bra.

Sikten ar utmarkt runtom. Bilen dr
lattkord, rymlig och har ett verkligt
hra bagagerum.

Mycket god sikt, utmarkt och oom
klddsel, smakfull inredning, myeket
bra utformning av vixelspaken och
val tilltaget bagagerum.

Korstdllningen skulle zZndras med
tanke pa langbenta personer. Forra
modellens galonskydd pa framsitets
framkant borde fatt vara kvar.

Det finns inget sarskilt jag skulle
vilja dandra pa.

Helt synkroniserad vaxellada. Arm-
stod. Forbattring av styrsnickan.

Virmen gir ner ordentligt i vagnen
och nar ocksd runt i baksitet. An-
nars finns det ingenting sarskilt.

Jag kan nog inte framhdlla nigot
speciellt.

Den forstklassiga motorn, de ut-
mirkta bromsarna och det hingande
pedalsystemet.

Bromsarna tycker jag #r onadigt
harda. Det kunde vara lite mjukare
tryck i pedalerna, om man behdver
klimma till hart nigon ging.

BAde bromsar och sikt ar bra.

Blinkers och sidostolpar a Ja Taunus
15 M skulle vara vialkomna. Vidare
vo]re det inte s dumt med sikerhets-
selar.

| néista nr testas sportvagnen MG A
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En innehdllsrik fesibladsa. Den kvinnliga spionens
eleganta klanning rymmer inte bara en mycket ef-
fektiv avlyssningsanordning utan en komplett ra-
diostation i minictyr. Réckvidden vaxlar mellan 50
och 100 m. Rontgenteckningen avsldjar arrange-
manget. A markerar antennen, B batterier, M pla*
sen {or mikrofonen och S sjglva rodiosandar

Spionens hondyaska kan rymma en radiosandare
med en rackvidd pa naston kilometern. Den in-
tresserade voyven spelar ocksé en viktig roll.
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frcknikcn gar framat, och det iar inte
alltid framstegen utnyttjas i enbart
4dla syften. Senaste nytt kommer fran
Tyskland, ddr den urgamla spionbran-
schen haller pa att moderniseras med
hjalp av elektronikens senaste landvin-
ningar. Forr tvingades Mata Hari lyssna
och forsoka minnas, nu gir hon i stillet
omkring som en vandrande radiostation.

I Visttyskland tillverkas numera
flera typer av portabla radiosindare,
som fatt speciellt stor anvindning i in-
dustrispionaget. Den ene affiarsmannen
vill forfarligt garna ha reda pa konkur-
rentens planer eller andra hemligheter,
och 4r han da tillvdckligt skrupulos sa
skaffar han dels en vacker kvinnlig
spion, dels en fullstindig sandarufrust-
ning inklusive mikrofon. Utrustningen
4ar nedbantad for att kunna byggas in i
den skonas decolletage, Han ordnar, si
att den unga damen kommer 1 konfakt

Sncclfet gér och den skéna damen lyssnar. Men
det finns fler som ér intresserade av alt héra vad
som sags. Via den dolda mikrofonen och damens
inbyggda sandarutrustning  gar  samtalet  vid
restavrangbordet till  spindeln i spionnatet,

SEndare[\ sedd "inifran". Utrustningen &r som sy-
nes kraftigt nedbantad men kan val anda knappast
vara sarskilt angendm att bara pa sig i lanpden.

nodell 57
R

0

med konkurrenten, hon kanske blir ut-
bjuden pa supé och under samtalets
gang forsoker hon med diskreta sma in-
pass fa honom att avsloja vad hennes
huvudman #r ute efter. En mikrofon un-
der klinningen hor alltsammans, signa-
lerna gir vidare till en batteridriven
sindare och en antenn runt hennes
midja ser till att hemligheten sinds vi-
dare. Kanske till en bandspelare nigra
hundra meter darifran.

Foredrar offret i stiillet en prome-
nad, kan spionen néja sig med en sin-
dare i handviskan, medan hennes upp-
dragsgivare diskret foljer efter i bil.
Givetvis pd behorigt avstind, si att
offret ingenting anar.

I krig och kirlek #dr allt tillatet, heter
det. Men borjar inte den hir kombina-
tionen bli lite viill mycket? Till och med
spionbranschen blir automatiserad,

Hundens halsband tjanar i sjalva verket som san-
darantenn, och inkopplingen sker genom att hals-
bandet kopplas fast vid gondv&skcns metallhand-
tag. Arrangemanget dr onekligen prakliskt och
ser oskyldigt ut. Ingen kan gdarna misstanka hun-
den for att delta i nagot sa@ avancerat som spio-
neri. Monoicrcn foljer efter i bil pa lampligt av-
stand och kan om sa onskas spela in hela det
vardefulla materialet pa band. Och naturligtvis
far spionen bra betalt for att leka vandrande ra-
diostation — och for att tiga.

e

En promenad i parken kan vara nog for att vik-

tiga offarshemligheter ska rojas. Via halshandet-
sondaren gar signalerna till spionens huvudman,

"Slaviobb” pa en bank
skapade hans livs idé

Trots att den unge amerikanen fick mycket sma chanser att stu-
dera matematik i skolan &verraskade han en hel varld med att
uppfinna en raknemaskin. Hur kunde dé& en man med hans ringa
tekniska utbildning géra en sadan uppfinning? Jo, sjalv. pa-
stod han att "mina fingrar tankte for mig under konstruktions-
arbetet”. | dag bér en jdttelik kedja av fabriker hans namn.

i en 28 januari 1857 berikades en ar-
betarfamilj med en son: William S.
Burrough, som snart kdande sig oemot-
standligt dragen till allt som hade med
mekaniken att gora. Hans far, bokhal-
lare till yrket, hade ddremot bestamt att
pojken skulle félja samma bana som han
sjalv. Nar den korta skolgéngen var ett
avslutat kapitel, borjade William S.
Burroughs som bokhallavlarling pa en
bank i Auburn, State of New York.

Sin  nya omgivning iakttog han
inte utan oOverraskning. Mingder av
svartkladda anstidllda som skrev siffror
och siffror, kolumn efter kolumn. Nog-
grann och nyfiken som han var drojde
det inte linge innan han upptickte att
nistan halften av allas tid tillbringades
med att forsoka undvika ett misstag...
den andra hilften ay tiden uppslukades
av att soka det fel som begitts.

Efter manga méanaders grubblande
viaxte en idé mer och mer fram, men
han insjuknade allvarligt, vilket gjorde
att han blev tvungen att byta anstill-
ning och han borjade dia som reparator
i en mekanisk verkstad. Aren omkring
1880 sag man honom sedan arbeta i sitt
lilla rum i Saint-Louis, upptagen med
komplicerade kalkyler.

Burroughs hade ingen teknisk utbild-
ning och ringa kunskaper i matematik.
Varifran fick han den sikerhet som
ledde honom fran bérjan till slut? Helt
enkelt genom hans nya arbetes praktiska
erfarenheter. Sjalv uttryckte han sig en
ging si hdr: "Mina fingrar tinkte for
mig”. Inte ska man tro att denna ska-
pelse blev till frin den ena till den andra
dagen. Ofta misstrostade han om resul-
tatet. Ofta fick han vara utan bade mat
och somn.

Burroughs tanke var att bygga en
maskin som kunde registrera siffror,
overfora samt “komma ihdg” dem och
ligga till nya siffror. Overforingen
skulle ske genom ett kugghjulssystem.
Slutligen skulle maskinen vid behov
kunna visa resultatet helt eller delvis.

Dessa principer var ingalunda nya;
Burkhart i Tyskland, Felt 1 Amerika och
Odhner i Ryssland hade redan arbetat
med problemet. William S. Burroughs
blev den som loste det forst. For hans
ritningar var ingenting bra nog. Han
anvinde sig av metallblad i stidllet 16r
papper och hade sjalv tillverkat harda
metallverktyg, slipade till dess spetsen
blivit finare dn en nals. Med hjilp awv
mikroskop anvande han dessa verktyg.
1884 fattades honom bara en enda sak:
kapital. Men en dag blev Burrough skic-
kad till en kund i sta’n — Joseph Boyer
— for nagon reparation. Boyer blev sa
forbluffad over hans skicklighet att han
slog sig ned och samtalade med honom,
och snart fick han hora om Williams idé
och hans forhoppningar. Nu ville det sig

si vil att den vaxande sympati han kan-
de for den unge mannen ocksd kunde
stirkas med det behovliga kapitalet.
Tillsammans med négra andra intresse-
rade grundade de ett bolag. Dessa for-
lagsmin fick av William S. Burroughs
14 aktier — i ett bolag som fanns en-
bart pd papperet. Nagra dagar efterat
borjade han arbeta for maskinens till-
verkning 1 et litet rum i en av Joseph
Boyers fastigheter. Kanitalet var 700
dollar. &

F6rsta maskinen fungerade peifekt sd
linge Burroughs hanterade den sjily
men var otillforlitlig nar andra arbetade
med den. Det beror pa att tva méanniskor
sdllan slar pd tangenter pa samma satt.
Hans kompanjoner var ytterst nedslag-
na och forutspidde fiasko men Bur-
roughs forsvann tre dygn i sin verkstad
for att komma ut med en anordning som
han dopte till “"automatisk kontroll” och
som hade till uppgift att tvinga maski-
nen till oklanderlig ging. Redan nu kun-
de segern anas, men det fanns ett allvar-
ligt hinder kvar, kundens skepticism.
Somliga gick sa langt att de kallade upp-
finningen for "en skojarmaskin’.

Omkring 1895 hade bolaget expande-
rat s kraftigt att det fick soka sig {ill
Saint Louis affarscentrum. Ar 1904 flyt-
tade bolaget till Detroit, dar rovelsen
bredde ut sig till en av de storsta kon-
torsmaskinsfabriker i varlden. Men re-
dan innan den framgingen kom dog
William S. Burroughs, narmare bestamt
den 18 september 1898. DA hade han i

alla fall lyckats med vad han foresatt
sig, att befria sina brdder bhokhallare
fran “siffrornas halsjarn’.

RENA SKOJARMASKINEN kallade en dcl irritera-
de konkurrenter den sensationelia uppfinning,
som helt skulle komma att revolutionera arbetet
med siffror. Det anmarkningsvarda var att den som
lanserade denna historiens forsta raknemaskin,
amerikanen Williom S. Burroghs, inle hade négon
teknisk utbildning och smé kunskaper i matematik.
Pa bilden nedan ses den raknemaskin, som den syn-
nerligen tekniske Burroghs, tillverkade. Jamford
med den senaste tidens hypermoderna skapelser
pa omradet verkar kanske apparaten ganska klum-
pig och oformlig. Men forsta steget mot raknecrbe-
tets rationalisering var i allo fall teget och Bur-
roghs bokhallarkolleger kunde forenkla sitt jobb.
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FIGUR 7: En serie bilder av hur bilden i spegein ser ut under olika skeden av provningen. T. v. spegelns ulseende, nar den belyses av den fria_lampan.

Eventvella ojamnhefer i den jamna vita ytan avsidjar ojamnheter i konkaviteten. Andra och tredje bilden fr. v. visar skuggan av kniveggen. Naésta bild
visar hur hela spegelytan morknar, nar kniveggen befinner sig exakl i brannpunkten. T. h. ylans ulseende, ndr spegeln har rétt parabolisk form.

Faltropet "Vi blir amatGrastronomer!™ i
TfA nr 10 forklingade inte ohort. Bygg-
nadsbeskrivningen pa en sex tums reflek-
tor for amatorbruk mottogs med stort
intresse, och har kommer nu den mycket
efterfragade fortsattningen. | och med
detta avsnitt ar spegeln fardigslipad och
klar for montering. Forsta artikeln be-
handlade sjalva grovslipningen och av-
slutades med forberedelserna till det s. k.
Focaults knivseggs- eller skuggprov.

/ HANOTAG

BECK
SPEGEL
4

VERKTYG

FIGUR 8: Overst visas spegel och verktyg fore
slipningens borjan, nederst efter slipningens slut.
Kuryningen overdriven for daskadlighetens skull.

FIGUR 9: Masker for koniroll ov aoft spegein or
parabolisk. Skillnaden mellan ytire ?ch inre radie
pa mask nr 1 or 19 mm, medon halet i mask 2
skoll ha en diometer av 38 mm. Maskernas yhre

diometer skoll i bada fallen varo 150 mm.
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Vi blir amatérastronomer:

GO

N'u kommer vi till sjdlva provet. Nar
L N ljuspunkten traffar ogat uppfattar
man hela spegeln som en lysande skiva.
For nu forsiktigt eggen in mot vinster
(mot lampan). Plotsligt kommer ni att
se en vertikal skugga av eggen i spe-
geln. Denna skugga kommer att 16ra sig
at motsatt hall mot eggens rorelserikt-
ning om eggen befinner sig bakom det
ritta avstandet och 4t samma hall om
den befinner sig framfor det ritta av-
standet (radien alltsi). Man kan vaxla
mellan dessa tvad ligen genom att fora
eggen mot eller fran spegeln nigra cm.
Torsok att hitta ett lige dar nagon
skuggkant inte upptrdder utan spegelns
hela yta morknar samtidigt, se figur 7.

Vi kan tinka oss ljusstralarna som
radier i en cirkel pd vars bage spegelns
yta ligger. Stralarna kommer fran lam-
pan och reflekteras ater tillbaka till en
gemensam punkt eftersom hela spegel-
ytan har samma avstand -till denna
punkt. Om vi d& skdr av halva ljus-
knippet i centrum kommer ljusstyrkan
hos spegeln att minska till hilften.

Sa langt ar allt gott och vil. Vi har
hittat spegelns brannvidd, halva avstan-
det fran centrumpunkten till spegeln,
men var spegel ska i verkligheten re-
flektera stralar fran oandligheten
(stjarnhimmelen) till spegelns brann-
punkt. Detta later sig inte goras qu en
spegel som #dr sfariskt konkav. Optikens
lagar sager att spegelytan da mz:xste
vara paraboliskt konkav. Darfor maste
den goras nagon miljondels cm djupare
i centrum. Later det avskrickande?

Skar ut tva masker i ritpapper av den
form som visas i fig. 9. Med mask 1 ska
vi bestimma den exakta brinnvidden
for spegelns yttersta del och med mask
9 bestims brannvidden for den centrala
delen. Det ska bli en skillnad p4 2,1 mm
mellan de bada ytorna. Hur ska detta
sstadkommas? Om poleringsdragen ut-
skas till ca 7,5 em i stillet for 5 cm
kommer vi snabbt att fi ner spegelns
centrum till énskat virde. Polera inte pi
detta sitt mer dn tre minuter och kon-
trollera sedan paraboliteten,

=

SE MANEN ME
R ETT EGET TE

Placera mask 1 over spegeln och ta
noggrant reda pa var de synliga delarna
av spegeln samtidigt morknar nir ni
utfor provet som vi talat om tidigarve.
Ta reda pa samma sak med mask 2.

D4 finner ni att ni maste fora eggen
narmare spegeln niar ni undersoker spe-
gelns centrala del darfor att denna har
kortare radie. Om spegeln nu testas
utan masker kommer skuggan att bli
typisk for en parabolisk spegel, se fig. 7
t. h. Ge akt pa att spegeln delas upp i
tva ytor, den yttre ringen har en skugg-
sida t.v. och en ljus sida t.h. medan
den inre ytan dr motvind sa att dess
skuggsida ligger t. h. och dess ljusa sida
t. v. Detta beror pa att man nu inte kan
finna nagot gemensamt centrum for
hela spegeln. Den punkt ddr eggen be-
finner sig ndar spegeln far det utseende
som fig. 7 t.h. visar ar radien for spe-
geln just i gransskiktet mellan de bada
ytorna i spegelbilden.

Nir spegelns yta ar fullstindigt jamn
och repfri, ett arbete som fordrar bade
talamod och yttersta noggrannhet, ar
den klar att forsilvras. Forsilvringen
kan man fi gjord hos nagon optisk fir-
ma eller spegelfabrikant till ett relative
billigt pris. Man kan ocksd utfora for-
silvringen sjilv och denna procedur ar
inte si invecklad som slipningen och
poleringen. Den polerade ytan rengors
omsorgsfullt med destillerat vatten och
allkohol. Los upp T gram rent silver-
nitrat i 170 cc (centiliter) destillerat
vatlen. Tillsitt sedan kemiskt ren am-
moniak droppvis anda tills losningen
blir glasklar.

I en annan skil slas en tesked forma-
lin i 60 cec vatten. SIA formalinlosningen
i silverlosningen och doppa spegeln i los-
ningen tills en tillrackligt kraftig be-
liggning uppstatt. Stidll diarefter spe-
geln pad kant och lat den torka. Denna
silverbeliggning ir visserligen inte lika
hillbar som den kommersiellt vakuum-
belagda aluminiumspegeln men den blir
en fullgod ersittare. En ny beliggning
ar heller inte allt for invecklad att ut-
fora. oo
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DUKEN' VIKS
“\\ OVER ROR-
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For renare bensin

Ett bensinfilter £fo6r mopeden eller mo-
torcykeln kan man ordna sjilv, pipekar
Ingemar Nabbing, Balsamingatan 31,
Goteborg O. Det enda som behovs ér en
bit missingsior, ca 3 em ling. "Rugga
upp” missingen genom att fila med en
grov fil eller rasp och limma direfter en
bit nylon eller siden over varje #nde.
Sedan #dr det bara att dela pa brinsle-
slangen strax under tanken och skjuta
slanghalvorna over maissingsroret. Di-
mensionen pa rérvet bor givetvis vara
densamma som slangens innermatt.

[ <=
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Fran skjut till rits

Om man pa ett skjutmatt spetsar den
fasta mattkaken som figuren visar, far
man ett utmarkt ritsmatt, som ar latt
att stalla in. Dessutom kan det dven i
fortsidttningen anviandas som skjutmatt.
Insint av ing. Nils Svensson, Gardes-
gatan 22 A, Almhult.

Kryss-pengar till Tierp

TFA-KRYSS 13: 50 kr for forst
oppnade riatta losning gar i detta num-
mer till Tierp, narmare bestdmt till
Bengt Ahman med adress box 281. Dar-
nast kommer M. Junedahl, Polhemsga-
tan 2, Jonkoping och Adolph Ostergren,
Ostergatan 38 B, Sddertdlje, som var-
dera far 25 kr.
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Det ar imponerande mélt pé& det klot, som nu "'svavar' over Stockholms hustak. Jamfor med mannen

till hoger om entrén. Bryggan fram till klolet erbjuder en sirdlande utsikt over Stockholm.

UTSTALLNINGS-KLOT GER
STOCKHOLM NY SILHUETT

B En ny markant silhuett har vaxt upp
i Stockholm i sommar. Infér Koopera-
tiva alliansens moéte 1 Stockholm har
Kooperativa Forbundet byggt upp en ut-
stallning, vars blickpunkt ar en vildig
jordglob G6ver utstallningsomradet pa
Mosebacke.

Klotet som &dr synligt vida omkring
markerar forresten den plats varifrdn
den schweiziske ballongveteranen kapten
Rolla ar 1890 gjorde sin sista uppstig-
ning. Genom ett tekniskt missode fick
kapten Rolla inte sin fallskdrm med sig
utan féljde med ballongen wupp bland
molnen. ‘Han hittades senare dod i
Stockholms skargard.

1957 Ars ”ballong” Gver Mosebacke
har tillkommit som en illustration till
utstillningens namn, ”"Utan grédnser”. 1
klotets inre har professor Sven Erixon,
»X-et”, tillsammans med sina medhjal-
pare malat upp varldens rikedomar, som
sig bor pd en karta utan gransmarke-
ringar.

Vid uppliaggningen av sjalva utstall-
ningen har man skickligt blandat gam-
malt och nytt. Entréportalen ar mer an
hundradrig, men omedelbart innanfor
kastas besokaren in i en forvirrande
spegelsal, signerad Egon Moller-Nielsen.
Over hallens spegelgolv gar en trappa
upp till en brygga over terrassen bort

mot den blindande vita jordgloben.
Nista hall dgnas at ett fotomontage
6ver manniskan och hennes strivanden
att forbattra sina livsvillkor. I botten-
planet slutligen visar KF nigra exem-
pel pi kooperationens verksamhet i Sve-
rige. H N

| klotets inre har professor Sven Erixon mélat upp
en fargsprakande varldskarta — vutan granser.
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DX-SM
hiir KM

Svcnska masterskapen i kortvagsiys.
ning, som anordnas av DX-Alliansen
14—21 september, kommer dven att
galla  klubbmasterskapstavlingar for
Teknik for Allas Eterklubb. Deltagarna
i SM-tavlingen sinder in sina ldsningar
pd vanligt sdtt enligt tdvlingsbestim-
melserna, men anger pd namnkupongen
att tavlingen dven giller TFAE :s klubb-
masterskap.

For att gora tavlingen litet mera spian-
nande, kommer inte de stora “kanoner-
na” att fa vara med och tdavla om klubb-
masterskapstiteln. De framsta DX-arna
fir kampa om SM-titeln och &verlita
chansen till KM-segern till de andra,
som inte natt sd sfora framgingar tidi-
gare.

Die som nagon géng placerat sig bland
de fem framsta i TFAE:s Rikstavling
raknas till eliten, som nu far sti utan-
for. Alla andra fir vara med och tdvia
om KM-titeln och nigot fint pris.

Vi dterkommer till tdvlingen och pri-
serna. Till dess fir vi uppmana DX-
arna att trimma sina mottagare och an-
tenner, for att sta beredda infor en hard
tavling i knivskarp konkurrens.

H. G—n.
Radio Clube Portugues

med adress Parede, Portugal, har meddelat
foljande sindningsschema:
g‘SB 2 1034 kp/s 2001 m, 20 kW, k1 8.00
CSB 9 782 kp/s 3836 m, 100 kW, kl 12.15—
15.30 och 19.15—1.30.
CSE 51 6080 kp/s 49,3+ m, 0.5 kW, kI 8.00
—20

Forenta Nationernas Radio

sinder nyheter pA finska mindagar—fredagar
kl 1315 over WBOU pi4 21540 kp/s 1393 m.
Ergeiska sindningar forekommer lordagar kil
400-415 6ver KNBH p& 21460 kp/s 1398 m
och 17830 kp/s 1683 m. Rapporter ir vil-
komna under adress: Radio and Visual Ser-
vices Division, United Nations, New York.
USA.

DX-Club QRYV

har { sin julibulletin en frekvenslista dver
FM UKV-stationer, Klubbens adress dr Box
117, Eskilstuna.

o |
q

TFAE presenterar har nedan

ater en hel rad DX-tips

i tidsfoljd. Samtliga stationer har
avlyssnats i mitten

och senare delen av juli pa en
Luxor Ambassador.

Med hijalp av de publicerade
tipsen ar det ingen svarighet att
logga tillrackligt

manga stationer for att fa
TFAE-diplom eller sla

nytt distrikis- eller lansrekord 1
TFAE:s DX-masterskap.

| kommande nummer presenteras
rekor-istan i DX-masterskapet.

DX-TIPS FRAN 62 LANDER

00.00 Radio Splendid, Argentina, 9743 kp/s
30,79 m, QRK 2—3.

00.30 Radio Cooperativa Vitalicia, Chile,
6150 Kp/s 48,78 m, QRK 2—3.

00.30 Radio Mayring Veiga, Brasilien, 9575
kp/s 31,33 m, QRK 3.

00.45 Radio Soc. Gaucha, Brasilien, 6135
Ep/s 4890 m, QRK 2-—-3.

00.45 Radio Nacional, Rio de Janeiro, Bra-
silien, 9720 kp/s 30,86 m, QRIK 3—t.

01.00 Radio Nacional de Sao Paulo, Bra-
silien, 6125 kp/s 48,98 m, QRK 3.

01.30 La Voz de Antioquia, Colombia, 6145
kp/s 4882 m, QRK 2.

02.00 Radio Barquisimeto, Venezuela, 9510
kp/s 31.55 m, QRK 3.

02.30 La Voz Dominicana, Dominikanska re-
publiken, 9735 kp/s 30.82 m, QRK 3.

03.00 Radio Clube de Pernambuco, Brasi-
lien, 11865 kp/s 25.28 m, QRK 2—3.

03.30 Radio Sutatenza, Colombia,
39,13 m. QRK 3—4.

11.00 Emissora do Aero Clube da Beira,
Mozambique, 7225 kp/s 41,52 m, QRK 2

11.00 Pr Tj ovakien, svenskt pro-
gram. 117 kp/s 9 m, QRK 4.

16.00 Bern, Schweiz, 11865 kp/s 25.28
m, QRK 3—4.

16.00 VOA, N. Luzon, Filippinerna, 15215
kp/s 19.72 m, QRK 2--3.

16.15 VOA, Courier, Grekland 15195 kp/s
19,74 m, QRK 3—4.

16.15 Vatican Radio, Vatikanen, 9616 kp/s
31.10 m, QRK 4.

17.00 Helsingfors, Finland, 6120 kp/s 49,02
m, QRK 4

5075 Kkp/s

00 Radio Nederland, Hilversum, Holland.
9745 kp/s 30.78 m, QRK 3.
17.30 Radio Australia, 15160 kp/s 19,79 m,

18.30 CBC. Maontreal, Canada 17520 kp/s
1684 m. QRK 3—4.

18.20 Warszawa, Polen, 9600 kp/s 31,25 m,
QRK 3—4.

1835 Radio Roma, Ttallen, 7275 kp/s 41,24
m, ORK 4.

19.15 Sndan PBroadeasting  Service. Khar-
toum. Sudan, 5000 kp/s 60.00 m, QRK 2—3.

19.20 Prag, Tjeckoslovakien. 6055 kp/s 49,55
m, ORK 4. .

19.20 U'zanda Broadeasting Service, Kam-
pala, Uiga~da, 5028 kp/s 59.70 m, QRK 3.

19.30 Radio Pukarest, Rumiinien 11937 kp/s
2513 m. QRK 4.

19.20 Tanganyika PBroadcasting Corp., Dar-
Essalaani. 5050 kp/s 5941 m, QRK 3.

19.20 BEC. T.ondon, 9410 kp/s 31,88 m,
OQRK 4

19.20 l.ursaka Nord-Rhodesia, 4826 kp/s
62.16 m. QRK 2.

nom IOGT-logen
4561 Wega i Skultorp,
Vastergotliand,

har bildats

en sludiecirkel

med korlvagslyssaing
som amne.
Studieledare

froken Gunnel Emilsson
framhéller aft
intresset

ar s sfort

oft mon planerar
bildandet

ay en DX-klubb.

P& bilden (till vansier)
syns dellagorna

i DX gruppen.

g

Radio Nacional de Espana verifierar lyssnarrappor-
ter med ett QSL-kort, dar radiohuset ar avbildat.

10.30 Radio Beograd, Jugoslavien, 6100 kp/s
49,18 m. QRI 4.

19.30 Radio Diamang, Angola, 9310 kp/s
32,10 m, QRK 2—3.

20.00 Cable and Wireless Broadcasting Ser-
vice, Nairobi, Kenya, 4885 kp/s 61,41 m,
QRK 3.

20.00 Radio Indonesia, 9865 kp/s 30,40 1m,
QRK 3. -

20.00 Radio Congo Belge, Leopoldville, 9210
kp/s 3257 m, QRK 3.

20.00 Radio Lomé, Togo, 5036 kp/s 59,57 m,
QRK 2—3.

20.00 VOA, Colomba, Ceylon, 15120 kp/s
19.8¢ m, QRIK 3—4,

20.00 Warszawa, Polen, 9510 kp/s 31,40 m
QR 4.

20.05 DDR, Berlin, svenskt program, 9730
kp/s 30,83 m, QRK 4.

20.30- Radio Teking, Kina, 15060 kp/s 10,02
m, QRIC 4.

20.30 Beirut, Libanon, 8036 kp/s 37,21 m,
QRK 3.

20.30 Kairo, Egypten, 9790 kp/s 30,6f m,
QRK 3—4.

21.00 Radio Nacional, Spanien, 7100 kp/s
1225 m, QRK 4.

21.00 SABC, Johannesburg, Sydafrika, 3315
kp/s 90,50 m, QRIK 3.

21.00 Radio Teheran, Tran, 3780 kp/s, 79,37
m, QRK 3.

21.00 All India Radio. 15105 kp/s 19,86 m,
QRK 4.

21.00 Nigerian Broade. Service, Lagos, Ni-
geria 4990 kp/s 60.12 m, QRK 2-—3,

21.30 Oslo, Norge, 11735 kp/s 25,56 m,
QRK 4.

21.30 Radio Luxembourg, 6090 kp/s 49,26 m,
QRK 4.

21.30 Radiodiffusion Syrienne, Damascus
15165 kp/s 19,78 m, QRIK 3.

21.30 Pragz, Tjeckslovakien, svenskt program
6105 kp/s 49.19 'm. QRIS 4.

21.30 Radio Sofia, Bulgarien, 7670 kp/s 39,11
m, QRK 3—4,

21.45 Moskva, Sovjet, 9790 kp/s 30,6f m,
ORK 4.

21.45 Radio Ankara, Turkiet, 15160 kp/s
19.79 m, QRK 4.

00 Armed Forces Radio Service, USA,
15285 kp/s 19.63 m, QRK 3,
22,00 Accra, Ghana, 3366 kp/s 89,12 m,
3

2215 Warszawa, Polen, 1322 m, QRK 4,
svenskt program.

22.15 The Voice of Zion, Jerusalem, Israel,
9009 kp/s 33.30 m, QRK 4.

22,15 Radio Clube de Cabo Verde, Praia,
Kap Verde-barna, 5805 kp/s 50,90 m, QRK

2
22.30 Radio Abidjan, Elfenbenskusten, 4935
kp/s 6054 m, QRK 3.

22.30 Norea Radio, Tanger, norskt program,
9340 kp/s 32,10 m, QRK 4.

23.00 Radio TRudapest. Ungern, 9833 kp/s
30,51 m. QRK 3.

2300 Radio Saarbriicken, Saar, 1421 kp/s
211.1 m, QRK 4.

23.00 ETL.WA, Monrovia, Liberia, 4835 kp/s
6205 m. QRK 3.

23.00 Paris Inter, Frankrike, 6200 kp/s 48,30
m, ORK 4.

23.00 Emissora Nacional. Tlssabon, Portu-
gnl. 15125 kp/s 19.83 m, QRK 4,

2300 Monte Carlo, Monaco, 6035 kp/s 49.7L
m, ONK A4, ‘

2200 Radin Andorra, 5972 kp/s 50,22 m,
QRK 3.

23,20 Radlo Aparecida, Brasilien, 09635 kp/s
21.14 m, QRK 2--3.

2390 La Voz de los Andes, Quito, Ilcundor,
5115 kp/s 1985 m, QRIC 3.

2230 RIAS Eorlin, 6005 kp/s 4906 m,
QIIKC 4

23145 Rodio Brazznville, Pranska Bkvatorial-
afrika, 11970 kp/s 256,00 m, QRK 3.

SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 okltober. Den som
nar hogsta sammanlagda podngsumma under
fem av sex manadsetapper koras fill slulseg-
rare_och svensk mastare. Figrde etappen slu-
tar 15 aug. och femte pagar till 15 sept.

Fotografier ay TV-bildrutor fran fiarde elap-
pen ska insandas till TV-DX-SM senast 1 sep-
tember och for femte etappen senast den 1
oktober 1957. Bilderna poangbedomas av tav-
lingsjuryn enligt foljande system:

10 podng erhalles for varje mottaget land.

1 poang for varje vppfattbar bild, som iden-
tifierats, dock hogst 10 antalspodng per
land och etapp.

1—3 extrapodng fér god bildkvalitet (skarpa
och storningsfrihet).

1—3 extropodang for mottagning fran sandare
som visar sig sarskilt svar att fanga.

Pa baksidan av varje insant foto ska anges
deltagarens namn och fullstandiga adress samt
datum och klockslag for mottagningen. Dess-
vtom anges pda vilken kanal mottagningen
skett och om aven ljudet vppfattats. Om moj-
ligt bor ocksad det land fran vilket moltag-
ningen skett noleras och vidare kan lampli-
gen bilderna uppsorteras landsvis.

SM galler individuell tavlan och samarbele
mellan tva eller flera personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderna ska insandas etappvis. De
star till tavlingsledningens fria disposition.
Utvalda bilder publiceras i TfA under tav-
lingens gdang. Prislistan ser vt sa har:

Forsta pris: Komplett antennuirustning for
TV-DX-mottagning, bestdende av' 2-vénings
bredbandsantenn Winegard Super Ceptor for
mottagning inom alla %analer, CDR automa-
tiska antennrotor, antennmast med alla till-
behér, kabel och isolatorer samt Svriga de-
taljer for monteringen.

Andra pris: CDR automatiska antennrotor i
elfenbensvit kapa.

Tredje pris: Winegard Super Ceptor bred-
bandsantenn.

Dessutom utdelas ytterligare 25 priser. Pri-
serna or skankla av Centrum Radio, AB Gyl-

ling & Co.

. Gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttav-
lingen och till etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast framsta i sluttavlingen
och till de 5 nast framsta i efa plavlingarna.
Bronsdiplom tilldelas 6vriga deltagare som
nar sammanlagt 25 podang i sluttavlingen.
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sons segrande bildkollektion. En av efapptvaan

Tre svarighetspoang fick en hollandsk TV-bild (fotot ovan till vanstfer) ur sm&l&nninﬁgen Bertil Pel!er;-
a Stig llars rariteter fran TV-skarmen (hogra bil-

den) belonades med ivé extrapodng for svérighetsgraden. Fotot férestaller en belgisk pausbild.

ITALIENSK TV-INVASION

H Inte mindre #in 71 TV-bilder av god
kvalitet sindes in for andra etappen av
Bertil Pettersson, Skillingaryd, och som
det resulterade: hela 108 kvalitetspoing
och 33 svarighetspoang plus 71 antals-
podang och 80 landspoing, noterade han
en klar etappseger.

Betecknande for den goda kvaliteten
for andra etappsegraren Bertil Petters-
sons bildkollektion @r att han tog tre
attondedelar av alla de 287 kvalitets-
poing som tilldelades deltagaina for in-
sinda toppbilder. Minga av bilderna ar
absolut perfekta och belonas med tre
extrapoang.

Frian Ruminien insdnde Bertil Pet-
tersson fullt antal bilder, 10, vilka alla
gav extrapodang for sival svarighetsgrad
som god kvalitet.

Distanserad med 49 poing kom Stig
Ilar pad andra plats. Han hade dock
fangat nio lander, ett mer @n Bertil Pet-
tersson, fick 50 svarighetspoang och 72
antalspoang — 1 mer #@n etappsegraren
— men ifrdga om kvalitetspoang blev
det endast 31.

Etapplrean Anders Gunnarson belonades med
kvalitetspoang for Englands-bilden, som syns ner-
till till vanster. Eftersom elt annat bildsystem an
det vanliga europeiska anyands i Oriket ar som
synes bilden negativ. Gunnorson insande f. o.
ocksd aGven fotonegativet, vilket allisé ger ratt
atergivning av morka och ljusa falt pa, bilden.
Gosta Karlsson, som blev etappfyra, hade en
delad hollandsk bild (till héger nedan) med
i sin prisbelonade kollektion i TY-DX-tavlingen.

Anders Gunnarson, Orebro, var den
som sande in storsta antalet poangbelo-
nade bilder, 74. Aven han hade fingat
nio linder och svarighetspodangen blev
s minga som 46. Endast 11 kvalitets-
poing medforde dock att Gunnarson
stannade pa tredje plats.

Storsta antalet fingade ldnder note-
rades av Gasta Karlsson, Sundsvik, som
ensam lyckades ta in sdndningar frin
10 ldnder. Bildantalet stannade dock vid
53, kvalitetspodingen pd 10 och svirig-
hetspoingen pa 34.

Vid poangbedomningen har hogsta
svarighetspoiing noterats for TV-bilder
frdn Polen, Ungern och Holland. 2 poing
har virderingen varit for bilder fran
Frankrike och Belgien. 1 poing noteras
for tjeckiska, ruminska och schweiziska
bilder. Extrapoing for svArighetsgraden
har inte tillgodoriknats for bilder fran
England, eftersom TV-sindningar fran
detta land #r litta att finga for dem
som har mottagare f6r 405 linjers sy-
stem, Inte heller 6sttyska sdndningar
blir extra belénade, trots att det dr mye-
ket svart att fanga bilder darifran i
t. ex. Mellan-Sverige. Anledningen &r
att Marlowsdndaren ”gir in” si gott
som dagligen i Skéne och det skulle dir-
for vara oriktigt att notera extra sva-
righetspoing.

B [lalien ar det land som forvekommer
rikligast 1 det insanda bildmaterialet.
Bland 1111 godkanda TV-bilder dar 810
frén Italien och 211 frin Sowvjet. Dir-
efter foljer Visttyskland 199, Ruminien
79, Tjeckoslovakien och Schweiz vardera
74, Osttyskland 50, England 48, Belgien
och Frankrike vardera 20, Polen och
Ungern vardera 9 samt slutligen Hol-
land 8.

Det idr inte nodvandigt att ha en dyr-
bar fotoutrustning for att kunna ta bil-
der av TV-bildrutor. Stig Tlar, som vann
forsta etappen och placerade sig som
tvda i den andra, anvinder en 636 spe-
gelreflexkamera som kostar 69 kronor.

B PRISLISTAN for andra etappen pre-
senteras pa sid 35!

9/8 1957 TEKNIK for ALLA 29




i
|
|

Wﬁ Agg t’u‘::{ onser

Ann.-priset under denna tubrik ar neito kr
9:50 per rad (ca 3% typer). I-'Grskouslzl\-md,
kontant eller insalt a poslgirokonto 1579 92.

Manuskripten madste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

Till salu:

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta mirken. Stérst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsgz. 3, Giteborg. Tel. 12 69 34,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontant
98:—, avbet. 105:— (30:— v. leverans, 25:—
pr min. Aganderittsforbehdll.) Uppgiv niit-
gpinning! Handelsfirman RONDO, Brad-
stupsviigen 17, Stockholm—Hiigersten.,

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehor, re-
secvdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
tortenov. Beviks Reservdelslager, Tel. 410 46,
Drotiningzatan 8, Linkiping.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 Kg/em?2,
rymd 550 cc, m. hivsting o. hydrauliskt mun-
stycke. Kr 28:— franco. Sviingbart munstycke
13:50, pansargummisliang 17:—. Garanti. Re-
turriitt. Arerforsiljare antages. Handelsfirman
Heva, Hiistveda.

VERKTYGSLADOR (arméns g. r. k. lidor)
ay helpr. 1 mm stdlplit m. handtag o. kliim-
regel, nya S:—/st. ID:o bez. m. smit lackskad.
4:—/st. 3 st frakefr. W. Svensson, Nossebro.

FABRIKSNYA TERROT, 500 ce, -54 drs mod.,
6 min. garanti. Pris inkl. oms. kr 1.850:—.
Aven avbetalning. Begiir katalog. AB DBelgi-
mex, S:t Eriks in 103, Stockholm Va.
SPINNRULLE,
for 1 5l
Anderss

AMBASSADEUR 5000, siiljes
Ny och obh ad. Arne

westerviizen 50 B, ris.

n, Gangl

ENGELSKT NYTT! Rostfri kallflytande me-
tall. Hirdare iin bly. Kallagar stora hiil i ka-
ross, virmepanna, ror, pump, bit m. m. Per-
manentiazar diven tialtduk. Dryz burk kr 6:25.
2 st fraktfr. BRUSH-SYSTEM, Malmo.

ETT PARTI NYA 1 ce MODELLDIESLAR
2:—/st. SKF Eknllagzer fir 8 mm axel. P'r st
1:40, 5 st 6: —, 10 10: —. Fraktfr. vid forsk.
& ziro 335606. Lindqvist, Bjirkm., Virserum.

MARKLINJARNYV. i utm skick silj. f. 405:—.
Katalogviirde 770:—. Enbart punkkontaktrils,
K. Reuterswiird., Valhallaviigen 130, Sthlm.

POJKCYK., 227 dick 55:—. Flick 26”7 d. 35:—.
Vridmask. 5. ny 43:—. Pendelur 9:—. Box 136,
Malmbick.

2 st MOPEDER med fyrtaktsmotor, billigt.
Ake Alskog, Junosuando. Tel. 4.

BILRADIO, mycket bra, 6 V, kompl. 50:—.
Sv. t. ”P. K.”. Box 112, Karlshman.

FUCHS PAHANGSMOTOR m. fillbelior. "Y't~
miirkt skick 110:—. RE. Holmndahl, Strandkirr,

TIJUDDBAND till deimpriser. i prislista.
Tape Recorders, Lund.

KORKLAR HVA MOPED, m 06, Kord 350 mil,
siiljes for 500:—- Box 433, Edsele.

SVETSUTRUSTNING best. av 8 svetsbhriin-
nare, 1 skiirbrinnare med 5 munstycke forvv.
i triillida, en del ej anviinda, 2 reducerings-
vent. samt slangar. Kr 200:-—. K. Fungby,
Box 21, Holsbhybrunn, Tel, 56.

TRAMPBILAR BILLIGT. Overraska grabben
m. onskebil i stromlinjeform, 1Por mont. m.
summibjul, ratt, viixelspak m. ‘m., for barn
3-8 dr. Litt att mont. Reky, frin tillv. direkt
for endast 25:—, Leksaksservice, Box 23, Bu-
skede 1,

GENERATORER, 6 och 12 V, 55:—/st. D:o
tosche m. reld =—. Nyrenoverade T, Bjork-
lund, Hagagatan 1, Viisteris.

SVALAN 19 STORT 150 ce, m/53 300 :—. Skiv-
vixl. fullt anviindbar 75: —. Siilj. ev. byt. m.,
bitm. K. HolmKkvist, I'ostl. 676, Osterkorsberga.

DREW-MOTOR, m/39, kompl. m. forg., i gott
skick 375:—. 1 st kylare dito. IFrans Daniel-
son, F: 3. Bilebyn, Pited.

REVOLVER, Kal. 320 f. 6 skott 75:—. Licens-
fri. G. Palm, Box 3, Angebo.

EFM-UKV-ANTENN, 5-el., ny 70:—. TV-antenn
S-el., kan. 4 40:-, G. Svensson, Box 80, Bjiirlov.

500 ce ALBIN MONARK, typbesiktad, m/3S.
Nyttt nabbdick bak och bra fram. Samt en
S0 ce Albin motor. Slumpas fior 250 :—. Karl
Magnusson, Fack 31, Rigsveden.

LASTA TIDNINGAR, TrfA, Flyg, Tekunikens
Virld, Populiirmekanik, Motor, I'art, Se, sedan
1843, Overviicande TfA och TV, Ca 100 kg sid-
jes pd grund av utrymmesbhrist. Uris for allt
100 :—, eller till hogstbhjudande, S, 0. Ekblom,
Agatan 9, Vaggeryd.

SMABILDSKAMERA DIGNUTTE. Obj. Stein-
heil Cassar 1:28, m sjilvuatlosare, synk.
snabbmatning. Samt exp.-m. Zeizz Ikophot,
obet. bez. Svar till higstbjudande. Lars
Eriksson, Bikholm, Drev.

RESERVDELAR Jawa 230 o. 350, Velocette
250, Motorrenoveringar. Almeviks Motoraflfir,
Linkoping., Tel. 211 96,

LUFTPISTOL, Walther, ny, Kkostat
siiljes for 75:—. Ny trumpet, miirke (
samt sordin, har kost, 325

325 :—, siilj. for 225:—,
R. Karlsson, Stjiilpet, Iilipstad.

BEG. BILDELAR BILLIGT. Dodgze 47, MG
37, Mercedes 170 S, 52, Opel Kapitiin, Kadett,
Olympia 30, CV 4 50. Tore Augustsson, Mel-
langzird, Stenungsund.

SKRIVMASKIN, kontors, 79:—. EBEiilgkamera
6X9, 1:45 m. viiska o. blixtaggr. &: —. Lid-
kamera m, viiska 20: —, , Hokerum,

Viilbevarat ex, ayv POPULAR MECHANIOS
SHOr NOTES (Easy Ways to do  Ifapq
Things) siiljes ell. bytes nm. dildee it

Ovree Norrland., Mar dreg, 1005, 06, 09—13 ].":lil
@12 b, Kompl. s& niie som niigot blad
pit 3 hit. Har iiven Wit 2903

B2 1 ay
: Anbud ell, bytesfior-
illboniis, Arvidsjaur,

l-IX('l:ILLl-I.\"I‘ LUETGEVAR, felfritt, 50:—
. Jonsson, M:n-Grevie 17, Jordholmen,
Kopes:

BEG. MC-MOTOR, 350 ce, ev. 230 ce
pris. O. Stenlund, Malidtriisk. 3

“Amateur Meehanic
slag till G. Grahn, I

SV. m,

VICTORIA CYKELMOTOR, beg., men i gott
skick, ell. Kuli mot. i gott skick, prisuppy. t.
Janne Andersson, Box 149, Kipingebro,

TRAKTOR, billigt, kipes om iildre me tages
i byte. Iorstoringsapp. 6X6, mirkrumsufr
Kameratillbehior., Reseskrivimaskin kipes, 1;'
Carlsson, PPostlida 360, Dio. 2

FLICKCYKEL, biittre beg., 17—19”, 0. Liling.
son, I'ack 71, Ldsele,
Bytes:

MINSOKARE, eng. fabr.,, kompl,, I pr. skick
mot forslag. Bernhard Eriksson, Lit. ?

MC 125 ce NV, DKW.-mot., m/30. Onsk. byta
m, utomb.-mot. 3—5 hk. H, Sjoberg, IFuck 18,
Pite-Lingniis.

.
Diverse:

MOTORVERKSTIDER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov, av Ilder motor kontakta
$s. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfora spec.-arb. pa
silviil bil, me, moped, biit o. stationiira moto-
rer. Svetsn.,, omfordr, av cylindrar, eylinder-
finborrn,, vev- o. ramlagerrenovering, Viilsor-
terat reservdelslager. DKW utbytesvevaxlar,
Spee. avd. f. mopedmot. Aukt, rep. £f. HMW o,
Fuchs motorer o. reservdelar, Tel. 2201 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg H,

TYA-TAKTSPROBLEM pii Eder DKW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 firs prakt., frin rep. av tviitakt.
Jytespriser, omg. lev. DKW-Service, Olive-
dalsgatan 7, Goteborg. Tel. 24 38 02,

TEENISKT INTRESSE RACKER fir att
liira urmakeriyrket efter viir populiira ill.
brevkurs. Lit fritid bli studietid — det l6nar
sig. Kurs I, Teknik-bladet, Prislista over ur-
delar m. m. {ir éver 100 sidor fir endast 14: —
4 porto. UR * TEKNIK, Malmo 13.

ALLA ELEKTRIS ARBETEN UTFORES:
Bl-gen-ankare fr. —, damms-mot, 37:—,

magnetank., 26: —, tiindspolar fr, 15:—, sy
maskinsmot. 35:—. Alla slags av el-verktyg
oml. och rep. 23 firs yrkesvana. Lindstroms

Elverkstad, Kungsgat. 16, Kalmar. Tel. 188 77.

BILAGARE, vi slumpar denna minad delar
till Chev. 36—47, BMW 321, m/47, Ford 38—
17. Fordson 49

Lordagsv. 17, Enske

m.m. Firma Bildelar,
e. Tel. 942266,

ALTLA SLAGS TANDSPOLAR till biit-, mc-
o. mopedmagneter omlindas omgiiende av fack-
man med 20 frs erfarenhet, Pris 20:/st.

min. garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

slumpar denna minad delar
3. BSA Flach, Puch 250, HD 47,
Monark alla modeller, HVA alla modeller, NV
alla modeller, m-n. Firma MC-delar, Lir-

Stenunzsund.

dagsviigen 17, Enskede, Tel. 91 22 GG,

BYGG DEN SJALV! Motorgriisklippare av en
beg. moped-, littviktar- eller me-motor. Fn-
kel att tillverka. Ritn, o. arbetsbeskrivning
kott kr. 14:75. O. I, Andersson,

S
Klbverviigen 21, Karlskoga.

Till Teknik for Allas FEterklubb,
Box 3137, Stockholm 3.

Pestiiller hiirmed fdljande. Liky_i_tl KL se-e

har insatts pd postgirokonto 157992

... ex TFAE:s Kortvagstabell & 2:75 +
porto 15 ire. 5

. st Mediemsnal a4 2 kr [mrtofntt_ 5

Rapportkort i flerfiirgstryck A 15 Ore

(porto 15 Hre/10 st, 20 ore/50 st, 25 ore/100

st tillkommer).

.... st Rapportkort med engelsk text,

... st Rapportkort med spaunsk text,

.... st Rapportkort med portugisisk text,

.... st Kopplingsschema Torn E. B. 2:—
(4 porto 15 ire). . <
Surplusmateriel: (Bverbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt ro-
ducerade priser): 3,

... st Trafikmottagare Torn E. B. 250:—.

cr

TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Viirldens storsfa DX-klubb — Gratis medlemsskap och manga {6rmaner

Diplom for DX-framglngar: (bestyrkt
forteckning over erbillng QSL bifogus:)

v... 8L Diplom fir QSI, frin 25 olika lin-
der (OBS! Ej olika stationer).
1:50.
.... Bt Silverdiplom {ir QSI, friin 50 olika
dnder, 1:75.
v... 8t Gulddiplom {ior QSI, frin 75 olika
linder, 2:—,
+... 8t 100-liinders diplom, TI'AE 5 higsta
utmiirkelse, 2:—,
ntomantenn 6:50 (4 porto 75
orej.
Elektronror RY 2 P800, fabriks-
ska, passar till KWIEA och Torn
. B, Telefunken, 10:— kr pr st
(4 porto 1:40),
. 8t Jack, kontakt fir t. ex, extra hiig-
talar- och hirtelefonuttag, 2:—
(4- porto 50 bre).
Postiorakotlsavg. debiteras extra.

osoo B

Bli TFAE-medlem gratis!?

Till Teknik for Allas Eterklubb,
Box 3137, Stockholm 3.

Anmiiler mig for gratis medlemskap i
Teknik fior Allas BEterklubb och #énskar
utan kostnad erhiilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkép av radio-
matericl hos vissa firmor samt prov DR
TFAL:8 DX-bulletin och TIAE:s popu-
liirn. rapportkort, (Gir ett kryss I rutar
hiir intill om medlemskap dnskas).

Numn;

D P R L

Bostad:

B

Postadre.: .

(Skriv tydligt!
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Anmél till Modellbats-SM!

Som TfA kunde meddela i forra num-
ret tas anmalan till deltagande i Arets
SM for modellbidtar emot t. 0. m. nu pa
méndagen den 12 aug. under adress Bo
Trysén, Jenny Linds gata 12, Higersten,
Solna MRC som svarar for arrange-
mangen ar beredd pd rekorddeltagande
och de som viantat med att sinda in sina
anmilningar till sista stund har alltsi
annu ett par dagar pa sig. Vialkomna!
Forsta SM-starten gir pi Iordagen
den 17 aug. kl. 13 och finalomgangen
borjar pa sondagen den 18 kl. 10. Ba-
norna har anlagts pd Svea Ingenjor-
regementes omréade. 3
Det dr ett vardefullt handtag Ing. 1:
ledning dérigenom ger modellbatsspor-
ten, vars banproblem -alltjamt #r svar-
losta. Att just Solna MRC skulle ta
initiativet hartill ar helt i linje med den
handlingskraftiga klubbens tidigare vi-
sade formaga att finna utviagar. Det var

Solna-klubben som forst lyckades intres-
sera dg_ kommunala myndigheterna for
att anligga en modellracerbana,

Onskcméle_t om banor for modellspor-
ten har inte haft litt vinna myndig-
heternas forstaelse. TfA brottas med
problemet varje Modellsportens Dag, som
v ar blir sista sondagen i september, och
dd kommer vi som vanligt att anldgga
vara egna specialbyggda banor. Det gar
bra det ocksd men #r bade kostsamt och
arbetsamt, si nog ska det kiinnas under-
barf, dé& Stockholm far sin forsta idrotts-
an]aggngng med banor for modellsport.
Varfor inte ge den planerade utomhus-
xdx‘ottsplat§en i Hasselby—Villingby
chansen bli Sveriges forsta idrottsarena,
dir dven modellsporten far forstklassiga
permanenta bil-, bat- och flygbanor? En
utomhusbana for modellbilar byggd med
kqgnmumlt stod ar 1 basta fall klar i
Giavle till 2:a SM-omgéngen 1 sept.

Idéer kopes!
éer kopes!
Svenskarna #iro internationellt kiinda f0r
sin tekniska begfvning. BEtt otal uppfin-
ningar och konstruktioner har sett dagens
ljus i vért land.
Men steget frin idén till produktionen
har ofta varit besviirligt.
Nu finns det emellertid en facktidskrift;
ANNONSREGISTREZT:s Verkstadsindu-
striupplaga, som distribueras till samtliga
mekaniska verkstiider, metallvarufabriker,
Verktygsfabriker, gjuterier, skeppsvary,
jiirn- och stdlvaru- samt armaturfabriker
i hela Sverige. -
Verkstiiderna stker uppfinningar och be-
talar dem bra! Begagna tillfillet att for
nfigra kronor komma i kontakt med niis-
tan hela vir verkstadsindustri. 5
DBegiir gratis prospekt med annonspris-
lista idag!

AUTOCHRON - forlag,

Eklandag. 20, Géteborg
Telefon 202120

En TTA-ANNONS ger bra resultat!

NSt B

Exiraordindre
| sommarerbjudande P

Tidigare pris

}3 3)0(31{81. 70: — kronpr

Nul5:-

inkl. porto

I samlingen ingar:

Sture Appelberg: Beryktade bovar
James Brown: Ryssland kimpar
Curt Cramér: I-'ri'xm.lingcn frin Burma

Alexander Dumas: De ire muskelorer-
na, berittad for nutida lisare

Anna Lenah Elgstrém: Ialiens eclfte
timma

Stanley Ellis : Engelsk fotboll

Jonas & Mason: Den blivande pappan,
A 2 5
Vad varje ung man bor veta

Wilhelm Ljungstrém: Cirkus. Boken
om manegens djur och minniskor

Stein Mann: Kanske detta, En ung mans
skissbok

Mem:s Gubbar

Guido Valentin: Min viin Erik Lindorm

R. G. Waldeck: Exccllens X
8:c arméens okensdnger

BN O o o e oo -‘
Bestiilles frian:

FORLAGSFORSALINING I

I Andréegatan 8, Stockholm & I
1 Sind mot postforskott | |
l ........ bokpaket & 15: — Kr, l

I Nainn{ s oS astodel e S | |
l Bostad!y. o o e p i e I

, POB10(reas, sy - ¥ st WM UG, '

h app om b d
p mp prod
k] H d n n
d 0810
0 PP 0
B 0

1 till 22 sept. 1957,
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Db._har Ni gladje av Fylgias handbok for bil-
turister. P4 168 rikt illustrerade sidor far Ni
svar pa de flesta frdgorna infor utlandsfarden.

Ur innehallet:
Trafikregler 1 16 lander.

Fé.r__jag ersattning om olyckan ar framme?
16 landers regler om skadestand och forsikring.

Bilturistens katekes.

Om turisten rdkar i trdngmal.
Sveriges representanter i Europa.
Hur sager man pa tyska, engelska och franska?

Bilturistens egen parlor.
Valutanyckel.

Pris endast kr. 6: —.

Bilar Ni Utomlands

Finns i bokhandeln

FORSAKRINGS -‘AKTIEBOLAGET FYLGIA

BETALT

kan ni fa ge-
nom att rekom-
mendera  den
pigga populdr-
tekniska tid-
ningen

TEKNIK
for
ALLA

Skriv bara Hill
var expedition
Box 3137, Sthim
3,och begdr om-
budsvillkor! Lat
inte era vdnner
‘gd  miste om
TEA!

FRAMKALLA -KOPIERA !

Allt

Ni behover

114

B + frakt

2 framkallningsskilar, kopleringsram, pincett,
kemikalier, papper for 100 kop. samt radgi-
vare. Sindes mot postforskott frin

F:a KNUTZ & SVENSSON, Solleron

VAr katalog bif. gratis.

Sensationell
MOPEDNYHET
justerbara fﬁrgqgaremunstycken

for
SACHS — DKW — NSU

Genom att vrida pa nilen stiiller Ni
in toppeffekt, renare ghng och fir-
delaktigaste brinsleitging.

Rekvirera denna Jittesucct redan

i dag.

Ter st kr. 6225
SYVENSKA CYKELFABRIKEN
Box 19 Malmo

TEKNIK

f6r hela slanten far ni genom att
prenumerera pa Teknik for Alla.
Det ar den populdrtekniska tid-
ningen for folk, som vill félja med i
den moderna teknikens utveckling.
Det &r ocksa tidningen, dar la-
sarna pa eft bade ingaende, men
samtidigt ocksa lattsmalt satt ges
mojligheter att blicka in i teknikens
underbara varld.. .

TERN e
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PRESSREVY

@® EFTER SJU DYGNS KORNING pa
Monthlery-banan, n#ara Paris, har en
Austin A 35 slagit sju internationella
hastighets- och uthallighetsrekord, som
sttt sig sedan 1937. Vagnen héll en me-
delfart pd 120 km/tim.

Rekordforsoket blev extra pressande
pa grund av den starka virmen — néra
40 grader. Inne i bilen var temperaturen
ca 50 grader. Rekordvagnen var av
standardtyp, s& nar som pa bakaxel-
utviaxlingen, som hojts nagot.

® VAUXHALLS "OPERATION USA”
ett projekt enligt vilket fabriken ska
skeppa 1 000 Vauxhall Victor i minaden
till USA, startar nu. Fabriken har nu
kommit i gang med produktionen pa all-
var, och eftersom kapaciteten f6r nér-
varande dr ca 100000 bilar om Aaret,
maste man se sig om efter nya mark-
nader. .

Vauxhall Victor -kommer i USA att
distribueras av moderbolaget, General
Motors. Victor dr mycket USA-influerad
med bl. a. panoramaruta.

® FARGTELEVISIONEN ska #d en
bittre internationell start @n den sva
vita. Internationella Teleunionen, ITU,
som &r ett av Forenta Nationernas fack-
organ, har tagit sig an frigan om det
internationella utbytet av farg-TV, nir
de tekniska framstegen natt tillrdckligt
langt. En av svarigheterna i det prak-
tiska internationella samarbetet betrdf-
fande svart-vit TV #r just att olika lan-
der har olika beteckningar och skiftande
krav pa tydlighet, typ, atergivning och
andra tekniska detaljer. A

Fiargtelevisionen dr annu i borjan av
sin utveckling, men det hindrar inte att
man redan nu bor beakta den internatio-
nella faktorn, framhdller UTI i sin se-
naste arsberittelse. Ett regelbundet ut-
byte av erfarenheter har overenskom-
mits mellan de linder, som redan har
eller arbetar med fiargtelevisionen.

® TVA NYA MINIBILAR har dykt
upp i England och kommer vil si sma-
ningom att introduceras dven har. Den
ena, Scootacar, byggs av lokomotivfabri-
ken Hunslet Engine Ltd och paminner
delvis om Heinkel Kabine men har sido-
héngande dorrar. Vagnen drivs av en
Villiers-motor pa 197 cc. Priset i Eng-
land 2800 kr.

Coronet Cars Ltd presenterar Coronet,
en trehjulig plastbil av sportvagnstyp.
Drivhjulet sitter bak och motorn &ar en
Excelsior motorcykelmotor pa 328 cc.
Priset blir ca 4 000 kr.

Bade saklig och trevlig

Vet ni vad som menas med "power
slide” eller "tail slide”? Eller vet ni vad
ta-och-hil korning Ar for nagot? :

Dessa och minga andra finesser ur bil-
korningens hogre skola beskrivs narmarc
i Sture Agvalds nya bok ”Bittre kortek-
nik” som nu finns pa bok]raxlclelsdig}iarj
na. Boken dr mycket sakligt men zﬂ}d“
trevligt skriven och Beverloos roliga
illustrationer #r bara de virda inkops-
priset. ”Bittre korteknik” kan rekom-
menderas som litteratur for alla bilfo-
rare, nyborjare likavil som gamla "ratt-
rivar”, m

. . ) 5
: sandare och mottagare ar kianda for sin forstklassiga kvalitet
a Icru er S och anvandes darfor av amatorer och DX-are varlden over.
Pris och ovriga data sandes mot begaran.
MODELL S38D iir en prisbillig,
men sensationellt effektiv och
clegant, 5-rors kortvigsmotta-
gare. Omkopplingsbar 1 4 band
inom frekvensomrdidet 540 kp/s-
32mp/s. ‘Inbyggd hogtalare.
Jeat-oscillator. Aven firsedd
med mellanviigshand.

MODELL IIT-30 iir en siindare fér den
mer lfl"."lsll(: amatéren, I'rekvensomrdde:
80, 40, 20 och 10 meters banden, 21 ror.

; kontroller sitter viil Oy SRt ;
framsidan, il dverskildligt pi

R 2o o Y S S

MODELY, SX-104 och SX-105 iir en
mottagare for den avancerade DX-
aren, SX-104 tiicker 25—50 me och SX-
105 tiicker 152—173 me. Biigge mot-
tagarna har en AC transformator. In-
byggd hogtalare. 9 rir -+ likriktare.

o

g Viirtaviigen 57
i\{ul)i-;LL ;_\f—!)!f ir en 7 ror trafikmot- v é‘t . er a2
agare med frekvensomriide 510 ke-84Me. L ‘ ‘
Bandspridning pi amatirbanden, S-lnelnt'. "f(AGfRS 0 an ag Crantz g

TfA:s handbok nr 20. Rad och an-
visningar 1 undervattenssimning,
undervattensfotografering och un.-
dervattensfiske fér amatérdykare
av GUNNAR NORDANFORS.

Det dr hogsisong for sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan ir

amatordykare och Ni som tinker bli det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt
lovordade handbok.

» > .. . . o 2

Dyk” ir den enda boken i sitt slag pa svenska och har en myckenhet ay lardo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjinstgoring i marinens grod-
mansskola dr givetvis synnerligen virdefulla.

T'revligt och instruktivt skriven dr "Dyk”, och mingder av fotografier och teck-
ningar illustrerar boken.

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU!

— —_— »

Frin Teknik for Alla, Box 3187, Sthim ;._]

iill:rmix;ﬁ;loii;g:;x;s;t‘et:bokhnndlnre rekvire- l K AP I T E LR U B Rl K E B,

|
TfA:s h PPV

| No,dnn,:;’;_u’“ 5520 £DTkMavAGEE R Grodmdn, rojdykare och skyddsdykare...Syrgasapparater...

I Pris 4:75, (Porto tillkommer.) l Luftapparater ... Mask, drékt och simfenor ... Undervattens-

st ey L SR | focdor.t...HarPl.mgevc‘ir °och bultp?s.tol...Kamerautrustning...

Voo Rad uill nybor]gzrf... Nagra .medtcmska faktorer... Medicin-
DA e e S l ska synpunkter pa anvdndning av syrgas- och luftapparat...

|EBoseRds: e T S S T ‘ Sékerheten framfor allt... -
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HOBBYTIPS for

I filjande nr A 50 Ure:

1944

Nr 15 .
»pressincykeln” — alla kiicka smipojkars
sommarnoje. Arbetsbeskrivning med ritningar.
nyriidgardsbordet som passar bra iiven for
sommarens campingfiirder”. Arbetsbeskrivning
med skisser.

Nr 16

»T{A:s cykelbiatsidé i tre olika utféranden’.
Beskrivning ay olika konstruktioner. Med fo-
ton och ritningar.

Nr 17

»Hur stor hastighet kan cykglbiten upp-
na?” Olika konstruktioner beskrivs.

»Hur man kan gora en enkel fuktighets-
miitare”. Beskrivning med skiss.

Nr 18
»Anvisningar for byggande av cykelbdtens
skrov”. Beskrivning med ritningar.

1946
Nr 15

nSommarstillet pa hjul”. Arbetsbeskrivning
med ritningar over TfA :s husvagn.

»Elegant MC-bil for 700 kronor”. Med 1l1L

1947

Nr 13

»reA s folkmotorbatstiivian ett Iyckat expe-
riment”. De avy juryn utvalda 3 biista typerna
presenteras. Ritn. och data.

Y
/Z///%/Z
/ f//’/ 4- a &
Ve A

I nr 1/1957 (pris 1:—) erhiller nl
anvisningar p3 halvtannat tusen hob-
byuppslag ur TfA 1947—19586.

REKVISITIONSKUPONG
Till TEKNIK for ALLA
Exp. Box 3137, Stockholm 3

Sind mig foljande nr av TLA ...........

S OGHOONACO0000000M0GLO00C00 DODUN

sessssesessesse
1o oo ol0/s s e olei0 v o0 opeseesnsiecsée

Reservnummer (nr och arg.)
Likvid kr ...... har insatts pi postgiro-

konto 157992 — uttages genom postfor-
gkott, d4 postforskottsportot tillkommer.

(Stryk det e tillimpliga.)
NAIIN? o o.svosesoeeoaessssesosssseeoosesess
Bostad:

Po;mdress: B etotersis efoio LA 10
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SOMMAREN

Nr 14
»Liittlllverkad och otm bordsgrupp’, Trid-
girdsmdbel ay ny typ. Ritn, och ill.
"Leksaksbit som gir fir egen maskin’.
Kort beskrivn.-med ritn.

1948

Nr 43

»Swimmingpool i triidgarden”. Ritn.,, ill
och beskrivn. till en hiirlig badbassiing for
tridgirden.

»Segelmodell blir dieselmodell”. En nyhet
pA segelmodellfronten. Ritn. och beskrivn.

Nr 14

»Trycktank for utbordaren”, Ritn. och be-
skrivn.

"Bouncie — en liittbyggd modellracerbit”.
Ritn., skisser och beskrivn. Forsta avsnittet.

"En rutschbana fér smittingarna”., En en-
kel konstruktion med ill. och ritn.

1949

Nr 18

»portabel duschanordning” — bra Kkon-
struktion for siiviil den gamla villan som mo-
derna sportstugan. Kan anviindas sfiviil inom-
som utomhus och oberoende av vattenledning
eller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetsbe-
skrivn. Forsta avsnittet.

»Lekstuga i bungalowstil”, Andra och sista
avsnittet.

»Blomsterlida av betong”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn.
»Rotordraken som kan styras”., Lustig

sak for de yngre.

Nr 14

»Allround jolle av plywood”. Liitt och idea-
lisk men byggd for hidrd tjidnst. Ritn. och
arbetsbeskrivn.

»portabel duschanordning”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn. Andra och sista avsnittet.

1950

Nr 13
"Rk fisken sJilv”. Ritn.
skrivn. till portabelt fiskrikeri.

och arbetsbe-

Nr 14

»Pér sportstuga och badstrand”, Liittbyggd
utomhusmobel for sportstugan, Simfenor och
badflotte. 3 sommarkonstruktioner med ritn.,
arbetsbeskrivn. och il

Nr 16
»Huggkrok for stortlske”. Ritn. och arbets-
beskrivn,

1 f61jande nr A 60 Ure:

1951

Nr 11

»Plaskdamm 1 trildgirden”, Barnens for-
t_}usnlng. Utforlig beskrivn. med bilder och
ritn,

Nr 14

7viirldens storsta akvarium”, Studera livet
under vattenytan i Olle Norelius’ vattenkika-
gre. Ritn. och beskrivn,
"Surfingbriida och vattenskidor”, Ritn, och

P beskrivn,

For handigt folk ...

For hiandigt folk infor vi har ett
speciellt urval for sommaren med
ritningar och arbetsbeskrivningar
som tidigare varit inforda i TfA.
Numren expedieras mot insdndan-
de av likvid per postgiro 157992
eller mot postforskott, varvid dock
extra porto tillkommer. D& vissa
nummer kan tankas ta slut torde
reservnummer alltid uppges. Por-
tot dr 20 ore for ett ex. och 5 ore
for varje ytterligare ex. Glom inte
bifoga likvid for portot.

1952

Nr 14

»Bygg en karusell”. Btt himmelrike fir de
mindre barnen. Utférliga ritn. med arbets-
beskrivn. och bilder.

r»Omyiindningsframkallning av  smalfilm”,
Utforliga tips och hjilpmedel. g
»Fotografering genom kikare”. Beskrivn,

med ill

1953.

Nr 18

»Hiallbar triidgirdsmobel”. Engelsk modell,
sammanfogad utan spik, skruv eller andra
metallforemiil — allt med tanke ph lindrigare
underbill. Ritn. och ill.

Nr 14

»rrampbil” av plywood och vattenlednings-
rér. Grabben blir stormfirtjust. Arbetsbe-
gkrivn, med ritn. och illL

1954
Nr 11

»Damm for triidgirden”. Arbetsbeskrivn.
med il

"Jalusi for sportstugan’”. Hn enkel men

trevlig jalusi av triilameller. Ritn. med be-
skrivn,

"De yngstas motorbitar”. Grabbarna kan
bygga dessa enkla bfitar sjilva och anordna
tiivlingar vid badstranden. Ritn. och heskr}.\'n.

»Smatips”, Figelbord av tvilstiill. Briind
inskription. Automatisk blomvattning. Rote-
rande borste.

Nr 12

"Barnvagn som sidovagn”. En trevlig vagn
for cykelutflykterna. Ritn. med arbetsbe-
skrivn,

Nr 15 e

"Skafferihiss sportstugans kqu](x'lp". Enkel
kombination av skafferi och kiillare. Ritn.
med arbetsbeskrivn.

1955

I félJande nr A 75 Ure:

Nr 14 .
"Periskop fir undervuttonsfotog_rnrcrlnt:' .
En forniimlig konstruktion for en 1||tress_mlt
och roande hobby. Ritn. med arbetsbeskrivi.
"Modern stol”, En verklig prydnad for hem-
met. Ritn, med arbetsbeskrivn,

1956

Nr 14

"Fotografering under vatten”. Htt 1implig
kamerafodral, Utprovat ay medlemmar i :
teborgs amatsrdykarklubb, Beskr, och ritn.

"Tips fér sommarnijot”. Markis av per
slenn. Barnens egen bassiing. Grillanliggning.
Grindskyltar. Tritdghrdsstol m. m.

"Gir sjilly sliker gunga”, Ritning.

Nr 15 5 y
"Tefat som linkontrollmodell”, Liimplig £0F
stuntflygning, Ritn, och arbetsbeskrivn. l
"Bygg hemlign rummet”, Passar siviil 3 A
cykelgtiill gom till pojkarnas hemliga hig
kvarter, Ritn,

t

ETAPP 2
I SIFFROR

—_—

m Skillingaryds-Tettersson do-
minerade klart andra etappen
i Teknik for Allas SM i TV-DX
och kom inte mindre iin 49 po-
iing fore tviian i prislistan, som
f. 0. fick foljande utseende:
1) Bertil Pettersson,

Sk ngaryd o e 202
2) Stig Ilar, Dala-Jiirna ... 243
3) Anders Gunnarson,

(03 TV ) 56005006 0006000000 P2
4) Gista Karlsson, Sundvik 107
h) Gunnar Karlsson, Lit .. 153

) Bo Johnson, Giteborg .. 152
7) Gunnar Sterner, Djursholm,
143, 8) Evald Eriksson, Hiistho,
136, 9) G. Mejenby, Hiirndsand,
120, 10) Taul Eklundh, Melle-
rud, 124, 11) Rune DPeterson,
Viirnamo, 122, 12) Sigvard Wall-
stedt, Marmaverken, 115, 13)
ar Ekdahl, Vallby-Salarp,

111 14) Gunnar Magnusson,
Ierrijunga, 89, 15) Nils Pers-
son, Malmé, 88, 16) G. P. Bur-
striom, Skelleftefi, 88, 17) DBertil
Eriksson, Niilden, 87, 18) Stig

Ir . Nérunga, 86, 19)
Staff Oberg, Hirnosand, 83,
20 Bo Iiglund, IMalmstad, 81,

21) Tage Johansson, TLovers-
lund, 80, 22) Arne Elmgren,
Halmstad, 77, 23) Stig Rylan-
Forsbacka, 77, 24) Stig
Larsson, i, 76, 25) Curt
Lindqvist, Lund, 71, 26) Gista
Nyberg, Ostersund, 26, 27) Kurt
Nordquist, Isliv, 70, 28) Ivar
I'ranzén, Kalmar, 66, 29) Folke
Johansson, Xrylbo, 65, 30)
Ingemar Nilsson, Riimshyttan,
64, 31) Stig Larsson, Orebro, 62,
32) Bengt Klinga, Heby, 62, 33)
Sture TLindstriém, Iiirniésand,
61, 34) Olof Broberg, Viisteris,
06, 35) Tage THellsten, Kastlisa,
55, 36) Tage Sverndahl, Vigg-
byholm, 37) Hilmer Tarsson,
I'redriksberg, 54, 38) Arne An-
dersson, Siivsjo, 53, 39) Jan
Gunnar Lindén, Jakobsberg, 50,
40) ITenning Svensson, Astorp,
50,

41) Nils Blix, Skellefted, 44,
42) Edit Ilar, Dal irna, 44,
43) S. Linderoth, Viisterds, 41,
44) Torsten Niislund, Undrom,
41, 45) Yngve Nilsson, Lands-
krona, 41, 46) Xarl-Erik Thu-
vesson, eby, 38, 47) Birje
Ohlin, Hoor, 34, 48) John Pet-
fersson, Bandhagen, 33, 49)
Hun_s Gedlitschka, Nykoping,
20, 50) Tommy Wiking, Stock-

hnlm,“ 29, 51) H. Lindberg,
Malmé, 29, 52) Rolf Severin,

A‘x_lg.elholm. 26, 53) UIf Randahl,
]‘.:trdsund, 25, 54) Tom Eliasson,
Norrképing, 2.

B SAMMANLAGT iir stillnin-
gen efter de tvd forsta etapper-
na: 1) Bertil Pettersson, Skil-
lingaryd, 874 poiing, 2) Stig
I‘lnr, Dala-Jiirna, 326, 3) Anders
Gunnarson, Orebro, 257, 4)
r(_‘-nstn Karlsson, Sundsvik, 219,
5) Gunnar Eriksson, Lit, 102,
'fj) Bo Johnson, Géteborg, 163,
12 Gunnar Sterner, Djursholm,
150, 8) Bvala Briksson, Hiistbo,
136, 9) Rune Peterson, Viirna-
mo, 134, 10) Ingvar Ekdahl,
\ﬂ]lby-Salurp, 131, 11) G. Me-
jenby, Hiirn8sand, 129, 12) G. P.
Burstrim, Skelleftedd, 125, 13)
{’;l)ul Eklundh, Mellerud, 124,
S Sigvard Wallstedt, Marma-
_e_rl\en, 115, 15) Bertil Eriksson
Nillden, 109, ClC

Du som arbetar inom industrin

Du ir ju

hal

vvd gS

mg@nj Or

NU AR DET

TEORIN
DU HAR KVAR
OCH

DEN KAN
DU KLARA
PA ERITID

pa kvallarna tills Du
ar fardig ingenjor!

...och ingenjorer behovs mer nu an nagonsin!
Se bara pa platsannonserna, si forstar Du att det
l6nar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till forman, verkmiistare, ingenjor — s har Du
snart kommit upp i den héglonegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKI:is stora tckniska studie-
handbok!

4 av 10 NKl-ingenjorer hade "“bara folksko-
lan” bakom sig!

En fullstindig ingenjorskurs, som borjar pa folksko-
lans grund, kan genomgas pd ca 5 dr. Med stérre
forkunskaper gar det fortare. NKI-studicrna under-
liittas genom individuell studieplanering och en frikurs
i studieteknik,

Det ar lattare dn man tror

att studera effektivt med NKI-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och iir Du tveksam om Dina for-
utsiittningar for tekniska studier, fiir Du gratis ge-
nomga NKI:s anlagsprov.

ca NKI: y

"studietrappa”
a

5 ar brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pa fritid, sa att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det ir ocksa
mycket majligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och bittre
stillning medan Du studerar. Och nir Du
vil idr utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den ndédvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

Stanna kvar pa Ditt jobh, NKI-studera

DU KAN

EPOSTAT = &
KUPONGEN
KUVERT OCH

UTAN

FRIMARKE

Ty
s

Py

FRIKUPONG

KUPP UT | KANTEN!
Eamg  oune - menm

Vid NKI har Du 17 olika fack att vélja pa

program och studichandbok

[C] Maskinteknik [} Telovisionsteknik

[C] Verkstadsteknik [C] Byggnadsteknik

D Gijuteriteknik D Yé&g- och valtenbyggnadsteknik
[C] Motorteknik [Z] Kemi och kemisk teknologi

[} Bilteknik [] Textilieknik

[J Flygteknik [ Tré-, cellullosa- och

[C] Vérme och sanitet pappersteknik

[C] Elektroteknik [C] Offert och forsdlining

[C] Radioteknik [C] Produklion och personol

Sind mig utan kostnad tid- S T
skriften ""Pd Fritid" for ett ir i Frankeras
samt NKI-skolans nya kurs- jEe]

for det jag markerat med x.
Onskas upplysningar om na-
got sarskilt amne eller kurs —
skriv det | rutan har nedan.

belalar
i porfol.
H

TILL
NKI-SKOLAN

Jag onsk. upplysningar om

S:TERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Verkmdstare

NKI har Nordens storsta tekniska
kursprogram och har utbildat mer an

2000 ingenjorer och10.000-tals andru4

tekniker.

]
|
!
u
j
a
a
u
!
:

(Postadress)

Svorsforséndelse

Tillstand nr 104

Stockholm 12
TfA 16- 57
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avgusti manads vtgang.

Televerkstadens Verkstadsskolia
NYNASHAMN

anlager elever i aldern 15—17 ar for finmekanisk utbildning till verklygsarbelare,
instrumentmekaniker och maskinreparatorer.
Nya kurser borja den 30 september 1957. Intradesansokan skall vara insand fore

Prospekt med narmare upplysningar sandes pa begaran.

Cod T GhESE 606000000005 0000500000800053

G IGHIGSS 5000200 2800000800000000a0500060 030050305 E00888G000 0300008000000 TEA 16

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirsta enskilda tekniska liiroanstalt.
DAG- 0. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- och verkmastarutbildning v
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 63 08 15
Anmiln. Biltgat. 5. E. W. HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete.

Hosttermin. bdrjar 1 sept. och virterm. 13 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid! Annu niagra platser kvar. — Glasgatan 23, Kioping. Tel. 113 10

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor

AVEN NI
kan sjalv bygga

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

d. v. 8. alla ledningar levereras tryckta
p2 monteringsplattan, varfor vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats p& 14 timme. Det
gir ej att gora fel! Tiicker utan spol-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge och leksak (polisbilarna, fiyget
m., m.).

Byggsatsen dr komplett med helt fir-
dig, tryckt monteringsplatta, ror och
alla komponenter., Endast montering
Aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskr.
Rekommenderas av 1 000-tals
kopare.
Ingenjorsfirma TELEKTRA

Kyarnhagsgatan 67. Tel. 3885 00.
Sthim-Viillingby.
0 UKV-tills £. viixelstromsmott,
(2 rp ,» L. allstromsmott.
O Niarmare upplysningar om tillsatsen.

e T NS WA S O S I R v e

EN TiA-ANNONS ger bra resultat!

iktounk!

/)

~
\
e

I 45 ar har jigare och fiskare reky.
vapen och utrustn. frin Vapen-
Depdten — ett fortroende som
forpliktar. Rekv. katalog i dag.

Vapen repareras!

Sand ketolog till:

T o
Bostad —_—

Postadress

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

l Ruman reaflog . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

nyligen, och den har dagen var jag till
pd kopet ganska nervos”. Och si gick
det som det gick.

Coanda hade egentligen bara tinkt
dka runt en stund pa flygfiltet, “men
medan jag var upptagen av att reglera
bransletillforseln till turbinen, sig jag
plotsligt bebyggelse rakt framfor mig. .,
Det fanns bara en sak att gora, att £3
maskinen att lyfta...”

Manovern slutade med s. k. stall och
planet kraschlandade. Henri Coanda kla-
rade sig med livet, men hans flygplan
var forstort.

Tva manader tidigare hade han visat
det p& den parisiska flygutstallningen,
dir en broschyr Gver "Coanda-flygpla-
net” stolt talade om, att detta var varl-
dens forsta flygplan utan propeller.
"Med propellerturbin” stod det anmirkt
med mindre bokstédver.

Henri Coanda avsag inte att konstrue-
ra vad teknikerna i dag menar med tur-
boprop. Men han forstod tid 1tt den
vanliga kolvmotorn skulle £& allt mindre
betydelse for flygets del, o« i
gi fram pa andra vigar. En
motor fick driva en turbin ccl
att blanda avgaserna fran den ena med
insugen luft fran den andra fick han
den nodvindiga reastromningen.

De enda kontrollerna i Henri Coandas
plan var tvad hjul och tvé car plus
startmekanismen. Manéverhjulen, mon-
terade pa var sin sida av kabinen, diri-
gerade flapsen pa de fyra fenorna i
stjartpartiet. Nar bada hjulen vreds mot
nosens hall, steg planet, ndr bara ett
hjul vreds, blev foljden en skevnings-
rorelse. Spakarna reglerade brinsletill-
forseln.

Kraschlandningen i december. 1910
satte punkt for viarldens forsta reaplan,
men Coanda hade bevisat, att den jour-
nalist hade fel, som strax fore flygnin-
gen skrev: "Det skulle vara hogst an-
mérkningsviart om den turbin, han an-
vinder som propeller, verkligen skulle
gora nagon nytta. Det hela kanske bara
ar en vacker drom?”

Henri Coanda foddes i Bukarest, gick
i skola i Paris, Berlin, Liege varefter
han slutligen gick ut med goda betyg
fran Paris aeronautiska institut. Under
sina sista skolar i Paris overtalade han
de franska jarnvigsmyndigheterna att
lana honom ett lokomotiv. Det fanns pa
den tiden inga vindtunnlar, och det enda
sattet att testa nya vingprofiler, var att
prova dem i luften, antingen i flykt eller
under forhallanden, som liknade flyg-
ning. Henri Coanda loste problemet ge-
nom att i flera dagar kora anglok fran
Paris till St. Quentin, fram och tillbaka,
fyra timmar om dagen. De vingsektioner
han testade, satt monterade pa en liten
vagn framfor lokomotivet. Ixperimen-
ten ledde bl. a. till att Coanda placerade
flapsen i framkanten pa vingarna till
sitt forsta plan.

Redan 1911 hade Coanda konstruera®
sitt andra plan, den hir gingen med tva
kolymotorer. Han fick plats hos Bristol-
fabrikerna i England, ddar han stannade
till forsta virldskrigets utbrott. Rea-
drommarna hade han d& lagt pa hyllﬂ?
— alla flygplansfabriker arbetade P&
overtid for att kunna producera krigs-

(Forts. pa gid. 38.)

SA BAR BORJADE DER

; Den har skissen visal fict forsta utkastet

% till glet sfiriska kulljé“gret, skapat av

Y / }

;’{%C@F:s grundare, doktor Sven Wingquist.
Det revolutionerande i denna konstruktion
dr att lagret ir sjilyinstillande,
en egenskap som dr av storsta virde
1 manga moderna lagringskonstrukliolncr.
Sé borjade &08F:s pionjirverksamhet
inom kullagerindustrin. Under det halvsekel
som gatt sedan dess har 88F kommit

med en ling rad nykonstruktioner som

fort kullagertekniken framat.

Morgondagens samhille blir sikert innu B

e Herorde L dagcns. SVEN WINGQUIST VID SITT RITBORD
Den snabba tekniska utvecklingen i sin tur

skapar stindigt nya lagringsproblem.

&080” med sin langa erfarenhet kommer

att kunna losa dven dessa problem.

1907

— EN FEMTIOARING SOM SER
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(Forts. fran sid. 36.)
flygplan och det fanns inte tid over for

ommar.
dr?Joza.nda sjaly Aatervande 1914 {ill
Frankrike, dar han under kriget bl. a.
konstruerade ett biplan med svansmotor
och en rekylfri kanon for flygplansbruk.

Forresten hann han med att uppfinna
en del utanfor flygomrédet'ocksa: Ett
av de forsta monteringsfardiga b9§tads-
husen, en solugn, nya metoder f.(.)l' att
finna vatten och olja, en 'mask}n for for-
vandling av saltvatten till dricksvatten,
m. m. ¥

Men den stora uppfinningen kom se-
nare, inte forran 1934, Coanda gjorde
en upptackt, som i dag kort ogh gott kal-
las “Coanda-effekten”. Det dr den som
ligger till grund for hemliga amerikans-
ka experiment med flyg'a_nde tefat.

nCoanda-effekten” ar for att tala med
uppfinnaren sjilv, ett sdtt att skapa
vakuum over en lyftande yta. Om ett
vakuumskikt, det ma garna var tunt,
skapas over ytan av ett flygande tefat,
sA innebar detta att maskinen rusar upp

mot detta vakuum med en enorm lyft-
kraft.

— TFlygande tefatet kommer att sla ut
helikoptern, forsakrar uppfinnaren. He-
likoptern dr alldeles for komplicerad och
dess rotor Ar livsfarlig. Vi behover en
maskin som kan sviava och som kan
flytta sig kvickt, flygande tefatet ar
svaret. H N

Bilmiljonaren . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

suckar han, "men det ena man vill —
det andra man skall”.

Borgwards veckoprogram #r noga in-
delat genom verksamhet under olika da-
gar vid hans tre olika verk — Lloyd,
Goliath och Borgward — som ligger pa
tre skilda platser inom Bremens indu-
striomraden.

I host fyller Carl Borgward 67 ar.
Tanker han sla sig till ro och overlata
ansvaret pa andra?

— Nej, varfor det. Jag har god hdlsa,
har min liakare sagt, och dessutom vet
jag rakt inte vad jag skulle ta mig till
om jag nu droge mig tillbaka pd min
dlderdom. Jag kunde ju sidlja fabrikerna,
men d& maste jag forvalta pengarna och
har fatt nya bekymmer — -utan den
gliadje, jag nu har av mina fabriker. Jag
arbetar hellre en smula langsammare
och héller pd nagra ar till. Och dess-
utom har jag fortfarande nagra planer,
som jag inte gdrna vill skrinlagga utan
vidare...

Och nagot annat svar hade man vil
heller knappast vidntat sig av en bilkung,
vars stora och hela passion i livet ar
just — bilar. Bengt Svedberg.

DE FLESTA BILFORARE #r egent-
ligen inte kapabla for hastigheter over
80 km/tim, ens pa torr, fin vdg, enligt
vad som konstaterats vid ett trafiklabo-
ratorium i Iowa, USA. Redan en héjning
av maxfarten fran 80 till drygt 90 km/
tim i staten Iowa okade antalet ddds-
olyckor i trafiken med 25 procent.

Nu hor Lambretta 1957 kommit — med
fler modeller for Er att vélja pé.
Lambretta har perfekt balans och
hogklassig fiadring, vilket ger dg basta
kéregenskaper. Lambretta &r billig i in-
kép och ekonomisk i drift. Lambretta
har kardanéverforing fran motorn och
keaftig stalrorsram vilket ger

storsta driftsakerhet.

38 TEENIK fir ALLA 9/8 1957

spinner
som katfen
i frafiken

MOTOR

2-takt 1-cyl. motor med flakt-
kylning somt. smbrining ge-
nom oljeblandad bensin. Cy-
linder av speciclgjutidrn med
topplock och kolv av press-
giuten lattmetall. Flerskivig
lomellkoppling i oljebad. 3-
vaxlod vaxelldda som mandv-
reros frén styret.

KRAFT-
OVERFORING

Kordandrivaing  inbyggd |
kraftig képo. Hostighetsmé-
taren inkopplod i kroftéver-
foringens vinkeldrev.

FJADRING

Fromfjédring genom svdng-
ormasystem, effektivt skyddot
mot domm och vatten. Bok-
hjulsfigdring ov torsionstyp
med hydroulisk démpning.

BROMSAR

Invéndigt expanderands
bromsar, som mandvreras f6r
fromhjulet ‘genom handtog &
hégra styrtdngen, fér bok.
hjulet genom fotpedal,

ELEKTRISKT
SYSTEM

4-polig svdnghjulimognet
loddor botteriet, som fGrser
stortmotor, belysning och sig-
nalhorn med el 4tém,

Generalagent {6r Sverige:

Odinsplalsen 9, Géfeborg. Telefon 172710

Radion

d

e f

oS
TFAE:s Fantomantenn &r en
effektiv inomhusantenn som kan
siattas upp osynligt bakom mib-
lerna. Den har ménga av utom-
husantennens fordelar, men ar
billigare och ldttare att sétta upp.
En antennstump liggande pa gol-
vet eller fastsatt i virmeelementet
medfor storningar. Fantomanten-
nen silar bort dessa stérningar.
En idealisk antenn for alla!

Till TFAE, Box 3137, Stockholm 3

Hiirmed bestiilles ............ st Fantom-
antenn. Likvid kr 6:50 pr st -+ porto
75 ore har insatts pdA posgirokonto 157002,

BOBLAAN e e /sie/sse00cssronsevecseessessses

POStAATEAB. o'’ sisieis'ssisesis sosessissies TfA 16

RADIO

FLYGPLAN
OCH MODELLBATAR

Byggdelar for radiostyrning finnes nu
lager som ex.-vis: Siindardel, bestiende av
fiirdigkopplad oscillator pd pertinexplatta
med samtliga komponenter och ror 3 A 5.
Best.-nr T 250, Netto Kr, 88: 50
Siindarantenn, utdragbar till ovanstiend
Best.-nr T 238, Netto Kr, 14: 50
Mottagare, bestiiende av 2 st, rir 38 4 el,
DL 92, firdigkopplad, men exkl. motta-
garerelii,

Ji\?st.-nr T 262, Netto Kr. 65: 50
Div. reliier och rodermekanismer finnes
iiven 4§ lager.

Litteratur:

Drahtlose Fernsteuerung von Flugmodellen.
Best.-nr W 322, Netto Kr, 4: —
Blektronische Fernsteuerung fur Flug-
und Schiffs-modelle,

Best.-nr W 325 Netto Kr, 4: —

Nir det giller
byggsatser —
i kontakta

¥ ELFA.

Sl 4

0] T Zadins ™
Gl ﬁi Tetsvision AT

'y
|
Holliindargatan 9 A, Box 8075
Stockholm 3, Tel, 240 280,

B

DX- méistérskapet

Till ”"DX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137,
Stockholm 3.

Insiinder hiirmed ..... QSL frian ,.... st
liinder for veckan / 19....— / 10....

AL DOTEINOIMN s o7e/te s o 'sraieislo oe o ols siaiaiofs o688l

liin och amatordistrikt SM ......ccoeeeeres

BVIYTY 5060000000 st lyssnarrapporter Dit
TIFAE:s rapportkort for gratis vidare-

befordran till stationerna,

e > A

fall furan fort
med driftsakra

EL-RAKET

Tjiina "snabba pengar'
med EL-RAKET, Det
iir en rejiil motorsig

— bergsiiker 1 drift, Litt
att skita, snabb och
effektiv antingen Ni
fiiller, kapar eller
kvistar, Viiger bara
10,4 kg.

Sigsviirdet kan bytas ut
mot réjningstillsats,
markberedare, griisklip-
pare, propellerstiill och
borraggregat., Helsvensk
kvalitetstillverkning,
Ligt pris — liiga reserv-
delskostnader,
Aterforsiljare och service
over hela landet.

G_O MO M & T BJERKR AB _-I
Karlaviigen 67 — STHLM 0.

| Sind mig uppgifter om BL-RAKET. |
Namniet A5 5 it L S
Adrosas, L T O TR SRR it |
LPostudr.: ...................... TrA 16/57 l
0 O ——y ) (e —— —)

GP-tfartfest . . .
(Forts. frdn sid. 10.)

nings- och avgasrorsdimensioner och for-
gasarstorlek. Fallférgasaranordningen
med sin 45 mm jitteforgasare komplet-
terar hela gasstromningsmaskineriet till
en forut ouppnadd effektivitet.

Det dr kidnt frin motorer med direkt-
insprutning, att insugningsroret med
fordel kan ha en grovlek av ca 45 mm
pd en cylinderstorlek av ca 350 cc vid
extra hoga varvtal, men det dr ocksa
kint att en forgasare inte brukar ge en
tillrdcklig splittring av bréanslet vid den
laga gashastighet, som uppnéas vid si sto-
ra forgasare och insugningsror. Brinslet
tenderar dessutom att ineffektivt sjunka
till botten i insugningsroret. Vid ren
fallférgasare sjunker bransledropparna i
stdllet ner mot insugningsporten utan
att fillas ut pd rorviggarna och en god
gasblandning kan uppnds trots den laga
och ddrmed forlustreducerande strom-
ningshastigheten i insugningsroret. En
viktig faktor, nir man anvinder en ‘si
stor forgasare, dr ocksd systemet med
extra brinslepump och braddavlopp i
forgasaren, vilket ger en mera konstant
brédnslenivid och gor forgasaren kinsli-
gare vid liga gashastigheter. Detta
pumpsystem anvdands numera bl. a. av
Norton, men inte med utnyttjande av
vare sig ren fallforgasare eller Guzzis
extrema forgasarstorlek.

Det alldeles ovanligt 1inga insugnings-
roret — ca 400 mm frian ventil till for-
gasarmynning — talar for ett grundligt
studium av ”gaspulsen” i motorn.

Nir jag nu péapekar alla dessa ovan-
liga dimensioneringar hos Guzzi-motorn
och antyder den troliga undermeningen
i det hela, maste jag samtidigt pa det
bestimdaste varna hemmatrimmare for
att sbka anvinda sig av de dimensioner
som hdr namnts. Var for sig, utan an-
passning till kamtiderna, méiste de helt
enkelt ge mycket daliga resultat.

Smidigare stromlinjekdpor i ar har
nog bidragit till att hoja hastigheterna.
Sa t. ex. uppvisade Campbells Guzzi en
avseviart mindre frontarea in DKW-ka-
porna fran tidigare ar.

Den nya 350 cc Gileran fick aldrig
tillfalle att visa framfotterna, eftersom
kopplingen briande ihop redan under
forsta varvet. Den var dock mycket lik
sin storre broder, och ingendera fore-
tedde nagra anmirkningsviarda utvin-
diga forandringar, utom att foregéende
ars noskapa ersatts med mera utbildade
stromlinjekapor. Mycket tydde ocksd p4,
att det var nya kamaxlar, som bidrog
till att kndacka Duke. Nyheten gav vis-
serligen hogre toppeffekt dn tidigare
men med en markant varvtalsgrans, dar
dragkraften kommer lavinartat utan
varning trots konstant gaspadrag. Ratt
anstriangande med tanke pd Dukes for-
svagade fysiska kondition.

Aaltonens Ducati var tydligen en verk-
lig toppmaskin. 139 km/tim ar inte sma-
potatis for en 125:a.

MV Agustas nya 250 cc extremt kort-
slagiga maskin — 72,7X60 — var ocksi
en intressant nyhet med imponerande
fartresurser. Btt varvrekord pa 162
km/tim dr fantastiskt. - ;

Men trots vad vi sett i Hede-
mora, kommer nog de absoluta topp-
rekorden ocksd i fortsattningen att goras
med flercylindriga fyrtaktsmotorer M M

Vorlaehs
Srabbaste
Soriebyggas

250 kubikare B8

Topphastighet 180 km/tim, 1-cyl. 4-
taktsmotor som ger 182 hKkr ochh en
litereffekt pdA 73,7 hkr. Bakhjulsfjiid-
ring, omstillbar pd "mjuk” och
"hiird”. 75 9% mindre motorslitage ge-
nom insugningsljuddiimpare och lug-
nad luft”,

Pris: Supermax ..... kr. 2625’—
1) 0% 3 S Ba0080000 kr. 2425-—

Niir Ni koér NSU kor Ni viirldsrekord-
maskinen., (NSU har samtliga viirlds-
rekord for me i klasserna 50—1 000 cc),

NSU dr wvirldens mest salda me.
Generalagent:

Bengt Berg & Co AB

Giteborg: Backaviigen — Friggag., 25
Stockholm: Malmgiirdsviigen 28

\

3 SN
VAN

SO ]

M

Fll“t |ills redan vid
lag fart -7 xm)

och bra ljus éven nar Ni le-
der cykeln. Ni syns dirfor
bittre och &ker siikrare
med

BRAGE

Tillverkare
Verkstods AB BERNHARD HEDLUND Hedemora

N
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gor drémmen

till verklighet

I 3. TfA:s miniatyrmotor nr 1.
blad). 8:50.

En ettri
8. EL2 27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.

10. TfA:s amatiorsvarv. Skala 1:2. 5:50. Dim. hojd 18, lingd 30 och bredd 17
> 5 cm. Ritning i hel skala, 2:75.*

76 cc 5 26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; § blad med fullstiin-
dig arbctsbeskrivning. 12—,
-taktsmotor. 0:95.%

12. Den idealiska
Skala 1:2 (6 blad).

13 4-cyl. angmaskin. jkala 1:2. 2:15.

komenngmppqmtcn 20 GODSTAGSLOK som modellbygge i

skala 1:45, spirvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1'D’1. 2:50.

1+ Angpanna for maskiner med effekt av 30. Fjiiril. 16 m2 segelbit av Jac. M
1/100—1/75 hk. 2:15.* Iversen. Ritningssats inkl. licens. 30:—.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg- 31. Priirieskonare fur nyhi}rjﬂrc (1ovsiig
ska miisterskapsvagnen. 8:55. ningsarbete). 2:75.%

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione- 32, I'riiricskonnr:\_(fur avancerade modell-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50. byggare). 2:75.%

21. Racerbit som amatérbygge. L. 6. a. 34. Charabang. 2:70.
445 m. hastighet upp till 35 knop be-

roende pi motorstyrka. Komplett rit- 35. Droska med sufflett, 2:75.%
ningssats (9 blad) inkl licens 22:—.
36. Militiirlastbil, 2:75.*
22, TfA:s MOC-Lil. Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning. 11:—. 37. BEE-STING. I)uhh(‘ld ickat
for linkontroll. 2:75.%

flygplan

25, TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsheskrivn. 38, Kombinationsmibel. 3 blad, arbetsbe-
Komplett 8:—. skrivning. 3:80.

. BUSTER — avancerad, liittflugen
stuntmodell i full skala med arbets-

beskrivning. 2:75.

. Tefat som linkontrollmodell. 4:75.*

Sjigiendo acromobil, 3 blad, 4:75.*

. 1056 Chevrolet "Corvette”. Modell m.
plastkaross. G:—.

Med * miirkta ritningar iir i full skala.

3. TfA:s Sommarbit, Skala 1:5. 8:—. H
i
{

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Siind mot postforskott - porto: H
...... ex. Ritning nr ........ -
i
...... ex, Ritning nr ........ -
f
i
...... ex. Ritning nr ........ 3
|i
...... ex. Ritning nr ........ d

!
(MDD 50000800008060008 5000000000 00BUNIT0N [i

f
|
REEEY qo000060006080808060000000000000CE T i
i
i
IR o8 ot RO R e T e TrA 16 i
i
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Det bekvimaste blir

Ni betalar i regel med glatt hjirta stora pengar
for att gora det bekvimare for Er. — Varfor
da inte prenumerera pa TfA, nir Ni dirigenom

tjanar en slant pa att gora det bekvimare for Er?

- — — — — — — - Klipp uti kanten. — — — — — —
Jag prenumererar pa TEKNIK for ALLA att 1'”""‘0"‘8
sandas mot postforskott ej. TfA
-5 v %75 betalar
~D Helar 22: 09 o Halvar 112175 Bvarsférsiindelso
(Postforskottsavgift 60 ore Ullkommer) Tillstand nr 287 portot
Stockholm 3

Jag sitter kryss i rutan for onskat alternativ.

103 @0 G 66 6n 0000 AE0000 0068000 880D 00 0 1957

FET. o oonddoimntn o P ey TEKNIK far AI_I_A
BATEGY 5 00 00000B00.00086 050000 0000c DOt OO OO Box 3137

e STOCKHOLM 3

Prenumerera NU

p& tidningen fér moderna man-
niskor, tidningen fér den mo-

derna familjenl

L Fyll i och klipp ur kupongen och

ta de steg som behdys for att
posta papperetl Genom att
prenumerera fé&r Ni vartenda
nummer av TfA fritt hemburet

till Er dorr.

Prenumerera pa
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l:a pris 50 kr, dessutom tva priser péa 25 kr. Insand hela sidan ifylld
eller ocksa en avskrift tillsammans med vidstdende tavlingskupong fill
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet TfA-Kryss 16.
Losningarna ska vara TfA till handa senast den 23 aug. Fyll ockséa
i pa kupongen hér bredvid den mening som bildas i de réda rutorna.

Namn
Bostad
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OCH NI AR BESLUTNA Y JA=-VI SKA HAMTA

ATT BEGE ER TILL HIT DERAS

DEN KRIGISKA ~ <| Hovoine |
BARBARISSTAMMEN® 'IU TAHACHA ...
——— Wi, T

7y e \\:

—

—
—_—

SANT INSEKTSBETT SOM

VI SKA NOG
HITTA PR °
NAGOT SATT.

NI SRIER ATT HOVDINGEN
AR DEN ENDA NI VET,
SOM HAR OVERLEVT ETT

HIT HONOM,0M
HAN INTE UATER
TA SEJ TILL

>

KOKOLO HAR FATT,0CH
ATT BARA HANS BLOD
KAN RADDA POJKENS LIV...

HASSAN, NIROPAJRGAREN,
VISAR ER VAGEN TILL
BARBARISLANDETS SYDERAN
—MEN INTE LANGRE!

0CH HOVDINGEN
HALLER TLL 1 :
BARBARISBYN ZHM-M.

I~

VI MASTE S5AJA
ADJD AT KOKOLO
FORST !

HASSAN HAR KANOTEN
XLAR MED PROVIANTEN,
MASSA TIM = 7

// (= =

SOVER
FRIDFULLT...

HONOM INTE-KOM,
SR FAR VI -

DE GER 516 NOG INTE, ~
FORRAN DE HAR L»'c:»::-\'r.g
-FOR KOKOLOS s

England garderar sig

»Seaslug” heter brittiska flottans forsta ‘fj'zirrstg;--da pro-
jektil som ska bekdampa fientliga flygplanf pa stor hojd. Pro-
jektilen kan spara upp och hinna ifatt vilket flygplan som
helst av de typer, som finns i dag. Hojd och” hastlghe,t har
ingen betydelse, siager brittiska amiralitetet. Seaslug’”, som
konstruerats for att avskjutas fran fartyg, tillverkas av Arm-
strong Whitworth i Hawker Siddley-gruppen och ar{}lrahtetet
har redan under byggnad fyra kryssare, som ska forses med
fjarrstyrda vapen av denna typ. Bilden nedtill visar hur pro-
jektilen avfyras fran Girdle Ness, det fartyg brittiska flottan
anvinder for sina manga forsok med fjarrstyrda projektiler.

fér skandinaviska varysforhallan-

Ett K@k@ﬁ’dbyg@@ den ar lankfartyget ''Worl
2 Splendour'', som byggts av Koc-
kums vary for ell dotterbolag fill Niarchos-koncernen. "Worlc? Splendour

har lastutrymmet indelat i 33 tankar, varav de flesta ar forsedda med var-
meslingor fér uppvarmning ay tyngre oljor. Lastkapaciteten &r 56 961 m.
Huvudmaskineriet ulgéres av en Kockum-Laval éngturbinanlaggning, som ul-
vecklar 16500 effektiva hastkraffer vid 103 propellervary per minut. En nyhet
ar balansrodret av s, k. spadtyp, som visat sig ge god styrning och tillsam-
mans med fembladig propeller ar fordelaktigare ur vibrationssynpunkt an
den konventionella typen, Prydlig representant for blagult skeppstOgel

TRYCKERI AR FYLGIA STOCKHOLM 1957

VAKNA, MysT !
MASTE TALA OM MER
FOR MEJ ! ALLT

BEROR. PH...

VAD VAR DET NU HON MUM-
LADE 2 INTE MYCKET, MEN
MAN KAN VAGA EN GIss-
NING... 0, NU MINNS JRG !

VACK FANGEN TiLp LIV.!
GE HENNE ANTIDODSGAS™
MASK ... OCH HALL HEN-
NE UNDER BEVAKNING !

A

AN
v W \\N\&
N /

GIV AKT!

RYMDSKYDDSKANONERNA. . .
FIENTLIGT RNFALL
NAR SOM HELST! SKJUuT
BARA... DET VAR ALLT!

ANFALL UNDER-

GIv AKT! HELA
IFRAN 22 4UR

LANDNINGSFALTET

INRINGAS ! HALL UT-
KIK EFTER GENOM-
BROTT UNDERIFRAN [

DET ENDAR
JAG FICK

My
HOR !

MEL.

VART RYMDFLYSS -
SKYDD ! FIENTLIGT

HOGT OVANFOR DEM PILAR
ETT ALFASKEPP RATT GE-
NOM ELDEN FRAN MARKEN
MOT X-99-BRSEN CARLS-

Testbild frin BBC, London, 403
linjers system.

Er ¢

| NASTA NU HAR FIENDEPLANET
EXPLODERAT... BESATTNINGEN

FORINTATS . ..
LA 5
oy

=

'},
o

Testbild friin RTF, 819 lin-
Jers system.,

Frankrike

ltalicn ’:‘:n!!ltl::::;l friin  Radiotelevisione England
; o
6 el
:w, 480 a0 -
- iske L )
S()vj ct :::::, testbild utan statlons- schweiz

»Schwelzer Fernschen”, ny test-

bild.

Ungerska testbilder har nyligen
uppfingats 1 Sverige.

Ungern




res och
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SAAB

Se vdriden med snabba, sdkra,
ekonomiska Saab — och
spar hotellpengar varje natt!

Med sikerhetskaross, flygstalsprofiler i vindrurestolparna,
forstirke framparti, framhjulsdrift, explosionssikra dick och
klassens kraftigaste karossplar . . .

Med bensinsnil, oom, rekordertrig, 3-cylindrig 2-raktsmotor ...
Med sin goda acceleration, sin stora snabbhet, sina utom-
ordentligt effektiva bromsar och sina fantastiska rally-pa-rally-

vinnande koregenskaper . . .
Med sin bekyima korstillning, sina hirliga skumgummi-
dynor, sin praktiska biddbarhet, sitt rymliga bagagerum . . .
Med allt detra och mycket dirtill soker SAAB sin like som
semester- och langfirdsbil.

A
Yo, <= (vo

Chyepnt

Filialer, dterforsiljare och serviceverkstider over bela landet

Tryckeri AB FYLGIA * Stockholm 1957
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Kommer Ni ibdg Mrs. Ruiz, som med make och i
yénner “gjorde” Spanien for 175 kronor per person
i en Saab-92? Nu bar bon gjort om resan med make
och barn i en 93a och dr mer Saab-sinnad dn
ndgonsin. Gott om plats for bela den Ililla familjen
och hela det stora bagagel.
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