STIRLING MOSS GOR REKORDFORSOXK sid. 4-5
1000 sikerhetsbalten GRATIS sid 6.7

Marinens nya \ Gungstuga till

e helikopter sommarnojet

jul

Var med i FOTOTAVLINGEN!
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- men lattstyrd som en PV!

Volvo har i flera ar anviant Servostyrning pa bussar. Nu kan iiven
Volvos tyngsta lastvagnar erhallas med Servostyrning. Volvo Servo
kraver ringa utrymme och ar litt att montera. Aven vagnar som
redan gar i trafik kan darfor snabbt och till rimlig kostnad utrus-
tas med Servostyrning. ’ -

Volvo Servo gor tungt jobb latt
En oljcpqmp 6\'qrtar automatiskt sjilva arbetet vid rattningen
utan att foraren for den skull forlorar kinslan av vigkontakt.

Volvo Servo gor daliga vagar goda

Genom 'Scrvostyrningcn blir en tung lastvagn littstyrd som en
personbil. Det blir littare att halla vagnen pa viigen, iven om den-
na ar smal, slingrig eller gropig.

Volvo Servo gor tidsodande mandvrar snabba

Pi en Servostyrd Volvo gar ratten alltid litt att vrida och utviix-
lingen i styrinrittningen dr sadan att ratten ej behover vridas mer
an ca fem vary for fullt utslag. Styrningen blir diirigenom visent-
ligt ldttare och snabbare. Vid exempelvis anliiggningski)rnin;i kan
tidsvinster goras genom snabbare backningar och vindningar.,

Volvo Servo gor stora risker sma

En framhjulspunktering, ett ovintat gupp eller en vigkant som ger
vika innebir inte samma risker for liv och last p4 en Servostvrd
vagn. Hérda stétar och ryck nar inte fram till ratten, och f('i;‘a'rcn
kan utan svarighet halla vagnen i ritt kurs sven i de mest ogynn-
samma situationer.

Tala med narmaste Volvo-representant om Volvo Servo !

Volvo Titan
- med Servostyrning

.
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Varhelst bilister samlas si pratas %’k
det bilar, och nir bilar dr pa tapeten ? <
sA kommer samtalet snart in pa si- bgv
kerhetsbilten. Amnet har ju blivit F“‘l
3
\

<

i

sa aktuellt 1 «
den &
tidens 35%

Man kommer sig  och med
senaste

inte for . .. méanga - olyckor, {a

: och alla tycks .3 §
vara overens om att sikerhetsbiltet gy
verkligen borde vara standard i mo- Q:‘
(‘\

Q

derna bilar.

Men tyvirr blir det oftast inte mer ¥4 KAMERAPERISKOP tycker Anders Erlandsson i Ho-
%n tomm -d. Inte ens alla de ivri- v hultsslatt skulle vara en anvandbar sak. Speciellt
an tomma ord. Inte €ns aie &% praktiskt vid folksamlingar och andra tillfailen,
nar man ofta ar for kort i rocken.
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ANTI-BEN
Ibland far &
man sig en li- $ ¥

. — och sa gar det

P
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4
i 2 ten tankestil- o
| som det gar... lare. Som t. ex. & fg‘(,’
s ——— 1 0 C1) S &, 1111 20 5‘?2‘,\_!?
sanna historien, som vi nyligen horde ;e

p A
R
J

berittas. o X

— Dagen fore midsommarafton <
hade jag fatt hem tva bestdllda si- §
kerhetsbilten till min bil. Biltena
- packades upp pa arbetsplatsen, och ¥k
en av mina arbetskamrater, vi kan S
kalla honom H, blev intresserad. F6lj- f_f;’\"'r’ FI.SKRENSAP[ MR -

3 , sleal nade sio F 9% E onskar sig Fredri %
den blev att han ocksh tecknade sig S 1, Norrkoping. Idén ar allifor onkel o oft be-
0 a g neLs! b A Sa 10V E°%¢ hova férklaras och allt for god for att behdva
vi var och en at sitt hall for att fira £,8: kommenteras. Alla har vi val atit fisk ndgon géng?
midsommar. Yot

Dagen efter helgen kommer H till ¢
arbetet med hoger arm i band. Hans
forsta ord var: ”Nu skulle jag verk-
ligen ha haft anvindning for siker- %,
hetsbiltet.” Han hade akt fran lan-sjA#
det pa midsommardagen, ett dick {\4'%
hade punkterat och vagnen hade gitt =¢ «
av viagen och blivit liggande pa si- %
dan. Sjilv hade han kastats omkring
ganska vardslost men sluppit undan
med att ena axeln gick ur led. Det
blev i alla fall likarbesok och ganska
kannbara efterverkningar en tid
framéver — och dndd kom han som §7/%
sagt lyck]iogt undan. Det 4r inte alla >3]
faom e‘;":S,%ﬁnf{h%ﬁfe;agtf‘a%"e‘E}H;;tf]z!}_ A\ ROTERANDE KAUTSCHUK i kombination med pen-
u P 2 ¥ nan tror Hans Wikstrom i Johanneshoy vore mo-
kerhetsbaltet da”. §@a dellen. Man skulle hélla i en hylsa och trycka

Det finns en mur av oforetagsam- $:& kovtschuken mot papperet, varvid den skulle
het kring hela frigan om sikerhets- mad Komma i rotation..
bialtet. Den muren maste vi sla ett 4B%

hal i, om vi na- §¢°

l Vi maste fa gonsin ens ska
komma 1 ndr-
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MALARHANDSKAR som kan kastas efter anvan-
dandet foreslar Hans-Ove Andersson i Solna som
en lamplig uppfinning. Handskarna skulle vara
av starkt papper och naturligtvis billiga.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har ni en idé?

-
15 kronor vardera erhaller hdr
Eresenterade "uppfinnare” fér sina
idrag. Har ni sjalv nédgon idé till

en Onskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
LM&rk kuvertet "Uppfinningar”

ANTI-DROPP

MOTORHUV som gér att f& upp i alla fyra ‘hor-
nen'' vore bra mycket batire an de vanliga ty-
perna, tippar signaturen Bosse i Karlstad. Spe-
ciellt vid regn borde ett sadant extra tak over
motorrummet vara ganska idealiskt.

| en andring! heten av idea-
t let: "Siaker-
hetsbilte i varje bil.” TfA kommer
med en ganska originell murbricka,
ett initiativ som redan under forbe-
redelsestadiet har vickt berdttigad
uppmérksamhet och vunnit anklang.
Vi erbjuder 1000 sakerhetsbilten
gratis till vAra ldsare. Se sid 6 och 7!

Nu kan man visserligen invinda,
att 1000 sikerhetsbdlten @andd bara
ar en droppe i havet mot det verkliga
behovet. Det dAr sant, men vad vi syf-
tar till dr att fa igdng nagot av en
kedjereaktion, att fa ut en nyttig sak
till den krets av manniskor, som be-
hover den. Sedan hoppas vi som sagt
att varje bilte, som TfA delar ut ska
gora propaganda for den goda saken
under minga Ar framit. b st

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar Stirling Moss i
aktion, Se artikel om
Moss’ relkordforsok
sid. 4—5.

1899 wabmshetnire TRATIY

; FOR All’A

S

Pren.-pris helar 22: 50 kr, halvar
11:75 kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Nr 14. 12—26 juli 1957. Arg. 18.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestand o 5
niska museet fil. dr Torsten Allhin;":?df.o{ I;r:l‘l:-
bildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
!r'lolg\slidt; 'oyerm enjoren ilKg! kufiforlsslyrelsen
or ngsirom; bergsingen|o | i

direktor Sven Skéldbgrg.g S sioke Rindutea;

Chefredaktor Olle Edner
Andre red. och ansy. utg. Stig Bjorklund.
Nasta TfA-nr kommer 26 juli 1957.

(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)




De diick, som kommer att anvii
ko_rdfiirsiiket, har spoclultlllvt\rkat“s]u:i; ﬂ.d re-
miilet. Diicken blir hirdpumpac T iinda-

le =
5 fullstiindigt slitbana, (Bildo‘;; ‘:)‘:_lx‘lnsiuknur

- T.v.: Klart fér provning. Stirling ) 2
ner 1 specialiket fir att lxiimm,"o‘ o8 stiger

AT m Kiorsts
ningen iir som han vill ha dﬂ,l\"rsm“'

Ndgon gang mellan den 14 och
23 avgusti kommer en silverglgn-
sande, extremt sirémlinjeformad bij|
aft susa fram &ver saltSknarng
Utah. Bakom ratien sitter Stitling
Moss, och resulictet av kdrningen
blir sannolikt eft rait fantastiskt re-
kord for vagnar i kioss F, dys. med
motor pa upp till 114 liter.

Det ar MG som sidr bakom re-
kordforsoket och det dr ocks@ et
MG-rekord — hela 18 &r gammalt
— som attackeras.

Bilen som fatt beteckningen EX 181 #r

faktiskt “skrdddarsydd” for Stirling
Moss och for att komma ned i vagnen
méiste foraren filla upp hela frampar-
tiet. Bakom konstruktionen av den ex-
tremt stromlinjeformade skapelsen stdr
Sidney Enever, samme man som kon-
struerade MG:s forrra rekordvagn EX
135. Den vagnen satte det nu gillande

rekordet i klassen, 328 km/tim pa en
tysk autostrada.

Sidney Enever har den hir gingen be-
tratt nya viagar och tycks i flera av-
seenden ha inspirerats av den nu bort-
gingne John Cobbs virldsrekordvagn
Railton Mobil Special. Den yttre form-
givningen ar i stort sett densamma och
foraren sitter i bada fallen placerad
langst fram.

Motorn i den nya vagnen har dubbla
overliggande kamaxlar och matas av
en Shorrock-kompressor. Den maximala
hastigheten tas ut vid ett motorvarv p2
omkring 7000 varv per minut, varvi
effekten uppskattas till 240 hk.

Karossen som konstruerats av 13ttmf3:
tall i samarbete med en flygplansfabl'll\
ar uppbyggd pi en svetsad rorkonstruk-
tion och motorn #r placerad ’midskepps -
En Riley vixellada for fyra hastighetel
overfor kraften till bakaxeln. A

Diicken, en mycket viktig detalj, @1
specialtillverkade av Dunlop-fa'l.)rlkel.l
och #dr fullstindigt fria frin monster:
Dicken dr av hogtryckstyp och kommer
att erbjuda mycket liten anliggningsyta:
Hjulen dir MG A standard ay pressa

T.v,: Sldney Encver, MG-fabri-
kens chofsingenjir kollar vik-
tiga miitt, medan Stirling Moss
och. MG-chefen, John Thornley
Intresserat avvaktar resultatot.
Vid sldan ay féraren skymitar
en ay de trummor, som fiir
kylluften frin luftintagen {ill

motorrummet,

RS At

Fngefiir si hiir kommer EX 181 att ta sig ut,
niir den susar fram over saltvidderna 1 Utah.

plat, men sirskilt stor omsorg fir ldg-
gas ned pa balanseringen. Nar hastig-
heten dr som hogst kommer hjulen att
rotera med ungefir 3 000 varv i minuten
varvid den minsta obalans skulle kunna
fa odesdigra verkningar.

Fjadringen pa rekordvagnen ar fram-
till i huvudsak MG standard medan bak-
vagnen fjidras av kvartselliptiska blad-
fjadrar.

Exteriort sett nirmar sig vagnen den
idealiska droppformen, och man har
byggt ned stromlinjeformade képor
t. 0. m. under karossen — framfor och
bakom hjulen — for att si mycket som
mojligt undvika farthammande virvel-
bildningar. Fronten har tva luftintag
och kylluften leds i kanaler pa omse si-
dor om foraren till motorrummet bakom
hans site.

Ett utslapp pa vardera sidan om mo-
torrummet sorjer for utsugningen.

Vad viantar man sig di av den nya
Yeigarren”? Forhoppningarna later fan-
tastiska med tanke pa att vagnen dock
bara har en 1% liters motor. 385—390
km/tim har man pa fabrikshall namnt
som en sakerligen mycket trolig hastig-
het, men man sticker inte under stol med
att det magiska 400 km-strecket kan
komma att passeras. Kanske far man en
biattre uppfattnnig om vilka farter det
dr fragan om, nar man raknar om siff-
ran till m/sek. Bilen skulle i sa fall
flyga fram 110 m i sekunden! En fart
som aven en Stirling Moss borde ha en
viss respekt for.

Bonneville Salt Flats i Utah har fore-
kommit ratt ofta i rekordsammanhang,
och det ar ingen tillfallighet. Den vil-
diga saltoknen har en absolut plan yta
som ar lagom strav for att ge ett idea-
liskt faste for hjulen. Rekordbanan, som
Ar nara tvd mil lang, underhélls hela
Aret av experter frdn American Auto-
mobile Association och varje ar samlas
dar amerikanska "hot rod”-byggare for
att prova sina ak i ddel tavlan.

Men det giller inte bara att kunna
aka fort. Genom att banan #dr beldgen
hela 1 400 meter over havsytan #dr luften

mycket tunn, vilket medfor att trim-
ninigen av rekordvagnarnas mycket kans-
liga motorer blir speciellt svar. Kraftiga
vaxlingar i temperatur och luftfuktighet
gor ocksd sitt till for att bereda depa-
folket bekymmer. Daremot dr risken for
regn ganska liten, dven om det faktiskt
har slumpat sig sé, att ett rekordforsok
fatt uppskjutas for att saltytan blivit
omojlig att anvinda som underlag.
NSU :s viarldsrekordkorningar forra aret
blev sAlunda atskilligt forsenade genom
ett kraftigt Askregn, som gjorde banan
till en enda saltsorja.

Karossens form niir-
mar sig den absolu-
ta droppformen., Vag-
nens minimala hijd
framgiir med Onsk-
viird tydlighet av bil-
den t.h. och nedan
ses bl. a, hur hjulens
nedro del har kliitts
in med kiapor fir
luftmotstindets
skull,




1000 sdkerhets

Inte mindre @n 50 procent av alla dem, som for-
olyckats i trafiken kunde ha undkommit med livet —
om sakerhetsbéltet hade funnits pd sin plats. Likasé
<kulle eft sakerhetsbdlte ha kunnat rddda halva
antalet trafikskadade frén att Sver huvud taget fé
nagra skador alls.

Siffrorna dr ratt forbluffande, och de visar att det
verkligen finns tackning for talet om att sakerhets-
baltet gor farden tryggare.

Men @nda kommer sig ytterst fa bilister for att
skaffa ett sakerhetsbdlte. Ska vi ndgon gang ens
komma i narheten av méalet — sakerhetsbdlten i
varje bil — sa fordras det krafttag och det snart!

Det racker inte med att det talas och skrivs om
sakerhetsbaltet. Vi maste ocksé gdra nagonting for
att fa ut baltet bland bilisterna, ait géra det fill ett
nodvandigt biltillbehdr for tryggare fard. Sa har vi
inom TfA resonerat, och vart forsok att starta en
kedjereaktion tar sig utiryck i en ganska originell
utlottning. Vi erbjuder lasarna 1 000 sGkerhetsbdlten
gratis.

| detta och tre foljande nummer kommer ni att
finna sammanlagt 1000 bilnummer publicerade.
Numren har uttagits av Notarius Publicus i Stock-
holm, advokat Clas Ostberg, och férdelningen av
numren &r proportionell mot biltillgéngen i de olika
Ianen.

Den bildgare, som finner
sitt eget bilnummer i for-
teckningen, behdver bara
fylla i nedanstdende kupong
och sdnda in den till TfA,
sa skickar vi gratis och fraki-
fritt ett sakerhetsbalte med
beslag. Beslagen anpassas
for att passa de flesta nu
gangse bilmodeller och det
ar for att kunna skicka ratt
balte, som vi ber om upp-
gifter dver bilens marke, typ
och arsmodell. For inmonte-

ringen svarar vinnaren sjdalv.
Samma sak galler ocksa de
eventuella forstarkningar,
som maste goras ndr det
galler bilar med ganska klen
karosskonstruktion, t. ex. bi-
lar med dorrstolpar av tra
eller liknande material. Sjal-
va badltet med fastanord-
ningar &r avpassade for att
hélla for stora pafrestningar,
men da maste ocksa infdst-
ningen vara sadan, att inte
bdltet slits loss.

Forsta vinstnumren finns pa sid. 16!

———— = —

YINSTKUPONG. Insandes i fullt franl;erct kuvert till Tek-
l nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, senast den 2 aug. 1957 l

I Undertecknad ..............

dr dgare ay personbil med registreringsnummer .........

Marke e e i et S Typ

.......... Arsmodell. .. ...

och ar enligt dragningslista pa sid. 16 berattigad att|
gratis erhalla 1 st sdkerhetshdlte typ Vattenfall, (Bdltet

Klippan.)

|
I levereras fraktfritt fran AB Broderna Oftfosson & Co,l
l
|
|
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"Motorprinsen” . K. H. Prins Bertil provar silkerhetsbiiltet typ Vatten-
fall pi en utstiillning. Se Prins Bertils uttalande pi sid, 16!

'/_/“D o0 Z’/‘/{ & l/ ’
y ~ 2 ¥ i V1YY Y 1Y T N
aarilet AUU ‘esernuieras

Det sakerhetsbdlte, som Teknik for Alla valt fér somma-

rens stora kampanj dr av en relativt ny typ.
struerats efter omfattande prov inom Vattenfallsstyrelsen,

Det har kon-
och

det kan némnas, att Statens institut fér folkhdlsan lagt just
Vattenfalls provnings- och utredningsarbete till grund for eft
normférslag for sakerhetsbalten. ]

Baltet tillverkas pé licens, och TfA:s utlottningsbdlten leve-
reras av den férsta tillverkaren, AB Bréderna Otftosson

Co, Klippan.

Den framsta anledningen till
att Vattenfall borjade kon-
struera bilsdkerhetshdlten ar
att verket har ett stort antal
tjianstebilar, som varje dag
framfors i en allt besvirligare
trafik. Olyckorna kommer och
maste under sidana. omstin-
digheter komma. Men det gil-
ler att lindra dem. Personalens
sdkerhet i arbetet dr ett av de
mest efterstravade malen.

Hur skulle di ett bilsiker-
hetsbilte se ut? Den fragan

gick till de tvAd unga ingenjo-
rerna B. Odelgard och P.-0.
Weman vid Vattenfallsstyrel-
sens Redskapskontor. Ianns
det nagra bilten som kunde
kopas?

Ett bilte av gingse typ an
skaffades och provades genom
3 meters fallprov med en hun(—'
rakilossick. Resultatet blev
lika bullersamt som desillusio-
nerande. Biltet tilde inte en
behandling som ir att liknd

(Forts. pd sid. 34.)

1) Foraren sitter i mitten och
styr med spakar frén vilka ro-
relserna overfors till hjulen
med servomotorer. 2) Framfor
honom ar allt vadderat. 3) Ta-
ket ar fijadrande. 4) Vindrutan
kastas ut om négon kastas mot

den. 5) De fem passagerar-

satena kan placeras med ryg-

garna antingen bakat eller
framat. 6) Satena ar forsedda
med sakerhetshalten.

DAY oo ]
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Allm"int kan man siga, att
sikerhetsbilen blir stor och
dyr. Den dr dessutom till sitt
utseende ganska klumpig och

| Amerika, dér man tidigare @n vi konfronterats med tra-
f:lfsokerl?efen som nationellt problem, har ocksé forskningen
pa omradet hunnit ldngre &n har. Forskningen utférs huvud-
sckhggq vold Cornelluniversitetet, och en hel del av resulta-
ten ddrifran har redan kommit allménheten till godo i form
av sdkrare bildetaljer.

Nyligen presenterade nagra lakare vid Cornelluniversite-
tet ett forslag till en s. k. sakerhetsbil, som skulle ge férare
och passagerare maximal sdkerhet vid eventuellt olycksfall.
Forslaget presenteras och kommenteras hdr av ing. P.-O.
Weman valkdnd "sakerhetsforskare” pé& Vattenfall,

det torde darfor inte bli si litt
att introducera den pa mark-
naden. I Europa dr vi inte
minst av ekonomiska skil

Volvo kvaddar

for sdkerhets skull

tvingade att oka sidkerheten
utan att oka bilarnas storlek.
Mojligheterna till sidana for-
biattringar dr dock ganska
goda. Framst giller det att ut-
n:vtt,ja bilens inre bromsstricka
s& mycket som mojligt. Man
kan t.ex. flytta fram vindru-
tan och instrumentbriadan sver

(Forts. pa sid. 30.)

PV 444

Se sid. 17!
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Ydilierhet(sbilen™ granskas

Enligt det amerikanska

forslaget skulle féraren

bl. a. skyddas av en

bristkudde, Styrningen

sker med spakar i stiil-
let for ratt.

- ey

s
F BRDSTKUDDE |
KORSTALLNING

FASTE FOR SAKERC|
ETSBALTE i

al




i
|

e
e

SN EXTRA BRANSLETANKAR -

- —l,\ FRE HOJD
— ¥ 4 X
| UNDER ROTORN 470 #

JL\\
Svenska marinens forsta helikopterforband haller pé att ta form. Atta stérre

och fyra mindre helikoptrar kommer att operera med marinhgkvarteret
Berga som bas, och redan nésta ar levereras grundstommen till férbandet.

Det blir fyra helikoptrar av en i Sverige tidigare ganska okdand typ, Vertol 44
eller "den flygande bananen”, som nu introduceras har.

Pa detta uppslag far TfA:s lasare en forhandstitt pa nyheten.

TEKNIK for ALLA 12/7 1957

Vertol 44, som alltsd kommer att surra
over svenska farvatten redan nasta
ar, ar en tandemrotorhelikopter, dvs.
den har tva horisontella rotorer vardera
med tre stidllbara blad och en
diameter pa over 13 m. Roto-
rerna ir motroterande, vilket
eliminerar behovet av en ver-
¢ tikal stjdrtrotor, samtidigt
¢ som hela rotoreffekten kan
utnyttjas for lyftning.

Bada rotorerna drivs av
en gemensam niocylindrig
Wright Cyklone-motor pa
1425 hk. Redan nu experi-
menterar man emellertid med
turbindrift for Vertol, som,
nir en overgang blir aktuell,
kan fordubbla sin kapamtgt
bl. a. genom att den blir tva-
motorig.

”Baganen” kan ta 20 fu]l‘f)‘,
utrustade soldater eller 12
barar, men i svenska marinen
riknar man med att den far
sin storsta betydelse som
ubéts- och minsokare.

T6r ubatsjakt utrustas he-
likoptern med en sarskild t'yl)
av hydrofon, som kan sanl\ats
ned till olika djup i vattnet.

Vertol har alln den lmnvcntl{:;
nella  helikopterns fordelar, ﬂn
det giiller nmni}vrcrlngsl’brmus’f; g
Hiic scs en grupp amerlkans ﬂ:
militiien. Vertol-helikoptrar 1 for
mationsflygning.

Yt

Under den tid, som lyssning pagar, hal-
ler sig helikoptern svavande over vatt-
net, efter ett par minuter vindas hydro-
fonen upp och helikoptern flyttar sig till
nidsta lyssningspunkt. S4 snart hydrofo-
nen avslgjar en ubat i narheten, tillkal-
las overvattensfartygen, som far sitta
in det direkta anfallet. Helikoptern blir
namligen inte i forsta omgangen utrus-
tad med antiubatsvapen.

Vid minsvepning blir heli-
koptern sdrskilt virdefull
speciellt nar det giller t.ex.
svepning av en forsta rinna
genom minerat omrade. Heli-
koptern kan ocksi utfora
fullstandig minsvepning utan
hjalp av fartyg, och den blir
naturligtvis idealisk vid spa-
ning efter drivande minor
och lotsning av fartyg genom
nyupptiackta minfailt.

For kustartilleriets del be-
'dknas helikoptern bli en god

20 fullt utrustade soldater fir

plats i "bananens” rymliga inre.

Inredningen kan liitt findras for

sjuktransport, varvid det blir
plats for 12 birar,

=
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hjalp at jagarforbanden, samtidigt som
den av naturliga skidl kan overta en hel
del underhallstransporter till 6ar och
ensligt belagna platser.

For rdaddningstjanst och isbrytar-
tjanst har helikoptern redan provats
under svenska forhallanden och visat sig
vara till mycket stor hjalp.

I framtiden kan man ocksa rdakna med
att de svenska helikopterforbanden blir
bevapnade med kanoner, raketer eller

forvdry. Fédrgen blir bla med de tre kronor
och kustartilleriemblemet i gult. -

N"1958

kulsprutor, vilket avsevart okar deras
anvandbarhet.

I januari 1958 beraknas den forsta
Vertol-helikoptern levereras till svenska
marinen och sedan kommer de andra tre
}1 forsta omgingen att levereras under

ret.

Drygt 9 miljoner kronor betalar svens-
ka staten for fyra helikoptrar med ut-
rustning och vapen samt reservdelar for
tva Ars tjanst.
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I vantan pa att semesterfirarna ska fa tid att gora 1
ordning de forsta tavlingsbidragen, passar vi hg.r pa
att ge nagra fototips i bildform. §k1ckar ni ﬁs,]z.ﬂv in en
eller flera bra bilder i god tid, si kan ni fa in dem 1
TfA. Honorar utlovas. ;

Bilderna pa den har sidan #@r sinsemellan ganska
olika, men de har en gemensam sak att beritta. .Att.
vart tema: Familjen-Fordonet-Fritiden gdr att variera
pa snart sagt hur minga sitt som helst utan att man
behover riskera upprepningar. Faltet ar fritt fﬁl“ fan-
tasin, Las tavlingsreglerna pa sid 11 och sdtt igang.
Lycka till!

En bil be-
¢ ° hiver inte
alls dominera
, en bra tiiv-
; lingsbild., Det
framgar av fo-
;, tot Overst t.h.
och hiirintill.
For resten det

forsta tiivlings-
bidraget. Hono-
rar 15 kr till

Fordonet kan ocksi
ge en trevlig inram-
ning @t bilden,

Gimby, Ore-
bro,

Ett cxempel pi férniimllg bildkompesition.
Motiv av den hiir typen fordrar mycket liten
bliindare,

Barn #r idealiska fotomodeller — om de
kniipps 1 ett obevakat dgonblick.

Sol och friska vindar finns det I den hiir bil-
den. Och ett plug iir den Jugna diskreta hak-
grunden,
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Var med och fototavla!

| férra numret utlyste vi officiellt sommarens stora fototdvling TAVLINGSREGLER —
SEMESTERFAMILIEN. Tdvlingen stracker sig 6ver béde juli och
augusti, men det finns speciellt stor anledning att kasta sig in i leken
redan fran borjan. Publicering i TfA mot honorar lockar som extra-
priser under sommarens lopp. Ju tidigare bilderna kommer, ju storre

ar chanserna att f& en bild i TfA.

Temat for tavlingen skulle kunna sam-
manfattas i tre ord. FAMILJEN —
FORDONET — FRITIDEN. Nigot slag
av fordon ska alltsd finnas med pa bil-
den, som samtidigt ska vara semester-
eller fritidsbetonad. Bilderna pi sidan
ar intill illustrerar ratt vil vad vi me-
Och kom ihdg att med fordon”
wenar vi i detta sammanhang alla trans-
portmedel, som folk Over huvud taget
wder sig av pa semesterresan eller
fritiden. Bil, me, skoter, moped, cykel
eller bat gar precis lika bra. Och fall
inte for frestelsen att lata fordonet do-
minera bilden, sd att figurerna bara blir
staffage i sammanhanget. Naturliga bil-
der blir bast och slar bist.

Tavlingsbidragen har redan borjat
stromma in men en del av bilderna ger
anledning till en liten paminnelse. Glom
inte manniskorna. En bild av en solglitt-
rande fjard med en segelbat kan vara
vacker, men den tdcker inte temat, Det
maste finnas manniskor med pa bilderna,
den regeln maste juryn halla styvt pa.

Den snabbaste av alla tdvlande, Stig
Gimby, Orebro, fick med sitt forsta tiv-
lingsbidrag pa sidan hidr intill. T nésta
nummer kommer flera prov pa hur olika
TfA-ldisare loser uppgiften att presen-
tera SEMESTERFAMILJEN, Nar far
NI en bild i TfA?

Enbart forstapriset
vart over 2000 kr

Fiirstapriset, en Edixa Reflex sma-
bildskamera med utrustning, bl. a. tva
teleobjektiv, presenterades utforligt i
TfA nr 13. Sammanlagda virdet av
forstapriset overstiger 2 000 kr.

Andra pris, vart over 800 kr, presen-
teras i detta nummer. i

Tredjepriset utgérs av en Opemus II
forstoringsapparat, viard 865 kr, vartill
kommer skalar, Hauff-kemikalier och en
Amato avmaskningsram, 1824, som
hojer virdet till 430 kr.

Fjarde, femte och sjitte priserna blir
smabildskameror, ndrmare bestimt Lor-

Mera om vinstermna
i kommande

IUuInmmnmer

domat Standard 2436 med beredskaps-
viaska. Varje kamera dr viard 376 kr. En
Kindermann 150 projektor for format
5 X5 utgor sjunde pris i tavlingen. Var-
det ar 325 kr.

Mera kameror. Attonde, nionde och
tionde pristagarna fir var sin Flexaret
IV a med beredskapsviaska. I'lexaret ar
en spegelreflexkamera for format 66,
men till kameran finns ocksd en sma-
bildstillsats. Flexaret ar vard 273 kr in-
klusive vaskan.

11—12:e pris utgors av Edixa II L,
som inklusive beredskapsviaska dr vird
225 kr.

Som 13—20:e pris delar vi ut atta be-
handiga blixtaggregat, Amatoflash, som
vardera har ett virde av 36 kr.

2:a pris i tdvlingen utgors av:

mer av TfA.

kanter ingir ocksé i vinsten.

@ Tavlingen star Sppen for alla
aldersklasser.

® Varie deltagare fér sanda in
ett obegransat antal fotografier.

® Insanda kopior maste vara
minst 10X 10 cm. eller 9X 12 cm.

® Exponeringsdata samt den tav-
landes namn och adress ska
antecknas p& baksidan ay varje
insdnt fotografi.

® Tavlingstiden utléper den 31
augusti, da de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-
tade.

® Skriv "Semesterfamiljen” p& ku-
vertet.

En jury, bestdende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea Lommer att
bedoma de insinda bidragen.

Edixa-Reflex med ljusschaktsokare och objektiv Cassarit 1:2,8/50

Varde kr 520: —

Teleobjektiv Steinheil-Culminar 1:4,5/185 .......... Varde kr 245: —
Beredskapsviiska, lyxutférande med stalkant ........ Varde kr 56: —

Sméabildskameran Edixa-Reflex har vi presenterat redan i foregidende num-

Den modell, som utgor 2:a pris i fototavlingen, dr en enogd spegelreflex
24 %36 med exponeringstid fran 1 sek. till 1/1 000 sek., forsedd med Ijusschakt-
sokare. Den enogda principen plus utbytbar optik gor kameran anvandbar for
savil tagning av extrema narbilder som tagning med teleobjektiv.

Standardoptiken till kameran dr Cassarit 1:2,8/50, ett for fargfotografe-
ring korrigerat objektiv med blandarforval.

Till 2:a priset hor dven ett teleobjektiv ay Steinheils vilkanda tillverkning,
Culminar 1:4,5/135, med fyra linser.

En elegant beredskapsviska med stal-

Detta far andrapristagaren —
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Denna gdng testar fem dgare Skoda 440, den mycket
uppmarksammade smavagnen, som har en kraftig

kaross, dar snabb och har goda vagegenskaper.
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Snabb och trivsam att kora
Fem igare testar Skoda 440

e fem Skoda 440-dgare, som har sva-

rat pa TfA:s fjorton bilirdgor, ar
konservator Henry Carlén (A), verk-
mastare Dick Oskarsson (B), elektriker
Gunnar Olofsson (C), speditionsarbe-
tare Rune Nilsson (D) och hr Bertil
Barkman (E).

Varfor kopte ni Skoda 440?

A. Det skedde efter en del overvagan-
de, men jag tankte pa att forkrigsvag-
narna av det har mirket var bra och
440:an borde i varje fall inte vara sam-
re. Den verkade ocksa stabil och palitlig,
var snygg i linjerna och hade utrustning
som kylargardin och virme som stan-
dard.

B. Det var en ren tillfallighet. Jag
kopte en krockskadad vagn, som bara
gatt nagra mil och gjorde i ordning den.

C. D4 min gamla vagn skulle bytas ut
fick jag det basta bytespriset for den
vid kop av Skoda och da denna vagn
dessutom forefoll mig sarskilt inbjudan-
de i de flesta avseenden bestimde jag
mig for den.

D. Den var billig i inkép och s tyckte
jag att modellen var snygg.

E. Jag ville ha en liten men rymlig
vagn utan yttre praligheter. Sedan skul-
le den ocksi vara slitstark och relativi
snabb med god sikt och goda vagegen-
skaper. Och billig i inkop.

Hur langt har ni kort den?

A. 2100 mil.
B. 1500 mil.

4

H. Carlén (A):

lig. Smidig 1 stadstra-
fik, Signalhornet ger
inte tillriickligt kraftig
signal, diliga viigar,

brukningen
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D, Oskarsson (B) 2

Rymlig, kvick och vil- Den liaga briinslefdr-

forvinar
mig. Man Aker riitt be-
hagligt i den, iiven pa

E. 2500 mil.

"Har ni haft nagra reparationer?

A. Det enda var att kopplingsski-
vorna inte var riktigt instdllda fran bor-
jan, men det ordnades genast vid en gra-
tisservice. S& har jag ocksd brant en
ventil. 5

B. Fyra ventilfjadrar gick av, men
det berodde nog pa att jag korde
den sarskilt hart i ett par tavlingar
(riks- och marspokalen). Jag har ocksa

G. Olofsson (C):

Karossens konstruk-
tion lHir utmiirkt och
vilgegenskaperna ut-

men ir inte tillriicklig,

R. Nilsson (D) :

Motorn iir férniimlig —
inte det minsta kriingel
har férekommit, ¥ jiid-
omordentliga, men viir- ringen

bytt kopplingen som ville hugga: ett
kardinalfel pa Skoda.

C. Bakre stotdimparna har bytts ut,
men de har sints till generalagenten for
provning av reklamationsersitining.

D. Nej, inga. !

E. Tva branda ventiler beroende pa
olampligt brinsle. Byte av lamell-
centrum.

Ar underhdlls- och reparationskostna-
derna hoga eller laga?
A, Normala pa alla sitt tycker.jag.
B. Vildigt laga hittills. Service etec.

B. Barkman (E) :

Valde den diirfir gtt
den dir billig 1 inkdp,
fir slitstark och snabb

borde vara samt gér foraren god

mjukare, skt

gor jag alltid sjaly, vilket naturligtvis
nedbringar kostnaderna.

C. Hittills inga alls.

D. Mattliga.

B. Varken hogre eller ligre an nor-
malt for en smivagn.

Hur stor dr bensinforbrukningen?

A. 0,8 1/mil i jamn fart pad sa dar
80 km/tim.

B. Den forvanar mig mest i fraga om
den hir bilen. Trots gasen i botten langa
striackor drar den valdigt litet bransle.
0,76 1/mil har jag mitt under en lang-
korning.

C. Genomsnittet for kombinerad stads-
och landsviagskorning ar 0,78 1/mil.

D. Genomsnittligt haller den sig pa
0,8 1/mil.

E. Vid landsvagskorning 0,8 1/mil och
i stadstrafik omkring 0,9.

Har er bil ndgra sarskilda nackdelar?

A. Jag tycker inte om startwiren. Den

> ijamt av i borjan, men nu har
st den ordentligt.
xlingen ar litet kdrv och kunde
re. Varmen dr inte riktigt bra,
'n maste man skruva bort flak-
or att fa kylarvitskan varm. Frisk-
itag finns inte pa 56-an och ar for
t pd 5T7-an. Personligen foredrar jag

el framfor rattviaxel.

C. Bagageluckan skulle ga att 6ppna
mera sa att mojligheterna att packa blev
bittre. Varmluften borde stromma in i
vagnen narmare durken och fotterna.

D. Den borde vara litet mjukare i
fjadringen.

I, Rattvdxeln ar hard. Bagageluckan
gar inte upp tillrdackligt mycket.

Har er bil nagra sarskilda fordelar?

A. Sikten ar finfin. Bilen ar rymlig,
speciellt fram. Den &dr ocksd kvick och
villig, och smidig i stadstrafik. Genom
kraftig dimensionering av motorblocket
haller den sig varm ldange, nar den en
ging blivit uppvarmd.

B. Man aker riatt behagligt 1 den. Och
ju samre vagen ar desto battre kommer
den till sin ratt aven i hoga hastigheter.
Jag Ar mycket nojd med accelerationen.
Det ar en sportig vagn till lagt pris,
snabb och rolig att kora.

C. Den dr robust och kraftigt byggd

—— DATA ——
for Skoda 440 Export

Motor: 4-cyl. toppventilmotor, 1089 cc,
45 hk.

Kraftoverforing: 4-viixl., viixellida med

rattviixel, bakaxel av hypoidtyp.
DBromsar: Hydr. fyrhjulsbromsar.
Fjidring: Separat fjiidring.

Lingd ... 4 065 mm
Bredd 1600 mm
Hojd e 1430 mm
AXelavatind " 5 SRR R i 2400 mm

Spirvidd, fram/bak

Vi ndradio s e el e N o 5 m
TN tovik i e (s i, Lo pe 000 kg
Diickdimension .................. 5,00 X15
Beriiknad toppfart ..,....... 115 km/tim
Briinsletanken rymmer ............. 30 1
) 1814 5000008300000 G0A0S 12 volt, 40 Ah
Antall Ao rrar R o e o e 2
Antal personer (inkl. férare) .......... 4
Grundpris (inkl. viirme) ........ 6850 k
Omsiittningsskatt ................ 890 kr
L T e S RO AT OO O 0 GBS DAL 138 kr

e i e
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VICTORIA VICKY

Kort och gott om
Victoria Vicky

Motor: 3-viixlad 2-taktsmotor, cylindervo-
lym 48 ce. Effekt 0,8 hk. Sviinghjuls-
magnet och Bingfirgasare, Kickstart,

Framhjulsfjiidring : Bottenliink,

Bakhjulsfjiidring: Svingarm,

Nav: Liittmetallnay av me-typ,

Belysning: Strilkastare 6 volt, 15/15 watt.

Tillbehiir: Godkiint mopedlis, pump, pack-
ningshiillare, Inbyggd verktygskassett,
hastighetsmiitare.

Riktpris: 925 kr.

I TfA :s mopedtestningsserie har nu tu-
ren kommit till Victorias nya trevix-
lade modell av Vicky.
Victoriafabrikerna 1dar vdl ha den
storsta erfarenheten nar det giller kon-
struktion av mopedmotorer. Att erfaren-
heterna utnyttjats for den nya motorn
mérker man omedelbart vid en provtur.
Den dr pigg och arbetsvillig och motorn
visade under testen enbart goda sidor.
Accelerationen fortjanar hogt berom.

Den nya effektiva ljuddiimparen Frankfurter
Topf, en nyhet som pi Vicky ges det higsta
betyg.

En positiv 6verraskning dr den nya tre-
vixlade ladan, som tillater blixtsnabba
vaxlingar och arbetar mycket mjukt
och smidigt. Vicky kan utan vidare star-
ta pd ettan i stigning pad 15 % och pi
tvaan i 9 % stigning. ;

Ett lovvart initiativ har Victoria-
fabrikerna tagit i och med den nya ljud-
damparen Frankfurter Topf (tidigare
beskriven i TfA nr 5 i ar). En effektiv
nyhet, som borde anammas av flera
mérken.
TTTTTTTTT TG TTTTTTTTTTIES,

i alla avseenden. Karossens konstruktion
ar utmarkt, viagegenskaperna utomor-
dentliga och vaxellddan bra synkroni-
serad.

D. Sikten ar utmarkt, bagagerummet
stort, reservhjulet lattatkomligt, verk-
tygsutrustningen god. Motorn ar for-
namlig; inte det minsta krangel har jag
haft med den.

E. Alla servicedetaljer ar lattatkom-

(Forts. pa sid. 40)

Vietoria Vickys ram iir mycket stabll men har
samtidigt linjer som oneckligen tilltalar dgat.

P& minussidan stir sadeln, som vis-
serligen dr mjuk, men ack s liten. Den
var for snalt tilltagen redan for TfA:s
testare och hur ska den da inte kdannas
for en tungviktare?

Vil tilltagna ar daremot bromsarna.
Man kénner snart, att man kan anvinda
dem i den fasta forvissningen, att de
stoppar mopeden mjukt och effektivt,
utan tvarnitar, som dr speciellt farliga
for en mopedist. En liten nackdel pa
testexemplaret var ett hogljutt gnissel
i bakhjulsbromsen, men sadant gir ju
att ratta till.

\:crktygsh'ulnns placering iir inte lyckad och
lisanordningen iir av det diir slaget som gir
att 6ppna med en femiring.

Fjadringen pa Vicky far fint betyg
och speciellt bakhjulsfjadringen klarade
proven pa ett fornamligt sitt. Inget ge-
nomslag noterades ens p4 obanade vigar.,

(Forts. pd sid. 81.)

12/7 1957 TEKNIK for ALLA 13




Team Lotus dverraskande snabba och tillférlitliga 744-kubikare. Till higer syns konstruktéren Colin Chapman.

LOTUS = liten men hypersnabb
sensation i arets Le Mamns

Det engelska fabrikslaget Team Lotus svarade for en ay de fornimsta
insatserna i tjugofyratimmarsloppet pa Le Mans som i ar kordes for tjugo-
femte gangen. Laget var representerat ay fyra Lotus-ekipage vilka samtliga
fullfoljde det oerhort krivande loppet. Resultatet blev over forvintan gott.
Seger i tva klasser plus en andra och en fjirdeplacering. Dessutom blev det
dubbelseger i det s. k. Index of Performance, som ir en virdering av varje

enskilt ekipages prestation i forhallande till motorstorleken.

A v vagnarna tavlade tre i klass G (751
1100 cc) och en i klass H (501—
750 cc). Segerekipaget i klass G, som
kordes ay engelsmannen Chamberlein
och Frazer, holl under loppet en medel-
hastighet av hela 152,5 km/tim, en gans-
ka fantastisk siffra med tanke pia mo-
torns storlek.
. Vagnen 4r forsedd med en fyrcylind-
rig Coventry Climaxmotor pa 1098 cc,
som efter att ha genomgitt en 8. k.

14 TEERNIK for ALLA 12/7 1957

andragradstrimning bromsar 83 hk vid
6 800 v/min. Motorn ar till stor del till-
verkad i aluminium och den har Gverlig-
gande kamaxel samt 16sa cylinderfoder.
Kompressionen ar 9,8:1. Lotus Le Mans,
som vagnen kallas, ar uppbyggd kring
ett smickert och mycket styvt stalrors-
chassi, vilket tillsammans med den ut-
praglat stromlinjeformade karossen vi-
ger omkring 70 kg. Varje framhjul ar
avfjidrat genom en spiralfjader hop-

byggd till en enhet med en stétddmpa-
re. Baktill dr vagnen forsedd med en
de Dion-axel. Bromsutrustningen bestar
av Girlings skivbromsar pa alla hjulen.
Totalvikten for hela ekipaget ligger vid
omkring 380 kg och toppfarten uppat
250 km/tim.

Lotusen som tog hem segern i klass
H hade de bigge engelsminnen Allison
Cliff och Hall Keith som rattvridare.
Vagnen var i likhet med sin dldre mir-
kesbroder utrustad med en Coventry-
Climax-motor, men med den skillnaden
att motorstorleken begrinsats till 744 cc.
Med denna lilleputtmotor holl ekipaget
ett genomsnitt pa 144,8 km/tim, som for-
utom de bagge redan namnda segrarna
i klass H och Index of Performance dven
gav paret en 14:e placering totalt. Vag-
nen samlade massor av skadelystna fore
starten. Konstruktoren Colin Chapman
hade all anledning att vara nojd med
dagen.
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Efiermiddagen ar mulen och flaggorna
pa tribunen piskar i vinden. Framfor de-
pderna star vagnarna, réda, bla, grona,
vita och silverfargade. Mittemot, i vita
ringar, star férarna beredda. Startern
hojer flaggan, férarna hukar till sprang,
stortar fram till bilarna, nér flaggan fal-
ler och med ett vral som kommer luften
att vibrera danar vagnar ut pa banan.
Starten har gatt for arets tjugofyratim-
marslopp pa Le Mans, som ar det 25:te i
ordningen.

De storre vagnarna river upp langa,
svarta spar i asfalten nar faltet bra-
kar ivig. Som vanligt blir en bil staende
kvar pa startplatsen, den hiar gangen en
vagn milad i den franska nationsfiargen
blatt. Det dr en Talbot. Foraren har tyd-
ligen kriangel med vixellidan. Nagra
hektiska startforsok, sedan ger foraren
upp och bilen rullas at sidan.
(Forts. pa sid. 30.)

Fkipaget Flockhart—DBueb ledde tiivlingen redan I tredje tim-

men och behill ledningen I mil, Overst strax fire millinjen

och ovan t. h. Rockhart I Tertre Rouge-kurvan, Medellfarten

var 184,83 km/tim. T. h, gratuleras segrarna Flockhart och Bueb
efter prestationen och nedan en typisk Le Mans-vy,
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1000 sdkerhetsbilten GRATIS

Forsta omgangemn
cinnande nummer
publiceras har

Som framgar av artikel pa sid. 6 i detia
nummer tor TfA i sommar eft ganska ori-
ginellt grepp pa problemet bilen och sa-
kerheten. Vi erbjuder lasarna 1 000 saker-
hetsbalten gratis. | och med forteckningen
pa 250 bilnummer har intill borjor den
stora gratisutdelningen. Numren &r utval-
de ov Notarius Publicus i Stockholm,
cdyokat Clas Ostberg.

Fordelningen ay vinsthummer pa olika
lansbokstaver svarar mot biltillgéngen i
de olika lanen.

Den som -finner sitt eget bilnummer i
forteckningen behdver bara fylla i ku-
pongen pa sid. 6 och sanda in den fill
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Efter kontroll oft uppgifterna stammer
ordnar vi sa oft sakerheisbaltet kommer
vederborande tillhanda gratis och froki-
$ritt. Observera att sista dagen for sadan
onmalning i forsta etoppen Gr den 2 ou-

gusti.

Utmarkt initiativ
sager Prins Bertil
om TfA:s utlottning

Att erbjuda liasarna 1000 saker-
hetsbalten gratis tycker jag ar
ett alldeles ntmarkt initiativ, sdger
H.K.H. Prins Bertil, ordforande i
KAK och sjalv framstaende bilman.

Trafiken har for varje ar kravt
allt fler offer pa vara svenska vagar.
Redan nu har sa gott som var tredje
familj bil och i mitten pa 1960-talet
yaknar man med att bilantalet ska
ha fordubblats. Tyvarr ar det ound-
vikligt att olyckornas antal stiger
med den ckade bilismen.

Alla initiativ for en tryggare tra-
fik maste darfor halsas med djup
tillfredsstillelse. Sakerhetsbaltet har
i manga fall visat sig kunna radda
manniskoliv och begransa skadan, nar
olyckan varit framme. 1 forsta ha.nd
anser jag siakerhetsbiltet vara r}_dd-
viandigt for passagerare i framsitet
— jag har sjalv sakerhetsbilte-pa
den platsen — men samtidigt vill jag
understryka, att baltet inte bor an-
vandas i oppna vagnar. Dar ar det —
bur drastiskt det an kan lata —
battre att man har chansen att kas-
ias vr.

Det ar min forhoppning, slutar
Prins Bertil, att detta initiativ kom-
mer att bidra till ett vidgat anvan-
dande av sakerhetsbaltet. Darigenom
skulle vi ha tagit ett viktigt steg pa

vagen mot storre trygghet i trafiken.
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A—bilar
20319
22 540
29 861
36 636
39 388
44 826

49 444

51352
52 232
58 344
67 222

70736

71225
72 909
76 441
78733
80 252
85 989
90 267
94 454

AA-—bilar
2764
4662
7 855

21 444
24 523

B—bilor
14 494
16 226
19 929
21 299
23 862
32299
38 861
41 443
A5 991
54 126
56 929
59 201
61 464

C—bilar
7 252

9 299
12878
15919
20219
25 525

D—bilar
7778

9 495

12 543
16 661
20027
24 426
28 747
32333

E—bilar

10753
14 454
17772
21 245
26 898
29 258
34212
39 900
44 421
46784
49123
50 002
52 311
F—bilor
7772
11 217
13774
17 255
20711
24 244
28 832
33418
39215
42 817

G—bilar

10 571
12735
15111
19 418
24 244
25 641

H—bilar

7758
10 909
12 543
17 758
20 417
24211

28 518

32996

I—bilar
2098

3757
7419

K—bilar
5268
74120
11 881
15767
19 002

L—bilar
10 141

12 001
15 457

19222
21078
24 505
26414
31 360
35 402
41109

M—bilar

20 894
22 231
25 498
29 911
30 257
34 676
35990
39112
40 662
44 241
46 453
48 541
51762
55200
59318
62 000
70021
77 000
83 456
85 557
91218

N-bilar
6 501
8673

12 415
15312
19 202
23 266

O—bilar
10312
12 541
16 819
18 544
22 601
26 414
35128
39 400
41 525
45 444
47 141
51 518
55321
60 417
65 600
73 528

P—bilar
8122
10 568

14 621
18 201
20 026
24178
26 602
28125
32222
36701
45273
49 553
56 123

R—bilar

6 005
10118
11418
15177
19 500
21 233
25257
27 062
31 235
35 001

S—bilar

9 456
11702
13322
17 236
18 886
22 301
26745
28 233
32 501
36727

T—bilar

8 562
10 217
14233
16 323
20 838
22 201
26 324
30130
34122
38166

U—bilar

7 051
11223
13676
17 418
19 440
26 641
30100
32052

W—bilar

10218
12 684
16224
18133
22 045
24141
28 027
30 251
34 062
37119
41 412

X—bilar

10025
12222
16 355
18 888
21 021
24512
28 351
33522
38916

Y—bilar
9415

11 011
15417
17 312
21 200
25 554
29 266
33 621

Z—bilar
5231
7272

11 041
13 143
17 342

AC—bilor
6127

10 077
12127

16 419

20 345

24 567
26312
30333

BD—bhilar
905

2916
6212
10777

14 102

17 622

22 504

27 615

Docka klarade Volvo-krock

Vardet av et sdkerhetsbalte vid ren
frontalkrock illustrerades mycket valtaligt
vid ett kollisionsprov pa Skarpndcks flyg-
plats nyligen. Volvo Iat da en PV 444
krocka mot en stillastaende forankrad
lastbil.

Hela handelseforloppet vid kollisionen
filmades av Vattenfalls experter dels
med en vanlig filmkamera, dels med en
high speed-kamera med filmhastighet pa
2000 bilder per sekund.

Filmerna kommer nu att "utvarderas”,
varefter det exakta hdandelseforloppet
kan dskadliggoras grafiskt och siffermds-
sigth.

[ 7id fovsoket, som dgde rum pa Skarp-
nicks flygfilt, anvindes en Volvo
I’V 444 och en storre lastbil. En forsoks-
docka hade placerats pa den s. k. "dods-
platsen” bredvid forarsitet i personbi-
len. Dockan var fastspand i ett av Volvos

sikerhetsbilten, typ Vattenfall.
Framfor lastbilen som var forankrad
hade man lagt ut en s. k. slirplanka, sa
att personbilen inte skulle kunna avvika
fran sin kurs rakt emot den. Lingden
pa slirplankan var ca 80 m, och bilen
stilldes upp med 2:ans vixel inlagd. Se-
dan tidndningen slagits pa skots vagnen
igang och accelerade sjalv upp till kolli-
sionshastigheten 50—70 km/tim. Ome-
delbart fére kollisionen biots tandstiom-
men fran en foljebil, dels for att under-
liitta utvidrderingen av forsoksresulta-
ten, dels for att minska brandrisken. En
strombrytare pa primdrstiommen till

(Forts. pa sid. 29)

B Sy S AN R BN AR

Olyekshilens inre efter Kollisionen, Dockan hade akt fram med underkroppen men siikerhetshiil-
of hill. Observern baksiitets nrmstid, som slitits loss och hamnat pi golvet. Overst t. v, ses den
“treiiskalle”, som anviindes for att prova effektiviteten hos skumplast som diimpningsmaterial,

Bilden nedan Mustrerar krockens Karnktiir. Utan slikerhetsbiilte skulle en passagerare | fram-
wiitet ofelbart ha slungats framit mot vindrutan eller instrumentbriidan,
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Syre vid behov
En syrgasmask for nodfallsbruk kom-

mer sa smaningom som utrustning i
trafikflygplan. Sa fort tryvcket i kabi-
nen sjunker under det normala Gppnas
en lucka med syrgasutrustning for varje
passagerare. Masken ar av skumgummi
ech halls mot munnen. Pz bilden ses
en kvinnlig passagerare striacka sig efter
syrgasmasken, som kommer ned fran
taket.

Extrantrustningen har ansetts nod-
vandig eftersom de moderna reaplanen
kommer att flyga nastan dubbelt s2
hégt som propellerplanen.

o enee .
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Om den konstgjorda satelliten forses
med en speciell magnetometer, kom-
mer den att kunna limna vardefulla upp-
lysningar om jordmagnetismens verk-
ningar utanfor den s. k. jonosfaren. Dar-
igenom skulle man fia svar pa en del
fragor om de magnetiska storningar,
som.upptrader parallellt med storningar
i radioforbindelserna.

Teckningen visar hur satelliten skulle
ta sig ut med en miniatyrversion av
den hattliknande Varian-magnetome-
tern.

Bromsforstarkaeren kommer

"\ﬁzcuumdri\'na bromsforstarkave i for-
ening med traditionella hydrauliska
bromsar har hittills endast funnits pa
ett fatal bilm#arken, huvudsakligen i lyx-
klassen. Nu borjar emellertid den ameri-
kanska Bendix-koncernen tillverka sin
Hyvdrovac-forstarkare for praktiskt ta-
get alla i marknaden forekommande per-
sonbilar.

Bromsforstarkaren bestar av en cy-
linder med kolv. Genom motorns under-
tryck astadkoms vakuum pa bada sidor
av kolven. Nar bromspedalen trycks ned,
oppnas en regleringsventil varvid luften
strommar in pa kolvens baksida och
trycker den framat. Bromsvitskan pres-
sas ut till trummorna som ansitts i
direkt proportion till pedaltrycket. Vag-
nen kan bromsas in lika mjukt och gra-
derat som med ett vanligt hydrauliskt
system utan servohjilp, och fordelen
med bromsforstarkaren ligger framst i
att det behovs mindre muskelkraft bade
vid normal bromsning och katastrof-
bromsning.

Fargrobot blandar och ger

s ven fargindustrin har nu tagit 1obo-
ten i sin tjanst. En chicagofirma hay
Janserat Colorobot "Fargroboten”, som
matas med halkort och automatisk't sat-
ter i gang att blanda dnda upp til] atta
olika farger for att fa fram exakt dep
onskade nyansen. Maskinen miter up
ingredienserna med en ytterst liten fel.
marginal. Variationsmojligheterna

A M lar
vara i det ndrmaste obegrinsade, >

|
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Okad bilproduktion

fterfragan pa nya bilar fortsitter

oavbrutet att stiga. IFran British Mo-
tor Corporation meddelas att foretagets
bilproduktion under maj manad var
drygt 40 % hogre An under samma ma-
nad forra aret. Enbart av modellerna
Austin A 35 och Morris Minor 1000
tillverkas over 4 000 i veckan. Exporten
okar i samma takt. Over 50 % av BMC:s
hela produktion exporteras. Exporten
till USA har tredubblats jaimfort med
foregiende ar. Under arets tre forsta

- manader exporterade BMC over 10 000

bilar till Forenta Staterna.

merikanska

flottans nya ro-
bot Regulus, som
nyligen presente-
rades 1 TfA, kom-
mer att i stor ut-
strackning bli far-
tygsbaserad. Hir
ses . en  Regulus
starta fran den
amerikanska krys-
saren Helena un-
der en robotvapen-
ovning nyligen.
Roboten tillrygga-
Jade en stricka pa
ca 40 mil innan
den slutligen som
sista punkt pa ov-
ningsprogrammet
skiots ned av ett
jaktplan.

Regulus gar till attack

Telefonifran sl

'n guidetelefon debuterade pd Scania-
4 Vabis i samband med drottning Julia-
nas besok pa fabriken. Har ses direkto-
rerna Gosta Nilsson och Egon Ardelius
prova nyheten, som effektivt utestanger
sorlet fran maskinerna
&s@,
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o«

« o
§

gy P

i
14
i

}
i
i

Bat-motor pa grasmattan

Nymunholugr:n har i 4r anpassat sin
utombordsmotor dven for marktjanst.
Motorn driver namligen den nya gris-
klipparen NV Savann. Klipparen har
roterande propellerskidr och dr instdll-
bar for fyra olika klipphojder.

—— Y T T
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TV-kamera f

EnT\/-Kunwra for
‘under vattens-
bruk, anvandbar
for djup anda ned
till 900 meter, har
konstruerats av
Pye Limited i
England. Det ar
den forsta univer-
sal-TV-kameran
for undervattens-
bruk och bland an-
vindningsomraden
kan namnas ocean-
ografiska studier,
studier av djupens
djurvarld, bygg-
nadsarbete under
vattnet, dammin-
spektioner, vrak-
bargning m. m.

Kameran kan
antingen skotas av
en grodman eller
dykare, firas ned
fran ett fartyg
eller inmonteras i
nagon form av un-
dervattensfarkost.

Den nya TV-ka-
meran  har  helt
sfarisk form, och
det dr den andra av den typen, som Pye-
fabrikerna slipper ut. I juli presente-
rades nimligen en mindre modell,avsedd
forr handmanovrering pd djup ned till
75 meter.

Den yttre behallaven till kameran be-
stitr helt enkelt av tva halvsfiriska skal,
som halls samman uteslutande genom
tryckskillnad. Samtidigt som de bada
halvorna passas ihop, pressas luften ur,
och det yttre lufttrycket ricker for att
hilla delarna kvar, redan innan kameran
sanks ned i sitt ratta element.

Pa de stora djup, diar kameran kan
komma att anvindas, dr tryckskillnaden
naturligtvis enorm. Kamerans holje har
diarfor av sikerhetsskil dimensionerats
for att tila ett tryck av hela 750 kg per
kvadrattum, motsvarande 1 000 m djup.

Undervattenskameran har bl a, sockel fir Inkoppling av
strilkastare eller higtalare,

I luften viger kameran med holje ndara
60 kg, medan den i sitt rdtta element
har en lyftkraft pA nidra ett kilo och
siledes flyter. Ar vattnet alltfor grum-
ligt, kan kameran forses med en "tratt”
av rent vatten framfor objektivet, nigot
som ldr ge avsevirt bittre sikt. Denna
"vattenlins’”’ som bestir av en stympad,
rattenfylld metallkon med glas i spetsen
och botten, finns i flera storlekar, den
storsta hela 1,8 meter ling.

Fn 14 tums TV-mottagare ombord pi
respektive expeditionsfartyg star i di-
rektforbindelse med kameran genom en
kabel, och fran fartyget kan man ocksl
med hjilp av en kontrollenhet manovre-
ra kameran och stdlla in optiken.

- —_——— - —" - - — - . N " - . -

Propellern far flaps

Fn ny typ av flygplan haller pid att
—vixa fram. Bilden visar tecknarens
illustration av STOL, vars initialer ar
himtade fian or-
den "short takeoff
and landing”, pa
svenska ungefar
"kort start- och
landningsstracka”.
Planet, som nu hal-
ler paA att byggas
for amerikanska
flottan av Kaman
Aircraft,ar forsett
med medar och har
en ny sorts rotor-
propellrar med re-
glerbara s. k. flaps
som kommer att
medge god manov-
rering vid mycket
liga hastigheter.

Norskt nytt pa filmfronten

En revolutionerande nyhet pa filmfron-
ten har uppfunnits av den norske
kino-specialisten Hilmar Sandberg. "Nor-
wayscope”, som nyheten kallas dr ett
linssystem, som gor det mojligt att pro-
jektera vilken film som helst — 8, 16
eller 32 mm — 1 onskat format pa vita
duken, t. ex. som ordindr vidfilm som
cinemascope, ja t. 0. m. som det nya
vidfilmssystemet Todd AO — om duken
ricker till. Hilmar Sandberg, ses med
sin uppfinning.
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Smalfilmens ljud blir billigare

Uistaliningen Kamera 57 bjod bl. a. pa
en del intressantc nyheter i froga om

rojekiorer, bl. o. en intressant norsk-
yagd ljudfilmsprojektor for 8 mm smal-
film med magnetiskt ljud. En utrusining
for undervattensfotografering med Edixa-
Reflex horde ocksa till de mera upp-
marksammade inslagen, som har presen-
fercs narmare.

Den forsta artikeln fran Komera 57
vor inford i TfA nr 13.

De flesta biobesckare har val nagon
gang undrat over filmljudet, varfor
det kommer fram, hur det kommer fram,
att det ar sa synkroniserat med skadespe-
Jarnas munrorelser etc. Det ljud vi hor
ar ett s. k. optiskt ljud, dvs. ett 1 film-
temsan inkopierat tonspar, som via en
fotocell och en tonlampa vid projektion
emvandlas till 1jud. Nar vi niagon gang
hyr en 16 mm Jjudfilm ar det ocksa nis-
tan alltid optiskt 1jud det ror sig om. Pa
16 mm-filmen har perforeringshilen pa
filmens ena sida fatt lamna plats for
Jjudsparet. Nar det galler 8 mm-film
finns det ingen plats over for ett sadant
optiskt tonspar och redan av den anled-
ningen ar den optiska 8 mm-filmen en
teknisk omojlighet. Man har darior mast
soka andra vagar for att fa synkroni-
serat ljud till denna filmbredd och det
har pa senare ar utvecklats tva system.
Det ena, som har i landet representeras
av Bumig, Noris, Paillard och Zeiss,
bygger pa synkron anviandning av pro-
jekior och bandspelare. I fraga om de tre
forstnamnda fabrikaten fordras dessut-
om en sarskild tillsatsapparat, som om-
besorjer den synkrona gangen av film
och band. Zeiss har vid konstruktionen
av sin projektor Movilux tagit sikte pa
denna ljudmetod och forsett projektorn
med asynkronmotor (nagot som ocksa
Zterfinns 1 bandspelare) en forutsatt-
ning for att man ska ha mojlighet att
Zstadkomma lappsynkron ljudéatergiv-
ning.

Lk WK IRG b e Rl a5

¥n ay de stora sensationerna pia Kamera
for & ym film, Bl a. bar priset pressats

Det andra systemet, som av alla tec-
ken att doma synes ha de storsta utsik-
terna att s& smaningom sla igenom, be-
star av ett magnetiskt ljudspar som pa
den fardigframkallade filmen liggs
utanfor perforeringshialen och som da
far samma uppgift som bandet i band-
spelaren. Projektorn for denna magne-
tiska ljudfilm utgor silunda en kombi-
nation av bandspelare och projektions-
apparat, som garanterar 100 %-ig lapp-
synkronism. En siddan projektor ar dess-
utom betydligt bekvimare att skota.
Man har -bara att stilla in den for in-
spelning, reglera volymkontrollen och
spela in tal eller musik samtidiet som
man spelar upp filmen pa duken. F'lmen
ar sedan omedelbart klar for avspelning.
: Det finns redan ett flertal, forvetrides-
vis tyska, magnetprojketorer for 8 mm-
film, men priserna pa dessa ligger si
pass hogt, att de knappast dr tillging-
liga for genomsnittsfilmaren. Pa ”Ka-
mera 577 demonstrerades emellertid en
norskbyggd projektor "Elite 8’ (av sam-
ma Kkonstruktér som den numera svensk-
tillverkade 16 mm ljudprojektorn EIA
Royal), som hir i landet torde komma
att kosta endast ca 1700 kr komplett
med mikrofon, ett pris som miste be-
traktas som overkomliet. Elite 8 har
foljande tekniska data: Inbyged forstir-
kare med 6 watts utgineseffekt, in-
byggd 6 tums hdgtalare. inbyggd trans-
formator for valfiri spanning (vaxel-
strom), Angenieuxobjektiv 1:1.5/20 eller
25 mm. Till projektorn, som ar inbyggd
i koffert, kan anslutas extra hogtalare
och denna kan koras savil separat som
i kombination med projektorns. Som
extra tillbehdr levereras en "mixpult”
for mixning av flera ljudkallor. Mixnul-
ten har 3 ingangar — for grammofon,
radio eller ljudband samt mikrofon —
och med hjialp av volymkontrollrattar
kan ljudkillornas tonstyrka blandas ef-
ter behag.

Enligt generalagenten, AB Tjecko-

&
g

¥ .
-

57 var den norskbyggda Ljudfilmsprojekiorn Elite 8
bhetydligt gentemot tidigare smalfilmsprojektorer fir

magnetiskt 1jud,

-
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Pia  auntomatiska smibildsprojektorn BiWe-

Mat sker bildviixlingen med WjElp av oen rott

pia sidan, Projektorn iir avsedd fir viivel-
magasin rymmande 30 monterade hilder,

Svea, vantas S-markningen bli klar si
att leverans kan borja i september—ok-
tober. Priset for palaggning av ljudspar
blir ca 50 ore per m.

BiWeMat 5x5

AB BiWeX i Skovde har kommit med
en automatisk smabildsprojektor for
vaxelmagasin rymmande 30 monterade
bilder. Det ar de vilkianda GePe-maga-
sinens konstruktor, Goran Persson, som
star bakom tillverkningen. Bildvaxlingen
sker med hjialp av en ratt pa projek-
torns sida och varje onskad bild kan
oberoende av ordningsféljden snabbt vri-
das i lage for projektion. BiWeMat leve-
reras med objektiv 2,8/100 mm och 150
watts lampa och kostar med ett magasin,
men utan lampa, 238:—. Extra magasin
for 30 bilder kostar 4:50.

EDIXA-NYTT
for undervattensbruk

Undervattensfotografering ar vil ett
specialomrade, som inte rdknar sa
manga utovare bland fotoamatérerna,
hur lockande och fascinerande det an
maiste vara att gid pa kamerajakt bland
havets flora och fauna. Det krdvs sir-
skilda och inte si billiga utrustningar
for @ndamalet och vilken kamera som
helst gar inte utan vidare att anvidnda.
Tidigare har oss veterligen endast Rol-
Jeiflex och Robot tillhandahallit sadana
utrustningar, men pa Goéteborgsmaissan
visades ett undervattenhdlje for Edixa
Reflex, som tilldrog sig stort intresse.

Héljet, som konstruerats i Sverige, ar
helt i plexiglas och blir tillsammans med
kameran viktlost i vattnet. Filmfram-
matning och ovriga instillningar sker
med rattar placerade pa holjets utsida,
liksom ocksia ett blixtuttag for Rollei
Marin Flash. Dessutom finns sirskild
plats for en Sixtomat exponeringsmi-
tare, som dven den manovreras med en
utvindigt placerad ratt. Undervattens-
héljet ar avsett for en 28 mm Angenieux
vidvinkelobjektiv — den stora bildvin-
keln dr onskviird med hinsyn till att
ljusbrytningen i vatten férminskar bild-
vinkeln. Ca 1100 kronor #r priset for
utrustningen utan kamera och expone-
ringmnii}are.

"HANDIGTZED

GUNGSTUGA

blirr sommarens
trevligaste lekplats

En lekstuga som kan vandas upp och ned och da blir
en trevlig gunga — det Gr val en onskesak for alla barn,
bade pojkar och flickor. Och som gungstugan &r latt

att bygga och materielen dessutom kostar litet, kan
alla pappor glddja sina barn med en gungstuga som

present i sommar.

Tetta Ar en trevlig variant pd lek-

stuga, den &dr dven en utmirkt
gunga, om stugglddjen skulle tryta. Ma-
terialkostnaden beloper sig till ett par
tior och arbetet med att gora den hinner
man med pa en kvill, Grejorna kops i
nirmaste briadgard. Arbetet gar till sa
hir:

Ligg de tva sidostyckena av trafiber-
platta pa marken, midt ut mittpunkten
p4 lingsidorna (1150 mm, in) och stick
ned en tripinne i marken intill denna. I
pinnen fistes ett snore vid vars andra
inde man knyter fast en snickarpenna
1150 mm fran centrum. Pa sd sitt gar

Med hiiilp av ett sniire kan man utan sviarig-
het ritan upp sidostyckenan till gungstugno.

det litt att rita upp radien pa plattan.
Mat ut var halen i sidorna ska vara, sl&
en spik i mittpunkten och rita upp cir-
keln med snore och penna. Saga ut. Spika
sedan pa trilisterna enligt ritningarna
och forstiark konstruktionen vid mitt-
punkterna genom att spika pa en halva
ay de runda skivor ni fick vid utsig-
ningen av sidhalen. Montera tillsam-
mans sidorna med de fem tvirlisterna,
Dessa sagas till vid andarna enligt rit-
ningen. Till sist spikar man fast den
linga trifiberplattan och sedan ar det
klart for malning.

Riittviind lic gungstugan den Idealiska lekstugan (bilden ovan). Sedan man viint om dem
(bilden Gverst t. ) geor don osnade mijligheter till skojign lekar,

Av mittskisserna och sam-
munstiiliningsritningen  hiic

nedan framgir hur
stugan byzgs.

gung-

PRAFIGERPLATTA T i
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orforderlig spik.

MATERIALEORTECKNING

Trifiberplatta 1150 X 8620 mm  ........... 1 at
o 130 X230 mm .. ........ 2 st
Trilist 1167 X27X 1112 mm ... . eeesceens 5 st
~ MUX2LKN080 mm| il i vses 6 at

- S L9 8D LTI TIYT ) F e 5 Somm e 2 st

G ADTELD ST IR obioee oo oielelo 2 st
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Fackverksbygge i@ modell

Tandstickor kan med fordel an-
vandas vid en hel del modell-
byggen och lampar sig utmarkt
t.ex. for ramverk i broar o. dyl.
Men for att konstruktionen ska bli
lyckad maste mdtten vara ex-
okta, och dar kan man ha stor
nytta av aft sjalv kunna tillverka
en s.k. jigg for de olika enheter-
na. Olle Norelius Iar ut knepet i
den har artikeln.

Vid byggande av modeliplan, batar och
-¥ dyl. brukar man nala fast tunna
yibbor o. dyl. vid ritningen under sjélva
Timningen, och detta ar ett utmarkt satt
att fa modellerna korrekta. Det ar dar-
emot mycket latt att fa detaljer och
hela modellen skev, om man inte varit
ytterst noggrann vid limningen.

~ Nar man tillverkar modellen i enhe-
ter, som ska passas samman ar det
sarskilt noga med att dessa enheter dr
riktigt fillverkade, da ju ett fel har och
ett fel dar latt summeras till att bli
stora fel till slut.

Det enda ratta sdttet att fa dessa en-
heter korrekta ar att tillverka dem 1
jiggar, precis som vid t. ex. flygplan-
tillverkning i verkligheten.

Jiggen ar en enhet som tillverkats
just for montering av en viss detalj,
och nir denna detalj air fdrdiggjord,
sammannitad eller sammansvetsad, tar

Fig. 2
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Fig. 3

man bort den frdn jiggen och bérjar
tillverkningen av en ny exakt likadan
enhet 1 samma jigg. Manga ganger ir
Jiggarna sa tillverkade att man bara
med smarre forandringar hiar och dir
kan tillverka helt andra detaljer i sa
gott som samma jigg.

Precis pa samma sdtt bor man gora
aven vid vissa slag av modellbyggen.
Vidst@ende bilder visar hur man kan

Fig. 4

ga till viga vid tillverkning av fack-
verksbygge, som vialdigt mycket liknar
yerkligheten, trots att det da dr balkar
av olika slag som sammanfogas medelst
nitning eller svetsning.

Bilderna visar hur man kan anvinda
sig av tandstickor, givetvis med tind-
satsen borttagen, och man bor anvinda
sig av tandstickor av 50 mm ldngd. Ob-

Fig. 5

servera alltsa att det finns olika slag
av tandstickor. For en ringa penning
gar det dven att kidpa tdndstickor som
inte annu blivit forsedda med tandsats.

Om man bestammer sig for att till-
verka ett storre antal liksidiga triang-
lar (vilka ar synnerligen limpliga att
anvanda vid allt dylikt bygge) gor man
forst en jigg enligt fig. 1 och 2. Jiggen
bestar av ett slitt underlag av trg,
over vilket man ligger en pappbit. Pa
denna bit skiars en liksidig triangel ut
av den storlek som framgar av bilder-
na, alltsa ska varje sida i triangeln
vara nagot langre dn tédndstickorna.
Pappskivan bor vara nagot tunnare #n
tandstickorna. Sa  klipper man till
trianglar och liknande figurer i tunn
kartong och limmar fast dem i hiornen
pa de i jiggen inlagda t@ndstickorna.
Nir dessa trianglar torkat, vinder man
pa pappskivan och limmar fast lika-
dana kartongtrianglar pa den andra
sidan. Varje sadan enhet enl. bild 4 blir
vtterst stark och framfor allt blir alla
exakt likadana, vilket gor att man
trygegt kan lita pa matten da man lim-
mar ihop enheterna till en stérre modell
i enlighet med fig. 5, eller forslaget till
en bro enligt fig. 6.

Observera att man #ven kan och bor
gora andra jiggar t. ex. enligt bild 3,

i vilkef fall man spar tédndstickor och
far det hela snyggare och enhetligare.
Kartongbitarna blir i sadant fall dels
liksidiga trianglar enl, A i samma fig.
eller andra figurer enl. B och C.

Olle Norclius.

Foto-Tipset

OSKARPA
pa gott och ont

Oskﬁrpan i en bild kan vara pa bade
gott och ont, den kan savél forstora
en 1 ovrigt bra tagning som forhoja bil-
dens viarde. Man skulle kunna siaga, att
oskdrpans upptradande och utnyttjande
helt beror pa fotografens skicklighet. I
de flesta fall forhaller det vil sig tyvarr
ca, att den oskarpa bilden maste betrak-
tas som mer eller mindre misslyckad, ett
resultat av obetianksamhet eller obekant-
skap med kamerans installningar., Kan-
ner man sin kamera ordentligt kan man
jnte bara undvika sidana misslyckanden,
utan kan avsiktligt sa att siga ta oskir-
pan 1 sin tjanst for att ge bilden en ons-
kad effekt. En sadan avsiktligt oskarp
bild kan naturligtvis bli foremal for en
individuell smakbedomning och det ar
darfor inte mdojligt att dra upp naera
exakta granslinjer for tillaten’” oskir-
pa. Lat oss emellertid gora klart for oss,
2tt skdrpan (med eller utan o framfor)
Ar ett element av allva storsta betydelse
i varje fotografisk bild och vi bor dgna
den all tankbar uppmarksamhet. Om vi
generaliserar och nedan talar om otilla-
{en och tilliten oskarpa. sa skulle fri-
gan kunna ges ungefir foljande “tabell-
form”:

Otillalen oskirpa.

Skalkningsoskirpa: En onodiec fore-
teelse, som beror pa ovarsam utlosning
av slutarmekanismen. Tryck av lugnt
och utan skakning. Anvind normalt
.1/100-dels sek.

Instillningsoskdrpa: Fel instdllt av-
stand. Var noga med avstandsinstill-
ningen pa nara hall och om stor bldan-
dare anvands.

Rarelseoskirpa: Inte tillrackligt kort
slutarhastighet i1 forhallande till moti-
vets rorelse. Barn som leker, personer
som gar, bilar som 1or sig i stadsbilden,
krdaver kort exponeringstid — lLur kort
beror pa avstandet och rovelseriktningen,
Ta garna till litet for kort t. ex. 1/300-
del. Hogre hastigheter (sport- och tav-
Jingshilder) kan fordra innu kortare ti-
der. Se dven under tillaten oskirpa!

Oskarp forgrund: Vanligtvis vid land-
skapsfotografering. Orsaken ar fel av-
standsinstdllning eller for stor blandare
(eller badadera). Liten blandare ger
stort skiarpedjup. Lamligt ar att stilla
in oco-mirket mot skarpedjupsskalans
*bhakre” blandarmarkering och kontrol-
Jera vilket avstand som kan avldsas mitt
emot den framre” blandaren av samma
storlek. Racker da detta till for onskat
skiarpedjup, ar det ovasentligt, var av-
standsskalans index hamnar. Landskaps-
bilden blir biast med forgrund av nagot
slag och denna bor i regel ocksa aterges
skarp. Diarfer dr liten blindarve onsk-
vérd for skarpedjupets skull.

Tilliten oskdrpa.

Rorelseoskirpa: Nar det galler fart-
bilder av exempelvis racertavlingar och
sprinterlopare idr kort eller mycket kort
slutarhastighet inte alltid att foredra.
Man "fryser ner” rovelsen och forlorar
samtidigt intrycket av fart, For att bibe-
halla det ritta intrycket @r en oskdrpa

DET BASTA SMATIPSET I

Magnetisk bensinrenare

Gc‘nom att placera en liten leksaks-
magnet i bensinfiltrets glasskal kan
man pa ett bade billigt och praktiskt
sitt eleminera risken for att de sma och
“mycket farliga jarnpartiklarma som
ibland kan passera genom filtret kom-
mer in i motorn och staller till otrevlig-

heter.
R-A. B.

Hal i kakelplatian

'S\';’n-ighetcn att gora hal av lamplig

storlek i en kakelplatta ar ett problem
som tidigare behandlats i TfA. E. Svens-
son, Bodafors kommer darfér med fol-
jande rad: Forst punkterar man med en
kornare forsiktigt glasyren pa plattan.
Direfter kan man med ett modellborr
fa ett hal av limplig storlek. Vill man
sedan dra i en traskruv fylls hilet
lampligen igen med nagon pluggmassa
som finns att kopa i vilken jarnaffir
som helst

Forstoringsknep

Fiir att kunna se blindarGppningen pd
- forstovingsapparaten kan man pla-
cera en vit pappbit omedelbart under
objektivet. Pappbiten reflekterar da lju-
set upp mot skalan nir apparaten tinds
och skalan kan lidtt avlisas.

onskvard. Man kan da forfara pa tva
gidtt: Man exponerar pa forhallandevis
lang tid, 1/25 eller 1/50, och hialler ka-
meran stilla. Resultat: Oskarp bil mot
skarp bakgrund. Eller man exponerar
pa ca 1/100, foljer motivets rorelse med
kameran och knapper av i ett lampligt
ogonblick. Resultat: Skarp bil mot
oskarp bakgrund.

Vilken metod som dr att foredra ar
narmast en smaksak — liksom graden
av oskarpa.

Oskarp bolkgrund: Ett foremal som
ska fotograferas pad narmare avstind,
kommer 1 regel battre till sin ratt, om
bakgrunden inte framtriader i skarp de-
taljrikedom. Man anvédnder da stor bldn-
daroppning for att minska pa skarpe-
djupet. Vid portrittfotografering hor
man alltid tinka pa bakgrunden och be-
tydelsen av litet skidrpedjup. Stor blan-
dare fordrar da noggrannare avstands-
installning.

Mr Q.

Ordning pa smadetaljerna

Sm:’x plat- eller plastaskar blir utmarkta
forvaringsutrymmen for smadetaljer,
sdsom muttrar eller skruvar, om de mon-
teras in i en plywoodskiva som i sin tor
placeras i en utdragslada i arbetshordet.

Fasta skumgummit

kumgummi fastnar vid torra ytor

utan lim om det halls intill en brin-
nande laga, enligt bilden, tills gummi-
vtan blir Ijust brun. Gummibiten pressas
omedelbart fast pa sin plats.
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Femtilappen vanns denna gang av Al-
var Eriksson, Russinvagen 40 1I, En-
skede. De tva tjugofemkronorsvinsterna
tillf6]l Stig Kasjo, Carl Bondes vig 63,
Hasselby vst och Gunnar Bodin, Stava-
red, Varnumskulle.
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TV-bygget

avsnitt 7:

Byggandet av TY-apparaten har nu fortskridit s& langt, att de olika delarna

kan monteras pa den gemensamma ramen. Ing. Hjalmar Larsson ger samtidigt

nagra rad om hur man testar den fardigbyggda TV-apparaten.

Nu har TV-bygget framskridit sa langt
att det ar dags att montera samman
alla enheterna i chassiramen. Hur chas-
siramen ska monteras samman framgar
ay fig. 1 1 TfA nr 7. Sjalva ramen skru-
vas fast med skruv och mutter medan
mellanstoden skruvas fast med plat-
skruv. Innan enheterna skruvas fast ar
det limpligt att montera in alla poten-
tiometrar, sildrosseln, breddkontrollen,
N 24 (vid ndtdelen), oktalsockeln for ev.
autotransformator och pertinaxplattan
med sikringshallarna. Hur dessa detal-
jer monteras in framgar av fig. 21 som
visar apparaten fran wundersidan. Se
noga till att potentiometrarna monteras
ratt. Mittkontakten ar den som sitter

|

.\

narmast centrum. Natsildrosseln monte-
ras med brickor under muttrarna och
med lodoronen at vinster (sett frian un-
dersidan). Pertinaxplattan med sik-
ringshallarna och filterdrosseln, t. h.
MF & LF-delens ramhorn monteras med
motsvarande platta under sig si att inga
detaljer kommer i kontakt med chassbir.

.De fyra enheterna monteras nu fast
pa ramens oversida pa det sitt som sam-
manstillningen visar. I denna har en-
d'flst de ledningar tagits med som ska
lodas in efter monteringen. Enheterna
skruvas fast med platskruv. Skruvarna
dras inte for gott forrin alla enheterna
satts pd plats och justerats in i limpligt
lage. Satt alltsd i skruvarna 19st till att

1 705 KONTREST

Vi monterar och testar

borja med sa att enheterna kan férskju-
ta}s i sina avlanga hal och forst nir man
fatt en bra passning dras skruvarna for
gott. OBS! att varje platskruv forses
med en bricka vid alla skarvar mellalll
enheterna. Ha ni for avsikt att anvinda
17“ bildror monteras ocksd stédplaten
for avlinkningsenheten mellan nit- och
MI-enheterna. Linjeutgangstransforma-
torn eller hogspanningstransformatorn
monteras fast pd linje- och hégspin-
n!ngscnhct(-ns ovansida, varefter led-
ningsdragningen kan borja. Pa plintarna
A och E finns ett antal tradar och mot-
§lfmd vars ena dnde ar fri. Dessa 1ods
in pa sina ridtta stidllen enligt samman-
stdallningen i fig. 21. Fran rorhallaren
for A 115 (for pluggen till bildriret)

" gar ett par koaxialkablar, som man far

ligga ned litet omsorg pa for att fa ett
bra resultat. Dessa kablar adr, som vi
nimnde i foregiende nummer, litet bing-
styriga att handskas med for en nybor-

M
VvoLY M TONKONNTROLL

LiNEAR TE

M-~

¥a
Q :{,,'
7
SYNKL BLODEL

g
1 i
!

@is
2

~

e

7 SO0
1l 1o mm 7

1562574

FRER W

BLDBCEDO

——irlS

¥ig., 21

‘ ANTIINSLUTTIY.

jare. Med litet talamod gar det dock bra.
Kabelns skarmstrumpa 16ds fast vid det
jordade lodorat bredvid rorhallaren for
A 115. Fran natdelens HF-sockel (for
pluggen under kanalviljarven) gar ocksd
en bit koaxialkabel till MF- och LF-delens
skarmburk A50, stift 3, jamfor fig. 6
i TfA nr 8. Kabeln dras fran HF-sockeln
stift 4 medan skarmen lods till jord
i bada dndarna. Pa den tryckta kretsen
finns ett litet hal for detta andamal.
Nitsladden fiasts med en nylonklimma
omedelbart vid chassiuttaget, se nedre
hogra hornet 1 fig. 21.

Nir all ledningsdragning ar klar dr
det lampligt att montera fast avlink-
ningsenheten pa stodet (detta giller
endast for 17” 16r). Avlankningsenheten
monteras justerbar, dvs. forst siatts fyra
ckruvar i1 underifran pa stodets flansar,
Dessa dras fast med var sin mutter.
Direfter sitts en ny mutter pa varje
skruv. Avlinkningsenheten sdtts sedan
pa, varefter en ny mutter skruvas pa
vardera skruven. Pa sa sdtt kan man
hija respektive sdnka avldnkningsen-
heten pa fyra stdllen och bilden kan
slutligen justeras in vagratt.

Kanalviljaren monteras fast ovanpi
distanshylsorna, som redan monterats
fast i sina respektive hal i chassien-
heterna. Kanalviljarens axel ska riktas
bakiat. OBS! Sitt i oktalpluggen innan
kanalviljaren monteras fast.

Sedan aterstiar att klistra fast gum-
miremsan (giller endast for 17" ror) pa
frontplattans frimre dvre del. Mot den-
na ska bildroret vila, vilket framgir av
fotografiet i TfA nr 7. Remsan klistras
Jimpligen med bostik. Aven remmarna
som roret (endast 17”) ska spinnas fast

(Forts. pa sid. 36.)

Polsk TV forst i TfA-mottagara'

Jand de nya "TV-linder” som den
senaste tiden dykt upp pa TV-skar-
marna ar Polen ett av de mera ovanliga.
Forsta rapporten om att en polsk sind-
ning mottagits kom fran Gosta Nyberg,

NARSZTAWER JEeGUEx

P 4
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Ostersund, som fotograferat vidstaende
testbild.

Hr Nyberg har sjalv byggt\ en TV-
mottagare efter TfA:s och Elfas be-
skrivning. Hans goda resultat visar hur
fornamlig  denna
konstruktion ar.
Nyberg har dock
sjort sin hembygg-
da mottagare 0in-
kopplingsbar ~ for
625 och 405 linjer
samt positiv. och
negativ module~
ring. Antennen 4r
bygegd i tva va-
ningar, 3 direkio-
rer, dipol, reflek-
tor och 10 element.
Aven den dr hem-
tillverkad. A

Bostaden ar be-
lagen endast 100
meter frian Oster-
sunds jarnviagssta-
tion, vilket natur-
ligtvis medfor en
mangd storningar.

Riittelse

I fig. 20 av TV-hygget, infird 1 nr 12, fire-
kom tyviirr ett fel, som hiirmed ska riittas
till, T nedre higran hiirnet av teckningen, M-
pluggen, lir bhide griin och svart tr Kopp-
Inde till stift 7. Det riitta férhallandet dir, att
grim trid ska dras till stift 8 vilket ocksi
framgir av den bygganvisning, som medfiljer

s
Novisen avslutar TV-bygget: Forst

monteringen och sa — eldprovet

B/Ionteringcn emotsags naturligtvis med stor spanning i hela novisfamiljen.
.Det var ju nu det skulle bli en TV-apparat av alla mystiska plattor, som

sutsen,

gjorts i ordning och stuvats i garderoben.

Sjidlva ramverket kunde man ju rekonstruera, inte minst med hjilp av
fotografiet i slutet av bygganvisningen, men vad det nu berodde pa, si hade
jag vissa svarigheter att fa alla skruvhilen i t. ex. PC-plattan att stimma
exakt med halen i ramen. Navil, dar kidnde jag mig sa siker, att jag vagade
mig pa en liten justering med en borr, och ingen skada var skedd.

Ett av de forsta problemen man konfronterades med var svarigheten att
komma at vissa detaljer nu nir rorelsefriheten himmades av diverse ramverk.
Men monteringen gick sin gilla gang, sakta men sikert, aven om man fick
grubbla en stund t. ex. 6ver hur man kommer 4t att 16da pa undersidan av
en monterad potentiometer. Jag loste det genom att lossa pia muttern och vrida
potentiometern forsiktigt for att fa battre vinkel.

Genom felaktig ordningsfoljd kom jag att placera in sildrosseln N 24 pa sin
plats innan kanalviljarens fastskruvar skulle dit och den ordningsfaljden gick
inte alls. Det blev att lossa pa sildrosseln forsiktigt for att fa en av skruvarna
pa plats. Hade jag sedan fattat, att man kunde dra fast skruven mot plattan
innan kanalviljaren kom pa plats, sa hade jag ocksa sluppit en massa besvar
vid slutmontevingen. Dir kom Hjalmar Larsson med pekpinnen vid inspek-
tionen.

I 6vrigt var sjilva hopkopplingen av de fyra plattorma ett enbart roligt
arbete som dessutom gick ganska snabbt undan.

Monteringen av roren och sikringarna gav jag mig inte in p:’l,‘ utan _drn
detaljen skotte Hjalmar Larsson i samband med en forsta provning. Gissa

om det blev glidje dar hemma, ndr den forsta bilden plétsligt sprang fram pa
far i huset hade byggt en TV-apparat

— och den fungerade.

N

skidrmen. ”’Det otroliga” hade lyckats,

Novisen.

_

Ryska och Itallenska TV-sindningar #ir nuo-
mera mycket vanliga ‘i Sverige. De gar In
mod god styrka bade ifriiza om hild och ljaod.
Overst tva ryska bilder och nederst
en Haliensk,
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Nedledningen viktig detalj
for att fa goda

TV-specialisten ingenjor lvar Sjoblom ayslutar sin arti- C 2400

kelserie om TV-mottagning, antenner o. dyl. med att ge
goda tips om hur nedledningarna ska vara. Tidigare av-
snift i artikelserien har varit inforda i nr 22 och 23 1956

samt 1 och 3 1957.

Nedledningens primiara andamal ar att
med minsta mojliga signalforlust an-
sluta apparaten till antennen. Som re-
dan omtalats i nr 23, 1956 maste anten-
nen, kabeln och apparaten ha samma
impedans for att fi storsta effekt till
mottagaren.

Kabelns impedans benamns karakte-
ristisk impedans och mats i ohm. Im-
pedansen ar ej en funktion av kabel-
lingden eller frekvensen. En kabel med
en karakteristisk impedans av 240 ohm
har siledes samma impedans om den ar
100 eller 10 m. Impedansen ar med andra
ord en slags typbeteckning pa kabeln.
Man kan skilja mellan tva huvudgrup-
per: symmetriska och osymmetriska kab-
lar.

Den symmetriska kabeltypen anvands
att forbinda tvd mot jord elektriskt
symmetriska ut- och ingéangskretsar med
varandra. Dipolantennen (med eller utan
extra element) ar symmetrisk. De flesta
TV- och FM-UKV-apparater har sym-
mefrizk antenningang. Se bild 1.

Den osymmetriska kabeln daremdt an-
vands mot jord mellan osymmetriska
ut- och ingangspoler. Se bild 2. Medelst
speciella transformatorer kan symme-
triska kretsar omvandlas till osymme-
triska och tvartom. Exempel se bild 3.

Symmetriska kablar. Den populzraste
typen ar hiar den redan omnamnda band-
kabeln. Den bestar av tva ledare pa be-
stamt aystand fran varandra ingjutna
i en hogviardig plastisolering (poly-
etylen) se bild 4. Kabeln finns i tva ut-
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TV=hilder

D)

bondkobel

foranden: med svart eller brun isolering
oth’ med transparent eller vit. Kabeln
med mork isolering dr avsedd friimst for
utomhusbruk. Den andra typen for in-
omhusbruk. Den morka isoleringen pa-
verkas namligen inte av ultravioletta
strdlar (solljus). Bandkabeln har den
nackdelen att speciellt vid utomhusbruk,
smuts, vatten o. dyl. latt fastnar pa ka-
beln, varvid forlusterna stiger betydligt
(se tabellen). Kabeln far inte fastsiittas
direkt pa viagg eller dylikt. DA Zndras
den karakteristiska impedansen. Impe-

D plast

Fiz. 4. Band- Fig. 5. Slang-
Kabel. Kabel.

dansen andras 30% om kabeln fistes
2,5 mm fran vaggen, men blott 5 % vid
fastning 10 mm fran vaggen. Speciella
isolatorer finns i handeln for detta @anda-
mal. For utomhusbruk anvands numera
nistan uteslutande den s. k. slanglabeln
se bild 5. I denna kabel ligger kraftlin-
jerna inom kabelns skyddande holje,
varfor kabeln inte paverkas av smuts o.
dyl. Daremot far inte heller denna kabel
monteras tatt mot vagg, mur eller lik-
nande. Har anvands den skdrmade par-
Fabeln, se bild 6. Denna kabel dr oum-
barlig nir t. ex. ledningen ska dras ge-
nom en ventilationstrumma. Xabelns
data paverkas inte heller vid montering
direkt pa metall, varfor kabeln t. ex. kan
fastsdttas direkt pa antennmasten.
Osymmetriska kablar (koaxialkabel).
Denna kabeltyp har endast en central-
ledave, som Ar omgiven av en hogvir-
dig isolering och skdrmad, samt isolerad
utanpa. Se bild 7. Huvudisoleringen kan
bestd av massiv polyetylen, delvis luft
eller det senaste: skumpolyetylen. Den
vanligaste impedansen ar 60 2 (75 2).
Aven denna kabel kan monteras direkt
pa vigg eller metall. Kabeltypen an-
vinds ofta om antennen har lig impe-
dans (manga element). Mellan den sym-
metriska antennen och koaxialkabeln in-
kopplas di en symmetreringstransfor-
mator. Ar antennen bredbandig maste
d4 ocksa transformatorn vara bredban-
dig. Vid moderna centralantenninstal-
lationer anvands ndstan uteslu-
tande koaxialkabel.
Antennforstirkning och ka-
belforluster. Vid planerandet

| -
dn 265 avy en antennanldggning spe-

ciellt i fjarrzonen maste man
jamfora antennforstirkningen
med forlusterna i nedledningen

= for olika kabeltyper. Det dr

alldeles givet att vid daliga

Antennforstérkare

Osymmatrisk
antenningdng
|

Fig. 3

mottagningsforhidllanden en antenn med
stor forstarkning och en nedledning med
sma forluster bor viljas. Nedanstiende
tabell visar forlusterna f6r nagra van-
liga kabeltyper vid en frekvens av 100
MHz (3 m).

Kvartvagstransformatorn. Inom ett
begrinsat frekvensomriade kan anpass-
ning mellan tva olika impedanser ske
medelst den s. k. kvartsvagstransforma-
torn. Denna bestar helt enkelt av en
symmetrisk kabel A/4 ling och av viss
karakteristisk impedans. Lat oss t. ex.
anta att vi vill inkoppla tva apparater
med 240 Q2:s impedans till nerledningen
240 €.

ledare

_-skdrm

skydds-
isolering

Fig. 6. Skiirmad parkabel,

Bada apparaterna parallellkopplade ger
120 2 och vi far saledes felanpassning.
Nagonting maste inkopplas mellan appa-
raterna och nerledningens anslutnings-
punkt som transformerar 240 Q till 480
Q. Tva 480 Q:s impedanser parallellt ger
ju 240 2 och vi far da rdtt anpassning.
For kvartsvagstransformatorn giller:
Z, = VZ1Z2

7 blir alltsd }'240X480 = 340.

En symmetrisk kabel med 340 Q ka-
rakteristisk impedans och A/4 ling
skulle alltsd anviandas. Tyvarr finns ej
kabel med denna impedans i handeln
men felanpassningen blir inte sarskilt
stor om en 300 © kabel anviands. Om
bandkabel anviands blir den riktiga ling-
den A/4X0,84. For t. ex. kanal 4 blir

4,67
* 0,84 = 0,98 (se tabel-

da langden

len i nr 22). Om den ena apparatens an-
tennanslutning lossas bor apparatens be-
lastning ersiattas med ett 240 2:s mot-
stand.

En apparats anpassning till antennen
kan kontrolleras och ev. forbittras om
ett stanniolpapper av ca 1 dm bredd lin-
das runt antennkabeln intill apparaten.
Denna hylsa forskjuts sedan lings led-
ningen och TV-bilden iakttas. Sok fin-
na en plats pd ledningen som ger bra
resultat.

ladare

-skdrm

~ gkydds-
isolaring

Fig. 7. Koaxinlkabel,

=" SM i TV-DX 1957 :

Tavlingstid 16 opril — 15 oklober. Den som
nar hogsta sam lagda podng G under
fem av sex manadsetapper koras till sluiseg-
rare och svensk mastare. Tredje etappen slu-
= far 15_juli och den 4:e pagér till den 15
= augusti.

3 otografier av TV-bildrutor fran tredje etap-
= pen ska insandos till TV-DX-SM senast 1 aug.
och for fiarde etappen senast den 1 sept. 1959:

Bilderna podngbedoms av tavlingsjuryn enligt
foljonde: 3
10 poang erhdlles for varie mottaget land.

1 poang for varje vppfaltbor bild, som iden-
tifierats, dock hogst 10 antalspoéng per
lond och etapp. 3
Extropodng kan dessutom erhallas:

1—3 extrapoang for god bildkvalitet (skérpa
och storningsfrihet).

1—3 extrapoang fér mottagning fran sandore =
som visar sig sarskilt svar ott fanga.

P& baksidan av varje insént folo ska onges
deltagarens namn och fullstandiga adress samt
datum och klockslag fér mottagningen. Dess-
vtom ska anges pa vilken kanal mottagningen
skett och om dven ljudet uppfattats. C?m moj-
ligt bor det land frén vilket mottcgningen
skett noteras.

SM galler individuell tavlan och samarbete
mellon tvé eller flera personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderna ska inséndas etoppyvis. De
star till tavlingsledningens fria disposition.
Utvelda bilder publiceros i TfA under tGv-
lingens géng.

"m

PRISER

1:a pris Komplett antennutrusining for TV-
DX-mottagning, bestdende av 2-vénings bred-
bandsantenn %Ninegurd Super Ceptor for mot-
tagning inom alla kanaler, CDR automatiska
antennrotor, antennmast med alla tillbehor,
kabel och isolatorer jomie ovriga detaljer for
monteringen.

2:a pris. CDR Avlomaliska onlennrotor
elfenbensvit kapa.

3:e pris Winegard Super Ceptor bredbonds-
antenn.

Dessutom ytterligare 25 priser.

Priserna skankta av Centrum Radio, AB Gyl-

Iing & Co. o

vlddiplom tilldelas de 10 framsta i slutlav-
lingen och till etoppsegrarna. Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast fromsta i sluttavlingen
och till de 5 nast fromsta i etapptavlingarna.
Bronsdiplom tilldelas ovriga eltagare som
nar sammanlagt 25 poang i sluttavlingen. £
n ,.F
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TV-bilder fran Italien
AV god kvaiitet kan man i sommar fi in
med vilken TV-mottagare som helst, Gir ett
firstk och delta i SM-tivlingen.

Det europeiska TV-systemet med 625
linjer ar det som vara TV-motta-
gare ar byggda for. Men det finns ocksa
andra system, som t. ex. det brittiska,
vilket har 405 linjer och medfor att
sdandningarna inte kan tas in pa de van-
liga TV-mottagarna i Sverige.

I basta fall kan en brittisk TV-bild
mottagen pa en TV-mottagare for 625
linjer se ut som nedan, Den kvinnliga
T.V-stjﬁrnan ses 1 tre upplagor och har
fatt en konstig “klidnypa” pa nisan.
Bilden dr mottagen av Stig Ilar, Dala-
Jarna.

En testbild fran BBC:s sindning,
som fotograferats av Anders Gunnars-
son, Orebro, var
sned och missfor-
mad pa alla tiank-
bara sitt.

Det dr inte svart
att lata bygga om
sin TV-mottagare
sa att den blir om-
kopplingsbar  for
olika system. For-
utom det brittiska
systemet med 405
linjer finns ocksa
ett franskt system
med 819 linjer.

Det ryska syste-
met har samma
antal linjer som
det europeiska.
Skillnaden ar en-
dast att bild- och
Jjudkanalerna lig-
ger 1 annat lige
i forhallande till
varandra, in vad
de gor betraffan-
de det europeiska
systemet. Dirfor
kan- man pa en
vanlig mottagare

Olika linjesystem ger "skrattbilder”

inte ta in bild och ljud samtidigt ifrdga
om ryska sandningar,
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VALJ och VINN nr 10:

Enskedefru tog
segern i finalen

Finalomgangen i VAL) OCH VINN a&r ovgjord och den tionde och sista
segraren utsedd. Valet f6ll pa en kvinno, fru Ulla Hasslebrondt, Russin-

vagen 30, Enskede.

Som bekant gallde det att *i finalen
yosta pa den basta av de sju forsta
segrarmotiveringarna. Fru Hasslebrandt
foll for Axel Wennerfalks hyllning till
Sigge Furst: "Det spelar ingen roll vil-
ken roll han spelar. Han har teknik for
alla.” Och hidr dr motiveringen: "Fast
hans mening var de flestas mening var
han ensam om sin mening”.

Juryn foll for den eleganta turnering-
en av ett mycket valgrundat pastiaende
och beloningen blir en Luxor Parad TV.

Andra pris gick till tenhultslararen
Bengt Lindsten, som satte Eric Anders-
sons pahittiga slogan mot "TjuV-
tittare” med ett streck Gver j och .
("Drag ett streck over det som varit . .”)
7Att han med ett streck satte streck for

tjuvstreck -slog an” vitsade Bengt Lind-
sten. Han far en Luxor Magnefon i pris,
Tredje pris slutligen, en Eumig Elec-
tric filmkamera, gar till Tor Ekstrom,
Ekhagsvagen 5, Stockholm 50. Han till-
hor den stora skara som rostade pi Gus-
taf Snihs och DX-ing: ”Man kommer
ut inne”* Si har skalday Tor Ekstroms
"Kort och koncis, passar precis, till DX-
devis. Bra gjort, Gustaf Snihs”.
Rakapparaterna tillfoll denna géing:
Flottiljpolis  Allan Erlandsson, Mistel-
gatan 2 F, Uppsala, Folkskollarare Go-
ran Anskir, Visterasvigen 11, Koping,
Bengt E. Eriksson, Pl 541, Kosta, Kurt
Andersson, Kalendervigen 121 A, Gote-
borg N och Ansgar Lundberg, Sagovi-
gen 4, Sollentuna. :
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Profiltrda for mj-bygget

Fiir niagot mer in ett Ar
sedan omtalades 1 ame-
rikanska mj-facktidskrif-
ter olika sorters profiltra,
monstrade traflak m. m.
Tillverkaren Northeastern
presenterade ett rikligt di-
mensionssortiment av L—T
—Z—U—I Dip- och andra
specialprofiler. Darjamte finns det
kvartsrund list, vanlig list och flak, de
sistnaimnda bearbetade, sia att de fick
likheten med t. ex. overlappat virke, pa-
nelat virke m. m. Alla dimensioner sa
lagda att de passar val till de flesta
forekommande mj-byggskalorna. Alla
lister och flak ar tillverkade av ameri-
kansk lind i langder om 610 mm (fla-
kens bredd 89 mm), samtliga sorter val

BN N N NN A N NN N

putsade och med en mattnoggrannhet
som tal att kontrolleras med mikrometer.

Att ett sidant material #@r litt att ar-
beta med, i synnerhet for dem, som inte
dr sd sarskilt hindiga med lsdkolven —
det hir materialet kan man ju limma —
behover val knappast omtalas. Det ir
idealiskt for vagns-, hus- och brobygge
samt mycket annat, samtidigt som det
nog fir betraktas som velativt billigt
1 prishanseende.

Idag kan vi glidja oss At att materi-
alet finns att kopa #dven hir i landet.
Generalagent dr Lillbyns Papper och
Leksaker, Stockholm.

Alltsa ett vilkommet matervial som far
de bista lovord.

Lennart Edstrom.

rappor(er

Bitlre rapporter till kortvagsstationer-

na ar ett onskemil som uttalas med
allt kraftigare skarpa. Tva motioner
som gillde l6sningar av detta problem
behandiades vid DX-Alliansens parla-
mentssammantrade. Resultatet blev att
sekreteraren Jan Erik Rif utarbetade
anvisningar om hur lyssnarrapporter
ska skrivas.

I den utmiarkta klubbtidningen GDX-
aren tar Ture Olsson upp samma friga.
Han manar ocksi samtliga klubbar att
ta upp problemet till diskussion for att
forsoka fa en battring till stand.

Klubbar som anordnar specialprogram
fir ofta brev av foljande lydelse: "Jag
horde ert program — siand QSL”. Sidana
returneras alltid. Vi har tidigare berort
den allt for ofta forekommande daliga
kvaliteten pa rapporterna. De medlem-
mar som insant daliga rapporter {till
TFAE for vidarebefordran har fatt dem
atersanda, men tyvarr har vi markt att
atminstone en del inte tagit lardom ayv
"baklixan” och att de inte rittat sig
efter givna anvisningar.

Det kan inte tillrdackligt kraftigt un-
derstrykas att alla DX-are bor sitta
en ara i att skriva goda rapporter, som
ar korrekta i varje detalj. DX-ing 4r
inte bara en jakt efter QSL och uppfat-
tar man inte ett program sa ska man
inte sinda en ofullstandig eller kanske
oriktig rapport. Vinta i stillet till dess
att stationen hors bittre. Da fir man
battre behallning av lyssnandet.

Det ofta forekommande suvenirtigge-
riet, som florerar sirskilt bland de yng-
re DX-arna, finns det ocksa anledning
att syna litet narmare. Det &dr inte
manga stationer som kan sanda suveni-
rer till lyssnarna — det skulle bli allt-
for dyrbart. De som samlar pa suveni-
rer gor klokt i att be stationerna om
formedling av adresser pa brevvinner.
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Med dessa brevvinner kan sedan ett gi-
\'_ande utbyte erhallas. Tigg inte av sta-
tionerna! Det intraffar visserligen att
en (j_el stationer sinder suvenirer, men
dft ar sa gott som uteslutande som tack
for regelbundna rapporter under en
langre tid.

Genom de klubbar som #r anslutna till
D}'-.—\l]iansen kan DX-arna fa ta del av
Ruf:s anvisningar om rapportskrivning.
Alliansens (och Rifs) initiativ ar sa
gott, att vi varmt kan rekommendera att
raden efterfoljs. Eller, folj raden i
TFAE:s kortvagstabell om hur rapport-
korten ifylls.

Ture Olsson traffar mitt i prick, da
!\an i sin klubbtidning skildrar hur ett
Intressant reportage utsiandes av Radio
Nederland och hur det sedan rapporte-
rades: "En man talade mellan 12.00—
12.30.” Undvik sadant i rapporterna!

Skriv endast rapporter med tydligt an-
givna programdetaljer. Och tigg inte su-
venirer, sadana far man efter regelbun-
.den lyssning och manga goda rapporter.

H. G—n.

TNX FR UR QSL

FREQ.: 1210KC
PWR: 10K
ANT., TIOM YERTICAL
MOD.+ 8 CLASS LAST STAGE
’ F. TUBES, B8T-92Rx2
- Qe E. 135°31’ 28"
N. 34.° 35" 52"

\JOOR

Japanskit

Detta riitt ovanliga QSL frin den Japanskn
mellanvagsstationen JOOK tillhir Sten Teg-
fors, Enskede,

Eiffeltornet

fir avbildat pi Paris Inters QSL-Kort,

Voice of America
blev fiven i ir den station som samlade hilzsta
ristetalet i GDXK:s favoritomristning. 161
risster blev det denna giing fiir VOA, Schweiz
kom pi andra plats med 82 rister och pa
tredjo  placerade  siy Luxembourgy med 72,
Huappy Station, Holland, fick 13 och WRUL

32 rioster,

QSL-jaki(en

vanns, som tidigare
meddelats, av  Bertil
Larsson, Surte, Den
unge flitigwe DX-aren
ses  pa bilden  hiir-
intin.,

Radio Luxembourd
fL

tilliimpar f. n. engelsk sommartid, varfir
siindningstiden fir det trevlizga engelska pro-
grammet striicker sig mellan k1l 19.00 och 21.00.
Lordagar | ar siindningen till k1 0.30,
Luxembourg hiirs biist pi kortvig 19,
men siinder ocksi pi mellanvig 208 m.
De nyaste och biista grammofoninspelning:

na kan hirns miandagar 22.30, tisdagar—Ire-
22.00 och lirdagar 22.30—235.00 och

I polska radions tivling
om Fredsloppet vann diven I ar en TIAR-
medlem, Poul Ginnerup, Aars, Danmark, Han

och fyra andra fir en semesterresa till Polen,
Ingen svensk fanns med bland vinonarnn i are.

DX-1

Gefle DX-Club och Hofors DX-klubb har
Inbjudit DX-are i hela Norden till ett DX-
Liger | Giivle under tiden 15—21 juli., Suma-
lingsplats iir Ostra skolan, Stora Esplar
gatan 19, diir diven firliiggning ordnas, Mij-
lighet finns ocksa att fi  tiiltplatser eller
privatrum,

ser 1 Gavle

P'i programmet stir bl. a, studiobesik vid
radiostationen 1 Giivle, firedrag av red, Arne
Skoog, snackafton med pristiivliingar samt re-
sor till Furuvik och 10GT:s sommarhem,
Lindesberg.

Alla DX-are dir viilkomna och de som inte
har mijlighet att delta under heln Ligertiden
kan gira Kortare besik,

DX-misterskapet

Sommartiivlingen 80 juni—6 juli som ingar

I DX-miisterskapet, har tilldragit sig stort

intresse. Tiivlingen giillde att loggn stationer

frin si minga linder som mijligt, Rapporter

pit TUAE-Kort skn insiindas till Klubben se-
nost den 15 Jull,

Skolklass i radio éver hela virlden

Den basta skolklassen i Jubileumsrikstavlingen hedras
med egna radioprogram som ska sd@ndas fran olika sta-
tioner 6ver hela varlden. TfA besdkte Hofors Ungdoms-
skolor vid arsavslutningen och gjorde en rad inspelningar
pa band for just dessa program. Klass 14b i Hofors sam-

realskola hade en stor dag!

Inte mindre dn sex ganger fick sang-
koren vid Hofors Ungdomsskolor un-
der ledning av musikdirektor Ivar Pers-
son sjunga sitt program vid arsavslut-
ningen, men nidr koren hade gjort det,
si rackte det ocksd for radioutsind-
ningar som ska goras fran varldens alla
horn.

Sedan spelades piano fyrhdndigt av tva
elever, det blev violinmusik och framtri-
danden av skolans suverdna trumpetare.
Men det var kanske intervjuerna med
pristagarna som var mest spannande for
de unga i klass 1'b. Da fick var och en
av dem beritta om tidvlingen och om sin
DX-hobby.

Rektor K. J. Bodin hade mycket gott
att siga om DX-ing, som han betrak-
tade som en av de allra bidsta fritids-
sysselsdttningarna. Det dr av stor bety-
delse att ungdomen kan bedriva sin hob-
byverksamhet i hemmet i dessa tider da
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Docka klarade...
(Forts. fr. sid. 17.)

tindspolen hade monterats utviandigt
och mandvrerades med hjilp av en drag-
anordning fran foljebilen.

Vid kollisionen trycktes personbilens
framparti in fullstandigt och motorn
skadades. Det site, som dockan satt i,
lossnade och gled fram men forstordes
inte. Dockan hingde fortfarande kvar i
sitt sidkerhetsbélte och hade inte slagit
huvudet i instrumentbradan eller vind-
rutan. Underkroppen hade glidit fram
nagot och krocken skulle antagligen ha
resulterat i benskador om en manniska
suttit dir dockan nu satt. Stoten mot
benen verkade dock inte ha varit ‘sir-
skilt hard, trots att uppbromsningen i
alla fall var si kraftig, att den inre
klddseln pa sina stillen slets loss.

12 mekaniska accelerometrar monte-
rade pa olika stillen i bilen angav hur
kraftig uppbromsningen varit. Hogsta
virdet var 85 g, vilket innebér, att en
minniska just i detta ogonblick skulle
ha tryckts framat med en kraft mot-
svarande 85 ginger sin egen vikt.

Vid detta kollisionsprov undersiktes
ocksa effekten av stoppade instrument-
paneler. Pa en vertikal vagg i vagnens
bakdel monterades skumplastmaterial.
En triskalle med ungefar samma vikt

* som en minniskas huvud placerades pa

en arm med ledpunkt i bilgolvet. Tri-
skallen kastades vid kollisionen en halv
meter framat och bromsades upp av
skumplasten. Efter forsoket konstatera-
des att en fordjupning uppstatt i skum-
plasten, och man kommer nu att med
hjilp av high speed-film underscka hur
stor energi, som absorberades av plasten,
med andra ord hur ett minniskohuvud
skulle ha klarat sig ifran en lika hird
small. :

T - -

IRl tipsrad
1 Skolungdomens ju-
bileumsrikstiivling
hade filjande utseen-

do: X111 2x2 1'1'2 3 %
x11 .

Rektor K. J. Bodin (1 mitten) och Klassfiirestindare Thorild Forslund

e e

sd mycket lockar ungdomarna frin sina
hem. Kontakterna med frammande lin-
ders radiostationer ger DX-arna goda
kunskaper i geografi och framfor allt i
spriak. Kortvigslyssningen som hobby idr
ocksd fredsbeframjande.

Klassforestindaren Thorild Forslund
hade ocksa mycket gott att saga om DX-
hobbyn. Den segrande klassen, som inne-
haller flera av medlemmairna i Hofors
DX-klubb, har god hjilp av sin klass-
forestindare da det giller att duplicera
klubbtidningen.

Efter utdelningen av betyg och pre-
mier vid avslutningshogtidligheten folj-
de overlimnande av TFAE:s gulddiplom
till skolklassen och alla eleverna. Fol-
jande deltagare i skolungdomstédvlingen
fick motta diplom:

Lars Sandlin, Birger Ogren, Bo Rom-
son, Gun-Britt Koépman, Gunnel Mats-
son, Ann-Margret Niaslund, Sune Eriks-
son, Arne Hjelm, Eivind Larsen, Len-
nart Larsson, Christer Lundqvist, Lars-
Goran Martinsson, Hans-Ake Munther
och Lars Skold.

PRISLISTORNA

Huvudiivliingen:

1) Stilg Dahlberg, Lulea 306 poling, 2) Jan
Erik Riif, Stuvsta 285, 3) Andrée Thomasson,
Siidertiilje 285, 4) Arne Skoog, Danderyd 280,
5) Torsten Ingelsson, Hiilsingborg 239, 6) K.
A. Pettersson, Oskar-Fredriksborg 238, 7) Eu-
zen Olsson, Disjebro 277, 8) Lars Rydén, Sol-
lentuna 236, 9) Rolf Eredriksson, Boden 276,

tillsammans med DX-are | Klass 14 b, Hofors Samrealskola,

10) Sigvard Hellberg, Gislaved 234, 11) BHe
Bjirklund, Vaxzholm 274, 12) May-Britt An-
dersson, Ostra Stenby 274, 13) John G, An-
derson, Oskar-Fredriksborg 272, 14) Hans
Olsson, MHillsinghorg 269, 15) Harry Miiller,
Oskar-Fredrikshorg 209,

16) Tage Gustavsson, Torpasliitt, 267, 17)
Kurt Andersson, Viinershorg, 265, 18) Gert
Erlesson, Norrkiping, 265, 19) Ragnar Svens-
son, Sidertiilje, 204, 20) Ulf Sjidén, Oskar-
Fredrikshorg, 264, 21) Staffan Danell, Tida-
holm, 259, 22) Lelf Rahiill, R, 236, 23) Yng-
ve Ahlberg, Klippan, 256, 24) Roland Wik-
strivm, Hudiksvall, 2355, 25) FErik MHedherg,
Kalmar, 2 26) Hilding Andersson, As 254,
27) Per Lovén, Malmkoping, 254, 28) Arnold
Fredriksson, Viillingby, 253 29) Per Lager-
stedt, Karlshamn, 253, 30) Sten Winbladh,
Oskar-EFredrikshorg, 252, 31) Bertil Eriksson,
Niilden, 2, 32) Ingmar Tufvesson, Vallby-
Salarp, 248, 33) Carl-Eric Petersson, Jakohs-
berg, 248, 34) W, Gerdin, Hérby, 248 33) Sven
Elfving, Ornskéldsvik, 215, Niirmast diirefter
kom 1 niimnd ordning Gunhild Sveonxson,
Bandhagen, Birje Ohlin, Hiiir, Bengt Larsén,
Bromélla, Hans G. Hervard, Vaxholm, Stig
Engstrim, Ostersund oeh Bengt Engstrim,
Uppsala, vilka tilldelas trostpris.
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Damer:

1) May-Britt Andersson, {stra Stenhy 274
poiing, 2) Gunhild Svensson, Bandbagen 243,
3) Ma) Torpman, Karlstad 236,

Skolungdomsiivlinge

1) Ingmar Tufvesson, Vallby-Salarp, 179
poiing, 2) Stig Helsing, Surahammar 178, 3)
Bo Ljunggren, Malmié 138, 4) Jan Erik Ah-
Jund, Leksand 137, 5) Erling Petersson, Smii-
Iands Burseryd 177, 6) Kjell Strim, Tranis
177, %) Anders Birgander, Karlstad 1576, 8)
Henrlk Nilsson, Tvyiiralund 174, 9) Uno Kraft,
Sk. Vemmerliiv 173, 10) Lars-Gerhard West-
berg, Jirlanda 152, 11) Lennart Gunnarsson,
Osby 72, 12) Matts Olsson, Griinna 168, 13)
Bruno Thorson, Lidkiping 166, 14) Hans
Borgniis, Huddinge 166, 15) Jan Eskilsson,
Lund 166.
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Liten men god

Bland de férniimli-
zo prisernani TFAE:s
Jubileumsrikstiivling
iir  en Hallierafters
S 38D, skiinkt av Iir-
mn Johan Lagera
crantz. Den nya ty-
pen av denna trafik-
mottagare #dr hygged
for 220 volt allstrim,
vilket iir en stor fir-
del. Mellanviagsban-
det stritcker sig Gver
510—1 650 kp/s eeh
de tre Kortvagshan-
den frin 1630 kp/s
till 32 Mp/s,

Elektrisk band-
spridning, gradering
0—100, 5 tums hig-
talare och hirtelefon-
uttag iir andra fines-
ser att notera, Fyra
xor plus likrikiare
har denna lilla men
goda trafikmotiagare.
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Tecknaren far god hjdlp
av enkel ufrustning

Ett enkelt men 5
vardefullt tips for
dem som har
teckning som
hobby.

Herrar tecknare har sikert nagon ging
stott pa motiv som det varit svart
att fa ”grepp” om. Som hjilp i sidana
fall har sign. manga ganger anvant sig
av den har visade apparaten.

Principen, som ju ar mycket enkel,
bygger pa den s. k. genomsiktssokaren
som val alla artillerister kanner till.
Man kikar bara genom sikthalet och
staller in glasskivan sa att motivet syns
liksom liggande pa ritpapperet som ska
ligga bakom pappskirmen. Si dr det ba-
ra att rita av konturerna. Ett par saker
maste dock beaktas. Defta dr bl. a. att
endast se genom sikthalet, da motivet an-
nars "flyttar” pa sig. Givetvis far man
ocksa se till att man ej rubbar pi pap-
per eller skiva. Dessutom bor man se
med ett 6ga, di det annars blir dubbel-
linjer.
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Bit wartong, Teolprasas

Classcivy
10 2 15 c»

Faste av an
bit dleckplit

Det maste podngteras att det dr gans-
ka anstringande att rita pa detta sitt,
varfor apparaten bara bor anvindas
for att fa fram konturer och enklare
skisser. Dock kan den som sagt vara till
nagon hjalp vid krangliga motiv.

S. C—n.

TITTTIIIITITTITTITITITITTITTTTITITI ST TTIIITITIIITIITTTTITITTIE.

Jaguar: Tredje gangen...
(Forts. fran sid. 15.)

I stallet koncentreras intresset pa den
forsta bilen som dyker upp pa den lianga
rakstrackan framfor depaerna. Det ar
en Ferrari med den kinde engelsmannen
Mike Hawtorn som forare. Nir den
kommer svepande har det gitt ungefar
415 minut sedan starten. Ett varv ir,
for att vara exakt, 13 461 m. Nir bilar-
na tillryggaldgger den striackan pa 4%
minut innebar det alltsid en medelhastig-
het pa ungefar 180 km/tim, defta pa en
bana, som utan tvivel far betraktas som
mycket svar,

Strax efter starten vid deplerna tar
banan av i en ling uppforsbacke kombi-
nerad med hiogerkurva, som slutar exakt
pa kronet. BEtt rakt nedforslut foljer och
avslutas med en vinsterkurva, som emel-
lertid omedelbart avloses av en hoger-
kurva. Kort rakstricka och s4 kommer
den forsta nittiograderskurvan. Vil ute
ur den har férarna framfor sig en rak-
stricka pi 5% km, en hirnalskurva och
en ny raka, denna ging pa 1% km. Ho-
gerkurva igen, tvar omkastning till van-
sterkurva och sedan 4r banan i stort sett
rak anda fram till depZerna.

P24 denna bana utspelas alltsa kampen,
en kamp, som trots att den pagir i 24
timmar, inte blir langtrikig ett Ggon-
blicl;. 60 bilar startade i 4r, bara 21 kom
1 mal.

Som de flesta redan vet brot "hela
Maseratis fabrikslag — de tva storsta
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vagnarna — pa grund av att bakaxel-
packningarna gick sonder och oljan
lackte ut. Felet uppstod tdmligen sam-
tidigt under tredje timmen for bada
vagnarna, och forarna Behra och Moss
hade anledning att se ganska bistra ut,
eftersom de lag pa forsta respektive
andra plats, nir maloren intraffade.

Den tredje Maseratin med forarna
Scarlatti och Joakim Bonnier vid ratten
klarade sig en aning langre. Efter Scar-
lattis forsta timme vid ratten hoppade
Bonnier in och gjorde fina varvtider.
Men niar Scarlatti i sjunde timmen over-
tog vagnen, kom han inte mer in tva
varv forran vaxellddan gav upp.

Intresset fangades i stillet av de
engelska bilarna for vilka triumfen skul-
le komma att bli s& stor. Jaguar, som
blev dagens stora triumfator, represen-
terades inte av fabriken utan av tre pri-
vata stall, nimligen franska Los Ami-
gos, skottska Ecurie Ecosse och det bel-
giska nationslaget Equipe National Bel-
ge. Det sistnimnda laget var ocksi re-
presenterat av en Ferrari.

Ecurie Ecosse tog for andra aret i rad
hem segern med sin D-Jag, vilken kor-
des av det mycket skickliga teamet Ron
Flockhart och Ivor Bueb, den senare
kiand har i Sverige efter sina fram-
gingsrika framftridanden pi Skarp-
nacksbanan. Paret har redan forut
trinumferat p4 Le Mans. Silunda vann
Ivor Bueb 1955 4rs olyckslopp tillsam-
mans med engelsmannen Mike Hawtorn
och Ron Flockhart 1956 ars lopp med
Arets tvaa, Ninian Sanderson, som ay-

bytare. D-Jagen belade diven andra, tred.
je, fjarde och sjitteplatserna,

.Den segrande Jaguarens besiittning
gjorde ett mycket fint lopp. Bl. a. gjor-
des en omkérning som fick publiken att
kippa efter andan. Jaguaren kom P en
ay rakorna med tvd konkurrenter pa
n.nndre an en billingds avstind framfor
sig. Omkorningen hindrades di en tvar
vansterkurva dok upp och vagnarna var
tvungna att g ut pa hogerkanten avw
banan for att sedan kunna skdra kur-
van. Jaguaren han dock kéra om det
forsta ?kipagot strax fore kurvan, varpa
den trangde sig in i utrymmet mellan
dem. Strax direfter vixlade foraren ner,
accelererade och skar kurvan mitt for
nosen pi den framforliggande bilen som
var tvungen att sla pa en tvirnit for
att klara kurvan. Di den sista vagnen
ocksa blev tringd var den tvungen att
bromsa upp. Nir bida intligen kom ur
kurvan lag Jaguaren redan en kilometer
framfor dem. Hirda bud.

En titt i depderna fore loppet gav en
hel del av intresse. Internationella Bil-
federationens bestimmelse om att varje
bil i Le Mans ska ha tva hela siten och
vindrutetorkare hade £6ljts till punkt
och pricka, dock inte utan problem.

Vid farter pd over 200 km/tim visar
torkarna en otrevlig benigenhet att
blisa upp och bli virdelésa. Exempelvis
Maserati hade detta Ar 16st problemet
genom att spinna en stalbige over tor-
karna och pd sa sitt hindra dem frin
att rora sig annat in sidledes.

Ferrari hade en mycket intressant
vagn med i sitt fabrikslag. Som de and-
ra ferrarivagnarna hade den tolveylind-
rig V-motor, men den hade forsetts med
sex forgasare i motsats till de andra
vagnarnas tre. Chassit piminde om
Testa Rossas, men konstruktionen kan-
ske var litet for extrem, eftersom vag-
nen inte holl lingre dn till ittonde tim-
men.

Men ater till sjidlva tivlingen. De
24 timmarna har gatt till inda och den
schackrutade flaggan fillts for en efter
en av bilarna. Arets Le Mans blev en
seger for England men det blev en seger
ocksd for arrangorsklubben, L’Automo-
bile Club de I'Oest. Framfor depierna
paminner en dyster svart sten om den
fruktansviarda olyckan 1955.

Arets Le Mans gar till hivderna utan
svarta kors i protokollet, inte minst tack
vare god organisation och fornamlig
vakthallning. Claes Cassel.

"Sdakerhetsbilen” ...
(Forts. frdn sid. 7.)

motorn. Den 6kning i bromsstrickan som
man da fir kan utnyttjas om sikerhets-
bilte anvinds. Men om vindrutan flyt~
tas fram bor samtidigt vindrutetorkar-
nas kapacitet Gkas, annars forsimras
sikten vid daligt vider. Ocksa bilens
framparti kan dimensioneras si, att det
samverkar med sikerhetsbiltet. Pa sa
satt borde det vara mojligt att Astad-
komma en inre bromsstricka, som ir si
stor som 0,8 m #dven i sma bilar, vilket
t. ex. betyder att en sddan bil skulle kun-
na kollidera med en likadan stillastiende
b_xl i en fart av inte mindre in 150 km/
tim utan att passagerarna dodas eller
skadas alltfér allvarligt. Nota bene om
de sitter ordentligt fast i sikerhets-
bilten som hiller.

I det amerikanska férslaget sitter fo-
raren mitt i bilen och nigot framfor
passagerarna, Fordelarna harvid blir

pattre sikt &t sidorna samtidigt som ris-
ken for foraren vid sidokollisioner blir
mindre. Ur sakerhetssynpunkt bor det
dock vara battre att foraren sitter si
nara den motande trafiken som mojligt,
da hirigenom ménga olyckor helt kan
undvikas.

For att minska risken att foraren
spetsas pa rattstingen har man tiankt
ersatta ratten med ett par styrspakar,
en pa vardera sidan om piloten, forlat
foraren. Detta system medfor emellertid
allvarliga risker. Om man t.ex. tanker
sig att bilen bromsas samtidigt som den
svanger, ar risken stor att forarens vikt
kommer att paverka en av spakarna,
vilken i sin tur gor att svingen och dar-
med forarens felaktiga paverkan blir
annu kraftigare. Ett battre satt ar att
konstruera om ratten och rattstingen si,
att stdngen inte kan trdnga in i bilen.

" Det ar pa den vdgen man nu gir fram

inom den europeiska bilindustrin.

Sikerhetsbilen har vadderad instru-
mentbrida och fjadrande innertak. Idén
ir mycket bra under forutsidttning att
vadderingen inte dr for mjuk, som den
faktiskt @r i vissa bilar. Enligt engelska
forsok med me-hjédlmar bor vadderingen
vara endast ett par gianger mjukare iAn
benmaterialet i skelettet. Vaddering av
innertaket forbdattrar dven i hog grad
bilens 1jud- och varmeisolering men bor
vara s tjock som mojligt. For att bilens
hojd inte ska behova okas kan man
tanka sig att vadderingens tjocklek okas
mest strax framfor sdtena.

I sidkerhetsbilen har man ocksd tankt
att vindrutan ska kastas framat vid en
kollision, ett arrangemang som ar stan-
dard pa ett par bilmarken. Detta ar
mojligen ldmpligt om passagerarna inte
anvander sidkerhetsbidlten. Men vindru-
tan utgor ett ganska gott skydd mot in-
trangande foremal framifran. Eftersom
sadana foremal ofta ar dodande borde
man hellre forsoka gora vindrutan star-
kare och segare. Om vindrutan kastas
fram kan det ocksd handa att passage-
rarna foljer med ut om de inte har si-
kerhetsbélten.

Idén att lata passagerarna aka bak-
linges dr ganska gammal och tanken ar
i och for sig mycket god. Sdtena maste
dock i sa fall vara si hoga, att aven hu-
vudet far stod vid en kollision. Enligt
foretagna undersokningar vill emellertid
flertalet manniskor helst dka med an-
siktet framat, och darmed faller val ock-
s& mojligheten, att nigon bilfabrikant
skulle vilja vaga sig pa forsoket.

Victoria Vicky
(Forts. fr. sid. 18.)

Verktygslddan #r utrustad med den

vanliga uppsittningen verktyg, men nog
verkar lasanordningen vil enkel for
eventuella verktygstjuvar. En annan
mindre vil genomtinkt detalj ar enligt
min mening stodet. Vicky har ett cen-
tralstod, som fills upp med foten och
fasts i en liten fjaderklimma under
ramen. Har mopeden d& varit parkerad
i olja eller i lera blir det véldigt ”snyg-
ga” flackar frampa tahittan. Signalhor-
net sitter illa till och ar ganska svagt,
gledan ddremot belysningen ar mycket
*bra.
_ Slutomdémet maiste bli, att nya Vicky
ar en fornamlig moped, men att det goda
intrycket till en del dras ner av nagra
smadetaljer. T. Wiking.

1 till 22 sept. 1957,
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BILREPARATORS-

kurser om 4 man.
Prospekt och upplysningar mot tvd
porton. Angiv denna tidning.
SKUOVDE PRAKTISKA SKOLA
Tidan - Tel, 84

Nya Korundit

Bygg si&lv dessa efter ritningar
Din egen passbat eller galosch

Lattbyggda Snabba * Stilfulla

' ke e ] s P I - DA E =i

w el to o o] = :m

22 (28|28 (38| 24 | 8% | £

ma <38 A= | B g4 | B
Sugar 2 281,20 | 7T—10|15—22|15:—
Spirit 2 |8,00(1,20 | 7—15|156—25(25: —
Wasp 2—3|3,40|1,30 [ 10—20|15—26|30: —
Celer 4 |385|1,40 |16—25(2 35:—
Whisper |4—56 (4,35 | 1,70 | 20—35|25—35 |40: —
Cream 4—515,00 | 1,70 | 26—40|25—38|45: —
Galosch.
Mosquito| 1 60|1,20 | 7—15 [18—30|25: —

i L

Dessa bitar liro V-
bottnade och bygges
i bitplywood (vat-
| tenfast) och samtliga
(utom .\Iosquito) iro
ay typ Whisper se
bild, Skriv Eder ad-
ress tydligt! Siindes
mot postforskott.

RUNE ROGGENTIN

Goitgat. 26 X1, Sthim,
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MOTORCYKELDELAR beg. till de flesta miir-
ken. Storst i branschen, Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goiteborg. Tel. 1269 34,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f6r hobbyfolk. Kontant
98:—, avbet. 105:— (30:— vid leverans, 25:—
per min. Aganderitisforbehiill). Uppgiv niit-
spinning! Handelsfirman RONDO, Brid-
stupsviigen 17, Stockholm-Hiigersten.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/cm?, rymd
550 ce, m. hiivtsting o. hydrauliskt munstycke
kr 28:— franco. Sviingbart munstycke 13: 50,
pansargummislang 17:—. Garanti. Returriitt.
Aterforsiiljare antages. Handelsfirman Heva,
Hiistveda.

VERKTYGSLADOR (arméns g.r. k. lidor) av
helpr. 1 mm stilplit m. handtag o. kliimregel,
nya 8:—/st. D:o beg. m. smi lackskad. 4:—/st.
3 st. fraktfritt. W. Svensson, Nossebro.

LJUDDAMPARE! For Volkswagen, ett eller
tvd utbl.-rér, originalm. Liitt att montera. Kr.
33:—. For PV bakre kr. 15:50 + frakt. Retur-
ritt. F:a BHA, Stockaryd.

BEG. BILDELAR till de flesta miirken, liga
priser. Dick Einarsson, Fack 13, Kopparberg.

AUTOMATPISTOLER av olika fabrikat med
svets. patronl. Finns i kal. 7,65 mm, 95—150:—.
K. Axelsson, Vrigstad.

PLEX OPTISKA EXPONERINGSMATARE
visar exakt tid vid alla ljusférhillanden. In-
stillbar for olika filmkinslighet sfiviil DIN
som ASA. Pris kr 9:85. Returriitt. Varu-
centralen, Boriis 4.

TV-ANTENN, Ildngdistans, 4-element. Kanal
4, kr 50:—. I. Eriksson, Box 27, Spfinga.

BESTAM SJALV PRISET pi féljande me-
motorer: 500 cc BSA m/44, Matchless m/45 350
cc, TWN m/38 350 ce, Terrot m/31 100 cc.
Viaxell., generatorer, relier, fiorgasare, skiir-
mar, gafflar, ramar, magneter, hjul, tankar,
strilkastare, hastighetsmiitare m. m. Allt i
prima skick. Nytt diick 325%19 30:—. Allt
silj. privat. Tel. 970825 Malmo.

DX-MOTT. Torn E. B. i bra skick, kompl. m.
likriktare och hortelefon, slumpas for 195:—.
W. Lundberg, Odens viig 9, Vargon.

MC-BIL med Ilo mot. 600 cc i mycket gott sk.,
silj. f. 950:— ell. bytes m. BSA ell. vad s. helst.
Foto siind. m. porto. H-cykel m. Iyse m. m., ev.
byte m. tilt, 75:—. B. Jonsson, Djiikneboda.

BEG. BILDELAR TILL HUMANA PRISER.
En skrotad Ford Consul m/55. En MG m/37.
korklar, siljes hel eller i delar. I.-O. Johans-
son, Ejdern 1, Stenungsund.

FORSTORINGSAPPARAT 6x9 — 6X6, 90 9%
fardigbyged, under materialkostn. 100:—. Ren-
hdrssovsick 35:—. Arne Lundstedt, Gerild.

HOBBYBOCKER, tekn. litt., TfA, TV m. m.
billigt. Schenkmanis, Blackstad.

AMATORMOTTAGARE, 7-rir, 20, 40, 80 m
180:—. Rorvoltmit. 75:—. 2 st radioapparater
20:— o. 30:—. Forstoringsapparat 6X6 60:—.
Teknos handb. ”Forgasarmotor” 30:—. Div.
radio och fotodelar. Upplysningar m. porto.
E. Walther, Frinninge 7, Wollsji.

2 FRAMEALLNINGSTANKAR 22%26X%13 cm
inv. Higaniisgods m. lock. Box 33, Varberg.

FICKRADIO. 3-rér, Radio- 0. Bl. man. Stort
mekano. B. Juhlin, Triringen 67, Ggb 0.

FABRIKSNYA TERROT 500 ce, -54 Ars mod.,
6 min. garanti. Pris inkl “oms. kr 1.850:—.
Aven avbetalning. Begiir katalog. AB Belgi-
mex, S:t Briksgatan 103, Stockholm Va.

TAG TILLFALLET I AKT for endast 275 :—
fir Ni mitt gram-skip m. Garrardviix]. samt
30-tal gkivor m. rock o. annat samt Luxor
radio. Lennart Olsson, Fack 25, N:a Hede.

FICKRADIO 4-riors, ny. Komplett spinnfiske-
ufrustning med 9 drag. Skivvixl. Luxor, 1-
speed.  Splonkamera (Cigarrettindare) inkl.
fodral. Priser och niirmare upplysn. genom
K. G. Richardsson, Postl, 219, Emmaboda.

REPARATIONSHANDBOK FOR SAAB 92
(1950—1956). Fullst. beskrivn. av alla detaljers
kon‘struktlon och arbetssiitt samt utférl. be-
skrivn. pAd bista metodiken vid alla reparat.-
0. renv.-arbeten. 200 sid., stort format. 250 bild.
0. helsidesplanscher. Pris kr 12:—. Best. friin
Rokforlaget Teknik o, Praktik, Box 733,
Stoekholm 1. Tel. 010/84 06 77.

TRYCKSMORIN.-APPARAT fabr. ASSA for
maskiner och motorer. Upplysn. m. porto.
8. Johanson, Box 55, Osteriing,
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ﬂlﬁ)Agg ggt‘{ onser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insall & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

NASH, 112 hk, krockskadad, i delar m. ga-
ranti. Alf Karlsson, Pl. 501, Lessebo.

EXELLENS LUFTGEVAR, obet. beg. 75:—,
Cyclema§tcrh,). T :—. Dragsp. 5-rad., trappsteg,
n. nytt 350:—, Lovdahl, O, Farmy, 40 B, Malmgo.

OBET. BEG. DIAX I Db, optik Schneider-
kE.\;\R 1:_2.3./50 mm, med viiska plus Schnei-
ger}'l‘li._thik}i:\'.-\(‘R 1:3,5/90 mm. Endast 450:—
vont. Aat.-pris 665:—. Sv. t. "Focus-57", Tf. A,
Box 3137, Stockholm 3. ot 57

.\[;\RL\'O!TI-:D obeg. 425:— p. g. a. iindr. disp.
Arsgaranti. S. Carlson, Box 621, Gbg 6.

]{;\.\’DB_ORR.\I.»\SKI.\'ER. nya o.beg. Byten
tages. Uppl. m. porto. Box 50, Ormaryd.

MAGNETAPPARAT vertikal, 6-cyl., Bosch.
p:o horisontal 6-cyl. SEM 2-cyl. Bilgen. Nya
6—12 volt. Stromfoérd. Bosch 6-cyl. Hydr.
broms 1 huvudeyl., 2 hj.-cyl. Kugg-hjulspum-
par (smi). Kompressor m. fiirgspruta (mind-
re). Hﬂ_ndpol{-rnmskin, 220 V, 1-fas. Forgasare
Nife, Bing 150—500 ce. Upplysningar m. porto.

=

S. Johanson, Box 55, Osteriing.

UTOMBORDSMOTOR Penta 10—12 hk 850:—.
Gert Karlsson, Osterskog, Bredaryd.

TWN 250 cc, m/53, i mycket gott skick, siiljes,
ev. byte, skatt och forsiikr. bet. Uppl. med
porto. Arthur Dufva, Box 85, Evertsberg.

VILLIERS LV-MC, RACERTRIMMAD, med
dubbla forgas. o. avgasror, TT-sadel o, -styre,
stor tank, fram- o. bakfjidr., 3-viixl. fotv.
Nylack. o. nyrenov. Inreg., skattad o. korklar,
v. under 75 kg. Ett fynd! Beg. uppl.; Ny 4-
rors reseradio; Nytt pianodragspel 32 bas. m.
viiska; Kompl. obet. beg. mop.-motor (ev. m.
cykel) ; Ny progr. 2-tillsats; Ny startrevolv.;
2 st nya kameror m. tillb.; 1/2 cc dieselm. m.
bit; m. m. (Ev. byte m. scooter, TV, bandsp.
ell. reseskr.-m.). Ing. J. A. Jansson, 3:e Aven.
33, Hiissleholm.

1-FAS MOT. 1400 mv, n. nya, 1/3 hk 60:—, 1/2
hk 70:—. 3-fas, 1/2 hk 60:—, 1 hk 75:—. 1.4
hk &:—, 2 hk, 2800 mv, Slipm. 1-fas, 5000 mv
med spr.-skydd 55:—. Svetstuber fir Agas
koff. aggreg., n. nya, syre o. gas 50: — st. D:o0
mindre 15:—. Redue. f. ak 5, 15:—, for ak 1,
8:—. 8. Akesson, Krabbegat. 10, Hiilsingborg.

BILRADIO. Arwin m. stationsklaviatur och
hogt. 45:—. Philips m. hogt., ling- och mel-
lanvdg 65:—. Pianodragspel, Hagstrom, 2-kor
m. 32 basar, som nytt, end. 155: —. A. Lingh,
Skrunkeby, Mjolby.

=

ILO  MOT. fabr.-ny, 250 cc, 2-cyl, 15,1 hk.
Sven Andersson, Osterled 1 B, Arboga.

FOLJANDE SAKER SALJES: el, grammofon-
verk m. 15 skivor mest jazz 80:—, lidkamera
25:—, TfA Arg. 1955—56, 10 resp. 13: —, nr 17
fattas —55, extra higtalare 15:—, J.-1, Eng-
strdom, Parkg. 43, Anderstorp.

REPARATIONSHANDBOK FUOR DEW 2-cy]
modeller 1933—1945. Nytryck av 4:0 upplagan
ay fabrikens originalhandbok i svensk dyer-
siittning. Komplett illustrerad. Aven anviind-
bar for IFA I 8. Pris 6:—. Best. frin Bok-
forlaget Teknik o. Praktik, Box 733, Stock-
holm 1, Tel, 010/84 06 77.

Kopes:
STATIONAR MOTOR ca 2 hk. 1. Rosenberg,
Glemmingebro.

BANDSPELARE, Grundig TK10. H.
Box 5205, Sundsvall.

Chley,

Bytes:

GEIGER-ROR 1B86, mont. m. hylsa o, kabel
mot forslag. Bernh. Eriksson, Lit.

KIKARE 8X42 T, obet. beg. mot spor
utrustning, med lLittspinnrulle, Erik
Jox 40, Overtiinger.

iske-
Jansson,

98 cc REX, skattad, korklar, bra, bytes mot

moped. A. Appelkvist, Bergslagsviizen 17,
jromma,
Diverse:

MOTORMAN,

contakta

MOTORVERKSTADER OCH
Niir det giiller renov. av Eder ©
oss. Vi har en hypermod. mas
cialutbild. arb. Vi utfora sy . pi s

bil, me, moped, biit o, stationiira motorer,
Svetsn., omfodr. av cylindrar, linderfin-
borrning., vev- o. ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar,
Spec.-avd. f. mopedmot. Aukt. rep. f. HMW
0. Fuchs motorer o. reservdelar. Tel. 22 01 28.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Goteborg H.

TVATAKTS-PROBLEM pi Eder: DKW, 1A,
Minor, Jawa, SAAB? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 fdrs prakt. frin rep. av tvitakt.
Bytespriser, omg. lev. DIKW-Service, Olive-
dalsg. 7, Goteborg. Tel. 24 3802.

TEEKNISKT INTRESSE RACKER fir att
liira urmakeriyrket efter viir populiira ill.
brevkurs. Lit fritid bli studietid — det lonar
sig. Kurs I, Teknik-bladet, Prislista éver ur-
delar m. m. iir dver 100 sidor for endast 14:—
-+ porto. Ur4Teknik, Malmi 13,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Bil-gen-ankare fr. 25:— damms-mot. 37:—,
magnet-ank. 26:—, tiindspolar fr. 15:—, syma-
skinsmot. 35:—. Alla slag av el-verktyg oml.
0. rep. 23 drs yrkesvana. Lindstroms Elverk-
stad, Kungsgatan. 16, Kalmar, Tel. 188 77.

BSA 500 ce, nyborrad, siiljes eller bytes mot
skrivmaskin, Lida 652, Sveg.

VELOCETTE, m/47, hel eller i del., bra motor,
ev. byte. G. Karlsson, Sibbabo, Mullsjo.
REMINGTONBAJONETTER, fyrkantig mo-
dell 15:— per par -+ frakt. H. Falk, Box 584,
Karlsborg.

IFA ¥9, m/54 i delar till Jiga priser. Nils
Magnusson, Box 660 B, Perstorp.

(F
Vi vet att

TfA:s radannonser
ar 100 % siljande!

och otaliga #Ar de bevis och erkiin-
nanden som vl erhiillit under Arens
lopp. Om NI har niigot att siilja,
onskar " képa eller byta anlita di

TrA:s radannonser

— landets mest
siljande smaannonser

\_ i J

NYHET for SPORTFISKARE
ELEKTRISK MASKLETARE

Med vir nya MASKLETARE iir det enk-
lare och bekviimare att leta efter mask till
sondagens fiske,

Det gir snabbare, inga sondergriivda
grismattor, och den iir ej beroende av fukt
1 jorden.

Levereras komplett med strombrytare.
110—220 Volt. Bruksanvisning medfoljer.

Priskr 15 1= & rase

Rekvirera per omgaende!
Returriitt inom 8 dagar.

Ulvsunda 3
Box 303
Hiirmed rekv, .......... ex. DL, MASK- I

LETARE kr. 15: — -4 frakt mot postfir-
skott,

LINDSTROM & BACKLUND

DN BT L R Ty oLy e aYe s ot sl oo CUCOD DG OOBOBE
l ENTTD bt B g opnaonatae i onaria tYAr oo l
l RoBLadrasg et snsm. L iay i I TrA 14
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AN
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HOBBYTIPS féor HOGSOM MAREN

1 foljande nr & 50 ore:

Nr 15
rpressineykeln” — alla kiicka sm{ipo;lmrs
e. Avbetsbeskrivning med ritningar,

sommnie
i sbordet som passar bra iiven fior
ympingfiirder’”, Arbetsbeskrivning

d

wlelbiisidé i tre olika utfiranden',
ika konstruktioner. Med fo-

av olik

1 ritningar,

ton ©
Nr 17
"iur ster hastighet kan ecykelbiaten upp-

na?” Olika konstruktioner beskrivs.
"ur man kan girn en enkel fuktighets-
miitare”. Deskrivning med skiss.

Nr 18

"Anvisnir r for I)_vx.:::nnd(-_ av cykelbitens
skrov”, B rivning med ritningar.
Nr 15

rSommarstiillet pii hjul”, Arbetsbeskrivning
med ritningar Over TfA:s husvagn.
"Elegant MC-bil fér 700 kronor”., Med ill.

1947
Nr 13
"TfA:s folkmotorbiitstiivlan ett lyckat expe-

riment’”, De av juryn utvalda 3 biista typerna
presenteras. Ritn. och data,

I nr 1/1957 (pris 1:—) erhiilller ni
anvisningar pi& halvtannat tusen hob-
byuppslag ur TfA 1947—1956.

T

|
|  REKVISITIONSKUPONG |

Till TEKNIK for ALLA |
Exp. Box 3137, Stockholm 3

I Siind mig foljande nr av TfA ............

Reservnummer (nr och érg.)

Likvid kr ...... har insatts pd postgiro- l

konto 157092 — uttages genom postfir-
skott, di postforskottsportot tillkommer.

(Stryk det ej tilliimpliga.)

Nr 14
"Liittillverkad och oém bordsgrupp”. Triid-
giirdsmébel av ny typ. Ritn, och ill.

_"Loksnl(slgx':t som gir fir egen maskin’.
Kort beskrivn, med ritn,

1948

Nr 13

"Swimmingpool i trildgirden”. Ritn,, ill.
och beskrivn. till en hiirlig badbassiing {or
triidgiirden, .

"Segelmodell blir dieselmodell”. En nyhet
piL segelmodellfronten. Ritn, och beskrivn.

Nr 14

"Trycktank fiér utbordaren”, Ritn, och be-
skrivn.

"Bouncie — en liitthyggd modellracerbit.
Ritn., skisser och beskrivn. Férsta avsnittet.

"En rutschbana fér smittingarna”, En en-
kel konstruktion med ill. och ritn.

1949

Nr 13

"Portabel duschanordning” — bra kon-
struktion for sfiviil den gamla villan som mo-
derna sportstugan. Kan anviindas sfiviil inom-
som utomhus och oberoende ay vattenledning
eller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetsbe-
skrivn. Firsta avsnittet.

"Lekstugn i bungalowstil’”, Andra och sista
avsnittet. ;

"Blomsterliida av Dbetong”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn, -

"Rotordraken som kan
sak for de yngre,

styras”. TLustig

Nr 14 !
”Allround jolle av plywood”, Liitt och idea-
lisk men byggd for hiird tjiinst., Ritn. och
arbetsbeskrivn.
"Portabel duschanordning”, Ritn. och ar-
betsbeskrivn. Andra och sista avsnittet.

1950
Nr 15

"Riok fisken sjiilv”’, Ritn. och arbetsbe-
skrivn. till portabelt fiskrokeri,

Nr 14

- "For sportstuga och badstrand", Liittbyggd
utomhusmobel for sportstugan. Simfenor och
badflotte. 3 sommarkonstruktioner med ritn.,
arbetsbeskrivn. och ill,

Nr 16
"Huggkrok fir storfiske”. Ritn. och arbets-
beskrivn,

I filjande nr & 60 Ure:

1951

Nr 11

"Plaskdamm 1 triidgirden'”. Barnens for-
tjusning. Utforlig beskrivn., med bilder och
ritn,

Nr 14
"Viirldens stérsta akvarium’. Studera livet
under vattenytan i Olle Norelius’ vattenkika-
re. Ritn. och beskrivn. X
»Surfingbriida och vattenskidor”, Ritn. och
beskrivn,

For handigt folk . ..

For hindigt folk infor vi har ett
speciellt urval for sommaren med
‘ritningar och arbetsbeskrivningar
som tidigare varit inforda i TfA.
Numren expedieras mot insandan-
de av likvid per postgiro 157992
eller mot postforskott, varvid dock
extra porto tillkommer. Da vissa
nummer kan tdnkas ta slut torde
reservaummer alltid uppges. Por-
tot dr 20 ore for ett ex. och 5 ore
for varje ytterligare ex. Glom inte
bifoga likvid f6r portot.

1952
Nr 14
"Bygg en karusell”, Ett himmelrike for de

mindre barnen. Utforliga ritn. med arbets-
beskrivn, och bilder.

"Omyviindningsframkallning av
Utforliga tips och hjiillpmedel.

"Totografering genom Kkikare”, Beskrivn,
med i1l

smalfilm’,

1953

Nr 13

"Hillbar trildgirdsmibel”. Engelsk modell,
sammanfogad utan spik, skruy eller andra
metallféremil — allt med tanke pd lindrigare
underhdll. Ritn. och il

Nr 14 '

"Trampbll’” av plywood och vattenlednings-
rér. Grabben blir stormfértjust. Arbetsbe-
skrivn. med ritn. och ill.

1954

Nr 11

"Damm fir triidgirden”. Arbetsbeskrivn,
med {ll. A

"Jalusi fiir sportstugan’”. Hn enkel men
trevlig jalusi av triilameller, Ritn. med be-
skrivn.

"De yngstas motorbiitar”. Grabbarna kan
bygga dessa enkla biitar sjilva och anordna
tiivlingar vid badstranden. Ritn. och beskrivn.

"Smiitips”, Fiigelbord av tvillstiill. Briind
inskription. Automatisk blomvattning, Rote-
rande borste.

Nr 12

"Barnvagn som sidovagn’”., In trevlig vagn
fir cykelutflykterna, Ritn. med arbetsbe-
skrivn,

Nr 15

"Skafferihiss sportstugans kylskap”. Enkel
kombination av skafferl och kiillare, Ritn,
med arbetsbeskrivn,

I féljande nr & 75 Ure:

Nr 14
"Periskop fior undervattensfotografering’’.
En forniimlig konstruktion fir en intressant
och roande hobby. Ritn. med arbetsheskrivn.
»Modern stol”. En verklig prydnad f6r hem-
met. Ritn. med arbetsbeskrivn,

Nr 14 E

“¥otografering under vatten”. Ett limpligt
kamerafodral. Utprovat av medlemmar i G§-
teborgs amatdrdykarklubb. Beskr. och ritn,

"Tips fir sommarndjet”. Markis av per-
sienn. Barnens egen bassiing, Grillanliiggning,
Grindskyltar. Triidgirdsstol m. m.

"Gor sjily siiker gunga”, Ritning,

Nr 15
?Tefat som linkontrollmodell”. Limplig for
stuntflygning, Ritn, och arbetsbeskrivn,

"Bygg hemliga rummet”. Passar sfiviil til]
cykelstill som till pojkarnas hemliga hog-
kvarter. Ritn.
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10 rors superheterodynmottagare, frekvens-
omrade 540 ke-30 Mec, kalibrerad band-
spridning p& amatorbanden, Q-multiplikator,
Storningsbegransare, BFO, S-meter, hor-
telefonuttag. Levereras for 105/125 V eller

Johan Lagercraniz | | o5
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just for att Ni
rekommenderar
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for
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Hanvand Er till
exp. Box 3137,
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; uppslags-
Jakt

bok I/

I Vapen-Depo-
tens katalog
Nr 93 — en
verklig upp-
slagsbok for
den jakt-och
fiskeintresse-
rade — finner
Ni massor av goda uppslag och tips.
Ni fir den gratis, rekyv. den
redan i dag.
Vapen repareras!

{ Sand Eder katalog gratis till:

J 5>
l Namn __'_'2_ '
| o T S ol
| Postad, L) T_A—l-t_ £ ]
S

VAPEN-DEPOTEN ‘- FALUN

Skolan for malmedrveten ungdom

Teknisk skola:

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).
Maskintekn. och elektrotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och higre
fackkurser (2 term.),

Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studiehjiilp.

Beginr prospekt!

En TfA-annons
— effektiv annons!

Radion
hors bdatire!

TFAE:s Fantomantenn &r en
effektiv inomhusantenn som k:em
sittas upp osynligt bakom mob-
lerna. Den har manga av utom-
husantennens fordelar, men &r
billigare och ldattare att sdtta upp.
En antennstump liggande pa gol-
vet eller fastsatt i virmeelementet
medfor storningar. Fantomz}nten-
nen silar bort dessa storningar.
En idealisk antenn for allal

Till TFAE, Box 3137, Stockholm 3

{iirmed bestiilles ............ st Fantom-
Lx?tfznn. Likvid kr 6:50 pr st + porto
75 ore har Insatts pd posgirokonto 157002,
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Baltet presenteras
(Forts. fr. sid. 6.) ——=r o

vid en ljum viastanflikt i jamforelse
med den stormiga process som en bil-
kollision #r. Hur starkt ska da biltet
vara? Anviandbara uppgifter var svira
att erhdlla. Bara en bra ledtrdd an-
traffades ‘och den ledde till resultaten
fran en amerikansk undersokning av vad
ménniskan tal i form av retardations-
pakanningar vid uthopp frin snabba
flygplan. Det visade sig mojligt att rik-
na om dessa virden till idealiska broms-
tojningsdiagram for bilsdkerhetsbilten.

Kollisionskrafterna  vid  bilkrockar
mittes upp vid ett par arrangerade bil-
kollisioner och resultaten hirifran an-
vindes till att konstruera en ca 25 m
hég provisorisk fallprovningsanligg-
ning, didr samtliga marknadens bilten
kunde provas. I fallprovningsanligg-
ningen hade bilen ersatts med en fall-
sldde och en bromsbink och biltena kun-
de provas pa ett sadant sitt att resulia-
ten blev sinsemellan jamférbara.

Nir proven var ver kunde man kon-
statera att det helt enkelt inte fanns né-
got sikerhetsbilte med sidana egenska-
per att det motsvarade ménniskans hall-
fasthet. Vissa bilten uppvisade allvar-
liga brister. De hade t.ex. stark slung-
verkan och provdockan kastades tillbaka
i stolen med sa stor kraft, att risken for
nackbrott blev Gverhingande. Vidare
gick en del bilten inte att fa upp efter
provet, eftersom ldset deformerats. Nis-
tan samtliga bilten hade den egenska-
pen, att de krossade stolen. Detta Ar
synnerligen ogynnsamt di en visentlig
del av sidkerhetsbiltets bromsstricka
ddarigenom forstors.

Ett nytt bilte maste siledes konstrue-
ras samtidigt som nya typer av sadel-
gjordar maste framstillas.

Féljande konstruktionsprinciper till-
ldampades:

1. Biltet ska skydda vitala delar (hu-
vud, hals och brost).

2. Biltet ska ha ett tojningsdiagram,
som motsvarar méanniskans dynamiska
hillfasthet och ha l1ig slungverkan.

3. Biltet ska vara enkelt att anvinda
for att storsta mojliga statistiska
skyddsverkan ska erhillas.

4. Biltet ska vara forsett med juster-
bart katastroflas.

5. Biltet ska placeras si att det inte
deformerar stolen.

6. Biltet ska placeras si, att man inte
snavar over det i baksitet.

7. Biltet ska vara litt att gora rent.
Konstruktionen #r nu klar och provad

med nya kollisionsforssk. For att resul-

taten ska komma allminheten till godo
har Vattenfallsstyrelsen erbjudit kon-
struktionen till olika civila firmor och
motororganisationer. Forskningsresulta-
ten har dven i samarbete med Statens

Institut f6r Folkhilsan bearbetats till

ett provisoriskt normforslag for bilsi-

kerhetsbilten.

Till slut nagra ord om biltets an-
vandning. Vid ett par kollisioner i verk-
ligheten har de agerande burit siiker-
hetshiltet 6ver ena axeln. Biltet har i
dessa fall givit god skyddsverkan. Ana-
lyser av kollisionsforsoken visar emeller-
tid att man fir det bista skyddet om
béltet birs under bida armarna. Biltet
ska dirvid vara si instillt, att det inte
ligger nere p4 magen.

En modern, praktisk viigvisare,
som talar om VAD Ni kan bli
inom tekniken av idug och

HUR Ni kan bli det

Denna handbok giller
Er som vill bli:

O forman

O verkmdstare
arbetsledare
ritare
mekaniker
monftor
maskinist
laborant
radiotelegrafist
TV-serviceman
tekniker
inom nagot
modernt yrke

O0o0oooocooo

° o L} L dy . * - i, o
pa det tekniska falte , i . ! Rl e e )
? yrdr¢ n ; v Siind mig utan kostnad den nya
vad man ‘d.o 9 f°'d' I? studichnndboken"Tckniskutbilfl- ﬂ;l:ﬁ
betSIedqre pnon 160 S ning”, tidskriften "Pa Fritid” for TILL i porto.
snabbast utbilda Er f ett dr och NKI-skolans kurspro- Snpimeell 1
ningar Ni 6ns gram. NK!-SKOLAN
S:t Eriksgatan 33
................................................ Stockholm 12
O (Namn) —_
och en Al
5, . oy , v R ......ccocecceccannsrassaransaissosassrasisane
basta h'.‘c-k K t 4 e e R N T (Bostad)
s : ? Svarslorsandelse

............................................... ] Tillsthnd nr 104
"""" (Postadress) T'fA 14 - 57 Stockholm 12
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Vir nya stora illustrerade Varuhand-
bok innehdiller dver 2000 fotoartiklar
— faktiskt mer fin en butik. Rekvirera
den for 3: — vilket belopp Ni fir till-
baka vid forsta kop.

Rekvirera nya, stora

VARUHANDBOKEN 1957

168 sidor om foto

Til Molander & son

Postbox 6007, Stockholm 6,

Sind mig Er Varubandbok 1957. 3: —
bifogas i frimiirken, vilket belopp
dterbetalas vid forsta kop.

TV-byggeft . . .
(Forts. fr. sid.

e

med, monteras nu. Remspinnaren vinds
at vanster och remmen fasts med skruyv
och mutter med en bricka under varje
mutter.

_Bildroret monteras inte forran trim-
ningen dr klar, i varje fall maste bild-
roret vara borttaget nar apparaten lam-
nas for trimning. Innan nigot mera gors
at apparaten rader vi att ni gor en kon-
troll pa att all ledningsdragning #r rik-
tigt gjord. Aven om man ir absolut si-
ker pd att allt #dr ritt gjort visar det sig
mycket ofta att si inte ar fallet. Detta
giller inte enbart amatsrer utan ocksa
fackmén. Det dr mycket litt att gora en
f(_:lkoppling, faktiskt littare &n man tror.
Nu kan man ldmna in apparaten for
trimning.

Niil" kontrollen #r gjord kan man, om
man vill se om apparaten fungerar, sitta
1 alla r6ren utom bildréret och montera
rattarna. Har man sedan tillgang till ett
matinstrument, t. ex. en ohmmeter, sa
kan man mita upp glodstromskedjan
och se att denna inte Ar kortsluten pa
nagot stille. Direfter kortsluter man
polerna 1 och 12 i bildrérsockeln provi-
soriskt for att fa hela glodstromskedjan
sluten. Innan man s#tter i niatkontakten
1 viggen undersoker man med ett instru-
ment att inte ndtspanningen kortsluts
nagonstans. Mitningen kan goras t. ex.
vid plint A i ndtdelen. Sikringarna pa
1,5 A uppe vid nitstrombrytaren ska da
givetvis sitta i. Daremot ska anodsik-
ringen pa 700 mA i nitdelen vara bort-
tagen. Kontrollera en ging till att ritt

rov sitter pd ritt plats, sitt i nitsladden
1 vaggkontakten och sla pa strombryta-
ren och ge akt pad vad som hinder, Vid-
ror ej chassit med hiinderna, det kan
vara spanningsforande till jord.

Allt som bor hinda nu #Hr att roren
lyser upp si sakta. Det iy glodtradarna
som lyser. Hinder ingenting alls i inte
glodstromskedjan hel.

g Nu"mz’lste man ocksa se till att chassit
inte dr spdnningsforande, Nitets ena
ledare dr niamligen kopplad till appara-
tens chassi och eftersom nitets ena pol
ar jordad #ar det givetvis lampligt att
chassit ar kopplat till jord. Denna kon-
troll kan man gora si att man kopplar
ena stiftet till en bordslampa till en trad,
som dras till ett jordat foremal t. ex. ett
vattenledningsror eller ett virmeelement.
TV-apparaten slis pa och det andra stif.
tet till bordslampans kontakt fors mot
chassit. Lyser lampan #r chassit Span-
ningsférande. Vind TV-apparatens kon-
takt i vigguttaget. En ny kontrol] med
lampan visar da att det inte finns nagon
spanning mellan chassit och jordade f-
remdl. Mark kontakten si att ni alitid

vinder den ratt i vigguttaget. Mirk
ocksd vigguttagets pol.
Ar ni inte vdl fortrogen med d ni

gor nar ni utfor den hir kont ! av-
rader vi bestamt fran att gora provet,
Vill man ga vidare kan man nn sitta

i anodsidkringen. Apparaten ska givetvis
vara avstangd. Kontrollera att inte hog-

spanningsledningen for 14 000 volt lig-
ger mot chassit eller andra detaljer.
Kontrollera ocksd att ledningarna till
rorens V15 och V16 toppkontakter inte
ligger an mot 161 eller metall. Det #@r
namligen mycket ldtt att det blir ver-
slag, eftersom det hdr ror sig om hoga

TfA:s handbok nr 20. Rdd och an-
visningar i undervatfenssimning,
undervattensfolografering och un.
dervattensfiske for amatérdykare
av GUNNAR NORDANFORS.

Det &r sasong igen for sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan ir
amatordykare och Ni som tinker bli det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt

lovordade handbok.

“Dyk” @r den enda boken i sitt slag pa svenska och har en myckenhet av lirdo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grod-
mansskola ar givetvis synnerligen virdefulla.

Trevligt och instruktivt skriven ar "Dyk”,

ar illustrerar boken.

och méngder av fotografier och teckning-

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU!

f_l’n'm Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8,

' eller frin nirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postforskott:

I'I'M:s handbok nr 20 ”Dyk” ay Gunnar
Nordanfors,

| Pris 4:75. (Porto tillkommer.)

I NETIG g0 0n0hgba8a00G00nb oot aniC N
l RSN S o gouc sacboaaadan i SO e
l_Postadr.: ........ (1060266C0R360T00 TfA 14
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KAPITELRUBRIKER

Sékerheten framfor allt...

Grodmdn, rojdykare och skyddsdykare..Syrgasapparater...
Luftapparater ... Mask, drikt och simfenor ... Undervattens-
fordon...Harpungeviir och bultpistol...Kcuncrautruslning...
Rad ull nyborjare... Nagra medicinska faktorer... Medicin-
ska synpunkter pa anviindning av syrgas- och luftapparat...

=

CWA OSSR

ABU-MATIC 60 och 30. Stdrsta sen-

sationen pd rullfronten se
Ambassadeuren presentera

dan
des.

Montera den pd ett
haspelspd eller ett vanligt
spinnspd och kasta med
sdvil medeltunga som de
allra littaste beten.

‘Vem som helst kan gdra kast
"med snudd pa tivlingsresultat™
Varje detalj av sivil ABU-

MATIC 60 som 30 ir konstruerad

ABL
b RECORD

at»
Iy

0 T

och tillverkad av Urfabriken.
ABU-MATIC ir den enda
inkapslade haspelrulle som
framstilles inom Sverige.

Utrustad med Ambassa-
deur-rullens patenterade
kuarr och tystgdende auto-
matiska backspirr. Virl-
dens enda rulle m. synkro-
slirning. Riktpris kr 98:—.

AB URFABRIKEN - SVANGSTA

{
{

Sitt den pia de hirdaste

prov och den kommer

o g

ate

bestd dem med glans. Om Ni
t.ex. skulle rika haka fast

betet i bitkanten eller
rakt ned i vattnet, sd

kasta

kommer Ni indd inte att fa

ett spidr av backslag.

N

! ,§W)}l@@:imxwz/v

30

Nigot enklare konstruk-
tion. Slirande vev, inutil!-
bar med ratten pd vevsi-
dan. Spirr med knarraig-
nal. Riktpris kr 65:—.

e v e e 28
Pt wrr————r

Napp & Nyt

frin Svingsta 1957 —
den f0r varje sport-
fiskare oumbirliga
handboken och katalo.
gen — fAr Ni gratis hos
alla redskapshandlare

12/7 1957 TEKNIK for ALLA 37




En trevlig modellbdt av stdlplit, fullt
fiirdig, forsedd med el. motor. Gir c:a
1 knop med ett ficklampsbatteri.

Liingd: 640 mm.
Mycket limplig for radiostyrning.

Begar katalog!

ORIGOVERKEN °% %

TFAE:s medlemsnal

#r snygg att biira pa
rockuppslaget. Den kos-
tar endast 2 kr, portofritt.

Bensinhartser
i forgasaren?
da

dr det
dags
for

det amerikanska preparatet som
Z0r ren forgasaren medan Ni kor.
GUMOUT 4r det littaste, snabbaste
och billigaste siittet att gora for-
gasaren eller briinslesystemet ef-
fektivt rena.

GUMOUT rekommenderas ayv
Cadillac och John Deere och
lovordas nu #ven av svenska
bilister.

Fraga efter GUMOUT pa Er service-
slation eller kontakta oss direkl.
Generalagent i Sverige:

Gote Anderson & Co AB
Fredsgat, 2, Stockholm, tel. 204345
Tillverkare:
Pennsylvania Refining Co., USA
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spanningar. Montera fosforbronsremsan
som ska jorda bildrorets ytterholje. Mon-
tera upp bildroret. KOM IHAG att man
maste handskas varligt med bildvoret.
Det ar inte bara dyrbart. GAr det sonder
mekaniskt intraffar en s. k. implosion,
vilket yttrar sig ungefir som om en halv
dynamitgubbe detonerade inuti roret.
Detta beror pad att bildroret #r absolut
lufttomt, vilket betyder att det #r utsatt
for ett yttre tryck pa ett kg/em2. Det
totala trycket blir alltsd nirvapi ett ton.
Satt 1 pluggen for avlankningspunkten,
bildrorhallaren och hogspanningskabeln,
som sitts 1 bildrorets sidor.

- Sl4 pa strombrytaren. Roren ska nu
langsamt lysa upp som tidigare. Sedan
hander ingenting de forsta minuterna.
D_fct. tar namligen ca 8 minuter innan
hogspanningsroren virmts upp pa grund
av deras hogspanningsisolation. Ar allt
ratt kopplat ska man sa smaningom hora
ett svagt sus och en svag, hog ton fran
linjefrekvensen (15625 p/s) Ett linje-
raster bor ocksd upptrida pa bildskir-
men nar man drar pa ljuskontrollen.
Upptrader bara en horisontell linje
fungerar endast linjefrekvensen, eller
\'_el'ti.kal linje endast bildfrekvensen.
Upptrader endast en linje maste man
snabb_t sld av apparaten och kontrollera
kopplingen. Upptrider inget raster pa

skdarmen kontrollerar man om man far
ett sddant genom att flytta jonféllan
fram och tillbaka pa bildrérets hals, Jon-
fallan bestar av en bygel med tva per-
manentmagneter. Bygeln trig pa bild-
rorhalsen innan bildrorhallaren sitts pa.

Sitter jonfillan fel uppstar snart en
svart flick i mitten pa bildrorets skarm
en flick som kommer att finnas dir i all,
evighet. S& snart ni fatt ljus pA skir-
men maste siledes jonfillan justeras in
pa maximal ljusstyrka. Forssk darfor
inte att oka bildskdrpan med jonfillan.
Hégtalaren bor ocksa vara inkopplad sa
att inte ljuddelens slutror kérs i tom-
gang,

Nir ni fatt fram ett ljust raster pa
bildskdarmen kan ni koppla in en antenn
av nigot slag som ni kan finna i fére-
gaende nr av TfA. Nir ni vridit kanal-
viljaren pa ratt kanal bor en bild upp-
trdda, t. ex. en testbild, di ni vrider pa
kontrollerna fér bild- och linjefrekven-
sen. Med hjédlp av denna kan sedan hil-
den justeras in till vatt bredd, hsjd och
linearitet. Ge' er absolut inte pa nagon
trimning om ni inte behirskar tekniken.

Hur testbilden ska anvindas och hur
man justerar in sin apparat pa bista
satt beskrivs i ett kommande nr.

Ni kan antingen limna in apparaten
direkt efter det den #Ar firdighyeed eller

e e

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 76 cc (5
blad), 8:50.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95.*
10. TfA:s amatirsvarv. Skala 1:2, 5:50,

12. Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7: 85.

13. 4-cyl. angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Syedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4: 50,

21. Racerbit som amatérbygge. L. 6. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning, 11:—,

25. TfA:8 FOLEMOTORBAT — ritnings-
- sats med fullstiindig arbetsbeskrivn,
Komplett 8: —.

20. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
gkala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —,

27. PELTON-TURBIN gom amatirbygge,
Dim., hojd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel gkala, 2:75.%

29. GODSTAGSLOK gom modellbygge |
skala 1:45, sphrvidd 0. Tanklok med
hjulstiiliningen 1’D’1, 2: 50,

30. Fjiril. 16 m?2 gegelbit av  Jac, M,
Iversen, Ritningssats inkl. licens, 30 :—,

S

31. Priirieskonare for nybirjare (lovsig-
ningsarbete). 2:75.¢

no

32. Priirieskonare (for avancerade modell-
byggare). 2:75.%

34, Charabang. 2: 75,
35. Droska med sufflett. 2: 75.¢
36. Militiirlastbil, 2:75.¢

37. BEE-STING. Dubbeldiickat flygplan
for linkontroll, 2: 75.¢

38. Kombinationsmibel, 3 blad, arbetsbe-
skrivning. 3: 80.

39. BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell i full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.

40. Tefat som linkontrollmodell, 4:75.°

42. Sjégiiende aerobilmodell. 3 blad. 4: 75.*

43, TfA:s Sommarbit. Skala 1:5. 8: —.

44. 1956 Chevrolet "Corvette”. Modell m.
plastkaross, 6: —.*

Med * miirkta ritningar #ir i full skala.

" T
Till Teknik fir Alla, Box 8187, Sthim 8,
Siind mot postforskott + porto:

+++... 0X, Ritning nr ........
YT, 500000600000000HE0BRAIOESTHRaTTST o

LTI 00000008 00r0n0a0aateba A0aBA0RcaHoBaT

ROBtadr o 000006a0 TrA 14

efter kontrollen. Kontrq!len bor z)j il.].te
gora om ni kidnner er osaker. Det adr litt
att forstora nagon (lyrbz}r ko_mp(_ment.'

Apparaten laanaS pa trimning till
Blfa utan bildror och hogtalave. Losa
detaljer sasom bananstift och antc.nnkon-
takter sands inte med, de kan bli kvar-
lomda pa servlceverkstgden. Har man
peslutat sig for att anvinda ett storre
pildror, t. ex. 217, kan man inte anviinda
originalstodet utan da maiste roret mon-
teras upp i den lada i v{.]ken T\’-gppa—
raten ska placeras. For trimningen
monterar man .(loc'k fast sto.glet for
att underldtta trimningen. Tes't.roret pla-
ceras namligen bast i detta stod.

farg pa sammanstallningen i fig. 21.
Spanningarna dr i volt och forutsatter
att man anvinder en god rorvoltmeter
vid matningarna. Matningarna Ar gjor-
da pa en topptrimmad apparat. Virdena
behover inte stimma exakt men alltfor
stora avvikelser tyder pa fel. De fardig-
kopta enheterna eller fardigkopplade
plintarna behGver man inte misstinka.
Kopplingen av dessa #r kontrollerad och
uppmatt sa att de dr absolut felfria vid
leveransen. Kanalviljaren och skirm-
burkarna #r vidare intrimmade si att
bild och ljud ska upptrida utan ytter-
ligare trimning. For fintrimning fordras
speciella instrument och da behover inte

kdrnorna vridas mer #n hogst négot

For testmitningar pa apparaten har
kvarts varv.

vi satt in uppmitta spdnningar i bla

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges storsta enskilda tekniska liiroanstalt.

(/[PQ DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.

: i—l Ingenjors- och verkmdstarutbildning
“"':'.‘;c{':"'«?” Haostterminen borjar 20 auwgusti. Prosp. sindes. Tel. 6308 15
Anmiln, Biltgat. 5. E. W. HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

KOGPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex, friin folksk., real- el studentex Dag- o.aftonskoln.
Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o, television.
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Aftonskoleeleyer kan i arbete.

[Tosttermin. borjar 1 sept och virterm 13 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid! Annu nigra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 10
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor. rektor

Teknilk for Allas Eterlklubb

— Virldens storsta DX-klubb —

Gratis medlemskap och manga formaner

. 8t Kopplingsschemn Torn 1. I3, 2: —

(<4 porto 10 ire).
Surplusmateriel: (Gverbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt re-

ducerade priser):
. X TFAE:s Kortvagstabell & 2:75 - .... st Trafikmottagare Torn 1. 13, 250:—,
porto 15 ore. . st Elektronrér RV 2 P800, fabriks-
.... St Medlemsnial & 2 kr portofritt. fiirska, passar till KWEA  och
Rapportkort i flerfiirgstryck a 15 ore Torn 1. B. Telefunken., 10:— kr

(porto 10 ére/10 st, 20 Gre/50 st, 25 dre/100 pr st (4 porto).
st tillkommer). . st Jack, kontakt for t.ex. extra hig-

.... st Rapportkort med engelsk text. talar- och hortelefonuttag. 2:
.... st Rapportkort med spansk text. (4 porto 50 dre).

-... st Rapportkort med portugisisk text. Bl TPAE-medlem gratis!
Anmiiler mig for gratis medlemskap i
Teknik for Allas Eterklubb och Onskar
utan kostnad erhiilla medlemskort, som

Till Teknik for Allas Eterklubb,
Box 3137, Stockholm 3.

Bestiiller hiirmed foljande. Likvid kr

har insatts pii postgirokonto 1579 92,

Diplom fir DX-framgiingar: (bestyrkt
forteckning dver erhiillna QSIL bifogas):

««.. St Diplom for QSL frin 25 olika liin- beriittigar till rabatt vid inkép av radio-
der (OBS! IBj olika stationer). materiel hos vissa firmor samt prov pi
1:50. TRAE:s DX-bulletin och TFAH:s popu-
... 8t Silverdiplom fér QSL frin 50 olika liira rapportkort. (Gor ett kryss i rutan
linder. 1:75. hiir intill om medlemskap Gnskas.)
««+. 8t Gulddiplom fior QSL friin 75 olika
liinder. 2: —. NATIIN % Torars e e e oo o e e S Y e T T Ta =Lo
3 i i 'T'AT :s ho { sreeans
- E6200-lndoes) diplom, STFAR 10z LSS, U501 SRS S S
s+-- St Fantomantenn 6:50 (4 porto ™  pogtadr. ....coce-eeeecss Sl bieetlels TFA 14
ore). (Skriv tydligt!)

TFAE:s Kortvagstabell

RBillig och bra handledning for DX-are

DR RN
AL ¢
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JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malmao
Norrkdping-Skelleftea-Sundsvall

BYGG SJALV

EN HOGKLASSIG
TRANSISTOR-
MOTTAGARE . ..

NAR DET GALLER BYGG-
SATSER KONTAKTA ELFA
LEDANDE I BRANSCHEN

Holliindargatan 9 A - Box 3075

Stockholm 38 - 240 280

Bygg med ELFA:s nya kompletta bygg-
sats med ferritstav, MEF-transformatorer
(455 Khz), push-pull slutsteg, 2147 hig-
talare, miniatyrkomponenter, fiirdig 1dda,
batterier och perspektivritningar.
Dim, 150X 80X45 mm.

Netto Kr. 200:—

LFA %iion p
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5 : behovs, Det dr mycket littare att rikta ATT BERGM- TANj," 25 ‘,3?52” :
o Agaren testar bilen tjock dn tunn plat. FLYCA VAED PR
SOMMARKNAP! CRERE o e I e P =
5 (Forts. fr. sid. 13.) bart tanklock, oppningen av kofferten, - -— ‘:9.“:""* NYNETE -
3 torns planering, som gor mindre jyus. 2l v
under 2 somrar. s IoLoXn A anering jus i D
'Succe liga. Vindrutan och bakrutan iv uthyt- tmﬁ"g}l} lattt‘ut‘fo.ldta. : ] S :
O () S bara sinsemellan. u"u::(.m ‘;%‘I‘Skli?(ll inte jag kan framhalja
liotelef. findare i S RSO U L O e 2
;?;tl&;:x.;n m(rsmUKrV T'rivs ni med er Skoda 4402 Ii. Den dr praktiskt taget fri fran % D/
\ ok % S s. k. fordyrande finesser. ' EJ K
enl. fig . Byggsatsen A. Ja, det gor jag. rés D =
innehiller all materiel, B. Jag #r storbeliten med den. Vad kan goras for att fa bilen \_ g
ror, antenn, kiipa, o.s.v. g {)a, mycket bra. trafiksikrare? ) 4 ForT
samt beskrivning. . Det gor jag. ti . 5 G o L o
Mycket litthygzd. f’E. Ju mer man kor den, desto mera okiAz;nglelﬁ?gal.ng’ bromsar och sikt ir S ?
Shimansutiaviden: B. cht finns ingenting att géra i det MIDKTEIE OB B
= S e S O avseendet. i% %
WALKIE-TALKIE AL /(.,.r.b.a”m"gaf vill ni foresld? ‘ée%(ifclls sakerhet kan man absolut
B ; %)IOJllxgen nl:\xgot starkare motor. inte klaga pa. S
. )ch absolut starkare signalhorn. Det D. Ingenting. Sikt och bromsar #r bra. KULA BoR
(RadIOtelefon) forsta jag gjorde var att skaffa ett par E. Moderna bilar uppfyller nog de ,"AN """ >
: andra-gipes v .. allra flesta kraven i friga om trafiksi- j -
Endast 31:50 B. Forbattrlngar av det som kommit kerhet, men ddremot inte alltid férarna. L} ) 2
fram under frigan om nackdelarna. 2 e E
7 ke IR = o C. Se nackdelarna! Fjadringen kunde Trivs er fru med bilen och kir hon den? = ”02"" GE\SSADE VAR g
| &0ras nagot mjukare, om det inte blir - A, Hon bade trivs med den och kor —v— ~ T
Ingeniorsfirma TELEKTRA | pé bekostnad av vigegenskaperna. qen, . ws b T)
D. En del justeringar borde gjorts in- B. Hon kor den och tycker ocksa bra =
Kvarnhagsgatan _67: Tel. 38 85 00. nan leveransen, sirskilt av framhjuls-  om den. ] % T
Sthim-Viillinghy. 1115t§111’}}}g€n- : C. Hon trivs mycket bra med den och KaN % ¥ T FORETAG
Siind omg. : E. 'Vixlingen borde kunna ske litet  anser den vara den vackraste bilen j YIENES - Flop 3 2 P ¥‘>
mjukare och bagageluckan skulle g4 - marknaden. Tyvarr har hon inte kor- B";M 'é R
. .. st. Komplett Byggsats utan batt. 34:50 upp mera. kort sjalv. VARA = i UTVALDA
bl - - x ] D. Hon trivs med den men kir inte. : D""NSY“ : b Fach
st % 5 med , 47:95 Vilka tekniska finesser siitter ni E. Hon tycker om den men kor inte M- RORA P
sarskilt varde pa? sjalv. 4 bL;
WD oo060000860050098050 S aORRAOH SE B A. Det finns inga speciella sadana. Hall %l sad¥den: lovar? gﬁ‘
- . . . = v ‘ ‘< E }
Upphéngningen av hjul och motor &r ("Ae;) relam?". ;mf..( - (;' "tr |!FARs x — J\L |
NEER detcdanatsonaotonii e e bra. Ingenting har skakat loss dn. o J.C“ ctwax }l)nte-“f(? ]i’;3cf‘:“" Far s 34 S /,/7 e |
B. Det finns inte direkt nagra. Ka- . ‘1,:_1‘1 On'}‘ e lﬂf'na de 1 (..l.;]unln ar- PolkNAHN ] \ L )
PostadressWmttisehe e L TFA 14 rossen ar hopsatt av vil méinga delar, D18, som ar svara att fa tag L AlCe . & 4 1
men det &r tjock och bra plat dir det (Forts. pa sid. 42. L TAL A v q
LApo - K
ANSTALT | BRoO ..L 2
- A 4 \/ ot
Det bekvimaste
z Z v - e
b ) Q)
el bekvamasie
:" ORD P
B BoTTHAD
2 2 T
Ni betalar i regel med glatt hjirta stora pengar — e -
s o 4 5 ! KANSELE
for att gora det bekvimare for Er. — Varfor ’ | Kei | @
Prenumerera NU | JALe S o T
3 i a TfA, nir Ni dirigenom ‘ i — == L) v
da inte prenumerera pa g [t i Sl — T Likh Sipoe BEAMGLIC MK v
* { pa tidningen f6r moderna man- | = B oy V= Y
A 2 o ae o 7.9 ‘ ‘ % HOVU b
tjinar en slant pa att gora det bekvimare for Er? | e e AR F?\ = |iacaee
| “ Y1TRADE LANG RAD
i derna familjen! i gr"‘” ] :2‘, v v
| 8 : EESONL. )
= — — — — — — = Klipp uti kanten. — — — — — __ __ l ; Fyll i och klipp ur kupongen och g ANSVAR. ARE
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Jag prenumererar pi TEKNIK for. ALLA att e, TLA i 3 , D
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O Helé.r'22: 5“0 0 Halvar 11: 75 ;;ﬁ::‘!::;;xl’:l;lczl’;‘;a ot l | nummer av TfA fritt hemburet | TAVLINGSKUPONG
(Posttorskottsavgift 60 ore tillkommer.) Stockholm 8 ‘ : > | TfA-Kryss 14.
e Pl | TIA-KR |
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192, @, 70, GE 000 0065600000 000850 60880 000 1957 p o
TEKNIK f,, ALLA I Ienumerera pa . : Bostad .57 sanf et s U o)
NERE 60000005000000008000000 0 Ot SO0 or | ' | 1:a pris 50 kr, dessutom tvé priser pqd25dkr. Ins;nciwh:a‘lc sl:don Ifyil-ﬁ Postadress: oo A its - disn ST
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mopedboken

3:e omarbetade
upplagan

Vanliga mopedmotorer och mopeder presen-
teras.: Sdrskilda trafikregler for moped

... Allménna bestammelser. Hur man kér
moped ... Bromsteknik... Kurvieknik
Kort motorlara i ord och bilder
... Fortsatt kérning och Den vik-

tiga inkorningen... Mope-
dens konstruktion. AVHJAL-

PANDE AY MOTORFEL: Motorn
startar inte. Tandningsfel... Mo-
torn stannar och hackar... Motorn
arbetar i fyrtakt... Motorn drar da-
ligt... Dalig kompression . .. Explosio-
ner i férgasaren... Motorn blir f6r varm
... For stor bransleférbrukning . . . Véaxlar-
’'na slirar... Cykeln gar tungt i frigangs-
laget ... Mopedlagar i utlandet m. m., m. m,

e = = =

Fran Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3,
eller frin niirmaste bokbandlare rekvire-
ras mot postforskott:

Mopedboken av Jan Jangd for kr 3:75
-+ porto.

Namn

(Forts. fr. sid. 40.)

C. Ja, absolut.

D. Reklamen om den hir vagnen bju-
der inte pA nagra overdrifter.

E. Det har varit ratt knapphindig
reklam om Skoda 440 tycker jag.

Vad ir er uppfattning om siker-
hetsselar?

A, Sadana bér man nog ha. Jag har
visserligen kort nu i 30 ar utan att det
hint ndgot. Det beror forstas pa hur
man kor, men vid exempelvis en hiftig
inbromsning kan en sele gora stor nytta.

B. Jag skulle vilja rekommendera sé-
dana bade for foraren och passageraren
bredvid. De blir en vanesak. I Rikspoka-
len t. ex, fir man inte kéra utan siker-
hetssele.

C. Har sjily inga men anser det vara
ett stort skydd for "fortkorave”.

D. Sikerhetsselar skulle ‘ingd som
standard pi alla bilmirken.

E. Jag har aldrig provat sidana, men
de vore nog nyttiga i varje bil. De borde
vara standardutrustning.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1957

FAR | BLOD FRAN NRGON,SOM HAR FRTT ETT

I 3008 | FORLUSTEN RY VAR X- 49 - FLOTTA

SKULLE SHKERLIGEN GORA JORDEN
SARBAR ... OCH DA BLEY DET

HOTELSER FAR INTE
MAL | MUN. PA MIS6
MYST. MEN DET

FINNS ETT FN-

NAT SATT !

ROGERS , NI MASTE TVINGA
SPIONFLICKAN. ATT TALA!
INNAN DET BLIR

FOR SENT !

VAR FINNS DE ALFA-
PILOTER NI M =
LAPE HIT ! SHY

PAPPEREN | ER VASKA
SR MEJ, ATT ETT SKEPP
FRAN ALFA SKA AN-
FALLA RYMDFALTET
MED DODSSRSBOMBER. !

NAR FORSVARET AR OSKFADLIG -

GIORT, KAN ERA GOMDA PILOTER

SMYGA IN_OCH STIALA VARA

x-99:0R AT ER RRELYSTNE DIK-

TATOR ... GENERAL )
TROG !

IAsSA 2
JAG HAR
INGET ATT
SHIA ER,
ROGERS !

INTE ?2 SER NI
Kl.OgKHN

FOR ATT PAMINNA ER OM DEN
TIDPUNKT NI VAGRAR RATT AvSLOIR!
OCH ALLT EFTERSOM MINUTERNRA
TICKAR NARMARE ANFALLSTIDEN
FAR NI SE NAGOT RANNRAT !

VAD DA TILL
EXEMPEL 2

ATT VARA X-99:0R IMMOBILISE-
RAS | SA ERA PILOTER INTE
KAN STIALA DEM ! ESKADRAR
AV VARA IAKTPLANSTEAM,

SOM INRINGAR FALTET! OCH )/,
TILL SIST, MYST... =

.- FAR NI SE ATT ALLA HAR HAKR
ANTI

DODSGASMASKER ! ALLA, MYST
.. UTOM NI !!

Fraga: 1) Ar bandspelare iverligsen triid-
spelare i friga om ljudkvalitet? 2) Kan en
FM-tillsats kopplas till en grammofonforstiir-
kare av typ H1-F1 7 watt? 3) Hur stort iir
frekvensomriidet fiér en bredbandshogtalare?
4) Vad skiljer en Hi-Fi-forstiirkare frin en
vanlig forstiirkare?

V. Kristiansson.

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3) En bredbandshigta-
lare brukar omspiinna 50 Hz till ca 15 000 Hz,
4) En Hi-Fi-forstirkare ska ha lag distor-
sion, lig brumnivd och som regel en utgings-
effekt Overstigande 10 W.

Friga: Data pd Victoria Vicky onskas.
P. Nilsson.

Svar: Victoria Vicky har en cyl. vol. av 48
cm3, diam./slag 38X42, max. effekt 0,8 hk,
4700 v/min vid en hastighet av 30 km/tim,
magnettindning, forg. Bing, ram av pressad
stilplit, bottenlénkfjiidring fram, svinggaffel
bak, 2 viixlar.

Friga: Bor niira en jiirnviig. Varje tig som
kommer férorsakar storningar i radion.
1) Kan man skiirma antennen? 2) Ar det fel
P& potentiometern, om det brummar i radion
d& denna nyss iir pAsatt? Det forsvinner nir
den stfitt pd en tid. Luxor.

Svar: 1) Man kan inte skiirma antennen,
man kan bara placera den s lingt frdn jiirn-
viigen som mojligt, och giirna vinkelriitt mot
banan, 2) Det iir knappast fel p& potentiome-
tern, snarare di pA nfigon elektrolytkonden-
sator eller niigot ror. Liimna apparaten till en
radioserviceverkstad.

Friga: Har kopt Telektras UKV-tillsats
(gamla typen) med réret EC92, Jag tiinker
erhiilla glgdstrommen genom att koppla glod-

darna i serie med ett motstind och sedan
koppla denna till niitet. 1) Hur stort mot-
stind ska anviindas? 2) Anodstrdm tiinker
Jag f4 genom att koppla en likriktare till nii-
tet och sedan koppla denna till roret. Gir
det? L. E. Liljeblad.

Svar: 1) 1450 ohm. Motstdndet ska tdla 35
watt. Det fir mer ekonomiskt att anviinda en

BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde n-
siindas pA postgirokonto 1570 92.

liten glédstromstransformator. 2) Det iir inte
bara att anviinda en likriktare, man miiste
ocksd ha en dubbel elektrolytkondensator och
ett liimpligt silmotstind. NI kan p& prov dri-
va riret friin ett anodbatterl. Silningen av
spiinningen till glodstrommen miiste vara
mycket god, annars brummar apparaten kraf-
tigt. Vi rekommenderar er att kipa en batte-
rieliminator, och anviinda den fiven for drift
av UKV-tillsatsens anod.

Fraga: Jag har tiinkt bygga en portabel
bandspelare. Som motor ska jag anviinda ett
grammofonverk med sviinghjul. Hur stort bir
sviinghjulet goras for ett enkelspelande verk?
Var kan man fA tag i ett kopplingsschema
for bandspelare utan hig frekvensosclllator?

15-Arig ham.

Svar: De frigor ni stiiller giller problem
av obetydlig vikt i jiimfdrelse med problemet
att f& ljud i bandspelaren Overhuvud taget.
Bygg en enkel mekanisk enhet och en for-
stiirkare. Niir ni sedan fir den att ge ljud
ifrin sig, kan ni hora pd vilka punkter den
mekaniska enheten behdver forbiittras. Sche-
ma Over inspelningsapparat utan HF-oscilla-
tor finns inte, | varje fall inte med moderna
riortyper. Vi miiste tyviirr siiga att det fordras
riitt stor erfarenhet av radiobygge for att gi
I land med en bandspelare.

Friaga: Vore tacksam for fullstiindiga data
pA DKW "Humlan",
Jérgen.
Svar: DKW "Hummel” har fiéljande data:
Cyl.-vol. 49 em3, diam./slag 40X 39, max.-effekt

0,8 hk vid 4000 v/min, magnettiindning, forg.
Bing, ram av pressad stdlpldt, framn botten-
liinkfjiidring, svinggaffel bak, 3 viixlar.

Frign: Gir det att avlyssna eller upptaga
samtal genom en fotocell som iir placerad vid
en punkt A for bandinspelning t. ex, vid en
punkt B, beliigen ca 100 meter eller liingre
bort frdn punkt A? Tvistande.

Svar: Frligan ir dunkelt formulerad, Om
ni menar att man med hjiilp av fotocell skulle
Kunna avlyssna ett samtal pi 100 meters av-
stind, si iir detta inte mojligt. Diiremot finns
det faktiskt kiinsliga riktmikrofoner som kan
1Anga upp ljud pd detta avstind. En fotocell
iir kiinslig for ljus, diiremot inte alls for ljud.
Det finns dock mojlighet att Overféra ljud
via en ljusstrdile, varvid man { mottagariinden
anviinder en fotocell.

Friga: 1) Gir det att till en UKV-antenn
ansluta tre mottagare? 2) Bir man anviinda
nfigon speciell kopplingsdosa? Blir mottag-
ningen avseviirt siimre iin om endast en mot-
tagare ansluts? 3) Kan man anviinda en tre
meters galv. stdlrdrsmast (174”) utan att staga
densamma? I annat fall, p& hur miinga sti{llen
behdver den stagas? 4) Vilket éir liimpligast
att anviinda som nedledning: 800 ohms band-
kabel eller 300 ohms s kallad slangkabel?

L. W—sJb.

Syar: 1) Hur ménga apparater som kan
anslutas till en och samma antenn beror pi
hur stark signalen blir i apparaten, och det
kan man inte avgdra utan prov. 2) Nej. Frin
sammankopplingsdosan drar man tre lednin-
gar. I serie med var och en ay ledningarna
kopplar man 2 motstind pi 330 ohm, totalt
alltsh 6 motstAnd. DA alla mottagarna #r
anslutna blir anpassningen korrekt, och varje
mottagare fir di 3% av hela antennspiin-
ningen. Om man tar ut en mottagare spelar
det ingen roll pA de Ovrigas mottagning.
3) En tremetersmast behover ej stagag om
avstindet mellan skorstensfiistena #r nlgot
s niir stort. 4) Slangkabel #r motstAnds-
kraftigare mot Aldring men sviirare att mon-
tze_rg. hEn vanlig platt kabel brukar hilla
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Tronsistorradion bekvamt
inom rackhéll

grégrodlon for bilisten, om Ni vill héra musik Transistorradion
f;'nE elsresanden somt innan Ni gar till séngs. foljer Er i skog och mark.
. f som To den med Promenera till musik,
er motorcykel, moped Er i badrummet, 15t den f3ljo Er
eller cykel.

i kékel, i tradgérden. vort Ni gér.

Den rymmes ledigy i
kovo|_ ickon portfalien
eller s en handvésko,

Motorola
b-fransistorradio har ett
okrossbart metalihélje
och ar darfér okénslig
for stétor och slag.

P& badstranden,

pb semestern,

vid koffebordet,

i trédgérden,

overallt férliuvor musiken

frén Motorolo Er tillvaro.

Tryckeri AB FYLGIA + Stockholm 1957

Amerikas
féornamsta transistorradio
nu i Sverige

6 IEREAINLS 'S T O R ER

TRANSISTORN — en revolutionerande amerikansk uppfinning inom elektroni-
ken — som mdjliggjort dagens mangmillion-kronors matematikmaskiner och nu
ger oss morgondagens radio — i dag. Forskarteomet W. Brattain, J. bardeen
och W. Shockocy tilldelades 1956 ars NOBELPRIS i fysik for arhundradets
uppfinning: TRANSISTORN.

Den inte bara ersatter radiordret, den &r effektivare, har 10 gén?el_' sa lang
livsléngd, tal slog och stétar samt drar s& liten strém att 4 st 65 Gres stav-
batterier rocker mer n 500 timmor d.v.s. mer Gn ett halvt &rs lyssningstid.
Nar USAs ledande fobrik Motorola nu presenterar sin é-transistors radio i
fickformat — Gr del elt ingenidrsvetenskopligt masterverk — som har samma
prestondo som en stor bordsapparat. Ni hér saledes alla de storre mellan-
vagsstationerna i Europa genom en hégtolare tillréckligt stark fér en normal
véning. Motorolo 6é-transistor har en ontenn inbyggd i ba_rhondlage!. som
dessutom tjGnstgér som fotstod. Dessutom kon Ni shﬁn?o av hégtelaren genom
ott koppla till den statoklipp (hérpropp) som enkelt fastsatttes i innerérot —
om endast Ni sjélv onskor lyssno. .

En Motorola é-transistorradio betalor sig siélv p& tvé &r genom besparingen
i botterikostnader N&j Er inte med ndgol cnnot &n transistorradions Rolls
Royce, en Motorolo 6-transistor.

Generalagent for Sverige:

MERCURY-BOLAGET

Hérmed bestélles .. st Motorola
b-transistorradio, med 6 ménaoders
araonti till kontont kr 335.—.
& ovbetaln. 1ill kr 357 :— med
kr 95:— vid leveronsen och reste-
ronde med kr 25:— pr ménod.
Vidore bestélles ... ... st statoklipp
Gronlyssnare) till kr 14:50 pr st
tryk ut det ej tillampligo.

Full returrétt inom 8 dogar.

Telefon 1056 10 — 11 81 65
Vasagatan 5 B, Goteborg C

Namn

Adress

Postadr.

TIA 14/57




