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Tekniska fragor

Teknikens Viarlds experter besvarar en-
dast fragor av allmant intresse. Insanda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och

adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga: Hur dr en bil- och garagevirmare fir
katalytisk faorbrinning konstruerad, och vilket
dmne (katalysator) dr det som kan fi4 bensin
att forbrinnas utan laga? Thermix

Svar: Det firekommer en hel del olika yttre
konstruktioner pa katalytiska bilvirmare. Dock
kan man siga att den s. k. glidkudden dir
sjdlva forbrinningen sker #dr av i stort sett
samma konstruktion pa de flesta bilvirme-
apparater med katalytisk forbrinning. Glod-
kudden bestdr i huvudsak av asbest i vilken
platina i relativt finférdelad form har bakats
in. P4 bada sidor om glédkudden, som #r unge-
fir 1 em tjock, brukar det wvara ett tradnit
som héller formen pd och i viss mén skyddar
glodkudden fran yttre Averkan. Det #r den
i glddkudden befintliga platinan som fungerar
som katalysator och mojliggbr en férbrinning
av bensinen utan ldga. Den katalytiska for-
brinningen i dessa vdrmeapparater sker vid ca
300—350° temperatur.

Fraga: 1) Om géngorna i ett tindstiftshal
blivit skadade i en fyrcylindrig motor, kan
man da borra upp det skadade halet fran 14
till 18 mm och i detsamma anviinda ett tind-
stift med 18 mm giinga utan att det har nigon
betydelse fir viirmeavledningen frin stiftet
jimfirt med de andra tre med 14 mm ginga?
2) Jag har en niistan ny bil, pd vilken jag
bytt ljuddimpare en ging, och nu iir det dags
att byta #n en ging. Nu undrar jag om man
inte kan lata tillverka en Iljuddimpare av
kopparplat, och dirigenom slippa sénderros-
tade ljuddimpare for framtiden. Kan man
dven byta hela avgasriret till koppar?

B.

Svar: 1) Det &r inte lampligt att anvinda
olika tindstiftsdimensioner. Utan det basta till-
vigagangssdttet om gingorna i ett 14 mm
tdndstiftshA]l blivit skadade, &r att borra upp
och ginga halet ifriga med 18 mm tandstifts-
ginga (18x1,5 mm). I hilet igingas sedan
en forminskningsbussning med 18 mm utvin-
dig och 14 mm invindig ginga. En sadan
bussning av t. ex. Champions tillverkning kos-
tar 1:85 kr, och kan erhéllas frdn AB Ame-
rikanska Motor Importen, Fridhemsgatan - 72,
Stockholm. Sddana bussningar finnes for fir-
minskning frin alla vanligare storre tandstifts-
gangor till alla brukbara mindre dimensioner:

2) Att anvinda koppar for tillverkning av
ljuddimpare och avgasror &r naturligtvis bétt-
re #n jArnplat ur korrosionssynpunkt, men
det finns #ven stora nackdelar didrmed. For
t. ex. kostnaderna for att giora ett avgassystem
av koppar kan man montera si ménga avgas-
system av standardtyp, att de tillsammans

sikert hiller lingre #&n ett av koppar. Ett

avgasrbr utsitts i regel Hven for rétt stora
mekaniska pakinningar p4 grund av vibra-
tioner o. d. vilka latt kan leda till utmatt-
ningsbrott pi ett kopparrér. Tyvérr h'eimfier
det att de avgassystem som levereras som
originalreservdelar &r av sa tunt material att
det linar sig bitire att kbdpa avgasrir och

ljuddimpare som tillverkats av fabriker som -

specialiserat sig pd omridet och lagerfir ror
och ljudddmpare som &r specielll avpassade
fér olika bilmodeller. Och ménga ganger #r
dessa #ven billigare #n i originalutforande.
Om man nédvandigt vill tillverka en ljud-
déampare med stirre hallbarhet &n de vanliga
standardljuddimparna, kan man mojligen med
ekonomisk vinning tillverka en sédan med
ytterhilje av rostfri plat med t. ex. 1 mm
tjocklek.

Fraga: Betriffande Heinkel-Kabine: 1) Gar
det att montera in radio? 2) Gar det att mon-
tera rattlds? 3) Vad slags motor har den? 4)
Ar den biiddbar? 5) Har den sidodirrar? 6) Ar
det tre eller fyra hjul? 7) Far man kira upp
for kirkort i den? 8) Vad #r priset?

Bernt Bjorklund

Svar: 1) Plats fiir radio &r férutsedd. Mot en
extra kostnad av 335 kr kan man erhalla
Philips bilradio (lilla modellen) fabriksmon-
terad. 2) Nagot speciellt rattlas finnes inte.
Generalagenten (Sveciabolagen, Sveavigen 129,
Stockholm) rekommenderar dock att man an-
vander ett vanligt av polisen godkdnt motor-
cykellas. Detta lases omkring en eker i ratten
och féstet for rattstingen. 3) Motorn &r en
luftkyld 1-cyl. fyrtaktare med toppventiler och
elektrisk sjélvstart. Effekten &r 92 hk och
slagvolymen 174 em®. 2) Nej. 5) Nej, man stiger
i och ur genom att fdlla hela fronten it sidan.
6) Den har tre hjul. 7) Ja, det gar bra, men
man erhéller endast koérkort fér férande av
tyngre motorcykel (vilket giller for férande
av denna typ av »sbils). 8) Priset &r 4.065: —
inkl. wvirme.

Fraga: 1) Data pa Porschés minsta motor?
2) Gar det att montera in denna motor i VW
Karmann-Ghia? 3) Hur mycket skulle ett
sidant motorbyte kosta?

Karmann-Ghia

Svar: 1) Den minsta Porsche-motorn ger
44 hk vid 4800 v/min., eyl.-diam. ir 74,5 mm,
slaglangd 74 mm, kompr. 6,5:1, cyl.=vol. 1290
cm? och maximala vridmomentet 8,25 kgm
ligger vid 2800 v,/min. 2) Det moter inga tek-
niska hinder att montera en Porsche-motor i
en VW eller en Karmann-Ghia. Saval motor-
héngning som anslutning till véxelldda passar
utan &andringar. Generalagenten avrader dock
frin ett dylikt motorbyte, detta med tanke
pé att bilarna &r konstruerade och dimensio-
nerade for den motorstyrka och de fartre-
surser bilarna har som standard. I frimsta
hand da med tanke pd bromsarna.

Om man gor ett dylikt motorbyte forfaller
all garanti pa sividl bil som motor. Inom
parentes kan vi omtala att det i Tyskland &r
i lag férbjudet att hija en bhils motorstyrka
mer &n 10 proc. utan att bilen ombesiktigas, och
att man darvid uppvisar ett intyg fran fabri-
ken dar bilen tillverkats att de godként bil-
motorns effektékning. Oss veterligt har VW-

fabriken #nnu inte lamnat ndgot sddant med-
givande. 3) D4 man inte far lamna den gamla
VW-motorn i utbyte mot en Porschemotor
blir kostnaderna for enbart motorn eca 5.500: —.
Monteringskostnaderna wvid ett sadant motor-
byte torde dock understiga 50:—.

Friga: Vilken extra belysningsutrustning ir
alt rekommendera; a) vid mote? b) i dimma?
Ghia

Svar: a) Som extra belysning vid mote kan
vi rekommendera de speciella mitesljus som
finns i marknaden. Dessa ir, nér de &dr korrekt
monterade, praktiskt taget helt bléndfria,
men lamnar for foraren en god belysning
av den egna vigkanten. Ett vanligt s. k. st-
karljus, med t. ex. Sealed beam-insats, som
lamnar en skarpt avgrinsad ljusk#igla och
dar sjdlva glédtraden &r avskirmad, ar ock-
sa praktiskt taget helt blindfritt om det
stialles in sa att det belyser vagkanten négra
tiotal meter framfor bilen. Tyvirr finns det
ménga bilforare som inte accepterar ett mote
med en bil med t&nt sikarljus, vare sig det
blindar eller ej. b) Vad dimljus betriffar
finns det en massa olika typer och fabrikat.
Om dessa kan man generellt siga ait de i
vertikal led skall ldmna en ljuskigla som |
dverkant helst dr knivskarpt begransad, medan
den diremot girna kan ha ridtt stor horison-
tell spridning. Dessutom skall dimljuslam-
porna placeras s4 lagt som mdijligt endr dim-
man i allménhet ej &r sa tit nirmast marken.
En framétriktad skdirm runt den ovre delen
av dimljuslampans krans forbattrar sikten i
dimma genom att hindra ljusstrialar att gi
uppdt. Aven pa lagt placerade huvudstral-
kastare &r det l&mpligt att placera dylika
skdrmar och dérmed gora dem mera limpade
att anvinda i dimma. Om ljusskenets farg-
nyans rader delade meningar, av egna erfa-
renheter anser vi dock att skenets firgnyans
ar av mindre praktisk betydelse.

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge upplysning
om en enklare trimning och Atgirder for att
minska oljeforbrukningen vilken &r alldeles
for stor? Vad for slags kolvringar skall man
montera? Kan man fir att t6ka bilens prest-
anda hyvla av topplocket och/eller polera gas-
kanalerna? Hur stor fartékning kan det bli
av detta? Volvo PV 60

Svar: Om det inte finns négot oljelickage
P4 motorn, s #r det mest troligt att oljan
forsvinner upp i fiérbrinningsrummen férbi
kolvarna. Men #ven genom slitna wventilstyr-
ningar kan det forsvinna en hel del olja, For
att reducera oljeférbrukningen i motorn, spe-
ciellt om eylindrarna &Ar mycket eller ovalt
slitna, rekommenderar vi att montera Pedrick’s
formflex »A»-sats kolvringar vilken bl. a. in-
nehéller oljeringar som #r speciellt bra. Om
dven wventilstyrningar och spindlar &r slitna
och man inte vill kosta pA nya, kan man med
gott resultat montera Ge-Te ventilpackningar.
Dessa sittes pa spindlarna pd insugningsven-
tilerna vid monteringen och férhindrar att sa-
vil olja som tjuvluft sugs in genom styrning-
arna. ‘Kolvringar och packningar kan kidpas
bl. a. genom Bil-produkter AR, Grindsgatan
25, Stockholm. Betrdffande trimningen, sa &r
nog en avhyvling (0,4—0,5 mm) av topplocket
det enda man kan gira med en méttlig insats
av pengar och arbete. Att polera gaskanaler
o. d. stiller sig s4 arbetsamt och ger sa litet
utbyte att det absolut inte lénar sig. Genom en
eventuell kompressionsiikning kan man fi na-
got bittre acceleration och briansleekonomi
medan toppfarten knappast kommer att Ska.
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Omslagsbilden

Ett apropa till Internationella Motoreykelutstallningen
i Stockholm #r var omslagsbild den hir géngen. Alla
grenar av motoriserade tvihjulingar ar representerade.
Lingst upp t. v. en DKW Humlan-moped som bjuder
pa sadana finesser som ftre wviaxlar. Nedanfér denna
futurabetoriade 98-kubikaren Motom. NV:s JetCrosser
hittar wvi till higer. En trevlig 175:a i basta moto-
cross stil. I forgrunden Adlers motocrossmodell med
en 250:a i den stabila vaggramen.

Firgfoto: C. A. Nordin.
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Format: 138 mm Lling,
84 mm hdg,
38 mm bred.

Dromradion for bilisten, han-
delsresanden m, fl.

Ni tar den med Er pad hotell-
rummet, den kan filjg Er
vart Ni gar, | fickan, i port-
foljen.

MERCURY-TRANSISTORRADIO
Transistorradion bekvimt in-
Transistorn — en revolutionerande ame- § om rickhill om Ni vill héra
musik innan Ni gar till sings.
Ni behdver inte stiga upp for
att stinga av den. Ta den med

rikansk uppfinning pa radioteknikens
omréade, fran andra vérldskrigets slut-
skede — har nu inlett sitt segertig pd
den civila marknaden, Er i badrummet, i

Transistorn — sa liten att den rymmes | trédgdrden.
pi en tumnagel — inte bara ersdtter ra-
diordret, den ar effektivare, har 10 gang-
er s& lang livslingd, tal slag och stotar
samt drar si litet strim att 4 st. 45-bres
stavbatterier récker for att driva en
MERCURY transistorradio 100-tals timmar
— motsvarande a4rs normal lyssnings-
tid. Den rymmes ledigt. i en kavajficka
eller i en damhandviska.

MERCURY fickradio har 5 transistorer
motsvarande effekten hos en 5 rors radio.
Ni hir siledes alla de storre mellanvags-
stationerna i Sverige, Danmark, Tysk-
land, Holland, Belgien, England ete.

MERCURY transistorradioc har higtalare
— tillriickligt stark for att hioras dver
en normal véning. Ni kan dessutom
sténga av hogtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hor-
propp) som enkelt fastsittes | ena drat
— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad, en motorcykel- eller mopedtur och
avnjuta ett radioprogram pa samma ging.

Transistorradion har inbyggd antenn, det

koket, i

<L

Transistorradion foljer Er 1
skog och mark. Ni kan lyssna
till musik nér Ni arbetar i
skogen, nar Ni kor traktor,
den féljer Er vart Ni gir dir-
fir att den rymmes i fickan

af & el
\ﬁ.' @ﬂ'&mﬁm
DS
Q" —
Fior Er, som édker motorcykel,
moped, vespa eller cykel, dpp-
nar sig mojligheter att férkor-
ta firden med musik. Stoppa
Transistorradion i fickan och
sitt i hdrproppen i &rat, mu-
siken hors did endast av Er

enda Ni behdver géra #r att vrida pi, ra-
dion, sedan spelar det ingen roll om Ni
har den inomhus, i en bil, pd eit tig, i
en fabrik o. s. v., den fungerar lika bra
anda.

Dirfér kop MERCURY transistorradio,
den moderna ménniskans trogne félje-
slagare. Priset — en bagatell i férhallan-
de till det ingenjérsvetenskapliga mis-
terverk Ni fir — endast 287: — kr. Tillika § fr&n MERCURY Transistor-
pd bekviéma betalningsvillkor. radio Er tillvaro.
'-———-__———n-——__u1

| ERCURY-BOLAGET Veinins oleiis

Vasagatan 5 B, Goteborg C l
| Hirmed bvestanes ...

. st. MERCURY Transistorradio, med 6 ménaders
garanti, till kontant kr 287: —. P4 avbetalning till kr 315: — med kr
95: — vid leveransen och resterande med kr 22: — per ménad. Stryk I
det ej tillimpliga.

S

Pd badstranden, phﬁ_ semestern,

vid kaffebordet i tridgirden,
overallt . forljuvar musiken
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VAD TYCKER DE
OM MOPEDEN?

TV har frégat fyra kategorier som har med mopeder
att géra vad de anser om det billiga och
driftséikra lilla fordonet. Svaren finns harnedan.

HR TORE PERSSON,

Forsdkringsbolaget Hansa, Stockholm

— Niér man ktiper en moped &r
i regel det forsta man gor att
teckna en stoldforsikring, En i
dessa dagar forhallandevis kost-
sam historia eftersom forsdkrings-
bolagen pa grund av de ménga
mopedstélderna maste héja pre-
mierna. Navil, hidr slar man sig
till ro och glimmer bort det kan-
ske viktigaste — trafikférsikring-
en! Det ar ldtt gjort att kéra mot
en bil i stark trafik. Ytligt sett
héander inte mycket men som var
och en vet kostar bittring av en
bilflygel en hel del. Det kan bli

stora pengadr att betala for en ung
mopedéigare.

For att dra konsekvenserna an-
nu ldngre kan vi peka pd olyckor
dir personer eller egendom ska-
das allvarligt. Vem betalar det?
Min personliga asikt &r att tra-
fikforsikringen bir wvara det
fiirsta en mopedigare tinker pa.
Den kostar si litet men #r bra
att ha bakom ryggen om det
hénder nagot. Som jamfirelse kan
nidmnas att en bilférare helt en-
kelt &r tvungen att ha trafik-
{8rsékring pid sitt fordon.

DROSKFORARE STEN JOHANSSON,

Stockholm

~ Jag tycker mopeden &r ett
fortréffligt fordon bara dess fi-
rare lér sig behirska fordonet
béttre. Det &r klart att man
ibland retar upp sig nér de ving-
lar fram mellan filerna men alla
kan ju inte ha r&d att kéra bil.

Varst dr del med idldre personer
pa moped, de yngre far visserli-
gen fram som jehun men | de
flesta fall behérskar de fordonet
till fullindning. och man vet pa
ett ungefir vartdt det barkar
hén.

GENERAI.SEKRETERARE OLLE THORNQVIST,
Cykel- & Mopedfrémjandet

— Mopeden har faktiskt sin
storsta uppgift att fylla i gles-
bygderna och hir hittar vi de
verkliga nyttodkarna inom mo-
pedskréet. Hir i Stockholm far
man litt den uppfattningen att
mopedékare mest férekommer
bland ungdom under 20 Ar. I
verkligheten #ir det endast 15 pro-
cent av alla mopediigare som
hamnar under den rubriken.

I trafikhinseende skulle vi pi
Mopedfrimjandet girna se att
mopederna skildes frén den &v-
riga trafiken for att inte wvara
till hinder. Vi har #iven fatt pé-
stitningar frAn hollindska och
andra mopedorganisationer om en

gemensam hastighetsgrins. Som
bekant ligger deras maxhastighet
vid 40 km/t. Utlandska mopeder
ar ju ocksd byggda for den has-
tigheten. I den fridgan stiter vi
emellertid pa ‘patrull hos motor-
organisationerna. I stadstrafik an-
ser vi dock att 40 kilometersgrin-
sen skulle bidraga till trafiksa-
kerheten genom att bilférare inte
s ofta behtvde kéra om mope-
derna.

Vart storsta dnskemal #r emel-
lertid att alla mopedéigare skaffar
slg en trafikftrsikring och inte
stirrar sig blinda pd sin  egen
skicklighet i trafiken.

TECKNARE BERTIL WILHELMSSON,

Stockholm

— Jag trivs alldeles fortraffligt
med min moped. Det ér ett abso-
Iut perfekt akdon for till-och-frin
jobbet. Det {inaste tycker jag
Ar frAnvaron av parkeringsbe-
kymmer nér man arbetar i inner-
staden. Visserligen hiller jag pa
att ta korkort nu, sd det blir
vél en bil vad det lider men jag
tror i alla fall att mopeden &r
mera anvindbar i mitt fall. Ndgra
som helst besvir i trafiken har

jag inte haft. Det &r klart att
en eller annan bilférare blangt
snett pd en nigon ging och for-
sokt tréinga men 1 det stora hela
dr umginget mellan rmopedister
och bilforare gnisselfritt. Skall
jag fortsiitta att Aka moped har
jag bara en onskan: hdj maxfar-
ten en liten aning. Det skulle
nog gi litet smidigare 1 trafiken
om si blev fallet. i
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Annu vet inge

Undan fér undan ndr allt fler Volkswagen det magiska ro.ooo-

milastrecket. Mitaren sldr om men Volkswagen rullar vidare . . .

n hur gammal

en Volkswagen kan bli

Runt om i vérlden rullar i dag &ver
11/2 miljon Volkswagen. Bara till
Sverige har under de sista sex &ren
Gver 100.000 Volkswagen importe-
rats. Det mdste finnas en vdsentlig
orsak, som gjort att Volkswagen si
‘snabbt natt denna position. Den #r
kort och gott: VOLKSWAGEN
HALLER!

I Sverige finns Sver 1.500 Volks-
‘wagen, som hunnit g& Sver r0.000
mil utan ndmnvirda reparationer och
det finns Volkswagen som gatt Sver

Volkswagen-forsiljaren dr stolt att Ja visa Er

VOLKSWAGEN

- aunu et ingen bur gammal den kan bli

30.000 mil utan motorbyte. Det finns
redan nu Volkswagen-igare, som
efter motorbyte — det tar tvd timmar
- kommit upp till 45.000 mil med
samma Volkswagen,

Det finns bilar som gétt till histo-
rien. Volkswagen kommer att gora
det. Det drojer, for Volkswagen ir
bilen for var tid - bilen som genom
sin revolutionerande, geniala kon-
struktion forandrat hela vért biltin-
kande. Och énnu vet ingen hur gam-
mal en Volkswagen kan bli!

Volkswagen ir bilen
ocksa for Er!

Motorn dr luftkyld och kan alltsi
varken koka eller frysa, den ir
lagvarvig och dirfir oechort slit-
stark, den drar bara o,75 /mil och
den dr pé 36 SAE hk (30 DIN hk).

Volkswagen har separat torsions-
fiidring pa alla 4 hjulen, som ger
Volkswagen dess berbmda vag-
hillningsférméga och gor kor-
ningen sd komfortabel,

Det finns 300 auktoriserade VW-
verkstdder i Sverige, 2.000 i Eu-
ropa, Tack vare en riktprislista
med 532 verkstadsarbeten vet Ni
pa forhand vad varje arbete kos-
tar. Ett langt drivet utbytessystem
spar tid och pengar. Ett motor-
byte t.ex. tar bara 2 timmar.

AB SCANIA-VABIS
SODERTALIE

Wl
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FLYGOVERALLS

Av fodrat mérkbrunt get-
skinn med palskrage.
Dessa skinnoveralls,
som dr splitternya

och har i framstadll-

ning kostat ameri-
kanska flyget
over 750:- st.

— utforsiljes
nu av oss for
endast . ..

198:

kontant

Nya direktinkop frin v, 8. Air-
foree har glort att vi kan upprepa
fiirra irets sensation — att fiir endast
198: — kr erbjuda Eder splitternya
flygoveralls, tillverkade av det finaste
getskinn som stir att uppdriva — 1
+ptt utfirande och en kvalitet, diir kost-
nader ¢j spelat nigon roll. Overallen
jir forsedd med linga kraftiga blixt-
lis varfilr Ni med liitthet tager den av
och pii, Ett plagg som hiller 1 iratal.

Ett enastaende tillfdlle tir ailn,
som hehiver ett verkligt wvarmt och
skint kvalitetsplagg t. ex, kranski-
tare, fryshuspersonal, MC- och moped-
tirare, vaktpersonal, traktorfiirare, jii-
gare, fiskare m, fl.

mm v mm . Begriinsat  lager —

Hiirmed bestiilles ..

overalls av nkmn til 198
kontant, pit u\‘lwmlll till "IU:
kr med 85: kr vid lll\vnulwn

. par flyg-
kr

Avbetaln. 210:— kr.
med 85:— kr. vid lev.
rest. 25:— kr. i man.

bestiill i

Amerikanska
armékdngor

av  keaftigt gumini,
inviindigt viivbelngda
28 cm hivga skaft med
hel - tunga diirfir
helt  vattentiita, Ltt
fynd fir jigare, fis-
kare, motormiin m. £l
Kostar end, 17: 75 kr
paret.

dag! ——--1

MERTURY-BOLAGET

0. r(-xivr.null' med 25 krper mitn, Yasag, 5 B, Tel. 118165, 1134 65 |
(8tryk det ej tilliimpliga,) Min GOTERBORG (O, I
lingd fir ........ eny, hristvidd [

Lol 1 M 8 cm, mif]_imnﬁti ........ o £ 1) S W e e e I
em, Samtidigt bestiilles ... par

gummikiingor i storl, ........ PLT (LTS B e e e I

Iutt siindas per efterkrav med X
returriitt inom 8 dagar, f Bl st O o e R e I'V 5-57 I

AR
stinga av hogtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hor-
propp) som enkelt fastsiittes i ena brat
— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad. en motorcykel- eller mopedtur och

AN AA AR,
Fisir Er, som aker matorcykel
moped, vespa eller cykel, dpp-
nar sig mojligheter att forkor-
ta farden med musik. Stoppa

Joakim Bonnier:
NY MASERATI
OCH MOSS-SENSATION

Stirling Moss i den nya 4,5 liters Maseratin som tyvérr fick bryta.

bér-

nsdagen den 16 januari

jade, eller rittare sagt
skulle trianingen infor 1000 km-
tivlingen i Buenos Aires ha bbr-
jat. Den forsta tivlingen i VM-
serien for sportvagnar 1957. Kloc-
kan halv tvéd, den enligt tilldggs-
reglerna utsatta tiden, infann wvi
0ss pa banan med bilar och meka-
niker, bara for att finna en halv-
fardig och i sitt davarande till-
stand livsfarlig bana. Klokt nog
vigrade bade Ferraris stallchef
Sculati och vér egen maestro
Ugolini att slippa ut sina vagnar
férrin banan gjorts absolut ofar-
lig for bade fiirare och publik.

Tavlingar av den hir typen
skall enligt reglerna ga dver 1000
km eller vara minst sex timmar,
For wvarje bil &r tva forare an-
milda vilka maéste avlisa wvar-
andra minst varannan timme.

Ferrari hade anmalt fyra vagnar
med den sedan forra aret vil-

verkligheten ar det endast 15 pro-
cent av alla mopedédgare som
hamnar under den rubriken.

__1 tz:a_t;kh;insgende skulle vi pa

kinda 12 eyl. 3,5 litersmotorn.
Sjdlva hade vi tre bilar. Tva av
dem med 3-litersmotorn — foérra
arets mest framgingsrika sport-
vagn — och en vagn med den
helt nya 4,5 litersmotorn. En V8:a
som utvecklar dryga 400 hk. Vag-
nens tévlingsdebut emotsdgs med
en viss spanning.

Vi hade féljande fborare anmél-
da: Fangio, Moss, Behra, Mendite-
guy, Shell och undertecknad. Fer-
rari stidllde upp med Collins,
Castelotti, Musso, de Portago, Per-
disa, von Trips, Hawthorn och
Gregory. Ecuire Ecosse hade an-
méalt tvd D-Jaguars med Flock-
hart, Sanderson, Mieres och X.

Len andra triningsdagen visade
var 4,5 liters Maserati sin enorma
dverligsenhet genom att tillrygga-
ligga 10 km-varvet nira elva
sekunder snabbare &n bésta Fer-
rari, Medelhastigheten lag strax

(Forts. pa sid. 8)

En titt i moterrummet pa 4,5 liters
vagnen. V 8:an &r pé dryga 400
hk och visade: sig ha fantastiska

fartresurser. T. v. lsabel Haskels
Osca med en laddad 4:a med
dubbla &verliggande  kamaxlar.

Motorn ar pé& 1,5 liter och visade
, sig rivig och palitlig i Buenos
Aires-téivlingarna. 1 YM-poiing togs.

sen skulle bidraga till trafiksa-
kerheten genom att bilférare inte
sd ofta behdvde kira om mope-
derna.
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RIKTPRIS

Det hir ir maskinen fér Dig, som vill ha ett rivigt sportik i
ligsta skatte- och forsikringsklassen — ett &k som &dr limpligt

bade till motocross, OT och trial och sem dessutom kan ut-
rustas for speedway. NV "Jet Crosser’” ir fantastiskt reaktionssnabb
tack vare sin virldsberomda 4-vixlade 175 cc Sachs-motor och bak-
hjulsfjidringen ger obvertriffad vighallningsformiga. "Jet Crosser”
har s.k. fullnav, TT-sadel, verktygsldda pi tanken och minga andra
palitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste motorcykel.

NV 24

“JET CROSSER"

175 cc
under 75 kg

Gor som
tavlingsférarna —
vinn pda

att valja NV!

NYMANS UPPSALA



uppskattar ocksa
den harda
skidggstubbens min
BRAUN special?

BRAUN special, den tyska rakapparaten med 3-irs-
garanti, ger err behaglig och perfeke rakning, tack vare
det mikrownna skirbladet. Den ctillfredsstiiller diicfor
ocksi herrar med hird och seg skiggstubb — herrar
Som tidigare litac bara pd rakbladets skiirpa. Litr sage

ja, men ocksi lite bevisat. Gi redan idag till Er
specialaffir, gor et litt och bekvime rakprov, och
Ni fir den slitaste rakning Ni upplevr,

Prova .!jfﬁ-!".’
"Hakprovet" bevisar BRAUNS otroliga skéiivpa
® Ruka ena ansiktshalvan med BRAUN. Gor seddn en

efterrakning med andra rakapparater och se om de kan
ta yteerligare nagot av skiigget.

® Raka andra ansikeshalvan med en annan clhyvel. Priva
sedan om BRAUN rakar slitare och kan ta yeeerligare
nagot av skigget.

® Ni kan nu konstatera, att en BRAUN ger den skon-
sammaste och effektivaste rakning Ni kan fi.

3 drs garvanti bevisitr den higa kvalifin

BRAUN elhyvel dr sd genialt konstruerad, att det
finns bara en rirlig del i motorn, Motorn ir dir-
for prakeiske tager ourslitlig.

Riktpris 80:-

BRAUN kommer forpackad i ett elegant plast-
etui med sladd och rengdringsborste.

special

BRAUN special finns ocksd i lyxutfort presentetui.

‘blev Ferraris ledning

Ny Maserati . ..

(Forts. fr. sid. §)
Over 180 km/tim vilket enligt
mangas och framfér allt Caste-
lottis mening var | hiigsta laget.
P4 hans begidran byggde man en
rondell mitt pa banan. Medelhas-
tigheten sinktes pa4 s& sitt med
20 km/tim. En av Ferrarivagnar-
na rakade sedan kira rakt in i
rondellen.

Under lordagen korde wvi for
startplaceringarna. Snabbast var
paret Fangio/Moss med 4,5-litern.
Min vagn kranglade och sa fort
jag rorde gaspedalen kastade den
valdsamt. Eftersom man pa rakan
var uppe i nidrmare 260 km/tim
var det nog si besvirligt att héalla
vagnen pd banan.

Tavlingsdagen brit in, inte allt-
fér varm — bara 30 grader. Banan
ar alldeles for smal for Le Mans-
start och eftersom det senare ra-
kar vara min specialitet, bad jag
att f4 kira den senare delen av
tivlingen. Min andrefiirare Shell
fick alltsa borja. Moss kirde 4,5
liters Maseratin,

Nar starten gick skét Moss fram
i taten och hade efter ett varv
500 meters ledning fore Gregory,
Castelotti och de Portage. Efter
fem varv hade Moss dkat led-
ningen till néra 30 sek, Caste-
lotti brutit pad grund av motor-
krangel och Behra/Shell passerat
den ensamma Jaguaren.

Stdllningen var offrdndrad till
elfte varvet da Shell gick i depa
med en loss-skakad motorhuv.
Reparationen klarades snabbt —
endast en placering forlorades. Ett
par varv senare var det Ater dags
fir depabestik av samma orsak.
Ut igen. Varv 26 bjuder ater pa
depabestk men nu hade ett ben-
sinrdr skakat loss. Nir tva tim-
mar hade gatt, lamnade vagnen
in for gott med en trasig koppling
s& for min del blev det inget
dka av.

Niir Fangio avliste Moss hade
han en ledning med niistan ett
helt varv. Gregory lig tvéa med
de Portago och Behra pad tredje
respektive fjirde plats. Moss be-
rattade att han spromenadakts
hela tiden och mycket vil kunnat
kiira varvet pa tio a tolv sekunder
kortare tid. Pa 57:e varvet hiinde
det tragiska. Fangio kom i depa
med trasig koppling vilket senare
uppticktes bero pa att en liten
bult ramlat ur pedalen — en ba-
gatell men tillracklig for att for-
dndra tdvlingen frin en G&ver-
ligsen Maseratiledning till en lika
dvertygande Ferrariledning, Musso
lag nu i tdten.

Maestro  Ugolinis anletsdrag
stelnade mirkbart men efter en
stunds tverliiggningar kom man
overens om att Moss skulle dverta
vagnen nédr ungefir tvd timmar
var kvar av tdvlingen., Nir detta
skedde borjade den mest fantas-
tiska uppvisning jag sett inom
motorsport. Moss var fenomenal
och minskade Castelottis treminu-
tersledning med 11—12 sekunder
per varv: Snart hade han slagit
varvrekordet, d. v. s han &kte
fortare med trelitern &n 4,5 liters-
vagnen. Efter sjutton varv passe-
rade han Castelotti och hirjade ta
in® pA Musso med blixtens has-
tighet. Publiken tjot av fortjus-
ning infor denna uppvisning av
ndstan odverménsklig korskicklig-
het. Tyvirr rdckte inte varven till
utan mallinjen skars i féljande
ordning: Musso, Moss, Castelotti
och Sanderson. Tack wvare Moss
I VM inte
mer #n ivad poidng och stidllningen
var nu: Ferrari 8, Maserati 6,
Jaguar 3 och Osea 1.

ElA:s
RADIOHANDBOK

9:de omarbetade upplagan

0BS!

Utvidgad televisionsdel

Handboken vill lira Er forstd
mottagarens funktioner och
hjilpa Er att snabbt laga smé-
fel. Vi har dven medtagit en
del hjilptabeller och grafiska
berdkningsmetoder.

NAGRA RUBRIKTIPS
Sjilvinduktionsspolar
Kondensatorer
Kristalldetektorer
Elektronroret och dess verk-

ningssétt
Radiotelefoni
Television
Mitinstrument
Storningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter
Kronor 4:50 rikipris
Kan bestillas fr&n niirmaste
bokhandel eller direkt fran

Hudiksvallsg, 6, Stockholm 6.
Avdelningskontor:

Kyrkogatan 41,
Géteborg
Rundelsgatan 12,

Malmé

e NSU orig.-

' NEAMID ooy enain vaaansaas s pims e

Kor battre — kor

e El

start
o Turbinkyln.
» Kardanaxel

» Rikl.

e Lyxférkromn,

instrum,

¢ Reservhijul
« Bagagehallare
2.095:—

Service och aterforsiljare
over hela landet!

motor

Pris endast

wm Till Generalagenten f6r NSU mem
BENGT BERG & Co AB
Backaviigen - GOTEBORG

Var god sdnd mig, utan képivéng,
Eder broschyr om NSU Prima.
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Bridges

genom

Glabo

| GOTEBORG

1. Borr-
maskin

2, Pelarhorr-
maskin

3. Puts-
maskin

4, Slip 0. po-
lermaskin

5. Trisvary

6. Cirkelsag

Borrmaskinen
fiirsedd med

& mm chueck

Bridges iir stark. Dubbell sa stark
som andra hobbymashiner i sin Klass,
Den heaftiga, uth
byged i en enhet
drift.  Bridges ge
ning omfattar H)
Zos dir markn:
hemyerkstad!

i motorn e
it komtinuerlig
wiinkta  utrust-
et tillbehér! Brid-
1= mest kompl

S¢ dden bos Er o jiirn-
handlare  eller  begiic  upplysningar
direkt fran oss.

GOTERORG & - TEL 127207

AR CLABO . Box 1028 - GOTEBORG 1

Siond mig npplysningar om BRIDGES
HOBBYTTRUSTNINGAR

Namn;

Nilress:

teude) TV 5-57
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SYSTEM
I SMATT

AY STIG SANDELIN

n kamera med utbytbar optik

ger losningen pa manga kvis-
tiga fotoproblem. Med vidvinkel-
objektivet kommer man langre
bort frin motivet, och man kan
diarfor f4 med mera av motivet
i ett trdngt rum #n med ett nor-
malobjektiv. Med teleobjektivet
kommer man nidrmare motivet,
och man kan t. ex. fotografera
en fotbollsmatch utan att efterat
behéva hissa upp férstoringsappa-
raten | taket.

Systemkamerorna i smabilds-
formatet har detta omfattande
register, som ger fotografen verk-
liga dromchanser att ta utmiirkta
bilder. Hédr skall vi titta ndrmare
p&4 en systemkamera, som infe
kostar mera in en vanlig, avan-
cerad smabildskamera,

Braun Super Paxetite 1I {till-
verkas av Carl Braun Camera-
Werk i Niirnberg. Det mest iogon-
fallande med denna kamera &r
den ovanliga lésningen pad slutar-
problemet. Kameran har nidmligen
till skillnad frdn de flesta andra
systemkameror en fast Prontor
SVS-slutare bakom objektivfatt-
ningen, -

Bland finesserna mirks av-
stindsmitare kopplad till samtliga
objektiv, snabbframmatning (som
samtidigt drar fram filmen, spén-
ner slutaren och flyttar ridkne-
verket ett steg), Inbyggd spérr
mot dubbelexponering, automa-
tiskt rdkneverk och synkronise-
ringskontakt.

Utan objektiv kostar Super
Paxette II 210 kr. Objektivurvalet
dr mycket stort. Det finns fyra
normalobjektiv med 1jusstyrka
2,8, vilka bercende pa fabrikat
kostar fran 75 till 240 kr, tre
olika vidvinkelobjektiv med
brannvidderna 38 och 35 mm frén
120 till 295 kr och fyra olika
teleobjektiv i brannvidder fran
85 upp till 135 mm och med priser
varierande mellan 150 och 295 kr.

Hér &r Super Paxette |l med tele-
objektivet Enna Ennaston 1:2,5 och
med 135 mm brannvidd. Ovan t..h,
vidvinkelobjektivet Staeble Chero
och normalobjektivet Staeble Kata.

Bland Brauns &vriga kameror marks
Gloriette B som har Cassar-objek-
tiv 1:2,8 och inbyggd ljusméatare.

Alla motiv

klara f6r Agfa...

AGFA SILETTE ir den perfekta smibilds-
kameran, lika behiindig i formatet som den ir
att handskas med. De tekniska finesserna stdr
pd toppunkten for en kamera i denna prisklass:
snabbframmatning av filmen, spirr mot dubbel-
exponering och blanka ruter, sjilvutlosare m. m.

S

Finns dven med kopplad miitsokare cller in-

byggd exponeringsmiitare,

Se de olika modellerna hos Er fotohandlare,

Det finns en Agfafilm fiir varje kamera.
1 svartvitt eller firg fingar Agfafilmen
alla nyanser, litta eller mittade och exakt
som Ni ser dem.

Alla kan firgfotografera med en Agfa-
color film i en helt vanlig kamera, Ridgiir
med Er fotohandlare om vilken film som
bitst passar Edra behov,

Riktpriser frin Kr. 135:—,




5000

Just darfor att det lonar siy
att kopa verklig kvalitet har
mer in 9000 svenska bilister
1956 valt

MERCEDES-BENZ
bilen som hygger
hattre hilism!

Mercedesstjlirnan
ir ledstjéirnan

AUTOMOBILPALATSET ' P S PHILIPSONS SODER BIL AB
S:t Eriksgatan 117 H I L u Sodertdljevagen, Vastberga
Tel. 34 0000 P s Tel. 45 29 60
Utstallningen ¥ ey Utstallningen
Strandvigen 7A 4 0y
* Tel. 67 04 40

Gétgatan 91
Tel. 44 09 80

Filialer, aterforsiljare och serviceverkstider over hela landet.
10



l:e  polisassistent  Eric
Redsjs pé& ftrafikpolisen
i Stockholm vet det mesta
om mopeder och dllt vad
dartill hér. Han &r helt
»mopedfrélst» men har
inte mycket sympati fill
dvers fér dem som trim-
mar sina skatte- och kér-
kortsfria fordon. | de inre
kretsarna har han pé
grund av sitt intresse fatt
namnet »Mopedsjo»,

TEKNIKENS VARLD 5/57

FARLIG TRIMNING

“Net dr inte mer #n fem ar sedan den sa
kallade mopedkungorelsen sig dagens
ljus. Tidigare maste alla tvahjuliga for-
don med motor vara registrerade. Det var
faktiskt vara riksdagsfarbroder, som fore-
slog, att dessa motorcyklar skulle fa bru-
kas under mindre invecklade bestdmmel-
ser, Under den heta diskussion, som fore-
gick Brendets avgbrande, var det manga,
som befarade det allra vérsta, om scyk-
lar med hjidlpmotor» skulle slippa regi-
strerings- och korkortstving. Det fanns
till och med sframsyntas motstandare,
vilka befarade, att ett frislippande av
mopederna skulle kunna leda till att dy-
lika skulle specialtillverkas och.till det
yttre komma att likna sma motorcyklar.
Det hedrar i hég grad den davarande
kommunikationsministern, som forklara-
de, att det endast skulle vara en fordel,
om fordonen inom mopedkungirelsens
ram specialkonstruerades, endr de da gi-
vetvis skulle dimensioneras for motor och
alltsd kunna forviantas bli trafiksikrare
in en cykel med pahingsmotor. Utveck-
lingen har ju ocksa gatt i den riktningen.
Det var vil fa, som trodde, att mope-
derna skulle bli s4 allménna, som de
blivit. Den harda konkurrensen har fram-
tvingat utomordentligt driftsikra och bra
mopeder. For var och en, som ar i behov
av att nagorlunda regelbundet firdas
kortare eller lingre strickor pa vara vi-
gar, har mopeden visat sig vara ett ut-
markt fordon. Den &r billig i underhall
och drift, palitlig, odom och i_jdmforelse
med andra motorfordon billig i inkop.
Anskaffandet medfér inte skyldighet att
registrera fordonet och den som inte har
korkort behover inte skaffa sig sadant.
Var och en som kan dka cykel kan pa
mycket kort tid ldra sig att dka moped.

Det var ett stort fortroende fran stats-
makternas sida, som ldmnades mopedis-
terna. I dag efter fem Aars erfarenheter
frAgar man sig, om vi motsvarat for-
troendet. I stort sett maste vil svaret
bli ja. Det &r emellertid tva Aldersklasser,
som man stéller sig nagot tveksam infér,
némligen de &ldsta och vissa av de yngsta
mopedisterna. De dldre &r vanskliga ur
den synpunkten, att de icke har tillrickligt
god balans och behirskning av fordonet.
De har haft en cykel tidigare men skaffat
en moped, som gar dubbelt sa fort som de
akte tidigare. Bromsstrackan blir dd dven
vid korrekt bromsning omkring 4 ginger
sa lang, en omstdndighet, som de tyvérr
ofta alltfor sent och genom rent prak-
tiska erfarenheter -far lira sig. Dylika
erfarenheter kan for a&ldre maénniskor
vara mycket smiartsamma och leda till
lang sjukhusvistelse.

Ungdomen har visat sig beharska mope-
den vil men kor kanske hardare &n vad
man anser tillrAdligt. Deras goda balans
och snabba reaktionsférmaga klarar dem
ofta ur vanskliga situationer. Vad som

emellertid kan liggas vissa ungdomar till
last #r att de trimmar sina fordon. Nu
finns vissa bestdmmelser om kubikinne-
hall och maximal hastighet, men det &r
inte ur mopeddgarens synpunkt det vé-
sentliga. Motorn ar godkénd i ett wvisst
skick och den fir inte Hndras. Den far
anvindas som moped endast i det god-
kdnda skicket. I utlandet déremot dr be-
stimmelserna sadana, att fordonen dér
kan ga fortare &n hir, och de utlindska
mopedmotorerna dr darfor i regel pa ett
eller annat sitt strypta. Hur lockande
det #n ur teknisk synpunkt kan vara att
forsoka vidta Atgarder, varigenom hastig-
heten hojs, maste dock alla sddana at-
girder fordomas. Det &r ingen storre konst
att gora en sadan fordndring pa vissa
motorer, att fordonet far en hastighet av
omkring 60 km/tim, alltsd dubbelt sa hog
hastighet som den tillatna. Det &r emel-
lertid mycket latt att avsloja en dylik
strimning». Den avslojas givetvis utan
vidare dédrigenom att fordonet iakttages
ha for hog hastighet, men det &r for den
som #r van att syssla med mopeder myc-
ket litt att avsloja fordndringen bara pa
accelerationen.

Den som gjort en dylik foréndring av
motorn blir i regel atalad for »framfo-
rande av obesiktigad, oregistrerad, obe-
skattad och oférsikrad motorcykel» samt
for olovlig kdrning, om han inte har kor-
kort, I Stockholm har de trimmade de-
taljerna tagits i beslag. Da trimmaren
genom sin Atgdrd rakar bryta mot sa
ménga bestdmmelser, blir straffet ocksa
mycket kannbart. Dessutom forsvarar det
mojligheterna att senare erhalla korkort.
Ett av skilen for korkortsiterkallelse &r
visad oformaga att folja gillande bestim-
melser. Det dr da givet, att den som visat
sddan oférméaga, har svart att fa kor-
kort. Beslaget av vitala motordelar #r
ju heller inte sérskilt kdrkommet.

Det ar emellertid inte bara dessa trim-
mare, som far bekymmer. Det gar ut
over oss andra ocksa. Statsmakterna kan
givetvis inte lata ‘en dylik utveckling fort-
ga. Resultatet har blivit, att #ndringar
av mopedbestdimmelserna oOvervdags i
kemmunikationsdepartementet. Man kan
anta, att ju mer vi fuskar desto hardare
blir skdrpningen av bestimmelserna. Var
och en som inser forménerna med den
frihet, som kommit oss till del i fraga
om mopederna, bor ocksa forsoka for-
hindra att fordonen trimmas. Annars blir
vi kanske en vacker dag tvungna att re-
gistrera vara mopeder och anskaffa fo-
rarbevis eller nagot motsvarande. Varje
forandring av motorn &r straffbar, emedan
motorn dr godkénd i ett visst utférande
och endast i detta. Det godk#inda exem-
plaret innehas av Statens Provnings-
anstalt, och varje motor av samma typ
skall helt overensstimma med detta ex-
emplar. Vi méiste visa oss mogna det
fortroende vi erhallit sd att vi inte for-
verkar detta.

L e
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KALAS FOR ROJARE

Den sénderspréngda bron vid El Ferdan norr om Ismailia gav bérgningsexperterna
huvudbry. Rdjningsarbetet bevakas stéindigt av hotfulla egyptiska gevérsmynningar.

Th. VATTENFYLLT VRAK DELVIS FYILT MED CEMENT ’
Nedan. VRAK SKADAT AV EXPLOSIONER OCH DELVIS SANKT y
SAMT ETT FARTYG ,50M KAPSEJSAT OCH A
LIGGER HMELT UNDER VATTENYTAN

/ VATTNET | ETT VATTENFYLLT

' VRAK. BLRSES UT MED KOMPRI-
MERAD LUFT.

EN DYKARE SKIUTER MED
BULTGEVAR ETT MRL GENOM
FARTYGSSK?QVEI" EN AN-
SLUTNING FOR LUFTSLANGEN € -
SKRUVAS FAST | HELET Suns 3

L s




I SUEZ

Upprdjningen i Suezkanalen &r
kanske det stérsta tekniska fére-
tag som pdgér f. n. | den flotta
p& ett 30-tal bérgningsfartyg
som samlats i kanalen ingér
dven den svenska »Herakles»,
Jémfort med chansartade bérg-
ningar vid stormpiskade kuster
&r réjningen i kanalen ett sdkert
och |6nande foretag fér bargar-
na. Men béargarjobbet blir aldrig
rutin. Hettan, sanden, hotande
egyptiska gevarsmynningar och
framfér allt brédskan gér rdjar-
nas jobb svért och spédnnande.

Av kapten BENGT OHRELIUS
Foto: Daniel Camus

Teckning: Magnus Gerne

Béirgning till sjoss dr ett vatt, smutsigt
och hért jobb — ett jobb .utan roman-
tik, men ofta kryddat med atskilligt av
spinning. En dramatisk kapplépning med
tid, element och arga konkurrenter bildar
manga ginger upptakten till ett lingva-
rigt, kostsamt bargarjobb, vars hela méda
kanske i sista stund pd ndgra sekunder
omintetgors av en storm. Genom Suez-
konflikten fick atskilliga fartyg fran birg-
ningsbolag runt om i virlden, bl. a. sven-
ska Neptunbolagets sHerakless, ett sanno-
likt ganska lonande langtidsarbete, bildligt
talat serverat pa en bricka.

»Heraklesy fick tillsammans med négra
andra bargningsfartyg bl. a. en av de sva-
raste arbetsuppgifterna i réjningsforetaget,
némligen att flytta ett sinkt egyptiskt far-
tyg — »Akka» — p& ungefir 3.000 ton med
last av vl hopbakat cement och jirn-
skrot. Erfarenheterna frin alla de hamn-
rojningsarbeten, - som genomforts efter
andra virldskriget kommer nu vil till
pass. Det dr garvade veteraner, som f. n.

(Forts. pd nista sida)

Arbetet brédskar och pagér dygnet om. Den effektfulla nattbilden har liksom de
évriga tagits speciellt for Teknikens Vérld av franske fotografen Daniel Camus.

SMARRE VRAK LYFTS ENDAST SR mveker s e e

RiA FREN BOTTEN. DE BOGSERAS SEDAN -rlu. KANAL -

ANTEN, DAR DE RTER SATTS PR Botren. PR S8 sATT
ﬁzm SNABBT EN FRI RANNA | KANALENS MITT




Réjningsflottans dykare ligger i dygnet runt med | sydliga vatten blir vraken snabbt boplatser
férundersékningar, tétning av léckor o. d. Hart fér snéckor och alger. Bogserbaten Qirsh har
arbetsprogram som  kréver véltrénat folk. _fust lyfts och spolas ren i Port Saids hamn.

Svenska »Herakless fick hedersuppdraget att hjdlpa till med bérgningen av 3.000-tonnaren »Akkas.

De sista resterna av El Ferdan-bron lyfts &t sidan och ett besvérligt hinder &r snart ur végen.

(Forts. fran foreg. sida)
dr engagerade i den stora rensningsaktio-
nen i det omstridda kanalomradet. Den
samlade flottan om drygt 30 fartyg repre-
senterar en aktningsvard bérgarkapacitet.

Det &r inga linjeskona, vdlmalade fartyg
i den flottan. Den utgors av en samling
stora flytkranar med lyftkraft pad upp till
150 ton, sandsugare, som suger 10.000—
20.000 kubikmeter i timmen, mudderverk
och mudderpramar, starka bogserbatar,
lyftpontoner, flytdockor och vilutrustade
bérgningsfartyg med duktigt sjofolk och
valtrinad dykarpersonal ombord. Dicken
pa de flesta av béargarflottans fartyg &r
belamrade med grova vajrar, stadiga kit-
tingar, dykarutrustning med hjédlmar, luft-
och ldnspumpar, verktyg, block och lyft-
krokar. Trots den skenbara villervallan
rader en minutiés ordning ombord. Slarv
och oordning kan betyda ddden.

Birgning &r en séllsam kombination av
gott sjomanskap och langt driven ingen-
jorskonst. De ldtta bargningsarbetena hor
till undantagen, »vanliga bargningars finns
inte — varje foretag bjuder pa sina spe-
ciella svarigheter och maste 16sas pa sitt
sdrskilda sdtt. Det ar alltsa svart att be-
rétta hur man gor, nir man bérgar ett
sjunket fartyg. — Hur ligger vraket? —
Pa ritt kol? — Med slagsida eller med
botten upp? Ar det illa skadat? Gar det
att téta nere pd botten? Maste det lyftas
med hjdlp av pontoner, eller méste det
sprangas sonder och plockas upp bit for
bit? Forst forsoker man att fullstandigt
tita s& manga avdelningar som méjligt i
haveristen, Med hjdlp av komprimerad
luft pressas darefter sa mycket vatten ur
det titade skrovet, att detta flyter upp till
ytan och kan bogseras till vary.

Vid alla slag av bargningar ar det s. k.
bultgevéiret till ovirderlig hjidlp. Med detta
kan man skjuta fast géngade bultar eller
ihaliga tappar dven i mycket tjocka pla-
tar. Pa bultarna fistes sedan tdtande pla-
tar eller trdplan. De ihaliga tapparna an-
vinds t. ex. for koppling av luftslangar,
nidr man skall lansa en tatad avdelning
av ett skrov. Lyftning med hjélp av pon-
toner &r en invecklad och tidsédande pro-
cedur, som gors i etapper. Kraftiga kat-
tingar leds under vraket och fistes i ett

_par stora lyftpontoner — en pa vardera

sidan av det sjunkna fartyget. Pontonerna
ar till en bérjan fyllda med vatten och
ligger med d&ckslinjen i vattenytan. Nar
vatitnet pumpas ur dem, héjer sig hela
»kakans, vraket ldttar fran botten och allt-
sammans kan sakta och forsiktigt flyttas
till grundare vatten. Pontonerna sénks péa
nytt, lyftkattingarna forkortas, osv., steg
for steg, tills fartyget forts i sékerhet.

Egypten har forlorat Aatskilligt genom
Suez-stoppet: Arabvérldens stora hov-
dingar borjar ocksa rikta anklagande pek-~
fingrar mot vénnen Nasser, for att han
genom sina panikartade avspirrningsat-
girder undanhéller dem avsevirda be-
lopp. Irak forlorar 3,5 milj. kr pr dag.

Rojningen av Suezkanalen &r ett stort
foretag — men ur rent teknisk synpunkt
sannolikt inte sarskilt svar att genomfora.
Svarigheterna i Suez ligger helt pa det
politiska planet. Sjofarten har pa ett smi-
digt sdtt snabbt anpassat sig efter de nya
ansprak, som Visferlandet stdllt pA dess
transportforméaga. Tankfartyg pd 80.000
ton dr redan i gang — 100.000-tonnare &r
under byggnad och den kinde skeppsre-
daren Onassis vill satsa pengar pa 150.000-
tonnare. Snart finns det kanske ingen an-
ledning for Vasterlandet att krusa den
lynnige egyptiske diktatorn. Suezkanalen
kommer om nagra ar att vara for liten.
Den #r dessutom alltfér sirbar. Mah#inda
ar det nu vasterns tur att stdlla villkor?
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Mustang inleder TV:s mopedsalong. En paélitlig Puch har dlla delar vél inkapslade men detal- Transportmopeder &r dagens losen for latta las-
bruksmoped med kickstart. Finns i béde tvé- jerna &r trots detta létt atkomliga fér service. ter. Monark bjuder sina kdpare den héir model-
och trevéixlat utférande och har tyst géng. Motorn &r hér flaktkyld och tvévéxlad. Snygg. len. Har skivbromsar och swingarmsfitdring.

Aven Zindapp ér trevéixlad och har ett elegant Crescent Mopedscooter bjuder &karen mopeder- Dollargrinet bland mopparna ér Llide i léckra
utformat skal. Kérningen &r bekvéim genom den nas ekonomi och skoterns bekvémlighet. Den har firger och kromgrill. Fram- och bakhjulsfiéid-
vil avvéigda fijadringen hos fram- och bakhjul. en Sachsmotor med kickstart och tvé vaxlar, ring och inbyggd strélkastare bjuds képaren.

Monarpeden &r vél egentligen alitfér vélkénd Ménraketen kallas populért Crescents futuris- Apollo Monte Carlo har lanat en hel del drag
fér att behéva beskrivas. Oppen ramkonstruk- tiskt formgivna moped. Bland arets forbdttring- av Ménraketen kring bakhjul och fram. Drivkraf-
tion gdr alla delar lattatkemliga fér service. ar &r instrumentbradan | styrhuvudet. Elegant. ten &r en tysk tvavixlad Zindapp-motor.

Fran Cykelfabriken Fram kommer Kingmopeden Yad ségs om en moppe med heloutomatisk véx- Heinkel Perle har gjuten léttmetallram och helt
med den sensationella Frankfurter Topf-ljuddam- ellada och centrifugalkoppling? Den som har in- inkapslad kedja i oljebad. Ramkonstruktionen
paren. Den ségs bjuda pé& néstan ljudlés gang. tresse bor légga namnet Mobylette p& minnet. ger Heinkel-mopeden ett elegant utseende.

Négonting fér me-intresserade grabbar. Mustang Hér en Apollo Pacific med kilremsdrift. Konven- Apollo Motorette har Zindappmoror, bottenlénk-
Sport med TT-tank och uppsvéngt avgasrér. tionell uppbyggnad som verkar téla en hel del. fidring fram och teleskop bak. Bruksmedell.
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PLOCK |
MOPEDHOGEN

Det &r hemskt det har.
Forst tredde vi att det
skulle réicka med tva si-
dor fér en presentation
av marknadens mopeder.

Jawa presenterar i &i en helt ny Tope.id. Bilden Hucrlniun av ;uil:;ilzchﬂf\ﬁéna‘rd :‘:I_a:o :g :E:ﬂ:-;:-
visar prototypen varfér en del féréindringar kan pederna med o 4 i f“gb 4
viintas. Helkopslad kedja &r en av finesserna. Nu vet vi ba“,re' Viskulle rar att man inte behdver trampa iuppférshacken

kunna fylla hela Tekni-
kens Vérld med mope-
der — ndéstan. For att i
nédgon mén ge ldsaren
ett hum om vad markna-
den har att bjuda pé har
vi gjort ett plock i hégen.

Yictoria var en av de férsta utlindska mopeder- Frén Bolaget Folkeyklar 'Iwmrr!er S.f"aflfﬂa. En ro-
na pé den svenska marknaden och fick dé& regis- ) bust bruksmoped utan bu'khwlsﬁadrmg men |
treras som l&tt mc. Nu héller den laga hastighet. dvrigt helt modern med sin pressade platram.

En transportmoped som star pall fér det mesta Billig i drift &r Apollos Hollywood Minar, Tvé Svalan bjuder i &r dven en trevéixlad version
&r Crescent Saxoped. Den har kraftig rérram, kanelbullar och ett glds saft d& och d& récker ayv sina mopeder. Motorn &ir en HMW med kick-
framhjulsfiidring och 2- eller 3-véxlad motor. gott. Limplig moped fér ynglingar emkring & ar. start. Ordentlig fjadring p& fram- och bakhjulet.

Den nya Rexoped Topper ér den férsta svensk- NSU-lyx, eller mopeden i frack som reklamen Ornens Mopedscooter har en llo-Piano-motor
byggda mopeden med helkapslad kedja. Topper séiger, har kraftig ram, vind- och stdnkskydd ‘o. som kraftkalla, Stralkastaren &@r inbyggd mellan
kan fas 2- eller 3-véxlad och har Victoriamotor. ordentligt inkapslade hjul, plus bakhjulsfitidring. gaffelbenen. Utméarkt fordon fér shoppingturen.

En moped med sting dr denna HMW. Fram- och Kreidler Amozon &r en nyhet for &ret. Allt in- Florett frén samma firma &r en moped | den
bakhjulsfiéidring av teleskoptyp. Med styrlés. kapslat men &ndé lattétkomligt fér service. sportiga stilen. TT-tank, »soffa» och tre véixlar.
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TEKNIKENS VARLDS MOPEDSALONG
VRAKA OCH VALJ

i' T T [ | Fjddring | |

| Mdarke | Generalagent ell. tillv. Motor Véxlar | Drivsdtt | Anmarkn. | ¢ - framyju | Hjul | Pris

| B = bakhjul | |

| | | |
HYA Roulette Husqvarna Yapenfabrik HYA — 50 cm3 2 Kedja [ Kickstart F l 247 | 790: —
HYA Movolette Husqvarna Yapenfabrik y HYA — 44 cm? 1-2 Kilrem | 5 F |- 24% | 680/740; —

| HVA Novolette Sport Husqvarnae Vapenfabrik HVA — 44 em?d 2 | Kilrem | F | 24" 760: — :

| HVA Populér Husqvarna Vapenfabrik HVA — 44 cm3 1-2 Kilrem | | o247 | 610/680: — |

| | |

i Crescent 2000 Nymans Yerkstéder, Uppsala Sachs — 50 e¢m?d 2 Kedja F, B E 20" | 930: — l
Autoped 1117 [ Nymans Verkstdder, Uppsala NV — 40 em3 1 Kedja | F | 247 . 740: — |
Autoped 1118 Mymans Verkstéder, Uppsala NY — 40 em? 1 Kilrem F | 247 | 740: — |
Saxoped 1125 Nymans Yerkstéder, Uppsala Sachs — 47 em? 2 Kedja Kickstart F 247 | 840: — |

i Saxoped 1125 B Nymans Verkstéder, Uppsala Sachs — 47 em? 2 Kedja Kickstart F 247 | 860: — |

| Mopedscooter 1145 Nymans Verkstéder, Uppsala | Sachs — 47 cm3 2 ! Kedja Kickstart TS 20 1065; —

: Monark Mod, 24 | Monark, Varberg | NSU — 49 cm? 2 t Kedja Kickstart F 24" | 785: —

| Monark Mod. 245 | Menark, Varberg 1 NSU — 49 cm? 2 | Kedja Kickstart F 247 | 810: — |
Monarscoot M 33 | Monark, Varberg | llo — 49 cm? 2 | Kedjm | Kickstart | F.B 20" 1 1050: —

| Monarped M 34 | Monark, Yarberg | llo — 49 cm? 2 | Kedia | Kickstart | F 247 | 795; —

| Monarped M 34 F | Monark, Yarberg lHo — 49 cm? 2 | Kedja | Kickstart | F;B - | 24v | 850: — |

| Monarped Sport | Menark, Varberg llo — 49 cm? | 2 | Kedia Kickstart F, B | e | 930: —
Monarped M 51 | Menark, Varberg Pilot — 49 cm3 | 2 | Kedja Kickstart F, B 24 | 930: —

| Monarped M 54 Monark, Varberg Pilot — 49 c¢m3 | 2 Kedia Kickstart E 24" | 795: — |

| Monarped M 54 F Menark, Varberg Pilot — 49 cm?3 , 2 Kedia Kickstart F, B 24" | 850: — |

: Monarped M 57 | Monark, Yarberg Pilot — 49 e¢m? 1 Kilrem F 244 | 735: — |
Svalan Modell 8 K l AB Svalans Cykelfabrik, Sthim HMW — 50 cm?3 2 Kedja Kickstart F. B 247 | 895: — |

| Svalan Modell 9 K AB Svalans Cykelfabrik, Sthim Express — 50 cm? | # Kedja F. B 24" ! 885; — |

': Svalan Modell 11 K AB Svalans Cykelfabrik, Sthim HMW — 50 cm?3 |l 3 Kedja Kickstart F. B 24" | Ej faststillt ‘

1 1

| Zindopp Combinette AB Motorkraft, Stockholm Zindapp — 50 cm? | 2 Kedja Kickstart F. B 231 | 895: — |
Ziindapp Combinette AB Motorkraft, Stockholm . | Zindapp — 50 cm3 l 1 Kedja Kickstart B gan | 825: — i

| TWN Fips AB Motorkraft, Stockholm Sachs — 50 cm3 : 2 Kedja | Kickstart F, B 3" i 895 — i
Rex Scootoped AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Victoria — 50 em3 | 2 Kediz | F 207 | 995: — |
Rexoped Fleetline V | AB Maskinfabr, Rex, Halmstad | Victeria — 50 ¢m? v Kedja Kickstart F 240 | 875: — |

| Rexoped Fleetline Z AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Zindapp — 50 c¢m? 2 Kedja Kickstart | F 24" | 875: — |
Rexoped Victoria K AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Victoria — 50 cm?3 2 Kedja I F 24" ‘ B45: — |

: Rexoped Victoria R AB Maskinfabr, Rex, Halmstad | Victoria — 50 em? I 2 Kilrem | F 241 850: —

| Rexoped Zindapp R AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Ziindapp — 50 em? 1 Kilrem | F | 24 | 810: —

' Rexoped Crossline AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Victoria — 50 em? i 2 | Kedja _ F 247 | 855: —

| Rexoped Topper AB Maskinfabr. Rex, Halmstad | Victoria — 50 em3 [ 2-3 | Kedja Kickstart F, 8 25" | 815/860: —

" Puch . i Motorlund, Malms Puch — 50 em? | 2 Kedja Kickstart E agn | 885/960: —

| Apolle Pacific i Berlin & Co, Védrnamo Zindapp — 50 cm3 | 1 Kilrem F, B 24" | 790: —
Apcllo Sierra Berlin & Co, Vérnamo Zindapp — 50 cm3 i 2 | Kedja Kickstart | F. B 24" | B&5: — |
Apollo Riviera Berlin & Co, Védrname Sachs — 50 em? | 3 | Kedja Kickstart I F. B 237 | 210: —
Apollo Monte Carlo Berlin & Co, Vérnamo Zindapp — 50 cm? i 2 ‘ Kedja Kickstart | F, B 207 | 940: — |
Apallo Competition Berlin & Co, V&rnamo | Zindapp — 50 cm? | 2 Kedja Kickstart F.B | 24" 925, —

| Apollo Rocket Record Berlin & Co, Vérnamo | DKW — 50 cm3 | 3 Kedja Kickstart ; F,B | 24" | omkr. 980; — |

| NSU Quickly Bengt Berg & Co AB, Giteborg | NSU — 49 cm3 i 2 Kedja Kickstart | B | 20 | 740:— |

| NSU Quickly lyx Bengt Berg & Co AB, Géteborg | NSU — 49 cm? | 2 Kedja Kickstart | F, B 27 | 895: — |
| | | |
Mobylette Mobymatic | AB Belgimex, Stockholm . Mobymatic — 50 em? 3 automat. Kedja | FB 23 940; —

. Flandria Superia AB Belgimex, Stockhelm | Flandria — 50 cm? 1 2 Kedja Kickstart ‘ F. 6 23" 990: —
Flandria Sirén AB Belgimex, Stockholm Flandria — 50 cm? 2 Kedia Kickstart | FB 250 B70: —
DKW Humlan Standard | Wiklunds Cykel & Motor, Sthim | DKW — 50 c¢m? 3 Kedia Kickstart F, B 23" ' 928: — |
DKW Humlan Luxus Wiklunds Cykel & Motor, Sthim | DKW — 50 cm? | 3 ! Kickstart "F, B 237 | 978: — |
Ornen Express Radexi AB John Hedbergs Maskinaffér | Express —49 cm? | 2 | ' Kedia | Kickstart | F, B 23" 885: —
Ornen Express Luxus | AB John Hedbergs Maskinaffér | Express —49 cms | 2 Kedia |  Kickstart | F, B 23 900: — |
Ornen NSU mod. 110 = AB John Hedbergs Maskinaffar | NSU — 49 em3 2 | Kedja | Kickstart | F 24" 770: —
Ornen llo-Piane moped-| AB John Hedbergs Maskinaffar, | llo — 50 cm? | 2 | Kedja Kickstart | F 20" 945; —

scooter | Malma | | | | 1
Mustang 577 AB Trelleborgs Velocipedfabrik Zindapp — 350 em' | 2 | Kedja Kickstart F.8 24" | 8901 —
Mustang 579 Sport AB Trelleborgs Velocipedfabrik | ZUndapp — 50 cmi | 2 | Kedija Kickstgrt I F-BS | 24050 950: — |
Mustang 573 . AB Trelleborgs Velocipedfabrik | ZUndapp, sport — 50 cm3| 1 | Kedija F 241 795: — |

| { |

Kreidler, Amazon . Sveciabolagen, Stockholm | Kreidler — 50 em3 | 2 Kedia Kickstart | F, B 23" 895: — |
| Kreidler, Florette : Sveciabolagen, Stockholm | Kreidler — 50 cm? | 3 Kedia | Kickstart | F.B 23" Ei faststallt
| Heinkel Perle | Sveciabolagen, Stockholm | Heinkel — 50 em3 | 2 i Kedia I Kickstart F, B 3" 930: —

| | ' | |
Stafette Bolaget Folkeyklar, Malmé ! BFC — 50 'm3 ‘ 1-2 I Kedja | F 24" 750: — I

| | |

[ HMW 5L Super Luxus i AB Indoma, Jénképing | HMW 50 N — 50 em? .| C= A Kedia | Kickstart | F. B 3 955/1000: — |

; HMW SH Sport ! AB Indoma, Jénkbping | HMW 50 N — 50 em? 2-3 |  Kedia | Kickstart I F, B 3 920/965: —

| HMW LP Luxus | AB Indoma, Jénkdping | HMW 50 N — 350 em? | 2-3 Kedja | Kickstart | F, B 23 895/940: — |
HMW S5 Super Sport : AB Indoma, Jénkdping | HMW 50N — 50 c¢m3 i 2-3 | Kedja | Kickstart | F, B 23" 995/1025: —
Victoria Vicky M 5 | Motorservice AB, Stockholm | MS 51 — 48 em? | 2 Kedja |  Kickstort | F.B 24" B890: —
Victoria MS 50 R | Motorservice AB, Stockholm | MS 50 — 48 cm? 2 Kedja | | F 23¢ 770: —
Victoria Avanti ! Motorservice AB, Stockholm | M5 51 — 48 cm? 2 Kedja Kickstart * ! F, B 23" 960: — .
Fram 40N . Fram, Kingbolagen, Uppsala Victoria — 48 cm3 2 I Kilrem F 24" 790: — |
Fram 41 N i Fram, Kingbolagen, Uppsala | Victoria — 48 cm? | 2 1 Kedja F 24 790: — |
Fram 42 [ Fram, Kingbolagen, Uppsala | Victoria — 48 c¢m? | 2 | Kedja | Kickstart F B 241 880: —
Fram 42 Lyx Fram, Kingbolagen, Uppsala | Victoria — 48 em? | 2 ]| Kedja | Kickstert ‘ F, B 24" 210: —
Fram 53 Fram, Kingbolagen, Uppsala | HMW — 50 c¢m?d 2 Kedja i Kickstart F, B 24" B9S5: —
Fram 53 Lyx fram, Kingbolagen, Uppsala | HMW — 50 c¢m3 | 2 Kedja | Kickstart F.B 241 925: —
Pram Mopedscooter | Fram, Kingbolagen, Uppsala Victoria — 48 cm3 [ 2 Kedja |  Snorstart FB | 204 o 1150; —
Peugot l: Ing.f:a Volta, Stockholm Peugot — 48 cm? | 1 | Rulle F | 2a¢ | omkr. B0O: -

| | ! |
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AR DETTA RADDNINGEN?

Motorcykeln férlorar alltmer av sin dragningskraft till stor sorg fér alla de motorcy-
keldlskare som trots allt fortfarande finns. Teknikens Vérlds tecknare Bjorn Karlstrém
har satt in sin fantasi och erfarenhet som formgivare — bland annat av mopeder, bi-
lar och diesellok — och skapat en »knarr» som onekligen ser mycket tilltalande ut.

Bjﬁrn Karlstroms fordon &r tankt som ett mellanting melian

en motoreykel och en me-bil. Det gar pa tva hjul och regi- .

streras alltsd som motorcykel och det &r inte oméjligt att banta
ned den s pass att den t. 0. m. skulle kunna passera som latt
motorcykel. Foraren sitter grensle &ver en Ilufttrumma som
innehaller en trecylindrig, luftkyld tvataktsmotor pa 150 cm®
Han styr med en forlangd styrstdng och den #r kopplad till
framgaffeln med en polhemsknut. Over styrstingen ligger den
sadelformade brénsletanken. Skivbromsar och hydraulisk fjad-
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ring fram och bak hér till finesserna. Bakom ryggstodet finns
bagageutrymme.

Karossen &r bakad i plast och vingen lingst bak fyller tva
funktioner. Dels forstéirker den karossen vid kullkérning dels
dr den hallare for stopp- och korriktningsljus, Genom stora
luckeor som Oppnas vid lag fart kan féraren sitta ned fotterna,
Vidare finns parkeringsstéd som fills ned med en spak. Huven
6ppnas at sidan och kan sommartid bytas ut mot en liten »sport-
rutas osv. Idén ldmnar fdltet fritt for lisarens egna drémmerier,
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VALGIJORD VAUXHALL-VICTOR

| hertigens av Bedford slotispark provkérde TV for forsta géngen Victor.
Bilden ger en god uppfatining om hur vagnen uppfér sig i harda kurvor.

Det ar inia- mycket som péminner om de gamla Vauxhallmodellerna. Lin-
jerna har helt amerikaniserats. Se p& panoramarutorna fram och bak.

Fronten har trots den myckna kromen ett sobert och elegant utseende. De
traditionella Vauxhallska skedbladen har halkat ner pé flygelsidorna.

Vauxhalil Motors har i dagarna presenterat en helt
ny modell. Utseendemdssigt &r Vauxhall Victor
n&got absolut nytt i engelsk bilhistoria oct torde
utgdra ett starkt triumfkort i den engelske: bilex-
porten. Victor &r bland annat den enda europeiska
bil i sin klass som kan stdta med panoramaruta.

Av BENGT-O. ALLSKOG

ngelska bilfabrikanter har sedan en léngre tid gjort allt for
Eatt ta igen sina forlorade positioner pa viarldsmarknaden.
Man har brutit med det konservativa tinkandet och allt fler
av fabrikanterna presenterar bilmodeller som utseendemdssigt
helt och hallet strider mot vad engelsménnen i gemen anser
vara bil. Det ar slut med dragighet och s. k. sportsmanna-
missiga smafel i vagnarna. Nu skall bilarna helt enkelt vara
amerikaner vad utseendet betrdffar. Vidgegenskaperna héller
man dock #nnu p& det europeiska planet och vl &r det.

Den senaste representanten for den nya given &r Vauxhall
Victor. Teknikens Viarld utsinde var pa platsen vid presenta-
tionen och passade samtidigt pa att provkora vagnen.

Vauxhall Victor #r en typisk familjevagn med genuint ame-
rikanska drag. Motorhuven har ett par besynnerliga utvéxter
4 la Pontiae, vindrutan &r av fornamligaste »wrap-around»-
mirke och inredningen pekar pd Chevrolet. For att avsluta det
hela akteréver kan vi peka pd avgasrdrets mynning i stot-
fangaren. Hir har Cadillac stitt modell

Inredning och utrymmen #r praktiskt amerikanska (forlat att
vi #r tjatiga!). Klidseln &r av nylon #ven i taket vilket i hog
grad bidrar till att bilen blir l4tt att halla ren och snygg
invéndigt. Frams#tet &r av hel sofftyp men trots att inte rygg-
stéden #r skalade sitter forare och passagerare kvar pa sina
platser #ven vid hard kurvtagning. Detta far val skrivas pa
den striva klidselns konto. Bagageutrymme! formar svélja den
storsta semesterutrustning. En bra detalj hér &r reservens pla-
cering. Denna #r litt Atkomlig &ven nir utrymmet &r fullpac-
kad. Franvaron av troskel vid luckans bakkant bidrar till detta.

Vil bakom ratten pa Victor frapperas man av den goda sik-
ten runtom. Vagnens fyra horn ar synliga fran férarplatsen.

(Forts. pd sid. 50)

!
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ATOMALDERN
EROVRAR SVERIGE

Sverige skaffar sig atomenergi p& egen hand. Inhemskt reaktorbrénsle produceras av AB
Atomenergi och svenska industrier bygger under Atomenergis ledning véra egna atom-
vérmeverk och atomkraftverk. Plutoniumfabriker skymtar pd utvecklingsprogrammet och
sedan ligger végen oppen till hégeffektiva reaktorer f&r atomdrift i t. ex. batar och tég.

Av LARS ROSENGREN  Foto: Roland Andersson VAND!
TEKNIKENS VARLD 3/57
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FORSOK MED ZEBRA
FROET TILL ELVERK

Li:'mar det sig for ett litet land som Sverige att pd egen hand
syssla med sa dyrbara saker som atomforskning och reaktor-
bygge. Ar det inte battre att lata lander med stérre resurser
gora forskningen och sedan dra nytta av deras erfarenheter?
Blir det inte billigare att kopa uran fran Amerika #n att ta
vara pa den fattiga kvarntorpfyndigheten? Pa lang sikt maste
man svara ja pa den forsta fragan och nej pa de senare.

Trots den vinligare och Oppnare stdmningen pa atomforsk-
ningens omrade som blev resultatet av Genéve-konferensen for
nagot ar sedan #r det fortfarande svart att f& ta del av ut-
lindska forskningsresultat om man inte har nigra egna resultat
att 1dmna i utbyte. Vidare kan man inte med s#kerhet veta
att samma vinliga genéveanda rader nir ett reaktorkép om
nagra ar bleve aktuellt.

De svenska uranforande skiffrarna &dr visserligen laghaltiga
jimforda med manga utlindska malmer och f. n. torde importe-
rad uran vara billigare @n den inhemska. Det 8r dock inte svart
att inse vilken betydelse en fullt uthbyggd inhemsk industri
for uranutvinning ur egna mineral kommer att fa i ett avspirr-
ningsldge. Alldeles utsiktslost torde det inte heller vara att
utveckla framstéllningsmetoder som dven ur skiffern ger uran
till mycket rimliga kostnader.

S

Aft ta ut ett bréinsleelement ur recktorn &r en
omstéindilg procedur. P& bilden t. v. férs en stal-
wire forsiktigt ned i den 8ppna recktorn. Ovan
fasts wiren i uranstaven. P& grund av den far-
liga strélningen kan man inte se direkt ned
i reaktorn utan méste anvinda speglar och
krokiga stinger med gripkler i &nden vid ar-
betet. P& bilden nedan har brénsleelementet
hissats upp i det stora skyddsréret av bly som
viiger 10 ton. Réret har sedan med traverskra-
nen flyttats fran reaktorn till férvaringsbrunnen
i golvet bredvid reaktorn. Nér brénsleelementet,
som véiger ca 30 kg skall séinkas ned i ett av
halen i brunnen kemmer speglarna fram igen.

Den uranforande skiffern i Kvarntorp innehaller endast 2—3
hg uran per ton. Vid brytningsplatsen bearbetas skiffern sa
att ett urankoncentrat utvinns som levereras till AB Atom-

" energis uranfabrik pd Liljeholmen i Stockholm. Eftersom det

dr forst pA senare ar som uran blivit en virdefull metall fanns
inga utarbetade metoder for att utvinna den i stor skala. En rad
kemiska och metallurgiska metoder har déarfor pa en mycket
kort tid utvecklats for denna process. Metallens giftighet och
iramfor allt det stora renhetskrav som stills pd det material
som skall anvéindas som reaktorbridnsle har ytterligare kom-
plicerat arbetet. I den uranoxid ur vilken metallen slutligen
framstills ligger fororeningarna nere i miljondelar. 5 ton in-
hemsk uran produceras arligen.

Bolagets andra verksamhetsgren, reaktorteknologin, omfattar
hela utvecklingen fran grundlaggande fysikalisk forskning &ver
experimentreaktorer fram till fullt utvecklade atomkraftverk
och virmeverk, Pa Drotining Kristinas vdg i Stockholm, eller
rattare sagt 25 meter under marken dar, gar sedan 1954 en
experimentreaktor, R 1. Den innehallar 3 ton uran och 5 ton
tungt vatten. Uranet i reaktorn har formen av 126 smala stavar
nedsdnkta 1 en tank och omgivna av det tunga vatinet. Detta
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Sune Almgren dvervakar vitske-vitske-extraktio-
nen som d&r ett led i uranets framstdllning.

Zebran dvs. Zero Energy Bare Reactor Assem-
bly &r en liten férséksreaktor déir man kan ex-
perimentera med olika placering av brénsle-
elementen for bdsta ekonomi i senare reaktorer.

T':“" F7 R ‘\

En genomskérningsmodell av Atomenergis reak-
tor R 1. Vid 1 syns det bastanta jérnlocket dver
sjtilva reaktortanken med uranstavarna nedséink-
ta i tungt vatten. 2 &r en tank fér tungt vat-
ten och 3 virmevixlaren dér det tunga vattnet
kyls med friskluft. Det svarta skiktet, 4, runt
recktorkdrnan &r ett grafitlager som reflekterar
neutronerna tillbaka in i reaktorn och 5 &r ett
tjockt betonglager som stoppar den strélning
som gér genom grafiten. Yid 6 syns jonkamrar
fér reglering av effekten i reaktorn, 7 &r kon-
trollrummet och 8 en traverskran med vilken
man lyfter brénsleelementen i och ur reaktorn.

Vid ett av de sista momenten i uranframstall-
ningen bér arbetaren denna skyddsklidsel och
arbetar i latt vakuum. Faran &r inte vrahets ra-
dioaktiva strélning utan giftigt urandamm.

VKND!
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Den kemiska sidan av uranframstéllningen pé Liljeholmen i Stock-
holm &r tacksem att fotografera i féirg. | en fas arbetar man med
klart gult uranat som Axel Lundin &ser upp pé pléatar. Ovan.

41N

fyller en dubbel uppgift. Dels skall det bortféra den vérme
som bildas i brénsleelementen vid uranets klyvning, dels skall
det tjinstgéora som moderator. D. v. s. det skall bromsa de
neutroner som frigors vid k#rnklyvningen. Dessa har nimligen
en mycket hog hastighet. Men langsamma neutroner &r verk-
sammast for att astadkomma nya klyvningar och hélla reak-
tionen igang.

Experimentreaktorn R 1 var ursprungligen konstruerad for
en effekt av endast 300 kW och den effekt som alstrades tog
man inte vara pa. I en virmeviixlare kyls det tunga vattnet med
vanlig luft som sedan sldpps ut igen. Majligheter finns emeller-
tid att visentligt oka reaktorns effekt och f. n. kan man ta ut
500—600 LkW. Virmevixlare. och sikerhetsanordningar &r sa
dimensionerade att det kan ske utan svérighet.

R 1 arbetar vid foérhallandevis lig temperatur. Kylmediet,
det tunga vattnet, far aldrig hogre temperatur &n 50 grader.
En reaktor avsedd for energiutvinning blir emellertid mest eko-
nomisk om den arbetar vid betydligt hogre temperatur, I Atom-
energis kraftvirmeverk i Farsta ingdr en reaktor for 90.000
kW. Den #r planerad for en hdgsta temperatur av 260 grader
hos kylmediet. En sidan konstruktion medfér givetvis betydligt
storre svérigheter #n den férhallandevis enkla R 1. Trycket i
den planerade reaktorn kommer att bli 60 atmosférer.

For ett effektivt atomkraftverk #r emellertid inte ens denna
reaktor tillréicklig. Inom turbintekniken vill man ha mycket
hégre temperatur och tryck pd &ngan. Ytterligare ett steg i
utvecklingen inneb#ir dérfor en reaktor med en separat olje-
eldad overhettare. Reaktorn skulle, enligt planer som publice-
rades av AB Atomenergi 1956, utveckla 210.000 kW vérmeeffekt
och elverket skulle kunna ge 75.000 kW. Onskemalen strédcker

Platarna sdtts in i en ugn och rostas 12 tim. vid 300 grader.
Uranatet avger ammonick och blir réd urantrioxid. Som skydd mot
det giftign dammet bér arbetarna képor med friskluftinblésning.
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| en Ispaciulugn p& den metallurgiska avdelningen reduceras vran-
trioxiden med vétgas vid 700 graders temperatur till urandioxid.
Slutprodukten i metallflaskan  kontrolleras av  Bertil Astland.

sig emellertid #&n langre, till reaktorer som ger 1 miljon kW
eller mer. Forst di blir atomenergin effektivt utnyttjad.

Alla dessa planer och projekt ar fullt realiserbara. Det &r
saker som man inom Atomenergi redan haller pa att gora eller
vet att man kan gora. Det &#r bara en fraga om tid och pengar.
Men bolagets tekniker planerar lingre #n sa. I framtiden skym-
tar s. k. snabba reaktorer som saknar moderator och dir kedje-
reaktionen fors vidare av snabba obromsade neutroner. Sidana
reaktorer &r sdrskilt limpade fér omvandling av uran till pluto-
nium, nagot som sker #ven i vanliga reaktorer fastin i mindre
utstriackning. 3 .

Det naturliga uranet innehaller endast en liten del klyvbart
uran. Storsta delen av uranet klyvs inte och ldmnar sdlunda
ingen energi. Medan reaktionen péagér omvandlas dock det
oklyvbara uranet till plutonium och detta &r klyvbart och
kan i sin tur anvéndas som reaktorbrénsle. Forst erfordras
doek att detta plutonium separeras fran de sonderfallsprodukter
som bildas nér det klyvbara uranet avger sin energi.

For att ta vara pd plutonium ur de utbrinda uranstavarna
frin en reaktor fordras en speciell fabrik. Strdlningen frin
uranstavarna gor att inga mé#nniskor kan vara i nirheten utan
fabriken maste till stor del fjarrmangvreras. Det blir sidlunda
en besvirlig och dyrbar anldggning men langt ifrdn omdjlig att
bygga. Utomlands finns redan reaktorer avsedda huvudsakligen
for plutoniumproduktion och fabriker for utvinnande av pluto-
nium. Atomenergis tekniker #r inte frimmande for uppgiften
att bygga en liknande anldggning i Sverige.

Nér den &r klar och plutonium kan utvinnas blir nista steg
fartygsreaktorer, atomdrivna tag, hogeffektiva plutoniumdrivna
varmeverk och elverk samt — pd gott och ont och utanfér
AB Atomenergis verksamhetsomrdde — atombomber.

Trots aft Atomenergis reaktor R 1 endast &r avsedd att alstra maximalt
60C kW é&r den stor som ett mindre tvévéningshus och instrumentpaneler-
nd i kontrollrummet nedan fér tanken fill betydligt stérre effekter,




TEKNIKENS VARLD TESTAR

Av civilingeniér BERTIL GOTHERSTROM

ZUNDAPP-COMBINETTE 50 cm®

Frén sidan visar Combinetten rena och snygga linjer. Bak-
hjulet har teleskopfjtidring medan framhjulet har botten-
lénk. Denna kan justeras efter fdorarens tyngd. Bakifrén
sett skvallrar bilden om en ordentlig bruksmoped utan en
massa onddig platinbyggnad som férr eller senare skramlar.

FORDELAR:

® Firbrinningsluften tas in och fiérrenas genom
ramriret! .

B Tyst och mjuk gang — 74 phon.

B Mycket ldttviixlad — planetviixel.

B Gummibekliidda koppling och br handtag

NACKDELAR:

B Svar att trampa.
B Ej helkapslad bakkedja.
® Odimpad framfjidring.

DATA:

Fabrikat: Motor: Ziindapp Werke GmbH — Niirnberg, Tyskland. Ram etc.: Ziindapp Werke
GmbH — Niirnberg, Tyskland.

Motor: Typ: Luftkyld 2-taktsmotor med Schniirle vindspolsystem. Typbeteckning 25—5.
Kompressionsforhallande: 6,5:1. Antal cylindrar: 1 st. Cylindervolym (slagvolym): 49,9 em®.
Cylinderdiameter: 39 mm, Slaglingd: 41,8 mm. Max. effekt: 0,8 hk/3000 v/m. Max.
varv,min: 4.000. Max. vridmoment: 0,18 kpm. Litereffekt: 16 hk/liter. Tandsystem:
-Magnettiindning. Generator: Noris Elzi — 17/4L — 17 W/6 V. Fbrgasare: Bing 1/9/9 —
Huvudmunstycket 48,

Viixellada: Blockléda med trippeltorrlamellkoppling med tva planetvixlar. Oljevolym: 200
em?, Utwvixlingsforh.: I 23,8:1, II 16,55:1.

Ram: Helsvetsad central rérram. Bromsar: Fullbromsnav — diameter 90 mm. Hjulbas: 1155 mm.

Léngd: 1820 mm. Fri markhéjd: 150 mm. Bredd: 600 mm. Framgaffel: Bottenlinkgaffel.

Fjadringsvig: 25 mm. Bakhjulsfjidring: Swingarm m. teleskopstitdimpare. Fjadringsvig:

30 mm. Vikt (tom): 45 kg. 56 kg/hk. Bensinférbrukning (normalférbrukning): 0,15 1/mil.

Tankvolym: 53 liter. Max. hastighet: 30 km/t. Diick: Fram: 23%225. Bak: 23225,

TESTRESULTAT:

Testvikt per hk: ———— — 150 kg/hk.

Teststriicka: Fuktig grusvig.

Accelerationsdata: fran 0—30 km/t pa I och II véxel: 10,2 sek. Fran 0—30 km/t pa Iil:
27.8 sek.

Brorr_lsar: _Bromsbeli-lgp.: Jurid. Bromsarea: 72 em? — bandbredd 20 mm. Bromsvig pa torr
asfalt fran 30 km,t: Frambroms 10 m, bakbroms 11 m, samverkande bromsar 9,5 m.

Max. hastighet: 30 km/t. Hastighetsmiitare: Stimmer. Viigmiitare: Stimmer. Briinslefir-

brukning: 0.19 1/mil. Pris: 895 kr inkl. vig- och hastighetsmétare.
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Z iindapp har alltid varit moderat i sin
uppfattning, vilket sdkerligen ocksa
bidragit till att fabriken i dagens ldge
star pa stabila fotter. Man har salunda
tagit tidens stréomningar med jamnmod,
ej framstdllt alltfor extrema produkter,
utan alltid tillampat tesen: sfér war-
dagsbruks, vilket ocksa gjort sig gillande
vid utformningen av »Combinettes-mo-
peden. En produkt, som man endast kan
bedéma ur sin ritta synvinkel efter en
provkorning, da man verkligen far kénna
pa t. ex. motorns elastiska och vibra-
tionsfria gang samt planetviaxelsystemets
fordelar. J

Dirfor ger jag infor varens stundande
mopedkop radet: provkor gidrna ett par
olika mirken forst, samt tillse att ni far
ett mirke som har ordentligt med reserv-
delar i lager.

For att aterga till ménadens testmoped
s& &r densamma svartrampad som alla
moderna mopeder, men motorn startar
med ldtthet med anvandande av dekom-
pressionsventilen och man fister sig ge-
nast vid tomgingens exakthet samt frihet
fran 2-taktsplutter. Motorn gar tyst och
fabriken uppger ett bullervirde av 74
phon. For en dldre manniska #r det sa-
lunda angendmt att pa sondagstrippen ha
det tyst och fridfullt omkring sig — trots
att motorn varvar ur glatt och villigt sti-
ger inte ljudnivan over nidmnda maximal-
virde.

Den driftsdkra lilla motorn &r intres-
sant ur manga synpunkter — cylindern
dr av hardforkromad ldttmetall med in-
tag av forbranningsluften genom sjilva
ramroret, varefter luften passerar savil
insugningsljuddampare som tva luft-
ventiler. Forgasaren har startautomatik.
Den lilla kolven ar tillverkad enligt se-
naste tekniska ron med fjdderstodda kolv-
ogon, som forbéttrar varmeavlednings-
formagan och gor att kolvspelet kan
minskas. Sjalva vevaxeln ar trippellagrad.

For den 2-vixlade vixellaidan har man
tagit vara pa gamla landvinningar —
bl. a. fran den vérldsberomda T-Fordens
dagar. Salunda #r den wutrustad med
planetvixlar (som Hvenledes anvinds i
vara dagars automatiska bilvixellador),
vilket forutom en god kraftoverforing gor
den konventionella motorkedjan over-
flodig. _

Det kanske salunda inte &r att for-
undra sig over att Ziindapp-»Combinettes
belade foérsta pris vid forra arets 3. Con-
cours Technique International vid Ville-
neuve St. George (Paris).

Mopedens vigegenskaper dr goda med
en anméirkninsvard sidostabilitet. Fram-
gaffelns bottenlinkar har stéllbart slag
jémte hardhetsgrad korresponderande mot
forarens tyngd. Framfjadringen &r emel-
lertid oddmpad, vilket vid vissa tillfdllen
kan gora sig gdllande.

Det &r numera modernt med fullbroms-
nav — pa testmaskinen #r dock band-
bredden anmirkningsvirt stor med sina
20 mm, vilket d@ven ger en sillsynt sen-
sibel bromsverkan.

Det &r salunda ett anmirkningsvirt
faktum att en sa bruksbetonad moped ar
sa tekniskt hogvérdig, men kanske har
konkurrensen pa detta speciella omrade
varit en sporrande faktor.
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PONTIAC SIX

PROVKGRD VID TEKNIKENS VARLD:s TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL Foto: Kiell Nilsson

SARSKILT BRA:

m Accelerationen #r blixtrande och bi-
len &r en komfortabel milslukare.
m Den moderna 6-cyl. toppventilmotorn

dr urstark med sina 145 hk.

m Den goda dverblicken av hela fram-
partiet gior bilen mycket ldttmandv-
rerad. Sikten utmiirkt dven i dvrigt.

m Trevlig inredning. Utmirkt virme
och wventilation. Hastighetsmiitare
. med skarp markering genom lysande
rott band frin O—aktuell hastighet.

MINDRE BRA:

p Kromdekoren i fronten ér enligt var
uppfatining =smaklist klumpig, oprak-
tisk och fordyrande.

m Bromsarna hugger varvid vagnen
vibrerar,

@ Kirstillningen ej behaglig d&4 fram-
séitets sittdyna har felaktig lutning.

TEENIKENS VARLD 5/57

ontiac Six &r en ganska liten bil efter

den mattstock som anvinds pa andra
sidan Atlanten. Har hos oss maste den
dock ridknas som en stor bil. En stor bil
dr den ocksa i sitt uppforande pa vigen.
Den transporterar bekvidmt sex personer
och har en motorstyrka som ger rena
sportbilsaccelerationen. 80 km/t uppnas pa
endast 9.7 sek. och 100 km/t pi under
15 sek. Detta betyder att man snabbt kla-
rar omkorningarna och att vagnen i detta
avseende ir mycket trafiksiker.

Den moderna motorn med sin relativt
korta slaglingd tillater att marschfarten
kan hallas sd hog som 130 km/t under
lang tid utan att motorn dirfor over-
anstrings. Toppfarten ligger vid eca 155
km/t och kan knappast komma till an-
vindning pa vara svenska vigar. Liksom
andra amerikanska standardbilar ar den-
na vagn inte byggd med tanke pa toppfart
utan meotorn &r dimensionerad fér snabb

acceleration och ladng livslingd. Under
normalkérning tas endast en brakdel av
den tillgangliga effekten ut och detta be-
tyder okad slitstyrka jamfért med ‘en
motor som stindigt far avge toppeffekt.

Ett ytterligare bevis for att en stark
motor av detta slag inte dr avsedd for
toppfarter dr bromsarnas effekt. Bromsar-
na fungerar oklanderligt vid farter upp till
nagot dver 100 km/t men &r helt under-
dimensionerade om man utnyttjar topp-
farten. Efter nagra tvdrbromsningar i
féljd fran toppfart &r bromstrummorna
rylkande heta och  bromsstrickan &kas
katastrofalt trots att pedaltrycket pressas
till det mangdubbla. En olidgenhet hos den
provkirda bilen var att bromsarna ville
hugga varvid vagnen vibrerade.

Under motorhuven ligger den rena och
kraftiga motorn mycket vil tillganglig
med alla sina hjédlpaggregat. Samtidigt

(Forts. pd sid. 23)
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TEKNIKENS VARLDS
TESTSIFFROR FOR PONTIAC SIX

PROVRESULTAT

De olika viixlarna 1 ¥ 3
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystgende Ja | Ja Ja
Vixellddans utvix- |
lingsforh. 294 | 168 1,0
Slutvixelns utvix-
lingsforh. 3,70 3,70 3,70

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total|

utvixling | 10,9 6,22 3,70
Teor. fart vid 1.000

varv/min km/t 1l Py 20,5 34,5
Antal motorvary per

kérkilometer 5130 2920 1740

Kolvvig, m/kiérkm. | 1026 584 348
Max. effekt och me-|
delkolvh. 12,65 m/s

uppnis vid km/t | 445 78,0 131,0
Teor, fart wvid max-|
dragkraft, km/t | 234 41,0 69,0

Teor. spec. maxdrag-'l
kraft, kp/ton tjinste-
vikt I
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ACCELERATIONSTIDER.

1 km staende start: 36,6 s.

Genom viixlarna:

0—30 km/t 4,5 s,

0—80 km/t 9.7 s,

0—100 km/t 14,9 s,

0—120 km/t 22,0 s.

Pi enstaka viixlar:

Tvaan 30 -50 km/t 2,8 s, 50—80 km/t 52 s.

Trean 30--50 km/t 4,2 s, 50—80 km/t 7,1 =,
80—100 km/t 5,5 s.
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ANTAL BROMSHNINGAR | FOLID
FRAM 100 KM/T

10 10 30 40
STOPPSTRACKA I M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pa torr asfalt en bromskraft av:

16 25 42 58 T0 procent av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

1w 15 20 25 30 kg

Bromssiriicka i meter fridn en hastighet av 100

km/t 20 max, inbromsningar utférda i en
faljd:

1:a bromsningen 58 m,

50 60 To

5ie » 63 m,
10:e » 66 m,
15:e » 72 m,
20 » 72 m.
s

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskérning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvig (medelfart ea 76 km/t. upp till
110 km/t pad fria vdgavsnitt) medelférbrukning
ca 1,61 1/mil.

Lugn koérnidg (medelfart ca 52 km/t, upp till
80 km/t pa fria végavsnitt) medelférbrukning
ca 1,26 1/mil.

Stadskérning ca 11 km medelforbrukning ca
1,71 1/mil, -

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade

30 50 30 100
vid en verklig fart av

27,1 438 723 92,4 109 km/t
Viigmiitaren visade 6,4 procent for lang vig-
stracka.
Obs! Samtliga virden i denna rapport &r

korrigerade {for fart-_ och vigmitarnas fel-
visning.

120 km/t

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 3,5 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux,
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pa 100 m avstind; halvljuset far inte bver-
skrida 1 lux pd 25 avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betypsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.)

Instéllning av forarsite 3. Instillning av virme
och ventilation fran forarsétet 3. Oljemitsticka
2. Oljepafylining 3. Kylvitskepafyllning 3.
Batteri 3. Oljefilter 3, Tiéndstift 2. Strom-
fordelare 3. Forgasare 3. Bromsvitskebehél-
lare 3.

Typ: Pontiac Six Pathfinder de Luxe.
Tillverkare: General Motors.
Generalagent: General Motors Nordiska AB.

Fris: 16.050 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive wventilerande virmesystem. For automat-
vixelldda 1.200 kr.

Skatt: 334 kr per ar, omsittningsskatt 1.600 kr.

UTRUSTNING :

Virmesystem av vent, typ ingar i bilens pris.
Imsprator fir varmluft/kalluft finns. Ventila-
tion f6r kalluft finns. Ventilationsflikt for lag
fart finns. Vindrutespolare, munstycken fér
d:o ingar inte i bilens pris, komplett installa-
tion kostar ca 100 kr extra. Radio ingar inte |
bilens pris. Plats for radio &r férutsedd. Radio
kostar inklusive montering 275 till 700 kr allt-
efter apparatens och antennens typ. Backlampa
finns inte. Rattlads finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.
Sats kolvar (av forsta dverdim.) jimte kolv-

ringar och kolvbultar ............., .+« 325 kr,
Sats avgasventiler inkl. ventilfjadrar 81:90 kr.
Cylinderiockpackning ................ 9: 70 kr.
Termostat for kylsystem ........ vens 10075 kr.
Oljerenarinsats (skall bytas var 800:e mil)
13: 25 kr.
Stromfordelarlock utan kablar ...... 11: 25 kr.
Kopplingslamell kompl, med centrum ,. 81 kr.
Sats hromsbackar med nya beldgg .... 112 kr.
Ett dick kostar .............. 139—140: 50 kr,
beroende pa fabrikat.
Vindruta ..........., R Tt T 410 kr.

Avgasrir komplett med ljuddimpare 134: 20 kr.
Hoger framflygel eller motsv. komplett inkl
montering och lackering i bhilens firg, men
utan strallkastare €8 .....iviq-0irree.. 485 Kkr.
Bakre stotfangare komplett med alla detaljer

355 kr.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.

Ventiljustering .... 8 kr.
Byte av cylinderlockpackning ........ 37 kr.
Byte av samtliga bromsbackar ........ 29 kr.
Ventilslipning med sotning ....... .... 74 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 88,0 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 72,5 hk/ton.

Spec. bromsarea 618 cm? per ton tjinstevikt.
Antal rattvarv 4,0 mellan fulla framhjuls-
utslag,

Viindcirkeldiameter 11,6 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 145 hk wvid 3.800 varv/min.
Vridmoment: Max. 31,7 kpm vid 2.000 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 3,33 m/s vid 1.000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 8,07 kp/em®.

Spec. maxeffekt: 34,1 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Helsvetsat karosseri av stilplat
pad separat balkram i ladsektion, 4 dirrar
upphéngda i framkanten, Bagageutrymme bak-
till, Atkomligt utifrdn. Motorn placerad fram.
Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 6 sittplatser, 5 enl. besiktnings-
instrumentet. Helt sdite av sofftyp savil fram
som bak. =

Motor: 6 cyl. fyrt, vitskekyld radmotor med
toppventiler. 5
Cyl.-diam. 95,25 mm, slaglangd 100,01 mm,
slagvolym 4260 cm?.

Kompr.-forh, 7,8:1. Max. effekt 145 hk SAE
vid 3800 v/min,

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling.
Vixelldida med tre hastigheter framét, mandv-
rerad med rattvixel. Slutvidxel av hypoidtyp.
Hjulstéli: Fram: Separat fjddring med spiral-
fjddrar och tvargdende sviangarmar. Bak: Stel
axel med lingsgiende halvelliptiska bladfjid-
rar. Dubbelverkande hydrauliska teleskopstot-
démpare runt om. Diack: 6,70215" slangldsa.
Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar med
limmade bromsbeligg. Total friktionsarea 1019
cm?. Handbromsen verkar mekaniskt pa bak-
hjulen.

Styrinriitining: Styrvixel av kulmuttertyp.
Elsystem: 12 V, generatoreffelet 390 W, batteri-
kapacitet 60 Ah.

Brinsletanken rymmer 61,4 1.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Langd 502 c¢m, bredd 189 em, hojd
159 em, hjulbas 292 cm, Sparvidd fram 1473
cm, bak 1496 cm, markfrigdng 16,5 cm.

Innermatt: Framsitets bredd i hoéfthéjd 138
em, baksitets d:o 150 cm. Bredd [ axelhdjd
fram 144 ecm, bak 143 em. Framsétet gar att
skjuta 5 cm at va_rdera hiallet., Rattens dia-
meter 46 em. a 8% em, b 82 em, ¢ 92 em,
d9% cm, e 35 cm, £ 30 ecm, g 54 em, h 57 em.
Bagagerummets ungefarliga djup 115 em, hojd
30 em, bredd 106 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1650 kg (korklar med fa-
rare), lastad vikt 2005 kg (kbrklar med 35
vuxna -+ 75 kg bagage).
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In- och urstigning sker bekvémt genom de bre-
da dérrarna p& Pontiac Six. Sittstéllningen i
framsétet &r inte sdrskilt bekvén, for féraren.

En titt i bagageutrymmet avsldjar att man kan
plocka in en hel del bagage. Frénvaron av trés-
kel gér allt mycket lattétkomligt. Reserv t. h.

(Forts. fr. sid. 27)
som designmakarna latit fantasin spela
ech mystifierat frontpartiet si har tek-
nikerna passat pa att forbattra de meka-
niska delarna och placera dem pa bista
sitt ur servicesynpunkt.

Vill man ha en komfortabel bil som
skall gora god tjénst i manga ar utan
att reparationskontot skall bli hégt sa &r
en bil av denna typ att féredra. Onskar
man sedan kunna f& bilen reparerad pa
néstan vilken verkstad som helst - bér
man kanske undvika att forse den med
de speciella utrustningarna servobromsar,
servostyrning och automatvixellida som
kan erhallas, Dessa aggregat, speciellt
autcmatvaxelladan &#r utmirkta i sig
sjdlva men komplicerar bilen och gor att
reparationerna en ging nir dessa cund-
vikligen kommer blir vil si kostsamma
och knappast dr ekonomiskt betingade i
férhallande till bilens alder och varde i
ovrigt,

Vixelladan férefaller att vara likadan
som den alltid har varit pad detta fabrikat
och kopplingen #r utmérkt i sin funktion.
Forsta vixeln #r saledes osynkroniserad.
Tvaans och treans synkronisering #r god.
En bil med denna motorstyrka har natur—
ligtvis inte samma behov av en synkro-
niserad etta som en bil med liten motor.

Fjadringen #r mycket behaglig utan
att den dérfor &r £6r mjuk. Med tva per-
soners last krdnger bilen ganska litet ven
vid hard kérning pa grusviig. Naturligtvis
kan denna bil inte géra ansprak pa att
sla de verkliga viigfantomerna av euro-
peiskt fabrikat men skillnaden #r inte
alls sa markant som man vintat sig och
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Instrumenten ligger vél samlade framfsr ratten.
Hastighetsmétaren har inte som brukligt &r en
visare utan ett sjdlvlysande band. Bra varning.

Under moterhuven &r layeuten ren och dnda-
mélsenlig. Samtliga servicedetaljer &r latt at-
komliga och inbjuder faktiskt till sgor-det-sjdlys .

for det normala koérsitt vartill bilen #Hr
avsedd &dr dess vigegenskaper alldeles
tillrdckliga,

Styrningen #r av den markerat under-
styrda typen vilket dr behagligt. Antalet
rattvarv mellan fulla framhjulsutslag &r
fyra vilket gér att foraren far snurra
ganska mycket pad ratten i stadstrafik
och pa krokiga vigar. Styrsndckan av
kulmuttertyp ger ldtt och behaglig ratt-
rorelse.

Kérstéllningen dr inte vad den kunde
vara. Framsitets vinkel gor att man kin-
ner sig placerad som en nagot hopvikt
féllkniv. Detta bér dock ganska enkelt
kunna #ndras. Detta med tanke pa att
karosstommen och rattlutningen ar myc-
ket lik Chevrolets som bl. a. i sin Bel
Air-modell har en synnerligen perfekt
korstillning som 1956 knappast Gvertrif-
fades av nagon annan amerikansk vagn.

Sikten ar fortrifflig och féraren ser
bada flyglarna och har dessutom god sikt
over den laga huven. Detta att man kan
se precis var man har frampartiets bada
yiterkanter gér att det blir ganska it
att idka precisionskdrning ndr det Ar
trangt om utrymmet. Backspegeln ger
inte ridttvisa it den stora bakrutan.

De elektriska vindrutetorkarna &r ef-
felitiva och arbetar tyst, de limnar dock
ett relativt stora parti otorkat mitt pa
vindrutan.

Instrument och reglage #r mycket val-
placerade och littskotta. Hastighetsmita-
ren har ett sjialvlysande rétt band i stillet
for den vanliga nalen. Bandet syns mye-
ket vil och strdcker sig fran 0 till den

PONTIAC SIX
AMERIKAN MED
EUROPAKANSEL

By X
T e

Ett gammalt hederligt tillbehsr har kommit fill-
baka. 1 verktygssatsen pé Pontiac Six finns
en fotpump som faktiskt fungerar utmarkt.

aktuella hastigheten. Denna typ av mi-
tare kommer sikert att aterfinnas pa allt
fler bilar di den dels &r mycket litt att
avlidsa och dessutom har er. tendens att
varna fér hdga hastigheter genom att
foraren knappast kan undgi att mirka
den.

De hiéngande pedalerna har lagom stor-
lek och &r placerade pa tillriickligt langt
avstand fran varandra.

Karecssens ytterkontur &r i var smak
en aning klumpig. Detta intryck kommer
av den otympliga kromdekoren i fronten
som kanhiinda tilltalar amerikanskt smalk-
sinne men som ur var synpunkt &r ful
och dyr att ersiitta efter kollisioner. Den
inre och yttre finishen &r av god ameri-
kansk klass, d. v.s. att den motsvarar inte
den standard som de bittre europeiska
fabrikaten uppvisar.

In- och urstigningen gar Iitt genom
bade fram- och bakdérrar och takhéjden
ar fullt tillrdcklig.

Bagageutrymmet #r inte av jitteformat
men fullt tillréckligt. Golvet &r helt plant
och har ingen tréskel i bakkanten som
bagaget maste lyftas over.

Védrme- och ventilationssystemet &r av
hég klass. Kapaciteten #r fullgod sam-
tidigt som manéverreglagen #r litta att
anvinda.

Till utrustningen hér en fotpump som
dr sa konstruerad att den faktiskt gar
mycket bra att anvinda vilket inte annars
brukar vara fallet med dylika tillbehér.

Det enda som man kan ha emot denna
amerikanare ' &r att den stiller sig litet
dyr i inkop for stora flertalet bilképare.
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ABARTH ABSOLUTA

barth 750 som kupé och cabriolet hor otvivelaktigt till de
/A vackraste sméibilar som nagonsin skapats. De har dven en
rad fina detaljer och finesser som gor den italienske karosseri-
tillverkaren Bertone all heder. Stralkastarna #r helt inbyggda
varigenom fronten far ovanligt rena linjer, Genom ett reglage
pa instrumentbradan kan man &ppna de tva stralkastarluckorna
varvid stralkastarna skjuter upp ur sina gomstillen. Lika rent
och vackert 8r bakpartiet dar stjartfenorna, Oppningen for av-
gasroren och nummerplaten smailts samman till en harmonisk
enhet. Kupén viger inte mer &n drygt 600 kg, &r bara 115 cm

20

TOPPEN

hog och uppges ha en toppfart av 160 km/t. Cabrioleten viger
visserligen &nnu mindre men erbjuder storre luftmotstand vil-
ket gor att dess toppfart sbaras dr 150 km/t. Det &r emellertid
inte illa’ fér en bil med bara 750 cm® under huven.

Lika snabb som Abarth 750 kupé och cabriolet dr vackra
dr Abarth 750 Record, som ocksd &r en skapelse av Bertone.
Vagnen &r bara ensitsig och paminner litet om Goldie Gardners

‘ berdomda rekord-MG. Abarth 750 Rekord hiller en léng rad
fartrekord i 500, 750 och 1000 kubiksklasserna. Vagnen har
svansmotor och féraren sitter under en plexiglashuv av flygtyp.
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En nykemling i Austinfamiljen &r den nya A 55:an. Vagnen har fatt lana
linjer frén sin storebror A 95 och dérigenom fétt ett sméckrare utseende.
Motorn &r en 4 cyl. topp p& 51 hk. Bland finesserna mérks bagageluc-
ka utan tréskel och héingande pedaler. Bilden visar De Luxe-modellen.

Tack, jag tar lddanl Och det &r inget att férlora pé det valet. Jatte-
ladan pé& bilden t. v. innehéller némligen den 18 m lénga vévstol, som
syns pé& bilden t. h. Vévstolen anvénds fér att g8ra maskinfilt till cel-
lulosafabriker och Astra-Werke utanfér Hamburg tillverkar giganten.

BORRTORN PA STYLTOR
Den amerikanska firman Le-
Torneau har nu fitt kontrakt pa
en ny typ av kombinationsplatt-
form for utvinning av olja till
sjoss. Havsborrtornet kan bogse-
ras ut till fyndigheten, wvarefter
plattformen reses p4 de tre bot-
tenférankrade benen med hjilp
av kraftiga elmotorer. Tornet an-
vinds pd upp till 21,5 m djup.

BIASSE FOR AFRIKA

FOR KANON OCH PROTON

Hér dr eft par exempel pid nya
anvindningsomriden for industri-
tv 1 USA. Den &vre bilden visar
en tv-kamera, som anvinds wvid
testningen av en ny typ av snabb-
skjutande automatkanon. Pa den
nedre bilden har en tv-kamera
riktats in mot en protonstrile pa
tre miljarder elektronvolt, som nu
kan studeras utan strilrisk.

Den hér jdttestora amerikanska
sporthallen fér takb&gar av ftrd.
De vildiga bagarna ér 90 m lénga.

i g RS

General Electric anvéinder den hér
i alla riktningar svéingbara appa-
raten fér att testa flygkompasser.

Henschel-fabrikerna i Kassel I Tyskland har byggt det hir 27 m
langa loket for en jdrnvdg i portugisiska Ostafrika. Loket viiger 200
ton och har en hastighet av 70 km/t. Loket har tva sjuaxliga driv-
enheter. Angpannan ligger fritt mellan de bada drivenheterna,

Fina fisken fér fiskare. »Tallrikens drivs av tv& utombordsmotorer och
undervattens-TV berdttar om var fisken finns. USA-fantasi fér 70.000 kr.

MONUMENTALT

I Schenectady 1 USA invigdes
nyligen ett monument av séreget
slag. Det var en gigantisk Ang-
turbin, som installerades av Gene-
ral Electric i ett kraftverk i Chi-
cago 1903, och som nu skall tjana
som ett teknikens dreminne.

KAPA FOR FART

Rune Stenberg i Katrineholm
har firsett sin BMW R 69 med den
hiir flotta hembyggda striimlinje-
képan. Den eleganta képan &ir
byged av aluminium pad en jirn-
balksram med plexiglas overst.
Kapan har okat fartresurserna.
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NYA TYSKAR: Hosten 1957 rak-
nar man med att de tyska bilfa-
brikerna skall presentera helt nya

modeller, NSU kommer med en

smabil, som sedan en lingre tid
funnits i ett par provexemplar.
Ford-Koéln medger att man &ven
hér har nfgot nytt i bakfickan.

DUCKA 1 DROSKAN: Mdnga av
de amerikanska 57-orna har visat
sig vara oalltfér tringa for att
kunna godkidnnas som droskbilar
hiir i Sverige. En av de amerika-
ner man emellertid inte behbver
ducka i dr nye Cheuvrolet, som ny-
ligen godkints som droskbil for
ferm personer.

EKVATORKYLA: Var dr det kal-
last i virlden — over Nordpolen
eller dver ekvatorn? Fel gissat —
det &r luftlagren over ekvatorn,
som &#r mest kyliga. Den ldgsta
temperatur, som nAgonsin upp-
mitts registrerades nimligen pa en
termometer i ett flygplan ovanfér
Java i niirheten av ekvatorn. Mi-
nus 90 grader Celsius var botten-
noteringen. Brr. SAS-flyget odver
Nordpolen drar inte fram pa sina
4.000—6.000 m hiéjd i kallare kli-
mat #n som uppmits pad andra
platser pA vaAr jord paA samma
hajd.

BANDA TV: Fir fem dr sedan
gav chefen fir Radio Corporation
of America, David Sarnoff, sina
tekniker uppdraget att utveckla
tre uppfinningar. Forskarna un-
derstiillde Sarnoff de sista resul-
taten i slutet av 1956. Den forsto
uppfinningen dr en elektronisk
Ljusforstirkare, en tunn hinna av
fotoelektrisk aktiv substans som
Gkar morka foremdls ljusstyrka
1.000 gdnger. Ljusforstirkaren kan
bl av stor betydelse under ut-
vecklingen av »viggtelevision»s,
d. v. s platta televisionsskidrmar
som kan hiingas upp pd vdggarna
som tavlor. Uppfinning nummer
tod dr en liten magnetisk uppspe-
lare, med vilken man kan dterge
to-program som tagits upp pd
band frdn en vanlig tv-motiagare.
Med denna och en speciell band-
inspelare blir det mdjligt att ban-
da vilka tv-program som helst och
spela upp dem efter onskan. Den
tredje uppfinningen dr en elek-
tronisk panel, som ger virme eller
svalka i ett rum. Panelerna byg-
ger pd Peltier-effekten, den Llitta
temperaturfirindring som  sker
niir en elektrisk strom flyter ge-
nom fogen mellan tva skilde me-
taller. Enligt RCA skall de tre
uppfinningarna vara i praktiskt
bruk om fem dr.

JATTE-TV: Ryssarna har nu fatt
fram en projekterings-tv med en
bildruta, som miter 09x1,2 m.
Man berdknar att en publik pa
200 personer samiidigt kan se tv-
sindningar via denna sk#rm.

NYLONFLASKA: Flaskor av poly-
eten har fatt en vidstrickt an-
vindning pd senare dr. De har
mdnga goda egenskaper och @r
bl. a. okrossbara, har ldg vikt
samt {ir bestindiga mot de flesto
lisningsmedel och kemikalier. Den
stora nackdelen har varit att de
fir ogenomskinliga. Nu har emeller-
tid den engelska firman E. Ship-
ton & Co lanserat nylonflaskor,
som dr glasklara och tdl uppvirm-
ning till plus 140 grader Celsius.
En mjélkflaska av nylon uviger
bara en fjortondel sd muycket som
en flaska av glas.
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Hér &r en trevlig vattenhink av
plast for bilagaren. Den kan vi-
kas ihop och fér dé& ledigt plats
1 handskfacket. Metallringar ger
hinken stadga. Hinken rymmer
4,5 | och har lanserats i England.

Amerikanarna arbetar nu med att
férléinga decimetervéigornas réick-
vidd. Med den hdr Westinghouse-
antennen har mon mottagit. sdnd-
ningar pé c:a 45 mils avsténd.

Den tyska firman Ahlmann fillver-

kar en svéingbar schaktningsskopa,
som bl. o. anvéinds vid végbyg-
gen. Denna maskin kan &ven an-
vindas som traktor och lyftkran.

"INFODING” PA BAND
LAR ER ALLA SPRAK!

Av JAN KARLSSON Foto: Clarence Davin

ndervisningen vid véara

folkskolor och allmé&nna
laroverk har &ndrat karaktar
ganska mycket sedan en gene-
ration. Eleverna bibringas nu-
mera i hogre grad »sbreda»
och direkt anvidndbara kun-
skaper &n tidigare.

Vad sprakundervisningen
betrédffar, visar sig denna nya
uppfattning i att huvudvikten
inte sasom tidigare liggs pa
grammatikkunskaper och ett
stort ordférrdd utan snarare
pa uttalet och férmagan att
uppfatta det talade spraket
samt ett centralt ordférrad for
dagligt bruk.

Det &r for att tillgodose des-
sa nya krav pa undervisning
som Fonetiska ovningslabora-
toriet vid Stockholms Hogskola
kommit till. FOL, som det i
dagligt tal forkortas, skapades
1952. Forestdndaren, docent
Max Gorosch, och forste assi-
stenten fil. lic. Axel Dahl-
strom har sedan dess nedlagt
ett stort arbete pa laboratoriet
genom anskaffning av appa-

- ratur och {framstdllning av

band- och grammofoninspel-
ningar. I dag &r FOL redo att
ge de studenter som studerar
sprak vid hogskolan en hittills
oanad mojlighet till perfekt
uttalsundervisning.

Pa FOL forfogar man Gver
en hogklassig och modern ut-
rustning .av magnetofoner och
grammofoner av olika slag.
I studion gbrs ménsterintal-
ningar av text pd frémmande

sprak och kvaliteten pa dessa
dr i professionell klass. Dessa
monsterintalningar kopieras
sedan och kopiorna anvands
vid laboratoriets Gvningar.
Pa laboratoriet bedrivs hog-
skolestudenternas ovningar pa
olika sdtt. Vid enkla horov-
ningar far en hel grupp lyssna
till texter pad det frimmande
spraket, och pa detta sitt
shora in» det naturliga uttalet,
Eg intressant och mycket
effektiv metod vid FOL:s ov-
ningar ar den s. k. jamforelse-
intalningen. Den sker enskilt
och den som ovar sig kan
sjalv klara av apparatens skot-
sel. En magnetofon med dub-
beldrift, d. v. s. med majlighet
till in- och uppspelning i bada
rikiningarna, laddas med ett
band som har tva parallella
inspelningsspdr. P4 det ena
sparet finns en kopierad méns-
terintalning av nagon utldndsk
text. Eleven sétter iging ap-
paraten med ett sarskilt kon-
trollhandtag och later méns-
terrosten siga en mening eller
en fras varefter han stoppar
den. Darefter kor han bandet
at andra héllet och forstker i
en mikrofon harma det han
hort. Denna elevens intalning
inregistreras pa bandets andra
spar. Han kor framat igen och
hér a&nyo monsterrdsten var-
efter han omedelbart kopplar
om och far lyssna till sin egen
intalning. Om han inte &r ndjd
lyssnar han pad monsterrdsten
en gang till och férséker sedan
korrigera sitt eget uttal.

Bild frén kontrollrummet under en inspelning (ovan t. v.) Ovan t. h. &r
en elev frén hdgskolan sysselsatt med uttalsévning enligt sjalvbetja-
ningsmetoden. Nedan en lektion vid apparatkatedern fér gruppdvningar.




Fargfoto: Dr Birger Grape

Bilden visar en cysta sam-
manvéxt med hjértat. | mitten
ses cystan (en vdatskefylld,
tunnvéggig blésa) och nedan-
fér denna hjértsticken. Overst
-en bit av lungan. Denna sjuk-
liga och ovanliga samman-
véixt kallas pericardialiikel.

Lékarna har | ingenjtr Wer-
ner Donnes uppfinning fétt
ett mycket kraftigt vapen i
kampen niot invéirtes sjukdo-
mar. Denna fototekniskt férst-
klassiga bild visar en fullt
normal lever. Nederst till hé-
ger skymitar en bit av en tarm
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Agra ar fore fredsslutet efter andra virldskriget kom
N civilingenjor Werner Donne som flykting till Sverige
fran Estland. Som alla utlénningar hade han svarigheter
ait f4 arbete och han forsérjde sig en tid pd att utfora
kamerareparationer, Hans specialitet som ingenjor var
nimligen optisk precisionsteknik. Han fick kontakt med
en stor fotografisk firma i Stockholm. Hos denna firma
brottades man under denna tid med ett mycket kompli-
ceral medicinskt-fotografiskt problem. Man wville foto-
grafera i farg inuti ménniskokroppen och ténkte genom
ett plastror fora in ljuset fran en elektronblixtlampa. Om
man kan erhalla tillriickligt stor ljusstyrka bereder sedan
sjilva fotograferingen inga storre bekymmer. Man be-
hover bara ansluta en kamera till ett periskop av det
slag som likare hittills anvéint for att se in i kroppen
med.

Tidigare har man forsokt sig pa sinomkroppsfotografe-
ring> med glodlampor som ljuskélla. Eftersom kroppens
organ inte ligger alldeles stilla kan man inte exponera
lingre &n ca 1/50 sekund och dd kan man, med gld-
lampor som belysning, endast anvénda relativt hastiga
svartvita filmer. Bilderna blir grovkorniga och kontrast-
lésa och &r ur medicinsk synpunkt ofta av ringa vérde.
Ljuset fran en elektronblixt skulle daremot tillata Ggon-
blickstagningar med finkornig fdrgfilm men av sdker-
hetsskal ville man inte fora in en spanning pa 500 volt
i kroppen. Man ansdg att Donne var mannen att losa
problemet.

I sitt privata laboratorium i en kéllare i Alvsjo arbe-
tade Donne under ungefiir ett ar med detta. Han forstod
snart att idén med ett plastror var ogenomforbar och
insdg att om en elektronblixt dverhuvudtaget skulle an-
véndas maste den bré#nnas av inuti kroppen. Han kon-
struerade och tillverkade sjdlv en elektronblixtlampa med
ett helt avskirmat ytterholje av metall. Hans tanke var,
att vad som #n kunde hénda skulle det endast kunna
resultera i en omedelbar kortslutning, vilket inte inne-
bér nagon risk for patienten.

Donnes uppfinning provades vid négra stora Stock-
holmssjukhus med mycket goda resultat. Man har redan
hunnit med att ta hundratals fargbilder fran olika delar
av kroppen. Vid fotografering t. ex. i brostkorgen infor
man mellan tva revben ett ror med ca 100 mm ytterdia-

meter. Genom detta ror fors sedan bade blixtlampan och-

periskopet in. Periskopet kopplas till en endgd spegel-
reflexkamera och blixtaggregatet till denna kameras
synkroniseringsanordning. Ytterst pad periskopet finns en
liten sstralkastares som lyser upp synfiltet. Med denna
tand letar man i sokaren upp det man vill fotografera
och kndpper darefter bilden som wvanligt. Patienten &r
lokalbedovad och har inga storre obehag av operationen.
Vid fotografering inuti urinblésan eller pa andra stillen
ddr utrymmet dr daligt kan man banta ned rorets ytter-
diameter till 6 mm och #nda fi plats for bade periskop
och blixtlampa!

For narvarande arbetar Donne pa att framstdlla en
vattenkyld lampa som skall kunna leverera upp till 4.000
blixtar per sekund, Man har nimligen planer pa att filma
inuti kroppen. Pa Sabbatsbergs sjukhus i Stockholm tén-
ker man forsoka gora ultrarapidfilmer av stdmbandens
rorelser vid' tal. Lungornas rorelser vid andning eller ett
ménniskofoster under utveckling i livmodern &r andra
tacksamma motiv for filmkameran i den fascinerande
ateljé som heter minniskokroppen.

Betydelsen av dessa fdrgbilder &r uppenbar. En sjuk-
lig foreteelse i kroppen kan fotograferas mied olika mel-
lanrum och ldkaren fir ett utomordentligt medel att stu-
dera uppkomna férindringar. Han kan ta god tid pa sig
vid studiet av bilderna, konferera med sina kolleger och
inh&mta deras uppfatining. Som undervisningsmedel vid
de medicinska fakulteterna &#r dessa bilder ett vilkom-
met tillskott. De kan ersédtta teckningar i medicinska boc-
ker och avhandlingar.

Det ar inte bara i medicinska sammanhang sem Don-
nes blixtlampa kommer till anvéindning. P4 olika veten-
skapligt-tekniska omraden behéver man ofta fotografera
i sd tringda ldgen att vanliga kameror och belysning-
anordningar inte kan anvindas. Det kan t. ex. gilla
smala ror eller behdllare utsatta for hogt tryck dér man
vill kunna ta fargfotografier for att studera eventuella
brottanvisningar eller foréndringar i materialets struktur.
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En sensationell svensk uppfinning har gjort det méijligt
for lakarna att fér forsta gangen i den medicinska hi-

storien ta bilder i fyrférg inne i.ménniskokroppen.

Av JAN KARLSSON

Uppfinnaren ingenjér Werner Donne demonstrerar hér sin elektronblixtlampa, som
kommer att &ppna nya, vérdefulla végar for den medicinska forskningen.
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Hér kér Stirling Moss en Vanwall-racer med spi-
ken i botten vid ett lopp pd Silverstone-banan.
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RATTA RATT...

...] VALSKOTT BIL

atta ritt var det ja — men innan vi ger

oss ut och rattar miiste vi se till ati bilen
far sin sjdlvklara skétsel och tillsyn. En bil
i god kondition far vil énda anses vara huvud-
villkoret fiir att vi skall kunna ratta alls, Det
mesta av tillsyn och skétsel biér absolut bil-
dgaren klara av sjilv, utan att for den skull
behiiva kallas fir sgir-det-sjilvs-fantast. Var
inte orolig — jag' skall varken bli ingiende
eller langrandig dver #dmnet »Bilskiitsels. Jag
skall bara piminna om de mest elementira
kontrollatgarderna varje bilist kan och bér
gira sjalv. Fir enklare reparatiener och juste-
ringar figns det for dvrigt alldeles utmirkta
handbécker att tillga.

RUNDVANDRING

Nér ni kommer ner till bilen i morgon bitti
— ta di en promenad runt kiérran och se
efter om Juftirycket verkar vara normalt i
alla hjulen. Att bara titta pa diicken kan ju
visserligen inte anses som nigon tillférlitlig

kontroll, men det &r ju heller inte meningen
att ni ska plocka fram lufttrycksmiitaren var-
enda morgon. Med i{igat kan ni uppticka ett
onormalt lagt lufttryck innan décket tagit
allt for mycket skada, Ja — sedan bér ni
krika kna och rygg och kika in under mo-
torn, vixelldidan och kardanaxeln. Ser ni di en
farsk oljeptl pid marken bér ni bade blekna
och haja till, fir di &r det fara pA taket.
Ett par droppar spelar ingen roll, men en
pol...! Raka sparet till verkstaden! En licka
pd en packning #r alldeles for ofta orsaken
tilL dyrbara reparationer. Ett fel upptickt i
tid betyder alltid ménga sparade slantar.

OLJAN

Didr kom vi raskt in pA oljan. En perfekt
smorjning &r ju hela bilens A och O. Dirfor
lyfter vi nu pd motorhuven, drar upp olje-
stickan och torkar av den med en hel tyghit
— #andi hellre en bit hushéllspapper eller en
pappersserviett. Aldrig trassel eller »trasigas

(Forts. pi sid, 46)

VARLDENS

RACERSTJARNOR

id tjugotre var han redan en av virldens

mest berdmda racerforare pA bil. Tidning-
arna hade #dgnat spaltkilometer A4t honom och
flera bocker skrivits om honom. Nir han var
tjugofem steg han ytterligare nagra pinnhal
pd beriimmelsens stege genom att avbildas
pd Madame Tussauds vaxkabinett dir en vax-
gjutning av honom nu tronar sida vid sida av
vérldshistoriens mest berbmda gestalter.

Den unge bilférare som asyftas kan inte
vara ndgon annan #n Englands Stirling Moss.

Han om nfigon bér ha arvsanlag for racer-
forarjobbet. Hans far, en engelsk tandlikare
vid namn Alfred Moss, kérde pa tjugotalet mas-
sor med biltivlingar och deliog bl. a. i Indiana-
polis dér han hamnade i mitten av det 33
man starka fiiltet. Aven hans mor har tiviat
med bil och néitt goda resultat. Arvsanlagen
nir det giller bilkéirning har Hven kommit
Stirlings syster till del. Hon kor rallyn och
tillforlitlighetstiavlingar.

Unge Stirlings férsta sportintresse gillde
inte bilar utan hi#star. Nidr han wvar sex Aar
borjade han rida och har i denna sport vun-
nit minga priser., Litet senare bérjade han
ocksd att lira sig boxas. De egenskaper han
visade fram som ryttare och boxare, nidmligen
mod, kallblodighet, sjdlvkontroll och god ba-
lans, har sedan wvarit honom {till stor nytta
inom bilsporten..

1945 képte Stirling sin forsta bil, en Sppen
Austin Seven, god for bortit 80 km/t. Pris:
cirka 300 kronor! Sedan fbljde i rask folid
en Morgan, en MG TB och en BMW 328 Sport.
PA viren 1948 biirjade Stirling pa allvar tiv-
lingskéra med en 500 kubiks midget. Under
drets lopp ktrde han massor ‘av formula ITI-
lopp och vann Aatskilliga. Han ansigs s fram-
gangsrik att han vid érets slut presenterades
f6r hertigen av Edinburgh som en av Eng-
lands mest lovande biliGrare.

1949 fick Stirling en nigot stérre vagn. Hans
500 Cooper byttes nimligen da ut mot en 1.000
kubiks vagn pd omkring 80 hk. Redan pi va-
ren noterade han en’ framging [ sitt livs
forsta utomlandstdvling: han vann n#mligen
sin klass i Italien och kom trea totalt efter
Villoresi och Tadini.

Etl ar senare blir Stirling fiir forsta gingen
»fabriksforares. sFabriks» #&r egentligen for
mycket sagt eftersom han engagerades av
engelsmannen John Heath att kiéra HWM,
som hantverksméssigt byggde formula II-vag-
nar i ett litet garage. Med dessa vagnar, som na-
turligtvis wvar klart underligsna Ferraris och
Maseratis fullblod, niddes férbluffande goda
resultat pd lopp runt om i Europa, I Bari
t. ex. kom Stirling i mal med sin HWM obe-
tydligt efter Fangio och Farina, som kirde
den 320 km langa banan med betydligt snab-
bare vagnar #n Moss’ HWM. 1950 fick Stirling
Gold Star-utmirkelsen som varje ar tilldelas
béiste engelska racerférare. Sedan dess har
han erivrat den utmirkelsen minga ginger...

Under de fiéljande éren kirde Stirling allt
vad han kunde komma over: Jaguar, Cooper,
Kieft, HWM, BRM, Cooper-Bristol, ERA, Fra-
zer Nash, Cooper Alta och Connaught, Férst
1954 fick han rid att kopa sig en sriktigs
racervagn. Det blev en Maserati, som betinga-
de den nitta summan av 100.000 kronor. Med
den vagnen uppnidde han snart si goda re-
sultat att den italienska fabriken beslét stidja
honom ekonomiskt. I Monza lyckades han
t. 0. m. s& bra att han s34 nidr hade slagit
Fangio. Efter dessa framgingar ville alla
fabrikslag ha honom. Maserati, Ferrari och
Mercedes kimpade om honom och den tyska
fabriken avgick med segern. Som bekant vann
han under sin Mercedestid oriikneliga lagrar
— den stirsta segern var kanske Mille Miglia
1955. Nér Mercedes beslutade ligga ner racer-
verksamheten gick Moss tillvaka till Maserati.

Det har sagts om Moss att han #r en ma-
skinkrossare och en motorforstorare av Guds
néde, Det #r inte sant. Stirling har visat att
han kan kéra hart men #ndi skona sin vagn
tillrdckligt for att kunna ta hem segrarna i
otaliga langa ' GP-lopp. Stirling Moss' kirstil
kiinnetecknas av lugn och beridkning — man
kan knappast se ati han rir sig det allra
minsta under ett lopp. Han sitter stilla med
overkroppen som om han kiérde en taxi i
Stockholm. Lugn och iskall berikning #r det
engelska viirldsissets starkaste sidor.
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ge , smdallare, pipare, svérmare, hoppetossor, solar — det ar val
dagfyrverkeriartiklar. Att den pyrotekniska industrin gér »atom-
bor of %Ig ﬁg nedi spelet bakom somma-
rens s'rqgc: # Jppiki et o’r%llsfor satellit | ryfden,
-:dr inte” |1kﬁ kdnt. Pyroteknikerna har det verklign pangjobbet!

Av L_ASSE SCHULTZ Fote: Lennart Jensen-Caorlén; Sven Kaneback m. fl.
.*—-“"
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Férgglédje s& det sprakar om det kan raketetna bjuda pé redan innan de skickas upp i luften. Vivi Nilsson ser till att raketerna blir fullt flygfirdiga.

ikavdl som man talar om atomaldern

kan vi séga att vi & mitt uppe i raket-
aldern. Satelliter skall skickas ut i rym-
den med hjélp av kraftiga raketladdningar,
moderna vapen har ofta raketverkan, tys-
karna satte skrick i en hel virld niar de
bérjade anvénda sina dédshringande, Sver-
ljudssnabba V2-bomber, som inte var an-
nat #n jitteraketer slastadle» med gigan-
tiska bomber.

Men det &r en mycket gammal teknik,
sem de moderna raketforskarna tagit upp
pa programmet och vidareutvecklat. Re-
dan flera hundra ar fore Kristus upptiickte
kineserna att de kunde stilla till med
gnistrande raketfyrverkeri genom att
blanda samman svavel och kol med ett
nitrat, t. ex. pottaska. Hirigenom fick de
en raketdrivsats, som kunde brinna utan
tillforsel av Iuft.

Tyskarna kallade samman sina framsta

44

»fredliga» fyrverkeriexperter, nir V 2-
bomben skulle konstrueras. Resultatet
blev ett fruktansvért, livsutplinande va-
pen, som blixtsnabbt och utan férvarning
kastade sig over och forintade hela stads-
delar i London och andra engelska stidder.

Den satellit, som i sommar skall skickas
ut i vdrldsrymden for att borja sin krets-
gang kring jorden far sin kraft ur en ra-
ketdrivsats. Denna &r givetvis myeket mer
komplicerad och langt effektivare &n vad
man ror sig med inom den scivilas pyro-
tekniska industrin — men principerna &r
i stort sett desamma.

»NEGERHYDDOR” ARBETSLOKALER

Hanssons Pyrotekniska AB ér en av de
tva—tre industriella tillverkarna av fyr-
verkeripjdser hér i landet. Som vitmenade
negerhyddor ligger sfabrikslokalernas ut-

kastade pad ett staketinhiignat omrade i
Askim utanfor Goteborg. Eftersom det
jobbas med hogexplosiva varor har nis-
tan varje arbetare sin egen »fabriksbygg-
nad» — endast i ett par av de 8—10 bygg-
naderna arbetar mer in 1—2 man,

Stkerhetsanordningarna maéste vara vil
genomténkta i en sadan hdr skrutfyllds
industri, Nar de olika fyrverkeripjiserna
laddas arbetar man med mycket sma
explosiva doser i taget. Sa fort ett visst
antal pjéser #r firdiga birs de ut ur ar-
betslokalen och ldggs in i ett speciellt for-
varingsskap, som ligger avskilt nigra me-
ter dérifran. Ur detta skap tas samtidigt
en ny sats for det fortsatta laddningsarbe-
tet.

Pa de mest utsatta stillena sitter stick-
kontakter, strémbrytare och andra elekt-
riska kopplingar, som kan vara gnistbil-
dande och dédrmed livsfarliga, pa utsidan
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Nej, det &r ingen bddel utan en man som laddar
drivhylsor till raketer. Ké&pan &r ett dammskydd.

Hér pressas lyskropparna fill signalpatronerna.

av arbetslokalen. Alla lysror ar inneslutna
i héljen av splitterfritt glas.

Trots att det ror sig om explosiva satser
pa endast nagra gram i de flesta fyrver-
keripjaser forbrukar man varje ar flera
ton krutfyllt material hos spyrotekniska
Hansson». Det kan aldrig bli tal om nagon
automation i en sadan hdr industri —
arbetsmaterialet dr alltfor kansligt for att
kunna behandlas ens av den varsammaste
maskin.

FYR MED FYRVERKERI

Och anvinder man sig av maskiner sa
far dessa jobba isolerade bakom meter-
tjocka betongmurar, och de mandvreras
genom sinnrika hivarmsreglage. Man an-
vander sig salunda av s. k. eykloidblan-
dare, nir det galler speciellt farliga explo-
siva satser och nir t. ex. lyskropparna till
en signalpistolpatron skall pressas sker
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Vid riktigt festliga tillféllen skickar »fyrmistare»
Gésta Karlsson upp bomber av denna kaliber.

detta i en pressjétte, som &r helt isolerad
i en betongbunker.

Pyroteknikerna kan stilla till med néra
nog vilka fargsprakande scenerier som
helst med sina fyrverkeripjaser.

— De pjéser vi tillverkar for forséljning
i allminna marknaden far halla vissa
maximimatt i fraga om spréngverkan och
annan effekt, sdger sfyrméastares Gosta
Karlsson, som reser land och rike runt och
gor »fyrs pa Barnens Dags-festligheter
och andra tillstédllningar, som traditionellt
skall ha ett hejdundrande fyrverkeri. Nar
det giller vara egna fyrverkeritillstall-
ningar arbetar vi med betydligt kraftigare
saker,

Ett av vAra mest lyckade pyrotekniska
trick var nar vi gjorde ett jatteportrétt av
atvidabergschefen Elof Eriesson, skickade
ut det pa en flotte pd en sjd i nérheten
av de fiodelsedagsfestligheter som holls
for honom och futtade pa. Han visste sjalv

Bombtillverkare &r titeln p& Nils Ek, som pake-
terar de allra stérsta pjéserna mycket snyggt.

o

Skriv upp att rokning &r forbjuden i fyrverkeriférradet, déar §8rasténdate Olof Wallgren @r vakt.

VAND!

ingenting om och blev lika férvanad som
alla de andra gisterna nér det fargstarka,
mycket naturtrogna Ericsson-portrattet
kom langsamt glidande genom morkret.
Det blev néra nog en spoksyn — men en
fascinerande spoksyn.

Annars brukar vi hitta pa sadana saker
som att lata Kalle Anka och Karl-Alfred
cykla i kapp och Kronblom och Agust

boxas — mycket uppskattade fyrverkeri-

anordningar pa t. ex. Barnens Dag.

METALLER GER FARGGLADIE

Det &r wvanligen variationer av svart-
krut, som astadkommer effekterna i fyr-
verkeripjéser. Ljuseffekterna far man ge-
nom att blanda in metaller av olika slag
-— natrium ger salunda gult sken, stron-
tium rott osv.

Aven hir i Sverige tas de fredliga pyro-
tekniska industriernas experter i forsva-
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rets tjanst ndr det gidller planering och
forskning kring robot- och raketvapnen.
Fabrikerna tillverkar ocksd mindre hem-
lighetsfulla pjiser fér militira &ndamal
— signalraketer, mgnalp:stolammumtmn,
knallskott och liknande.

sPyrotekniska Hanssons» krutgubbar
har t. 0. m. gjort Sveriges hittills sikerli-
gen effektivaste och mest skridmmande
atombomb!

Naja, den radioaktiva verkan var syn-
nerligen ringa, den existerade inte alls.
Vid Dalamanévern 1954 skulle man ha
atombombsverkan. Pyroteknikerna jobba-
de i veckor med att gropa ur en jattekrater
i den kulle, ddr atombomben skulle dimpa
ned. Halet fylldes med 6 ton olja, explo-
siva &mnen, och annat smatt och gott.
Inte mindre #n 300 fordrojningar kopp-
lades in i virrvarret av elektriska led-
ningar. Fran 750 meters avstand slots sedan
strommen, som bringade hela hirligheten
att detonera. Effekten blev synnerligen
skrdmmande och verklighetstrogen for de
tusentals krigare som deltog i mandvern.
En kastladdning hivade upp bomben pa
stor hijd och dédr utvecklade sig den ka-
rakteristiska atombombssvampen precis
som den skulle. 30.000 kronor kostade den
smallen!

»HEMLADDAT”’ LIVSFARLIGT!

I samband med pésk- och nyéarshelger,
kraftskivor och andra tillstillningar och
helger, da traditionen stger att det skall
skjutas raketer och sméllare intriffar
dessvirre ibland en del olyckor.

— Vi inom den pyrotekniska industrin
gor allt for att siddana saker inte skall
hénda, séiger Gosta Karlson. Vissa pjiser
far salunda kopas endast av grabbar, som
nétt en viss alder.. PA varje pjds finns
ocksa en utférlig bruksanvisning, som i
detalj talar om hur man skall handskas
med den. Jag tror ocksi med all sikerhet
— och det har bevisats pa stillen dir man
forbjudit forsaljningen av fyrverkeripji-
ser — att om handeln med sadana hir ar-
tiklar stoppas, s& kommer pojkarna att
ladda sina pjdser hemma. Och d& blir det
langt farligare historier — cykelramar,
eykelpumpar och rérstumpar med explo-
siv laddning blir rent livsfarliga pjdser i
hénderna pa grabbarna.

Fyrverkarna frén Askim ordnade sstora daldan-
sen» vid dalamandvern 1954, S& hér realistisk
blev den satombomb> de med risk f&r livet an-
bringade i en skogshacke, Inte att undra pé att
krigarno greps av &ngest. (Bild t. v. och ovan.)
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SPIONEN
SATSAR
BE
SVERIGE

Véastmakternas okade militéra
slagkraft i Europa har gjort att
Sverige blivit tummelplatsen nr 1
for de ryska spionerna i »gamla
varlden». | dagarna &r det final
for tva nya stora spionprocesser
har i Sverige, den ena i Gote-
borg, den andra i Stockholm.

Av Kapten TORGIL WULFF
Teckning: Ebbe Zetterstad

Tva stora spionprocesser &r aktuella just i

dessa dagar, en i Stockholm mot den arme-
niske ingenjiren Zartaryan, en 1 Gbteborg
mot den svenske civilingenjoren G. Englund.
Detta forhallande kan tyvirr inte tydas sa-
som négot tillfilligt sammantriffande utan &r
i stillet ett bevis for i vilken grad den ryska
underrittelseverksamheten koncentrerats till
virt land under den senaste tiden. Tar man
ocksA med radarspionen Anatole Ericsson blir
det tre stora spionaffarer under senaste fem
ménadernal

Man kan till att borja med friga sig om
spionaffirer &r négot unikt fir Sverige. Att
det inte dr négon specifikt svensk angeligen-
het framgdr av, att man i Danmark haft en
spionerande rysk militarattaché, som avsloja-
des och skickades hem fér nidgon ménad sedan.
I Finland har man ocksi haft spionaffiirer pa
sista tiden men dessa har inte varit av samma

(Forts. nd sid, 51)

GENOM FORSTARKNINGARNA AY NATO-FORSVARET |
MELLAN-EUROPA HAR SOVJETS INTRESSE | ALLT
HOGRE GRAD RIKTATS MOT NATO-FRONTENS FLAN-
KER YARVID SKANDINAYIEN KOMMIT | BRANNPUNKTEN

SVAGT NATO-FORSVAR
DANMARK OCH NORGE

NATO-FORSVARET |
MELLAN-EUROPA HAR
FORSTARKTS MED FLYG
OCH ROBOTAR, INOM

ETT &R TILLKOMMER

ETT STORT ANTAL VAST-
TYSKA ARMEFORBAND

DEN FRAMMANDE UNDERRATTELSE -
TJANSTEN ARBETAR EFTER ETT NOG-
GRANT UTTANKT SYSTEM. | TUR OCH
ORDNING HAR SVERIGES KUSTFOR-
SVAR, GRANSFORSYAR OCH LUFT-

FORSKAR VARIT MAL FOR SPIONER-

NAS VERKSAMHET. FLERA TECKEN

TYDER PR ATT DE SENASTE SPION-

AFFARERNA KOMPLETTERAT DE TI-
DIGARE UPPGIFTERNA

-

LUETEORSVARET VAR DET
VIKTIGASTE OBJEKTET FOR
RADARSPIONEN ANATOLE
ERIKSSONS VERKSAMHET

EG e
JAKTPLAN

-

7

g/

ANTENNER

FRAMFOR ALLT SKENES
KUSTER HAR HAFT NAR-
GENGNA BESOK AV RYSKA
OCH OSTTYSKA FISKETRALARE

RADAR -
ANTENNER

ENBOMSLIGAN
KONCENTRERADE
SIN VERKSAMHET
MOT VIKTIGA AN-
LAGGNINGAR |
GRANSFORSVARET

)

VID UTFORSKANDET Ay
STOCKHOLMS SKARGARD
HAR AVEN ANDRA ME-
TODER ANVANTS. FRAM-
MANDE UBRTAR HA UPP-
TRATT PR SVENSKT
VATTEN OCH RYSKA
DIPLOMATER HAR FARDATS
INOM SKYDDSOMREDET

®
FORSVARET Av 1ikd
WIKTIGASTE KUSTOMBADEN
VAR FOREMAL FOR "MARIN-

SPIONEN ' ANDERSSONS
VERKSAMHET




PROVKOR

BILTESTER
I BOKFORM

1957 a&rs TEKNIKENS VARLD PROYKOR
BILAR héller nu p& att séndas ut till bok-
-affdarer, pressbyrékiosker etc. Den fjér-
de é&rgéngen av den populdra biltestbo-
ken innehéller 23 dataspéckade biltes-
ter. Bland specialartiklarna mérks Bil-
agarnas budget 1957, som ger biléga-
ren vérdefulla ekonomiska tips, och
dessutom berdttar Teknikens Varlds bil-
testare ingenjér Olle Lindahl om hur det
gér till att testa en bil. Boken kostar
bara 4: 95. Testboken berdknas finnas i
handeln den 10 mars, men den kan ock-
s& rekvireras genom nedanstéende kup.

—— — — —— — o e — — — —

TR e essrs F N A e B |
(niarmaste bokhandel) eller Tidskrift- 1
bickerna AB, Sveavig. 50, Stockholm C. |
Bestiller hdrmed ...... ex, TV prov- |
korbilar 1957, Betalningen kr 4: 85 (plus |
porto) erliggs mot postférskott. |
IR vt it s P A e R S I
Adress ..iciiinsniiiiriiniriiasaarraies :
Postadress ........ Bt b e m,n, AP W I
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BAGAR FRAN VAPENSMEDJA

Husqvama Vapenfabrik har verkligen gjort
en kraftanstringning for att friska upp
det alltmer dalande motorcykelintresset. Lag-
om innan IMIS passar man pa att presentera
en helt ny mopedmotor, en 200-kubikare under
75 kg och sist men inte minst en speciell
speedwayram for 175-kubikaren, Det &r som
syns inte sméasaker som har forsiggitt bland
kastruller, spisar, symaskiner och gevir 1 den
gamla vapensmedjan under #ret.

Ett halvar tog man pa sig for att fa fram
mopedmotorn, forman Helge Lund (han wvar
med re'n pa Kaléns tid) visade sig kunna
plocka ihop motorn och montera in den i
den nya Roulettemopeden pa 25 minuter, var-
efter han grenslade &kdonet och kiérde dir-
ifran.

Den nya Guldpilen visade sig vara en cykel
med temperament och torde i tivlingssamman-
hang fi en hel del att siga till om. En trevlig
detalj var att framhjulsfjidringen kan modi-
fieras for dem som s& Onskar. En sats olje-
dimpare kan inhandlas for omkring 80 kr.

Speedwaysporten kommer, om inte alla tec-
ken slar fel, att f4 uppleva en reniissans. Med
Vargfar Bergstrom som idéspruta har Hus-
gvarna siktat pA ungdomens Aklust och de

nya littspeedwayreglementen. Idén gar ut pé
att grabbar skall kunna anviénda sin bruks-
maskin for tivlandet utan att detta skall rui-
nera dem. — sDet skall inte kosta mer #n
ett barnbidrag att dndra knarren till tivlings-
maskin», sade Vargfar. Med ledning av detta
har fabriken gjort i ordning en speedwayram
for den wvilkiinda Silverpilen. Motor, hjul och
framgaffel flyttas helt enkelt Over till den
nya ramen, Ett par hundralappar kostar ka-
laset och det bér ju wvara oOverkomligt for
en tip-top speedwaycykel.

Mopedmotorn visar upp en hel del fines-
ser. Insugningen av brinsleluftblandningen &r
slidreglerad och ger hig fyllnadsgrad &ven
vid mycket laga varvtal. Effektkurvan dr mye-
ket god. For att f4 en absolut tyst ging &r
insugningsddmparen till forgasaren utford i
plast. Forgasaren i sin tur #r ansluten till
vevhusblocket och inte till cylindern. Eventuella
.sirimningsfantasters gbre sig alltsA ej besvir.
Den lilla ettriga 50-kubikaren &r. tvavixlad
med pedal och kickstartstystem i vixelladan.

Ryktet om att #iven andra svenska moped-
fabrikanter skall anvinda den nya HVA-
motorn #r inte overdrivet. Saken har disku-
terats men blir nog ej av den hér shisongen.

HVA Guldpilen &r vérldens férsta 200-kubikare under 75 kg. Motorn &r Husqvarnas egen konstruk-
tion, en tvataktare pé 10,5 hk vid 6.000 v/min. Framhjulsfitidringen samma som pé Silverpilen.

Roulette heter drets moped frén Husqvarna. Sixten Sason, mannen bakem Saab, har stétt for form-
givningen. Maturligtvis sitter den nya motorn i ramen. En elegant moped med tilltalande linjer.
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HAR AR NYA VOLVO
Nu kommer 1957 rs

modell av Sveriges mest
salda bil, fylld med forut-
siattningar att bli dnnu popu-
lirare. Bilfolk som fatt tillfalle
provkora nya PV 444 har beseg-
rats av dess goda koregenskaper.
acceleration och bromsar, dess ele-
gans och bekviamlighet.

Ny 60 hk motor — samma som i Volvo Amazon
Den nya bensinsnéla 60 hk Amazon-motorn ger
blixtrande acceleration och 6kad toppfart. Det
betyder snabba riskfria omkorningar oeh firre
nedviixlingar, Direktoljefilter som renar all
oljan i motorn iir standard. :

Inbyggd sikerhet
Helsvetsad kaross av kraftig
plat omger Er med sikerhet.
Bromsar i absolut toppklass gor
"/ att Ni snabbt kan stanna dven niir

farten #ir hog. Effektivt, lattskott
viirmesystem for polarklimat med de-
froster och friskluft haller rutorna fria
fran frost och imma.

STANDARD 9.275:~ exkl. oms.
SPECIAL 9.775:— exkl. oms.

Riktpriser, Fritt fabrik
Goteborg

Nytt Volvo-initiativ:

fasten for sikerhetshilten

Minga bilolyckor skulle ha fitt en lyck-
ligare utgdng, om foraren och framstols-
passageraren anvint silkerhetsbiilten, Nya
PV 444 har diirfor som standard forsetts
med stadiga fiisten for siikerhetsbiilten.

MOTORDATA

Toppeffekt: 60 hk vid 4.500 v/m
Storsta vridmoment: 11,3 kgm vid 2,500 v/m

Cylindervolym : 1,58 liter. Kompression : 7,5 K
Annubittre vigegenskaper — nnu tystare gang
Viigegenskaperna har ytterligare forbittrats ge-

\ Elektriska vindrutetorkare

med stor torkyta betyder sikrare korning i
svirt viider.

Garanti mot rost och stenskott
Nya PV 444 idr konstruerad for svenskt klimat

nom biéttre fjidring och en helt ny bakaxelupp-
hiingning, som dessutom tillsammans med ljud-
isolering av saviil viixellida som viixelspak ger och svenska viigar. Karossen iir rostskyddsbe-
tystare gang. handlad och til att std ute i alla viider. Vindru-

§ Suly tan fir av lamellglas, vilket garanterar klar sikt
Nytt ansikte — nya linjer h k iiven vid stenskott.
Den nya eleganta kylargrillen med det gyllene

V-miirket harmonierar pa ett smakfullt siitt med
bilens ©vriga. linjer. Prydnadslisterna lings AMAZON-MOTOR Volvos PV 444-guﬂ|nti
skyddar Er i fem ar. Volvo betalar i princip alla

karossidorna har forlingts och bakluckan har
ny ornamentering. Nya blinkers av internatio- kostnader dver 200 kronor vid varje krockska-
nell typ. da, som inte ersittes av annan,

Se den, kir den—sen ar Ni sald
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Ratta rdtt...

(Forts. fr. sid. 38)
trasor. Ett litet ludd kan sa ldtt
filja med ned i trdget och stilla
till med en massa obehagligheter.
I viérsta fall tdpper det till en ol-
jekanal med pafiljd att ndgot av
lagren sk&r fast pa wvevaxeln.
Men nu tillbaks till oljestickan.
Kir ned den i halet igen. #nda
i botten och dra sen upp den.
Oljenivan biir da vara nagonstans
pa dvre halvan mellan maximum-
och minimumstrecken. Det &r lika
olampligt att kora med fior hig
oljeniva som for lag. Pa tal om
olja — nér ni byter olja i motor,
vixellada och kardan, s var mye-
ket noga med att ni fir rétt sort.

Filj obrottsligt bilfabrikantens
eller de stirre oljebolagens re-
kommendationer. Byt olja med

lampliga intervaller och byt olje-
renare i rétt tid, Var alltid upp-
mirksam pad oljetrycksmitaren
eller lampan. Om trycket sjunker
eller helt upphér far ni inte kéra
en meter forran felet dr avhjilpt!
Det kan vara en bagatell men
kan ocksd resultera i att motorn
tullstéindigt klappar” thop,

Allt det har tycker ni forstis
ar sjdlvklara saker — men nu ska
vi hoppa &ver till en ofta miss-
forstddd och misskitt detalj.

BATTERIET

Bilens elsystem borjar dch slu-
tar vid batteriet. Det i#r diirfor
ytterst viktigt att det hélls i trim.
Skruva di och da av pafylinings-
locken och kolla vitskenivin (den
skall som bekant std ca 10 mm
dver plattorna). Om nivin har
sjunkit skall endast destillerat
vatten tillsittas. For att batteriet
inte ska fA {tillfille att g3 ners
fir mycket kan ni, limpligen vid
varje rundsmérjning, be service-
personalen ta ett syraprov. Det
sker med hjilp av en provapparat,
s. k. aerometer, vilken faststiller
elektrolytens specifika vikt som
bér vara 1,285, Ar den fir lag
bér batteriet laddas. Efter en
langre koérning med helljus, var-
meelement, radio och andra grejor
pdkopplade kan dock batteriet va-
ra ganska urladdat utan att man
darfor behover tinka pA ladd-
ning. Bilens eget elekiricitetsverk
brukar klara av en sAdan fillfallig
dverbelastning. Innan ni kiper
extra eltillbehér bdr ni nog Anda
ta reda pa om generatorns kapa-
citet ricker till fler sirbmslukare.

RENT OCH SNYGGT

Vet ni for Gvrigt om, att dver
75 proc. av alla elektriska fel or-
sakas "ay dalig kontakt, frimst
vid batteriets polbultar. Biista siit-
tet att undvika elkringel #r dér-
for att halla polbultarna och ka-
belskorna absolut rena frian oxid
— den dir blagrina beliggningen
ni vet, som brukar vixa upp som
fingersvampar. Skrapa inte med
kniv eller skruvmejsel utan spola
med wvarmt vatten och anviind
dérefter om sa hehdvs en stil-
borste, skruva fast kabelskorna
ordentligt s&4 ni far en perfekt
kontaktyta och smdrj till sist in
alltsamumans med fett. Det finns
forresten specialfett som néstan
helt eliminerar oxidationsrisken.

Rent och snyggt méaste ni ocksi
halla bade utanpé och inuti for-
delardosan. Lyft av locket med
jémna mellanrum och renghr det
ordentligt. Ett sprucket lock bér
omedelbart bytas. Titta samtidigt
pd brytarspetsarna. Pad den ena
gpetsen uppstdr ibland en topp
som orsakar dalig kontakt. Fila
da spetsen jimn med en nagelfil
eller en speciell kontaktfil, men
gor det forsiktigt. Ar spetsarna

’ll)eaﬂiugo

FOTOKATALOG

TAB Albin esiTi.r:g, Orebro 1)

| Gromdat 1908

Sénl gratis Lr stora fotokatalog, I
I Namn

Adr.

Pastadr, TV 5-57 [ ]

Vespas fjédring ir }wimgli;_f och

korstillningen  m. ket hekviim.
Vespa dr ocksa

...snabb i starten

... tystghende
Skicka  efter

och lids mer om bekvima Vespa.

Vespabroschyren

FILL COMO M & T BJERKE AB_l

| Karlaviigen 67, Stockholm O l
Sind mig Vespabroschyren med ytter- j
| ligare upplysningar, I

| ,\-HJIIII




bilbaiterier
e Stikra
o Starka
e Svenska

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulalor Aktiebolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malmé
Norrkdping-Skellefted-Sundsvall

[] »Too darn» enl. ovan 7x10 cm|

||:| Stop 3: 75 -+ porto.
» »,

5,77 cm 2:50 + porto.
[] »Giv signal» plastmirke sjilv-
l hiiftande 2:50 + porto.
[ »Take it easy» plastmiirke sjdlv-
|~ nattande 1:50 + porto. |
H Int. S-mirke 2:50 4 porto.
l Ovalt flaggmirke 2:50 -+ porto.|

Int. S-mirke m. flaggvingar 3: 50
merikanska Decals (dverforings-
miirken) fir Mopeder, Scooters, Me,
Bilar ete. Storlek 75x115 mm 1: ?51
-+ porto.

||:| Florida Beach [J U. S. A. flagga
L] Looking for Fun [ Piratflagga
E Watch it, Mister [] U. S. Marines

I Your bumper is too close to mine

] How is your pickup?

[ | High Stepper (] U. 8. Air Forces |
Firma RABE & MAGNI EFTR.
| Stockholm Va,

[ Hirmed rekv. enligt ovan

' Namn! ... SRR N o [
IAdress‘. ............ Fes s s L e I
I_Pgﬂ'.agf.e.?.?.". i L\fi: 1
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hart slitna byt da till nya. Torka
upp filspanet och kolla direfter
brytaravstindet med ett bladmatt.
Instruktionsboken anger det rik-
tiga mattet och det dr synnerligen
viktigt for bilens géng att det
inte fuskas med det. Det Ar lika
viktigt att gnistgapet pa tind-
stiften &r det riktiga. Kolla stif-
ten vid ungefar wvar 500:e mil
och justera elektrodavstindet om
det skulle behtvas. Det &r en
mycket enkel operation om ni
anviander en liten flackting t. ex.
Se till att packningarna inte &r
skadade och skruva i stiften or-
dentligt. Byt for ovrigt ut stiften
mot nya efter omkring 1500 mil,
antingen det ser ut att behovas
eller
i langden -— frimst genom béitre
briinsleekonomi.

Gor ni allt det hidr ordentligt
och regelbundet kan ni med lugnt
samvete ge er ut och ratta. Tuta
och kor bara.

DAGENS LAXA

Utdrag ur Trafikslagstifiningen
— 45 § 1 mom.:

Dia fordon fores efter annat
fordon, skall avstdndet till det

framforvarande fordonet avpas-
sas sa, att fara for pakérning
ej foreligger, om detta fordon
stannas eller dess hastighet

minskas.
Per-Olof Olby

FRAGA 0SS
OM LADBILAR

Intresset for Teknikens Varlds 1&d-
bilsbygge &r av allt att déma

enormt bland pigga och héndiga
grabbar runt om i landet.

'3.000 broschyrer med en fullstén-

Néra

dig arbetsritning pé& en frdsig GP-

racer samt massor med finfina

_byggtips har vi skickat ut, En hel
del bilbyggare har emellertid vissa
problem och skriver till Teknikens
Vérld och vill ha hjdlp. De flesta
har fatt svar direkt genom brev —
vi skall hér ta upp en fréga som
kan ha allmént intresse.

OPPEN ELLER TACKT
LADBIL?

Fraga: Far man géra bilen lika
hog i bakiindan, som man #r sjily
och bygga en huv av plexiglas
over sittbrunnen?

»Plexiglas», Borga, Finland

Svar: PA den ritning du skickat
med har du métt upp héjden med
plexiglashuven till 88 cm. Ditt
projekt gar knappast att genom-
fora, da bilen enligt bestimmel-
serna far vara endast 70 cm hig.

RATTELSE OM 26 CM

Tyvirr har ett fel insmugit sig
rirande en mattuppgift om sitt-
brunnen pa lidbilsracern, Det har
flera ginger sagts att sittbrunns-
bredden fir vara higst 26 em. De
allra flesta ladbilsbyggare har gi-
vetvis firstatt aftt den uppgiften
varit felaktig. Riitta forhallandet
dr att sittbrunnen skall wvara
minst 26 em bred | neder-
kant — upptill fir den goras
hur bred man sjilv onskar.

Red.

inte. Cet lonar sig absolut.

— den

En NYHET
som VUNNIT
INDUSTRIN
darfér attdenar

o tndamalsenlig
o ekonomisk
o elegant

IJJ.“‘ 1‘!‘ pelet mrer i
INSEX 60 —
rekvirera var Telnish

H

.‘nfnmmfr'un 01

Fi sander den girna.

BULTFABRIKS

Viilj en skruv med hela “muskler™

kallstukade

INSEX 60

typ EC6S

Bultens nya INSEX 60-skruv iir en
hundraprocentigr  kallstukad produke
med obrutna faser i huvad och gingor.

Detta innebir for den inviindiga
myckelvidden hig yihirdher
och sniy tolerans,

Industrins stora  efterfrigan pid
INSEX 60 wvisar, att den nya skruyven
anpassats il just de hillfascherskray,
som oftase stills vid normala
kanstruktioner,

Tack vare den clektrolvtiska vt-
behandlingen och kromateringen dir
INSEX 60 dessutom en elegant och il
rostskyddad skruy, INSEX 60 ut-
tores enligt SMS 1416 och 1417,

Giller det

skruvar /‘\
FRAGA @“

FRAM
UPPSALA /H

pae

;8

— svenskbyggda mopeder

for svenska vigar

N G

VICTORIA-motor (MS 51) i ytterligare
forbattrad konstruktion med kickstart,
2. eller 3-vixlad.
@) Effckiivare ljuddimpare i ny modell
@) Elegant cvifirgslackering i olika
kombinationer &
@ Inbyged, justerbar serilkastare
o Bottenlinkgaffel och inbyggr,
godkint stoldlds
@ Teleskopisk svingbakfjidring
Ni har 6 olika modeller att
vilja .pd. Se dem hos dter-
forsiljarna!
Fram-King mopeden till-
verkas dven med den vil-
kinda, robusta HMW-
motorn

BOLAGEN




Fordelaktigt erbjudande

till Er som har ndgra
av dessa intressen

Ett tillfialle aft ¢jana
exitra — eller att byta
och kipa formanligt

Var 14:e dag kipes Teknikens Viarld
av mer an 96.000 personer, som #r
intresserade av populdr-teknik, Bland
dessa personer finns det ménga som
vill ge bra betalt for de saker Ni inte
lingre behdver. Lika vil som manga
av Teknikens Virlds ldsare har just
det som Ni linge sokt — och som Ni
nu kan fa kopa eller byta till Er for-
manligt.

For att Ni pa enklaste mojliga sitt
ska fa kontakt med dessa personer,
erbjuder vi Er att sitta in en rad-
annons i Teknikens Virld for mindre
éan halva priset. Ni behdover endast
betala 85 6re per rad.

Varfor vi gior Er detta
erbjudande

Vi har funnit att de som en géng
provat en radannons i Teknikens
Virld oftast kommer tillbaka som
regelbundna annonscrer. Darfér vill
vi nu — under en begrinsad tid —
ge Er tillfalle att sjdlv se vad en rad-
annons i TV ger,

Ménga av dem som borjade géra
affdrer pa sin fritid med hjilp av en
billig radannons har nu egna fore-
tag. Har bredvid &r endast ett par av
de manga bevisen pi att en rad-
annons i Teknikens Virld ger resul-
tat. Och tink pa att de som uttalar
sig hér, har fatt betala 1: 75 per rad
for sina annonser. Ni som bestim-
mer Er nu — fore den 31/3 1957 —
behover bara betala 85 ére per rad.

r

Har i rutorna ser ni
vilka omréden TV:s
radannonser omspdn-
ner. Under varje bild
finns exempel pa hur
Ni kan formulera Er
annons.

Sa hiir enkelt bestiiller
Ni Er radannons

Skriv forst ut texten till Er annons.
Anvind girna forkortningar. P&
varje rad i tidningen gar in c:a 27
bokstédver inberdknat ordmellanrum.
Ni kan da litt rikna ut hur ménga
rader Er annons tar.

Fyll sedan i kupongen hidr nedan
(eller skriv samma uppgifter pa ett
papper) och skicka den tillsammans
med annonstexten till Teknikens
Virld, Torsgatan 21, Stockholm Va,
Ni kan ocksa ringa in Er bestillning:
Stockholm 34 90 00, Goteborg 112610,
eller Malmo 327 94.

Annonsen inférs i forsta méjliga
nummer av tidningen — tidigast om
16 dagar.

Ni far bestdlla hogst 2 annonser —
en pa varje kupong. Om Ni bara an-
viander en kupong, si ge den andra
till ndgon vén,

Sind inga pengar!

Ni behover inte betala Er rad-
annons forran den har varit inford
i tidningen. Da far Ni rékning och
inbetalningskort. Darfor dr det inte
nodvindigt att rdkna ut hur manga
rader Er annons tar eller hur myec-
ket den kostar.

=

- Skicka in kupongen
¢ NU

. — om nagra dagar
, ar det for sent!

RABATTKUPONG -V spar halva priset

Jag onskar utnyttja Ert formanserbjudande om radannons i Teknikens Virld
till endast 85 ére per rad vid bestdllning fore den 31/3.

Bifogade text ska inforas pa ...... rader i forsta mojliga nummer av Teknikens
(tidigast om 3 veckor) under den rubrik som jag satt ett kryss for: (Om
Ni inte vet under vilken rubrik Ert meddelande hor hemma behéver Ni inte
sdtta kryss. Meddelandet infors dd under lamplig rubrik.)

Viirl

[] Motor [] Maskiner — Verktyg [] Séljes
[] Radio — TV [] Sport, Jakt, Fiske [] Koépes
[[] Foto Optik [] Platsformedlingen "] Bytes

(] Modellbygge

1: 75 per rad.

[[] Diverse

OBS! Sind inga pengar nu. Inbetalningskort kommer per post. Ni kan ocksé
anvinda detta bestdllningskort efter den 31/3 1957, men di giller ett pris av

| serade kunder!s

(q «" genjor Kurt Lindberg, Box

14

Har ar bevis att
TV:s radannonser
ger resultat: i

Sdljer 2 mc om dagen . ..

tack vare 11-kronors radannons i Tekni-
kens Virld, Disponent Hérd i AHA-
Bolaget séger: sDen hér 6-radersannon-
sen 1 TV for knappt 11 kronor har gett

. eit resultat som overtraffar mina férvént-

ningar i hogsta grad. Givetvis fortsitter

 jag att utnyttja denna mojlighet till

billig och effektiv kontakt med intres-

fhs MOL hogs.
Fick 73 kopare till radio ...

tack vare en radannons for
10: 75 i Teknikens Varld. In-

50, Ostra Ljungby, siger:

! ‘c b...’Vid forsdljiningen av en

Hallicrafter uppstod en své-

| righet — aft vilja ut en kopare bland de

73 spekulanter, som jag fick kontakt
med genom en enda liten radannons i

- TV. Att jag dr ndjd séger sig sjdlvt...»

s 8 com-Tes:
ek Se K
geom““““;;%‘.”ﬁm itla Re-
Cron &2 35 R

TV &r bdsta
annonstidningen . . .
... for teknik och hobby-

artiklars, siger Herr E. An-
derson, Sandnis, Hycklinge. !
. bi
MC Java lT-"E“ ;.xt Sl\l:ﬂlgf:;
Ev. 1 delar. B
Hycklinge.
f j *Provannonsen
o =« gav 10 kdpare!”
—  »Eftersom resultatet pa min

A =  provannons bley &6ver fir-
vantan, kommer jag givetvis att fort-

| sdtta denna vinstgivande annonserings,

siger Herr Arne Pilsson, Truedstorp,
Skromberga.

&

gl

o 73
69,
6x6 - VKD palsson, Tru-

o orp, Skromberga.

Cykelmaster ‘-2-"] T

L ”TV:s annonser
=/ sdljer bdst ...’

siiger Herr Kjell Sjostrém, Box 4208,

Selanger. »Atskilliga tidningar har jag

provat, men ingen har gett si god ut-

delning som Teknikens Virld., Den lilla



Motor
T. ex. Alla slags motorfordon, resery-
delar och tillbehér, motorrenoveringar,
motorelektrisk service, facklitteratur.

Siljes PARTIPRISER! Sok., dim-

" .
A

-

Radio-TV
T. ex. Radio och televisionsapparater,
b fo térer, shiv=

tillbehér

te + DYZQ r
véxlare, bandspelare, fonband,
och reservdelar.

Sdljes Kortvagssindare och mot-

Foto-Optik
T. ex. Kameror, kikare, objektiv, projek-
torer, film, ortiklar fér framkallning
och kopiering, tillbehir, facklitteratur.
Siljes Kikare enkel 6x<30 m. La-

derfodral 40: —. Kikare 8x

Modellbygge
T. ex. Ritningar och byggsatser till flyg-
plan, tdg, bdtar. Modellmotorer, radio=
styrningsaggregat, tillbehsr,
Sdljes Miarklin modelljiirnvig m.
omfattande rilssystemn och

ljus, backljus, element tagare typ FMB 144. Kom- 25 m. Liderfodral 35:—. dvriga tillbehér.” Svar till
m. m. ;. handeclslola ez, plett utrustning m. hogta- Exp.-miétare 40: —. art sH 7 i tuee, INS @D-

wstpiitogat, 04, Ter, 21 27 59, lare fran f. d. polisradiobil. ¥, o, :'yr’ogatan 17, nonskontor, Stockholm.
Stouphiibs S Mupe, Vexy. Skter. Bytes Glodstiftsmotor, OK Cub
Bytes Renoverad scooter vird  Bytes Ny TV-mottagare bytes mot Bytes Smalfilmskamera - div. 1,2 cc anv. 5 ggr bytes mot
1300 bytes mot byggnads- bil eller mibler. Bytesvir- utrustning bytes mot skriv- 220 V transformator till
varor, L, Nisson, Srtied- de c:a 2000 kr. Ing. R, Lin- maskin av vilkant fabri- modelljirnvag. Svar till
uson, Guou, Lnidw vdgen €, Halia- kat. T. Stenstiiim. Spel- *T k ! npét,a_kzv]j; an-

S i ; onskontor, Stockholm.

Kopes Biittre, begagnad 7-sitsig Fa DURSZAIAIL 57, AmAl !
personbil av senare drsmo-  Képes Beg. reseradio, girna med Kopes Kopieringsapparat i pgott Képes Komplett byggsats till el-
dell kipes kont. F., Mils- niitanslutning, Onsk. képa. skick kipes omg. kontant. véggur 127 V kopes omg.
sea, Burga gaod, Vissice, Svar till »Scnuma.ca.p.ng Svar till » i’ .b.a, TV:s R Lur 1 oy B 07
57+, LV: an.onsk., Siulm. annonskontor, Stockholm. . ugti Ig.
A
& | 1
- ) e dwe i = —r =4
.- w“,{ o P ,,._::«:- m - @ .
-
Maskiner-Verktyg Sport-Jakt-Fiske Platsférmedlingen Diverse

T. ex. Svarvar, slipmaskiner, elmotorer,
hobbyutrustning, alla slags verkiyg till
hemmet, specialverktyg.

Siljes Skoda revolversvarv RGO i
myck. gott skick. P. S.en,
Box .1, Oracibunea,

T. ex. Alla slags sportredskap, allt fér
camping, fiske och friluftsliv. Vapen
och ammunition.

Siiljes Nig. beg.
rustning. L.
ustand.

haspelfiskeut-
Andursscs,

Bytes Planslipmaskin, hydraulisk
och | gott skick, bytes mot
forslag. Faob.ikor I, Doerg,
N, Al. gatan, Vancrsoorr,

Képes Domkraft till bilverkstad,

stabil och siker konstruk-
tion, kiépes. Virkm, O, Li-
and.r, Bex 1., Edsbyu,

Bytes d4-manstilt, 2 ir gammalt,
bytes mot kanot. R, Grecn,

Frr. suun.

Képes Algstudsare, helst svensk
tillv.,, kdpes omg. kontant.

D. firum, vadorsiad,

OBS.! Om Ni inte vill sdtta ut Ert namn i annonsen kan Ni anvéinda
s, k. signatur. Svaren skickas d& férst till Teknikens Vérld som sedan
vidarebefordrar dem till Er, Exempel pé signaturer ser ni | annonserna ovan.

Ni énskar utéka Er personal — eller

sjélv séka anstédlining. TY-annonsen hjdl-

per Er i bdda fallen till goda kontakter

med alla *'tekniska’’ branscher.

Lediga Automation. Ingenjor-

platser konstruktér med god erfa-
renhet av maskinkonstruk-
tioner erhaller framtids-
plats. Svar till »Guu luns,
Tvis auncasiontor, Sthlm.

Plats- Radio- o. televisionstekni-
stkan- ker med flerfrig bransch-
de vana siker anstillning.

Svar till »Ghuna enpuri-

ments, Ty . nnooushoroor,
Stockholm.

Studerande vid tekniskt
gymn. (maskinteknik) 6ns-
kar anst. tre dagar i vec-
kan. 5. L.ndg..n, Appclg.
1L, Jizbro.

summa som radannonserna kostat,
en obetydlighet mot vad jag tagit in.»

”En enda annons —

och affdren dr klar”

. . . sager Tapetserare Algot

Axrud i Enskede. sBade nir

det galler att kopa och silja
r jag goda erfarenheter av

‘TV:s radannonser. Och det ér

rejilt folk man fir kontakt

med.»

| Maguetapp- e i <

Fanexrvig. =0

T. ex. Flytande plast, kontorsmaskiner,
cyklar, musikinstrument, facklitteratur,
frimdrken, trolleriartiklar, kylskdp, och
dammsugare.

Sdljes Overdragsstovlar 4:75 par.
3 par fraktfritt. Trelleb.-
gummi 75 cm pass. me-
firare, fiskare m. fl. * "ng-
ha. 5, Brumh. ' ,

Bytes Niistan ny reseskrivmaskin
bytes mot frimarkssamling.
Svar till ..ila liv's, TV:s
annonskontor, Stockholm.

Képes Bagagemiirken fr. virldens

ledande hotell kipes. Svar
m, prisuppg. till 0, ns-
son, =2x ), R *

Ny

1: 75 per rad.

Postadress

dr RABATTKUPONG -
Jag 6nskar utnyttja Ert forménserbjudande om radannons i Teknikens Virld
till endast 85 dre per rad vid bestdllning fore den 31/3.

Bifogade text ska inféras pa ......

Adtess, I

["] Motor [[] Maskiner — Verktyg [} Séljes
[] Radio — TV [] Sport, Jakt, Fiske ] Kopes
[ ] Foto Optik ] Platsformedlingen ] Bytes
] Modellbygge [] Diverse

OBS! Sdnd inga pengar mu. Inbetalningskort kommer per post. Ni kan ocksa
anviinda detta bestéllningskort efter den 31/3 1957, men di giller ett pris av

rader i forsta mojliga nummer av Teknikens

Virld (tidigast om 3 veckor) under den rubrik som jag satt ett kryss for: (Om
| Ni inte vet under vilken rubrik Ert meddelande hor hemma behdver Ni inte
sitia kryss. Meddelandet infors dd under ldmplig rubrik.)

T spar halva priset
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BOLIDEN DUPLO
Boliden-kvalitet

till standardpris

Med kvalitet lingt Gver
vanlig standard.

BOLIDEN ULTRA
det skaksékra och

Vauxhall (rorts. sr. sia. 20)

Panoramavindrutan ar av det be-
hagligare slaget och i det nér-
maste fri frdn obehagliga syn-
forvrangningar i den bojda deien.
En nackdel dr emeilertid att vind-
ruteiorkarna limnar den sedvan-
liga triangeln mitt pa rutan. I
det hiér fallet kanske det inte
spelar sd stor roll — backspegeln
sitter pa tok fir lagt och dobljer
i alla fall det mesta av mitt-
faliet.

Korstdllningen &r relativt be-
kvim, ryggstodet lutar litet wiil
kraftigt bakat for att gora den
perfekt.

Motorn &r en fyreylindrig topp-
ventilare och man vintade sig
faktliskt en nagot livligare acce-
leration &n som var failet, Vixel-
ladan &r emellertid helsynkroni-
serad (treviixlad) s& man har alla
moéjligheter att plocka ut det
mesta i accelerationsvidg. Synkro-
niseringen fungerade alldeles ut-
mirkt och rattvixelspakens ldgen
var inte alltfor wvitt Atskilda.

Styrningen var behagligt litt
dven wvid lagfart, Det enda vi

w7 ISKRIV IDAG

efter vir stora

¥ | KATALOG!

Ur innehillet: delar till radio- o. tele-
vision, serviceinstrument, forstédrkare,
siandare, inspelningsapparater, fack-
litteratur, wverktyg, kopplingsschemor
och byggsatser. En ypperlig vigledare
for amatorer savil som for den er-
farne yrkesmannen.

ELFA RADIO & TELEVISION AB
Holliindargatan 9 A, Box 3077,
Stockholm 3.

Hirmed bestilles Eder katalog
1956 att .slindas mot postforskott
kr 2:50, i frimarken bifogas kr
2:10, a postgiro 251215 insattes
2:10. (Stryk det ej tillampliga.)

Namn:
Adress:
Postadress:

Tillfalle
TELESKOPGAFFLAR

P& grund av tillverkn. upphtrande ut-
forsdljes ett mindre antal OPIO tele-

skopgafflar for 350 och 500 cc motor-
ceyklar till mycket reducerade priser.
Reservdelslager kommer att finnas i §
ar framat. Svar till

AB. OSBY PUMPINDUSTRI.
Tel. 900, Osby.

inte &r sd fortjusta i ér den stora
utvaxlingen | amerikansk stil, I
stadstrafik &Ar det aningen for
manga varv. Viandradien 10,5 m
daremot fortjinar en blomma mo-
dell stiorre. Det behitvs inte stor
lucka att parkera bilen pa.

Vauxhall Vietors wviaghallning
fanns inget att anmérka pa. Bilen
lag sndllt vid hdrd kurvtagning
och visade inga tendenser att
slappa med bakhjulen. Som forut
ndgmnts satt man mycket stadigt
i framsitet och man blev faktiskt
smatt forvénad nér en av kolle-
gerna visade upp en bild han
tagit wvid kurvtagningen. Bilden
visade Victor med en slagsida
i b#sta amerikanska stil, nagot
som absolut inte Kkindes inuti
vagnen. Bilen &r helt enkelt

Ett ® »snills som man brukar siga.
ml ” ,' e an a Len nya Victor visade sig vara
en utomordentlig familjevagn
W 1 Y ]

seglivade batteriet

En hittills oanad
drifrsiikerhert.

KOR SAKRARE
MED

BOLIDEN BATTERI AB

ere dotterfiiretag till Bolidens Gruv AB

Narmaste seryicestation kan skaffa Er ett Boliden-batteri omgdende.

som efter vad det verkar tycks
tila en hel

del. Accelerationen
dr méattlig, men toppfarten hig.
Bromsarna, med kylfidnsar, till-
forlitliga. Vi tror att WVauxhalls
nya giv har all mdjlighet att
gora sig gillande i Swverige.
Vauxhall tillverkar tvd modeller

Higsta effekt,
tillfsrlitlighet
och ekonomi

av Victor, en standard och en

Super-modell. Lyxmodellen Super |P

har till skillnad frin standard- pHit sﬂﬂs
modellen begavats med krom om- 1 @'5
kring vindruta och baklyktor. In- RO

redningsmaéssigt skiljer den sig
fran sin négot billigare namne
genom en mingd detaljer som
askkoppar for baksdtespassagerar-
na, armstéd pa& alla dorrar, tvé-
ekrad ratt med ring for signal-
hornet (standardmodellen har tre-
ekrad med tryckknapp).
Bakifran kan man &dven skilja
de bigge vagnarna At genom att
Superns avgasrdr mynnar ut i
stitfingaren. Motortekniskt sett
ar de 1vah vagnarna identiska,
Siffrorna inom parentes i den tek-
niska specifikationen hinftr sig
endast till olika motorer for pre-
mium- eller regularbensin. Képar-
na har fritt val vare sig de képer

Sit FEriksgatan 117
Tel. 310000

Rk Rl

En handfull av vdra populira US Army 750 cc

dterstdr, Forsumma ej detta tillfdlle att skaffa Er s;;ndartﬂ- elle:;l sgl’e""?‘)delg’“- s i\v[dellj“ ks

‘ Rolls Rovee — som kostat kr gge typerna har dessutom den - L 5 arnvagar.
$n301(;1?10rLyk|arna$ “1‘0 b‘n .‘,X Jo d traditionella Vauxhalilutsmyek- I sdvil presentkartonger
.300: — men nu siljes till ldgre pris dn en moped. som extra tillbehor, viixlar, skenor

ningen — de skilade kromlisterna.
Den hidr gangen har man emeller-
tid placerat listerna pé4 flyglarna
i stillet for motorhuven.

ete. S-mirkt transformator.
Salj. direkt fr, fabrik. Hiog rabatt.
Vauxhall Vietor tillverkas i en

HEDBERGS VERKSTADER
ictor osBY
helt ny fabrik inom det gamla} I'ging omgaende Eder katalog over

fabriksomridet i Luton. Fabriken lmadg"jﬁrn\rﬁgar_ Kr 1:25 bifogas'|
i
I

Ring eller skriv och bestill redan i dag for leverans till varen.

MERLURY-BOLAGET

MOTORAVDELNINGEN
VASAGATAN 5 B. TEL, 115429 —118165. GBTEBORG C.

ir tip-top modern. Som exempel i frimirken,
kan n#mnas att cylinderblocket | ! Namn:
till WVietor tillverkas i en linje |Adm55:
av 15 maskiner inkluderande bl. a. LE‘E‘E"L@L sesses
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Europas storsta automatiska lyft.
Maskinraden producerar inte
mindre &n 65 cylinderblock i tim-
men, utrittar 1400 arbetsopera-
tioner med en arbetsstyrka av
14 man.

For att ordentligt prova ut
vagnen under olika forhallanden
har man inte ndéjt sig med att
stanna p4 hemmaplan. Vietor har
grundligt utprovats pa slingriga
alpvigar, tyska autostrador och
urusla grusvidgar i Europa. Dess-
utom har en del vagnar genom-
gitt harda tesiningar pd GM:s
provbana i Amerika.

PRAKTISKA DETALIER

Hingande pedaler, inget drag.

Mynningen av avgasriret i rost-
fritt stal. Ingen risk for bla-
fargning av kromen kring myn-
ningen. .

Vindrutetorkare och vindrutespol-
ning pad samma reglage. En
tryckning &r allt som behovs
for att man samtidigt som vind-
rutetorkarna skall koppla in
spolningen.

Kopplingen hydrauliskt péaverkad.

Reservens placering i bagage-
luckan.

Vindrutetorkare med tva olika
hastigheter.

TEKNISKA DATA

Motor: 4 cyl. vattenkyld 4-takt
med toppventiler. Cylinderdiam./
slagl. 79,37/76,2 mm. 1507 cm?®,
Kompr. 7,8:1 (68:1 55,7 hk vid
4.200 v/min. (52,7 samma v/min).

Viixellada: Trevixlad helsynkro-
niserad lada plus back.

Koppling: Enskivig torrlamell.
Hydrauliskt paverkad, Fabrikat
Borg & Beck.

Elekirisk utrusining: 12 wvolt, 43
Ah. Oljefylld téndspole. AC-
L elco.

Bromsar: 4-hjuls hydraul. Fram
2 primérbackar. Bak primir-
sekundir.

Diickdimension: 56013 slanglosa.

Spionen satsar...

(Forts. fr. sid. 43)
omfattning som de svenska. Den
koncentrerade spionverksamheien
som Sverige varit utsatt for under
senasie tiden har ingen motsva-
righet utomlands. Av allt att dé-
ma har Sverige blivit ett sirskilt
utsatt mal fiir den ryska under-
rattelsetjéinsten.

1951 avslojades marinspionen
Hildlng Andersson, som under en
f6ljd av ar hade skaffat uppgif-
ter om det senaste svenska kust-
forsvaret och Overldmnat detta till
sina ryska uppdragsgivare. Aret
dirpd kom nista stora affir, da
Enbomsligan avsléjades. Enbom
hade wvarit verksam i Boden och
dess omgivningar och framforallt
koncentrerat sig p4 att samla upp-
gifter om det svenska grinsfor-
svaret 1 norr. Det tog lang tid
och kriavde dryga kostnader for
att avhjilpa de omfattande ska-
dor, som bada dessa spionaffirer
hade vallat det svenska forsvaret.
Under tiden arbetade emellertid
andra sploner vidare i de gamlas
fotspadr och pa wviren 1955 kom
nasta avslojande. Huvudminnen i
denna affir utgjordes av lega-
tionspersonal vid de tjeckiska och
ruménska beskickningarna i
Stockholm, men dessutom var
bl. a. tva reservofficerare i svens-
ka armén inblandade. T enna ging
tycks man ha specialiserat sig
pa att fa fram uppgifter om
svenska arméns taktik. Hosten
1956 kom nyheten om radarspio-
nen Anatole Eriksson, som in-

(Forts. pd niista sida)

Nordens storsta kursprogram

for TEKNISKA studier

Vid NKI-skolan, som ir Nordens ledande tekniska
kor‘respondensinstilut, kan Ni utbilda Er foér upp-
gifter inom det tekniska fack som Ni #r sirskilt
intresserad for. Genom att NKI-kurserna noga av-
passas efter den aktuella utvecklingen, har Ni ga-
ranti for att Ni verkligen far Lira Er det nyaste pa
varje omrade,

. Fér den tekniskt intresserade erbjuder NKI-
studierna stirskilda fordelar bl.a. genom det stora
kursurvalet och mijligheterna att vid NKI smidigt
kunna komplettera iiven med icke-tekniska imnen.
NKI har niimligen Nordens stirsta kursprogram
for korrespondensstudier tver huvud taget.

. En kostnadsfri studieservice, som NKI ir en-
sam om, underlittar studierna och stora stipendier
ger chans till resor och vidareutbildning. Fér 1956
har till stipendier anslagits 40.000 kr.

Fullstindiga

ingenjorskurser
inom 16 olika fack

Vid NKI kan Ni bli INGENJOR genom fritidsstudier.
Mer in 2,000 NKl-utbildade ingenjérer ir nu ute i
foretag och verk pd vill betalda poster, De flesta av
dem birjade med enbart folkskola som grund.

Hogintressanta 'NYHETER
i BIL- och
MOTORTEKNIK

NKI presenterar i dr aya och
moderna specialkurser for den pa
framtidsmojligheter rika bilbran-
schen, Kurserna har utarbetats i
samrid med kiinda experter frin
bilbranschen.

uppgifter

Har Ni intresse fér mekaniska
eller byggnadstekniska konstruk-
tioner, ger ritaryrket rikt utbyte,
Vid NKI kan Ni fa gedigen ritar-
utbildning genom moderna kur-
ser i maskin- och byggnadsritning.

Att bygga HUS och bygga
seo=g VAGAR...

Bide husbyggnad och viighygg-
nad erbjuder en siiker framtid for
skolade yrkesmiin, Fisr bada bran-
scherna kan NKI ge Er en gedi-
gen teoretisk grund i sina manga
moderna kurser,

EL-installatorer (B och IC)

och RADIOTELE-
GRAFISTER

NKI, som har méngarig erfaren-
het pa dessa specialomriden, ger
uthildning siktande till teoretisk
kompetens f6ér behdrighet eller
certifikat enligt de officiella myn-
digheternas bestiimmelser,

MEKANIKER och MONTORER

far nu sin stora chans!

Industriens utveckling gir allt-
mer mot dutomation och kriiver
diirfor okad teoretisk utbildning
iiven hos mekaniker och monté-
rer. Den, som vill géra sig beredd

.1 tid, kan hos NKI studera limp-

liga kurser som tar hiinsyn iiven
till dessa nya fordringar,

TELEVISION, RADIO och
: RADAR

TV och RADIO iir pi ny fram-
marsch och bjuder utmiirkta
framtidsmojligheter, NKI ger
fullstidndig utbildning pd omradet
och har specialkurser for utbild-
ning av TV- och RADIO-tekni-
ker och servicemiin.

«lmmvxun | [

N N BN N KLPP UT | KANTIN! #

FRIKUPONG iy
NKI
Siind kostnadsfritt och utan fdrbindelse il
NKIs nya stora TEKNISKA STUDIE- TILL e
HANDBOK med upplysningar om det im-
ne jag hiir angivit: NKI-SKOLAN
et o e L e e | FRTERIS GATANG 3
(Skriv har vad rom Intresserar Er, n’iu; am det inte
i = NKI k. otl
g | eowom N e e |3 STORKHOLMTD
tBoRRd) Svarstirsindelss
Tillsthnd nr 104
(Postadress) TV 5-07 Stockholm 12

=1



HALDA P

dven forsta
inbetalningen

med gratis utrustning for
studier i riktig maskinskrivning

Stark konstruktion, palitlighet,
hiirligt anslag och vacker skrift
har gjort Halda P till Sveriges
mest salda hem- och reseskriv-
maskin. Halda P ger ocksa sina
dgare extra fuvorer: Halda P-
handboken — med bl a 6vnings-
uppgifter i muskinskg\fning

enligt "touchmetoden”™ — och
studieutrustning — tangent-
bordsschema och Gvnings-
skidrm — gratis. Ni far Halda P
pa bekvdmaste villkor genom
Premiekdp! Tala med bok-
och pappershandlare mfl ater-
forsdljare eller med

. Alla slags
' teiper

for den moderna tekni-
ken och hobbyverksam:
heten finns hos

Kommanditbolaget

GARCO
G. Ringesten & Co
Smalandsgatan 38
Stockholm
Tel, 10 61 37, 21 62 36
Astorpskontoret :
Tel. Halsingborg 509 35

KATALOG

innehdllande ca 5000 experimentartiklar, rodiodelor, grom.
mofendelar, elektr. materiel, verktyq, leksaker, artistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbécker m.m Katalagen sdndes
gratis mot insandonde ov eft 25-6res frimdrke, som dterbe-

lalas vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

Dieselmotor, Pris 49:50
Se sidan 55 i var kataleg.

(Fortsittning fran joreg. sida)
samlat viktiga uppgifter om ra-
darn i vart luftforsvar. Man ser
hir hur spionerna arbetat efier
ett noggrant utirdnkt system och
skaffat informationer i tur och
ordning om vart kustforsvar, vart
grinsforsvar och vart luftforsvar.
Sannolikt har de senaste spioner-
na limnat uppgifter om Gvriga de-
lar av viart totala férsvar.

Samtidigt som spionernas arbe-
te pagatt har den ryska under-
rittelsetjinsten skaffat upplys-
ningar om det svenska forsvaret
fdven med andra medel. I birjan
pa 1950-talet firekom upprepade,
omotiverade pah#lsningar av rys-
ka tralare pa svenskt vatten och
framfbrallt utsattes Skanes kust
for en péfallande uppmérksamhet.
Dessa tralare ldg ofta stilla och
tétt inpA svenska kusten och hade
inga fiskredskap ute, Nér svenska
fartyg visade sig, brukade trdlarna
avligsna sig och allt tyder pa att
deras verksamhet framfor allt be-
stod i lodning och understkning
av kusten,

I detta sammanhang kan det
ocksd vara vért att omnimna de
ryska diplomaternas resor i for-
bjudna omridden bide i Stock-
holms skirgard och i nordligaste
Norrland. Bestken av okiénda u-
batar i Stockholms skirgard un-
der sommaren 1955 och 1956 kan
knappast forklaras pa annat sitt
dn sasom en form av clovlig un-
derriittelseverksamhet.

Spionoffensiven méiste ses i
samband med utvecklingen inom
dyriga Vasteuropa. Under senare
ar har NATO-forsvaret okat i
styrka hogst avsevért. Framforallt
sammanhénger detta med att USA
forstirkt sina flygstridskrafter i
Vésttyskland och dessutom birjat
tiverfora

robotbestyckade armé-
firband fran hemlandet. Hartill
kommer att en wvisttysk Kkrigs-

makt nu héller pa att organiseras
och att visttyska armédivisioner
fran 1958 kommer att ingd i
Europa-forsvaret. Genom dessa
forstirkningar har mojligheterna
att forsvara Mellaneuropa blivit
betydligt gynnsammare och Sov-
jet har rént okat motstdnd i sin
expansion. Som foljd hérav har
Soviets intresse allt mer kommit
att inrikitas mot NATO-frontens
flanker och pa4 den norra flanken
ligger Sverige som nidrmaste stat.
‘Det kan synas egendoemligt att
spionverksamheten kommit att rik-
tas mot Sverige, som #r ett neu-
tralt land. Detta spelar emeller-
tid mindre roll for Sovjet — det
visentliga Ar att Swverige ar ett
griansland mellan 6st och wvist.
Hirtjll kommer att Sovjet har
viktiga strategiska intressen att
bevaka i Ostersjon: vid den bal-
tiska kusten ligger viktiga skepps-
varv och d#rlogsbaser som rys-
sarna onskar skydda. I Ostersjon
har Sovjet ocksd en mycket stor
del av sin ubétsflotta, och det
dr sannolikt att man | ett skdrpt
iige stker f& ut dessa batar ur
Ostersjon. Sovjet dr dérfor intres-
serad av fri passage genom Oster-
sjt-utloppen. Fir att kunna satta
in sina ubatar pd Atlanten méste
ryssarna disponera norska baser
och nirmaste vigen fir att erdvra
Norge gar genom Sverige.
Spionoffensiven utgor ett hogst
patagligt bevis for det kalla kriget
och vi méaste pd alla satt hindra
och forebygga denna wverksamhet.
Det viktigaste medlet &r hérvid
att sikerhetspolisen och fiirsvaret
far tiliriickliga resurser. Industrier
och firmor, som levererar till
forsvaret, méiste ocksd se upp med
spionfaran. Men ytterst beror det
pad var och en svensk om spio-
nerna skall kunna stoppas.

Bara tre tior i manaden

Bonniers
stora

VARLDS

2 hir bd

Den firnimst atlas som nagonsin
utgivits i Sverige. Den innehaller dversikes-
kartor dver lander och kontinenter, special-
kastor over enskilda linder eller delar av linder
same deraljkartor 6ver omraden av speciellr in-
tresse — inalles 139 karmnummer i regel teyckea
i sju Firger. Registrer pd cirka 250,000 ortnamn
i bundet i separat band.

Till ALBERT BONNIERS Forlag AB
Box 3159, Sthim 3

V., g. sind mig Bonniers stora vilrldsatlas. Jag
betalar 3 rior vid verkets leverans och sedan
3 tior i minaden.

Titel 0ch BAMN evvieariernsrasssanrararnans

Adress

BILL HALEY

and his comets

med sina bdsta

Rock’n Roll
inspelningar

(Markera i rutorna vilka skivor
som Onskas och skicka in hela an-
nonsen.)

{1 Calling all comets, Hay then, A
rocking little tune, Hide and
Seek, Goofin' around, Rudy’s
rock m. fl. 30 em LP (33 varv).

27 —

[[] Rock-a-beatin’ boogie, Razzle-
dazzle, Two hound dogs, Burn
that candle. EP (45 varv). 8:50

] The saint's rockn roll, Rock,
See you later Alligator, The pa-
per boy. EP (45 varv). " 8:50

[] Rock around the clock, Thirteen
women, Rockin’ through the rye,
Hot dog buddy buddy. EP (45
varv). 8: 50

[[] Dim dim the lights, Shake rattle
and roll, A. B. C. boogie, Happy
baby. EP (45 varv). ; 8: 50

[[] Live it up, Real rock drive, Ten

little indians, Chattanoga choo-
choo. EP (45 varv). 8: 50

anpprssons

Hérmed rekvireras att sindas mot

postforskott av mig markerade ski-
vor.

Adress:
Poststn:
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fartods

pé sommarens
=5 Utbordare

Evinrude

-— nu #nnu mer
bensinsnal  och
lattstartad! 3,

5ty, Tlu, 10, 18
o. 35 hkr, aven
med elstart. De
flesta med fri-
koppl., backslag
0. trycktank.
Frin 1.085: —,

Johnson

— tyst o, stark,
samma forndm-
liga konstruk-
tion o. data som
Evinrude. Alla
mod. utom 3

hkr m. frikopp-
ling, backslag o,
trycktank.

Fran 1.085: —.

En wvirldsbe-
romd slitvarg,
frimst avsedd
fér mindre och
medelstora bé-
tar, utmérkt
hjidlpmotor fir
segelbatar.
4 modeller:
134—5 hkr.
Fran 735:—.

Aldell

Stark, svensk,
luftkyld 1-eyl.
motor i tvd mo-
deller: med el
utan inbyggd
start 3 o. 5 hkr.
Att lita pd i alla
vider,

Fran 820: —,

NV - Marin
!’Skippe'”

— nya Skipper,
2 hkr o. inbyggd
start; Omsving-
bar fér back-
ning. Eluttag.
Limplig for
ekan eller rodd-
baten.

Pris 665; —,

Beg. motorer av en mingd
fabrikat siiljes med paran-

ti. Fran 11, till 55 hkr.
o —— Byten — rffmortcring'.
Skriv eller ring i dag till
AB Stockholms Moforcentrum

Bensinstationshyggnaden,
Norra Bantorget, Stockholm,
Tel. 112142 - 202442,
| Jag ér intresserad av ............
utombordsmnotor. {mirke) I
l V. g. siind broschyr o. prisuppgift.
[ENammE
lAdress: sl W T :
Postadr.: AOT corale s 00 3
i B e et e A
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— — — —

Varg-Olle:
MERA
MOTOCROSS
AN
SPEEDWAY

Hej, alla vénner i Teknikens
Varld!

Var jag fick alla rapporter
1 Nhemitran om virme och ingen
snd tdnkte jag ett tag sticka hem
direkt. Varftir skulle jag ga hir
nere did. En av de stora anled-
ningarna — nést att det inte gir
att aka speedway hemma vinter-
tid — till att jag brukar kvista
ner hit till Sydafrika #r ju att
jag tycker vildans illa om sné
och kyla,

Det var pd vippen att jag skulle
ha stuckit hem. Let hade varit
synd. D4 hade jag inte fatt vara
med om min kuligaste tévling
hittills under mina tre Ar pa de
varma breddgraderna.

Jag hade mina aningar redan
nidr vi var pa vag till Rusten-
burg, didr vi skulle dka speedway
pa en marknadsplats. Det 14t inge
vidare. Och det var det inte hel-
ler. Niar vi klev ur bussen och
fick se den s. k. banan var det
inte utan att gubben Nygren kin-
de sig firflyttad tio ar tillbaka i
tiden, da vi akte »speedways pa
gropiga jordbanor smodell bakom
kullen» i Nykiping o. s. v. Den
hidr marknadsplatsen anvindes
normalt till kreatursauktloner. Det
var fullt med trad och buskar
pid och kring banan.

En kurva var fin att &ka ige-
nom. Dar var det verkligen speed-
way. Men sen var det mer moto-
cross dn rundbana. De enda som
faktiskt klarade sig fran visiter
ute i buskarna war Trevor och
jag. Nér vi kom till Rustenburg
var det 42 grader wvarmt — i
skuggan! Ni ma tro det kindes
ljuvligt att skumpa runt pA den
hidr dirt-track-banan i ett sidant
klimat. Tvd killar damp ocksa
direkt i backen nir tivlingen var
slut. Solsting. Och det var #&nda
tva gossar som #r fodda och all-
tid har bott hdr i Sydafrika.

Efter tivlingen stack vi med
bussen direkt upp i bergen och
badade i det mest underbara vat-
ten man kan tinka sig. Vattnet
kom i rénnilar utfér berget och
bildade bassinger pé avsatserna.

Med baktanken att vi skulle fa
komma tillbaka till denna hérliga
badplats har vi accepterat att
kiira #nnu en tiivling pd Rusten-
burgs marknadsplats. Men den
géngen funderar Nygren pa ait
ldna sig en crossmaskin, fi se om
man inte har storre chans med
en shdan..,

Min tur frin forsdsongen héller
i sig och normalt plockar jag
13—14 pinnar i varenda tavling i
serieharvningen.

Till slut kan jag berdtta att
jag snart #r nere i ritta match-
vikten nu. Jag har skubbat av
nrig ett par hekto flisk om dagen
den senaste tiden. Det har gjort
gott och det &ar vilbehdvligt om
jag ska ha en chans aft n& den
toop jag siktar pd i sommar. Den
toop som betvder att vinnen Owe
Fundin ska fi det hett om bro-
nen igen.

Vi h"’, igen

' rl .

.-,-'{}_ 45 \. !
¢ oy k\_,ﬁrﬂk {,WLM

— tryggad framtid — god lén —
omvéxlande arbete om Du tar
anstdllning som befdlselev vid
Svea Artilleriregemente, Efter ett
4r — rdknas som ordinarie virn-
plikt — bbrjar instruktérsutbild-
ningen. Under denna kan Du
rikna med ett netto’ pd c:a 450
kronor sedan skatt, mat, husrum
och kldder betalats. Bruttolén

| ny véig > oppnas for Dig

De bésta kunna inom nagra ar
avancera till underofficer med
c:a 1600: — hogsta lén. Pension
senast vid 55 ér.

Vi stiiller stora krav pd om-
dome, fysik, forméaga och framat-
anda. I gengild utlovas ett in-
tressant arbete fir den som pas-
sar for yrket och #r i aldern
17—20 A&r.

Ytterligare upplysningar genom rekryteringsofficeren A 1,
Sundbyberg 5 ® Tel. 28 28 20

Sind mig alla upp-

lysnmgaﬁ angéjende Namn, Lot
anstillningsmojlig-

heterna vid Svea | Bostad ............
Artilleriregemente. | postadress ........

... och dessutom:

e hardférkromat cylinderlopp

e svingarmsfjddring fram och bak
o "idiot'"-sttkra bromsar, 90 mm o
® kickstart och planetvéxelldda

Riktpris: kr 895:- (inkl. belyst hastighetsmatare)

Stockholm

% MOTOR.Z ¢/

Goteborg

Aterférséljare och service 6ver hela landet

R



80side, 7
NYTT ggAﬂS /

Av Mach 2

Erf ex. av var BO- sld., ill.
|ubileumskatolog véntar!
Katalogen har allt Ni kan
énska av sporigrejor och -

fiskedon, Och Ni far den \
GRATIS! __&
Jm‘g’ﬁ@*/l

Sénd mig omg. Er nyo kafalogl

(o T ) S e A RS RleE T

Adress. .

Postadress ; TV 5-57
BRODERNA TYSKLIND AB - INSJUN

+« och dessutom:

SNABB, STARK 200 cc och 150 cc, 4-véxlad

GODA VAGEGEMSKAPER stora 12" hjul, ldng hjulbas *
KOMFORTABEL svingarmsfidring med hydr, stétdémpare :L??swpk?:; FOR
SAKER Gverdimensionerade bromsar, 35 W ljus

Det nya visttyska flygvapnets

-
MODERN elektrisk sjdlvstart stabschef general Kammhiiber far k°|vr|n9en

denna LCe Havilland Heron som
tiiinsteplan. Planet tar atta pas-

% MOTOR sagerare, har tvd Gipsy Queen ft‘i_lfsam
30-motorer och har en marsch- k
fart pa c:a 205 km/t. Ligg mirke veresam

Stockhal Géteb. till de nya tyska nationalitets-
& REo2t beteckningarna, sjdrnkorss pa “P arsg
Gt S 'vingar och flygkropp och flagga -ddrfor uppskattad
Aterférsdljare och service dver hela landet pa stjdrtfenan.

| jorden runt

KATALOG
RIARA -

Sveriges bdsto rnkcppurcl'

tad for hdrda strapatser pro-
vad under de mest vixlande
klimat, anvénd i ménga lin-
der. Finns fran 2 till 16—20 hk.
Begir broschyr!

rakar rent runt
rakapparaten, en kva- modellﬂyg av samma sfamiljs licenstillver- i varle vbder-
tiv rakapparat, den | ™ed Y motorer och
fekt finrakning an- Utfirliga beskrivningar! motorn heter SOLO: byggd pa
cisionsinstrument som
varlden. Till ERIK LINDGREN |

hela klote! 7 e
eia xioie har fyra motorer av typ Rolls- d I
Riam DE LUXE den Royce Avon RA 29, som har en - l ea m01’orn
litetsprodukt alltige- %
nom. Riam DE LUXE spiirkarf m“e‘lb&'ar kas v:d__ Svenska Flygmotor AB
streck
trimmar lika lekande ;
litt  nackhar, tin- tilibehor Varmt eller kallt, torrt eller
;’k“;-‘f,fjwdi?m_‘jg}%‘_ Massor av bilder! mer &n 40 Ars erfarenhet, tes-
r rakningsbesviiret 1Bi oreifrimda
e ) dag!Bifoga756reifrimirken
%
Ameco, Postiuck 6, Gbteborg 34 | | Ostanvigen 43 . Malms Sv |
Séind omg. RIAM DE LUXE el mk' | Sdnd omg. Eder nya kataleg. 75 &re I
|
|

helsvenska elektriska dragkraft av 5.000 kp. Motorer
r mer Hn en effek- och anvénds i Lansen och Draken.
ningshir ete. Fér per- vatt har liten betydelse nir
pellerknivens, et pre- | Sgind in kupongen redan
1 ars 5
skriftlig garanti, LUXE sdljes i hela | /= = == == === == == == == == E.
apparat 4 kr 82:50 att betalas med k

i frimarken bifogas.

22: 50 vid leveransen och resterande be-
lopp med kr 15:— per mén. (Obs!
Inget avbetalningstilligg utgir). 8 da-
gars returritt. Aganderiittsforbehéll.

BLACKBURNMN BEVERLEY
ser sA hidr imponerande ut 1 nir-

s R SR bild. Detta brittiska transportflyg- BRODERNA SKOOGS
ARG B e S B A s plan i jatteformat har fyra 2.850 ] j MOTORFABRIK AB
BN AP R bt S Ao hk  Bristol Centaurus-motorer.

Texta namn och adress. TV 5-57 Planet lastar 90 soldater.

34



NORD 2501 NORATLAS

tillverkas nu i stor skala for béde
franska och tyska flygvapnen.
Flygplanet #r bara tvamotorigt
men tar trots detta en ansenlig
last, vilket framgir av den hir

bilden med de &ppnade lastluc-
korna.

TRAFIKSNURRA

Sikorsky S-58 ses hidr i ett mer
ovanligt perspektiv. S5-58 4r en
eftertrddare till den viilkiinda
S5-55 och tar tolv passagerare.
Helikoptern har en marschfart av
170 km/t och en flygstricka av
450 km. Det belgiska flygbolaget
SABENA har kipt #tta S-58.

TALOS

4r namnet pa en ny amerikansk

Iv-robot, som skall komplettera
den viilbekanta Nike, Talos har
stérre skottvidd &n Nike och kan
triffa ett bombplan pa avstind
upp till 48 km. Roboten drivs av
en ram-motor och avlossas frin
en katapult av Terrier-typ.

TEKNIKENS VARLD 5/57

Dinframtid”

I dag och i framtiden har den ut-

bildade sin chans. Du som kiinner

pa dig att du har anlag for teknik,
skall skaffa dig en grundlig teknisk
uthildning jimsides med praktisk
erfarenhet. Hermods ger dig en ut-
bildning. som kan direkt omsiittas
i vardagens arbete och som hogt
viirderas av arbetsgivarna. I studie-
handboken Teknisk utbildning fin-
ner du kurser for olika branscher
och for olika befattningar.

Teknik Industri

Gymnasie- sllar
tackskoleinganjérs-
examen inom:
Maskin- och verk-
stadsteknik
Kraft- och vérmeteknik
Elkraftleknik
Teleteknik
Byggnadsteknk
Kemi och kemisk
teknologi
Merkantil-tekn, linje

Tekniker- och
higre fackutbildning
inom 11 olika linjer
Allm. tekn. kurser:
Matematik for
lérlingar
rkesarbetare
Srmén
verkmastare
ingenjorer
Nomografi
Réknestickans
anvéndning
Geometrisk ritning
Projektionsritning
Arbetsritningens
grunddrog
askinritning
Mekanik
Hallfasthetsléra
Grofostatik
Materiallgra
Materialprovning
Metallografi
Stalets o, jarnets anv.
Hiss- och transport-
anordningar
Maskinelement
Ber. av tryckluft-
behallare

Kraft- och
véirmataknik :

Maskinteknisk
verkmastarekurs
farmonskurs

Motarteknisk
verkméastarekurs
farmanskurs

Kurser fér
konstruktorer
maskinmontorer
molormontorer
bilmantarer
kylmonlorer
angmoskinister
landmaskinisier
sigmaskinisier

maskinskotare
motorskotare

Verkstadsteknik:

verkmdstarekurs
f8rmanskurs

verlulad:la kn. grund-

Maskiner och verktyg
fér spénbildande

kurs fér arbetsl
rundkurs f6r arbets-
edare
Mekanfirbundets
forb. férm.-kurs
gjulmastarekurs
Elularliekn grund-
urs for arbetsledare
Bilens kroftéverforing
Bilens bromssystem
Kurser fér
konstruktérer
planeringsmén
avsynare och
kontrollanter
arbelsstudiemdn
maskinarbetare
(svarvare, frasare
m. fl.}
gas- och elsvetsare
smeder hardare
Textiltaknik
Texhllnduslnm
‘Frund urser i
extilteknologi
Arbehlednlng

Amnoskursar i kraft-
och vérmeteknik
Beskrivande maskin-
lara (forbr.-motorer,
pumpar, flaktar,
kamprnssorer}
Skotsel och drift av
é@ngpanneanlaggn.
Forbranningsmotor-
teknik
Gasturbiner
Reaktionsmotorer
Vatenmotorer
Centrifugolpumpar
Flaktar
Varmedverforing
Vattenrérpannor
Angmaskiner
Anglurbiner
Kylteknik
Flygtakniska kursar
Amneskurser
i verkstadsteknik
Toleranser och
Jcssmngar
tvarktyg och
mf_ﬂmem&I
Verklygsmoskmm
och verktyg

Husbyggnadsldra
Byggnadsritning
Byganadsekonomi
Statiska berdkningar

bearbetning
Pressar och press- Trg&'ﬁﬁ:’;ﬂ;gs”
verkiyg trdindustrin
'J‘r?gnr o:h fixturer Mbbelritning
itsverkty
Efbehundflng g‘?{a‘:d"‘?:"“ﬂ
fekali as- :enhluhons!ekmk
Smidesteknik agbyggnad
Gijuteriteknik Kemi och kemisk
Gas- och elsvetsning taknologi:

Elektrotaknik:

Elinstallatérskurser

Elektroverkméstare-
kurs

Teleteknisk verk-
mastarekurs

El. montérskurser

El. maskinistkurser

Kurs for bilelektriker

Svagstrémsanlagg-
ningar

Industriell elektronik

Radio Television

Elektrisk matteknik
Byggnadstaknik;

Byggmastarekurser

B{ggnu@surkmé’ulnre.

urser

Kurser fér ritare och

konstruklorer
ukuﬂudmulerlul!cm
tisk betongteknik

Kemisk-teknisk
varkmastarekurs
férmanskurs
laborantkurs

Kval. analytisk kemi

Kem. reaktionskinetik

Kolloidkemi

Indikatorer och
pH-bestémningar

Teoretisk kemi

Elektrokemi

Kem. termodynamik

Allm, kem. teknologi

Kemisk-tekniska
uppuru!er

Kemisk materialldra

VYotten o. vaitenrening

Tunga k oc

Fattindustrin
Torrdestillationsind.
Farbrénningslara I
Industriella jGsningar
Keramik och glas
Pappersteknik

Amneskurser | arbets-
ladning, driftsekonomi.
yrkeshygien m. m.
Arbetsledningens
psykologi
Den industriella
utvecklingen
Industriell orga-
nisation
Industriell
standardisering
Materialhantering
Statistisk behandling
av siffermaterial

Arbetsstudier

bestamning och

ackerdsdttning
Arbetslagstiftning
Arbetsfysiologi
Arbetarskydd
Yrkeshygien
Industribrandskydd

I'lundll Kontor

ch
konstgodselindustrin
Mineraloljeindusirin
Cellulosaindustrin
Sockerindustrin
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OrRNsKSLDSVIKS TEKNI

dec. 1957.

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hogre fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjdlp. Nya kurser 21 aug. 1957 samt 10
jan. 1958. Anmilan hiirtill senast den 20 juni resp. 15

SKA SkoLA

VAGAR DU

ingripa

och stoppa

misshandeln?

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex, fr. folkskola, real- el. studentex, Dag- o. aftonskola.
Laga levnadskostnader.
Histterm. bérf. 27 aug. o. varterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete.

Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik,

Anmiil snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel.

Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

Kbping 113 14.

Det rdder

srist pa 1 EKINTKER!

En examen i byggnads-, elektro- eller maskinteknik fran

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

kan ge Eder den stillning Ni efterstrévar. Betyg fran fack-

avdelningen for elektroteknik ger den teoretiska utbild-

ningen ftr B-behorighet.

Aven aftonskola. Begiir prospekt.

Godkind av Kungl. Overstyrelsen fér yrkesuthildning.
Statliga lan och stipendier.

SUNDSVALL

Kipmangatan 32
HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA
Under statens inspektion

Fackavd.: maskin-, elektro- (miijlighet till. A-behi-
l righet), hushyggnads-, vig- o. vattenb.- samt virme-
o. sanitetsteknik bérjar 10 aug. anmilan fore 15

Telefon 580 08

juni. Viigmiistarekurs samt statskurs for el.inst. (B)
borjar 10 jan. Statens 14n o. stip. Moderna lab. Plats-
formedling. Prospekt under adress: Hissleholm 10.

Sts'ffullt
och palitligt

KALENDERUR

Precisionsankarverk med 21 ste-
nar, vattentéitt, stdtsdkert, anti-
magn. Boett i gulddoublé med
rostfri st&lbotten. Sjdlviysande siff-
ror och visare. Datum avlbses pd
urtavlian. Full returrétt.

OMBUD ANTAGES
Upplysningar och fér-
séliningsvillkor gratis.

CARLSSONS IMPORT, Falkenberg

Hérmed bestélles
st, kalenderur &
Jag &nskar bli Edert om-
bud. (Stryk det ef Bnsk.)

Namn

Adress

Riktpris 98:—

Nytryckt upplaga m. minga
nyheter.

116. sidor, rikt illustrerad.

Ur innehéllet:

Segelmodeller ¢ Gummimo-
tormodeller » Motormodeller
+ Radiostyrning » Jetex-Mo-
deller » Modeller i skala =
Diesel- o. Glodstiftsmotorer
Jetex o Tillbehiir till mo-
dellvlan » Fartygsmodeller «
Seglande modellbatar « Mo-
dellmotorbatar e Tillbehor
till batmodeller ¢ Elektriska
motorer e Modellbilar »
Verktyg + Litteratur ete.

WENTZELS

wAn-katalogen erhdlles mot

ins, wv kr 1:— i fri- “pﬂlbﬂl’gsgﬂlﬂ“ 48
mirken. Ange »An-kata-

logen. pd rekvisitionen. Stockholm C.
56

I\N RM‘\ 8. .L“ J ‘I‘#

ett slagsmil och gora slut pd
det? Nej, det gdr du inte...

Den héir kursen gor

DEN SVAGE
STARK!

Aven om du #r lten till
inte har stora svil-
s kan du
klara av en bjlisse i ett si-
dant lige. Det finns en mas-
sa sbmma punkter: pd varje
niinniskas kropp.

Prospekt och upplys-
ningar mot tvd por-
ton. Angiv denna
tidning,

Skiovde Praktiska Skola

Drottninggat. 4, Skivde,
Tel. 1249,

Léngdistans
KIKAREN med|

Du kan stoppa en ridnare —
oavsett hur gammal du ér,
hur stor du ér och hur kraf-
tig du #r — genom att ta
vir brevkurs »FORSVAR
MOT OVERFALL». 100-tals
BILDER | brevkursen lir dig
hur du ska gora.

"Jag kan
LARA DIG
RATTA
Detta &r l&ngdistanskik ”
av Pogsta Kvalitet! Helt 1 GREPPEN
stil (marke Seastal)! Hart | séger Major Thunander, som

har ldrt tusentals svenskar
den hir sortens sjilvibrsvar
SKRIV I DAG!

IDROTTSSKOLAN

antireflexbehandlad o. férg-
korrigerad T-optik. Latt in-
stillbar fir savil avstidnd
som synskadrpa. Forstorar 20
ggr. Objektiv 30 mm. Hig
ljuss%irka. Synfélt 70 m/1
km. Lingd 37 cm. Sammets-
fodrad svinlddersviiska och
bdrrem och plastskydd med-
féljer. Bestidll nu

Stockholm K

Hiérm. bestilles Major Thu-

Ett sagolikt tillfille! |nnr=dersﬂbi-rvsl;c§urg Fﬁrs\;nl

(r mot dverfall. Sind omg. l:a

Bestdll nu frdn - llektlonsbrevet mot L_fost.f-.l
EKELUNDS OPTIK | !4:25 + porto. Etterfélj. §

breven sindas var 15 dag

Hégersten 4 mot 4:25 + porto per brev.

Omg. leverans | |

MICHIGAN

"uthords’’-propellrar

E&ﬁiﬁ,’ adr., p-adr. TV 557
Revell's detaljrika

B_ Y G PLASTMODELLER

Fullsténdig katalog Sver mate-

rial — bilar, flygplan, fartyg och

férgsatser.

Stindes mot 1:— i frimdrken.
Bestill i daa!

ROOCS MOTOR AB

racer och

for
passande alla USA-motorer,

sportbatar,

Fartmitare for batar, bét-
traller, vattenskidor m. m.

F:a H. GUSTAFSSON

Hobbyavd. Stera Bragatan 37
Box 7124 BORLANGE BORAS

En slagskimpe har dverfallit

BILREPARATORS- || tn *S55iaie: Tmanniaka.
Kiénner du till greppen som.

leurser om 4 min. gbr att du kan hoppa in i

STORTHIALM

13Sidd VAIVH Tl

Detta fantastiska erbjudande

kan vi gora Eder just nu.
Hjdlmen ir utfird av glas-
fiberplast med nack- och
dronskydd av prima ldder.
Hjalmen &r provad av SIF,
godkiind och forordad av
NTF. Passa pa NU., Lagret ir
hegransat.

Nr 575 pris endast kr 17:50
{ordinarie pris e:m 35:—).
Nr 580 d:o med sjalvreflek-
terande glasfiberplast pris kr
19: 50 (ordinarie ‘pris cia
99—,
Skriv i dag med full retur-
riite till
Handelsfirman Gothia,
Rundeln 10 B, Boras.

|FORSTORINGAR

18%24 em. I svart 3: —. Vac-
kert firglagd 10:—. Sind
film eller foto. Aven dldre.
Obs.] Fina ateljéarbeten!

S, RITZ FOTO
Stampgatan 64 - Giteborg C.

VET NI VAD 1957
ARS i

\w‘&cﬂa FOR?

I stora bilboken 1957

f&r Mi wveta allt om kvalitets-
skilln., hur fort det &r lampl. att
kéra olika mérken, vilka bilar
som dr tréinga o. cbekvima o.
vilka som &r rymligo, vad sem
dr bra o. vad som &r déligt o.s.v.
Extra utforl. &r omdémet fér alla
bruksvagnar. Alla 1957-madeller,
léngt Gver 200, av praktiskt ta-
get alla  personbilsmérken
beskr, Bilder, utférl. tekn. data,
toppfart, bensin&tg., pris m. m.
Stora Bilboken &r fristhende, ef
firmabunden, kénd fér pélitlig-
het sedan 7 &r. Sédljes hos bok-
handl., pris kr 7: 75, somt mot
efterkr. fr. férl, Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN,
Avd. TV, Norrkiéping.

VERKTYGS-PELLE!

Pris kr ™
ENDAST

En mycket

18:75

verk-

praktisk
tygslada, med fack &dven for
| skruv, spik m. m. Tillverkad
av slalplat | stabil konstruk-

tion. forsedd med handtag
av slélror. Lackerad i gra-
gron farg. Lamplig i hemmet
och for moto min m. fL
Lingd 36 cm, bredd 20 cm,
hijd utom handtaget 15 em.
D:o typ II ldngd 50 cm
24: 75. Full returr. Aven par-
tiforsiljning. Redan 800 be-
latna kunder. Rekv. dir. fr,

OLSEN & LEVEN

AYD, 20, YVANSBRO

TEKNIKENS VARLD 5/57



UKV-TILLSATS
'MED TRYCKT KOPPLING!

t. 0. m. spolarna &r tryckta pA monteringsplattan, varfir vi
kan garantera att alla kan giira detta lkul bygge pa 14 timme.
Det gir knappast att gira fel! Técker utan spolbyte 2,5—8
meter och ger nytta (dubbelprogram — TV-ljud) och néje
(polishilarna — flyget m. m.). Byggsatsen #r komplett med
firdigbearbetad, tryckt monteringsplatta, riir och alla kom-
ponenter. Endast montering aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 25:—

Ingenidrsfirman TELEKTRA
Kvarnhagsgatan 67 - Tel. 388500 - Stockholm-Villingby

Byggsats/monterad UKV-tillsais for
viixelstrémsmottagare/allstromsmottagare,
Onskar niirmare uppgifter om tillsatsen,

(Stryk ej limpligt i ovanstaende.)

Modern bokhylla kr 27:—. Kombinera Eder
bokhylla som Ni vill ha den, Kép den i delar.
Storl. gavl. héjd 75 em, hyllornas langd 80
em, djup 20 em. Pris: gavl. kr 6;— pr st
Hyllorna pr st. gril. 5:—,
mhg. 6:50, teak 7:50.
Fri returriitt inom 8 da-
gar. Order om minst kr
25: — fraktfritt.

Frma Stigfreds Fabriker

Box 95 - Huskvarna.
Hirmed rekvireras:

... 8t. gavlar
+o.. 8t. hyllor — gril.,
I mhg., teak (stryk

det ej dnskade).
Att sdndas mot postfor-
skott eller efterkrav.

SPACE-BUG SPECIAL
glodstiftmotor med den epokgérande mem-
branférgasaren som sparar 2/3 av brinslet!

Data: Cylindervolym: 0,75 cm?.
Varv per minut: 15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 38 gram.

PRIS kronor 33:-—

Med PROPELLER och Universal-
nyckel f. Space-Bug,

MOTORKATALOGEN SANDES MOT
40 ORE I FRIMARKEN,

KATALOG PA VOLLMER modell-
Jirnviigstillbehtr 0:35 | frimirken.

NY KATALOG PA FALLERS mo-
delljlirnviigstillbehtr nr 856 sindes
mot 0:75 1 frimirken,

Liliput Modelljirnviig-Katalog, skala H:0 16,5 mm, 0:50
dre | frimiirken.

Gumsh tan 8
FIRMA ESKADER 1. 6215 53, Stocihoin &

ALLT | VERKTYG

samt 1

Mobelbeslag, '
]
i

Lds- och
Midhelsmide

m. m.

SPECIALITET : Snickeriverkiyg

KATALOG
pd begdran
mot kr 1:15

NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
Droftninggatan 64 B, Géteborg

Hiills fisk-
| och jaktred-
A | skap #r forst-
f\klassiga grejor
som man kan

’&3 lita pa.

Skriv i dag efter var stora
katalog! Manga nyheter!
Forstklassiga varor de
bista som stdr att fa. Laga
priser — de ldgsta i bran-
schen, Vapen repareras.

Hills AB - Falun

V. g. sind katalog & Jakt
och Fiske gratis och franko.

TEXTA namn o. adr. — tack!

HOTORMAN
SB HAD

(73

Stor ill, kar, dver
MC, moped samt
% Tillbehor, Rekv,
£ kat. omg. som er-

2 .~ halles mot porto.
nrsiS®  Tel. 77, 377,

\lOlﬂnx;@

FICKKRISTALL-
MOTTAGARE

Miniatyrradio utan rir och
batterier. I modern och trev-
lig utformning. Inbygegd diod
och vridkondensatoravstim-
ning. Fér mellanvadg 125—
360 meter. Pris pr st 8:75.
Liémplig hirtelefon kr 10: 75.

HOBBY-FORLAGET
Avd. S - Boras
Ordertelefon 17985 viixel.

| FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun férg, herr
69:—, dam 56:--.
Sula av L
gummi el
kidrnlider. &
Gummistéviar m. lider-
skaft 37:—. Samskskinns-
kalsonger 52:—. Mot
postfarskott. Returritt

F:a Y. Kero, Sattajirvi.

pr min. % Art. 75. En jacka
i den moderna ldnga raka
modellen. Av #kta Getskinn
i svart, brun, midnattsbli o.
gron firg. Delbar dragkedja,
yllefod. Storl. herr 46—58,
dam 36—46. Pris avb. 140; —,
Reklampris kontant 120: —.
Returrdtt. % Skriv redan i
dag till

Malungsfors Industrifirma
Box 55, Malungsfors

TEKNIKENS VARLD 5/57

Skinnjackor 20:—

(1] = ] | ’
Liir Er dansa!
efter war nya forenklade ldrometod.
Stora danskartor utvisa alla steg man
tar under dans runt golvet. Pa nagra
kvillar kan Ni dansa perfekt och ele-

Bant.

Foxtrot, Slowfox,
Tango, Modern vals,
Hambo, Polka, Schottis,

Skriv i dag! Belatenhet garanteras!

| Bokfirlaget Praktiska Bicker

I Regeringsgatan 93, Avd. T, Stockholm
Sand mot postforskott Lir Er dansa sjilv. Kr 6: 50,

Till:

Samba, Rumba,
Gammal  vals,

THACO:s FLYG-katalog nr

omfattar allt om modellflyg, modell-
maotorer, material och tillbehdr, Sand
oss Edert namn och adress samt 75
dre i frimérken och Ni far katalogen
omgaende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
VELMO -

mopedmotorer

INGEN

KEDJA
INGEN TILLFALLE
RIEREM som aldrig
L’iﬁ Eiu aterkommer

Frédn Tysklond ha vi

DIREKT inkpt et  parti
VELMO mopedmoto-

rer {provkérda).

Fullt kompletta med

Motererna gas- och frikopp-
kostat  445: — lingshandtag. Ni kan
kronor per st sjdlv  montera me-

torhjulet p& 15 min, -
med hjélp av skruv-
mejsel o. skiftnyckel.

~-SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Box 19 ¢ Malmé 1

Vi sdljer dem for

Per styck st. Yelmo mopedmotor|
a kr 95:— i

Komplott reverasl [Griemle § L Sy i
delslager garan- :
gl ;Boslud oot e
1 -1 [T (e R SEUSRE S S A e L |

NY MC-
AN XV A

\;.’_'-.’a.'-',’*:*’ ) (
"o, () Vi firor vért 35:e verksamhetsér
G att ge ut en

104 sidig JUBILEUMSKATALOG §

> som innehdller den stérsta méiliga sor-
tering av Moped- och MC-delar, verktyg /4
m. m. (dven bildelar). Bestdll katalogen
i dag! Vi sénder den mot 1: 25 i frimérk.

t \
e
r——

-

ROM i

. ORNSKOLDSVIKNAX

CYKELS MOTORFIRMAN

|OF SoDERST



Vérdefull NYHET
fir Er som har besviir med bak-
moped

ljuset pa Er mc eller

— ett dverspianningsskydd som
eliminerar

hogvarv, avblindning m. m.,

lampan far oanad livslingd —
en sak som betalar sig. Begir

stromtopparna  vid

!

Pris kr 3:6‘10.,‘ Fraktfr,

den hos Eder cykel- och sporthandlare eller direkt fran
tillverkaren. For lampa 6 v 0,3—2 W grint skydd, fér lampa
6 v 243 W gritt skydd. Monteringsforeskrifter medfdljer.
Hults Cykelaff, & Verkstad, Osterlangg. 84, Bords. T. 138 47,

N MOTOR-0.JAKTSTGVLAR |

l i brunt 1. svart
l swaterproofs-
ovanlidder, Kr
65: —. Ridstov-
lar i brun L
svart boxsida 1
swater-
proof» i
tjanste-
maodell. S
Sulor av kéarnl. 1. cell-
gummi. Prima hantverk.
Mot postforsk. Returritt.
F:a Y. KERO, Sattajiirvi.
[ % B B R B 0 |

TRO1ZER

Katalog oOver senas-
te nyheler erhélles
mot 1 krona i frim. W

GOLDINI, Maitisudden.

hall-flylande metall!

Stor utlandsnyhet! Ticker
stora hil i spannar, ror, bét,
tak, kaross, kylare m. m.
Hardare an lodning. Fil- o.
gingbart. Dryg burk kr 6:25.
2 st, frakifritt, Brush System
AM, Malmé.

1. Volkswugen
m. fl.

hela vagnen. Klidsel till sidorna

medftljer dven. Flamsdker" silke-

cord och galon. Full belitenhet.

Beghir prover.

OLLE FRIBERG, Eskilsgatan 48,
Eskilstuna ® Tel. 380 51.

Z) BILKLKDSEL|

Fotografiska
arbeten m. m.

SYDSVENSK HANDEL

Katalog med
netoprislista mot
50 Greifrimdrken
Avd/T'V - Sergels vig 6 - MALMO

VERKTYGSLADOR
(arméns) med birhandtag o.
klamregel, av kraftig stal-
plat. Storlek 30x30x9 cm.
Lamplig for bil, bat, traktor
ete. Felfria, kr 5:50. (3 st
fraktfritt.)

Sixten Nilsson, Tandsbyn.

FRAMKALLA-KOPIERA!

ringsram, pincett, kemikalier,
papper fér 100 koplor samt
ridgivare. Sindes mot post-
firskott fran

F:u KNUTI & SVENSSON

SOLLERGN

Total utforsdljning

Ett parti
fabriksnya
Zindapp- -
motorer 200
cc med fot-
viaxling, en

. bland wviirl-
dens forniimsta  2-taktare,
Kr 400: —, forut ke 700: —.
Fabriksnya motoreyklar med
niamnda motor kr 1.200: —,
forut kr 2.300: —. Reserv-
delar finnes. Priser som icke
aterkommer. Avbetalning.

A, B. Svenska
Motoreykelfabriken Typhoon
Fack 26, Kinna.

Tel. 100 53

Sport-Finnstovlar Solid
sportlider, laderb. 48:-.
Grivre, gummibott.,
varm, 40; -. Dam 35:-.
Lyxutf. 20 7 tilligg.
Mot postforskott.

Nordlandia, Jarhois.

chansen!
det i dag! Du kommer att

Du som har foto

som hobby

ar sikert intresserad av bil-

ligare inkop. Hiar har

Tillskriv oss,

Du
gor

tjina pengar.
. FOTOAMATORERNAS
INKOPSCENTRAL

Box 153, Ornskoldsvik,

Tel.

Rittviksfjaddringen

Den over hela Sverige vil-

kénda bakhjulsfjadringen for

motoreyklar, tillv. och mon-

leras av

MC-CENTRALEN
479. Rittvik. Box 4648,

MOPEDENS

reservdelar finns hos oss.
Kataloger (dven for bil-
och me-dgare) sindes
mot porto.

MOTOR-HOOKS

SAGEN - TEL. 10, 31

w2 ds Koneh?

;enoﬁvzs radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad. PA varje rad far plats
c:a 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skiljetecken.
Order emottagas pr tel. nr 34 90 00, Lars Sandin.
Manuskript som insdndas pr post bir textas eller
maskinskrivas, Korrektur sindes ej.
Forlaget fritar sig fir fel som uppstd genom hirfel

i telefon eller genom otydliga manuskript. Likvid
insindes i frimiirken eller insiitites pa firlagets
postgirokonto 1111 med angivande &4 talongen ait
likviden giiller annons i TV.
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar
fore utgivningsdagen.

Manuskript maste

All post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM Va.

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Niir det géller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utféra
spec.-arb. pa sdvdl bil, me,
moped, bat som stationiira
motorer. Svetsn., omfodring
av cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renov. Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel, 2201 28,
Borra Eder Moped el. M. C.
snabbt o. billigt. Pris pid be-
géran. Roffes, Blekingeg. 63,
tel. 43 70 54, Stockholm,

Ljuddiémpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert. Fack 6, Insjin.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocelte 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linkiiping. Tel. 211 96.
Indian reservdelar, alla drs-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning, Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, 41 50 24, Stockholm.
Puchs reservdelar, samt till-
behiir, reservdelar till de
flesta MC-mirken samt mo-
torren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046, Drotining-
gatan 8, Linkoping.

Motoreykeldelar, begagn., till
de flesta miérken. Stirst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giiteborg.
Tel. 12 69 34.

Bygg billigl eget laddnings-
aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 -+ porto. Delar tillhan-
dahdllas. Gratis medfélj. eit
hifte om ackumulatorvard.
F:a Micord, Box 27, Spénga.
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Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista dver tillbehbr,
verktyg m. m. S#ndes mol
porto (25-tres frimiirke). Hia
Nils Robert, Fack 6, Insjin.

Urdelar och verktyg fven till
amatbrer. Prislista mot porto,
Firma E. Karlsson, Erikshmd,

Hastighets- o. Temp.-mitare
rep. under garanti. Linkd-
pings Metallindustri, Vard-
kasvigen 4. Tel. 242 44,

Lloyd-éigare! Allt i reservde-
lar och tillbehdr for Eder
Lloyd. Var Ni &n bor sinder
vi varor omgdende per post.
SOGDER-BIL, GOTLANDS-
GATAN 73. Tel. 40 G808,
STOCKHOLM So.

Mc-delar, beg., till de flesta
mirken for omg. leverans.
Axel Johanssons Bil- & Mo-
torverkstad, Lekasa. Tel. 41,

BILAGARE! Gor som andra
— kip billiga tillbehor! Sv.
»TIPS GRATIS» till Veckans
Annons-katalog, Stockholm
i,

SPECIALBYGGE, halvfar-
digt, bestaende av BMW 750
ec och sammanbygd med
Fiat 500 vixellida, Fiat 500
fram- och bakvagn, styrn.,
bromsar m. m., svetsad stal-
rorsram, sidljes el. bytes mot
bat med utombordsmotor,
10 -12 hkr. Tel. 653911,
efter ki. 18. Prisuppg. emots.

Jeppdunkar, beg., 20 1. 12: —
st. Maskincentralen, Ang.

1 st. Mc-motor DKW 500 cc
-38 ars mod. 85 hkr. Me-hjul
3.25%19” pass. DKW, bra
dack, 40 kr st. Bror Berg-
man, LB 1085, Ekshiirad,

57-an. Var NYA BIL-tillbe-
hirskatalog med sPartipri-
sexrs har nu utkomit, Den
sindes GRATIS. Bl. a. spe-
cialtillbehir for VW o. P. V.
A. B. Tillbehorslagret, Giv-
legat. 1, Tel, 33 61 68, Stock-
holm Va.

b1

Riknemaskin handdr.
for 125: — kr. Sv. t.
affirs, p. v, Ang.

Bilforare se hit! Tysk virlds-
nyhet, Neoflex natt- o. dim-
glasbgon, ger god sikt i dim-
ma, regn, dis, sniglopp och
halvmiérker samt absorberar
all blindning. Garantimirke
medfoljer. OBS. priset 18:50
+ frakt. R. Andersson, Box
2118, Bollniis.

ED 2,46, Ny, svhj. Kopl. Pop
75 kr. Carl-Olof Carlén, Ro-
senlund, Eksjé. =
Glasfiberviv fir plastarme-
ring till bilar, batar m. m.
Laga priser. Prover o. pris-
lista 3: — i frim. eller post-
forskott, Se #ven vir annons
om FLYTANDE PLAST.
Firma Regale, Box G844,
Borlinge.

Automatpistoler kal. 22 kort.
195: —. ;0 7,65 mim.
230—275: —. Nya sv. patronl.
Lic.-fria. K. Axelsson, Vrig-
stad.

Bilister se hit! Bilreda tillv.
av galon. Utrust.: stort fack
med dragkedja, fonsterfack
for skattekvitto, glasdgon-
héllare, penna och block.
Fastsiittes med klimmor pa
solskyddet. Passar till alla
bilar, Farg: svart, bla, gron
och rid. Endast 8:75. 2 st.
portofritt. Elo-Nytt, Fack 43,
Forsheda.

Tag — HO. Tenshodo, Man-
tua, Varney, etc. KLAREN-
CO, Torsten Almsgatan® 59,
Sthim-Higersten. T. 19 10 60.

Kamera, ur, kikare, present-
‘artiklar. 25—50 % rabatt.
Katalog erhilles gratis fran
Handelsfirma E. Gustafsson,
Sala. ;
AGFACOLOR 36 . . . 13: —
farsk, wvisttysk, inkl. framk.
Allt i foto billigare fran
F:A ATOM-PRISER

séljes
»Snabb

—9

Fack 34, Stockholm 17,

IMPORTERA SJALV! Soker
Ni speciella artiklar for eget
bruk el. téinker sélja négon
NYHET, bestiall da var NYA
LEVERANTOBRSKATALOG
1957 som inneh. flera hundra
adresser pa exp.-intr. fabri-
kanter fran Tyskland, Japan,
USA, England, Schweiz m.fl
ALLA BRANSCHER. Uppst.
efter bransch resp. land.
Katal. kostar kr 10: —. Vid
rekv. postgiro 7824 — porto-
fritt. Carlssons Import, Fal-
kenberg,

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst far Ni
genom vaAr populdra kurs
URMAEKAREN. 100-tals stor-
belatna elever Eder garanti.
Avd. T 1, Teknikbladet samt
prislistor endast 14:— 4
porto. UR-TEKNIK, Malmi
13.

FOTO. Rekv. var prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per ete. Hig rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-son,
Box 20063, Sthim, 4800 13,
BAGAGEMARKEN fr. wvirl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—; 25 gt. 4:-—) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50; 25 st
5:—) fir resviiskor, brickor,
lampskarmar, motorfordon
m, m. Katalog gratis. AB
2URAX, Avd. K. Malmi C.
Flytande plast for hobby och
industri. Obs! Aven bat- och
bilplast! Mangsid. anv,, sjalv-
hérdande, blir glashird, ge-
nomskinl.,, litt att forma.
Best. provsats inneh. plast,
hiirdare, accelerator, firger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven for parti. End. 11:—
+ frakt frin F:a Regale,
Box 6844, Borlinge.

sNEOFLEX, NATT-DIM-
GLASOGON. Ger god sikt |
halvmérker, regn, dimma,
dis ete. Ovirderlig hjélo for
bilister m. fl. 6ka Er Korsé-
kerhet. Bestdll omg, 18:50
pr par fr. F:a C, O, Johans-
son, Vaxtorp.

Bog. reseskrivmaskiner jat-

tebilligt. Skriv i till
Westerborgh, Box 5727, lioras,

UR-reparationer utféres. La-
ga priser. 6 dag. leverans.
Ombud anstilles, beg. uppl.
Firma UREKA, Erikslund.

Schweiziska urverk 15 rub.
herr- o. damfickur, i gott
skick, siljes [br 5:— per st.
5 st. olika f. 20: — - porto.
Limpliga for modellbygge o.
hobbyverksamhet.
AB., E. Wahlbeck, Box 2133,
Stockholm 2,

SAMLA T. V. ENKELT, bil-
ligt o. bekvamt i samlings-

‘parmen TEVE. Exakt lik en

riktig bok, med titel o. artal
i guld pad ryggen. En pryd-
nad i bokhyllan fir end. 5:65
st. Full returrétt. Rekv. nu.
Uppgiv artal. Thage Svens-
sons Bokbinderi, Vislanda,

NYA HOBBYBOCKER
i radio, TV, foto, motor m.m.
Katalog GRATIS. Anvisning-
ar pa firmor med nettopriser

pa radiomaterial, kameror,
ur, kikare m. m. medfoljer.
NORDISK BOKFORMED-
LING AB, Box 625 TV.
Stockholm 1.

GOR DET SJALV! VET NI

att Ni billigt och enkelt kan
giira en batmotor av en mc-
motor. Passar ekor, rodd-
och sportbatar. Ritning och
arb,-beskrivn, 6:50 + porto.
TV, Fack 739, Junsele.

Bitritn,, se ann. i1 TV nr 8.
§. Roggentin, Gitg. 26, Sthlm.

Samlare! Licensfria brow-
ningar. Kal. 7,65. Lagenl.
svets. i loppet. F. N. Pris 75
kr st. 1 st. browning Bolt-45.
Kal. 11,25. Pris 150 kr. Alla
vapen idro prima ex. Portofr.
Antikaffiir,, Box 225, Skivde.

Magnettontillsats (Hambergs)
for 8 mm. film, ny, kompl.
m. mikr. Halva priset! Poly-
foto, Storg. 17, tel. 12812,
Ornskoéldsvik, Olsson efterfr.
Tel.-app., beg., fina t. lokal-
tel.-anl. 20: —. App. mindre
utan wvev 15:—. Fingersk.
3: —. Mikrofon bakelit 4: —.
F:a G. Karlsson, Svenshiigen.
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Fraga: 1) Hur ménga divisioner finns det i
en flottilj? 2) Har det funnits nigot plan med
typheteckningen A 18 i svenska flygvapnet? 3)

Hur manga fanns det
med i undervisningen da a drotini
kom till Stockholm? 4) Kan man bli officers-
aspirant med endast realen? 5) Om man vill
bli officersaspirant skall man di ta virvning
eller skall man bli inkallad? Linus

fyrkloverformationer

Svar: 1) Vanligen tire (inom spaningsflyget
finns en flottilj med fyra divisioner). 2) Be-
teckningen A 18 har anvénts fér Saab B 18B.
3) En enda jittekldver. 5) En faltflygare kan
efter utbildning f4 genomgi férsvarets laro-
verk, och pa detta vis bli officer. Enda viagen
att bli officer &r via anstillning, alltsa ej in-
kallelse.

Friga: Det finska flygvapnet anviinde under
kriget ett spanings- och Litt bombplan av typ
Fokker C. 10. Vilka data och prestanda har
detta plan, och var kan man fai tag i en mo-
dellritning? B. W.

Svar: Fokker C. 10 byggdes ursprungligen
som ett jaktbombplan 1936 och byggdes med
saval radmotor (Rolls-Royce Kettrel eller His-
pano Suiza 12Yrs pd resp. 650 hk och 925 hk)
som stjdrnmotor (825 hk Bristol Pegasus). Det
var Pegasus-versionen som det finska flyg-
vapnet pa sin tid anskaffade i 34 exemplar.
Flera av dessa 4r f. 6. fortfarande i bruk for
malbogsering. Bibplanet C. 10 hade en spann-
vidd av 11,98 m, lingd 9,19 m, tomvikt 1.541 kg,
flygvikt 2.540 kg, toppfart 342 km/t, topp-
hiijd 8.300 m och flygstricka 840 km. Tyvarr
vet inte red. var man kan fa tag i en ritning
av flygplantypen (utom givetvis fran N. V.
Fokker, Amsterdam-Z, Holland), men kanske
négon av lisarna vet om man kan fa tag pa
négon pa nirmare hall. /

Fraga: 1) Var ligger féljande flottiljer och
vilka flygplantyper utgir standardutrustningen
vid dessa: a) F4, b) F1, ¢) F9, d) F12, &)
F13, f) F16 och g) F 207 2) Vilken #r den
higsta hastighet som J 29 resp. A 32 har upp-
nitt? 3) Data och prestanda for A 32 Lansen.
4) Anvinds skolflygplanet Sk 16 fortfarande?
5) Data och prestanda fér B-25 Mitchell,

Flygintresserad i Boras

Svar: la) F 4, dstersund har Vampire J 28B;
b) F7, Sitends har A 29; c¢) F9, Sive nira
Goteborg har J29; d) F 12, Kalmar har J 29;
e) F 13, Norrkdping har J29; £) F 18, Uppsala
har J29 och g) F 20, Uppsala har ocksi J 29.
2) Toppfarterna fiér dessa bada flygplan &r
1.160 resp. tver 1.100 km/t. 3) A 32 (en R. R.
Avon av RA. 7-familjen med &ver 3.000 kp
dragkraft utan och &@ver 4.000 kp med efter-
brinnkammare) har 13 m spannvidd, 15 m
langd, tomvikt 7 ton, normal flygvikt 10 ton,
toppfart dver 1.100 km/t, landningsfart 200
km/t, topphéjd 15 km. Beviipningen &r fyra
20-mm automatkanoner samt raketer, bomber
och/eller robotar. 4) Nej, inte som skolflyg-
plan, men typen anvinds fortfarande for trans-
porter m. m. 5) N. A, B-25 Michell (tva 1.700
hk Wright GR-2600 Cyclone) har 20,6 m spann-
vidd, 15,7 m lidngd, flygvikt 12.240 kg, topp-
fart 470 km/t, max. flygstricka 4.200 km.

Fraiga: 1) Har nigra andra bholag dn Air
France bestillt reatrafikflygplan av typ SE-210
Caravelle? 2) Vilka data och prestanda har
Boeing 7072 Wilco

Svar: 1) Nej, inte #nnu men intresset ver-
kar ganska stort hos flera bolag. 2) Boeing 707
kommer .att byggas i tva huvydversioner, en
mindre — Stratoliner — for kontinental trafik,
och -en stérre — Intercontinental Stratoliner.
Den mindre med typbeteckningarna 707—120
kommer att byggas med fyra motorer av typ
P & W J-57 med 4 x 5.600 kp dragkraft, medan

den stirre 707320 far fyra P & W. J-75 (eller
Rolls-Royce Conway) med ca 7.200 kp drag-
kraft vardera. Intercontinental Stratoliner
(siffrorna for »lilla» Stratoliner inom parantes)
far féljande data och prestanda: spannvidd
42,05 m (39,2 m), lingd 44,1 m (40,4 m), max.
flygvikt 1337 ton (102 ton), toppfart 963
km/t (950 km/t), mot flygstricka inkl. reser-
ver 8.600 km med 5,2 tons reducerad bet. last
(6475 km med 1,1 tons reducerad bet. last).
Passagerarkapaciteten #r max. 147 (125) i tu-
ristklass.

Fraga: 1) Har seit tva uppgifter om topp-
farter pa J 33 Venom. Vissa killor anger tver
900 km/t medan andra uppgifter siiger 1.045
km/t, Vilket #r det riktiga? 2) Nir kan man
rikna med att fi se data och prestanda publi-
cerade fér J 35 Draken? 3) Niir kan typen viin-
tas komma ut v firbanden? 4) Kan en person
som har gott om pengar kopa t. ex. en »Tun-
na» om fem &r niir den blivit omodern?

Hunting Percival Pembroke

Svar: 1) Engelsminnen har sjilva aldrig pu-
blicerat nigra fartuppgifter fér Venom. Dir-
emot har fransminnen, som bygger en for-
béttrad Venom-version pd licens, uppgivit att
toppfarten &r 945 km/t. Uppgiften 1.045 km/t,
som ocksd anges i senaste upplagan av
»Eft ar I luftens, torde féljaktligen vara gan-
ska Overdriven. 2) Det torde av allt att déma
droja flera dr. 3) Eftersom Lansen provflogs i
prototyp i november 1952 och bérjade levereras
till Flygvapnet ungefir tre ar senare, torde
J 35, som provildgs i oktober 1955, kunna vin-
tas komma ut pd forbanden tidigast 1958. 4)
Teoretiskt sett borde det g& bra, men frigan
&r huruvida nigon privatperson har sa mycket
pengar att han skulle kunna ha rad inte
endast att kopa ett modernt reaplan, utan
dven flyga detsamma. Red. vill minnas att
Flygvapnet nagot ging uppgivit driftskostna-
den per flygtimme for en J29 till c:a 700 kr.

Fraga: Vad siiger lagen om erforderlig jakt-

mark vid licensfragor? Pa jaktstigen

Svar: Betriffande jaktvapen bér som regel
fordras, att stokanden har tillgdng till jakt-
marker. Detta innebir dock inte att stkanden
sjdlv maste Hga eller arrendera jaktmarker.
Kravet bor anses uppfyllt Hven dédrigenom
att vederbirande ir medlem i sammanslutning,
som #ger jaktritt inom visst omrade, eller har
tillatelse att mera stadigvarande jaga p4 an-
nans marker. Aven den som visar att han &r
inbjuden att deltaga i jakt pd annans marker
bor i vissa fall kunna erhalla tillstind att
inneha skjutvapen. Hinsyn bér #ven tas till
jaktmarkernas storlek och beskaffenhet. 1
friga om vapen med stérre skottvidd, t. ex.
dlgstudsare, boér silunda som regel krivas
stirre jakimarker #n betréiffande t. ex. ett
hagelgevir. Fordran pa innehav av viss minimi
areal bér dock inte uppstillas.

Friga: Vi dr ett par kompisar som ir oense
om det fr tillatet vid knistiende skjutstillning
att sitta oA fotens insida. Kniistiende

Svar: Har dr bestimmelserna for kniistiende
skjutstillning himtade ur sportskytteforbun-
dets skjutreglemente fér gevir. En mjuk kud-
de fir anvindas. Denna kudde skall placeras
under vristen s& att knd och fot beréira marken
eller mattan p& skjutplatsen. Kudden skall ha
formen av en eylinder med 20 em langd och
omkring 15 em (12—18) diameter. Tévlings-
ledningen kan tillita dven kuddar av likartat
utseende. Det #r alltsa tillatet att sitta pa fo-
fens insida. Bakdelen fir diremot inte wvid-
rora kudden eller mattan. Den arm, som upp-
bér gevidret, skall stbda mot kniet, samma
sidas fot skall vila med fotsulan plan mot
marken. Sittande stillning &r inte tilliten. Av-
tryckarhanden fir under inga omstéindigheter
vidréra den motsatta armen. Gevirsrem &r till-
laten. Handstéd (champignon) &r férbjudet.

Vilka data har Husqgvarna Silver-
HVA

. Fréaga:
pilen?

Svar: 175 em? tvataktsmotor med vindspol-
ning. Effekt 9 hk vid 6000 v/min. Motor och
vaxellida sammanbyggda till ett block. Ut-
vixlingsforhillanden: ettan 18,8:1, tvéan 10,4:1,
trean 7,2:1. Framgaffel av bottenlinktyp. Bak-
hjulsfjadring av svangarmstyp. Dickdimension
3,00X19” fram och bak. Bensintankens rymd
7,5 liter. Tjanstevikt 75 kg. Topphastighet ca
100 km/t.

Fraga: Vilka data AJS TR TT-maskin?
TT-fantast

Svar: Motorn #r en 350 em# fyrtaktare givet-
vis med floppventiler. Den overliggande kam-
axeln drivs av en kedja. Cylinder och topp-
lock &r av gjuten litimetall och vevhuset &r
av elektron. Cylinderdiameter 74 mm. Slag-
langd 81 mm. Kompressionsférhallande 9,7:1.
Effekt 35 hk vid 7200 v/min. Maskinen har
en fyrvixlad vixellada. Utvixlingsforhallan-
den: ettan 9,36:1, tvaan 6,75:1, trean 5,45:1,
fyran 5,00:1. Bensintankens rymd 24 liter och
oljetankens rymd 4,5 liter. D#ckdimensioner
2,75x19"fram och 3,25%19” bak. Bromsdimen-
sioner 21046 mm fram och 210%32 mm bak.
Vikten #r 135 kg.

Fraga: Jag har en DKW 125 em3. Maskinen
frikopplar inte siirskilt bra, speciellt inte nr
den ir kall. Jag har byit kopplingsfjidrar men
det har inte hjilpt. Kan detta vara normalt
eller ir det nagot speciellt fir min maskin?

RT 125

Svar: DEW 125 har en vat koppling, d. v. s.
lamellerna ligger nedséinkta i olja. En sidan
koppling frikopplar aldrig s bra som en torr.
Nir oljan #r kall och trégflytande frikopplar
den simre. DA motorn blivit ordentligt varm
skall det emellertid normalt inte erbjuda na-
gon svarighet att halla maskinen still med en
vixel inlagd. Ar det sa bér ni kolla att ni har
ritt spel i kopplingswiren, ritt tjocklek péa
oljan, att lamellskivorna inte blivit skeva och
att kopplingsfjidrarna ar lika langt inskruvade.
Om de #r olika spinda gar lamellerna isér
skevt nir man drar in kopplingshandtaget och
maskinen frikopplar daligt.

Friga: 1) Hur hig genomsnittshastighet kan
man ha pa en striicka av 15 mil med en Hus-
qvarna Silverpil? 2) Hur kan det komma sig
att 2:ans véxel hoppar ur ibland?

TT-entusiast

Svar: 1) Denna fraga ar givetvis omijlig att
besvara eftersom hastigheten 4r beroende av
végens beskaffenhet, dock vet Teknikens Virld
att maskinen tal att kéiras denna stricka med
fullgas, men man fir da naturligtvis rikna med
Gkad slitage. 2) Felet kan endast lokaliseras
efter demontering av vixellidan. Ténkbara or-
saker ir felaktig automatvixelmekanism, fel-
aktig véxelforarspirr, slitna vixelférare eller
slitna drev.

Friga: 1) Jag har en Puch 250 cm? 1950,
Finns det utbytesmotorer till denna? 2) Finns
det till Monark Blue Fighter? Puch-iigare

Svar: 1) Nej. 2) Nej.

Fraga: 1) Hur stora hjul &r det pa DEW
Hummel 50 em3? 2) Finns den i Sverige? 3)
Hur mycket kostar den? 4) Xr det DEW-motor
i den? Var sitter verktygsladan pa den? 6) Har
den el-signal? Mopedfantast

Svar: 1) 232 tum. 2) Ja, generalagent &r
Wiklunds Cykel Motor AB, Upplandsgatan 39,
Stockholm. 3) Standardmodellen med godkint
styrlas och hastighetsmitare kostar 928 kr och
lyxmodellen kostar 978 kr. Lyxmodellen skiljer
sig frin standardmodellen genom en mera pé-
kostad finish med bl. a. polerade ldttmetallfil-
g8ar, fler forkromade detaljer och annan lacke-
ring. 4) Ja. 5) I den pressade platramen ovan-
fir tramporna. 6) Ja,
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Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets

" basta specialister under ledning av den genom fackpress och

radio vilkinde motoreykelexperten Curt Borgenstam har det
genom Tekno's “Reparationsteknik fér motorcyklar” skapats
en allsidig och grundlig fackbok som nu féreligger i sin 3:dje
omarbetade och utokade upplaga. En del praktiska yrkesmin
fran olika specialomraden har genomlidst bokens samtliga ka-
pitel och kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man upp-
natt, att allt det beskrivna ir klart och littillgingligt for en-
var, Aven sjilva tdvlingstrimningen ingér som ett sjdlvstin-
digt kapitel i boken och for ovrigt stédes texten av ett instruk-
tivt bildmaterial varigenom man lyckats presentera handboken
i en si praktisk och Gverskadlig form, att diven de som saknar
speciell teoretisk underbyggnad kan forvirva ingiaende kun-
skaper inom detta omrade.

Ur innehallet:

Handboken ger speciella be-
skrivningar och reparations-
anvisningar pd inte mindre
iin 40 olika mc-fabrikat.

Verket rekommenderas bl. a. av

Stig Ake Eklund
Sekreterare i SVEMO

Sveriges Motorfederation, Stockholm
% Y
Uno Duzill

Tévlingsledare | SMK
Svenska Motor Klubben, Stockholm

Bestillningskupongen kan insindas i
dppet kuvert for 10 ore.

Verkstadsutrustning

och arbetsmetoder. -
Allmint, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o.
dyl., Lodning, Borrning, Gingning,
Nycklar och mejslar, Lossdragning
av kugghjul m. m. Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion

och arbetssitt.

Fyrtaktsmotorer, Stotstangsmotorer,
Kamskaftsmotorer, Slidmotorer, Tva-
taktsmotorer, Motkolvsmotorer, Dub-
belkolvmotorer.

Reparation och underhall

Nedmontering och rengoring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinfistning, Vevhusets kam-
sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrning, Ventil-
fjadrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smorjning
och smorjoljor, Forgasare, Tandsy-
stem, Tandstift, Elektrisk utrustning,
Viaxellada, Kopplingar, Kedjor, Ram,

Framgafflar och framhjulsfjddring,
Bakhjulsfjidrring, Nav och bromsar,
Hjul, dick och slangar, Tankar.

Tavlingstrimning.
Kompressionsforhallande, = Kammar
och ventiltider, TT-maskiner,

Schema for underhall.
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for

olika motorcykelmodeller.

A.J.S., Matchless, Ambassador, Ariel,
B.M. W, B. S A, D. K. W, Doug-
las, Excelsior, F. N., Harley David-
son, Horex (Columbus), Husgvarna,
Indian, James, Jawa, Lambretta,
Maico, Monark, Moto-Guzzi, N. S. U,,
N. V., Norton, Panther, Puch, Rex,
Royal Enfield, Rudge, Rumi, Saroléa,
Sunbeam, Svalan, T. W. N., Triumph,
Velocette, Vespa, Vincent, Ziindapp,
Ornen. .

J. B.-inbyggnadsmotorer.
Villiers-inbyggnadsmotorer.

Felsokningsschema.
Tabeller och tekniska uppgifter.
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Undertecknad bestidller hirmed handboken REPARATIONSTEK-
NIK fér MOTORCYKLAR. Handboken onskas mot:
.~ kr 56: — vid leveransen
kr 28: — vid mottagandet och kr 28: — pr 30 dagar
kr 14: — vid mottagandet och kr 14: — pr ménad
Plus porto. Satt » vid det onskade.
Aganderitten overgar till mig forst sedan full betalning erlagts.

bokhandel eller

Denna stora reparationshandbok #r inbunden i
prima konstldder och omfattar 790 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt ett stort antal véarde-
fulla tabeller. Huvudvikten &r lagd pa det prak-
tiskt nyttiga och Zgaren till verket kommer snart
att finna manga uppgifter och arbetsfinesser som
for reparatoren maste vara till ovarderlig hjilp
att standigt ha till hands.

S
HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen



