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7.900

kompletta verk ha vi
tidigare bortskankt!

Detta stora antal exemplar av Nordisk
Familjebok och Svensk Ug_pshssbok ha
skiinkts bort i rcklamsyfte. Forlagets med
vissa. llanrum  Aterk de grati

us-
T 1 1 1. % ha

av

si att siga hunmit bli en institution.
Till framgingen av och fortroendet for
denna reklammetod har naturligtvis bi-
dragit den omstindigheten, att

var och en sjilv kan konirollera
denna och tidigare utdelningar, i det att
forlaget, sedan utdelning verkstillts, wll
alla kuponginsindare utsinder en tryckt
fullstindig forteckning med namn och
adress pd de lyckliga mottagarna av gratis-
exemplaren. De kompletta [Grteckningar-
na frin de tidigare gratisutdelningarna
{oretes framdeles pd begiran pd forlagets
huvudkontor och i dess butiker i Stock-
holm, Goteborg och Malmé.

VARJE BAND INNEHALLER

cza 1000 sp., tryckt pd fint, glattat tra-
[ritt papper; vidare 68 sid. planschbilagor
i svart och 4fargstryck pd konmstiryck-
papper samt 10 helsides-portratiplanscher
i offset Gver beromda personer, [oriedda
med namnteckning i fnbimil; dessutom
c:a 7 jargkartor over lander och stader
i intill 8 fdrgers offsettryck. Bandet ar
Gkta kalvfr. skinnband med forném rygg-
dekor i 23 karals akta guldpragling.

och Ni fi

utlagda kostnader.

REDAKTORER

S.-E. S. BERGELIN, Kapten

PER COLLINDER, Fil. dr.
ASSAR HADDING, Professor emer.
BERTIL HANSTROM, Professor
SIGGE HAHNEL, Civilingenjdr
ALVAR LENNING, Civilingenjor
IVAR MOBERG, Fil. dr.

GUSTAF MYHRMAN, Med. dr.
ALF NYMAN, Professor emer.
BROR OLSSON, Fil. dr.

GOSTA AKERHOLM, Fil. kand.

Illustrationen visar bandet i natur-
lig storlek.

gratiskupongen.
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Inom denna
tid maste ku-

| pongen vara
DEN' oss tillhanda

GRATISKUPONGEN GARANTERAR VAR OCH EN,

som insdnder den inom 14 dagar, minst 30 % i bdsta fall 100% d.v.s.
alla 22 banden av Nordisk Familjebok gratis. Detta dr ctt fantastiskt
erbjudande, som gdres i reklamsyfte. Sdnd in Er kupong redan i dag,
dr 1:a bandet mot enbart porto- och exp.-kostn., kr. 2:90,
samtidigt med ett meddelande om vilken av ovanstdende formdner
just Ni kommer att dtnjuta. Provbandet forpliktar Er pd intet sitt,
Ni fdr gdrna behdlla det eller ocksd Atersinda det mot ersdttning for

HUR SKER UTDELNINGEN?

Utdelningen foretages 1 reklamsyfte, och alla ha stora mijlig- -
heter. En opartisk kommitté tar hand om alla inkomna svar och %
ser till, att den mest jiimna geografiska och sociala spridning
uppnis av de till forfogande for utdelning stiende gratisexempla-
ren i relation till de inkomna kupongsvaren. * Liksom vid tidi-
gare utdelningar kommer det att bero pA publikens anslutning,
hur stor omfattning vir gratisutdelning skall fA. Dock kunna vi &
redan yppa, att vi denna gingen kommer att utdela minst 500
kompletta verk gratis. Om Ni skall bli en av de lyckliga, som
erhiller hela verket — alltsd alla 22 banden — gratis eller bara
50 % eller 30 % & verket, det fir Ni svar pd, sedan NI insiint

» mansklighetens vdg |
mot nya vdrldar?
Kapplopningen mot mdnen i full ging!

Aldrig forr har miinskligheten varit inbegripen i en sa
spinnande och fantastisk utveckling! Rymdens oiindlighet
och havsdjupens fantastiska viirld star infor sitt upptickan-
de och timjandet och utnyttjandet av nya, oerhorda energi-
Killor ger nya sociala och politiska aspekter. Kunskaper
och vetande ir viktigare iin nagonsin bade om framtidens
problem, var egen tid och det forgingnas hiindelser och data.

NORDISK
MILJEBOK

NYA 4:e UPPLAGAN, INBUNDEN | 22 VACKRA OCH
GEDIGNA HALVFRANSKA SKINNBAND

Ni far minst 307 rabatt
kanske 5O eller t.0.m.
100/, = alla 22 banden
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till FORLAGSHUSET NORDEN AB, MALMU D
Sind mig genast utan férbindelse enl. Edert erbjudande, som
rovband I:a bandet av Nordisk Familjeboks nya 4:e upp-
ga, inbundet i forlagets Bkta halvir. skinnband med 23 karats D

guldornamenttryck. Samtidigt skall meddelas mig, vilken for-
min jag blivit tilldelad

30 9% eller 50 9% eller 100 % = alla 22 banden GRATIS
enligt villkoren & presentkortet, som skall tillstillas mig med
1:a bandet. Jag betalar vid ‘mottagandet av provbandet porto
och exp.-kostnader kr. 2: 90 pr band, men annan férpliktelse
Atager jag mig icke hiirmed.

r
Jdag Tasilcke tidigare erhdllit verkets 1:a band.
(Stryk det som ¢ galler)

o
 Héarmed forklaras 1956 ars stipen-
dier ur Teknik for Allas och Tryckeri
AB Fylgias stipendiefond till ansokan

lediga. Dessa
stipendier ar
inte bara de
storsta stipen-
dier, som delas
ut vid de tek-
niska skolorna och korrespondens-
instituten. De dr ocksd de mest efter-
stravade.

Stipendiebestimmelserna, som i sin

helhet aterfinns pa sid. 15 i detta nr,
ger namligen inte enbart skolljusen
chansen. Vid korandet av TfA-stipen-
diaterna tas stor hiansyn till visad
formaga att planera och genomfora
den teoretiska utbildningen i anslut-
ning till det praktiska malet. Utan
att plottra bort den stora stipendie-
summan i smdiposter ger de fyra
1500 kronors-stipendierna effektiv
hjidlp at teknikerbegivningar, som pi
ett eller annat sitt visat att de dels
insett betydelsen av att skaffa sig
skolutbildning, dels med framgang
tillgodogor sig undervisningen. In
lyckospark framat i ratt tid alltsa at
dem som dokumenterat sin formaga
att hjdlpa sig sjilva.
e s Kemistrekry-
i 3 .. { teringen &ar i
| Berzeliusdagar for | fara just nu
! kemistrekrytering | ndr Vi behdver
i | kemister mer
ian nagonsin.
Svenska kemistsamfundet har darfor
tagit initiativet till Berzeliusdagarna
pa Tekniska Museet, varigenom man
hoppas kunna viacka ungdomens hag
till fortsatta kemiska studier. Upp-
takten lovade gott med ingen mindre
an nobelpristagaren och medicinaren-
kemisten professor Hugo Theorell i
forelasningskatedern infor ett ung-
domligt auditorium utvalt bland ele-
verna i Stockholmsgymnasiernas tva
hogsta ringar. Professorn hade inte
enbart de inspirerande meriterna,
han representerade #Aven alldeles
sarskilt sambandet med det stora
svenska kemigeniet Berzelius. Bada
var skolpojkar fran Linkopings hogre
allmdnna laroverk. En hindelse som
sag ut som en tanke och som ett gott
omen for de lyckade kemidagarna.

En rad utta-
landen for TfA
i detta nr visar
hur viktigt det
ar att den av
Statens Trafik-
sdkerhetsrad sammankallade expert-
konferensen fordomsfritt tar itu med
trafikproblemen och ej stirrar sig
blind pa den mekaniska sidan av sa-
ken. Den olyckssdkra bilen kan bli ett
faktum forst om forarkunnigheten
forbattras samtidigt som bilkonstruk-
tionerna fullkomnas. Forr var bil-
forarna over lag mycket mer tekniskt
intresserade av sina fordon. En renis-
sans for det tekniska beharskandet av
bilens resurser ger sakrare bilforare
och trafik. En kunskap TfA beframjar!

6000 kr i

teknikstipendier

to weacTmaueze

Den olyckssikra
bilen och foraren
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ELEKTROMAGNETISK SPIKUTDRAGARE skulle gora

livet betydligt lattare for hobbysnickaren dar-

hemma. Men eftersom yrkessnickare - sallan  slér

fel, s& kan man antagligen inte rakna pda stod

frdn det hallet — och darmed faller troligen
hela projektet. Synd.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Det gérs massor av uppfinningar har i

virlden — men dannu fler vettiga saker
: ar fortfarande ouppfunna. Kanske just Ni
®'1 kan hjalpa utvecklingen en bit péa trayen?

Teknik for Alla startar i och med detta

nummer en serie trevliga presentationer
av uppfinningar, som borde goras, men
++ som fortfarande inte har dykt upp. Har
Ni nagon sarskild uppfinning pa &nske-
listan, sa beskriv den for TfA i ett brey,

T3 markt UPPFINNINGAR,
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De basta forslagen kommer att presen-

oy teras i denna nya TfA-serie och varje
,31; * publicerat férslag honoreras.

SPORT

SKYLTAR PA BUSSAN sd&, att man 6?onblickligcn
kunde se om vapnet ar laddat eller inte, foreslar
en amatoriagare som lampligt objekt for en upp-
finnare. Ett klickande i det avgdrande 6gonblicket
kan gora vem som helst positivt installd till for-

cmmmm e e ——————————————————

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar Idéon-teaterns
Martin Ljung med
sin  modellracerbil.
Martin Ljung har
stort intresse for
allt vad motor heler
och dr en {ivrig mo-
dellracingsentusiast.

sig, nar bilkéerna varit ldnga och stillastdend

Med hiélE ay rotorn lyfter man bilen behandigt
krénglet och seglar ivag till en lamplig

over trafi
parkeringsplats.

HUSHALL

INBYGGT PARAPLY av plast till torkstallning. Pa-
raplyet skulle snabbt kunna fallas ut over kla-
derna, nar det borjor regna.

SPADE MED SITS, dvs. ett handtag, som kan for-
vandlas till en visserligen spartansk men dock
anvandbar sittplats — ungefar som de dar kap-
parna, som engelska lorder sitter p& vid sina ray-
jakter — vore val nagot for jordens arbetare dar-
hanimu i tradgérden?

WL A, W W WA L W W W W

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar

9:— kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannon - fredag.

Nr 2. 20 jan.-3 febr. 1956
Arg. 17

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; Gveringenjoren i Kgl. Luft-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direkior Syen Skoldberg. i

RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 3 febr. 1956,
(Eftertryck av innehallet forbjudes!)
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HELIKOPTERBIL har sakert mangen: bilist Snskat




vikt pa ca 50 kg, kommer att bli det
forsta steget i minniskans erovring av
varldsrymden, en erovring som kommer
att forsitta vart tidevarv pi ett mye-
ket primitivt stadium. ”Det #r fantas-
tiskt att tinka sig att dessa minniskor
kunde leva utan nigon som helst kon-
takt med yttervirlden”, kommer att bli
en mycket vanlig spekulation, och vara
ultramoderna reaplan kommer att vara
omtyckta projekt i Gronkopings Vecko-
blad.

Navil, ndgon maste bygga stegen ut
till ”virlden” och 1it oss darfor dgna
0ss nagot a4t denna och se hur man am-
nar losa de miktiga problemen. Den
forsta pinnen pa stegen blir alltsd den
lilla kulan, som av amerikanarna kallas
Space Mouse (rymd-musen), dir Mouse
utgor begynnelsebokstiverna ur det
langa namnet Minimum Orbital Unman-
ned Satellit of the Earth. Rymd-musen
kommer att per radio sdnda en hel
mingd uppgifter om forhdllandena dar
ute 1 rymden ned till laboratorierna pa
jorden. Viglingderna kommer att med-
delas ett femtital forskare i hela virl-
den som saledes kan bevaka och regist-
rera de inkommande signalerna. Ett sol-
batteri kommer att std for musens el-
sorjning.

Musens livstid kommer att bli kort,
niagra fa dagar eller mojligen nagon
men under denna tid kommer man
att f4 sa mianga upplysningar man vill
ha for att kunna inrvikta sig pa nista
steg, pinne nr tva pa var stege. Detta
kommer att bli en i hogsta grad histo-
risk hindelse, eftersom det giller min-
niskans forsta rymdfird. Da ska satelli-
ten byggas sd stor att den kan inrymma
niagra kunniga vetenskapsmin, som da
kan gora direkta iakttagelser, oberoen-
de av det i hogsta grad besvirande luft-
havet. Vi bor betinka att astronomiska
observationer utanfor lufthavet kommer
att bli ca 95 % effektivare an vid jord-
ytan.

I Dr Stuhlingers raketlésa rymdskepp
alstrar solen energl I form av elektri-
citet till de eclektrostatiska aggregn-
ten. Anliiggningen roterar omkring sin
vertikala axel si att den kondenserade
vatteningan fors ut till diffusorernas
ytterkanter, Viirmen utstrilar till den

kalla omgivningen. Pumpen A matar

angbildaren B som uppvirms ay spe-

goln C. Angturbinen D driver gene-

ratorn E. Dennn kyls med en pump F.

Diffusorn G kyler ned angan till vat-

ten som anviinds om och om igen i
en stiindig kretsgiing.

e

D4 dr manniskan klar att sitta
tredje pinnen i stegen, en fiard till var
granne manen, diar en grupp vetenskaps- e

Solkraftverket bestir av fyrtio aggregat i tvia < El-anslutnmgar >

grupper monterade pi vardera sidan av krop-
o pen si att den kommer att likna en

4
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Jiittestor fjiiril.

Solbatterier ska driva den ameri-
kanska satelliten, som senast inom
tva &r ska sandas upp pé sin forsoks-
fard. Dérmed tas det forsta steget fill
manniskans erdvring av vérldsrymden.
Rymdskeppet @r redan ett avancerat
projekt. Aven detta ska ta sin 'dnv”kraﬁ
frén solen. De yngre av oss far sakert
uppleva den tid da de férsta storre
rymdfdrderna genomfors.

et har nu #ntligen efter manga ars
forskningsarbeten beslutats att en

man upprattar en station for fortsatta
studier for vara framtida rymdfiarder.
Méanen blir da ocksd en bas ddr rymd-
skeppen kommer att monteras samman
och startas for andra farder. Minen
med sin laga dragningskraft och fran-
varo av atmosfir kommer att bli idea-
lisk for rymdstarter. Minniskan dr da
klar for en mer avancerad utforskning
av vart eget planetsystem, en titt pa
Mars, Venus och andra nirbeldgna pla-
neter.

En mangfald Iésningar till rymdskepp
har, sidrskilt under senare ar, kldckts
fram av allvarligt sinnade vetenskaps-
min. Den senaste konstruktionen har
utarbetats av den tyske raketforskaren
dr Ernst Stuhlinger, numera verksam i

Ovan t. v. en schematisk bild av ett
framdrivningsaggregat. Cesiumiinga 1
fors in 1 den keramiska kammaren 2,
Cesiumatomernn passerar platinagall-
ret 3 som absorberar de yttre elektro-
nernn siv att en positivt laddad Jon-
strim 4 uppstir. Denna strém accele-
reras kraftigt av ett negativt elektriskt
fiillt som ger strommen en mycket hig
hastighet vid 5. En elektronstrim pas-
serar genom jonstrilen fér att neutra-
lisera den positiva Iaddningen si att

denna inte ska repellera jonerna vid 4.
Ovan t. h. ett tviirsnitt av fyra aggre-
got. Ett tusental sidana aggregat
sammanstiillda tlll en honungskakn blir
rymdskeppets framdrivningsaggregat.
1) Jonstrém. 2) Platinagaller. 3) Kam-
mare fér alstring av elektronstrdm.
4) Elektriska ledningar.
Den  elektriska jonstrémmen kommer
att verka pit sanmma siitt som gagstrim-
men 1 ett konventionellt reaaggregat.

kg brinsle for att kunna frigora sig fran
Jordgravitationen. Visserligen #r en sa-
dan 16sning tiAnkbar, men i hogsta grad
oekonomisk och opraktisk. Det dr ocksa
allmént kidnt att man inte syftar pi att

de galler av platina. Det glodande pla-
tinagallret absorberar de negativa elek-
tronerna och de positivt laddade jonerna
hamnar i en tryckkammare, varifrain
jonstrémmen accelereras upp i en extrem

4 = S1e Amerika. Projektet ar grundat pi en anvinda sig av vanlica kemi ka brans- hastigh I dd i
. Skn ka sindas upp i for Ame: Pro ir | . D: g nliga kemiska brians hastighet och urladdas av kraftiga ne-
]\91?Stg%gld i)aetﬁlh'&nsle?ikanska industrin livslang erfarenhet av rymdfysik” och len. . gativt laddade elektroder, som omger
SOXSSyite. . keterna raketdrift. Dr Stuhlinger anser liksom Dr Stuhlingers Iosning gir ut pa att utloppsmunstyckena.

har fatt i uppdrag att bygga }‘a_ 2
och projektet anses kunngg‘ ai,%lls\(l,'}l\;f
nigon gang under 195’_7—t-a A il
tingesten kommer att skjutas 1; orden
500 kilometer och kretsa 66‘6’ kflqo/tim
med en hastighet av ca .30_ e 96
vilket gor ett varv runt jorden pa c

mllglelrﬁcnla artificiella méne, en kula cllned
sh dar en meter i diameter och med en

liiggning komma
aliyte en golkraftan
Si hiir kan Ot 50 uts

de flesta rymdforskare, att framtida
rymdskepp maste sammanstillas pi och
startas fran en gravitationsfri jord-
satellit, eftersom en start fridn jorden
kommer att fordra allt for stora kraft-
resurser. Nu kan man emellertid inte
tinka sig att anvinda vanliga raketer,
emedan deras verkningsgrad Ar allt for
lag. For aterfirden maste en raket
frakta med sig ca 75 kg bransle for
varje kilo av raketens nyttiga vikt och
varje kilogram fordrar i sin tur ca 500

accelerera de utstrémmande avgaserna
med kraftiga elektriska filt vilket i
hiogsta grad nedbringar de hoga tempe-
raturerna, som man i annat fall har att
bro@tas med. Idén &r inte ny, den har
varit foremal for studier av ett flertal
rymdforskare tidigare. I den version,
som dr Stuhlinger presenterar, er-
satter cesium- och rubidiuminga det ke-
miska brinslet. Angan infors i en kera-
misk brannkammare och cesium- och ru-
bidiumatomerna passerar ett vitglodan-

Rymdskeppet skulle si smaningom
bygga upp en kraftig negativ laddning
1 samma grad som den positiva jonladd-
ningen, vilken limnar utloppet. Om inte
den positiva laddningen neutraliseras
kommer den att repellera, stota bort de
efterfoljande jonerna, vilket skulle sin-
ka ”jonstralens” hastighet. Det ror sig
alltsa om en ”“rymdladdningseffekt”, en
sak som radioteknikern kanner till.
Rymdladdningen motverkas genom att

(Forts. pd sid. 38.)

20/1 1956 TEKNIK for ALLA 5



Flyget ar pa vag att
ta en helt ny riktning.
De forsta vertikal-
startande flygplans-
typerna far alltmer
raffinerade efter

jare och

komliga vertap

all snart verk

Balanserande pi stjiirten
och med piloten sittande
i ’ryggliige’” utfor Loc}'c-
heed XFV-1, byggd for
USA:s flotta, en perfekt
vertikalstart. Aven land-
ningen sker efter samma
princip.

st

Av

David W. Barclay

Vertika]startan(le flygfarkoster ar en
gammal foreteelse om man darmed
menar ballonger och luftskepp. Uppstig-
ningar med passagerare har gjorts anda
sedan 1783. Flygfarkoster enligt princi-
pen tyngre dn luft blev emellertid ver-
tikalstartande si& sent som 1935, da
de La Cierva konstruerade en vertikal-
startande autogiro.

I dag finns ett stort antal experiment-
plan, vars konstruktorer helt och hallet
gatt in for att en gang for alla losa det
gamla dromprojektet — vertaplanet. Ett
vertaplan ska inte bara kunna starta
och landa vertikalt, utan det viktigaste
4r att det dven ska dga ett vanligt flyg-
plans egenskaper i planflykt. Autogirons
och helikopterns huvudsakliga nackde-
lar ir den laga hastigheten vid plan-
flykt. T dess nuvarande form kan heli-
koptern dirfor aldrig rékna med att
kunna anviandas i trafik pa langre stric-
kor som t. ex. Stockholm—New York.

Landning pa hustak

Den ojamforligt storsta fordelen med
vertaplan ligger i att anldggningskost-
naderna for flygplatser nedbringas till
en brakdel av de nuvarande. Varje na-
got si nir plant omrdde kan anvéndas
som flygplats och omgivande berg eller
byggnader utgor inget hinder. Hustaken
kommer att bli minimigransen for dessa
plan. Passagerarnas sakerhet kommer
ocksd avsevart att okas emedan vader-
leksbetingelserna inte spelar mnagon
storre roll. Inga dyrbara vantetider och
inga linga och tidsslukande resor fran
stadernas centrala delar till flygfaltet
forekommer, eftersom flygplatsen kom-
mer att kunna placeras snart sagt var
som helst i staden.

De militara fordelarna ar ocksa
uppenbara, eftersom strategiska flygba-
ser kan upprattas var som helst och pa
mycket kort tid.

XFV-1 lamplig for
hangartartyg

Det mest vialkanda vertaplanet i dag
torde vara den amerikanska flottans
Lockheed XFV-1. Det ar ett stjartsit-
tande plan med en rotor av helikopter-
typ. Den dubbelroterande motorn an-
viands som ordindr propeller vid plan-
flykt. Vid landningen intrader ater ro-
torn i helikoptertjanst. Den turboprop-
drivna XFV-1 ar visserligen inte fulldn-
dad, men den utgor en god 16sning for
flygstyrkor, som ar baserade p4 hangar-
fartyg, di de inte erfordrar nagot ut-
rymme att tala om, ej heller nigot fritt
ddck for start eller landning.

Ryssarna har sysslat med vertaplan
inda sedan 1947, da ett sddant plan tog
form pa ritbrddet. Planerade vertaplan
fanns dven vid de kanda Focke-Wulf-
fabrikerna i Tyskland vid krigsslutet.
Typen kallades Jerry och var forsedd
med sma reaaggregat av typ kaminror

| "Ovan: En ska-

{
lamodell av ,
!
4

ett konverta- | 4,
plan fir pas- | 3 <
sagerartrans-
port. Planet |
Iandar och
startar som |
helikopter.
Vil uppe | \
luften  stjilps '_
vingarna i ho- !
risontalllize
och propell- |
rarna anviinds |
pit konventio- |
nellt siitt. |
®
(M ht et l(
franskt pro- |
jekt  under
testning  med
cft reaaggre-
gat 1 vertikal-
tiige, | pa en rotor som var placerad med flyg-
' kroppen som centrumaxel.
@
. Djarva projekt
T. v.: Mannen 0
pi bilden stir | De nya vertaplankonstruktionerna ar
b en luft- djarva projekt som allt mer avlagsnar
strém fran ett| Sig frdn konventionella flygplanstyper.
tryeklufts- | Man koncentrerar sig mest pa readriften
aggregat, Lug- | och det stora problemet ar att pd lamp-
* ton leds ge-! ligt sdtt kunna kontrollera gasstralen
nom slangar | iran reaaggregatet. En ay losningarna
il ett mun- £gar ut pa att gasstralarna riktas med
stycko som &r| Kontroller placerade i en kropp enligt
fastknutet via | typen “flygande tunna”. Stjartsittande
mannens fot- plan har av naturliga skil smé utsikter
ter, Proven | att gora sig gillande som passagerar-
har gjorts via| Dlan. De betalande passagerarna fore-
NACA § Tan. drar att sitta i ett nigot naturligare
zely Fiaa ¢ lage an det piloteni t. ex. XVF-1 nodgas
Amerika, | inta. Som passagerarplan kommer det
. s. k. konvertaplanet att bli lésningen. S&-
| dana plan stdlls inte i vertikalt lage vid
. ' start och landning, utan de drivande

agegregaten laggs i stdllet i lampligt
T. v.: Rolls- ldge, medan flygkroppen bibehaller sitf
Royces “fly- horisontella lage. I friga om andra ty-
gande Jirn- per har man gatt in for avlanknings-
siing” anviin-  ytor som styr luft- eller gasstrommen i
der renaggre-  onskad riktning. Vilken av losningarna
zat med av- | Som kommer att bli den forharskande i
lHinkningsytor  framtiden aterstidr att se. En sak ar
‘tor reglering dock sidker, flygets folk kommer inte att
ay  gasstri- spara nagon moda for att 16sa de pro-
larna. blem som sammanhdnger med vertikal-
startande plan.
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Ovan: Carl Hassbo har tre ”Jlampskepp”” fiir-

diga och iir sysselsatt med det fjiirde. Minen

rijer skapandets tillfredsstiillelse och kanske

ocksi f, d. sjomannens kontakt med minnen
fran seglatser pa de sju haven.

Ovan t, h.: Skepp pa viig in i lampan, Natur-
ligtvis ska det vara dansk flagg pir den
danske sjomannens skepp.

8 TEKNIK for ALLA 20/1 1956

Danske f. d. siomannen Carl Hassbo varierar flaskskeppstemat
och gér stor lycka med "lampskepp”, dvs. modellskepp inbyggda
i elektriska lampor. Han kan t.o.m. visa upp miniatyrskepp in-

~ byggda i glédlampor avsedda fér ficklampor.

Carl Hassbo har trampat ménga dick
och seglat vida omkring pa virlds-
haven. Nu ar han bofast i sin hemstad,
idylliska ZBroskobing i Danmark och ar
forestandare for stadsmuseet dar.

Nir befattningen pa museet inte tar
hans tid i ansprak, vill Carl Hassbo
helst vara ute i en fiskebat nagonstans
mellan Z1r6 och Fyn. Det ar inte riktigt
som mellan Kapstaden och Adelaide, men
salt doftar det #ndi av vattnet. — Da
viadret ar oldmpligt for fiske, fordriver
den gamle sjomannen fritiden med att
sitta hemma och bygga modellskepp.

Det 4ir smi skepp han bygger, myc-
ket mindre an de diar man brukar se
placerade i flaskor. Hassbo tvingar in
sina miniatyrskepp i utbranda elektriska
lampor. De storsta far rum i 60-watt-
}ﬁ;nslégll.‘,0(()31}1g(gzrerlnigsfaglsok‘ﬁg[::;mgﬁ;v1323 Ovan: DModellskeppet fiirdigt och klart fir
storlek som brukas i cykellyktor och infart i lampan., Hiir nedan gér Carl Hassbo
ficklampor. nigra justeringar med ctt specialverktys.

Omsorgsfullt arbetade i alla detaljer
ir dessa skepp. Efter att ha tagit bort
metallfattningen f6r han in och ger
skeppet den riktiga placeringen i glas-
globen med hjilp av en for dndamélet
speciellt avsedd pincett, reser sedan
masterna och hissar seglen genom att
dra i en listigt anbringad tunn trad.
Darefter aterstir bara att fista metall-
fattningen pa sin plats igen, och verket
41 fullbordat.

Om somrarna reser en miangd turister
till Z&1r6, som sedan linge dr beromt for

(Forts. pa sid. 8}.)

Ovan secs modellflygarfamiljen nr 1, I "Pappn
Martinelles” knii stir Teknlk fir Allns
vandringspris.

Nedan t. v, ger Bengt Martinelle en klubbkamrat
modellbyggarriid och t, h, en bild friin ctt av MEFI
Ornarnas sammantriiden,

— T N

/

|
|
|

3

AN

" Sveriges framste modellflygarfamilj finns i Vastertorp, en
cv”SfockhoImls) férorter "séder om
nelle &r inte bara familiefader i denna familj, han &r ocksa
driftig klubbledare i MFK Ornarna. Sénerna I-I{cns och Bengt
Martinelle Gr kdnda namn bland den svenska modellflygar-

eliten.

> o
o S
//.//’ AP D ///_‘/\\//:\

<k \

&

oder". Hjalmar Marti-

Arbcte ger fram-
gang — dven nir
det giller hobbies.
Modellflygarentusi-
asten Hjalmar Mar-
tinelle i Vistertorp
ar ett aktat namn
bland alla flygin-
tresserade, men si
har han ocksi en
ovanlig formaga att
samla de unga mo-
dt_z]lbyggarna om-
kring sig och Jocka
dem till fantastiska
prestationer.
Broderna Hans och
Bengt Martinelle
har varit overligsna
(Forts. pa sid. 34.)
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Vintertrafikens problem kan ofta overvinnas med enkla medel.
Framst bor man i tid tanka pé att skaffa ldmplig utrustning — det
.r for sent att ordna den detalien sedan vagnen redan krockat
eller hamnat i diket till folid av halkan. De goda rad som lamnas
hdar Gr av stort varde for alla motorister.

ilen behover sin speciella utrustning

for vinterhalkan, och man bor ocksa
betraffande sjalva korningen tanka pa
det livsfarliga vaglaget.

Ovan: Snoékedjor kan vara bra att ha med
i reserv.

Nedan: Regummering med vinterménster gor
ett gammalt diick lika anviindbart som ett
nytt vinterdiick.

Kontrollera att lufttrycket iir det riitta.

Forst nagot om snokedjor,

som mer och mer kommit ur bruk. De
ar bra att ha med i reserv. Kommer
man ut pa vagstrackor med nyfallen sno
kan det vara svart att klara sig utan.

Vinterdack

ska man givetvis forst och framst forse
de drivande hjulen med, men det dr ock-
sa idé att tinka pa hjulen som inte dri-
ver. Att skifta dack pa ett hjulpar kos-
tar s& dar 200—300 kronor, och kostna-
den blir dubbelt sd stor, om man forser
alla fyra hjulen med nya dack, men man
kor sikrare och bromsforhallandena blir
battre. Nagra langa utredningar beho-
ver man inte gora, for att bevisa att
fyra vinterutrustade hjul kan vara var-
da sina pengar.

Bra vinterdack

ska kunna driva i sno lika vial som pa
isgata och ska duga att bromsa med. De

Arméns nya fordon

5 rméstaben forevisade helt nyligen en

del nyheter inom armén, bl. a. nagra
intressanta fordonstyper.- Lastterrang-
bilen pa bilden 4ar en 6 hjuls-driven
Volvo med 134 tons lastkapacitet vid kor-
ning i terring och 3 ton vid korning pa
vag. Bilen har en 105 hk bensinmo-

tor, fordelningsvaxel, differientialspar-
rar med individuell inkoppling av fram-
och bakaxelsparrarna och sidmonterad
trumvinsch. Den ska ersdtta nuvarande
jeepar och bl. a. anvandas som stabster-
rangbil och sjuktransportterrangbil.

Ett rullande kontor horde ocksa till
sevardheterna bland
fordonen. Denna
stabsterrangbil av
market Volvo var
inredd med arbets-
bord, lageskartor,
telefon- och radio-
apparater och chefs-
telefoner. Effektiv
stridsledning kan
utovas fran bilen,
som ar synnerligen
vardefull 1 rorliga
lagen.

T. v.: En av de nyan
lastterriingblilarna.

fed bil pa hala vdgar

Se alltid till att ni har tillriickligt lang
bromsstriicka.
ska vara monstrade sa att ytan som lig-
ger mot vagen har rejil sugkraft.

Genom att regummera

ett ddck med vintermonster kan man fa
ett gammalt ddck lika vinterduglict som
ett nytt vinterdack.

Ratta lufttrycket 1 dacken

ar en mycket viktig sak att tanka pa,
Varenda gummiverkstad har tabeller,
dar dicksfabrikanterna ger ircl
dationer, som det dr klokt att fiju.

mimen-

Balansera hjulen

och undvik darigenom onormalt slitage
pa spindelbultayr, styrstag, parallellstag
och dack.

A och O betraffande

sjalva korningen

ar att ta hansyn till att man behover
langre stracka att bromsa pa, néar det ar
halt viglag. Nar man kor pa hala vigar
gdller mer dn nagonsin att inte nosa
framforvarande bil i baken. Hall ordent-
ligt avstdnd mellan er bil och den som
kor narmast framfor.

Genom hjulbalansering undviks onddigt
diickslitage,

Andra omgiingens dragning iir verkstiilld, och protokollet undertecknns. ¥r. v. dver-

ingenjir Erik Esping, Kgl. Telestyrelsen, Notarius Publicus Clas Ustberg samt TMelk-

nik fér Allas distributionschef Sven Aggeklint och chefredaktir Olle Edner,

stimmer bokstavsbeteck-
och siffrorna med niagot av
Svrig 149 har publicerade licensnum-
mer. I s fall har ni pengar till er radio-
licens som i en liten ask.

Ni har bara att

. 1 kupongen, som finns nederst till
v hidr pa sidan, klippa loss den och
skicka den i forseglat kuvert till TEK-
NIK for ALLA, Postbox 3187, Stockholm

3. Ni behover alltsd inte skicka in licen- -

sen. Televerket hjilper oss namligen
kontrollera, att det verkligen dr ni som
har det numret som ni uppger. S& fort
den kontrollen ar klar, skickar vi licens-
pengarna. Ni erhaller alltsd en postan-
visning pa 20 kronor.

Det dr andra omgangens
nummer

som nu ar dragna, och kupongen gillan-
de den dragningen ska vara oss till handa
senast den 15 februari 1956. Insdnd-
ningstiden for de i nummer 1 utlottade
150 licensnumren utgéar den 31 jan. 1956.

Tank ocksa pa-
era vanner. Tala om for dem att de ska

noga studera “dragningslistan”. Radio-
licensen dr ”lottsedeln”.

21000 kronor,

dvs. 1050 radiolicenser lottas ut under
gle{‘tfzkars forsta kvartal och publiceras
i .

U

MUWW’V’U’WU""U’EUZ\%ZZZZZZ
0
&

UTLOTTADE

Kf 75
Asd 1216
Fs 5001
Or 1962
Or 23406
Or 39831 t
Or 44592
6772
Nk 2235
677
Gn 1912

©
o
o
e
@
oo <<<mun<cc nnnnnom
0OO0OQOOAROIETESISSmYSTcccy

301302

For kontrollen

Ndr ndsta nummer av TfA

gdr i press har tredje omgéngens dragning &gt rum. Det numret
av tidningen (nr 3) utkommer den 3 februari, och d& kan allts&
ytterligare 150 radiolicensinnehavare Iasa i TEKNIK for ALLA, att
just deras nummer bley gynnat av Fortuna. — Att just de hela
ndsta licensperiod, dys. ett helt ar, far lyssna pa allt de kan ta in
i sina radiomottagare, utan att det kostar dem ett ore. TfA betalar.

324708
333442
366212
378705
385402
12001
9008
15871
24619
18702

172707

Mt
Nt
Ksn
N
N
Kt
Hs
Hs
Hs
Tns

B

Ksd
Hlm
Him

10032
7001
8913

20302

' 42406

12035
8005
27784
32518
5004
7895
21132
34576
5001
4518
1223
4420
10122
22358
34927
39122
10176
15402
28619
8159

H
g
Yra
Sde
L

Lk

Lk
Ks

Mra

40405
5308
9848

19318

16001

24817

32212

10623
7023

15239

219
2012
15005
20152
12926
27928

40807

14312

11232
1895
5206

17712

11122

22918

12921

24322

12003

15898

22778

175

Ud

YA RADIOLICENSER

1232
344
12238
18012
11317
24404
1244
16622
29809
5004
18687
11031
5008
2019
1122
2386
4312
2015
1942
6113
5478
2898
10787
14032
15323
3405
2044
6642
1886
4524

svarar Notarius Publicus Clas Ostberg

Namn:

DELTAGARKUPONG

..........................

........

Jag har .efter kontroll funnit att mitt radio-
licensnummer med beteckningen
med i nr 2 av Teknik for Alla. Licensen forfaller
til] betalning den

......................................

finns

el e oo e e e
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N anden bli verklighet?

Kan' bilen géras sakrare? Ar det sant, som en amerikansk
kirurg sdger, att bilindustrin i vissa fall totalt nonchalerar

viktiga sdkerhetssynpunkter och t.o.m. kommer med rent
livsfarliga konstruktioner? Las har vad svenska experter
sager om bilen och sakerheten — och vad bilindustrins man

syarar pa kritiken.

N’dr en bilagande fader i julas vecklade
— Vupp en klapp fran sina bada grabbar,
blev han ett ogonblick ganska konster-
nerad. I papperet l1dg — ett sdkerhets-
balte. ”For mammas plats” enligt givar-
nas bestamda onskan.

Den dar episoden visar mer an att det
ar modernt att ge nagonting till familje-
bilen. Den visar att till och med fart-
sugen ungdom nu inser, att bilen hiller
pa att vaxa oss 6ver huvudet. Att nigon-
ting maste goras for att bringa siker-
heten mer i jamnhojd med fartresurser
och trafiktathet.

— Men vad kan goras? Vi har stillt
den fragan till ett antal experter, som
pa ett eller annat satt ar direkt engage-
rade i bilismen.

Den bild vi far fram ur svaren ar
ingen blékopia till den garanterat olycks-

fria, den Yidiotsakra” bilen; den tror
man inte pa. I stdllet har vi fatt en
ganska diger onskelista Gver forbatt-
ringar pa den bil vi redan har.

Och tydligen kan vi vanta oss kraft-
tag. NTF har nyligen haft problemet
uppe till diskussion- och i dagarna sam-
lar Statens trafiksakerhetsrad all erfor-
derlig expertis till en verklig general-
inventering av fakta och synpunkter. Det
ar forsta gangen man tar upp proble-
met bilen och sakerheten i si stort sam-
manhang har i landet.

— Men, fragar man sig, hur langt kan
21 na? Under de senaste 50 aren har
fler manniskor dodats vid bilolyckor dn
1 tva varldskrig tillsammans. Hdr om
nagonsin ‘finns en uppgift for wverk-
ligt internationell behandling, en uppgift
for FN.

* Antalet motorfordonsolyckor med

personskadn 1952 och 1947,
fordelat efter hindelsens uppkomsrsart

MOTORFORDON 1
KOLLISION MED

annat motorfordon

cyklist
fotgangare somt

sporkstortings-
och kalkakande
1ag el ralsbuss och
ovriga trafikanter

fosta foremal

DIKESKORNING

VALTNING,
KULLKORNING

OVRIGA HANDELSER

V74 1050

2229

undersdkning

- 1947 ars
2. \yndersiokning

1952 gjorde Trafikfirsiikringsforeningen en stor utredning bl. a, om olika trafikolyckors upp-

komstsiitt. Observera att direkta kollisioner mellan motorfordon férst nu ryckt fram till tiit-

platsen. Samtidigt har antalet kollisloner mellan motorfordon och tig minskat i nn_’tul. ¥n

Jamférande undersékning om olyckornas fordelning pi olika veckodagar visar att lordagen

fortfarande dominerar, men att s¢ndagen i stiillet fér tidigare mindagen nu, ryckt fram som
veckans olycksdag nr 2.
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Kommunika-
tionsminister

Sven Andersson:

Biltet med, ndr man
kéoper bilen . . .

Vi har haft s& manga olyckor med ddd-
lig utgang eller med svara skador
som foljd for passagerare bredvid fora-
ren, att frdgan om framsitespassagera-
rens skydd automatiskt har ryckt fram
som den viktigaste just nu, framh
kommunikationsminister Sven A
son. Nagot maste goras, dirom
allmidn enighet, och vi far hoppa
Statens trafiksidkerhetsrad, som
upp hela det hir sikerhetskomp]
behandling, ska kunna komm: m
med nigot genomforbart forslag til 10s-
ning.

Onskedrommen ar naturligtvis att bi-
larna byggs sa, att det finns nagot, som
i*hindelse av sammanstotning tar emot
utan att skada, ndr foraren och
gerarna slungas framat. Men sa
har man ju inte hunnit @nnu.

Personligen anser jag att sidkerhets-
baltet hir har en stor uppgift och att

angt

. den extrautrustningen borde vara sjalv-

klar for var och en, som ger sig ut pa
t. ex. en langkorning.

Bist ar det vil, om biltet finns med i
bilen, ndr man koper den, och — vilket
inte dr minst viktigt — dr sa bekvamt
att komma i och ur att det verkligen
blir anvant.

Vad de stoppade instrumentpanelerna
kan betyda for sikerheten i det hidr fal-
let, kan jag personligen inte uttala mig
om #nnu, men de ar ju i antdgande.

Forste
polisassistent
E. Redsjo:

Medelsvensson inte nog
tekniskt intresserad

Det stora problemet ar nog att vi inte
beharskar det tekniskt mycket avan-
cerade instrument, som bilindustrin har
givit oss, anser forste polisassistent
Redsjo pa trafikpolisens motorfordons-
avdelning. Medelsvensson dr helt enkelt

-

l—

for lite tekniskt intresserad, och efter-
som bilarna samtidigt som de ytligt sett
har blivit enklare att hantera, -nu kraver
en hel del mer dn forr, har vi fatt en
stor procent farliga forare i trafiken.
Dubbelt farliga, darfor att de inte vet
om det sjdlva. Hidr finns en jitteupp-
gift for trafikorganisationerna. Sdkrare
bilar fordrar Kunnigare forare.

Vad det rent tekniska betraffar, star
biattre bromsar frimst pa min onskelis-
ta. Jag talar inte om storre bromsyta
utan ett battre utnyttjande av broms-
kraften. Om en bil kors med vianstra
hjulparet i en snokant och det hogra pa
en ishal vdgbana, sa betyder ett tryck pa
bromspedalen att hogerhjulen lases, dar-

Expressens roporter Gista Ollén kryper fram
oskadad ur en bill som gjort tro volter utfir
ott 30-metersstup. Siikerhetsbiiltet hll honem
stadigt fast — utan det hade han troligen inteo
kommit undan med livet 1 behill.

for att friktionen dar dar minst. Jag ef-
terlyser en koordinationsanordning, ett
"tinkande” bromssystem om man sa vill,
som skulle ta hansyn till friktionsskill-
naden och forresten ocksd skulle utjam-
na axeltrycksforandringar.

— Och sa ljuset... Det hundrapro-
centigt blandfria motesljuset finns fort-
farande inte. Far man onska, sd stan-
nar jag for en vindruta som helt enkelt
inte sldapper igenom blindande stralar.

Direktor
Sten Hagardt,
KAK:

Bort med farlig grannlat!

n idiotsdker bil far vi aldrig, dartil)
skapar farten i sig sjdlv alltfor sto-
ra problem, fastslir KAK:s Sten Ha-
gardt, men ibland tycker man faktiskt
att kraven dr for ljusbld. Skumgummi
och madrassering i all dra, men den ef-

fektiva forbattringen gentem(‘)t de bdsta
av dagens bilar skulle nog bli ganska
obetydlig.

Men bilen skulle bli atskilligt siakrare,
om folk 1dt bli .att sdtta fast blomvaser
och andra livsfarliga foremal pa sida-
na stdllen, dar man axiomatiskt slar i
huvudet, om det skulle bli tvirstopp. De
liggande vinthundarna pi motorhuvar-
na har vi dessbattre blivit av med i stor
utstrackning, men ibland hjilper det inte
med att bilfabrikerna gir in pa en vetti-
gare linje. Nu star i stéllet tillbehors-
firmorna till tjanst med rent livsfarliga
prydnader for den, som sitter grannla-
ten fore sdakerheten.

Vi har fatt mycket bittre bilar, den
saken vore dumt att forneka, men pro-
blem kvarstidr. Morkerkorningen t. ex.
D_gt polariserade ljuset ar ett steg pa
vagen, men vi maste ha fram nagot som
kan bli standard. Och kunde vi f4 igenom
att reflexanordningar bleve obligatoris-

G

ka dven for fotgangare, sd skulle en
hel del svara olyckor aldrig behova
handa.

Docent
Allan Ragnell:

Vi hade chansen den
16 oktober

Som plastikkirurg pa Serafimerlasaret-
tet har docent Allan Ragnell fatt ta
hand om Atskilliga olycksfall fran
”dodsplatsen” bredvid foraren. Han har
kommit till den bestamda uppfattning-
en, att en hel del sidana olycksfall ald-
rig skulle ha intraffat, om vi rostat
ja den 16 oktober. Vart system med rat-
ten narmast vagkanten med atfoljande
dalig sikt for foraren vid omkorningar
och passageraren pad den mest utsatta
platsen lingst ut i vagbanan far tillskri-
(Forts. pa sid. 30.)

BILINDUSTRIN .
bemoter kritik
Se vidare sid. 30.
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BILEN ur LADAN

10 lador fullpackade med bil-
delar kommer siovagen fran Frank-
rike till Nykoping. Ur dem plockar
man snabbt och perfekt ihop 1
Simca av senaste modell plus 9
till, vilket inte ar detsamma som
att man far fram en bil ur varje
lada. Dareffer ar det klart for
nasta 10-ladorsomgang ur batlas-
ten. ANA:s sammansattningsfabrik
har f. n. en kapacitet av 22 bilar
per dag, men en utdkning av re-
surserna ar under planering.

tt fabricera bilar effer byggsatsprin-
ipen ar en fraga om yttersta nog-
grannhet och kontroll.
Uppackningspersonalen #r ansvarig
for att ratt material i ratt tid kommer
till ratt monteringsplats. Hittar arbets-
ledaren wvid vrespektive tillverknings-
stationer nagot fel fiar hans kollega i

e

20/1 1956

(&

uppackningen ersitta ANA med kr
6: 75!

Simca har fribarande kaross, vars
bottenpldt dr sammansatt i den franska

,fabriken. Det enda som nu gors it den

ar att rambalkarna sprutas med chassi-
lack innehallande rostskyddsmedel, en

Riktare Strom har ett Simca-karosserl under
yrkesmiissig behandling.

1956 irs Slmea, som nu siitts ithop for fullti ANA:s mod
sammansiittningsfabrik I Nykoéping., T. v, en interiée
den nya Imponerande reservdels- och tillbehérsavdelnin
Do olika detaljerna forslas pi ett rullande band, som !dy
frin ”’station” till ”station” i flera viningar,

ytterligare sdkerhet utover den under-
redsbehandling som #r standard
ANA:s alla marken.
Sammansittningen av karossen
jiggar. I samtliga dessa anvinds «
triska punktsvetstinger och mell: 0
skarvar laggs tdtningsmassa. Til o k-

ningen borjar med att bakflygla vet-
sas fast och fortsdtter med mit inar,
framparti, tak, framskiarmar och in-
stickslister. Direfter foljer f5rsiirk-

ningssvetsning, dérrhingning, ering
av huv och koffertlucka, rikining a
kaross samt tennspackling. )

Den sista stationen pa karosseriavdel-
ningen #r slutkontrollen. Kontrollanten
ar en utvald arbetare, som kan utféra
samtliga tempon som forekommer pi av-
delningen. Hittar han ett arbetsfel far
den skyldige ritta till det. Om han dir-
emot skulle forbiga felet si far han, nir
det senare uppticks, sjilv géra om ar-
betet pd Gvertid och utan ersattning.

Nu kan den godkiinda karossen gi
vidare till méleriavdelningen. Som forsta
operation sko6ljs den med thinner och
tvittas med fosforsyra. Torkas si i en
ugn och befrias fran fett, varefter karos-
sen sprutas med grundning, tvd ganger
utvdndigt och en gang invindigt.

Vid nidsta station sker en komplett un-
derredsbehandling. Gummicement spru-
tas pd i ett fyra mm tjockt skikt pa
karossens hela undersida. Fér ljudisole-
ringens skull och Aven som rostskydd
sprutas ocksd gummicement invindigt pa
bottenplat, tak, dorrar, motorhuv och
koffertlucka.

Ny torkning i ugn och ny titning av
alla svetsfogar féljs av vatslipning och
annu en torkugn. Lacksprutningen tar
vid och utfors tre ginger. Efter tork-
ning slipas karossen och ytterligare tre
lacklager sprutas pa. Den fiardiga bilen
har alltsa sex lager lack, men inda over-
skrids ej den ritta tjockleken pa mellan
110 och 140 my.

Trimavdelningen svarar sedan for
monteringen av baklyktor, dorrhantag
och gummilister och utfor kabeldrag-
ningar, montering av innertak, utrust-
ning i motorrummet, glasrutor, instru-
mentpanel m. m. ;

D& Simca har fribarande kaross bor-
jar arbetet pa chassilinan inte med
svetsning av ram utan balansering av
hjulen. Detta sker bade statiskt och

Montér Tore Nllsson placerar ledningar och
elektriskn Instrument pi riitt plats,

dynamiskt. Vid motorbinken komplet-
teras motorn samtidigt med vaxellida,
forgasare, luftrenare och startmotor.
Motorerna ar provkorda i Frankrike och
diarefter demonterade enbart med tanke
pa minskad volym under transporten.

Forsta karossen for varje modell, som
tillverkas, tas ut for ett omfattande tat-
ningsprov. Alla skarvar och dorrspringor
tatas med tejp och all luft inne i vagnen
sugs ut med en flakt. Det vakuum som
uppstar, avlases pa en vatskepelare, var-
pa man forsiktigt borjar ta bort tejpen.
S4& snart vatskepelaren minskar forelig-
ger ett lackage pa det stalle tejpen av-
lagsnats. Pa sd satt kommer man fram
till de modifikationer som behovs vid
sammansattningen.

Den sammansatta vagnen underkas-
tas sdvil titnings- som vattenprov samt
en vigtestning pd ca 1 mil. Till sist ar
det forsiljningsavdelningens tur att god-
kinna den fiardiga bilen, en kontroll som
Ar inte minst benhdrd.

°
HBreils Simca

presenteras i tva fyrdorrars modeller —
de Luxe och Elyseé. Tekniskt och kon-
siruktivt ar de exakt lika varandra. Den
nva motorn har en slagvolym pa 1,3
liter mot 1,2 pd tidigare modeller. Sam-
har effekten okats till 48 hk. For-
* utformats med bade accele-
mp och automatisk choke, det
t som Simca dar ganska ensam

sklass.
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sista n:
om i sin storle

Alla knappar pa instrumentpanelen
har férsvunnit eller dragits in innanfor
panelens rundning. Den tidigare strom-
brytaren for tindningen har ersatts med
tindningslas kombinerat med startkon-
talkt.

Ratten har en helt ny utformning och
dess placering ger bidttre benutrymme
for foraren. Stoppningen i sitena dar av
ny typ med skumgummi i sittdynor och
ryggstod bade i fram- och baksite.

/—
Sok Teknik for Allas och Tryckeri AB Fylgias

STUDIESTIPENDIER 1956

Fyra stipendier vart och eit P
1500 kr utdelas varen 1956 ur flen
stipendiefond som direktorerna Bjar-
ne Steinsvik 1 Teknik for Alla o(r.h
Arne Berglund i Tryckeri AB F.ylym
instiftat © swmband med lidningen
Teknik for Allas 10-drsjubilewm.

Behorig att soka

stipendierna dar den som Utillbringat
minst en termin som elev vid en
telnisk undervismingsanstalt, sasom
hogre tekniskt laroverk, teknisk skola,
tekniskt institut eller annan teknisk
yrkesundervisningsanstalt eller som
under mdagon tid bedrivit teknmiska
studier vid korrespondensinstitul.

Ansokningshandlingarna

skall under adress, Box 3137, Stock-
holm 38, wara chefredaktoren for
Teknik for Alla tillhanda senast den
25 februari 1956 och imnehalla en av
den sokande sjalv skriven kort redo-
gorelse for dittills bedrivna tekniska
studier, avsikten med dessa samt nir-
maste framtlidsplaner. Genom intyg 1
original fran rektor eller lirare
vid tllamplig wundervismingsanstalt
skall dessutom styrkas dels wisad
studielamplighet, dels att sokanden
inger grundade forhoppningar om
ytterligare framgang i de fortsalla

studierna. Andra handlingar varmed
sokanden will styrka sitt studie-
intresse och ovriga forhdallanden som
kan daberopas bor insindas. Dessuton
skall bifogas daldersbevis, erhallna be-
tyg @ bestyrkla avskrifter samt upp-
gifter pa de stipendier sokanden re-
dan eventuellt atnjuter eller dtnjutit.

Stipendiaterna utses

av en stipendienamnd bestaende av
representanter for dels Kungl. Gver-
styrelsen for yrkesutbildning, dels for.
Teknik for Allas redaktionskommitié
och redaktion samt av de bada dona-
torerna eller dem de ma silta i sitt
stalle.

Ay stipendierna utbetalas

normalt de forsta 750:— kronorna
mom 10 dagar efter stipendiendmm-
dens beslut. Resterande 750:— kr
erhalles ett halvt dr senare sedan
stipendiat styrkt att studierna fort-
gar eller fullfoljts.

Stipendierna forklaras

harmed tll ansokan lediga for dar
1956. Tidigare stipendiater har raté
att enligt ovan pd nytt soka stipen-
dierna, som utdelas wvarje vartermin

t. 0. m. 1959.

I:s nya familjebil me

General Motors "Eirebird II", ny experimentbil med gasturbin. Vagnen har konstrucrats som

familjebil och har med framgiing genomyg

1tt prov siviil pA Skenprovbana I Arizona

som pi allmiin landsviig,

d 'gaslurbin

General Motors har byggt och med
framging provat en ny experiment-
bil med gasturbin, ”Firebird II”, som
visas offentligt for forsta gingen pi
”General Motors Motorama 1956”7 den
19—24 januari i New York. ”Firebird
II” har konstruerats som en fyrsitsig
familjebil for landsviagsbruk men, med-=
delar General Motors-chefen Curtice, det
foreligger annu inga planer pd att sitta
den i produktion.

Den forsta Firebirden hade plats for
en person och var icke konstuerad for
landsvagskorning. Den presenterades av
General Motors for tva ar sedan och var
den forsta gasturbinbil, som har kon-
struerats och byggts i USA.

Den nya ”Firebird II” gasturbin fore-
faller kunna kéras med i huvudsak sam-
ma ekonomi som dagens kolvmotorer.

En nyligen konstruerad regenerator
eller varmevaxlare, som Atervinner mer
an 80 % av varmen i avgaserna frin
turbinen och anviander den for att hoja
temperaturen i luftintaget, ar nyckelfak-
torn i den forbattrade driftsekonomien.
Karossen ar gjord ay titan, en lattvikts-
metall av stor styrka. Det dr forsta
gangen som titan, vilket ar svarsvetsat
och svarvalsat, med framging har an-
vants i en automobilkaross. Karossens
utformning har gjorts ay Harley J. Earl.
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teyer-Daimler-Puch Aktiengesellschaft

i Osterrike borjade redan for mer an
50 ar sedan med motorcykeltillverk-
ning och konstruerade efter forsta
varldskriget en scooter, vilken liksom si
manga andra scooterkonstruktioner pa
den tiden inte hade ndgon storre fram-
gang. 1952 introducerade Puchfabriken
modell R 125 och senare RL 125, vilken
var en mera pakostad och forbattrad
upplaga av R 125. Forbattringarna ut-
gjordes bl. a. av en kraftigare motor,
som trots bibehdllen slagvolym pa 121 cc
gay 5,1 hk i stallet for tidigave 4,2 hk.
I motsats till fabrikens motorcykelmodel-
ler, vilka har tvatakts dubbelkolvmoto-
rer, har scootern en enkelkolvs tvitakts-
motor med vandspolning. i

P T A T T ey

Med tiindstiftsnyc-
keln kan man 6ppna
motorhuvens biada
fastsiittningsskruvar
5 och fiilla upp huven,
ot varigenom motorbloe-
ket och bakpartiet
#ir ~atkomliza f[Or
Justeringar.

Pilen pekar pa den
bakre sviinggaffelns
smorjnippel, som ab-
solut inte fir glom-
mas vid rundsmirj-
i hingen.

16 TEENIK for ALLA 20/1 1956

TfA borjade i nr 26 1955 en serie om reparatio-
ner och skatsel ay motorcyklar och scooters. Re-
daktor Erik J. Bron har gedigna kunskaper i Gm-
‘net och fortsatter nu med sina vardefulla tips, som
‘den har gangen galler Gsterrikiska scootern Puch.

Maskinens ram och gaffelkonstruktion
ar som en motorcykels. Motorhuven ar
sjalvbarande och uppbéar de bada sadlar-
na samt reservhjulet. Motorn ar mycket
latt atkomlig for service- eller repara-
tionsarbeten, tack vare att hela motor-
huven gar att falla upp. P4 samma satt
kan man &dven nd bakhjulet och dess
transmission som utgors av en kedja,
vilken ar helt inkapslad i ett oljebad.

Motorn

Motorns enkla konstruktion brukar
inte ge nagra storre svarigheter vid
skotseln. Motorhuven oppnas med den
sexkantiga tandstiftsnyckeln, som #Hven
passar till hjulens stickaxlar. Sirskilt pa
R 125 modellerna forekommer att s. k.
smaltparlor bildas pa tdandstiftets elek-
troder, varigenom tindstiftet inte lingre
fungerar. Orsaken ar nistan alltid for
trang tillforsel till flottorhuset, varige-
nom branslenivan blir for lig. Den at-
gird man kan wvidta zdr att man borrar
upp det lilla massingrovet i flottorhus-
locket med en flatslipad borr pa 2,7 mm.
Borrningen maste ske inifrdn locket och

man maste darvid vara mycket forsik-,

tig sa att man inte skadar flottornalens
koniska sdte. Forfogar man inte &ver
en flatslipad borr och en ordentlig borr-
maskin ar det battre att vidnda sig till
en fackman for detta jobb.

Det ar omojligt att exakt uppge nar
motorn behover och bor sotas. Verk-
stadspraktiken har emellertid visat, att
man bor utfora detta ungefdr efter de
forsta 1200 milen och sedan efter varje
2 000 mil. Ljuddamparen ar helt isdartag-
bar och darfor mycket latt att rengora.
Innan man sitter ihop damparen, kan
man borra upp de fyra minsta halen i

Innan man biirjar justera styrhuvslagringen,
maste forst de biada gaffelkliimbultarna
lossas en aning.

diamparinsatsen till 9 mm. Dessa hal
sotar namligen annars for litt och for
fort igen, och motorn fungerar inte
langre tillfredsstéllande. Vid aterinbygg-
nad av ljudddmparinsatsen maste man
se till att halet pa den cylindriska ytter-
manteln pekar at hoger, alltsi mot av-
gasrorets faste i ramen. Avgassyste-
met kan inte rengoras utan demonte-
ring av bakhjulet. Vid dtermonteringen
kan man da samtidigt passa pa att vixla
hjulen for att forslitningen ska bli sa
jamn som mojligt pd alla didck. Bak-
hjulet monteras t. ex. fram, framhjulet
blir reserv och rveservhjulet monteras
som bakhjul. Tillimpa alltid samma
foljd vid hjulbyten, sa far ni lingsta
mojliga glidje av era dick.

Det elelktrislha

Somliga Puchforare — och daven andra
markesagare—klagar pa att baklyselam-
pan inte stoppar utan brinner sonder
jamt och stidndigt. Bortsett fran kost-
naderna kan detta aven vara trafikfar-
ligt. Orsaken ar inte att svinghjulsgene-
ratorn ger for hog spinning eller att
lampan ar av dalig kvalitet utan korro-
sion pa hel- och halvljusomkoppla-
ren. DA man kopplar om strommen frin
hel- till halvljus eller tvirtom, sker
detta genom korrosionen for langsamt

f..s..;ﬁ

och bakljuset fiar under ett litet dgon-
blick sviinghjulsgeneratorns fulla strém-
kapacitet. Denna overbelastning leder da
snart till att lampan brinner sonder. At-
girden ar enkel. Man demonterar om-
kopplaren, rengiér den noga och oljar
den med nigra droppar tunn olja sa att
den ater gir litt.

Framfér motorn finns en kontakt-

platta dir de olika ledningarna dr sam-

mankopplade.

- Kldmskruvarna skakar ibland litt loss
och ramlar bort. Mirkets representant
brukar ha' dessa skruvar i lager, men
om detta fel forekommer ofta kan man
kanske siikra skruvarna med litet lack
eller nigot dylikt.

Gafflar och kedjor

Liksom pad varje fordon tillhér rund-
smorjning de regelbundet aAterkommande
skotselarbeten, som maste goras for att
scootern ska kunna fungera klanderfritt
med sa liten forslitning som mojligt. Vid
rundsmérjning fiar man absolut inte
glomma smérjnippeln for bakgaffelns
Jagring. Detta lager pAfrestas hart un-
der korningen och bor dirfér ses till
noga, eftersom glapp i bakhjulsfjad-
ringen skulle nedsitta maskinens goda
igegenskaper betydligt.

_ Kedjan skonas mycket tack vare att
den gar i oljebad. Spinningen bor emel-
lertid di@ och da kontrolleras, sirskilt
efter de forsta 100 milen. I kedjeladan
finns en inspektionslucka genom vilken
kedjespanningen kan kontrolleras sam-
tidigt som man belastar scootern med vik-
ten av en person. Skulle man inte gora
detia hiinger kedjan alldeles for slappt
och om man di spinner den skulle den
spiannas for hart, di maskinen belastas
under kérningen. Sjilva kedjespin-
ningen ir originell sa till vida, att man
inte skjuter bakhjulet fram eller tillbaka
som i de allra flesta fall, utan motorn.
Ifiir(lclen med detta dr, att hjulet alltid
sitter som det ska. For att kunna skjuta
motorn fram eller tillbaka miste man
lossa de tre fastbultarna bakom, under
och framfér motorblocket samt de tva
spannskruvarna. Med gaffeln i mellan-
lage bor kedjan ha ett spel av 10 mm
uppat och 10 mm nedat, dvs. totalt
20 mm. Vid prévningen av slakheten by
man lita hjulet rotera nagra ganger, si
att mitningen sker med kedjan i olika
lagen pa dreven.

. Da och di boér dven den primira ked-
Jans spanning kontrolleras. Ar kedjan
forsliten eller for lost spind uppstar
niamligen ett otrevligt rasslande ljud i
motorn.

Fjadrar framgaffeln for hart eller
for mjukt dAr felet att oljemiangden
eller tiockleken i gaffelbenen inte dr rik-
tig. PA sommaren anvinder man SAE
40—50 och pa vintern SAE 30—40 olja
av god kvalitet. For att kontrollera om
oljemdngden Ar den ritta i varje gaffel-
ben tommer man férst benen pa all olja
genom att skruva bort avtappningsskru-
ven vid varje gaffelinda. Men forst
maste man lossa péafyllningsskruvarna,
vilka dr atkomliga efter demontering av
strilkastarhallaren. DA gaffelbenen #r
tomda skruvas avtappningsskruvarna
ater pd sin plats och man fyller i exakt
60 cm?® olja i varje ben.

Efter inkérningen och vid varje sot-
ning bor styrhuvudet kontrolleras pa ev.
glapp. Glappet bor omedelbart elemine-
ras eftersom ran annars riskerar att

en Swallert-Ekstrandska metoden att
lagra olja i plastballonger pa havs-
botten har under nigra méanader pro-
vats vid Nynashamn pa vattendjup upp
till 40 m och med upprepade pafyllningar
och avtappningar. Resultaten har varit
goda. X
Oljan forvaras i plastballonger omgiv-
na av skyddande gummihdlje och med
hjilp av ankare nedsiankta pd havsbot-
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Teckningen visar | schematisk skiss tankning
friin den Swallert-Ekstrandskna oljeballongen.
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fi lagerskalarna skadade och glappet
successivt okat pad kort tid, varefter
justering inte langre dr mdjlig och hela
lagringen maste bytas ut. Innan man
kan justera lagringen maste de bada
skruvarna, vilka klammer ihop gaffel-
benen och sitter pA sidorna under stral-
kastaren lossas en aning. Justeringen
méaste ske mycket forsiktigt och jamnt,
varvid justeringsringen endast fir dras
at mycket litet i taget. Darefter vrider
man pa styret och kontrollerar sedan
glappet pa lagringen. Glappkontrollen

Genom att ta bort Inspektionsluckans lilla
kiapa kan man Kkontrollera om Kkedjespiin-
ningen iir den riitta,

A S S S SS KKK

Ingenjir Swallert som iir en verklig ming-
sysslare niir det giiller uppfinningar demon-
strerar oljeballongen 1 modell,

ten. Pafyllning av olja sker genom en
plastslang, fastgjord vid en boj. Man
pumpar ner oljan, och nar ballongen ar
fylld stinger man kranen. Ett fartyg,
som ska bunkra, har bara att 6ppna kra-
nen, di oljan ”pumpas upp’ av hays-
vattnets tryck. De svenska ingenjorerna
Sven A. Swallert och Arne Ekstrand be--
Ionades for denna uppfinning med Grand
Prix vid uppfinnarolympiaden i Paris i
ostas.

NN N S Y

sker genom att stidlla scootern pi en
tralada e. dyl., sd att framhjulet hinger
fritt 6ver marken, varefter man drar
framgaffeln fram och tillbaka.

P4 en del aldre modeller hiander det
ibland att transmissionslockets tre undre
skruvar skakar loss och samma sak in-
traffar dad och da ocksi med de tva
bakre motorfastbultarna. Kontrollera
darfor omedelbart vid ev. oljelickage
om dessa skruvar eller bultar ir ordent-
ligt atdragna och byt ut dem mot nya
om sa ar nodvandigt. Annat oljelickage
kan forekomma vid kickstartaxelns tat-
ning. ’

Om denna simmerring skulle vara sli-
ten byts den ut. Vid montering av sim-
merringen smorjer man in ringens
ytteromkrets med litet flytande pack-
ning.

Ibland glappar och skakar det vanstra
kombinerade kopplings- och vaxelhand-
taget, varvid ett irriterande ljud upp-
star. Demontera handtaget och montera
det Aterigen med en ordentlig kvantitet
tjockt och hart fett. Slutligen maste
man tanka pa att luftfilterelementet,
som ar en metallullsvamp, inte far
trycka mot filterhusets baksida, efter-
som i det fallet forgasarens lufttillfor-
sel hindras och motorn far for rik
bransleluftblandning.
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Den miarkliza centralviirmeanliizgningen i Hanford, USA.

Bilden ovan visar en detalj i den forsta
I ¥centralvarmeanlaggningen i USA,
baserad pa reaktorvarmet. Xylvattnet
fran reaktorerma i Hanford, Wash,,
passerar varmevaxlare, varvid varmet

tillvaratas och transporteras genom ett
skenbart virrvarr av rorledningar till
husen i Hanford, dar det sorjer for savil
uppvarmning som luftkonditionering.
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Volvo Sport
pa svensk marknad

Volvo Sport med plastkaross kommer
att saluforas pa svensk marknad.
Priset ligger strax under 20 000 kr. En
del andringar har gjorts for att anpassa
vagnen efter svenskt klimat. En latt-
manovrerad sufflett har ersatt "hard
toppen”. Bakpartit pA2 vagnen har Znd-
rats och bakluckan har forsetts med
nytt sjalvstingande las. Vindrutan pa
den nya versionen Ar valvd, dorrarna
har forstarkts och forsetts med ventila-
tionsfonster, samtliga sidofonster ar
oppningsbara och mangvreras med fons-
terhissar.

Vagnen har rod skinnklddsel och kom-
mer att tillverkas i fargsammanstallning-
arna ljusgra med 16da hjul, gul och
ljusbla. Suffletten ar i samtliga fall
svart med roda lis-
ter. Vagnens tjanste-
vikt ar 920 kg. Mo-
torn 4r avtypB14 A
och har en effekt av
70 hk vid 5500 varv/
min. Utvaxhngsfor-
hallandet i vaxella-
dan ar for1:avaxeln
BLosis i, Py IPIE il
3:e 1:1 samt back
2,92:1. Utvaxlings-
forhallanden i bak-
axelvaxeln 4,56: 1.
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Transistor i bilradio

Elcktronriiren byts nu ut mot transis-

torer 1 bilradion, som darigenom blir
skaksaker och tar mycket litet utrymme,
Ett par amerikanska bilmarken kommer
nasta ar med den nyheten. R

Transistorn tycks tranga ut elektron-
roret pa alla omraden, och bara detta att
transistorn har 50 ganger lingre livs-
langd motiverar utbytet.

Alla de nya sma smidiga apparaterna
ar transistorns fortjanst: portabla TV-
mottagare, radioapparater inte storre an
ett armband, “elektronhjarnor” som inte
ar storre an vanliga raknemaskiner, som
anvands pa kontor.

Nedan: Volvo Sport, som tidigare endast
exporterats foretriidesvis till Sydamerika, siiljs
nu pia den svenska marknaden.

TEKNISK

frressiery

® KLM AR DET FORSTA BOLAGET
pi europeiska kontinenten som introdu-
cerar flygning pa avbetalning. Systemet
infordes i Belgien redan 1. oktober och
efterfoljdes av holkindarna i november.
Bolaget hoppas hirvigenom att det ska
bli mojligt for allt fler befolkningsgirup-
per att resa till utlandet, framforallt for
studier, affiarer, eller for att bescka
slaktingar. Finansierandet av dessa av-
betalningsresor per flyg sker genom en
bank i Amsterdam som grundats speciellt
for andamalet och det lagsta biljettpris
som forekommer i detta sammanhang
ligger pa kr 250: —. 15 % av biljettpriset
betalas innan flygresan borja och resten
erliggs i avbetalningar strickande sig
over 3, 6, 9 eller 12 manader. Rintan ar
lig: 3¢ % per manad (eller 9 % per ar)
i Holland och 3 % i Belgien. Systemet
har ocksd inforts i USA och Storbritan-
nien.

® BRITTISKA PLASTUTSTALIL-
ningen, som i samband med kongre
aterkommer vart annat ar, ar
stamd att nasta giang dga rum i Crand
Hall, Olympia London, fran 10 tili 20
juli 1957. Utstdllningen har tidigare
omfattat matevial och produkier i
fran Storbritannien och Briti sam-
valdet. Nu ska emellertid utstz ock-
sid fran ett stort antal andra ldnder
delta.

Hastighetsprov

for serievagnar

Nyligen lat The Nuffield Organization
prova tre av foretagets serievagnar

pid Monthléry-banan i Frankrike. Vadret

var vid tillfallet ytterst ogynnsamt, men

Bilden visar.Jen Wharton framfor MGA.

man vagade sig inda pa forscket. Bilar-
na, en Riley, en Wolseley 6/90 och en
MGA sportvagn kordes 50 km, 50 engel-
ska mil, 100 km och 100 engelska mil.
Diarefter korde vagnarna — hela tiden
med full besdattning — en timme utan
uppehall med hogsta hastighet. Genom-
snittsfarten blev for Riley 174 km/tim,
Wolseley 6/90 163 km/tim, sportvagnen
MGA 165 km/tim och sportvagnen MGA
trimmad 181 km/tim. Nuffield ville med

“dessa prov visa, att moderna bilar tal

hoga genomsnittsfarter.,

Lloyd LS 600.

4-takts Lloyd

loyd som i Visttyskland intar den

tredje platsen bland samtliga mar-
ken i registreringsstatistiken, har pre-
senterat en ny vagn 76007, vilken
Ar forsedd med 4-taktsmotor. Med 23
hk effekt vid 4 000 varv/min nar vag-
nen en topphastighet av 110 km/tim.
Moderna blinkers pa flyglarna och for-
bittrade stotfangare ger fronten pa
Lloyd 600 ett elegant utseende. Aven i
ovrigt dr vagnen trevlig. Den luftkylda
motorn av parallelltwintyp med fallfor-
gasare och overliggande kamaxel ford-
rar ringa skotsel och ar okanslig for
vitertemperatur. Normal brinsledtging
be ws till 0,55 1 pr mijl.

Mekanisk hjdarna i
Monte Carlo-rallyt
TTn "mekanisk hjarna”, som konstrue-
i—iz;zl.\' av AB Haldex i Halmstad
Ar "tredje man” i det engelska Sunbeam-
lagets vagnar i arets Monto Carlo-rally,
som startade frian Stockholm den 16
januari, Under storsta sekretess har
detta hemliga vapen, som fatt namnet
”Speed Pilot”, utprovats av Sunbeam-
fabriken och befunnits halla mattet.
Den ”mekaniska hjarnan” har tva
mitare, som stidlls in automatiskt och
raknar ut riatt medelhastighet och idea-
lisk kortid for bilen. En av miatarna ar
indelad i engelska miles och kilometer,
en annan i minuter och timmar. P4 den
ena mitaren stiller man in den anbefall-
da medelhastigheten. Den andra miataren
har tva visare, en for minuter och en
for timmar, samt annu en visare, en rod,
som stalls in i hojd med minutvisaren
nar vagnen borjar rora sig. Under kor-
ningen ska minutvisaren och den roda
visaren foljas at. Om den r6da visaren
skulle bli litet pa efterkdlken ar det ett

Citroen DS19

Fiirsta exemplaret av den stora bilover-
raskningen frin Citroén har antligen
kommit till Stockholm och forestilldes
for den forsamlade och imponerande bil-
expertisen mitt i Bl& hallen i sjalvaste
Stadshuset. Den sjogrona modellen var
ocksa en intressant fransk uppenbarelse.

Den nya bilens manga tekniska nyhe-
ter ha tidigare beskrivits i TfA. Motorn
ger en effekt av 75 hk vid 4500 v/m.
Toppfarten pa fyran ca 140 km/tim och
bensinforbrukningen ar vid en marsch-
fart pA 75 km/tim 1 1 per mil.

Ratten ar som sid mycket annat pa
denna bil en djary nykonstruktion. Den

ANN NN NN N NN N AN AN N SNN N AN AN N NN NN A AN A AN\ N

Praktisk domkraft

Den mest revolutionerande nyheten
pad domkraftsfronten stir 1 Aar
Buicks tekniker for. 1956 ars Buick har
som standardtillbehor en domkraft som
i konstruktionen overensstimmer med
dem som anviinds i garage och pa verk-
stader. Som framgér av bilden manov-
reras den med foten och det finns sir-
skilt markerade uttag pa ramen framfor
hjulen under vilka domkraften ska
placeras. En synnerligen vialkommen ny-
het for vara bilintresserade damenr.
L L L . L
tecken for foraren och hans medhjilpare
att de dr sid och si mycket efter den
idealiska kortiden.

T, v. den nyn dom-
kraften,

Nedan: Secania-Vabis
Capitol,

Citroén DS 19 lir kanske iInte direkt vacker
men raffinerat fransk,

saknar helt i forar-
rummet inskjutande
rattpelare. ”Hand-
bromsen” manovre-
ras med foten och
dessutom forekom-
mer bade fram- och
bakbromsar efter
resp. skiv-  och
trumbromssystemet
alltsd 3 av varand-
ra oberoende borms-
system.

Frin framsiitet har
foraren utmiirkt rund-
sikt. Den enckrade
ratten med servomeka-
nism och instrument-
briidan har Konstrue-
rats med tanke pi até
hindra féljdernn vid on
ov. krock.

SN N N A

Scania-Vabis Capitol

tockholms Sparvagar har av Scania-

Vabis bestillt en serie pa 180 nya
bussar. Forsta exemplaren har levererats
och satts i trafik. Capitol heter vagnen,
och ar byggd med tanke p& den allt mer
tilltagande trangseln i Stockholms cent-
rum. Beromd for sin framkomlighet blev:
Scania-Vabis Metropol. Annu smidigare
och dnnu mer littmanovrerad dar emeller-
tid Capitol, som har mindre totallingd
men samma finesser som Metropol i form
av stort framhjulsuttag och hydraulisk
servostyrning.

Motorn ar en 6-cylindrig direktinspru-
tande diesel, 150 hk vid 2 200 varv/min.
Den ar placerad langst bak i vagnen, och
den ar latt dtkomlig genom stora luckor
liksom dess hjalpaggregat och vaxella-
dan. Maximibelastningen ar 72 passage-
rare.

Progressivfjadring liksom stotdam-
pare framtill bidrager till mjuk och be-
haglig ging. En annan detalj som passa-
gerarna sakert vardesdtter ar ytterli-
gare sankning av instegshojden.
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Ma-ndo]in-pianot ar litet och behandigt
- AW och kan stdllas nondan mot en vagg,
i en garderob osv. Bild 1 @r en totalbild
 ay instrumentet, och bild 2 visar det i
tvid -« projektioner (uppifrén och frén
sidan).

 Tangenterna ska tillverkas efter ett
~ vanligt piano eller en kammarorgel pa
~ vilken man kan ta métten pa sjilva
- tangenterna.

- Jag har sjilv till-
~ verkat ett dylikt in-
‘strument och mins-
kade da skalan na-
pot, s att tangen-
 terna  blev nagot
~ smalare. Pa si sitt -

'ANDOLIN-piano kommer
sjalva mekanismen fungerar
star. P4 ett vanligt
et genom att filt-
ar an strangarna,
‘spelar man pa med
liten skiva ay horn,
1ir beskrivna instrumentet

arna pa liknande sitt som

Detta musikinstru-
ment ar inte bara en
leksak, utan det gar
mycket bra att spela
pa det for alla som
kan spela lite piano.
Allting kan tillverkas
med mycket enkla
verktyg, som brukar
inga i varje hobby-
verkstads utrustning.

den kndppande snabba rorelsen fram-
bringas med en liten elektrisk motor,
vilket framgar av bild 6.

Bild 3 ar en s. k. sprangd bild av in-
strumentet och det @ar endast strangaina
och motormekanismen som inte &r med
pa den bilden.

Bild 1

‘Mandolinplanot
fiirdigt att spela pa,

Huvudmatten framgir av bild 2. Vad

man ska vara sarskilt noga med dr sjil- .

va limfogarna och d& sarskilt med reso-
nansbotten som bestdr ay 3 mm ply-
wood.

Strangarna har mellan stallen exakt
samma lingd som pd en fiol. Det blir
billigast att kopa gitarrstrangar for ba-
sen och sedan mandolinstringar for
diskanten. (Jfr. bild 5.)

Instrumentets tonomfang dr frian G
(samma som den ldagsta tonen pd en fiol
och mandolin) och upp till C.

Avstindet mellan stallen ska vara fol-
jande:

C=2330 mm.
Ciss = 253 mm.
D =330 mm.
GISS = 253 mm.
A = 330 mm.
DISS =253 mm.
E =330 mm.

C =210 mm.

Stamskruvarna dr sadana som an-
vands till cittror, men om man har moj-
lighet att svarva och borra for traskruv
sjalv, sd kan man tillverka dessa for ait
fa det hela billigare.

I den inre anden av tangenterna fistes
celluloidbitar, eca 0,6 mm tjocka, vilka
spetsas till och tunnats av i spetsen j
likhet med plektron. Se bild 4.

Dessa "plektron” ska stickas under-
ifran igenom en linjalliknande skiva av
hiard kartong, i vilken man tagit upp
springor sd pass stora att plektron litt
kan passera igenom dessa. Denna ’lin-
jal” ska vara upphidngd pa sadant sdtt
att den gar att ”vicka” fram och ater
vtterst latt. Plektron ska vara si linga
att de inte nir fullt fram till strangar-
na. Med den lilla motorn siatts “linjalen”
i en hastig fram- och atergaende rorelse,
sd att alla plektron tvingas i en hastig
fram- och itergéende rorelse just under
strangarna.

Bild 6 visar principen fér motormeka-
nismen. Idealet #r om man dels kan
variera motorns varvtal med ett mot-
stind, och dels aven kan variera "slag-
lingden” pi ett eller annat satt, i vilket
fall' tonkaraktiren kan varieras hogst
avsevart.

Observera att det blir en oerhort
stor dragkraft di alla stringarma ar

ood
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Bild 2

aandolin eller fiol. Detta
yor att man maste gora
sjalva  ramen  ytterst
kraftig, och den kan
Jampligen forstarkas med
bultar vilket framgar av
bilderna. Var ytterst no-
ga med limningen och
hopfistningen f. 6. Stal-
len bestar av 10 mm fyr-
kant tridlist pa vars ena
sida och i kanten for-
sankts 1% mm piano-
trad, over vilken string-
arna gar.

stimda 1 likhet med en
X
g

A7/ '/‘/. “

Bild 4

Viktigt dr ocksa
att tangentmekanis-
men och motorn ar
sa tysta som mojligt
genom lamplig place-
ring av filtremsor.

Flageoletter kallas
de toner som fram-
bringas pa en fiol da
man forkortar en
strang genom att en-
dast vidrora den yt-
terst litt (pa ratt
stalle . . .) 1 stillet
for att trycka ner den
helt mot greppbria-
dan. P& s& sitt
springer tonen upp
mycket hogre oktav-
vis. P4 samma sitt

Tangentkonstruktionen
med "plektron',

A
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kan man tdmligen latt
gora en anordning pa
mandolinpianot. Man an-

' vinder sig av skinnklad-

da trdapinnar, vilka kan
fillas ner mot ratt stille
pa de nio oversta string-
arna. Man far prova ut
var dessa stallen befin-
ner Sig genom experi-
ment. Denna anordning
ar emellertid ej fram-
stalld pA nagon av figu-
rerna, men kanske far
jag tillfalle att aterkom-
ma hartill.

Resonansbotten hor fer-
nissas. De andra delarna
kan lackeras eller bibe-
hallas i travitt. De vita
tangenterna forses med
celluloid-skivor, och de
svarta behover inte alls
vara svarta, utan kan
malas t. ex. roda,

Principskiss fir stallens
placering.

Praktiska hemtips

=
%
F‘iir att inte utdragsladan ska falla i
golvet drar man med en fargkrita ett
kraftigt streck, som visar hur langt man }
tors dra ut ladan. R
o
2
¢ i .::‘

an far frisk luft i rummet, om man
hiller litet tallbarrsolja i vatfenbe-
hillaren pi vdrmeelementet. ' 5
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hall den flytande med 16dkolven. Med en

som blir tillstor nytta for alla

Om man onskar kan kanske slidden
anvandas i stdllet for hundpulka och
blir d& ett trevligt inslag i trafikbilden.

Konstruktionen tarvar nog ingen for-
klaring, utan intresserade hinvisas till
ord och bild hirovan.
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- pa aluminium

u ar det mojligt att tennloda dem utan ndgon hindrande oxidhinna

aluminiu. Bﬁens%’éﬂ%ﬁ“&?ﬁ! ‘emellan, 2

SOM  Nagot antioxidationsmedel som for-

hindrar eller upphaver oxidering pa

~ aluminium, lampligt f6r tennlodning, har

1setts va &@% dligen inte utexperimenterats. Att
inloda pi alumi- forst skrapa bort oxiden och sedan fi

I~
rbetar med aluminium, prese:
av Bertil Hulth. 25

&

‘ 2 f—,gpé;;tehnet, s4 snabbt att inte nigot nytt

1 e <IN, .’
‘5‘*‘“"’?}}“7 kdel av ,;;l‘aggi:ﬁﬁgﬁ t bildas dr omdjligt.
¥ ; %Eﬁt:e;f') ha _begrundat;d dessa fakta flf(n'
As ~ vi slA in pa helt nya vigar om vi ska
X "_g“,-
2L 3

Lidkolv fiir tennlgdning pi
aluminium mot snedstiillda.

mejselformad stdlspets, som sticks rakt
igenom tennet avldgsnas oxidhinnan.
Arbeta snabbt si att inte oljan hinner
forsvinna av virmen. Var samtidigt for-
siktig sia inte tennkulan Ilyfts eller

ytor,

E

rubbas. Ta bort mejseln och hall 16dkol-
ven kvar tills lodstallet uppvarmts till-
rackligt.

Lodningen ar begransad till den yta
som avoxiderats med mejseln och tennet
flyter inte ut som pa t. ex. massing men
sitter dnda ordentligt fast.

Nar vi val fatt tenn att fiasta gar det
litt att pa detta anbringa de forbind-

(Forts. pa sid. 34.)

&\
b i

)
!
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Schematisk bild ay lidning med tenn pi
ulumlnh'lm. A aluminium, B oxidhinna, ¢ olja,
D lidkolv, E flytande tenn, ¥ mejsel,

_medstall. Sjilva idén &dr vil inte direkt

BARNVAGN pd me

Medar till barnvagnen som ar latta att
har alltid stor anvandbarhet under vint
dem sjdly med ledning av denna beskr

(fjgonblicksbilden visar har en typisk
situation en vintersondag. Dvs.
figuren till vinster pa bilden @r nog
ganska vilkand for de flesta fider, som
annars finner ett noje att “ga ut
med minsta telningen medan mamma
lagar frukost och baddar upp”. Detta le
kan undvikas om man foljer beskriv-
ningen har och forser barnvagnen med

Cl LV
ny, men ir forbittrad genom att den’ ,»4}’3516 gall

gijorts si lattmangvrerad att man an  hur

)$‘

n’ﬁNl kan fillverka




instrumen-

erakning ay aktions-
et B N
- hdansyn il
orradet m. fl. avan-

ingar ingér i

ektion. Flygskolan

! i foregaende num-

. - Tidigare artiklar om

~ Tunnan i nr 23 och 24 samt
om Pilot i nr 25 1955.

N ¥
ionen blir litet knepigare
forsta. Du forutsitter nu att
er ovan molnen eller utan
och maste nu helt lita dig till
en. En riktig flygare som du,
na navigera si att du kan
n plats till en annan och
arfor utrustar du Tunnan
ompass som fig. 2 visar. Kom-
astes pa en liten traskiva i ka-
Sedan satter du upp tre pinnar
lzgor pa en grasplan si att de
| en triangelbana. Stega upp av-
tdndet mellan pinnarna och ta ut kom-

passkurserna. Sta vid startpinnen, mork-
lagg kabinen (t. ex. med ett tygstycke),
ang tills du kommer in pa forsta kur-
, stega, svang till ndsta kurs, stega,
., och se om du kommit tillbaka till
tartplatsen nar du tittar ut. Har du
si var flygningen riktig. Nu har du
nytta av dina instrument som ger
ig- en god bild av hur planet ligger i
m och ater ar du en god navigator.
- Andra triangeln di och di si att du
- far en allsidig traning. Mindre avvikel-
.r kan du fi justerade ay trafikledaren
m med hjalp av sin ”radio” kan folja
dt et , o

> NAL MED
GLASKULA

> [ vaTTEN
M=) HAL(LITET)
’ &L .55
2 /ATTENDROPP
 STANGD

uften. Niar du kan flyga banan bade

din fardvag och bestimma ditt lige ge-
nom pejlningar.

Pa detta satt ovar du navigering pa
flera olika banor och nir du blivit rik-
tigt styv, s kan du géra upp med en
flygarkompis om traffpunkter utmed
fardvagen efter tidsschema genom att
aven pa klockan se hur ling tid det tar
mellan vandpunkterna vid en viss has-
tighet.

For att gora det hela si naturtroget
som mojligt bor du utrusta planet med
en brinsletank, som sakta toms under
flygningen och gor att du maiste Ater-
vianda till faltet inom en viss tid. Det
ar alltid spannande att veta att aktions-
tiden dr begridnsad och att du méaste ha
sd mycket briansle kvar att du kan na
faltet.

Tanken tillverkar du av en platburk

KORK

VINGE

Fig. 4

enligt fig. 3. T burkens botten sticker du
med en nal ett mycket litet hal si att
vattnet (bridnslet) endast sakta droppar
ut nar kranen ar oppen. Skulle du av
misstag f4 halet for stort sa limma igen
det och stick omigen. Korken fungerar
som en flottor och foljer med vattnet
eftersom det sjunker och nalen visar dig
d4 genom sitt lige hur mycket brinsle
du har kvar. Tanken fastsitts pd vingen
med en platklimma, och under vingen
fastskruvas kranen som bestdr av en
fjaddrande platremsa med en fastlodd
skruv, vars spets i stangt lige trycks
mot halet och tatar utloppet,

lingar si tillverkar du en hastighetsmii-
tare enl. fig. 4. Denna visar flygplanets
hastighet i1 forhallande till den ompgi-
vande luften precis som under verklig
flygning och ju fortare du flyger desto
storre blir luftmotstandet och ddvmed
utslaget p4 métaren.

Utse en domare som kontrollerar tiv-
lingen och ordna dven en tdvling dar
det giller att hilla samma hastighet vt.
med hela banan.

Ibland kan det vara svart att med-
dela sig med marken, ifall du inte har
nagon signalutrustning. D& anvinder
man sig av en rapporthylsa for att over-
bringa skriftliga meddelanden. Hur den
ar konstruerad ser du pa fig. 5. Hylsan
upphings i raketstdllet och fills som en
bomb Gver den plats ddr mottagaren hes
finner sig. Det systemet anvindes mye-
ket under kriget for att meddela solda~
terna var fienden befann sig och deras
rorelser.

Du kan dven montera in kamera i
planet och ova flygfotografering. Ioto
fran flygplan anvinds som underlag
for kartor och i krig for att fi en
overblick av fiendens stdllningar i ter-
rangen. Iore ett anfall skickas nis-
tan alltid ett spaningsplan in dver ma-
let for att ta nagra foton eller skisser
som sedan anviands for att orientera
flygarna om méalomradet och hur anfal-
let ska utforas.

Nasta leltion omfattar bl. a. forbands-

flygning.
Ta bort kalksten
r__.. LRl T AT | B

-

illtappta hal i duschstrilen — som det

latt blir av kalkhaltigt vatten — be-
handlas sa att man lagger strilen i en
kastrull med attika och liter iAttikan
koka upp, varigenom kalkstenen loses.
Metoden ar anvindbar ndr man vill ha
bort kalksten frin kirl och redskap av
olika slag.

s ege

Lika Eul bade ute och :

m’%‘
JE2p

Alla ungar tycker om att leka affér och blir stormf
om ni bygger den har kiosken at dem. Ni a_tiVéﬁdér~
4 mm masonit och gér ramstommen av 3/4” x2” furu.

4 hir efter jul ndr smattingarna

kanske fatt en hel del saker att leka
affir med, skulle kanske denna idé till
leksakszaffar vara rolig.

Den ir enkel att gora, svarighetsgra-
den gissar vi till en trea och ni kan lita
pi att den kommer att bli upptagen bade
inne nader ruskdagar och ute i somman.

Matcriniet bestdr av vanlig 4 mm
masonit nd en ramstomme och 3”X2"
finn Delarnas utforande framgir tyd-

Spriingteckning av de olika detaljerna
som alla ir utfirda av masonit pit ram,

ligt av sprangteckningen varfor det
knappast behovs ytterligare beskrivning.

Matten kan givetvis varieras efter
vars och ens utrymme och onskemal.
Med tanke pd utrymmet dr kiosken av-
sedd att plockas isdr ndr den inte an-
vands. Vi foreslar darfor att ni skruvar
ihop den eller sitter samman den med
kasthakar. Nar alla delar dr tillverkade
milas dé lampligen med spreedfirg, som
har den férdelen att den dr lidttarbetad

s NS
Pl S e S
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Plan 110
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plan 0

TFA-TAGS mj-anliggning:

Sparlageningen fullbordas

Denna gang forisatter arbetet pa mj-anldggningen med mon-
teringen ay plan 80 och 110 samt den sparlaggning som ater-
star. Tidigare byggnadsbeskrivningar har varit inforda i TfA nr

26, 1955 och 1, 1956.

lan 80 och 110 ska nu monteras och

vi konstaterar forst att oversidorna
till sin huvuddel ska ligga 80 resp. 110
mm over bordets oversida, som ar 0-
plan. Endast en del av planen ska stiga
svagt fran 0—80 resp. 80—110-planen.
Se bild 1.

Borja med att pa sjalva bordet, dar
nu ralsen ska vara lagd, markera var
de olika stdndarna ska placeras. Stan-
dare ar inritade pa sparplanen i TfA nr
26, 1955, och dessa bor placeras pa unge-
far liknande satt. Bygger ni direkt efter
denna sparplan kan ligena tas ut efter
rutmonstret. Har ni byggt pa annat satt,
t. ex. med Fleischmann, Marklin eller
Rivarossi, kontrollera da att vagnarna
och loken gar fritt forbi pa alla platser
dar ni placerat stindare.

Sa ar det stdndarnas langd. De flesta
ska vara 68 mm hoga och ar placerade
under plan 80, dir detta har full hdjd.
Niasta lingd ska vara 98 mm och ar
avsedda for plan 110. Har ar att obser-
vera att de senare ska ga genom plan

Bild 2

26 TEKNIK for ALLA 20/1 1956

80, varfor hil for desamma mdiste upp-
tas 1 sistnamnda plan. Ovriga standare,
som ar placerade under de delar av pla-
nen som lutar, maste kapas till mera
"pa gehor” alltefter som bygget fram-
skrider.

Lamplig arbetsging dr att man forst
markerar alla standarnas lagen pa 0-
planet. Undersok sedan vilka standare,
som i saval full som avkortad langd
kommer att g genom plan 80. Med

Bild 3

hjialp av det "gamla” rutmonsiret, som
finns kvar pa plan 80, markeras de fast-
stillda genomgingarna pa detsamma och
hil tas upp sa att stindarna gar trogt
igenom. Kapa till stindare med langden
68 mm. Fist dessa pa sina resp. platser
pa sdtt som bild 2 visar. Anvind kallim
och spika dessutom fast ordentligt.
Prova sedan med plan 80 genom att
spika fast detsamma pa ett par stillen.
Faststill si planets lutningar ned till
plan 0 och kapa till stindare harfor.
Markera pi plan 0 var de langa stin-
darna for plan 110 kommer ner. Kapa
dessa for planets lutningar. Nir allt-
samman ar inpassat limmas och spikas
planen 80 och 110 fast for gott pa sina
platser, men fasa forst av de delar av
planen som giar mot underliggande plan.
Se bild 3.

Efter ordentlig torktid putsas lut-
ningarna jamna sa att det inte finns
nagra s. k. ”"ryggar” vid skarvstillena.
Lutningen ska vara jamn overallt, inga
tvara "kndckar” som garna vill foror-
saka stromavbrott genom att loken ej
formar ta upp strom tillfredsstillande.

Nar sa detta arbete dr klart och lim-
met har fatt torka tillrackligt, minst ett
dygn, ar det bara att montera rials pa
det nytillkomna landskapet. Utfor arbe-
tet enligt de anvisningar som gavs i
foregiende nr.

Sligning.

Rlon 80

Rabait-
korien

utsdar:ola

Jtt ar har gatt. Jag konstaterar med

tillfredsstillelse att klubben pi det
hela taget lyckats, trots alla svarighe-
ter vi haft att kimpa med i starten. Men
nu tycks det ha lossnat i alla fall.
Klubbens textutrymme i TfA har okats,
samtidigt som medlemsbladet kommer
ut tre ganger per ar. Att det blir tre
ganger beror pid att vi ej kan regist-
rera medlemsbladet som tidskrift och
detta i sin tur medfér att vi da pa
grund av. forordningarna ej far ge ut
flera nummer an 3 per ar.

Rabattkorten har ni fitt och dessa
giller pa sitt, som meddelats vid ut-
sindningen. Jag hoppas ni utnyttjar
dessa till fullo, for det dr ju ren vinst.
Att bildandet av lokalklubbar hiller pa
att ta fart tror jag mig kunna utlisa
av alla de skrivelser, som inkommit med
begiran om medlemsforteckningar. Hir
i Stockholm har vi kommit en bra bit pa
vig i var klubblokal. Underredet till
var bana ar klar i ena rummet och vi
kommer sd smaningom med ett ordent-
ligt reportage i Teknik for Alla, dir vi
ska beritta litet om var klubb och ge
tips pa hur vi lost vara problem.

S4 marscherar vi vidare och hilsar
alla nya medlemmar vilkomna. Jag pas-
sar hiar ocksa pa att tala om, att alla
medlemmar, narhest anmilan inkom-
mer, erhaller samtliga utkomna nummer
av medlemsbladet.

Med rallarhilsningar
Jonny Track

Lokbyggsats

I lubben kommer kanske till hosten att
AN jstadkomma en lokbyggsats. Det ska
i sa fall bli ett Anglok. Emellertid har
vi ju en massa typer att vilja pa hir i
Sverige och det skulle vara intressant
att veta vilket.lok, som ni anser vara
det limpligaste, savil ur utseendesyn-
punkt som ur byggnads- och driftssyn-
punkt. Jag ber er diarfor senast den 1/4
inkomma med forslag med motivering.
Forslaget med flesta antalet roster och
med bista motiveringen ska icke ga lott-
165t ur denna lilla rostningstivlan, Val-
komna med forslag!

Jor Tt

v

fin stor
tavling

tt enormt intresse kring QSL-jakten
kommer sakert att gora denna tav-
ling till den stérsta som nagonsin fore-
kommit i sitt slag. Mangder av rapporter
instrammar till TFAE och giar sedan

efter registrering och kontroll till resp.
stationer. )

Den 10 januarvi lag 16-drige Bengt
Lindbere, lcestad 1 toppen. Men led-

mycket knapp och flera
ande nara.
de stiliga silvertallrikar som
nadspriser, kommer aven
:er att sattas upp. Som
ats far den tavlingsdel-
i de flesta rappor-
ianuari, en handbok som
‘ordwestdeutscher Rund-
ym  kommer narmast efter
iiten suvenir e. dyl. som
av stationerna. Bland
utlottas — oavsett upp-
-— en kalender som skinkts
av Rum J adio. Kalendern ar i pa-
kostat utforande med sidenparmar.
Resultatet fiin sommartiavlingen 1955
foreligger 1 det ndirmaste klart och vin-
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ELEKTRONIK FOR NYBORJARE.

,as kunna publiceras i TfA nr 3. Sedz_;:n

kommer. Rikstavlingen 1956 — det ar

alltsa laddat for en stor tavlingssdsong!
Hugo Gustafsson.

QSL-jakten i ett noiskal

Alla kan delta I QSL-jakten — det iir en
tilvling  diir ungdomarna kan sli erlarnn
DX-are.

Alla stationer pia samtliga band Kan avlyss-
nas och rapporteras — dock inte amatir-
siindare.

Obegriinsade antal rapporter fir siindas till
cn och samma station.

Rapporter pii TEFAE:s rapportkort siinds
till QSL-jakten, TFAE, Box 31387, Stockholm 2.
TFAE betalar alla porton fir vidarcbeford-
randet av rapporterna.

QSL-jakten pagar hela ar 1956 och om-
fattar toly manadsetapper. Den som far de
flesta poiingen pi sina QST under en etapp
bheliinas med en stilig silvertalleik prydd med
TFAE-miirket. Slutsegraren erivrar THEAE-
Klubbens pampiza tennstop,

Extrapriser kommer att utdelas under tiiv-
lingens ziing.

Polingberiikningen dir enligt féljande tabell;

3 poiing: Utomcuropeiska Kortvagsstationor
maed en effekt av higst 5 KW samt alla utom-
ocuropeiska stationer pi vriga band. 2 poiing:
Utomeuropeiskn  kortvigsstationer med en
effekt av er 5 KW, 1 poiing: Buropeiskn
stationer pi alla hand.

Bapporter fir inte varn mer iin 15 dagar
ramia fir att TEFAE ska vidarcbefordra dem
till resp. stationer, Vidare ska de uppta minst
tre prozramdetaljer.

Sista dag for insiindandet av rapporter till
Januarietappen dir alltsi 15 februari. Den 25
april riiknas QSX.-en,

Med varje siindning av rapporter ska en tiiy-
lineskupong med alla bhehivliga uppgifter
bhifogas,

@sterbybruks DX-ers

iir en nybildad klubb i Uppland. Den fick vid
starten 8 medlemmar, men hoppas piv flern
mediemmar fran olika hill | landet. En liten
tidning har utlovats. Intresserade kan viinda
sig till Dick ILjalmarsson, Dannemoraverken,
Osterby brulk,

TREDJE AVSNITTET

- s

Tjeckosloy
svarar pi rapporter |
vyer frin Prag. Syenska.
20.00 pi 41,85 m enligt folja
sikt: Viirldshiindelser  (miln
ténster (tisd.), livet I Tjeckosio
Kommentar till ett svenskt fimn

riirt och musikaliskt (sond.).

lign siindningen pit svenska diger x;illj‘i? ellan

kI 20.80 och 21.00 pi vagliingderna 41,35 och

49,06 m. Programoversikt: Ungdomshirn
(mind.), aktuellt friin Norden (tisd iy

gstliinderna (onsd.), breviida (torsd.),
Tjeckoslovakien (fred.), utrikespolitisk kom:
mentar (lérd.) och yeckans journal (sind.). ‘1

Pill QSL-jakten, TFAE, Box 3187, Sthim 3.

Insiinder hiirmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

B0cs e Gl BN S soannoacs G 8 92 iy,
vev... st. A 1 poilng (Miinadsetapp: Januari).

Yar tidigare insiint ........ st rapporter fir

Jannarietappen.

MedlemsSignatir ....oeveseseesae Alder coo.o0 -

AU 55050000030 eoe (s el slele ol lote S s It ioto oty slow ety

Rostad

Ceteieisssttantestssasr s avseetr e ian

Tostadress ..

B O )

Till QSL-jakten, TEAE, Box 3137, Sthim 3,
Insiinder hilrmed foljande rapporikort for del-
tugande i QSL-jakten:

Jolene . BEIRYBE DOUNE, it 8 Ce B2 S DO N 3
...... st {1 poiing (Minadsetapp: februari),

Iar tidigare insint ........ st rapporter for
februnrictappen.

Medlemssignatur o...eeessees... Alder .....0
Namun

B I R )

BOBLAA 2 s/s/veiaivies oisioiselvisisis'slelalalesioisios /oo sio’s s/o0i00ed

Postadress .....

.
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IBRA-Radio

Det dir nu Gver ett halvt ar sedan IBRA-
Radio siinde sitt férsta program frin Tanger
och tusentals svenska lyssnare har erhillit
‘gﬂh\:s verifikationskort som tack fior rappor-

T,

Siindarutrustningen bestir av 2 st 10 KW
Kkortviigssiindare och inom kort kommer liven
en 100 KW mellanvagssiindare att tas i bruk.
Hittills har endast halva effekten pa Kkort-
vagssiindarna utnyttjats, men niir man kom-
mit dver experimentstadiet for dessa siind-
ningar kommer IBRA-Radio att siitta in med
full kraft.

F. n. siinder IBRA pa filjande frekvenser
och viglingder: fire kI 20.00 pi 11947 Kkp/s
= 25,12 m och 9782 kp/s = 80,66 m efter Kkl
20.15 pi 9782 kp/s° = 80,66 m och 7168 kp/s
= 41,85 m. Adressen iir viil vid det hir laget
roedan kiind: IBRA-Radio, Box 821, Sthim 1.

Malmeé-DX-aren

utlyser I decembernumret en tiivling diir det
giller att lyssna pia SMSAIS stationerad om-
bord pa HMS Gotland under fartygzets fiird
pia afrikanska vatten. En etapp pagar fran 23
januari, dia fariyget liimnar Abidjan, Guld-
kusten, till 20 februari, dagen efter avfiirden
fran Kanariearna. Siindaren har en effekt
pa 200 watt. Frekvens 14 200 kp/s for telefoni.

TFAE:s 25000:¢ medlem

har nu inregistrerats, Det blev 28-iirige verk-
stadsarbetaren Anders Krook rn’m" Ulvsl)yn_l
Viirmland, som Iyssnat pi Kortvig 4—5 ar
men  inte siint rapporter. Genom 'l.‘.l’A\l'.-
spalten intresserades han emellertid for att
siinda rapporter och de firsta siindes natur-
ligtvis pA TFAE:s populiira rapportkort.
Jubileumsmedlemmen fick som present en
forniimliz Wolf Cub hobbyutrustning,

Ruiinen segrar

Ater har det visat sig att det inte iir en-
bart turen som fiiller utslaget 1 Kortvagstiiv-
lingar — till stor del iir det den gamln ruti-
nen och kiinslan fér DX-ing som iir mest av-
gorande. Detta ser man niir man tar en titt
pi prislistorna for histens tiivlingar, I S)M
Ssograde den kiinde Lul DX-aren Stig Dahl-
berg. I Svalans DX-Clubs Kortvigstiivling
1955 placerade siz Hans Olsson, Hiilsingborg,
pi forsta plats. Aven den senares namn har
ofta figurerat i minga pristagarforteckningar
dver DX-tiivlingar. Aven de som placerat sig
niirmast efter segrarna i dessa tiivlingar iir
“zamla” DX-are, pi niagra undantag niir.
Detta bir dock inte pid nigot siitt avskriickn
nybérjare, finns bara dén riitta gnistan si
har de lika stor chans att placera sig.

Radioklubben Continental

med adress Villagatan 6, Virserum, har haft
ett specialprogram Gver EAJ28 i Bilbao pa
1133 Kkp/s 264 m. Siindningen hiirdes dock riitt
diillist och endast ett fiital rapporter inkom.
Ett nytt specialprogram siinds av samma sta-
tion den 26 februari vid midnatt. Rapporter
Kan siindas till BK Continental, men 50 ore i
frimiirken bér bifogas fér de kostnader som
fir férenade med verifikationen.

Till tiivlingen "SHP" hade forsta veckan i
Januari inkommit ett 50-tal anmiilningar.
Klubben siinder mot dubbelt porto prov-
exemplar ay sin tidning "El Mundo'.

TFAE-diplom

for QSYL frin 25 olika liinder har tilldelats
Folke Johansson, Linkiéping, Ralf Liiddeckens,
Skanir, Bengt Lekzén, Leksand, Per Jonsson,
Svenskop.

TV-DX

XAven under jul- och nyirshelgerna hade de
smiliindska  TV-DX-arna goda framgingar,
men som vanligt var det de utliindska televi-
slonsprogrammen som gick in. Stockholm iir
omojlig att fi In pi TV-skiirmen siv lingt
stderut, medan italicnarna diiremot iir liittare
att ni. Rune Peterson, Viirnamo borjade det
nya aret med att pi nyirsdagen ta in mycket
bra bilder frian Italien. Siindningen piigick
mitt pi dagen och var frin en Katolsk nyiirs-

gudstjiinst.

Lyssnarpost

Svante Nilsson, Jiirved, fli(iz: norrliindsk
DX-are, har siint foljande tips:

ELWA, Monrovia, som kirde igiing pii kort-
vig den 14 mars 1955 med test med en 10 kw
siindare, har hiérts pa 61,98 m, kil 21.20—22.15,
QSA 3—1, Stationen énskar rapporter och
svarar med kort,

WRUL, New York har dndrat frekvens till
113770 kp/s 25,49 m. De svenska siindningarna
k1l 21 hirs med QSA 2—4,

Radio Clube Portugues, Parcde, Yortugal
har hirts pi mellanvig 290,1 m, kl 0.30—1.10,
QSA 3—0. -

En annan portugisisk station, Radio Rena-
scenea, Porto pii 1 kW och med {rekvensen
1169 kp/s 256,6 m, har hirts ki 015 med
QSA 3.

Tips

Tangier, WTAN 9490 kp/s 31,61 m, ki 22.00
QRK 4.

Israel, The Voice of Zion 9009 kp/s ¢
kl 21.30 QRK 4.

Syrien, Damaskus 9 555 kp/s 31,10 m, Il 21.30
QRK 3.

Indien, AIR Delhi 7065 kp/s 42,16 m, kl
20.00 QRIX 4.

Kina, Peking 15060 kp/s 19,92 m, k1 9.00
QRK 3.

Belgiska Kongo, OTC Leopoldville 9 655 kp/s
81,07 m, kI 17.30 QRK 3.

Luxemburg. 1439 kp/s 208 m, kI 20.30 QRK 1.

Saarbriicken 1421 kp/s 211 m, kl 16,00 QRK 4,
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Allyn Sky Fury

TfA lestar

Denna gang presenteras i
TfA:s serie modellmotortestningar
den amerikanska Allyn Sky Fury.
liksom tidigare ar det modellmo-
torexperten Roland Sundqvist som
provkdért motorn och ger de tips
ni behdver for att ni ska fa ratt
motor i modellen.

Slagvelym: 0,38 emd

Cyl.-dinm,?

Slagiiingd:

Cyl.-dinm : 0,97

Vikt: 49 g

Tillverk . Allyn Co. 5732 Duarte
St..- L.0s 8, Calif.,, USA.

a tillverkas numera av en
bildats genom samman-
iyn Sales Co och K. & B.
+ Co. Det har testade
dock tillverkat av den
wr Aliyn Sales Co. Nagon
i Lkonstruktionerna av de
motorer lar inte ha fore- |
wmd med sammanslag-
\

forandring
biada firmo
tagits 1 s
ningen.
Sky Fury levereras som standard med
pre sgjuten criginaltank. Dessutom med-
foljer en extra bakplatta om man onskar
anvinda separat tank. Motorn far ett
karakteristiskt utseende genom tva bre-

oo

-
alred]

45
SKY FURY

da utblasningportar. En pia s smd mo-
torer ovanlig detalj ar att kylflinsarna
ej dr upptagna divekt i fodermaleria-
let. I stallet ar hela cylindern omsluten
av vevhuset som stricker sig dnda upp

AT LT LT T T T T T T T T LT T T T TS TG T T TG TEIT TG TTT TG TTHTITITS.

DET BASTA SMATIPSET

"“Reamodellplan” -med

raketmotor
Ett, vilflygande segelplan kan bli ett
reamodellplan om man képer en liten
eller medelstor fyrverkeriraket och an-
bringar dennarpi modellplanet som teck-
ningen visar. Pinnen tas bort fran rake-
ten. Upphangningen :av raketen sker
med staltrad. :Det dr viktigt att raketen
lutar nagot nedat. ‘Sa #r det klart for
att:tdnda pa stubintrdden och gora den
forsta reaflygningen med modellen.

A. Apt.

Penseln alltid till hands

‘A tt ha nagra burkar lackfirg hemma

“Amed en pensel for var farg Ar alitid
bra. For att alltid ha penslarna till hands
brukar jag forvara dem i var sin flaska
med lackfortunning enligt skiss, K. N.

till toppen. Mellan cylindertoppen som
dr neashruvad i vevhuset och cylinder-
fodrets overdel dr en packning placerad.

Fodret satt pd testningsexemplaret
mycket hart och var omojligt att rubba
utan uppvarmning. Forgasarroret som
arr utformat si att det samtidigt bildar
en friktionsanovdning for ndlen dr en-
dast inpressat utan anvandning av mutt-
rar. Propellern eller svanghjulet halls
fast med en skruv som ar ingangad i
vevaxeln. Medbringarven saknar vafflor.
men verkar trots detta att-hdlla fast
propellern bra.

Glodstifter dr utrustat med s. k. Won-
der element. Detta innebar att i stillet .
for glodspiral dr det forsett med ett ele-
ment utformat till ett W. Nagon skill-
nad i hallbarhet har jag ej kunnat finna
mellan denna typ av glodstift och de
vanliga. Under testkorningarna brande
jag sonder de 2 glodstift av denna typ
jag hade tillgangliga, varfor jag vid alla
testkorningar nodgades anvanda ett
0. K. glodstift.

Vevstakens ovre dnde ar lagrad i en
lagring av typ “ball and socket”. Dvs.
vevstakens overdel dar utformad till en
kula som passar in i en hillare, som ar
fiast pA undersidan av kolvtoppen.

Under korningarna kunde konstateras
ett litet lackage vid toppen. Vidare kun-
de konstateras ett rdtt avsevart radial-
glapp 1 vevaxellagret.

(Forts. pd sid. 94.)

Sista dagen
for julpristavlingarna
ar den 23 januari, da alla los-

ningar ska vara Teknik for Alla
tillhanda. 3




L)
kerheten?
sa er eten ° { en ruta, som ger efter for en kraftig

| ~ stot, men inte brister eller kastas ut. / vid Stockholms Hogskola

NEJ, forsak de h tanterna for For ovrigt t“}har iag de ivrigaste pro- P
, torsakrar enstammigt de har representanierna . pagandisterna for sdkerhetsbalten, och O oS e
svenskt och amerikanskt bilbyggeri. Men problemet ar min fru kryper villigt i selen vid lands- T e k nmis k a k urser i
inte s& enkelt som folk tror. .. vagskorningar. Gack och gbr samma- HALLFASTHETSLARA TELRTERNIK e
lunda. .. flera stadier, iiv. problemldsn. radio, radar, television ;
BYGGNADSSTATIE RADIOTEKNIK f. SANDARAMATORER
ELEKTROTEKNIK
N HOBBYKURSER
ATOMTEKNIK Navigation, fotografering, smalfilm
Kurserna borjar 23 jan. — & febr. Avgifter 35—55 kronor. a ‘
5% Anmiilningar och upplysningar : £%h e
Ciwilingenjor L. S. Barroll Grevtureg. 9 kl. 9—20. Telefon: 630450 (viixel) - S
T. Bertelius, GM: ’ k Begiir program! ) i AP
Volvo: ; -
= QG 7l ofe (1 e B .e ® __
Man silar mygg och szlz.ngen)oi Sakerheten fl(.llll.z‘[ Landshovding Det lonar Slg ; B ILRE PARATO R S- -
svaljer kameler G. Ljungstrom,  gnnars vore vi salda Torsten kurser om 4 mén, samt BIL-
: LB Siikcrhcten i bilen, den ligger i manga Lofgren: l‘t,lel‘Cl'ﬂ ombudswllkor oElf:ESK\"I;IZII(EFA specialkurser
lankandet p& bilindustrin galler en- o detaljer, som folk inte tinker pa i det . . 2 1 O ;
Kbart detaljer, och man glommer latt Vi kommer med eget balte har sannnz’m]mnget, havdar GM:s Skan- on ses men inte vilken fran Teknik for Alla Pr§5pckt och upplysningar mot &
bort vad som verkligen har utrattats, an- ; IR e dinavienchef, L. S. Barroll. Nir hist- 4 tva porton. Angiv denna tid- 3
ser Volvos konstruktionsbas, civilingen- -G\ABS cl}ffskonft}:uktgz,l cxvxlhng\;[e(;}i(;r kraftuntalet,ﬁkal', sa dr det inte for att S07 ] Pa alla orter och ning.
jor Thor Berthelius. Man ropar frin AN argIUnRGS o NLRCE argSin ‘0" uppmuntra till racerkérning utan for att 2 AR : . 2 : 5 m
Takarhall efter skumgummistoppning, in-  kollegas tvivel betruffa_nde skumgumm_n- ge bittre accelerationsformaga och siik.. Bl > Jag-: lJlquxc}}}lxlgsgloblc- arbctsplalser 1 SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
kapslade backspeglar och annat, som vis-  stoppningen. Ett plastiskt men ZanSkaRER s e S OGh panoramavindrutan o 1 la\d(e" '\qsentllgaste, hela landet soker Drottninggat. 4 Skivde, Tel. 1249
serligen kan gora sin lilla nytta, men hart material, som ger vika utan atb o i ommit forst och frimst for att s ; g shovding Torsten TfA bud ' L o e -
som absolut inte dr visentligt i sam- }flJadmNt.‘“b?kai 801 baf;_tr: t_]yantst, ;mspli ge bittre sikt och dirmed oka sikerhe- x a2 Ay ; "':"”}Lﬁtl Natigopal_for(einmg- fA ombu
manhanget. Mem vem tackar oss for hel- an. Nagot slags porost plastmaterial 4., ypndan fér undan lans \ x RErnELens siramjance.s . 2
Svetsade stalkarosser, splitterfria rutor, kanske blir losningen, men tills vidare jis BP0 04 ML M -1 rning av, ghende) tilll ||| {fMaviindiEdericliexpIBoxaB LIRS En TfA-ANNONS gel' bra resultat! -
battre sikt, bittre bromsar, punkterings-  gar det bra med tunn plat. konstruerade dérrhandtag, huvorna S o ring intrdffar ju da och
fria déck och annat, som redan finns? Stort utrymme och passageraren vil stotfingare osv. allt som resultat av 8 ¢ ol d(‘r.mest‘ odesdigra av g
! — Personligen tror jag att t. ex. fastsatt dr ingenjor Ljungstroms recept forskningar, som kostat GM miljoner xifer 3 s r.‘\)nixon'tellas med. I,\.Ifl_“
skumgummistoppning pa instrumentbrd-  for den olyckssékra bilens interiér. Den dollars och som bygger pd att fi fram har ocksd mer och mer fitt uppmirk- o

.den ar betydligt overreklamerat. Vi bil-
konstruktorer skulle i stallet vilja stoppa
sjalva vindrutan!

Men visst kan vi konstruera en annu
sakrare bil — helt enkelt genom att lata
passagerarna aka baklanges. Det ar
bara det, att ingen skulle kopa den...

Nej, det vore betydligt battre att for-
soka fa fram sikrare vagar till de bilar
vi redan har. Och forresten haller sa-
kerhetsselen pA att vinna terrdng. Dar
ligger ocksZ en del av losningen pa det
har problemet.

bista engangsatgdrden for nirvarande
ar alltsd siakerhetsbaltet, men hir finns
ett men.

— Det finns fortfarande inte en slut-
ford utredning, som siager exakt hur ett
sakerhetsbalte bor vara konstruerat...

Det ricker inte med ett starkt bilte,
det maste ocksd anvdndas. Och ingen
kan begira att en dam i ny vardrikt ska
vara pigg pa att krypa in i ett bilte,
som legat pa bilgolvet och blivit smut-
sigt. SAAB har tagit fasta pad bekviam-
lighetskravet och konstruerat ett eget
bzlte, som sldpps ut i var. Dock inte

garderna nog har kommit i skymundan
i debatten. Visst aterstar det en del att
gora, men alla 6nskemal kan inte uppfyl-

det siakraste och det basta. Den vigen ar
vi helt enkelt tvungna att ga, annars
skulle vi forlora allmanhetens fortroen-
de, och vara bilar skulle inte bli salda.
Vi kan se resultatet dven i en fortlo-
pande “uppmjukning” av bilens interior
speciellt nar det géller vara 56:or. I linje
med denna striavan mot storre siakerhet
gar ocksa utvecklingen mot allt fler s. k.
hard top-modeller, som nu i rask takt
erovrar marknad fran cabrioleterna. For
att inte tala om punkteringsfria, slir
sikra dack, som i mycket hog grad bi-
dragit till att oka sidkerheten pa vi-

mycket ljumt intresse for baltet. Na.tur-
ligtvis finns det som extra utrustning,
men dirvid maste vi stanna. Kunderna

pa forgiftningsrisken,
aven om amnel mycket svarutrett.
Friagan om vdd at passagerare i
hiindelse av kollision eller
¢ iibvormaaing, maste naturligtvis
53 1 mycket hogt upp pa lis-
- nu Statens trafiksdkerhetsrad
det hdr problemet till behand-

samheten rikiad

aceras
tan, na
tar upp
ling.
Sidkerhetsselen dr utan tvivel att
rekommendera — men inte vilken sele
som helst. Den maste sitta ordentligt,
men inda vara litt att komma ur, och
materialet maste vara sadant, att selen
fangar

serligen avtagit pa4 senare modeller, men
man kan alltjaimt se ruskiga exemplar.
Dar ifragasatter jag om inte nagon

Borja U med —

engelska
franska
tyska

“LYSSNA-HARMA"-succé
ger ritt uttal omedelbart!

Vivavox’

Ar det sh hiir: Ni skulle bra giirna vilja kunna sprik, f4 ut
mer av utlandsresan, prata med utlinningar hér hemma,

med sprakets iikta rytm och melodi. Tag den chansen NU!

Se har vad Ni far

Halliman och sprakvet-

DS : 'L : S ar ittre va upp kroppen utan att kndcka | lisa utlindska bécker — men Ni tror det blir fér “tungt” enskapsman fran Lon-
som standard, sd langt har inte allmén- gg’ﬁ:? ueglossgnu “bararvbitire Cyagar ryggen. Vl'}ssa puslselar har vid prov | och tar for mycket tid att ”’plugga”. Si strunta i luﬁfﬂn et p . I 5
e heten hunnit annu. £ LSO et et : och skaffa Vivavox! Lat bara skivorna snurra och Ni lyss- don, Paris och Berlin blir
= ¥ ; = — Och sikerhetsbiltet? visat sig ge en }“.VCkCt farlig knyck vid | par in spriket. Siitt pd en Vivavoxskiva d& och d& niir Ni har 2
Aven ingenjor Ljungstrom tycker, att % % plotslig striackning. 3 minuter 6ver. Var ”lyssna-hiirma’-metod lir Er engelska, Edra larare!
de verkligt betydelsefulla - sikerhetsat- Véara undersokningar tyder pi ett De oticka kylarprydnaderna har vis- | franska eller tyska pd kort tid, ph ett roande sitt — och

Extra forman:

Grammofon for 6:50

las under varje skede i utvecklingen. vill inte ha det som standard, och kun- slags enhetlig bestimmelse vore den for pengarna: Endoet - kronor per pr minad
Allt har sin tid... dernas vilja dr var lag. biista utvigen for att fi bort rent livs- [ Kursen omfattar 10 naas manad S VIVAVOX slorny

T L T T T T T T R TR R T R

farliga tingestar.

dubbelsidiga gram-

Ni f& hyra en forstklas-

mofonskivor, 10 li-
PSS 4 ) St g sig grammofon till det
Direktor Aldringar och barn, som inte har for- e \r']zll'rj(:ni)'olg | orminiiga prises av en-
Raymond magan -att folja med i trafiken, loper Vi h d hansen klarliiggande kom- = dast 6:50 pr minad.
Sjoquist, ocksa storsta risken att raka ut for verk- I haae ¢ / mentarer samt po-
Réiddningskaren: }igt aIlvz}%'liga sl({ladsor, nar olyckan ar (Forts. fr. sid. 18.) r(’)l:rllﬂr\'i fﬁmv.Tllllmlt:lnlii p E N G A R N A T I L L B A K A o
ramme. Raymon joqvist fann tidigt : ; Ni fi 20 skriv- L
- 2 Wilas) lésningen i sikerhetsbiltet, och efter att vas orsaken till att olyckorna dels l{hr ovningar  riittade om ej till full belatenhet!
Vi kommer inte zfran ha hjilpt 36000 minniskor pi med S& minga som de blir, dels att foljderna utan kostnad. s SER ‘
" ¥ neitt?” bilte Ar o e blirlsa! svara. N — BEN IS W B OSSN BN N
sakerhetsballet nélgonsin‘f SR anRergovertygad) in Passageraren i framsitet, ofta.‘;t en - »-; S 7 csaen l : :
” IR inna. far drsta stoten och ra- i ., % 5 g =N :
an hinner fundera en hel del, medan d M‘“n am{f” ma.n;:;a d,}a,l 'S‘%T. fm,tff“f”' 1]§v1'nn'1, f-°-u. fe (_101} V%L-]su?{ skador”, ofta Direktor l § % = Eg o~ Portot
3 e for att skaffa en sidan sikerhetsan- ar ut for typiska g S . S % 2 4
man virviar runt efter en kr‘ock:.. ordning. Dels 4r det tanken pa utxziften, med svara ansiktsskador som foljd. F(;r Hugo Hellgquist, I % S B betalas av
Raddningskdrens Raymond Sjoquist, som spokar, dels finns det hos manga en  en kvinna, som kanske fArisistiutseence Trafikforsak- : S<iciiG Gl 5
som star for det nagot tillspetsade ut- ridsla fér att bli fastbunden. Man litar forstort for livet, kan sidant betyda en ringsforeningen: ; 2= 5E% | Till alresnaten- aets
tﬁllandet, bygt%%r pa e;},:en bglrfaren}(;et. inte p4 den férare, som ber sin medpas- Katastrof dven rent psykiskt. f l : S? AR | I
an menar a en som har bilvana, den  sagerare spanna fast sig. Splitterfri Jlas innebdr visserligen Toe . 7. . . : -3 Z 2%
har ocksa storre chans att hinna reagera Min egen mor, som ar 81 4r gammal, ett i‘ritrr(n:t%;,:ttlntxl?vi har ocksid konfron- j”a’"”s"a"! inte bllen’ I : g Z 5523 | * Losen °
riktigt, ndr det hinder nigonting. Och  har alltid varit spind vid bilkérning. Nu  terats med dess nackdelar. Skirskador- ar syndabocken 5. & = \ Sprakskolan VIVAvox
i vara dagars bilar dr chansen att kr_la;'a ar hon “fralst” av biltet, och hon for- na blir mindre, men massor av smisplit- I : 2Ec = z |
Sl% betydligt storre an bara for 15 ar s?kra’r sjalv, att hon aldrig kint ter och pulvriserat glas stannar i saren Praktls_l.(t taget alla trafikolyckor beror : “ a3 28 |l Svarstorsand Flemminggafan 7/
sedan, sig sa lugn 1 bilen som nu. och ger orsak till fula arr. Idealet vore p& minniskan, fordonet eller vigen, I = HEER : Tillstind -
eller p4 en samverkan mellan dessa fak- S O, =k l nr 102 STOCKHOLM
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H . Tlll sal_u.-

v/m; Y hkr 70:—, 14 hk

ELMOTORER BILLIGT, s"1)-ms, 220 V, 1400
. Kr 95:—, hkr 120:—.
- Beg. och nya 3-fas motorer fr. I{‘fo :—. Kilrep
0. spirsk. Hobbym. 30 W 2600 v/m 15:—. Tid-
ur 40:—. Handborrmask. m. m. Vid 50 :— frakt-
- fritt. F:a Gaco, Sodermannag. 28, Sthim So.

NYA OCH BEGAGN. el. koppl.-ur, el.-mot.,
dammsug., kameror, forst.-app., mindre el.
handb.-maskiner m. m. Electro-Meco, Drott-

ninggatan 73 B, Stockholm,

SYNKRONURVERK frin 14:— kompl. Reky.
prisl. pd ur och verk, KEMAS UR, Danderyd.

NYHET! FLYTANDE PLAST -POLYESTER,
B6r hobby och industri. Stelnar i rumstemp.,
blir glashird och genomskinlig. Armerad med
Litt att forma,
Prova detta intres-
santa material!l Bestiill proysats inneh. plast,
hiirdare, accelerator samt fullst. beskr. till
kr. 11:— emot postférskott. PLASTICA, Box

g]nsull_. starkare dn plit.
mingsidig anviindning,

1029, Goteborg 4.

NYHET! RITN. TILL SVETSAGGREGAT
for upp till'3,25 mm elektroder 220 V. Ny for-
biittrad konstruktion, Enkelt o. bill. att bygza.
Kompl. ritn.-sats + arb.-beskr. o. prisl. &
matr. kr. 14:50 + porto. Gratis medf. ritn. i
av bilgen. Byggsatse! h fiirdi Byggei

b \ atser och fiirdiga aggrega
30—240 amp. 380/220 V. Broschyr m(»df.g ritn.

miniatyrsyvets samt svetsomformare.

Ing. B. Ostlund, Stifthus 7. Sundisen.

EFN FABRIKSNYA MOTORCYKLAR 1954 irs
mod. siiljes nu till starkt reducerade priser
med full fabriksgaranti. Kat. o. villkor sindes
mot porto. A. B. Belgimex, S:t Eriksgatan 103,

Stockholm Va.

NYA FLYGPL. GENERATORER ASEA 600 W,
12 V, max. 40 A, uts. f. end. 60:—/st. (Har Kost.
ca 600:—). Gar. felfria, AUTODELAR, Skede.

NU AR RATTA TIDEN for att kipa MOBY-
LETTE, den vintersiikra mopeden, \Pilken tack
vare handreglering av biide frath- och bak-
bromsen, gfr att kora dven pi isgata utan
risk. Vid svdra situationer slipper Ni biigge
fotterna pA marken for att hdlla balansen och
behdiller iindd full handkontroll &ver higge
bromsnrnu_. Nu diven 3-viixlad med helautoma-
tisk koppling och viixling, tvA andra fordelar
som uppskattas siirskilt mycket under vinter-
korning. Riktpris frdn kr. 540:—. Beg. kata-
log frin generalagenten: A. B. BELGIMEX,

S:t Eriksgatan 103, Stockholm Va.

NYHET: Ert viickarur blir radiour med vir
tillsats n:o 10 fér 4:90 + porto. El.-app. pa-
koppl. v. instilld tid. Vakna av musik! F:a

Specialprodukter, Sagav. 8, Karlskrona.

5 MOTORER M. M. kr. 39:50. Allt detta -+
massor av hobbydetaljer inneh. Flygvapnets
Gyrnfnhet f. kurshorisont. Rekv. omg. Partiet
begrinsat. Har kostat c:a 15.000 kr. Industri-

produkter. Sdderg. 24, Jonképing.

B[YNNT.\:GSL:\I’)D:\RPISTOLEK, Browning-
modell for milskjutning, med hdlster att hiira
vid bilte 44:75. Utan hélster 36:—. Licentfria,
Fraktfritt. G. Samuelson, Danstorp, Blidsherg.

BYGG OM SYMASKINEN till modern elektr.
Fullst. sats. Motor m, fotregl. 127 e. 220 V.
Sockel ay boktri m. pAskjutbart syhord. For-
varingsviiska. Lampa. Dessut. erforderliga de-

taljer. Pris 145:— F: AGNI, Lerum,

LADDA SJALY. Bil-, Me-batteri, 6 V, 4 amp.
Likriktare, ansl. 220 V. Viixelstr, m. garanti
69:—. Batteriprovare 6:75, Begr. lager. 'I. J.”,

Fack 167. Tdrehoda.

Vindr.-spol. ny, kompl. 10:—, I~‘0tnuon]ju.‘~*kr:
5

VELMO MOTORHJUL 28” o, 26” nya kompl.

195:—. F:a Ake Johansson. Vessigebro.

Ann.-priset under denna rubrik dr netto Kr
2:50 pe%- rad (ca 3% typer). Forskotlslikvid,
kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

TILLFALLE, Rakapp., klockor, kamera m. m.
till fantasipriser. Box 336, Bjursis. 2L
FORNICKLA SJALV EDRA MC- o. CYKEL-
DELAR m, m. pi ett enkelt siitt. Fiirdigbl.
kemikalier -+ arbetsbeskr. f. mindre det., per
sats 8:25. Polerpasta f. nickel o. krom 5:50/
burk. 7. Magnusson, Vallarum 5.

HENDERSON, 20-irs. Skattad och Kkorklar.
Siiljes till hdgstbjudande. A. Persson, Skall-
bergsgatan 8 B, Viisterils.

TRAFIKMOTT. Hallicrafters S-38, beg. 175:—.
J. Ohlsson, Grossbolsg. 30, Forshaga.

ADVANCE SIGNAL GEN. typ E, 100 ke —
60 me, 250:— ell. higstbjudande. Farad kon-
densatorer arb. sp. 600 V, 0.1 mF 0,35, 0,05 mF
0,30, 0,02 mF 0,25, 0,01 mEF 0,20 pr st. EL Iyt
i papphilje, 2X32 mF, 350 V, arb. sp. 4:— pr
st. Mag. 6ga EM 35 3:60 pr st. Porto tillk.
Gunnar Ahlbom, Box 83, Sirforsa. Tel. 67.

FARGDUPLICATOR Rex-Rotary mod. Tur-
ning, s. ny. Fiirg, korrigeringsviitska, papper
samt 40 st. utensilier, allt slumpas for 110:—.
Iwan Wiberg, Tjinstemannamiissen, Kristine-
berg. Tel. 35 eft. kl. 18.

VERKTYGSLADOR, obeg. av stdlplit m. hill
f. verkt. 8:—/st. 3 st. fraktfritt. Inkl. verkt.
(hammare + stiimjirn + skiftnyckel + tiing
etc. 19:—/st. Elmateriel, ny, strombrytare —
takarmaturer — lampsocklar — viigguttag
m, m. slumpas 14 av priset. Begiir forteckn.
Autoteknik, Karlstad. Tel. 128 97—178 07.

MC: DKW -39, siiljes i befintligt skick. Del-
vis sdnderplockad. Byte beaktas. Ny striil-
kastare billigt. Sv. t. "DKW”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

BILDELAR t. Humber -47, Skoda -47, Dodge
-46, Minor -50, CV 4 -50, Dyna Panhard -50 o.
-51, Stand. 8 -46, Commer -46, Hudson -47,
Kaiser -47, Ford France -47, Skoda -39, Hansa
1100 -38, Fiat 508, Fiat 1500 -37, Adler Trumph
-36, DKW o. s. v. Massor av olika forkrigs-
bilar demonterade. Billiga priser. Ex.: Motor
fr. 100:—, generator 50:—, viixellida fr. 75:—,
viirmeelement 25:—. Kontakta F:a Beg. Bil-
delar, Trekanten. Tel. 503 94 (Kalmar).

DKW 500 cc m/40, helrenov. f. 1.000:—, samt
beg. delar dito, en motorsfig, fabr. ny. siiljes
mycket billigt. H. Nilsson, Fack 6, Vitvatt-
net. Tel 11.

RUDGE MC m/32 500 ce, i gott skick 175:—.
I del.: mot. med viixell. 95:—. Ovrigt 80:—.
L. Haraldson, Birgerbergsg. 2 A, Kristinehamn

REX VILLIERS MOT. 125 cc kompl. 50:—,
Ilomot. 98 cc¢c kompl. 65:—. D:o Sachs 65:—.
D:o Rex VAliers 98 cc kompl. 75:—, NSU-mot.
98 ce kompl. 75:—. Liittv. u. mot. bra skick
30:—. Magn. 4-pol. 25 El bensinp. 6 V
20:—. Bilelement 6 V 25:—. D:o 12 V 25:—.
Vindr.-tr. mot. Bosch 10:—. El. signal 10

0:—. D:o bordl, 25:—. TfA 1955 alla nr 15:—.
Motorforaren 1955 alla nr 10:—. Mot efterkrav
<+ frakt. G. Samuelson, Danstorp, Blidsberg.

LINDBORGS-BATTERT, stortrumma, kon-
serttrumma, hight-hat m. cymhs, 1 cymb. m.
hiillare, 500:—. Arial, 650 cec, ej reg.. kork).
150:— L. Olsson, Fack 25, Norra Hede,

BRA MOPED t. salu, m. Fuchs m B0
T, A.”. Fack 59, Runemo. gtor ?)0' 5

REPARERA KLOCKAN SJALYV. Brevkurs o.-

prislistor 14:— + porto. Urteknik, Malmé 13,

BYGG SJALV EDER MOTORCYKEL ELLE}
ISKALKE. Kompletta ramar med h:zkhjulﬂf
fiddring frin kr. 45:— Kompletta framgaff-
lar frdn kr. 25:—. ViixellAdor med cluteh kr.
75:—, Bensintankar kr. 35:—, Motorer 500 ce
med toppventiler frin kr, 125:—, Kedjeskydd.
stinkskirmar, magnetapparater, generatorer,
forgasare m. m., m, m, Samtliga delar begag-
?Iﬁ?u%hmzrrl; 1Kutrlnﬁ(1:kttsklck.t Motorfirma TUno
. Karl Gustavsgatan 25, Tel, v
1371 8). Giteborg C. 5 e

RADIOGRAM. AGA, sekretiicr mod. med AGA
vixlare, 1 enstdiende skick, c:a 75 skivor med-
f6lja, har haft den sen april -53, kostade
1950:—, eiilfes for 1125:— fraktfritt och for-
5 giikrad. K.-A. Fridolf, Storg, 35, Hoor,
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Vi vet att

oBS.! Bill. mikroskop i "Baltic's” annons,

MIKROSKOP, Kikare, Kameror, Direktlmp_
Rekv. nettoprisl. KEMAS, Danderyd. x

PASSA TILLFALLET! 1 ex., St. Bilhandp,
s. enast. bill. 100:. (145:—). Billgk. 6X9, 75:—
(180:—). H. Henningsson, Fack 19, Nykroppa,

WEBRA MACH m. flygpl75:-. Box 742, Viinnig,

TEKN. MTRL., triid., buskar, berg ete, ti]
modellbygge. Box 1042, Edsbyn.

KATALYT VARMARE, brinner med kem,
bensin, fir anviind. i bilar o. garage, 44:50/st.
Fraktfritt. K.-A. Fridolf, Storg. 35, Hior.

LUXOR SKIVVAXLARE 35:— 1 st. d:o i
mahognyskiip 60:—. Def. radioapp. 15:—/st.
U-K-siindare-m, kompl. u. batt. + 2 res.-rir
00:—. Spionkamera Mycro 1:45 + 2 kassett,
ny 385:—. Philco bilradio-6 V (0. k.) 60:—,
Modelldiesel 2,5 cc 24:—. Teleskoggaffel fir
moped ell. littv. 15:—. Spleefa storthj. nya
30:—. P:a liiderstovl, st. 42 (n, nya) 60:—
Hans G. Nilsson, Drottningg. 36 B, Linkiping,

NYA ROLLEIFLEX 200:—, Rabatt, Tessar 8.:5)

,1—1/500 sek, Med viiska (850:—). Utsiil]. 650 :—,

Aven filinkameror extra billigt. Ring ¢ll. skriy
Berggrens Foto, Kristinehamn. Tel. 10245,

TUBKIK., 22 ggr. forst. objekt. 45 mm, end,

65:—. G. Sjostrom, Ldngmyrliden, 12 jurtriisket,
MOPEDM, 1llo 65:—. Folet 55:—. Luftpistol.
Bxcellent. 25:—. Skridskor 43, 1 . Gosta
Kjellberg, Tvidker. S
MONARPED med Ilo mot. niigot 2nv. s, bill,
Sv. t. "IK. M.”,” Brevl. 808, Griinmashy.
PROJEKTOR NORIS 16 mm 4 220 vV,
mot. obet. b., har kost, 165:— £ 110:—,
Erik Svensson, Box 32, Skene. T. 405 &1, Kinna.
BOKVERK "Uppfinningarna” 9§ bhand 45:—,

Konv. lexikon 7 band 8300 s. 35: v. byte.
Ch. Blomkvist, Box 126, Smil. Anneberg,

OVA HJUL m, cykl. o. r.-d. 2,5 cc «

el s, ell.

byt. m. forslag. Soderstrom, H zshamn.

BYGG FORSTORINGSAPPARAT I. a 10:—,
I app. siittes utan dindr. Eder kamera (iiv.
1idk.). Arb.-beskr. och ritn. 3:75 porto

(postf.). Tillskriv MERKIN, Box 2!, Skog-
hall.

DX-ARE, AMATORER! Trafikm., Cemek,
ror — 12 rorfunk., 0,55—38 Mp/s, inb, hogt.,
110—240 V, viixelstr.,, 1 &r gammal, sk. s. ny,
sitljes ell. byt. mot bandsp. i motsvar. priskl.
(ny 950:—). Ytterligare uppl. m. porto. T.
Nordqvist, Borrby. T. 20185 Ystad, kl. 18—21.

MC 200 ce. Rex Villiers m/52, reg. -53, mycket
viilviirdad 450:—. Bertil Larsson, Giiddgirds-
gatan 6 C, Arboga.

NYBORR. 125 cc, N. S. U. mot. m/51, kompl.
125:—, Bengt Eriksson, Brevl. 3132, Kungsor.
OBETYDLIGT BEG. DUBBELKOKHALL,
220 V, 75:—. Biittre beg, dammsug. 127 V,
80:—. K.-A. Fridolf, Storg. 35, Hoor.

TEL.-APP. Beg., fina t. lokaltel.-anl. .15:—.
Mikrof. bakelit 4:—, Fingersk. 3:—. Bilg, 12 V
20:—, I:a G. Karlsson, Svenshigen.
BILVARMEEL. 6 V, prima 30:—. HVA mot.
120 ce m. kick. startkl., 90:—. Viixell. f. 500 cc
20:—, Kompl. lag. av beg, delar f. Northon
500 armé me. T. Johansson, BDox 40, Raus.
SEASTAR MARKES-KIKARE m. T-optik,
Tubkikare 20X 30, m. viiska 49:75. Prismatub-
kikare 20X40, m. stativ 105:—. Astronomkik.
304+50%X40, utbyth. opt. 145:—. Prismakikare
16X50, m, viiska 210:—. Prismakik. 20X50, m.
viiska 260:—. Prismakik. 20X 60, stativ, viiska
350:—. Camera-Lite, detektivkamera, inbyggd
i cig.-tiindare, 1:4,5, 1/50 sek., 37:50. Kikare
1 irs garanti. 8 dagars returriitt. MARISTO-
OPTIK, Fack 421, Johanneshov.

9

=

TfA:s radannonser
ir 100 % siljande!

och otaliga #r do:? bevis och erkiin-
nanden som vi erhillit under firens
lopp. Om Ni har nigot att sillja,
onskar kopa eller byta anlita di

TFA:s radannonser
— landets mest
saljande smiannonser

_

MOTORER: BSA, Ariel m/44 100:—/st. Viixel-
1idor 90:—, samt dvriga delar till armé mod.
till billiga priser. S. Jansson, Box 544, Orkel-
ljunga. Tel. 278, eft, k1. 18 403 a.

F-MODELYL spv. 10 m. \'iil}),\';:g(l, 0. '\'ill[l.
samt ny Webra 2,5 ce, siiljes bill. N.-A. Sivers-

* son, Abrinksgat. 6, RAA.

FORSAL 2 m. {1, SE HIT! Extra bill. nya
:;z)ll‘rzn‘klrrg‘k]::) 35 X forst., bordsmod. _‘OI‘:.!
priset 10:—/st. Reservoirp, "Postmaster”, den
biista som existerar, fnrmsknn. 0. eleg. Obs.
ond. 14:50/st. Bn nyhetf. S.veru:o!.'cmnrmtt.
tiindaren "Baltic”, ingen mejsel behivs \'id_pﬁ-
fylining av_bensin ell. stift. Allt automatiskt
end. 10:—. Returr. inom 2 dag. Sv. t. "Kvali-
tets-DBaltie”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

NYNET! ANTLIGEN I SVERIGE., SJALV-
SPRUTANDE FARG. Amerikansk, aerosolfor-
packad synt. plastlack for bil, me, mibler,

‘redgkap m. m, liven klarlack som forkrom-

ningsskydd. Utforlig bruksanvisning medf.
Pris kr. 8:50 pr burk., Atgling ex.: 3 burkar
for en folkbil, 5 &rs lagr.-tid, Alltid fiirdig,
3 burkar franco. Angiv fiirg. PLASTICA,
Box 1020, Giteborg 4.

‘YA HUGGJARN fasade m. skaft., sv. fabr.,
T sats om 6 st. (30", 4%, %7, % ) o, 114)
nig. rostsk., m. fullt anv.-bara, End. 15:—/st.
(Har kost. 82:—). Returr. Br. Ermeland, Skede.

sPISCOP, ny, f. ogen.-sk, bild., allstr, 65:—.
ZQ\P t. "L—IKkn.”, Trastbacken 13, Spiinga.

Kopes:

KARDAN BMW R 35, m/48 felfri av hel
cykel. Rune Bergkvist, Edebiick.

EL.-MOT., 1 eller 8-f. 1 hk och firg stryck
fat. Box 1042, Edsbyn.

ITFORSALJES! Fotokniv av stilplit, med
]l:nTlf av pr. stil. Lackerad, grad, skiirbord,
skiirl. 800 mm. End. 20:—/st. + fr. Oumb. f.
var fotoam. 0. yrkesutdv. Best. i dag, efterfr.
stor. F:a Allplit, Postf. 137, Alvesta,

EL. MOTORER beg. ASEA helkapsl. m. kul-
Jager 1,5 hkr, 220/380 V, 50 p/s, 3-fas, 955 v/m,
1 #drs g., 110:—. Returr. W. Svensson, Nossebro.

MAGNEFON; LUXOR, visk.-m. s, ny, 5 tim.
triid 450:— ell. higstbj. TfA 120 ex. fr. 1942-55
t. h.-bj. Pop.Mek. 9 ex. 15:—. Brl. 376, Alvdalen.

VOLVO EC MOTOR fullt komplett med
viixellida och batteri, delvis ny elektrisk ut-
rustning och nyslipade ventiler i bra skick,
pris 850:— ell, bytes mot forslag. Sven Green,
Dals-Linged.

yT 1039, 500 ce motor kompl. m, viixell.
. generat. 20:—, forg. 10:—, tank 20:—,
Ry ., sadel 8:—, avgasror m, ljudd.
.S, AL 1944, 500 ce, bra T5:—.
1046, 125 ce, motor ‘Kompl.
ck 20:-/st. tank 5:-, strill-
Union 1950, 500 ce, tele-
0! ram 25:—, hjul m.
10:—, S. Eriks-
Kalmar.

-

60,

; TELOSPEED 125 ce, tele-
et bra sk., ex. pr. motor,
ridolf, Storg. 35, IHoor.

LNSEFORM. 220—380 V, 30—
russon, Skiirmniis, Edane.

A upptill 200-dels, sek.

medfoljer 87:—. Sv. t.
o

Djursholm 2,

HANDBOK ! ¢
statorer. U6 arbets- o. mat.-beskrivn, om
av spiinning, varvtal, !
porto. D:o, omlindn, av ankare, 2

Sili, 0. ca 40 ill, 5:
Sjobogat. 7, Dorils.

omlind, av 1- o. 3-fas

1. 25 ill. o. 11 koppl.-schema samt liittf,
3 periodtal.

porto. P. Grafstrom,

iENDE FYND gir den experimente-
atiren o. servicemannen i min
is m. porto. Leuchovius,

=TT 1"ATS
friskluflintag,
V, har kost. 180:
HABI, Box 40, Halmstad,

)

1 { BILELEMENT med
av viilkiint fabrikat, 6—12—24
utsiiljes for 72:—/st.

LAMMIX HUSHALLSMASKIN, 220 V, kompl.,
- OBS! priset.

anviind 3 miin., siiljes for 38
IK.-A. Fridolf, Storg. 35, Hoor.

STARTREVOLVRAR kal. 22 40:— D :n‘klll. 32
50:—. D:o kal. 12, 65:—. K. Axelsson, Vrigstad.

1 ELL. 2 ST beg. mopeder eller motorer.
H. Lovkvist, Box 42, Granbergsdal.

BEG. BALANSPARTI TILL BSA 500 cc armé
m/41. §. k. Henning Olsson, Vamlingbo.

TLA 1940—48 losnummer onskas. J. S. Sigurd-
son, Askloster.

BEG. MOTORSAG 0. kopa. Sy. t. K. B, Giird-
lund, Salsfin, Hackds.

Bytes: 2
NY AGFA REKORD II. Prontor SV, 1/250
sek. Obj. 1:4,5, selsynk. m, viiska och syn-
kronisator mot radiostyrningsaggregat BED
Bomerang e. d. B, Bolin, Box 204 B, Kramfors.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det gilller renov, av Eder motor kontakta
0ss. Vi har en hypermod. maskinpark o. spe-
cialutbildade arbetare. Vi utféra spere.-arb.
pd sfiviil bil, me, moped, bit o. stationiira mo-
torer., Svetsn. omfodring av cylindrar, cylin-
derfinborrning, vev- o. ramlagerrenov. Vill-
sort, reservd.-lager. DKW utbytesvevaxiar.
Spec. avd. f. mopedmotorer. Aukt. repr. f.
HMW o. I'uchs motorer o. reservdelar. Motor-
firma B. Andersson, Giteborg H. Tel. 22 01 28,

ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES. Oml,
av magnetankare 20—25:—. Tiindspolar mo-
ped o. me 12—15:—. Bilgeneratorank, m. fl.
20—30:—, Oml. av dammsugare 37:—. Oml. o,
renov. av el.-svetsaggr. alla fabrikat, 21 frs
yrkesvana., Betryggande garanti. Lindstrims
Blverkstad, Kungsgatan 16, .Kalmar. Tel.
88 77.

BYGG DBILLIGT eget laddningsaggregat.
Ritn. till 4 olika kr 3:80 -+ porto. Delar till-
handahdiillas. Gratis medf. ett hiifte om acku-
mulatorviird. F:a Micord, Box 27, Spiinga.

MOTORCYKLISTER, IFriiga oss niir det giil-
ler delar eller tillbehor till der motoreykel.
Vi har ett av Buropas storsta reseryvdelslager,
Motorfirma Uno Ranch ADB, Karl Gustavsga-
tan 25, Tel. viixel 13 71 89. Giteborg C.

MC-MOPED-AGARE! Behiver Ider motor re-
noveras? Kontakta dit oss, vi gor det snabbt
och billigt. Prisex.: HVA 118 cc: Helrenove-
ring 125:-, end, cylinderrenovering m. kompl.
kolv 25:50. Det blir biligare {in Ni tror om Ni
viinder Eder till oss. Ny prislista éver renove-
ringar siindes gratis pit begliran, Motorfirman
Sven Thorell, Téreboda, Tel. 533.

SMABILDSFOTOGRAFER! Storkopjor 6X9
cm pris 30 fre. B. Persson, Ostra v. 16, Astorp,

> Sok PATENT
Ingen

ﬂ’) pit Ir uppfinning genom
jorshyran Patentservice

Stig Hanell, Dukvig. 6, Bromma, Tel. 255774

Upplysninyar mot porto,
hobbyuppslag

1500 <77

Ett register upptagande 1500 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik for Alla
for fren 1947—1955 erhiilles mot insiin-
dande av 90 ére i frimiirken och namn
och adress pi nedanstiende kupong.

Till TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Sthim 3.

Siind omglende Teknik for Alla nr 1
firg. 1956 med 1500 hobbyuppslag. 90 ore
bifogas i frimiirken.

Bostad :

Postadr, :

V. g. texta! 2

Ovirderlig hiilp
ger

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Innehéller 6 000 tekniska ord, ter-
mer och utrymme med definitio-
ner, uttals- och tonviktsheteck-
ningar.

Frin Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postférskott:

Svensk Teknigsk Ordbok for kr. 12:75 +
porto.
Namn:

LT R 6 0000008000000000000 0083800000000

) TGN 565 G000000063000000000000 148 I\ 9

- %3
g o~ | et ar Ty

< g ™

- o Rt

UG S 0o
FRAMKALLA -KOPIER

A2

¥

NI ligh&v_'gr,v,

| & frakt.

2 framkallningsskilar, Kopleringsram, pincett,
kemikalier, papper for 100 kop. samt ridgi-
vare. Siindes mot postférskott frin:

F:a KNUTZ & SVENSSON, Solleron

1 8estklassiga musikinsirument och fill-
behdr. Goda bytes. och bel. villkor. Skriv Idagl
e —— ———————————— " —
BAnd katalog Bver .eueeusnpersnsracssissesssstsiastetssosintad

reeiierirdtasistastatiratintantn

Adress soo 1YY

PHILIPSONS MUSIKVARUHUS-MALMU

svesvieanaen

KVALITE-
TANDSTIFT

TAB Albin Westling, Orebro 1]
' Grundat 1918
Sand gratis Er stora fotokatalog.

Namn) . o S SOC e

Postadr. X
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Den olyckssdkra bilen
o e (Forts. fr. sid. 81.)
# torer. Av dessa star den manskliga fak-
- torn bakom 9 ay 10 olyckor, medan for-
~ donet och viagen delar pa den Aterstien-

o de tiondelen. 2
"Di_rekttir Hugo Hellqvist i Trafikfor-
s?.knngsavdelningen svarar for de har
‘ siffrorna. Och studerar man narmare
de. resultat, som kommit fram vid for-
eningens stora undersokning 1952, finnex
man att rena felhandlingar av foraren
>3 1 samband med korsning, kursindring,
omkorning och mote toppar listan i nu

namnd ordning.

Fakta . som dessa kan vara bra att
hélla 1 minnet, nar man ger sig in pa
diskussion om hur bilarna ska goras sak-
rare. Nar det sedan galler att minska
skadeverkningarna av en kollision har
erfarenheten visat, att en kraftig karos-
serikonstruktion med stadigt tak betyder
oerhort mycket. Sakra dorrlds, som inte
kan pillas upp ay barn och som inte gar
upp, om man vid en krangning skulle
gripa tag om handtaget av misstag, an-
ser jag sjalv vara av stor betydelse. Bak-
hangda dorrarna ar dessbattre pa ater-
tdg men forekommer fortfarande i en
hel del taxibilar.

— Och sa bort med alla kladhangare,
blomvaser och andra riskabla saker pa
instrumentbradan eller kring vindrutan.
Om folk verkligen fattade vilka fruk- -
tansvarda skador, som drabbat passage-
rare 1 framsatet, skulle ingen vaga satta
sig pa “dodsplatsen”.

storo kotclog over elekiriska mo-
delltiég sandes mot kr 1: — i fri-

marken, som ovdroges vid forsto
bestallningen
WESTLINGS  etbjuder marknadens

basta villkor! :

AB ALBINWESTLING, OREBRO 1

Sand mig Fleischmanns nya koto-

Tennlodning .. .
(Forts. fran sid. 28.) ————

ningar som onskas, t. ex. jordning pa
radiochassin. Ska flera ledningar anslu-
tas dr det lampligt att forst 1oda pa en
bit fortennt massingplat och pd densam-
ma loda fast samtliga ledningar.

Vid anvindandet av namnda forfa-
ringssatt forutsitts att aluminiumytan
kan placeras horisontellt. Onskar man
loda mot lutande eller vertiE\'ala ytor
stiller det sig nigot svarare da det kan
vara besvarligt att hilla fast den smalta
tennkulan med en vanlig lodkolv. Det ar
emellertid enkelt att komplettera sin lod-
utrustning med en kolv lamplig for detta
andamal.

Anskaffa en bit rund koppar i lamplig
dimension, svarva eller fila den s& den
passar i elementet. Borra eller frds ur
den enligt fig. pA sid. 22. Med denna
kolv dr det latt att halla tennkulan mot
snedstallda ytor och fullfolja lodningen.

Bertil Hulth.

Seglats i lampor
(Forts. frdn swd. 8.)

sina korsvirkeshus med halmtak, och nu
ar pa god vag 4att bli lika omtalat for
Carl Hassbos skepp. Alla som besoker
on, vill ha ett ”lampskepp” med sig,
nar de far hem igen. Men Hassbo var-
ken vill eller kan inrikta sig p&d mass-
tillverkning. Det blir ett fatal forunnat
att komma i besittning av dessa efter-
traktade souvenirer.

Det hander att folk vill bestalla skepp,
men Hassbo vagrar att ta emot bestill-
ningar. Han vill pyssla med sitt skepps-
byggande med kansla och lust. Och pa
fritid — nar det ar daligt fiskevader.

Modellflygarfamiljen...
(Forts. fr. sid. 9)

vid Modellsportens Dag de senaste aren
och 1954 kunde de tillsammans med sina
kamrater i MFK Ornarna erovra in-
teckningen i TfA:s vandringspris, som
basta klubb i flygtavlingarna. 1955 sak-
nades emellertid broderna Martinelle vid
MD — anledningen var att de i stillet
forsvarade de svenska fargerna vid EM
1 Bryssel. Nagra storre framgingar blev
det inte denna gang for de skickliga
modellflygarbroderna pa utlindsk mark.

Den viarme som var rddande under tiy-
lingarna blev besvarlig for motorerna
och den bransleblandning som svenskar-
na anvande var inte den ratta.

P4 svenska tavlingsbanor har brodep-
na Martinelle dominerat de flesta storre
tavlingar under de senaste aren. Viq
sin sida har de ocksd haft duktiga klubb-
kamrater, som natt fina placeringar,

Hur ar det mojligt att en enda klubh
kunnat nd si stora framgangar som
MFK Ornarna i exempelvis teamflyg-
ning? Forklaringen ar helt enkelt den
att ”pappa Martinelle” varit den idea-
liske klubbledaren som inspirerat til]
stordad.

Kring Hjalmar Martinelle har modell-
byggarna samlats i klubblokalen och
ddr har de byggt sina modeller under
sakkunnig ledning. God organisation #r
A och O inom MFK Ornarna coch en stor
del av anledningen till framg
4y utan tvivel Hjalmar Marti
maga att fa allting att klaffa ni:
grabbar tavlar.

TfA testar...
(Forts. fr. sid. 29.)

Inkorning :
Bransle: 70 % metanol oci: 20 % ri-
cinolja
Tid: ca 20 min
Propeller: Top Flite 63
Testningsvirden:
Glodstift: O. K.

Bransle: 85 % Nitromethanc, 40 %
metanol, 25 % ricinolja
Propeller Varvtal
Keil Kraft Truflex 6X4 ...... 9800
R Y SUNE D DA e v icoees s s o s s o 10800
KR TSUNY DO DF re o sla7s 4 o siee-so’s 11 800
Power Prop 4% X6 ...c....... 10500

Med nagot storre propellrar gir alla
smid glodstiftare mycket daligt. Sky
Fury ar hiar inget undantag. Som exem-
pel kan namnas att med en Keil Kraft
H-L 6X5 motorn gick sd ojamnt att det
med stroboskopet var omojligt att fast-
stilla nigot varvtal. Man kunde endast
konstatera att det holl sig mellan 5—

.6 000 varv/min. Motorn bor helst g med

varvtal Gver 10000 och minst 15 %
nitromethane eller nitropropane bor vara
tillsatt branslet.
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b Over radio-ty-materiel, instrument,
v b{gegsataer. rorhandbdcker, ritningar,
litteratur m. m. Sindes mot 1: — { fri-
miirken,

gom Aterbetalas vid order.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behover for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat ?

Aven om NI tidigare inte kiinner till #mnet,
kan vi garantera Er, att Ni efer noggrant
genomglngen kurs, vet en hel del om radio,
att N1 sjilly kan bygga bide enklare och mera
komplicerade mottagare och att N1 kan "laga'
en apparat som ghtt sdnder.

GRATIS fir Ni det Innehillsrika forsta
brevet. Efter att ha suderat detta, avgér NI,
om Ni vill fortsiitta kurgen eller ej,

Provbreovet, som Ni fir gratis, inne-
hiiller bl, a. en grundkurs 1 telegrafl.

Sdnd kupongen IDAG ! !‘-..'

R

AD BEVA-TEKNIK
LINKGFING

o =
O Siind gratis brev nr 1 1 kursen RA-

l DIOTEKNIK och RADIOBYGGE
samt portofritt svarskort, som jag
fitersiinder, om jag eJ Onskar fort-

I slitta kursen. I

L

O Katalog mot bif, 1: — i frimiirken.
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Med dina tekniska anlag
kan du komma langt.
om du skaffar dig en
grundlig teknisk utbild-
ning hos Hermods.
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asic- eller
skoleingenjors-
yxamen inom

Kraft- 0. varmeteknik
Verkstadsteknik
Elektroteknik
Byggnadsteknik

Kemi o. kem, teknologi
Merkantil-teknisk linje

Toknikerutbildning
inom 10 olika fack
Allm. tekn. kurser:
Nomografi
Yrkeskurser i matemalik
Differential- och
integralkalky!
Raknestickans anv.
Funktionell tid-
bestamning och
ackordssatining
Fysik, kemi
Geomelrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Mekanik
Hallfasthetslara
Materiallara
Arbetsledarekurser
Arbelslagstiftning
Arbetsstudier
Ind. organisation
Arbetarskydd
Arbetsledningens
psykologi
Grundkurs i arbets-
lednin
Kurser for instrukiorer
och arbetsledare
Fortbildningskurser
for ingenjorer
for arbetsledare
for yrkesarbetare
for yrkeslarare
for larlingar
Flygtekniska kurser
Maskin- o. verk-
stadsteknik:
Maskinteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Molorteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Verkstadsteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Verkstadsindustrins
grundkurs i verk-
stadsteknik och
giuteriteknik
Mekanforbundets
forberedande
formanskurs

Industri

Arbelsledareinslitu-
tets grundkurs i
arbetsledning

Gjutmastarekurs

Gjutarekurs

Kurser for ritare och
konstruktorer
planeringsmén
avsynare och kon-

trollanter
arbetsstudieman
skyddsombud
maskinarbetare (svar-

vare, frasare m. fl.)
maskinmontorer
kylmontérer
gas- och elsvelsare
smeder, hardare
landmaskinister
tredjemaskinister
maskinskotare
angtekniker

Elektroteknik:
Elektriska installators-
kurser for B- och C-

behérighet
El. verkmastarekurs
Grundl. kurser for
elektrotekniker
El. montGrskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Kurs for radiotekniker
Kurs for sandar-
amatérer
Svagstromsanlaggn.
Elektrisk m&"ekni?(
Elektromaskinlara
El. installationsteknik
El. anlaggningsteknik
Telefoni, manuell och
avtomalisk.

Byggnadsteknik:
Byggmastarekurser
Bzggnudsverkméxtarc-
urser
Byggnadsmaleriallara
Byggnadslara
Kurser for ritare och
konstruktorer
Byggnadsritning
Lantmannabyggnader
Grafostalik
Ber&kning av armerad
betong

Berakning av husbygg-

nadskonstruktioner
Bygg;nodxekonomi
Mobelritning

: \}
teknisk uth

Markera i kupongen det

amne, som

Virme Sanitet
Trdindustrin
Vigbyggnad
Koml och kemisk
teknologi:
Kemisk-teknisk
verkmastarekurs
formanskurs
laborantkurs
Kval. analytisk kemi
Allm, kem, teknologi
Kemisk-tekniska
apparater
Kemisk materiallara
Teoretisk kemi
Elektrokemi
Tunga kemikalie- och
konstgodselindustrin
Mineraloljeindustrin
Cellulosa-Socker- och
Torrdestillationsind.
Fettindustrin
Forbranningslara
Kem. termodynamik

dig. Siind den till Her-
mods. Du far dia en uf-
forlig studiehandbok.

intresserar

Stenografi svensk
tysk engelsk
Maskinskrivning
Valskrivning
Svensk handels-
korrespondens med
handelslara
Utrikeshandelsteknik
Forlullning it
Befrakining-Spedition
Forsakringskunskap
Affarsbankernas
verksamhet
Engelsk Tysk
Fransk  Spansk
handelskorrespondens
Forsaliningskonst for
firmarepresentanter
eklamfeknik
Marknadsundersokn.
Texlning med plakal-
mélning
Kommunalkunskop
Samhélisléra
Foéreningsteknik
Poliskurser
Specialkurser
or hantverkare och
smaforetagare

studentkurs
grammalik

skriyning
litteraturstudier
uppsalsskrivning
handelskorrespondens
Spanska:

allman praklisk kurs
handelskorrespondens
Iltalienska

Ryska Finska

Latin  Grekiska
Esperanto
Akademiska kurser:
Engelska Tyska 2
Matematik

Realskola och
Gymnasium

Fullstandiga
gymnasiekurser
realskolekurser
studentkurser

Gymnasiekurser for
sarskild provning i
realexamen och i
studentexamen

Muniliga repetitions-
kurser for real- och

Handel Kontor Sprakutbildning 2héenisisnes,

Handelsgymnasie-
kurser
Handelsskolekurser
Kompletteringskurser
for kontorschef,
kamrer m. fl.
Hogre foretagsekono-
misk examen
Féretagsekonomiska
kurser fr ingenjorer
Dubbel bokféring
Bokforingens teori
Amerikansk bokforing
Industriell redovisning
Kostnadsberakning
Bokforingsproblem
Balansteknik
Balansanalys
Revisionste(nik
Bokfaring for
detaljaffarer
Detalihandelsekonomi
Handelsrakning
Proktisk skattekurs
Foretagsbeskatining
Modern kontors-
organisation
Kreditgivning och
inkasso
Handelsratt
Akliebolagsratt
Arbetsledning pa
kontor
Nationalekonomi
Féretagsekonomi

Engelska Tyska

Franska:
realskolekurs
gymnasiekurs

L] e RO = M 17

Lantbruk
Tradgard

Kurser f. utbildn. till
jordbrukare
antbrukstjansteman
trakforskdlare
skogstjansteman
tradgdardstorman
tradgérdsodlare
Specialkurser i
antbruksamnen
Blommor i hemmet
Vaxtkannedom for
blomsterhandeln

Malningskurser
Teckningskurser

Psykologi
FOTOTEKNIK

KUST- och SKAR-
GARDSNAVIGATION

YRKESPEDAGOGIK

KURS FOR APOTEKS-
TEKNIKER

Nya kurser:
Television
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd

Klipp kupongen lings de streckade linjernal

r—------------

Sind mig prospekt Gver den amnes-
l grupp jag angivit nedan, bildbroschyren
Alla liser hos Hermods samt Hermods
l manadstidning Korrespondens under
6 manader. Jag dr sarskilt intresserad

I av foljande kurser:

' .......... sasaes

Frankerase| *

Hermods
betalar
portot

RS tydligt. Texta helst. Slottsg. 82
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dr nu utkommen.
Upplagan brukar ta
slut p& kort tid.
Bestiill diirfér Hrt
exemplar snarast.

Pris 1:85 plus porto
Katalogen upptar all materiel till

Radiomottagare EFM- och UKV-till-
Televisions- satser
mofttagare
Serviceinstrument | Dessutom
Hj-Fi-fiirstiirkare Facklitteratur
Sandare Verktyg
Inspelnings- Kopplingsschemor
materiel for Tekniska data
amatorbyggare Byggsatser

En ovarderlig uppslagsbok for amatdrer och
hobl;yentusiaster. Forsedd med tekniska for-
klaringar och upplysningar om de elementiira
el. tekniska grunderna, forvandlingstabeller.
code for fiirgmarkerade kondensatorer o. mot-
stind m. m.

wa ELFA RADIO & TELEVISION ...

Holliindaregatan 9 A, Stockholm C.
Hirmed bestiilles Eder katalog 1855—56 att
sindas mot postfdrskott kr 2:50, i frimir-
ken bifogas 2:10, & postgiro 251215 insiit-
tes 2:10. (Stryk det ej tillimpliga.)
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RN 65500600030 C00000 008 oHAEEASREORAN
LNET  600000000000000065600060a86Ra00000
IGEEGITT)  orcoonaootod et TfA 2
TFAE
Varldens
storsta
DX-klubb

erbjuder manga formaner

Gratis medlemskap, Medlemsservice.
Rabatter pa radiomaterial.

Till TFAE, Box 8187, Stockholm 8.
Anmiller mig hiirmed som medlem i TFAE

Ar medlem i TFAR signatur ............
GLOM INTE UPPGE SIGNATUR!
Hirmed rekvireras:

.... Bt Medlemsnal & 2 kr., portofr.

.... Bt Rapportkort & 15 Ore (+ porto 10
Ore f0r 10 st).

.... st Diplom f6r QSL frfn 25 linder 1:50
.... 8t Diplom, silyer, 50 linder .... 1:75

.... 5t Diplom, guld, 75 linder .... 2:—
..,. st Fantomantenn 6:50 (+porto 75 dre).

.... 8t Bchema Torn E. B. 2 kr (porto 10 3.)
Surplusmateriel

.. 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250 kr.

.... 8t Hortelefon, ligohmig 7:25 (+ porto
75 Ore).

.... 8t Jack & 2 kr (+ porto 50 Ore).

UG 0 Q0 e comitrnaos har insatts pd post-
girokonto 157992,
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I nr 25/1955 ay TfA aterfinns en
liten spalt av Per-Axel Eliasson be-
titlad ”Iria ord om modellflyg”. Da
namnda insandare innehéller en del sa-
ker, som inte bor passera opitalade, an-
hiller jag om plats for foljande:

Eftersom, mig veterligt, Per-Axel
Eliasson inte var med i modellflygspor-
ten aren 1920—1940, ar det kanske bist
att borja med att upplysa honom om, att
av den generationen modellflygare ar en-
dast ett ringa fatal fortfarande aktiva.
F. 6. giller andra regler nu, och det
torde vara Eliasson bekant, att det tav-
las daven med segelmodeller och modeller
med forbranningsmotor, forutom de for
{wnom sd forhatliga gummimotormodel-
erna.

Eliassons pastdende att modellflygar-
nas skicklighet att bygga och flyga inte
inverkar pa resultatet i friflygningstav-
lingarna ar absurt och tyder pa att
vederborande inte 4r hemma pa& omradet.
I rattvisans namn maste vil Eliasson
inse att tidtagarnas svaga ogon ar lika
svaga nar det gidller att se en modell,
som rusar fram med 170—180 km/tim
fart, som att se en modell som flyger
fritt i luften. Det ar vil inte alla klub-
bar givet att ha tillgang till elektrisk tid-
tagning! Betrdffande ”andra vidkom-
mande saker som kan resultera i svenska
masterskap m. m.” kan f6ljande an-
foras: Hur var det pd speed-SM? Var
inte blivande segraren utan Ildmplig
propeller till sista omgangen och linade
upp en sadan till segerflygningen? Jag
kan forszkra att nigot sidant inte kan
forekomma med friflygande gummimo-
tormodeller, detta sagt utan att pa nigot
vis forringa Hagbergs misterskap. Sa
sakert ar linkontrollen och friflygningen
lika ”tursamma”, om man bérjar jim-
fora.

”Att slopa dessa tdvlingsgrenar gir
nu inte att gora”, skriver Eliasson i
fortsdttningen. Nej, sikert inte. Det vore
val horribelt eftersom friflygarna repre-
senterar 80—90 procent av tavlingsin-
tresset hos de svenska modellflygarna.
Vad som sedan kommer i den Elias-
sonska artikeln ar mera allvarligt. Det
ar val i alla fall lite for mycket att ta
munnen full med att kalla gummimotor-
modellerna for “stenaldersmaskiner”.
G-modellerna har ju minga flera entusi-
astiska utévare an linkontrollen!

Detta giller bl. a. om deltagarantalet
i 1955 ars VM-tavlingar. Om varlds-
mastartiteln i G-klassen tdavlade 70 man,
medan samma titel inom 2,5 cm® speed
]o_ckade 33 deltagare. Just dessa siffror
visar val att intresset for G-modellerna
ar stort, trots att det 4r den #dldsta VM-
grenen.

Vad gor de modellflygare for fel, som
fortsiatter att ldra upp nya formigor i
den klass i vilken Sverige vunnit sina
storsta internationella framgéngar?

Till sist hoppas Eliasson att landsor-

Skriv tydligt!
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tens modellflygare ska viga vara med i
linkontrollens tdvlingar. Aven om de

FRIA ORD om modellflyg

Inom modellflyget férekommer ju flera olika grenar som var och

. en har sina foresprakare. | nr 25 1955 gjorde dep kande mode]l-

flygaren Per-Axel Eliasson ett uttalande under rubriken fria ord och

i nr 1 publicerades tre insdndare som svar. Hdr kommer ytterligare
ett inldgg i den givande debatten.

inte har sa stort mod som Eliasson Sy-
nes ha i sitt artikelskrivande, vigar de
sdkert.
Aven friflygningen dominerades fgry
av stockholmarna, men av deltagandet
i de senaste stortavlingarna ”vigar” de
visst inte ldngre... Kanske blir for-
hillandet samma om det borjar flygas
linkontroll for fullt ute i landet...
Ingen verkligt modellflygintresserad
onskar annat an att linkontrollen ska f3
storre spridning i vart land. Man vin-
ner dock foga med att forscka trycka
ned den nu dominerade modellflyggre-
nen, friflygningen, utan sikert betydligt
mera med ett forsok till samarbeote,
Organisationen &dr ju cde
KSAK, och vi har siakert lika
utsattningar som andra nationer att ha
friflygningen och linkontrollen sida wvid
sida. Men d& bor tankegingar lik
Eliassonska i det hdar fallet f&:
Karl-Azel Petiersson.

IMIS 1956 i Goteborg

I dagarna inbjuds den svenska och ut-
landska motorcykelindustrin till IMIS
1956, den 8:e internationella motorcykel-
salongen i Sverige, som dger rum i Go-
teborg 7—15 april detta ar. Arrangorer
ar Svenska Motorcykelfabrikanters For-
ening och Sveriges Motoreykelimports-
rers Forbund. Salongen, som sedan ett
par ar tillbaka ridknas till de storsta i
Europa, ska omfatta motorcyklar, mo-
peder, scooters och me-bilar av alla fore-
kommande fabrikat. Dessutom utstills
branschens tillbehr och reservdelar.
IMIS 1956 dr forlagd till Svenska Mis-
sans hallar och blir bl. a. kombinerad
med en kampanj fér minskat motorbul-
ler i trafiken.

Skydda gingan

G_iipgan i svarvchucken #r mycket

kzir}_slig for spin och damm varfor
den bor skyddas. Det bista sittet ar
da att tillverka en skyddskapa av ett
metallror som skruvas p4 s& snart
gingan friliggs.

s e S il

Ny modell av
" Volvo PV 444

n ny modell av Volvo PV 444 har
Esl';ippts ut pa marknaden med star-
kare motor, som har mojlighet att battre
utnyttja de nya motorbranslena med
hoga oktanvirden.

Volvo PV 444 K har utrustats med
en nagot forandrad B4B-motor, som vid
4500 varv/min liamnar 51 hk, har ett
vridmoment pa 10,0 kgm vid 2 500 varv/
min och ett kompressionsforhallande

a 7,3:1.

R Sedan Volvo genom sitt nya maleri
fatt mojlighet till malning med synte-
tiska lacker har fiargskalan for Volvo
PV 444 kunnat okas och vagnen tillver-
kas for ndrvarande i svart, nmroonrijtt,
parlgratt och midnattsblatt. Lackering
] i den nya midnattsbla vagnen
erade Sigvard Bernadotte.

Ten nva B4B-motorn monteras ocksa
; Volvo PV 445 Duett, herrgiardsvagn och
skapvagn. ] R

Forutom dessa forbattringar fortja-
nar att sramhillas, att Volvo PV 444 nu
liksoin tidigare 4
med bl. a.
jalusi, )&

l4s, oljerenare, kylar-
kraftiga bromsar och

balansera

PV 44 -,z;.r'imiin. som i stort sett inne-
Bar att Volvo betalar alla kostnader ut-

sver 200 kronor for krockskador som
inte ersitts av nagon annan, giller for
bade Volvo PV 444 och Volvo PV 445
Duett.

100 sammaniriden —
— 2000 standard

3 redagen den 9 december var en be-

A mirkelsedaz for svensk standardise-
ving, DA intriaffade namligen Sveri-
oes Standardiseringskommission, SIS,
hundrade sammantride sedan grundan-
det 1922. SIS sammantridden halls nu-
mera fyra ginger om aret och det ar
vid dessa tillfillen som en forsamlad ex-
pertis, bestiende av representanter for
snart sagt alla samhillsintressen, defi-
nitivt klubbar ett forslag som svensk
standard. Over 2 000 forslag har under
arens lopp klarat sig igenom denna
skirseld for att sedan spridas ut till och
tas i bruk av industri, handel och
transportvisende. I december faststill-
des nirmare hundratalet standard.

Statens Hantverks-
institut

Under tiden 20 februari — 27 april
1956 anordnar Statens Hantverks-
institut i samarbete med Sveriges Hant-
verks- och Smaindustriorganisation och
Sveriges Verkstadsforening diverse
kvills- och dagskurser. For arbetsledare
meddelas undervisning i sddana dzmnen
som praktisk arbetsledning, arbetsfor-
enkling, forrads- och verktygsorganisa-
tion, lokalplanering, kontorsarbetets
organisation och ledarskapets psykologi.
For reklammin och tekniker m. fl. an-
ordnas kurser i perspektivritning, om-
fattande bl. a. uppskurna detaljer, ront-
genteckningar, trepunktsperspektiv i
praktiken, schematiska och halvschema-
tiska bilder.

1 Statens Hantverksinstitut
lamnar alla upplysningar angiende kur-

serna.

I Sand mig grotis Brevskolans
studiehondbok
Jog ér intresserod ov féljonde Gmnen:

I teieiiaceasasnnianaentean S
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postodress

Battra pé& Din utbildning
med en kurs frén Brevsko-
lan. Oavsett vilka forkun-
skaper Du har kan Brev-
skolan erbjuda den dmnes-
kombination Du vill ha.
Posta ovanstdende kupong
redan i dag, sa erhéller Du
Brevskolans studiehandbok
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utgangspunkt
Svenska sprdaket
Realkurser
Psykologi
Eronomi

Sociala fradgor

Hande

Grovplatslageri
Gijuteritekni

= Traforadlingsteknik

Maskinteknik
Sjobefalskurser

y Grundlaggande stu-
¢ dier en nodvandig

Frammande sprak

Samhallskunskap
Kommunala frégor
Foreningskunskap
Foretagsekonomi

Populart vetande

ipp il NU|

i Frankeras ej ¢ -

i Brevskolan l
i betalar | l

Brevskolan i

Svarsférsandelse
Tillsténd nr 33
Stockholm 15

Maskinistkurser
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik d
Varme- och sanitets:
Vte‘!;nik dsteknik
agbyggnadstekni
Cellulosateknik
Husbyggnadsteknik
Jarnhantering
Kontor
Butiker
Lager
Reklam

o Kompetens som
leder till ménga
yrken, bl. a.

C-behérighet for
elinstallator
B-behérighet for
elinstallator
Mastarbrev inom
rorlednings-
branschen
Schaktmastare
Vagmastare
Bandagistverk-
mastare
Behorighet som
fiskeskeppare
Behorighet som
forare (fartyg)
Tredjemaskinistkurs

Kulturkurser Koﬂ}oﬂkhef
’T*:S"I?Z Reyisor ;
Industriutbildning i\?g‘:&ﬁg‘?

© Yrkesstudier e kakolorota.
pa foliande ' Handarbets-
omraden : Iararinna
Verkstadsteknik Yrkeslarare
Svetsningsteknik Polissyster
Smidesteknik Journalist

Det dr litt
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Funktionar for
olika omrdaden,
foreningsliv,
kommunalt m. m.

@ Utbildning till
Ingenjor
Verkmastare
Férman
Kontorist
Affarsbitrade
Forsaljare
Reklamman
Korrespondent
Bokforare
Kassor
Kamrer
Lagerchef
Siffergranskare
Allmén handels-

skolekurs
Handelsrealexamen
Dekorator
Tiansteman i privat
och allm. tjanst
m. m.

o Industriskolor
Begar sarskilt
prospekt

@ Aftonbrevskolor
Real, fackliga so-
ciala, handel

.m.

Begar sarskilt
prospekt

Hobb

> Vi sp\l/sor
Motorcyke
Amatdrteater
Gitarr och séng
Mdélning
Teckning
Navigation
Orientering
Krukvaxter
Min tradgard
Sy och sticka
Konstkurser
Astronomi

o Eekniska kurser,

I

nar
= Raknestickan
Kemi
Radio
Teleteknik
Radar
Motorer
o theler
Bilen
Mopeden
Fotografering
|drottstraning
Keramik
Naturvérd
Hem och fomilj
Kérkortet e
Teater
Friluftsliv

att lira bos
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" STORA BILBOKEN
L T

Y, o .
gar for?
ur fort fr det limpligt att kora Austin
302 Vad #r kyalitetsskillnaden mellan
DKW o. IFA? Vilka bilar ir rymliga,
k tringa o. obekviima? Ar nya
Citro&ns bromsar siikra, om hydr.-centra-
| len kringlar?
Dessa 0. 100-tals andra friigor svarar
Stora Bilboken 1956 p&. Den innch. allt
av virde om c¢a 117 bilmiirken med mer
dn 230 st. 1956-modeller, som beskr. m.
utférl. tekn. data, toppfart, bensinitg.,
Dris m. m. 1956 frs bruksvagnar dgnas
extra intr. betr. kvalitet, viigegenskaper,
rymligh. o. annat t. ledning vid bilval.
Stora Bilboken ir fristiende, ej firma-
bunden, kiind for pilitligh. sen 6 &r. Siil-
jes hos Bokhandlarna, Pris kr, 7:60 samt
m. efterkr, fr. férlaget. Skriv till

Forlaget BILBOKEN Avd TfA Norrkoping

S L A

Nar Var Hur 1956

Vad

Vilka iir Sovjets modernaste jaktflygplan?
kostar morgondagens trafikflygplan?
Hur fungerar en sjoradar? Tekniken ir ett
stort omriide och under ett dr intriffar si

nadda reaktionskraften &r emellertiq
forhallandevis lag, ca en tiotusende] ay
jordens dragningskraft, men _eftersom
den dr avsedd att anviandas i rymden

dér hela anldggningen kommer att sakng
——)

minga viktiga hiindelser, si det iir omdjligt
hiilla alla i minnet, Nir Var Hur 1956 iir lika
aktuell och trevligt upplagd som tidigare fir-
giingar. I denna lilla uppslagsbok kan man fi
reda pd de viktigaste data och hiindelser un-
der 1955. Btt utmiirkt register hjiilper iiven
till' att hilla reda p& de dvriga drgingarna,
sd att man snabbt kan fi fram en onskad
upplysning.

NAR VAR HUR 1956, Forum, Stockholm
1955. Kart. 8:75. Klotb, 10: 75.

Flygvapnet i bild

Allhems forlag fortsiitter sin serie pro-
paganda for det svenska flyget med major
Ake Lonnbergs bok "Flygvapnet i Bild”
Lénnberg har faktiskt lyckats gora en trevlig
och instruktiv bildkavalkad om det svenska
flygvapnet av idag. Bildmaterialet har tidigare
aldrig publiceras. Korfattaren ldter liisaren
f61ja en blivande flygares viig genom de olika
grenarna ayv ett modernt flygfirsvar. "Flyg-

alla som iir intresserade ay flyg eller som vill
veta mer om virt luftférsvar,

Ake Lénnberg: FLYGVAPNET I BILD.
Allhem. Malmd 1955. Inb. 4:50.

ILISHAVE

Ett ars
garanti!

Philishave Dubbel (allstrém) dir viirldens
nu mest silda el-rakapparat. Siindes i
elegant lideretui mot postforskott. Full
returriitt.

REMINGTON SUPER '60” riktpris 13S8: —,
viirt end. 123: — Vid byte mot Remington
betalar vi 27:50 for Er gamla apparat.

Bestall 1 dag fran

HAGES PARTILAGER I¢.:9

Stockm:yd.
Siéind

st. PHILISHAVE DUBBEL
AFSBr—si S0l st. REMINGTON SUPER
760" a 123: —,

Namn

EGTEETS coonponoit O on AN e RS
Postadress ..

Med solkraft . ..

(Forts. fr. sid. 5.)

jonstrommen sammanfors med en elek-
tronstrom omedelbart bakom utstrom-
ningsmunstycket.

For att driva en sadan elektrostatisk
anldgegning rdknar dr Stuhlinger med
att behova en elektrisk effekt av 7 000
till 8000 kW. Efter ett lingre studium
av kraftproblemet avfirdade han alla
konventionella kraftkillor, t. 0. m. atom-
kraften. Solkraften ansig han diremot
lamplig och i hogsta grad ekonomisk.
Ungefar en kilowatt stralningsenergi
faller pa varje kvadratmeters yta ute i
rymden, ett virde som #r oerhort myc-
ket storre dn vid jordytan. Dr Stuhlingey
ansig darfor att man skulle vinna en hel
del genom att anvinda ett solkraftverk
ay typen Abbott, vilket bestidr av kom-
binationen reflektor-angpanna-turboge-
nerator, eller ocksa det lattare och enk-
lare solbatteriet. Eftersom ett solbat-

: Fes]

SUEN E. TRUEDSSON

o |
- N §
L B

MODELLFLYGINDUS 7RI MALNG

Var god sind mig:

.. .. st. Katalog nr 11 a —:90

Gratis bifogas
det fryckta nyhelssupplementet dver
- Italienska och yAmeriﬁzrl“mﬂm motorer,
- propellrar, plastmodeller m. m.
2 Frimfirken mott. som likvid.

Rostad o o

teris verkningsgrad endast #r ca 10 %
av Abbott-anliggningen beslot sig dr
Stuhlinger for en sidan. Den bestir av
fyrtio kraftaggregat i tva grupper pa
vardera sidan om skeppet, man kan lik-
na det hela med en gigantisk fjaril.
Varje aggregat arbetar helt oberoende
av de ovriga och forstors ett eller flera
aggregat av t. ex. meteorer kommer de
ovriga att fortsitta att funktionera.
Varje aggregat bestir av en parabolisk
spegel med en diameter pi 17 meter,
som koncentrerar solstralarna mot en
angpanna i form av en kula, placerad i
spegelns brannpunkt. Den énga som bil-
das driver en angturbin, som ar kopplad
till en generator pi 200 kW.

I skuggan fran speglarna 4r tva skiv-
formade diffusorer placerade som dels
kyler generatorerna och dels kondense-
rar angan till vatten for nytt kretslopp.
Hela kraftaggregatet roterar omkring
en gemensam axel, vilket ger tillrdcklig
centrifugalkyaft for att fora den ned.
kylda vatskan fill diffusorns utlopp.

Den elektriska energi, som pa detta
satt alstras, fors till ett elektrostatiskt
“reaaggregat” i gkeppets akter, Det be-
star av ett tusental hexagonalformade
(system honungskaka) kamray, vardera

vapnet i Bild” dr en verklig ”drombok” for

Bygg efter

planritningar f:

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1,
blad). 8:50.
6. Den idealiska ritapparaten. Skula 1:2,

78 cc (5

2:15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:

9. TfA:s miniatyrdieselmotor.

10. TfA:s amatiérsvarv, Skala 1.2 §5:50,

11. TfA:s cykelbat. (14 blad i Lel skala).
35: — pr sats.*

12, Den  idealiska kopic
Skala 1:2 (6 blad). 7:

13. 4-eyl. dingmaskin. Skala o 2315}

14, Angpanna fior maskiner med effekt ay
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil, Do
ska miisterskapsvagnen, 8 .

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil. 4: 50,

19. Den {fulliindade firstoringsapparaten.
11:40.%

21. Racerbiit som amatirbygge. L. 0, a.
+.45 m, hastighet upp till 35 knop be-

iapparaten,

Svedberg-

roende pii motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.
22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-

stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,
23. HUMLAN — ”"Bananens” stronga I-
modell fér 2,5—5 ce motorer. 3: 70.#
25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —,
26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och I0; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.
27. PELTON-TURBIN som amatiorbygge.
Dim. héjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala. 2:75.%
28. Pedobilen. Liittbyggd och billig cykel-
bil fér 1 person. 4: 25,
20. GODSTAGSLOK som modellbygge i
skala 1:45, spdrvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1’D’1. 2: 50,
30. FJARIL. 16 kv segelbfit av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30: —.
31. Priirieskonare fér nybirjare (l8vsig-
ningsarbeted). 2: 75.*
32. Priiricskonare (fér avancerade modell-
bygeare). 2:75.*
33. Postdiligens, vilda
ekipage. 2: 75.*
34, Charabang., 2:75.%
35. Droska med sufflett. 2:75.*
36. Militiirlastbil, 2: 75.*

viisterns viilkiinda

37. BEE-STING. Dubeldiickat flygplan
for linkontroll. 2:75.*

38. Kombinationsmébel. 3 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.

30. BUSTER —  avancerad, littflugen

stuntmodell i full skala med arbets-
beskrivning, 2:75.*

Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer pi varje forsiindelse,

De med * miirkta ritn. fir i full skala.

Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind mot postférskott + porto:

...... ex. Ritning nr ......

Texta !

med' ett tvdrsnitt av ca 5 ecm. Den upp-

vikt och a}l(l friktion ar

intli ommer varje
?i‘igf\l pu?f att kunna rubba
ett berg. Ett rymdskepp
med konventionella branslen
maste fora m_ed de_ssa:_ un-
der farden, vilket i ho.gsta
grad begransar”® dess ~ an-
vandning. Solkrafi;yerket
har daremot obegrinsade
kraftresurser och slipper
dessutom fora “brinslet”,
solen, med sig.

Dr Stuhlingers 1"ym_(_1-
skepp kan fora med sig 50
passagerare och femtio ton
nyttig last och viger dd en-
dast 250 ton. Motsvarande
vaket skulle viga Ell'ygt
1100 ton. Flygtiden fran en
satellit utanfor jorden till
en bana runt planeten Mars

skulle ta ca ett ar. Pa en
shdan tvaarstripp om ca
125 000 000  mil kommer

skeppets startvikt att vara

975 ton mot 7500 for en

nyanlig” raket.
Raketbrinslet kommer i“nte

bara i jalvt att stélla

sie dyrbart, det ska ocksa
fraktas upp fran jorden, en
sak som kommer att dra av-

sevarda kostnader.

Dr Stuhlinger har i _s}ort
sett helt dgnat sig at sjilva
rymdskeppet, hur man ska
ordna det for besattningen
blir en senare fraga. 'Skcp—
pets inre ska naturligtvis
ha naturligt utmosfiirtr_vgk
och vara omsorgsfullt ]1.111-
konditionerat. Det #@r givet
att rymdskeppet maste vara
i hog grad komfortabelt om
besittningen ska sta ut
med arslanga farder. F.iir—
utom individuella rymliga
logement maste man vil
sorja for ett stort bibliotek,
biograf med ett stort urval
filmer, ett vil tilltaget skiv-
arkiv osv. Dessutom ska
man sorja for ett hypermo-
dernt laboratorium och en
verkstad for eventuella re-
parationer. Syretillforseln
ska ombesorjas av akvarium
och terrarier.

Sjalva skeppet kommer
att utformas som ett klot
vilket ar den lampligaste
formen ur hallfasthetssyn-
punkt. Det ska armeras mot
kosmiskt stoff. I langa tub-
formade utrymmen akter
och for om klotet ska allt
gods, kraftaggregat och
luftkonditioneringsappara-
tur installeras.

Navil, hela projektet ar
visserligen annu endast teo-
vetiskt, men det grundar
sig pa kinda principer. Med
all sikerhet kommer de
yngre av oss att f4 uppleva
den tid di de forsta storre
rymdfirderna  genomfors.
Kanske kommer denna att
goras med en kosmisk fjaril
och dr Stuhlinger blir ett
namn som fors till histo-

rien.

tid pr kall kan

gorakr

till ingenjor

na 39 ar

Ni som har intresse och anlag for tek-
nik kan utbilda Er till ingenjor pd fri-
tid. NKI har Nordens storsta Kurspro-
gram och ir ledande i friga om teknisk

utbildning per korrespondens. Ni har
16 olika ingenjorslinjer att vilja pa vid
NKI men kan borja med en grundkurs
for ingenjorsutbildning, om Ni ¢j 6nskar

specialisera Er forrin lingre fram.

Hur lang tid tar en ingenjorskurs
vid NKI?

En fullstiindig kurs, som borjar i anslutning
till folkskolan, kan genomgis pi ca 5 ir. Har
Ni student- eller realexamen gir det fortare.
NKI-studierna underlittas genom individuell
studieplanering och en frikurs i studieteknik.

Hur stor Ion far NKl-ingenjorerna?

Vid en undersskning, som verkstiillts av en
utomstiendé statistiker, har det visat sig att
NKI-ingenjorerna fatt utomordentligt fina pla-
ceringar i produktionen. Ni fir del av utred-
ningen,om Ni siinder in frikupongen, och kan
sjilv lisa om den placering och deléner som
NKI-ingenjérerna har.

Ar Ni tveksam om Era forut-
sdttningar

‘

for tekniska studier far Ni genomga ett anlags-
prov, som utféres hemma och insdndes till NKI
for bedomning. Provet dr kostnadsfritt for bli-
vande NKl-clever.

2000
ingenjorer har
utbildats
vid NKI

Ritare, verkmiistare,
formiin, montorer,
mekanikerochandra |
tekniker i 10.000-tal
har samtidigt fatt sin
u!bildning*vid NKL

NKls ingenjorskur-
seriir de forsta i sitt
slag,somavslutasmed
examen.

NKIis ingenjorsexa-
men kontrolleras av
examensvittnen, till-
kallade frinindustrin
och den statliga un-
dervisningen.
Examen, som iir fri-
villig, foregis av en
prcpnmndkurs.

Utan examen fdr in-
genjorselevenvanligt
kunskapsbetyg, med
godkiind examen dess-
utom examensbetyg,
diplom och riitt att
bira N KI-skolans
cxnmcnsri:g,

Godkiind examinand
vinner utan ansokan
medlemskap i NKI-
ingenjorernas  fore-
ning — en fristdende
och livaktig organi-
sation till medlem-
marnas gagn.
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Onskor Ni upplysningor om nogol som ej finns
med i forteckningen — skriv del i rulon har nedon_,

l Jag onskar surskilt upplysningar um

teckno mig aven som gratisprenumes-
?:n:cﬁi::n dr pa tidskriften “Pa Frind™
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(Bostad)

(Postadros)
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, nad
bocke™
} FO | TfA:s handbicker har mer |

| och mer blivit uppmarksam-

dfﬁga | made av saval fackmam}en ,
Vederh som hobby-entusiasten. Klipp |

Prd k‘l’lSka ~ | till nu och sind in Er rekvisi-

For Hobbyisten

S gt

1 . tion aven Ni. En TfA:s hand-
i . bok dr den bdsta radgivaren.

| MEKANIKERN .
i av Olle Ekberg, Teknik for Allas yrkes- OM”N.DNING och BERAKNING
| kurser i syarvning, borrning, hyvling, av SMAMOTORER

frisning och slipning samlade i en bok 4y T. Porsander. 8 uppl. TfA:s handbde-
som fSrmedlar gedigen kunskap i grund- ker Nr 4. Hiift. 3: 75,
! liggande verkstadsteknik. Pris inb. 14: 50,

ALLA MATEMATISKA
SVENSK TEKNISK ORDBOK FORMLER
Inbunden i gediget blitt klotband. Inne- __ en populir matematikhandbok. 5 uppl.
hiller 6000 tekniska ord, termer och ut- mqpy . handbdcker Nr 9. Hiift. 4:70.
tryck med definitioner, uttals- och ton-
viktsbeteckningar. Den enda i sitt slag 1

{ sverize pris b 122 MOTORBATEN

Av R. Kock. Oumbiirlig fér alla nuvaran-
de och blivande motorbiitsiigare, TfA:s

100 ROLIGA PROBLEM handbicker Nr 16, Hiift, 4: 50,

1 av Gustay Landgren. Inneh#ller Ovningar

b i logiskt tinkande. OBS! Utforliga svar -~

pd alla frigor. Pris hiift. 2:S5. GENVAG,,AR TILL
SNABBRAKNING

% s Av J. Almqvist. En oumbiirlig hjiilpreda
1 MODELLJARNVAGEN delIochZ vid det praktiska riiknearbetet, 2 uppl.
[ av red. C-E. Nordstrand, 4:e uppl. Allt TfA:s handbicker. Nr 14, Hiift. 3: 50,

f6r modelljirnviigsbyggaren. Rikt illustre-

rad. TfA:s handbicker Nr 12—13. Pris MOPEDBOKEN

hift. 4:90.
Av red. Jan Jangd. En bok fior alla som
]L har eller tinker kipa moped. Helt omarb.
3 A - Sck N i
[ SVARVBOKEN ; P—ppl. TfA:s handbdcker Nr 18. Hiift.
Lo,

av T. Porsander, 4:e upplagan. En trevlig

handbok som ger Er miingder med goda
tips ‘och rid. Rikt fllustrerad. TfA:s ATT LABORERA HEMMA

f handbdcker nr 10. Pris hift. 2: 50. Del. I. Laborationshandledning med 150
kemiska forsok. Av I. Bolin och B. Gusta-
ver. TfA:s handbdcker Nr 15. Hiift. 3:75.

MASKINRITNING
ay R. Tegstrom. 3:e upplagan, En upp- ATT LABORERA HEMMA

$ skattad handbok for alla som vill veta
‘L mer om maskinritningens svira konst. Del IL 114 firsék 1 organisk och fysio-
{ TfA:s handbdcker nr 11. Pris hift. 3:—. logisk kemi. Ay I Bolin och B. Gustaver.

] TfA:s handbdcker Nr 17, Hiift. 3:75.
0 DAC (]
RAKNESTICKAN och dess Posta kupbrigen | DAG!

1| anvandning BN W I Ew mm B

ay Tore Porsander. 3:e uppl. Bn enkel r ¥rin TEKNIK fér ALLA, Box 3137

handledning i konsten att hantera en riik- Sthim 3. 2

nesticka pA grundval av den matematik I eller frin niirmaste bokhandel reky., mot I
som inlirts i folkskolan. TfA:s handboe-  DOStforskott:

! ker nr 1. Pris hift. 2: —. I ...... ex. MEKANIKERN & kr. 14:50, l
1, Sl i N T e N ex. SV, TEKN, ORDB. A kr, 12 :50,
...... ex. 100 ROL. PROBLEM & kr. 2:85.
E'_EKTR'SK A I ...... ex, TfA:s handb. nr ...... l
...... ex. TfA:s handb, nr ......
ACKUMULATORER l ...... ex. TfA:s handb. nr ...... I
Konstruktion — Skétsel — Laddning, Av Namn
U G0 Sttt 4 uppl. TfA s handbdcker 2 ol esloiailolelolelolo 100 /alelol0 o o 01000 0 al0 /0 s 0 s 0 /s s a's
y Nr 2. Hiaft. 3:75. COIRETR 80a0000h00000t00s0 o A On e l
B Postadress): it rand -0
i S~ $, £ e eew s s W u”‘.‘-‘.’ “
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diiremot ¢nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 02,

—_—

Friga: Var kan man kiopa eldfast tegel
med bet. G-23 till den i TfA nr 23, 1935, be-
skrivna keramikugnen? J-son,

Svar: Eldfast tegel med bet. G-23 finng i
25-stensfoérpackningar hos Scandinavian Raw
Materials AB, Drottninggatan 29 A, Stock-
holm,

Friga: Vilka innehar svenska hastighets-
rekordet 1 foljande klasser och vilka motorer
anviindes vid rekordkdrningarna? 1) 10 ce
biit, 2) 5 cc biit, 3) 2,5 cc bit, 4) 10 cc bil
(stromlinje), 5) 6 cc bil, 6) 2,5 ce bil. Tiger.

Svar: 1) Bengt Huzell, McCoy €0, 2) Bo
Trysén, Frog- 500, 3) Bo Trysén, Ed 2,46, 4)
Arne Zetterstrom, Dooling 61, 5) Ivar Thorp-
man, McCoy 29, 6) Arne Zetterstrom, Oliyver
Tiger Mk IIT twin.

Friga: Vilken firma i Sverige siilier Mep-
cury utombordsmotorer? . E-n,

Svar: Mercury fisiiljs av Reimers Bolagen,
Ostermalmsgatan 68, Stockholm .

Friga: 1) Var kan man képa katulog eller

liknande 6ver motorbiitar? 2) Vilker lina ip
biist och starkast att fiista vid ott ankare?
B, V.0":

Svar: 1) Viind er till olika bhitf mead
forfrigan om broschyrer. 2) Ni torde

nylonlinor vara de biista som ankarlinor,
Friga: I en journalfilm sdg jar i borjan
av 1955 en upptagning frin ¢ av  Sjo-
viirnskiirens liiger i sidra Sver Hiirviad
demonstrerades en segeljolle med namnet

"Cadet” eller liknande. Vore tacksam fir att
erhiilla uppgifter om denna biit, forsiiljnings-
firma eller tillverkare, . W-n,

Svar: Oss veterligt finns f. n. ingen som
tillverkar béttypen Cadet. Konstruktionen
tillhor tidskriften Yachting World, Dorset
House, Stanford Street, London SE1, varifrin
ritningar kan inképas.

Friga: 1) Finns det nfgra ritningar tih
folkmotorbiiten ‘i TfA nr 13, 19477 2) Vilka
fér- och nackdelar har det att anviinda plast
till biitar? Vilket blir dyrast? Jatfrigare,

Svar: 1) Ritning nr 25 till TfA:s Folkmo-
torbiit kan rekvireras friin oss. Pris Kr 8: —.
2) Fordelen med plast till bitar iir styrkan,
underhiillsfriheten  och liittheten, nackdelen
sviirigheten att tillverka biitar (mall erford-
ras bl a.) samt de iinnu s liinge dyra ma-
terialkostnaderna. Trots detta bir en plastbiit
ivldﬂg ej bli dyrare iin en vanligt bordlagd
biit.

Friga: 1) Var kan man kipa guldtriklorid ?
2) Vad kostar guldtriklorid per gram?

D. XK.
Svar: 1) Rudolph Grave AB, Malmskill-
nadsg. 48 C, Stockholm. 2) Kr 8: 40.

Friga: 1) Drar en 220 volts glsdlampa mer
strom iin en pi 127 volt om den kopplas till en
127 volts ledning? 2) Ar det mdojligt att fila
en fogsvans si den gir bra for bade klyv-
och kapsiigning? Olika meningar.

Svar: 1) Nej, 220 voltslampan har mycket
hiégre motstiind iin 127-voltslampan. Det antas
di att effekten for bAda lamporna ir lika
stor. 2) Om varannan tand filas for klyvsig-
ning och varannan fér kapsigning bor kom-
binationen bli mijlig. Lika bra resultat som
med specialslipning kan det dock inte bli
friga om.

Friga: 1) PA vad siitt kan man sviirta eller
etsa miissing till mérk fiirg, som anviinds i
fotografiska objektiv och dito apparater? 2)
Vad sorts legering iir det i hjulen pl vanliga
viiggursverk ? K. H.

Svar: 1) Den biista sviirtningen fér optiska
apparater fis genom milning med matt fiirg
8. k. Dead Black. Finns hos t. ex. Molander
& n, Regeringsgatan 13, Stockholm. 2)
Miissing,

Friga: Kan ni skaffa adressen pit niigon
firma i Képenhamn som siiljer reservdelar till
bilen Rovin? Alf Andersson.

Svar: Vi kiinner inte till den danske repre-
sentanten, men det giir bra att v:'in'dn sig till
tillverkaren direkt: Robert de Rovin, Avenue
de Villiers 123, Paris 17 e, Frankrike.

Friga: Har en Svalan med NSU-motor 250
cc modell 52, 1) Giir det att siitta teleskop-
gaffel pd den och hur stor blir kostnaden i
s fall? 2) Vilket tiindstift bor anviindas?
3) Vart ska man viinda sig for inkiép av re-
servdelar? J. G. J.

Svar: 1) Ja. Kostnaden blir kr 192: — exkl.
montering, 2) Bosch 175 T1 eller 240 T11. 3)
Vilnd er till Lings Motorcentral, Katarina
bangata 63, Stockholm.

Radiolicensen  blir dyrare men Ni har
chansen fa den gratis ay TfA. Vinstchanser-
na fordelade over hela landetf, dragning
sker under kontroll' ay Notarius Publicus.
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Nordens ledande
populartekniska tidning

Varje nummer ger en lattl@st
och hogaktuell skildring av
de fascinerande tekniska
framgéngar som om-
skapar vér varld!

Radio — TV — Vdrldens storsta ——

DX-(lyssnar)-klubb

med QSL-jakt. Elektronik for radio-
amatorer.

Modellsportens egen tidning.
TFA-TAG —

Sveriges stérsta modelljarnvégsklubb.

SparsanlGggningar och byggnadsrit-
ningar.

100-tals

lattbyggda och praktiska Gér-det-
sjalv-tips. Ritningar med arbetsbeskriy-
ningar.

TfA:s radannonser

ar traffpunkten fér alla motor- och
hobby-intresserade: kép, forsdljning,
byten, fynd

A\ W\ W

N

Tidningen for moderna manniskor!

PRENUMERERA | DAG!

« '/ D

Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Sthim 3
Undertecknad prenumererar hiirmed pd TfA fr. o. m.
W/ocoono 1956 for
Helar 16: 50 Hn.lviir 9: —
Avgiften uttages mot postférskott.

Trimma sjilv
mc, moped, scooter efter TfA:s rad
och anvisningar.

Folji den tekniska utvecklingen
under 1956 i
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\ POStAAIeSS: ..c.vavevarennassacasnsoosscsoce TTA 2
{ Stryk det som eJ nskas. Var viinlig texta!

20/1 1956 TEKNIK for ALLA 41



IRG FATTAR DET
INTE | KRPTEN 2
VAD INCUBITEN

HAN LAT SEJ SPRANGAS
IHIAL FOR ATT RADDA
055, JORDSKALY. !

HAN NAPPRDE AT SEJ SOLBOMBEN
B8ARA NAGRA SEKUNDER INNAN
DEN SKULLE HA GIORT

HOGKVARTERET HAR JUST ANROPAT 05§
PER RADIO. VI HAR FATT ORDER ATT
SOKA REDA PA' PATRULLMAN FOG6.

HAN HAR INTE HORTS AV PR uTPOST
b 4 PA OVER EN VECKA!

GIORDE !

SLUT PH 055!

= %
JAG HOPPAS SPUD INTE HAFT

DET BESVARLIGT MEDAN VI
Moe o

3R, 0CH SR FOR HAN TILL Y "NAR IRG VISITERRDE BLANKA , 50M ALLA MOKS
VADERS MED DEN FOR JORDMANNENS KLADER )ANTECKNINGAR ! HMM!
ATT INGEN SKULLE BLI FANN JRG PESSA KORT L FCRT, HIT M

A, 0CH| NAR VAR VAKT
HADE LAST DEH;TOG HAN
BORT SOLGLOBEN FOR

. E N
\.\.. e SKRDFD OCH BLEV SJF‘QL'V SIGNERRDE AV VAR FORS- 5PEKTROPLS'& OKS KORT BEVISAR ATT ATT RADPAH ER!
AN | SPRANGD TILL RTOMER!
DR \ ™en VARFOR?2 oc 00G

SIALV. |
5TgLLF_‘r!
DET 5KA
Vi ALDRIG

of_vnfa—;rf

DARFOR MOK
GRY 055 KOR-

FOGG AR ERFAREN , SPUD = HAN
KAN TA VARA PA SIG... MEN ORDER
AR ORDER... N] POJKAR RIDER NER
 TILL UTPOST 4 OCH UNDERSOKER. . . #22

VI BORDE VARA FRAMME
SNART, TIM... FYRAN
LIGGER NARA

BAST ATT 5KYNDA
PA... FOGG KAN
VARA | VERKLIG

RIS

oCH FOR ATT RE- \/ JORDSKALY... \
PARERA VAR pA KAN VI KOM- |
ORATTVISA SKAN- J

SEDAN DROJER DET INTE
LANGE, FORRAN BUCK OCH
JORDSKRALY AR PR VAG HEM
AT JORDEN... .

PLANETEN INCUBA LIGGER
INTE LANGT UTRANFOR
VHR KURS, JORDSKALY.. .
OM VI SKULLE ;
TA 055 Er;/

SE ! JOROMANNEN Y VI SKULLE HA VAR
STYR TILLBAKS 4dNAT DEM ! INCUBR
TILL INCUBA... EXPLODERRARR | VIL-
50M VI RADPDA- { KEN MINUT 50M

DEM FRAN! ] s

M MA HEM !

<KER VI ER NU ) B

VART BRSTA SKEPR)/Z o™ _ O\
e \

o
/03... -
NASTAN HRDE
-| GLOMT VRAD PET i
\CQCET BETYDDE.

DET VERKAR FAKTISKT
SOM OM INGEN SKULLE

JAG HAR ALDRIG HORT
DET NAMNET... BAST
ATT FRRGA VAR DEN f
_LIGGER !

JAG SOKER SERGEANT EARLY PR
\ RADION , TIM, OCH BERATTAR

ATT VI'GER 0SS AV TILL
STENSKOGEN...

JA, KAPTEN,
W S8 KAN VI VINKA
&' FARVAL TILL OKNEN, §
DAR VI HOLL PH ATT[]
BLI KVAR.

JAG GILUAR INTE DET HAR. TIM.
STENSKOGEN LIGGER PR ANDRA
SIDAN RED CANYON... HAN
VERKADE RADD - OCH BAD 055
VARA FORSIKTIGA ... INFODING~
ARNA TALAR OM ATT DET
FINNS EN DRAKE DAR.

TROR DU SERGEANTEN
VERKLIBEN TROR PR

SKROCK OM EN DRAKE -
NEJ, TITTA - HJULSPAR /

EN BIL HAR VARIT HAR - V-VAD
AR DET DU HITTAT 2

TfA:s TANKENOTTER

Tva mandagar i en vecka
Niar och var kan det i en vecka bli
tvi mandagar eller ingen mandag alls?

Med plus och ganger

Vi har talen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och
ska med enkel addition och multiplika-
tion bilda talet 100. Alla tal ska anvin-
das, men varje tal bara en gang. Hur
gar det till?

Losningar av "Tankendtter” i nr 25 av TfA.

”Apspel”

Teoretiskt sett nir vikten och apan hjulet
samtidigt. I praktiken kan det skiljn nigot,
beroende pd att vikten sitter fast, och apan
I varje Klittringsmoment miste gora en knyck,

Hur mycket littare?

JAskan och riken ir sammanlagt tyngre din
clearren, ty vid forbriinningen forenar sig
cigarren  med syre ur Inften.

PRISTAGARE:

Korsord nr 25: Klon Hallgren, Gamla viigen
db. Ange (10 kr) och I'er Anders Thonqvist,
Pegeluddsviigen 41, Viirtan (kvartalspren,)

Tankenitter nr 25: Stud. Sten-Gite Li
LK T L 253 S B - * Lind-
Mrum./Nnrrhyu Vilnge, Rjiirges, och B, Svens.
son, /o Moberg, Nissustigen 5, Johanneshoy,

8) Matematisk kropp, 9) Ser

Korsord 2 ! >

VAGRATT :
1)  Avlyssningsapparat. 4)
RBlir stirre ju mer den rullas, 3

motor pA
moped och me. 11) Betyder
Zorn. 12) Rymden. 15) Har

allt, 10) Kiind

nu julgranarna plundrats pi. ]
18) Leder bide upp och ner.

21) Arbetar i svarv. 25) Lonar
sig inte Dhiittre efter spar-

07

system. 26) Goitehorgska, 27)
Fiistanordning. 28) Fiirdas | 1
karavan, 29) Uthetalas per
vecka eller minad. 30) Mycket
fiormaogen,

LODRITT: 2.4 22
1) Svensk auntostrada, 2)
Siinder svensk rundradio nn.
3) Vild yra. 4) Biatkropp. 5)
Snibh, 6) Glodlampa. 7) GA
oftast forst | thgen, 13) Van- 27
ligt smorgdspiliige. 14) Miits
I m2. 16) Har den skicklige
ocksfi, 17) Ar den som harro-
ligt. 19) Poppix. 20) Invecklat
weometriskt monster, 21) Vind- |
uppfingare. 22) Bior man ha 9
kraft i. 23) Miste man tala

3 4 35 ©
9

10
12 |13 14

19 20

23 24 25
26

23

20

for. 24) Girs med hakan. 25)
60 min,

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med Kordsord nr 2
resp. Tankenotter nr 2 och insind dem inom
14 dagar till TfA. P’riser: 5 Kr till férst opp-
nade riitta losning pd varje problem i tanke-
notterna och till Korsordldsarna ett pris pd
10 kr och ett pd en Kkvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 25,
VAGRATT :
1) Domsaga. 5) Virus, 8) Kontakt, 9) Tveka.,
10) Ane. 11) Folkilsken, 13) Snabh. 15) Orare.

16) Forstiilla, 18) Kub. 20) Rasta. 22) Kritisk
23) Nyans. 24) Sintras. S

LODRATT:

1) Dikta. 2) Minne. 3) Analfabet. 4) Avtal.
5) Vat. 6) Svenska. 7) Sparare, 12) Isolation,
13) Saffran. 14) Avrusta. 17) Liikas. 18) Klirr
19) Rakas. 21) Ans. 3



D et har skrivits mdnga arbeten och ulgivits dtskilliga handbdicker av helt olika
karaktdrer inom det verkstadstekniska omrdadet. Foreliggande bok skiljer sig i visent-
liga avseenden fran tidigare ulgivna arbeten. Den vdnder sig for det forsta till alla
kategorier inom vdr verkstadsindustri, For det andra innehdller den ulférliga, prak-
tiska beskrivningar av vitt skilda arbetsfdll. Beskrivningarna dro dgnade att med
bibehallen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga krav pa lattfattlighet
och detaljrikedom.

Boken kan i alla avseenden rekommenderas bdade som lirobok, som uppslagsbok och
som direkt instruktionsbok f[or den praktiskt arbetande yrkesmannen. Den utgor
med sitt rika bildmaterial, sina rekommendationstabeller och data en vdrdefull
kalla till vetande inom hela det vidstrickta filt den omspdinner. Pen ger just de
moderna, prakliska anvisningar, som behévas fér nutida higa prestationstakt, men
den ger ocksd lekmannen alla énskvirda upplysningar éver mekanisk bearbelnings-
teknik och vad dirmed sammanhdnger.
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CIVILINGENJOR LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

1
N\E H Utdrag ur innehdllet :

Y
Man
= SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN
Mg Vat sandblistring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning av plat, Driv-
ning av mJ!uk plit for hand, Virmebehandling av stal, Signing av metaller med van-
ligt bandsagblad, Seriestansning, Varmtryckning av metaller, Maskingravering, Form-

ning av aluminiumplat med pressdyna av gummi, Liittsmiilta legeringar, Hardmetal-
ler, Diamanter, Hiirdning, sitthiirdning och glodning, Hardférkromning, Lodning,
Arbeten vid skruvstycket m. m., Rérarbeten, Tunnplitsarbeten, Utbredning av platar.

ELEKTROTEKNIK
Berikning av motstand, Elektromotorisk kraft och polspiinning, Serickoppling och
parallellkoppling, Galvaniska element och ackumulatorer, Effckt och energi, Hog-

< = - k= - c 3 O ke > 1 z A 3 .
3 E 5 =323 E 2o ZS = och lagspinning, Ledningars belastning, Magneter, Viixelstroms- och likstromsgenera-
E-f tON=IEISIE seles - = torn, Sjialvinduktion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik-
S -'E C = = &1 é = sz = stroms- och viixelstromsmotorer, Elektrisk svetsning.
2 RO = e Ba S FaE
E | X ) O g e cES BEEEEH = =
- 2 e =T = D3 SVETSNING
ciie 2 oislg S S Een . - . X . s : > ;
e 520 S =z = HE S Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skiirning, Forfarandet vid
S OES ISEENE S skarning, Undervattensskiirning, Svetslagans anviindning for rorarbeten, Svetsning av
- i g =2 LZ=T e T- och grenrir, Svetsade rorbojningar, Briinnarstorlekar vid rorarbeten, Utsmiiltning
(0 U s 0 M e av vitmetall i lager, Svetsning av bly, jirnplat, gjutjirn, aluminium, elektronmetall,
O o AR SE AS Do rostfritt stadl, koppar, miissing, Tillsatsmuterial, Hirdning med autogenapparat, De
= D3-S s g3 2t 2 4 RRAL, A A 8 . DBENAD] 2
MW a3 T a2scl = olika svetsligena, Skiarmaskiner, Bigsvetsning, Metallbagsvetsning, Elektroder, Elck-
i > = = = - ® & B trodforing vid svetsning av tunnplat, Svetsning av grovre plat, Svetsning av profil-
= < - 4 8 I ’ 8 I g
=2 E gl P e EsEE jarn, Diverse svetsarbeten,
Ol ai=Bat~ ST 2N
s S e 8 63 R - = - 5
W EEo£3.582.2 VERKTYG
MNalgiTies i |2 e - ,. F > o :
> sZ k= o8 [ T8 Precisionsmatt, Nytt sitt att giinga bottenhal, Elektronriorsreglerade verktygsmaskiner,
L e siSig S e &S 2 3 3 3 BV S 8 ’ Y8
= S ER SRS ESE Miatverktyg, Toleranssystem, Kombinationsméttsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och
T = e O T ewe=ceo schabloner, Optiska mitinstrument, Mitbord, Optisk delningsapparat, Uppmirkning,
-g S & e o B 2 AT Pressar och verktyg for stansning, bockning och dragning m. m., Sagar, Maskiner
£ c2Se=ZREYET och verktyg for borrning, Gingverklyg.
@) 13 S R (] Ll S
= = = =y — Y
M AR A 5 2B EE SVARVNING
= A BFEIEA 0 A R b W
BE o OB o c 2= Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstdl och skiirverktyg, Slipning av svarvstal
e PaaYoBE 18, Iy oA INAM I : S
o R 7 Gl = m. m., Arbeten i svarven, Borrstingsarbete m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarv-
S E ERS 2= 2z ning, Berikning med hjilp av konlinjal, Svarvning av sfiriska ytor, Revolversvarven,
i (3 s e e ~ o C Gangskiarning, Spetsgingor, Plattgingor, Beriikning av viixelhjul fér gingskirning,
T3 O A A T e Verktygsmaskinens arbetsformaga.
PR A aE T E RIS e
s oS oa B2 - - o TYRTY y ’
S g-RrTdse2 82 FRASNING OCH HYVLING
= . BT =47 e P ] g s 2 2 : :
=3 © = g g—; - E =L e Kopieringsfrisning av dynor och stansar, Frisning pd universalfriismaskin, Olika
W RERAEAS R delningsmetoder, Kugghjul, Sniickviixlar, Kedjehjul for rullkedjor, Giingfrisning,
= S E 3 a5 233 Kopieringsfrasning, Allminna regler for frisning, Noggrann borrning av hal i fris-
wa 222282 kit maskin, Frisning av frisar, Formbrotschning.
r GEN ENN NN DN BON BN IR BN E m mm SLIPNING OCH POLERING
' Slipskivor och deras trimning, Slipning med vatt smirgelband, Bryn-
Tl oo bokhandel eller slipning av cylindriska detaljer, Slipning och polering pa elastiska

band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk
TEKNOGRAFISKA lNSTITUTET = StOCkhOIm 20 I slipning, Elektrostatisk lackering, Ppocis[i;nnsslipningguv valsar, Slip-

Undertecknad bestaller hiarmed Metallindustrins Handbok ningens utférande, Lippning, Honing, Polering.

med &Gganderittsforbehall. Handboken onskas mot F- 5 fee Tt £ 5

 kr. 86:— pr kontant vid leveransen, MATERIALLARA, FYSIK OCH KEMI, MEKANIK OCH
r. 33:— vid mottagandet och kr, 33:— pr 30 dagar, TASTHE] A ] TE CRT D) 0

O kr. 24:— vid lcveragnscn o. kr. 14:— prlmfm, ur?der 3 man. l HALLF ASTHETSLARA, MATEMATIK, TABELLER

Satt % vid det onskade. Plus porto. $
o METALLINDUSTRINS HANDBOK

INRDIN R e LG50 LE G DL SO AR O A Y SO
I — for den praktiske yrkesmannen
iir inbunden i blatt konstlider och omfattar 1.360 sidor,
1.030 instruktiva bilder samt 230 sidor tabeller.

Adreﬂs """""""" Mleloleioleleletotets D gelelelelsleBimpA’ 0 I .. . . .
L (Bestillningssedeln kan inséindas i dppet kuvert for 10 ore) Sénd in besu’"n.mgssede'n ne
GEE NN NN CED NN Y BT EDN OB G amw

N G N Em
3
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