


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det ufrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabel-
lerna i nr 10 respektive nr 22 av
TV 1953. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma pappar. Kombinera alltsa
exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allmiinna
tekniska fragor besvaras av olika ex-
perter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

inte

Fraga: Jag har en tvatakismofor som {ti-
digare gatt klanderfritt, men efter sotning
och kannringsbhyte fatt ett tickande och prass-
lande oljud. Nagra andra justeringar iin
ovanstiende har ej gjorts. Vad kan det hela

bero pa? Otrevligt rassel

Svar: Om bransle, tdndinstalining och for-
gasarjustering ar korrekt och motorn ej ar
for mycket sliten i lager, cylinder eller kolv,
s4 bor den gl battre efter @n fore sotningen.
Enda aterstdende orsaken torde kunna vara,
att ni glomt att taga bort vandkanten i cy-
linderloppet, i stéllet for att skava bort vand-
kanten kan man adven med en fil bryta kan-
ten pa den oversta kolvringen. G6r man ej
detta, for man dragas med oljudet tills kann-
ringen slitit in sig mot vandkanten.

Fraga: 1) Varfor blir ljuset starkare niir
man liater motorn ga fortare? Ar batteriet for
svagt? 2) Géar det att balansera hjulen pa
4 CV? Skall det vara fram- eller bakhjulen?
Vad vinner man i sa fall pa deita? 3) Hur
mycket kan man belasta eft bilbatteri i
fraga om elektrisk utrustning?

L. Jakobsson

Svar: 1) Det kan bero pa flera orsaker.
Laddningstromstyrkan kan vara for hogt in-
stalld. Batteriet kan dven vara daligt, genom
att plattorna ar sulfatiserade, eller ocksd kan
kortslutning ha uppstdtt genom bottensats,
Slutligen kan det hela bero pa glappkon-

takt i ledningssystemet, 2) Ja. Det gar att
balansera hjulen pa alla bilar. Samtliga )}jul
bor balanseras. Ritt balanserade hjul mins-
kar riskerna for onormalt déckslitage.ASI
Om batteriet inte skall urladdas vid str‘:om-
forbrukningen, s& fiar ni ej ta ut storre
effekt dn generatorn laddar. Om ni ej vet-
generatorns effekt i watt s erhaller ni den
genom att multiplicera spanningen med ge-
neratorns stréomstyrka (amp.). Ar genera-
torns effekt t. ex. 125 watt, si far de olika
stromforbrukarnas adderade effekt ej heller
overstiga 125 watt. Belastar man tillfalligt
elsystemet med fler stromfoérbrukare sa 'ln-
ges den overskjutande effekten ur batteriet,
som darvid urladdas.

Friga: 1) Vilken personbilskaross ir att
foredra, en av littmetall eller en av stal?
Vilka for- och nackdelar har respektive ma-
terial? 2) Vilken Kkaross iir littast? En av
flygplansplywood eller en av stal?

0. L. och Turner

Svar: 1) Den storsta fordelen med en alu-
miniumlédttmetallkaross dr att den betydligt
minskar bilens vikt och darigenom bidrar till
battre accelerationsegenskaper. En annan for-
del hos littmetallen &r dess korrosionsbestin-
dighet. Bland nackdelarna kan nadmnas dess
ringa elasticitet och déliga formbestindighet,
som gor att skrammel ldtt uppstir, och vi-
dare att krockskador ar svarare att klara av
dn om karossen vore av stdl. Darfor ar stal-
karossen i dag den basta, billigaste och van-
ligaste. Vi far emellertid inte glomma att vi
lever i ldttmetalldldern och nya och bittre
lattmetaller kan komma att dndra detta for-
hallande. 2) En kaross av flygplansplywood
ar nagot ldattare &n en motsvarighet av stal.
DA en trékaross i allménhet byggs pa ett
chassi med balkkonstruktion, si blir vikt-
skillnaden mellan en siddan bil och en bil
med sjalvbirande kaross mycket liten.

Friga: 1) Vilken bil #r accelerationssnab-
bast a) Aston Martin DB 2 Saloon, b) Jaguar
Mark VII Saloon eller ¢) Healey 2,4 liters
Saloon? 2) Vilka topphastigheter har ovan-
ndmnda vagnar? 3) Vilken adress har Rolls-
Royce-fabriken? 4) Finns det niagon engelsk
bil som heter Marder eller liknande?

A. Larsson

Svar: 1) Fran stillastdende till 96,5 km/tim
ar Aston Martin DB 2 den snabbaste. Tid
enligt foljande: a) ca 12,4 sek, b) ca 13,4 sek,
¢) ca 14,6 sek. 2) Aven i fraga om topphas-
tighet leder Aston Martin DB 2 med ca
177 km/tim, Jaguar Mark VII Saloon ca
165 km/tim, och Healey 2,4, ca 168 km/tim.
3) Rolls Royce Ltd., 14—15 Conduit Street,
London W. 1. England. 4) Troligen menar
ni. Marauder, en tresitsig sportbil, som #r
byggd pa delar frin Rover 75. Bilen, som
bérjade tillverkas for tre ar sedan, ar av
cabriolettyp och férsedd med bland annat
overvixel. Karossen ir modern med raka
sidor och utan stinkskirmar dock ir den ej
sarskilt  stromlinjeformad. Topphastigheten
uppges vara ca 145 km/tim.

‘Fr{n;;a: 1) Vilka atgirder skall man vidia
vid en ekonomitrimning av Volvo PV 4442
2) Vilken forgasare ir limplig for denna
vagn och vad #r priset fir en sadan?
Bensinsnil

Svar: 1) For att na bdsta resultat bor kon.
trollen ske i foljande ordning. a) Kompres.
sionstrycket, b) ventilspelét, c) hot-spot.
spjédllet, d) tandstiften och brytarspetsam;.
e) tandinstidllningen, f) sn'ijmfbrdelaren, g)‘
branslepumpen, h) luftfiltret, i) forgasaren.
— Kompressionstrycket bor vara 9,0 kg/cms
vid ca 200 varv/min. Finns det nnledning att
misstinka otdta ventiler, bor dessa slipas och
motorn samtidigt sotas. Ventilspelet kontro]-
leras vid varm motor enligt instruktionsbg-
kens rekommendation fér den model] som
forefinnes. — Beltridffande hot-spotspjallet sa
bor det hellre stéillas f6r varmt #n for kallt.

— Brytarspetsarnas I vara 0,4—o5
mm. Tiéndstiftens elekiroda ind skall vara
0,7—0,8 mm. Tandinstiiini n skall vara
0° f. 6. d. Funktion midrdelarens
vacuum- och centrifu kontrol-

leras med ledning av omfordelar-

kurvor. — Tills i kage ej fore.
kommer. Vanliga : d lickage fore-
kommer &r vid t en och mellan

tanken och péafylinin
filtret med bensin oci

goras varje 400 mil ev. «
— Rengor forgasare ¥ ollera att flot-
tornivan ar 9.5 mm vid ciingd ventil, och
att reglerndlen sitter ¢ huvudmunstyc-
2) En Strombergii we Hroatt

— Rengoér luft-
- Detta skall
)@ sommaren,

ket. fore-
dra. Pris 130: —.
Friga: Vilket putsmede! Gir biist for gron

lackering? P.-G. Kihlstedt

Svar: Man anvander sam
vax oavsett vilken fuarg

L polermedel och
lackeringen har.

Friga: 1) Vilken bil iir snabbast Austin A
90 eller Vauxhall Velox? 2) Ar det méjligt
att varva upp A 90:an i 5.000 varv/min pa
alla viixlar? 3) Gir det bra att trimma mo-
torn pa sistnimnda vagn? 4) Varfor tillver-
kas A 90 ej liingre? S. LB

Svar: 1) A 90 #r den avgjort snabbaste.
2) Ja, det gér, fast det tar vitt lang tid pa
hogsta vixeln. 3) Det torde knappast vara
lampligt med hinsyn till att den fyreylind-
riga motorn redan forut har hog effekt och
stor kolvhastighet. 4) Det beror nog pi av-
sittningsmojligheterna. Vagnen finns nu i en
ny version med extrem sportvagnskaross.
Forsta tiden kommer huvuddelen av produk-
tionen att g till Amerika.

Friga: Om man fir omkorningssignal och
ger svarssignal utan att sikten ir fri, kan
man da stillas till ansvar om den bakom-
varande bilen kér om, med en olycka som
foljd? Thure Stens

Svar: Nej, signalen fran den framfoérvaran-
de bilen betyder endast att omkoérningssig-
nalen uppfattats. Haller man sedan till
vanster och saktar farten, si har man ful_l~
gjort sin skyldighet. Om en omkorning &r
limplig vid tillfillet, far féraren av den
omkdérande bilen helt avgora.

Friga: Hur. stor blir totalkostnaden per
kilometer fér en Citroén Bil Sport, om man

dven riknar med avskrivning, medelrinta,
helforsiikring  och garagehyra? Beriiknad

Korstricka ca 2.000 mil/ar.
Gustay Lindholm

Svar: Kilometerkostnaden kan f. n. be-

riknas till ca 35 ore.
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»Segerbilen”

Arets hirdaste och mest krivande biltivling RIKSPOKA-
LEN avgjordes pi isiga och snoiga viigar och blev iter en
stor triumf for Volkswagen. Individuellt niddes foljande
placeringar:

1:a, 2:a, 3:e, 4:e, 6:e, 7:e, 9:e
Och detta resulterade ocska i
overligsen lagseger
i markestdvlingen
Segern i Rikspokalen var ingen ullfillighet. Volkswagen
har i en tidningsomrostning 1953 korats till drets “drom-
bil”, nu befistes ocksi Volkswagens stallning som "seger-

bilen™!
Orienterings- och tillforlitlighetstivlingar stiiller stora kray

pi bilen ifriga om styrka och stryktilighet, snabbhet och
effektivitet, smidighet och” framkomlighet samt sist men
inte minst ifriga om vighillningsformaga. Volkswagen
har misterligt bestitt de hirdaste prov i den vigen. Vill
Ni kora sikert dven pa ishala vigar — kor Volkswagen!

Mer dn 30.000 Volkswagen
rullar nu pa svenska vigar

Volkswagen ir den ullforlitligaste bilen i savil daglig
brukskorning som hird tivlingskérning. Den ir med sin
separatfjidring och luftkylda motor bilen for svenska vigar
och svenskt klimat. Det ir dirfér mer in 30.000 Volks-
wagen i dag rullar i Sverige!

En siffra som kunde varit lingt stérre, om inte import-
svirigheter tvingat tusentals och fter tusentals Volkswagen-
spekulanter att viinta pi sin Volkswagen. Men marknadens
driftsbilligaste bil, segerbilen, ir vird att vinta pa!

En stralande segerserie:

Under 1953 vanns foljande
storsegrar pa Volkswagen:
Sormlandsrundan: 1:a, 3:¢, Sic, 6:¢, 7:c.
Muarspokalen: 1:a och 2:a.

2

Sadertirnsrundan: 1:a och 2:.

Upplandsloppet: 1:a, 2:a, 3:¢.

Scania-Vabis, Sodertilje

Stlverskoldurna: 1:a, 2:, 4:c, 5:C, 6:c.

Bertil Nilsson:

Stoppa maskinkrossningen

lighetstavlingarnas del som resultat, att in-

tresset for tavlingsformen varit ganska
stort fran bade forares och firmors sida samt
att vi gladjande nog lyckats fa fram en hel
del forare — bade bilister och motorcyklister
— av internationell toppklass. Detta visade
bl. a. det manstarka svenska deltagandet i
1953 ars internationella 6-dagarstivling i
Tjeckoslovakiet, varifran svenskarna medfor-
de en imponerande samling medaljer som be-
Ioning for sina insatser.

En granskning av ar 1953 ger for tillforlit-

M an skulle alltsa ha anledning till att vara
nojd med det gangna aret. Men anmirk-
ningar har inte saknats. I pressen och pa
andra hall har ofta patalats den »maskin-
krossning», som blivit en oundviklig f5ljd ay
for krdvande banor. Man har dragit slutsat-
sen, att endast firmaforare och mdjligen de
som ar sdrskilt valutrustade med pengar har
rad att vara med. Och resultatet blev att det
visserligen skapas en fornimlig topp men att
bredden blir lidande. Sa riktigt detta #n ér,
maste hir #@nda dras fram en synpunkt, som
underligt nog inte nimns i diskussionen ti-
digare.

Néamligen den att det vil — alldeles oav-
sett storre eller mindre tillgdng pa pengar att
betala reparationer med — bér vara stridan-
de mot vanligt sunt fornuft att medvetet ut-
satta dyrbara maskiner for en behandling,
som de inte dr avsedda for och som medfsr
brutal forstorelse. Om man ger sina barn ett
fint elektriskt leksakstag till julklapp véantar
man sig inte och lir inte tillita, att det pro-
vas i kvarterets sandldda eller i nigon plask-
damm. Men bilar och motorcyklar till tusen-
tals kronors virde tar man ut pa vagar och
stigar och begir, att de skall med oférminskad
hastighet forcera vattensamlingar, gropar och
stenar och det trots att den fria hojden for
vevhus, ljudddmpare, avgasror osv. inte av-
passats for sidana experiment!

Sa'\ langt den principiella sidan av saken. I
praktiken ar det naturligtvis inte sa, att ban-
laggaren lagger in svarigheter och bara anser
det sjélvklart med en del oundvikliga ma-
skinskador. Nej, han anser, att foraren inte
skall kora fortare @n att han kan fa sitt for-
don oskadat i mal. Men foraren vet, att tiden
ar knapp och gasar pa utan att tinka pa den
sékerhetsmarginal, som bér vara grundregeln.
Det dr siikert nodvandigt att ge en betryg-
gande tidskompensation for svarare avsnitt,
om maskinskador skall kunna undvikas.

T&ivlingama ar till for att skaffa fram duk-
tiga forare. Inte bara en klick stjarnforare
utan manga forare, s manga duktiga forare
som mojligt! Men det gir inte att fi fram
manga tavlingsforare, om det kostar for myc-
ket att vara med, och darfor maste svarig-
hetsgraden minskas. Och da drar sig tivlings-
ledaren, darfor att en tdvling anses mer eller
mindre misslyckad, om en 3—4 toppmin bli-
vit prickfria! Genom specialprov kan titfo-
rarna dock skiljas at.

Sz‘ndana kan inforas i form av startprov
(igangsattning av fordonet inom en viss tid),
prickbelastning for maskinskador, bromsprov
osv. Speciellt for motorcyklar ar korskicklig-
hetsprov av den typiskt engelska arten
(»trials») lampliga. Det galler da att passera
vissa svara backar eller andra avsnitt med
bibehallen kontroll 6ver maskinen, dvs utan
att stotta med fotterna, utan att stanna osv.
Forsok har gjorts och medfort negativ kri-
tik, beroende pa att proven lagts in i sar-
skilda hindergardar eller inlagts i mycket
svara tavlingar och dirigenom ansetts verk-
lighetsframmande. Ratt anvanda, dvs ingaen-
de i den vanliga tavlingsstrackan i en medel-
svar tavling, &r dessa specialprov mycket
lampliga som sarskiljningsmoment.

En oOnskelista for motoraret 1954 skulle
kunna sammanfattas med:

Bredda sporten — fram for littare tillfor-

litlighetstavlingar.
i [ulun
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Tio etapper mot rymdaldern:

. Raketen debuterade som drivmedel i en
— racerbil! Tyske bilkungen Fritz von
Opel konstruerade en rad raketracers.
Den med 24 raketer drivna Opel Rak
III kom upp i 200 km/t pa Avusbanan

U L |

1928. Aret darpa gjorde han forsok med - ::

ett raketplan, som dock stortade.

Q Professor Hugo Junkers — Junkersfa-
brikernas chef — gjorde lyckade forsok
med startraketer for flygplan. I- borjan
av 30-talet lyfte for forsta gangen ett
Junkershydroplan med hjalp av start-
raketer.

G Vid samma tidpunkt gjorde medlem-
marna i det tyska »Sallskapet for rymd-
resor» en rad lyckade forsok med vat-
skedrivna raketmotorer. Dessa raketer,
som startades fran en flotte i Schwei-
lowsjon utanfor Berlin, var foregang-
arna till de moderna raketerna.

‘ 1934 borjade Tyskland investera val-
diga summor i raketforskningen. Detta
ar borjade A-1 och A-2 — foregangarna
till V-2 — att ritas. Dessa raketer pro-
vades framgangsrikt under de darpa
foljande aren.

e 1936 grundades raketforskningsstatio-
nen i Peenemiinde, dar V-2 fyra ar se-
nare borjade ta form pa ritbrddet. 1942
avfyrades prototypen. 12.000 veten-

skapsman och tekniker arbetade pa v, it
detta projekt som skulle komma att in- :&-Sl-—m

leda en ny epok.

' 1 krigets slutskede mottes de allierade
bombarmadorna av ett fantomplan —
raketplanet Messerschmitt Me 163.
Detta kunde pa sin tio minuters aktions-
tid na hojder pa narmare 16.000 meter
och en fart av 960 km/t.

‘ 1947 flog USA-kapten Charles Yaeger
igenom ljudvallen med raketplanet Bell
X-1 — han uppnadde 1.540 km/t och
en hojd av 18.600 meter.

‘ 1949 avfyrades en tvastegsraket fran
amerikanska  raketstationen = White
Sands. Det var en kombinerad V-2 och
Wac-Corporal som nadde 400 kilometers
hojd och hade en hogsta hastighet av
8.000 km/t.

@ =il Bridgeman uppnadde 1951 2131
km/t med sin Douglas Skyrocket och
satte nytt héjdrekord med 24.135 meter.

1952 offentliggjorde amerikanska flyg-

vapnet att fem apor sants upp till 129.000
. meters hojd med en V-2. Instrument vi-

sade att blodtryck, puls och andning
varit storningsfria.
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B Anda fram iill secaste sekelskif-
tel riskerade en persvn, som pa fullt all-
var trodde att minnisi:= en dag skulle
kunna flyga, att bli ! for att ha
atminstone en skruv id les Vernes
cch H. G. Wells fantasier i all ara
men...

Flygningens historia ar fullt av
OMOJLIGT. Jovisst, broderna Wright
hade lyckats halla sig upve nagon mi-
nut men... Aren gick och man i

skrangliga, brackliga maskiner kom med
monoton regelbundenhei skrivbordsex-
perternas »omojligheters pa skam.

Nar forsta varldskriget slutade sa man
att det var »omojligt for ett flygplan att
flyga mer dan 300 km/tim». Sedan hoj-
des gransen for »den absoluta hastighe-
ten» till det dubbla och, nédr den var
nadd, till 800 km/tim, for att slutligen
triumfatoriskt fastlaggas vid ljudbarrid-
ren. I dessa dagar har den dubbla ljud-
hastigheten overskridits!

Redan pa neanderthalmannens tid
maste de gamle i stammen ha skakat
sina gra huvuden nir de unga och ofor-
vigna gav sig ivag for att utforska vad
som fanns pa andra sidan av en avlag-
sen och gatfull bergskedja. Och det fanns
manga tvivlare nir Columbus kom hem
och berittade om sagolandet bortom de
stora vattnen. Det var vid samma tid
ménniskan sprdngde de fjattrar som
klavband hennes tanke och borjade inse
att jorden nir allt kom omkring inte
var universums medelpunkt. Kepler och
Newton bragte ordning och harmoni 1
forestédllningen om himlakropparnas ro-

relser. Teleskopet avsléjade att jorden -

var en liten planet, som kretsade kring
solen, en medelstor stjarna i utkz}gten
av en nebulosa, en av miljarder stjarn-
6ar i en ofatthar, gatfylld varldsrymd.
Anda sedan den tiden har drommen
funnits hos minniskan att en gang kun-
na gora sig fri fran tyngdlagens bojor
och ga pa uppticktsfird i universum.
dag har drommen borjat anta verkllg_he‘
tens fasta konturer genom den blixt
snabba utvecklingen av raketen, ty det
ir med en raket, framdriven antingen
med kemiska briinslen eller med atom=
kraft, som minniskan kan hoppas na 4
i rymden, = il
Raketens historia gar tillbaka énda U
1100-talet. Men wvetenskapen rak«?tﬂyg;l
ning éir knappa trettio ar. Anda har de
under dessa tre decennier utveckla
med sA rasande fart att vi nu — nastal
— dr redo for virldsrymden! n
Tillkomsten av raketbomben och dec
tyska V 2-raketen liksom de foljanc®
hojd- och hastighetsrekorden for mkcv
ter och flygplan samt kcmstruktloncnha
den forsta atommotorn — allt detta D&
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t i gang tankar och associationer, vil-
avspeglats i bade press, radio, film
| sion. Harresande profetior om
dens undergang eller atminstone en
¢ forstorelse (en del av dem ty-
cara allt for troliga) har oppnat
lighetens ogon for att en ny era
an ett sétt inleddes med den glo-
lande eldbollen oOver oOknen i New
Mexiko den 16 juli 1945.

I stillet for att erovringen av varlds-
rymden, sasom ildre tiders uppfinnare
och drommare tankt sig, skulle bli ett
internationellt foretag med oanade fram-
steg till hela maénsklighetens fromma
som foljd, sa har rymden blivit ett falt
for militara spekulationer. Redan under
andra varldskrigets forsta ar avsléjades
en fantastisk tysk plan pa upprattandet
av en rymdstation, en konstgjord satel-
lit. Den skulle vara verklighet inom
femtio ar efter krigets slut. Nazisterna
var vid den tiden oOvertygade om att
vinna kriget, och rymdstationens upp-
gift skulle vara att for all framtid be-
fasta den tyska oOverhdgheten over
varlden.

Pa gott eller ont har raketflygets ut-
veckling lagts i militdra hiander. Pa grund
av foretagets oerhorda omfattning och
invecklade natur ar nagot annat inte
heller mojligt. Det galler utgifter i ast-
ronomiska tal, ofantliga mangder av
materiel, stal, kemikalier, elektronap-
parater, mobilisering av tusentals arbe-
tare, tekniker, vetenskapsman.

En ging inom en icke allt for avlag-
sen framtid kommer ni, da ni gar ut i
den klara morgonen, som annu bidar so-
lens uppgang, att fa se en ny stjarna pa
himlen, klarare @n morgonstjarnan. Men
den kommer inte att likna nagon stjar-
na ni sett forut, ty den har »himlakrop-
pen» ror sig fullt fornimbart over him-
lavalvet.

icle

Eller kanske far ni sikte pa den i
skymningen innan de forsta stjirnorna
dnnu har tants. Den gamla jorden har
fott en ny mane, Satelliten nr 1.

Hur har den kommit dit? Vem har
satt detta nya ljus pa fistet?

»Nagonstans i virldens har ett nal-
vasst raketmonstrum med Gronspringan-
de dan brakat upp mot skyn i en vil-
dig bage. Uppe i den yttersta atmosfi-
ren tycks den explodera i lagor — det
»forsta stegets — har losgjorts och stor-
tar ner i oceanen medan raketladdning-
arna i »steg nummer tvas trader i funk-
tion. Nar dess raketmotorer uttomt sin
kraft slungas den instrumentladdade
projektilnosen vidare ut i rymden med
en hastighet av 30.000 km/t.

Skriickvapnet som aldrig blev verklighet. Tyskarna planerade vid krigsslutet en super-
V 2:a, en vildig tvastegsraket med beteckningen A 9/A 10. Den 85 ton tunga dubbelkolos-
sen skulle uppna 10.070 km/t och korsa Atlanten pa en halytimme. Bilden visar tvastegs-
raketen i det moment di den frimre raketen blixtrar bort frin det utbrinda forsta steget.




Denna bild har tagits frin en amerikansk forsoksraket, som natt upp till 91.000 m. hojd. PA denna vildiga hojd
mirks horisontens rundning tydligt mot den morka himlen, ddr stjirnorna ir synliga dven i fullt solsken, Rake-

ten har limnat bakom sig atmosfarens titare skikt, som pa bilden skymtar som ett dimmigt

UT I VARLDSRYMDEN (forts)

Men i olikhet med det forsta steget
kommer det andra inte tillbaka till jor-
den (forran aratals meteorstoftbombar-
demang far satelliten att avvika ur sin
bana). Den kommer att snurra runt jor-
den som en sten i anden pa ett snore —
»snorets ar 1 detta fall tyngdkraften.
Man sager att projektilen da befinner
sig 1 »fritt fall>. Den ar med andra ord
tyngdlos. Att forsta detta ar inte sa latt.
En liknelse gor det kanske klarare. Om
man avfyrar en kula faller den alltefter
sin utgangshastighet forr eller senare
till marken. Ju starkare laddningen ar
ju lingre bort faller kulan ner. Ar ut-
gangshastigheten tillrackligt stor nar ku-
lan sa langt ut att den visserligen faller
mot jorden — men denna »faller» sjaly
undan med samma hastighet: kulan for-
blir »svavande» pa samma satt som
manen.

Denna forsta projektil kommer att
yvara obemannad, dvs. forsedd med auto-
matiska instrument, som kontinuerligt
forser forskarna med alla slags veten-
skapliga uppgifter om sol- och rymd-
stralning, meteorforekomst, magnetiska
storningar osv. Forst nar alla dessa upp-
gifter finns blir det mojligt att ga till det
stora verket: en trestegsraket, dvs. en
veritabel rymdstation.

Medan det finns en mangd olika for-
slag till rymdstationer ar jatteraketens
konstruktion klar dtminstone i sina hu-
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vuddrag. Berdakningarna haller sig till de
ritningar som tamligen nyligen framlades
av dr Wernher wvon Braun, en av de
tyska pionjarerna pa raketomradet och
numera teknisk ledare i amerikanska
arméns experimentavdelning for styr-
bara projektiler.

For den som inte tidigare sett detalje-
rade uppgifter om von Brauns projekt
maste det te sig fullstindigt fantastiskt,
en total »omojlighet». Hans trestegsraket
dar hog som ett 24 vaningars hus, dvs.
Kungstornen stillda pa varandra.

Moderraket nr ett bar fyra vinglika
jattefenor och innehaller 51 raketmoto-
rer, daribland 12 vridbara raketenheter
for styrning under uppstigningen. Niista
raket, som frigéres nir nr ett gjort sitt,
drivs med 22 raketmotorer plus tolv, som
gor tjdanst vid styrningen. Den tredje
projektilen, sjdlva rymdstationen slut-
ligen, slungas framat av fyra motorer
men dger dessutom en motor for spe-
ciella dndamal ute i rymden. I olikhet
med raket nr tva dr den tredje utrustad
med saval vingar som stabiliseringsytor,

Forestdll er denna nira 90 m hoga
stalkon staende pi »startbanans! I be-
tongkuberna runt om sitter markperso-
nalen — vetenskapsmin av alla slag,
tekniker, ingenjorer, radar- och radio-
telegrafister. Sekunderna tickar ivag ..,
6.—5—4——-3—2-—1—0,,.Med ett
dan som om jorden riimnade lyfter sig
luftkryssaren sakta i hojden for att
plotsligt skjuta valdsam fart da de 51

dis mot den mérka himlen.

raketmotorerna med fullt tryck pa 14.000
ton nar sin fulla styrka. Pa den otroligt
korta tiden av 84 sekunder forbranns
5.250 ton drivmedel, tre fjardedelar av
raketens hela vikt, och den forsvinner
som en prick i det bla. 3

Efter de attiofyra sekunderna, da for-
sta stegets motorer slocknat, befinner sig
raketen pa en héjd av 40 km och ror sig
med en hastighet av 8.500 km/tim. For-
bindelsen mellan forsta och andra steget
bryts automatiskt och den bakersta, rod-
glodande staleylindern lossnar och faller.

Steg nr 2:s motorer slas till och den
aterstdende raketkroppens hastighet blir
svindlande. Efter etthundratjugofyra' se-
kunder rusar rymdskeppet fram pa 65
km:s hojd med 23.000 km/tim!

Sa faller steg tva som en rod meteor=
kula mot jorden och den egentliga r).'md‘
farkosten med besittning och last far en
ny skjuts di dess fem motorer satts !
gang., Avgaserna stir som en eldsvans
men nu hors inte lingre explosionerna
— raketen ir ute ur luftholjet och inn€
1 viirldsrymdens doda tystnad.

Hastigheten okar alltjimt och efter
nya 84 sekunder gar raketen med er
hastighet ay 30.000 km/tim mot sin ba1-
nas hogsta hojd — och ar nu halvvags
runt jordklotet fran startplatsen. P

Raketen dr nu praktiskt taget en sa-
tellit, men den ér #nnu inte undanc mr
gen tyngdkraften. Hastigheten SJU"k°0
till 24.000 km/tim pa en hojd av 5
km. Lamnad at sig sjily skulle den I
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Wernher von Brauns projekterade rymdbjisse — dubbelt si hég som Kungstornen och
med lika stor vikt som kryssaren Tre Kronor! De tva forsta stegen fiills i havet efter ur-
laddningarna, medan det sista steget med besitining och last fortsitter till 173 mils hojd.

kretsa kring jorden i en elliptisk bana
med hgjdvariationer mellan 1.020 och
1.730 km. Stoftpartiklar och gasmoleky-
ler pa den lagre hojden skulle dock efter
en tid nedbringa hastigheten ytterligare
sa att balansen mellan centrifugalkraf-
ten, som vill slunga raketen utat, och
gravitationen, som vill dra ner den till
jorden, rubbades. Till slut skulle raketen
storta.

Denna hastighetsforlust pa 6.000 km/t
maste delvis utjimnas sa att rymdskep-
pet kan halla en bana som i alla punk-
ter ligger c:a 1.730 km utom jorden. En
sista mandver ar noédvindig. Det finns
alltjamt en hel del brinsle i tankarna.
Femton sekunders kraftutveckling i mo-
torerna ger en knuff som okar hastighe-
ten med 1.660 km/tim. Darmed befinner
sig rymdfararna i den bana som fran
borjan utstakades.

Allt detta ar @nda bara borjan pa his-
torien. Sen giller det att bygga sjalva
rymdstationen.

Den last som raketen med ett sa
ofantligt uppbad av vetenskapliga be-
rakningar och tekniska konstruktioner
for att inte tala om de enorma penning-
beloppen vrakt ut i rymden maste los-
sas. I en virld dér det inte existerar na-
gon tyngd ar det dock relativt enkelt
att handskas med materiel, som pa jor-

den skulle vdga manga ton. Kanske ar

det inte heller har som de verkliga sva-
righeterna moter.
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Innan rymdskeppet kommit ut i sin
bestimda bana maste en oindlig ming-
fald av problem lésas, och lika manga
finns det att ta hansyn till da det verk-
ligen natt sa langt. Hiar har bara be-
rorts de rent tekniskt-teoretiska mojlig-
heterna att skicka ut en raket i rym-
den. Tekniken #r inte i stind att be-
manna den enbart med robotar. Den
manskliga faktorn spelar den storsta och
avgorande rollen.

Och hiar har bara talats om ett enda
rymdskepp. For byggandet av en satel-
lit maste det foljas av méanga flera, alla
vagande lika mycket vid starten som en

. latt kryssare. Tills mahinda upptick-

ten av drivmedel med langt storre ener-
gi dn de kemiska, som det dn sa linge
ar fraga om, tillaiter en kraftig reduce-
ring av vikten.

Att framstilla den forsta atombomben
kostade tio miljarder kr. Att bygga dven
en mycket obetydlig satellit skulle kri-
va det dubbla eller mangdubbla. Och det
dr under alla forhallanden ett jittefore-
tag pa lang sikt.

-Raketer sbemannade> med moss och
marsvin har sants upp till stora hoj-
der. Med hjalp av filmkameror har man
kunnat studera deras beteende i den
tyngdlosa rymden. Om ménniskan for-
mar uthidrda den oerhorda pafrestningen
vet man dock @nnu ingenting om. Des-
sa fragor ska berdras i ett kommande
avsnitt.

RYMDKRYSSAREN

En niara 90 m hog stalkon pa
startfundamentet.

7.000 ton raketladdad effekti-
vitet — samma vikt som krys-
saren Tre Kronor.

Dubbelt sa hog som Kungs-
tornen.

Pa 84 sekunder forbranns
5.250 ton drivmedel.

Efter tre minuter en hastig-
het av 30.000 km/t.

Kretsar som en ny mane kring
jorden pa 1.730 km hojd.

I gryningen eller skymningen
syns den lika tydligt som af-
tonstjarnan.

Fran horisont till horisont pa
tjugo minuter.

Rymdstationen roterar runt jorden pi 173
mils hojd. Varje varv tar tva timmar och
den kan halla hela jorden under observation.
Den horisontella pilen visar jordrotationen
och den vertikala rymdstationens bana.

18 |



SKIDAN SOM INTE SLINTER &

Av OLAFR

Marius Eriksen — uppfin-
naren av den nya skidan.

P En februarieftermiddag 1952 strax innan
skymningen lade sig over Norefjell, centrum for
alpin skidakning i Norge, for en ung norrman
ned for fjillsidan mot MAL och en olympisk
guldmedalj. Det var 23-drige Stein Eriksen. Da
skedde det! Hela Norge holl andan nar radio-
speakern ropade ut att Steins hogra skida hade
forlorat kontakten med storslalombanan. Nu stod
Norges hopp pa en skida. Ekvilibristen Stein
Eriksen kimpade sig till balans och kom i mal
1,9 sekunder fore tvaan Christian Pravda, Os-
terrike.

Alla var nojda. Stein var olympisk hjilte. Men
det var en som inte slog sig till ro med att Steins

Streamline #dr en ra-
dikal foridndring av
skidmodellen. Den ac-
celererar som en ra-
cerbil, siger lopare.

HNANSSEN

Pa VH i februari startar Stein Erikcsen
med en ny sensutionsskida som lconstru-
erats av hans bror Harius. Stein har Jsirg
med den i Hellaneuropa t vinter o« dr
myclket nojd med den. Om den BEi: #n
viirldssuceé kommer att avgoras av Sioins

och andra lopares erfarenheter @ vi:iiop,

guldmedalj i ett par sekunder hd

¢ pa en

stalkant och hans vianstra hand, niigen den
daldre brodern Marius — stortlonpsatiirna fore
kriget och krigshjélte som jaktfiyg i England.
Steins skida verkade inte vara bia nog pa

den harda banan, tankte Marius. Vi maste kun-
na komma fram till en skida som ssitters battre
i snon. Det var utgangspunkten som resulterade
i den nya Stein-och-Marius-modellen Stream-
line. Den ar utan rdannor men har i stillet 18—20
sma skaror langs hela skidans glidyta. Ovanpa
skidan ar tva grova spar for att mittpartiet, som
ar den tjockaste delen pa skidan, skall bli mju-
kare.

Eriksen-skidan, som iir avsedd
for backhoppning och brantik-
ning har ovanpa tva grova spér
for att mittpartiet skall bli
mjukare. En vanlig skida bru-
kar vara ganska stel i mitten.

Under skidan gar 18—20 skiror
vilket gér att den »sitter»
biittre iin andra skidor. Ski-
rorna minskar friktionen och
okar glidbarheten genom att
luft slipper in under skidan
och léper efter hela dess lingd:
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A X b o TP glabe gt EE
* iy dr ogonblicket dii hela Norge holl
andan. Stein Eriksens hogra skida har
torlovat kontakten med slalombanan.
4w hanger den olympiska guldmedaljen
¢« slalkanten och Steins viinstra hand.
et var da Marius Eriksen fick idén
4il - den nya omdiskuierade skidan,

Da nyheten om Marius skida kom ut vickte
den sensation framforallt i Oslo. Diskussionens
vagor gick hoga. Manga menade att idén inte
var ny. Det pastods att man tidigare har gjort
skidor utan rdnnor. Det &ar sant, men Marius
Eriksens uppfinning dr ett Columbi dgg som re-
dan ar anvant i tavlingar och gors i serietill-
verkning. Detta dr nytt och pa denna skidmodell
har for linge sedan sokts varldspatent.

Skidsporten i Norge ar urgammal. Den ildsta
skidan, som man funnit pa garden Ovrebo i
sodra Norge, antas vara fran ar 500 f. Kr. Se-
dan dess har skidan genomgatt en valdsam ut-
veckling. Men Marius Eriksens uppfinning &r
E]en mest radikala pa omradet pa manga, manga
ar.

I ett samtal med TV berattar Marius Eriksen:
. — Pa tavlingsskidan &ar rdnnorna mycket
korta. Att forlinga skidans rdnnor gar inte da
det uppstar en svaghetspunkt pa den tunnaste
delen i toppen. Vitsen var da att finna ett »ro-
der» som gav skidan styrning fran dess frimsta
punkt dar skidan moter snon. Sa kom jag pa
idén: Varfor inte flera grunda skaror pa skidans
undersida? Jag gjorde ett par sadana skidor och
provade dem pa Finse i maj forra aret. Resul-
tatet var sa lovande att jag gjorde 15 par till
och provade med flera skidakare. Kor- och
hastighetsegenskaperna jamfordes med vanliga
skidor. Under ett glidprov pa 400 meter i jimn
terrdang var den nya skidan 25 procent snabbare
an andra tavlingsskidor. Pa basis av dessa er-
farenheter blev produktionen igdngsatt. Stein
har kort med den nya skidan i Mellaneuropa i
vinter och ar mycket nojd med den. Han star-
tar ocksa med den i VM i Are: Steins och andra
lopares erfarenheter i vinter kommer att av-
gora om var nya skida blir en varldssuccé.

De 18—20 skdrorna under den nya skidan har
stora fordelar. En vanlig skida med helt jimn
yta skjuter snon fore sig i starten och verk-

(Forts. pa sid. 26.)
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Sven Selinger — Sveri-
ges populiraste  back-
hoppare genom tiderna.

Kapten Sigge Bergman —
ordf. i Skidforbundet,
inforde alpina utforsik-
ningen “ hir pa 30-talet.

Bibbo Nordenskiold —
medlem av den Interna-
tionella slalomkommittén.

Sensationsskidan bittre ibland

SVEN SELANGER: Jag tror inte att Marius
Eriksens skida jamt ar battre @an en vanlig. Men
om foret ar karvt och det ar blot sno sa kan
den nog vara battre for da slapper en vanlig
skida inte in nagon luft under. Ar det kallt sa
har det ingen betydelse. Da ar den vanliga ski-
dan lika bra. Men idén forefaller att vara god.
Sa det ar mycket troligt att Eriksens skidor
kommer att ha betydelse.

25 procent snabbare — orimligt

KAPTEN SIGGE BERGMAN: Att Marius
Eriksens skida skulle vara 25 procent snabbare
an den vanliga ar orimligt. Den skidan finns
inte. Det ar mojligt att den ar nagot snabbare
i viss terrang eller viss vaderlek. Men att kate-
goriskt siga att den ar 25 procent snabbare tror
jag ar fel. Och sedan ar det fraga om den ar
lika bekvam och latt att manovrera som en
vanlig skida. Nagon ny idé ar det inte. For
tjugo ar sedan akte jag pa skidor med {re
skaror.

Utforsakarna fviviar

BIBBO NORDENSKIOLD: Reklamen siger
att den bhar skidan ar fantastisk. Jag tror inte
att den ar sa bra som det pastds. Innan man
tror pa det sa maste man sjalv prova den forst.
Mycket beror ju pa belaget. Vara utforsakare
ar mycket skeptiska infoér den nya skidan. Men
ar det sa att den ar nagot snabbare si dr det
klart att man vill ha den niar man aker stort-
lopp. Dar galler det ju 100-dels sekunder.
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B Den 3 oktober i fjol satte den
amerikanske kommendorkaptenen
James Verdin nytt varldsrekord i
hastighetsflygning pa en tre kilo-
meters triangelbana. med en me-
delhastighet av 1.212,22 km i tim-
men. Det allra markligaste med
detta rekord ir att det flygplan
som anvandes ar konstruerat for
hangarfartygsbasering. Douglas
F4D Skyray ar det amerikanska
flottflygets senaste konstruktion,
som klart visar att U. S. Navy ar
beredd att satsa mycket pa att fa
fram flygplan, som kan folja det
landbaserade flygets utvecklings-
takt.
Skyray finns dn sa linge endast
i tva prototyper, men foranstalter
for serieproduktion lar redan ha
paborjats. Det &ar en deltavinge av
modifierad typ med en spannvidd
av 10 meter och en langd av 15
meter. Vingarra kan fillas upp
ungefiar pa mitten for att spara
hangarutrymme ombord. Motorn
‘ pa prototyperna ar en Westing-
house XJ40-WE-8, forsedd med
efterbrinnkammare. Under en kort
tidsperiod kan denna reamotor ge
en dragkraft av mer an 5.200 kp.
For serieproduktionen iir det me-
ningen att utrusta Skyray med en
: annu starkare motor, namligen
: S ; Pratt and Whitney J-57, som har
s » » knops { rt femton : s % - -
merlka‘skn o arfa;tlit:llanAl::n:w]t:;‘ l;u?gnt S?ll: kantapult och i e dragkraftv av_ungefir 6.800 kp.
viag ut i natler , : Detta markliga jaktplan i4r en
sy annu storre och- dnnu kl'a“'is'm ““'“S‘ade ha"ga"l““‘"'. ~av de flygplantyper som har spe-
cialkenstruerats for den nya han-
garkryssaren Forrestal, som
varit orsak till en hetsig debatt i
amerikansk press under de senaste
aren. Med en total lingd av 312
meter och ett standarddeplacement
av 60.000 ton blir Forrestal
det vildigaste orlogsfartyg som na-
gonsin har sjosatts. De moderna
hangarfartygen okar i vikt, drar
mer brinsle, utrustas med storre
-och kraftigare utskjutningskata-
pulter for flygplanen, far starkare
diack for att tala pakinningarna
av de tunga flygplanen och maste
forses med mer ock mer fullanda-
de anordningar for att hastigheten
for de landande flygplanen snabbt
skall kunna bromsas upp. Dess-
utom okas . kraven pa hangarfar-
tygens aktionsradier. Det Ar dir-
for som Forrestal far sadana gigan-
tiska proportioner.

g Byggnadshkostnad 1 miljard
Virldens snabbaste jakiplan — amerikanska flottans Doug- Nya Dou

glmplnnct har utpriiglad deltavinge. Skyray ir det Klart for landning! Ligg miirke till kroken under flygplansstjir- : i ey
las F-4D Skyray. Bilden har tagits precis da planet lyfter forsta fartygshaserade ﬂygpl:nngomc c:owﬁg elt iusﬁghcw- ten, Landningsstrickan minskas genom att kreken griper tag i de OF-O rresta 1 -beraknas bli klar
fran en hangarkryssare. Vid spaken rekordflygaren Verdin, rekord. De nya hangarfartygen utrustas med dessa plan: parallellt uppspiinda gummilinor som loper 6ver kryssarens diick. pa senhdsten 1954 och kommer att

(Forts. pa sid. 26)




Racerbilen borjar ta form. Verklig skaparglidje lyser i blickarna nidr Gosta Stenborg disku-

“terar hur karossen skall utformas med platslagare Sven Petterson och

Attt bygga racerbil i plugget later som en
drom. Men det dir rena rama verkligheten
i Gavle. Pa yrkesskolan jobbar man for
fullt med att fa fram ett fartak som skall

gora minst 200 km i timumen. I januari

den 1

premidarsusar

¢ dxellada for PV 444 monteras litt pa’ utgdende axelns
z{:f':’m!,ng?e?nﬁxrfngnr behdver goras. Endast hal for ny viixelspak.

isbanetavlingar.

»leker».

Harom

Kjell Eriksson.

TV-reportage:

Gosta Stenborg ar garam:a
Redan pa 20-talet var han
kaniker pa isbanetdviiigs
har han kort
och orienteringstaviingas.
aret korde S
sin Peugeot sa ordentlis

cerbilbygget.

BO ENGLUND

g Man blir lite barnslig nar man
blir dldre. Man vill borja lel
ger Gosta Stenborg. Han iyllde nyligen
50 ar och Y
Gavle. Det

kKa igen, si-

ar ldarare p2 vrkesskolan i
ar dar han haller pa och
i motorman.

«i som me-

Och sjalv

sarskilt “érlitlighets-

Hoerg sonder
bara un-

derredet blev kvar. Haui wde ldnge
pa vad han skulle kunna anvinda det
till. Slutligen fick han en alande idé.

Nar Stenborg i hostas kom med sitt
forslag till sina elever sa var de motor-
glada grabbarna genast med pa no-
terna. Dom skulle bygga en racerbil!

Ingen tvekan om att Kjell Eriksson, Tors-
ten Romberg, Sune Berglund trivs med ra-
Hir specialslipas

toppblocket.

VINDSNABB VOLYO

B Volvo Pv 444 ir en
liten bil, vilken i flera av-
seenden har egenskaper
som brukar karakterisera
storre bilar. Fjadringen och
védgegenskaperna ir goda
och motorn tilliter en hog
marschfart utan minsta
tendens till Gveranstriing-
ning. Motorn ir ay lamplig
storlek i forhallande till bi-
lens vikt men viixelladans
tre utvixlingar tilliter inte
bilen att komma till sin
fulla rétt. De tre viixlarna
ar fullt tillrdckliga for nor-
mal »»familjekornings, Men
en forare som ir intresse-
rad ay lite sportigare kor-
ning marker snart att Vol-
von har mycket mera att

ge om den bara hade fler
vaxlar i ladan.

Volvoentusiasten har gll-
tid 6nskat tva extra utvax-
lingsforhallanden  forutom
de ordinarie. En overvaxel
och en viixel mellan ettan
och tvaan. Om man ?dkar
milt vald mot kopplingen
kan man pa plan vag star-
ta bilen pa 2:an, och lata
motorn dra upp vagnen !
ca 85 km/t.

Det stora hoppet mellan
l:an och 2:an gor sig sar-
skilt mirkbart pa de bl‘l
lar som exporterats til
Schweiz. Pa de slingran=
de, branta alpvdgarna @&
l:an for stark och 2:an for
svag. 4
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BO DAHILIN (foto)

Alla kédnde fartens tjusning i sina adror
»ch lovade att hjdlpa till. Och det har
de gjort mer eller mindre. Men det kom
att bli tre som huvudsakligen #gnar sig
Kjell Eriksson,
‘en Romberg och Sune Berglund.

ier oOverinseende av Gosta Sten-
iv Kjell bas for bygget. Han #r en

S: att bygga fartaket:

"

ar tydligt.

Basen for bygget Gosta Stenborg och hans
elev Kjell Eriksson, basen nummer tvi,
provar vixellidan som Kjell konstruerat.

et motorsinnad grabb pa 18 ar. I
ts tillforlitlighetstavling forra aret
han pa sin 175 kubiks Huskvarna.

: han var sexton ar har han kort
woiereykel. Han har for ovrigt gott pa-
v Hans far har varit tavlingsforare.
St »locka sonder och siétta ihop moto-
en njutning for Kjells tekniska
ar. Och att han trivs med racerbils-

-— Nar man far plugga pa det hir sit-
tet Ar det kul med plugget, siager Kjell

sjalv svara for.

pade ventiler,
vevaxel och

noggrant
polerade

och skiner med hela ansiktet.
dromjobbet! Och de andra instimmer.
Gosta Stenborg tycker om att experi-
mentera. Och racerbygget ar ett ex-
periment i stor stil. Inte minst ekono-
miskt. Fullt fardig berdknas bilen kosta
omkring 12.000. Och det far Stenborg

GHASTAR 0CHl HASTKRAFTER

Materialet kommer i forsta hand fran
den sonderkorda Peugeoten. Men racern
kommer att ha en miangd finesser. som
standardmodellen saknade.
fran borjan pa 42 héastar. Nu har den
trimmats upp ordentligt. Den har utrus-
tats med t. ex. ny kamaxel, specialsli-
avbalanserad

Motorn var

insugnings- och

avgaskanaler. Vaxelladan har Kjell sjalv
konstruerat sa att den passar for ra- .
cern. Han har forenklat den sa att tvaan

Fjidringen pd fartiket
talj. Den kan stillas om efter banans egen-
skaper genom vingmuttrarna pad bakaxeln.

ir en

viktig de-

Rena

Gosta Stenborg .dch Kjell Eriksson hoppas
att racern snart skall susa fram pad isba-
norna. Hastigheten blir minst 200 km/tim.

och trean ligger pa linje. Det ar bara att
dra vixelspaken fram och tillbaka. Ef-
ter specialtrimningen kommer den fyr-
cylindriga peugeomotorn upp i ca 80 hk.

Fjadringen ir en viktig detalj. Den
kan pa racern stdllas om efter banans
beskaffenhet genom vingmuttrar pa
bakaxeln. Och inte minst viktigt ar vik-
ten. Peugeot standardmodell viger 1300
kg. Racerns vikt har man bantat ner be-
tydligt genom att man anvinder en ram
i latthalskonstruktion. Man riaknar med
att vagnen inte skall viga mer an 400 kg.

I augusti satte grabbarna i giang byg-
get. Och i racerfart gar jobbet. I borjan
pa aret hoppas dom att vagnen skall vara
klar sa att den da kan delta i isbanetiv-
lingarna pa bl. a. banorna i Givle, Hu-
diksvall, Sundsvall och Gringesberg.
Och farten blir minst 200 km/t det &r
Gosta Stenborg overtygad om redan nu.

Och det betvivlar man inte nir man
dessutom hor att det blir tivlingsforare
Gosta Huldt som sitter vid ratten.

Varfor inte »idealknuttens sjilv?

— Inte &n, siger Gosta Stenborg. Det
fordras en vildig traning. Men om nat
ar. Nu far Kjell forst folja med som me-
kaniker pa isbanetidvlingarna.

MED SEX VAXLAR

Den schweiziske volvo-
importéren vinde sig dir-
for till den italienske spe-
cialfabriken Apparecchi och
bad dem tillverka en till-
satsviaxellada i form av en
overvaxel. Fabriken till-
verkade tre overvixellador
for montering bakom den
ordinarie ladan. Denna
overvixel verkar siledes
pa alla ordinarie vixlar och
ger Volvon sex vixlar
framat.

Av dessa tre vaxellador
provkors nu en av den por-
tugisiske Volvorepresentan-
ten, en ay den schweiziske
cch den tredje i Sverige av
Ferrari-generalagenten di-
rektor Tore Bjurstrom.
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TV har haft tillfalle att
narmare beskada och prov-
kora landets enda sexvax-
lade 444:a. Monviso, som
overvaxellddan heter, &r
mycket fornamligt sam-
manbyggd med standardla-
dan.

Konstruktionen ar ren,
ja ndstan vacker. Vid mon-
teringen behover inga and-
ringsarbeten goras. Endast
hal for den nya vaxelspa-
ken maste upptas. Origi-
nalladans bakre® gavel med
utgidende axel demonteras
och i dess stille monteras
den lilla Monviso-ladan,
mot vilken den framre
kardanknuten passar exakt.

(Forts. pa sid. 29.)

Trots Monvisolddans sma ytterdimensioner ir konstruktionen bade
enkel och robust, Den kommer inom ett halvir och kostar ca 800 kr.
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Ljudkvalitén #ir utmarkt, siger Algot Willners,
som blivit dgare till en Dimafon for det facila
priset av 1.650: —. Dimafonen siljs hiir i landet.

Ingen fnurra pa ny pratkvarn

P Dimafon heter en ny typ av magne-
tisk inspelningsapparat, som blivit populir
1 Amerika. Den fysikaliska principen ar den-
samma-“ som vid bandinspelningsapparaten.
Skillnaden ar att man har i stallet for band
anvander en skiva, som paminner om en van-
lig grammofonskiva. Skivan ar ocksa forsedd
med spar, men dessa ar till enbart for att
styra det magnetiska in- ozh avspeiningshu-
vudet. Dimafonens fordelar framifor band-
inspelningsapparaten ar att den inte har na-
got band som litt trasslar till sig samt att
man med en graderad linjal Iatt kan bestam-
ma var de olika avsnitten i en inspelning
borjar och siutar.

ligre kokpunkt. Det ir
ligger till grund f(or
koka kaffe pa is.

Ju Jlagre Jufftryck ju
den enkla principen som
det effektfulla tricket att

Koka kaffe pa is

B Koka kaffe pa en isbit. Material:
En glaskolv av typ som anvands till mo-
derna vacuumkaffebryggare, en kork
som passar {ill den samt en ishit. Lamna
en cm kaffe i kolven och lat det koka,
tills angan drivit ut all luft. Sting se-
dan till halsen med korken. Nir kaffet
slutat koka, vind kolven och p.lacera
isbiten pa dess botten. [sbiten minskar
luftirycket i kolven genom att vatten-
angan kondenseras. Vacuum bildas clch
kokpunkten blir sa lag att kaffet bor-

jar koka igen.
1=

- Radiostyrda modellflygplan
har varit en populdr hobby i
Amerika anda sedan den egent-
liga premidiren 1945. Annu i dag
anviinder emellertid de flesta
modellbyggare den ganska pri-
mitiva metoden med gummi-
drivna magnetiska anordningar
for manovrering av roder. For
varje impuls fran marksandaren
paverkas ett rela och vrides ett
kugghjul ett steg. Denna anord-
ning ar visserligen enkel och
palitlig men lider av avsevarda
nackdelar, bl. a. den att fjéarr-
styrningen endast ger tva in-
stillningsmojligheter — allt eller

Rohot modellen for modeliplan

intet, d. v. s. rodret antingen i
neutrallage eller shart &vers.
Men nu har nagra avancerade
modellbyggare sokt finna ett
system, dar det ocksd gar att
valja mellanldgen mellan neu-
tralt och roder dikt. Ett sadant
system har kallats »proportio-
nell fjédrrstyrningz; modellpla-
nets roder fdljer exakt propor-
ticnellt mot idningen av
markstationens ivrerings-
ratt. En sadan radicelyrning ger
givetvis en betydlii jdmnare
och noggrannu :andévrering,
nar man for v Tivga avance-
rat med sin moue!

Fred Borders i Brixton har sjialv byggt den hir Dakotamodellen, som
miiter dver tre meter mellan vingspetsarna. Den iir radiostyrd, och kan
dirigeras med stor precision inom ett omride med tva mils radie.

L 2 BRSNS

Tiand med gasspis

P Den franska cigarrettin-
daren Flaminaire, den forsta gas-
drivna, har gjort sensation. Fla-
minaire drivs med butangas och
tander upp till 4.000 ganger pa
en fyllning. Gasen &r hart »pac-
kad» men apparaten #Ar saker
for explosion emedan munstyc-
ket for lagan samtidigt verkar
som sakerhetsventil. Enda nack-

/ samma

isionshjiilten Tom Corbett och hans kamrater har kommit ut i

nden, dar ingen gravitationskraft verkar och med TV-teknikens
iitlpmedel klittrar de omkring som flugor pA tak och viiggar.

=~ Ett av Amerikas mest
ovanbiga och samtidigt po-
puliraste televisionsprogram
heter »Tom Corbett, rymd-
kadetts. Handelserna i den-
na science fiction utspelas ar

beror livet i en
inierplanetarisk

1 och
framtida
krigsskola.
Naturligtvis adr allt som
har med krig att gora bann-
lyst ar 2351, men det hind-
rar naturligtvis inte att
makthungriga kriminalda-
rar kommer Over fantastiska
forintelsevapen, som Tom
Corbett och hans <kompi-
sar givetvis lyckas aterbor-
da till de internationellt
kontrollerade depaer, dar de
hor hemma. innan skurkarna

idkndett TV-favorit

hinner bérja bruka dem. En
mingd underbara uppfin-
ningar demonsireras i pro-
grammet, den mest uppskat-
tade av alla ar den s. k. stu-
diemaskinen, ett slags band-
inspelningapparat, déar en hel
arskurs ar inpraiad av en
larare. Eleven har bara att
satla i1 gang inspelningsappa-
raten, ta pa sig horlurar och
ligga sig och sova, sia matar
den f[ortriffliga apparaten i
honom allt sitt vetande.
Denna uppfinning ar dock
infe sa underbar som mangen
kanske tror. Redan 1953 lyc-
kades en schweizare kon-
struera en liknande apparat
— och vad markligare var:
fick den att fungera.

Den hidr ugnen
representerade pd
ett utmirkt sitt
Sverige pa en
amerikansk uf-
stillning nyligen,
Genom ettt nytt
moftstaindsmaterial
kunde man upp-
na ca 1.550 grader
i forsoksugnen.

-

Hetast i Sverige

B En svensk forsoksugn
tilldrog sig for en tid sedan
stor uppmarksamhet i Cle-
veland, Amerika. Tempera-
turen i ugnsrummet upp-
gick till ca 1.550 ° med en
beriknad elementtempera-
tur av 1.600 °, Det ar AB
Kanthal i Hallstahammar
som har tillfort varlds-
marknaden det nya hog-
temperaturmaterialet.

Flypande sjobuss

B Fordelen med bar-
planskonstruktion &Ar som
bekant att en bat med den-
na kenstruktion behover
endast halften sa stark mo-

] tor for att na samma has-

tighet som en vanlig bat av
storlek. Da bar-
plansbéaten till hilften hojer
sig over vattenytan lamnar

den obetydliga svallvagor
och. kan ta sig fram med
snalltagsfart pa floder, sjoar
och tranga vattendrag utan
risk for grundstotningar.
Tysken Hanns von Schertl
demonstrerade nyligen ne-
danstaende barplansbat i
Wiesbaden.

T. h.: Flaminaire tinder ogonblick-
ligen, brinner med luktfri liga, iir
latt, verkligt clegant och idiotsiiker.

delen ir att man inte kan fylla
den sjilv. Detta &r emellertid en
ren sikerhetsatgird. Utomlands
har man experimenterat med
tindare som #garen sjalv lu_u'
kunnat fylla, men det visade sig
att explosionsrisken blev for
stor. I den hir tindaren h.}’(s
gaspatronen ut hos aterforsilja-
ren.

-

T. v.: De fyra bestandsdelarna. Y-
terhiljet fir elektriskt oxiderat och
stir  pall for omild behandling.
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Von Schertls birplanshbat miter 9 m och har ett deplacement
pa 9 ton. Vattentiita skott gér baten osiinkbar. Med 32 personer

embord ger mercedesdieseln en genomnjtisfart av 75 km/tim.
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Tidigare har motstands-
materialen haft en betyd-
ligt ldgre anvandningstem-
peratur. Vid Kanthals labo-
ratorium har man sedan
flera ar sokt fa fram mot-
standsmaterial som kan an-
vandas for mycket hoga
temperaturer. P& pulver-
metallurgisk vag framstall-
da stavar har visat sig tala
viarme pa upp till 1.700°,

Dessa pdA pulver-
metallurgisk  viig
framstillda hog-
temperaturstavar
til  1.700°. Livs-
lingdsprov  visar
att det nya mate-
rialet Ar mycket
okiinsligt for at-
‘ . mosfirens verkan.

Bengt Gabrielsson fick idén till motorn, nir han f6r en tid
sen korde »racergaloscher» och irriterades dver defas klum-
piga motorer, Nu hoppas han snarf ha »nian» i en racerbat.

Motorn som ir annorlunda

Sveriges yngste sjalvstan-
dige motorkonstruktor he-
ter Bengt Gabrielsson, 24
ar och bosatt i Ulvsunda.
Han har just byggt sin
unionde motor, for vilken en
av landets stora mc-kon-
cerner har anmalt sitt in-
tresse. Mycket ar hemlig-
stamplat, men sa mycket
kan sAgas att den bestar av
iva vevhus med mellanlig-
gande cylinder och motga-

ende kolvar. Gasen sugs in
genom slidskivor, forst in
i wvevhuset varifran den
trycks in-i den langa cylin-
derns ena ande medan av-

gaserna blases ut 1 den
zndra. Motorn ar vibra-

tionsfri, har ren tomgang,
ar latt att starta, behover
inget topplock.

Den &r pa 250 cm®, véger
16 kg, presterar 30 hk vid
9.000 varv.
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Ljuset kommer fran Gavle

"Biosalong {6r 200b
(25.000 m?) -

Manga har sokt losa ett av bilisternas

stora problem — belysningen vid maéote.

John Svartstrom fran Gavle har kom-

mit pa en losning som LKan forverk-

P Sveriges och Europas forsta bil-
bio ar snart verklighet. Pa Storangsbot-
ten i Stockholm, inte ladngt fran Stadion,
bygger AB Drive-in en utomhusbio ef-

_ ter amerikanskt monster. 200 bilar kom-

mer att kunna parkera framfor den
jattestora filmduken (1115 m) pa pre-
miirdan i borjan av aret.

Mannen bakom verket ar ingenjor
Kurt Karlsson. Han har varken sysslat
med film eller sett utomhusbio forut.
Men han dr mangarig bilist och i varas
fick han idén till det djarva foretaget.
Kostnaden for anldggningen gar lost pa
bortat 300.000 kronor.

Pa bilbions ca 25.000 m* blir det sju
bilrader. DA avstandet mellan varje rad

20

ar val tilltaget, 7,5 m, kommer in- och
utkorningen att ga smidigt. Bilen bor
helst inte vara i gang under forestill-
ningen. Men ftrots att virmeelementet
alltsd inte kan vara pakopplat behover
man inte huttra i kylan. Mellan varan-
nan bil kommer det att finnas en stolpe
med ett 375 watts virmeelement. Fryser
man ar det bara att plocka in det i bi-
len. Ljudproblemet har ocksa losts pa
ett utmarkt sdtt. Fran stolpen kan en
hogtalare dras in i bilen.

Projektorhuset ligger 150 m fran du-
ken som lutar nagot framat. All teknisk
utrustning ar gjord i Sverige utom bag-
ljuslamporna.

Bilbion komxnex" tills vidare att ha

Stolpe m. hogtalare
0.37Sw 'virmeelement

Stockholm kan ni snart parkera”
pa Europas forsta bilbio. Hedan ni
dricker EKaffe i bilen njuter ni film pa

en dulk stor som ett femvaningshus.

sdsong under tiden december—juni. Fil-
merna kérs varje kvill pa vanlig biotid.
For nojet far man betala 2: 50 per per-
son. Men tekniskt ar det ingenting som
?indrar att man visar film i fullt dags-
jus.

Den som vill kan fa kaffe eller te ser-
verat i bilen, liksom i Amerika dar man
t. 0. m. ordnat sirskilda bilbanker sa
att bilisten kan skéta sina affirer utan
att limna sin vagn.

En inte ovisentlig fordel med bilbio,
framhdller ingenjor Karlsson, ér att den
avlastar den vid biotid stora trafiktring-
se_ln i centrum. Placerar man flera bil-
biografer i utkanterna kommer det att
mirkbart avhjilpa parkeringssvéarighe-
terna.
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liga bilistens onskedrom — ljusstar-

Lare strallasrare med blandfritt Gus. John Svartstrom vid sin uppfinning
scktorsljuset. Observera lameller- ;bg
na mellan lampan och ytterglaset f

i

Smre Kttt vialkommet tillskott i kampen

som han dopt sin uppfinning till, bely-

mo! afikolyckor ar den stralkastare ser tydligt vanster vagbana atminstone
som Z6-arige John Svartstrom fran ett par hundra meter bortom den mo-
Givle har konstruerat. Finessen med tande bilen. Foraren kan i god tid upp-

tentsokta stralkastaren ar att den

den pa

inte indar vid mote men #nda ger tande bilisten blir inte blandad av sek-

en sa stark ljuskagla att man kan upp-  torsljuset som lyser svagare in halvljus

ticka gaende eller andra hinder en bra och &r inriktat mot den vénstra vag- |

bit bortom den motande bilen. kanten. i
Nir bilforaren nu kor i morker och Den nya stralkastaren lyser lika langt

moter en annan bil blindar han ned till
halvljus. Nagra meter framfér honom
blir det svart. Vid motet ser han ingen-
ting framat vanstra korbanan. Han kor
rakt in i ett morker dar olyckan kan
lura. Ett hinder kan dyka upp. En par-
kerad bil. Nagon som gar pa vigen. En
cyklist. Och da kan det vara for sent
att bromsa in.

Svartstrom satta Sektorsljuset,

Blandfria glasogon

tacka eventuella hinder. Och den mo-

som en sokarlampa och lika starkt som
helljus. Manovreringen av sektorsljuset
kan goras lattatkomlig, t. ex. genom en
knapp vid ratten.

Tillverkningen har annu inte kommit
i gang men John Svartstrom hoppas fa
kontakt med nagon firma som ar intres-
serad av uppfinningen. Lampan blir tro-
ligen omkring femtio kronor dyrare &n

com lurar vid mote i morker.

som begriinsar

ljuset i

sidled.

Teckningen visar fordelen med sck-

nar ldngt bakom den motande bilen,

B ADAC — den tyska
motsvarigheten till vart KAK
— har ocksd gjort forsok att
16sa  belysningsproblemet for
bilar vid mdte. Det basta re-
sultatet har man natt med po-
lariserat 1ljus.

Framfor strilkastarens glod-
lampa placeras en polarisator
som enkelriktar ljusets vag-
rorelse. For att inte blindas
vid bilméte bir foraren glas-
6gon vars undre halva ir av
vanligt glas medan den &vre
4ar polariserad. Den motande
bilens riktade ljusvagor trif-
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far de polariserade glasbgonen
vinkelritt och foraren beho-
ver bara boja latt pd huvudet
for att det blandade ljuset
skall dampas eller bli osynligt.

Vid nattkorning med polari-
serade stridlkastare okas sik-
ten med upp till 75 procent
om foraren anvander polarise-
rade glasogon. For att resul-
tatet skall bli fullgott maste
alla bilar forses med polarisa-
torer men siktforhdllandena
forbattras dven om bara den
egna bilen har polariserade
lampor.

Genom polariserade glasogon ser foraren foremail belysta av den eg-
na strilkastarens polariserade ljus men blindas inte av motande bil.

B A e
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For manga av de olyckor som kan ett sokarljus. Och det édr sannerligen en “torsljuset. Halvljuset lyser bara E
intriffa vid moten i morker vill nu John  billig engéangsforsikring mot de faror nigra meler medan sektorsljuset
stopp. :

F
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"BATTERIREVOLUTION. En av de amerikanska mili-
tira myndigheterna i flera dr vil bevakad nyhet har nu
dantligen sldppts ut, och haller de limnade uppgifterna
vad de lovar sa kan man faktiskt tala om en verklig
revolution pa batteriomradet. Det dr namligen ett nytt
ackumulatorbatteri som helt saknar syra och som man
lzeriiknar skall halla under 10 kanske dnda upp till 20
ar. O:n man sedan tilligger att batteriet bara ar hdalf-
ten sa stort och kommer att kosta bara hilften av de
nu vanlige ackumulatorbatterierna i drift, sa forstar
man att nagonting mycket stort och betydelsefullt hal-
ler pa att hdinda pa den fronten.

AV DE RATT SPARSAMMA detaljuppgifterna att
doma forefaller det som om uppfinningen skulle gilla
ett slags forbattrat nifebatteri som alltsa i stillet for
syra har en alkalisk losning och som i stillet for de van-
liga blyplattorna har ett slags sintrade plattor av nickel-
kadmium.

Batteriet har framstallts av foretaget Sonotone Cor-
poration i Elmsford i USA, och foretagschefen Irving
Schactel berdttar att man fatt patent pa uppfinningen.
Han comtalar ocksa att ravarukostnaderna for batteriet
ar mellan tva och fem ganger sd stora som for ett van-
ligt batteri men att det gemom en garanterad livslingd
om minst 10 ar i langden stiller sig avsevdrt billigare.

VID EN PRESSVISNING i New York demonstrerade
foretaget bl. a. ett av sina nya batterier helt infryst i
ett isblock och med kablarna stickande fram wur detta.
Trots detta lyckades man med batteriets hjilp omedel-
bart starta en vanlig bilmotor som ocksa utan manke-
mang fick sin strom fran batteriet. Det tog uppenbar-
ligen ingen skada av ritt sa omild behandling. Licens-
tillverkning skall nu starta dels i Kanada, dels i USA.
Kanske kommer nyheten dven till Europa vad det lider.

SVERIGE HAR SOM NUMMER TVA bland europa-
linderna (efter England) fatt en sdrskild centrifug for
testning av reapiloter. Apparaten har nu monterats upp
pa Karolinska institutet.

Det dr en ritt knepig historia det galler, bade ur till-
verknings- och funktionssynpunkt. Den mekaniska de-
len bestar av en stalrorskonstruktion i vars ena dnde en
kabin dr upphdngd, medan man i den andra har en
plattform for forsoksdjur. Under stalkonstruktionens
centrum finns en wvarvtalsreglerad likstromsmotor pa
hela 1.000 hk som far stalkonstruktionen med kabinen i
horisontalplanet att rotera via en kuggvizel. Motorn kan
starta och stoppa mycket snabbt. Pa 4—5 sekunder kan
man komma upp i en hastighet av 47 varv/min, vilket
motsvarar en flyghastighet av 129 km/tim. Detta mot-
sparar i sin tur en centrifugalkraft av 18 g, vilket inne-
bdar att en forséksperson som viger 80 kg genom rota-
tionen kommer upp i en »vikt> om hela 1.440 kg. Vid
djurforsok kan man kéra med mazx-hastigheten 60 varv/
min vilket motsvarar 165 km/tim och en centrifugalkraft
om 30 g.

DEN SNURRAR SA SNABBT, att en mdnniska endast
en kort stund kan wuthdrda ‘de pafrestningar som det
innebir att sitta i den roterande kabinen. Man har dir-
for forsett den med en hel del sikerhetsanordningar.
Stalroren har svetsats och bade rontgenfotograferats och
wutsatts for en rad utmattningsprov, sa den lir nog halla.

Sdllan har sa manga avdelningar inom Asea (som till-
verkat centrifugen) varit inkopplad pd en sd liten an-
ldggning, siger ingenjor Julius Gotzlinger som person-
ligen svarat for stalkonstruktionen. Men samarbetet har
ocksa gatt fortraffligt.
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underhdllare:
4 dragspelet.

Uppfinnare och
Folke Bernhard

Folke Bernhard, vars borger-
liga efternamn ar Fridstréom, har
inte nojt sig med att vara skick-
lig artist pd dragspel. Han har
ocksd gjort en uj )
i hog grad okat
anvandbarhet i underhiiini
tjanst. Arccordionvi; a
han den patentsokin w
en, som bestdr av Iy
cylindrar, vilka place
hdl som ljudet
ifran. Varje cylinde:
en vinge, fastad vi o
drivs runt av en liten
Tonen ges darigen
full och vackert vik

nde ka-
raktir. En indirek fargad
belysning av varje o s ut-
gor en icke foraktlig publikkni-

pande finess.

Flagglinan som spédnner sig sjilv

Infor de pafrestningar en
flagglina utsatts for blir dess
livslingd inte sda 1ang, men
brandchefen John Fritjof Bolin
i Stocksund har hittat pi ett
knep som minskar nédtningen
betydligt. 6 cm frian flaggstings-
foten har han i berg fist en
5 mm tjock jarnstdng (5 dm
hog). Ett 30 cm langt jarnror
(8 em i diameter) har fyllts
med bly; varefter ett hal borrats
upp sd att jarnstingen latt kan
glida igenom med nagra milli-
meters glapprum. Diarutéver har
tvd hakar anbringats mitt emot
varann i rorets ena dnde. I des-
sa hakar fistes sedan flagglinans
oglor sd att linan  hills lagom
strackt. Niar flaggan &ar hissad
fungerar roret ocksd som avpas-
sare av linstrickningen genom
att linslingan fastes i hakarna.

Malm ut och olja hem

FLAGGLINOR
— JARNS TANG

S — BLYFYLNING
__—JARNROR

En schematisk bild av hur den
nya flagglinespinnaren fungerar.

Malm ut och olia hem blir transportprogrammet for m/s Vittangi,
som i sin kirva skonhet iir en god rcklam for var varvsindustri.

En prydnad f6r vir handels-
flotta dr onekligen m/s Vittangi
som | dagarna levererats frin
Kockums till Trafik-AB Griinges-
berg—Oxelosund. Det #Hr ett
kombinerat malm- och tankfar-

tyg pA 21.000 tons dddvikt. Ut- '

rustning och inredning #r tip-
top.

Tva lastrum fér malm och
22 tankar for olja (dessa ir be-

laigna under och pA sidorna av
malmrummen) ger fartyget stor
praktisk anviindbarhet. Propel-
lermaskineriet ~utvecklar cirka
7.200 axelhiistkrafter vid 115
vary/min. 14% knop var den
aktningsvirda hastigheten for
det fullastade fartyget pA prov-
turen. Vidare finns fritidslokal
ombord med full ljudfilmsut-
rustning.

TEKNIKENS VARLD 2/5

>

Att falla j somn vid ratten #r
en otrevlig vana, Detsamma tyc-
ker en pigg tysk uppfinnare.
Ett effektivt botemedel ir att
stoppa hans nykonstrucrade wnapp
i munnen. Nir trycket frin lip-
parna minskar utlises en var-
ningssignal. S& enkelt var det.

|
% 4 |
|

Scooterns triumf som fortskaffningsmedel pi kontinen-
ten blir allt mer overtygande. Sista skriket i den vi-
gen presenterar Progresswerk Oberkirch i Viisttyskland
med sin nya Strolch. 80—90 km/t kan den pressas upp
i men det har inte kunnat gd med mindre én att hjulen
hiller pd att bli

okats till 16”. Scootern fullvuxen.

GUARD ir namnet pd ett blind-
skydd for bilar, som presenteras av
Perbe-Produkter i Grythyttan. Det
bestdr av en skiva av transparent
plastmaterial som snabbt kan fiistas
pa vilken backspegel som helst.

Som alderspresident bland
vira skinnknuttar dr Jo-

haft Petler Lindberg
sjilvskriven. Vid fyllda
80 jobbar han inte bara
som  bensinstationsfore-
stindare i Géteborg utan
tyglar ocksd sin knarr.

Nya typer av slidar har
USA-trupperna i arktiskt
klimat utrustats med.
Byggmaterialet #r litt
och mycket hilllbar plast,
En modell iir 2,15 m
ling och lastar 90 kg.
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Clark Gable i orat

Det radde glad och god stimning bland publiken, niir den

nykonstruerade

En radiomottagare som en-
dast viiger 25 gram och ar sd
genialt utformad -att den far
plats 1 ena orat ar vil knap-
past den uppfinning minsklig-
heten viintat sig. S& fantasi-
fulla dr vi i allmanhet inte.
Inte desto mindre har denna
mirkliga konstruktion gjorts
av en tysk radioingenjor, och
vid ett prov pd Forum-Bio |
Hamburg nyligen fungerade
det hela utmiirkt. Aven pa ett
sA kvalificerat omridde som
det radiotekniska kan man
alltsA tala om ett evenemang.

Medan man tidigare mist
montera horlurar vid speciella
platser i salongen for att kun-
na betjina horselskadade, an-
vinds nu en gemensam sdn-
dare (som f. 0. inte &r storre
An en vanlig radiomottagare),

lilleputt-mottagaren provlyssnades pad Forum.

som pa traddlos viag skickar
ljudet till publiken efter att
ha overtagit sprogrammet»
frin filmens ljudforstirkare.
Denna lilleputtsindare arbetar
pa vaglingd 64 cm, dvs. sam-
ma som | allminhet anvinds
for radar. Sindarens rackvidd
ar t. v. begrdnsad till 80 me-
ter.

Mottagaren bestdir av en
fingerborgsstor kapsel, som
doljer sjilva apparaturen, en
liten bygelhillare av plast och
en 32 m lang antenn. »Radio-
mottagaren» stoppas alltsd in
i orat. Det gir an att sitta var
som helst i salongen, och lju-
det blir tre ganger starkare dn
normalt. Denna tyska uppfin-
ning ger horselskadade anled-
ning att emotse framtida bio-
bestk tyed glad forvantan.

Sindaren har en storlek motsvarande .
en portfoljs. Bakom filmduken ar tva
antenner inriktade pd radarvagling-
den 64 cm varigenom ljudet vidarebe-
fordras ut i salongen. Att” installera
sandare och moftagare pd biografer i
allminhet, kan snart bli aktuellt.
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Virldens minsta ra-
Jiomottagare ses t.v.
Bygelhallaren och
oronproppen har t. h.

plockats isir. Bada
desinficeras och ren-
gores {or varje gang.
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Av GORAN HALLSTROM

Ziindapp 4ar en motorcykel med utpraglad bruksmaskinsprofil i rena och formsikra linjer:

hir - finns inget overflodigt krom och

P Redan 1933 uppenbarade sig den
forsta versionen av Ziindapps beromda
200-kubikare. Derby hette modellen och
den kom under arens lopp att bli ett be-
grepp for den stora kategori motorcyk-
lister som satter robusthet, driftsakerhet
och prisviardighet framfor fartresurser
och lyxutforande. Grundkonstruktionen
var fran borjan sa lyckad att endast de-
taljforbattringar har behovt vidtas och
vara dagars Norma, Comfort och Norma-
Luxus skiljer sig foga fran Zindapps
200-kubikare fran tiden vid Hitlers
makitilltrade. Norma-Luxus ar den mo-
dernaste versionen av de tre, den har
bl. a. inkapslad bakkedja och bakhjuls-
fjadring, men den modell som TV varit
i tillfdlle att provkora ar modell Nor-
ma som saknar dessa finesser. Eftersom
motorn emellertid dr densamma i alla
modellerna kan ldsaren bilda sig en god
bild av Ziindappfabrikens 200-kubikare
efter TV:s erfarenheter av Norma.
Normamotorn, som ar lattstartad vid
alla temperaturforhallanden, har i bade
kallt och varmt tillstind lugn och jamn
tomgang. I det avseendet ar den avgjort
overlagsen det stora flertalet tvataktare.
En fornamlig finess ar dubbelforgasaren
som i hog grad bidrar till att ge motorn
en dos sporttemperament, Nar den andra
trotteln automatiskt oppnas blir den
mjukt och segt arbetande motorn plots-
ligt. forvanansvart rivig. Avgastonen ar

hela tiden vil diampad och mekaniska

oljud lyser med sin franvaro.
Normamotorn med sin mattliga effekt

i forhallande till slagvolymen, 4r en mo-

e

inga sidoblickar 4t ett pralande yttre.

tor som med konstruktorernas goda min-
ne har ypperliga segdragningsegenska-
per men trots detta icke foraktfulla fart-
resurser. Toppfarten ar 85 km/t med
foraren sittande uppratt i sadeln (den
som ligger ner kan komma upp i 93
km/t) och accelerationen ar inte fy
skam den heller. En km med staende
start avverkas utan storre besvar pa be-
tydligt under minuten (52 sekunder for
att vara exakt). Marschfarten, och har
bor det betonas att motorn tal att koras
sa fort den gar hur linge som helst, ar
60 km/t da motorvarvet (3.160 v/min) ar
lagom for att korningen skall bli ange-
nam och forare och motor trivas.

Vid overvarvning pa de lagre vaxlar-
na ar fyrtaktning av motorn ofrankom-
lig. I det lagre och mellersta varvtals-
registret tvataktar motorn emellertid
perfekt. Sarskilt pa laga varv gar mo-
torn litet stotigt och man vet inte rik-
tigt om man skall ge for latta svanghjul
eller en bristfallig transmissionsdamp-
ning skulden for det. Kanske ligger fe-
let hos dessa bada faktorer.

Teleskopgaffeln pa Zindapps medel-
tunga maskiner ar kraftig. Gaffelfjad-
rarna ar i vart tycke litet i hardaste la-
get for normal belastning och normalt
korsatt. De harda fjadrarna har i alla
fall den fordelen med sig att de inte
under nagra omstidndigheter slar ige-
nom. Sadeln dr emellertid idealiskt av-
fjadrad vilket gor att man inte ens pa
daliga vagar namnvart saknar en bak-

(Forts. pa sid. 29.)

Portarnas liige i Normamotorn. Moivua dr
flat och utan kam, Topplocket ovizghart,

En fornamlig finess ar
Normamotorns f{orgasare,
Den ena trotteln dppnar
automatiskt vid visst pa-
drag. God acceleration.

Motorn har endast en avgasporl. Vevhus
och forgasare dr inte si rent byggda som
pi de flesta andra tyska tvataktarna. Bil-
ligt och Litt underhdll ir Il8senordet.
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 ROLLSROXCE
AVON

ar efterfragad varlden runt.

COMMONWEALTH AIRCRAFT CORPORATION,
AUSTRALIEN

FABRIQUE NATIONALE, BELGIEN
HISPANO-SUIZA, FRANKRIKE
och
SVENSKA FLYGMOTOR AB, SVERIGE

tillika med

ROLLS-ROYCE

och andra industrier 1 Storbritannien

tillverka samtliga denna motor.

Rolls-Royce Limited, Derby, England

Salén & Wicander AB; Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14. Tel. 67 93 40 (vaxel)
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F§r detta ia'léga pris levererar
vi var Radar-siktruta.
, Precision — specialslipat

spannhallare.

rlekar. Ger en
s utseende.
imma pa bak-
hindrar olyc-
trafiken.

bakrutar, 6ver 24X50 cm.
bade 6foch 12 volt. Ni
en sjal¥ep& 5 minuter.
Har narmaste biltillbehdrs- eller
serviceverkstad annu ej fatt in
Radar-siktrutan, rekvirera den da
gama direkt fran:

oo

MERCURY-BOLAGET

Vasagatan 5 B, Goteborg C.
l Tel. 115429, 118165,
Harmed bestilles ...... st. Radar-

siktruta for 6 eller 12 volt (stryk)
I att expedieras per efterkrav till:
Namn

&afb/og

Nr 6] over sport-
artiklar, fiskedon
och mycket annat.
Den ar som vanligt
fylld med manga
oyheter

Katalogen sandes grafis

SKRIV IDAG

Sond mig grotis Er nyo kalolog

Namn

TERROT RGST

Terrof 500 cc OHY de luxe

med bakhjulsfiadring Kr. 2.700: —
Begdr katalog frdn generalagenten

AB BELGIMEX

S:t Eriksgatan 103 s Stockholm Va

SKIDAN SOM INTE SLINTER (Forts. fr. sid. 13)

ningen blir nidstan som att skjuta en glasplatta
pa snd. Luften slipper inte in under skidan som
suger innan den kommer upp i en bestimd fart.
Har har den nya skidan alla fordelar. Ser man
den nya skidan i tviirsnitt sA behéver man ingen
matematisk hjarna for att rakna ut att skdrorna
gor att luften loper utefter hela skidans langd.
Detta minskar friktionen. Skidan glider Ilatt.
Farten okas. Traffar framre underdelen av en
vanlig skida en isbit eller nagot liknande glider
skidan At sidan. I sidana fall styr Magnus Erik-
sens Streamline battre. Nar foret ar hart och
man klattrar langs en fjillsida &r det bara stal-
kanten som hiller en vanlig skida. Ocksa | detta
fall biter den nya skidan bittre. Nar det giller
slalomakning har Stein Eriksen funnit att han
pa broder Marius skidor har storre mojligheter
att utnyttja centrifugalkraften. Lopare som har
provat Marius skida sager: Man har intryck av
att den nya skidan accelerar som en racerbil i
forhallande till en vanlig personbil.

Den nya Streamline-skidan ar undertill tickt
med ett franskt material, Cellolix, som sitter fast
som en sula p& skidan. Cellolix ger bra fart vid
allt slags fore. Den storsta fordelen for folk i
allminhet ar att skidan inte behover eller skall
vallas. Stein Eriksen gar alltsd fran tavling till
tavling, inberiknat VM i Are, utan att valla sina
skidor.

FLYTANDE BIKUPA (Forts. fr. sid. 15)

kosta mellan 900 och 1.100 miljoner kronor. I
detta pris ingar inte kostnaderna for flygpla-
nen som skall medféras ombord. Nasta fartyg av
Forrestalklassen kommer att f4 namnet Saratoga
och ligger redan pd stapeln. Saratoga skall vara
fardig i december 1955. Darefter blir det at-
minstone ett — sannolikt flera — fartyg av sam-
ma klass. Det tredje hangarfartyget raknar man
kunna leverera i december 1956.

Bland de manga nyheterna pad Forrestal marks
angkraftdrivna katapulter, som avsevart forkor-
tar flygplanens startstracka. Katapulterna ar f.
©. av brittisk konstruktion. For att mojliggora
landning pa den jamfort med rullbanor i land
mycket korta landningsstrickan anbringas sar-
skilda uppbromsningsanordningar pa flygdicket,
samtidigt som flygplanen far speciella broms-
mekanismer. Skyray har lingst bak i stjarten en
hjulférsedd bromsarm av helt ny konstruktion.
Hur denna fungerar har emellertid annu inte
avsldjats.

Forrestals viktigaste anfallsvapen blir attack-
planet A3 D, som sedan en tid ar under utprov-
ning. A3D har en uppgiven hastighet av unge-
far 900 kilometer i timmen och blir enligt den
amerikanske sjoflygministern »>det storsta och
kraftigaste fartygsbaserade flygplan som négon-
sin har konstruerats». Det nya attackplanets vikt
ar enligt tillgangliga kallor omkring 35 ton. San-
nolikt far Forrestal tva jaktplantyper, forutom
Skyray lar man ha planer pa Mac Donnel F3 H,
Demon.

Aven engelsminnen har ett omfattande hangar-
fartygsprogram.

Aven den brittiska flottan satsar en ansenlig
del av sitt nybyggnadsanslag pa hangarfartyg.
Det brittiska® samvialdet har sammanlagt atta
hangarfartyg under byggnad i olika langt fram-
skridet stadium. Samvildets totala hangarfar-
tygsprogram omfattar 27 fartyg — | tjénst, i re-
serv och under byggnad. Tvd moderna hangar-
fartyg ar fardiga, namligen Ark Royal och
Eagle. Dessa har ett tonnage p4 mer én 50.000

pult som Forrestal. Med tvd sddana utskjut-
ningsanordningar, som vixelvis sander ivag flyg-
planen, gar det mycket snabbt att {4 en divi-
sion | luften, dven om tiden blir betydligt lingre

‘an for landbaserade flygplan. Engelsmiinnen har

flera moderna reaplan f{or hangarfartygsbase-
ring, de kanske mest bekanta typerna ar det en-
sitsiga jaktplanet Hawker Sea Hawk och allvd-

dersjaktplanet de Havilland Sea Venom.

ton. Eagle ar forsedd med samma typ ay kata-

Flygplanet — sjokrigets viktigaste vapen.

Flygplanet var redan under andra varldskri-
get sjokrigets viktigaste vapen. Men det fartygs-
baserade flyget anvands inte bara for att an-
falla fartyg, for att skydda sjostyrkor och for
spaning till sjoss. Det kanske allra viktigaste
skilet till hangarfartygens oerhorda uppsving
under efterkrigsdren sammanhidnger med atom-
vapnens utveckling. USA har nu i lager atom-
vapen som kan medforas i ett flygplan av ett
ordinart jaktplans storlek.
ringen gor det mojligt att utfora strategisk flyg-
bekimpning med atombombfdérande flygplan un-
der helt andra forutsattningar in meod landba-
serade flygplan. Visserligen strava enta Sta-

terna att skaffa sig framskjutna - i al-
lierade linder for att pa detta satt tillracklig
rackvidd for sitt flyg. Och dessuton r man
drivit lufttankningens teknik trots
detta finns det en stark opin tiAvdar
det hangarfartygsbaserade flygetl: weirdden,
eftersom det ofta kan operera pa DLetyaiist kor-
tare linjer @n landflygplan.

Hangarfartygens stora oldagenhe: isk
som det innebar att inom ett och skkrov
koncentrera mycket stora viard val an
ett fartyg ar forsvarat och skyddatl ke t all-
tid forstoras genom en hansynsiGs av
fientliga flyg- och sjostridskrafier kan
inte rimligen driva kostnadsokningen hur lingt

som helst. Ganska snart maste man komma dir-
hian att man tvingas ta stillning till en mycket
svar avvagningsfraga. Det giller att vaga ris-
ken for att ett hangarfartyg sinks av en enda
atombomb eller kanske en atomladdad robotpro-
jektil mot den insats som man riknar med att
fartyget dessforinnan’ skall kunna gora. Synbar-
ligen anser man inte en miljard kronor vara for
hogt pris, vilket visar att férhoppningarna stills
mycket hogt pd hangarfartygen.

En annan nackdel ér svarigheten att snabbt fa
flygplanen i luften fran ett hangarfartygsdick.
Sarskilt géller detta de jaktplan som skall vara
beredda att skydda fartyget mot flyganfall. Har-
till kommer att hangarfartygsflygets operations-
mojligheter ar starkt beskurna under svara vi-
derleksforhallanden. Aven om viadret ar gynn-
samt dr det langt ifran riskfritt att starta och
landa med moderna reaplan pa ett hangarfartyg.

Atomkraftdrivna hangarfartyg?

Det ar inte otinkbart att Forrestalklassen be-

tecknar slutet pd en epok. Ett sddan uttalande
kan forefalla forhastat innan kélen dnnu striackts
pa det tredje redan beslutade fartyget av denna
klass. Men inte desto mindre finns det manga,
aven bland Forrestals tillskyndare som har den-
na uppfattning. Den nya utvecklingsfas som man
tycker sig skonja dar atomkraftdriften. Fordelar-
na med hangarfartyg som drivs med atomkraft
skulle vara en enorm 6kning av riackvidden, nda-
gonstans mellan 20 och 60 ganger Forrestalklas-
sens. Darigenom bleve det mojligt att kontinuer-
ligt utfora flyganfall mot fientliga mal &aven
med ett begrinsat antal hangarfartyg, eftersom
dessa kan stanna under lang tid inom opera-
tionsomradet.
- Atomdriften skulle ocksad gora det mojligt att
medfora mera flygplansbrinsle ombord, vilket
med de moderna flygplanens alltmer dkade
bransleforbrukning skulle innebira stora forde-
lar. Om atommaskineriet kan ges rimliga _pro-
portioner skulle det ocksd vara mdojligt att ta
ombord flera flygplan.

Det ar kint, att amerikanska flottan inte &r
fraimmande for tanken att sA smaningom Over-
ga till atomdrivna hangarfartyg. Men &an sa
lange befinner man sig sannolikt endast pa ett
tidigt experimentstadium.

For och emot hangarfartyg.

Det pagar en bitter fejd i Forenta Staterna
mellan foresprikarna for det landbaserade och
det hangarfartygsbaserade strategiska bombfly-
get. Flygvapnets representanter hivdar att land-
basering &r det enda riktiga och pekar speclellt
pa hangarfartygens sArbarhet. Mot detta invin-
der man bland flottans folk, som numera blivit
alltmer flygsinnat, att mojligheterna att skydda

(Forts. pd sid. 29)
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Hangarfartygsbase-
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spondens for 16
olika linjer

A 2 Tekniska
gymnasiekurser

A3 Arbetsledare-
kurser med
psykologl

A 4 Verkmastare~
kurser for olika
fack

A 5Formanskurser
for olika fack

A 6 Ritarekurser

A 70Matematik 16r

B 60 Verkstadsteknik | C 60 Flygteknik
| B 65 Plastiska deforma- | C 6] Aerodynamik

tionsmeloder
(smidning, vals-
ning, pressning

elc.)

B 66 Spanavskiljande
deformations-
meloder (svary-
ning, frasning,
borrning elc.)

B 67 Svelsning
(el- och gas-)

B 90 Valsverksteknlk

C |1 Gjuteriteknik

C 2 Modellara

C 3 Gjulerimaskiner

C 4 Gréjarnsgjuining

C 6 Stélgjutning

forman
A7) Matematik for 20 Motorteknik
verkméstare 2] Hesselmanmolorer
A72Matematik for 23 Dieselmotorer
Ingenjorer 24 Forgasarmolorer

B 20 Arbetsledning
\ B 21 Arbelslednings-
X psykologi
B 23 Ar ahfysiologi
B 24 Undervisnings-

metodik

B 40 Maskinteknik
B 41 Maskinritning
B 42 Maskinelement

S

25 Flygmotorer

26 Reaktionsmolorer
40 Bilteknik

4] Bilens underrede

[elaNalalalalale)

och kraftéver-
| foring
| C 42 Bilreparation
| C 43 Bilens el.
| uirusining
C 44 Korkortskurs

studietiden

Med NKI-studier kan Ni pa 3—5 @r na fram till ingenjorsexamen
om Ni har anlag och intresse for teknik — Ni ldser helt pa fritid
och Er lon okas i regel i tokt med den okade kompetensen.

Gor slag i saken nu. Tag idag det steg som kan fora Er till
hogre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som till-
fredsstiiller Ert tekniska intresse. Vid NKI, som har Nordens
storsta- tekniska kursprogram, kan Ni bli ingenior med en-
bart folkskola som grund. En siirskild studicteknik hjilper
Er att liisa snabbt och effektivt. Den personliga studieplane-
ringen — en specialitet for NKI-skolan — hjiilper Exr att bli
fiirdig pa onskad tid.

s 7 ik

och oka Er lon under

C 62 Instrumentlara
C 63 Flygkunskap
D 1 Varme och
sanitet
D 2 Varmeteknik
D 4 Saniletsteknik
| D 5 Ventilationsteknik
| D 20 Elektroteknik
i D 21 Installations-
! feknik
D 22 Elektriska maski-
ner och apparaler
D 40 Radioteknik
D 4] Mottagare
D 42 Sandare
D 44 Grammofon-,
ljudfilms- och
felevisionsteknik
D 60 Byggnadsteknik
D 61 Husbyggnad
D 62 Byggnadsmaterial
E) Vag- och vatten-
b!ggncdltbknlk
E2 Vogbyggnad
E 4 Yattenbyggnad
E 20 Kemi och kemisk
taknologl
E 2] Kemisk apparat-

lara
E 26 Cellulosateknik

lE
[IE
U'E

MMM M

O 24 Soclala studler
O 60Teckning och

60 Plastteknik

Plastkemi

Plastteknik I—II|

Toxtilteknik

Yaveriteknik

Spinnerileknik

Konfeklionsteknik

20 Tra-, cellulosa-

och papparsteknik

21 Sbbveﬁuteknik

22 Slipmasseteknik

23 Sulfatteknik

24 Sulfitteknik

F 25 Pappersmasse-
feknik

F 40 Offert och
forsdljning

F 50 Produktion och

personal

ANDRA KURSER
G Handel, kontor
och sjofart
M Intradeskurser

till hogre skolor

N . Sprak -
O Psykologi

6
6
F
F
F
F

BN =R~

(=3

malning

R Fackteckning och
nyttokonst

i B43Angponnor
N\

\ Ni kan bli ingenjor antingen dirckt eller
i ctapper Over verkmiistare-, formans-
och arbetsledareutbildning. Ni kan borja
med en grundkurs och sedan bygga vi-

dare i den takt som passar Er biist. Pricka
for den kurs Ni dir intresserad ay och
lat oss siinda Er alla uppgifter om den
och studierna vid NKI.

Hur man blir

‘J' 3 ——

-
-
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FR'KU PONG (Kan postas utan kuvert och utan frimarke)

= T s Rl «uee ut umrmq

Gzt

/ Utover special-

av vidstaende
stora studie-
handbocker!

INGENJOR uppgifter om &
{ den kurs Nipric- Z

7 kat for, far Ni =

kostnadsfritten 5

-

2

Séind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett ir, NKI-skolans kurspro-
gram och studiehandbok for kurs nr

l I l |

(Skriv hdr ovan den beteckning kursen eller Gmnet
har i forteckningen.)

Onskar Ni upplysningor om ndgot som ej finns
med i forteckningen — skriv det i rutan hor nedan.
’ Jag Onskar upplysningar om |
||
1
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o
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TEKNIKENS VARLDS
~ RADIOKLUBB

Brevfloden okar

Med det stigande antalet medlemmar i
Teknikens Varlds Radioklubb foljer aven ett
stigande antal brev med forfragningar av
olika slag. Det ar i regel de nyaste med-
lemmarna som vill ha upplysningar om olika
saker som har med Kortvagslyssning att
gora. Inom Kklubbledningen anser vi det
vara var plikt att efter basta formiga be-
svara dessa brev.

Men...

En fantastisk historia

berdttar Gert Ericsson fran Norrképing i
Radioklubbens program den 2 februari.

En varkvill 1947 satt han och lyssnade,
men konditionerna var mycket diliga och
han tinkte just ge upp, dd han fick tag pa
en engelsksprikig station pd 4.950 kec/s =
60,61 meter, vilken visade sig vara ZQI,
Kingston, Jamaica. Det blev forstds en lyss-
narrapport, som publicerades i en tidning
pd Jamaica, och inom en minad hade han
fatt brev fran inte mindre dn 300 personer
pd Jamaica, som ville brevvixla. Overvi-
gande antalet var flickor, vanligtvis fiargade,
som ofta var midna om att limna detalje-
rade upplysningar om sig sjilva, med foto-
grafier, uppgifter om héft- och bystmatt osv.

Det blev ocksd mingder med innehalls-
rika paket fran okidnda givare pA Jamaica.
Maéanga innehdll kaffe och risgryn, som var
ransonerade varor i Sverige pA den tiden.
En flicka skrev i sitt brev, att hon hade
fatt syn pd en sd trevlig slips med ett ma-
lat sdderhavsmotiv att hon inte kunde lita
bli att képa den och skicka till Gert Erics-
son. Den kom lagom till julen, och nu kan
man vid hogtidliga tillfillen fi se vinnen
Gert stita i den granna slipsen, buren till
en sarskilt utvald kostym.

taste hittills, och ingen bor darfor forsumma
att stilla in sin mottagare p& Bryssel, 6.000
ke/s = 50,00-meter tisdagen den 2 februari
k1 19.45.

FLYTANDE BIKUPA (Forts. fr. sid. 26)

ett hangarfartyg med jaktflyg och luftvarn numera har
nedbringat hangarfartygens sirbarhet avsevart.

De som har att besluta ar antingen osikra om vilken
vig som dr den ritta eller ocksd tror man att sj6- och
Jandbaserat flyg bor komplettera varandra. I varje fall
har resultatet blivit att man har beslutat satsa ansenliga
summor pa att forstairka bade det amerikanska flygvapnet
och flottans flyg. 5

VINDSNABB VOLVO... (Forts. fr. sid. 17.)

Monteringsarbetet bor ga att klara pd 5—8 timmar.

vid utnyttjiande av overviixeln fir man lov att handskas
med tva vixelspakar. Detta dr emellertid inte alls si be-
sviirligt som det later. Den lilla vixelspaken sitter mycket
laglig: till, sa att man endast behover lata handen falla
den vanliga spaken. Utvixlingsférhallandet i den-
. var 1:1,36. Detta ar kanske i hogsta laget, dd acce-

n pa hoga 3:an blir en aning ddlig. I fortsitt-
ningen tommer troligen utvixlingen att bli 1:1,28.

id L pa plan viag ar det lampligt att borja pa hoga

! na vixel ar mycket behagligare én vanliga ettan
och r sharskilt lamplig 1 tdt och kofylld stadstrafik. Onskar
man snaob acceleration startar man p& hoga 1:an och drar
men i 50 km/t. Direfter fortsitter man med van-
v, hoga 2:an och slutligen héga 3:an. Vid snabba
omkos » vid ca 85 km/t dr hoga 2: an mycket hiindig
och lamplig att tillgripa. For den entusiastiske »viixelkonst-
narens ar det njutbart att inom niastan hela fartomradet
alltid kunna gd ned en vaxel och saledes fa verkligt »drags»

ned f

upp
liga :

serade elever fram till malet — be

i B- och C-

for elinstall

Dc forstklassiga kurser i elektrisk a
sonliga studievigledning med su
perna, som Brevskolan bjuder, har

triska installatorer. o Ett lysand
Hillringsberg, som 1950 utgick s
1952 i B:examen erholl den v

en 1'A, Sa,

senterar Gert Ericsson dven niz

Antalet brey bérjar nu bli" for stort for fonskivor, som han har fatt fr;';n‘

var nuvarande organisation, och nigon om-

i vag

Unge

Detta program torde vara det intressan-

irliga topphastigheten pd de sex vixlarna dr fol-

2 AB och I Ba, de basta vits

o

LY

L RN LA

o 4 installator-examen vid State
; organisation kan vi tyvarr inte genomfora jande: 1:an 35 km/t, hoga 1:an 50 km/t, 2:an 85 km/t, allatér-exame X
- under_dg nirmaste méanaderna. Vi har dir- hug._'. 2 :n: ll‘ﬂ. ‘l-;;\ ltZISJuzcm/E_ samt ht?gn ;1 arrx‘nldo kr:/i:te Husby ggnadsteknik
for blivit tvingade att behandla klubbkam- Ljudnivan hos ti Sn..s' an ar Ql’f aning for hog me Byggmastarkurser RedialekniKerkurser
raternas forfrdgningar mycket summariskt mérkbart storande. Vixelspaken vibrerade ocksd en smula. Byggnadsritarekurser M@starbrevskurser
S pa sista tiden, och trots detta har en beklag- \ ° Detta ir saker som kanske gir att fa bittre pA kommande ;/Prkmﬁs;urkurser Signalteknik
lig efterslipning i korrespondensen inte kun- AR UL - lador. Vixelligena ar exakta och viixelspakens rorelse lag- ormanskurser Yrkeskurser
1 nat undvikas. Vi ber brevskrivarna om over- TVRK:S eget Radioklubbens program ufsiinds varje tisdag om stor. Yrkeskurser Grundkurser -
i seende med detta, och dessutom ber vi Er program o o b Det ir inte bara ur accelerations- och fartsynpunkt som Cellulosateknik Vérme- och 1
alla klubbkamrater att oOverviaga huruvida ran Bryssel pA 6.000 kc/s = 50,00 meter. overvixeln medfor fordelar. Den minskar vid en konstant 5‘:&':3(’:‘3,_‘;::59" ,sun.l_t.etsteknik
andra upplysningskillor kan anlitas. Detta hastighet bensinférbrukningen samtidigt som motorn sko- e Boraniursar {;‘9?("!%'5,‘““:59'
galler framforallt under tiden intill dess att nas. Pa goda viagar kan man lata bilen ha en marschfart o e et M%rsf:'rbsr:\:sl:’J:se;r
den nu planerade Kortvagsjakten hunnit av- av ca 120 km/t, medan motorn dé arbetar vid samma vary- Ingenjorskurser Maskinistkurser
slutas. tal som den skulle gora vid ca 90 km/t pa direkt vixel. Verkmastarkurser. Yrkeskurser
Det forekommer sialunda ganska ofta att Under forsta delen av detta ar berdknas Monviso-ladan $6l:min5kwm' Viigbyggnadsteknik
vi tar upp sporsmil av allmint intresse bade 28 f - e e : L . 2 o finnas att kopa i landet. Priset blir ca 800 kr utan monte- rkeskurser Vaamastarkorser
ebruari sker dessa utsindningar pa 6.069 till kortvagsstationerna i alla delar av virl- 2 : = 4 = agmasta
pa var klubbsida och i klubbprogrammet och 7.180 kc/s — 49,43 och 41 78gmet:r P den? Liksogm tidigare blir det fr‘"'lm (m:“:tt ring. Sa smaningom rnknurd;zenf)r;llagenten med att aven KUJ:;;'::Ld‘eman Al ?choktmgsmrkurser
fran Bryssel. Vidare kan namnas, att Dux 3 Sustt J : = i ? importera overvaxlar till andra bilar. 2 Kurs for fiskeskeppare Srmanskurser
DX-bok innehller en hel del instruktiva o oo ig'. Se SN Tie gecu kanmensntraf st smingy. deltagaiide stationer geli no- Den sexvixlade Volvon férefaller att vara idealisk for Kupserdfon Motorskotarkurser Yrkeskurser

artiklar och upplysningar av intresse for
kortvagslyssnare. Den ar emellertid slutsdld
fran forlaget och kan inte lingre erhallas
fran Radioklubben, men enstaka ex torde
annu finnas att fA hos Dux-forsiljarna.
Alla fragor som har med radiostationerna
och deras utsindningar att gora fiar sina
svar i World Radio Handbook, vilken kan
erhallas hos narmaste bokhandlare eller ge-
nom TVRK. Den forsiljes ocksd genom flera
lokala kortvagsklubbar och kostar kr 6:25.
Slutligen finns det goda mdjligheter for
sporjande nyborjare att fa hjilp och tips hos
de lokala klubbarna och genom mera erfarna
klubbkamrater. Arne Skoog

VVcrifikatlonskort fran Nippon Hoso Kyokai.

Radio Japan har till Radioklubben o&ver-
sant en bunt trevliga verifikationskort, som
4r avsedda for foljande klubbkamrater {ill
vilka vi emellertid saknar uppgifter om
adress och medlemsnummer, varfor veder-
borande ombedes ge sig tillkdnna sa att vi
fir oversinda korten: B. Aryidsson, J. E.
Hoglund, A. Gustafsson, S. Nyberg, L. Syl-
vander, S. Lagerholm och T. Berthelsen.

‘Utsandningar till Europa fran Tokyo sker

tarer pa engelska och japanska och musik.

Gripet ur luften:

Puerto Rico. WAPA, San Juan, ar en av
de kraftigaste stationerna pd mellanvigen.
Den siander med 10 kW pa 680 kc/s = 441
meter och brukar horas efter kl 01.30. (Sven
Dahlberg, Vasteras.)

Bulgarien. Radio Sofia sinder pd engelska
dagligen kI 21.00—21.15 och 22.15—22.45 pa
7.255 och 7.670 kc/s = 41,36 och 39,11 me-
ter och k!l 02.00—02.30 och 05.00—05.30 pa
9.700 ke/s = 30,93 m. Stationen ir mycket
glad att fa4 upplysningar om sina utsind-
ningar och verifierar med ett trevligt kort.
(Roland Eek, Hilsingborg.)

Spanien. Transmite de la Emisora del Insti-
tuto Laboral de Puerto de Santa Maria kal-
lar sig en station pd 7.210 kc/s = 41,61 me-
ter, vilken har avlyssnats nigra ginger kil
23.00—24.00. (Lasse Rydén, Sollentuna, m. fl.)

Bechuanaland. ZNB, Mafeking, har en tid
varit horbar k1 18.00—19.00 pa 8.230 kc¢/s =
36,45 meter. Antenneffekten &r endast 250
watt enligt World Radio Handbook. (Bengt-
Ake Sjdberg.)

Tanger. Pan American Radio har dagliga
utsindningar kl 10.00—02.00 pd 1.178 och
7.290 kec/s = 255 (= Horby) och 41,15 me-
ter. Har bl. a. eft trevligt program kallat
sInterperters of Jazz» varje dag kl 13.32.
Stationen hors emellertid bist pA mellanvig
kI 01.00 under programmet s»Dance with
Pan American Club», Verifierar med ett
farggrant kort. (Bengt Ericson, Skara.)

TVRK:s kortagsjalct 19541

Tiden for nista kortvagsjakt har nu blivit
bestimd till den 20—28 mars 1954, och en
inbjudan till deltagande har nyligen gatt ut

tera s& manga programpunkter som mdojligt.

For att inte vanligt folk ska behdva for-
summa sina arbeten eller studier, iar det
meningen att utsindningarna ska komma un-
der de bigge veckohelgerna eller pa vardags-
kviéllarna. Det kan emellertid tinkas att
négra stationer kommer med utsindningar
utanfor den féreslagna ramen.

En hel del priser har redan inkommit och
fler &r vilkomna frin inte bara radiostatio-
ner utan aven svenska firmor och enskilda.
Frdn den polska radion har vi sdlunda fatt
en docka i nationaldrikt och ett trifat med
metallinliggningar. Frian HCJB, Quito, har
kommit dtta malningar pa plastbrickor. Vi-
dare kan namnas ett munspel frin en tysk
DX-kamrat, Gerhard Kensy.

RKU-tavlingen

Den pristivling som Radioklubben arran-
gerade tillsammans med Radioklubben Uni-
versal i utsindningen frin Bryssel den 15
dec. blev i sviraste laget. Storsta stotestenen
var stérningarna frin Moskva, som iven
blldrog med en egen paussignal utom tiv-
lingen. Segrare blev Gite Hasselberg, Moln-
dal, med 5 identificrade signaler ay 7 moj-
liga. P4 prislistan f6ljer direfter i tur och
ordning: Borje Holin, Hé6r; Bill Bertilsson,
Viddo; Alvar Appeltofft, Halmstad; Lars
Andersson, Visby; Krister Bjoérnsj, Brom-
ma; Borje Jansson, Bofors; Bengt Lundin,
Viiddé; Nils Mansson, Viixjo: Bertil Stor-
dkers, Bromma,

|
TVRK DX-mirke | TVRK DX-mirke
Giiller : Giiller

1/2—10/2 1954 | B/2—14/2 1954

bade langfiardsbilisten, som vill Aka snabbt men iindé
ekonomiskt, och den verklige bilentusiasten som pa en
gang fAr en familjevagn och en bil som medger sportig
kérning.

ZUNDAPP 200 (Forts. fr. sid. 24.)
fjadring! Atminstone inte ur bekvamlighetssynpunkt. Vag-
egenskaperna har emellertid mycket att vinna pa en bak-
fjidring som ju numera finns pa t. ex. Norma-Luxus.

Norma ar eljest en siker maskin pa vigen: lﬁttmanav—_
rerad, kurvsiker och dessutom forsedd med goda bromsar.
For erhillande av bromsviirden i toppklass fordras emel-
lertid att man med stor kraft trampar ner fotbromsen. Be-
lysningen #ir ypperlig och maskinen kan darfor koras fort
dven pad natten — utan att foraren behdver ta onddiga
risker.

Bland utrustningsdetaljerna faste vi oss sarskilt vid
den rikhaltiga uppsattningen kvalitetsverktyg. P4 den nega-
tiva sidan maste dock antecknas att bakhjulet dr svart att
montera av vid en punktering trots att stickaxel finns. Det
beror pa att kedjan sitter pa vinster och bromstrumman
pd hoger sida. Férnima finesser att beakta vid kop: dub-
belférgasare och fyrviaxlad lada.

Ziindapps vil beprévade 200-kubikare ér inga sensatio-
nella och okonventionella konstruktioner. P4 den fronten
har Ziindapp betydligt »vassares saker att visa fram. Fab-
rikens avsikt har namligen varit att fa fram ett driﬂ:s'ékerl
och billigt bruksfordon utan ndgra ambitioner nar det
giller farter och utan nagot sneglande at brantare effekt-
kurvor. I denna tid av histkraftjakt har Ziindapp sakerli-
gen riknat ritt — det finns motorcyklister som behover
precis denna oomma typ av nyttomotorcykel.

KORT SPECIFIKATION:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor med tvastromsspolning.
Kolv utan kam. Slagvolym 198 em?® (6070 mm). Kompres-
sion 6,1—1. Effekt 8,3 hk vid 4.600 v/min. Blandsmorjning.

Batteritandning.

Kraftoverforing: Tvaskivig koppling i oljebad. Fyrvaxlad
vixelldda. Utviixlingar: 1-an: 184—1; 2-an: 11,5—1; 3-an:

8.23—1; 4-an: 5,88—1.
Vikt: 115 kg motsvarande 13,8 kg/hk.
Pris: 1.850: — kr.

I Jog drintresserad ay foljande dmnen:

Generalagent: AB Motor-Kraft, Stockholm, Goteborg.
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Hur litet som helst blir
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mpm RING A A Pérotonmlkro"skopet —  hundra
ODELLFLYE, MO ocn TIHLBEHD. ingcr (slurll:arc dn "elcklronmikroskopet
M KAN ERE/UDAS SUENSKA MODEL SR S Amallishetiattise bawn.
SARE X HAMTA XKATALOGEN. HO. B shocnicrialetimolekyler,
ODELL HANDLAREN Z SNRIV O
= o [P Den f{ranska nobelpristagaren Louis de
kﬂfﬂlo&{ﬂfréllﬁ[J'NOI'?Soﬁ'e FRIM. Broglie fﬁrevisade*nyligen infor den franska
= RUED N vetenskapsakademin de forsta bilderna som ta-
MOD NDUSTR ALMD gits med ett nytt protonmikroskop som tva frans-
S ka fysiker konstruerat. Hairmed har mikroskopin
Var god sand .... st. KATALOG nr | tagit ytterligare ett jattekliv framit av lika stor
10 a 75 ore. betydelse som det frin det vanliga ljusmikro-
Naran skopet till elektronmikroskopet.
""""""""""" I langa tider trodde man att man skulle kunna
AT somc 006000 00000000800 000000 SA00 forbattra det vanliga mikroskopet hur langt som
\Postadr. ___________________________ v helst genom ett system av allt kraftigare linser,
varigenom man skulle kunna uppna allt storre
forstoringar. Den tyske fysikern Abbe, en av
grundarna till Zeissfabrikerna i Jena, gjorde
emellertid slut pd dessa férhoppningar dd han
1873 pavisade att — oavsett vilket slags linser
man anvinder — foremil som var mindre eller:

i det narmaste lika smad som ljusets egen vég-
langd icke kunde uppfattas med ogat. Det syn-
liga ljusets vaglingd hiller sig nimligen varie-
rande efter fiargen mellan 4 och 8 tusendels
millimeter. Dirmed forlorade mikroskopering
med mer an omkring tusen gingers forstoring
sin mening, dven om ljusmikroskop med &nda
till tretusen gingers forstoring konstruerats for
vissa specialaindamal.

Det gick ett halvt drhundrade innan de Brog-

[ SKOLOR lie 1924 kom pa idén att elektronerna, som man
dittills betraktat som elektricitetskroppar, maste
ha vagkaraktir och en vaglingd. Tva ir senare

== visade den tyske fysikern Busch att ett knippe

BILREPARATORS_ elektronstrilar kunde brytas i ett elektriskt
falt pA samma sidtt som ljusstrdlar i en glas-

kurser lins. Dirmed hade man kommit pd elektron-
- 3 mikroskopets princip, eftersom elektronstridlar
f::ﬁe;na?ﬁfergu:etg;?tg;gi med sirskilda anordningar kan goras synliga pd

en glasskarm.

Principen ar rent schematiskt inte s kompli-
cerad som lekmannen forestiller sig. Man later
en elektronstrom passera genom det foremal
som skall undersokas. Denna erhilles med hjilp
av en glodkatod av volframtrdd i ett lufttomt
ror. Ett elektriskt filt bildar de osynliga linser
som bryter elektronstrdlarna kraftigare eller
svagare allt efter det elektriska filtets styrka
och pd den skidrm mot vilken elektronstrilen
kastas syns den forstorade bilden. Skirmen kan
ocksa ersiattas med en fotografisk plat, pad vilken
elektronstrdlarna astadkommer samma férind-
ringar som pa ljusstrdlar. :

D24 elektronernas vaglingd ar mycket kortare
ar det synliga ljusets kan man med elektron-
mikroskopet erhalla ungefir hundra ganger kraf-
tigare forstoring dn med ljusmikroskop, dvs.
man kan fa forstoringar pa upp till 100.000
ganger. Med elektronmikroskopet har man un-
der det sista artiondet undersokt otaliga struk-

Kurser bérja varje manad.

SVETSNINGS-kurser

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsnings-
kurser med praktik samt
6 veckors gas- eller elek-
triska svetsningskurser med
praktik. Kurser borja var
je manad.

HANDELS-rcwrser

5 manaders handelskurs |
praktisk kontorsutbildning

Prospekt och upplysningar
mot tvd porton, da tidning-
ens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggat, 4, SKOVDE. Tel. 1249

biologin och mikrotekniken, vilket icke minst

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn och

turférhallanden och hindelseférlopp inom mikro-

adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns att kdpa

hos alla tidningsforsdljare. Pris 50 ore.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och formansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ldgre pr mén. én i Stockholm
0. Goteborg. Hostterminen borjar 30 aug. Begir vir studichandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Glasgatan 23 - Koping - Telefon 11316 - Rcktor
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for medicinen varit av utomordentligt stor be-
tydelse.

Med protonmikroskopet som nu for {orsta
gangen demonstrerats fortsittes denna utveck-

- ling. De bdda franska fysikerna Chanson och

Manique har nu anvant sig av protonstrdlar i
stillet for elektroner i sitt mikroskop. ‘Dessas
viglingd ar nimligen ytterligare mycket mindre
medan diremot massan av partiklarna &r storre.
Teoretiskt kan man med detta uppna {o6rsto-
ringar pa upp till en miljon ganger. I praktiken
far man dock rikna med ndgot mindre forsto-
ringsgrad, liksom vid elektronmikroskopet dir
vissa svagheter visar sig vid forstoringar om mer
in 50.000 ganger.

Likvdl kan man rdakna med att man
detta mikroskop skall kunna studera exempel-
vis barnforlamningsvirus vars stor
till 15 miljondels millimeter li
andra slags virus och de flesta mc¢

Protonstrommen i det nya mikrc
vilket man arbetat dnda sedan 194
ur vitgas. Protonen dr atomkirnan ! v uch
dr i denna den enklaste atomen endast :
kopplad med en elektron. Denna
fran kidrnan pa elektrisk vig. Diareft
tonerna passera i en strile genom
ror med flera elektriska falt 1
samma satt som i elektronmikroskop:,
man ser det genomstrdlade undersdknin >
tet avteckna sig forstorat pd den fluoresc 1de
skdarmen. H. (G AL

tles

Hur mycket ir afomkiocian?

= Ett laboratorium for datering av forn-
fynd skall enligt ett meddelande i dagspressen
upprittas i Kopenhamn med bidrag frin Axel
Wenner-Grens stiftelse for antropologisk forsk-
ning. Vi lamnar hir en redogorelse for den mirk-
liga metoden for Adldersbestimningar med hjilp
av radioaktiva isotoper.

Damers alder anses det visserligen inte .riktigt
fint att diskutera, men moder Jord har fatt finna
sig i att vara foremdl for atskilliga spekulatio-
ner och lirda resonemang i detta avseende. I
Indien hade man redan {6r flera tusen ar sedan
bestimt sig for att det nu ar 1.972.949.055 ar
sedan jorden skapades. En siffra som markligt
nog ganska vil Overensstimmer med de tvd a
tre miljarder ir som astronomerna under de
senaste decennierna héllit for den mest sanno-
lika aldern med utgingspunkt fran berdkningar
av universums expansion.

Vetenskapsmidnnen har med
smiarre felaktigheter uppskattat
till 3.350 miljoner ar.

Vad som gjort en sid exakt bestimning mojlig
ir de moderna rénen om atomernas uppbyggnad
och sonderfall, som &ar den enda mitbara pro-
cess som man med sannolikhet kan forutsitta
ha péagitt under alla geologiska tidsdldrar och
vars variationer i forhallande till tiden ar kand.
Detta ar ddremot inte fallet med siddana proces-
ser som jordskorpans avkylning eller den till-
tagande salthalten i havsvattnet med vars- hjialp
man tidigare forsokt draga slutsatser om jor-
dens sannolika alder.

Den nya metoden grundar sig pad det forhal-
landet att radioaktiva @mnen sdnderfaller i en
viss bestimd takt vilken ar kind och da bil-
dar nya amnen. Forutsittningen for att man
skall kunna mita aldern hos t. ex. ett bergarts-
prov ir alltsi att detta innehdller ett radioak-
tivt imne som sonderfaller tillrickligt langsamt
for att processen icke redan skall vara avslu-
tad. Lampliga siddana ar isotoperna uran 235,
uran 238 och torium 232 vars halva livslangder
uppgir till 707, 4.500 respektive 13.900 miljoner
ar.

Dessa radioaktiva isotoper bildar vid sitt son-

reservation for
jordens Aalder

derfall bly och helium. DA det senare #imnet pé

grund av sin gasform litt forflyktigas &dr det
siirskilt radiogenetiskt bly (dvs. bly av radio-
nktl_vt ursprung) som fir tjiinstgéra som miitare.

Sonderfall ay uran och torium beskrives enk-
last genom nedanstdende schema:

uran 238 bildar bly 206 4 8 heliumatomer
uran 235 bildar bly 207 - 7 heliumatomer
torium 232 bildar bly 208 + 6 heliumatomer

(Forts. pd. sid. 34)
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Lésningen insindes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tdvlingsredaktionen,
Posthox 3268, Stockholm 3,

pa

TEKNISKT TIDSFORDRIV

. Enkel och nitt,
. En viking som blev fransman.

. Fortfarande ak.

. Behover bagen for att vara i trim.

. Brusande vatten eller siankning av kraften.
. Siddan person brusar latt upp.

. Kan forare nar bagen kvaddas.

. Vad man far for slitet.

. Det bromsa galler, niar den man filler.

. Henne hittar man i falt...

. Skadegorare i skog, och hon har av virldsliv liv fatt

. Ingar vanligen i torkad frukt.

. Kan det vara riskabelt att betrada.

. Ett gammalt fint bilmarke.

. Pillas upp nir boven gor en kupp.

. Han vet hur kidrran skall trimmas.

. Det danar i luften, nir sidant kommer susande.
. Asiat pd hog niva.

- Hor till cykelns utrustning.

. Ar en nyputsad bil.

. Streck i riakningen.

. Har Jitt att ta efter.

) 5 6 7

wm
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Vagrita ord:

Hogsi i bygget.
man styr den litt.

..vid denna matnyttiga pjas.

nog.

Lodrita ord:

En flygande saddan ingar i vart forsvar.
Brukar TT i Hedemora.

Blir det vil nar motorn skar ihop.

Ar njurbalte gjort av.

Teknikens Virlds korsord nr 2,
senast den 6 februari. Ett pris
25 kr, ett pa 10 kr och tre pd 5 kr vardera utdelas.

Losning och pristagare till

korsord nr 26.

25 kr. kontant: Eino
Wanhatalo, Jarhois.

10 kr. Kkontant: Vil-
helm Persson, Husds.

5 kr. kontant vardera:
Kjell Edwass, Sjotofta.
Erik Hagberg, Klinten,
Ingemar Nilsson, Falko-
ping.

GULA BRIGADENS HJALTAR

av N. Hydén

Var med nir Gula brigaden stormar
fram mot avgérande segrar! Det var
kiirnfriska gossar som framgangsrikt
forsvarade de svenska firgerna under
trettiodriga kriget.

RIDDAREN AV IVANHOE

av Sir Walter Scott

Den virldsberomda riddarromanen
fran korstagstidens firgstarka epok.
Kamp ... tornerspel... unga tappra
adlingar och underskéna kvinnor...
SITTING BULL

av T. H. Engstrom

Berittelsen om den stérste bland in-
dianer. »Sittande Tjuren», sioux-
ernas store hovding, skydde inga me-
del i sina strider mot blekansiktena.
DJUNGELBOKEN

av Rudyard Kipling\

Den trolska, mystiska djungelnatten
med faror lurande overallt, kommer
ater att fortrolla Er! En strilande

samling fascinerande djurberittelser
om Mowgli —
grodans.

»den lilla minnisko-

Alla pojkar fran 82480

”pplcv pa nytt Er ungdoms hjiltar... skaffa Er denna serie,

som innchaller nagra av de bista iiventyrshbocker som nigonsin skri-
vits — de mest spinnande — de i alla tider mest lasta! Ni kommer
gang pa gang att stricklisa dem fran piarm till pairm — precis som
nir Ni var pojke. De iir acksa bocker som blir till en prydnad i varje
bokhylla. Passa pa detta tillfalle —

® Se har vilka dventyr som vantar!

SKEPPSKAMRATERNA
av Johan Fabricius

Kom ombord pé det lilla segelfartyget
pa en spiannande, hindelserik seglats
i tropiska, ostindiska farvatten... ett
lockande, exotiskt, saltmittat dventyr!

VARGKUNGEN
av E, T. Seton

I de stora, djupa skogarna i Nord-
amerika och Kanada, rika pad bjorn
och annat villebrad, utspelas hindel-
serna i denna dramatiska bok. En
frisk, karv vildmarksberittelse.

GREVEN AV MONTE CHRISTO
av Alex, Dumas

Den store forfattarens bista dventyrs-
roman — en storslagen, fantastisk hi-
storia om fangenskap, flykt, rike-
domar och aterupprittelse.

SPARET GICK NORRUT
av Ferguson McKeown

En hindelsemittad historia frAn den
hektiska guldrushens dagar — en ro-
man fylld med starka episoder. ,

FORMANSERBJUDANDE

Ni fir dessa atta stora romaner i vackra gedigna band
omgiiende, men behdver endast bet. dem med 5 kr | min.

| Till Bokforlaget Ornen Sthim 9

(I Finland Ornforlaget, Box 112, Helsingfors)

l Sind mig snarast serien DE STORA AVENTYREN,
8 inbundna bocker a kr 8:50 per band -+ porto
Kr 2:45, att betalas med kr 5:45 vid mottagandet
och resten med kr 5 per ménad. (I Finland mk
552: 50 per vol. Vid mottagandet mk 420 + frakt
n)_lh 85; per manad mk 400.) Lagen om avbetalning
galler.
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—on Cylinderbrynen

~ Lampliga for bryning av
. skadade moped-,
"~ och bromscylindrar, samt

andra hal dar stora ford-
stalls pA noggrannhet
ta.
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FINNAR

PORMASKAR
stor utseendet. For-
sok den medicinska
spec.-salvan Cutisan. ‘
3:50 + porto. A
Pharma Trading Co., Sthim 9

Rakblad bortslumpas!
Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st, kr 25:— fraktfritt.
.~ Full returratt.
alla order. Rekv. fran
CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

KNASKYDDET IDEAL
ay aluminjumplat for motor-

PEEDWAY-FORLAGET

ISKINNKLADER
Jackor, trojor, rockar, racer-
stall, huvor m. m. direkt
fran specialtillverkare. Kata-
log gratis. Nettoprislista till
Aterforsaljare.

Firma Skinnklider, Malsryd.

De verkliga fynden
av beg. motorcyklar,

till starkt reducerade priser,
alla mirken, goéres hos
CYASRISETHESDITES
KRISTINEBERG — Tel. 62

30x 2057 - Norrkbping 2 ?A’%t:t_!:'-ma_rl-(fg;c:?
ELEKTRISKA TAG [—4:5" G —

MARKLINS fdrgglada kata-
log' med svensk text sandes
Insand Kr. 0:75 i

frimark: eller
- postgiro 50 26 23.

.- Thor-Leksaker

FACK 43, ENSKEDE.
Telefon 49 84 49.

MC-TILLFALLE! For Ariel,
BSA, Matchless, Norton o.
Triumph 350—500 cc m/40—
46 finnes: motorer, forgasare,
magneter, generatorer, av-
gasror, ljuddimpare, vixel-
lador, drev, ramar, gafflar,
skarmar, bensin- o. oljetan-
kar, hjul m. m., m, m. Till-
skriv oss, det 1onar sig!

SVEN THORELL - Téreboda.

insatt pa

 E. Langes Mek. Verkstad
Kristinehamn — Tel.

Union-SRM i utmarkt skick
saljes till hdgstbjudande pa
d av kommande vpl-tj.
Anbud emotses till »Racer—
Kontants, Ervalla-p. r.

EL. MARKLINTAG NR 0
Schreil, Amiralitetsgatan 36,
Karlskrona. Tel. 5768.

MC- och MOPED-motorer
mottages for renovering. Be-
gar kostnadsforslag!

lattviktar-

115 22

TYDLIGA
MANUSKRIPT
undanrojer risken

fel i annons.

SVEN THORELL - Toreboda.

Ewinrude C Kklass racer i
gott skick. Ewinrude I klass
racer 750: —. »>Galoch» klass
A 300: —. Propellervixelhus
5—10 hkr. 250: —. H. Gus-
tdvsson, Box 7124, Borlange.

RESERVDELAR. Vi lagerfor
nya och beg. delar till armeé-
modellerna av  Matchless,
Ariel, B.S.A., Triumph och
Norton, sasom vaxellddsdelar,
motordelar, ramar, gafflar,
hjul, motorer, kompl. vaxel-
lador m. m, Ring eller skriv
tifl oss.

Handelsbolaget MOTOREX

Skottorp, Tel. 123.

MC-DACK 3.25—19” fabriks-
nya med slang endast 42: —
pr sats. Returratt.

SVEN THORELL - Toreboda.

SPECIALARBETEN
for elektr. utrustn. a bilar o.
motorc. Vi utfor arbeten som

Nettokatalog

magneter, gen., startmot.,
forgasare, bensinpump. Alla
arbeten full garanti. Humana

JKraftiga

laittmetallskarmar
omg. lev. Bill. pris: Moto-
crosstyren m. tvirstag 7—8”
kr 17:—. Dubbelsadel f. 125
—150 cc av svampgummi
Kr 49:—.

Framskarm 118X800 mm. Kr
13:85. Framskarm 118950
mm. Kr 14:95. Bakskdrm
1181000 mm. Kr 15:45. Bak-
skdrm 1181300 mm. Kr 18:40.
ARKA MASKIN & MOTOR-

SERVICE, Halmstad.

Telefon 55 36.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg.
Tel. 12 69 34,

En 98 cc MC med Ilo mot.
siiljes billigt vid snar affar.
Tel. 15, Svar till: B-G Grahn,
Blavik, Blaviksjon.

TILL LATTARE MC ha vi
alla reservdelar och utrust-
ningsart. Rekv. katalog nr 9,
som sandes mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

Motorverkstider och Motor-
miin. Nar det giller renove-
ring av Eder motor, kontakta
oss. Vi har en hypermodern
maskinpark, specialutbildat
folk. Vi utféra spec. arbeten
pa sivil bil, motorcyklar,
bat, grasklippare o. stationi-
ra motorer, Svetsning och
omfordring av cylindrar, cy-
linderfinborrning, vev- och
ramlagerrenovering. Vilsor-
terat reservdelslager for mc
o. lattviktare. Spec.-avd. for
lattviktsmot. Aukt. for reno-
vering av Husgvarna. Motor-
firman B. Andersson. Tel.
22 01 28, Goteborg H.

Motorcykelskidor nya o. beg.
samt for ovrigt allt for M. C.
Firma NILS LEANDER,
Fack 11, Viixbo.

5 st. centrifugalpumpar, 200
lit/min. vid 10 m. uppford-
ringshéjd och 1,57 anslut-
ningar. Nya. Car]l Grundberg
& Co. Linnegat. 22, Goteborg

TILLFALLE. Ritning till
svetsaggregat for wupp till
3,25 mm elektroder 220 V.
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl. ritn.-sats o. arb.-be-
skr. + prisl. pa matr. 14:50
4+ porto. GRATIS medfoljer
ritn. pA miniatyrsvets, kostar
nagra kronor att bygga.
Byggsatser o. firdiga svets-
aggregat fran 25—200 Amp.
3807220 V. Broschyr medf.
ovanst. ritn, Ing. B. Ostlund,
Stift-hus 7, Sundasen.

MOTORCYKELAGARE! Vi
har allt for mc och mopeder.

Urdelar och verktyg aven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Sokare, dimljus, backljus m.
m. siljes billigt. Sv. Handels-
bol. Ostgotagat. 95. Sthim.
Tel. 41 27 90,

MC-delar i parti o. minut till
ligsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46.

Reservdelar for: DKW 500 o.
350 cc. SB 1936—39, BSA 500

cc. tv, 2-cyl. 1934/35, BSA
500 cc. sv. 2-cyl. 1930/34,
samt for ett flertal ildre

mirken. Reservdelar for de
flesta nyare modellerna av sa-
viil de tyngre motorcyklarna,
som mellan- och littviktarna.
Cylinderborrningar - Motor-
renoveringar o. reparationer
- Tillbehor. Tillskriv oss nar
det giller Eder motorcykel.
Vi stidlla var erfarenhet till
Eder tjanst.
Aktiebolaget Motor-Rep.

Sundstorget 3, Hailsingborg.
Tel. 11928 — 255 26.

Diyerse-marknaden

Ingen)srsbyran PATENTSER-
VICE, Dukv. 6, Bromma. T.
Sthim 2557 74. Inneh.: Ing.
Stig Hanell. Utarbetar hand-
lingar for, inlamnar och full-
foljer patent- och monster-
ansokningar i Sverige och
utlandet, utfor undersokning-
ar betraffande utovningshin-
~der och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid
overlatelser. Upplysningar
mot svarsporto.

Laddningslikriktare att kopp-
la till cykeldynamo el. ring-
ledningstransform. for ladd-
ning av Mc o. radiobatt. mm
kr 9:75. Nya Radioverksta-
den, Kalmar,

Nya o. beg. Bandy- o. Hoc-
keyror bill,, alla storl. Sthlm
Tel. 10 29 74.

Driviransf, Passande 6V6
triodkopplt till 807:r 15:—,
6K7 surplus 4:25, 1N34 4: 35,
6U7 nya 4:65, 211 12:—.
Motstaind 05 W —:8, 1 W
—:16, 2 W —:24.
Hogtalartjanst, Luntmakar-
gatan 49, Stockholm Va.

FILM O. PAPPER
4x61% 0. 632%11, pr st. 0:90.
25 st. 16:25! Agfa Isopan, 4X
63%, 6X9 sp. 620 o. 120. Utg.
Maj —53, pr st. 1:25, pr 25
st. 25'—. Agfa smabildsfilm
35 mm. 36 exp. 31 sch. utg.
Maj —54, pr st. 1:90, pr 10
st. 16:50. Smalfilm 2X8 Agfa
25 sch, 10:50. Inkl. framkall-

Flytande Gjutplast for hobby
och hemindustri. Mangsidig
anv. utan maskiner el. verk-
tyg. Passar och ldres snabbt
av alla. Bestill idag var prov-
sats inneh. plast, formamne,
flera olika fédrger samt fullst,
beskrivning. Endast 11:—
plus porto fran
H:a Regale, Box 7609,
Borlinge.

AMERIKANSKA ANTENNER
kompl. med isolatorer, Rea-
liseras till kr 10:—. Mof post-
forskott. Amerikansk Ljuad-
teknik. S:t Eriksg. 54, Sthim

Mindre parti synkronurverk
220 V.med centr.sek uifor-
saljes 15:—/st. inkl 15are
R. Lindeborg, Gillegatan 4,
Hiigersten.

Urdelar och verklyg
amatorer. Prislista m
Firma E. Karlsson,

Elektronblixt, moder

kompl. m. firska batt.

kr. Uppl. BeWe, Box
Oskarshamn

Helrenovering lv- o, me-nois
rer. V. Norén, Mator- o Mel
Verkstad, Manjirv, Vistirisk
Radio kits. Kartong med di-
verse material 12:

kansk Ljudteknik, S:
gatan 54, Stockholm.

En st Komb. maskin Kutter
bredd 250 mm med Borr-
chuck fastanordning for
klinga, Stativ av kraftigt U
jarn, fast bord for rikt. Hoj
o. sidnkbart for borrmaskin.
Kord cirka 15 tim., saljes
pa grund av omliggning.
Felfri. Riktpris 450:— oppet
for disk. Svar till Nils Jo-
hansson, Box 119, -Kvillsfors.

Skriv-, Rikne- o. Duplice-
ringsmaskiner ldgsta priser.
Nya o. beg. Begar prislista.

Olssons Maskinaffar, Langg.
24, Bollnis.

Mynningsladdarpistoler

i browningmodell. Licensfria.
lampliga for malskjutning o.
grytjakt, bra kvalité, langd
20 eller 30 cm. Pris 28:—
per st. Returratt. 3

Nils Josefssons
Smidesverkstad, Kirrikra.

El. Lédkolvar. S-mirkt 100
W 10: — per st. Returritt.
F:a Sigfrid Sundberg, Zink-
gruvan.

Schweiz. Flygarur, krono-
graftidtagare m. avstandsmait.
o. stopp. Gulddoublé, anti-
magn. m. lidderarmb. Pr st.
25:70. Prislista a4 ovr. art.
medf. Aterforsiljare antages.
»Presentartiklarn, Box 49,
Stringnis.

FOTOAMATORER. Framkal-

' skyddar “helt . mot / beg. | Humana priser och reell be- | ning. Kontaktpapper, 6X9|la sjilv Edra foton eft. var

Z och stink, alla delar %;Lrﬁvg? ;:rtleraar:fal{innegs handllng.pchoveringsarbelen blankt vitt, alla hardhetsgra- | littfattliga metod. Papper,

- medfoljer, pris 19:— Retur-|j jager till salu, Ulricehamns | mottages. Prislistor siindes | der, pr 100 st. 2:50. Prislista | kemik., kopieram samt allt

' Bilelektriska N&berg & Thor. | gratis, bif. order. Ni behover, end. 12:50 -+

. ARTUR KARLSSON Tel. 11167. Borisvigen 3,| SVEN THORELL G. ERIKSSON. Tel. 4800 13. | porto. Gunnars Handelsfirma,
" Cykel- & Sportaffir, Kvanum | Ulricehamn. Toreboda, Box 20063, Stockholm 20. | KNARED,

HUR MYCKET AR ATOMKLOCKAN?
(Forts. fr. sid. 30)

Vanligt bly innehaller forutom dessa tre
blyisotoper en fjarde, bly 204, som inte ar
kand for att vara radiogenetisk.
~ Om man har ett bergartsprov som inne-
. haller torium eller uran eller badadera samt
bly 204 kan man alltsi genom att jamfora
; sriionerna av radiogenetiska blyisotoper
llande till bly 204 jamfort med de
radande 1 vanligt bly avgéra under
Ll,!'.ng tid det i bergarten lare:omg;alx‘\d&
t&rmm“'l rungliga blyet varit utsatt for tillsko
4 ‘;}enemkt bly, dvs. hur ling tid som
. sedan bergarten bildades.

givis kunna enstaka dylika prov bli
de p 1d av att en del av de ur-
‘nybildade atomerna under
\ forsvunnit, exempelvis

pa grund av bombardemang under miljon-
tals ar av alfapartiklar som brutit ned en
del av kristallerna. Vid ett flertal prov och
sarskilt om man har tillgang till flera av
de olika miatarna kan man emellertid uppni
mycket stor tillforlitlighet.

DA det galler matningar av bergarter,
sedimentara aylagringay som hirrora fran
den sista delen ay kvartirtiden, alltsi den
geologiska era i vilken vi sjalva lever, an-
vinder man sig av andra isotoper da uran-
och toriumklockorna &r for slangsamtgi-
endes for si jamforelsevis korta tidsadldrar.
En anviandbar sddan #r torium 230, vars
halva livslingd #r 83.000 ar, Denna har vi-
sat sig sirskilt anvandbar vid sedimentunder-
sokningar av havsbotten for forskningar ro-
rande jordens klimathistoria och nedisningar.

Etnologerna som studerar de tidigaste

minskliga kulturerna behover tidmiitare for
annu kortare tidrymder. Den mest anvindba-
ra for detta findamal ar kol 14, vars halva
livslangd ér omkring 5.550 4r. Kol 14 nybildas
stindigt | atmosfiaren av den kosmiska strél-
ningen, Neutroner som produceras av denna
forvandlar en del av det kvive 14 som
finns i atmosfiaren till kol 14, dock ej mer
an att miingden kol 14 i luftens koldioxid
haller sig konstant. Genom viixternas assi-
milation av luftens koloxid kommer alla le-
vande organismer att innehiilla en viss
miingd av denna radioaktiva kolisotop.

Niar organismen dor upphor denna assimi-
lation och mangden av kol 14 | dess rester
minskar si smaningom. Det &r diarfor moj-
ligt att datera trd, textilier, sniickskal, ben-
rester m. m. genom att miita proportionerna
mellan ett radioaktiyt och stabilt kol.

TEKNIKENS VARLD 2/51

e G v-’!'_‘.\.m‘gﬂ‘

[7373 055 0
MOTORC.

Fraga: 1) Har TV testat NSU Konsul I—II
arsmodell 1951 utan  bakhjulsfjidring? 2)
Forbrukar nimnda Me, liksom NSU DMax
olja, i sa fall hur mycket? NSU-51

Svyar: 1) Nej. 2) Alla motorcyklar forbru-

kar mner eller mindre olja. Den normala
konst ionen ligger p& ungefir 0,1 1 100 mil.
Vid bard korning eller om maskinen ar gam-
mal kan det tiankas att oljeforbrukningen
stiger over namnda siffra.

Fraga: 1) Vad iir topphastigheten pd

Triv iger 100 ¢? 2) Pd Norton Manx?
2) Villen har higre topphastighet, Triumph
Thunacrbird eller Tiger 100 ¢? 4) Fir man

Jeopa Norion Manx om man inte #r tiv-
lingst: e? Sport
Svaz. Deror pd trimningstillstindet, men

1. 2) Beror ocksd pd trimning-
1 210 km/tim. 3) Tiger 100 c. 4)

ca 190
en mei
Nej.

Fraga: 1) Vilken moforcykel ir mer lim-
pad for moto-cross resp. TT, Norton Manx
cller Triumph Trophy? 2 Vilken motorcykel
ir snabbare, Norton Manx eller den Triumph
Special som Kuno Johansson korde pa Isle
of Man? 3) Kommer Norfon ut med nigon
ny TT-maskin? 4) Anser TV att Nortons
framgangar i TT beror pa deras forare eller
pia motoreykeln? 5) Vilken maskin accele-
rar snabbare, Norton Manx ecller Gileras
fyra? Tvistande

Svar: 1) Triumph Trophy ér ursprungligen
konstruerad for motocross och tillforlitlig-
hetstavlingar medan Nortons maskin enbart
ar avsedd for TT-lopp. Detta hindrar inte
att dven Trophyn med limplig trimning kan
anviandas for TT. 2) Norton Manx é&r ett
strd vassare. 3) Obekant. 4) Att enbart ge
forarna eller maskinen iran vore felaktigt.
Da Nortons styrka inte ligger i den absoluta
topphastigheten utan fastmer i dess nistan
oovertriaffade driftsiakerhet och slitstyrka far
man siga att det perfekta samspel mellan
maskin-forare har gett Norton dess fram-
gangar. 5) Gilera.

Fraga: 1) Vad ir det for motor i NV:s
150 em® under 75 kg? 2) Hur minga hiistar
dr den pa? 3) Hur hog ir toppfarten? 4)
Vad kostar den? NV-fantast

X Svar: 1) NV gor ingen 150-kubikare under
@" kg. Motorn i 150:an ir en Sachs och den
vager 98 kg. I 125:an ir motorn en DKW.
2) NV 20 ar pa 6—6,5 hk och NV DL pa
S hk. 3) NV 20 ca 90—95 km/tim. NV DL
ca 80—85 km/tim. 4) Se inférd tabell i TV.

Friga: 1) Ungefiirliga briinsleforbrukning-
f:.n for NSU Max? 2) Ar denna maskin limp-
lig for TT-trimning? 3) Kommer HVA att
exporteras till Finland? Max-katt i Finland

Svar: 1) 0,32 1/mil. 2) Maskinen kan trim-
mas men lir knappast komma upp i den
internationella 250-klassen. 3) Troligen.

i Friga: 1) Tar en tvataktsmotor mera brinsle
ilrn en fyrtaktsmotor i trimmat tillstind? 2)
Vad ir en kamaxel? 3) Har Nimbus tillver-
kat sexcylindriga motorcyklar? 4) Vad dr
lopphastigheten pa den dkta BMW 600 ¢cm3?

KS

Svar: 1) Ja, pd grund av den samre fyll-
Nadsgraden blir tvataktaren mindre ekono-
misk. 2) Kamaxeln &r en axel forsedd med
€xcentrar, skammars, vilken ger stotsting-
f“r?ﬂ den upp- och nedatgdende rorelsen. Den
k" V8 av motoraxeln medelst kedja eller
“‘:’Ghlulsﬁvcrﬁiring oth roterar med halva
Eg}l(oraxelns varvtal. 3) Nej. 4) Den vist-
800, a fabriken (tillverkar tvA modeller av

'kUblkarcn. R 67/2 och R 68. Topphastig-
elerna ir resp. 145 och 160 km, tim.

"Frégn: 1) Tillverkas nigra specialglasogon
for nirsynta motoreykelférare? Om man bir
vanliga glasigon vid motoreykelikning vill
det gdrna draga kring oOgonen. Finns det
nigra som sluter titt kring dessa? Om si #r
fallet, var kan man fa tag i dem? 2) Ar
en tvieylindrig motor att foredraga framfor
en encylindrig? 3) Ar det niagon skillnad
i pris? 4) Hur manga modeller tillverkar
BSA? 5) Hur minga av dem kan man Kipa
i Sverige? Niirsynt

Svar: 1) Nigra Mc-glaségon speciellt {ill-
verkade for nirsynta finns inte, men hos
I\:I_otor Kraft har vi sett ett par som ar till-
rackligt »djupas fér att vanliga glasogon
skall rymmas under dem. Adressen ir Birger
J:fl‘lsgntaxl 89, Stockholm C. 2) For den som
virdesitter jamn ging och hogre topphas-
tighet ér en tvicylindrig motor att féredraga.
3) Ja, den tvicylindriga motorn stiller sig
nagot dyrare. 4) Ca. 15 modeller. 5) Ca 8.

Friga: 1) Vilka TT-lopp kordes i Sverige
under siisongen 1953? 2) Data pa Ziindapps
stora modell 1939. 3) Amnar TV testa Nor-
ton Dominator och Hoffman Gouverneur MP
250? Hoffman

Svar: 1) Solloppet 25.5, Juneloppet 15.6,
Hedemora TT 13.7, Vistkustloppet 20.7, Ka-
nonloppet 31.8 och Skaneloppet 14.9. 2) Fyr-
cylindrig sidventilad boxermotor, motliggan-
de cylindrar tvdi och tva, om 804 cm?. (62X
66.6 mm.) Kompressionsforhdllande 5,8—1.

22 hk vid 4.300 v/min. Batteritiindning med
Bosch generator REA 50/6. Automatisk tind-
forstillning. 3) Inget bestéimt.

Fraga: Hur fungerar tradradion cgentligen
och hurudan iir atergivningen pa den.
Stiindigt nyfiken prenumerant

Svar: Tradradio kan kortast karakteriseras
som overforing av radioprogram pé& telefon-
ledningar med hjalp av radiofrekvenser. Pro-
gramstrommen fran studion far p& vanligt
satt modulera hogfrekventa svingningar som
alstras av sdrskilda trddradiosiéindare pa tele-
fonstationerna. De arbetar inom frekvensom-
radet 150—250 kec/s och deras sidndningar
aAterfinnas siledes pd langvagsbandet p& ra-
diomottagaren. For att wvanlig telefonering
och tradradiooverforing skall kunna ske sam-
tidigt och oberoende av varandra finns det
i abonnentledningens &ndpunkter sérskilda
elektriska filter, som medger passage av det
lagfrekventa telefonsamtalet enbart till tele-
fonapparaten och av den hdgfrekventa trad-
radiosindningen enbart till radiomottagaren.

I vart land finns det ett utbyggt trad-
radionat bl. a. p& Gotland och i vissa di-
strikt dir faltstyrkan frin nédrmaste rund-
radiosandare &r for liten for att medge ac-
ceptabel mottagning. Genom att dverféringen
ar helt ledningsbunden blir man oberoende
av tillging pd vaglingder och fir dessutom
praktiskt taget storningsfri atergivning. Vil-
ken roll trddradion kommer att spela {or
distributionen av dubbelprogram har i lan-
det dr f. n. under utredning. I Stockholm
sker f. n. pd experimentbasis en samtidig
overforing av tvd program: riksprogrammet
pad 164 kec/s och utlandsprogrammet, som nor-
malt gir ut enbart over korivdgssandarna i
Horby, pa 236 kc/s.

Atergivningskvaliteten pa trddradio ar lik-
som vid tradlds mottagning beroende av mot-
tagarens egenskaper. S ldnge dessa, bl. a.
med hidnsyn till den s. k. triangseln i etern,
aterger ett relativt beskuret tonomrade (upp
till ca 5 kc/s), kommer detta att sitta en
grins for trddradions forméaga till atergiv-
ning av det viktiga ovre tonregistret.

Friga: 1) Vilken dragkraft har de engelska
reamotorerna Armstrong Siddeley Sapphire
och Bristol Olympus? 2) Hur snabb &r a)
English Electric Canberra, b) Hawker Hun-
ter, ¢) Supermarine Swift och d) Douglas
Skyrocket? 3) Vilka motorer har a) N.A.
F-86 Sabre b) Republic F-84 Thunderjet,

¢) Lockheed F-80 Shooting Star, d) F-94
Starfire samt e) Boeing B-47 Stratojet och
vilken dragkraft har dessa? 4) Hur hog topp-
fart har a) J 2IR, b) J 28, ¢) J 29, d) A 32
samt e) J 33?2 Flyg-Nisse

Svar: 1) Sapphire ger i nuvarande utfo-
rande 3.800 kp statisk dragkraft och Olympus
4.475 kp, dvs. utan efterbrinnkammareeffekt,
vilken vanligen tkar dragkraften 30—40 pro-
cent. 2) a) 950 km/tim, b) ca 1.150 km/tim,
c¢) ca 1,150 km/tim och d) ca 2.100 km/tim.
3) a) General Electric J-47 med 2.630 kp
dragkraft, b) Allison J-35 med 2.270 kp,
c) Allison J-33 med 2.060 kp, d) Praft &
Whitney J-48 med 2.850 kp (4- efterbrinn-
kammareeffekt med ca 20—30 procent) och
e) J47 a 2.630 kp. 4) a) ca 800 km/tim,
b) 880 km/tim (J 28B), c¢) 1.060 km/tim,
d) over 1.100 km/tim samt e) ca 1.000 km/
tim.

Friga: 1) Vad iir de finska och rumiinska
flygplansfabrikerna a) V.L. resp. b) LA.R.
forkortningar av och ¢) vad skulle det se-
nare uttrycket betyda pa svenska? 2) Var
ligger de franska flygplanfabrikerna a) Mo-
rane-Saulnier och b) Amiot? 3) a) Ar Potez
63 ett bombplan; b) hur stor iir flygvikten
och ¢) hur hig ir toppfarten samt d) var

ligger fabriken? Valdemar
Svar: 1 a) V.L. stod fér Valtion Lento-
konetehdas (Statens Flygmaskinsfabriker)

— fabriken heter numera Valmet (Valtion
Metallitehdas = Statens Metallfabriker), b)
LLA.R. (som inte heller existerar i ursprung-
lig form i dag) betydde Industria Aeronau-
tica Romana (eg. Ruminska Flygindustrin).
2 a) Morane-Saulnier ligger { Puteaux (Seine),
b) Amiot-fabriker existerar inte lingre utan
utgor i dag endast en del av den forstat-
ligade franska flygindustrigruppen SNCA
du Nord. 3 a) Potez 63 var ett bombplan,
men anvindes #ven for andra uppdrag,
bl. a. spaning, tidvis dven som tungt jakt
plan. b) ca 7 ton. ¢) 450 km/tim. d) Fa-
briken som 1ldg i Bourges, uppgick 1941 i
SNCA du Nord.

Fraga: 1) Bygger Flygvapnet om J 21:orna
till readrift? 2) Har J29 liingre flygstricka
in F-86 Sabre? 3) Niir beriiknas serietillverk-
ningen av J 29 vara slutford? 4) Hur minga
flottiljer har hittills fatt J 292 5) Hur manga
J 33ior (Venom) har levererats till Sverige?
6) Niir birjade serietillverkningen av Haw-
ker (P. 1067) Hunter? 7) Ar det sant att
Flygvapnet bestidllt 600 st J 29:0r? P.O.H.

Svar: 1) Denna >ombyggnads (som om-
fattade nybyggnad av den omkonstruerade
typen) ir sedan lange slutférd. 2) Att déoma
av uttalandet om att J29 ar littare &n
Sabre, torde det amerikanska planets flyg-
stracka (branslelast) vara nigot stérre &#n det
svenskas. Dock har den nuvarande serie-
versionen av s>Tunnans — J29B — lingre
flygsiracka dn foregéngaren J29A. 3) Hair-
om vet red. av naturliga skdl ingenting.
4) Se tidigare infort svar. 5) Allt redaktio-
nen vet ar att endast en flottilj J33:or be-
stallts i England. Typen ar som kint redan
i tjdnst hdr i landet. 6) I borjan pa 1952,
ehuru nagra serieplan @nnu icke levererats.
Néagra Hunter-forband vintas inte bli upp-
satta forran en bra bit in pa 1954. 7) Red.

kan varken bekrifta eller dementera upp-

giften.
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SVERIGES SNICKAREMASTARES
RIKSFORBUND

penna praktiska verkstadshandbok
4%r inbunden i prima linneband och omfattar
“ 1.124 sidor, 700 instruktiva bilder och over
ok 100 sidor vardefulla tabeller.

o siind In bestillningssedeln nu!

(Bestdllningssedeln kan insdndas i Oppet kuvert
f6r 10 ore.)
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l Undertecknad bestaller hiarmed handboken
SNICKERIARBETE med Aganderatistorbeball.
Handboken ©dnskas mot

|

|

|

I

l {1 kr 64: — pr kontant vid leveransen. :
) kr 32: — vid mottagandet och kr 32: — per

I 30 dagar. |

I ) kr 16: — vid leveransen och kr 16:— per |

|

|

|

|

I

man. under 3 man.
| satt % vid det onskade.
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Ni snickeriarhele som hobby—eller iir et Ert yrke?

Kiart besked om probiemen far Ni i

)
W SNICKERIARBETE

som har tillkommit genom ett omfattande samarbete mellan fackets or-
ganisationer och vart lands frimsta specialister pa omradet och man har
darigenom lyckats fa fram manga ars onskemal — en handhok, som
ar bade saklig och tekniskt korrekt men pa samma gang upplagd en-
ligt principer, som gor att allt i verkel dr sa klart och latiforstacligt
som det overhuvudtaget ar mojligt.

~ e - recsiomn \

Utdrag ur recension | fackiidal

Triindustrins handbok Snickeriarbete motsvure
viintat pd. Redan innehdllsforteckningen ger i
haft god forstaelse for vad en handbok i snic
Varje avsnitt av boken dr si utfarligt- att sd

avancerade yrkesmannen har stor nytta av def. Maw
kunna gd forbi en enda sida utan att finna nagot 27
falla yrkesmannen att ta vara pt...

branschen, finns dirfér mycken lirdom att himita . .

Spraket dr enkelt och anvisningarna latta att jolja for var ock ¢a, Gv

for dem som tidigare icke skaffat sig nidgon teoretisk utbildning. Yrkes
mannen fdr mdnga tins om tekniska finesser som han inte kanner tiil
eller tinkt pd sjilv. For den, som vill ha ingdende kinnedom om helua

'}
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Utdrag ur

TRAMATERIALLARA

Traets egenskaper, Viaxt och inre byggnad,
Fysikaliska och mekaniska egenskaper, Fel-
aktigheter hos trd, Viaxtfel, Svampangrepyp,
Insektsangrepp, In- och utlindska t_r'asln-z.
Triets behandling, Avverkning, Forsagn.ng,
Virkets hyvling, Kvalitetsbestimmelser ocn
sorteringsregler, Fanér- och fanérprodukter

VIRKESTORKNING OCH TORKAN-
LAGGNINGAR

Definitioner och mitmetoder for traets orh
luftens fuktighet, Fuktens inverkan p{) tra,
Fuktférdelning och torkningsfel, Trétork:
ningens utférande, Virkestorkanlaggningar,
Trimning av kammartorkar, Virkets stap-
ling, Torkningsprocessens genomforande.

HANDVERKTYG

Bearbetning av trd, Skirverktygens utform-

ning, Verktygssats for mobelsnickare, Hand-_

sagar, Hyvlar, Stamjarn, Borrar, Diverse
verktyg, Mitdon ,och paritningsverkiyg,
Spannverktyg.

TRABEARBETNINGSMASKINER

Allmanna instruktioner, Elektrisk utrust-
ning, Cirkelsagar, Bandsagar, Hyvelmaski-
ner, Parkettmaskiner, Laxspantmaskiner,
Sinkmaskiner, Frismaskiner, Stammaskiner,
Borrmaskiner, Tappmaskiner, Trasvarvar,
Putsmaskiner, Kombinerade maskiner, Spe-
cialmaskiner.

LIM OCH LIMNINGSMETODER

Limningens mal och grundprinciper, Lim:
ningsmetoder, Definitioner, Olika limtype.s
egenskaper och handhavande, Filmlmning
med karbamid- och fenolfilm, Limmets an
vandning, Tillblandning, Spridning o. spri-
dare, Pressanordningar och pr(;sstryck.
Uppv%irmnlngsanordnlngar och vdnngl:ll-
forsel, Bedomning av lim och val av limp-
ligt lim, Provning av lim, Rengoring av
limutrustning, Konsthartslim och arbetar-
nas hilsa.

YTBEHANDLING

Lacker och 18sningsmedel, Val av yibehand:
Jingsmaterial, Forbehandling av  traytan,
Grundbehandling (grundning) av traytan,
Grundbehandling vid lackning med trans
parent olje- och nitrocellulosalack, Ytbe:
handling, Efterbehandling av transparenta
nitrocelfulosalacker. Lackeringsmetoder,
Yibehandlingsfel, Behandlingsforeskrifter.

innehallet:

RITNING

Projektionsritning, Perspektivritning, Skis
ser, Arbetsritningar.

MOBELTILLVERKNING OCH
INREDNING

Material, Konstruktion, Arbetsmetoder, Vir-
kesval, Standard, Butiksinredningar, Vagns-
inredningar, Dorrar, Ornamentering.

MODELLSNICKERI

Gjutformen och modellen, Modellmaterial,
Fargen, Verktyg och maskiner, Modellens
och triets struktur, Modellen och form-
ningsmetoden, Sma modeller, Kugghjulet,
Remskivan, Formning med tdckkédrna, Pro-
pellern, Tillverkning av stora modeller,
Modellkostnaden och formningsmetoden,
Ribbmodellen, Svarvningsmetoden, Part-
botten, Brittmodellen fér maskinformning.

Stillira T

Stil och stilhistoria, Antiken, Klassisk stil,
Romansk stil, Gotik, Renidssans, Barock,
Rokoko, Gustaviansk stil, Empire, Roman-
tik och 1800-talets stilimitationer, Funktio-
nalism.

Bildhuggeri
Bildhuggeriets teknik, Verktyg, Traslag.
Bildhuggeriyrket.

Trihusfabrikation och byggnadssnickeri

Fabriksbyggnader, Byggsystem, Bjilklag,
Syllar, Kottlingar, Avvixlingar, Yttervig:
gar, Plankviiggar, Stolpviggar, Mellanvag-
par, Taklag, Byggnadssnickerier, Koksinred:
ningar och tritrappor.

Matematik, Praktisk riakning, Decimal-
brak, Allminna brak

Parenteser, Procentriikning, Praktisk geo-
metri, Riknestickan,

Mekanik och hallfasthetslira

Mekanik, Statik, Dynamik, Centrifugal-
kraft, Hallfasthetslira.

IKemi, Praktisk fysik och viarmelira,
Ljud, Elektroteknik, Kalkylation, Bok-
foring, Matematiska och tekniska ta-
beller

Standardisering av konstruktionselement
och befintliga standardtabeller.
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