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ngmaskin eller dieselmotor i ocean-

giende fartyg? Det ar en friga som
under senare Ar ventilerats ofta och
grundligt i facklitteratur och pa expert-
konferenser. Vardera sidans malsman
har naturligtvis talat sig varma for sin
sak och det tycktes linge vara svart for-
att inte saga omojligt att ge ndgot svar
pa fragan. Den stod alltsd oppen &nda
tills for nagra ar sedan, da behovet av
lastfartyg med stora maskineffekter bor-
jade gora sig gallande. D& stegrades
plotsligt &ngkraftens chanser si starkt
att man nu kan tala om en pataglig ang-
ans renassans till sjoss. Om orsakerna
till detta fenomen har tekmn. dr. Ingvar
Jung informerat TfA och ur hans intres-
santa exposé ska foljande aterges.

Effektsokeri lonande . . .
Fram till forsta varldskriget var ang-

- kraften den helt dominerande kraftkil-

lan for storre och mindre oceangéende
fartyg, men i och med dieselmotorns
snabba utveckling under 1910-talet in-
tradde en radikal forandring, eftersom
dieseln dels erbjod en varmeforbrukning
ligre an hilften av davarande dngma-
skiners, dels innebar langt mindre kra-
vande arbete for maskinpersonalen. Men
dieselns forsprang ur varmeforbrukning-
ens synpunkt har mer och mer inhim-
tats. De hoga angtrycken och angtem-
peraturerna, som ar forutsattningar f5_r
de moderna angfartygens goda ekonomi,
kan endast utnyttjas vid turbinmaskiner,
ej vid kolvmaskiner. Turbinmaskiner kan
nu med fordel tillverkas for maskineffek-
ter upp till 50 000 hk pr aggregat och
verkningsgraden stiger med effekten.
Dieselmotorns maximala cylindereffekt
har daremot ej kunnat hojas- 6ver ca
1000 hk pr cylinder, trots en rad forsok
med enorma kapitalinsatser speciellt
fran stormakternas krigsindustrier. Det
forefaller darfor som om aggregatstor-
leken for diselmotorer vore begrinsad
till 10 000 2 12 000 hk.

Kostnaden for ett &ngmaskineri blir
oproportionerligt hog och dess verknings-
grad t lag vid effekter under
2000 hk. Forst vid effekter Gver 7000
hk kan angmaskineriet med siikgrhefi be-
domas konkurrensdugligt och ju hogre

Angan upplever renassans

effekten dr ju gynnsammare dr forhal-
landet for angkraften. Men dnda fram
till 1940-talets borjan var det endast
krigsfartyg och storre passagerarfartyg
som kravde effekter over 7 000 hk. Sedan
den tidpunkten har emellertid effektbe-
hovet okat snabbt, Under de senaste dren
har det kommit fram dels mycket snabb-
giende lastfartyg med farter upp till
20 knop och en storleksordning av 10 000
ton dw, dels tank- och malmfartyg samt
valkokerier av jattedimensioner om
16 000 till 40 000 ton dw. Detta betyder
effekter fran 7000 upp till 18 000 hk.
Hiarav framgar att det filt, inom vilket
&ngkraften ar konkurrensduglig eller
Gverliagsen, i hog grad vidgats bara un-
der de senaste fyra, fem &ren.

Slutligen framhéller dr Jung ett in-
tressant forhallande. Amerikanska far-
tyg med effekter over 7000 hk dr nédra
nog till 100 proc. turbindrivna, medan
svenskbyggda fartyg av motsvarande
storleksordning tills helt nyligen uteslu-
tande varit dieseldrivna. Diremot har
svenska flottans fartyg i stor- utstrick-
ning “turbiniserats”. Den i dem inbygg-
da turbineffekten uppgéar till samman-
lagt dver 1000000 hk, Vad &r d& orsa-
ken till handelsflottans kallsinnighet mot
turbindriften? Ja, delvis torde den vara
att soka i de svenska varvens bendgen-
het att offerera vad deras egna maskin-
verkstader kan producera utan omstill-
ningskostnader. Dirtill kommer att die-
seldriften for en skandinavisk redare ir
forhallandevis gynnsammare #n for en
amerikansk med tanke pa de avsevirt
hogre kostnaderna for amerikansk ma-
skinpersonal och dennas ldgre standard.

Ny varvskurs

Om salunda forhallandena i Skandina-
vien hittills varit speciellt gynnsamma
£or dieselmotorfartygen, s& har dock pa
sistone en liten @ndring kunnat noteras.
Tre av vara storsta varv, Kockums, Go-
taverken och Uddevallavarvet har 6ver-
enskommit om samarbete med De Lavals
Angturbin for att fa mojlighet att in-
stallera turbinmaskinerier i best'él'ldq
fartyg., Darmed har dessa varv blivit 1
stand att utan omstéallning av sina verk-
stiader erbjuda aven turbindrivna fartyg.
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TfA utkommer den 4 Jull 1052,

OMS' AGSB“‘DEN Pdstdendet att det effektiva dr vackert, galler knappast [or ho[d-
. flygarnas ulrusining hos Lockheed.

har riksdagen en bittre press dn pa
linge i motortidningarna, vilket maste
kannas ovanligt for de folkvalda
efter allt som skrivits och fortfaran-
de bade tinks och sigs om fordons-
skatten och det kroniska vigelidndet.

Orsaken till denna allménna forso-
ning och extra midsommarglidje ar
den forening mellan MOtor och ve-
lociPED, som redan eklaterats i TTA
och som fr. o. m, den 1 juli blir fullt
laglig under namnet moped, dvs.
strikt forfattningsenligt heter fordo-
net i fraga cykel med hjidlpmotor.

Ménga av oss minns vil @nnu Ova-
hjulets lyckliga korkortslosa tid! Det
dr darfor inte att undra pa att riks-
dagens formiga att med en ny tek-
niks mera avancerade hjidlpmedel
aterknyta utvecklingen till den gamla
goda tiden vickt begeistring 1 alla
kretsar. En del motorskribenter har
t. 0. m. blivit s& imponerade att de
underkastat sig killforskning for att
overtyga sig om att dran hirav verk-
ligen allena tillkommer damerna och
herrarna pa Helgeandsholmen,

For oss som aldrig tvivlade pa att
den demokratiska forsamlingen skul-
le veta att sla vakt om detta speciellt
folkliga framkomstmedel kom riks-
dagens initiativ och beslut som en
sjalvklar sak. Dessutom vigar vi
smickra oss med att TfA:s stdndiga
propaganda for dessa hjidlpmotorer
bidragit till fragans lyckliga 16sning.

Men vad ska vi siga om den rad
av sakkunniga, som i sin iver att
skriva paragrafer och reglementen
for trafiken glomde bort att dven kor-
kortslosa och oregistrerade motorfor-
don har existensberidttigande. Bara
man, som riksdagen gjort, hittar
lampliga former hiarfor. For tillfdllet
siger vi emellertid ingenting annat
an gott, allrahelst som de sakkunniga
(sig sjalva ovetande?) medverkat till
genomforandet av en annan fordnd-
ring och forbéttring, som TfA linge
och hingivet arbetat for. Vi asyftar
som varje TfA-lasare forstar de hem-
byggda mce-bilarna.

Den gamla viagtrafikforordningen
definierade en 3-hjuling med motor
som bil, vilket for alla hembyggda
me-bilar var en tung belastning ba-
de i skatte- och registreringshénseen-
de. Befrielse harifran kunde visserli-
gen vinnas genom att ga till kungs,
men Atminstone for de hembyggda bi-
larna beviljades under de senare aren
ingen dispens. Négot som inte upp-
muntrade vara hindiga bilbyggare.

Av den nya vagtrafikforordningens
inledande bestammelser finner vi att
som tung (over 75 kg) motorcykel be-
traktas sadant motorfordon pd tre
hjul, som har en tjinstevikt, berik-
nad sasom for motorcykel, av hogst
400 kg. Dirmed dr saken klar. Varje
mce-bil som viger hogst 400 kg ska i
fortsidttningen registreras som tung
motorcykel, De redan i bruk kérande
som bilar godkinda me-bilarna maste
dock ombesiktigas for att komma i at-
njutande av de nya rittigheterna.

Efter TfA:s ritningar bygger Ni
sjdlv en trafiksiker och driftsbillig
bil, som viger endast 124 kg! 0. E.

N e e e .

De storartade och glidjande resultat
som tekniken i vir moderna tid kom-
mit till p4 alla omréden har fort mansk-
ligheten framét och allt skulle bli bittre
och bittre om icke en hogst allvarlig
fara hotade oss alla — Kriget. Kriget

med flyganfall, med bomber och raketer.

Kriget med invasion Gver sjo- ochland-.

grénserna. e
Aven om kriget for mangen‘kan fore-
falla avliagset, hingér emellertid redan

nu “kriget i fredstid”, defiymélmedvetna |

skadegdrelsen’ — sabotaget — som ett
damoklessvdrd Gver oss alla. \ s
Teknikens och vetenskapens framsteg

utnyttjas-tyvirr icke enbart for utveck-

ling och framitskridande, utan ocksa
for att bryta mer och for)att forstora
vad desgoda krafterna“byggt. Det maste

diirfb’}~ ligga ndra till hands for tekniskt «
och veétenskapligt intresserade personer/

att sbl{a' skydda de goda resultaten mot
de daliga krafternas inverKan. ) |

Hur ska vi da kunna skydda oss mo’t‘:‘

sabotage? !

utfaras. » —
Nér kan_man, béfara sabotage?

Det(beror p4 niar sabotageledningen
anser det-lampligt.

Det kan vara strax fore ett krigsut-
brott for att dstadkomma mesta mojliga
svarigheter for vart totala forsvar, nar
det ska mobiliseras,

Men det kan ocksi vara risk f6r sabo-
tage redan fore en sddan kritisk period.
Da vill sabotageledaren kanske stoppa
driften .pé' en anliggning for att foror-
saka svarigheter i olika sammanhang.

Det kan ocksd vara sa att sabotage-
ledaren vill préva sina agenter. D4 ger
han order om att de ska anligga eld
pa ett bestimt stille och visst klockslag
eller ordna en explosion eller annan
“olycka” pad annat stille — naturligt-
vis alltid s& att det ska se si naturligt
ut som mojligt. Sddant prov gir alltsa
ut pa att f4 veta om det hela fungerar
till belatenhet for sabotageledningen.
Det kallas for lydnadsprov eller lydnads-
sabotage.

‘Men sabotageledaren kanske ocksa
vill f,i.r‘e‘da pd hur berérda myndigheter
— militdra, polisidra eller civilforsvars-
organ — reagerar infor "olyckan”, och

ratersoch annan utrustning, Lika

d& later han arrangera t. ex. ett dlyg-
planshaveri, en sammanstotning mellan

jarnvigstdg eller en—ofdrklarlig explo-

sion eller brand«pa négon industri eller
i ett forrdd —< och sedan an det bara
att_i-tidningarna lisa om vad foljderna

héternas atgirder och folkets reaktion.

\ Sidana “olyckor”, kan  alltsd intraffa

nir helst det faller sabotageledningen

in.\Man kallar dem\kontrollsabotage.
' \ r »

Var \utfores sabotage?

/ Sabotage kan komma att mtforasy Vem utf%‘" Wabotage
~ Gverallt dir virden gy, betydelse for det Ay, 0
totala forsvaret.kan /skadas eller fiii-iri:é
tas. Det gillér-inte lenbart direkt mili~~

tirt betydelsefulla anldggningar, appa-

kan det\vara kraftverk eller industrier
eller kommunikationsanliggningar av
olika ‘slag, som (blir [fSremal for skade-
girelsensdl WA "

Dir forrad av livsmedel eller materiel

Fér_atealunnal ta stiillning +ill' den. \“ar samldde finns alltid risk for sabo-

fragdn méaste man veta nir, var, hur |
och{ay yem sabotaget kan)komma att’

tage.

. Sabotage kan utféras éver jorden, pa
jorden, under jorden, Gver vattnet, pa
vattnet och under vattnet, med andra
ord Gverallt.

ay t.ex. en maskin eller £

t 3 \frdn att £
blivit: skadornag omfattning, gmyndlg;/\\\"' g S I B

= mekam{s%nedel.

o

som 1 fredstid hanger
alla. Samhallsfarliga

hindra produktion och samfardsel
pa befallning ay sina uppdrags-
givare, och de far ibland gora
”kontrollsabotage”. Om sabotaget
och dtgarderna daremot redogor
har major Per Lindgren, var kan-
ske framsta expert pa sabotage-
bekampning, och samtidigt inbjuds
alla TfA-lasare att komma med
uppslag som kan hjalpa till att
STOPPA SABOTAGET.

J

Hur kan sabotage utforas?

Det finns en oandlig mangd sitt att
utfora sabotage pa. Har har den mansk-
liga fantasin och de tekniska_mojlighe-
terna knappast nagra gr: Sam -

utforas genom
_att man tar bort bety

att man tillfor va

dmnen som

stopp.
Skad@’ka

génom brand@mnen,

65

C Al ,
som pa, uppdrag av frammande

makt \vill undergriva vArt totala for-

J w\e
svan Kan — som erfarenheten ju visar

~—vara vem som helst,

man eller kvinna,

gammal eller ung,

militdr eller civil,

privatperson eller statsanstilld,

Behov av motdtgdrder.

Det finns en del metoder for att fore-
bygga sabotage, men hir ska endast
redogéras for nagra siddana av mer tek-
nisk natur,

Det giller

star upptranade och beredda att




. att bygga och konstruera s& att skyd-
‘det underlattas,

. att konstruera si att minsta mojliga
ztmtal kansliga punkter skapas och blot-
i aS_’

. _att hindra att personer som icke har
idar_. att gora 1 tjansten kommer in pa
anldggningen och framforallt att de
‘kommer fram till den kansliga punkten.
. Har foljer ett antal exempel pa nagra
uppfinningar som direkt eller indirekt
kgn utnyttjas for andamalet. I vissa fall
galler det att framstilla dem pa enklare
och billigare satt. I andra fall @r endast
be}mvg.t av en viss uppfinning antytt.
Har oppnas alltsd vida perspektiv for
uppfinnare.

(Forts. pad sid. 26)
Ljudforstarkare for bevakning
I USA lir finnas en ljudforstirkare,

- avsedd for lomhorda, som kan oka
ljudstyrkan

anda

upp till 100 000
ganger. Hur skulle
en sadan ljudfor-
starkare kunna an-
vandas a) for att
o6ka  bevaknings-
personalens forma-
ga att uppfatta
Ijud och b) foratt
monteras i lokaler
1 syfte att dar
uppta Iljud, som
uppstar i samband
med obehorigt in-
trang eller brand
och vidarebefordra
detta till en be-
vakmingscentral?

Ett av de svaraste problemen i bevakningstjans-
ten dr hur vakter under patrullering ska .
kunna std i forbindelse med bevakningscentralen
(eventuellt daven med andra vakter). Bland andra
har en amerikan lyckats konstruera en miniatyr-
radiosindare — typ “walkie-talkie” — som ar sa
liten att den ryms i en ordinir lippstiftshylsa. I
hylsan finns en enrérsapparat, som fungerar utan
antenn och hors pd 16 kilometers avstind. Mot-
tagaren ir en fyrarorsapparat, inte storre @n ett halvt vykort. Hela séindar-mot-
tagarutrustningen viger 28 gram. Kan vi for rimliga kostnader framstdlla en lik-

nande apparat? - <

Magnetdetektor till skydd
mot ubdtar

Engelska tekniker till-
lampade under andra
varldskriget den magne-
tiska minans princip for
att framstilla ett ubats-
skydd. Man lidgger ut en
elektrisk kabelslinga i ett
hamninlopp. Kabeln #r
ansluten till 'en galvano-
meter i land, och denna
gor utslag, nir magne-
tismen fran annalkande
fartyg péaverkar strom-
slingan.

Numera anvinds t.ex.
Asdic for samma syfte,
men detta stéller sig dyrt.
Eftersom det kan tdnkas 2
en utvecklad form av.den

magnetiska ubatsalarmen, bor de tek-

niska mojligheterna hir undersokas.

kraktare.

Hur sag inkrdktaren ut?

Fﬁr skyddet av vissa sdrskilt viktiga lokaler, t.ex. la-
boratorier och ritkontor, ingir ofta sk. tjuvlarm.
Denna mojliggor i ménga fall att man hinner gripa in-
Det hznder emellertid att man endast far
larm och kan konstatera att en obehorig varit dir.

Ar den obehorige en val skolad spion eller sabotor
hinner han sannolikt forsvinna utan att ens limna nagra
spar efter sig. Under dessa omstindigheter skulle spa-
ningsarbetet efter den obekante inkriktaren fi en ovar-

derlig hjilp, om man snabbt kunde
f4 fram ett fotografi av honom, som
tagits automatiskt.

Vilka mojligheter finns det att ord-
na sa att inkraktaren utloser en ka-
mera, som omarkligt (infrarott?) av-
fotograferar honom. Nar fotografiet
val dr taget finns det mojligheter att
snabbframkalla det p4 tvad minuter.

J

Hur underldtta bevakning vid dimma? = (7

I USA har man konstruerat plastlinser, som anbringasi\ \
t.ex. p4 billampor och forstirker ljusstrilen, si att _\) )

denna trianger igenom dimma till ett avsevirt djup. = \
Linserna kostar per par 2,95 dollars. En liknande Jarlx)- \\\

ordning, som stdller sig billig vid tillverkning, skulle

Ge saholagehekanmparna

Virmedetektor

Det amerikanska. Bell-Telefonbolagets
ingenjorer har uppfunnit en vidrme-
detektor, som kan brukas fér minga #in-
damal. Flygare an-
vander den vid na-
vigering i morker,
varvid tuben riktas
nedat och ger utslag
for alla varmefor-
andringar p& mar-
ken, t.ex. den steg-
rade temperaturen
ovanfor en stad eller
; den svalare tempe-
raturen Over sjoar
och vattendrag. Med
virmedetektorn kan en i landskapet
gomd person upptickas pa @nda upp till
400 meters avstind. En vidrmedetektor
av liknande slag skulle kunna anvédndas
for bevakningsandamal,

“DIMLINS®
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=
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Pi dessa bada sidor belyser ma-
jor Per Lindgren flera tekniska
hjdlpmedel som skulle kunna vara
till hjdlp vid bekampandet ay sa-
botorerna. De intresserade _!asar-
na inbjuds att komma med forslag
till hjalpmedel — sdnd dem bara
till TfA, Box 3137, Stockholm 3,
sa vidarebefordrar TfA dem.

Ekoradiodetektor

Under andra virldskriget konstruera-
des ett radiotdndror for lyftvams;
granater — “the radio proximity fuse
— som bringar dessa att explodera pa
ett visst kort avstdnd fran maélet. Tand-
roret utsander ultrakorta radxovf.gor.
Dessa reflekteras efter att ha tl"affat
malet enligt ekoradioprincipen till en
mottagare i granaten, 2
Enligt samma
r .. princip har man
' : i USA kon-
struerat en ap-
parat, som in-
registrerar per-
soners och fore-
mals rorelser.
Om en person
ror sig inom
apparatens

rackvidd lyser
en rod lampa, i
annat fall en
gron. Den dr sa
kanslig att den

reagerar for
personer eller
foremal, som

forflyttar sig med en hastighet av endast
1,7 km/tim, och dven for haftiga gester,
som en stillastdende person gor t.ex. un-
der ett samtal.

Hur skulle en sadan eller liknande ap-
parat kunna konstrueras for bevaknings-
andamal?

Blandskydd och stormskydd
for bevakningspersonal

gynnsamma véaderleksforhallanden
kan ibland inverka menligt pi be-
vakningen. Starkt solsken, snoyra och
hard vind kan vart pa sitt sdtt ned-
- bringa vakter-
nas iattagelse-
formaga for en
langre eller kor-
tare stund.
Darfor vore
det onskvart att
tjdnliga bland-
skydd o. storm-
skydd kunde ut-
experimenteras.

lekniska hjdlpmedel —

Specialgjorda skodon for bevakningspersonal

N'zir en vaktman gar sina ronder i industri, verkstad eller for-
rad uppstar givetvis en hel del skarpa ljud av hans skor.
Detta ljud forsvarar for honom att hora om nagon héaller pa att

smyga sig pA honom. Har ar ett osiakerhetsmoment, som maéste
elimineras. Sabotorerna lar ha specialgjorda fotbekiadnader som
mojliggor for dem att smyga sig pa sina offer p& 1judlosa mocka- .

siner.

Kan den akustiska minans princip utnyttjas for alarmering?

Siikrare legitimationskontroll

Att legitimeringen i samband med in-
och utpasseringskontroll och inre be-
vakning sker snabbt och sidkert ar ett
onskemdl. Man bor ddrfor dgna upp-
marksamhet at fragan om legitimations-
korten kan forbattras och om kontrollen
kan ske pa ett effektivt sitt.

Skulle , det t.ex. medfora nagra
fordelar om legitimationskortet och
ddarvid fastsatt fotografi av inne-
havaren kunde organiskt” fore-
nas med ett plastholje?

Skulle man kunna belysa korten
med kvartslampa for att faststdlla
om #dndringar foretagits i texten?

Skulle kontrollen underlattas, om
korten forsdgs med ett emblem
eller dylikt i ”osynligt bldack”, -
som framtrdadde vid belysning med
kvartslampa?

Den akustiska minan bygger pa prin~
cipen att ljudvagorna utloser minans
sprangning, nar fartyget ar txllracklx_gt
nira for att kunna skadas av explosio-

nen. ,

Ar det tidnkbart att den akustiska mi-
nans princip skulle kunna utnyttjas for
att uppfanga maskinbullret frin en an-
nalkande invasionsflotta och omsétta s4-
dana impulser i ndgon sorts algmemg?

Kan principen anvandas vid andra
slag av alarmering, t.ex. tjuvlarm (ge-
nom att reagera for det buller, som upp-
star, under det att tjuven arbetar med
laset) ?

1 3 ;

1

Wl A

De amerikanska trupperna i Fjir-
ran Ostern terroriserades under
andra varldskriget av japanska ge-
rillakrigare, som smog omkring i
djungeln och snappade bort vaktpos-
ter eller patruller. For att forebygga
nattliga overrumplingar av bi-
vackerande mindre forband

Elektrisk overfallsalarm av enkel konstruktion

vid stromavbrottet tande en gron
lampa och varnade vaktposten.

Kan denna anordning — eventuellt
ytterligare forenklad och forbilligad
— anviandas for bevakningsdandamal 3
‘vart land? -

uppfann amerikanerna ett en-
kelt alarmsystem bestdende i
att en stromforande trdd av
omsorgsfullt utexperimenterad
tjocklek spandes kring lagret.
Den lampligaste tjockleken an-
sdgs vara den, dir triden var-
ken var for smal att brista vid
minsta péfrestning eller for
grov att varna den, som pas-
serade Over densamma. "
Principen for uppfinningen
var att tradden skulle slitas av,
nir en person passerade over
den, och att strommen pa si
satt skulle brytas. Traden var
ansluten till ett reld, som

kunna tas i bruk for bevakningsindamal, J
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VIL.

Annu ett w)arv runt
jorden 1918 —1928

Vi har hunnit forbi forsta varldskriget
och befinner oss i Ateruppbyggnads-
arbetet, vilket aven strickte sig till jarn-
vagarna och ej minst loken. Stora fusio-
ner inom jarnvagarna blev foljden av
statskontroll under kriget, vilket i Tysk-
Iand ledde till Deutsche Reichsbahn och
i England till de fyra stora enskilda
jarnvagarna: London, Midland & Scott-
ish; London & North Eastern; South-
ern samt Great Western, det sista det
enda bibehallna namnet sedan fore kri-
get. ;

Samma ar som fusionen gjordes, 1922,
hade Gresley vid Great Northern fatt ut
de forsta av sina lyckade lok av Pacific-
typ, vilka omedelbart blev LNER’s stora
slagnummer och som sedermera slog re-

Av de tre .loken nedan kan tva stycken

gora ansprak pa att vara virldens vack-
raste anglok, niimligen det ljusa niirmast,
som #Ar Italienska Statsbanornas 691-016
1928, och loket i botten, som #r modell-
byggarioket par préference (TfA:s mikro-
lok t. ex.), New York Central's Hudson
1928, Det tredje loket ovanfdér Hudsonlo-
kets framparti ir Pennsylvaniabanans Kds
1928, en kanske mer viilbalanserad i#n
yacker maskin.

Overst: Arorika Flying Scotsman 1922,
ett av viirldens mest berimda lok.
Diirunder: Spanska Nordbanans av Ha_
nomsag konstruerade sniilltigslok 1925.
T. v.: Tyska Riksbanornas firsta en-
hetslok sniilltigstypen S8 36.20, 1925.

Alktionsbilden nedan: Usterrikiska

Statsbanornas sniilltigslok serie
214, 1928.

L
-
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Vérldens vackraste anglok och ett
par. av. de mest beromda loken ge-
nom. tiderna beskrivs i defta av-
snitt ay trafikchefen Nils Ahlbergs
lokserie, och TfA-lasarna stoter pa
sadana bekonﬁngor som Hudson-
loket och Flying Scotsman.
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kord av alla slag, hastig-
hetsrekord, lingsta non-
stop-kérning osv., och
som gav upphov till dn-
nu mera beromda nyare
varianter, Det mest kin-
da av ursprungliga ty-
pen, Al, var Flying
Scotsman. Ar detta lok
vackert? Ja! Men det har inte skorsten,
cylindrar och boggicentrum pa en lod-
linje och den alltfor lilla domen sitter
hur som helst visavi drivhjulen. Hjdlper
inte, det Ar vackert #@nda, rent oreson-
ligt. Basta.

Sa aker vi till Spanien, nirmare be-
stamt till Nordbanan, som hade “fatt
igang fabrikationen av sina stora fyr-
cylindriga kompound-snilltagslok typ
2'D1’ konstruerade av Hanomag efter en
mangfald forslag. Denna typ var verk-
ligt vilkonstruerad och hade den méang-
omtalade symmetrien i framéinden, men
var den vacker? Knappast. Det ocerhorda
overhinget framtill, tillkommet darfor
att en viss vikt pr 16pande meter ej fick
overskridas, dr ganska grisligt. P4 pan-
nan ir uppradade skorsten, luftventil,
sanddom, angdom, sanddom, sdkerhets-
ventiler, hornen pa Belpaire-eldstaden och
angvisslan, Forarhytten, som har en i
och for sig acceptabel form, ser ut att
vara gjord for jattar. Hartill bidrar

e g —— e ————
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ocksa den lilla gubben p& bilden, som,
uppmitt och proportionerad mot driv-
hjulen med en diameter ay 1750 mm,
endast #r 1570 mm lang. Kapa av det
stora overhanget, sammanfor sandboxar
och #ngdom under gemensam kapa, tag
girna bort Belpaire-hornet _och giv hyt-
ten mera skalenliga proportioner, si far
man fram ett mycket vackert lok.

Tyska Riksbanornas stora tv!lcy;lmdn-,
ga enhets-snilltagslok typ 2'C1’ fran
1925 kunde ocksi ha varit vackra lok;
man forsokte fa litet av den sydtyska
flikten over dem, men det blev nagot
f5r mycket Berlin i alla fall. For smi
boggihjul (som dock pi nyare lok ersat-
tes med storre), forvirmaren tvdrs ge-
nom ovre delen ay rokskipet, angdomar
och sandlador efter varandra, den r}'ed-
klimda och man frestas nistan sidga
hopknycklade férarhytten, Det var svart
att komma ifran den preussiska atmo-
sfiren. Helhetsintrycket dr dock ganska
maktigt.

Osterrikiska Statsbanornas imposanta
snilltagslok serie 214 typ 1’D2’ ar 1928
var ett effektivt och vilkonstruerat l_ok,
men knappast vackert. Den hir publice-
rade bilden ir ett sliende exempel pa
hur man vid fotografering genom ldmp-
ligt val av perspektiv kan fa ett ganska
fult lok att verka stétligt, man kan for-
resten siga vackert. Bedom salunda ald-
rig utseendet pa ett lok som ej dr taget
si att utseendet tydligt framgir, helst
frian flera hall.

Hur man bir sig at, si kommer man
tillbaka till gamla Pennsylvania Rail-
road, Dess typ Kds, Pacific, fardig 1928,
holl dnda till andra virldskrigets utbrott
viarldsrekord i tidtabellshastighet for
bade elektro- och anglok, dven strémlin-
jeformade, Det var bara de dieselelekt-
riska som var varre. Ett sidant lok méas-
te ju vara overmattan strongt. Aven om
det ej hor till de allra vackraste dr det
dock tilltalande for ogat. Framinden
som vanligt pA amerikanska lok vilba-
lanserad. Den koniska pannan och den
valdiga Belpaire-eldstaden skvallrar om
oerhorda kraftreserver men ar kanske ej
direkt skona att se pa. Bakre tenderbog-
gin ligger for langt bak. Det 4r ej re-
gelbundet vackert pad nigot siatt, men
andock oemotstandligt.

Nista lok, Italienska Statsbanornas
691—016 1928, ar utan tvekan ett av
virldens hittills vackraste lok. Symme-
trien i framinden brytes nigot av det
bakat forskjutna slidskdpet och aAngav-
loppskdpan, men detta Ar ej mer 4n att
det har samma verkan som ett oregel-
bundet vackert ansikte bredvid ett re-
gelbundet. Vad ska man siga i 6vrigt, allt
ar formfullindat. Bakre tenderboggin
nigot lingre fram hade varit bittre.
Tryckluftpumpens placering ar diskret,
matarvattenpumpen stor litet, men den
ar sa obetydlig. Det hade kanske varit
vackrare med avlang kipa dver angdom
och. s_z;ndbox, men dven denna utform-
ning ar vacker. Att ej detta lok gjorts
till foremal for mera modellbyggande #r
mycket forvanande,

Den absolut vanligaste forebilden for
modellok dr diremot New York Central’s
stora Hudson-lok fran ar 1928. Och har
har modcllbyggarna visat god smak. Den
forsta varianten fran 1927 med fyraxlig
tender och smalare skorsten var mindre
tilltalande. Senare modifikationer med

(Forts. pd sid. 27.)
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tt ingenjorer 1 byggnadsfacket
bygger at sig sjalva ar inte ovan-

- ligt, men att en ger sig pa att bygga

motorcykel ar kanske litet unikt. S&
har i alla fall ing. Erik Josefsson i
Bromma gjort, och TfA har inter-
vjuat den 20-arige ”byggmaidstaren”
om hans hemmagjorda mec. Vi sokte
upp honom samma dag som besikt-
ningen framgangsrikt var avklarad.

Om vi forst talar om att den hem-
byggda mec:n ar uppbyggd kring en
”stulen” 350 cc motor av det goda
market Matchless — hogst drligt
overkommen genom- ett forsakrings-
bolag — har.vi ocksa avslojat upp-
rinnelsen till bygget. Motorn blev bor-
rad och uppsnyggad och komplettera-
des med en original Burman vixel-
lada.

Nu blev det ”bara’”, som Erik Jo-
sefsson sager, att bygga en ram. Ti-
digare hade han arbetat med en ram
till en dldre mc — for att forse den
med bakhjulsfjadring, men den var
inte sdarskilt lyckad. Vis av skadan
satte han sig vid ritbordet och kon-
struerade en dubbel vaggram med or-
dentligt avpassade utrymmen for mo-
tor och tillbehor. Ramen blev gas-
svetsad i krommolybdenror med 27 mm
inre diameter och 1,75 mm gods, Att
svetsa ramar i enstaka exemplar
fordrar emellertid precision, och det
tog flera dagar att rikta till den. En
tramall var till .
god hjilp, men

langt ifrdn full-
vardig for svets-
ningsarbete.

Aven hjulen ar
hemgjorda. Broms-
backarna ar fran
en Volvo, men
trummorna — med
10" diameter, pri-
ma bromsar med
andra ord — &r
liksom naven svar-
vade av byggmais-
taren sjalv. Bak-
frumman montera-

En verkligt elegant 350:a med' en
Matchlessmotor har ingenjor. Erik
Josefsson astadkommit, ett’ hyper-
modernt ak med vaggram och bak-
hjulsfiadring, Och den unge kon-
strukioren siktar vidare pa en TI-
racer. ..

des pa motsatt sida mot drevet for
att mojliggora snabba drevbyten. I
ovrigt ar motorcykeln i hog grad en

Nadstan en
TT-racer

An si liinge iir den
hembyggda mc:n un-
der inkdrning, och
riktigt vad den kan
prestera vet vi inte
iin, De kraftiga
bromstrummorna (pi
framhjulet ovan och
bakhjulet liingst ned)
i vilka Volvo-broms-
backar byggts in
skvallrar om god
bromsférmiga och sii-
kerhet. Erik Josefs-
son har dock inte
tiinkt anviinda denna
modell som en TT-
racer, moen att gira
en sadan leker ho-
nom i hiigen,

"HD” i den pigga uttydningen “Hop-
plockade Delar”, Framgaffeln ar en
BSA teleskopgaffel, stralkastaren
har tillhort en Husqvarna lattviktare,
tanken en Typhoon.

Men allt som allt dar Erik Josefs-
sons hemmabyggda mc en vacker och
vialplanerad ”bage” som sakert har
goda resurser, ehuru den under in-
korningen inte kan koras for fullt
och vi séledes inte far vetainagot om
fartegenskaperna. Vi far i stallet en
massa goda rad, som mec-byggaren
bredvilligt lamnar till TfA:s manga
me-mixtrande lasare: :

(Forts. pa sid. 27.)
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Vilket bransle dr bast? Tva Fiat-nyheter
1. Jag kir cnbart pa metanol, det Hr ;l\‘:‘(ll‘(}'ﬁ? ::x?rg?n?ﬁ

vagnen med stil-
kaross,

1. Biist for hogkomprimerade motorer
n?d en eller hogst 2 cylindrar arbetande
pi varje forgasare,

2. Bra for mangeylindriga motorer med
en forgasare och mittligt kompressions-
férhallande (hiir iir metanol oliimpligt).

8. Briinslet kan yara brn men iir som
regel inte blittre fin andra av betydligt
enklare sammansiittning. Medicinmannens
mystik och regler: Varfor gira en Blﬂ:
enkel niir man kan gira den komplicerad?
{ir hiir vanligen tilliimpad.

4. Stiimmer bra for hogkomprimerade
standard- och sportvagnar,

5. Bra motorcykelbriinsle, men ren me=
tanol lir vanligen biittre. Man miste veta
vad "triisprit’” #ir. om den renhetsgrad som

erfordras och i vilka proportioner vatten
" blandar sig med briinslet, A

6. 100 oktan bensin iir dyr och svirdt-
komliz. Om den anviinds till standardvag-
nar lir det som regel inbillning att den

ger biittre resultat. 3

7. Fotogen kan, om effektly forviirm-
ningsanordning monteras, ge en_ billig

2. Jag Kor pi vanlig bensin, det iir biist.

S, Jﬁg har {fiatt recept pli alla tiders
briinsle med metanol, bensol, flygbensin,
eter, aceton, nitrobensol och jirnkarbonyl,

4. Jag har funnit att ren flygbensin iir

Du med dina dynamitdroppar!

5. Jag kor pa en blandning av triisprit
och bensol, och motorn gir faktiskt biist
om Jjag ocksi slir en halv liter vatten i
tanken,

peratursinkningen kan dock #éven med- |
fora stora nackdelar och hidr har vi en
anledning till att ena gingen metano]
synbarligen kan vara Goverligset och
andra gangen mindre lyckat som brénsle,
Jag aterkommer utforhgare hi_irom.
Knackning far inte uppstid om god
effekt ska uppnas. Ju hogre s. k. oktan-

6. Jag kér min A-Ford pi 100 oktan
bensin som jag kiper av en kille vid fly-
get, De’ Hr "grejer’ de.

Nyheter fran FIAT =

s )

Fiat 8V, fabrikens sensation pi

7. Jag kor min wvagn p3 fotogen sen
> motorn blivit varm. De gir lika bra som
bensin och iir mycket billigare.

i i b K8 i X0

AN

Motorn blir bide starkare och
nomisk.

hans vagn gir som bara den.

losasprit och motoralkohol?
3 -

8. Jag KOr med vattentillsats genom ett .
slirskilt munstycke p#& Insugningsroret.
mera eko-

9. Motor-Carlsson brukar sli nigra
. droppar av nin soppa I bensintanken, &

10. Triisprit fir viil detsamma som celln-

drift. Limpar sig dock biist for ligkom-
primerade ficylindriga motorer med storn
cylindrar. Motorerna blir alltid svagare
och risk for stark oljeutspiidning med la-
gerskador som foljd forefinns, A-Ford
och liknande iir liimpliga f6r fotogendrift.

8. Bevisligen iir vattentillsats, gjord pa
riitt siitt, nyttig f6r en motor. De flesta
anordningar hiirfor iir dock relativt in-
effektiva och innebiir en storre komplika-
tion iin resultatet motiverar.

9. Carlssons droppar iir som regel ''me-
dicinmansmystik’” och vagnen gir bra diir-
for att motorn iir i god form och viil juste-
rad. Dynamitdroppar existerar inte i an-
nan form iin som bristmedicin, Se hiirom
i fortsiittningen. .

10. Triisprit skiljer sig ungefiir frin cel-
lulosasprit som koksalt frin saltpeter, dvs.
man kan inte genom reningsmetoder Gver-
fora det ena iimnet i det andra. Cellulosa-
sprit och motoralkohol féreter samma olik-
heter som resp. fororenat och rent koksalt.

Folke Mannerstedt om motorbrdnsle

oy

Pa fa omraden florerar vidske-
pelsen sa friskt som betraffande
motorbranslena.
recept cirkulerar mellan de invigda,
recept som kan vara bra for en
motor men direkt olampliga for en
annan. Civilingenjor Folke Man-
nerstedt forsoker i denna och en
kommande artikel att rensa litet
i denna vildvuxna djungel och re-
dogora for vilken typ av bransle
som passar for de olika motorty-
perna, att bestamma ratt bransle
for ratt motor!

Ova.nstéende fragor och pastdenden ar
axplock frin konsultationer och dis-
kussioner rorande branslen till stan-
dard-, sport- och racerfordon, och jag
har ovan kortfattat belyst var och en
av dem for att i fortsattningen mera
utforligt forklara varfor det ar si
och si. ;

Vilket bransle ar effektivast? Det ar
en friga som stindigt framstdlls och
som bara kan besvaras fran fall till fall.
Alla de vanligare brénslesorterna, sa-
som bensin, flygbensin, bensol, metanol,
motorsprit ete. ar faktiskt ungefir lika
effektiva om de var for sig provas i en
encylindrig motor om a) ratta bland-
ningsforhillandet med luft anvands, om
b) samma temperatur pi brinsle-luft-
blandningen tillimpas och om c) kom-

RMAMIT dopas o vall

Hemlighetsfulla

pressionsforhéllandet i motorn ej &r sa-
dant att knackning uppstar.

Det effektivaste blandningsforhallandet

med luft dr olika for olika bréanslen och
yttrar sig forgasarmaissigt genom krav
p& olika munstycken for olika branslen.
Ar munstycket emellertid ratt valt ar
det punkt b och ¢ som avgor, om effekt-
vinst uppstar eller ej.
Briznsleblandningens temperatur ar en
sak av allra storsta betydelse for effek-
ten. Olika branslen har formagan att
sanka temperaturen mer eller mindre
kraftigt under forgasningsproceduren.
Varje 27-de grad som temperaturen
sanks pa den bransle-luftblandning som
infors i cylindern resulterar i 10 proc.
effektforbattring. Om =
jag namner att den
teoretiska  tempera-
tursiankningen vid me-
tanols forgasning nar-
mar sig 200° mot for
bensin 20° inses latt
att detta kan ge stor
skillnad i effekt, Tem-

virde ett bransle har desto mindre #r
risken for knackning (70—75 &r nor-
malt). : i

Planera dock enligt fdoljande regel:
Har jag stark huvudvérk tar jag 2 pul-
ver. Har jag svag huvudvirk tar jag
ett pulver. Har jag ingen huvudvirk
blir jag inte ytterligare bdttre av vare
sig 1 eller 2 eller 3 pulver. Omsatt i
bransleresonemang blir detta foljande:

Knackar motorn mycket, viljer jagen
stark okning av oktanvirdet, kanske en
okning fran 70 till 90. Knackar motorn
mindre, viljer jag bridnsle med en matt-
lig okning av oktanvirdet, kanske fran
70 till 80. Knackar motorn inte alls blir
den inte starkare genom att tillgripa
brinsle med hogre oktanvirde. Konten-
tan av punkt ¢ blir ddrfor: Brinsle med
hogt oktanvirde kan inte bringa en lag-

komprimerad motor till bittre presta-
tionsforméga. En hégkomprimerad mo-
tor som blir svag och overhettad av van-
lig bensin far diremot helt nytt liv med
ofta den mest fantastiska skillnad i
kraft och accelerationsférmiga. Brénsle
med hogre oktanvirde #dr silunda inte i
sig sjidlv energirikare eller effektivare,
men det mojliggor att okat kompres-
sionsforhillande kan anvindas pa mo-
torn, vilket i sin tur medfér en siker
effektvinst.

( Forts. pa sid. 26.)
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Geneveutstillningen, dr en extrem
sportvagn med en toppfart pa 200
km/tim och kommer endast att
tillverkas i en begriansad upplaga.
Fabriken har emellertid dven
nyheter, som idr mera mat-
nvttiga fér vanligt folk.

\ =,

ationen frin bilsalongen i Ge-
som vi tidigare omtalat,
ema 8V-modellen. Den ar
a hoga farter och kanske
ast en ersitining for att Fiat inte
lingre tillverkar racervagnar. En sport-
» for “rattens elit” med chans att
ivla i nigon sportvagnsklass, om
ilifalie erbjuds.

Den nya 78V” ir en starkt stromlinje-
formad 2-sitsig kupé. Den 8-cylindriga
V-motorn har en slagvolym om 1 996. cc
(slaglingd 61,3 mm, cylinderdiameter
72 mm), och den ger en effekt av 110 hk
vid 5600 varv/min, motsvarande en
toppfart av 200 km/tim.

Karossen dr en patenterad sjdlvbaran-
de stalkaross, med tva inre och yttre
platar, ihopsvetsade till ladformiga bal-
kar. Vagnens huvudmatt: Hjulbas 2 400
mm, sparvidd 1290 mm, individuell £fjad-
ring runtom, vikt 900 kg,

Vagnen gors i en begriansad upplaga
och dr ndrmast tinkt som Fiatfabrikens
Pvisitkort”, ett slags bevis pi fabrikens
prestationsformaga.

Fiat 1400 och 500C B?lvedere.

Det' 50 000:e exemplaret av Fiat 1400
har just ldamnat fabriken, en vacker

_siffra, som vittnar om en populidr vagn.

Att bilen ska utrustas med en accelera-
tionssnabbare motor #Ar ett rykte som
kommit ut alldeles fér tidigt — nagon
ny motor har inte limnat experiment-
stadiet @nnu.

Den nya 500C Belvedere — den for-
béittr_ade fyrsitsiga herrgirdsvagnen —
ger 500:an ett nytt liv. De karakteris-
tiska filten i karossen dr kvar, men
7ddeltrat” dr numera av stal. Belvedere
kan ocksd anvindas som skipvagn ge-
nogq att baksitets ryggstod kan fillas
ned.

Jeepar, lastvagnar och {lygplan:

finns ocksid i Fiatfabrikens pagdende
produktion. ”Jeepen” heter ”Campag-
nola”, har en 4-cyl. 1900 cc motor och
kan driva pa alla fyra hjulen. Den har
fyra vixlar framat + fyra reduktions-

vixlar och farten kan varieras mellan
3 och 100 km/tim. 6 personer eller 500
kg last tar den, men den kan ocksd an-
vandas vid bogsering av slipvagnar pa
upp till 2500 kg, och den har kraftut-
tag och remskiva for drift av stationdara
maskiner. Alla slags jordbruksredskap
kan tillkopplas, och overhuvudtaget ver-
kar ”Campagnola” — som namnet utvi-
sar — vara en allroundmaskin.

En 5-tons lastbil med en 92 hk diesel-
motor och helmetallkaross (bogserfor-
maga: 8 ton med full last) har Fiat
ocksd nyligen slappt ut, men den kom-
mer inte att finnas i Sverige. Hogtur-
bulenta forbranningsrum och andra
finesser ger mycket fina prestanda pa
liten brinsleatgang.

Andra nyttomaskiner som tillverkas
av Fiat dr lantbruks- och industritrak-
torer, jarnviagsmateriel och stora die-
selmotorer for marint eller stationart
bruk,

Slutligen, nar vi andda har gjort en
exposé over Fiatfabrikens produkter,
ska vi inte glomma den &terupptagna
flygplansproduktionen. Reamotorer till-
verkas i nya fabriker pa utlindska licen-
ser, och ganska nyligen provflogs det
forsta reaflygplanet av marke Fiat, nam-
ligen ”G 80”,

Ny TJECK

En intressant nyhet p& svenska vigar
i host blir den tjeckiska Skodafabri-
kens nya personbil — Skoda 1 200. Den
nya modellen har liga, svepande linjer,
en rymlig interior 6ch fyra breda dor-
rar. Det utdragna bakpartiet ger ett
stort bagageutrymme. Motorn ar en fyr-
cylindrig fyrtaktare med 1,221 liters
cylindervolym och den utvecklar 36 hk.
Den ar med andra ord nagot storre an
pa gamla modellen, som utvecklade 32
hastar.

Men det dr inte bara motorn som &r
storre pa4 nya Skodan. Den har ocksa
storre ldngd, storre hjulbas, storre
bredd och dr over huvudtaget en nagot
storre bil dn sin foregéngare. Langden dr
4 500 mm, hjulbasen 2 685 mm och bred-
den 1 680 mm. Skoda 1200 Ar fyrvixlad
och har en topphastighet pd ungefir 110
km/t. Den ungefarliga brinsleforbruk-
ningen beridknas till 0,8 liter per mil.

McC ahill fortsditter
sla vérldsrekord

forra numret av- Teknik for Alla re-

dogjorde vi for hur Tom McCahill,
TfA:s amerikanske motormedarbetare,
slog nytt varldsrekord for standardbilar
i sedanklassen med en Jaguar Mark VIIL.
Vi hann knappt ut innan nasta rapport
anlinde om tvd nya varldsrekord av
McCahill. Denna ging var det emeller-
tid i Klass F, vagnar med en cylinder-
volym mellan 1000 och 1500 cc. Men
iven denna ging anviande sig McCahill
av en brittisk vagn, namligen MG
Mark 2.

Liksom vid varldsrekordet i sedan-
klassen skedde korningarna under tav-
lingar pa Daytona Beach och denna
ging tog Onkel Tom, som dar McCahills
smeknamn, hem segern och rekordet
bAde pa den flygande engelska milen och
pa den engelska milen med stiende
start. Med flygande start blev farten
med vinden ca 137 km/tim och mot vin-
den ca 120 km/tim med en rekordnote-
ring (genomsnitt av bagge korningarna)
pa 127,9 km/tim. Vid stdende start blev
rekordet 104,85 km/tim.

Med dessa rekordkorningar har Mec
Cahill drastiskt bevisat for sina ameri-
kanska lasare att han ror sig med fakta
d4 han pastar att de europeiska vagnar-
na ar overldgsna de amerikanska for
sportandamal — daremot havdar han att
for den.normale amerikanske bilagaren
med hans behov och vanor ar den ame-
rikanska vagnen bast.

Den nya Skoda 1200, som torde dyka upp pit
de svenska viigarna till histen.
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odeller i1 verksamhet

har en valdig forma-
ga att fanga intresset,
och den uppfinningsrike-
dom som man pa senaste
tid lagt i dagen for att
variera konfekten ar
stradlande. De bada bil-
derna harintill kommer
fran den senaste Model
Engineers Exhibition 1
London, dar man byggt
upp en jattestor vatten-
balja for batmodellerna.
Det stora huvudnumret
var ett valarrangerat
skeppsbrott, som anord-
nades varje timme under
utstallningen.

Bdttre styrférmdga

F]ygp]ansvingen 4ar tanken bakom den
konstruktion en tysk gjort for att
halla bilen p4 viagen under hog fart och
D4 si satt oka styrformagan. Som fram-
gir av bilden har den framre kofanga-
ren utbytts mot en platta si utformad
att nar bilen kommer upp i hog fart
pressar luften hela vagnens framparti
mot vagen.

10 TEKNIK for ALLA 20/6 1952

SKEPPSBROTT 12 génger om dagen

Modellen laddades fore
uppvisningen upp med
diverse brinnbara och
rokalstrande @mnen, och
en bottenventil 6ppnades.
Fartyget sag till att
borja ut som vilken mo-
dell som helst, men sa
skedde en explosion om-
bord (mdjligen astad-
kommen med metalliskt

de brinna friskt i farty-
gets mittparti. Inviarvd i
lagorna borjade angaren
sjunka. Nar elden drank-
tes av vattnet syntes
bara akterskeppet, mas-
ten och skorstenen, och
sedan forsvann fartyget
helt under vattnet.

Fransk reahelikopter

Fraﬁkrike har fatt fram en readriven
helikopter, Ariel III, som f. n. ge-
nomgar omfattande prov, Den/édr tresit-
sig och turbinaggregatets \ placering
framgir av den ritning som aterges
harovan. Tidigare har i USA kommit
fram helikoptrar drivna av reaktionsror,
"ramjets”, men detta uppges vara forsta
gangen man anvant ett turbinaggregat
i en helikopter.

natrium?) och det borja-

® DA DE NYA VATTENKRAFTVER-
ken vid Kujbysjeff och Sta!_m'grz}d bliy
klara kommer Moskva att _d:u'lfran till-
foras 10 miljarder kilowattimmar pr ar,
uppger Machinery Lloyd. I samband
dirmed planerar man att utvidga elekt-
rifieringen ay jarnviagarna och bygga
fler underjordiska jirnvigar samt ut-
vidga elektrifieringen av industrin och
pa detta sdtt minska rokméngden inom
staden.

® FOR FORSTA GANGEN I HISTO-
vien har man vid ett enda kraftverk va-
rit uppe i en timproduktion av 2 miljo-
ner kilowattimmar, siger Water Power;
Det dr vid -det stora Grand Coulee-verket
som blev fulbordat med sitt 18:e aggre-
gat i september 1951, varigenom effek-
ten kom upp till 1974 miljoner watt. Re-
dan nu oOverviager man emellertid att
ytterligare utvidga kraftverket, da det
pa grund av den stora efterfrigan pa
elektrisk energi ofta dr kraf
belastat.

© DEN ENLIGT UPPGIFT STGRSTA
cellulosakokaren i vdrlden har o
vid en cellulosafabrik i Floxi
Paper Trade Journal. Den &r
och har en inviandig diameter av 5,75 m
och ska ta 756 ton massa i var
Den #r gjord av stél och fraktade
tillverkaren till cellulosafabriken 1 12
delar som svetsades samman pa platsen.
For att avlagsna eventuella svetsspin-
ningar upphettades kokaren till 540° C
och fick bibehalla denna temperatur un-
der 5 timmar, Efter avkylning tryck-
provades kokaren med 15 kg/cm? vid
bottnen och 13 kg/cm? vid toppen.

® MYCKET GODA RESULTAT HAR
uppnatts med sprutning av hardgummi-
overdrag pa olika metallféremal uppger
Industries des Plastiques Modernes. Det i
forvdg finpulveriserade hardgummit
sugs in i en sprutpistol dar det upphet-
tas till den riatta temperaturen for att
darefter sprutas. Man kan pa detta sitt
fa ett hardgummisverdrag av onskad
tjocklek och detta faster bra pa alumi-
nium, ldttmetall och tunn jarnplat. Gjut-
jarnsbehéllare med sprutad beklddnad
av plasthdrdgummi forefaller att ha
samma. fysiska, kemiska och mekaniska
egenskaper som jarnet sjalvt.

Enligt de undersckningar som hittills
genomforts forefaller det som om det
sprutade hiardgummit skulle vara over-
lagset den vanliga hardgummibeklid-
ningen. Metoden anses #nnu vara pa
experimentstadiet men redan industriellt
anviandbar, 3
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L ANGVAGARE och UNGDOMAR
: fick 1952 ars stipendier

Presentationen av_arefs. stipendia-
ter pryds liksom férra aret av en
familjebild och tre ungdomar. Det
finns ingen mojlighet att uppratta
nagon inbdrdes rangordning mel-
lan de fyra teknikstuderanden som
fait arets stipendier pa 1500 kro-
nor vardera ur den stipendiefond
direktorerna Bjarne Steinsvik och
Arne Berglund i Teknik for Alla och
Trvckeriaktiebolaget Fylgia upprat-
tade vid TfA:s tiodrsjubileum, men
s& mycket @r klart, att varvsarbeta-
ren Claessons familj bér vara med
né& en hedersplats. Den har haft
lika sior kénning av det beund-
ransvéirda arbete Claesson utfort
och som nu premierats med ett sti-
pendium som né&gonsin han sjalv.

Henry Evert Augustsson,

som i dagarna fyllt 24 &4r, hirstammar
fran en sméabrukarfamilj i Riseberga,
Kristianstads lin. Efter avslutad folk-
skola gick han bort pa daglonsarbete;
under sommaren i lantbruk pi vintern
i skogen. I lingden kinde Augustsson
sig dock inte tillfreds hirmed utan in-
sdg att han maste skaffa sig ett mal
att arbeta mot och lidsa pa fritiden. For
att fa4 ett battre utgingslige anmilde
han sig vid Onnestads folkhogskola.
Vid kursens slut hade Henry Augusts-
son bestimt sig for att dgna sig at tek-
niska studier, och eftersom hagen stod
till skog och mark beslét han sig for att
bdrja inom vig- och vattenbyggnadsfac-
ke:t. Som praktikant startade han vid
Vigforvaltningen i Kristianstads lin
sommaren 1948, och genomgick 1949—50
andra arskursen och fortsittningskursen
vid folkhogskolan i Onnestad,
. Efter att ha tillbringat den dirpa fol-
jande sommaren som stipendiat vid en
tysk .fo]kh'dgskola skrev Augustsson in
sig vid Hassleholms Tekniska Skola, dir
han efter att med stor framging ha ge-
nomgatt 8- resp. 12-manadskursen nu
stud.era1‘- vi'd 24-manadskursen, allt na-
turligtvis inom vig- och vattenbygg-
nadsfacket, med higrande examen i
hgst. Augustsson planerar nirmast att
direfter soka ta studentexamen per kor-
respondens vid sidan om praktiskt ar-
bete och att sedan vinna intride vid na-
gon teknisk hogskola — sivida det gar
att klara den ekonomiska sidan.

Carl John Ivar Blom,

fodd i Sorsele, Visterbotten, satte
i ging med sin tekniska utbildning
i och med att han som 17-aring for
7 ar sedan tog fast anstallning vid flyg-
vapnet. Dar vicktes hans intresse for
radio- och tradsignalmateriel, och genom
underbefélsutbildningen fick Blom en
god grund av allmanbildande kunskaper
och en bra start inom radiotekniken.
Under arbetet som flygsignalist vid F 11
hann Blom med korrespondensstudier i
fysik och kemi. D4 han hosten 1949 ut-
gick som etta fran Flygvapnets signal-
skola bland 60 elever var han vil kvali-
ficerad for att soka och vinna intriade
pa elektrolinjen vid Tekniska Gymna-
siet i Harnosand. Har blev det sedan
hart lixarbete pa kvillar och over hel-
ger men resultatet l1at inte vanta pa sig.

Bloms hobbies ar orientering och
radio, han gér och vintar pa B-certifi-
kat, och i sommar tdanker han bygga sin
forsta sandare. Tack vare stipendiet kan
han nu se ljusare pa framtiden dven ur
ekonomisk synpunkt, men den kanske
storsta fordelen med stipendiet- anser
han vara, att det kdnns som en sporre,
som kommer att fordubbla hans an-
strangningar, sd att han ”kanske” —
som han ansprakslost skriver — en dag
blir en dugande ingenjor och elektrotek-
niker.

Klas Harald Bildsten Claesson

har gatt ”den langa viagen” och med
sina nyss fyllda 32 ar ar han 1952 ars
dldste stipendiat. I sin strdvan att na
fram till ingenjorsexamen har Claesson

R P;

Varvsarbetare Harald Claecsson med familj.

haft stora ekonomiska svari
kampa emot. Foraldrahemmet 12
Blekinges landsbygd och han var de
i ordningen av 13 syskon, varay b bar
samtidigt gick i skolan. Efter folksko-
lans slut kunde det inte bli tal om annat
an att hjalpa till med forsorjningen,
ehuru han si garna skulle velat fort-
satta studera. PA den tiden var det
emellertid ocksd svart med arbetsmojlig-
heter pa landsbygden. Eoljaktligen fick

han under fem &r prova pa jordbruks-

arbete, tradgardsarbete, skogsarbete,
stenrojnings- och dikningsarbete, be-
tonggjutning, hantlangarjobb &t snic-
kare och murare, ja t. 0. m. 5 méanader
i bageri. .
1939 kunde Claesson antligen anmala
sig till kvallskurser vid yxkesskolorna i
Karlskrona, Med jordbruksarbete om da-
garna och 2 mil att cykla till och fran

skolan var det jobbigt varre. Mindre be-

(Forts. pa sid. 22.)

Berndt Jabes Lindberg

har kemin som huvudintresse. Den 21-
arige stipendiaten frian Sandared tanker
anvianda de valkomna pengarna till in-
kop av efterlangtad kemisk facklittera-
tur, som lange statt pa onskelistan, be-
rattar han for Teknik for Alla.

Efter realskolan, som Lindberg pa
grund av sjukdom maste ldmna i sista
klassen strax fore examensskrivningar-
na, praktiserade han 6 minader som lar-
ling pa en engelsk maskinfabriks verk-
stadsavdelning. Darefter foljde 4 méana-
der pa fargeri i Sandared.

Lasaret 1948—1949 genomgick han
som 1l:a av 62 elever 1l:sta arsklassen
vid Boras Hogre Tekniska Laroverk.
Darefter méaste Lindberg ater borja ar-
beta och praktiserade nu inom den ke-
miska industrin som laborant. Studier-
na fortsattes med framgang per korre-
spondens och pa inbesparade medel kunde
var stipendiat gora en studieresa till det
stora tyska kemiska foretaget Bayer &
Co i1 Leverkusen. Sjalv skriver han, att
han, nar han sig de manga skorste-
narna och roren fick samma kansla,
som jag tror en trollskog: skulle vacka
hos ett barn som last sagobocker’.

Sedan hosten 1951 dr Lindberg ater
vid laroverket i Bords. Efter examen dar
avser han att specialstudera kemisk
apparatteknik och ytterligare utvidga
sina kunskaper i teknisk kemi och han
framfor ett varmt tack for den upp-
muntran och hjdlp pd vigen till en god
yrkesutbildning som Teknik for Allas
och Tryckeri AB Fylgias stipendium
utgor, '.
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MINIATYRGOLFBANA

Miniatyrgolf har blivit en populdr
sport, och miniatyrbanor kan ska-
das litet varstans, sdval i stdderna som
pa landsbygden. TfA har fatt en hel del
forfrigningar om hur sadana banor
byggs, och som svar pa dessa ska har
lamnas nagra rad till hjalp for den som
amnar siatta upp en miniatyrgolfbana i
syfte att idka den roliga sporten.

P3 vidstdende sida presenteras nagra
forslag till en bana med en del ratt
syara men desto intressantare hinder.
sammanlagt bildar de en niohalsbana.
En utomhusbana boér bestd av aderton
hinder, men det finns inget som hind-
rar att t. ex. en niohdlsbana spelas tva
varv, eller att ett spel helt enkelt be-
star i ett varv oberoende ay banans an-
tal hal. /

Vid uppliggningen av en golfbana
bor varje hinder eller bana ldggas pa
sadant satt att nistkommande bana lig-
ger si niara som mojligt, nar ett hal ar
avklarat. Varje hil ska numreras fran
ett och uppat.

Banan kan givetvis byggas med sa-
val stora som sméa dimensioner. For
inomhusbruk kan varje bana goras
monterbar, s3 att den kan flyttas och
forvaras i sma utrymmen nar den inte
anvands, De kan t. 0. m. byggas sa sma
som ned till en halv meter langa och
spelas med smé stalkulor frén kullager.

De banor som visas hiar ar gjorda
med tanke pi en utomhusbana med inte
allifor stora dimensioner. Golfklubbor
och bollar finns i sportaffarerna. Lamp-
ligt byggnadsmaterial ar 17X4” brader
som stalls pa hogkant och spikas fast
vid bradbitar som palats i marken. At-
gkilligt fornamare blir det givetvis om
banan gjuts i betong, men kom d& ihig
att den méaste armeras, se artikel om
tips for sommarstallet i TfA nr 9 1952.
Till belaggning anvinds ett tumstjockt
lager sigspan, som fuktas och stampas
eller valtas tills en hird yta uppstar.
Sagspanen méaste fuktas dagligen och
viltas for att ytan ska hallas slat.
Méanga anvander ocksa finkrossad tegel-
sten, som kan fas pa ett tegelbruk.
Detta material anvands for ovrigt vid
tennisbanor. Aven detta maste fuktas
och viltas,

Den forsta banan pa ritningen, tun-
nelbanan, ar ratt svar att klara med ett
slag (alla banor bor vara konstruerade
s4 att de kan klaras med ett enda slag).
Det giller att sikta ratt och sld med
ratt avvagd kraft s4 att bollen passerar
det forsta roret, rullar upp pa det lutan-
de planet, rullar tillbaka genom det
andra roret (det gor den om slaget va-
rit lagom hart) och ned i halet. Se till
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att roren ir exakt lika mycket s_ne.(.i-
stallda. Det forsta roret ska riktas 1 rat
linje mot utslagsplatsen. Varje banz_l
bor provas under iordningstillandet, sa
att hindren blir ratt inpassade.oNar
roren och planet monterats upp sa att
man nagon enstaka gang lyckas fa bol-
len att folja den prickade linjen n}pd ett
slag, markerar man ut platsen dar ha-

Miniatyrgolfbanor

fragas ofta efter och darfor har
ing. Hj. Larsson hir ritat och be-
skrivit en sadan for TfA:s rak-
ning. Den innehaller visserligen
endast 9 hal mot normalt 18, men
detta ar gjort med tanke pa att
de flesta inte har utrymme for en
fullstindig bana. Den far alltsd
spelas fyra varv i stillet for tva
i en fullstandig tivling — en sak
som framgar av de kortfattade
reglerna i slutet av beskrivningen.

let ska placeras. Det bor ligga mellan
roret och den plats dar bollen stannar,
ca 30 cm fran bollens stoppunkt. Be-
liggningen maste givetvis vara absolut
vagrat och plan s att inte bollen fort-
satter att rulla pa grund av att banan
lutar. \

Bana nr 2, riret, ir nagot enklare
och klaras sikert efter nagon tradning.
For att fa bollen att passera vroret
maste man forst sla den mot banans ena
sida, dar den #ndrar riktning, Man bor
komma ihag att bollen alltid studsar till-
baka mot ett,foremal pa ett sadant sitt
att infallsvinkeln ar lika med brytnings-
vinkeln. Figuren ger klart besked om
vad som menas darmed. Detta maste ni
tanka pa vid alla stillen dar bollen ska
studsa. :

Den tredje banan dr ett typiskt
exempel som forekommer  vid de flesta
golfbanor. Man later bollen passera en
uppskuren bilring. Slaget maste vara
ratt hart for att looping ska klaras. Ett
for hart slag gor emellertid att hollen
passerar forbi malet' med ett extra slag
som f6ljd. Aven hir har vi att tinka pi
infalls- och brytningsvinkeln vid in-
justeringen av den snedstillda bradan.

Returen fordrar ocksid ett kraftigt
slag for att bollen ska f4 tillréicklig
rorelse for att nd fram till hilet; Bol-
!exzs fgt]a(ll-triktl?ing ar ocksd noga, om
inte foljden ska bli att m érlorar e
By t man forlorar en

Bana nr 5, 8lalombanan, ey timl;
o T »e J Y m]
enkel ut vid ett forsta paseende, merlxgx(firz

. i denna serie. Det giller

sar sig vara ganska knepig att klapg,
Den enda mojlighet som finns att klays
den med ett enda slag dr det sitt som
visas pi ritningen, sdvida man inte gy
s driven att man kan ”skruva” in bol.
len. Det fina med denna bana #y att
man har svart att avgora var bollen skq
studsa for att komma fram med ett slag,
Stolparna bor placeras ut sd att den
enda mojligheten att f&’g fram bollen meq
ott slag blir den som visas pa ritningen,

Hoppet ar ett hinder som ser svart
ut men som i verkligheten dr mycket en-
kelt. I borjan forlorar man kanske nigra
slag men ritt snart lar man sig anpassa
slaget si att bollen hamnar i burken
som far tjanstgora som hal.

Vippen torde vara det svaraste hing-
ret av dem som presenteras hér, om den
justeras in riktigt. Det bestdr av en
vippbriida som dr utbalanserad med en
vikt s& att den nitt och jimnt faller ner
av bollens vikt. P4 sd sitt maste slaget
anpassas sd precis att bollen stannary
uppe pd vippbrddan. Denna viger da
ned och bollen fortsdtter genom roret
ned till hdlet, Ar slaget en aning for
hart rullar bollen av bridan innan den
vippat ned. Roret forses med en skiva
som hindrar att bollen kan slas forbi
voret. Skivan gors sa hig att bollen, om
den slas over, hamnar utanidr banan.
itaste hindren
fa bollen
forbi ett foremal som befinner sig mitt
i skottlinjen. Detta mojliggdrs genom att
banan sluttar inat i kilarna pa omse
sidor om hindret.

Det sista hindret, kullen, bliv svarare
ju lingre banan gors. Upphdjningen kan
byggas upp av betong eller gips.

De hir beskrivna spelbanorna gor gi-
vetvis inte ansprak pa att fylla de vill-
kor som #r uppstillda for miniatyrgolf-
banor. Dessa foreskriver t. ex. att ban-
huvudet, den s. k. greenen, bor vara
8-kantigt med en diameter av 1,5—2 me-
ter. I dess centrum ska halet befinna sig,
och detta ska ha en diameter av 90 mm.
Hir har greenen av praktiska skil inte
getts denna utformning, men det finns
givetvis inget som hindrar att (sarskilt
om de ska gjutas) den som vill kosta pa
sig detta extra besvidr kan gora si. Ba-
nornas lingder bor da halla sig mellan 5
och 20 meter och bredden vara 1 meter.

Vad betriffar spelreglerna, si tycks
dessa variera, men de regler som an-
vinds vid officiella tdvlingar ar f6l-
jande:

Varje tivling ska omfatta 36 hal, dvs.
en 18-hilsbana spelas i tvd omgangal,
en 9-halsbana i fyra omgangar osv. Bol-
len ska slas med ett rent slag, och vare
miérkbar beréring av bollen rdknas som
slag. Den far ej fosas, skrapas eller
skyfflas fram pa nagot sitt. Det galler
att fa bollen i hal med minsta mojliga
slag, Banorna ska spelas i nummerioijg.
Hogst atta slag far anvindas for varje
hal. Boll som slds over bangrins ska
placeras dir den gatt Gver och spe aren
belastas med ett straffslag. Om boll‘cl?
ligger intill bangrins eller i hinder }
ospelbart lige far den flyttas, s
hogst 15 em. Om bollen stannat i hindex

Svingen ir ett av de 1i

ska den alltid flyttas till den sida 50;2
ligger nirmast utslagsplatsen. Segral’

blir den som har minsta antal slag Cdcn
om antal slag dr lika, den som har
Jamnaste serien. :

BRYTNN

PEALLSY RIKEL
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Denna fatolj tillhor den verkligt
lattbyggda typen och for den som
funderat pA hembyggen av denna
typ ar det en lamplig konstruk-
tion att starta med.

En skiva 6 mm plywood och nagra
17X4" hyvlade furubriader ar allt
som behovs for att forfardiga stommen
till den fatolj som presenteras har.
Forst tillverkas de bada sidoarmarna
(armstoden), och for enkelhets skull kan
s. k. stotfogning anvandas genomgéende.
De tre tvarsldar, som haller samman de
bada sidoarmarna, satts fast pd ramar-
nas insida. Limma och skruva fast dem.
" Gor urtag i den framre, ovre tvarslan
for de tvd langsgéende sldar pa vilka
sittdynan ska vila. Armstéden forses pa
insidan med var sin plywoodskiva som
spikas fast. Dessa skivor stagar upp ra-
marna s& att konstruktionen blir stadig.
Darefter fastsétts de bada langsgdende
slaar for vilka urtag gjordes. Aven ply-
woodskivans nedre kant spikas fast vid
slan. Ryggstodets ovre del kan stotfogas
och forses med L-formade jarnbeslag
som forstarkning eller ocksd ges nigon
annan kraftig fogning. Ryggstodet lim-
mas och skruvas pa plats enl. fig. Sa
kan armstodens yttersidor forses med
sina plywoodskivor och stommen ar klar.
Nar limmet torkat gir man Gver stom-
men med rasp och sandpapper for rund-
ning av vassa kanter och horn.

"% 3" yaGH -

BULT MEOD
MUTTER
1 TRAKLOTS
STOPOHING 26X 505125
PLYWO00D~
SKIVA
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: SITSEN 1724’ % 785 i
\ GLIDBESLAG ’
GYER~OCH UNDER~

Fjadrarna till sittdynan finns i gaml_a
bildynor eller soffor. Fjddrarna har oli-
ka langd och de langsta placeras. pa dy-
nans mitt. Placera dem fyra oqh_ fyra 1
rad med de langsta i mitten. Fjadrarna
monteras pa en plywoodskiva enl. fig.
Den framre raden placeras ca 25 mm
fran skivans fram- och sidokanter 'pch
125 mm fran bakkanten: Fjddrarna satts
fast genom att man borrar itta sma hg._l,
fyra pa in- och fyra p& utsidan av _fJa-
derns nedre spiral. Genom dessa trader
man jarntrdd och virar fast fjadrarna,
se fig. Fjadrarnas toppar sitts fast vid
en staltradsram. Ramen stagas i hornen
och diagonalt fran ramen ned till ply-
woodskivan genom hil som borrats. Dy-
nan forses med sex sidana diagonalstag,
tva pa varje sida. Sammanbind och fixe-
ra fjadrarna med kraftiga snoren. Spann

snorena kraftigt och sdtt fast d@ndarna.

vid plywoodskivan.

Fjadrarnas uppsittning i ryggstodets
dyna gors pd samma sitt som i sittdy-
nan. Hir placeras dock nio fjddrar i ra-
der om tre och tre, forsta raden ca 25

~mm fran over- och sidokanterna och 125
mm frian nederkanten.

Stoppningen forenklas givetvis betyd-
ligt om tillgdng pd svampgummi finns.
Man har di endast att kld 6ver dessa
gummidynor med mobeltyg.

Fjidrarna overklds forst med ett kraf-
tigt tyg som nubbas fast vid plywooden.
P2 detta liggs sedan ett tjockt lager vadd

. FAST FJADERN viD
STALTRADSRAMEN

FJADER FRAN
BILOYNA

KANTEN KLAS FORsST
10 EN REFMSA KRAFTIGT

et W PLYWOoDSKiva

SLA A4 % 260
TYARSLAAR 174" % 260

Bfldn. dynorna kan tas bort genom att lossa
D& ett fital skruvar, Framstycket siitts fast
med vagnbult och vingmuttrar.

eller annan limplig stoppning. Over den-
na stoppning liaggs ett tunt tyg som nub-
bas fast. Aven armstédens insidor och
framstycket forses med stoppning av
vadd.

Slutligen klis fatoljen med mobeltyg
av onskat utseende. Sittdynan (fardig-
klddd) placeras pa sin plats och skruvas
fast underifran med triskruv. Ryggdy-
nan sitts ocksi pa sin plats och skruvas
fast. Armstédens framsidor har pd bil-
den klitts med fyrkantiga plattor av
plywood som i sin tur stoppats med vad
och klitts med mobeltyg. Plattorna sitts
fast vid armstédet med mobelspik el. dyl-
Framstycket skruvas fast med vagnbul
(sdtts pa skivan innan den klds) 'med
vingmutter. Fatéljen forses med glidbe:
slag under vardera sidostycket och &Y
sedan klax att anvindas,

WINIPSERSEy S

Svensk “oldtimer”
' i skala HO

Personvagnen 676 tillverkades vid Kockums meka-
niska verkstad dr 1882. Av d.enna typ fanns 15 vag-
nar. Antal sittplatser var 24 indelade i 4 avdelningar
och med korridor. Vikten p{ih vagnarna 11,2 ton.
676:an slopades nagon ging pi 1930-j.alet, varefter
den placerades pa jarnvigsmuseet vid Tomteboda,
dir den finns att beskada.

Fiir bygget behovs trd, ca 1 mm tjock
papp, missingstrad 0,5 och 1 mm samt
missingsplat ca 0,8 mm. .

Underrede: Bottenplattan tillsdgas i
matten 85338 mm och putsas, var-
efter rambalkar placeras under den-
samma. Dessa dr 97,5 mm langa och
i dimensionerna 2,5X2 mm. Nir detta
4y klari sitts 2 stagbitar under varje

Den gamla tviiaxliga andraklassvagnen 676, som nu fitt en
fristad vid Tomteboda, gbr sig bra pd4 HO-anlliggningen.

platiform sé att buffertgavlar med buf-
fertar it koppel kan fistas.

MNu boriar vi med axelboxarna, vilka
«irs av missing och hoplods med fjadrar
& slverkats av 0,5 mm missingstrad,
hjulen monteras. Sjilva platt-
obrs av 0,8 mm méssingsplat
23¢9 mm och fastes i buffert-
medelst 16dning. Fotstegen
i ritningen och 16ds fast i
Ramstagen tillverkas av
ribbor och limmas fast. Broms-

-arna gor vi av 0,6 mm massings-
irad som lods fast i buffertgavlarna.
Tnder vagnen gor vi 2 gastuber av rund-
vibbozr,

:org: Till vagnssidorna tar vi

0,6 mm ssingsplat 8523 mm, var-
fror fonstren utborras och filas samt
putsas. larna gors pa samma satt,

varefier sidor och gavlar hoplods med
ster noggrannhet. DA detta dr gjort
satts vagnskorgen fast pa bottenplattan.
Nu har vi hunnit till det svaraste arbe-
tet, nimligen att hoploda plattformsric-
kena samt grindarna. Dessa gors av
0,5 mm och 1 mm missingstrad. Gang-
bryggan tillverkas av 0,8 mm massings-
plat och fastlods i buffertplankan och
vagnsgaveln. Fonstren gors av celluloid
och fastlimmas pa insidan av vagnskor-
gen. Gardiner malas innan taket sdtts
pa. Dessa ska vara bruna.

Tal: Taket gors av 1 mm tjock papp
eller ocksd av 0,8 mm maissingsplat, i
det senare fallet fastlods taket i vagns-
korgen. Lamphallarna pa taket gors
bast av blyskott, samt kaminroret av 2,5
mm maissingstrad eller ocksd av rund-
stav. Konsoler lods fast over plattfor-
formarna. -

Malning

Vagnen dar nu fiardig att putsas och
malas. Underrede, axelboxar, hjul, buf-
fertgavlar med buffertar, fotsteg, platt-
formar samt plattformsrick, grindar,
gingbrygga och tak med samtliga de-
taljer malas matt svarta. For att fa
fram den matta nyansen blandas fargen
med fortunning. Vagnsidor och gavlar
malas i en mellanbld firg, Fonsterbagar
bruna. Nummerskyltar och ovrig text
pa vagnen dr gul. Texten pad rambalkar-
-na ar vit.

Hjul, buffertar, trampplat, grindar och
konsoler kan kopas firdiga hos TfA:s
Hobbytjanst.

*Ake Jannesson.
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e ing. Hj. Lars-
ten instruktionskurs i
afering som har ayshu-
‘beskrivning av stereo-
ografering med farg. De dia-
positiva bilderna kommer absolut
) till sin ratt i stereo och ste-
reofotograferingen Kriver ingen
extra utrustning. Folj endast an-
visningarna i denna artikel och ni
har med hjalp ay er gamla kamera
lyckats trolla fram en ny effekt.
~ En del hanvisningar ar till figu-
- rer 1 artikeln i nr 11.

4 figur 2 (i nr 11) demonstreras
L montering av fargbilder for stereo-
skopiska bilder. Enstaka bilder monte-
ras pa liknande satt. Mellan tva om-
sorgsfullt rengjorda glasskivor place-
ras en mask av svart papper och farg-
diapositivet varefter glasskivorna
trycks samman och sammanfogas efter
kanterna med haftremsor eller s. k.
tejp. De fardigmonterade bilderna be-
traktas bast mot en glasskiva av mjolk-
glas med en elekirisk lampa bakom.
En bekvam ”betraktningsapparat” kan
man sjalv tillverka enligt fig. 3 eller
enligt beskrivning i TfA nr 10.

Absolut bast kommer diapositiva
fargbilder till sin ratt i stereo. Bide ni
sjalv och i synnerhet era vianner kom-
mer att bli stormfortjusta om ni for-
soker er pa att stereofotografera i
farg. Nagra speciella arrangemang
fordras inte, utan stereofoton kan tas
med vilken kamera som helst. Alla
format fran 6xX9 och nedat ar limpliga
och vi rekommenderar 6x6 eller 4,5 % 6.
Stereofotot bestar av tva bilder tagna
med nagon sidoforflyttning av kameran
mellan varje tagning. En bild 4r avsedd
for hogra ogat och en for det vinstra.
I en betraktningsapparat, fig. 5, sepa-
reras dessa bilder frin varandra si att
den bild som tagits i héogerlige endast
betraktas av hogra ogat ete. Kameran
placeras pa ett stativ framfor ett ab-
solut ororligt motiv som exponeras.

diapositiv

ler:zo/ologra/érmg L /c'irg

Direfter forflyttas kameran ndgot 1
sidled och en ny exponering sker med
exakt samma kamerainstillning.

Filmen maste givetvis vridas fram
mellan tagningarna! Nagot som helst
rorligt foremdl eller varierande belys-
ning far inte finnas i motivet, i sa fall
maste kameran vara forsedd med spe-
ciella tillsatser si att bada delbilderna
kan tas samtidigt. Ju storre kamerans
sidoforflyttning blir mellan tagningar-
na, desto storre blir djupeffekten. Den
bor dock inte overdrivas, for djup-
effekten slapper ldtt och bilden blir en
enda rora. Vid tagningar mot foremal
pa kortare avstidnd #n ca 40 meter bor
inte sidoforflyttningen vara mycket
storre dn 65 mm, se fig. 4. Nagra
exakta matt ar inte nodvindiga, om
man ser upp sd att man inte overdriver
forflyttningen eller basen som det ock-
s heter. Ju storre avstindet dr till
narmaste foremal i motivet desto storre
kan basen viljas, pA avstind over 40
meter anda till en meter. PA mycket
extrema avstand, utsikter, fjillandskap
och dylikt kan basen viljas till ca 1/100
av avstandet, dvs. vid ett fjillandskap
pd 3 km hall kan basen viljas till ca
30 meter. Observera att ingen forgrund
under 3 km da far forekomma. Rikta
kameran mot nirmast férekommande
forgrund dven om det Ar bakgrunden
som ska. fotograferas. Blinda ned sa
att full skidrpa erhdlls i hela bilden,
skdrpan dr mycket viktig vid stereo-
bilder. Luta inte kameran och forflytta
den endast i sidled, inte i héjdled. Dar-
emot kan kamerafronten riktas uppat
vid tagningarna men den uppatriktade
vinkeln maste vara lika vid bada tag-
ningarna.

Delbilderna monteras mellan glas-
skivor enl. fig. 2. Avstdndet mellan de
béda delbilderna #r hir mycket viktigt.
Valj pé bilden ut'en punkt som befin-
ner sig pa oandligt avstiand (eller den
punkt som Ar mest avldgsen). Delbild-
erna ska di monteras upp si att de
motsvarande punkterna befinner sig 65
mm (Ggonbasen) fran varandra. Detta
avstand gizller siledes de avldgsnaste

punkterna och blir oberoen-

65 de av vilket format som an-

vands. Urtagen i masken
ska vara exakt lika och pla-
ceras pa ett avstind av 55
mm fradn varandra ocksi

ika

130

gberoende av formatet. Det
ar oqksé. mycket viktigt
pa vilken sida av var-

Fig. b,
Enkelt stereoskop,

Fig., 4 Xamerans uppstiillning vid
stereofotografering.

andra som delbilderna befinner sig. Att
deras placering ar riktig kan kontrolle-
ras genom att mita upp avstdndet
mellan tvd motsvarande punkter. Det
hogsta avstindet som far finnas i bild-
en dr 656 mm och ju narmare forgrund-
en som punkten viljs desto kortare blir
avstandet. Bilderna maste vara fixerade
i exakt samma hojd och far inte luta i
forhillande till varandra. Speciella
glasskivor 60x130 mm avsedda for
stereobilder finns att képa for monte-
ring. Det dr mycket viktigt att skivor-
na och bilderna #r absolut rena, ty det

minsta dammkorn blir en stérande prick
1 bilden.

' |

Ett stereoskop #dr mycket ldtt att
tillverka. Man kan limma samman en
lada enligt fig. 5, som #r dimensionerad
med avseende pi format 6x6 eller
mindre. Linserna bér ha en brannvidd
ungefdr lika stor som kamerans med
vilkén bilderna togs. Avstindet mellan
dxz_lpositivet och linserna 16r sig om-
kring brinnvidden eller nigot mindre,
och det anpassas si att man far full
skdrpa utan att anstringa ogonen. Mét
upp det avstdnd som linsen befinner
sig fran t. ex. en text nir full skérpa
erhalls utan att sgat anstrings.

Vilj bilder med djup och firg for
stereobilder si kommer ni att gripas
av en ny fotofluga som heter stereo-
fotografering. Det finns inget, som hind-
rar att ni dven gor stereobilder i svart-
vitt. Det dr d& bara att kopiera nega-
tiven p4 si kallade positivplatar.

e Gttt g,

e

langs med cko
fiskar. T balkvi ‘kan ayst
till 10—12 emoch tvirskepps
ungefar samma distans. Slutligen
mittfisken in, och di dr det viktigt a
det inte ska ldcka, Man kan limna driv-
nat, vari man sedan rullar ned 8—10
bomullsgarn samt oljar och kittar med
gummikitt som aldrig hardnar helt. Kom
ihdg att maila ordentligt dven under
mittfisken. Skruvning: 8 skruvar i bredd
pa varje 12—15 ecm. Skruvarna forsianks
och proppas. Nar dicket ar lagt, oljas
det med rd linolja 2—3 ggr och sedan
en ging med kokt linolja med terpentin.

Betraffande dacket mot forstiaven ska .

ihdgkommas, att stdven inte ska kapas,
utan gi helt upp till underkant av brad-
gangslisten.

Nista steg dr att tura av innerkanten
av karvlar och dick innan sargarna, som
ska vara 19 mm tjocka, sitts dit. Vid
ruffen trimmar man till lod, men vid
sittrumssargarna avhyvlar man sa det

KUSTKRYSSAREN "V-B-32"

o
/ R \

Byegandef av Kustkryssaren V-
R®-22 har nu hunnit fram till
digegningen, som beskrivs i
letta dat 10:e avsnittet. Tidigare
avenilt far varit publicerade i nr
1—8 samt nr 12 i ar och en pre-
sentationsartikel fanns i1 nr 17
1951,

A , ¥

C%fl gvergar vi till att lagga diacket, som
2 ogors av 12%% mm vattenfast ply-
wood. Det dr enbart en kostnadsfraga
om ni vill anvidnda plywood med ytter-
skikt av mahogny eller endast furuply-
wood. I'6r nidrvarande finns hollandsk
12 mm vattenfast plywood av afrikansk
mahogny, som kan fas i nagot storre
skivor dn den svenska plywooden.

Jag vill rekommendera att ligga en
s. k. mittfisk i dacket fran stiven och
akterover (givetvis med avbrott for luck-
oppningarna) och lata dickets bada hal-
vor stanna mot denna mittfisk. Mitt-
fisken gors helst av 10015 & 16 mm
mahogny. Under denna fills i balkarna
en furubridda 15016 mm, som skruvas
till balkarna. For att balkarna inte ska
forsvagas for mycket Ar det lampligt
att ta 100 mm ur balken och resten ur
bradan. Mittfisken ska liggas sist. Fig.
31 visar mittfisk och underlagsbrida,

Nu kan décket inpassas, och da kom-
mer vi till en sak, som man maste vara
noggrann med, och det #r laskningen.
Vi har tidigare beskrivit laskning av
bordl'éggningen sa noggrant att en upp-
repning bor vara onddig. Avpassa skarv-
ningen si att balkarna ticker skarvkan-
ten pa undersidan. Innan dicket skruvas
fast, bor balkar, karvlar, balkvigare och
bordliggning malas pa oversidan, Lika-
s& milas eller oljas flédigt dickets un-
dersida. Speciellt noggrann bor man vara
med sammanfogningen av bordliggning-
en, di annars litt lickage uppstir dir.
For skruvningen anvindes 1%47X10
massingskruvar, vilka inte forsinks
utan dras ned ca 1 mm, si att det blir
lagom att putsa, kitta och spackla over
skallarna. Avstindet mellan skruvarna
bér vid bordldggningen inte vara storre
dn 70—80 mm, och detsamma giller

blir den lutning som ritningen visar.
Direfter gors mallar av tunt trid eller
masonite och pd mallarna avmirks Gver-
kanten av diacket samt underkant av
halvbalkarna. Fran ritningen tar man
mitten pa sargarnas hojder pa de olika
stdllena och mirker av overkant. Ligg
till ca 10—12 mm vid ruffen, d& det ar
en smyg pa sargen in mot balkarna. Man
kan gott miarka av for fonstren samti-
digt, sa dr det gjort. Sargarna putsas
snyggt och ruffsargen fastskruvas for-
ut, Stryk farg, olja eller fernissa mellan.

handrack

A

=g Ql) 2 no. /¥ madss. skrov

71 35

skiulhar balkmall.

fig. 36.

Se efter att alla sargar star i lod. Satt
fast sargen med skruvtvingar, men lagg
nagot mellan, sd att inga fula marken
uppstar. Sargen fastskruvas med 124" X
10 missingskruv pa 80—90 mm distans,
giarna 1 zig-zag. Skruvarna proppfor-
sanks. Spara inte pd skruvarna, da det
ar en omtalig punkt for lickage. Sitt-
rumssargen kommer sist, och eftersom
den ska luta, kommer den att ligga utan-
pa ruffsargen dar dessa traffar sam-
man. Har insitts en snygg kil av samma
tra som sargen och sa bred att den kan
rundas snyggt. 5
Vi gdr si over till att lagga balkar for
rufftaket, men forst fastsatts ett s.k.
sarghand av samma trd som sargen och
som balkarna ska fillas ned i. Sargban-
det fasts som sargarna, men mirk forst
ut var balkarna ska ligga, s& att inga
skruvar kommer i vigen for dessa (fig.
35). Balkarna kan sdgas ut av kraftigt
askvirke eller lamellimmas (av ask eller
annat virke, t. ex. mahogny). De lamell-
limmade balkarna ar att foredra, da de
ar starkare och det ar svart att skaffa
kraftigt virke., Balkbukten ses pa fig.
36. Eftersom oppningen mellan sargarna
blir mindre och mindre forover, méste

al
amal. Men

reduceras nagot. I stort
gen blick aygora nir det

snyggare med en smyg dv

karnas underkant fasas eller r
fastes 1 sargbandet med 27
singskruv. Vid skjutlucka;
lIar och halvbalkar. Dessa fall
pad samma satt som di det gillde |

balkarna fill karvlarna i ddcket. V.
masten inldggs 3 st. grova askb 5
50X40 mm, forstirkta med 4 st, 4530
X5 mm galv., L-jarn samt 3 par 40 mm
ekknin, allt enligt skiss 85. Det dr lamp-
ligt att vanta med att ligga rufftaket
till dess att inredningen &r klar. Det blir

ljusare i ruffen pa det séttet. —'
Linsskydd o
P 3 X
Ett utmiarkt skydd for objektivet blir
en filterhallare om filtret utbyts mot
en skiva av svart kartong.
Antidropp
Vid malning av tak har man ofta be-
kymmer med att firgen gidrna wvill
rinna ned pa skaftet och hinderna. Det-
k”_,'“v Ai""*",g 3
'

ta bekymmer ayvisar en halvy gummi-
boll som genom en slits i dess botten ..
tratts pd skaftet enligt fig. Tdta mel-
lan skaftet och bollen med tape eller
maskeringsband.
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och
medlemskort

ar detta skrives ar medlemskort
och rapportkort under utsandning och
nar detta lases torde alla klubbens med-
lemmar ha fatt sig tillsint medlemskort

_ och prov pa rapportkort och troligen

ocksa specialkortet fran specialprogram-
met med SAAB-bilen. Rapportkorten kan

" rekvireras fran TFAE och de kommer

att kosta 15 ore styck. Likvid + 10 ore i

Verifikations-

porto méste séindas i friméirken. Att kor-
tet kommer att bli populdrt dr vi sikra
pd. Det dr mycket snyggt, tryckt i flera
farger, dar blatt, gult och rott dominerar.

Kortet #r vidare gjort si att man endast

behover fylla i de detaljer som inte ar
givna pa forhand. Resten &r tryckt.
Kortet ska vidare anvindas som vykort,
vilket naturligtvis inte hindrar att den

som vill kan stoppa in det 1 ett kuvert.:

Det kan ju hinda att man vill skriva
nagot brev till den station man rappor-
terar och d& gar det naturligtvis bra att
stoppa in brevet och det ifyllda rapport-
kortet i samma kuvert och skicka till
stationen ifraga. Uppe i hogra hornet
pa kortet stdr det med stora roda bok-
. stdver "TFAE-”, Det dr meningen att
varje medlem sjilv ska fylla i sin med-
lemssignatur efterat. Det skulle siledes

se ut s& har for en medlem vid namn:

Xerses Xylofon: TFAE-XX. En del har
dock inte kunnat fa sina initialer som
medlemssignatur, emedan signaturen re-

- Tre rekord vid tdvlingen om UK-Petter

fA har som bekant tva “kaffepetter-
tavlingar” for modellbyggare, den
ena gar vid varje modellracerbils-SM,
den andra gir tva ginger om Aret och

giller hastighetstavling med linstyrda“

modellflygplan. Bida vandringsprisen
har samma stipulation: Den som nar
hogsta hastigheten i sin klass jamford
med klassens gallande svenska rekord
vinner.

Den senaste tavlingen for modeliflyg-
plan, populdrt kallad ”UK-Petter”, gick
den 3 juni pad Skarpnicks flygfalt. Att
tavlingen var populir mirktes pa den
stora anslutningen tavlande, vilket visar
ett storartat uppsving sedan forra tav-
lingen 1 november. ”Pokalforsvararen”
Bengt Thelander hade en sirdeles otur-
sam dag med alla tankbara olyckor, si-
som totalkvadd i stortning med 200 km/
tim, urgangat tandstift i luften, brut-
na propellrar i massor m. m. En ny
5-kubikare som pa traning legat 30 km/
tim over gillande svenska rekordet fick
ett propellerbrott.

5-kubikarna var for ovrigt en populdr
klass genom att svenska rekordet bara
Tag pa 109,1 km/tim, lingt under 2,5-
kubikarnas 123,3 och man ansag det l4t-
tast att hoja rekordet i denna klass.
”@harlie” Enqvist hade en hypersnabb
femma, som szkert bor gora 140—150
knutar, men han hann helt enkelt inte
folja med i den valdsamma ringdansen
och sniffade for hart i asfalten.

Favoriterna kom siledes bort, och det
blev i stillet Cecil Torner, som i lugn
och saker stil slog svenska rekordet i
2,5 cc-klassen och noterade 125,0 km/

tim. Sven-Olof Ridder i samma klass
fick i forsta starten 117,6 km/tim och
lag tvaa tills Lars-Olof Glas med en
5-kubikare slog 5 cc-klassens rekord med
113,2 km/tim, vilket var 2 % battre an
den Tornerska noteringen.

Nu gjorde Ridder sin andra start med
sin 1,5 cc Elfin-drivna Amigo, noterade
128,6 och kom en dryg % fore Glas.
Och sedan var det natt i alla beméarkel-
ser, tidtagarnas vana ogon (Sune Stark
—Tyko. Stark—Jan Jango) kunde inte
langre genomtrianga nattmorkret och
tavlingen avblastes. Denna tidvling visa-
de verkligen att linstyrningsgrabbarna
borjar bli mogna for stortdavlingar. SM i
host kanske vid Modellsportens Dag?

Sjango.

RESULTAT:

Klass A, 2,5 cc: 1) Sven-Olof Ridder
128,6 km/tim (svenskt rekord); 2) Ce-
cil Torner 125,0 km/tim; 3) Jan Leven-
stam 100,0 km/tim.

Klass B, 5 cc: 1) Lars-Olof Glas 113,2
km/tim (svenskt rekord).

Klass C, 10 cc: 1) Olle Eriksson 141,5
km/tim.

Tavlingen om UK-Petter: 1) Sven-
Olof Ridder 104,3 %; 2) Lars-Olof Glas
103,8 %; 3) Cecil Torner 101,4 %.

Svenska rekord efter tavlingen:

Klass A: Sven-Olof Ridder 128,6 km/
tim.

Klass B: Lars-Olof Glas 113,2 km/
tim. :

Klass C: Bengt Thelander 182,7 km/
tim.

Linstyrningen itr
D frammarsch
vilket miirktes pi
det stora antalet
deltagare vid TIA:s
tilvling om "UK-
Petter”, av vilka en
del syns pi bilden,
Vinnaren Ridder
stir liingst ut ph
vilnsterkanten,

7, ¥ "“"A,""-'"‘;'P‘Mﬂﬁo’n'

JTFAE-

rmke of e By 60s Bokia
Q) Poathor 2137 ““3:
IWIehr i

rig |

dan varit upptagen. Har &dven den be-
girda reservsignaturen varit upptagen
har vi sjdlva valt ut signatur. Vi hop-
pas att ingen ondgjort sig Gver detta
arrangemang. Medlemskortet #r det
ivenledes meningen att klubbmedlem-
marna sjialva ska fylla i, Dessutem vill
vi papeka att medlemmarna sjilva far
sinda sina rapporter till stationerna,
rapporter ska saledes inte sindas till
TFAE.

Lokalklubbar.

TFAE har fatt en lokalklubi
Radioklubben Super i Lund, =
terare, TFAE-PJ, Philip Jern:
vit till TFAE och fragat om d
inte skulle kunna fa bli en lokalizlubb av
TFAE. Finns det nigra andra medlem-
mar pa andra platser i vart avlinga
land som vill bilda en lokalklubb, gar
det bra atf skriva till oss. Vi vill gdrna

hjilpa er pa alla sitt, vilket inte bety-
der att vi vill lagga oss i ed kkiubb-
arbete, utan tviartom anser att lokal-
klubbarna ska fa ha sitt for sig. Ren &

andra sidan skulle TFAE kunna bli en
forbindande lank lokalklubbar emellan
och erfarenheter skulle kunna bytas i
TFAE:s klubbspalt. Vi har dessutom
tankt att s snart sommaren #Ar slut for-
soka samla medlemmar i Stockholms-
trakten till ett mote och, om intresset ar
tillrackligt, bilda en eller flera lokal-
klubbar i Stockholm. Det finns dock sti-
der, som redan har radioklubbar och som
dessutom har si liten befolkning att det
inte skulle vara bra med flera klubbar.
I till exempel Visterds finns Visteris
Radioklubb. TFAE-medlemmar som bor
1 Visteras bor hellre kontakta den klub-
ben &n att bilda en lokalklubb. Likadant
ar det i flera andra stdder.

Skriv girna!

Klubbmedlemmar fir girna skriva
till klubben och friga och limna for-
slag. Nu nir allt material #r utsidnt
kommer vi att besvara alla brev snabbt.
Det dr inte frigan om annat #n att
klubbmedlemmarna ska kunna kinna sig
h?il kontakt med klubben, det dr det vi
vill,

Souvenir for lyssnarrapport

HCJ B har tydligen borjat att testa pa

9 750, 12 455 och 15 115 kp/s = 30,77,
24,08 och 19,85 meter. Lyssnarrapporter
besvaras med en teckning gjord pa bal-
satrd. Det ar inte forsta gangen HCJB
sdnder souvenirer som tack for lyssnar-
rapporter, Tidigare har man- sint smé
halmhattar och rondadorer, infédings-

flojtar,
Best 78s, TFAE-BF. .

e A

I konkurrens med hela virldseliten tog NV som enda svenska
drke guld i internationella Six-Days i Italien 1951 — virldens
iste tillforlitlighetstdvling. NV 150 cc dr en fullvuxen mellan-
vikiare, "fulifjidrad” med hydraulisk teleskopframgaffel, sensatio-
khjulsfjadring och bekvdm swingsadel. Télig Sachs-motor,
1 hastighetsmétare, kompl. el.-utrustning med el. signalhorn,
smorda lagerstillen, extra kraftiga fram- och bakhjuls-
sar. Nymans segerkvalitet ger Overldgsen driftsekonomi,

NV i sirklass...

i viirldsklass!

térsélerhet och korkomfort.,

Arets NV-program omfattar dven 98 cc, 125 cc och
200 cc. Ska man ha en mec — ska de va en NV!

For fryggare mc-/co"rning

deltag i vérldens stors-
ta tillforlitlighetstav-
ling f6r me, Rikstav-
lingen om Nyman-
skolden, som anordnas
arligen i samarbete
med Sveriges Motor-
federation,

Nationalféreningen for
Trafiksdkerhetens
Framjande och Sveri-
ges motorklubbar, —
Tévlingens syfte dr att
lata me-forarna "tivla
sig till” okad trafik-
sékerhet.

Guldmedalj i internationella
Siwz-Days 1 Italien 1951,

NYMANS UPPSALA

Elon Forsberg pa NV 150 cc
NV-segrarna bevisar.den
overligsna kvaliteten!
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Manschettknappar
o. klackring i 18
karats gulddoublé
infattade med de
vackra sydameri-
kanska. stenarna
Lapislazuli. Farg
morkbla m. guld-
svarta stenar,
En jattenyhet som vi dro ensamfor-
saljare av 1 Sverige.

| Mil] EIRMA SCANIC |
Carl Hillsgatan 3 - Malmb I

ISﬂnd mot postférskott + porto det jag

l strukit under. Medsiind ringmitt, l

DET BASTA SMATIPSET

Manschettknappar ...... pr par Kr 12: —
BQEAINAD econonamneoaons pr st Kr 13:50
Helt set, reklampris ............ Kr 22: —
] NV 0055080008 08=00 0000008 G0N0 OSaP TN I
I ANIRETR o s sit0t0ecantat o T S |
LPostadr. .......................... TfA 13 l
Facklitteratur Ny Ekatalog

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

Siind mig Er katalog O&ver

TEKNISK LITTERATUR

(s, k. rock- ell. mossmiirken) till fd6lj.
MC-fabrikat: JAP, AJS, Ariel, BSA, BMW,
Douglas, HVA, Harley Davidson, DKW,
EN, Indian, Norton, NSU. Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziindapp,
Sarolea, TWN, Velocette, Monark, NV,
SRM, Gillet, Rudge, Suecia, Triumph, Kir-
nan, Svalan, Apollo, OK, Panther, Calthor-
pe, Puch, James, Ambassador, CZ, Svecia,*
Sparta, Vespa, Typhoon, Vincent, Excelsior,
Horex, Villiers. Pris 2: 50 pr st. + porto.
Siindes mot postforskott frin
CHR. LARSEN, Box 62, Ljungby.

brevparmar ha stél
i ryggen. Halla

/) sig lika eleganta i
" manga Ar.

Finnas hos FEder vanliga leverantér av
kontorsmaterial,

AB GALCO,

Stockholm Tel. 2303 65
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Stifta nippeln

. BRATIIOFONSTIFT

Vid fastsittning av lodnipplar pa
“kopplingswirar samt gaswirar gar
det alldeles utmarkt att innan man loder
fast wiren sld fast ett grammofonstift
i andan ayv denna. Det gor att wirens
tradar sprangs at sidorna, och pd sd vis
kommer wiren att sitta i spinning emel-
lan lodnippeln och stiftet. Direfter kan
man loda over nippeln. Stiftet bildar da
en kil som gor att wirens infistning hal-
ler mot pafrestningar.

. Sven Hansson.

Gammal separator blir
slipmaskin
TRAPLATTA

__SANDPAPPER

5EPARAT0RAXEL\~\ MUTTER MED

@ BRICKA

S
Av en gammal separator kan man litt
~gora en utmiarkt slipmaskin for di-
verse andamal. Man skruvar fast en
rund bradbit som bilden visar. Pa brid-
biten siatter man fast ett sandpapper
-eller en smargelduk. Man kan ocksa an-
vanda en sliptrissa.

Lars Krall.

Lb’sfagbar kol for kanot

HAKAR FID GURTIBAND

= KOL,13-2mem PLAT

En god kol pa kanoten dr som bekant
bra att ha, men den kan vid padd-
ling i grunda vatten och vid striander
vara till hinder. Har foreslas en lostag-
bar kanotkol.

Principen #r enkel. Kélen av 114—2
mm plat, helst av nigot rostfritt mate-
rial, svetsas fast vid 2 st bandjdrn 502
mm, vilka dr bojda si att de vil foljer
kanotens form. Med gummiband t, ex,
frin en gammal innerring till en hil 4y
bandjarnen fistade vid kraftiga hakar,
som kan hakas fast vid sargen till sitt-
brunnen,

Kolen kan behzandigt sdttas p4 och tas
loss vid behov.

Gustaf Ronnholm (12 dr).

Tippa Walkefield

Endast tre veckor aterstdr nu tillg
virldseliten bland modgllflyga1-nz£
samlas i Norrkoping for att gora upp om
VM for gummimotormodeller 1952, Det
svenska laget har borjat klarna, och det
ser ut att bli broderlig uppdelning ay
laget mellan: landets tre storsta stiader
— vi kan forvinta tva deltagare fran
vardera Stockholm, Géteborg och Malmg,
och lagets tre basta mannar heter inte
ovantat Stark, Blomgren och Borjesson.

Men ocksa utlandet kommer rustat till
tanderna, och de ivrigaste kombattanter-
na ar att vianta fran England, Holland
och Italien, medan USA blir en farlig
outsider.

De som tippar i TfA:s tippningstiv-
lan — det giller som tidigare omtalats
att tippa fran vilket eller vilka ldnder
de tre basta modellflygarna kommer att
vara — gor siledes klokt i att hilla sig
till de skickligaste modellflygnationerna
i Europa och mojligen ge USA en extra-
chans. Tipset skrivs pa en 16s lapn och
skickas in paskrivet med namn och
adress till ”Tippning”, Teknik {6r Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Fina priser!

RADIOTEKNISK HANDROK
3:dje uppl.
av Ingenjor ERIC ANDERSILN
Del I o. IT kr, 16: — per del i elog,
band. Totalt sidant, (46, Rikt ili.
Oumbiirl; for radiohandlare, radiorepara-
torer, amatorer, studerande m, fl,
VAGOR STRALAR VIBRATIONER
Inb, i elegant klotband kr. 16:-— per ex.
MELLERSTEDTS FORLAG
Norrlandsgatan 22, Stockholm
eller genom niirmaste bokhandel,

I Bli statligt legaliserad

o INGENIOR

pd 3 Ar! VERKMAST. o. TEENTKHKR

B pi 9 min. forbered. Liigsta kostn.!

- Ny kurs den 1/9, Prospekt gratis,
MALMJ TEENISEA INSTITUT

B Exp. Roslins viig 18 B, Tel. 629 51.

Tekn. Fackskolan o Sunsisvall

DAG- OCH AFTONSKOL:
Elektroteknik - Maskinteknik - Viig-,
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjors- och Verkmiistareutbildning frin
real- och folkskola, Inspektion: Sekrete-
raren vid Tekn, Hiogskolan, Liiga termins-

avgifter,
Prospekt och upplysningar:
V. Esplanadg. 4, Tel. 580 08. Sundsvall.

KRISTINEHAMNS'
“PRAKTISKA SKOLA

Skolan [6r mdlmedveten ungdom

Tekniska avdelningen:

Teknisk clementarkurs

Mckanisk verkmiistarkurs

Byggmiistarkurs 4

Yrkeskurs f6r clinstallatorer, B.kurs

Statsinspektion — Statsstipendier
Degiir prospekt

STAMPLAR alla slag
Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran

Ahlén & Holm AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20 Tel, 44 99 00 Riks 44 99 20

per STARKA

AR DET SKONA VART

% ELT lyx skonar vagnens fjadrar, styrinratt-
ning och kaross.

% ELT lyx, liksom alla Gislaved personvagns-
ringar dro naturligtvis balanserade. Placera
den roda balanseringspunkten vid ventilen. .

% ELT lyx, inga vibrationer eller rattfrossa.
° % BLT lyx ger genom den vita sidan en vacker
% ELT lyx jamnar vagen. 5 exterior.

kor PA GISLAVED
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% Kor sommaren tillmotes pa elegaxr{a ELT lyx
— Gislaveds stora varnyhet.

% ELT lyx med perforerad slitbana ger effektiv
inbromsning och siker korning.

* ELT lyx ger okad komfort.




X Nagra exempel:

Motor: Tandstift:
Ilo 175 cc BOSCH W 225 TI
JB 125 cc BOSCH M 145 TI

Matchless topp
350 cc BOSCH W 225 T2
BOSCH W 175 TI

Villiers 200 cc
hobbyuppslag

94 for 70 ore

Ett register upptagande 946 hobby-
uppslag, publicerade 1 Teknik for Alla
#0r Aren 19441951 erhfilles mot insfin-
dande ay 70 dre i frimirken och namn
ock adress pA nedanstfende kupong.

Till TEENIK for ALLA, Box 8187, Sthim 3.

S#nd omgiende Teknik for Alla nr 1
Brg. 1852 med 946 hobbyuppslag. 70 dre
bifogas i frimiArken. .

....................................

Forstklassig
bandspelare

Det var linge sedan det stod nigon-
ting om bandspelare i TfA:s spalter,
men nu kan vi visa en apparat, som
TfA:s medarbetare lyssnat pd och be-

Bandspelarens chassie.

Dag- och aftonskola,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors-, verkmistare- och férmansexamen,
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m, radio- 0. radarteknik,
Lagh levnadskostnader: c:a 100

2 Murmiistaregatan 9 A, — Kiplug, Tel, 113 16, Rektor,

MOTORCYKEL-DYNOR
I SVAMP G UMMI

For sport och racing. — Stor sortering,
Firma KID PRODUKTER, Artistvigen 12, Enskede 1, Tel. 49 36 58,
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Telegrafreparatér  Sture Jinsson vyia g
5 hembyggda bandspelare, In

undrat hos 1:e telegrafreparator Stuye
Jonsson i Vaxjo. Bilderna ger en anty-
dan om att bandspelaren ar synnerligen
vackert byggd, bdde den mekaniska och
elektriska delen, och ljudkvaliteten iy
ocksd utomordentlig. Herr Jonsson hay
givetvis last artikelserien om bandspe-
laven i TfA, och han har himtat en de]
idéer darifrdn, sd t. ex. dr hastigheten
omkopplingsbar mellan 7 och 33 tum,
omkopplingarna &r centraliserade till en
ratt, som alltsd skoter bade elektriska
och mekaniska omkopplingar, och spol-
ningen kontrolleras av en potentiometer,
som mojliggér spolning med variabe]
hastighet badde fram och back.

|- For dem som inte kinner till TfA.g

bandspelare kan vi nimna, att byggnads-
beskrivningen var inférd i nr 24, 25 och
26 1950 samt nr 2 och 4 1951, For at
fortsatta med reklamen kan vidare nim-
nas att fotografierna ir tagna med
TfA:s elblixt.

o

l Lingvigare och uncdom
——— (Forts, fr, sid. 11.) ..

svirligt blev det nidr han boriade vi
logsvarvet. Atta ar fortsatte
medvetet och under stora u:
laste dessutom vid N.K.I. oc
flera studiecirklar. Vid
praktiserade han vid verkstiderna. Se-
dan 1947 ar TfA-stipendiaten pa rit-
kontoret.

deltog i

— Livet har inte alltid varit nagon
dans pa rosor, skriver bl. a. Claesson till
TfA sedan han fitt meddelande om att
han blivit stipendiat. Men jag kinner
mig tacksam for den tid som gatt och
for alla svarigheter jag haft att kim-
pa mot. Det har haft manga goda lir-

~ domar och erfarenheter att bjuda pa,
som jag ej fatt om-allt fran bdrjan va-
rit tillrdttalagt och ordnat av ekono-
miskt vil lottade foraldrar. %

— Det var dock inte utan en viss
fruktan f6r framtiden, som jag somma-
ren 1951 begirde tjianstledighet fran
min anstédllning och beslot mig for att
genomgd maskintekniska fackskolan vid
Karlskronas Hogre Tekniska Liroverk.
Och manga ginger har de ekonomiska
bekymren varit nira bringa en till for-
tvivan, Nu dr ett lisir ginget och det
slutar gladare och bittre #n det borja-
dg‘_tacl_c vare den stora uppmuntran och
hjilp jag erhallit fran Eder.

Claesson som har hustru och 2 smi
pojkar berittar att hans hobby 4r seg-
ling och camping. Hur han nu burit sig
at, sa har han sjilv hunnit med att byg-
ga den kosterbit, med vars hjilp hela
familjen far den avkoppling och rekrea-
tion som &r nodvindig for att kunna ar-
beta s4 framgangsrikt som Harald
Claesson gor,

Det lonar Sig

rekvirera ombudsvillkor
for Teknik for Alla

Hilnviind ¥der ti11 oxp, Box 8187, Sthim 3.

Grlogsvarvet -

Bricksats
i bjork

r fru eller an-

nan nﬁrstéepde
kvinnlig  slikting
kommer att bli
fortjust, om nl
| forarar henne med
j’ denna  brickupp-

sats. Den bestar
| av tre brickor i
: varandra. De ar
tillverkade av 10 mm bJ.Ol‘k-
plywood till botten med lister
| av ek eller bjork. Listerna ar
20 mm hoga och 10 mm tjoc-

Bottnarnas dimensioner ar
foljande: 1) 250300 mm;
2) 270320 mm; 3) 2903< 340
mm. Nar bottnarna #r for-

' ka. Det finns givetvis inget sedda med lister kommer
{ som hindrar att ni kan an- brickorna att exakt passa i
s vinda andra traslag om sid varandra. Listerna limmas

| onskas. fast vid bottnarna. Nir lim-

met torkat rundas
overkanterna med
ett fint sandpap-
per.

De fardiga bric-
korna shellackeras
med eller utan
betsning. Slutligen
poleras de med mo-
belpolityr som ger
en hog glans.

AN

med helt inkapslad motor
automatisk upptippning
effektiv kylning dven vid lagvary
omsvangbar for backning

1E B OLA
AKT GET

L I N C O

LINNEGAT. 31, STOCKHOLM Tel. 675555, 676688

Listerna limmas fast
vid bottnarna,

II-scootern
slog igenom!

Ny sindning pa vig!
Latt — behindig — billig
Lag forsakring

Besok wvar utstallning! ;

WULF & CO STOCKHOLMSKONTOR A. B.

SVEAVAGEN 105 TEL. 31155051 STOCKHOLM
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absoluta

hastighets-
rekordet

for bilar

CAMPBELL
485 km/tim. si yatcom

Campbell hojde nio ganger varlds-
rekordet pa “flygande milen”. Sis-
ta lyckade rekordforscket gay till
resultat den da nistan otroliga
genomsnittshastigheten 485,75 km/
tim. Hans specialvagn hette Blue
Bird, och tandstiften var alltid

K. L. G.
(forts.)

SMITHS

K°L°Gf{f

Kl
_Ceneémlagent:
AB E. FLERON

Malms - Stockholm
Goteborg

».

r' -
' SAJO batIOerier

for god MOLAGNIING

{51107

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktlebolaget Jungner
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é%ler TIA-RITNINGAR

Tekmk for Allas konstruktioner trif-
-~ far man vid en resa genom landet pa
lx.tet. hidr och var. Emellanat har vi ock-
sa tillfdlle att publicera bilder av en del
fardiga byggen. P& grund av utrymmes-
brxs"ten blir det tyvirr allt for séllan,
ty\'ar_lj ty TfA:s ldsare skulle inte vara
det hindiga slikte det #r om de nojde
sig med att folja ritningarna hundra-
procentigt. I allminhet anpassas kon-
struk.tlonen till de speciella behoven pa
ett sadant sitt att en publicering av de
fardiga alstren kan ge ytterligare upp-
slag till lasekretsen.

Denna géang dr det emellertid inte ett
svenskt utan ett danskt bygge som pre-

senteras, ndmligen den tradgirdsiraktor
herr P. W. Larsen i Koge byggt efter
idéer i TfA:s beskrivning i nr 16 1949,

Som framgar av bilderna har ha:n emel-
lertid gjort om den viésentligt. Motorn
dr en 2,5 hidstars Auto-Moto och den
drar med ldtthet en fempinnars kulti-
vator med ett arbetsdjup av
Kostnaden dr 400 kronor och fackfo
varderar den till 3 000 kronor. Uppe
barligen har bygget inte bara givit glid-
je utan ocksd ekonomisk vinst,

B

15.000:- 1ppis

Tavlingen ir 6ppen for alla fotointresserade svensk

enstaka bilder i svartvitt. Tévlin
Begir detaljerade tavlingsreg

ar och giller

gstiden utgir den 30 sept. 1952.
ler hos nirmaste fotobandlare och

ladda lameran med A/li/):m-/ilm.

Balansvé’lgen— yc/eac/ fc'iu/ing

en extra tavling, so.m_‘Vi'hiiktade pa
Dde sedvanliga julpristavlingarna, loc-
kade en hel del deltagare. Det &dr ju
inte s& konstigt, darfor att uppgiften
var riktigt rolig. Konstigt dr diremot,
att halften av deltagarna svarat fel, i
de flesta fall dirfor att de inte last ige-
nom problemet ordentligt!

Uppgiften gillde i korthet att bland
21 till det yttre likadana biljardbollar
plocka ut en av dem, som skllj'er sig na-
got litet fran de ovriga 20 ifrdga om
vikt. Till hjilp har man en vanlig ba-
lansvag, vars skilar bada rymmer 11
bollar. Déremot har man inga vikter att
viga med. Vilket dr det minsta antal
vigningar, man behover fér att i ogynn-
sammaste fall ta reda pa ”felbollen”,
och hur ska man diarvid ga till viga?

Vi borjar med att ta oss en funderare
pa, hur den sista vigningen bor gé till,
och hur manga bollar man kan ha kvar,
nir man borjar med den. Det dr vil tyd-
ligt, att man da kan ha tre bollar —
under forutsiattning att man vet, om fel-
bollen #r littare eller tyngre dn de ov-
riga. I s fall klarar man saken genom
att ligga en av de tre bollarna at sidan
och viaga de andra tva mot varandra.
Ger vagen di utslag at ena hallet, kan
man peka ut felbollen (eftersom man
vet, om den dr littare eller tyngre); ger

vagen intet utslag, dr tydligen den
tredje bollen den sokta. Skulle vi dar-
emot fore vdgningen ej ha reda pa, om
felbollen #r lattare eller tyngre, maste
vi kosta pa oss tvd vagningar for att ta
reda pa den bland de tre bollarna.

Slutsatsen av detta tankeexperiment
blir, att vi under alla forhallanden méaste
offra en viagning p& att ta reda pi, om
felbollen #r littare eller tyngre. Det ar
dessutom klart, att vi kan fi reda pa
den saken genom att viga tre grupper
av bollar med samma antal mot var-
andra. Varfor di inte borja med att ta
med alla 21 bollarna i operationen? Vi
numrerar dem for att ldttare kunna
hélla reda pa dem.

Vigning 1. Vi viger 1—7 mot 8—14.

Vigning 2. Vi viger t. ex. 1—7 mot
15—21.

Det dr vil tydligt, att vi med dessa
tvd vigningar fir reda pa, i vilken
T-grupp felbollen finns, och om den &r
littare eller tyngre an de andra. Vi an-
tar t. ex., att den ar ldttare.

Vigning 3. Vi tar T-gruppen med fel-
bollen (lat oss siga bollarna 1—7), ldag-
ger undan nr 7 och viger 1—3 mot 4—6.
Blir det jamvikt, dar naturligtvis nr 7
den sokta. Men 14t oss anta, att skalen
med 1—3 ger utslag nedat. Eftersom vi

e

igen yritesuthildning

till verkstadsmekaniker
med lon under ldrotiden

AB SCANIA-VABIS
YRKESSKOLA
b6rjar ny kurs

den 1§ augusti 1952

Upplysningar om yrkesskolan lam-
nas av skolans forestandare, som
aven pa begdran sander prospekt
och ansokningsformular.

Intrddesalder:

For intride i skolan skall sékan-
den ha fyllt 14 men ¢j 18 3r.

Inackorderingshem:

For clever frin andra orter har
bolaget ordnat eget elevhem.

Undervisningsdmnen:

Yrkesarbete Yrkesckonomi
Verktygslira Yrkeshygicn o.
Materiallira arbetarskydd
Yrkesrikning Verkstadsorgani-
Yrkesritning sation och ar-
Praktisk uppsats- betsstudier
skrivning Motorlira

Gymn..o0. idrott  Kérutbildning

AB SCANIR-VABIS YRKESSKOLR - SODERTHLIE

Varldens

| mest beromda

I motorcykel-

I
I

| pa svenska

handbok nu

| 2

DEN MODERNA

MOTORCYKELN
av Nils Tengberg

Motorns konstruktion Olika mo-
tortyper Val ay maskin Hur man
lar sig kora Ratt start All varl-
dens motorcykelmarken Speedway

Illustrerad med 60 teckningar och

I
I
I
I
I
I
|
|
I
I

I fotografier, Haft. Kr. 9:75

l Till -
WESTLINGS BOKAVD, - UOREBRO

I Siand mot postférskott ........ ex., Den

I Moderna Motorcykeln.

[ENamni o S R |

|FBostad SRR R o Db B bR B A DO ABO0 |

| Postadri; s i e TfA 13 |

HERRKOSTYM

pa avbetalning

med 25:— kr 1
handp., resten & oli-
ka minadsavb., lev.
efter 1l:sta avb, Enl
lagen om avb.-kOp.
Forstklassig kostym
i morkgritt-blatt el.
brunt ylletyg, en-
fiirg. el. med rand.

frin 46—54, Bestiill i
dag. Leverans sker
omgéiende, Bytes- el.

L

i returriitt.

| TEXTILIMPORTEN !

I Box 132, MALMO I

I Best, enl, annons kostym ................ I

I 182 e at0da0GE000 00660 Storlek .......... I
I Lagen om avb.-kdp giiller. I
| I 81 N oA COB0E A0 aD00 JI0 30 6008 B0 GOBIGEE G l
I VX ) L S s BB D O B0 GO0 OO0 TfA 13 I
| Var god skriv tydligt! i

Beslag — Lanternor — Findrar
Dynor — Flytvistar — Suffletter
— Yachtsegel

D05-MABIN

AB RUDOLF USTERBERG

Aven 1 gabardino, -
marin och  brunt,
Pris 225: —  Stork

Skeppsbron 4 Stockholm Tel. 23 17 05
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ML LU LU

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Bveriges stirsta enskilda tekniska liiroanstalt.
DAG- 0. AFTONSKOLOR — KUNGSGATAN 32 CENTRUM

Ingenjors- o. verkm.-utb. Stipendier. Anmal i tid.

Upprop 20 aug. Prospekt sindes. Tel. 23 87 05 (vx).
E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor.

vet, att felbollen ar lattare dn de andrg
finns den tydligen i grupp 4—6. 2

Vagning 4. Lagg it sidan t. ex. nr g
och vig 4 mot 6. Hur utslaget dn bliy
kan vi tydligen séga, vilken boll som #y
felbollen. Vid jamvikt ar det den up-
danlagda nr 6, vid utslag ligger den j
den skil, som gir uppat.

Saken ar alltsa under alla forhallan-

ASEA "ousmsoun |-

3-drig avgiftsfri utbildning for kvalificerade yrkesuppgifter

borjar:
1 ektober 1952 f3r yrkeslinjerna Gjuteri och Maskinarbete
1 april 1953 v Maskinlindning och Maskinarbete

Und_ervisningcn ir praktisk-teoretisk-produktiv med haly-
dagsak:.fte’ mellan teori och verkstadsarbete och med modern
undervisningsmateriel och hogklassiga arbetsmaskiner.
Intradesfordringar: Goda betyg frin fullgjord folkskola.

Alder: fyllda 14 men ej 18 4r. Provtjinstgring: minst
4—6 mdin. pd verkstadsavdelning vid Asea. Varje so-
kande fir deltaga i foretagets anlagsprov.

Forn!ane:i: Heligackonlfsring for ynglingar utan férildrahem
1 staden ordnas till sjalvkostnadspris pa ore-
A spris pa nigot av fore
Lon, som i forsta hand ticker de nodvindiga uppe-

. hillskosin., utgar under hela utbildningstiden.

”Amokan sﬁn(.les Asea, Verkstidernas anstillningskontor,

Visteras cllcr_ via pirmaste arbetsformedling. Rekvirera niir-

mare upplysningar och ansékningsblankett. -

Paborja provtjinstgoringen i god tid.

IE‘RAE\T eller B A K
e OVER UNDER e

Var skall cykelmotorn sitta?

Dfn 1 juli blir pAhingsmotorerna for cyklar fria fran skatt, registrering,
korkort och forsakring. Vem som helst Gver 16 ir kan di skaffa sig en
”moped” for att billigt och bekvamt komma till och fran jobbet.

MEN det galler att valja den ratta motorn.

FOU darfor proyningarna av de i handeln férekommande cykelmotorerna,
las om data, konstruktionssiatt och prestanda i

THRN B

Klipp och sind kupongen till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Prenumeration

< Billigast 2
ar sakrast L

prenumeration

Markera med X i resp.

5 ruta.
N B 8By
O Helar 14 I e e OO X o o e 21 o 10\ aToto s lte o5"ats o's s o s
O Halvar 7:30
Bostad e s o Nttt Salets A
B el GaTE L e g R O
MUN) ohe s 0aB600 méinad  Postadress:
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den klar pa fyra vigningar, Det resyl-
tatet fAr man ocksd genom att ligga at
sidan 8 bollar frin borjan och viga tre
grupper om 6 bollar mot varandra, Vare
sig felbollen finns i négon av 6-grupper-
na eller bland de undanlagda 3, far vi
fram den pa fyra vigningar. Négon yt-
terligare metod att komma undan med
mindre an fyra vagningar finns ddremot
inte.

Vid lottning bland de ritta 16sning-
arna blev resultatet:

1. Herr Ivar Larsson, Hantverkare-
gatan 6, Vistervik, kr. 15: —,
2. Herr E. J. Sundberg, Box 3275
%orsniig, kr. 10: —. :
3. Herr Lars Kallberg, Bjorkl
Eklangen, kr. 5: —.J R
Och sa tackar vi for intresset och
h.(.)ppas, att vi rdkas igen fram emot jul
for nya gnuggningar av genikndlarna
So long! :
Problemkompositoren.
Sdsongarbetare,

Stoppa sabotaget!

——

(Forts. fran sid. 4.)

Exemplen dr foljande:
Birbar radiosindar—mottagare for
bevakningspersonal.
Ljudforstdarkare for bevakning.
Hur underldtta bevakning i dimma?
Blindskydd fér bevakningspersonal.
Sidkrare legitimationskontroll.
_Hur kan den akustiska minans prin-
cip ufnyttjas for alarmering?
Hur sag inkriktaren ut?
Elektriskt 6verfallslarm av enkel kon-
struktion.
Ekoradiodektektor.
Magnetdetektor for skydd mot u-batar.
Yiirmedetektor.
Amne for upptagande av fotavtryck.
Specialskodon for bevakningspersonal.

Som synes dr det mycket att gora pa
det tekniska omradet for att bi%ra tri)ll
skyddet mot sabotorerna. TfA inbjuder i
samband med denna artikel alla intresse-
! rade att komma med idéer och uppslag
som kan vara till gagn i denna riksvik-
tiga angelidgenhet. P4 sid. 4—5 finns en
hel de'l‘ exempel pd uppfinningar som
okar sikerheten mot sabotage,

Vilket bransle ar bdst?
(Forts. frdn sid. 8.)

,Om en motor arbetar knackningsfritt
pa vanlig bensin innebédr detta att sam-
ma motor kan bringas till en avsevirt
hogrq prestationsformiga genom kom-
pressionsh6jning om direfter exempel-
vis littbentyl anvinds. Med vanlig ben-
sin d_aremot blir den ofta t. 0. m. samre
dn forut. Littbentyl har ett oktanvirde
pa 80 till 82 och #r det i gingse tdv-
lingsregler for standardvagnar hogvir-
digaste tillitna brinslet.

En héjning av kompressionsforhallan-

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehdller vil-
gorande chole-

sterin.

BINDER HAREY

men bibehaller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
TORR, FET, EXTRA FET, OVERFET

| relse och bakfjadringens inte stammer

125" och 150 cc tvatakt
250 »- 350 » fyrtakt
Rekv. var nya mc-broschyr!

Maskin AB John Eriksson. Falun

sSrTorp!

For endast kr 6:95 kan Ni fi ett absolut
kx.'ﬁngclfritt stopp-ljus. Passar alla mec.
Liitt att montera. Ifyll genast nedanstfi-

ende knpnn 3
L T L LT )

Till Handelsfirma I. B, A,, Sélvesborg,

Siind omg, mot postforskott .......... st.
stoppljus + porto,

N f Y I O AR50 0B0000B00030G00N0C
L ]y T A A A BN 000 5 300 TfA 13

det fran exempelvis 6 upp till 8 kan be-
riaknas resultera i en effektokning av
16—18 proc. Att observera ar dock, att
en dylik hojning ay kompressionsforhal-
landet innebar en hojning av kolven eller
en hyvling av locket av inte mindre an
5 & 6 mm beroende pa motorns slag-
lingd. Den vanligen brukliga storleks-
ordningen av lockhyvling brukar ju ut-
gora 1 & 2 mm, vilket kan berdknas re-
sultera i resp. 2 och 4 proc. effekthdj-
ning. 3

(I ett kommande mr fortsdtter ing.
Mannerstedt behandlingen av olika sor-
ters brinslen och kommer med mycket
vardefulla tips for TfA :s motorsinnade
lasekrets.)

Hemslojd gav egef . ..
(Forts. fr. sid. 7.)

— Framforallt tar bygget mycket
lingre tid #n man nagonsin raknar med,
siger Erik Josefsson. Om man multipli-
cerar den beriknade tiden med tre, far
man ett varde som ligger verkligheten
nira. Och sa far man tianka sig for myc-
ket noga, sd att allt verkligen passar
ihop och far plats. Helst ska man rita
upp allt. Manga saker maste man ta
hinsyn till, till exempel att kedjans x6-

overens. Slutligen kan nimnas att den-
na me trots det myckna hemmagjorda
arbetet dragit en hel del omkostnader,
som kan beridknas till mellan 1500: —
och 2 000: — kronor.

— Och de nirmaste planerna?

— Viarnplikt i Enkoping...

Vid motorregementet kommer nog den
snygga 350:an att vicka uppsténdelse,
och pa fritiden kan det tdnkas att pla-
nerna utvecklas for en TT-racer som kan
bjuda konkurrens p& racerbanorna...

Sjango

Vackra- lok och fula
(Forts. fr. 8id. 7.)

en extra pipa framfor skorstenen, Box-
pok-drivhjul m. m. &r ocksd mindre
vackra. Men just 1928 ars typ ar under-
bart stilig. (TfA :s micro-lok ar just ef-
ter denna typ. Reds anm.) Att upprakna
detaljer, bade vackra och storande, ar
onddigt, loket upptar en knivskarp kon-
kurrens med det nyssnimnda italienska
om titeln virldens vackraste lok, trots
att de ar varandra si fullstindigt olika.
Bada ar utmirkta representanter for
vad engelsminnen kallar ”pre-streamlin-
ing”, alltsd den period som foregick de
forsta stromlinjeloken.

Den gamla stilen hade hunnit att mog-
ne och pa grund ay att lokens storlek s&
att siga pressade ut dem i lastprofilen
fick de en nastan naturlig stromlinje-
form. De basta av dem, sisom de bida
sistnamnda, overtraffade ifrdga om vac-
kert utseende himmelsvitt flertalet av
de forsta stromlinjeformade loken, vilka
tack vare sina skapares overdrivna en-.
tusiasm och alltfor intensiva tro pa
stromlinjeformens betydelse forlorade
all kontakt med dittills gangse lokutse-
ende och kom att verka koffertar, stryk-
jarn eller vad som helst. Sedan den fors-
ta yran lagt sig har minga vackra
stromlinjelok sett dagen, och till dessa

£1t NYTT taviingsplan 1 G 1 somr slar allt!
Spv 70 cm, flott kabinmodell :om med
taisoflottorer aven flyger pa 30n
| Silver-MASEN clit av. gum-aimot. 9:75
B STOR tub ORN-cement lim . . . . . 1:10
O FLOTTORER nill Silver-Masen. . . 2:50
@l KATALOG med NYA modelier och
Saab’s DRAKEN 90:40 i frimarken

Sand in onnonsen med namn och adress hil

ING SIGURD ISACSON, LIDINGO

Sommarens modeller . . .
TVA GAMLA FAVORITER
BLIR 100 % NYTT.

FLAX och PILOT

Iandets mest silda S:ettor genom tiderna.
BADA MODERNISERADE, HELT OM-
KONSTRUERADE. NI FAR EN HOG-
EFFEKTIV TAVLINGSMODELL X KILASS
S:I TILL MARKENADENS LAGSTA PRIS.

PILOT SPV 795 mm.

Kvalitetsbyggsats i nytt utférande, alla
delar medféljer utstansade, Endast obetyd-
ligt putsningsarbete iterstir, Ritn, helt
i full skala med bygg och trimm-anv.
Akta japanpapper till bekliidnad etc.

Pr byggsats ....cccoveevecenscan Kr 4:75

FLAX SPY 844 mm.

Byggsats med inneh, som ovanst.

) 4 I | I BGE0 0000 0000000000000 Kr 4: 75
IDEALMODELLER FUOR XKLUBB OCH
KURSVERKSAMHET,

57 #alalog #£.9

Guldgruyvan fOr varje modell-

Aterkommer vi senare.

flygare. Stdrsta o, blista sort.
ay byggsatser, byggmaterial,
motorer o. tillbeh, Intress, ar-
tiklar om hur man trimmar
olika mod., diesel o. glodstifts-
M motorer, Tips fér linkontroll-

flygning., Erh. m. 65 dre i frim.

"SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

Siind mot postférskott+rporto:
...... (A BV 8S S aancannonootcos 1282 CRU)
...... SLORTGA S5 e, MES S SRR 75
...... st SEMO BALSALIM .... ,, —:7
...... st KATALOG NR 9...... ,, —:65
T} I R Ao 6 A S GRO 0T 50080000 005060C
JNORTTHRY 685500008 08085 66000000605006040600
20 P OStaAress st aissleietofs oele aleialelss/s s loTe e oTatoto el
SKRIV TYDLIGT! TEXTA! TACK!
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o VErs ngen #ir av teleskopisk

och kan monteras pd alla forekommande

'r, och #r alla rorliga delar helt in-

apsiade och Ibper i olja, vilket garanterar

en perfekt fjiidring, Yttre ror férkromade, 1

- frs gPa:mn,och reservdelar finnes alltid i la-

ger, Pris per komplett sats 125—200 cc 85: —.

200—500 cc 110: —, Bra tillfille diven for Ater-

forsiljare, Skriv eller ring, Motorfirman Har-

ry Braun, Broby, Tel. 393 fiven mellan 18—19.

KILROY EL-GRAMMOFON bygger Ni sjillv
av en dynamo. Byggkostnad ung, 15: —. Volt
127—220V viixelstr. Ritning 2:954 porto. K. L.
Ohlsson, Fanéry, 37. Enskede.

KRAFT., SVANGHJULSAVDRAGARE PASS.
- HVA, JB, CZ Sachs m.{fl_ 5:50. Roffes, Ble-
kKingegat., 63 Stockholm. Tel. 437054,

FRAN VARUBELANING inkommet auktions-
gods forsiljes till foljande liga priser med
full ombytesriitt, Dragspel 2. 3 och 4 kor. pris-
liige 2, 3 och upp till 450: —. Gitarrer frin
60: — fioler, mandoliner 50: — pr. st. Rese-
grammofoner 75: —, grammofonsk, i bra skick
211)5:—(7duss. ‘Waruformedling, Box 7063. Gote-
org 7.

BANDSAG. Rabatt till amatdrer och firmor.
Begiir broschyr frin F:a Angstroms Produk-
ter, Erikslund.

ELEKTRISKA MOTORER 127—220V allstr.
100—150—300W m. kullager kan any. t. mindre
svarvar, borrmaskiner, firgsprut.. symask.
m. m. Utfors. sd lAngt lagr. ricker f. 28:50/
st. m. postférsk. Remskiva 3:15/st. drivrem
3:25/pr met, Regl.-motst. 7:80/st. kan anv.
pd alla varvtal. Electro-Meco, Ringy. 149 A,
Stockholm. X

SKRIVMASKINER nya o. beg. i alla pris-
ligen. Olsson, Box 5040, Bollnis.

FILMPROJEKT, 35 mm m. tillbeh. o. film.
175: —. B. Larsson, Blomensviig, 16, Johan-
neshof. .

BILRADIO: Arvin 6V, 6 rors med antenn

: e aa -ﬁ%.h!.ai’h%?-*

1
A

#2 160: — Me-hjul 26X225 fram o. bak med
1 bromstr. o. gummi 25: —/st. 147 cc. Rex me-
i motor 2 cyl. med forg. vixell. bensint. o.
. ljudd. 130: — Kamera Kodak Brownie 6X9
! med gulf. o, viska 90:—, Nils Gustafsson,
‘IL Woxome, Alunda. >
- EL, FILMAPPARAT i skick som ny, endast
3 kdrd ett tiotal giinger. Med sex st. filmer
& endast 225: —. Sy, t. Nore Norold, Hiisttorget
8, Laholm,
o DRAGSPEL, knapp n. nytt 5. ell. byt. mot
“3 me 575:—. O. Ivarsson, Gotehult, Jimserum.
¢ LIKSTR, MOTORER 240V beg. 2 hk kapsl
g kullagr. 175:—, 2 hk 1300 v/m &ppen kull.
50:—, 1/2 hk vent. kapsl. kull. 75: — 1/3 hk

!!4

Opp. glidl. 1750 v/m 50: —, 1/4 hk kapsl. kull.
100: —. Regl. motstind 50 9% 2 hk 220V 40: —,
piddragsmotstdnd 1 1/2 hk 220V 20: —, potatis-
skalningsmaskin, ny, 220V 1-fas_ fyllning 10
1it. rymd 18 1. 600: —, Ing. firma Vici, Kungsg,
58, Goteborg. z

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

. Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

fornick]. Fordstrdl, 45: — HD-hjul nya rull-
lager 4,00X18 60: — pass: 1000 cc Royal Enf.
350 cc topp, vevhus, balansp, m.m. bensint.
m/dldr. fr, 10: — HD sidvagn t, 1000 cc 75: —,
Lameller t. Strum. Ach 350: —. Viixl, prima
drev 25:—, Sladdlampa fiistes vid skiirm.
med magn. 6V 10:—, U. m. p, R. Claesson,
Box 100, Katrineholm,

NYA 0. BEG, ARTIKLAR billigt. Lista gra-
tis. Breidefors N. Allén 10, Niissjo,

HVA 125 ce. 3,5 hk i gott skick. nya diick o.
sad., pol. kanaler. P. gr. av sjukd. 425: —. G.
Hedstrom, Johannisberg, Hiirnosand,

S NYA MC, t.s. ej reg. 1 med Sachs-m, tel.-sk.
fram o. bak, 150 cc 1950: —, 1 m. Ilom. tel.-sk.
fram o, bak 175 cc 2356:—. 1 m. IB-m, tel.-
sk, fram 150 cc 1829: — Ey. byte utomb.-m.
m. ell. u. biit. Canadensare_ bil, alla andra by-
tesf. beaktas ell, kont. t. higstbj. Olov Bro-
berg. Box 7626, Borliinge, Tel, 11545,

BILGEN, 1 st. pass. Chevrol. renov. 70: —, 1
st. d:o nylind. ank, 95:—, 1 st. pass, Ford
V 8 55: —, 1 st. mot. pass, bilviirmeelem. n. ny
35: —. 1 st. vindrutet. Bosch 25: — samtl, 6 V.
I, Svensson, Dariing, Habo.

BATMOTOR Penta 4 ce 15 hk 600: —. Bitmo-
tor Triumf 2 cc 10 hk 625: —, Stat. Bernhard
1 ¢ 5 hk 575:—, Stat, Bosch 2 cc 8—10 hk
400: — Bakslag 10—0 hk 130: — magnet 4 D.
impuls §&:—, Sv m_ p. Th. Lonngren, Horn.

INDIAN m/29 1 000 cc solo, nyren., sakn, gen.,
skatt o. fors. bet. kont. t. hogstbjudande.
Bengt Larsson, Ugglemossviig. 39, Hiigersten.

EXPERIMENTLADA_ Prislista iiven omfat-
tande reservdelar mot porto, Angstréms Pro-
dukter, Erikslund.

SE HIT! SKIVVAXLARE Luxor, end, anyv, i
en mén. som ny. 210: — (kost. 285:—) pd.
gr, av sjukd. Kurt Moller, Finng., 1 D, Hoga-
nas,

MC COVENTRY 500 cc m/33 nyren, kirkl, M.
Olsen, PI, 216, Lindis.

GITARR LEVIN, obet. beg. 60: —, Beg.
trump, i utm. skick m. etui 80: — "Block-
f16jt (ny. kromatisk) 28:— B, Winvall, 0.
Kopmang, 13, Karlskrona.

LATTVIKT. Snabb 98 cc Sachs mot, 350: —
m/38, Sv. t. Gunde Blider, Persberg,

LATTV. m/39 mot. renov. korkl, 250: —, R.

DEW 200 cc blockm. kompl, n. def. 55:—,
Peugeot 98 cc m, magn. o, forg. 80:—, ram,
gaffel, hjul, tank, ljuddimp. utbl.-ror, dick,

behdr, motortekn, litteratur, kamera m. m.
glumpas. Prislista gratis.: Sv. t. ”M-delar”,
TfA, Box 3137, Sthim. 3,

UTOMB.-M. ARCHIMEDES 8-80 8 hk som ny.
8.m.p, 8, Claeson, Ostanvigen 3, Nykdping.

MC-MOT, JAP 250 cc sidv. med magn. o. forg.
kOrkl. 125: —, Vixell, 50: —, Ram, hjul, skiirm,
tank 85: — Me NV 250 tv. 300: —, E. Karls-
son, Box 20, Sandhem,

HD-MOT, 1000 cc m/29 h.t. m. forg. o. gen.
. bak. cyl. sakn. 100: — ev. i del. S, Dahlgren,
e Fyllingsbro, Kisa,

BTAT, INDIAN MOTOR 150:—, Mats Aron-
son, Algh,

MC-DELAR, sportart., bécker. stigolon-kli-
der, hjdlpmot., bAtspik m.m. Nytt o. beg.
Prisl, m. p, Sv. . "G, 0., TfA, Box 3137,
Sthim 3,

B VOIGTLANDER 9%12, comp 4,5 synkr, dubb,
utdr, 10 plitk. Planf, rullf, filter, garant, fel-
ne Iri 250: — H, Staaf, Fack 12, Idbyn,

MC-DELAR t. Indian m.m.: Indian mot. m/
22 :— ut. magn. 0, forg, 1 st. magn, gen.
till d:o 150: — forg, 25:—, tank 35: —. Hjul
bak. 0. fram m, bromstr. 0."1:ma gummi 75: —
/st ramar, framgafflar, skiirmar m. m, Bosch
L eign, 20: —, baksad, ny 20:—, bakdyna lider
1or gkiirm 15: —, Bosch strilk, 20: — d:6 35: —

'
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Elfstrom, Kosta, Tel, 13

rVi vet att

TfA:s radannonser
ar 100 °/o siljande!

Emellertid har vi konstaterat att
annonsdrer vilka erhfi]lit | annon-
sen begirt svarsporto 1 maAnga fall
underlfiter meddela dem som in-
sint sidant att annonserade vara
respektive varor redan #r silda,
Vi skulle didrfor siitta’'stort viirde
pA att respektive annonsdrer kor-
rekt ville behandla samtliga dem
som sgvarar pA deras annons, di
detta ytterligare kommer att stiirka
fortroendet till

TFA:s radannonser
— landets mest

siljande smiannonser

J

TUDEBAKER p-bil m/28 delv, Chevr, lasth,
eﬂxell. 05: —. Victorla 250 cc m/5l. 98 cc §
byte. U. m. p. V. Hansson, Gela, Alunda.

MC-MOT. HVA 500 sv. m. forg. 140: —, Jap
175 m. férg. o. magn. kirkl. 70:—. Jap
500 sv. def. 55:—. BSA 500 sy. 150: —, FN
blockm. 500 tv. trimm, 250:—. AJS 500 ty,
75: —. Indian 3850 korkl. /75:—. V-ldda f§r
d:o m. koppl. 60: —. Ram, gaffel o. tank f§r
d:o 85:—. Ram o. gaff. 500 85: —, V-lada
for 500 m. koppl. 65:—. V-lida fér 250 m,
koppl. 55: —. V-1ida BSA 500 m. koppl. §5: —,
Ram for 250 30: —. Firgasare 35: —. Bensin-
tank 0500 35:—. Sadlar 20:—. Magn.-gen.
100: —. Fram- o. bakhj. m. bromstr, 825
190 40:—. R. Blfstrom, Kosta. Tel, 13,

TELESKOPGAFFLAR 1 engelskt kvalitetsut-
forande. dubbelyv. oljesystem och fors., med al-
la stagfiisten samt lykthfillare, 1 drs gar, 125
ce 145:—, 350—500 ce 325:—. Motorfirman
Harry DBaun, Broby, Tel. 393, iiven mellan
18—19. :

FORSTORINGSAPP, 9X12 autom. dubb, kon,
opt. H, Roussel Stylor 1:4,5 avm.-ram 425: —
2 st, nya fotolampor alum. kompl, med lam-
por kostat 98: — nu 75: —, H, Staaf, Fack 12,
Idbyn,

MOTOROVERALLER av griont kraftig gum-
mivilv med niigot skinhetsfel pr st. 47:—,
Motorfirman Vartex, tel. 1600, Varberg.

SIGNALHORN att kopplas pd sviinghjuls-
magneten, batt. onddigt. Pr st. 18: —, Motor-
firman Vartex, tel. 1690, Varberg.

FILMPROJEKTOR ZEISS IKON 16 mm. m,
film 375:—. U. m. p. K.-I. Hagman, Odens-
backen,

HD-RAM 1 st. 1000 c¢ kompl. m. hjul, b.-
tank m/20 175: —. 1 st. sidov. 100: —. 1 st. 98
ce liittv. nyren. mot. fullst. korklar 300: —,
1 st. viixell. 1000 c¢c HD 75:—, I'.a Martin
Biickius, Box 538, Hiistbo.

KOMPL. SPRUTAGGR. Alvér Mignon allstr,
skick s. nytt 275:—. 125 st. TfA bl. arg.
Vivavox nyb.-kurs i eng. 50:—. Iv. bytes-
f. 6nsk. bra smib.-k. U. m. p. I". Erlandsson,
Dr Sandbergsgatan 12 D, Nybro.

ROYAL ENFIELD 125 cc¢c m/46. Motocross-
trimmad + 1 st. Royal mot. sidv. m/306 500
cc. Till hogstbjudande. Lars G. Andersson,
Gilsvary.

FN 500 cc sk. fors. bet, kiorklar 450: —, Mo-
nark 125 ce sk. fors. bet. i m. pr. skick 950: —.
H, Svensson, Skogsholm, Hillerstorp.

MC NV 250 cc tv. nyren. 400:— .Sachs lv. 98
cc helren. for 225:— s. for 250:—, Sigvard
Johansson, Viisterg. 13, Lulei 2.

CENDEX SPRUTPRESS, liimplig for till-
verkn. av mindre plastdetaljer, iiven yrkes-
miissigt. Kapacitet drygt 20 gr. Tel. 30090,
K. B. Wistedt, Jakobsberg.

BILGEN. BOSCH m. relii 100:—. Startgen.
Bosch 100: —. Stigférg. f. Volvo 25: —. A. C.-
bensinpump m, renare 25:— Rlektrolux
dammsug. 100: —. Radioapparater f. 40: — t.
100: —. MC-m_agn. 1 o. 2-pol. Bosch o. eng.
fabr. 70: —. Nya dimljus. Svarsp. ej byte m.
efterkr. o. frakt. F:a G. Samuelsson, Dans-
torp, Blldsberg.

DX-ARE! 7-rérs Centrum m. 5 kv.-band
mag. 6ga tangentinst, m. fl. fin, 195: — el.
hiogstbj. (ny 675:—). "L. 0.”,” Svensgird,
Atrafors,

LUFTPISTOL ny 8:—TfA 1945 o. 50 4:—/
{_trg. 9 Pop, Mecanics 1948 8: — 4 st, d:0 1946
9:—. 10 st. Pop. Science 1948 9: — B, Eriks-
son,Agiirdan, Boden,

1:_fA 48—51 88 num, 17:—, TV flyg. 48—b51
85 num, 20: —, 8, Persson, Box 73, Ristdnga.

OMVANDN.-FILM 9,5 mm att framkalla sjilv

m, data. 3X9 m rullar 8:10, Box 55 Aspud-
den 2, .

'I‘ILLFA_LLE: BSA 500 ce s. m/43. Sarolea 500
cc t. trimm, m/32, Triumph 500 cc s. m/29.
Samtl, me i b. skick, Foto m, dubb. porto.
Box 158 D, Hultsfred, -

HJALPMOTOR SPEED 72 cc 2-viix]l. automat.
95—, Cylind. Villiers 147 cc, koly m, vevst.,
vevaxel, balans, vevhus t, dito 35: —, Magnet-
app. 1-pol bra gnista 40: —, F, Miihler, Kyr-
kogat, 25, Smedjebacken,

KASTSPO m. rulle o. 65 m, fliitad nylonlina
40:———5. Frim.-samling med 2100 miirken slum-
pas for 60:—, Sy, t, Pl, 905 Skiirblacka.

TVN 350 ce m/39 650: —, HD-mot, 760 ce, Jap-
mot. 350 cce topp. NSU-mot, 98 ce, Mc-ramar
m, gaffel 30:—/st, Me-hjul o, tankar, Gillet
blockmotor 500 ce topp 00: —, Citroen bilmot.

e e i b el e S R e

m. backslag. ”B. J//. Box 55, Urshult. Tel
163, eft. k1, 17.

AGAR, tilly, i 22 mm helférkromade
sst'flﬁ%x? gch { trevligt utférande, samt ett verk-

dd vid ev. kullkbrningar, Dekorativt.
lhlé%ltflfglkt. 40: —, storre maskiner 42: —. Mo-

" torfirman Harry Braun, Broby. Tel. 393.

'S AD-DELAR till Burma m/20—34,
‘Br)S‘ika}J‘.’B—GS. DKW:s olika mod..,, HD m/
9834, HVA m/28—34, Rudge 500 cc m, fl.
Rekvirera vir lagerlista over viixell.-del. Mo-
torfirman Vartex, tel. 1690, Varberg.

TSPOUTRUSTNING best, av ett 2-del.
ggl%pi}, en Recordrulle, 50 m, lina samt ett
tingstg. drag, allt nytt, slumpas f. 29: 75/sats.
Nya 4-mans ryggiistiilt m dragkedja o. goly
end. 116:—. Nya sovsiickar 38:— Full returr.
1. Olsson. Box 604, Filipstad.

MB.-MOTORER m/52, svenska o, eng.
{E‘?hk beg., 10 hk Johnson, 22 hk, d:o, 55 hk
Bwinrude 3 bl prop. 10X10”, U. m. p. H. Gus-
tafsson, Box 7124 Borlinge, tel, 13019.

ARIEL 500 cc tv. m/32 ren, 1951 f. 600:—, bra
diick, reg. o, korkl, 800:—. B, Lifving, Box 20,
Sandhem,

URSTKLASSIG EXTRAKTIONSAPP, red.
})“rls. B. Linton, Djursholm, tel. Sthlm’5513 03.

ROBRVOLTM_ Philip GM 4150 som ny, till
hogstbj., ej under 275:—. Fack 13011, Malmd.

MO-MOT, TRIUMPH 350 ce tv, m/45 m, avg.-
ror 325:-— Magn.-gen. Bosch 100:—, Viixell.
Sturm Arch, 60:—. Fram- o, bakhj m_gum.
10%3,95 o, bromstr. 100:—, -Bensint. 2-del.
20: — [irg, Amal n, ny 50: —. Strilk. Bosch
10: — Styre 17 m, alla regl, 20: —, W_ Pers-
gon, Box 123, Kviinum,

BANKSVARYV 40 cm dubbavst. m_ chuck o.
viixelhj. 350:—, bilmotor Vauxhall 10 m, gen.
startm, forg. m.m_175:—, ev i del. Karbid-
asverk 80:—  Philips bilradio m, antenn
:—, triigiingverktyg 24” 1”7 o, 134” skruv-
press, handstans, 35 mm axlar m_ kullager o.
rBemgklvor_ div, cirkelsigklingor. Box 0b59%4,
orfig.

TANKPAKETHALLARE tillverkad i helfér-
kromat material o, i ”Triumph’-modell. Fast-
siittes med spec, sugfotter och behdver ej hal
tagas { tanken, Passar mellanvikt. och stérre
mask, 22:—/st. Motorfirman Harry Braun,
Broby, Tel. 393, fiven mgllan 18—19

BEG, KAMEROR & KIKARE siiljes, bytes,
ev. kdpes. Forteckning mot svarsporto, F:a
Glob, Box 179, Giivle,

UTOMB.-MOT, Archimedes 3,5 hk 225: —, Sv.
t. "Renoverad”, TfA, Box 8137, Stockholm 3.

MC-MOT, Jap 250 cc 165:—. Villiers 150 cc
135: — Ilo 98 cc m. tank, reglage, kedjor o.
drev, 140: — samtl, driftskl, Gashandtag
10: —, Stradlkast 12: —, Tank 20: —. Ram m.
gaffel, styre o. nya skiirmar 75: —, Vulstdiick
75 % m, hjul t, H.D, 15: — Box 112, Eskils-
tuna.

RADIOAPP, 3 st. viixelstr. 25: —/st. U. m. p.
1. Palm, 467, Arboga,

LV.-MOTORN blir aktersnurra, Ritning o. ar-
betsbeskrivning 6:50 + porto, H., Wikstrdm,
Box 209, Junsele,

MC 500 cc t, m/31 Sturmey Arch, nyren, BVA
08 cc m/39 helrenov., nyborr., nylack., nyforkr,
Crescent raser beg. men i gott skick 1 st.
1juddimp. eng mod,, 1 st. me-styre nytt. Ritn,
t. me-bil, S, Briecsson, Box 3500, Kungsir.

MAGN.-GEN. 80:—, magnet 25:—, Mec-kedja
ny 5 fot 5/8%3/8” 25:—.Mc-ram Indian 55:—.
S m. p Helge Gustavsson, Taxi, Nidinge,
Tel, Kungiilv 20073,

MO SUECIA 500 topp m/34 inreg o skattad
600: —, Mc-ramar 250, 350, 500 cc med o, utan
hjul_ Viixell, BSA 3-viixl, 60: —. Sarolea-mot.
500 sv. 100: — T Johansson, Stoby, Tel. 7.

_vik, =

MOTORCYKLAR,
f6r mec. nytt o, be
liitty. Humana priser o,
vad Ni Onskar o, limn e
Bogt.-tel. 96’ (Siikr, 18—19)
boda. .

SCOOTER u. mot, 325: — Mc-mot,
Biber nyren 100:— Delar t. 12 :
40: — Dammsugarmofor i gott skic
S. Gagner Malmslitt o e

»

) - . L
FN BLOCEMOT. 350 cc sy, m, forg. o. magn,
kérklar 250: —. FN_blockmot, 350 tv. m, férg.
o0, magn, 150: —, Nore From, Box 156, Jun- -t
sele, 8 3
Onskas kopa:
UHVA HJULDELAR E. Glans, Box 444, Stor-

RAKNEMASKIN beg, iy, def.. O. Odhner el.
likn Sv. t. ”Skib”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC-DACK 3,85X18” vulst. Box 552, Linkd-
ping 2

2 BAKAXLAR RENAULT, Mona 1935. S. Asp-
lund, Frejagatan 29, Ostersund,

MOTORCYKEL 98—500 cc, Sy. t. ”Mc”, TfA,
Box 3137, Sthlm 3,

MC-MOT 98—125 cc helst Rex Villiers m/38—
39, Nils Emberg, Norrtou 5, Horby.

CYKELHJALPMOT, Lv-mot., utombordsmot.
C-bil, K, A, Kiillebiick, Vrigstad,

UTOMBORDSMOT. Sy. t, "Hy, defekt”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

CYEELHJALPMOTOR hel el trasig k. omg.
Fack 705, Eskilstuna 5,

JAP-MOT, 175 ce 50:—, MAG mec-mot. 350

topp isiirmont, 75:—, me-hjul 19” fabriksn.
65:—, am, flyg-over. gul ny 90:—, d:o grii
40:—, d:0 gummi 45:— liiderv, £ me, nya

45:—, "B, G.”, Asgatan 15, Amil,

MO ¥ID 500 ce m/29, bra motor, viixell, def.
380:—, ev, 1 delar. T, Blixt, Hedensberg.

AJS8 350 coe, sv. m/28 490: —, U. m, p. Erik Ny-
kvist, Jula, Tel, 28,

MAGN.-GEN. Bosch felf, 70:—. Me-packviiska
1id, 15:—, I, Bjorling, Storgat, 55, Tranils

FORSTORINGSAPP, "Uniprint” fér film
24%X36 i skick som ny 100:—. DBromidpapper
felfritt form, 9X12—18X24 em ca 1.300 st. viir-
de'f, 150:—, s, f, 75:— U, m. p_ Box 533, s-
kilstuna,

RENOVERADE JAP-MOTORER 250 gv.
200: —, Aven byte m. defekta Jap-motorer. L.
Svensson_Viistragatan 15, Orebro.

MONARK LV med Ilo m, skatt o fdrs bet.,
kiorkl, 250: — Rune Carlsson, Boberg 3, He-
berg.

CYKELBIL 1-mans, eleg. k. hartslim, h-tiickt
kaross i g. skick 200: — Damecyk. m. Planet-
viix, o Torpedonav, nylack, 80: —. Singer tr.-
symask, st. typen, syr tj. tyger T0:—. J.
Svensson, Olofsbo, Orsjo.

VAXELLADA pass. t. 350 ce Triumf m/48
325: —, Motor d:o 500 sv. m/29 100: — T.
Lindquist, Box 146, Sandby,

0-GITARR, Levin m, mik o, etni 400: —, Ev.
byte, 8. Jonsson, Fabriksgat. 4, Boriis

FOTOAMATORER! Framkalla-och kopiera
gjiilva, Friin oss kan ni képa hela er utrust-
ning for niigra kronor. Snabbkurs i framkall-
ning och kopiering 6:50 + porto, Framkall-
ning och fixerbad siiljes i satser som riicker
till ea 500 kort 5:50 + porto VI iir tillver-
kare av kopieringsapparater och glanspressar,
som gir att vi kan siilja dem till ett enastii-
ende billigt pris. Kopieringsapparat 30:—.
Glanspress 23:— Tillskriv oss och bestiill vad
ni Onskar, Firma Hobby-Teknik, Kristdala.

JIVA 120 ce, Royal Enfield 125 ce mod.r 46
550:—/st. Tel, 35 eller Box 40, Ryssby.

NV/SACHS 98 cc m/38, Viilv. nya diick, skatt
bet. —52, 200:— T Ingolf, Tingsryd,

MC-M, HOREX 500 cc sv, nyrenov, kompl m.
regl firg. delv, ny, transm, kedja ny, oljep.
ny, avgasn.-ror ny samt transm.-kfipa liittm.
155:—.,  Viixell m. koppl. till 500 cc kompl.
65:— Magn.-gen, kompiner. i m g. sk, 120:—,
Batt_n, nytt 15:— TT-sadel n ny kost. ¢
nu 50:— Mec Norton 600 cc TV m/30 F. inreg.
m/35 nylagr f. kirkl, end, 700:— Ev. dely.
F‘I\'{-mm m/31 t. 600 cc. bensint., oljet., strilk.
skirm. m_m 60:—.Hjul t_ fr. 0. bak m. diick
o sl. bakd, nytt eft. 500 cc 100:—, A. Engvall,
Allmiinninge, S. Valbo,

A-Fpnn m. m, v-1 bakaxel f 6 tons l.-v., beg,
terriingd. 9.00X20, Litt axel m. 7.00X16 d. A-
Ford-ratt, U m. p, J. Larsson, Onskan, Skor-
ped

I-Zrn'l‘ bakhinlsfj. ny till 200 ce pris 120:— s_ f.
T5:— T. Malm, Ostergird, Anderstorn

MC-BIL 750 cc bill, registr, Arthur Rund-
kvist, Loshult, Killeberg,

Prenumerera pa
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LUXOR SKIVVAXL, med pausinstiilln, 220—
250 V. 200: — Jaguar <ieselmot. 2.5 cc med
sviinghiul endast inkdrd 75: — R. Andersson,
Box 696, Leksand,

FILMKAMERA Bell & Howell kost ca 700: —

m, viiska niist ny, S. fér ea 300: — U. m_p.
0. Andersin, Grondalsv. 112, 4 tr, Sthlm Sr.

KODAX VOLLENDA 620 m_ viiska, l_l_ar -kost.
140: — g f.100: — Toge Soors, Viisa, Alvdalen,

EL, STANGSEL 220V 70:—, Falgr.
Edsbjirke,

BANKSVARY VLG m, 4”7 chuck. Fabr.-ny
650 :— Elmotor Elektrolux KE-11 1/4 hk 1400
r/m 1 fas. 130 V 200 9% startm_fabr.-ny 145:—,
U m. p Box 533, Eskilstuna,

TLIYKRTIKTARE selen Nvmans Verkstiider, 110/
127/220 V., Laddningssida 6—24 V. 8 amp. m.
tillsats o instrument 135: — Transformator
220—24 V 450 W 40: — Transformatorer litmpl,
f. radiomellantransf, f tiig, likriktare, experi-
ment 18: —, Elmotor allstr. 20002500 m. regl.-
motst. 50:—, 1 st. AEG 2800 varv 0.22 kw m.
motorskydd 60:— Mvntmiitare LM Ericsson
1-fag 10 amp 50: — Slipmotor allstr, f. snabb-
stfl 125: —. Strykiiirnssladdar 2,20 met. linga
2:50/st Electro-Meco, Ringviigen 149 A, Stock-
holm, Tel 447671,

INSTRUMENTSVARY dubbavst, 182 mm.
Chuck 70 mm kompl, m. tillb. Ur-Elektro,
Tomtehogat 31¢ Sthim_ Tel. 3279 58,

BANKSVARV 37, kompl 1, alla tillb 450
mm mell, dubb., 14 mm borrn, Sy, t. "Gilng-
skiirn.”, TfA. Box 3137, Sthlm 3.

SUPREME MC-CYKEL 178 ce 125: —, Kamera
6X9 f 45 prima 95:— Herrcykel nylack.
85: — Teleskopgaff 65:—. Martin Johansson,
Kniitte,

COMET 2 fabriksny 50: — samt en Comet 1
obet, beg. 40: — Tage Soors, Viisa, Alvdalen.

nytt.

BILFURGASARE DKW hel el. delv, Sy, t. G.
Fmanuelsson, Box 64, Kvidinge, Tel. 239,

FRAMSKARM, higer t. Pontiac m/37—39, biitt-
re beg Verner Liody, Barkniire, Vavd.

Bytes: :
MC-MOT, 1000 cc 2-cyl. nyborr. m, magn. o.
1ida mot 500 cc m magn, o. 1ida, A. Appel-
kvist, Bergslagsv. 17, Bromma,

VYKORTSKAMERA mot plitkamera el, forsl.
"S, E.” Smedjegat, 34, Halmstad,

Diverse:

CYLINDERBORRNINGAR ly, mec, bil- o, bit-
motorer, Prisl. éver delar till lv o. mc siindes
mot svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka,

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer, Om.
kransningar av drev m.m. Snabbt och villgjort
arbete under garanti, Ulricechamns Motorme-
kaniska, Tel. 1624, Ulricehamn,

MO-FORARE! 1052 dirs katalog (nr 7) har ut-
kommit! Den upptar alla delar och utrust-
ningsart. till 98—200 cc samt nya motorcyklar
o_siindes mot porto. Motorfirman Ivan H§8k,
Séigen, Tel. 30, 31,

ALLT FOR LATTVIKTAREN, Borrning o.
vevlagerr. utféres omgfende, Beg offert. Rof-
fes, Blekingegatan 63, Sthim, Tel 43 70 54,

ALUMINIUMSVETSNING utféores under ga-
ranti, spec. mofordetaljer sisom vevhus, viix-
ellidor, kiipor o, dyl. Snabb leverans till 1iga
prlserbs Motorfirma Harry Braun, Broby,
Tel, 393.

SPAR PENGAR! IMPORTERA DIREKT!
Adr. t. 40 engelska radioindustrier kr 5: —.
"W. 0.” Box 7515, Borliinge,

KEDJEDREY omkransas 50: —/pr kugg, Ked-
jedrevsitimnen 30: —/pr kugg, S. Thorell, Tére-
boda, . LA

P. M.

Forkorta icke annonstexten fdr mye-
ket, tink pA att det &r

10 000-tals personer som liser

TfA:8s RADANNONGBSER

— de ar effektiva

\
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TfA-ritningar

for sommaren

TfA:s miniatyrmotor nr I, 7.6 cc (5
blad) 8:50. B
Den2 mldeslhkn ritapparaten. Skala 1:2,
En ettrig 2-taktsmotor, 0:95,
TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*
TfA:s amatirsvarv. Skala 1:2, 5:50.
TfA:s cykelbiat, (14 blad) i hel skals.
gscn— pre:l?st;: kopleringsa;
oD pparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.
4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2, 2:15,
Angpanns f6r maskiner med effekt av
1/100—1/75 bk, 2:15,
Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55,
Hill-Sped Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstiende bil. 4: 50.
Denn 4‘ot.ull.ln(l.m‘le forstoringsapparaten.
Racerbit som amatdrbygge. L. 5. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl licens 22: —.
TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11: —,
HUMLAN — ”Bananens’” nya F-mo-
dell, Motorflygpl, f.
3:70.*
TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.
M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; b blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*
27. PELTON-TURBIN som smatdrbygge.
> Dim_ hdjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning 1 hel skala, 2:75,
28, Pedobilen. Littbyggd och billig cykel-
bil f6r 1 person. 4:25,
29, GODSTAGLOK psom modellbygge 1
gkala 1:45, spArvidd O. Ett detaljrikt
tauklok. Hjulstéillning 1’D’1, 2:50,
FJARIL 16 kvin segelbit, konstr, av
Jac, M, Iversen. Komplett ritningssats
inkl licens. 30: —,
Priirieskonare fdr nybdrjare (10vsig-
ningsarbete) 2:75.
Priirieskonare for avancerade modell-
byggare) 2:75.

PR A @

[
o

FEBRBEREE

38 cc motor.

B BB

Charabang, 2:75.
Droska med sufflett, 2:75.
Militéirlastbll, 2:75.

De med ®* mirkta ritn. #r i full skala,

& 0
. lmrxmvmmrma.noxsm.smms
r l S84nd mot postfdrskott plus porto: =
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas I brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas p& postgirokonto 1579 92.

Friga: Jag har en 7-rors Kungs-radio, till
vilken jag tinkt koppla en higtalare, men dd
uttag saknas undrar jag om detta giir, och i
si fall var jag ska ansluta den? 8. o. B.

Svar: En extra higtalare kan kopplas pa-
rallellt med den inbyggda hdgtalaren, Olika
radioapparater ser olika ut inviln.dlgt. §1\ om
nl inte har sysslat med radio forut, fir det
biist att gd till en fackman.

Fraga: 1) Var finns ror EF 50 att }ibnn
och vad iir det ungefiirliga priset? 2) Finns
nfigon annan fullgod ersiittning for detta ror
i den i nr 16 1946 beskrivna antennfdrstiirka-
ren? 3) Med 2 volts glédstréom? Al

Svar: 1) Det kan ni bestiilla genom niir-
maste radioaffiir, eller direkt friin nigon stor
Stockholms-firma t.. ex, Elfa radio, Hollin-
dargatan 9 A Pris 15 kr. 2) Nej, inte med.
samma data, men t. ex. 6AUG biér ge gott
resultat, 3) Nej.

Friga: Kan jag fi kira en epatraktor pi
vir gird? ¥rigvis 18-iring.

Svar: Nej. inte utan siirskild dispens, vil-
ken ni har mycket smid utsikter att fa,

Friga: Hur ska man stiilla in kamdreven
pd en New Imperial motorcykelmotor, mo-
dell 1929, 500 cc sidoventil?

XKarl-Erik Johansson.

Svar: Uppgift pA ventiltiderna saknas ty-
virr pi denna modell, ge akt pd miirkningen
ay dreven.

Fraga: Undertecknad har en Motor-Scooter
av miirke Moto-Scoot CHICAGO. Den har en
50 cc fyrtaktsmotor med sidventiler och mo-
torn fr gjord hos The Lauson Company, New
Holstein, Wis, USA. 1) Vad iir det fdr miir-
ke pi motorn? 2) Fabriceras scootern nu?
3) Finns det reservdelar till motorn?

En som iir tokig i motorer.

Svar: 1) Lauson, 2) Ja, men importeras ej.
3) Representant okiind, delar troligen sviira
att fA tag i,

Fraga: 1) Vad kostar en 250 cc Jawa? 2)
Huor stor idr enbart trafikforsikringen for
densamma? 3) Fir jag lita en person, som
saknar korkort, kbra min motorcykel om jag
sjilv sitter bakpd? Ajs. 25 ar.

Svar: 1) 2215:—, 2) Varierar med registre-
ringsort 300—400 kr, 3) Nej.

Fraga: 1) Vad idr topphastigheten pi NSU
Fox? 2) a) Vad idr topphastigheten och hiist-
kraftantalet pA en Jawa 500 cc, b) en Jawa
350 cc, ¢) en Jawa 250 cc? 3) Var tillverkas
speedwaymotorn SRM? Fragvis 12-iring.

Svar: 1) Ca 65—70 km/tim. 2) a) Jawa 500
cc 26 hk, b) Jawa 350 cc 14,5 hk, ¢) Jawa
250 ec 9 hk, Om hastigheterna saknas offi-
ciella siffror men torde hiélla sig omkring
140, 130 och 110, 3) Tillverkningen av SRM
dr nedlagd fOr niirvarande,

Fraga: 1) Av vilken Arsmodell dir Centrum
typ W 71?7 2) Vad kostade en sfidan fabriks-
ny? 3) Anses en sidan radioapparat av god
kvalitet? Agare till W 71,

Svar: 1) 1042, 2) 476:—. 3) Det kan TfA
inte yttra sig om.

Friga: 1) Har en JB-motor i en NV-ram.
Vem blir snabbast efter trimning JB eller
Husqvarna? 2) Gar det att ombesiktiga en
Puch 125 ce, som viiger 8 kg till den liit-
tare klassen? 3) Vad kostar en Puch 125 cc
nu? 4) Gar det att siitta en 200 cc Villlers
cylinder p& en 125 cc Villiers om man byter
om kanna och vevstake? 5) Vilken av de 125
cc som finns att kdpa I Sverige av standard-
typ limpar sig mest for terrdngkdrning? 6)
Finns TVN 125 cc att kopa hiir 1 Sverige och
vad kostar den? 7) Géar det att montera kick-
start pi en 98 cc ILO7? 8) Finns det nfigon
bok som behandlar trimning av 2-taktsmoto-
rer? 9) Finnsg Terrot 125 m/47 § Sverige?

2 Viirmliindsk fartfriisare,

Svar: 1) Resultatet blir ungefiir lika, 2) Un-
der forutsittning att vikten kan reduceras till
under 75 kg. 3) Viind er till AB Diegeltrak-
tor, Birger Jarlsgatan 33, Stockholm, 4) Nej.
5) Apollo med Husqvarnamotor 6) Viind er
till AB Motorkraft, Regeringsgatan 89, Stock-
holm, 7) Ja, 8) Bj ph svenska, 9) Modellen e)
tillgiéinglig ntom som begagnad, Representant
AB Belgimex, Runebergsgatan 12, Stockholm,

"Det dr ont om

beskrivningar ayv elementara organis-
ka forsok, och da forfattarna nu lam-
nar oss denna samling, elegant skri-
ven och val tillréttalagd, har vi q||
anledning att ta emot den med tack-
samhet'’, skrev nyligen folkskollarare
Harry Eklund i en recension av TfA-
hcn%oken "Att laborera hemmg,
del 11",

TfA-handbdckerna ger dkat utbyte ay
Era teknissu intressen. Kompletterag
biblioteket ‘med TfA-bockerl

Svensk Tekn. Ordbok

6000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr. 12:75,

Mekanikern

av 0. EEKBERG
TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning,

hyvling, fiisning och slipning. Inb, i in-
tegralband, Pris kr. 14:50,

100 roliga problem

Den verkliga ndtkniipparen av fil. mag.
G. Landgren, Uppfriskande, trevlig under-
biillning for hela familjen. Pris kr, 2:85.

TfA-handbécker

Vederhiftiga Praktiska

1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander, 2: —, 9 uppl.

2. Elektriska ackumulaterer, Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning, Av T.
Porsander. 2:25, 8 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer, Av T. Porsander, 2:80. 7 uppl.

6, Modellbiten, Av Jac M, Iversen, 2:—,

7. Hur blir jag teknlker? Av ¥, Adel-
skold, 2:—,

8. Hur Jag skiter min cykel, Av S. Wint-
zer och J, H, Lamm, 2:—,

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok, 4:75. 5 uppl.

10, Svarvboken., Av T. Porsander, 2:050, 8
uppl.

11, Maskinritning, Av R, Tegstrém, 3:—.
3 uppl.

12—18, Modelljiirnviigen Del X o. XX, Av C.
H. Nordstrand. 5: 15, 2 uppl.

14. Genviigar till snabbriilkming. Av J.
Almqvist, Bn oumbirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet. 3: 50,

15. Att laborera hemma, Del X, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
80k, Av I, Bolin och B, Gustaver. 3:75.

16. MOTORBATEN, Av R. Kock. Oum-
biirlig f6r alla nuvarande och blivande
motorbiitsiigare. 4: 50,

17. Att laborera hemmasa, Del II, 114 fOr-
80k 1 organisk och fysiologisk kemi.

Av I, Bolin och B, Gustaver, 8:75.

l Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthlm 3. I
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TfA:s TANKENOTTER.

Tradplantering.

P4 en plantskola skulle man sitta ett
visst antal trddplantor i rader som till-
sammans bildade en kvadrat med samma
avstind mellan plantorna At bada hal-
len. Man kalkylerade forst med ett visst
antal plantor i varje rad. Det visade
sig d& att det skulle bli 31 plantor over.
Om man ddremot riknade med ytterli-
gare en planta i varje rad, si fattades
det 44 plantor. Hur manga plantor hade
man?

Tre tarningar.

Med tre tdrningar dr det mojligt att
gora 216 olika kast (6X6X6). Hur
méanga olika kast ar mojliga, om alla
tre tarningarna skall visa olika antal
ogon?

Lésningar av "Tankendtter' i nr 10 av TfA.

Resultatlost spel.

15 kronor,
Division.

Talen dr 3, 16 och 81,

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 10: Nils Andersson, Land- °

lyckan 8 A, Lillhagen, och Gosta BEkstrém,
Hornsgatan 4, Kungsor.

Korsord nr 10: Ivan Persson, Kumminvil-
gen 12 Enskede (10:— kr.), och Gosta Hall-
dorf, Nya Tannecforsvigen 50 A, Linkdping
(kvartalspren.),

Korsord 13.
VAGRATT:
1)Glédande gasklot. 4) Ler-
gods. 8) Fiirg, 9) Yachter. 10)
Fransk viin, 11) Kan ett 3
skitmt vara, 12) 2:a potens av
ett tal. 15) XKontursig. 18)
Bit och kiirlekstal, 21) Strém-
kiilla. 25) Har den som skyn-
dar. 206) Giing, 27) Som man i
si gor fir man skdrda, 28)
Avsluta flygning. 29) Hills
med hjiilp av kikare. 30) For-
nya viixlar, ) 1
LODRATT:

1) Konstruktionsdel i flyg-
plansvinge. 2) Redskap vid
tennlddning, 3) Har den gjort 2 22

som viigrat, 4) I siidana meter
miits ved, 5) Gnagare, 0)

Byggs av murare, 7) 1/4 tim-

me, 13) Utflyktsmiil for

miingen bitfiird, 14) Ange dag 27

I férkortad form. 16) Kimrik.
17) Gora en sviing. 19) Ar-
betsprincip fér forbrilnnings-
motor., 20) Dansbana, rund
byggnad. 21) Finsk badan-
ordning, 22) Fisk., 23) Drar

12 |13 14

23 % 25

thg. 24) Sndhydda, 25) Gors
med bide krona och krans i
dessa dagar,

ThAviingsbestimmelser,

Markera 15sningarna med Korsord nr 13
resp. Tankendtter nr 13 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr, till forst Spp-
nade riitta 16sning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslosarna ett pris p&
10 kr, och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av. TfA:s korsord nr 10,
Vigriita,

1) Pass. 4) VAarvisor. 8) Kila, 9) Ivan. 10)
Sigen. 11) Tips, 13) Tjalve. 15) Ynnest. 17)
Kain, 18) Smed. 20) Gin. 21) Sten. 22) Teol.
24) Storma. 25) Mihrab. 28) Isle, 29) Trion. 30)
Anod. 31) Elsa, 32) Omnystar. 33) Kran.

Lodriitt,

1) Plint. 2) Skala. 3) ‘Sin. 4) Vattenglas. 5)
Vissna, 6) Segment. 7) Renat. 12) Pyknometer.
14) Liider. 16) Nisch. 19) Etolien. 23) Ominds.
24) Sutto. 26) Ranar, 27) Baden. 30) Ask,
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En verklighetstrogen marinjagare med 65 cm
spv, snabb och vacker. NYHET: Kombinerad
flap- och hdjdroderkontroll. Fdr ED 3,46,
Frog 500 och Amco 3,5 .ccvvenunennn Hr. 238:

SPITFIRE., Ett villkiint engelskt jaktplan
presenteras hiir som U-kontroll. Modellens
prestanda ligger inte l&ngt efter originalets.
Fart 97 km%tim Kan gora alla avancerade
mandvrer genom att den fir forsedd med flaps.
Spénnvidd 688 mm. Passar motorer 1,5—5 ce.
Byggsatsen innehiiller ritning i hel skala med
utfoérlizg beskrivning, fdrdig kabin, metall-

inner, tank, gummihjul, en mingd firdiga
FESRU[EY  conltoooo0cdnnBans SoEHEacts Pris 25: —

BEA-FURY En U-kontroll skalamodell for de
mest krisna modellflygare. Passar for moto-
10 1B =) (T2 ot o nacOCe et . Pris 21: —

FOCKE-WULF 190, Tysklands frimsta jakt-

plan_ som genom sina rena linjer passar for-

triffligt som U-kontroll, Modellen Ar férsedd
med flaps och roder kombinerade, varfoér den
blir en wptomordentlig stunt, Spiinnvidd 838
mm, Pagsar motorer 2—8 cc, Byggsatsens in-
nehZll lika med spitfireng ........ Pris 18: —

Kontrollhandtag

v

” ” -
BABY” diesel
ED:s nyaste tillskott dieseln ”Baby” pi 0,46
cc gir 9.000—12.000 varv/min, kan monteras
i sidliige o, inverterat, viiger 45 gram och iir

45 mm hdg_ 62 ling, 32 bred. For friflyg o.
u-kontroll. Propeller: 6”X4”, .... Pris 47:—

Ovriga motorer till oslagbara priser

Typ cc  varv/min, Pris
ED Bee 1,0 000 BN e ce oo —
FROG 150 1,5 L HLD GadGola0naH —_
WEBRA 2,46 12100085 %% % —_
ED I11/2 2,46 140000 5o oe e —
ED IV 3,46 10.000 ....... -_—
Amco diesel 3,48 18.0008°% .- .. —_
Amco gldd 3,48 180008 e —_
DC 350 3.5 141000285 v —
FROG 250 2,5 000088 % 3 0.t -
FROG 500 5,00 AS000 8. oot -

Propellrar till flygplan.

Svenska, tri, ofernissade, mitt i mm.
diam Xstign, 20X20, 20X25, 2030, 23
T G 2 O oo e o e el s ol Pr st. 1:90

Engelska, ofernissade, mitt i tum,
diam.Xstign. 6X4. TX6, 7X10, 8XG6,
8X10, 9%6, 9X8, 9X10, 10X12 Pr st. 2:—

Engelska, ofernissade, mitt i tum,
diam. Xstign, 6X6 7X6, 8X6, 8XS§,
9X%X6, 10X6, 10X8, 11X5, 12X6 Pr st. 3:—

Stant Speed, ofernissade, métt i tum,
diam.Xstign, 6X8, 6X10, 7X8, 7X10,
(s RO D T Goot0000006 000X Pr st. 3:—

Hydulignum, skiktlimmade, fernissade,
miAtt i tum,  diam.Xstign, 8X4, 9X9,
3124 50000003696060000080303500 Pr st. 4:25

Plastpropellrar, ED, mitt 1 tum, diam.
Xgtign,
T% X6 B4XT 84 X0 94X6
Prig 2:75 2:7 3:25 3:25
Plastpropellrar, Frog, mjuka, matt i
tom, diam.Xstign, 9X6, 10X68 Pr st. 3:—

NYHET!

FROG 50 iér det senaste tillskottet i FROG-
serien. En liten ettrig diesel med 0,49 cc
som ar endast 39 mm hdog, 63 mm lang
och vager ca 30 gram. Varvtalet ir 800—
15.000. Lamplig propeller 6X4. FROG 50
lampar sig for alla mf-grenar: friflyg, ra-
diokontroll, stunt, speed och team, Skaffa
er motorn redan i dag. Pris endast 36: —

TfA:s HOBBYTJANST, Tunnelgatan 3, Stockholm

Oppet 9—16.30. Lordagar 9—12. Tel. 2023 04 - 101199 - 11 6079

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1952

PANTHER f6r High Speed Stunt forsedd med
flaps och en ny symmetrisk profil som gir
planet mer viindbart. Passande fir B D Mk
IV. Amco, Frog 500, Eta 29 eller liknande mo-
torer upp till 5 cc. Byggsatsen innehiller alla
%ellnr kontursiigade, Ritning i hel skala med

TAB RIC e e 6 0 0 0 sle o o ole ololeieale/c's 6100 6000 0000ss 25: —

MINIBUSTER

Spv. 48 em — planet med den goda karaktii-
ren, specialsak for teamflygn, fir motorer
mellan 1l och 2:ce. Prig cicccccivecsse 15: —

PHILIBUSTER som rdnt stor framging |
England, Modellen iir grundligt utprovad pi
de stora teamracertiivlingarna och konstruerad
efter de vunna erfarenheterna, Byggsatsen in-
nehiiller plastkabin, gummihjul, spinner och
tank, Den tar motorer upp till 5 cc siisom
I'rog 500, Amco ete,

Ay e OOt O T S PR e Sy 23: 50

BEE-BUG. En verklig Fluga, Denna lilla
stunt med spiinnvidd 538 mm passande
motorer 1—1,5 ce, Denna suveriing byggsats
innehfiller bl, a, fiirdig spinner m. f1, detaljer
OCH K OB ALY endRSE . o h & Sak s ofe 103"

Glodstift
7:50




