


: Det som anses omojligt i dag, visar
sig vara mojligt i morgon. Detta na-
got tillspetsade pastiende har tekniken
oupphorligen givit beligg for och av
dess manga grenar ir det val teletekni-
ken som bidragit med de mest dverras-
kande vittnesborden. Det &r inte sa
lange sedan man ansig: det fullkomligt
omojligt att sinda TV-program langre
an ogat nadde, dvs. man kunde inte
vanta sig att se bakom horisonten. T dag
planerar man TV-sindningar over en
fjardedel av jordklotet, frin New York
till London.

“Naturligtvis dr det inte fraga om di-

rektsindning mellan sindare och mot-
tagare. Transmissionen ska ske over en
lang kedja reldstationer. Aven om anta-
-let sidana ar sa stort som 68, sa innebar
det ett markligt steg framat — delstric-
korna &r inte si sma, den storsta blir
450 km. Stationskedjan gir fran New
York genom Montreal och Quebec till
Goosebay pa Labrador, dirifran over
Hudsonsundet till Cap Dyer p& Baffins
0, vidare over Davissundet till Socker-
toppen pa Gronlands vistkust, darifran
till Christian X:s land pa ostkusten. Se-
dan blir det ett hopp over till Island,
darifran tas det stora jatteskuttet till
Faroarna, vidare till Shetlandséarna och
sedan ner genom Storbritannien till
London.

TV-forbindelse aven USA—
Skandinavien.

I planen ingar ocksa en transmissions-
gren fran Shetlandséarna till en station
pa Norges vastkust i narheten av Ber-
gen. Och darifran skulle d& finnas moj-
ligheter att lita Skandinavien fi en
slang med ay den stora sleven.

TV-sandningen sker med ultrakortvag
och mikrovag.

Detta gigantiska kommunikationspro-
jekt, som amerikanarna givit codenam-
net ”Narcom” har varit foremal for ett
intensivt utredningsarbete under flera
ar. Innan Narcom kom till, -umgicks
man med andra, i ordets egentliga me-
ning hogtflygande planer. Man tankte
sig relastationer ombord i flygmaskiner
pa avsevarda hojder, ca 6 000 m, alter-
‘nerande med fartygsstationer. Ett sa-
dant tillvigagingssatt ar fransett det
fantastiska i upplaggningen outforbart
ay ekonomiska skal. Outforbart om man
raknar med en kontinuerlig TV-sind-
ning pa det sidttet. For ett enstaka till-

68 relastationer New-York—London

falle kan det realiseras — man plane-
rar ju att enligt denna metod sinda de
kommande kroningshogtidligheterna i
London pr TV till USA.

Narcomplanen stannar emellertid inte
bara vid TV-sindningar. Man riknar
med att relikedjan inte bara ska kunna
transmittera flera televisionsbandbred-
der pd en ging, utan ocksd kunna in-
rymma flera hundra telefon-, teleprin-
ter- och faksimilférbindelser pi varje
band. Om detta realiseras, skulle det be-
tyda en avsevird forbattring och avlast-
ning for det nuvarande transatlantiska
kommunikationssystemet.

Det ar klart att Narcomprojektet inte
ar nagon billig historia. Man beriknar
att det ska kosta ca 50 miljoner dollar
och dem hoppas man fa in genom stat-
liga anslag och bidrag fran enskilda in-
tressenter. Det uppges att USA:s rege-
ring f. n. har planen under overvigande.
Och nir regeringen sagt sitt ord, ska
det forhandlas med regeringarna i de
linder over vilka relikedjan gir fram.
Forst sedan alla parter givit sitt god-
kiannande kan man sitta iging.

Svenska experter om projektet.

Sa liater Narcomplanen enligt de
knapphindiga och delvis tekniskt sett
otillfredsstdllande underrittelser som
publicerats i pressen litet varstides. Vad
siger vara egna TV-experter om saken?
Byradirektor E. Esping i Telegrafsty-
relsen, chef for Radiobyran, dr som offi-
ciell representant ganska fortegen och
vill helst avvakta litet utforligare de-
taljer i fackpressen innan han tar
stdndpunkt till fragan. Ungefir samma
instillning har den ”civila” expertisen,
men denna, representerad av civilingen-
jor Hans Werthén ir litet mer meddel-
sam. Han understryker att projektet
onekligen later ganska fantastiskt om
det ocksd dr teoretiskt utférbart. Han
ar mest bekymrad Gver de ofantliga
effekter det hir maste bli fraga om.
Dir man i normala fall raknar med 1
watt, far man i Narcomprojektet rakna
med hundratusen eller miljonen watt
for att komma over de jitteskutt det hir
galler mellan vissa reldstationer. Med
relistationer i flygplan pa 3 000 m hojd
ginge det nog att ta hoppet 6ver de 450
kilometerna mellan Island och Firsarna
med mindre fantastiska effektbelopp.
Men om nigot siddant talar ju inte Nar-
complanen.
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Tysk motor borjar dler segra. Hdr vinner Friedel Schoen Hocken-
heim-loppet pd den nya 500 cc Horex [bre britlerna pd Norton.

har man efter varens stora motortiv-
lingar p& Solvalla anledning att stan-
na infér namnet Leif Basse Hveem.
Detta ar segrade han i samtliga fyra
lopp han stdllde upp i och det med
synnerligen goda genomsnittstider
trots att det inte i nagot fall var fra-
ga om rekordforsok.

Basse Hveem kan konsten att dka
fort och bland Solvallapubliken &r
han en av de verkliga gunstlingarna.
Hans segrar och eleganta korningar
dr populdra. Samre idol kunde f. 6.
den ungdomliga motorpubliken fa, ty
Basse Hveem &ar nagot mycket mer
an enbart en god motorcykelforare,
Det dr ingen tillfdllighet att han fove-
faller vara i det ndarmaste oslagbar
pd den 1000 meter langa Solvallaba-
nan. Denna kriaver namligen nagot
oerhort av motorerna och stackars
den forare som hir stiller upp utan
att ha sin cykel'i hogsta trim.

Basse Hveem giller for att vara
Nordens fartkung men den titeln har
han inte enbart tillkimpat sig pa ba-
norna. Den har framférallt grund-
lagts i verkstaden: han Ar sin egen
mekaniker och nir han kommer till
en tidvling dr hans maskin i allra
hogsta trim. Att se hans reservdels-
forrad, exemplariskt ordnat och ski-
nande som ldkarinstrument, ir nigot
av en upplevelse. Basse Hveem for-
lorar inte gidrna ett lopp pa grund
av att motorn kranglar.

Motorsporten kriver i verkligheten

och en av referenterna fran tivling-
en pekar just pa att de tva svenskar
som kom narmast Basse Hveem ock-
sd har ett gediget tekniskt kunnande.
Tvaan Gote Brester #r ingenjor och
trean Valle Persson #r lokforare.

Dessa resultat och dverhuvudtaget
utvecklingen inom den moderna mo-
torsporten dr en fingervisning for
ménga av de ynglingar som drémmer
om att sjdlva s& sméningom fi segra
pa-Solvalla eller nigon annan kind
bana: tridningen pa sjilva motorey-
keln dr naturligtvis nédvindig men
minst lika viktigt dr att vederboran-
de ldar sig att skéota och trimma sin
egen motor pa ett effektivt sitt.

I detta sammanhang har ocksa
myndigheterna méjlighet att gora en
insats. Den arstiden r nu i full gang
da det arliga ramaskriet 6ver skinn-
knuttarna startar. Tyvirr ir detta i
stor utstrickning motiverat: allt for
ménga unga motorcyklister far fram
pé vigar och gator pa ett sitt som
gor dem till en direkt fara bade for
sig sjilva och for medtrafikanterna.
Mycket skulle emellertid vara gjort
for att stivja detta om dessa ung-
dgmar fick tillgang till banor dir de
fjdrran fran den ordinarie trafiken
kunde trina sin sport. Helst skulle
dessa banor vara kombinerade med
enkla verkstadslokaler s& att forar-
na hade mojlighet att hiir pyssla med
sina motorer och trimma dem, Dagens
skinnknuttar #r inte bara irritations-
moment — atskilliga av dem skulle
med litet intresse fran myndigheter-
nas sida kunna bli morgondagens mo-
torexperter. H. C.

ett tekniskt kunnande av stora matt !
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Miinniskan som otransportmaskin &r
fran savidl humanitir som tek_plsk
synpunkt en bedrovlig historia. Giller
det tunga transporter, s& ir det fraga
om en onddig slitning av den mansk_l_xga
organismen, Och betrdffande ge litta
transporterna, si& har den ma}nsk}xga
transportmaskinen en rent sorgligt liten
verkningsgrad. Tink t. ex. p4 vad som
sker, nir en vaktmistare ska gi med
ett brev fran vaktmisteriet till chefen,
som sitter i ett rum 20 m ldngre bort.

-
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”Maskinen ska utfora slapgorat,
manniskan dirigera” ar ett hu-
mant valsprik som AB Nord-
stroms Linbanor havdar. TfA:s
allestiddes narvarande medarbetare
Karl Modin har inspirerats av lin-
banan i Are till ett reportage, som
avslojar att firman sysslar med
lingt fler transportapparater an
linbanor. Sjialvlossande batar,
vagntippare, kranar, rullande rals

Brevet viger 1at oss siga 20 g och vakt-
miastaren 80 kg. Om sd& vaktmidstaren
gar tomhint tillbaka, s& har han alltsa
for att transportera 20 gr 20 m mast

. slipa 80 000 g en stricka av 40 m. Den

verkningsgraden kan knappast uttryc-
kas i siffror!

Nu finns det ju for all del ocksa
springpojkar, som vidger mindre @n 80

D

Uverst pd denna sida: Det sjillvios.

sande fartyget ”Vika X” ligger vid
kaj klart for lossning av cement-
last, som sugs ur lastrummet, - N

Ovan en pampig bild av transport-
banden i Narvik, som fér malmen
frin krossverket direkt ut till far-
tygen, c

Till higer ett stycke av den nya
malmkajen i Narvik, som iir byggd
{fir en utlastning av 4 000 ton per
timme, Den Ia kajen bley tiim-
ligen illa dtgangen under kriget och
var ganska omodern, Hiir giir mal-
men 1 rilnnor .som utmynnar Sver
fartygots lastrum, som ''sprutas’’
fulla piA mycket kort tid.

forvandlar transportarbetarens
K yrke till maskinskotare.

)

kg, och s fir man &dven tdnka pa att
vaktmistare och springpojkar ocksd ut-
rattar andra &drenden #n att springa
med brev. Men den skisserade situatio-

nen har dock en si stor kdrna av ’gek—
nisk sanning, att den faktiskt inspire-
rat hrr konstruktorer till allehanda an-
ordningar for att forenkla transporten
av littare saker inom ett foretag. Vihar
dir kommit fram till rorposten och
transportbanden, t. ex. de nu s& popu-
lira rembanorna for hogkantstransport.
Sadana anordningar installeras alltmer
i storre foretag, banker, tidningsredak-
tioner m. m.

I verkstider, fabriker och pa lastka-
jer finner man daremot det verkligt
tunga sldpgorat. Att i gorligaste man
avkoppla minniskan fran detta och er-
sitta henne med maskiner har inte bara
ett humanitart syfte, utan innebar oqk—
s& en visentlig rationalisering av drif-
ten.

"Maskinen ska utfora slapgorat, man-
niskan ska dirigera.” Den satsen hav-
dar dir. Erik Widén i AB Nordstroms
Linbanor under ett samtal med TfA:s
medarbetare. Och han och hans foretag
har pa flera omriden omsatt den vackra
satsen i handling. Det ar inte bara lin-
banor man bygger, man spanner over
ett stort register fran brodsorterings-
maskinen hos Stockholmsbagarn till
malmkajernas lossnings- och lastnings-
anordningar, Till detta register hor na-
turligtvis ocksa rorpostanlaggningar och
allehanda former av lopande band.
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Eftersom bolaget har linbanorna i sitt
namn kan det vara skal att borja med
nagra ord om dem. Det ar kanske inte
s manga som vet att Sverige gir i ta-
ten pa linbaneomradet, men nigra data
om ett par av de senaste stora linbane-
byggena klarar begreppen. Under aren
1939—41 byggdes linbanan Koping-
Forsby for transport av kalk frin den
senare platsen till cementfabriken i Ko-
ping. Banan har en langd av 42 km och
en transportformaga av 4000 tonkilo-
meter pr timme, vilket var ett varlds-
rekord. Sedan kom nista sensation, den
96 km langa linbanan Kristineberg—Bo-
liden, avsedd for malmtransport. Den ar
varldens langsta linbana — den darnast
léngsta finns i Colombia, dar den over-

Ovan: En viixelrulle f0r drift av ett
transportband, Motorn placeras
utanfér, men kuggviixlarna ligger
inutl drivskivan,

mill héger en sidotippare, s0m utan
betjiining lossar 25 & 30 ton pia en
gang. 5

Overst pii denna sida
pagir kontinuerlig
siicklastning av ett
fartyg via transport-
banor. Niir ett rum #ir
fullt flyttas kranen
och fartyget behiver
ej forhalas, Diirunder
en rullande riil, som
pi bilden iir upplyft
ur spiren,

spinner den 72 km ldnga banan Mari-
quita-—Manizales. Sverige har inte bara
virldens langsta bana utan ocksa
viarldens forsta linbana — den s. k. Hus-
bergska linbanan vid Stora I‘{_opparber-
get. Den banan byggdes 1845 och var
100 m lang. I sammanhanget kan fram-
hallas att i facklitteraturen anges van-
ligen engelsmannen Hogdson som linba-
nans uppfinnare. Men hans bana bygg-
det inte forrdn 1867, varfor alltsa konst-
mistaren Husbergs uppfinning 'obestrx.c_]-
ligt ar #ldre. Nagon specng]fn_'ma for
tillverkning av linbanor hir i landet
kom inte till stind forran 1891, da
Ernst Nordstrom startade den firra som
innu bar hans namn. Firmans forsta
uppgift blev att bygga en linbana for
Hommelviks kopparverk i Nonaas, Ber-
gen. Den forsta Nordstrbmska llnl?nnan
i Sverige kom till 1894 vid Henriksdal
i Stockholm. 4 :
Industrilinbanorna dr givetvis de
storsta och mirkligaste anldggningarna.
Men det finns ocksd andra, som &r mer
populdra, nimligen de linb-z}'nm:, som
fraktar skidikare uppfor fjdllsidorna.
Det senaste pa det omradet dr person-
linbanan i Are, Den innehiller nagra
konstruktionsdetaljer, som nog &r intres-
santa, men som forbigas hir — det var
inte s& manga veckor sedan Arebanan
utforligt beskrevs i dagspressen. Sddana
banor Ar bra turistattraktioner. I Sa-
len byggdes for nédgra &r sedan den
forsta av det slaget och i sommar invi-
ges ytterligare en i Riksgridnsen. Dess-
utom finns ndgot dussin skidlinbanor,
dvs. banor, dir skidikaren héller fast
i en tamp och dras uppfor. I personlin-
banorna aker passagerarna tva och tva
jamte ‘sina skidor i vagnar.
Kverulanter och grinollar har natur-
ligtvis tyckt att dessa banor ar overflo-
diga. Om man nédviandigt ska dka ski-
dor, sa fir man vil finna sej i besvéret
att klattra upp for fjiallbranterna.
— Nej, varfor det? fragar dir. Wi-
dén, som sjilv #r entusiastisk slalom-

-
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&kare. Om tekniken skapar storre fritid
&t minniskan, si ska den val ocksd se
till att hon ges mojlighet att anvidnda
den pa bista sitt. Om en back- eller
slalomakare utan linbana kan hinna med
ett par tre turer pr dag, s& kan han nu
hinna: med méinga flera tack vare latt-
heten att komma upp till startpunkten.
Och det dr val utforslopningen som ar
det egentliga sportmomentet,

De moderna industrilinbanorna &r
byggda efter tvakabelsystemet, dvs. de
bestir av tva linor, en .bérlina och en
draglina. Birlinans belastning &ér givet-

" vis varierande allteftersom den passeras

ay lastade eller tomma vagnar. Span-
ningen i birkablarna regleras darfor
automatiskt genom stora spannvikter av
betong i de sirskilda spdnnstationerna
efter banan. Dessa spannstationer upp-
delar kablarna i fyra & fem spiannling-
der, vilka tillsammans utgor en sektion.
Den #ndlosa draglinan passerar daremot
genom en hel sektion utan avbrott, vil-
ket betyder att linornas lingder stiger
till 20 000 & 26 000 m. Kopings- och Bo-
lidens-banorna #ir helautomatiska, vilket
betyder att lastning och lossning sker
automatiskt utan manuell hjilp, Forr
var det vanligt med nigra mans besitt-
ning pi varje mellanstation — med det
helautomatiska systemet har denna be-
manning blivit overflédig. Det behovs
bara nigra banvakter som smorjer och
ser till maskineriet.

Ett annat slag av flytande transport
har vi exempel pad i Narvik, ddar last-
ningsanordningarna vid malmkajen ut-
forts av Nordstroms Linbanor. Den
gamla malmkajen blev illa atgingen un-
der kriget och var f. 6. enligt dagens
sitt att se tamligen omodern. Bl. a. tip-
pades malmvagnarna direkt i fickor
f. v. b. till fartygens lastrum. Nu géar
de direkt in i ett krossverk, tippar sin
last, varefter ett automatiskt system
trader i funktion. Den krossade malmen
fors fram pa langa transportband, sor-
teras, vigs, passerar provtagningen, dar
den analyseras och gér si vidare ut pa
rannor som utmynnar over fartygets
lastrum. Det hela gar sd snabbt att man
kan lasta ut 4 000 ton malm pr timme.
Det fina med sjdlva lastningen #r, att
transportbanden gar fran lastrum till
lastrum och sprutar dem fulla — forr
fick ett fartyg forhalas nir ett rum var
fyllt s& att ”fickan” kom i ritt lige for
niasta. Att forhala de stora malmfarty-
gen var ett mycket tidsédande arbete,
som man nu har eliminerat. Tack vare
den snabba utlastningen kan man und-
vara nattskiften, som forr sysselsatte
120 man, vilket badar gott for anligg-
ningens forrantning.

Den kanske mest forbluffande till-
laimpningen av den flytande transpor-
ten har vi i det s. k. robotskeppet, skep-
pet som sjilvt lossar sin last utan hjilp
av nagra stuvare. Nordstroms Linbanor
har konstruerat roboten och den finns
f. n. i tre exemplar, byggda for Skanska
Cement och i samarbete med denna
firma. Den ena av dessa fartyg, ”Vika
I”, pumpar cementen i los vikt direkt
fran lastrummet upp i silos pi kajen.
Det andra fartyget har ocksid anord-
ningar pa dick diar cementen kan sic-
kas autamatiskt, varefter sickarna pa
transportband overfors pd lastbilar for
direkt transport till byggena. Vid storre
byggen har man numera overgivit sick-
systemet och tar cementen i 16s vikt for

(Forts. pd sid. 24)

Under raddningsarbetet vid den
engelska ubiten Affrays under-
gang gjorde tv-experter i Chelmsford
i all hast i ordning en tv-kamera som
kunde arbeta under vattnet. Denna
var till stor hjadlp vid sokandet efter
Affray, och nar sjoofficerarna pa
dykarfartyget H. M. S. Reclaim forsta
gingen sdg den sjunkna ubdtens
skrov avteckna sig pa TV-skarmen
skrevs ett nytt blad i fjarrskddandets
historia. Ndgra ogonblick senare var
kameran sa nara vraket att man
tydligt kunde ldsa namnet ”Affray”
pa skdarmen. .

Folket vid ytan stidr fran detta
ogonblick inte i ”’blind” maktloshet
gentemot forolyckade ubatar ldngre.

Televisionen har med ens oppnat
oanade perspektiv for djuphavsforsk-
ning och for militart bruk. Ubatarna
har plotsligt blivit seende — och det
med 100 ginger klarare ogon an de

manskliga, ja, de resultat som
med ens har vunnits nar TV
gatt till botten har kvickt
svepts in i den militira hem-
lighetens sloja. Minorna, dessa
svara gissel for bide militar
och civil sjofart, dr inte lingre
skyddade av havsdjupets mor-
ker.

De uttalanden som TV-
experterna gjort om undervat-
tensexperimenten #r i hogsta
grad optimistiska. Bade i krig
och fred har undervattens-TV
fullkomligt  revolutionerande
mojligheter. Raddningsarbetet

Ram och flodljusanordning fir in- E
stallering av TV-kamera for under-
vattensbruk. Tillverkare: Pye Ltd,
Cambridge, Kameran kan fokuseras -
och byta linser med fiirrkontroll. §5
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i3 Manniskans ogon har oppnats
for en helt ny varld i och med att

den forsta TV-kameran gatt till

botten. Minor och sjunkna ubitar
kan nu ses 100 ganger skarpare

an med obevapnade ogon och

sjunkna skatter upptackas o

)

—

kring en sjunken ubat forenklas oer-.

hort, eftersom ubéten syns lika tyd-
ligt som om den lag alldeles vid vat-
tenytan. Dykaren kan dirigeras fran
raddningsfartygen i stallet for tvart-
om, och massor av specialister kan
samtidigt folja vad som hiander dar-
nere pa djupet. Hela det kommer-
siella TV-natet kan folja handelsefor-
loppet, om s& onskas!

TV-kameran behover inte vara av

nagon specialkonstruktion for subma- °

rint bruk. Den innesluts i en vatten-
tit cylinder med 75 cm diameter och
80 cm hojd. Den ar upp-
hangd 1 en metallram till-
sammans med 8 st. 150
wattslampor. Hela appara-
ten viager bara 336 kg och
tal trycket pa 300 m djup,
men det ar ingen konst att
oka dess motstdndskraft.
Den kontrolleras helt frin
centralen p4 ytan och har

(Forts. pd sid. 23.)

Specialutbildade wmarinofficerare
kan leda och fiolja riiddningsar-
betet under vattnet pi brittiska
flottans dykarfartyg "Reclaim'.

bargas ur haysdjupen. : __J
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en stora standardbiltavlingen pa

Daytona Beach — en av USA :s allra
fornamsta — blev i a&r en stor triumf
for Tom McCahill, som for andra aret
i foljd erovrade den stora International
Trophy. Denna pokal tillfaller den abso-
lut snabbaste vagnen vid denna tavling,
men dessutom erovrade “onkel Tom”
‘Foreign Sedan Trophy, som tillfaller
den snabbaste utldndska sedan-vagnen i
tavlingen. Tom McCahill, som forra aret
-segrade i en 1951 ars Chrysler New
Yorker med en genomsnittshastighet av
161,1 km/tim hade namligen i ar over-
gatt till en Jaguar Mark VIL
'~ McCahill berdttar sjalv hur han efter
‘diverse olyckstillbud pa grund av sin
‘amerikanska vagns daliga vaghallning
" beslot sig for att kopa en Jaguar. Han
blev forvanad over dess enastdende goda
. egenskaper och redan efter nagra vec-
‘kor borjade han spekulera over att
starta p2 Daytona Beach detta ar med
\sin Jaguar. Han utrustade vagnen med
“dubbla avgasrér — en sak som var stan-
.dard pz Jaguar XK 120 men tyvarr inte
. pa Mark VII trots att bagge vagnarna
‘har samma motor. Med dessa dubbla av-
‘ gasror och de speciella kammar for hog
' fart som ar valfri standard for Jaguar

Teknik for Allas amerikanska
motormedarbetare Tom MecCahill,
kind som varldens kanske frimste
biltestare och en framstiaende bil-
forare, slog nytt varldsrekord for
standardbilar i sedan-klassen med
162,4 km/tim med en Jaguar
Mark VII nar han i ar for andra
gangen i foljd vann International
Trophy vid maisterskapstivling-

arna pa Daytona Beach.
\ =)

Tom McCahill trimmar sin Ja-
guar tillsammans med en av
USA:s friimsta experter pi eu-
ropeiska vagnar och di speciellt
pis Jaguar, niimligen Georg For.
man (i randig trija).

Ovan undersdker de de speciella
kammar for hog fart som man
enligt ©nskemil kan fii som
standard pid Jaguar Mark VII,
T. v, giar de biigge viinnerna och
experterna genom motorn och
diskuterar vilka atgiirder som
kan vidtas Inom de mycket
striinga reglerna fir standard-
bilracing for att Oka
Jaguarens fart

Ovan Tom MecCahill med de biigge pris re-
kordloppet gav honom: International Trophy
och Foreign Sedan Trophy.

Ovanfér rubriken passerar Tom McCahill med
sin Jaguar maillinjen efter att 1 snabbaste
riktningen gjort en engelsk mil med en ge-
nomsnittshastighet av drygt 165 km/tim.

korde han pa diverse tivlingar fran alla
amerikanska vagnar och nadde med fly-
gande start omkring 180 km/tim.

Pa de stora standardbiltivlingarna
(presenterade i TfA nr 23 1951) giller
emellertid extremt att ingen annan ut-
rustning #n den som finns i standard
far anvindas och dirfor maste McCahill
vid misterskapstivlingarna pa Daytona
Beach avstd frin sina dubbla avgasror,
vilket minskade hans topphastighet med
minst 15 km/tim. Han hade emellertid
i forlitande pa vad Jaguaren kunde pre-
stera tackat nej till att kora en Chrysler
Saratoga, nidr det gillde att forsvara
maistartiteln, men erkdnner sjidlv i sin
skildring av virldsrekordloppet att han
inte var siker pa att Jaguaren i den
utformning den hade vid starten verkli-
gen var kapabel att limna alla Chrysler
Saratoga och Hudson efter sig. Fortsétt-
ningen blev inte heller uppmuntrande:
forst hade startstrickan detta ar mins-
kats fran tre till tva engelska mil — en
sak som premierade de amerikanska vag-
narna med deras bittre acceleration —
for det andra missade han impulsplat-
torna for den elektriska tidtagningen
vid den forsta starten och maste kora
om strickan med resultat att motorn
blev for varm, Medvindsstrickan resul-
terade ocksa i att dir ledde den snab-
baste Chryslern med négra tiondels km/
tim. Fortsittningen blev inte mycket
béattre: dven pi motvindsstrackan mis-
sade McCahill forsta géngen impulsplat-
torna och maste géra om korningen med
for het motor. Nu lyckades han emellex-
tid kéra sd mycket snabbare dn bista
Chrysler, att han sammanlagt slog
denna med nistan en km/tim och fick
varldsrekordet 162,4 km/tim noterat.

McCahill gor ocksid vissa jamforel-
relser mellan sin Jaguar och .de for-
namsta amerikanska vagnarna i samma
prisklass och resultatet blir att Jagua-
ren har en mycket bittre vighallnings-
formaga, storre fart och ir ett bittre
kvalitetsarbete, men att de amerikanska
vagnarna har snabbare acceleration,
bittre tillbehor och framforallt gar tys-
tare redan frin borjan @n Jaguaren.
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Utan ett personligt intresse for
kanoten och dess konstruktion blir
man aldrig en god kanotseglare,
anser medlemmarna i Mélarhoj-
dens Kanotsillskap. Klubbens far-
koster dar alla hemmagjorda och
var och en kiinner sin kanot utan
och innan. TfA har besokt deras
idylliska bithamn, och resultatet
redovisas hir.

Det lonar sig inte att varvsbygga se-
gelkanoter anser man inom Mailar-
hojdens kanotsillskap, en sammanslut-
ning av intresserade seglare vid Mila-
ren som gjort sig gillande praktiskt ta-
get overallt i landet diar det statt strid
om misterskap i sméabatsklassen. Att
sjalv bygga sina kanoter blev frin bor-
jan klubbens melodi. Nir den egentliga
seglarsisongen avblasts, kommer verk-
tygen fram, och det borjar ett rastlost
liv vid den numera riatt tranga batplat-
sen. Dia kommer erfarenheterna fran
sommarens kappseglingar vil till pass
och konstruktionerna gors med tanke pa
bade de goda farterna och en okad si-
kerhet.

Segelkanoten har ofta fatt figurera
i pressen som en bridcklig farkost mer
eller mindre livsfarlig att fardas i, men
den uppfattningen delas inte av Milar-
hojdens seglare. Forre Europamistaren
Nils Holm, som i ar firar 50-arsjubi-
leum som kanotseglare, talar av erfa-
renhet fran seglingar bade har hemma
och utomlands, och han har inte ord
nog starka for segelkanotens fortjans-
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Ordfiranden Ville Sandberg har fort sin

klubb mot stiindiga framgingar. Sjiilv iir han

en framgingsrik kanotseglare med lingvarig

seglarvana och snillar inte med sitt kun-
nande, (T, h.)

S 54 e G
269 5% SN'Yy

SAKERHET

ter.-Den ar en si gott som osdankbar far-

kost, siager han, under forutsittning att ° é

den ar byggd efter de bestdmmelser som
for narvarande finns. Men en kanotseg-

lare bor kanna sin bits mojligheter och |

begriansning, han bor med andra ord ha
byggt den sjalv och vara val medveten
om vilka pafrestningar den kan tala. I
var klubb har vi aldrig haft nagra

olyckshiandelser och @nda tycker seglar- -

na sirskilt bra om langfarderna. Man
seglar till Aland och Gotland eller styr
kosan nedat landet till Oland och Skane
med de C-klassade kanoterna. Under
rubriken ’Segelkanoter” placerar man
emellertid manga ganger rent livsfarli-
ga baktridg som aldrig skulle fatt sattas
i sjon, och sddana farkoster ar det i
regel som rikar illa ut, siger han.
Nils Holm var med redan 1907 och

Pi lérdagarna pac-
kas sjUsiickarna och
seglen hissas for
fiirderna 1 Miilaren.
Dess minga vikar,
uddar och skilr
med sina olikartade
vindférhillanden
iir en god skola,
som fostrat Millar-
hli__ldcns seglare till
svira konkurrenter
pi tiivlingsbanorna.

(S5

Klubbens kanoter iir breda I aktern med fasta

bommar, Xennart Ortendahl har forsiokt
kringla sig ifrin virutrustningen genom att
tiicka sin biit med rutig plastduk. Ett expe-
riment som han Inte sett resultatet av in.

bildade Hammarby kanotklubb och 1913
arbetade han upp Arsta kanotklubb in-
nan han var fardig att ta initiativet till
siallskapet i Malarhojden. Malarens ka-
notseglare har gatt framat med stora
steg sedan dess mycket tack vare Nils
Holms insatser. Han har sjalv byggt at-
skilliga kanoter och foljt utvecklingen
som gatt mot allt sjosakrare farkoster.
Vid sekelskiftet, nar pojkarna hade in-
komster p& 25 ore i timmen, hade man
mycket begrinsade mojligheter att ge
sig i kast med batbyggen, men tiderna
har forandrats — nu kan praktiskt ta-
get vem som helst bygga en segelkanot,
forutsatt att det verkliga intresset finns,
sager den forre europamastaren. Mate-
rialkostnaderna ar inte sarskilt pafres-
tande vid ett kanotbygge, i forsta hand
blir den egna arbetsinsatsen avgorande.

(Forts. pa sid. 21.)
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Finnjollens stora sittbrunn gir den inte sa
liimplig till lingfiirdsbit, Det blir svart med
packningen, sliger Roald Berg., Men i1 gen-
gilld kan man ta passagerare med sig och
biiten lir liittseglad, (Nedan.)

g \
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Enligt amerikansk uppfattning
drojer det @annu lange innan rea-
driften erovrar trafikflyget, och
engelsmannens forsprang pa det-
ta omrade tar man ganska kallt.

Eng'elsmﬁnnens framgéngar pa den
fredliga readriftens omride lamnar
av naturliga skil amerikanarna ingen
*10; man vill ju inte forlora den hegemoni
som USA under det senaste decenniet
skaffat sig pa trafikflygmarknaden.

Enligt manga iakttagare lar emeller-
tid farhidgorna for att engelsminnen
skulle kunna rycka till sig den tekniskt-
ekonomiska ledningen inom trafikflyget
vara i viss man overdrivna, bl. a. av det
skilet att engelsmannens produktions-
apparat ar alldeles for anstrangd for att
man ska hinna fi fram de nu aktuella
flygplanstyperna i serie medan de @annu
ir nagorlunda moderna. Ett annat och
minst lika viktigt skdl synes vara att
varken DH Comet, vars forsta exemplar
sattes i reguljar trafik p2 BOAC:s Syd-
Afrika-linje den 2 maj i ar, eller Viscount
(som kommer i trafik hos BEA under
1953) enligt samma iakttagare Znnu kan
betraktas som verkligt ekonomiska. Sa-
lunda anses Comet vara alltfor lifen for
att man med nuvarande motorer ska
kunna operera ekonomiskt (Zven om det
redan borjat talas om en forstorad ver-
sion av Comet kallad Series III med ca
8 m forlingd flygkropp — denna torde
dock vara ganska avlagsen), under det
att Viscounts storsta nackdel ligger i
dess relativt oprovade turbinmotorer, om
vars driftskostnader uppgifterna lar ga
kraftigt isar. Kommer hartill att ameri-
kanarna med sin nya Douglas DC-7 —
en kompoundmotordriven version av DC-

6B — kommer upp i marschfarter pd

mellan 550 och 600 km/tim, (Viscount
gor ca 525 km/tim) forstdr man mer 4n

= vil att manga flygboldg tvekar att be-

stalla de ekonomiskt oprovade turbin-
motordrivna engelska typerna.

For tvekar gor man faktiskt, om man
ska jamfora med de bestallningar som
inte minst frin utlandet — daribland
Skandinavien — placerats och placeras 1
USA for sidana konventionella men
dyrbara plan som Douglas DC-6B, DC-7,
Lockheed Super Constellation, Convair-

, Liper 340 och Martin 4-0-4, varav till-

B e s e e e o—
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rikanska flygplanfabr

. Det fredliga qut'kriget

sammans mer an 450 exemplar Gr be-
stallda for leverans under dren 1952—54.

Som jamforelse hirmed kan nidmnas
att engelsminnens idag samlade order
pa turbinmotordrivna trafikplan (DH
Comet, Vickers Viscount och Bristol
Britannia) ligger-vid ca 115, och att en
av dessa typer — Britannia — inte torde
bli klar for leverans forran tidigast 1954
—55. Nagra kolvmotordrivna trafikplan
ar inte bestillda i England om man un-
dantar de 21 Airspeed Ambassador-plan
som efter stora forseningar nu levereras
till BEA och vilken typ nyligen sattes i

trafik pA linjen London—Ziirich—Wien.

Mikro-

taxi
ar det
senaste

|

L 2

En mikrotaxi som bara tar tvd perso-
ner i baksitet med gn singelsits for
chaufforen dr en idé som Piaggiofabri-
ken i Genua lanserade vid den senaste
industrimassan i Milano. TfA-lisarna
k#anner battre till fabriken som Vespans
tillverkare, och det dr mycket riktigt en

ndiga pi den turb

ncerat si det {02
A ca 5,6 ton, beri

projekt beriiknas kosta

m nu birjar komma i trafikk 1 USA,

version av detta berdmda plan 80 e et B
Bak e med de 8, k, fiilltankarna ir kan

mnrlgx:fl:;lggg :)lcguli,ﬁ:vz?nbyggnnd till turbopropdrift av ett par Con-
5 ledes for utprovnings ]

;gt:_ltl‘x::::g‘l)m;; I::l:x‘xska oprovad drivkiilla, 1 varje fall vad trafikflyget
betriiffar. Det iir de
briinsletankarna nddvii

Bilden nedan:

runt bakkroppen — ava
dera har en dragkraft pi A
1000 km/tim, Det iic vidare avsett fir
fA en startvikt pi ca 5l ton, Niir det komm

iindomil, Turbopropdriften iir

n Ukade briinsleitgingen som gir de extra

indrivnn Constellation,

1.-103 kallas denna Jaktplansin-
:l;lcrl;]:l\flg typ med fyra motorer placerade
forslir! Reamotorerna, som var-
iknns ge L-193 en fart av niira
18—64 passagerare och viintas
er i tjlinst? Det vet ingen;

i dag, Nigon hjiilp av staten fl'll" inte de ame-
ikerna (i motsats till de cngclsk\n.),

.

S4 smaningom kommer Ambassador ock-
sh att beflyga linjen London—Stock-
holm. 2

Betecknande for liget betrdffande de
engelska turbinflygplanen ar ocksa att
bestallningarna till storre delen kommer
fran de inhemska statliga flygforetagen
eller frin dominions. Endast i ett par
fall har bestillningar kommit frin icke
engelsktalande linder, ndmligen Frank-
rike, dir Air France bestillt tre Comet
och 12 Viscount och det stora skepps-
redar- och flygforetaget Chargeur
Reunis fem Comet.

Enligt amerikansk uppfattning ar vea-
driften annu inte mogen att i full ut-
strickning tas i bruk inom trafikflyget.
Forst om ca fem ar viantas reaktionsmo-
torerna bli s pass ekonomiska i drift att
de kan mita sig med nuvarande propel-
lerdrivna kolvmotorflygplan.

Det kan i detta sammanhang mahin-
da ha intresse att citera ett foredrag
som den amerikanska Douglas-fabrikens
chefskonstruktor Arthur E. Raymond
holl sd sent som den 24 april infor ett
kanadensiskt auditorium om utvecklingen
av reaktionsdrivna trafikplan.

Denna utveckling berodde enligt hans
uppfattning huvudsakligen pa tillgangen

(Forts. pa sid. 23.

Vespa som apterats med en kabin for
tre. I Ttalien, ddr bensinen #r dyr, be-
riknar man att f& god avsittning for
den bade trev- och roliga vehikeln, efter-
som den drar mindre #n en halv liter
bensin pd milen, och didrmed blir billig
for bade forare och passagerare.

{
|
|
|
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Svenska me-nyheter

toldlds och styrbroms, finesser som

annars bara aterfinns pa tyngre och
dyrare maskiner, ingdr i standardutrust-
ningen pi4 Monark modell 500, som &r
en ny 250-kubikare med en 11,5 hk Ilo-
motor. Denna modell uppfyller ddrmed
Statens Kriminaltekniska anstalts ford-
ringar for 50 % rabatt pa stoldforsak-
ringspremien. Med sina 135 kg vikt med
14-literstanken full dr modell 500 i alla
avseenden den storsta sensationen i var
fran Monark.

Kanske inte forresten... Modell 77
med 150 ce 6 hk JB-motor viager namli-
gen fulltankad 74 kg och dr ddarmed den
forsta 150-kubikaren i Sverige i sin
viktsklass med de fordelar i form av
skatt, forsdkring och korkortsalder som
den medfor.

Monark har dessutom de tre tidigare
modellerna 71, 277, 300 samt 400—402 i
sin katalog for 1952. Modell 71 har en
125 ce BSA-motor pa 4,5 hk, modell 277
T7:an i tvamansutforande och 95 kg
stevilzt, och 400 (402 med special-

Chevrolet 1927 — Hammarbyfabrikens forsta
produkt, :

garna se tillbaka pa den tek
lingen under den gangna
darfor plockat fram en dldre bild ay ji
en 27:a att anvdnda vid jamforels
mellan den senaste 52:an. Den aldre m

dellen kinde inte till stromlinjeformen,

och karossen inneholl kanske mer tra och
lim an plit. En sexa med toppventilmo-
tor hade “Chevan” redan 1929 — och
det har dven 1952:an. Synkronvaxling.
fanns pi Cadillac redan 1928 och ar

standardutrustning pa den 4-dorrarsse- .

Chevrolet svensk i 25 ar

dagarna har General Motors Nordiska

AB firat 25-arsdagen av den svenska
monteringsfabrikens start. Under de
gangna 25 aren har GM levererat niara
176 000 bilar till sin svenska kundkrets,
varav 2/3 personbilar, Det stora flerta-
let vagnar har givetvis varit Chevrolet,
men vi ska inte forglomma att GM-kon-
cernen med sina 63 sammansattningsfa-
briker varlden runt ocksa tillverkar Pon-
tiac, Oldsmobile, Buick, Cadillac, GMC,

dan vilken ar den enda av Chevrolets 12
olika modeller som till foljd av dollar-
bristen i dag monteras i Hammarbyfa-
briken,

Med vaghallning, motorstyrka och
fartresurser #r det val bestallt pa da-
gens modeller. 52:an har en kortslagig
motor om 92 hk vid 3400 varyv/min,
hydrauliska teleskopstotdampare runtom
och krangningshammare. De hydrauliska
bromsarna &ar ocksid en sen uppfinning.

.
T
-
—

v 5

uerad bakhjulsfjadring) en 175-
kubikare med en 8,2 hk Ilomotor.

Bland de stora cykelfabrikerna med
motorcykeltillverkning p& programmet
1 ar nu ocksd Kidrnan i Hilsingborg
2 sig gallande. Tre modeller finns
i senaste katalogen, och tyngdpunkten
ligger pd en 250 cc 4-vixlad 11 hk me
Victoriamotor. Med enkla kraftiga
mror och en relativt lag tyngdpunkt

ar denna me mycket elegant. De ov- n si
riga modellerna ar en 150-kubikare med  den ocksd i &r for

S e A trettonde diret 1
en 11 hk JB-motor och en 120-kubikare fs1ja bli  viirldens
med en 4,5 hk HVA-motor — helsvensk  mest siilda  vagn.
alitsd. Dec bada tyngre modellerna har  Styleline = De-Luxe

ipos T A 4-dorrars iir mo-
stoldsikra lds inbyggda i ramen. dellens namn,

De firsta modeller-
na av Chevrolet 1052
har nu birjat dyka
upp pit de svenskn
Inndsviigarna, har
sobra linjer och kan
knappast siigas git
till nigra ytterlig-
heter i utformning-
en — men siv torde

Opel, Vauxhall och Bedford, som alla
finns pa svenska marknaden.

Motorupphangningen pa &rets modell ar
helt ny, den tidigare i fem punkter &ar

g

|

el

Bilden ovan visar den stir-
sta Adler, 198 cc, med tvii-
cylindrig  tvitaktsmotor, i
motorhuset inbyggd fiorga-
sare och liitt, for hand om-
stiillbara stétdiimpare bide
fram och bak.

T.v.: Bakhjulets teleskop-
fjiidring med oljetrycksstot-
diimpare framgir av nlista
bild. 150 och 200 cc iir ut-
rustade med denna nya
f,liidrlng-_ som mycket liitt
f6r hand och utan verktyg
gar att reglera for olika
belastningar och viigbanor.

T.h.: Framhjulsfjiidringen
P de bida stirsta maski-
nerna, Stiétdiimparna  kan
iiven hiir stiillas om fér hand,

Till sist liingst till higer en
genomskiirning av 200 ce
motorn. Kopplingens och
forgasarens férnuftign pla-
cering framgir klart.

nu ersatt med upphiangning i endast tre
fasten, av vilka tva sitter relativt hogt
upp strax framfor motorblockets cen-
trum och den tredje tillbakaflyttad bort-
at en dm.

Modellens utformning ar snarlik 51:an,
men pa tva sdrdrag kan man utan vi-
dare faststdlla ratta Arsmodellen: pa
kylarmaskens horisontella mittskena sit-
ter fem bakat indragna tviarribbor, dol-
largrinstander om man si vill, och ut-
efter sidorna loper mitt over skdrmarna
och dorrarna en smal kromlist, som #r
ett gott skydd for lackeringen mot bred-
vidparkerade bilars dorrar.

ADLERS
var-
program

1952

De tyska Adlerwerken i Frankfurt am Main presente-
rar infor den kommande motorcykelsisongen 3 nya maskiner:
125, 150 och 200 cc. Tillsammans med den dldre 100 cc-maski-
nen utgor fabrikens produktion nu en viktig faktor att rakna
med i den panyttfodda tyska motorcykelindustrin.
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s Juryn i Vintertiivlingens final hade —

J som vi avslojade 1 forra numret —

“att skilja isar 12 tavlande, som hade 1
det narmaste perfekta losningar, och
efter ett mycket moget overvagande kom
de tre stora forstaprisen att fordelas
som foljer:

LOKRESAN: Tjansteman  Bertil
Stawstrom, Stenhammarsvagen 22,
Bromma. -

BATRESAN: Ingenjor J. S. Rooth,
Hogbergsgatan 27, Ludvika.

FLYGRESAN: Stud. Peder Waern-
Bugge, Fredriksberg, Sundsvall.

De sex etapprisen i etapp 5 lottades
darefter, och i den lottningen deltog inte
bara de 9 som blivit kvar av de 12 ”per-
fekta” finallosningarna, utan overhu-
vudtaget alla de 100-tals insindarna som
hade sista etappens uppgifter ritt losta.

Etappvinnarna: Forsta pris, en kom-
plett byggsats till modellracerbaten
”Svarta Sara’” med korklar motor, till-
foll Carl-Erik Lilja, Hyggevigen 20,
Spanga. Andra pris, en resebag, gick till
Henrik Bagge, Lokegatan 24, Norrkd-
ping. 40

Tredje till sjatte pris, fyra raknestic-
kor, delades mellan M. Hede, Tysta Ga-
tan 16, II, Stockholm, Stig Delaryd,

Fina svar gav juryn hart
arbete i TfA:s jattetavling

Bjorkvigen 1, Helenelund, Carl Gustav
Nilsson, Likstahojden, Box 1187, Filip-
stad, och Sten-Borje Svensson, Kemi-
kalieaffaren, Kalix,

Vi alla pd Teknik for Alla gratule-
rar alla pristagarna pd det varmaste,
pa en ging som vi tackar alla de tusen-
tals tdvlande for en fin insats. Vi vet
att det utforts manga strélande presta-
tioner i denna tivling, som inte kunnat
komma till synes i prislistorna. Som
trostpris lovar vi att ge detaljerade re-
portage fran de tre finalvinnarnas uni-
ka resedventyr. Det dr, som vi poangte-
rat tidigare, inga vanliga resor de tre
vinnarna ger sig ut p4 — genom spe-
ciellt tillmotesgdende fran SJ, SAS och
Rederi-Svea kommer de att ordnas som
exklusiva tekniska upplevelser, dar si
langt mojligt allt tekniskt de vill ha
reda pA kommer att visas och beskrivas
av fackfolk, och i den man det ar tilla-
tet far vinnarna ocksd for amatorer ab-
solut enastdiende tillfillen att sjdlva gri-
pa in i handlingen.

Det blir ocksa flera tillfdllen att tivla
tekniskt om tekniska priser, och en liten
overraskning kan vintas snart. Under
tiden hoppas vi ldsarna tippar friskt om
vilka linder som kommer att besatta de
tre frimsta platserna i modellflyg-VM
i Norrkoping.

Red.
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Tippa WAKEFIELD
och vinn en ED-BABY

Vﬁrldens basta modellflygare trimmar
just for fullt sina gummimotormo-
deller for den stora VM-tavlingen i
Norrképing den 10—14 juli. Forra aret
vann Sune Stark, Sverige, och aret dess-
forinnan vann for andra aret i foljd
Aarne Ellil4, Finland. Samtliga vinnar-
modeller har de tre senaste aren varit
forsedda med s. k. ”krax”, tva gummi-
motorer hopkopplade med vaxel i stjar-
ten. Det ar troligt att denna form av
motorinstallation ska overvaga vid arets
VM, och vad man framfor allt ar nyfi-
ken pa ar om engelsmannen Evans, som
forra aret byggde sju modeller och efter
en tidtagartabbe i uttagningen blev ut-
slagen, kommer med i engelska laget.
Han bor komma 1 taten, om nerverna
och strangarna haller.

Sverige, England och Finland har
alltsi starka platschanser. De farligaste
motstindarna blir (tror TfA:s modell-
flygsnokare) trion Italien—Holland.—
USA. Men det finns kanske outsidertip-
pare i TfA:s tippningstavling med mo-
dellmotorn ED-Baby och tva halvars-
prenumerationer pz TfA som pris, och
de kan ocksi vilja mellan Norge, Dan-
mark, Frankrike, Schweiz, Jugoslavien,
B&lg(t;en, Osterrike, Nya Zeeland och Tri-
n A

Var s4 god, drade ldsare, vilj ut de
tre framsta modellflygarnas hemldnder
(och glom inte att ett land kan fa tva
eller tre man i taten), anteckna dem
pa en 16s lapp och skicka in tipset senast
den & juli 1952 (OBS. inte juni, som
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det rdkade std i forra numret) i ku-
vert markt *Tippning”: till TfA, Box
3137, Stockholm 3. Och som sagt, en
ED-baby och tva halvirsprenumeratio-
ner vinkar!

En av de "liittaste” VM-modeller som niigon-
sin konstruerats | Bverige har Arne Blom-
gren ovan, ¥orra dret trasslade motorerna
mycket Uverraskande ihop sig for honom, an-
nars var modellen fullt likviidig med Sune
Starks. Ska det bll Arnes tur 1 ir? De sven-
ska modellflygarna kiinner ansvaret ganska
starkt Infor VM — det iir praktiskt taget den
enda modellflygtiivling, dis man ansvarar fir
nigot mer lin for sig sjiilv, Det lir omattligt
spiinnande att vara tvungen att dra upp snod-
den till bristningsgriinsen tre giinger | rad,
Ett vary fér mycket, och flygkroppen
explodernr!

SM
i ravjakt
m. m.

nder sommarméinaderna kan ?‘FAE:S
Umedlemmar glidja sig at pkaL: ut-
rymme i TfA. Detta betyder att vi far
mer utrymme for rena lyssnartips och
tekniska specialartiklar, oc_l.l klubbmed-
lemmarna ar naturligtvis vilkomna med

tips och forslag.
Eterkriget

har kortvigslyssnarna kn_appast .l:.unnat
undgd att ligga mirke till. .De_r: intres-
santaste bland propagandasanur ;
otvivelaktigt den Voice of A
sindare som kan forflytta sig
tiskt taget vart som helst. -
ett fartyg, s/s Courier, the I ting
Relay Station of the Voice of “umerica
som enligt Sweden Calling DX-crs siin-
der pd 9696 kp/s—30,94 meter. Ame-
rikanerna har tankt ligga upp , hel
serie flytande reldstationer av detia slag
och det ar inte alls omgjligt att de lye-
kas sla ett kraftigt hal i den nuvarande
storningsbarridr som ligger runf, Ryss-
land. Rapporter till The Floating Relay
Station kan sidndas till adressen: P. O.
Box 2016, Balboa, Panama Canal Zone.

Kulturellt.

Stationen Call of the Orient dr en full-
stindigt okommersiell station pa Filippi-
nerna, Det dr en station som ldgger vik-
ten vid det religiosa och det kulturella,
i likhet med HCJB, Rosten fran Ander-
na i Ecuador. Call of the Orient sédnder
dagligen pa engelska mellan ki. 23.30
och 01.00 over 15300, 9730 och 6 030
kp/s = 19,60, 30,83 och 49,75 meter. Sta-
tionen besvarar lyssnarbrev med ett veri-
fikationskort. Anropet varierar, ibland
anviands ”This is the call of The Orient”
och ibland ”This is the Iar Eastern
Broadcasting Company”.

Denna station far formodas horas
mycket bra i Japan, varifrin ovanstaen-
de tips kommer. Den japanska radioklub-
ben, the Japan Radio DX Club, har niam-
ligen sldappt ut ett medlemsblad pa engel-
ska, som ska komma ut varannan ma-
nad. Det finns en hel del svenska med-
lemmar i klubben och det #Ar endast ja-
panerna sjilva som #r fler, Klubbens
adress ar: The Japan Radio DX Club,
P. 0. Box 7, Nerima, Tokyo, Japan. Med-
lemskapet kostar 6 internationella svars-
kuponger.

SM i ravjakt

blir det den 183—14 september, Arran-
gorer blir Visterds Radioklubb, den ak-
tivaste klubben p& rivjakt. Lisarna har
vil tidigare ldst om ridvjakt i TfA?
Det dr en orienteringstivling, dir del-
tagarna har s. k. rivsaxar, med vilka de
tar flera pejlingar fran flera olika stil-
len, Dir dessa pejlingar skiir varandra

ska "riven” ligga,
TFAE-BI.

Poss
prak-

T-33 pd lépande band

Hér ir en fotografisk lektion i hur
man bygger ett reaflygplan. Det ar
. ett Lockheed T-33 ovningsplan, som just

Berlins minsta bil

P;l bilden nedan #r det Berlins minsta
bil, som med byggaren. och konstruk-
toren Alfred Heinig vid ratten ska ut
och gora en runda. Bilen tar tvd per-
soner, dr en knapp meter bred, 1,80 m
lang och viager 190 kg. Utrustad med en
200 cc tvatakts tvécylindrig motor nér
den en toppfart av 55 km/tim och har
en brinsleatgang pa 0,3 liter per mil.

far vingen fastsatt. Denna fas i arbetet
kan tack vare de fardigbyggda sektio-
nerna och den flyttbara jiggen klaras

en forsta bild

av jatte-jet-
bombaren Convair
YB-60 som tilla-
tits for publice-
ring &dr vidstien-
de. Detta tunga
bombplan har 8
parvis monterade
reamotorer av mar-
ke Pratt & Whit-
ney J-57. Det &r
inte manga detal-
jer som framtri-
der pa denna bild,
och det var inte

heller  meningen,
siger man pa
U. S. Airforce.
Samtidigt har man
ocksa  provflugit
den forsta dvenle-
des 8-motoriga

"jattejeten” YB-52
Stratofortress, var-
vid den undre bil-
den togs. Denna
jungfrufird fore-
togs i Seattle av
testpiloterna A. M,
Tlexi Johnston
och Guy M. Town-
send.

av en man pa atta
timmar — eller
rattare sagt av
Atta man pad mind-
re an en timme.
Vingen ar fast i
10 bulthil med en
tolerans ay 0,1
mm, men forutom
fastskruvningen
av vingen dr det
massor av hylsor,
vajrar och ror som
méaste sammanfo-
gas. Nasta steg
vid arbetet med
detta plan, som ar
foremal for mass-
tillverkning,  blir
pamonteringen av
landstdllet, fast-
sittandet avstjart-
sektionen och mo-
torinstallationen.

® KONSTBEVATTNINGSREKORD?
I det soliga Californien dr det overflod
av vatten 1 norr men svar torka i soder.
Foljaktligen startades det stora “Cen-
tral Valley Project” for 15 ar sedan,
vid vilket nyligen en pumpstation vid
Tracy kordes igang. Den tar vatten
fran Sacramentofloden och pumpar upp
det till San Joaquindalen, varifrin det
delvis 1 kanaler forflyttas 800 km.
Pumpstationen overtraffas ifrdga om
kapacitet endast av Grand Coleedam-
mens pumpverk, och siffrorna ar vackra
nog, hamtade ur Power: 6 pumpar upp-
fordrar vardera 1300 m3 i.minuten, vil-
ket ger en totalmangd pad ett dygn av
11 000 0000 m3. Motorerna pa vardera
22 500 hk har en driftspanning av 13 600
volt och snurrar 180 varv/min.

® LYSROR BLIR ALLT VANLI-
gare aven i ladugdrdarna, laser vi i en
artikel i JOEL om belysningsstyrkan i
ekonomibyggnader och boningsrum. Vid
berdkningen av den erforderliga ljus-
styrkan i utrymmen dar kor och hons
finns, bor man ”ansld” 4 W per m?2
golvyta. Motsvarande virden i bostdder
ar 8 W i koket och 6 W i bostadsrum..

® EN DRICKSVATTENLEDNING
av plast har introducerats i Holland en-
ligt Teknisk Tidskrift. Den tillverkas av
polyetylen i lingder med lag vikt och
kan liggas ut som en kabel.

8-motoriga jetbombare
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platen forses med liknande cirk
liknar da fullkomligt originz!

Vid skalamodellbygge 1«
att gora samtliga detaljer ig
att limma fast dem pa sin plats
nar detaljerna dr vil inpass
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Den flygande daren har startat, polisen
borde ha ingripit. S& 16d rubriken i
en dagstidning for exakt tjugofem ar se-
dan, eller den 20 maj 1927. Dagen darpa
hette det: ”Den ensamme ornen har lan-
dat. Varldshistoriens storsta bragd full-
bordad”.

Det var Charles Lindbergh, som pa ett
dygn forvandlades fran dare till hjzlte.
Samtidigt utforde han den forsta lycka-
de non-stopflygningen och den forsta so-
loflygningen New York—Paris.

Planet var ett Ryan-monoplan med 14
meters spannvidd. Det byggdes av Ryan
Aircraft Company i San Diego, Califor-

nien. Planet var forsett med en Wright
Whirlwind stjirnmotor pa 225 hk och
hade med denna motor en topphastighet
av 210 km/tim. Planets totala vikt under
atlantflygningen var 2330 kg (tomvikt
750 kg). Det medforde vid starten 1365
liter bensin i en huvudtank inrymd i
kabinen och i vingtankarna. Den 5800
km langa strickan New York—Paris till-
ryggalades pa 33 1/2 timme.

TITTITITIITIITITITTIITITITITIIIITITITTITITITITTITITTITIE.
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Lase-
kretsen

bygger

|
|

“Inga vingférsedda raketer”

Herr redaktor!

Dé. jag vet att Ni ibland publicerar
bilder av modeller byggda av lise-
kretsen, tar jag mig friheten att skicka
over nagra foton. Den flygande vingen
4r en Jetex 50-driven modell med 35 cm
spannvidd. Motorn sitter inuti den iha-
liga kroppen som skyddas av asbest och
stanniol. Med trimroder av celluloid fly-
ger den sakert och mycket fort, flygti-
derna blir omkring 25 sek. — Den andra

modellen 4r en 155 cm friflygande mo-
dell £6r en Ohlson & Rice 23 med 22 ¢cm
propeller. Vingen saknar balk — den
breda torsionsndsan ar helt barande. Jag
tycker dock motorn dr for ettrig for
hjulutférande, men med tofflor kommer
jag sdkert att uppna vad jag strivar
efter: Skalenliga flygningar och inga
?”Vingforsedda raketer”.
Med hobbyhélsningar,
Lennart Jansson, Stockholm.

diglackerade limmas de pa plats
ningen bor goras sparsamt, si att inget
lim blir synligt i fogen. Anledningen till
att detaljerna bor malas innan de sitts
pa plats ar den att malningen blir mye-
ket klumpigare om en firdigmonterad
modell malas, Fargen ticker skarvar,som
pa originalet dr synliga, och bildar ofta
droppar vid stéttor o. dyl. fastsidttning-
ar. Flygkroppen kan byggas fardig och
klds. Stabilisatorn och fenan, vingen, mo-
torn, landstill och stottor samt ovriga
detaljer limmas fast vid kroppen forst
nir savil detaljerna som kroppen ma-
lats. Ett sitt att a4 en mycket jamn och
slat yta #r att mala flera ganger och
slipa mellan varje milning med fint slip-
papper (vattenfast). Aven den sista mal-
ningen ska slipas till en sammetsmatt,
jimn yta. Lamnas ytan oslipad dr den 1
regel for blank.

Ett sitt att gora naturtrogna instru-
mentbréden ir att rita upp instrument-
en pi ett papper och bridan pd ett an-
nat. Papperet med instrumenten klistras
upp pi stadig kartong. Utanpa detta
klistras en cellulloidskiva fast och slut-
ligen utanpa denna papperet med instru-
mentbridan. Papperet dr forsett me
hal fér varje instrument., Man kan ocksa
fotografera av en instrumentbrida i det
onskade formatet och anvinda sig av
tva kopior. I den ena har instrumenten
skurits ut och passats in vid hilen me
celluloid mellan. 3

Vid utarbetandet av smédetaljer ar
det viktigt att man ser till att de inte
blir for stora och klumpiga, detta ar fak-
tiskt mycket vanligt. Klarar ni inte en
liten detalj si #dr det mycket bittre att
lata den vara. En klumpig detalj ar
mycket iogonenfallande och misspryder
en i oyrigt kanske vil utford modell.

beteckning pd vdnster vinges under-
sida och héger vinges oversida

®

ﬂ/ farkventiler

e b L

¥

stjarnmotor
9 cylindrar
40° delning

instrumentbréda och
cylinder i dubbel skala
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; Bland de minga expe-

riment som kan go-
ras med statisk elek-
tricitet visar fil. dr
Iwan Bolin i denna
artikel hur man gor
ett enkelt elektro-
skop av en bit pap-

<>
per, litet Iack, en g
strumpsticka och en
kork
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Origin'ell slipshdngare

Den som alskar vackra slip-
sar vill vanligen ocksa ha dem
placerade pa ett sidant satt att
han latt kan fa en overblick ay
forradet. Kan han dessutom fa
en originell slipshangare — sa
mycket battre!

Denna slipshdangare bestar av
endast tre enkla delar, krop-
pen, bakstycket och monterings-
klossen. Ruta upp ett papper med
1212 mm rutor och rita upp pa-
pegojan enligt fig. Klistra upp
papperet eller kalkera Gver pi en
6 mm plywoodskiva och siga ut
papegojan. ;

Gor likadant med bakstycket. Limma
samman dem med monteringsklossen.
Efter att hangaren strukits en géang

=

med shellack méalas den i klara farger

enligt fig.

Kan ni fa en jimvagande kapp att gunga ut :
med héinderna eller nagot foremal? Det liter som ett tx;})}l:;f
— men ni kan utfora det sjaly likavdl som drottming X1

beth I:s livlikare. Ett brevkort ar hjilpmedlet . . .

an att vidrora den

var den engelske drottningen Eli-
' ngeths livliil\g:re Williaizn thbeg,
a n upptickte, att kroppar ge-
;%I; gnidle?rfg II:&IL)n bli e]ek_triska. For att
visa elektricitetens markliga egenskaper
fann han pA manga lustiga g:\'penment
och han brukade roa sina vanner med
att visa dem. Papper lampar sig mycket
bra till att gora elektriskt genom gnid-
ning och Gilbert anviin'de oqksz’g.' ofta
papper i en hel del av sina forsok. £
Vi ska gora efter nagra av hans for-
sok men anvinder oss av ett modernt
svenskt 20-ores brevkort. Fore varje for-
(Forts. pa sid. 18.)

viT
f2mm Ryror: |IVART
]

HONTERINGS
KLOSS

BAKSTYCKE

Hallare for skurpulvret

Tink er for nasta gang, innan ni kas-
tar bort tomma bleckburkar. De kan
vara till stor nytta, som synes p4 nedan-
stdende bild. En tom bleckburk #r fast-
satt innanfor dorren till diskbinken som
en hallare for skurpulvret eller liknande.
Se till att burken inte har vassa kanter
som kan fororsaka skirsar.

DET BASTA SMATIPSET |

Nogrann centrering

Far noggrant svarvningsarbete, som

maste utforas i flera uppspéanningay
duger i regel ej en vanlig chuck. Hay
man ej heller spanntdng av lamplig stor.
lek, kan man uppnd mycket god precision
pa foljande sitt.

Satt upp ett rorstycke
ne som ar nagra mm st
ska svarvas, i chucken
uppsatta dmnet s att dess i
blir ndgra hundradels n
betsstycket. For in a:
drag at chucken en aning. !

eller annat am-
e An det, som
rva ur det
rerdiametey
orre an ar-
tycket och
; forst upp-

satta och ursvarvade dmr iinstgdr nu
som en synnerligen vil cenirerad spinn-
hylsa.

-XY

Bra skydd for sccilingan

Ett bra skydd for klingan pid en cir-
kelsdg ar ett gammalt cykeldick, som
klipps av och ev., forkortas och liggs
runtom klingan. Det kan ldmpligen fas-
tas med snoren eller trad.
Stig Vestman.

(Stig Vestman bedes insinda adres-

sen for honorering. Red.)

Smorjspruta av cykelpump

En bra smorjspruta for konsistensfett .
o. d, kan man fa av en gammal cy-
kelpump, om man tar bort gummipack-
ningen i munstycket. Sedan 4ar den klar
att anviandas.

B.-E. S.

Basta fotoklistret

Dé. man klistrar in sina fotografier i
albumet dr det mycket lampligt att
gora detta med solution. Stryk ut litet
tunt med fingret pa kortet och pad den
plats i.albumet dér kortet ska sitta. Satt
pa kortet nir solutionen torkat nagot
och tryck fast det ordentligt. Ingen
press eller uppvirmning med strykjarn
ar nodvandig.

MAJ-guldet

i tivlingen om det bista smitipset
gick till Vixjo, nirmare bestimt till
signaturen -XY, alias Sture Jons-
s on, Hemviigen 4 dirstides. Alla
inforda bidrag honoreras dessutom
som vanligt, men varje minad kom-
mer ett extrapris pa 50 kronor for
det absolut biista tipset. Det som be-
lonades med 50 kronor var denna gang
”3-backschuck blir enkel delningsap-
parat”, infort i nr 10.

Amatéorfotograf.

———1

————
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Den fjirde ”planschen” i nybiirjarsefiex_t-}f‘di‘*’fadioli
ning pa aysnittet om olika typer ay radioror. e fore
rien fanns i TfA nr 4, 7 och 9'i ar. s
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V4
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OMERIKANSK BT -7vFP

UPPBY GG NRADEN AV
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SIFFERBETECKN, WANESR

S/6 EJ /Lt OVARNST TexT.
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SrYRGalLER O TRIODDELENS ANCD 0. FORBINDNING MELLAN
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17. NEDRE ST8DSKIVA 4y GLIMMER 18 FORBINDNING MELLAN
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Verlihalk,

Aeth
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u ska balkarna sattas in, och vi gor

da i ordning de stora balkarna forst,
alltsé de som ska sitta i forkant och ak-
terkant av lucképpningarna. Dimensio-
nerna pa dessa ar som framgir av
dacksplanritningen 6040 mm, avtagan-
de pa hojden mot andarna till 45340
mm. Underkanten putsas snyggt och
kanterna dar rundas eller fasas. Av-
mark pa overkanten av balkviagaren var
de stora balkarna ska ligga, bade i for-
och akterkant. Kontrollera att de ligger i
90 gr. vinkel mot batens mittlinje. Enk-
laste sattet att kontrollera detta ar att
fran stavarnas mittpunkt ta diagonal-
matt till den punkt diar balkarna skir
bordlZggningens utsida.

Balkarna ska nu fillas ned i balkva-
garen, eller ”laxas” som det heter pa
fackspraket. For att fi ratta langden
pa balkarna lagger man dem upp och
nedvanda, placerade si att det som ska
vara akterkant av balken (vi tar for-
skeppet forst) nar balken ligger ratt med
bukten uppat, kommer i forkant nir

L;'/c/g_.mg,_. pdget konisk A

[ J
/ i \{ \
Smygen ormdrkes po oo sidan vardller balken
/ Lersules Uil ondre s1000 [ér ovmirkniag.
: h

[Orgden i overkant bolkvogore ovmdrker

¥/
i

\\ - L/? 32
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balken #r viand upp och ned och si att
den just ligger pa aktre strecket av I.)'alk-
miirket om balkviagaren. Det gér aven
bra att ligga balken i ritt stallning rakt
over den plats den ska ligga pa och an-
vanda ett litet vattenpass ochiloda upp
fran balkvigaren for att fa ritta lang-
den pa balken. Fackfolk anvinder dock
alltid den forsta metoden. Smygen for
urtaget i balkens ena sida och undersida
erhalls genom att forskjuta balken mot
ena sidan och sedan marka av'efter en
liten linjal. Tillse att balken hgger pa
sin riktiga plats dven pd andra sidan av
baten medan smygen mirks av. Sedan
skjuts balken over till andra sidap till
dess den kommer i ritt lige dar for att
kunna anvinda den lilla Iin_]alen._Pz'l
skiss fig. 32 ar framgingssittet visat
och den kommer nog att klarligga allt
om beskrivningen inte ricker till. Urta-
get i balkviigaren bor goras sd noggrant
att balken kan slis ned utan alltfor stor

AREN "V-B-32"

Jarg 19

Beskrivningen av
Jac M. Iversens
V-bottnade 32
kvm kustkryssare
»”y.B-32” fort-
sitter har med
det 9:e aysnittet.
De foregaende
avsnitten var in-
forda i nr 1—8 i
ar, och en sam-
manfattande be-
skrivning fanns i
nr 17 1951.

kraft. Den bor helst ligga lagom fast.
Det ar lampligt att gora urtagen och
tappen litet koniska, da balkvidgarna inte
star i lod utan ligger utidt med overkan-
ten.

Som tidigare namnts maste balkarna i
foren ha nagot storre balkbukt, och detta
astadkommes lattast genom att inte fil-
la in balkarna si djupt att de kommer
jams med bordlaggningen. Detta trim-
mas av efter det att balkarna ar fast-
satta. For att kunna kontrollera hur
mycket balkarna i foren bor ligga hogre,
lZgger man en brdda eller styv list lings
mittlinjen och tillser att det blir en jamn
kurva nedat. Lat inte kurvan bli for
djup, da far dicket en ful form! De sto-
ra balkarna ar nu inlagda och de fistes
med grova och tillrackligt 12nga skruvar,
vanligtvis varmgalvaniserade jiarnskru-
var.

Turen kommer nu till karvlarna, som
gors av 80320 mm kvistren furu och
om mojligt i hel langd. De kan givetvis
aven limmas samman medelst 12ng blad-
lask. Karvlarna fastsitts inte genast,
utan tas bprt igen, varefter halvbhalkar-
na passas in. Dessa ska ju endast passas
in p4 ena sidan. varfér ena #ndan in
mot; mitten blir hangande fritt i luften,
D:zt ar lampligt att sidtta fast en brida
pa hogkant som har ungefir samma kur-
va som bétens spring. Bridan laggs
jams med underkanten av halvbalkarna
s4 att'dessa har nigot att vila pa. Sitt
dven dit mirken for halkarnas lage i
for och akter. Ligg sedan karveln ovan-

Z/e/nparir Stalta
_tig. 33.

" pa halvbalkarna och rakt dver sina ur-

tag i'de grova balkarna. Mark si av kay-
velns ytterkant pa& balkarnas oversida
och vidare balkarnas bredd och riktning
pd karvelns undersida. Direfter numre-
ras balkarna och deras lige pa karveln
och allt tas ut pa hyvelbédnken cch fills
ihop enl. skiss (fig. 31 B). Ivbalkar-
na fiastes sedan till karvle
dera 2 st 3% a 4 mm kopp
brickorna placeras i ove
in ca 1 mm for att unde
av balkarnas overkant.
Nir allt ar sammannitat, 2
och karvlar med skruvar i
na och de grova balkarna
stottor upp under karvie

och falls
iwia putsning

s balkar

Iva vanten.
Balkmallen anvidnds for ait 74 ritta

hojden och darmed r
skiss (fig. 33). Till sist
sidan av balkar, karv
bordliggning och akters
man kontrollerar med b
list att allt ar jamnt sa !
mer att ligga dikt an odveralii.

Innan vi overgar till dicket ska vi
satta in vertikalkndn under de grova
ekbalkarna vid masten samt vid akter-
kanten av sittbrunnen. De vertikal-
knin visas tydligt pa skiss (fig. 31 och
34) och en narmare beskrivning behovs
knappast., Det ska bara nidmmas att
krumvuxen ek bor anvidndas, men det
gar aven att limma samman 4—5 lager
av torr ek, varvid man tillser att fibrer-
na korsar varandra i ungefdr 100—110°
vinkel. Om ni endast vill sidtta dit ekknén
av rakvuxen ek maiste ni tillse, att fib-
rerna gar diagonalt mot bagge av knéets
armar. Fist knina synnerligen vil, ef-
tersom nir sedan rostjarnen ska fistas
till dessa knin det blir stor pafrestning
pa dem.

“rebukt, se
13 over-

tésyarn Soxsox3Z L

Ani_okler S
g 82 bult s
H0 2 fné > Y: ﬁ:’_/".} J
:/2:4“[( LAY VmJJ!.J' V)
1625 Koppar ,;,’.‘
ST . .
Ana via mast 7?7' 34

SISTA DAGEN

fior TfA:s rikstiivling med Jetex-drivan
"Star” lir den

15 juni

di det blista resultatet hovittnat av en
troviirdig- kontrollant skn skickas In
till "Juniortiiviingen”, TfA, Box 38187,
Stockholm 3,

007,
s lye st s
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BONOPLEX

Bofors akrylglas

N

— ett vackert material med mdangsidig anvindning

vanliga verktyg. Fogar kan limmas och
ytor kan mattbléstras, graveras, prag-
las, fédrgas eller tryckas.

vackert som bergkristall, Bono- slaghillfasthet som @r minst 5 génger
plex, akrylglaset frin Bofors. storre dn for vanligt glas. Bonoplex ar
Ljuset later sig villigt ledas av littare en silikatglas. Det ir bestindigt

Bonoplex, i bojningar och vind- mot vader och vind och resistent mot
lingar, ja till och med runt de flesta syror, alkalier och andra kemi-
b %

Det ar klarare &n glas, det ir ‘% elastiskt och splitterfritt — det har en

Bonoplex har funnit anvindning i de
mest skilda sammanhang, frin borst-
skaft till flygplanshuvar. Men &nnu
ar Jangt ifrdn alla mojligheter ut-
tomda. Lit vira experter visa vad
Bonoplex kan gora for Er. Gor det
med Bonoplex.

horn. Bonoplex ger fascinerande kalier.

effekter. Bonoplex #r starkt "~ Bonoplex kan med enkla hjilpmedel

formas snart sagt hur man onskar. Bo-
noplex kan med latthet sdgas, skiras,
hyvlas, borras, stansas eller slipas med

AB BOFORS, NOBELKRUT
Bonoplexfabriken, Tidaholm

samt dessutom till

OREBRO: ESKILSTUNA: SUNDSVALL:

AB Bofors, Orebro- AB Bofors, Eskilstuna- AB N. O. Ronne,
kontoret, Neptunigat. kontoret, Engelbrekts- kontoret, Rademacherg. 14. S. Jarnvagsg. 39.
21. Tel. 780 30. gatan 17. Tel. 24125. Tel. 377 40. Tel. 558 50.

Forfragningar kan aven stallas till AB Bofors avdelningskontor

STOCKHOLM: GOTEBORG: MALMO:

AB Bofors, Stockholms- AB Bofors, Go 0

) . s, Goteborgs- AB Bofors, ) -

}}onlorcl, Jakobstorg 3. kontoret, Kunogscp::lgs? s
el. 23 4480. av. 7. Tel. 17 61 60.
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~absoluta
% hastighets-
rekordet
- for bilar

SEGRAVE
371 km/tim. Med ”Golden

Arrow”, ett fartvidunder byget
pa K. L. G.-fabriken och- ut-
rustat med K. L. G. tandstift,
hojde H. 0. D. Segrave pa Day-
tona Beach varldsrekordet till
371,68 km/tim.

SMITHS

KLEG:

(t‘ortsl)

Generalagent:
AB E. FLERON

Malms - Stockholm
Gateborg

i
SAJO ga-tioerier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

 Elektrokemiens grunder
(Forts. fr. sid. 14.)

sok maste kortet moga virmas, si att
all fuktighet gir bort. Aven om det ser
alldeles torrt ut, kan det innehdlla om-
king 10 proc. fuktighet. Lat det t. ex.
ligga en stund pa ett varmt viirmcq!e-
ment. Bist lyckas man, om man gor for-
soken medan kortet dnnu &r varmt.
Gnid kortet med en yllelapp eller mellan
armen och kavajen. For man darefter
fingrarna eller ndgot metallforemal over
kortet utan att berora det, hor man ett
svagt knastrande ljud. Gor man forso-
ket i morker, kan man fi se smé, blda
elektriska gnistor. Haller man det gnid-
na brevkortet mot ndgra linga harstran
p& huvudet, reser sig dessa och stricker
sig mot kortet. Torka en bit skrivpap-
per, riv det i sma bitar och ligg en hog
harav pd ett bord. Forsok att med ett
brevkort, som gjorts elektriskt genom
gnidning, lyfta upp den ena pappers-
lappen efter den andra, si att de bildar
en ling kedja. Balansera en kipp, sa att
den ligger vagratt pd ryggstodet av en
stol utan att falla av. Narmar man till
ena dnden av kidppen ett elektriskt lad-
dat brevkort, s& kan man fi kidppen att
folja med kortet fram och tillbaka, att
svanga upp och ned pa stolsryggen, ja
t. o. m, att falla av stolen utan att man
behover rora vid den. Narmar man dar-
emot ett brevkort, som ej gjorts elek-
triskt mot kidppen, ror den sig ej. Kip-
pen skulle sdledes kunna anviandas for
att pavisa narvaron eller ej av en elek-
trisk laddning.

Gnid ett brevkort si att det blir elek-
triskt och tryck det mot tapeten pad en
vagg. Det fastnar vid vaggen, ibland sa
starkt att det kan bli svart att ater fa
loss det. Varpa kan detta bero? Jo, man
tanker sig att kortets elektriska ladd-
ning, 1t oss anta att det blivit positivt
laddat vid gnidningen, drar it sig (att-
raherar) negativt laddade elektroner
fran tapeten. Men eftersom papper ar
en dalig ledare for elektricitet, hoppar
elektronerna ej over pa brevkortet utan
stannar kvar i tapetens yta och gor ta-
peten dar svagt negativt elektriskt lad-
dad. Langre in i tapeten blir det ett un-
derskott pa elektroner och dir blir tape-
ten sidledes svagt postivt laddad. Den ne-
gativa laddningen i tapeten héller sedan
fast det positivt laddade brevkortet.
Denna uppdelning av elektriciteten i
den forut elektriskt neutrala tapeten
sker aven om man endast narmar brev-
kortet till tapeten. Fenomenet kallas
elektrisk fordelning eller elektrisk in-
fluens. Tapeten har blivit elektrisk tack
vare influens eller inverkan pi avstind
av en annan kropp, i detta fallet brev-
kortet.

Hall ett genom gnidning elektriskt
kort en liten bit over ett annat, som ej
gjorts elektriskt. Det senare kortet dras
upp av det laddade kortet och fastnar
pa detta. Gor i ordning en saplosning.
Blas upp en liten sipbubbla och lossa
den fran blasroret, si att den svidvar
fritt i luften. Ndarma ett elektriskt brev-
kort mot sapbubblan, Denna dras mot
kortet och fastnar pa det. Forsok att
gora om experimentet med flera sip-
bubblor i luften p4 en ging.

Klipp ett tunt aluminiumblad i smi
bitar och kasta upp dem i luften. For
dédrefter genast ett elektriskt uppladdat

R W
r Stor specialkatalog -l

KAMEROR

Innehiiller dven rdd och tips fdr foto-
intresserade.

Formdnliga avbetalningsvillkor

— [
WESTLINGS — OREBRO
Siind kamerakatalogen till:

RIS 66000a00006000000000000000000000
Bostad: ...... 5000 NGRO000BINCA0N0GE I
PoOBtAAress: -c.coecoccccsciooasann TfA

/oo Domn DN EDED DG GEME STm e

TfA-ritningar
for sommaras

. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7.6 cc (5

blad) 8:50.
. Den ideallska ritapparaten, Skals 1:2,
2:15

. TfA:s miniatyrdieselmotor,

. TfA:s amatérsvarv. Skala

11. TfA:s cykelbit, (14 blad) 1 b
35: — pr sats.”

12, Den ldealiska kopleringsappsrnien,
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

18. 4-cyl. angmaskin, Skala 1:2, 2: i3,

s
6.
8. E;l e‘ttrlg 2-taktsmotor, 0: 05
3

14. Angpanna for maskiner med effeizi av
1/100—1/75 hk, 2: 15,
15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Sped Trampsystem, Revolution
rande nyhet for ovanstfiende bil. 4:350.

19, Den fulliindade fUrstoringsapparnien,
11:40.¢

21. Racerbit som amatérbygge, L. &, a.
4,45 m, hastighet upp till 35 kpop be-
roende pi motorstyrka. Kompleit rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22; —,

22, “TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11: —,

23. HUMLAN — "Bananens” nya ¥-mo-
dell, Motorflygpl. f. 3,8 cc motor.
3:70.*

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning., Komplett 8: —,

26, M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.*

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim, héjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning 1 hel skala, 2:75,

28. Pedobilen. Liittbyggd och billig cykel-
bil f6r 1 person, 4:25, .

20. GODSTAGLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spdrvidd O. Ett detaljrikt
tanklok. Hjulstillning 1'D’1. 2:50,

80. FJARIL 16 kvm segelbfit, konstr, av
Jac, M, Iversen. Komplett ritningssats
inkl, licens. 30:—,

81, Priirieskonare fér nybtrjare (10vsig-
ningsarbete) 2:75,

82. Priirleskonare for avancerade modell-
byggare) 2:75.

33. Postdiligens, vilda viisterns viilkiinda
ekipage, 2:75.

84, Charabang, 2:75.

85. Droska med sufflett, 2: 75,

86. Militiirlastbil, 2:75,

De med * miirkta ritn, ir i full skala.

Till TEENIK fér ALLA, Box 8137, Sthlm 8 I
Siind ‘mot postférskott plus porto: I

I .......... st, ritningar nr ........c000000n l
| I
INamu ............. Sloe ololatelele olelololo olo o\l o slole |
l
:Bostud: GOC00O0E000000N00G0000a0000000G0000 l
|Postndr. 00D00000OCL0CONGEACAROAB00OTAC000 I
| Textal TrA 12

stri — ir friimst iven nir det giiller motorcyk-
en salkk som klart bevisats av de senaste drens
sna segrar for NV. I virldens hirdaste till-
litlighetstivling: internationella Six-Days i Ita-
tog NV som enda .svenska mirke hem guld-

Al e ity iee

medaljen i sin klass! NV var forra arets segerri-

" kaste motorcykel i sin klass i Sverige — diar den

vann ca 98 9 av samtliga tivlingar. Segerraden
talar sitt tydliga sprik och man forstar att allt fler
siger att ’ska man ha en me, ska de va en NV”.

IEn bruksmaskin med odvertriiffad driftsekonomi
— endast 0,15 1it/mil. Motorn pfi 98 ce¢ och 3 hk
fir en av Sachs mest beprivade konstruktioner
— driftsiiker i alla viider,

Sveriges segerrikaste tiivlingsmaskin 5 hk viilds- g
bertmd DEKW-motor, extrafOrstiirkt ram och tele- 1
skopframgaffel med ling fjiidringsrorelse, 125:an &
finns nu iiven i liigsta premie- och skatteklassen 0
besiktigad for en person, Korkortsiilder 16 Ar. \

NV 150 cc

Den fullfjiidrade och fullvuxna motorcykeln med
8,5 hk Sachsmotor, som bl.a. vann viirldsmiister-
s}mp i tillforlitlichet vid internationella Six-Days.
En idealmaskin fér fordrande mec-fikare.

NYMANS

NV 200 ce

7 0 B
BEaSL e

Arets stora nyhet med 85 hk DKW-motor, Has- &
tighet &ver km/tim, Bakhjulsfjiidring och {
speciellt Kkraftiga bromsar ger vigsikerhet | bt
toppklass. Lika limplig bruksmaskin som i
obvertriiffat 1Angfiirdsik, ‘}3
o S T e g

=

e e S e . S b e Yo L ]
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Litt atc arbeta med... kvalitetstll-
verkad in i minsta detalj... pd top-
pen nir der giller konstruktiva fines-
ser... sidan ir ECCO —
sprutpistol 1 varldsklass! Korta och
luftkanaler ger Overldgser
jamn finférdelning av fargen. Olika
munstyckskombinationer gor ECCO
limplig for prakuske taget alla slags
sprutbara material. Enhandsmandvre-
ring — bade fiargmingd och stral-
bredd regleras med samma hand som
hiller pistolen. Vikr endast 550 gram.

rymliga

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL -
Tel. lokal 44 95 40, riks 44 96 40

Goteborg, fel. 19 70 90 - Molmo, tel. 712 40 - NorrkSping, tel. 34160
Sundsvall, tel. 151 32 - Skellefteq, tel. 148 75

Ludvika, tel. 138 75

STOCKHOLM

svensk

Nassjo, tel. 24 50

t

U.S. AIR FORCES .

(amerikanska flygvapnets)

= de #r optiskt slipade och polerade och
garanterar darfor ett fullviirdigt solskydd,
Mycket gediget otférande i den ritta vil-
samma, grona fidrgen och med biigen |

vacker gulddoublé,
Amerikanska original:
Pris kr. 38:— inkl. orig.-fodral
Franska kopior
i forgylld metall kr 24.—

Till
aterforsal-
jare endast
fran oss.

, TERMO Import- och Agenturfirma ,

Trollhiittan
Siind mot postforskott ...... par sol-
l glasbgon A kr 38:—, & kr 24:—, 2 par
fraktfritt,
l N AT e oo e NG CACOOUEOOA00GO0000 I
JNVTT)  6o000006080068000000 HUCHODEOOCO0
' POBEAAr. oo e sioocncess SOO000 TIA 12 l
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brevkort in bland dem. Aluminiumbitar-
na dras d4 mot brevkortet, men sd fort
de traffat kortet kastas de genast Ater
bort. Aluminium #r en god ledare for
elektricitet. S& fort bladen traffar kor-
tet blir de darfor laddade med samma
elektricitet som kortets, vilket har till
foljd att de genast kastas bort eller re-
pelleras. Forsok att med kortet folja
efter ett sddant aluminiumblad. Det lyc-
kas ej att finga upp det, det jagas blott
vidare pa flykten.

Kippen pa stolsryggen dr en klumpig
och mycket okanslig apparat, nir det
giller att pavisa elektricitet. Med till-
hjilp av en liten remsa maskinskriv-
ningspapper kan man gora en mycket
kansligare sddan apparat eller elektro-
skop, som den tekniska termen lyder.

*Av maskinskrivningspapper klippes en

remsa 5—10 mm bred och 30-—40 mm
ling. Pappersremsan spetsas till it bada
héllen “som bilden visar. Med en pryl
eller en strumpsticka gor man ecti hi

precis mitt i pappersremsan. I
litet smilt lack over halet i papp
Tryck fran andra sidan genom h:ilet j
papperet och mot lacket en stmimp-
sticka eller nidgot annat foremal,
det bildas en liten fordjupning i
Strumpstickan far ej fastna i
For att hindra detta kan man

spetsen av stickan i litet olja. Stic!
efter, som bilden visar, en sto
den ena plana sidan av en kork ceb 5
cera pappersremsan med lacket mo

len, sd& att den balanserar pi
Skulle papperet ej ligga riktigt v:
klipper man bort litet av pappc:
ena eller andra kanten. Nirmar
elektriskt laddat brevkort till panpers-
remsan eller elektroskopet, som vi kan
kalla var lilla apparat, gor pappersrem-
san genast utslag. Papperet fladdrar
latt till for det minsta luftdrag, ja
t. 0. m. for var andedrikt. Sitt dirfor
ett glas over bade korken och pappers-
remsan. Den blir di alldeles oberoende
av den yttre luften. De elektroskop, som
anvidnds vid elektriska forsok, dr ocksa
alltid pa olika sitt inbyggda i glasbehal-

sensationsplan

avslojat 1 Sigurd Isac-
sons nya katalog: 6
NYA ogintr. tédv-
lingsplan, sjéflygplan
m. m. Sind in an-

nonsen adress +
/2 40 ore 1 frim. till

ING. SIGURD ISACSON, LIDINGD

PRENUMERERA

i TEEN

Nordens stdrsta och dldsta tidning for
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Allt om Motor, Radio, Flyg, Hobby
T e S
Insiindes till Teknik for Alla, Box 3137,
Sthim 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 25

Ore. Avgiften uttages mot postfirskott,

Undertecknad prenumererar pi TfA fir:

Hellr 14: — Halvdir 7:50 Kvartal 3:75
Gor en ring runt det NI dnskar

WYY 500000000600 0000000000000 a0000000
T so0000000000060060MOEEEA0ACE00000000
VYOI 06000000000000000006666000000000
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lare. Innan glaset stjalps over korken
och pappersremsan torkas det noga och
befrias fran all fuktighet genom virm-
ning. Torka en yl]elz_).pp genom att Vir-
ma upp den och gnid glaset utvang]xgt
pa en bestamd plats. Papperet vrider
sig, s& att det pekar mot den plats pa
glaset, dir man gnidit med yllelappen.
Genom gnidningen blev glaset elektriskt
och attraherade genom influens pap-
persremsan.
1. B.

Eget bygge ger sdkerhet
(Forts. fr. sid. 7.)

Tor att man ska fi en kanot klassad,
miste den uppfylla en rad olika bestim-
melser, och sekreteraren Nils Hansson,
som samtidigt dr matningsman hos Ma-
larhojdsseglarna, ser inte genom fing-

na nir det giller dessa bestdmmel-
ser, Han #Ar sjilv en forndmlig batbyg-
pare och konstruktor som givit Malar-
hoidens kanotflotta mycket av dess per-
. stil, och de konstruktiva nyhe-
y han inspirerat klubbmedlemmarna

r ofta varit av stor betydelse vid
; vna, Huvudsakligast har
<lassade kanoter i Milar-
bade mera lidttseglade,
dsdakrare dn de mindre
levna, Richard Saby i Uppsala har
.11 hel del av de batar som for nar-
! s 1 klubben, men i regel
oot vidare pad hans rit-
bens kanoter dr breda i ak-
skillnad fran de gamla model-
lerna, som forsvann mer eller mindre un-
ttenytan. Vid surfing dr batarna
tta, de gar stadigare och far gi-
vis ocksa ett helt annat utrymme.

“n sarskild bomkonstruktion var man
de f a i landet om, sdger Nils Hans-
son, och demonstrerar en finess som va-
rit av stor betydelse for kanotsporten.
Bommen drivs helt enkelt ridtt igenom
masten som roterar. Med en sddan kon-
struktion slipper man ifran dyrbara be-
slag som i regel brukar ga lost pa en

vid lindriga hemorrojder, frost-o.
brinnskador, klida, siriga brost-
vartor, solbrinna, nariga hinder.
Utmirkt vid spidbarnsvard.
AB JUKON GOTEBORG

”D f ldn s
en e .. den nya trepunktsfjiidrande

me-sadeln med reglerbar fjiiderinstiillning

lgumm vi leverera till det liga priset av kr

62:00. D:o fér mellanviktare kr 52: 00. Finnes

fur montering direkt pd skiirm el, pakethidl-

are,

Aterfirsiilj.-rab, Ombud antages.
Handelsfirman A, Hedberg

Postbox 26003, Goteborg.

Mdastare pa 100-dels och

1000=dels millimeter

Forskning och experiment gir hand i hand vid Telefon-
aktiebolaget LM Ericssons laboratorier och wverkstader.
Vid skrivbord och ritbord utformas idéerna och tar tan-
karna form. I experimentverkstaden, ddr personalen stdr
pa “fortrolig fot med 1o0o-delar och 1 0oo-delar av: milli- o
metern, fir konstruktorernas idéer sin forsta form. Med

hjilp av den moderna teknikens alla hjalpmedel arbetar

man under stimulerande arbetsforhédllanden vidare pa att

fa fram LM-produkter, som stir pa toppen ay vad som

kan dstadkommas.

Kurt Ladig har daglig kontakt med 1 00o-dels millimetrar. Han borjade vid LM :s
larlingsskola och har nu avancerat till verktygsmakare.

4 . .- - . - - . . . .
-Larlingsskolan, som ar 3-arig, utbildar sival elektriska svagstromsmontorer som
finmekaniker.

Utbildningen ager rum i LM :s verkstader och som larare tjanst-
gor LM-ingenjorer. Under hela elevtiden utgdr lon. Denna
héjs under utbildningen och extra tillagg ges dt dem som visar
sig duktiga. Den teoretiska undervisningen ar forlagd till arbets-
tiden och eleverna avlonas efter samma grunder som vid det
praktiska arbetet pa verkstaden.

I mitten av augusli borjar nya kurser.

Ring eller skriv till ldrlingsskolan t god
tid. Ni erhdller da alla upplysningar m. m,

TELEFON AB LM ERICSSON, STOCKHOLM 32
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MODELLPLAN {5 %0, 0tccet ) my T ai- i ko

onska Eder finner Ni i viir 52-sidiga Eatalog nr ¢ for 1052.
Obs! 50 000 fullt moderna byggsatser realiseras _gran mindre
fin halya priset — jiittebilligt! Siind oss { dag 70 Ure i fel-
fria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress si fir

Ni katalogen omgfende,

_ I TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

BYGG sjalv
en RADIO

— en fascinerande hobby for
alla dldrar!

AMATORKURS

I RADIOTEEKNIK OCH
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdara kurs
omfattar all teori och alla praktiska
anvisningar som en nyborjare beho-
ver for att bli en skicklig radioama-
tor. Utveckla Era tekniska anlag —
borja med att sinda in nedanstidende
gratiskupong redan i dag!

~oe
INDUSTRY &
SERVIANA®
AMATORER

L J
gra fis Medstind
oty 40 ore i
fdr Ni det innehdllsrika for- {;‘lnlngokr(ir;_
sta brevet, vari bl. a. ingdr och  exp.-

en grundkurs i telegrafi. kostnad!

KATALOG 1951-52

Omfattar materiel for radio,
television, trad- och bandspe-
lare m. m. Dessutom ingar
kopplingsschema, forteckning
over litteratur etc.

"Ni far katalogen gratis mot
insdandande ay 50 ore i frimar-
ken till porto- och exp.-kostnad.

R

‘AB BEVA-TEKNIK ¢ LINKSPING

G "‘
0O Sind GRATIS forsta brevet i "AMATOR-
KURS I RADIOTEENIK och PRAKTISKT I
RADIOBYGGE” samt prospekt och vidare
upplysningar, 40 Ore i frimiirken till porto- I
och exp.-kostnad bifogas.

O Sind katalog over RADIOMATERIEL.

30 Ore i frimiirken till porto- och exp.-kost- !
nad bifogas.

_--"

; °
ratls STED o0 soooamhiioiom e
LN - e 008000 0000 000500 00000 0008000000008 !
: YR s aoSctancactnont e COC TfA 12
Kupong L;r————_—d

hundralapp, och bommen sitter dér den
sitter. Den reser sig med andra ord inte
som den tidigare konstruktionen gjorde
och man vinner ett ytterligare sakrings-
moment vid seglingen. Den radikala 1gs-
ningen vickte pa sin tid stormiga dis-
kussioner till liv. Belackarna trodde ald-
rig den skulle halla for pafrestningarna,
Numera har man emellertid fatt boja
sig for idén, som efter otaliga prov vi-
sat sig oovertrdffad, framhaller Nilg
Hansson och dtergér till inpackningen
for dagens sondagsutflykt.

Idéer och losningar finner vi en hel
provkarta pa hos seglarentusiasterna i
Milarhojden. Lennart Oxrtendahl som
fick en C-kanot fardig i *januari i Ar
har forsokt komma ifran de aterkom-
mande varutrustningarna pa ett enkelt
och billigt sdtt. Han har klidtt sin bat
med rutig plastduk i glada farger och
spiant en lika fargglad vaxduk over dde-
ket. Ett experiment som han dn s linge
inte kan yttra sig om. Skulle det utfalla
bra, s& blir det en fin lésning, br
ket billigare #n malningen och v
tidsbesparande. Hela arbetet v
pa ndgra timmar och béten ser rc
Allt som allt gick det &t 15 mc
for att ticka baten och det tycl
nart man inte ska oja sig over.
det betydligt slitsammare att by
noten, siger han, Hela fritiden g
for bygget, som han satte igiang me
efter egna ritningar. _

Vintern har for ovrigt gatt i det
losa batbyggandets tecken. Tre
Finnjollar, oppna batar med et 3
pa 10 kvadratmeter, har sett dagens ljus
under vinterménaderna. Tva av dem ska
delta i uttagningarna till Sommaroly:
piaden i Helsingfors och har
transporterats bort, men Roald
skjuter just den tredje i sjon nir vi sto-
ter ihop med honom. Han har byggt jol-
len sjilv och materialet gick 1ost p& en
tusenlapp, sdger han, med segel och allt.
Men inte dr det nagonting for langfirds-
segling, poangterar han. Sittbrunnen ar
for stor och det blir svart att stuva in
en ordentlig packning. Vill man diremot
ha familjen med sig gar det ju fint. Jol-

KARNAN Modell V 250

En valbyggd och stark maskin med utomor-
"dentlig vaghdallning och suveran kurvtagning.

Tillverkare: AB ERNST O, JONSSON, Halsingborg |
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l
| Motor: Kompressionsférhallande: 1:6. Antal cylind-
| rar: 1 cyl.-2 takt. Cylindervolym: 247 cc. Cylinder-
| _diameter: 67 mm, Slaglangd: 70 mm. Max varv/min:
| 4500. Max effekt: 9 HK. Litereffekt: 36 HK. Tand-
| system: Noris Batteritdndning. Generator: Svéang-
hjulsgenerator 30/50 W. Férgasare: Bing.
| Vaxellada: 4-vaxlad (1:14,5; 1:835; 1:675; 1:525)
| automatisk fotvaxel,
| Ram: Rérram, ej sluten.
| Framgaffel: Karnan teleskop.
| ?ckkedicl: 1/2" % 5/6", helkapslad.
janstevikt: 130 kg.

| Bensinforbrukning: 0,28 liter/mil.
| Tankvolym: 12 liter, darav reservtank: 1,5 liter.
| Max hast.: 105 km/tim,
| Hastighetsmatare: inbyggd i stralkastare,

Bromsar: Effektiva expanderbromsar. Handbroms
| fram och fotbroms bak.
| Dack: from Dunlop Ribbed 325-19", bak Dunlop
| Trials Universal 3,25-19".
Forbehdll for konstruktionséndringar géres,

o000 0 0

s

TEKNISKA DATA:

ST R TR TR T YRR

AWSPARA TID
OCH PENGAR!

v Amerikas mest
efterfragade nyhet
Ater i lager

Klippo ar latt in-
stallbar for olika
harlingder och fo-
res som en kam
genom héret, Utan
¢, lika perfekt som den
ste frisor putsar Ni sjilv
hiret — det tar Er
négra. ogonblick, Be-
och latthanterlig.
over 20.000 appara-
utsinda pr post. En-
belatenhet. Utforlig
medf. varje apparat.'

Ni Er egen frisor,'

skriv 1 dag till

w Ekeroth, Mon

SHnd. ........ st. KLIPPO 2 kr. 3: 65

glimmer eller helt svarta stenar,
En jéittenyhet som vi dro ensamfor-
sialjare av i Sverige.

Till FIRMA SCANIC
Carl Hillsgatan 3 - Malmi

Siind mot postférskott + porto det jag

I strukit under. Medsiind ringmitt.

Manschettknappar ..
KlacKrin g et

Manschettknappar
o. klackring i 18
karats gulddoublé
infattade med de

vackra sydameri-
kanska  stenarna
Lapislazuli. Farg

morkbla m. guld-

. pr par Kr 12: —
. pr st Kr 13:50

Helt set, reklampris e S a e Kr 22: —
I A VT 5 a60000003000006 C0Ga0006G8030 30000000 |
l X R R e OSEAB00 DG 00H0008006000 [
L_r-’ostudr, .......................... TrA 12 |

Bll statligt legaliserad

INGENIOR

pA 3 &r! VERKMAST. o. TEKNIKER

B pd 9 min. forbered. Liigsta kostn.! Jil

Ny kurs den 1/9, Prospekt gratis.
‘MALMO TEENISEA INSTITUT
Exp. Roslins viig 18 B, Tel. 620 51.

len ar lattseglad och rymmer gott och
val fyra personer som emellertid far
vara beredda pa en eller annan kastsjo,
nar vinden friskar i ordentligt.
Framgéngar p4 tavlingar har Mélar-
hojdens kanotseglare vunnit praktiskt
taget overallt dar de varit med, och var
skulle vi finna svenske mistaren om
inte bland kanoterna pi batbryggan i
Malarhojden. Sitt misterskap tog han i
Goteborg forra aret. Varje torsdag sam-
las seglarna till interna tavlingar pA Ma-
larens-vatten, som med sina manga kob-
bar, skar och kastvindar dr en utmarkt
traningsplats for seglare som vill berika
sitt kunnande. Svenske mistaren Hans
Lindvall ar som fisken i vattnet i Ma-
laren dar han utkampat minga harda
duster med kanotseglare fran olika delar
av landet. Men lika gdrna stannar han
en stund vid nojesseglingens alla behag
under varma sommardagar, di han lojt
glidit fram 6ver Milarens vatten endast
stord av motorbatssnattret d& och da.
Ett snatter som enligt hans mening bor-
de bannlysas frin segellederna.

Reportage: Birger Lindholm och Ber-
til Nilsson (foto).

TV gar till botten
(Forts. fr. sid. 5.)

speciella larmanordningar, om vatten
skulle tringa in i den. Tva timmar i
striack kan den arbeta — mot en dyka-
res halvtimme.

Det civila bruket oppnar intressanta
aspekter. Havets sjunkna skatter kan
bargas, och en massa sdgner om sjunkna
guldlaster blir sikert avslojade som my-
ter utan grund. De gatfulla djuphavs-
bottnarna kan ses med blotta ogat och
TV-skdrmens bilder kan konserveras som
film for vetenskapsménnen. Fiskeflottor
behover inte komma tomhanta frin sina
expeditioner — ja, man kan inspektera
niaten utan att behova dra upp dem.
Skadade fartyg kan inspekteras utifrén
utan att gi i docka. Havsbottnen kan
kartliggas och dess vixt- och djurvirld
upptrida i konkurrens med andra attrak-
tioner p4 TV-skdrmarna viarlden runt.

Det fredliga kriget
(Forts. fran sid. 8.)

p4 limpliga motorer och nagon forand-
ring i det nuvarande liget kan inte van-
tas fore 1957. Raymond framholl att det
ar svarare an nagonsin att forutsiga hur
framtidens trafikflygplankonstruktioner

e Teknisk elementarkurs

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan fir mdlmedreten ungdom
Tekniska avdelningen:

Mekanisk verkmiistarkurs .
Byggmiistarkurs -
Yrkeskurs for elinstallatdrer, B-kurs

Statsi P ktion — St i di

Begiir pmpekrl;

SNIPE- — landets mest lalbyggda inc-
dellsegelbat i exak! skalo. Godkand

for kappsegling av Stockholms Snipz
Club. Bli 'med och tavla 1 somniar

[l SNIPE. jattebyggsals, med segel,
blykdi och allt > 19:50
[ STOR tub ORN-cement lim: . . 1:10
KATALOG med NYA mod cch
Soab's DRAKEN 0:40 i frimarken

Sand in annonsen och namn och odress hil
ING. SIGURD ISACSON, LIDINGO

kommer att se ut, frimst pd grund av
att s manga olika faktorer spelar in.
P4 tal om motorsituationen sade Ray-
mond att turbindriften vunnit allmant
insteg inom det militdira flyget i sina
bada huvudversioner, den ’rena’” rea-
driften och turbinmotordriften samt att
utvecklingen snarare pekade hdn mot
axialkompressorer #dn centrifugaldito.
Raymond ansig ocksd att de kommande
turbinmotordrivna trafikflygplanen skul-
le bli mera ekonomiska i drift an nagra
andra flygplan, medan den “rena’” rea-
driften skulle ge de snabbaste planen.
Betriffande tillgdngen p& motorer, sade
R. att tillverkningen av kolvmotorer
kommer att fortsdtta i manga ar annu;
kompoundmotorerna som nu anvands i
militdara flygplan kommer i slutet av 1953

att bli klara for civil anvandning. Tur-

BYGG BLIXTEN!

Lattflugen stuntkarra

D
Stuntmodell, enastfiende stabil och Iitt-
mandvrerad, Liimplig for 2—5 cc motorer.
Komplett byggsats med kontursfigade de-
lar, gummihjul, ritn. i full skala,
Kr 11: 50 -

ED Ill serie 2

Den nya upplagan ay EDs
246 cc, Starkt forbiittrad
och forsedd med tvd kulla-
ger. roterande
insugning,

hastighet uppt. A {1\ e g N
14 000 v/min, .»:3', . 73]

Vikt 140 gr. e OE
Pris Kr 75: —

57 frZoalog #9

Guldgruvan for varje modell-
flygare, Stirsta o, biista sort.
av byggsatser, byggmaterial,
motorer o. tillbeh, Intress. ar-
tiklar om hur man trimmar
olika mod., diesel o. glodstifts-
N motorer, Tips fér linkontroll-
flygning. IHrh. m. 65 6rei frim.

’'SVEN E.TRUEDSSON

.~ MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

Siind mot postférskott -+ porto:
...... st BL XN s R R a1 16150,
... 8t SEMO BALSALIM ... Kr 0:75
.. st EDIIT Diesell oot Kr : —

. st KATALOG NR 9 m.
VY)Y CA0ana006 00006006 Kr 0:65
N s BRI GEB0ORB0GEL S 000500H6B 6 5 0UGoU
X VY P G080 00000 G5 0000 0BLOC0a0HERE00058CHUG
) L B G S UBE B8O 00 000 000 GO0 0A0 G TTA

Var god skriv tydligt, Texta!
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— med lon under utbildningstiden

L)
T i

Namn

i Ynglingar i aldern 15—17 ar med hag och fallenhet for

- mekaniskt verkstadsarbete kunna beredas anstillning vid vir
yrkesskola. Uthildningstid 3 &r. Lon under hela utbildnings-
tiden. Helinackordering for ett begrinsat antal i véra lar-
lingshem.

AB ATLAS DIESEL, STOCKHOLM 1

Bostadsadress
Postadress
Fodd den

Till AB Atlas Diesel, Stockholm 1

Undertecknad ar intresserad av Atlas Diesels yrkesskolekurser
och onskar narmare upplysningar.

Dag- och aftonskola.

1 - KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- o. radarteknik.
Laga levnadskostnader: c:a 100 kr liigre pr minad éin i Stockholm och
Goteborg. Moderna kursplaner, Hostterminen borjar den 1 september.
Begiir var studiehandbok, — Angiv facklinje, praktik, dlder m, m.

Aftonskoleelever erhiilla arbete, — Aberopa denna tidning,
Murmiistaregatan 9 A, — Kiping, Tel. 11316, Rektor.

KATRINEHOLM

Kommuna)] statsunderstddd liiroanstalt, Maskintekulk, elektroteknik (starkstrom och
radioteknik), husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetsteknik, viig-
mistare, Statsstipendier (115 kr, per mZnad) o. sdnkt avgift for mindre bemedlade.
Nya kurser bdrja 20 augusti. 3

Trer
rnr

~

NN

?rrﬂl’f
i rerd

Ireer
rreer

rrirrr

Z
rrerel

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa 21s
ar fr. folkskola, 2 4r fr. realexamen. Fackavd. for

MASKIN-, ELEKTRO- och HUSBYGGNADSTEK-

NIK samt KEMISK TEKNOLOGI m. CELLULOSA-

TEKNIK. B-behdrighet fr. eltekn. fackavd. Statsstip.

upp till 115 kr/min. Nya kurser bérja jan. och aug
egar prospekt. Aberopa denna tidning.

32:a lasaret
Statsunderstddd enskild teknisk Liroanstalt, Statsstipendier upp till 115: — per

min, Dag- o, aftonskolor, Histterminen borjar 20 aug, Begi kt! Ne .
Civ.-ing, Gustaf Goldkuhi, 5 B AR

Nybrogatan 8

Stockholm
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binmotorerna dr redan nu installerade i
militdra och civila prototyper, men star-
kare dylika kommer inte att bli fardiga
for kommersiellt bruk fore 1956. 1958
kommer dnnu starkare turbinmotorer att
kunna tas i bruk.

Vi fortsitter att citera Raymond:

Reaktionsdrivna flygplan kommer re-
dan i ar i trafik i liten skala (lds: Co-
met) medan nista ar eller aret dadrpa,
bittre axialmotorer vintas komma j
tjanst (las: i Comet Series II). 1957 kan
»i vinta att dnnw kraftigare och mera
effektiva reamotorer kommer-i civil an-
vindning bade i USA och utomlands,
och dessa motorer kommer att nedbringa
driftskostnaderna till nuvarande virden.
Motortillverkarna skulle vara de forsta
att opponera sig mot dessa data, men
hir har endast talats om motorer utveck-
lade for kommersiellt bruk — till skill-
nad mot sddana for militdrt bruk. Resul-
tatet av denna situation blir att kolvmo-
torn skulle fortfara att vara den mest
palitliga och ekonomiska trafilijlygmo-
torn for lang tid framat, atminstone till
dess den nya och forbittrade turhinmo-
torn av arging 1958 kan tas i bruk pad
allvar. Kompoundmotorn &r den mest
konventionella motor som kan e niagon
namnviard fartokning utéver vad som a
mojligt med vanliga kolvmoterar un
nirmaste aren. Turbinmoto
1956 kommer endast att ge
fart in kompoundmotorn. i storn av
arging 1957, ddremot, kom: att bli
overligsen alla andra i fart, men kridver
ett radikalt nytt flygplan med en helt ny
trafikteknik, och det kommesx for att
ta tid att ”ga iland med” ett sadant plan.
Den forbattrade turbinmotoin av ar
1958 kommer utan tvivel att bli Gverlig-
sen alla andra drivkidllor ifriaga om
driftsekonomin och blir darfér utomor-
dentligt lamplig for turist- och frakt-
flyg. Goda start- och landningsegenska-
per kommer att gora denna typ av flyg-
plan mycket attraktiv for korta och me-

)t hogre

dellinga distanser. Sade Mr. Raymond. .

Sjdlvlossande badtar . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

upplagring i smi silobyggnader vid ar-
betsplatsen.

En annan av bolagets konstruktioner
ir den s. k. vagntipparen, en anordning
som stjilper en godsvagn sa att lasten
rinner av pa en gang. Anordningen kan
utforas si, att vagnen antingen tippas
pa sidan eller i sin lingdriktning. Det
ir ganska fantastiska siffror som bely-
ser arbetsbesparingen vid sddan tipp-
ning. En 9 m lang godsvagn, som rym-
mer 25 ton, far genom en vagntippare
av mindre typ en lossningskostnad av 15
ore pr ton. 3 man lossar 40 sadana vag-
nar, dvs. 1000 ton, pa en 8-timmarsdag.
Fore installerandet av vagntipparen be-
hovdes det 37 man for att pa 8 timmar
lossa 750 ton och kostnaden pr ton var
d4 1 kr. Effektférbrukningen for den 1
exemplet asyftade vagntipparen var 1
hk. Vid Domnarvets jarnverk har man
infort storre sadana tippningsanord-
ningar och dir kan man nu lossa 320
ton koks pr timme och tva mans besatt-
ning. Detta motsvarar en 30- & 40-dubb-
ling av arbetsprestationen pr man Vi
handlossning
Nordstréms Linbanor har ocksé spe-
cialiserat sig pa stora lyftanordningdl

Ga igenom de hdr viktiga punkterna innan Ni koper en ny bil:

UTSEENDET skall vacka fortjusning — Morris
Minor har det ratta utseendet!

KOREGENSKAPERNA maste vara perfekta — Ni
kan kéra snabbt och bekvamt med Morris Minorl

INREDNINGEN bér vara elegant och rymlig —
Ni &ker bade elegant och bekvamt i Morris Minorl

KVALITETEN ar av avgorande betydelse for livs-
langden — Morris, ja det ar engelsk kvalitet, nar
den ar som bast!

.@:R:“ &

<
\ 8

DRIFTSKOSTNADEN madste vara lag — Morris
Minor drar endast 0,65 I/mil samf har mycket laga:
underhdllskostnader!

SKATT och FORSAKRING méste hallas pé& en
rimlig nivda — Morris Minor gér i lagsta skatfe=
och %6rsékringsklcssenl

INKOPSPRISET skall sta i formanlig relation fill
bilens varde — Morris Minor. IiEger i marknadens
lagsta prisklass, men ger mycket for pengarnal

RLR(rS MinOI‘ finns i bade 2- och 4-dérrarsmodell samt som

cabriolet. Ni kan viillja pa 4 olika firger: svart, themsenblatt, pastellgront och gascognegratt.

NY BIL! Vi och vara aterforsiljare ar alltid redo att ta Er med pA en provtur for att visa vad
Morris Minor gir for — och har Ni provkért en Morris, s& koper Ni den! Hjartligt valkommen !

"  FORENADE

Stockholm - Géteborg - MALMO - Norrkoping - Jonkoping
Aterforsaliare over hela landet.

— och vill Ni ha en stirre bil sa viljer Ni MORRIS OXFORD

— det dr en bekvam, medelstor vagn




for timmer. En intressant 'z}nvﬁndning ‘
av sidana har man fatt vid timmerflott- ’

NY K o M N A MOTO R E R ningen. Kraftverksdammarna kan un- :
| : derstundom vara besvirliga hinder i en ; m o n a r

2

motor

eyiiar 1€ €

® Monark ar Sveriges ledande mc-producent. En-

1 flottningsled. Vid Frykfors har man

S d’ I 1 o kl emellertid klarat detta si, att en kran
Tva |esiar | sarxkiass tar det hopbuntade timret i stora lyft
ovanfor fallet och satter vackert ned
det nedanfor. Den verkliga kranbjidssen
av detta slag dr f. n. under uppforande

vid Svano. Det 211(1 en kabgékx;an me}(ll en bart under ar 1951 inregistrerades c:a 12.000
. ik av on o . o
Lﬁ,‘fﬁ,ﬁfgd 101]]1\r27gnm. Det fasta t:rne?.; motorcyklar fran Monark-koncernen — fler an
hojd dr 70 m, dvs. ungefdr dubbla Kata- fran nagon annan svensk eller utlindsk fabrik.
rinahissens.
Bland de arbeten bolagets konstrukts- Monark-maskinernas stora popularitet beror pa att &

rer utfort ar det frestande att drdja vid |
den rullande rilen. Har gar inte vag- |
narna av egen kraft, de star stilla medan |
rilen for dem framat. Det dr klart att
detta arrangemang inte limpar sig for

de har mellanviktarnas pris och driftskostnader :
men atskilligt av de tyngre och dyrare maskiner- : BT ST 33

- . . ar byggda pa den prin-
nas styrka, kor- och k k. I
s styrka, kor- och viagegenskaper samt tekniska B (0 O T (s

|
Ao B = 3y 1 fi
linjedrift. Det dr avsett for t.ex. spar- ‘ inesser. &
vigshallar, dar va.grngrn{;.I kb‘ri fram } 2 ;alj:betet i :mgt::n
over en brunn s att de blir dtkomliga Hl@f - . ostar minst for Kko-
f6r insyn underifrin. Sadana rullande ! detta :;;.,d‘f:bif::::one?: paren.

riler finns bl.a. i Stockholms spérvi-
: _ gars hallar ute i Enskede.

—— . e ' Av denna kortz)il skilfdring' av Iinba?e-

' : o o firmans verksamhet framgar att den |

WEBRA 2'46 CC dlese, , "BABY" dlese’ maste ha en starkt bemannad projekte- l

ringsavdelning.'Det ena uppdraget dr in-

Monark-forsaljaren pra-
tar garna motorcykel
med Er. Ga in till en
Monark-forsaljare  —

med full tank).

|
; 402 (vikt 120 kg

et N S

} fr ett precisi bet 0,22 hk ED: te tillskott dieseln "Baby” pi 046 2 “ -
B vilger 100 gsll'g:]sa;ch egg‘x’:ms.gaooffg.ﬁoo’?arb} cc i:siSrn{)!.’t)sog—l‘.’.%OO varv/min, kan monteras | te det andra likt. Denna a\'de]nzgl,ﬁ-‘ lik- .
4 ?Sm' Haj& ﬁv&er Eevaxelc}e)ntrunlx 54 mm_ bredd i sidlx‘xg% 0. ir&gei‘gerﬂt-S,fl‘gefd@Fgm’f“. 3?": ‘L" som huvudkontoret i sin helhet ligger i [ och provsitt och provak.
mm, lingd 70 mm. Propeller for friflyg: 45 mm hog. 62 ling, 32 bred. r_friflyg o. A a placers |
10" X47,  stunt 9”X6" och -speed T'X{O". u-kontroll. Propeller: 67X4”. .... Pris 47:— _StOCk}}.OI}“: msflan Verlletddeg"'l D]'}F WL’}tS
i Briinsle: 1 del ricinolja.1 del fotogen, 1 del % S i Enkoping, ddr en ultramodern maskin- " |
O eter. For bilsta prestanda tillsittes 2 % amyl-  Propellrar och utrustning for batar. | park, praktiskt taget helt och hallet for- g
¢ acetat. ¥ . nyad efter kriget, sorjer for tillverkning- |
Fiirdiga, borrade propellrar i miissing, - 4 o
) o : 5 tvabladiga, mitt i tum, diam.Xstign. en av de méqga konstruktionsdetaljerna. |
B 0\mgu motorer till OSIngﬂI’O priser 1%X2 .. 4:50, 1% X4 ...... B:oo Det har hir talats om den arbetsbe- | :
- 2 s 1% ’if,u'l"'e'n‘ 21'5;; “S(i?m',é{e'l:“{ ‘;,;m sparing, som ligger i inforandet av ma- |
! Typ ceRpvary/min: D AL iz ra mi A : skindrift vid tunga transporter. Dir. Wi- i Nav med- SKF
' Bee 1,0 7000 .......... -48:—.  30X60 (ED Bee 1 cc) 8:50, 38X70 dén sammanfattar sin syn pa bolagets | l:ulla o
’ FROG 150 15  14.000 . ... oo 35:—  (Frog 150) 5:40, 40X120 (ED MK IIT ket 83 hiir: ‘ S
ED 111/2 SV STRTD) Moo nobois 5. — serie 2) 8:80, 50X180 (ED II Comp verxsamnuey Sa nar. Al e Expanderande
ED IV 3746 BT 0,000 F o s 0 — Tood) ©acooccodoaanoNoeBoBenaEBasa000an 8:50 Vi skapar genvigar for det tunga broms med 150 mm
ﬁgg dllﬁegel g.zg g% ........... 60 TfA Special, racerbil_i byggsats for ED s transportarbetet. Vi gor arbetet liittare el dd 58
4 C 850 S SR 14/000, 357 7 1. - T,ﬁ*"s},ocm’“gﬁ‘;f' B e racal e kivaivel #s och mindre pafrestande. Vi hjdlper tran- N ’ dammaky.odede
b FROG 250 25 10.000 ........... RO LT P S e o s ions s sons 80: — | sportarbetarna att transportera mera ) Sty . . Hand- och fotbroms
S FROG 500 50 15000 ........... 51:50  Propellerutrustning ED Bee, passande med mindre arbete. Vi férvandlar tran- asta etaljal'betet kostar minst... o Bensintank for 12
2 ZorguppREIIRLSEccimotorer.abest tav sportarbetaren frin dragdjur till ma- SRS - SR lit
§ Propellrar #ill fl lan propeller, axel lagerhylsa, koppling portar gd) 1 R - oo - - - - iter.
S pe ygplan. utan svinghjul, pr sats ............ 13:50 | skinskotare. Och detta resulterar i att vi e 175 cc 2-takts o Lyxstrilkastare o Elektriskt signal- dven efter mycket o Swing-sadel
Svenska, trii, ofernissade, mitt i mm. Propellerutrustning ED Comp, Spec., hojer transportarbetarens standard. ILO-motor pa 8.2 med hel- och haly- horn. branta kurvor. Stallbaradetice @ torn
4 diam Xstign, 20X20, 20X25, 20X30. 23 passande 1,5—2,5 cc motorer innehdl- Ingen dalig slutvignett: en flikt av hkr. ljus jimte kontroll- e Helsvetsad ram o Teleskopgaffel rens vikt. Passage-
B 23 X S R s e o s Pr st. 1:90 lande samma anfal delar som ovan, . ? e h e~allAdns 1z for tandni 5 = 1sfiad- &
¥ O A 80006 S oChpEIOc 0D Yeats 18:50 | idealitet mitt i maskinskramlet. o ILO vixellada: ampor for tandning av kalldragna stél jamte , bakhjulsfjad rarsadel i Terry-
] Tl;u:nt t’.ﬁn en)g(el:.ka. %f?(?l%s;?;e"f?é%t DL SALS ....cvcecrecrnceccrionecanannns c 3 vixlar, fotvixel, och viaxelns frilige. ror. Yttre och inre ﬂn% i tclcsﬁoputfg modell.
um. m. X stign. . - s = : korklamellkoppling i e Tandningslas forstarkningar. rande av onar 2 o)
, 8%6, 8X10. 9x6. HX8. 9X10, :ll,(:_xsltz 2:—  px d‘bbl o Era:df' e Wm O.Ch W oljebad. med startnyckel. e Lig tyngdpunkt, sPccinlkonstr;ktiti»:. o ::a{:fbaastm folf:;:d'
. . . Rt raighlandatiavaIornimsiasmarie. . Les. e Noris batteridy- e Inbyggd  belyst vilket ger siaker ba- e Dick med 4-lag- e Sla e-
) stum' %’iﬁﬁlfﬁﬁg?,mg’f?d?xé” gtxei \-:?:er%f,uini{len“f;ktffm%biﬁgé P,’gi‘ 8:80 namo: 45—60 watt, hastighets- och vag- _lans; maskinen ra- rad bilcordvayv. 3.00 ring i polykromatisk
‘ 8X8, 9X6, 10X6, '10x8,']1><5,'P12xé 9 i dieslar. (%) ; av. snabbstal och kolstal till- 6 volt. miitare. tar upp sig sjilv X 19”. vinrod firg.
> r st. 3:— Nr 3. Comp, Diesel, for alla slags dies-
i peed lar efter inkdrning. (*) fredsstdllande hogsta ansprak
4 B%in:m.sxmgn“g;ngs %o, m'fits i’.'t;f(’;: Nr 5. Racing Glow, for alla glodstifts- 9 P
- 85CSMB IO o S Prist: 13:— motorer med komp. forhillande pd skdrhastighet, precision
= Hydulignum, skiktlimmade. fernissade, Nr 9. S;S:ni%:.lfnkﬁrningsbr.’insle for och hallbarhet
- mitt i tum, diam.Xstign. 8X4, 9X9, " < v ' . >
10%5 Pr st. 4:25 glodstiftsmotorer. (*)
------------------------- Ty e *) Eter skall iblandas i forhal-
Pl;sstﬁpropeumr, ED, mitt 1 tum, diam. landet 1—2:1,
- gn, : :
. T% X6 B61/XT 8YX9 94X6 ~
plis 25 2.7 3:1251; L Br/ansletankar. " M K 271 M k 300
lastpropellrar, Frog, mjoka, m Teamracertankar/stunttankar, matt 1 X
tum, diam.Xstign, 9%6, 10X6 Pr st. 3:—  mm. ; onark 71 Monark 77 onar onar
11)% gc rymd — 32 bredd X51 lingd %17 Ao 125 cc BSA-motor pa 150 cc JB-motor pa 6 la']')(O ce J}{B-mﬁgtorop& (i3 }11}'5(0 (:Sc7 (iZ-n;)jor2pé 6
frreeieiienanns Ceseniiniiiii, g 4,5 hkr. 74 kg. \ .hkr. 74 kg. hkr. 95 kg. For 2 per- r. g. For 2 per-
Nyinkommet! S sy bredd X o L : el T

U-kontroll-handtag.

: V.Iu-a annonser | firets nummer ha inne-
Vi har iter fatt en sindning U-kontroll- hallit: Nr 1 flyg o. bil, Nr 2 radiokontroll,

handtag av samma fdrnidmliga kvalitet som Nr 3 thg, Nr 4 thg, Nr 5 flyg, Nr 6 flyg
o. thg, Nr 7 flyg, thig, bitar, bilar, Nr 8

S 2!
tidigare, Ligger mycket vdl i handen, De 7 - \(ﬁ- %f‘] =
bitar o, flyg Nr 9 tillbehor U] flyg, bi. ey e Hiesie/s
firo gjutna i littmetall och kostar ...... tar, bilar, Nr 10 motorer. Nr 11 fhos. , ‘ A 5 4
: A ‘ Monark4000402 Monark 500
TfA:s H OBBYI.'.JAN ST, Tunnelgatan 3, Stockholm MALCEE D | e Igo_mm : R
Oppet 9—17. Lordagar 9—12. Tel. 20 23 04 - 10 11 99 - 11 60 79 ‘ p& 8,2 hkr. 114 kg. For motor p& 11,5 hkr.

S Y B, e ALCUS HOLMQUIST, HALMSTED 2 pem. 402: Se ovan! AB CYKELFABRIKEN MONARK - VARBERG kg.
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. Bra tillfiille iiven for
| ller ring, Motorfirman
 Broby. tel. 393- éiven mellan

~

. SVANGHJIULSAVDRAGARE_ pass.
V2 C. Z,_ Sachs m.fl. 5:50. Roffes,
ekingegatan 63, Stockholm, Tel, 437054,

Rabatt till amatdrer och firmor.
r broschyr frin firman Angstréms Pro-
r, Erikslund. <4

UTOMBORDSMOTOR fabriksny Graver 2,5
hk 790:—. Jibe, Dala-Figgeby, Tel, 141

 EASTSPOUTRUSTNING best. av ett tviidelat
stdlspd. en Recordrulle 50 m. lina samt ett
~ fingstg. drag allt nytt slumpas f. 29:75
- pr sats. Nya 4-mans ry. tilt med drag-
‘kedja o. goly end. 116: —. Nya sovsiickar 38: —
Full returrdtt. B, Olsson, Box 604, Filipstad.

KAMERA n. ny 45: —. Framkallningssats oan-
i ‘véind 15: — U.m. p. R, Olsson, Ygsbo, Fiirila.

INDIAN mec. m/45 500 cc ev. byte m. dld, ell.
125 cc mc. B, Olsson, S:a As, arlottenberg.

- UTOMBORDARE m/ & 3 hk 125: — Mec-mot
Jap 250 cc topp m/33 m. magn-gen. o. fOrg.
175:—, Viaxell pass. 250 cc 3-v. 70: —. Mc-hjul
fr. 26X3,25 m, bromstr. o. dick 60:— Bak
. 26X3,25 bra drev o. diick 75: —. Bensint. 250 cc
- 20:—, Oljet. 8:—. Mc-sign. 6V 15:—, Mec-
- _lykta 20: —. Ram 250 cc HVA bra lack. 35: —.
- Bertil Rosander, Mockeln,

DRAGSPEL, 5-rad. 80 b. 2-kor. 135: —. Sv. t.
“Lanca”. TfA, Box 3137, Sthim 3.

TELEGRAFIAPPARATER kompl. med nyc-
kel, summer o. batt. 11:985. Utforl. instrukt.
i telegrafering 2:50, Tele-Radio, Visby.

UTOMBORDSMOTOR. Svalan 35 hk ny-
renoy., korkl, 205: — Box 112 Eskilstuna,

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt fdrkortade manus.

BILRADIO! Sound SR 102 bill. Gar. obeg.
U.m.p. S, R.”, Box 2039, Hedemora,

LIKSTROMSMATARE, Myntmiit, 14:50 van-
lig miit., 8:50, Tele-Radio, Visby.

RADIODELAR, ror, mikrofoner, higt., tridsp,
m. m. till ligt pris. Lindningsverkst. Begiir
prislista. ELTEKO, Oskarstrom,

strike !Stradivarius” 176:—. Cittra 40:—,
Rorayskilrare 25:—. Resegramm, 40:— ey,
byt., Revolverpatroner kal, 38 speclal ev, 380
dnsk, kop. Sv. t. 7325”7, TfA, Box 3137, Sthim 8,

TILLFALLE! Signalgenerator 175: —, Univer-
salinstrument 76: —. Bengt Carlsson, Brygga-
regat, 12, Oskarshamn,

HVA m/35 i gott skick med nyborr. mot. nya

diick o, teleskopgaffel. Skatt bet. 490: —, Georg

Soder, Box 183, Smil. Rydaholm.

HERRARMB.-UR EDEN, 15 jqwels stiftankar-
verk, centrumsekund.. \'gttcntht,‘ rostfri, stiil-
bott.. liderrem, Sv. t, "85:—". TfA, Box, 3137,

Sthim 3.

TELESKOPGAFFLAR i engelskt kvalitetsut-
torande, dubbely. oljesystem och firs. med
alla stagfisten samt lykthidillare, 1 iirs gar,
125 ce 145: —, 350—500 ce 325: —. Motorfirman
Harry Braun, Broby. Tel, 393, iiven mellan
18—19.

LV SAcHS 98 m/39 m. nyren. mot. 325: —,
"R, K.” Johansberg, Bjurbiick.

BEG, BILDELAR, alla slag. God sortering T-
och A-Fordsdel. Alla slags motorf. kiop. for
skrotn. Bil- & Motorcentralen KABI, Riint-
miistaregat. 1, Goteborg,

INDIAN-MOT. 750 cc m/31 ut. magn. elj.
kompl. 90: — D:o viixell, kompl. m. koppl. o.
kiipa 60:—, D:o ram end. mot., hjul viixell
sakn. 60:—. D:o hjul kompl, m. gummi, bak
19X40 80:—, fram 19X3,25 60: —. «HVA-ram

550 ce kompl. 30: —, Bosch me-signal 13:—.°

D:o strilkastare 15:—. Assistent, Blektro-
Lux 127V 300:—. Sidvagn alumin.-toffel
kompl. m, fiist. o, bra gummi 8:—, S.m.p.
R. Stridh, Box 48, Krvillsfors.

MC-MOT. 500 cc. New-Hudson kompl. 65:—.
Me HD m/31 korkl, 350 cc m. nytt diick, bak
0. fram 60 % o. nya skiirmar 450: —. 1 st. H
ram 30:a m, tank, gaffel, styre o. skiirm 750 cc
50:—. 1 st. me-dyna n, ny 15:—, 1 st. strill-
kast. t. me snygg 30: —. 1 st. gen. p. HD 30: —
B. Norman, Ruddammsg, 17, Eskilstuna.

TERROT MC 100 cc m/46. Borr, o. lagr. 90 %
gummi. Skatt o, f.-s. 450: —, Tel. 151, Malm-
bidck eft. k1. 17.

SAROLEA-MOT. 500 t. v. 125: — Puch Swing-
sadel som ny 50:—, Oljepump mc 10: —, Box
46, Anneldv.

FORSTORINGSAPPARAT 6X9, kamera 6X9
koppl. avst. mit,; exponeringsmiit.. framkall-
‘ningsdosa, allt nytt. ”TA” 80 Malung,

TOPPLOCK CHEYV, m/30 40: — Forg. Solex
40 — Startm. 15: — Gen. 30: — Oljep. f. m. c.
. 25:— Kanna Ilo 98 6. d. 10: — K-ringar HD
750 12:— Vixell, Chev., 40: —. Reduc.-vent.,
acc-gas 50: — induktion 6V 15: —, Goran Nil-
son, Garva, Blattnicksele.

MOTTAGARE Geloso 803 kompl. 425:—. G.
Kardell. Metallg. 30, Visterds,

NORTON v-1. 4-viixl. auto. sen. mod. i m. g.
sk, 275: — DKW-mot. 200 cc m. v-1. utan mag-
net 45: — Nya motordrev ”Rudge” m/28. 17—
- 1819 kugg 1/27X5/16”, Kedjedr. till Stur-
mey Arscher vl. stora vl. 16 kugg 3/87%X5/8".
D:o hing. vl. 21 kugg 3/87X5/8”. Motordr.
Jap 600 cc sv. 26 kugg 1/2”X5/16” nytt, alla
dr. 15: —/st. HVA framg. 500 cc kompl. styrl.
25:—. D:o ut, styrl. 8:—. Oljetank mc ca 1
- It 10: —. Knutar til] Adler jun. m/37, en ny,
- en n. litet beg, 95:—, kostat 140: —, Tandem-
. cykel med viaxel-nav kiérd ca 50 mil billigt
g 135:—, Bilgenerator 6V 30:—, A, Karlsson,
. N:a Allén 18, Karlstad.

"HVA me-mot. 120 cc m/51 300:—. Cyl. d:o
; 35:—, Vevparti d:o 35:—. Bidnkborrmaskin
= _¢25:—.-, Sy. t. VHVA”, Ransta, P. R,

HARLEY DAVIDSON m/28 m, gidvagn 800: —
onark m/48 125 cc m. BSA-motor 600:—,
~ Bex m/37 98 cc 135: — Rex m. Ilo-mot, m/38
08 ce 225: — Rex Villlers m/38 98 cc 175: —.
ger m, Sachs m/37 98 cc 150: —, DKW 200
m/39 550:—. samtl. cyklar skattade och
kl, Motor HVA 118 cc utan magn. 70: —.
v. t. EgsPe, Box 101, Blidsberg,

SA m/42 mil.-mod. 500 cc cylinder med lock
kompl. m, ventiler, koly, nya ringar och bult.
L ‘ﬁur&r . ljuddéimpare av rostfri plit

: d:o, Gunnar Danfelsson, S:t Gorans-

10 REX 3-viixl., dubbl, ayg.-ror, l4g mod.
nylack., fotbroms, inreg., skatt., korkl.
—, Stig Andersson, Box 633 Sveg.

EXPERIMENTLADA, Prislista fven omfat-
de reservdelar mot porto. Angstroms Pro-
 Erikslund,

SKIN Continental, u, tab., ling
skick. Silj omg, Endast 165:—,
on, Viborg, Grimsloy,

ula

TAVL.-BALANSER t. HVA 120. Box 10, Fjelie

FORG. p. HVA 88 cc felfr. 20: —, Kastspo n.
nytt, tvidel, Komp. 35: — ”B. H.”, Fack 18,
Ilsbo.

HVYA-MOTOR 1000 cc m, £f6rg. o. magn, 350: —
Vaxell, t. d:o 50: —. Ram_ gaffel, skiirmar o.
tank t, d:o 85:—, Framhjul 50:—. Bakhjul
50:—. ell. ett for allt 500: —, Martin Fridh,
Storgatan 88, Viisterils,

KAROSS, Renault 4CV krocksk, bill, Niirm.
uppl. m. p. H. Bricsson, Sofielund, Tegnefors,

MODELLSY, 8:—, d:o 115:—, Box 105,
Hiissleholm. -

MOTORBAT 4,20X1,35 m. Vindr, rattstyrn.
Archim, utomb.-m, S:35, Box 22, Liatorp.

MC MONARK CZ 125 cc m/50 1:ma sk. 1 000:—
bra Jap-mot. 175 cc m. f.o0.m. 75:— viixell.
pass, 125—250 cc kompl, 50:— oljet. 5:—,
batt.-radio 4-ror b, 1j. 50: — ev. byt, J. Nils-
son, Lingnis, Rimforsa.

IKOFLEX 1 Tessar 3,50 T synk. m, viiska o.
gulfilt, 400: — kont, B, Nilsson, Box 630,
Langshyttan,

HVYA LV 98 cc i gott sk. n. diick reg. skatt.
200: —, Peugot Lv 100 cc kickst. nyborr., ny-
lagr., nylack., n, dick 200: —, Herrcykel Apol.
loﬂsn. ny 140: —, T, Danell, Box 373, Bitskiirs-
nis.

KORKLAR MC-MOT, 350 ce topp m. magn. o.
1org., vixel o, kick 400: —, 1 st. bakhjul 90 %
diick 3—25—19, 75: —. A. Phil, Filipstad pr.

KODAK B 6X9 m. gulf., solsk, o. viiska 115: —
8, Petersson, Sjogidrden, Morgongiva,

PM-HOGTALARE, 2—6—6, 5—8 tum (1—2—8
watt) 14:—, 15:—, 16:—, 22:— Tviledare
0:29 Bilvibrator 6V 18:— Div, radiodel, S.
Kohler Skeppargat, 28, Sthim, O,

REX MC 500 cc sy, m/36 end, utan mot, o.
viixell.,, prima diick., Reg, g, skatt bet, 325: —,
MC-hjul 1942 90 % dick £, 60:—, b, 80:—,
N. From, Box 150, Junsele,

REX 98 cc korkl, t. hogsthj. Hans Tosteberg
Hasslardd, Osby, Tel, 765, e

MUSIKVACKARUR 39:— |1 affir 50:—, S,
Syenvall, Yxhammarsgat, 24, Borils,

HAGELGEVAR kal, 16 dubb, 100: —, Fiol+

S N e
! = N o
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REX 98 cc skatt o. korkl, 200: —, Hinden m.
Sachs-m, m/39 1:ma skick 200:—, TI'T-jacka
st. 62 n. beg. 85: —. Sax-l. av rostf, stiil 15: —
D:o av doublé 18: —, U.m. p, Box 3061, Bjurs-
is,

SKRIV- & RAKNEMASKINER, duplikatorer,
nya o. beg.. byten, form. villkor. Begiir offert!
Olsson, Box 5040, Bollniis,

MC med NV 250 ce t.-v., blockmot, 1:ma skick
ej inreg. 425: —. Monark 98 cc m/38 ombyggd
m, fj. gaff, o. fotbr, inreg, o. kirkl, 2065:—,
»XA. J.”. Box 49. Alvhem,

KIKARE, enkel,, 3 %r. forst, lingd 12 cm ej
tub. 6:—, "A. J.”. Box 49, Alvhem,

DEL. TILL DKW 98 cc: M, m/38 delv, ren.
n, def, end, 75:—. Ljudd, 10:—. Kedjesk.
5:—, Gasregl, 4:—/st. Forg, 15: —, Avg.-ror
5:—. Signal 3:—, ”U.m.p.”, TfA DBox 3137,
Sthim 3.

* PIANODRAGSPEL nytt end. 200: —. Ny kom-
pass 16: —, Reservoarp, end, 10: —, "Tillfiille”,
TfA, Box 3137, Sthlm 3,

SLUMPAS: Mc Jap 1756 cc¢ kompl, Me-m, Jap
250 ce, U. m. p. R. Hansson, Tingsg. 3. Arvika,

MOTORCYKEL, 500 ce sportm. kirklar ej reg,
850: — HD-mot, 1200 cc def, 55: —, Hjul m.
g. 19”7 fr. 95: — bak 100: — sidv. m. axel 85: —
Tank 500 ce 25:— D :o 175 cc 20:— Gaffel 500 ce
35: — Ram, gaff., styre o, skiirm, 500 cc 60: —,
Strdlkast, 45: — El, sign, 8: — d:o0 HD 10: —
Amp, miit, Indian 5: — d:o Lucas §:-—. Skiir-
mar HD m/43 15:—/par, d:o fotsteg 15:—/
par, d:o bakl, 10: — Sviinghj. Villiers 200 ce
5:—, El. rakapp. Philips 220 V 55: —, Text-
app. Sagenta 50:—, Sprutpistol Bcco 60:—.
Upplysningar med porto C-E, Sorelid, Sergels-
gat, 1 B, Giteborg O,

BOSCH GENERATORER, 4 st. med inbyggt
reli 12V 75W 1 mycket gott skick 75:—/st.
1 st. ladd.-aggr., Tudor som laddar 2 st. 6V
batterier eller 1 st, 12V 250: —, Ove Anders-
son, St. Vintergatan 16, Ljusdal,

INDIAN MC 600 cec m/29 i forstkl, skick, Tel.
Siirdal 80, eft. k1. 19,

MC 120 cc renov, £, 350: — t, h.-bj. Resegramm,
]Ral('l:io 50:—, d:o 25: —, U. m. p. Box 2, Lemn-
hult,

MODELLRACER 25 cc BED,  end. provkord.
090: —, Stig Gripevall, Box 188, Krylbo,

OMFEORM, 220—24V likstr. liimpl. t. mod.-jirn-
v. Marconi batt-mot, kompl. Tel Sthim 43 43 05

MC-MOT, 184 ce, ny forg., ram o, hjul 16X4
tgleskﬁp. tank, 90 9% f, 250: — Forg. 98 cc
15: — Hjul 16X4 med bromstr, pass mec-bil

100: —, Rex tank 125 cc 35: —. Mc-gen, med
reli 35: —, Kuggdrev 17+19 kugg t. scramble
20:—/st. Hjilm ny nr 51—54¢ 50:—. Spol-

central m. tillh, gangkond. 50: — Ev, byte m.
_mindre biitmotor ell, forsl, Sv. m.p. H.
Jacobsson, Bjiilbog.. 5. Skiinninge,

KULPENNOR, SAFIRMOD, 0:40 med metall-
h‘uv 1:20, Kul & bly 1:45, Patroner 0:20.
]“vrturgspennn 4:50, Minsta order 10: —. G.
Eriksson, Box 20063, Stockholm 20,

SPECIALB, HD 1000 cc m, teleg. 4-viixl. 1.
850: —, mot. Dunell TT 250 cc m, magn, fOrg.
n. lager 200:—, Ram HVA m, teleg. tank,
skilrm o, hjul 160:— cyl. Jap 250 cc 40:—.
Diverse del. till Jap HD, Bilférg, m. m. Gun-
nar Karlsson, Ekelund, Sjuntorp.

'I:KLT 3-m, 20: —, 3 Horl, 5: —/p. 20 ritn.6: —.
Ilv. b, mot kam, "G, I.”, Revsten 3, Rudskoga.

FLEXARET 8 med beredskapsviiska, blixtut-
N)surc:, gulfilter, Obetydl, begagn, 305: —. Rel-
nor Grobecker, Hotellet, I3dsbyn,

-2 10 st. nya 1/2 hk 220/380V 50 per.
%‘5'?3:. 3-fas m, kullager, utfors. 75: —/st.
returr. W. Svensson, Granbacken, Nossebro.

(BORDSMOTOR 3,5 hk, modern 375:—.
}\]I%‘gl;bht m 4 hk inombm., 6 m_ ling, 550: —.
Sy. t. "SL. Box 1020, Bollnils,

39 m, kick 225: —, Skatt o. korkl.
§[v° 38 'Flsmx;lg/cot". Box 820, Sundsvall 4,

3%12” ny m, mot. El-mot. 127—220V.
g‘;‘:RJX)mpl. hjulylcx-}”" nya. Stationdr mot.
5 hk. Byt. disk., dnsk, luftbehdll, 50 1it. 10 atd,
Me-Hijul 18”7 125 ec mot, kompl. 2-t.motor 25—
30 hk iiven an. forsl. W. Carlsson, Brunnsgat.
7 A, Linkdping.

ACKA brun stigolon fodr. st. 44—
x'([}0(",1“.3(:){‘—',[mot\orbyxor brun stigolon str_ 44—56
87:50, vita motorover, st. 46—56 24:50, 'Vitn
m(;tox:lmvor. skinnfodr. st. 55—59 14:50. Njur-
biilte svart liider 85. 90" 05, 100 cm 18: — mot
pf F:a Knut Persson, Vessigebro.

o ARKEN 2000 bl. Hela viirld, 16: — 750
;I:RCI;“ulst:l‘v\EO o, rod T:— (brevkl.) 22 jazzsk.
4i:—, G, Larsson, On, Veckholm,

UMPAS, Nyren, Matchless motor 350/47 m.
g{;g)lxiit;xr 3255: —. Samt ram_till d:o nylack. -
752 R, Kolnert, Box 132, Bnkoping.

TRTBAGAR, tillv, i 22 mm helforkromade
g&ﬁlgr och i trevligt utfi}fun'de, samt ett \'erlf-
ligt skydd vid ev. kullkorningar. Dekorativt.
Mellanvikt, 40: —, stirre nmskiner'ﬂ:—. Mo-
torfirman Xarry Braun, Broby. Tel. 393.

OnBY SVARV diyv., radiomatr. bill. beskr.
X‘ll porto I, Forslund, Box 65, Arvika.

JALPMOTOR Berini 28 cc niist, ny 225: —
’i‘lu,n‘dom 85: —. Pojkeykel, Karlsjo, kompl., Th,
Svenssons Cykelverkstad, Hid.

LO MOT. 19 hk m, viixell, forg., kyl. 1 g.
:i:ir,-k Sv.m. p. T. Olofsson, Box 411, Bjiista.

.Ml')l{('l'k‘[ yToMB, 35 hk kird 75 tim.
700: — Q. Lundin 223, Lundevarv.

PRIMA DKW 350 cc m/37 1400: —. Sv. t. A.
Bengtsson, Kiaby 30, Biickaskog.

MO BSA 500 cc toppv. iild, ej inreg. korkl.

280: —. "SGA"”. Pl 820, Markaryd.
CITROEN-MOT., nyborr, m, magnet, forg. o.
kylv.pump 0600:—, Prop. med axel, hylsa o.

lager 150: — Div, del, t. d:o 250: —, Giirn, byt.
m. forsl, G. Oqvist, P3, Striingnils,
INGSOVERALLS, prima, mansstorlek
20: —, 21:—, 22: —, Uppgiyv firg. Re-
. F:a Inkopslagret, Timmele.
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PV 444-DELAR, diverse beg, som nya, M
block m, kamaxel & nya kannor, ena mc-{is-
tet def. 175:—. Viixellida m. urtrampnings-
lager 345:—. Styrsniicka 125:—. Kronhjul
piong med lager o. tillb, 280:—. Bromshus
40: —, Vattenpump 70: —. Bilgen. 12 V Som
ny 160:— Idison magn, 175:—. Vevaxel
Volvo Hesselman s. ny 60: —. Vattenpump till
dito 30: — Bromshus Volvo last 45:—. Olje-
pump till hydraulisk lyft T 21 ny 150:—.
Regulator till Epatraktor ny 60:—. Lameller
>V 60 nya 30: —. 3 stotdiimpare 1:ma 80:—.
3 st. biiférgasare 15: —/st. Viiggborrmaskin
1:ma 65:—, 2 st. diick 325X19 med slangar
nabb nya 100:—/par. Oljedomkraft 20:—.
Kikare 15; —. Prima 5-radigt dragspel knapp
med etui 425: — Ingemar Karlsson, 3 Hiiss-
1is, Liingds, .

POPULAR MEKANIK 1050—51 10 ex. 19: —.
Teknikens Viirld 1050—51 51 ex, 13:—, TfA
19045—51 150 ex. 18:—. Frimiirksalbum 2:—.
Svenska o, utl, frimiirken 37 —. Kristallmot-
tagare med hortel, o, detektor 15:— ell. by-
tes m. leksaksingmaskin ell. byggsats t. mo-
dellingmaskin ell, forslag. U. m. p. N. B,
Sandberg. Box 809, Skelleftehamn,

MODELLSVARY 200X70 mm 250:—, U.m.p.
"Billig”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

HVA-MC 250 cc nyborr. o. r‘lyren. hel ell. i del.
giirna byte., Box 16, Mdickeln,

CYKELBIL m, viixell, nya delar siilj. ell. byt.
Box 16, Mickeln,

MOC-MOT. Blackburne 350 cc toppv. m. forg.
100: —, Mc-mot, HVA 350 cc sidv. m. forg.
och magn.-gen, 150: —, Mec-mot. HVA 250 cc
sidv, m. forg. o. magn.-gen, 150:—, Viixell.
500 cc 70:—. D:o 350 cc 60:—. D:o 250 cc
50: —. D:o 147 cc 40: — Framhjul 19” kompl.
m. bromstr, och gummi 40: —, D:o bak 40: —.
Ram m. tele-gaff.,, nya skdrmar, styre och
sadel, pass. HVA 350 cc 60:—. Bensintank
pass. d:o 20: —, Ram m, fj-gaff, styre o, sa-
del pass. HVA 250 ce 35: —. Bensintank pass.
d:o 15:—. Striilkast., me 8:—. D:o 125 cc
Stensholms niistan ny 25:—. Sv. t. "R, P.”,
Box 129, Emmaboda, Tel, 540 (k1. 17—19).

KAMERA 27:50 en eleg. o. utm. kamera av sv,
tillv. tager 12 bilder 6X6, D:o m. liiderv. 89: —
film 2:20 mot pf. F:a Knut Persson, Ves-
sigebro.

NYHET, TT-TRATTAR firsedda med spjill,
varfér de alltld kan vara pimonterade och
Oppnas spjilllet genom ett reglage. Kraftig
modell. helt férkromad. Uppgiv rirst. eller
mask.-typ, Mellanvikt 38:—, stirre mask.
45: —, Motorfirman Harry Baun, Broby, Tel.
3903, iiven mellan 18—19,

MC JAP 250 ce kirklar 400: —, 250 Jap med
telesk, -g. n, defekt 350: —. Dragspel Joles lyx
41120 som nytt 1600: —, L, Gustawsson, Box
13, Sm.-Taberg.

RUDGE WITEWORTH 500 cc t. i utm. g. sk.
m. 4-viixl, TT-viixell, o. nytt gripsterd, bak.
Kontant f. 800: —, ev. b.m. 125 ce. Y. Frisk,
Box 82, Rorvik.

TRANINGSRACER, Douglas 350 cc 2-cyl, end,
575: —. Motorfirm. Janos, Tel, Kungiilv 11039.

MOTOR 830 cc JAP 75:—. 1 motor 250 cc s.
f. kompl, 100: —, Ilo 98 m/39 f. kompl. 100: —.
1 ram Monark m/39, fjiidergaff, 75:—, 1 d:o
b-hjul 35:—, 1 d:o f-hjul 30:—, I d:o styre
m, fri-gashandtag 20:—. 2 d:o ljuddiimpare
gom nya 15: —/st. 2 d:o0 tank 20: —/st. 1 viixel-
14da 350 ce T5:—, d:o 250 cc 75:—. 1 fj-gaff.
175 ce 30: —. 1 magn, h.-g, 80:—, TFack 137,
Killeberg. 2

MOD.-RACER av alum. m, inbyggd O&R 3,5 cc
85:—, 1 st. Frog 150 1,5 cc_(glddst.-mot.)

30:—. 1 st McCoy 29 5 ce 65:—. Stud. C.
Ohlsson, Avenyen 4, Giteborg C,
RENOVERAD JAP-MOT. 250 cc 200:—. L.

Svensson, Viistragatan 15, Orebro.

BALGKAMERA 1 ny 6X9 F:45 1/10—1/200
sek, bliindare 4,5—32 blixt kan anviind, 125: —.
1 beg. Kodak Junior 6X9 bra skick 55:—.
Asea radio 6-ror I bra skick 150:—. Torsten
Johansson, Vedersliv,

FILM 6X9 sp 120/620 4X6,5 och 6,5X11 pr st.
0:90 25 st. 16: 25, Film utg. 48—49 bortslum-
pas till 8:75 pr 25 st. End. sp 120. Ferrania
kontaktpapper 6,5X9,5 blankt, vitt alla hdrd-
hetsgrader 3: — pr 100 blad. Papperet. gar.
fullg. Ejro-Agenturen, Box 20063, Sthlm 20,
Tel. 48 00 13

HVA 250 utan motor f. 9. kompl. 80 9% gummi
200: —, 2 pol. viinsterg. Bosch gen-magn. pass.
D, HVA m.fl, 110: —, Hogerg. ML-magn.
1-pol 40:—. AJS-Motor 250 sv. m. firg. o.
Prllg:_'lm oljep, 100: —, Trilningsracer Velocette

0 Overl, kam 850:—, Bv. byte m. kikare.
glﬂmle}rlggs jaktgeviir ell. studsare 6,6 mm, Box

orilg,

CHEV.-MOT, 4-cyl. g. sk. korkl. 2 startmot.
t. d:o 15:—/st. Ratt £. DKW 15:—. S. Pe-
terson, Wasag, 60, Mora,

HVA 350 ce m/35, Nyren. mot. o. viixell.
875:—. 1:ma sk. Sv. m. p. S-G Karlsson,
Ridja Bodafors.

SACHS m/38 98 cc nyborr. o. nya lager 250 :—.
1 d:o fotst. o. fotbr, 325:—. 1 Villiers 98 cc
m, magn., forg, o, viixell. 65:—, 1 d:o liven

ram o, tank, stake 25: —. Cyl. m. kolv 30:—.
A, Jo&nnsson. Prinsfors, Bodafors, Tel. Prins-
fors 32, >

BSA 3350 cec m/30 renov. o. skattad 475:—.
Sv. m, porto, L. Elofsson, Rédja, Bodafors.

NY RAKNEMASKIN "Hogfors” 150: —, Kraf-
tig luftkompr, "Freund” 100:—. Torgny
Triksson, Hirsbiick.

LV utan mot., f. 8. kompl. Plitkamera m.

. forst. obj. 4,5 3-dubb, utdrag, kugginst.
125:—. Def. enogd spegelreflex 6X06, 4,575:—.
24%36 kamera 3,5 90: —, O, Eriksson, Biicka-
bo, Falkiping.

ARIEL-DELAR m/30. Viixell, 60: —. Nyrenov.
topp 80: —, Bensintank 25:—. Oljetank 10: —.
Forg. Amal 17 20: —. Byggsats modellracer
med 10 cc bensinm, 120:—. D.-motor 10 cc
40: —, Reaaggregat 40:—., A. Aman, V. St.
Persgatan 60, Norrkdping.

MO-MOT, JB 125 cc m, férg. o. magn. hel-
renov. 400:—. B-tank (NV 8 1) 50:—. B.
Hallbrink, Asen 6, Surahammar,

MC-HJUL 325%X10 byte disk, "B, A Hyck-
linge.

Kopes:

MC-MOTOR INDIAN 750 cc m/30-31, kompl.
utan vilxell.,, eventuellt delar. Alf Hellberg,
Box 514, Bjdrneborg.

500 ce. L. Hard,

urunda.

rumsbrunn,

MODELLJARNVAG
nar Ohlson, Nor

TOPPLOCK t., Adler Junior 1
uppg. W. Becker, Svanfiallén’

VINKELVAXEL t, storre utom
re kardan e, d. S. Jonsson, Lovisa
Jonkodping. - e
SVANGHJULSGEN. till DEW 200/ cc m/

Ny ell, beg, H, Persson, Box 8249, An )

UTOMBORDSMOTOR, Sv, t. ”Giirna defek
TfA, Box 8137, Sthim 8. i

TOPPLOCK for Chevr. m/33 standard o.
A-Ford, viixellidshus Ford V-8 60 e. hel 1ida,
Tord Junior viixelldida, P-boggie fillgar 0. nav.
kdpes. Bil- & Motorcentralen 1, Riintmis-
taregatan 1, Goteborg.

ORIGINAL-TANK, avegasrdr och gaffel DKW
08 cc m/39. C-B Sorelid, Sergelsgatan 1 b,
Goteborg O, :

8-VAXY, I1&da m. kickst, for 147 cc. Nils
PBriksson, Utterbiick, Valdsen.

BEG 4-MANSTALT helst i mdrk viy. Olof
Svensson, Barva.

VAXELL, t. FN 350 cc blockm, m/30—31.
B. Karlsson, Nybyn, Nystrand.

CYL.-LOCK, "A-Ford”. TfA, Box 3137 Sthim 3,
Sthim 3. -

Bytes:
GLUODRITNINGSAPPARAT mot fldre nrg.gsv:

TfA el, mot forslag., B. Pettersson, G
Brunflo. ;

AVROSTNINGSVATSEA 400 1t. o. 1 st. el.-
mot, 220 V 50 per. n. ny bytes mot bra utom-
bordsmot., 3—5 hk, Box 38, Hjo.

BYT EDRA GRAMM.-SKIVOR, mod.-gam. hos
oss 0:50 pr st + porto. F:a Gubo-Produkt,
Fack 12, Idbyn.

Diverse:

MC-FORARE! 1952 ars katalog (nr 7) har ut-
kommit! Den upptar alla delar och utrust-
ningsart, till 98—200 cc samt nya motorcyklar
0. siindes mot porto. Motorfirman Ivan Hb8k,
Sfgen. Tel. 30, 31,

QYLINDERBORBNINGAB. lv. me, bil- o. bit-
motorer, Prist, dver delar till v o. mc siindes
mot svarsp. Be Ge-Motor, Sibriicka,

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR ay alla slags me-motorer. Om-
kljnnsningnr av drev m, m, Snabbt och wviil-
gjort arbete under garanti, Ulricehamns Mo-
tormekaniska, Tel. 1624 Ulricehamn,

ALLT FUOR LATTVIKTAREN. Borrning o.
veylagerr, utfires omgiende. Beg. offert. Rof-
fes. Blekingegatan 63, Sthlm, Tel, 437054,

,ALUMINIUMSVETSNING utféres under ga-
ranti, spec. motordetaljer sfsom vevhus,
viixellidor, kiipor och dyl. Snabb leverans
till liga priser, Motorfirman Harry Braun,
Broby. Tel. 393.

NAMNTRYCK. enkl, & kuvert. papp. adr.-
lapp. Prov fritt, C, Widerstedt, Emmaboda,

P. M.

Fdrkorta icke annonstexten fir mye-
ket, tink pA att det 4r I
|

10 000-tals personer som liser

T?1A:s RADANNONGER

UTOMB.-M, 2—4 hk I g. skick. "K-B J."”, Fack
48, Runemo,

VAXELDREV till 500 cc D-rad mec m/27 ev.
hel mot. S. G. Svensson, Myra, Jirvso.

— de ar effektiva

'
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FRITIDSSKJORTAN
"NERVADA”

Trevligt utférande i amerikansk stil. Alla

sommar kantade med kantband., uppslit-

sade mansch, i dkta pririestil.

Eﬂmd ammansittning: Svart + rutigt, vita

and.

Nyhet for Sverige: skriv i dag: siljes pd

efterkrav, finns i alla storlekar.
ENDAST 25 KRONOR + PORTO.

TRE STYCEEN FRAKTFRITT,
Uppegiv halsvidd.

F:a Skjortservice

_ Sverkergatan 3

BORAS
Hirmed best. ........ skjorta nr ........
ST 5c000606500080000605 805 Cat SEaHE: LA
IS coibonootneonutosttoteas s OaanSA SO0
ST 800 e00005E o 0es8nnaaantaRans TIA
Facklitteratur Ny katalog

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

el Posta kupongen | DAG! By

Sind mig Er katalog Over

TEKNISK LITTERATUR

MC- AGARE
Avgasror, forkromade f6r de flesta mir-
ken, dven paA bestiilining, 1:ma ut-
forande

mil e
Trattljudddmpare, forkromade .....
Mc-styren, forkromade standard-

IO CL L s s eterete o lo oo oioleloioioro/olo a/olots 12: —
D:o motocrossmodell, 7” el, 1”7 ... 18: —
D:o med stag, rek. av elitforare .. 20: —
Allt f6r mec, Reservdel. till flertal mirken.
Omkransningar av kedjedrev, Prisl. gratis.

SYEN THORELL — Tireboda

MOTORMAN!

Gedigen stovel -

I slitt sportl. "”Niagara”, Svart el
brun, Becksémsydd dubb, liddersula.
Nr 40—48&):- par kr. 90: —.
Leveranstid 2—3 veckor,

H. STROMS SKOAFFAR, RATTVIE

30 TEKNIK for ALLA 6/6 1952

BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmint intresse.
Om syar diremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pA postgirokonto 1579 92.

Fraga: Kan fickmottagaren” beskriven i nr
1 1951 #indras si att man kan avlyssna ling-
viigsstationer (Luled). Prenumerant.

Svar: Linda bida spolarna med tre giinger
angivet varvtal, Inga andra foriindringar be-
hovs,

Fraga: I Teknik for Alla for dr 1043 fanns
i en rad nummer, infort en beskrivning p#
ett inspelningsaggregat fér grammonfonski-
vor, Dir stod bl.a. att TfA inom kort skulle
fA ritning i hel skala. Finns denna ritning
hos Eder? Smalfilmare.

Svar: Denna ritning iir utgingen. For smal-
filmare torde det vara betydligt biittre och
bekviimare att anviinda de nya magnetiska in-
spelningsmetoderna. En bandspelare, visser-
ligen riitt avancerad. med mycket god kvali-
tet, stod beskriven i TfA nr 24, 25, 26 1950
och 2 4 1931,

Fraga: Gir ligfrekvenstransformator nr T
2018 i Clas Ohlson o, Co:s katalog att anviin-
da till rSrsummern beskriven i TfA nr 4 1950?

Gadd.

Svar: Ja, den gir bra att anviinda.

Fraga: Vad heter viitskan som finns i ben-
sinmiitaren pd en del iildre bilar och var kan
man fi kdpa den? \ Bil rep.

Svar: Vind Eder till General Motor eller
GM:s fterforsiljare, di de Atminstone tidigare
lagerfort viitskan for de iildre Buickmodeller-
na,

Friaga: 1) Jag har en cykel med Styrmey-
Archer viixelnav, Dess bromstrumma tar di-
ligt och gniiller hemskt niir man bromsar. Vad
ska jag goéra &t saken — av nya bromsband
blev det knappast biittre? 2) Kan man efter
Ing. Mannerstedts trimningsrid trimma en
tvitaktare betriiffande forgasare och motor-
temperatur? 3) Behivs det efter nyfir backspe-
gel pd lidttviktare och motorcykel? 4) Vilken
av de framgafflar jag medsiint ritning pd, an-
ser TfA bist, tillforlitligast samt liittast att
gora? K-J, Bengtsson.

Svar: 1) Borra in grafitpluggar i broms-
banden. 2) Ja. 3) Nej. 4) Den riittviinda gaf-
feln,

Friga: Kan TfA meddela mig var jag kan
fA tag i ett kopplingsschema till AGA-Sonet
36 vixelstromsradio, och vad kan ett siidant
kosta? - AGA-iigare 15 ar.

Svar: Skriv till AGA, Lidingd, och friiga
om schemat finns till salu. Priset kan vi inte
siga nfigonting om.

Friaga: 1) Var kan man erhdlla reservdelar
till Penta utombordsmotorer M, U217 2) Vart
kan man skicka gamla filar till omhugg-
ning ? Nils Eriksson.

Syar: 1) Reservdelar till Penta utombords-
motorer kan for er niirmast erhfllas genom
Dorothea Jirnhandel eller direkt ‘frin AB
Penta Utombordsmotorer, Kronobergsgatan
12, Stockholm, 2) Vi skulle féormoda att niir-
maste jirnhandel mottager filar for omhugg-
ning eller kan ombesérja detta, ev., ge anvis-
ning pi nigon nirbeligen firma som utfor
dylikt arbete. Ror det sig ej om flera filar in
ca 12 tror vi ej att det blir nigon storre
vinst i jimforelse med nya piA grund av att
transporten m, m, givetvis kostar en del.

Fraga: 1) Vad kostar DKW-bilen (samma
som 39)? 2) Minor? 3) Nir kommer FIAT
350 cc till Sverige och vad blir priset? 4)
Vad #r priset pA de 5 billigaste bilarna som
finns i Sverige, efter Rovin? Tvitaktare.

Svar: 1) DKW Limousine 8725: —. 2) Kos-
tade 6280:—., 3) Om Fiat 350 cc saknas
ndrmare upplysningar. 4) Lloyd LP 300
6165: —, Fiat 500 C 6200:—, Ford Anglia
6445: — IFA DKW, F8 6555: —, Renault 4
CV 7280:—, Reservation for prisiindringar,

Fraga: 1) Gir det att koppla en avstiim-
ningsspole till uttaget for hogtalaren pfi en
vanlig radio, for tvimetersbandet? 2) Om
man kopplar en detektor tillsammansg med en
avstimningsspole for 2-m-bandet samt kopp-
lar ledningstrddarna till grammofonuttaget
p& radion, kan di denna anordning fungera
som mottagare for 2-m-bandet?

Nybdrjare ¥, 8.

Svar: 1) Nej, det 5{“' inte. 2) Ja, det gir,
men som detektor miste man ha ett ror, En
beskrivning pA en sidan enrdrs ukv-motta-
gare fanns | TfA 8 1950, den kan kopplas till
grammofoningdngen pi en radio,

-
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"Det dr ont om

beskrivningar av. elementara organis-
ka forsok, och da forfattarna nu lam=
nar oss denna samling, elegant skri-
ven och val tillrattalagd, har vi all
anledning att ta emot den med tack-
samhet", skrev nyligen folkskollGrare
Harry Eklund i en recension av TfA-
goln%éoken "Att laborera hemmaq,
el II",

TfA-handbdckerna ger okat utbyte av
Era teknisku intressen. Komplettera
biblioteket med TfA-bocker!

Svensk Tekn. Ordbok

6.000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr, 12:75

Mekanikern

av O, BKBEHRG
TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning,
hyvling, fisning och slipning. Inb, i in-
tegralband, Pris kr, 14:50,

100 roliga problem

Den verkliga notkniipparen av fil, mag.
G. Landgren, Uppfriskande, trevlig under-
hilining fér hela familjen. Pris kr, 2:85.

TfA-ha m_@”ﬂ |

D0C
Vederhiftiga Praktiska

1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander. 2: —, 9 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning, Av T.
Porsander. 2:25, 3 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smiimo-
torer. Av T, Porsander, 2:80, 7 uppl.

6. Modellbiten, Av Jac M, Iversen, 2:—,

7. Hur blir jag tekniker? Av F, Adel-
skold, 2:—,

8. Hur Jag skiter min cykel, Av S, Wint-
zer och J, E, Lamm, 2:—,

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok, 4:75. 6 uppl.

10, Svarvboken, Av T, Porsander, 2:50, 3
uppl.

11. Maskinritning, Av R, Tegstréom, 3: —.
3 uppl.

12—18, Ddlodelljiirnviigen Del I o, XX, Av C.
B, Nordstrand. 5:15, 2 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning, Av J.
Almqvist, En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3:50.

15. Att laborera hemma, Del Y, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
80k, Av I, Bolin och B. Gustaver. 3:75.

16. MOTORBATEN, Av R. Kock. Oum-
biirlig £or alla nuvarande och blivande
motorbitsiigare. 4: 50,

17. Att laborera hemmsa, Del IT, 114 f§r-
B0k 1 organisk och fysiologisk kemi.

|
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Av I. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

ITlll Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.
Siénd mot postfdrskott plus porto: I
...... ex Tekn. Ordbok l
l ...... ex Mekanikern l
l ...... ex 100 Roliga problem l
l ...... ex Handbok nr ...... l
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TfA:s TANKENOTTER.

Pafyllning.

En cistern kan fyllas genom fyra ror.
Genom det forsta roret ensamt kan den
fyllas p& ett dygn, genom det andra en-
samt pa tvd, genom det tredje pa tre och
genom det fjirde pa fyra dygn. Hur
lang tid tar det att fylla cisternen, om
man samtidigt 6ppnar kranarna till alla
fyra roren?

Skarningspunkter.

Vilket dr det storsta antalet skdrnings-
punkter som kan uppstd, om sex rita
linjer skiar varandra?

Losningar av "Tankendtter” i nr 9 av TA.

Amerikanskt.
Han méter 110 tig.

En tegelstensroman.
811 sidor,

PRISTAGARE:

Tankentter nr 9: Walter Nordahl, Linge-
g[lll:_dnmndsbol. och Ake Park, Box 549, Lek-

Korsord nr 9: L, Emriksson. Solbacka, Krok-

ek, (10:— kr.), och Knut Bjornstrém, Lin-
negatan 19, Stockholm O,

Korsord 12. P—
VAGRATT: |

1) Tillsammans med 3 lod-
riitt 25-Arsjubilerande atlant-
flygare. 5) Blyrott pulver i
milarfiirg, 8) Det yttersta |
atmosfiirskiktet pd solen. 9)
Vila och trumpet, 10) Mitt
pi silverhalt, 11) G& balans- [0
giing, 13) Forskare och an-
ordning pi kamera, 15) Har
den som Ater blivit frisk. 16)
Har man, 18) Sjuder 1 triid.
20) Tog initiativet till 1:a
korstiget. 22) Heligt berg i
Kina, 23) Tillverkas, 24) Sjoar
i havsstriinder,

LODRATT:

1) Fir snart korkortsfri
motor. 2) Avkastning' arren-
deavgift, 3) Tillsammans med
1 vagriitt 25-Arsjubilerande at- {20
lantflygare, 4) Tillhor syskri-
net, 5) Sparkas in, 6) Stan-
dardisera. 7) Forbund. 12) Ej
aktuellt politiskt slagord, 13) pX3
Fart, klim. 14) Dyrbar. 17)

>

Andligen spiinstig. 18) Inte
enbart saga, 19) Adror, 21)
Landtunga,

THvlingsbestiimmelser,

Markera I18sningarna med Korsord nr 1
resp. Tankendtter nr 12 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 8pp-
nade riitta 18sning pA varje problem i tanke-
notterna och till korsordsldsarna ett pris pa
10 kr, och ett pA en kyartalsprenumeration.

2

Lasningar av TfA:s kordord nr 9.

Vigrittt: £
1) Beta, 4) Arkitekt, 8) Odor. 9) Tuba. 10)
Doyen, 11) Semi, 13) Ankrat. 15) Auto. 17
Sma, 18) Buss, 19) Rak, 20) Nota. 21) KAK.
23) Hustru, 25) Reella, 28) Aska. 29) Iller.
30) Skot. 31) Etsa, 32) Grottbor, 33) Slda.

Yodriitt: N

1) Betsa. 2) Tobak, 3) Ada, 4) Aristarkus.

5) Indium. 6) Edy. 7). Tentera. 12) Maske-

rader, 14) Raskt. 16) Ténge. 18) Behring. 22)

Arargés 24) Saldo, 26) Lokal, 27) Astma.
30) 3 o
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Mobiloil D ir specialoljan for tvataktare. Le-

dande mc-fabrikanter har provat den och funnit,
att den ger toppresultat tack vare ovvertriiffad
smorjningsformiga och renbriinnande egen-
skaper.

Nu kan Du sjiilv kopa Mobiloil D antingen i den
nya l-litersforpackningen med skruvlock eller i
den praktiska 2 dl ”tvitakiskannan”, som riicker
for en normal tankning. Plomberade forpack-
ningar ger Dej en extra kvalitelsgaranti och &r
dessutom praktiska att ha med i reserv.

Nir Du kor pa Mobiloil D, fir Du renare motor,
sikrare ging och minskat slitage. Kop den i
nigon av de nya populira férpackningarna for
virldens mest silda mec-olja, rekommenderad av
motortillverkarna sjilva.
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