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L Rticéll “exportvara j

Den ay tekn. dr Fredrik Ljungstrom

uppfunna metoden att genom direkt
elektrisk uppyvarmning av oljeforande
skifferberg utvinna oljan har med fram-
ging provats i Kvarntorp. Det ar klart
att metoden har manga fordelar, bl a.
slipper man ifran arbetet med skifferns
lossprangning med &tfoljande branning.
Den Ljungstromska metoden har vickt
uppseende utomlands och i ar har ett
bolag med i huvudsak amerikanska in-
tressenter bildats for att tillimpa den i
Kanada, narmare bestimt i de stora
sandlagren  kring  Athabascaflodens
strander. Dessa lager innehailler stora
mangder olja, men hittills har man inte
funnit nagot satt att med framgang kun-
na skilja oljan frin sanden.”Nu hoppas
emellertid bolaget, att man tack vare
den Ljungstromska direktuppvirmning-

+ en ska lyckas att f2 sanden att “svettas

ut” oljan. Gar allt efter berikning, vin-
tar man att Athabascafyndigheten ska
})h en av varldens mest givande oljekal-
or.

Idéer som exportvara

Har ska nu bortses fran det tekniskt
intressanta i1 sjdalva metoden. Det finns
namligen ytterligare en synpunkt pa den
har saken, namligen exportsynpunkten.
Nar man talar om svensk export ar det
pappersmassa, malm och maskiner man
1 forsta rummet tanker pa. Man glom-
mer att aven idéer hor hemma i vart
exportregister. Den Ljungstromska me-

_ todens tillampning i kanadensisk jord ir

ett exempel pa sadan idéexport. Det kan-
ske farskaste exemplet, det senaste i en
lang rad foregingare. Man bor dock hal-
la 1 minnet att det inte ar alla idéer som
kan hanforas till exportartiklarna. Sa
t.ex. har ju Sverige pa det rent veten-
skapliga omradet producerat méanga
idéer av storsta betydelse for utveckling-
en, men sadana raknas inte till exporten
eftersom de inte har nigon kommersiell
innebord.

Med denna begransning av begreppet
”exporterad idé” faller det av sig sjalvt
att sadana idéer uteslutande ar att soka
pa det tekniska omradet. Idéexportorerna
ar alltsi att finna bland vara ingenjo-
rer, och man kan utan storre risk att
stota nagon enskild for pannan sidga, att

~ Svenska idéer pa varldsmarknaden

det ar de konsulterande ingenjorsfirmor-
na med internationell verksamhet som hu-
vudsakligen sorjer for produktionen av
detta slags exportvaror. Ett av undanta-
gen fran denna regel ar den nyssnamnda
dr Ljungstrom — ett annat relativt
farskt exempel #r overingenjor Carl
Montelius vars vackra uppfinning Imo-
skruven nu tillverkas p& licens ute
i varlden, Manga av de tillverkningsli-
censer, som svenska foretag silt till ut-
landet ar ocksd exporterade idéer. Men
det finns en alldeles speciell stor sédan,
somrman i regel forst tanker pd ndr man
talar om var idéexport, namligen forslag
och planer till olika tekniska anldggning-
ar av ovanliga format ute i véarlden.

Byggnadsplaner for hela virlden

Vi har hiar i landet en av Europas

" storsta konsulterande ingenjorsfirmor,

Vattenbyggnadsbyrdn. Den® har sedan
sin tillblivelse 1897 satt djupa och var-
aktiga spar efter sig litet varstddes pa
jordklotet, inte minst i Asien. Det stora
forslaget till utbyggnad av Norges vil-
-diga vattenfall Rjukan var idé, exporte-
rad till grannlandet Norge. Planerna for
Helsingfors vattenverk och Abo hamn,
forslagen till diavarande S:t Petersburgs
kanalisering och dess vattenverk hor
ocksa dit. I Fjarran Ostern har svenska
vag- och vattenbyggare gjort stora in-
satser vid uppgorandet av planerna for
varldens tekniska upprustning. S34 t.ex.
planerades av svenska ingenjorer den
genomgripande regleringen av floden
Whang-poo, vid vilken Shanghai ligger.
Shanghai var redan vid seklets borjan
Kinas kommersiella centrum och dess
hamnférhillanden var ett internationellt
intresse av rang. Svenska ingenjorer fick
uppdraget att gora upp planen till ham-
nens utvidgning och deras forslag antogs
med acklamation av den internationella
expertkommission, som tillsatts for inda-
malet.

Idéexporten har gitt dven till andra
hall. I Persien, Turkiet, Mexiko m. fl.
lzander har svenskarna planerat och kom-
mit med forslag, vilka emellandt ocksa
fatt realiseras av syvenska ingenjorer och
arbetsledare. Vara viagbyggare, telefon-
gyggare och malmletare ar exempel pa
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visar en F-86 Sabre och elt 40-41"101 Yspjdlstaket” samtldigt 1 luf-
fen, Farterna dr 100 resp .1000 km/tim, vikten 500 kg mot 7 ton,

-

foreligger i justerat skick protokol-
let gver stipendienamndens beslut.

Det med stor spanning motsedda |

korandet ay Teknik for Allas och
Tryckeri A/B Fylgias fyra stipen-
diater for 1952 innebér att under in-
nevarande ar 1500 kr tilldelas:

Tekn. stud. i hogre avd. vid
Hissleholms Tekniska Skolas fack-
avdelning for vidg- och vatten-
byggnadsteknik, Henry Ewvert
Augustsson, 23 ar.

Tekn. stud. vid Hirnosands Tek-
niska Gymnasium, Carl Johan
Ivar Blom, 23 ar,

Ingenjorsbitrddet vid Marin-
verkstddernas ritkontor i Karls-
krona och tekn. stud. i maskintek-
niska fackskolan vid Karlskrona
Hogre Tekniska Laroverk, Claes
Harald Bildsten Claesson, 31 Aar.

Gymnasium, kemiskt tekniska lin-

jen, Bernt Jabes Lindberg, 21 ar.

Vi gratulerar, hyllar och glider
oss med de utvalda, som pa detta
glansfulla sdtt avslutar lasaret. I
den underbart skona manaden maj
kan Ni med all tillforsikt kdnna att
den ljusnande framtid dr Er ...

Naturligtvis inte enbart for att Ni
nu utgatt som de.frimsta av nistan
undantagslost jamnbordiga i en tav-
ling, vilken bade till kvantitet och
kvalitet torde vara utan jamforelse
bland tekniska studeranden i hela
landet. Och naturligtvis ‘inte heller
for att Ni blivit 1500 kr rikare!
Utan framst darfor att Er egen
forméaga att med sikte pa framtiden
méalmedvetet och @ndamalsenligt ut-
bilda Era tekniska anlag bestatt den
objektiva bedomning, som erdvrandet
av dessa stipendier innebir.

Stipendiaternas vig till denna ut-
markelse ska vi lata dem sjilva be-
ratta om i ett av de ndrmaste TfA-
numren. Arets utdelning ur den sti-
pendiefond, som direktorerna Bjarne
Steinsvilkk och Arne Berglund instif-
tade i samband med Teknik for Allas
10-arsjubileum ar den 38:e i ord-
ningen. Redan fran borjan blev kon-
kurrensen om stipendierna stor och
darigenom fordringarna pi vara sti-
pendiater hoga. Genomgingen av de
135 ansokningarna som sants in den-
na gang (f. 0. dven detta en rekord-
siffra) stdllde stipendienimnden in-
for flera sviara avgoranden. Till sist
kan ju bara fyra komma ifraga!

Det dr oss darfor angeliget att
ocksd uttala vir beundran for de
utomordentliga prestationer, som vis-
serligen i slutronden fick sta tillbaka
for de utvaldas, men som icke desto
mindre hdanfér deras upphovsmin till
framtidsloftena. Och d& #ven i den
meningen att de har chans lata tala
om sig redan vid nista' stipen-
dieutdelning, som sker véren 1953 och
utlyses i Teknik for Alla nr 2 1953.
De som d& pa nytt séinder in sina an-
sokningar far dock inte glomma att
dven vitsorda de framsteg som so-
kande gor till dess.

Om inte de psykologiska faktorerna spelade en sa pass avgorande
roll, skulle man for bara -en brakdel av vad Koreakriget kostat inom
en snar framtid ha rymdbasen firdig. Fran denna behdrskar man

over rymdbasproblemet.

Mun kan inte blunda for det faktum
att forskare inom skilda grenar av
teknik och vetenskap i dag pa fullt all-
var foretar prov som har direkt sam-
band med rymdrvesor och att stora .sum-
mor nedliggs pd dessa prov. S& ar
framforallt fallet i Amerika och allt
talar for att sa dven dr fallet i Ryss-
land. Detta kan vid ett hastigt paseende
synas egendomligt, men for niarvarande
dar faktiskt kampen om varldsrymden en
mycket viktig, i en snar framtid kan-
ske t. 0. m. en avgorande faktor i de
storpolitiska brytningarna. De raket-
forskare som gjort offentliga uttalan-
den i dessa sporsmal vill i varje fall
gora gillande att den nation, oberoende
av storlek och styrka, som forst erovrar
viarldsrymden, automatiskt blir virlds-
hiarskare. Det #dr sjilvklart att ett sa
overviildigande projekt méaste ges en mi-
litdar betydelse for att bli ekonomiskt
realiserbart.

En forsvarsbudget skyr inga medel for
att prova ett projekt som synes fi ett
militdrt viktigt varde. Kampen om forsta
atombomben kostade Amerika omkring
10 miljarder och Koreakriget omkring
270 miljarder kronor. Skulle dessa ut-
giftsposter ha gillt vetenskaplig forsk-
ning av aldrig sa viktig betydelse for
civilisationens bista, skulle méanniskan
pa det bestimdaste ha protesterat. Med
tank@ pa vadyvi sett den moderna tekni-
ken prestera ntx,_den sorterar under
forsvarsbudgeten oclmed tanke pa da-
gens kapprustning undrar man med
ritta om inte rymdraketens leende skep-
tiker befip’gar sig\ute pa hal ish,
Det ;gg“?z/’érvarand\e aktuella projek-
tet dr-infe den klassiska manresan. Den
dger sikert inte dnnu tillzacklig militdr
betydelse. Projektet géller) en utpost i
rymden, en konstgjord rynidstation, som
kretsar runt J'Ollj.e “enligt samma lagar

som manen daneterna, Idén ar
langt W/ﬂm hal\'\alltid stott
- . V e 4
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€ niska svarigheter.

sknikorhai Ge oss\pengar
och bem; ,g’apg%%ﬁ/ska rymdstatio-
m-in

tt bevisa ett projekts ut-

mojlighet
fiirbarhe’_ﬁ’m’ia andra vigar an attii prak- &
o i} npunkt, Cir-

tiken"direkt utfora det, :

Lat oss darfor i all korthet gora \er
inblick i- detta viéldiga projekt sisam
det delgetts offentlighetexyb B
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jorden samtidigt som den blir utgangspunkten for vidare rymd-
firder, berdttaring. Hjalmar Larsson idenna oversikt

_dig chmlvakymning:

Y Fa 6tt om tio eller fem-
ton” &1% De)rx/é‘:%’;d&na vetenskapen har

Man dmnar som sagt bygga upp en
rymdstation som svidvar fritt i rymden
utan att falla tillbaka till jorden. Detta
mojliggores genom utnyttjandet av prin-

Jordens
rotation

Genom att liiggn

cipen for en kropps fria fall. Antag att
en skytt skjuter ett skott parallellt med
jordytan enligt figuren nedan. Kulan
faller di till jorden efter.en bige. Okas
krutladdningen 1 patronen for wvarje
skott, kommer kulan att gi allt langre

" tills fallbanan sammanfaller med en

cirkellinje, vars medelpunkt ar gemen-
sam med jordens. DA intraffar det till

.. synes paradoxala forhallandet att kulan

standigt faller till jorden utan att na-
gonsin na dess yta, detta givetvis under
den forutsdttning att ingen atmosfar
gor nagot luftmotstdnd. Ur rent meka-
nisk synpunkt kan alla ”fria fallrorel-
ser” hianforas till mer eller mindre
ellipsformade banor med gravitations-
faltets medelpunkt sidsom ena brann-
punkt. Alla planeters banor runt solen
ar ingenting annat an ett fritt fall i
solens gravitationsfalt. Det kan ocksa
uttryckas s& att det dr den genom krets-
gangen uppkomna centrifugalkraften
som uppvager- tyngdkraften. Daremot ar
det inte, som ménga tycks tro, pA grund
av att planeterna befinner sig utanfor
dragningskraften som de sviavar fritt.
Ett gravitationsfidlt avtager visserligen
snabbt med hojden men upphor aldrig.

rymdbasens bana
enligt skissen ovan
vinnér man den
fordelen att den
aldrig skuggas av

kulans banqg bestdmmes av dess borisontella starlhastighet
allt effersom denna ckas antar banan formen av:elljps, cicke),

{?J;l:;h le)-f(lllcr Sﬂ:ll;' ellps, parabel och byperbel. ¢ horisontell skjutrikining(hSgsta
jorden under basen : - ast.)

8 att den varannan
timme kommer dver
heltfnya  omriden
ay “jordklotet, Om-
ridet under rymd=mmms®”
basen ligger 1 stiin-

Pi skissen t.h, vi-
sas hur banorn
fran rymdbasdn ge-
staltar sig. Otn )
skjuts ut med 'hu_f-
sta hnstl:hetxl_)’ ir
banan en hyperbel
o¢h kulan fiterkom-
mer aldrig till jor-
dens planetsy-
stem’”’, Detsamma
“dr fallet vid en nii-
EOt liigre utgings-
fart, vid parabolisk
bana, Efter detta
grinsviirde blir ba-
. ellipsformad
el Jordens cen-

som ena

- -

aczeleration

Keéln Dblir ett spe-
lfall da ellipser-
"bytcr'l" briinn-
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“samitliga banor har si
lagsta hastighet mitt
emof den hogsta
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tire skal av nicke/st/ mor-
N meteo:}'fsfoff och kosmisk
e stralning:

. Den fyller hela universum om ock ald-

rig sa-svagt i dess utkanter. Vidare bor
det papekas att defta inte &r nigon spe-
ciell egenskap hos himlakropparna utan
att varje massa ger upphoyv till en gra-
vitation som &ar direkt proportionell mot
massans storlek.

Den konstgjorda ”manen” som den i
dag planeras ska befinna sig pa en hojd
ay 173 mil fran havsytan, pa vilken
hojd atmosfaren kan betraktas som obe-
fintlig. Ges den dir en omloppshastig-
het av 2 548 mil i timmen #r fordringen
pa den eviga fallrorelsen i form av en
cirkelbana uppfylld. Omloppstiden blir
da 2 timmar. Laggs banan si som en av
figurerna visar kan man mycket val
forstd den militira betydelsen som
rymdstationen tillmats. Pa 24 timmar
har rymdstationens spanare sett jord-
klotets hela yta. Radiostyrda projektiler
kan med osviklig precision traffa vilken
punkt som helst pa jordytan fran rymd-
stationen, som dock sjalv pa grund av
sin litenhet och stora hastighet blir nés-
tan helt osidrbar. Eit anfall fran jorden

‘har dessutom dragningskraften att kam-

pa emot, medan rymdstationen har mot-

‘svarande nytta av den. Rymdstationen
faller inte ned i sin helhet ens vid en
Sfulltraff! :

Nagon kanske invander att den nod-
vandiga hastigheten trots allt inte ar
mojlig att uppna, eller att varldsrym-

h&d 8Omeler

M
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LAY FERNRE ) ¢

PaA rymdbasstationen
finns ingen gravita-
tion, och minniskor-
na ombord pi denna
skulle fritt sviiva om-
kring om den Inte
glordes roterande, si
att  centrifugalkraf-
ten ersiittor tyngd-
kraften, De kan emel-
lertid niir som helst
uppleva hur det
kiinns att vara vikt-
16sa genom att ta
hissen "upp” till
rymd-bas-hjulets
mittpunkt.

Nedan: Skiss Uver
principen fir en tre-
stegsraket, vilken
konstruktion med nu-
varande kraftresur-
ser lir nidviindig att
anviinda bide fir
uppbyggnad av och
samfiirdsel med
rymdbasen frin
Jorden,

> Il e stegat

“TI:a steget
(kostas efler.
fullgjort vorv)

Ig-stegel
(kastas efter
Fuligjort vorv
vilke! recucerar
soralikien.med
7s%)

basdometer 20meter

fofalikt 7000 fon

Ta stegels reaktionskraff 14000 fon (51 raketer)

Till higer har var
tecknare visat de
tre momenten 1
uppstigningen med
en trestegsraket,
Uppstigningen bor
givetvis planeras si
att de raketdelar
som kastas hamnar
i havet eller pa
annan ofarlig plats.

dens kold inte later sig besegras. Vad
hastigheten betraffar, dr dpn givetvis
otankbar inom atmosfgrsklkten.,. men
daremot inte alls utanfor. Ett forsok i
luftskiktet skulle leda till att den fram-
rusande kroppen smalt ned och uppldstes
pd grund av virmeutvecklingen vid
friktionen mot luften sisom &r fallet
med meteoriterna. Hastigheten som sa-
dan har daremot ingen som helst bety-
delse vare sig for manniskan ellgr grum.
drivningens del. En kropp som 1 varlds-
rymden utanfor atmosfaren paverkas ay
en kraft accelererar si lange kraften ar
verksam till allt hogre hastighet.

Man riknar med att kunna bygga

upp rymdstationen genom ett dussintal
uppstigningar. Vistelsen pid denna sta-
tion skulle bli besvarlig ur “blologlsk
synpunkt och #ven vad betrdffar det
losore som inrymmes i stationen pa
grund av att jordens d}'ngmng5kraft
upphivts. Genom att stationen ges for-
men av ett hjul som sitts i rotation er-
hallg en centrifugalkraft som verkar sa-
som tyngdkraft pa dess invanarc. Se
fig. Rotationen gor samtidigt att hjulet
blir en gyro och dess rotationsaxel kan
pa ett enkelt sidtt lutas i onskat lige,
D3 rotationen #r konstant vid onskat
varvtal Atgdr ingen kraft.

Vad betraffar kolden i virldsrymden
(ndgon tdnker val pa uppgiften abso-
luta nollpunkten, —273° C) sa& existe-
rar dir overhuvudtaget infen vare sig
kold eller viarme. Endast materia kan
ha en temperatur. I virldsrymden existe-
rar ingenting och ingenting kan omdjli-
gen ha nagon temperatur. Rymdstatio-
nen absorberar viarmestralar frian solen
(och i nadgon méan jorden) men utstra-
lar sjilv vdarme. Genom att anpassa
absorbtionsforméagan hos stationens yta
kan denna stralningsbalans regleras, Om
stationen malas i en firgnyans jamfor-
lig med jordens (sedd utanfor luftlag-
ret) skulle den faktiskt fa4 en medel-
temperatur motsvarande jordens. Den
direkta stralningen fran solen ar visser-
ligen intensivare hos stationen #n pa

max. hast: p
=3 Yk e g
hojd 102 mil} CE.. 173 mii pgs o —
| MO1sqtte é‘/’; dens
kst — AT e e Ky £
R TS rs1a) e B gt 2
ESea, sregef
== stegel kastas avstongs —3
kastas 4 4lis vidare
bhast.2970mYim.
- hé'jd 1Q2 mil

raoketens
stigbana. fill
Gnskad hod

N/ 73 mil
Iredje stege” haat 2380-mil)-
pJkopplas s Virm,
for Korr:

fillkommande

stafions omlopea~
bana efter korri-

173 mil
)
bash2548 .

Runt rymdbasen kan
man endast rira sig
med  reaktionskraft.
Genom att rikta agg-
regatet — som Inte
behver limna nigra
stérre effekter — it
motsatt hiall mot det
hill man Unskar fiir-
dns {firflyttar man
sig fritt 1 rymden, I
prineip iir man di en
drabant till Jorden
liksom minen och

sJillyas rymdbasen,

jordytan eftersom den saknar dimpande
atmosfir. Man bor emellertid tinka pa
att den direkta stralningen #r den enda
form av virme som rymdstationen upp-
tar, medan foremal pd jorden, forutom
den direkta stralningen, ocksd far den
via andra vigar (ursprungligen dock
fran solens direkta strilning). Summan
blir alltid densamma. De sma differen-
ser, som sedan blir nddvidndiga, kan

(Forts. pd sid. 22.)
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Allt fran trevaningshus till sopor
maste ett modernt akeri kunna trans-
portera, sarskilt ndr man son_L'_Sell’;
bergs © Stockholm har ?omojliga
transporter som specialitet. Nu har
man 100 lastvagnar — men for 71
ar sedan borjade man med en hdst
och en skrovkirra képta pa kredit.

Det ligger nigot visst over en fi}'m.a
som satt som sitt slagord “Speciali-
tet: Omojliga transporter”. Ordet ”omdj-
ligt” har namligen for Akeri AB A. Z.
Sellbergs garvade Akare nidstan mast
strykas ur ordforradet, och det finns
ingen i Stockholmstrakten som inte sett
de bruna jittelika lastvagnarna med or-
det ”Sellbergs” pa motorhuven komma
dragande med nagot omojligt” som
last. P4 nitterna transporterar man
for nirvarande tunnelbanevagnar fran
Stockholms sodra tunnelbana till den
nya norra delen, som ska invigas i host.
P4 stora trailers eller ”vagnbjornar”
med #Arevordiga vikinganamn som ”Rode

.Orm” och ”Ormen Léange” gar transpor-

terna ldatt och lekande pa Stockholm
gator. ;

Att flytta en tunnelbanevagn ar for-
resten ingen sarskild konst: den vager
ju ”bara” 30,7 ton och ar ”bara” 17,62
meter lang. Sellbergs umgas dagligen
med liknande tingestar, och bland deras
100 lastvagnar finns bjassar med sam-

ma vikt som en halv tunnelbanevagn,
och deras senaste vikinga-trailer, nyss
levererad fran Kanalsmedjan i Karl-
stad, tar 100 ton,

Historien om Sellbergs akerirorelser
— for det finns flera dotterbolag ocksa
till det ursprungliga dkeriet — &r histo-
rien om akardrangen Amandus Zakarias
Leonard Sellberg, som kom frin Runnby
gard i Upplands Visby till Stockholm
ar 1881 och kopte — pa kredit och utan
formaliteter — en hiist och en skrov-
kdrra, Det dréjde inte lange, forrdn

Om ett tryckerl vid
flyttning slipper de-*
montera sina pressar
gUr det en beaktans-
viird besparing, och
ovan t.h, har vi en
bild frin [Esseltes
flyttning frin Vasa-
gatan 1 Stockholm
till Ulvsunda. Med en
specialbyggd kran
tas maskinen in di-
rokt 1 andra viningen.

Transport av fiir-
Jor och smiirre far-
tyg mellan landets
sjiar sker pi vint-
rarna Over frusnn
barmarker, Fiirjans
liingd iir 19 m, bredd
456 m, vikt 21 ton.
Transportens liingd
var 1 detta fall 8 mil.

r
|

Intressanta uppdrag:
Ovan en spritcistern
fér Reymersholmsfa-
briken 1 BStockholm,
Diameter 9,5 m, hijd
4,6 meter, Di bron
till holmen inte riick-
to till stjiilptes cister-
nen i vattnet och fick
flyta dver, Till higer
fiills ett . betong-
torn (infiillt) vid en
Iuftbevakningsstation
omkull. Caterplllar-

[y

traktorer hiiller fast *

11,8-tonsbilarna me-

dan de utvecklar 45

ton dragkraft varde-
ra 1 spelen,

TITTTTTIITTIIH.

bade kdarran och histen var betalda, och
vid varldskrigets slut 1918 hade rorel-
sen 100 hastar. Nar de forsta bilarna
dok upp 1 Stockholm, var Sellberg
kvickt med pa noterna och de forsta
droskbilarna var hans. Nar akerirorel-
serna blev licenserade fick Sellbergs
akarnumren 1 till 60, vilka alltsd finns
pa lastbilarna tillsammans med registre-
ringsnumren,

1939 hade Sellbergs 60 lastbilar och 7
hastar, och ndr vi besoker firman en
aprildag 1952 och fragar Ragnar Sell-
berg, son till firmans grundare och verk-
stallande direktor i firman sedan 1933,
om “koncernens” storlek blir wvi litt

(Forts. pd sid. 26.)
Bellbergs rekordnotering, 109 ton,
sattes vid en transport av en trans-
formator frin Hiiggvik till Rote- 3
bro. Bilden iir tagen vid Sollentuna 4
kyrka 1 familjen Sellbergs hemtrak- =
ter, Trailern pi 22 ton har 82 hjul.
Bllarnas viixellidor mdjliggjorde

anviindande av 14 olika
viixelkombinationer,
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Den arligen aterkommande batutstill-

ningen ”Allt for sjon” oppnades tra-
ditionsenligt 1 S:t Eriksmiassans lokaler
i Stockholm den 18 april. Utstdllningen
var sina foregangare mycket lik med ett
undantag: pa initiativ av TfA och i TfA:s
regi har i ar tillkommit en gladjande
nyhet, hobbyutstallningen, vilken be-
handlas pa annan plats i denna tidning.

Som vanligt var utstdllningen ett gott
exempel pa svenskt batbyggarhantverk
nar det ar som bast. :

Vid intradet 1 mizsshallen fangades
blicken omedelbart av triumviratet Sa-
son, Cyrak och Jadéns senaste fartvid-
under, vilket siakerligen kommer att lata
tala om sig i rekordtabellerna under
kommande sasong. Béaten liknar en for-
storad ”galosch” och har forover en
liten glaskupol bakom vilken batstyra-
ren ligger pi2 magen i en overtackt
stromlinjeformad kabin.

. Strax intill visades en serie passbatar
i AB Gosta Bergs stora monter, bland
vilka minga smakriktningar sakert kun-
de finna sitt ideal. Andra goda repre-
sentanter pi motorbatsomradet ar AB
Lidingo Varvet med en 8,5 m mahogny-
biat med 2 trevligt anordnade ruffar,
Vasterviks Nya Varv AB med utstill-
ningens storsta bat 9<2,5 m, tillverkad
ay lattmetall, Forslunds batar med bl. a.
en snygg och prisbillig klinkbyggd ma-
hognybat samt AB Fisksitra Motor-
batsvary med en verklig stilig 6,8 m ma-
hognybat med omvand motor, dvs'.' med
motorn placerad lingst i aktern for att

: Fartvi&under och

,-------n-c--nn---------n- munaty

Att en batutstallning som "Allt for sién" omoj-
ligt kan uppyvisa s& manga sensatione h

ar ganska givet. Den ar dock en kar samlings-
plats for alla sjdintresserade, och i ar intraffade
verkligen en sensation — genom TfA:s formed-
ling och i TfA:s regi debuterade landets modell-
byggare som deltagare i utstdllningen. Var spe-
ciella batspecialist skildrar har nedan sina in-
= tryck av de "vanliga” batarna.

la nyheter.

eeunsnpsunnennusnnnnnakais
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.
T.v. Utstiillningens kommissarie intendent
Rutger Hiigg studerar Penta B-B-4, som lir
marinversionen av PV 444:8 motor. T. h, exte-
rir och medan interidr av Viisterviksvarvets
motorkryssare, utstiillningens stdrsta 1 iir.

vinna utrymme och med vinkelvixel
overforande kraften till propelleraxeln.
AB Hans Osterman utstallde bl. a. en
8 m mahognybat och négra robusta fiske-
batar i olika storlekar. En langviga
gast var Carlanders Batvarv, Munkedal,
som utstdllde en typisk representant
fran vastkusten, den riktiga hogsjoba-
ten, en Bohussnipa 5,7 m lang.

Av segelbatbyggarna miarktes i forsta
hand Kungsors Batvarv med en Milar-
25:a, och pa varvets tillverkningspro-
gram star ocksd en mindre typ Milar-
15, som blir avsevart billigare.

Schold & Jansson utstillde en mye-
ket vilbyggd mahognykustkryssare 22
kvm. Bland de lattare segelbdtarna
miarktes 2 st segelkanoter samt Segeba-
den-Bergs AB:s spantlosa  segeljollar.
Samma firma utstillde Zven sina be-
romda spantlosa sméajollar, men annars
dominerade nog lattmetallen i ar pa
jollefronten. Salunda hade AB Car-

Apropa smabatar,

s tycks det billignste man kan komma
undan fér att fi en biit varn att kipn
byggsatsen till "Skalet” fir 250: — Kkr,
och di blir det iidla triislag 1 alln fall,
Kanske man ocksii viigar att skruva pi
den lilla sldobordsmotorn "Kiénig!' fir
050: — kr,, vilket skulle bll en hel motor-
bit tor 900: —. .., Bland nyheter for smii-
biitar miirktes ocksi hydrauliska styran-
ordningar ay vilka "Hydro-Styr”, som de-
monstreras pi bllden till higer,

nyttobatar pa

"Allt for sjon”

Marin och AB Metallbatar en hel del
typer av dessa litta och trevliga batar.
AB Car-Marin visade dessutom en stor
livbat pd 8 m for 50 personer, dven den
gjord i littmetall. En odm galvaniserad
platbat for flottningsarbeten o. d. visa-
des av AB Fisksitra Motorbatsvarv.

Pa motorfronten gjorde sig i ar vart
ekonomiska lige gillande pa ett mycket
markant sitt ifridga om dollarkrivande
amerikanska motorer. Salunda utstilldes
endast av utombordarna som skadebrod
ett par Johnson-motorer samt bland
inombordarna Kermath och Gray. Euro-
peer visades ddremot flera.

oo ok e e L » 1
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Specialister krimg en ny Albin 0—411 med

"otroliga” prestanda: Rolf Nettelbladt (med

hatt) i samtal med ingenjor Lindholm i AB
Helmer Langborg.

Bland utombordarna fran inhemska
marknaden marktes Penta och Archime-
des i Elektroluxmontern, Delfin hos AB
Hans Osterman och frian England Bri-
tish Seagull hos Histholmsvarvet, samt
hos AB Helmer Langborg Viking, den
sistnaimnda med en frikopplingsanord-
ning men i 6vrigt synnerligen egendom-
lig med sin fullstindigt fyrkantiga over-

lla Sveriges modellbatbyggare fick
ett sillsynt fint tillfdlle att 1 TfA:s

regi pa "Allt for sjon” fa visa det bista _

av vad de kan astadkomma. I stora ut-
stillningshallen fanns en 21 meter lang
monter, dir ett 40-tal modeller stilldes
ut, och pa planen utanfér hade upp-
stillts en specialbyggd cirkelrund damm,
diar modellracerbitar, modellangare qch
amfibieflyg gjorde bejublade uppvis-
ningar.

Genom att som vi hoppats modell-
batbyggare over hela landet horsam-
mat véar inbjudan blev modellutstall-
ningen enastiende rikhaltig med mo-
deller i alla tinkbara smakriktningar.
Dir fanns miniatyrarbeten av fullrig-
gare i minsta tinkbara skala, ddar fanns
segelyachter med uppat 3 meters mas-
ter, diar fanns allt frian 1500-talsgaleo-
ner till readrivna racerhydroplan. Bland
allminheten ordnades en omréstning om

En rolizg och viilseglando skonare visade
Gustay Svensson; den har fullt med figu-
rer pi diick, inte ens sképpshunden sak-
nas, och seglingsegenskaperna var taclk
vare den stadiga kolen alldeles excellenta,

wd
>
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del, dir bensintanken utgor ett p4 ging-
jarn uppféllbart lock. Slutligen observe-
rades Moscone hos AB Seriebit, den lilla
naggande goda italienska skirgards-
vespan” som gjort si stor succé.

Bland inombordarna hade AB Gésta
Berg hela serien av Pentamaskiner ut-
stéllda, och som nyhet for aret fram-
halls att fr. o. m. detta ir alla Penta
4-takts-motorer &ar utrustade med en
sinnrik automatisk reglering av kylvat-
tentemperaturen, vilket ju #Ar ett stort
plus. Albin-Motor visade i en separat
monter en genomskuren bitmotor i ar-
bete och AB Helmer Langborg visade
hela serien av de trevliga Albinmoto-
rerna, ddribland nykomlingen 0-411 med
sina fantastiska prestanda — 40 hk vid
2 500 varv och en cyl.-vol. av endast 1,76

AB Tempus visade en
higtryckspump med
evaporator, en siirde-
les intressant kon-
struktion for liins-
pumpning, pi bilden
snett ovan t.h, de-
monstrerad av direk-
tir Bo Hjorth, Eva-
poratorn fiérvandlar
vatten med higt &
tryck till den fyr- g
dubbla vattenmiing- &
den av ligt tryck, &
Den anviinds bl a.
till Flottans ponto- |
ner och ses I arbete
vid en sidan pid bil- |

den intill,
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g expon "Allt for sjon”,

/ T.v.: Eric Gronqvist visade
sitt senaste fartvidunder
som fick sitt wvattendop 1
racerbassiingen under en riter i
verkligt hektisk modellbiit-
sportvecka.

vilken modell som var bist. Tdvlingen
ar inte avslutad nar detta skrivs, men
de ménga olika forslagen gav beligg for
att kvaliteten genomgéende var hog. En
sirskild eloge maste vi emellertid ge 82-

liter, Lagger man dirtill en garanterad
bensinférbrukning pa 245 g/hkh ar det
ndstan sd man tvivlar pa fabrikens upp-
gifter.

Den engelska Austin-motorn visades
av AB Hans Osterman i flera exemplar,
och vad man sirskilt dir lade marke
till ar det med motorn sammanbyggda
kylvattensystemet for farskvatten, som
nu finns ocksd pA mindre motorer.

(Forts. pd sid. 22.)

Modellbathobbyn om ndgot ar val et ut-
tryck for intresse for det som gar pa vattnet.
Och det kan fastslas att saval de utstallda som

-de i den specialbyggda "baljan", 55 meter i
omkrets, kérande modellerna blev: ett verkligt
slagnummer och en viktig komplettering p& bat-

T. h.: Ernst Reifenberg med &
den ena av tvi verkligt flot-
ta segelyachter, stora favo-
publikens omrist-
ningstiivling om den biista
modellbiiten,

aringen Gustaf Tolefors, gammal kand
modellbatbyggare, som &dr still going
strong, och Ernst Reifenberg, den se-
nare med tvd verkligt eleganta spant-
byggda segelyachter i skala.

Den specialbyggda racerdammen, upp-
byggd ay traplattor och grus och kladd
invandigt. med Alkafol-plast, dr den
snyggaste anlaggning for racermodeller
som nagonsin gjorts for svenska mo-
delbyggare, Uppvisningarna i dammen
blev framfor allt en triumf for ED-
dieslarna och det géng grabbar som in-
spirerade av Bertil Beckman (triumfa-
torn med ”Svarta Sara” vid Modellspor-
tens Dag 1951) bygger racerhydroplan.
”Hydroplan” ar namligen vad modell-
racerbatarna enligt batexpertisen -ska
kallas, aven om vi dr vana vid att hydro-
plan ar ett flygplan. Med ED Bee som
drivkédlla naddes ledigt 8 knops fart,
med den allt populirare ED Mk IIT
verkligt snygga -korningar omkring 25
knop. ;

Det tvamotoriga amfibieplanet Grum-
man Widgeon, byggt i skala 1:12,5 av
det for TfA-lisarna vialkanda teamet
Eliasson-Eriksson gjorde stor lycka
bland den entusiastiska publiken. De
tva ED Bee-motorerna drog under ivrigt
brummande upp planet i luften genom
vattenkaskaderna, och amfibien manov-
rerades sedan som en vanli% UK-modell.
Landningarna var speciellt eleganta.
Motorerna har varsin tank, och genom
avvagning av branslemangderna stan-
nar den ena motorn tidigare medan den
andra motorn héller planet nitt och
jamnt 1 planflykt, varfor det ar litt
att flyga ned planet mot vattnet och
gora perfekta landningar. Skulle land-
ningen genom nagon olycklig tillfallig-
het misslyckas, fiangar vattnet mjukt
upp planet, och risken for kvaddning ar
minimal. Amfibien ar ocksd provkord
som landplan pa hjul och uppfor sig
aven da perfekt.

Liksom vid flerfaldiga tidigare mo-
dellbatframtriddanden gjorde Uno Mil-
tons skargardsingare ”Tarnan” tims-
langa turer i bassangen, och bevisade an
en gang att dngdrivna bitmodeller ar
driftsikra och ytterligt hemtrevliga sa-
ker. Matte det bara bli fler sidana till
.nasta Modellsportens Dag!

Det ryktas om att bitdammen ska fa
ligga kvar en tid efter utstdllningen, sa
att modellbatbyggarna riktigt ska f3
anvanda tillfallet att experimentera och
utveckla sin trevliga hobby med rorliga
modeller.

-
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& bilar har kommit folkvagnsidealet

sd ndara som Fiat 500 Topolino (den
lilla rattan) samt dess franska syster-
vagn Simca 5, senare Simca 6, vilken
‘blivit motsvarigheten till de tva for-
battrade originaltyperna Fiat 500 B och
C. Den ursprungliga asfaltbubblan”,
som fortfarande ar den vanligaste i
Sverige, hade en liten 570 cc stor fyr-
cylindrig sidventilmotor och bromsade
nar den var som allra bast cirka 13 hk
vid nagot drygt 4 000 r/m. Typerna 500
B och C har fortfarande ett diameter/
slagforhallande pa 52X67 mm vilket
ger en totalvolym av exakt 569 cc. Med
en kompression av 6,45:1 for den ita-
lienska versionen samt 6,25:1 for den
franska blir maxeffekten respektive 16,5
och 16 hk vid 4400 r/m for bada. De
italienska typerna ar utrustade med We-
ber-, de franska med Solex-forgasare.

Under de femton ar som den lilla
Fiaten respektive Simcan existerat har
den utsatts for de mest omfattande
trimningsforsok — for det mesta mycket
lyckade sddana. Man har ocksd harige-
nom fatt fram ett antal olika vigar for
effektokning och samtidigt ytterligare
ekonomisering av den synnerligen drift-
billiga lilla vagnen. I Italien har man
foretradesvis gatt fram pa tva linjer,
den ena med upptagning av motorvoly-
men till cirka 745 cc och den andra med
en tamligen moderat kompressionsokning
genom hyvling och slipning av toppen

TEKNIK for ALLA  9/5 1952

Den firsta modellen
av Fiat 500 slipptes
ut fér 15 Ar sedan
och var redan di f5-
remidl f6r trimning
med lyckade resultat.
De senaste modeller-
nn med toppventil-
motor liimpar sig
finnu biittre och en
f6rdubbling av ef-
fekten i#ir inte omdj-
lig,

HUR FIAT 500 BLIR

EN RACER

samt insittande av speciella 1ﬁttmet_a.11-
kolvar och kompressormatning. Det l.t.a-
lienska foretaget Italmeccanica har sir-
skilt studerat problemet med tvangs-
matning av motorn och konstruerat en
utomordentlig kompressor . for densam-
ma. Anmirkas bor att denna kompres-
sor egentligen dr avsedd for de italiens-
ka typerna med Weber-forgasare o_ch att
man darfor gor klokt i att I_)yta"tlll sd-
dan forgasare, om man gér in for kom-
pressormatning av en Simca 5 eller 6.

Tacksammast att trimma #dr givetvis
de senare typerna av dessa smi vagnar,
dvs. de som konstruerats med toppven-
tiler. Den tidigare sidventiltypen bor icke
girna tas upp mer #n maximalt 100
proc. i effekt, vilket motsvarar en kom-
pressionsokning fran 5,8 & 6:1_tx}l 8,5:1.
Effektiva maxvarvet blir da cirka 6 200
r/m ach overskrider man detta fordras
for det mesta inte bara en genomgaen-
de rekonstruktion av den tvalagrade
vevaxeln, littning av de rorliga enhe-
terna och fordndring av smorjningen,
utan framforallt en sddan rekonstruk-
tion av hela ventilsystemet att motorn
pa mycket kort tid blir fullstindigt ut-
bléast.

En normal trimning av den lilla sid-
ventilaren forutsdtter emellertid icke
nagra alltfor overvildigande omkostna-
der. Cylindertoppen nedslipas 1 till 1,45
mm varigenom man erhaller nodig kom-

o 2oy

3

pressionsvinst. Samtidigt som man ar-
betar med denna hyvling #r det limp-
ligt att mycket noggrant bearbeta det
nagot vid sidan om kolven liggande for-
branningsrummet si att icke nagra
ojamnheter i detta forhindrar forbrin-
ningens exakta forlopp. Givetvis bor sé-
vil insugnings- som utbldsningsror om-
sorgsfullt poleras samt ventilerna nog-
grant inslipas, Standardversionens ven-
tilspel — 0,1 mm for inloppet och 0,2
for utblasningen bor dock behéllas ofor-
dndrad. Om man si vill finns mojlighet
att fran italienska Siata erhalla ett spe-
ciellt insugningsror for dubbla forgasa-

Fiat 500 var det firsta praktiska forsiket

att gira en verklig follkvagn och detta lyckn-

do experiment har resulterat 1 ett flertal typer
av "asfaltbubblor’,

|
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v.: Blld 2. Viirldens lldsta elektriska leksak?

Inuti lidan, som iir kliidd med stanniol och glas
finns en massa figurer av trii och fliider, Genom

gnida med tummen mot glaset, som bestriddes

med guldpuder, fick man apparaten starkt upplad-
dad med statisk elektricitet, Ett liknande experiment

med en glasskiva har tecknaren ritat nedan.

Har foljer, som den forsta i en se-
rie artiklar om elektrokemi, en in-
troduktion i. atomernas varld —
och lirare ar ingen mindre an

FIL. DR IWAN BOLIN.

Elektrokemiens grunder

Fﬁr att riatt kunna forsta var tids stor-
artade uppfinningar pa olika omra-
den fordras en viss kunskap om de
grundfenomen, varpa dessa uppfinning-
ar bygger. Under ovanstaende rubrik
commer Teknik for Alla att presentera

e a lar over sambandet mellan

€ av forskarna utnyttjats vid uppfin-
nander av manga virdefulla apparater
och metoder. 1 stor utstriackning kommer
ingar att lamnas pd hur ldsaren
ttan for hoga kostnader ska
:tt antal enkla och bely-

st, utan nagra nirmare
¢ kasta oss in pa en beskriv-
v vad den moderna forskningen

Bild 1

anser om materiens byggnad och elektri-
citetens visen. Detta kommer med siker-
het att underlitta forstielsen av en hel
del av de komman\de forsoken och be-
skrivningarna. I'orst darefter och undan

re, men detta har sin storsta betydelse
for toppventilmotorn, som ju kan trim-
mas avseviart ldngre dn den lilla sid-
ventilaren. For att icke riskera mackel
med lagren tillrdds utan undantag att
insdtta nya vevstaks- och ramlager i
blybronslegering eller Metalrose, vilka
kan erhallas antingen direkt fran Siata
i Turin, Pionchon & Du Raget i Frank-

Motorns placering 1 chassiet ger inte endast
vagnen god avviigning, den ligger ocksi myec-
ket liimpligt till fér alla arbeten, Av bilden
framgir tydligt den individuella framhjuls-
fjiidringen med en stor transversal bladfjiider,
underliggande sviingarmar (gaffelben) och
teleskopstitdiimpare, Vid hbgtrimning Dbir
bladfjiidern fiérstiirkas och stitdiimparna gi-
ras kraftigare, som framgir av artikeln,

rike eller fran AB Tonseth & Co i Ulv-
sunda.

Avsevirt tacksammare for trimning
dn den tidigare sidventiltypen #r den
lilla motorn modell Fiat 500 B och C el-
ler Simca 6: alltsi samma motor som
tidigare, men i toppventilutforande. Av-
ser man att i fortsdttningen anvianda
vagnen foretrddesvis i standarddrift
okas lampligen kompressionen med en
hyvling av toppen pa 1,75 mm, varefter
man utbyter lagren mot blybronslegering
eller Metalrose samt ligger ned en viss
omsorg pa inslipning av ventilerna.
Fortfarande behéller man dock stan-
dardversionens ventilspel, som for den-
na motor ar 0,15 for savil insugnings-
som utblasningsventilerna. Mycket god
effekt och, sid underligt det #n later,
tillika god bridnsleekonomi erhéller man
i detta utforande av motorn genom att
aptera en Italmeccanica lagtryckskom-
pressor, som garanterar exakt fyllning

(Forts. pa sid. 18.)

Transmissionens Har-
dy-trissa bir med Jiim-
na mellanrum kontrol-
lerns: viigdamm, olja
ete, inverkar niimligen
menligt pi densamma,

TRANSMISSION

033 67 (ioint)
Cepuis 19 9931
©93.673 (Cuvette)
Oepuis 19 999!

N3

\

342 237 ($ 39 Complet] 3 eaTene (5508}

A partes du 09 90° 34

eo® ‘m: t:!E-O'SPS)
‘S’\m 16,955

382 941 (Fiatage ¢ 32)

Dupuia te £99997

33092 (Bague)
74 ¥ (Pautrs)

Bild 3. Denna bild av en neonatom iir vis-
serligen en fantasi, men den ger dock en
forestiillning om hur en atom iir uppbyggd, X
mitten atomkiirnan och runt omkring de rote-
rande elektronerna, 10 fir neon, Atomkiirnan
iir ej storre iin en liten prick. Liingst ned till
higer atomkiirnan i férstoring, Som synes
bestiir den ayv 10 neutroner och 10 protoner.

for undan kommer redogorelser att 1im-
nas for hur man sa smaningom kommit
till var nuvarande uppfattning. (Spara
artiklarna! Tillsammans kommer de att
bilda en liten ldarobok i elektrokemi).

Man anser nu, att hela var jord och
allt vad som finns p& den dr uppbyggd
av nira hundratalet enkla @mnen (bygg-
stenar), kallade element eller grunddm-
nen. Dessa kan pa kemisk vig inte son-
derdelas i dnnu enklare bestadndsdelar.
Alla vara metaller dr grundamnen, men
aven ickemetaller, som vite, syre, kvave
och kol, hor hit. En metallbit, t. ex. alu-
minium bestar ej av en kompakt massa,
utan den #dr sammansatt av ett stort
antal, fran varandra skiljbara smapar-
tiklar, alla sinsemellan lika. Dessa smi-

-partiklar har fatt namnet atomer. Man

trodde till en borjan, att atomerna var
odelbara. S& #ar dock, som vi strax ska
se, ej forhallandet, utan de dr i sin tur
uppbyggda ay dnnu mindre partiklar.
Varje grunddmnes atomer har sina be-
stimda vikter. Man antar att dven elek-
triciteten bestar av smapartiklar. Men
under det materien 4r uppbyggd av nara
100 olika grundamnen, finns det endast
2 olika slag av elektricitetspartiklar
(ibland kallade elektriska elementarkvan-
ta), namligen negativt laddade partiklar
eller elektroner, och positivt laddade par-
tiklar eller positroner. Elektronerna fo-
rekommer fria i naturen, positronerna ar

“daremot till overviagande del bundna vid

materia. Elektrisk strom uppkommer,
nar elektroner strommar fram i tomrum-
met mellan metallatomerna i en lednings-
trad. D& och da stoter elektronerna emot
ledningens metallatomer, varvid virme
utvecklas. Varmeutvecklingen kan har-
vid bli sd stor, att metalltrdden borjar
lysa. S& sker t.ex. i den elektriska glod-
lampan.

Vid narmare undersokningar av ato-
merna har man funnit, att aven de ar
uppbyggda ay mindre partiklar. Man
kan likna en atom vid ett planetsystem
i miniatyr. Mitt i atomen befinner sig
atomkdrnan, som alltid ar positivt lad-

(Forts. pa sid. 16.)
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TAG pa
Dagstidning'arna har velat fortidlja att

man i Tyskland for narvarande pi
allvar satt i gang forsok med jarnvig
med en enda ralsskena. Detta gjorde att
man omedelbart erinrade sig de forsok
som tidigare gjorts pad detta omride,
forsok som dock aldrig fatt ndgon prak-
tisk betydelse. Bygget omges med storsta
sekretess, och de motstridande uppgif-
terna gor det omojligt att avgora hur
man lost konstruktionsproblemen, men
mycket talar for att den gamla heder-
liga gyrosnurran annu en gang kommit
till anvandning.

Nagra enkla skisser vill visa de prin-
cipiella forutsattningarna for stabilise-
ring av ett tdg pa en rils. Det stabili-
serande organet ar en gyro (gyrostabili-
sator). En gyro som roterar med stor
hastighet har en del egenskaper som
man utnyttjar vid bl. a. en del flyg-
plansinstrument  (gyrokompass, gyro-
horisont, girindikator osv.). I fig. visas
en gyro med rotationsaxeln benamnd
x-axel. Om gyroaxeln paverkas av en
kraft Py som vill vrida gyron omkring
y-axeln (vinkelrdatt mot x-axeln) kom-
mer gyron att motsitta sig denna vrid-
ning och i stallet svara med en vridning
omkring z-axeln vilket ger upphov till
kraften P- , under forutsittning att gy-
ron roterar med stor hastighet i pilens
riktning. Ar rotationsriktningen -den
motsatta avviker gyron it motsatta hal-
let, allts2 nedat i stdllet for uppat en-
ligt fig. Paverkas inte gyron av nigra
krafter, stravar den att bibehalla sin
rotationsaxel i samma lige som den
hade vid rotationens igangsattning. Sa
snart axeln paverkas av en kraft (egent-
ligen ett vridande moment) som will
andra axelriktningen forskjuter sig
axeln vinkelratt mot den storande kraf-
ten. Vridningen sker pa sadant sitt att
gyrons rotationsaxel vill sammanfalla
med den pitvingade rorelsens vridnings-
axel. Denna egenskap kallas dven pre-
cession. En forflyttning parallellt med
nigon av axlarna motsatter sig emeller-
tid inte gyron pa nagot satt. Intressanta
forsok kan p2 ett enkelt och overtygande
siatt goras med ett cykelhjul. Man hal-
ler de bida axelindarna med vardera
handen och later nigon forsatta det i
rotation. Det visar sig d4 svart att vrida
axeln i onskat lige.

Genom att installera en gyro med
stor svangmassa 1 en jarnvagsvagn
kommer tvarstabiliteten att kunna kon-
trolleras genom att gyron @r upphingd
i ett svangstativ, s4 att dess rotations-
axel endast dr vridbar kring en axel
som ligger i rat vinkel mot vagnens
langdriktning. Gyrons rotationsaxel kan
placeras antingen horisontellt i vagnens
tvarriktning eller vertikalt sisom i fig.
Om svangstativet vrids omkring sina
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EN skena

axeltappar (fastsatta vid vagnen) kom-
mer gyrons rotationsaxel att #ndra
riktning vilket gyron svarar mot med
att luta vagnen i sidled. I en kurva
maste som bekant tagsittet luta for att
uppvaga centrifugalkraften (C i fig.), sa
att den resulterande kraften R blir vin-
kelrat mot skenan. Detta ar onskvirt
hos alla fordon vid hoga hastigheter i
kurvor, men det kan aldrig uppfyllas
med s& stor noggrannhet som hos en-
spariga fordon. Ett gyrostabiliserat tag
kan automatiskt exakt anpassa lut-
ningen, som ar beroende pd tagets has-
tighet och kurvans radie. Genom ett
pendelsystem eller en hjdlpgyro kan en
servomotor styra stabiliseringsgyron sé
att kraftresultanten alltid blir vinkel-
rat mot skenan. Detta gor att friktio-
nen mellan hjul och skenor blir mycket
liten emedan hjulens styrflansar far en
mycket liten funktion att fylla. Slita-
get pa hjul och rals blir liten, kostnader
for framdrivning billig och hastigheten
hogre.

Enligt en del uppgifter i dagspressen
skulle det nya en-spariga tiget vara si
utformat att de rullande enheternas
tyngdpunkt kommer i drivhjulets anligg-
ningsyta. Vagnar skulle did fi en kil-
formad fordjupning mitt under in till
tyngdpunkten, och rilsen skulle byggas
upp pa stolpar. En siddan anordning
minskar avsevart fordringarna pa gyro-
stabilisatorns storlek. Vidare ar det
kéant att tyskarna experimenterat flitigt
med propellerdrivna tig.

Nagra narmare detaljer om forsoks-
anlaggningarna i Koln star givetvis
inte att fa, men — vem vet? — kanske
ar detta upprinnelsen till framtidens
jarnvag med dess krav pad hog hastig-
het och hog sikerhet.

@ ITALIENSKA TURBINER SKA
ge elkraft vid Vattenfallsstyrelsens nya
kraftverksbygge i Stugun, uppger In-
dustria. Genom att placera bestillningen,
som ror sig om 6 a 7 miljoner kronor,
hos en italiensk hittills okidnd verkstad
i stillet for en svensk gor man en viss
besparing pd grund av de_.hoga arbets-
lonerna i Sverige. Det ldr vara den
forsta gangen i svensk vattenkrafts
historia som en si pass stor bestill-
ning missats av den svenska verkstads-
industrin.

® ELEKTROLUXFABRIKERNA I
Luton och Morris fabriker i Cowley har
enligt Affirsekonomi inskridnkf arbets-
veckan till fyra dagar pd grund av den
minskade staltilldelningen i England.

® NORSK TELEVISION HAR KOM-
mit fram till ett kommittéforslay, di
verksamheten ldggs upp som ¢
Arsplan”, for vilken ndrmare redogje

i Teknisk Ukeblad och Teknisk T'icdskrift,
Under forsta aret ska sindas prozram
sammanlagt 150 timmar, vilken i<l dock
okas till 400 timmar under ferat
Under de tva forsta aren beriil
av Osloomridets halva miljo:
skor skaffa mottagare, under de

jande aren ytterligare 1 % per . Li-
censavgiften utover den vanligz licen-
sen kalkyleras till 60 Nkr per £r, men

verksamheten ‘finansieras till stor del av
lyxskatten pad mottagarna. Vid utvidg-
ningen av TV-nitet i framtiden tas hin-
syn till ett TV-samarbete med Sverige,
och for kommunikationerna med titom-
radena kring Bergen och Trondheim pla-
neras till f6ljd av de topografiska for-
hillandena radioldnkar med tva paral-
lella kanaler, vilka under icke-sind-
ﬂingstid kan anvidndas for telefontrafi-
en.

® PAPPERSMASSA AV BANAN-
tridd kommer man att framstilla i Te-
neriffa pa Kanariedarna, formiler ett
meddelande fran Spanien till Paper
Trade Journal. Arsproduktionen blir
6 000 ton kraftpapper, som framfor allt
blir ett efterlingtat emballage for in-
slagning av tomater och andra frukter
fran o6arna.

a

Tecknarens vision av tiget pi en skena
och schematiska skisser Gver dess tiink-
bara konstruktion,

1

v

. 3:e och 4:e etapperna
i Vintertavlingen Elara

ed oforminskad energi kastade sig

tydligen de tdvlande i TfA:s_popu}-
lira vintertivling .over den t_redJe (301
fjirde etappen. Antalet losningar ‘\ar
praktiskt taget detsamma — trots de
svara stotestenarna pé zmdra. etappf:n.
Tredje etappen kom med tva stycken
fartyg, den hir gangen forurag:.wﬂsan.s
skull med tva utpriglade h.ogSJobatm.
Bland forslagen stod ”Flying Enter-
prise”, och det satte krokben for en och
annan tivlande. Diremot var det knap,-,
past nagon som trodde "\';}xh.olm Ettan
var i farten igen. Av de ovriga uppgif-
terna var bilarna det enda som var
svart, frimst Ford Zephyr, som 1_§1lhuett
var berovad de flesta av sina kanpetec-
ken. Bn och annan antog ocksd att
inta linjer tillhorde GDG:s
wre och mer stromlinjefor-
litt. O, Nagot ellok litt.

1>
1UN

16. Ford Zephyr Six.

17. Lockheed Super Constellation.
18. Grasklippningsmaskin.

19. F-loket.

20. Valkokeri.

21. Opel Olympia,

Vinnare i etapp 3 blev:

l:a pris, ett linstyrt modellflygplan
”Spitfire” med motor: Sture Moxrghult,
Pastellviagen 88, Enskede.

2:a pris, en verktygssats: Henrik
Linde, Fagelstracket 12, Lidingo 1.

3:e till 6:e pris, valfria ritningar fran
TfA for 156: — kronor: T. Stockenbérg,
Skandiavigen 4, Sollentuna, Leif Everts-
son, Kungsviken, Skdrhamn, Mats Eng-
strom, Lessebo AB, Lessebo, och Uno
Lovgren, Honshylte, Ryd.

Fjarde etappen

var avsedd som ett slags andhdamtnings-
paus fore finalen och mer ett omdomes-
prov dn det var identifiering, eftersom
flera av de sju silhuetterna var sidana
"fordon” som man sillan moter i verk-

Stationer
pd
svenska

ledan sist har en hel del hant. Klubben
har fatt manga flera medlemmar och
dven i utlandet har klubben fatt medlem-
mar. Det kanske trevligaste dar att vi har
fatt en medlem i Franska Ekvatorial-
Afrika. Det dr en svensk som heter Eric
Johansson. Det ar minga som ber om
specialartiklar av diverse slag, men om
dessa skulle bli alldeles for langa for att
publiceras hir i klubbspalten ska redak-
torerna for TfA fa ta del av forslagen.
Man har skrivit och fragat om det be-
hovs speciella mottagare for att lyssna
till kortvag. Det behover man inte. En
vanlig kommersiell mottagare med kort-
vagsband duger mestadels alldeles for-
traffligt. Visserligen kan det vara trev-
ligt for en kortvagslyssnare att dga en
Hallicrafter eller en Hammarlund men
det dr inte alls nédvandigt. Manga siger
att de har kortvidg pa sin mottagare,
men kan dnda inte.fa nagot pa kortvag
utom BBC, Moskva och ryska stornings-
sidndare. Det beror i allminhet pa att de
inte har gatt in tillrdckligt for sin upp-
gift. En kortvigslyssnare ska se till att
han forst och framst bor ha en bra an-
tenn. Gar det bra dnd4, utan antenn, be-
ror det pa att nagonting inuti mottaga-
ren fungerar som antenn, Nir man lyss-
nar pa kortvag bor man inte heller hafsa
over banden utan vrida instéllningsrat-
ten sakta. Det dr annars mycket svart
f&ir en oerfaren kortvigslyssnare att fa
in den station han'ar ute och letar efter.
Stationer som vem som helst bor kun-

na fa in dr minga. Vi har bland annat
de program som sinds pa svenska fran
olika kortvagsstationer virlden runt.
Program pa svenska sinds fran tva tvil-
lingstdder som ligger i varsitt land. Det
dr Leopoldville i Belgiska Kongo och
Brazzaville i Franska Ekvatorialafrika.
Leopoldville sidnder brevprogram péa
svenska varannan fredag mellan k1. 20.10
och 20.25. Vaglingden kinner ldsaren
till sedan specialprogrammet. Den #r
9745 Kp/s=—30,78 meter. Brazzaville
sinder svenska program var fjirde ons-
dag mellan kl. 21.00 och 21.15 pa 9440
och 11970 kp/s = 31,78 och 25,06 meter.
Canadas radio sinder varje kvill pro-
gram pa svenska mellan kl. 20.00 och
20.20, Dessa sandningar gar over 9630
och 11720 kp/s=—31,15 och 25,60 meter
utom sommartid, d4 man sinder pa 15320
och 17820 kp/s =—19,58 och 16,84 meter.
Skriver man néigon ging till Canada-
radion, sa erhiller man dessutom varje
manad ett programhifte This is Cana-
da, som ar tryckt pa flera spriak. Siledes
agnas en sida 4t danska, en &t norska
och en at svenska. Den spriakkunnige kan
dessutom glddja sig 4t engelska, fran-
ska, tyska, hollindska, tjeckoslovakiska,
finska och ryska.

Den intressantaste av de stationer som
sinder pd svenska ar dock HCJB, rosten
frian Anderna, La Voz de los Andes, i
Quito, Ecuador. Stationen har sint.pia
svenska sedan 1941, di den sande en
betraktelse en géng i veckan. Sedan dess
har programmen utokats och svenska ta-
las nu alla dagar utom mandagar fran
Ecuador. Det populdraste av de svenska
program stationen sdnder ar de, da fru
Ellen Jansson-Campana talar till sina
vianner har i Sverige. Hennes program
ar otroligt uppskattat av svenska kort-
vagslyssnare och hennes sitt att beskri-
va indianernas liv bland Anderna vid fo-
ten av Chimborazo och Cotopaxi ar la-
rorikt och medryckande. Dessa program
sindes mellan k1. 21.30 och 22.00 pi
15115 och 17890 kp/s =19,85 och 16,77
meter. TFAE-BF.

-ingen som tippade ”Brynhild” d

gangen. Motorcyklar och flygplan hax
de tavlande klarat bast under tdvlingen
lopp, varfor Ariels och Mustangens lin-
jer knappast beredde nagra svarigheter.
Tankloket ar ganska ovanligt, men med
“eliminationsmetoden” — som sakert
har fatt anvdndas manga génger tidi-
gare — var det latt att f4 fram.

Ritt losning till etapp 4 ser ut sa har:

22. Helikopter.

23. Mustang. {

24. Tanklok litt. K.

25. Ariel me.

26. Vaxholmsbat.

27. Hansa 1500.

28. Gigantic universalmaskin,

Pristagare: 5

1:a pris, en korfardig modellracerbil:
Erik Garsten, S:a Maria sjukhus, Hadl-
singborg.

2:a pris, ett komplett malarskrin: Rei-
dar Hallberg, Laforsen, Korskrogen.

3:e till 6:e pris, vardera en sats Sa-
mecoknivar: Rolf Nilsson, Vanasgatan
23, Malmo, Eivor Olsson, Bax 5525,
Leksand, A. Andersson, Mardstorp,
Bjarka-Saby, och Lars Dahlstrom, Herr-
garden, Sigtuna.

I nasta nummer: FINALEN.

TIPPA
WAKEFIELD!

FSIE S TETT oge=

TLA var first med reportaget friin férra irets
VM, kunde viirldsmiistaren Sune Stark kon-
statera efter hemkomsten frin Jiimi, =

Vilken nation vinner varldsmasterska-
i modellflyg 1952? Ska néagon av
svenskarna lyckas forsvara Wakefield-
pokalen, eller ska #ntligen engelsman-
nen, standiga tvaorna, for forsta gangen
pa fyra ar ta hem den atravarda poka-
len till moderlandet?

Det ar manga fragor man staller sig
infor den kommande stortavlingen i mo-
dellflyg i Norrkoping 10—14 juli 1 ar,
och for att ytterligare stimulera intres-
set for tavlingen utlyser harmed TfA en
tippningstavling ”Tippa Wakefield”. Ni
ska tippa fran vilka nationer de tre
framsta modellflygarna i tavlingen kom-
mer att vara. Folj noga med TfA:s for-
handsartiklar och intervjuer infor det
stora slaget och skicka sedan in tipset
pa en speciell kupong som infors i TfA
i ett kommande nummer. Trevliga pri-
ser vinkar.
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"FLYING ENTERPRISE" SOM MODELL

fA ar nu i tillfalle att presentera en

skalenlig modell av lastbaten Flying
Enterprise, om vars dramatiska ode har
statt att ldsa pa forstasidorna i varlds-
pressen.

Fartyget byggdes i USA av The Con-
solidated Steel Corp. i Wilmington och
sjosattes 1944 sasom “Cape Kumakaki”.
Flying Enterprise var en lastbat pa 6 820
bruttoton och drevs av tva oljeeldade
Angturbiner kopplade pi en gemensam
axel. Dess totala lingd var 121 m, bredd
18,3 m och djupgdende 7,9 m. Registre-

SkGlCl 1.2

Pa begdran . . .

...presenterar TIA
hiir en ritning till
en prydnadsmodell
av Arets mest omta-
lade fartyg "Flying
Enterprise’”’, Firde
mianga lisarna som
tidigare pa Dbilder
bara sett fartyget
liggande i  svar
slagsida Dblir det
ocksii ett intres-
sant tillfiille att se
dess "riitta” linjer.

‘ ringsorten var New York och den #dgdes
av Isbrandtsen Co. Inc.

Orginalmodellen #r byggd i England
och har diarfor skalan 1/32” till 1 fot
vilket motsvarar 1:384. Tvaplanskissen
av modellen ar i halv skala och alla matt
som uppmitts pa ritningen fordubblas
saledes. Ritningen oOver detaljerna &r
emellertid inte skalenlig.

Flera olika traslag kan anvindas, for-
slagsvis al, som ar mycket behagligt att
arbeta i, har en fin struktur och vid po-
leringen ger en sliat och fin yta. Utga

lastbomssidd

DETALJSKISSER

davertens —
ventilator utformning

H H H’l@ﬂ" ’

ankare (2)“Tor =
DM \\J detalj av masttopparng

aklre

propeller
(RS

aktervinsch |
ol
de tre masierna

fockmasten har 5 wire
stagade p& 8mse sidor

tvarsektion
genom livb&t

faste vid masticien

fran ett triblock, nagot stirre fin
dellen, med rita vinklar och rei t

ta ytor. Markera en centrumlinje pa
over- och undersidan och ruta upp (1/2”
%X1/2") och rita in aktern och foren en-

ligt ritningen. Talj bort overfid:i:t ma-
terial tills blocket uppifran sett har rit-
ningens form. Rita direfter pi samma
siatt upp fartygets form sedd ivdn si-
dan och skir bort overflodigt material
enligt linjerna. Formen fullbordas slut-
ligen med hjilp av mallar som kan ski-
ras ut ur tunn kartong.

Nir fartygskroppen ar fiardigformad
markeras relingen pa dicket med en lin-
je 1,5 mm fran ytterkanten. Urholka
dicket innanfor denna linje till ett djup
av 3 mm och polera ytan. En annan moj-
lighet #r att vid utarbetandet av far-
tygskroppens sidoprofil gora denna 3

DAGKSPLAN,SIDOVY OCH MALLAR

I

Il o

=

s {Gn_Jbb A

'
L1d

gor fasonmallar
efter dessa pro-

Skrovet har tagit form och diicksdetaljerna
putsas i och for inpassning,

mm ligre (efter didckslinjen pa l:itning-
en) och limma fast relingen efterat.

6r propellern, borra ett 3
stsittning av rodret och
for ankarna pa vardera si-
.. Bfter en noggrann slip-
sandpapper ar Kkroppen

1.

Gor urtag
mm hal for

5y emellertid en del detaljer
n malningsarbetet gors.
. {17 stycken) gors av trid
. mm i diameter pa bom-
malnande mot dndar-
asterna gors av tri-
)e tvA masterna i forliga
‘+vegnaden (bomstandar-
ot toppen och ar for-
ypar med ett litet hal
ipenom ¢a masterna dar jamm-
tjock sitarna gors ur ett massivt
stycke ¢ urhollkas och forses med sit-
say. ternas armar tillverkas av
tunn metaliplit som monteras vid ben
av tunn jiarntrad och placeras pa over-
byegnaden. I skorstenen (obs. droppfor-
men) borras ett 5 mm hal i vilket ett
pappror nersticks. Roret bor na ett par
millimeter 6ver skorstenskanten.

na)
1

seaas

Modellen méilas med matta farger. Upp
till vattenlinjen (10 mm under relingen)
malas kroppen morkt rod och darifran
upp till relingen svart. Dicket och dvriga
ytor sedda uppifran ar medelgra, over-
byggnadens alla sidor samt forens mas-
ter och lastbommar vita. Akterns master
och bommar dr vita med svarta toppar.
Skorstenen dr mellanbla med svart topp
och forsedd med ett vitt kors p4 vardera
sidan. Lastportarna och fonstren maélas
morkbla och bokstdverna vita. Hela mo-
dellen o6verstryks slutligen med ett tunt
lager av en klar fernissa.

Det egentlign "grovarbetet” iir hiir avslutat,
och de mindre detaljerna fiterstir, Dessa girs
av trii och jiirntrid, varefter det blir dags att
gbra den slutliga finishen vid milningsarbetet,

Hiir ar en enkel anordning for exakt
duplicering av ett svarvat foremal.
Den bestar av en profilplat, vars profil
foljs med en forare, som sedan bestam-
mer svarvstalets rorelser under svary-
ningen.

Profilplaten dr fastsatt vid dubbroret
genom ett par ringformade fasten. Halet
i fastena ska vara niagon hundradel stor-
re an dubbroret. Ytterdiametern gors ca
25 mm storre. Fastena fastskruvas med
ett par stoppskruvar och haller sedan
profilplaten i exakt lage under svarv-
ningen. Armen tillverkas av stal eller lik-
nande material,

UPPMONTERINGEN.

SEOD UPPIFRAN. .

PROFJLFASTEN.

# PROF/L

4ARM PROFIL FORARE

FARDIGSVARVAD L.
DETALY . MED LOR Sra=viinG

HALET BORRAS

EFTER DUBBRPORET  PROF/L

14" STOPPSKRYY

x6X12 BLECK
FASTOSKRUVNING

FASTEN TILLVERKAS
AV 12 mm STAL

\,
w AROFIL FAsTER) ‘a@ M

ENKEL  PROFL
KNOPPAR

|
=1

10  FORHINDRAR SKADOR
¥ PA DUBBRORET. ViD |

centrumlinje parallell med dubb
utgdngslinje. Foraren, som ska
fardiga kurvan, utformas pa basta sa
och svarvstilets skarande sidor utformas

exakt lika, emedan i annat fall den svar-

vade detaljens form inte kommer att
stdimma oOverens med profilplatens. Vid
svarvning av langre detaljer underlattas
arbetet, om profilplaten bestar av flera
delar som svarvas var for sig.

Med en smula trdaning kommer ni att
kunna utfora exakta kopior i sdval mas-
sing, rostfritt stal som tra. :

SAMMA. DIAMETER

SVARVSTAL

Al ﬁ
TN

FORARE

; Skruy GE SVARVSTALET
/E ack /LFORAREN
DK LRI BRI AT
/574 ReSULTAT

HAL Z?mrrz'
GANGAS T8

14X V4" Skpuv
MED. CYL, HUVUD

FASTET ROR ARIN.
ANEASSAS EFTER
STALFASIEYS GEIDER

G RO/ PLAT
/‘ AR
i

i
6,5mm HAL LD G5

ARMEN, TILLV. AV. FORAREN THLY.
Smm STAL AV 5mm 577

Filmburkar
blir saltkar

e sma aluminiumaskarna for 85 mm

film blir utmérkta salt- och peppar-
kar om locket forses med négra sma hal
enligt fig.

HALEN TAPPS
TiLL MED TAPE

FILMASK

Dragstift

som krumecirkel

Ett dragstift ar ett utmarkt redskap
for uppmitning av mindre dimen-
sioner hos trd, papp, plat osy. Skruven
dras at tills dragstiftets bada skanklar
Jatt beror materialet. DA har man ett
exakt matt pa det uppmatta foremalet.
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TiFA s elblixt II:

+

lampa 3,5 volt 03
amp. R motstind 4,7
ohm. X trepoligt
kopplingsstid. Dess-
utom erfordras en
lamphiillare, en gum-
mibussning, en stick-
kontakt, tvi banan-
kontakter och ° div.

\.rod ”

sladd.

Laddningsaggregatet
och forsta fotoprovet

ckumulatorn i elblixten ar forsedd

med specialskruvproppar, som ska
hindra luten fran att rinna ut, men anda
slappa igenom den gas, som bildas vid
laddningen. Propparna fungerar emeller-
tid inte speciellt bra, for luten kan i sma
kvantiteter komma ut genom samma hal
som gasen, och ackumulatorn far darfor

effer en tid en vit beliggning pa ovan-

sidan. Innan ackumulatorn monteras i
elblixten torkas den ren och smorjs dar-
efter in med t. ex. vaselin. Man kontrol-
lerar aven att vatskenivan star nagot
‘over plattorna, gor den inte det ar det
bast att lata fylla pa lut.

Den lutbemangda gas, som pyser ut
vid laddning, slar sig ned i elblixien, och
har man lodningar, som inte ar ordent-
ligt isolerade med paraffin, kan man fa
overledning till jord, som i varsta fall
kan fororsaka att blixten inte fungerar.
Om detta skulle intraffa, far man tvitta
med trikloretylen och forbattra isolering-
en.
Ackumulatorn ska laddas med 0,5
amp likstrom i ca 15 timmar om den ar
fullt urladdad. Det kan dock vara idé
att ladda den nagot mindre for att min-
ska gasningen. Om man laddar den 10
timmar racker laddningen till ca 50 blix-

Fig, 2. Chassiplitens utseende om likriktaren
byzgzs in i en ca 16 cm ling smirgaslida av
aluminium. Pliten bockas efter de streckade
linjerna i enlighet med fotot. De mittsatta
halen iir for montering av omkopplaren och
likriktarelementet, Det dubbelritade hilet ska
vara forsett med gummibussning, genom vil-
ken sladdarna leds ut, Halet bredvid iir for

lampan,
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Fig. 8.

= Likriktaren 1 matboxen ==

I TfA:s mycket uppmarksammade
artiklar om det ackumulatordrivna
elblixtaggregatet beskrivs har ett
laddningsaggregat, som konstruk-
toren helt enkelt inrymt i en mat-
box av aluminium. Enkelt, praktiskt

koch billigt! )

tar. Den som har likstrom i vdaggen kan
ladda direkt fran nitet i serie med en
glodlampa, 100 W lampa om natspan-
ningen ar 220 volt, 60 W om spanningen
ar 110 volt. Har man daremot vixel-
strom, far man bygga sig ett laddnings-
aggregat, som visas i fig. 1—4. Trans-
formatorn lindas pa kdrna med 4 cm?2
area med primart 1 350-4-210+-280--860
vary 0,11 mm emaljerad koppartrad for
110, 125, 150 och 220 volt resp. Sekun-
diren dr 2X95 varv 0,35 mm emalje-
rad koppartrad. I likriktarens minusled-
ning ligger en lampa, som dels indikerar
att ackumulatorn laddas, dels visar om
likriktaren skulle ha blivit fel inkopplad.
For att ackumulatorn ska laddas upp
méaste namligen pluspolen pa likriktaren
kopplas till pluspolen p4 ackumulatorn
— detta bor utmirkas med olikfirgade
banankontakter. Kopplad pa det viset ly-
ser lampan f6rst nir nitet kopplas in.
Om kopplingen diremot #r felaktig, ly-
ser aven lampan om nitsladden inte r
inkopplad. Man gka alltsi forst koppla
likriktaren till ackumulatorn, direfter
likriktaren till nitet.

Laddn_i'ngs_uttaget pa elblixten tar 24
Yolts spanning dven da strombrytaren
ar franslagen. Denna spinning kan an-
vandas till en lampa att ha som hjilp
vid justering av kameran eller for belys-
ning av foremalet vid instdllning. ay
spegelreflexkameror,

DL SRR L

‘r —

o Flg, 1. Likriktarens —
o kopplingsschema,

0 spiinningsomkopp-

Iare, Tr transforma-

tor, G likriktare 2X9

T;' volt 0,6 amp. L glid-

OBS!!

et har visat sig sig att ett ay 10
DB’Iohmsmotstinden i TfA:s origi-
nalblixt  var felaktigte _Om man
bygger enligt ritningen borjar glim-
Jampan att blinka redan efter ca 15 |-
sek. och blixten kan tindas. Blixt-
energin ir da ungefar 20 ]q}lle. Dgn
liga energin kan man gnvundu vid
fotografering pid nira l\ul],. och vian-
tetiden blir ju di ganska liten. Man
kan givetyis dven vinta .1 minut O_ch
anvinda full blixtenergi — det ar
bara att ge akt pd _vllk_cn bhnkh.as.
tighet glimlampan har vid full spﬁn_J

ning pi kondensatorn.

.

Fotograferingen

med elblixten borjar med ett _bar prov,
varvid forst kamerans synkronisator
kontrolleras. Om man kikar bakifrin ge-
nom objektivet samtidigt som :an fyrar

av en blixt ska man se en vi mI\, om
synkroniseringen fungerar. Ilffersom
blixten dr s& snabb, anvinde: man vid
fotografering den kortaste o'uiartiden,
varigenom man 1 mojligaste 40 elimi-

nerar inverkan fran annat ljas och slip-
per fiA ndgon film forstdid < = blixten
av nagon anledning skulle Ilicka. Om
kameran dr forsedd med rid: wre, far
man se till att slutarh: ¢fen inte
viljs mindre @n att hela bilden blir ex-
ponerad. %

Nista prov utvisar vilken
stdllning man ska anvinda sig nv. Efter-
som man bér pa sig en sol meid konstant
ljusstyrka, kommer instédllningen att bero
pa avstandet till foremalet. Biiindartalet
ginger avstdndet kallas hiir blixtfack-
torn, och den ir olika for olika filmsor-
ter. Om man har en film med blixtfak-
torn 30, betyder det att man anvinder
blindare 10 pA 3 meters avstand, eller
blindare 30 p&d 1 meter. Eftcrsom dessa
blandartal normalt inte finns pa kame-
rorna, anvander man narmast liggande,
i detta fall 11 och 32.

Nir man bestimmer blixtfaktorn for
alsklingsfilmen, fotograferar man en
uppstillning med olika blandarinstill-
ningar, som t. ex. ger faktorerna 10, .20,
30, 50 och 100. Eftersom elblixt ger mjuk
teckning rekommenderar skrifterna gver-
framkallning av filmen. Man kan darfor
gora flera serier sinsemellan exakt lika,
och framkalla dessa olika linge, t. ex. 10,
20, 30 och 50 % over det normala. Ur"
de negativ man dia erhaller viljs den

hlindarin-

Fig. 4, Innanmiitet i likriktaren. Lamphilla-
ren, som ursprungligen iir avsedd for sk:tﬂ-
belysningslampor i radioapparater, iir fastlodd
i en miissingsbit, som med tvi skruvar ir
fastsatt vid pliten, Pliten skruvas fnstlll_ldm‘.
med skruvar genom de tva viinstra hilen.

s e

Betraktningsapparat

for nagra

kronor

ra kronor och pd nagra timmar blir ni dgare av
betraktningsapparat vil limpad for savil negativ
itiv (fargfoton). Den ar dven fullt anvandbar vid

SRR LA

VER ~ OCH FRAM-
\ STYCKE

130X 200 mm
MATTSKIVA
(0PALGLAS)

Ix3 mm UR~

TAG. FOR HATI-
SKIVA

&

;f.ingon klds med ldaderimitation eller lackeras i 3
«. Mattskivan bestar av s. k. opalglas eller mjolk-
zan erhéllas i onskat format hos en glasmistare.

tion av blixtfaktorer och fram-
., som tilltalar vars och ens smak.
o sig att exponeringen hdr som
ka okritisk, men att det ar
med framkallningen. Som ett
o] kun ndmnas att blixtfaktorn for
40--80 vid ca 20 % overfram-
neg i ID 11. Den ldgre siffran an-
vinds givetvis vid morka foremal.

Till sist nagra ord om fotografering
av snabba forlopp. Dessa kan indelas i1
tva grupper, kontinuerliga och engéngs-
forlopp. Till den forsta gruppen hor pro-
pellern i forra avsnittet. En sddan bild
vallar inga bekymmer, det Ar bara att
knidppa och hoppas att propellern star i
en lamplig vinkel.

Som typiskt exempel pd engingsfor-
fopp kan ndmnas lampan, som splittras
av en hammare (en sidan bild infordes
ar 1949, sa vi ska inte vara tjatiga och
visa den en ging till). Hir giller det
att synkronisera blixten si, att den gar
av just nidr glasbitarna borjar flyga om-
kring, och det intriffar strax efter det
hammaren triffat lampan. Fordroining-
en kan man fi ‘genom att omedelbart
ovanfér lampan spinna en trad, som
manovrerar en kontakt, vilken i sin tur
utléser blixten. Fordréiningen #ndras
om man dndrar tradens lingd; 6kar man
lingden blir férdréjningen stérre, och
man fir prova ut den ldmpliga lingden
genom att gora nagra provbilder. Vill
man inte ha nagon fordroining, kan man
lata foreméilet sjdlv mandvrera kontak-
ten; i detta fall forslagsvis genom att
lata lampan ligga pa tva platar, som gor
kogtakt med varandra di lampan trycks
ned.

Man exponerar snabba forlopp krafti-
gare dn andra motiv, eftersom man som
regel haller blixten vid sidan om fore-
malet for att fa vackrare bilder. Glom
inte bort att skugga objektivet.

s De't_ta var allt om TfA:s elblixt; nu
overlimnar vi den med fullt fortroende

till flitigt bruk av Sveriges amatorfoto-
grafer.

DET BASTA SMATIPSET

o

120

X

3-backschuck blir enkel
delningsapparat

id borrning av flansar o. d. med 120°

delning dr en 3-backschuck i-en svarv
en utmirkt delningsapparat. Siatt upp
flinsen och vrid chucken si att ena bac-
kens ytterkant vilar mot ett anhall, en
trapinne eller dylikt fran prisman. Skru-
va fram stdlet med toppsliden si att det
tangerar arbetsstycket och skruva ut
tvirsliden, s& att en rits erhalls av sta-
let. Vrid chucken si att nista back vilar
mot stodet och gor en ny rits pA samma
sitt som den forsta, vrid chucken en
tredje géng och upprepa ristningen.

Chuckarna #r alltid noggrant ‘delade,
sd att precisionen beror nastan helt pa
anhillet. Genom att gi fram med stalet
och vrida chucken runt kan man dven fa
en cirkuldr linje som skidr de nyss upp-
ritade delningslinjerna pa& lampligt stil-
le. Ev. kan man sitta upp en ritsnal
i stalhdllaren, men med ett vanligt s. k.
knivstal brukar det alltid g& bra, — For-
delen med en ritt delad flins ar ju att
den alltid passar oavsett hur den vrides.

IX12 mm URTAG FOR

" 12 mm PLYWOOD
GENOMGAENDE

148X 190 BAK—
OcH BOTTEN-
STYCKE

STANIOLPAPPER:
FOR REFLEKTION

Ett par lodtips

Om nagon har forsokt loda zinkplat
med slackt saltsyra har han nog
markt att det ar hopplost. Om man istal-
let anvander osldckt saltsyra, gar det ut-
markt. Och om man skall 16da pa alumi-
mium med darfor avsedd lodmetall, har
jag kommit till det resultatet att det gar
béast utan nagon. lodvatska alls. 3

Robert Johansson.

Billig lampfof . y

En fot till en golvlampa kan man fa for
skrotvardet och litet farg. Man koper -
helt enkelt en tallrik frdn en gammal
tallriksharv. P4 grund av dess lampliga
form och storlek kan man ldtt montera
pa tyngder, och pd s vis fA den att sta
mycket stadigt, Slipar man och mailar
den pa ratt satt fAr man en ganska

snygg lampfot. Stig Johansson.

Den idealiska oljekannan

Vissa sorters transpirationsmedel (bl. a.
YAXA och ODO-RO-NO) finns i s. k.
spray-flaskor. Dessa flaskor ar tillverka-
de av mjuk plast och har ett smalt glas-
ror fradn proppen i flaskhalsen till bot-
ten, vilket gor att vatskan sprutas ut
d& man trycker pa flaskan.

Kasta ej bort en sddan flaska di den
blir tom, utan #ndra i stillet om plast-
roret s& att det sticker ut ur flaskhalsen.
Borra ett hal i centrum pa kapsylen och
trad roret darigenom da kapsylen pa-
skruvas.

Flaskan ar nu forvandlad till en idea-
lisk oljekanna med bojlig pip, med vilken
man kan smorja p& svaratkomliga stal-

len. S. P

50 kronor -

utdelas varje manad i pris for det basta
smatipset forutom vanligt honorar. Fem-
tilappen for april manad tillfoll insanda-
ren av tipset ”Symaskinen blir lovsigs-
maskin”, Gudmund Marklund, Lamnas,
Bygdea.
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aindt

~dellversionen  av
Snipe ut, Seglet

. hiir ser mo-

lir niigot formins-
Kkat mot origina-
lets, och en stir-
re fena ersiitter
sviirdet. Den se-
nare iir dock ut-
bytbar,

SEGLA med
modell-SNIPE

nummer 8 presenterade TfA ”Sni-

pe”’ — en ny modellbyggsats 1 skala
1: 10 av den valkanda ’riktiga” segel-
baten. Byggsatsen innehaller forutom
en mycket elegant jatteritning med be-
skrivning det mesta materialet i fardig-
skuret skick — spant, kol, botten i tva
delar, tva sidor och dack i tva delar,
allt bara att montera och limma som
en modellflygbyggsats.

»Snippan”, som baten ocksa populart
kallas, har alla utsikter att popularisera
modellbitseglingen i landet, varfor TfA
foljaktligen har nojet att utlysa en tav-
ling i denna nya modellbatklass, och
tavlingen ska som sig bor ingd i evene-
mangen pa Modellsportens Dag i host.

Men hur ska tavlingen tillga? Vi har
ménga uppslag, men vi skulle vilja ha
idéer fran manga andra, och vi ber dar-
for alla intresserade att komma in med
forslag till tavlingsregler for segling
med Snipe.

Bilderna hirintill ger en uppfattning
om Snipes utseende, Man kan dels an-
vanda byggsatsen for att bygga en ren

Humleracing

i traditionell stil agde rum i Vasteras’
idrottshus sondagen den 20 april. Av na-
gon underlig anledning gir det tyvarr
inte att kora fort i den hallen. Humlorna
har darfor beslutat sig for att detta var
sista gangen inomhus. Sedan ska det bli
2ka av pa deras egen befongbana, som
klarat overvintringen forvanansvart bra.

Resultat:

Klass:, 1) Roland Carlsson, Gaddarna, Doo-
ling, 163,83; 2) Sigurd Boberg, Humlorna,
Dooling, 156,91; 3) Torsten Pettersson, Caster,
McCoy, 155,73,
Klass 2. 1) Conny Tollet, Raceroctan,McCoy,
153,59 2) Brik Thorpman, Raceroctan, McCoy,
144.8: 3) Gunnar Bergh, Caster, McCoy, 5L7.
Klass 3. 1) Erik Thorpman, Raceroctan, Doo-
ling, 155,23; 2) Harry Blomqvist, Raceroctan,
Dooling, 153,25; 3) Arne Zetterstrom, Rhceroc-
tan, Dooling, 149,78,
Klass 5. 1) Gosta Johansson, Raceroctan, Mec-
Coy, 123,7; 2) Erik Smedberg, Raceroctan, Mc-
Coy, 92.2; 3) Gunnar Hellberg, Givle MRK,
McCoy, 8,2,
Klass 6, 1) Helge Eriksson, Caster, ED, 614;
2) Olle Eriksson, Raceroctan, ED, 568; 3)
Bertll Beckman, Raceroctan, ED, 53.1.
‘I’szuu 7. 1) Arne Lundberg, Raceroctan, ED,

2: 2) Arne Zetterstrom, Raceroctan, ED,
£52: 3) Erik Smedberg, Raceroctan, ED, 78,3
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skalamodell ay_forebilden, varvid dgﬁ
detaljrika ritningen kommer. val ti
pass. D& far Snipe minsta lilla kna?
lika forebilden och sittrum med durkar,
hissbart svard (centerbord) OSVe en
— och hir kommer poangen — genom
nagra enkla anordningar kan den fina
modellen #ndras till en }_}arl_lg liten
snabbseglare. Man byter namligen det
1osa, skalenliga svardet mot en ling, sta-
biliserande blykdl med en redig bly-
tyngd, och baten gir som en liten ang-
bat over fjardarna.

Originalets linjer /d
framgir av denna rit- 78
ning. Men sin enkla /
V-botten iir Snipe /\\
idealisk att gira som \;-
en seglande modell. l\t

Startavling p& onsdagskvallar

I TfA:s rikstivling med Jetex-planet
STAR, den tidigare utlysta “Junior-
tavlingen”, ordnar TfA sirskilda tidtag-
ningskvillar p& Gérdet i Stockholm pa
onsdagar kl. 18—20 fr.o.m. 7 maj t.o.m.
11 juni. Obegransat antal starter ér till-
latna i tavlingen. Tavlande i landsorten
kan ordna tidtagning i hemorten. Vid-
tala nagon lirare eller annan van tid-
tagare med stoppur och sind in det be-
vittnade resultatet till TfA senast den
15 juni.

"l teknikens
: forgard”

eksakerna influeras mycket starkt ay
Lteknikens utveckling — den saken iy

' det latt att overtyga sig om, om man hoy

i Stockholmstrakten. Brodeirna Jonssong
Industri AB, som representerar ep
miingd tyska tillverkare, dppnade nim-
ligen den 2 maj en utstillning kallaq
»I teknikens forgérd” i Stockholms-
Tidningens lokaler vid Stureplan. Storsta
intresset tilldrar sig givetvis de senaste
nyheterna fran Schuco, dels det jirn-
vagsliknande spelet_ Schuco-Varianto,
som visades redan pd S:t Eriksmissan
i hostas, dels den allra senaste fjiry-
styrda elektriska bilen ”Ingenico”. Den
unge foraren har ett par batterier i fie.
kan, och i handen har han en styran-
ordning med vilken han rattar bilen och
kor sivil fram som back. Bilen drivs —

i motsats till alla andra Sciiuco-bilar —
med en elektrisk motor.

I teknikens forgard tinos ccksd en
fjarrstyrd motorbat ocl: v fenomenal
urverksdriven lastbil med Jram-' och
backvixel, elektrisk bely: och sig-
nalhorn, tippbart flak, sara hjul,
broms och andra fines Angdrivna
angviltar finns i olika sterickar — den
storsta fanns f. 0. fotogra! i p&d TfA:s

senaste nyarsnummers ot

En lustig iakttagelse bo
nyaste tyska mekaniska
att man numera inte noj
enda funktion i leksaken.

iffande de
kerna ar
& med en
Motoreyklis-

ten som hoppar p& och av sin mc i olika
repriser gjorde sensation i hostas, och

den hir gangen far vi se en spanare
forsiktigt krypa upp och ner i sin lucka
pa stridsvagnen av senaste modell.

Det dr inget tvivel om att leksakstill-
verkarna foljer med sin tid. Utstill-
ningen pagar t. o. m. 21 maj.

Elektrokemiens grunder

(Forts. fr. gid. 9.)

dad. Runt omkring denna roterar i slut-
na banor negativa elektroner, alldeles
som planeterna kretsar runt solen. Ef-
tersom atomen i sin helhet dr elektriskt
neutral, ar summan av elektronernas ne-
gativa laddning lika med atomkadrnans
positiva laddning. Atomkdrnan i sin tur
ar uppbyggd av tva slags partiklar, neu-
trala neutroner och positivt laddade pro-
toner. En neutron kan overgi i en pro-
ton genom att ta upp en positron. Anta-
let protoner i kdrnan ar lika med anta-
let neutroner i héljet runt om. Ju tyngre
en atom 4r, desto flera elektroner finns
i hiiljet eller det s. k. elektronskalet.
Olika #mnen har olika formaga att
halla kvar sina elektroner. Gnider man
darfor tva olika foremal emot varandra,
overgir elektroner frin det ena till det
andra. Det foremail, som har storre for-
méga att dra till sig elektroner, blir ne-
gativt laddat och det andra féremilet
lika mycket positivt laddat, och det upp-
kommex_" en elektrisk spanning mellan de
bida foreméalen, Gnider man en lack-
stang mot ett skinn, t.ex. ett kattskinn
blir lackstingen negativt laddad och

kattskinnet lika mycket positivt laddat.
Ju fler elektroner som lackstangen drar
till sig, desto starkare negativt laddad
blir den. Ett overskott av elektroner
stravar alltid att breda ut sig. Ndrmar
man metallstaven tillrickligt nédra ett
annat foremal, hoppar elektroner fran
lackstingen over till detta. Lackstangen
laddar ur sig. Samtidigt hor man ett
svagt knastrande ljud. Utfor man for-
soket i ett morkt rum, kan man @ven se
ett svagt blaaktigt sken. Ljudet och ske-
net kommer ifran elektronernas stotar
mot luftmolekylerna eller andra moleky-
ler. G& in i ett morkt rum och kamma
hiret med en celluloidkam. Nér man
vant sig vid morkret, kan man se et
svagt blaaktigt sken och samtidigt kan
man héra ett knastrande ljud. Ju torra-
re kammen och.havet dr, desto bittre
lyckas det. Den elektricitet, som upP-
kommer pi detta sitt, kallas gnidnngs-
elektricitet och var den forsta slags €i€%
tricitet, som man kinde till.

Redan de gamla grekcr\na visste, att
om man gnider ett stycke birnsten eller
hard asfalt, s& far dessa formagan &t
dra till sig sma papyruslappar, torra
halmstran, fjun o. dyl. Birnsten heter P
grekiska ”elektron” och hiray har nanm-
net elektricitet hiirletts. Llektricitet &

- pé lager oth

B Milofutt avsl

LX)}
36 Sjﬂlv... e
(PNt Mg e = _‘_A,.A'».v B
< ‘wﬁg

s

{ Lo
. Mikrofotot t. v, visar lagerbanan pi den vanliga,
i tidigare Ilagertypen i 12 ggr, forstoring, T.h.
| Vi ey i N ser Du Hermes liittgingslager med sin jiimna
) iir far I)'u svart pis vitt pi liittgingslagrets Gverliig- och sliita Ingerbana, Liittgiingslagret har eftoer
senhet, Vid en serie prov fotograferades bl a. olika hiirdningen precisionsslipats I ecial ki
lagerbanor mikroskopiskt: Hermeoes liittgingslager var - - 0 ?p e e
klart dverliigset biade I ytsliithet och (0 L0 LTI £L3 DOGELOREO CRE
jiimnhet. rundhet och jiimnhet,
YHir vare oppat — lit-
tare och fortare an nmd- g
gonsin!”
T—

Dessutom kan Du fi Hermes-fines-
ser som: Torpedo viirldsbertmda
cykelviixel (gdr cykling 1 backe
25 Y liittare), Nymodyn inbyggda
cykelljus, liittstilsram, rostfritt stil
m. m.

B oqlelschlage

Hermes, antikens vingsnabbe gud, har givit sin liitthet och
flykt &t dagens IERMES — den vingsnabba cykeln med liitt-
gingslager!

v

.medwliiﬂ%géfijslmager

NYMANS UPPSALA
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PRENUMERERA

pi [EhNE

Nordens stdrsta och dldsta tidning for
popularteknik, modellbygge och hobby.

Allt om Motor, Radio, Flyg, Hobby

Insiindes till Teknik fir Alla. Box 3137.
Sthim 3, 1 slutet kuyvert, frankerat med 25
dre. Avgiften uttages mot postforskott,

Undertecknad prenumererar pa TfA for:

Heldr 14: — Halvdlr 7: 50 Kvartal 3: 75
Gor en ring runt det Ni Snskar
RDI 00000060 080000060908 5o0E 0800 A000308GE
BTN aooctunon® 5000060000008 3C 00 8EaB000RA
T oo o0000000006000600 530000000580

Batutstallningens succé

KONIG SIDOBORDSMOTOR

Latt o. lagvarvig, tystghende, minimalt
stuvningsutrymme.
114 hk 650:— 215 hk §00: —
(fritt Stockholm)
ESSBES

Staltridsvigen 32, Bromma. Tel. 2687 93

o | GRATIS ritning BYGG sjalv

RESERADIO

4 rors' super. Schema o. anvisning mot
dubbelt porto f. exp.

ALL SLAGS READIOMATERIAL I LAGER.

Ing.-firma K. DAHLSTROM

Artillerigatan 63 —_ STOCKHOLM O

ett ldngt ord att skriva. I vira dagar
forkortas det diarfor ibland helt enkelt
till el. En ldrd herre raknade en ging
ut hur ménga ton papper och trycksvarta
man Aarligen skulle spara, om ordet el
bleve mera allmant anvant.

Det drojde nara 2 000 ar efter de gam-
la grekernas upptackt av elektriciteten,
innan nagra vidare framsteg gjordes pa
detta omrdde. IYorst omkring ar 1600
visade den engelska drottningen Elisa-
beths livlakare William Gilbert, att man
kunde gora liknande experiment som med
barnsten dven med glas, svavel, harts
och ett flertal andra &mnen. For att visa
elektricitetens markliga egenskaper gjor-
de Gilbert ménga lustiga experiment. Vi
ska gora en del sidana. Men kom ihag,
att alla forsok maste goras med si torra
foremal som mojligt. Vatten leder nam-
ligen allt for latt bort elektricitet, dvs.
storre mangder elektroner kan ej sam-
las. Papper, glas m. m. torkas noga, in-
nan man gor forsok med dem, t.ex. ge-
nom att de forst far ligga en tid pa ett
varmeelement e. d.

Lagg tva lika tjocka bocker pa ett
visst avstand frin varandra pa ett bord.
P3 bada bockerna och 6ver mellanrum-
met laggs en torr varm glasskiva. Av
tunt, olikfargat silkespapper klipper
man ut sma figurer och ligger dem pa
bordet under glasskivan. Gnider man
darefter pa glasskivan med en varm ylle-
lapp, blir glaset elektriskt laddat och
pappersfigurerna borjar hoppa upp och
ned (Bild 1). En vanlig leksak forr i
tiden var en ask med glaslock, innehal-
lande sma fladermargsfigurer. Gned man
pa glaset blev detta elektriskt och figu-
rerna hoppade upp och ned. Bild 2 visar
en sadan lada, som pa 1880-talet anvin-

des som demonstrationsmaterial vid fy-
sikforelisningen p& Stockholms Arbeta-
reinstitut.

Celluloid blir mycket latt elektriskt ge-
nom gnidning. Rullar man upp en film-
rulle i morker, kan det handa att man
kan se hur det gnistrar om den. Hill
ut litet kollodium pa& en glasskiva och
1at det torka, s& att det bildar en tunn
hinna, Kollodium #r en losning av cellu-
losanitrat (bomullskrut) i eter och alko-

. hol. I luften avdunstar etern och alkoho-

len. Kom ihdg, att kollodium ar mycket
eldfarligt. Ha ingen bar eld i nirheten
vid forsoket! Tand ej nagon tdndsticka!
Bist dr att lita glasytan ligga ute i fria
luften medan den eldfarliga etern duns-
tar av. Aven sjdlva cellulosanitratet ar
mycket eldfarligt och flammar litt till,
om det kommer i beroring med eld eller
ndgot varmt foremal. Nar hinnan pi
glasskivan dr alldeles torr, lossas den
och rivs i sma bitar. Harvid
sa elektriska, att de fastnar pi Y
na och knappast gar att fa bort. I"ivs
att med fingrarna ligga bitarna i Liotten
pa ett dricksglas.

Standardbilen frimme:
(Forts. fr. sid. 9.) —~——

vid alla olika varvtal. Hk-talet lizeer i
detta utforande vid max. 24 hk vic 7 500
r/m — alltsd en effektokning zv zirka
50 proc. medan motorvarvet hiits e
dast 1500 r/m och knappt det.

Har man emellertid for avsikt
vianda den lilla ”Fian” eller S

tavlingar, sa blir det helt andra nor-
mer for trimningen. Lampligast anvin-

GRAMMOFONBYGGSATS |

omfattande: Elektroluxmotor, vaxelstrom omkopplings-
bar for 117 och 220 volt, skivtallrik med lagrad axel-
tapp, kristallpick-up med tonarm samt 2 st nilkoppar.

Samma byggsats som ovanstidende men for allstrom

117 volt,

‘Forkopplingsmotstidnd till allstromsbyggsatsen si att
denna kan anvandas pa 220 volt likstrom. .... Pris Kr. 2:80

Samma motor men-for 117 volt allstrém.

Vidstaende grammofon-
motor
ovanstdende grammofon-
byggsats, vaxelstrom med
utvaxlingsanordning for
kantdrift,
bar for 117 och 220 volt
50 per. 2700 v/m. av
Elektrolux’ valkanda fa-
brikat typ KER5 siljes
aven separat.
Pris Kr.

oo Vot 16y 85:—

Pris Kr. 9750
135:—

Pris Kr.

som anvandes i

omkopplings-

S1
45—

[ Allt mellan antenn och jordJ

med manga fina nyheter!

Tvitakt 125 cc HVA-
motor, teleskopgaffel,
typbesiktigad for 1 person.

S 20 Tvitakt 150 cec JB-
motor, teleskopgaf-

fel, ramstark och snabb,

har kommid

S 25 Fyrtakt 250 cc
NSU-motor, topp-

ventil, 4-viixlnad, inkapslad

bakkedja, lic.-byggd.

S 75 Fyrtakt 350 cc Pan-

thermotor, topp-
ventil, teleskop-
gaffel, licensbyggd,

4-viixlad,

RADIO &

;- E ll F | TELEVISION

Hollindaregatan 9 A STOCKHOLM Tel. 207814, 207815

Sveriges ledande lillverkare
av lyngre molorcyklar

Rekvirera broschyr

MASKINAKTIEBOLAGET JOHN ERIKSSON

Telefon 5500

FALUN

Telefon 5500
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Super-Cushion har stérre och mju-
kare luftkudde. Det betyder mjukare,
mer flytande kdrning, littare styr-
ning, storre dragkraft och snabbare,

VANLIG RING

SUPER-CUSHION

sikrare bromsning. Ni blir mindre
trott. Ni fir firre reparationer p3
bilen och mindre ringkringel med
Super-Cushion. Vagnen kinnssomny.
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luftkudde
hogre tryck
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vagnen

KK
X [
Y

hormalt
vaggrepp

KONTAKTYTA

) " 1
i
(XD

storre
luftkudde
lagre tryck

baddas in
i ringen

battre
viggrepp

9.9,
XX
0.9,%
K

9,

’ 4
3

®.

S

5% STORRE och MJUKARE luftk

&
50
&

9,
9,
%

%

9
o
9

Supen
Cushion

botar
“RATTFROSSA"*

%

9

9,
9.9,
'0.0

%

o>
s
&5
X

passar
de flesta

-

udd

\ falgar

Skylten visar vagen 4l Goodyear-
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Vattenbanan

for modellracerbatar
pa utstillningen “Allt for sjon”

ar tillverkad i

kalo

den helsvenska vinylplastfolien

MOTOR-CYKLISTER!

i omtyckt Marinbla firg: Varma fodr, motoroveraller impr. smiir-
ting, 75: — Kkr. d:o ofodr. blixtlds 65: —.Dlotorcykelbyxor, vatten-
tita 36:50. Liitta presenningar f. motor- & vanl. cyklar 12: 50. Skinn-
Jackor, Speedway, riitta mod. 128:50. Militiirsportpiilsar, stopp. m.
dikta renhdr, begr. antal 115: —. Skinnviistar, fikta brunt firskinn
m, varmt yllefoder. "Surplus”-pris
duk, att siitta utanpd skodonen, per par 6:50. Storthjiilmar 24: 50.

Talt-Centralen
BIRGER JARLSGATAN 67, STOCKHOLM.
TEL, 31 2626, 31 2582,

: 50! Overdragsstivlar, olje-

For sommarens soliga dagar

INOMBORDSBATAR

Ruffmotorbat ORNO

SINGO 7,5%2,3 m. Hogsjomotorbat, furu och mahogny, Ruff
med 2 kojplatser, garderob och pentry., Penta motor BB-41,

ORNO 9%2-m, Ruffmotorbdt i mahogny, Ruff med 2 koj-
platser, garderob och skip. Pentry, Kravell- eller klinkbyggd.

Penta motor BB-41. Fart ca 12 knop.

VINDO 6%x1,8 m. Passbit i mahogny, halvdickad, klink-

byggd. Penta motor BB-41, Fart ca 15 knop.

. utombordSbatar ay olika storlekar och modeller.

Régeringsgatan 20, Stockholm.

Besok var utstillning Regeringsgatan 20

Al ticholuget |
GOSTA BERG

Tel. 23 04 65.

der.man sig av de serietillverkade trim-
ningsdelar som finns i handeln pa kon-
tinenten, exempelvis lattmetalltoppen
for 500 C (Simca 6) fran Stanguellini i
Rom. Kor att ernd bdsta klassning pé
vagnen utgdr man pa kontinenten fran
en upptagning till 750 cc klassen (gi-
vetvis utan kompressor) och har tillver-
kar saval de italienska foretagen Stan-
guellini och Siata som franska Pion-
chon & Du Raget och C.B.P. diverse syn-
nerligen hogklassiga trimningsdelar.

Det fortjanar att anmirkas redan i
‘borjan, att si enkla metoder som hyy-
ling och slipning av toppen samt pole-
ring av insugnings- och utbldsningsror
icke ger Aasvftad verkan i detta fall,
utan att man med tdvlingsintentioner
tvingas soka delar hos de speciella trim-
ningsfabrikerna. Stanguellini i Rom till-
verkar som redan namnts en special-
topp i ldttmetall for Fiat 500 B och C
och denna dr avpassad for speciclla cy-
linderfoder och kolvar fran samma 13-
retag. Totalvolymen blir med S
ellini-arrangemanget 749 cc och 3
forutsidtter ett ventilspel av 0.07 ior
insugningsventilerna samt 0,1 o+ wui-
bldsningsventilerna for en eff v 80
hk vid 8 500 r/m. Denna trim i
rar emellertid forutom tidigare ni
utbyten i motorn Aven en ny spoeiti-
balanserad vevaxel samt fyra n
stakar, vars vikt per styck ar ¢
gram ldagre an originalstakarnas. Att
lagren dar i friktions- och mer elie:
mindre viarmebestindig legering in
ocksd i forutsdattningarna Stanguellinj
haller sig till Hoyt 11.

Nir det giller tavlingsbruk ricker dc
emellertid icke enbart att rekonstrueia
motorn. Aven vaxlingarna maste i n:
gon man fordndras sa till vida att bak
axelutviaxlingen, som i standard haller
sig vid 8739, fordndras till 8/32. Savil
Stanguellini som Siata tillverkar ock-
sa speciella vixellador vilka har trean
direkt och fyran som en overvixel. Vi-
dare maste for tdvlingsbruk fjadringen
ytterligare forstarkas — trots att en
av “asfaltbubblans” allra storsta stan-
dardmeriter ar dess goda vighallning.
Det dr en overloppshandling att rekonst-
ruera bakaxelpartiet for individuell
fjadring, men diaremot bor de halvellip-
tiska bladfjddrarna forstarkas dels med
tvad a tre mindre fjaderblad samt kraf-

tiga teleskopstotdampare, exempelvis sa- ,

dana som ingar i standard pa Fiat 1400
och framfjadringen bor stagas med tre
stycken fjaderblad lagda sektionsvis och
av lamplig langd i forhallande till bla-
den i den kraftiga transversalfjiadern.
Stotddmparna fram, som redan i stan-
dard 1oper frian de nedre sviangaxlarna
till speciella punkter i motorfastet bor
utbytas mot kraftigare, exempelvis det
franska market Allinquant.

Slutligen bor man kanske patala att
med en sadan trimning som den ovan
angivna enligt system Stanguellini kan
motorn under inga forhallanden koras
pa vanligt standardbrinsle — kompres-
sionen blir nimligen si pass hog som
13:1. Vidare bor man vid denna om-
byggnad till rena racerdimensionerna
forflytta kylaren framfoér motorn. Med
det hoga motorvarvet (max. 8 500 r/m)
ar det vidare tillradligt att montera bort
flikten s& att kylluften endast trycks
in genom vagnens hastighet. Att motorn
ldtt Gverhettar vid standarddrift eller
i 6vrigt vid ldngsam fart dr sjdlvklart,
men s har det ocksa i allra hogsta grad
av den lilla ”folkvagnen” blivit en hog-
klassig racer for 750 cec-klassen.

B. Zanoni.

swingfjadring

Herr E. M. Ryhr, som deltagit i ett
stort antal tavlingskorningar med sin
Husqvarna, skriver om swinggaffeln:

”Undertecknad har, under den tid Eder
nya swinggaffel varit i marknaden, anvint
densamma pd min motorcykel och kan pd
det varmaste rekommendera den. Jag har
kort min Husqvarnamaskin pd svdra vi-
gar och deltagit i ett flertal trippel- och
orienteringstivlingar, samt i G-dagars och
Majpokaltivlingen, varvid denna gaffel
visat sig vara sdvil stark som utmirckt
fjidrande. Motorcykeln har liksom flutit
fram Over gropiga, steniga och diligt
underhdllna vigar.

Vad som bl. a. férvinar mig dr gummi-
fjadringens oerhorda styrka och dess
goda elasticitet i sdvil varmt sommar-
vider som i den starkaste kyla. Med en
sidan gaffel har man en god fjidring
dret runt utan tanke pd olja o. d. hjilp-
medel, en sak som dr nog si viktig att
tinka pd vid val av motorcykel for
leckmannen.”

Le Sabre —
General Motors
experimentvagn
— har tilldragit
stg hela  den
motorintressera-
de wvirldens in-
tresse.

Swingfjidring pa

”bilen som dir 10 ar fore sin tid”!
Framfjidringen pd Le Sabre ir separat och varje hjul dr upphingt
i svingarmar, vilka fjidras med gummi, s. k. swingfjadring —
samma fjadringsprincip som pd nya Husqvarna.

Swingfjidringen 16ser en hel rad svira problem i samband med
framhjulsfjidring. Den kommer pd allt fler nykonstruktioner och
har fitt minga lovord i motorfackpressen och av alla som kort
Husqvarna 120 cc.’

wVax 4:de me-forare kor
Husgvarna

Sveriges populiiraste motoreykel

Inga reklamationer
pa 20.000 motorcyklar.

Swinggaffeln ar ett resultat av Husqvarnas
standigt pdgdende arbete med tekniska for-
battringar. Den har varit i bruk pi over
20.000 motorcyklar sedan mer an ett och ett
halvt &r tillbaka utan en enda anmirkning!

Husqvarna service pa

600 platser over hela landet.
Var Ni dn fardas traffar Ni pd verkstider
med Husqvarna service, dar Ni vid behov
kan f& snabb, sakkunnig hjalp. Kom ihdg
att Husqvarna ar en svenskbyggd motor-
cykel — Ni kan dirfor alltid parikna billiga
reservdelar bide till motor och cykel.

Lis allt om nya Husqvarna i broschyren
”’Sveriges populdraste motorcykel”.
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RADIOHANDBOK

vill lira er forstd mottagarens funk-
tion och hjilpa er att snabbt laga
smifel. Vi har ilven medtagit en del
hjilptabeller och grafiska beriiknings-
metoder. Pris 4: 50,

NAGRA RUBRIKTIPS

Sjdlvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronroret och dess verkningssiitt
Radiotelefoni

Television

Mitinstrument

Storningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter

Kan bestiillas frin niirmaste bokhandel

Hudiksvallsgatan 6, Stockholm.
UTSTALLNINGAR:

Stockholm:
Drottningg. 85, tel. 21 04 24, 21 04 28,
Goteborg:
Kyrkogatan 41, ,, 13 8920, 13 89 30.
o

mo:
Rundelsgatan 12, ,, 27767, 17725,

FOTO-
SNABBKURS ¢

Lit FOTOSKOLANS nya o. littfattliga
brevkurs snabbt gdra Er till en siker
amatdrfotograf. En rolig o. givande hobby!
VAar rikt ill. kurs om 4 brev innehfiller de
vidsentligaste fakta inom fototekniken, Ka-
meratyper o. fotoutrustning. Dag- o. natt-
foto. Interidr-, exteridr- o. portrittfote.
Sport-, reportage-, trick- o, barnfotogra-
fering. Kunskap om motivval o. filter,
exponering o. blindning, Framkallning o.
koplering, Till varje brev hor frivilliga
svars- o. arbetsuppgifter, Studieplan for
cirklar. Kurspriset, endast kr, 17:50 (f.
studiecirkl. rabattpris) bet. mot postfdrsk.

RAd vid behov av all fotoutrustning, som
&ven kan skaffas genom 0ss.

FOTOSKOLAN, Ristaviigen 3, Solna

v

»Sjo‘q ULLET” g:é}gie beldtna
BRITISH SEAGULL:s

populira 3/4—4 hkr., kvalitetsutombords-
motorer frin 585: —,
Omglende leverans frin lager.

AB MOTORREIMERS

Hedingatan 11 — Stockholm
Tel, 624916 — 602118

& =

MC - BIL

viilbyggd och i
prima skick, gkat-
tad, med 750 cc
motor, till hogst-
bjudande, Liigst
2000: — Upplysningar mot porto.
Erik Nilsson, Storgatan 64, Hudiksvall,
Eller tel. 2079 eft, kl. 17,
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| Fartvidunder och nyttobdtar . . . l
(Forts. fr. sid. 7.)

Som vanligt var battillbehoren rikt
representerade p& utstallningen och sir-
skilt kan namnas AB Tempus hogtrycks-
pump med evaporator, varigenom man
fran 200 liter/minut hogtryck far ut 800
liter/minut lagtryck, en utomordentlig
sak for lanspumpning, samt Einar Oster-
berg med ndgra gedigna handdrivna

lanspumpar.

Tva firmor, AB Hans Osterman och
AB Stilpersienner, visade var sin los-
ning ayv hydrauliska styranordningar
och bida sig robusta och tillforlitliga
ut, Batplywooden representerades t ar
som alltid av AB Seriebit, som dven vi-
sade en liten lidttmonterbar jollebygg-
sats. Tyvarr lyste ocksd i ar plasten som
byggnadsmaterial helt med sin fran-
varo s& vi far annu en tid vinta pa
denna nyhet. >

Arets absoluta nyheter var inte manga.
Man kan endast notera tre: Flodins
hopfallbara lilla gummiduksjolle, en ge-
nialt enkel men kanske vil omtélig ska-
pelse utstalld i sdrskild monter. Kapten
Vales i flera montrar utstillda navige-
ringsskiva samt Ing. Kocks i AB Stilt-
jes monter utstillda fornimliga logg
med hastighets- och distansmitare i ett
instrument.

Rymdbasen kostnadsberiknad
(Forts. fran sid. 4.)

regleras genom att man okar eller mins-
kar stationens absorberande yta genom
att luta rotationsaxeln i onskat lige.

Slussporten for ankommande och av-
giende trafik gors i hjulets centrum,
vilket kan hillas stilla i forhallande till
det ovriga hjulet. Luftkonditioneringen
moter inga storre svarigheter #n vid
konstruktion av undervattensbitar.

For trafiken mellan stationen och jor-
den Zmnar man anvinda trestegsrake-
ter, se skiss. Tidigare strandade pro-
blemet pa drivmedlet. Det sgde inte den
erforderliga ”masskvoten”, som raket-
experterna kallar det. Man maéste i
forsta” hand av ett sidant drivmedel
kriva att det ska avge si stor energi-
méngd att det kan forflytta sin egen
vikt till den 6nskade héjden. Darutover
bor ett Gverskott pi energi finnas for
transport av returbrinsle samt raketen
sjalv. med dess besittning och last.
Upptackten av sidana drivmedel har
forandrat hela rymdflygarproblemet.
Flera sidana finns numera, och det se-
naste bestdr av salpetersyra, vitesuper-
oxid och andra viteforeningar. For nir-
varande har tvastegsraketer fullastade
med miatapparater sints upp till en
hojd ay 40 mil. Dir visade sig luften
vara tunnare an det storsta vakuum
som Z4stadkommits pi jorden. Denna
hojd kan synas obetydlig i forhallande
till den hojd pi vilken den planerade
rymdgtat'ionen ska forliggas. De gjorda
uppstigningarna har emellertid gjorts i
syfte att utforska atmosfirens olika
skikt och omriden ddrutanfsr saknar i
det sammanhanget intresse. Att sinda
upp en raket enbart for hojdrekordets
del kan mxckgt val goras, men en sidan
raketuppstigning r allt for dyrbar for
att offras blott och bart pi eft rekord,

Vi har ocksi skisserat den bana
som ftrestegsraketen gka ha for att

limmasy

— limmar metaller, glas, porsiiy,
trii, liider, papp, papper, fotografior
m, m, Pris 1: 20 per tun

En kvalitetsprodukt frdn

AB BOFORS NOBELKR

Elis Pihlkvist & Co AB,

Facklitteratur

AB WESTLINGS Bokavd.

Y snnuun

S Posta kupongen

Siind mig Er katalog &

LARETI8 0000000000000 R e N TfA 10

vid lindriga hemorrojder, frost-o.
brinnskador, klida, siriga brost-
vértor, solbriinna, nariga hinder.

Utmirkt vid spidbarnsvird.
AB JUKON GOTEBORG

9 4 hobbyuppsiag
for 70 ore

Btt register upptagande 946 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik for Alla
f0r Aren 1044—1951 erhfilles mot insiin-
dande av 70 ore i frimiirken och namn
och adress pA nedanstiende kupong.
Tl TEENIK fir ALLA, Box 8137, Sthim 8.

8tind omgfende Teknik foér Alla nr 1
Arg, 1952 med 946 hobbyuppslag, 70 ore
bifogas | frimiirken,

V. g. textal

Nir Ni sitter i sadeln pa Jawa

mirker Ni snart de egenskaper, som gjort den

vilkind bade i harda tivlingar och vid korning till vardags: Den ekonomiska

och sega tvataksmotorns mjuka géng och snabba acceleration och den fina

vighallningsformagan. Jawa finns i 3 storlekar 250 cm® och 350 ¢m?3 med

tvataktsmotor samt 500 ¢cm3 med fyrtakismotor. Samtliga modeller har tele-

skopfjidring bade fram och bak.

BILAKTIEBOLAGET

I

PRISER FRITT FABRIK:

250 cm? 2.165:—

350 cm?® 2.700: —

500 cm® 3.850:—
INKL, SKATT

Kontor och utstillning, Sveavigen 100. Tel. vixel 340385
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12 Hk i-takts toppventilmotor.

Kardandriven och fotviixlad

Teleskopfjidring sivil fram-
som baktill

Pns 2.650:- Kr.

Fritt Stockholm
Omgdends leverans.

AKTIEBOLAGET

GRADUR

Storgatan 30, Sthim. Tel. 67 91 80.
Adterfdrsdljare antagas 4 de plat-
. ser ddr vi forut ej dro.
representerads.
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~ Starkt - Snabbtorkande \:

Vattenfast §
’Zﬂimm\\\\\%

AW\

N

»71001” #r konstruerad for amatdrbygge
och g4 utformad att man till gtérsta delen
kan bygga den av begagnade bil- och
motorcykeldelar — enkelt, litt och billigt!
Den vackert stromlinjeformade karossen
bygges av konstharts enligt en ny, noga
utprovad metod — karossarbetet gir dir-
f0r ocksf som en dans.

»1001” har en max.-hastighet av 80—100
km/h (motorer pA 250—1000 cm?3 kunna
anviindas), Antalet sittplatser dr tre (fdra-
ren { mitten) och utrymme finns dessutom
for tvA barnsiten,

Ritningarna, som godkiints ay bilinzpek-
tér. omfatta inte bara sammanstilnings-
och detaljritningar utan ocksi fOrklaran-
de perspektivskisser, utfdrlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantorférteck-
ning — och kosta bara kr 14: 50 + porto.

Sind in kupongen 1 dag — sid fir Ni
de Intressanta ritningarna omgaende.

ING. ULF CRONBERG, Korsdrvigen 22 B, Malmd
8ind ritn. gats £6r ”1001"" mot postforskott.
NAMD? ... ciosecosoccssosssos 0LEAICCONOE0
Bostad:
Postadress: ......... o rTe 15 eTace 0GaHB0 TfA 10

P

fordra den minsta mojliga kraft. Upp-

stigningen fordrar mindre krafttillskott

vid okade hojder. Dels minskar luftens

friktion, dels arbetar raketmotorn .effek-

tivare i tunnare luft och dels minskar

den del av jordens dragningskraft som

motverkar raketkraften allt eftersom ra-

keten liggs i horisontellt lige. Ford-

ringarna pa kraft minskar séledes avse-

viirt med hojden. Nir sista steget full-

gjort sin uppgift, dr raketen uppe i en-
hastighet av 2970 mil/tim och pa en

hdjd over havet av 102 mil. Raketen fol-

jer d& en ellipsbana vars hogsta hojd.
over jorden dr 173 mil. Men pa vagen

dit har dess hastighet reducerats till

2 380 mil/tim p& grund av jordens drag-

ningskraft. Detta gor att raketen vid

sin fortsatta fard forlorar i hojd men

okar i hastighet sd att den nédr den anyo

befinner sig over startpunkten ater har
en hojd av 102 mil och en hastighet av
2 970 mil/tim. Denna bana skulle rake-
ten behalla i all evighet om den lamna-
des oberord. Pa 102 mils hojd skulle
emellertid atmosfiaren, dven om den tor-
de vara niarapd obefintlig, pd lang sikt
bromsa upp raketen for varje varv med
foljd att hojden minskade tills den slut-
ligen hamnade p& jorden. Om raketen i
banans hogsta lige ater startar sina
ageregat niagra sekunder, tills den acce-
lererat upp i den erforderliga hastighe-
ten av 2548 mil/tim, blix hastighet och
hojd konstanta och omloppsbanan cir-
kelformad. Ett intressant faktum med
denna raketuppstigning dr att den en-
dast tar 56 minuter. Under denna tid
har raketaggregaten varit verksamma i
endast 5 minuter. Raketen kan nu lossa
sin last helt enkelt genom att vrika den
overbord. Inga svarigheter bor hér in-
finna sig, di lasten saknar vikt. Las-
ten fortsitter i samma bana och rake-
ten kan atervianda till jorden med ringa
kraftforbrukning. P4 detta sitt kan del
for del fogas samman tills slutligen sta-
tionen dr fardig att tas i bruk.

Vad kostar ett sddant projekt? Ja,
man har t. o, m. gjort kostnadsberdk-
ningar. Hela projektet gar 1ost pd 20
miljarder kronor eller nastan trettonde-
len av vad Koreakriget kostat .Amerika.

Det mest gldadjande med detta projekt
ir att det aven skulle ha ett ofantligt
varde ur. vetenskaplig synpunkt. For
astronomerna ar luftlagret en mycket
besvarlig faktor som omojliggor manga
viktiga undersckningar. Med rymdsta-
tionen som sprangbrdada skulle ovriga
resor i rymden (f. ex. manresan) vara
smésaker. Vidare skulle stationen bli en
ovarderlig utpost for meteorologerna for
faststallandet av viaderleksprognoserna.
Navigationen till sjoss och i luften
skulle ocksa betydligt underldattas genom
denna nya planet pa stjarnhimmeln.

Projektet kommer att begynnas med
att en obemannad raket uppsinds till
den planerade hojden 1 forberedande
syfte. Raketen Zr utrustad med appara-
ter som noggrant registrerar de viarden
man onskar veta och sinder dessa auto-
matiskt till jorden med hjilp av radio-
sonder. Denna kontinuerliga undersok-
ning raknar man med ska ta ett ar i
?_.nspr:'sk. Efter denna sikerhetskontroll
ar allt k”lart och det stora projektet full-
foljs. Liasaren vet saledes vad klockan
ar slagen ndr dagstidningarna i en snar
framtid fortiljer att man sidnt upp en
provraket p4 s4 hog hojd att den aldrig
faller tillbaka till jorden.

Da har den vetgiriga minniskan dnnu
en gang avlagt ett prov infor den mik-
tiga naturen, blivit godkind och i upp-
muntran fatt ett nytt redskap att for-
valta efter bista férmaga,

.o o det
absoluta
hastighets-
rekordet
for bilar

K. L. GUINNESS
215 km/“m Egentliza:

borjade det redan 1913. 1
foraren K. L. Guinnes
terade da, att det var brister ©
tindstiften, som satte en e!f
tiv stoppgrins for hogre C
heter. Han borjade tillverka
sina egna tdndstift.

Efter 9 ar var han firdig med
sina forskningar och ¢
ment. Pd Brooklandbanan h
han virldsrekordet till 21
km/tim. Han kallade de
tandstiften med sina initialer.
5 (forts.)

Generalagent:

AB E. FLERON
Malmé - Stockholm - Goteborg

[————=—=—

Stor specialkatalog

KAMEROR

Innehdller #iven rid och tips for foto-
intresserade.

Férmdnliga avbetalningsvillkor

Posta, kupongen

WEBTLINGS —

OREBRO
Sind kamerakatalogen till:
N T T R e oo e re s 2 o e o <Tarore cic e o/ala/ole o'o ol0le
EITAT08 So0006005000080 8800 OD0000000E I
LRTESTTRY GoooattaoeatBoonatoooas TIA

DRAKEN

SAAB:s hemliga
sensationsplan
/ avsldjat 1 Sigurd Isac-

sons nya katalog:
NYA ogintr, tiiv-
lingsplan, sjofl?'gplﬂ"
m., m. Siind In an-
nonsen adress -+
/ 40 Ore frim. till
GO

ING. SIGURD ISACSON, LIDIN

i e

X riitt tid fUr siisongens $versyn och justering utkommer nu den efterlingtade Tekno's
REPARATIONSTEENIK FUOR MOTORCYKLAR. Varje mc-iigare finner hiir den
idealiska hjlilpredan med alla finesser och detaljerade anvisningar som behivs fir
att undvika dyra verkstadsriilmingar. En allsidig fackbok om c:a 600 sidor I en
praktisk och dverskidlig form, popullirt skriven si att diven de, som saknar speclell
teoretisk underbyggnad, kan utnyttja bokens alla mijligheter till hjilp i repara-
tionsarbetet,

Tekno's

Reparationsteknik for

TUtarbetad av ing. O, Borgenstam i samarbete med de blista specin-
lister och genom kontakt med alla stirre utliindska motorcykelfabriker,

Utdrag ur innehallet:

VERESTADSUTRUSTNING
A tadsplanering, arbets-
mask r och andra hjiilp-
med Arbetsmetoder och
ryorkstadstips” for ofta

aterikommande arbeten, Ren-
giringsmetoder..

Oliks motortyper: Fyrtakts-
motorer med sidventiler,
toppventiler och roterande
ventiler. Stitstingsmotorer,
Kamskaftmotorer, Slidmoto-
rer, Tvitaktsmotorer med
viindspolning och liingdspol-
ning, Motkolvmotorer, Dub-
belkolvmotorer.

Vevparti

Balansering: Uppriktning
och balansering av vevpar-
tiet, Balansfiérhiillanden vid
en- och flercylindriga moto-
rer med olika cylinderplace-
ring.

Verkstadslager

Vevhus med lager: Renove-
ringsmetoder for huvudlager
av kul- och rullagertyp samt
bussningar.

Cylinder: Uppmiitning, borr-
ning, slipning, fodring av
gjutjiirn- och liittmetalley-
lindrar. Cylinderslitage och
dess uppkomst,

Xolv och kolvbult

Xolyringar: Inpassning och
justering,

Oylindertopp: Olika utféran-
den och material, Typer av
topplockspackningar och de-
ras montering, Brotschning
och slipning av ventilsiiten.

Ventiler, ventilfjiidrar och
styrningar: Ventiltyper, Ven-
tilslipning, Solida och ur-
borrade ventiler, Ventilstyr-
ningar av olika typer, deras
egenskaper och renoverings-
metoder, Ventilfjiidrar av
ecylindrisk och hirndilstyp,
Ventilknaste,

Kamaxlar: Ventlltidsdia-
gram, Kamtidernas inverkan
pit motorns egenskaper, Ven-
tilmekanismens foljsamhet,
Renovering av kammar, Slip-
ning, Hiirdning,

Ventilmekanism

Smirjoljesystem: Smorining
av glid-, kul- och rullager,
Smorjoljor och deras egen-
skaper, Oljefilter och olje-
renare,

¥irgasare: Uppbyggnad,

trimning och justering av
olika fabrikat och typer,

[Fb'rmc'znserbjudande !

Bestiill boken i dag for omgfiende exp, sd snart den

utkommit, Ni kan erhilla

den pi foljande bekvima

avbetalningsvillkor: Vid leverans kronor 16:— och
Qestcmnde med 10: — per minad.
TAVLINGSTRIMNING Excelsior, BSA, Douglas,

Effektkurvor och deras av-
spegling i motorns egenska-
per, Inverkan av kompress-
sionsforhillandet, Racer-
briinslen och deras egenska-
per, Foirgasartrimning for
racerbriinslen” Inverkan .av
olika kamtider, Polering av
gaskanaler, Avstimning ay
inlopps- och avgasrdr, Me-
gafonens inverkan, Racer-
diick och nabbning, Speciell
ut;lustulng for tivlingsiinda-
mal,

INKORNING

Siirskilda iakttagelser vid
inkdrning och justering av
en ny eller nyrenoverad ma-
skin,

OLIKA FABRIEAT

AJS, Ariel, Vincent HRD,

Royal Enfield, Matchless,
New Imperial, Norton, Pan-
ther, Rudge, Triumph, Velo-
cette, Harley Davidson, In-
dian, Puch, FN, Jawa, Mo-
tobecane, BMW, NSU, DEW,
Nimbus, Sarolea, Husqvar-
na, Monark, NV, Vespa,
Lambretta, TWN, Terrot,
Guzzi, Gillet, Imme, Rex,
Typhoon, Zfindapp,

For ovanstiende fabrikat
angives typforteckning, ta-
beller, data, instiillningssiff-
ror, spel och toleranser m. m,
Vidare behandlas speciella
servicerekommendationer,
monterings- och renoverings-
metoder, speclalverktyg
m. m.

TABELLER

Blandningstdrhiillandet och
dess inverkan pf fOrbriin-
ningen,

Magnet: Justering och un-
derhdll av olika fabrikat och
typer.

Tiindstift: Tiindstiftet som
observationsanordning  fir
motorns - arbetssiitt.
ERAFTOVERFUORINGEN
Viixellida och koppling:

Uppbyggnad och underhfill [

av olika fabrikat och typer.

XKodJjor
MASKINENS OVRIGA DE-
LAR

Ram

Styrning och gaffel, fjiid-
ring: Renovering av styrla-
ger och gafflar samt styr-
broms, Gaffeltyper, Parallel-
logramgafflar, Teleskopgaff-
lar, Bakhjulsfjiidring,

Hjul med bromsar
Elektriskt system

Reglage och utmiitningsde-

Skotsel och
wire-reglage

taljer m.m.:
justering av
och handtag,

Féretag kunna erhalla
ex. till paseende!
o oEm e m Em s mN N BN EE EE EE S B

l Kan insiindas i 6ppet kuvert f6r 10 ore.
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KUNGW Tekniska avdelningen,

Kungsgatan 26, Tel. 23 2815, Stockholm 3.
Undertecknad bestiiller hiirmed
REPARATIONSTEENIK FOR MOTORCYELAR

Handboken Onskas mot:

Kronor 42: — kontant vid leveransen.
Kronor 21:— vid mottagandet och kr, 21: — per 30 dagar.
Kronor 16: — vid mottagandet och kr. 10: — per min. under

Lag om avbetalningskdp gilller,

Instruktivt bildmaterial och utforligt sakregister
som gor det mdjligt ait snabbt sld upp det man
for tillfdllet har anvdndning for. 600 sidor.

Utkommer i maj.

; A
TEKNOGFAF'SK

Inbunden 1 pri-
ma konstlider

Kr42:—
J

3 min.+porto (Sitt X vid dnskade)

l—————-—nl




HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser borja 10 aug. Statsstipendier upp till 115 kr. per min, Fackavdel-
ningar f6r maskinteknik, elektroteknik, husbyggnadsteknik samt viig- och vat-
tenbyggnad, Viirme- och sanitetsteknisk kurs, A-behgrighot under vissa forut-
sittn. frin el. fackavd, higre kurs, Statskurs for elinstallatirer (B-kurs) och
Vil tarekurs borj. 10 jan. Moderna laboratorier. Platsformedl, Anm, fore 15
juni. Aberopa denna tidning.

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstédd Liiroanstalt, Maskinteknik, elektroteknik (starkstrdom och
radioteknik), husbyggnad. viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viig-
miistare, Statsstipendier (115 kr, per minad) o, sinkt avgift for mindre bemedlade.
Nya kurser bdrja 20 augusti.

s MODELLPLAN frin 50 dre st., bitbyggsatser, racer-

i = bilar, motorer m. m. Ja, allt Ni kan

3 . Onska Hder finner Ni i vir 52-sidiga Katalog nr 6 for 1952.

' Obs! 50000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre

- dn halva _briset — jiittebilligt! Siind oss i dag 75 ore i fel-

fria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress si fir
. Ni katalogen omgiende,

| TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

K do Wammg -

AKTUELLT s

I forkylningstider

— Vad i det dir? Slagsmal?

— Nef, det 4r en kille som bjuder
pi LAKEROL.

Vakergy

— alltid aktuell

& cs AHLGRENS (LAKEROL-BOLAGET) GAVLE
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"Omojliga” laster
(Forts. fr. sid. 5.)

overraskade: Vi har ung“cfc'ir 100 last-
bilar och 10 histar, 86 griavmaskiner och
10 traktorer, sdger han. Behovet ay

mycket vil kan hidnda att en exakg
siffra_inte giller s& minga dagar, och
speciellt osdker blir en sddan siffra med
tanke pa att det kanske drojer 20 dagay
fran det denna artikel skrivs till desg
att den kommer sina ldsare tillhanda,

Det ddr med histar kanske minga
finner underligt. Har man verkligen
hastar kvar, och i si fall varfor? Jo,
histar tar sig fram under mycket svara
terrangforhdllanden, och det dr diarfor
en mycket viktig servicesak att kunng
stdalla histar och foror eller vagnar til]
forfogande vid nybyggen eller vid vissa
renhéllningsarbeten.

Med de tunga och ”omdjliga” trans-
porterna borjade Sellbergs si sent som
for 10 ar sedan. Avdelningschefen ingen-
jor R. Edenfors visar med stolthet pi
de lastbilsgiganter med lyftkranar och
dragkrokar; vilka utgdr forutsétining-
arna for att jattelasterna ska kunna
transporteras. Storst dr tva stycken 11,3
tons Diamond lastvagnar med 220 hk
dieselmotorer under huvarna. De an-
vands huvudsakligen som ”draglok’ och
dr da ytterligare belastade s att de pa
sina sex axlar har en total belastning
av 15—16 ton.

Stor nytta har man av kranvagnarna,
militdra terrdngvagnar med drivning pa
samtliga sex hjul av mirke Ward la
France, s. k. wreckers. De tar sig utan
vidare fram i 1 m djup sno och har spel-
maskineri biade fram och bak, det frimre
med en dragkraft av 10 ton, det bakre
med hela 45 ton. Kranarna Ilyfter 12
ton. Nir spelmaskineriet drar med full
kraft kan lika gidrna vagnen flytta sig
som det “omdjliga” féremalet, och man
spanner da for en kraftig Caterpillar-
traktor framfor kranvagnen.

De tunga transporterna bjuder jitte-
lika problem, och ibland #r sjilva trans-
porten det kanske enklaste; Ofta maste
vigen forstdrkas, dir transporten ska
ga fram. Bestillaren av en sidan trans-
port kan fa hilla pd med férberedelser
halvarsvis i forvig, innan transporten
kan ske. S& var exempelvis fallet, da
tre transformatorer pa vardera 47 ton
skulle transporterats till Lanforsens
kraftverk. Flera broar fick bl, a. for-
stirkas, och ett par broar gick inte alls
att anvinda, utan ny vidg fick liggas
och en sirskild bro byggas upp. Det ar
ganska vanligt att fiarjor och andra
smarre angbatar flyttas mellan landets
storre insjoar landvigen. Sidana trans-
porter gor Sellbergs pa vintern, och for
att inte vigarna ska forstoras ligger
man transporterna Gver hardfrusna gar-
den och akrar. Helst vill man da ha bar-
mark,, och det hinder att trdd och
dungar fir avverkas for att den tunga
transporten ska kunna komma fram.

Sellbergs rekord for transport ar 109
ton, vilket ocksa til for heltkort tid se-
dan var svenskt rekord. Vattenfallssty-
relsen overtriffade rekordet nyligen vid
N{xds:kogforsens kraftverk. Men in har
vil inte Sellbergs sagt sista ordet...

Prenumerera pg TfA!

lastvagnar vaxlar si pass starkt att det

Selinco

ligger som ien rolig lek grunden till allt vad

man vill veta inom teknikens varld.

SCHUCOS leksaker dro tekniska under.

Den som vill veta mera om SCHUCO:

Besok utstdllningen

"l teknikens forgard”

2—21 maj

i Stockholms-Tidningens utstidllningshall, Sture- -
plan 4, ddr vi forutom SCHUCO demonstrera
méinga andra varldsmirken i leksaker.

VALKOMNA!

Broderna Jonssons Industri AB
STOCKHOLM

Floragatan 20,
Tel. 10 58 00, 20 58 44

Semestra
pa sjon
1 sommar :

BYGG DIG SJALV EN BAT

Vi leverera batritningar, batplywood, batlim,
batmotorer, batbeslag mm.

AB SERIEBAT

Grevgatan 49, Stockholm, Tel. 67 42 90

7z NYHET!

| \

> AN

/—\’Q tavlingsplanet  som

\ slar allt . . . och

/’ " dessutom kan flyga
pa sjonl*

Silver-MASEN ir en STOR, flott tivlingsmodell i G 1 utvecklad
efter aerodynamisk forskning ur MASEN, som slagit 4 svenska

".\ Silver-

>\ MASEN

STAR

tavlingsplanet
for Jetex Junior
reamotor

STAR ir ett stort steg framiat: en effektiv och stark tivlings-

hon St A"y, (hlingemclon, PSS | moddl s tndh i et et ibgon s och med
tidigare G 1 i byggsats, Tidsutlsning forhindrar bortflygning. klar beskrivning i bilder. Helt i litt balsa med japanpapper pi
Konstruktion helt i latt balsatri som klis med rott l)OCh gult kroppen.
japanpapper. Stédspant och bildbeskrivning forenklar bygget av <
denna foérnimliga modell. Spv. 70 em. I byggsatsen ingar fiardigt STAR ar det sjitte byggsatsplanet {or Jetex Junior reamotor.
propellernav och fina plastblad. Utan pro- Du kan flyga dem alla med samma motor, den kan inte kvad-
I — . pellerproblem ér darfor Silver-Mésen vida das och slits aldrig ut!
= lattare att bygga én andral Junfortavli 4 Di J STAR an Tek
For tavling ar en hogeffektiv balsapro- L)AL LT H n ort med Jetex- LD L7 1O
\ peller ritad samt 509 forlangd, dubbelt nik for Alla. Las allt fr. o. m. nr 6! Du kan sedan fA tavla i
= ‘léoesssssa 8898990 {yinnad gummimotor med dubbel ecffekt! Stockholm och bll svensk Junior-miistare p& reaplan!
I — et— — \ r—— —‘
Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO. e s JETEX J:R passar diven till: |
l Siind genast mot postférskott -+ porto: O METEOR, enkelt jaktplan 6:75|
O Silver-Masen, allt dGv. gummimotor 9:75 < O DEMON, tavlingsplan 4:85
O ORN-cement, STOR tub lim : 1:10 ; O VAMPIRE/FLYGANDE VINGEN 5:90
I O *FLOTTORER till Silver-MASEN Dngerye: ; I 3
t(:)‘ce}?t f}i)i;‘ls{lctc;;ﬁz\o%g‘:‘i). rgxcnlltngi SIGURD ISACSON O Jetex-MASEN, rekordplan f3r ”200” 6:75
| instrrllx{ktio{:x. 'Stnrtnr oci) lundm! O JETEX 200 rea-motor, kompl. 36:——' -
perfekt pa sjon! 2550 | NRMD: Y e ot el st S o
O Jetex-STAR tivlingsplan 4:85 O KATALOG med 6 NYA tivlingsplan
O JETEX JUNIOR reamotor 12: 50 sy L N A 08 COBATO OV USROG IGE Saab:s DRAEKEN m. m. 0:40 i
Beskrivning, briinsle och reservde- frimirken.
l lar medfdljer, Postadr) s i e P S TA 10 I
——
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er, och
och 1dper i olja, vilket garan-
; fjiidring. Yttre rdr forkro-
3 12 T8 _garanti och reservdelar finns all-
R L1 ger. Pris per komplett sats 125—200 cc
By o 200—500 cc 110:—, Bra tillfille dven for
. dterforsiljare. Skriv eller ring. Motorfirman
fmrry Braun, Broby, tel. 393 mellan 18—19.

AFT. SVANGHJULSAVDRAGARE pass,
. HVA J. B. C. Z, Sachs m.fl. 5:50, Roffes,
‘Blekingegatan 63, Stockholm. Tel. 43 70 54.

KASTSPOUTRUSTNING best. av ett tvidelat
- stdlspd, en Recordrulle, 50 m, lina samt ett
. fAngstgiv. drag allt nytt slump, fér 29:75 per
sats, Nya 4-mans ryggiistiilt med dragkedja
‘och golv end. 116:— Nya sovsickar 3S:—.
Full returriitt, B. Olsson, Box, 604, Filipstad.

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:50 per rad (ca 35 typer). Férskottslikvid,
kontant eller insait & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

49—, luftmadrass bra 35:—, radio n., ny
160:—, Ev. byte m. elmot, Sv. m.p, Box. 33,
Tapptriisk. 3

L | B R R P
S b 1-15!5! ! : ‘

= 35:—. Radiobyggsats 35:—, vael‘do:

:;Otfg;) skivor 40:—. Likriktare 35';__ Kristall.
mikrofon 80:—. Lokaltelefon, 25:—. Radiode-
lar I slumpsatser (férut 50:—) nu 10:— pep
sats. G, Auson, Malungsy, 10, Bromma,

D. MC-MOT, 350 m, magn, o. firg. 75:—
%glstspa m, rulle o, drag 35:—.0 MK Edbe 1 co
m, prop. 85:—: Bandyrir st. 42 25:—, Luftge-
Viir 10:—. Kristallapp. m, horlur 15:—, U. m, .
Sten Hessel, Holsten, Tibro.

_BILBYGGARE: 1 st, 500 cc Saroleamotop
HD. Viixellida tank o. skirmar, 3 st. nya diick
3,50x18”, 3 st. filgar, 3 st. specialnav m.m,
BATAR: nilstan nya 6 1/2X2 m. m. bilmot,
51/2X11/2 m, med 22 hik Johnsonmotor, Sy,
t. Bruno Rossler, Box 41, Immeln.

08 cc 325:—. Villlers 250 cc TT 500 :—,
%‘1\)?1}'2:?5 Kax, 4 Div, I 15, Sdderhamn,

CHEVROLET 32 60 hk med sbdkare, korklar
1000:—. Flygoverall m, huva 65:—., Flygar-
byxor 50:—, L. Roos, Box 64, Hiissleholm.

A. FORD m/29 i gott skick. Jan Qvist, Lov-
haga, Moéllitorp.

PASSA PA DETTA TILLFALLE! Resegram-
mofon n. ny. Sonora 75:—. El.-grammof. h.-
byggd 35:— Radiola reseradiolida ny 15:—.
mu“g 15 rub. sE}oet:t av rostfr, st.
n. . 25:—, Damsugare Siemens ej f. kompl.
20:—, Gen ktar m. prima motorer 10:—/
- st. Ampére-miit. ny 10:— Kastspd m. prima
spinnrul, 20:— S&kareljus f_bil 25:—. Lufttr.-
tub m, reducy, o, manometer allt nytt 50:—.
Skjutbanegeviir n. nytt Haenel 70:—. Riikne-
maskin med etui resemod. obet. anv, 100:—.
El, symaskin 100:—, H. Gustafsson, Agatan 9,
Linkdping.

HVA-ifigare! Alla delar t. HVA 500 cc t. v.-
motor nytt och beg. siilljes billigt. Renov. &

- ovanst. motor utfores billigt. Sv. t. Box, 4074,
- Linkdping,
'!: < i MC-MOT. Rex 147 cc m, viixell. magn. o. forg.

- 125:—. Gunnar Mattsson, Box 160 Mora.

MOD.-RACER Alfa Romeo m. Elfin 249 cc.
End. provk, Kompl 85:—. B. Rosén, Dim-
meviigen 8, Giteborg.

VILLIERS BILEKAROSS m/39 m, ram m.m.
silj. ell, byt. m. litt Mc. Box 159, Eskilstuna.

BEG, MODELLJ.-TILLBEHOR billigt sisom:
F-lok. endast provkodrt. chassi o, lokkorg till
D, S. V. inglok, malmvagn amerikansk rils

_m.m. Fort. mot porto. K. Andersson, Riksy.
38, Lyckeby .

HERRCYEKEL ny o. kamera bill. Box. 23, Boda,
MATCHLESS 600 cc topp 4-cyl Overliggande
kam bakhjulsfjndriggdl 600:—. N

New Hudson
500 cc topp 800:— a i myckét gott skick.

'_ -- K.-G. Wessman, Box 32, Frovi.
- BRANSLEP

UMP o. magnetsystemet till Volvo

2" Hesselman 90 hk 500:—. 1 sjdlvstart d:o 50:—,

- 1 kraftuttag d:o 50:— i g skick. Sten An-
By dersson. Box 21, Rimforsa_

iy POLISEN LAGGER PUSSEL kost. 72:— silj.

f. 50:—. Nytt dimljus 6V kost,L 55:— silj. f.
:—. 4-manstilt m. golv samt Philips rakapp
%.-hlgga, Sy, t. B. Breidefors. N. Allén 10,

KAMERA GEVABOX 6X6 toppavtr. blixtsyn.
m, refl. 30:— D: MEFAG 6X6 m. bered-
« skapsv. 25:—, Ewerts, Gotene,

MC SPEED/JB 128 cc m/50 registr. f. 2 pers.
REX 98 cc 3-viixl. m/36, Bida cyklarna i mye-
ket gott skick. Sten-Ake Sahlberg, Trankirr,
Lugnis. Tel Lugnis 90.

MC-M. 250 cc Jap s. £. korklar oljep. 16rg. o.
drev 150:—, gn, gen. Lukas 1 pol v, ging
80:—, Viixell, m. koppl, 75:—. B.-tank 40:—.
Kompl. b. hjul n, nytt g. 65:— fr, hjul 40:—.
Allt nyrenov. Evert Selander, Kristvallabrunn.

UTOMB.-M, Merkuri 3,6 hk pullstart n, ny.
Sv. t. Albin Fogelstrom, Box 18, Hillevik.

- o FILMPROJEKTOR 35 mm M. motor 275:—.
. EKortfilm, bill. Uppl. m. porto, K.-E. Hagman,
~ Odensbacken,

 ARIEL-AGARE! MC-delar till Ariel, fven
armémodellen, cylindrar, kolvar, motordelar,
nay, framgafflar m.m, Reducerade priser.
. Wickmans Bil AB_ Givle. Tel. 29 735.

HUSQVARNA 550 m/30, m, Bosch magnetgen.
hela ell, i delar, Sv. t. Evert Andersson, Gull-
ringen, Tel. 50.,

MC-MOTOR N. V. block. kompl, m, mag, 0.
f6rg. nyrenov. for 600:—, siilj. for 300:—. Ova-
hjul kompl, 45:—. Mc HVA 175 cc i korklart
skick, bra gummi 250:—. Mec. Ragne 170 cc
korklar 100:—, 2 skrivmaskiner fullt anviind-
bara eft. just. 90:— resp, 45:—. Tio st. viixel-
13dor fdr siviil last- som personbilar. Bilradio
6V kompl. m. antenn 150:—. Samtliga delar t.
Renaunlt 1936, Uppl. m, porto. Kiilla Rep.-verk-
st.. Olands Kiillaberg. Tel. 70.

INSPELNINGSHUVUD Webpster orginal for
trid. ej anv. 75:—. Grammf.-inotor m. skivt.
end. provkdrd 45:—, Trafikmottagare 5-r. 10—
2 m, med Torotor 2-OF-4 spolsyst.
215:—, B. Eriksson, Holle, Bispfors.

HD-MOTOR 1000 h.t. fullt kompl. 175:—.
Norton 500 ce 60:—, Jap 55:—, HVA 650 90:—.
Viixell R, E. 4-viix], 75:— samt ett flertal fr.
45:—. Hjul kompl 40:— 85:—. Ovriga delar
sisom signaler, tankar, striilk. magnetg., ra-
mar, gafflar, skiirmar m_m till humana pri-
ser, Aven Lv-delar. Upplysn. mot porto som
fterfis vid kop. Janos Motorf:a, Kungiily,
Tel. 110 39, 2

MC-DELARB. beg. Alla miirken o. #drsmod.
spec, dldre. Facila pricer., Kopes: Mc o. delar.
Girna svarsporto, E. Wahlgren, Liderup,

RIDSTOVLAR, dam-, st, 30 100:—. Ridbyxor
dam st, 42 35:—. Obet, beg, G, Borjesson, Tall-
siitra, Kinna.

DOOLING RAILTON, fabr.-ny K. Neumiil-
ler, Valhallaviigen 75, Stockholm.

STORTBAGAR, trevlig modell i forkromade
stdlrdr och kan monteras pd alla maskiner.
En dekorativ sak och skyddande vid kullkor-
ning, Kan monteras av vem som helst, Fullt
komplett med fistanordning. Pris 125—500 cc
36:—, 250— 600 cc 42:—. Uppgiv maskinstorlek
och miirke, Motorfirnian Harry Braun, Broby.

oMYV, FILM 9,5 mm att framkalla sjiilv meq
data. 9 m rullar & 2,70, Box 55, Aspudden 2,

NY GLODSTIFTSMOT, 5 cc 15000 v, 1/4 hk
60:—. Byggs. f. mod. plan pass. t. ovanst.
6:50. Luftgeviir Stella 519 8. nytt 55:—. Chassie
t. C.-bil av fj. stdl, fj. fr. o, bak 2-sits, 65:—,
S. Hultin, Stugsund, Tel. 4211,

BALLOPT., ej opt. o. spegel. 25:—. Grammof,-
verk 20:—, Asyncr.-motor 130V viix, ca 30 W
20:—. Ivan Nordin, Bergsgat. 20, Ornskoldsvik,

EL. RAKAPP, PHILIPS 35:—. TFliktmot,
18:—, Skrivmask, 135:—, Kondensat, 17 gt,
sort, 15:—, Rex rotary duplikator 150 :—, Hor-
lur 10:—, Allt 1 utmiirkt skick! S, Ringstad,
Box 17, Lammhult.

MC 98 cc skatt o, forsiikr, bet. 275:—, jul fr,
o. bak 80 9% diick nylack, 19—3.25 175:—,
Magn.-gen, hioger 50:—, Viixell, 350 cc 50:—,
Forg. 10:—, ElL sign, 10:—, Ram m, skiirmar
30:—. Oliv Karlsson, Box 47, Orsundsbro,

AMATORER, Bugg obet, beg, 45:—, kostat
55: —, Hortfn ligohm 10:—, Piccolo expmiit,
beg. 15:—. Obj. t, plitkam, 10: — limpl, t.
férst.-app, T, Liofblad, Geijersg. 116, c/o Falk,
Upsala,

AVROSTNINGSVATSKA, bilkylare, 4 diick,
Andersson, Visborg, Kiping, Tel 12130.

MAGN.-GEN. LUCAS 90:—, Sviinghj.-magn.,
lv, ny t-spole 40: — Sachs utan mot, 70:—.
Bakdyna ny 18: —, S, A", Box 3136, Alingsdis.

CIRKELSAG m. 220 V 1-fasmotor U. m. p, Gert
Lindborg, Riédbergsv, 11, Upsala,

SKYDDA MOTORCYKELN med motorcykel-
kapellet: Figursydd och tiicker hela m.c. Kraft,
vattent_ -oljeduk Tinnes f, alla m.c, Pris
-56: —. Full returriitt, Varucentralen, Bollniis.
Tel, 11939,

SKOMAKARE, Avlappare "Alex” i gott skick
pris 475: —, Box 809, Hunnebostrand,

RACERBIL 1 cc amer. glids, ny m_ div_ utr.
130: —, Rorsummer (TfA:s) inbyggd nyck. o.
batt, 60:—, R, Sandberg, Greveviigen 26, Viir-
namo,

WALLNERTZ RORPROVARE for glodtrids-
avbr, och emissionsprov 76:—, Smalfilmskame-
ra 8 mm, F:25 300:—, Borgunda Radioverk-
stad, Tel, 107, Dala.

RITBRADE, 88X63 med ritapp. Vector, rese-
_.gramofon Sonora, B. Mossberg, Garvargatan
7, Stockholm K, Tel, 53 75 80,

CHEVROLET, personbil m/36 inregist, billigt
ev byte i me, A. Olsson, Herrd.

VAXELLADA till Indian 600 cc m/31 75:—, 1
st. viixell. till HD 1000 cc m/30 nya drev 80:—,
1 gt, framhjul 27X3,85 vul, stor bromstr,, bra
diick 60: —, 1 st. 4-pol. magn, som ny, higer
150: —, Bertil Rosander, Mockeln,

BLOCEKMOTOR 250 2-takt i gott skick 75:—.
L, Karlsson, Lokgatan 4, Kristinehamn,

NV 125 cc IB-mot, m/49 reg. o. k.-klar, 500:—.
Sven Lundmark, Haberga, Alunda.

NSU-MOT, 350 cc 75:—.Angm, Mirklin, Gen.
16V 8A m.m. Byte disk, R, Gerfast, Osby.

RADIO 5-rors 65:— fabriksny, Philips rak--
apparat 60:— perm. dyn. higtalare 10:— div.
verktyg 10:— 1 sats radiodelar 10:—, S, Ek-
roth, Nybrogatan 3, Angelholm.

3O FN 500 cc. Ragnemotor 175 ce. I. Ahlin,

. Godegird,

CYKELHJALPMOTOR DKW 2 hk, renov.,
korkl, 165:—, Box 112, Eskilstuna,

TILLGODOHAVANDE 170:— hos Hermods
overlites till hogstbjudande, Sv, t. C, G, Carls-
son, Storgatan 15 B, Boden,

¥. N.-500 topp, m/dldre, mot. nfigot defekt,
~ bilL vid snar r. Goran Asentorp, Box 1372,
- Bdsbyn. =

BENSINMOTOR Amerik, fliiktk, 1 hk frin
70:—, 1 st, mindre kompressor 70:—, Tage
Andersson, Sandbiickén, Katrineholm,

NV med DKW-motor 125 cc kiérd 280 mil
1500: — BErlan med JB-mot, 128 ce, kord 200
mil 1300: —, som ny. Sachs 98 cc nyren. 425:—.
Utombordsm, 10 hk 850: —. Liiderstivlar nr
42 75:—, En dubbelpiplg mynningsladdare
50: — A, Olsson Offamila, Spjutsbygd.

ARIEL 350 tv. m/31 med nytt nabbdiick bak
och fullt, kirklar 600: — K, A. Pettersson,
Laksta, V:a Skedvi.

LYXBIL Pirce Arrow cabriolet 8 eyl. m. skinn-
k1, 1 pr, skick, fullt korkl ej reg. 1000: — €v.
byte m. mindre bil, Lennart Pettersson, N:a
Ustermalmsviigen 3, Lindesberg.

MEKANISK ENHET t, tridspelare som ny, i
vilskmod, 220V, 50 p/s, 275: — Webster Ori-
ginal, nytt 85: — @. Uppenberg, Ostermalms-
gat, 23 A, Viisterdis,

INDIAN MC 1000 cc m/30 m. ell, u, sidoy.
- . 850:— till 1000:—, G. Wulff, Blisut no 2,
- Limmared :

KONSTEN att bll en god kortviigslyssnare,
Uppl. m, 1:—+porto ej frim, Sten Andersson,
Box 21, Rimforsa,

ANDSAG. Rabatt till amatdrer och firmor.
) frin F:a Angstrom Pro-

i -BIL, speedway-mc NV 250 cc o, 3 Bpa-tr,
- billL -me 215:—, Block-mot. 250 cc 185:—.
.~ Me-bil framax, bra fjidr., m. broms, Hjul o.
¥ dl{.‘k".ﬂ 27 125:—, Bra kameror 20:—, 25:—,

BEGAGNADE MO: Ariel 500 ce m/20 600;: ~,
HYVA 98 cc m/37 175: —, Norman 125 cc m/48
650: — Rex Will, 125 cc m/47 450: —, Sachgo-
nette 876: —, Royal Bnf, 500 cc m/32 nyren,
850: —. Vespa m/6l ny 200:—, Alla reg, o,
korkl, S8v. m.p. A 8., Box 66, Alvdalen,

TILL¥ALLE! Bkivyixlare i byggsats (utan

FORD XT-kylare m/38 60: — Cylinder, kanna,

topp och Xropp 98 ev, niistan nytt passar ILO

eller HVA 40:—, Idrgasare 147 cc 15:—

l\l’gxcn, 147 cc 25: —, K. Kantin, Box 675, Bo-
en,

DXW 300 cc 2-takt m/20 reg. renov. o. korkl.
8v, t. "b75:—"", Bergnlls, Oster-Jorn,

VERK ¥OR SPELDOSA 1:ma schw. Fraktfr.
10: 50 mot postfdrsk. Returriit¢ inom 3 dgr.
Handelsfirman Merkur, Karlstad,

ICE glédst. end, provk. 65:—.
OHLSSON & RICE g |

i gott skick m, prop. 40:—. B
lri‘:glm‘:xttr. gyggd 15: —, 1 Svensson, Pl 353,

Berga,

Svrigt lackerade, 1 Ars garanti f6r fabriksfel.
BExtra fjlidrar, Upp&v maskinstorlek., Pris:
350—500 cc 825: —, 200 cc 160: —, Motor-
firman Harry Braun, Broby, Tel, 393.

300 cc m/30 nyren, prima skick. sk.
ll)lg;:x‘ﬁl\g(i_ G. Wulff, Blisut no 2, Limmared.

KAMERA 6X9 m, tillbeh.: fors.-lins, gulf.
viiska synkr, 4:5. Sv. t. "Lumiere”, P, R.
Nyby Bruk

TLAKAMERA 16 mm optik Tessar 1:3, 5 F
E.: 5 cm_ med kasetter och exponeringsindika-
tor 200:—, U.m.p. S, Magnusson, Tegnérgat.
20 B, Kalmar.
ORKESTERFURSTARKARE, Championmod.
speclalbyggd med mike och stativ som ny
650: —. "i, S.”. Box 66, Alvdalen,

NY ATLANTIC 17 s. vattent., stots. stor sek.
80: —, Bengt Pettersson, Box 19, Jondker.

BEG, RADIORUR, ca 100 olika typer. Lista
mot porto, Hlit-Radio, Malmy 7,

RADIO, Begilr viirt prisblad Sver radiomate-
riel som siindes mot porto, Amatdrarb. lim-
nas, Bterfon, Sergelgat, 8, Sthlm,

A
DYNAMISKA STRUPMIKROFONER, dubb-
la, pris end, 20: —, morsenycklar 4: 50, kugg-
hjulssats 4: —, spritkompasser ex RAF 50: —,
220 V. motor 40:—, fliikt 24V 15:— Anbud
infordras pd flygtiindstift AC LS 88. War
Surplus Stores, Box 679, Géteborg 6,

CYKELDACK, ett parti moérka i alla dim. 6:—.
Ballong 8:— Uppgiv dim, “A.S.”, Box €8,
Alvdalen,

LITEN TREVLIG 2-SITS, BIL m. ny ILO-m.
10 hk, suffl o. bagaeutr. Kord ca 100 mil, Sk.
o. korkl, Bill, pd gr, av_byte t storre bil. E.
Fernow, Runnaviig, 18, Kungsor, Tel. 530 Kkl
T—117.

TfA Arg. 1941—47. A Ilanner,” Tylogriind 2,
Ju;mnné‘shov, Tel. Sthim 4812 44,

RADIOMATERIAL 6J6 6:—. 11}5 3:70. Sur-
plusror, el.-lyter etc. Dbill Begiir vAr prisl.
J:a Dahlstrom, Postorder, Artillerig. 63,
Sthlm O,

LV-MOT, Rex 98 cc m, forg., magn., v.-1id.,
¢ 55:—, Lv-ram Monark 25: —, forg. Rag-
o, som ny 25:—, V-lida ILO 80 cc 15: —, I
Trausson, Fack 311, Jonkdping.

L, 500 ce DKW 3-hjul, hel plitk, rattv.
Karkl, skatt, fors, bet. 10600:—.
un 70: —, U.m.p, Sv, t. G. Andersson,
sv. 81 Tel 54863, Sandviken,

MC 93 ce m/39 m kick fullt korkl, Sv, t.
"Peugeot”, TrA, Box 3137, Sthlm 3,

NYA o. BEG, KAMEROR, kikare, armbands-
ur, radiozapp. m.m Prisl. siind, m, svarsp. O.
Pettersson, Skolviigen 15, Bromsten,

FARRIKSNY JAP-MO-MOT, 125 cc, 2-t
kompl, t, higstbjud, B. Larsson, Burspriiksv.
5, Johanneshov, Tel, Sthlm 48 9107,

PENDYLVERK 14 dagars ging, pendel m.
slag 75: —, "CUV"”, Box 159, Eskilstuna,

KAMERA, Kodak Jun, 7,7 25-1/125 sek. topp-
avtr, sjilvutl, 80: —, TfA 140 ex, 22: — Flyg
135 ex, 15:—. Hogtal, 10: —, O. Petterson,
N Jvggatan 1, Virserum,

FILMKAMERA, fullst, arbetsritn, 3: —, Ring-
lund, Ymergat, 26, Uppsala.

DUPLIKATOR, Svedup B som ny 225:—.
Kamera Zeizz 1:4,5, 1/250 sek. Synkr, ny
200: — Garanti S, Jonasson, Djuramila,
Tingsryd. ;

OLYMPIA reseskrivm, 450: — omg. lev, Uppl.
m.p. L. Abrahamson, Nyg. 38, Ornskildsvik.

MC-BIL -80 % fiirdig, chassiet fullt kompl.,
alla delar nya  siiljes utan mot. for sjilvk.
Pendeltrampn. till C-Bil fullt kompl, Sv. t.
Karl-Erik Eriksson, Box 771 A, Avesta.

¥y
OLJEKAMIN 125: —, bilradio 200: —, 0,5 hk
el.-motor m, sladd 160: —, sigsp. kompl m.
klinga 40: —, v-slang 14”7 10 m, 20: —, U.m.p.
”N. P.”, Box 941, Skurup.

MC-MOT Ariel 500 cc toppv., m. férg. och
magn.-gen, 160: — Ram m_fj. gaff. tank och
bakskiirm, pass. d:o 75: —. Viixell. 3-vxl, pass.
d:o §5:-—-, Liittv.-mot, NSU 98 cc kompl m.
ny torli-i 100: — Rex mot, 147 cc utan forg.
50: —. Ram m, teleskopgaffel och nya skiirmar
pass. 125 cc 50: —, Viixell, Rex 147 cc 45: —.
Bensintank HVA m/51 utan bucklor 40: — Me-
mot, 2-cyl, 1000 cc def. 40: —, Bakhjul 3,25X
19” kompl, m, bromstr, och dilck 45: —, Fram-
hjul 2,60X21” kompl m, bromstr, och diick
45: — Viixell, Indian 650 cc 50: —. Mc-magn.
2-pol. 25:—, D:o 1-pol. 25: — Mec-ram

500 ce m, fj. gaff, och skiirmar 30:— D:o
utan fj, gaff. 20: — Vevhus HVA 250 cc m.
balanser 20:—, Vulstdick 28X3” m. slang
20: —, Nabbdiick (jord) 3,00X21” Sv, t. "R.
P.”, Box 129, Emmaboda, Tel, 549 (kl. 17-19).

DKW 98 cc m/38, nya skiirmar, ny stor sadel,
fullt korklar 1 bra skick ej inreg. 300: — Ra-
dio Telefunken, S-miirkt med urtag for
gramm, 75:—, Bn elektr, gramm_  §0:—, Bo
Gullberg, Forsbacken, Munktorp,

SKRIVMASKIN, Hermes baby, obet. beg.
245: —, Sv, t. A. R, Sandgren, Fiigelfors,

SPEEDWAYLATTV, Rex 3-viixl. e reg. 125: —
el, bytesférslag, Tel. 72, Box 94, Sandhem.

HVA 120 cc m/46, korkl, skatt bet, 425:—.
Triumph mot 500 cc sv. m, magn, | gott sk.
135: —, Me-hjul fram 19X3,25% m. diick 40: —.
N. From, Box 156, Junsele,

VAXELLADA kompl, till HVA 250 cc 456: —.
Bosch magn, till d:o 30: — HVA-mot, 250 cc
50:—, Spinnrulle Rec 1500 10:—. Spridkkurs
eng. naturmet 65:— Teknos Chassle Rep.
45: —. U.m.p, L, Nilsson, Agatan 3, Osby.

HVA 125 ce, i gott skick, nya diick o, sadel,
polerade kanaler, sillj. p, gr, av sjukd. 500: —.
G Hedstrom, ¢/o Bystrom, I, Dahlbergsgat.

© 22, Stockholm O,

H-CYKEL Erlan nyl, med lys. end, 65:—,
Racer-cyk, Hermes 160: — 2 st. 08 cc Lv.
175: —/st, Cyl m. toppl, & k. 25: —, pass ILO.
U.m.p. Box 334, Bjursils.

NY SAXONETTE 325:— O. Hassler, Agat.
61, Linkiping.

BCK 4 kg., svetsv., hgtr 75: —, ligtr. 35: —.
Ko6p. Hammerless, c-mot, "Ev. B.”, TfA Box
3137, Sthim 3,

HVA LV 98 cc i gott skick 250: — Projektor
16 mm med film 65:—. Kamera 6X6 cm
38: —. Gustav Larsson, Fliirke,

PORTFOLJER direkt fr tillverk, till fabriks-
pr, av lider, storl, 42X30, 1 stort fack, 2 yt-
terfick., trestegsliis 20: —, d:o m, 2 stora fack
33:—. F:a I Svensson, Hiistveda,

HB MC SCOOTER 350 cc skatt. bet, cyl-kan.
def, 400:—. Svarv ”Centra” autom_  plans, stil

chuck m.m, 125: — Symaskin "Singer'” 220 V
ideal for skinnsémn, 300: —, Fiol "A-Strand”
striike + 1ida 225: —, ”Wincester” 11 mm ny-

ren, blihiird + 30 skott 225: —, Radio "AGA"
alle. mod, stil 65: — Cykel nyrenov, + diick
05: — Piilsfodrad mc-overall + huva + hand-
skar 75: —, N_ Nilsson, Box 4489, Torsby,

TELESKOPGAFFLAR, Vi har iterigen ett
mindre parti teleskopgafflar, tilly. pd engelsk
licens, Gaffeln iir universalmodell och kan
monteras pd alla maskiner. Dubbelverkande
oljesystem, sjiilvemdrjande bussningar, helt
dammtilta och med yttre ror forkromade, i

LV-RACER 98 cc spec.-byggd 280: — ev. byt.
i 500 mot, tv, A, Kring, Norrbo.

MC-MOTORER: 1 st Ariel 550 cc sv. helre-
nov, 250: —, 1 st, BSA m/29 500 cc sy. hel-
renov, 200: —, 1 st. BSA m/29 500 cc tv. 125: —,
1 st. Sunbeam 350 cc sv. Kord 100 mil efter
helrenov, 250: —, 1 st. JAP 200 cc sv, niistan
ny 200:—, 1 st. Bosch magn.-gen, prima
135: — 1 st. Lucas magn.-gen, ny mod. med
reli 200: —, 1 st viixell Sunbeam 350 cc 75: —,
1 st. biinkborrmaskin, har kostat 125: — siilj.
for 75:—, Harry Hansson, Gilleby, Tel. Rora 46,

BSA 500 ce toppv. m/31, reg., skatt bet i be-
fint. skick, slump, bort. Fallskiirms-me¢ "Cor-
gi” korklar 400: — kont, 1 st, El-motor ny,
fabr. El-Mekano, topp KB 2hk 1400 v 3-fas
380/220 V. 240:—, 1 st. elmot., Siemens ny
14hk, 1400v, 3-fas 380/220 V 140: — 1 st. svarv.
chuck ny, fabr. Tyringe, 5” diam, 2 sats. bac-
kar 135: —, Richard Rydén, Brunnsgatan 10,
Viirnamo,

OLJEELDN.-AGGR, (nytt) end. demonstr.-
kort for enfam.-villa 400: — el byte m. mel-
lanvikt, B. Andersson, Box 112, Virgirda.

RITNINGAR o, arbetsbeskrivn, pd littb, en-
rors siindare 3:50. Enrdrs kortviigsmottagare
3:—, Rirsummer 2:—, Ant-filter for mottagare
1:50. Tele-Radlo, Visby

TILLFALLE, Ny Joboton sklvviixl, end.
provk, pd gr, av resa for 140: —. Sy. t. "S.R.”
Box 30, Runemo.

VOLVO PENTA inomb, 2 cyl. fotog, nyrenov.
Sy, t. "Kvalitetsmot.” Lad. 785, Vingiker,

NV BLOCKMOTOR 250 T, V. 2-y, Komplett
160: — B, Sandberg, Box 47, Gemla,

" 10:—, B, P

RESERADIO, liten ut

alm, Balder: 5 1, ) 4
T-FORD, last., nyren, mot G, Karlsson, Gill-
berga, Vittinge, b, SRR -

M/ILO me. 175 cc ny, dito HV
Beg. NV 125 cc Ly 98 cc 1

350X19 m_ gum. 135: — 8 1
U m, p, "B, A, Sandnils, Hyckli

EPATRAKTOR korkl, mek, 1yft. Byt
bil el. me, B. Jonasson, Akern, Bergsj AN

ELEKTRONBLIXT, ny Master Flash Junior
av en hiindelse bill, R, Rehnlund, Kyrkobor-
‘det, Skellefted,

BANDINSPELN.-APP, kompl, m, férstirk. o.
mik, 285:—, Iuftpistol 35:—, mindre kKom-
‘press, 175: —, Dammsug.-mot, 20:—, Delay t.
iild, Archimedes o, Svalan bill, Magn. 1, 2, 4 o.
8-polig 80: —, 45:—. Forgasare (bat) 25:—,
bil 20: —, Gener, 12V 45:— A  N.”, Postf.
19, Midsommarkransen s

MOD.-JARNV, HO m, lok, 5 vagn. 3,5 m, riils,
transfm. m.m_ 120: —, Sy, t L, Earlsson,
Trastback. 2, Spinga, x

TELEGRAFIAPPARATER kompl med nyc-
kel, summer o, batt 11:95. Uttorlig instrukt.
{ telegrafering 2:50. Tele-Radio, Visby

An

TILLFALLE, Del t. Nash Sedan 86:— Viixell. e
100: —, Startmot, 80:—, Gen, 50:—. 8 dirr. - -

25:—/st. Kylarmask 25:—. Ratt m. sting 25:—. . "=
Korriktn.-v.g6 V 8:—. Telef.-app, 16:—/st. o

Telef,-sndr. 1: —/st. Koppl.-dosa m. 4-tr. gladd o
2: —/st, Div, telef.-del. 5: — Ldkolvst. 1: —/ s
st. Mikrof kompl 14; — Radiol, 3:50/st. Aut.

koppl.-ur 40: — 4-r radio 110—220 V 20:—.

Knivskr, 6:—. Ny summer 3:—. Ringl.-transf.

9: — Horlur 6: —/p. Drossl, 2: 50/st, Ny amp-

m, 9:— Likrikt 35:— Tindst, 1:—/st. Ny

voltm, 0-240 V 14: — FPing.-skiy 5:—/st. Lj.-

dosa 5:—. Byggs, t. 2-r. fickmott. 48:—.

Byggs, t. enk, bandsp, . ritn. 40: —. Tekn_fdr s

Alla 1945, 47, 50 o, 51 6:—/Arg. 30 st Fick-
journ. 4:50. Pop, Mekanik 1950 7:—. 1951 ‘

10: —. 9 st. Pop Sclence 8:— Tekn Viirld

1950, 61 7: —/frg. Pop. Radio 1 6: —/

drg, Vilbur Lundberg, Odens viig 9, Vargdn. -

SACHS 98 cc. Tel, Sthim 335104,

EXPERIMENTLADA, Prislista ifiven omfat- T
tande reservdelar mot porto. Angstréms Pro-
dukter, Hrikslund, ’ .

Onskas kopa:

BATMOT., inomb, ell. utomb, ev. def. Piano-
dragsp. samt flol "J. N.”, Postfack 19, Mid-
sommarkransen,

BEG, BANKSVARYV, Beskr, o. pris t, Land-
strdm_ Malmgatan 4, Eskilstuna,

MAGNET, 4-pol, mt ell utan impuls, viinster-
giing. Th. Persson, Fack 20, Sennan_

MC-MOT, 98 cc Torvald Ohman, Vebomark. 4

BSA el, JAP-mot. 500 topp, V.-lida BSA 500,
4-viix]l, a. m_Xkoppl. Ake Pettersson, 8. Viigen,
Box 309, Hiirndsand. z

CYLINDER o, ventillyftare JAP 500 cc tv.
m/34 "R N.”, Fack 31, Njurunda.

BEG. BENSINTANK passande HVA 118 cc
(10 1.) Sv. m, beskr, o. pris, Karl-H, Lind-
mark, Brattiker, Lingsjoby, . =

KOMPLETT V-LADA passande HVA 1000 cc. -
K Frojd, Yngsio, Tel, 119 A, ;

LOCK FOR VAXELL, el. hel 1&da BSA m/38
4-viix], 350 cc, Tel §0 Norra Rérum,

B-KLARINETT el, saxofon m. etul, Sy. m.
pris o, beskrivn. S, Sandberg, Knaby.

MC 350—500 cc senare frs mod, om niist,
nytt "Hagstrom 813" knappspel tag., som del-
likv. 8. Soder, MAllAngsta, Viksjdfors.

PHILIPS RADIO nr 895 X, el 915 X ey, de-
fekt. A. Sundquist, Siggebohytteviigen 14, p
Lindesberg. ¥ -

Zp
BAKAXEL kompl Ford m/20—35 A-B el V8 g '_i
med mellanaxel o trummor samt en motor: =,
Ford V8 m/34—36 8 hkr, O. Andersson, Si-
dermalmsgat. 25 Tel, 14672, Sundsvall,

T-FORD 1 bra skick, Sy, m. beskr. o, ligsta
gria. 0. Noberger, Notteberg, Osterkora-
erga.
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JUL avg. och tidhjul till BSA m/20
tuellt hel mot  Sy. t. Billeberga Mo-
, Billeberga,_

RISVARY, beg. Sv, t. H. Erikson,

~ URMAKE
- Box 538 B, Rdsvalla, e

- BEG, HIXLPMOTOR f. cykel 40—50 cc start-

k1 el siimre, "B, W."” Fack 7, Hogstrand.

- VAXELLADA, 4-viixl, pass Ariel 350 m/45,

fotviixel i gott skick, Sy. t. Evert Andersson,
Gullringen. Tel, 50,

VEVHUS med lager (event. hel motor) HD
1000 cc m/27: T. Ahlin, Godegdrd.

MC-MOTORER alla slag. Kompletta. Fack 705,
Bskilstuna 5,

TOPPLOCK, 1 st. till Sarolea m/31 500 cc”
tv. kont, snar, S. Holmbom, Box 1950, Boden.

Bytes:

1 HERRCYKEL. Nifelampa  kullager, kugg-
hjul, tridgdrdsurnor, amerik_ skiipur, blis-
lampor, svarvskiir m.m, mot spindelur,
dldre, vanliga fickur el enl forslag., H, Nils-
son_ Slussen, Karlstad.

AJS 500 cc onskas, ej #ld. fin 1929 | gott skick,
bortb, HVA 550 cc niist, nyrenov. H_ Olsson,
Bjurforsfallet,

AJS MC 500 cc m/30 mot 88—200 cc, B. Carls-
son, Mimergatan 13 Eskilstuna. 5

WILLIERSMOTOR 147 cc med m_ firg o.
viixell, 1 Ebe-sportmot_ 175 cc topp med mag.
o. forg. 1 Ebe-mot. u’ mag, o. férg. 1 magn.
Ml Bytes mot 214 hk bitmotor. Sv, t. Gista
Jansson, Avelsiter, Karud

NY SIKTRUTA 6 V. bytes mot Philips rak-
app. Lista m, porto. Breidefors.gN. Allén 10,
Nissjo. :

ARIEL COMPETITION 350 cc mot HD el
Indian. NV 1951 m. DKW 125 cc mot stdrre
me, Sachs 98 cc nyren f. 214:— samt ILO 98
cc skatt, korkl. mot storre mc el. siljes till
hogstbj, Sv, t. Carl-F, Westberg, Erikslund.

Diverse:

CYLINDERBORRERNINGAR Iv, mc, bil- o. bit-
motorer. Prisl. Over delar till lv o. mec. sin-
des mot svarsp, Be Ge-Motor, Sibriicka.

OYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR ay alla slags mc-motorer, Om-
Eransningar av drev m.m. Snabbt och vilgjort
arbete under garanti, Ulricehamns Moforme-
kaniska  Tel. 1624 Ulricehamn_

MC-FORARE! 1952 &rs katalog (nr 7) har ut-
kommit! Den upptar alla delar och ufrust-
ningsart till 98—200 cc samt nya motorcyklar
0. sindes mot porto. Motorfirman Ivan HOGOE,
Ségen. Tel. 30, 31.

ELEKTROMEEK. ARBETEN o, omlindningar
av alla slag motorer och apparater, Omlind-
ning av magnetankare 25: — Bil- o. mc-gene-
ratorankare 25:— Ldttv.-tindspole 15:—.
Dammsugare omlindas till annan spinning
35:—. F:a Handel & Industri, Karlskrona.
Tel, 3602.

GRAVERA BJALYV, Gor sjily Eder gravyr-
penna efter vara ritningar, vilka sindes mot
postforskott + porto. Pris 5:—, Eiwald-Ex-
porten, Box 117, Ange,

MODELLBYGGARE! Svarvningsarb. utfdres
bill, Janne Persson, Vasatorp, Krageholm.

ALLT FOR LATTVIKTAREN. Borrning o.
vevlagerr. utfdres omgiende. Beg. ofte:t,l_'ﬂof-
fes, Blekingegatan 63, Sthim Tel. 437054

FRAGA 0SS OM MC, Vi besvarar alla frigor

rorande Me frin 98—1200 cc. Pris 1—3 frigor

2:— Per yiterligare frigor 50 ore, Likvid i

-

frimirken Vi skaffar @iven reservdel 3MC-
tjinst Erikslund.

P. M.

Forkorta icke annonstexten for myc-
ket, tink pi att det &r
10 000-tals personer som liser

TtA:s RADANNONSBSER

— de ar effektiva

RE

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar dfiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92,

Friga: 1) Kan man anviinda ett mikroskop
med 120 gingers forstoring till er kikare i
TfA nr 12 19517 EBller vilken forstoringsgrad
fir annars limplig? 2) Hur stora blir i si
fall ljussiffrorna f8r kikaren? (P vanliga
kikare stir ju 8X30, 7X050 eller niigot liknan-
de.) 3) Vad iir adressen till den firma som
utfor katodfOrstoftning och vad kostar en
dylik ? XKikus.

Svar: 1) Nej., spegeln har inte tillriickligt
hdég kvalitet. Liimplig fOrstoringsgrad upp
till 10 ggr. 2) Briinnvidden/spegelns diame-
ter ger ljusstyrkan men minga ginger anges
en annan siffra pd kikaren niimligen briinn-
vidden pd objektivet/okularets diameter. 3)
Civilingenjor Ragnar Schdldstrdm, Sturepla-
tin 7, Lidingd.

Friga: 1) Jag har en kristallmottagare med
bra lurar. Ljudet {ir mycket svagt. Hur ska
jag biira mig &t for att fA ljudet biittre? 2)
GAr det att koppla en mikrofon av en tele-
fon till grammofonuttaget i radion?

Radiointresserad prenumerant.

Svar: 1) Det giir inte att siiga generellt, 2)
Ja, men det fordras ett batteri och en mikro-
fontransformator,

Friga: 1) Om man pd chassit frin en liten
bil (t. ex, Fiat 500) Astadkommer en amatdr-
byggd Kkaross, kan man di riikna med att
fi bilen inregistrerad? 2) Vilket material iir
Iimpligast till karossbygge (cabriolet)? 3)
Finns nigot plastmaterial som skulle kunna
vara limpligt till kaross? I si fall siiljes det
i skivor eller flytande, och vad iir priset? 4)
Skulle man inte kunna tinka sig att "baka”
en kaross liksom TfA:s roddbit? 5) I vilka
dimensioner siiljs plexiglas och vad kostar
det? 6) Vad kan det vara for cc pidl fartbe-
griinsad Rex Villiers drsmodell omkring 1940?

Axel Larsen.

Svar: 1) Ja, 2) Aluminiumplit, karosseri-
plit. 3) 4) 5) Se Ing. Ulf Cronbergs artikel
”S3 hiir bygger man en bil” i TfA 4 1950.
Betriffande plastmaterial, viind er till Rag-
nar Bergstedt AB. Plastavdelningen, Mirten
Krakowsgatan 10, Giteborg. 6) Troligen 98 cc.

Friaga: 1) Har en 5-rérs Orion radioappa-
rat av fldre typ och diir finns inget higtalar-
uttag., Undrar om det gir att siitta in? 2) Gir
en hogtalare frin en batteriradio att anviinda
till hogtalare med uttag frin el-radio. -

Undrande,

Syar: 1) Koppla den extra hogtalaren till
den ordinarie hogtalaren med tvd tridar. Pd
hogtalaren finns tvd 16danslutningar, till vil-
ka kopplingen sker. 2) En hiogtalare till bat-
terimottagare gir att anviinda,

Fraga: 1) Ska man vara 16 &r for att er-
hiilla kdrkort pi& motoreykel? 2) Giiller detta
korkort diven for tyngre motoreykel? 3) Vad
menas med tyngre motorcykel? 4) Finns det
nigon forteckning pdA de motorcyklar som
siljs i Sverige och uppgifter om dem?Iu A

ar.

Svar: 1) Ja, 2) Nej. 3) Med tjinstevikt Gver
75 kg. 4) Nej. niigon komplett forteckning
kiinner vi ej till.

Fraga: Jag #Ar idgare till en 125-kubiks
BSA-motoreykel, i vilken inte ramlagret pd
sviinghjulssidan hiller, beroende pi att det
jnte fir nigon olja. Vad kan man gora it
det? BSA-Knutte.

Svar: Viind er till BSA-representanten AB
B. Fleron, Malmd, med ert problem,

Fraga: 1) Hur gammal miste man vara
for att kunna erhilla amatorcertifikat? 2)
Var kan man erhilla ett sidant? 3) Var och
till vilket pris kan man kodpa ett par nya
horlurar? E. I, H.

Svar: 1) 16 4r. 2) Ansokan insidnds till Te-
legrafstyrelsen, Skriv till foreningen Sveriges
Siindareamatdrer, Stockholm 4, sii fir ni alla
upplysningar och formuliir, 3) T, ex, hos ni-
gon ay de radiofirmor som annonserar i TfA,
priset p4 ett par hortelefoner iir 20—50 kr
beroende pa4 kvaliteten,

Fraga: Jag har en 6 V och 3 W cykelgene-
rator som jag vill gora om till en motor.
Gar det att anviinda en ringledningstransfor-
mator som ska transformera 220 V likstrom
till 8 V viixelstrom, Motorfantasten T, 8.

Svar: Transformatorer kan ej anslutas till
likstrom. Man kan medelst en vibratoromfor-
mare erhidlla vixelstrdm for matning av
transformatorn, men denna anliiggning blir
ritt s& dyrbar.

DISKMASKIN

1 av vad en sidan hushills-
fm?xglfl?x lﬁ'ﬁﬂ? lnhandeln kan Nl nu sgjilly
tillverka eller I1dta tillverka en higmodern
el.-ansluten diskmaskin eftér vira rit-
ningar.

Ritningarna kosta kronor 15:— frin

INGENJURSFIRMAN G, A. PETTERSSON
Ibsengatan 66 Bromma

Kompletta argangar

TERN e

1950 och 1951

Inbundna och hiiftade,

O 1950, inbunden, ......... 23:—

O 1950, hiiftad, ......co0000 11: 50

O 1951, inbunden, ......... 23: —

O 1951, hiiftad, ........... 14: -

Porto tillkommer,

Markera med ett = i rutan framfir del
Ni énskar — fyll i namn och adress pad
nedanst. kupong — klipp och sdnd oss

hela annonsen,

Till TEENIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3.

Siind det ovan markerade mot postfir-
skott till:

N AT T R e Teterole o o e:slv o 010 0's 01es $is.6 & S0 s /0is/s o0 9 voss
B OBE A O el e oleto: clote s 2 s siv0. ' 9isloin 0 0i0/0. 0000 p/0i0/0

OB R O e e srotareteta ol6Ts o, ¢ 1o16 s alore o (010101010 10

Teknik for Allas

UNIVERSALMASKIN

SVARV-UNIVERSALFRAS-BORRMASKIN-
SLIP-KONTURSAG-CIRKELSAG

iir oumbiirlig fér hantverk, hobby, idealisk

laboratoriemaskin och hjiilpmaskin vid in-

dustrier. Den iir helsvensk, robust, precisions-

gjord,

TfA:s ldsare har speciella formaner vid

maskinkdp. Begdr offert idag sd far ni alla
specifikationer. v

Leverans omgdende.

TfA:s Hobbytjanst
Tel. 1011 99. Tunnelgatan 3 II tr. h.
Stockholm. -

JAG SA ATT NI SKULLE
STALSATTA ER OUH INTE
GORA LPP NAG

SOM ETT HALMSTRA | EN MALSTRI
LILLA FARKOST IN I DEN VALDIGA

NEJ, DET AR STROM- | SKA v g\;- :
MARNA SOM KOM- TE FORSOKA
MER ERAN AUA HALL—) FIVGA I1GE-

MEN NU HAR JAG SLA"
GIT AV VAR DRIVKRAFT! &

T

DR HUER FOR-

MEN...EN MySTISK

KLARADE DET SOM
ETT SALLSAMT AST
RONOMISKT FENO -

<~~~ SOM HADE SITT URSPRUNG
I/ | BRISTANDE SYNKRONISERING AV
f\ STUARNISYSTEMEN
W/\STOFT FRAN
/ SOLAR...UPPFATTATZ) DU

NAT, REA-

NATURLIGTUIS JUI KAN OCKSR
—DET AR I UITRVWKA DET
RENA KOKS- JSR ATT DET AR
LATINET FER JEN VALDIG FLOD
™MEY! AV KOSMISKT

R&‘\ﬁ —(STOFT SOM VIRV-
NS LAR OMIGE-
\ /7 XINOM RyM-

v ALLA DESSA VIRVEL-
% STROMMAR OCH MOTSTROM;
MAR OCH METEORITER GUR
DET OMOJLIGT ATT

VART ENDA HOPP AR ATT
STROMMARNPA, SLLINGAR
055 UT MOT SJALVA
S KANTEN AV

MEN DET KAN DROJA RRATAL | VILKET

HEMSKT

TfA:s TANKENOTTER.

Resultatlost spel.

_En spelare forlorade i forsta om-
giangen en tredjedel av sin kassa och
ytterligare en krona, i andra omgangen
vann han tredjedelen av vad han nu
hadc_ kvar och ytterligare tva kronor,
och i tredje spelet vann han en sjunde-
dgl av vad som nu aterstod honom, si
nar som pi en krona. Nir han nu rik-
nade sina pengar, fann han att han var-
ken hade vunnit eller férlorat. Hur stor
var hans ursprungliga kassa?

Division.

Summan av tre tal dr 100. Dividerar
man det forsta i det andra, fir man 5
till kvot och 1 till rest, och precis sam-
ma resultat fis om man dividerar det
andra talet i det tredje. Vilka ir de
tre talen?

Losningar ay "Tankendtter" i nr 7 av TfA.

Trafiktathet.

Var fjirde minut,

Oavgjort.

Pil var givetvis den som holl stenen liingst,
PRISTAGARE:

Tankendtter nr 7: Bertil Bricsson T
giirden, Nolby, A]ln. sils ochJSti‘ NI T,
Datorpsgatan 24, Frflki)f)lng‘ S neon:

Korsord nr 7: B, J. Sundberg, Box 3275,

Korsnils  (10: — kr.), och Nil ¢
S 13 8 Knuts
Bergbrink, Ljungsbro (kvart.-pren.). W

Korsord 10. 1 T8

Vigriitt:

1) Internationell legitima- 8
tion. 4) Har nu {ter hdgsii-
song, 8) Sticka i viig eller be-
handla kil, 9) Biir tillnamnet 9
"Den forskriicklige”, 10) Ingiir
i snickarens utrustning, 11)
Tippning. 13) Vann en be-
romd fornnordisk kappldp-
ning. 15) Gunst. 17) Broder- 13
mirdare. 18) Smidesman, 20)
Engelsk  enbiirsdricka. 21)
Bor man icke liigga pd boir-
da, 22) Ingir { priistexamen.
24) Anfalla. 25) Bonenisch i 18 19
riktning mot Mecka. 28) Eng-

20 21

elsk och fransk 6. 20) 3 styc-
ken. 30) 4 elektrod. 31) Kvin- 22
nonamn, 32) Omlindar. 83)

23

Lyftanordning. 24

Lodriitt:

1) Gymnastikredskap. 2)
Anger storleksforhillande.
3) Forkortning av riitlinigt
vinkelmitt. 4) Diirl kan det 29
ocksii storma., 5) D&, 6) Cir-
keldel. 7) Gors ej lingre 1
brist pd potatis. 12) Bestiim-
mer specifik vikt enbart ge-
nom viigning. 14) Materlal 32
tg]l skor. 16) Urholkning 1
viigg. 19) Forngrekiskt land-
skap. 23) Bidar olycka. 24)
‘()Hordg Bjoérn och Fritiof vid ett schackbord.
26) Gor den som slir och stjiil. 27, Lockar 1
sommar, 30) Trid och ldda,

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera l8sningarna med Korsord nr 10
resp. Tankendtter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar tlll TfA. Priser: 5 kr. till f6rst Spp-
nade riitta 13sning pd varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordsldsarna ett pris pd
10 kr, och ett pA en kvartalsprenumeration.

25 26 27

28

30

31

Losningar av TfA:s korsord nr 7.

Vigriitt,

1) Rotunda, 5) Virus. 8) Booster. 9) Komik.
10) Tés. 11) Konklaven. 13) Babel, 15) Vigor..
16) Latituder. 18) Kub. 20) Onera, 22) Giir-
ning. 23) Galla, 24) Ldnerna,

Lodriitt,

1) Robot. 2) Tross. 3) Notskalet, 4) Akron.
5) Vak. 6) Rymdvig. 7) Sekiner, 12; Leve:-
tran, 13) Ballong. 14g Boteell, 17) Degel, 18).
Krior, 19) Bygga. 21) Ana, %
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~ Tunnelgatan 3

Lan ol - 5

~{(HANDIGT FOLKS HOBBIES Jmsons

Modellﬂygare'

Under viren har vi i TfA infért en mingd
material f6r Er hobby — flygplan av oli-
ka slag, flera purfiirska nyheter, som ni
absolut bor prova, motorer frin 1—5 cc,
bide dieslar och glddstiftsmotorer, till-
behdr siisom propellrar, hjul, dope, bransle.
tankar m.m. — varfér vi rekommendera
er att se igenom TfA 1—S8 i ar, nir ni
behdver niigot nytt. Vi hoppas snart att
kunna annonsera ytterligare utliindska ny-
heter fOr 1952, Hiir nedan finns ett exem-
pegsep& vira minga engelska toppbygge-
satser,

MINIBUSTER

Spv. 48 ecm — planet med den goda karaktd-
ren, specialsak fdr teamflygn, f6r motorer
mellan 1 och 2 cc. Pris ....coenean..s 15: —

TITITTTITTTTTITITTITTGTTTTTITTTTY,

HANDBOCKER

SN S NS NN

Motorbaten som hobby

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel
Av ingenjor Rune Kock
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En guldgruva for nybyggare — Oli-
ka motorbatstyper — Facktermer —
Batmaterial — Battyper och batstor-
lekar — Amatorbatbygge — Motor,
propellerutrustning och styrorgan —
Bitens fart — Hur jag skoter min

motor — Sjomanskunskap — Styr-
ningssignaler till sjoss.
Pris 4:50.

Svensk Teknisk Ordbok

6 000 tekniska ord
Pris 12: 75.

Mekanikern
TfA:s yrkeskurser: svarvning —
borrning — hyvling — frasning.
Pris 14: 50.

Andra TfA-Handbdcker: 1. Riknestickan
och dess anvnndnlng 2:—, — 2. Elektri-
gka ackumulatorer, 2:25. — 4. Omllndnlng
och beridkning av ‘smAmotorer, 2:80. — 6.
Mpodellbften, 2: —, — 7. Hur jag blir tek-
niker? 2: —. 8, Hur jag skOter min cykel,
2:— — 9. Alla matematiska formler, 4:75.
— 10, Svarvboken 50, — 11, Masgkinrit-
ning, 3:—. 12—13° Modelljiirnyiigen,
5:15, — 14, Genvﬂgar till snabbrikning,
3:50, — 15, Att laborera hemma. Del L.
3 75. — 17. Att laborera hemma, Del IL
Se #dven tidigare annonser i TfA!
Rekvirera handbdckerna frdn ndrmaste -
bokhandel eller frdn

TEKNIK for ALLA

Tel. 1011 99

S . Bk

Rlodeﬂjiirnviigare!

VAir huvudlista Sver mj-material finns in-
ford i TfA 3—4 i dr. Det mesta av vad ni be-
héver finns samlat diir, Kan ni inte diir finna
det ni letar efter si skriv ett par rader till
vir Casey Jones. Han brukar kunna trolla
fram de siillsyntaste saker. Just nu sjuder
det pd anskaffningsfronten fér mj. Frin
Viisttyskland kommer inom kort ny riils i ny-
silver, drivhjul — de mest sagolika vi sett —
for alla svenska lok, bl.a, Ub och F-loken.
Motvikterna pd de kopplade hjulen, ligger som
i verkligheten utanfér 16pbanan, F-lokshjulen
ir exakt detaljerade, Drivhjulen kommer att
finnas 12—26 mm, alla isolerade. Aven ekrade
16phjul kommer i minga storlekar. Ett stort
antal firdiga profiler — siikert ett 50-tal —
i miissing kommer att gbra det mdjligt for er
att bygga allt rullande material ni &nskar.
Nya figurer och husbyggnader stir ocksii pi
programmet, Liis TfA — vi borjar snart an-
nonseringen av det nya byggmaterialet,

Motorer

AMCO 3,5 cc Diesel. Kan-
ske den mest omtyckta
engelska dieseln i denna
storleksklass, En motor
Ni blir stormtartjust i.
Varvet dr 13 000 och vik-
ten endast 90 gram.

Endast 65: —
Finns ocksd for glodstift.

Andra motorer i lager:

Dlodellbatbyggare!

Propellerutrustningar, sviinghjul, bitbygg-
satser har under viiren annonserats i TfA,
Studera tidigare nummer, Vi hoppas snart
kunna utvidga vir bitavdelning med ny-
heter utifrin, Hiir nedan finner ni en av
viira suveriina biitbyggsatser. Just nu iir
riitta tiden att siitta igiing bygget,

DOLPHIN, en tjusig kabinkryssare for m'hmor
eller 1 cc diesel. Byggsatsen innehitller sy
diick och kabin tryckta pd flak, rikligt n'lt 1-
get balsaflak for sidor och kol, lim, p 't ul
och en miingd fiirdiga delar som pi
axel, propeller for eldrivning och rac
Pris’
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RITNING&%

81. Priirieskonas
nyborjare (10y

ningsarbete).

Kr, 2:75

82, Priirieskonare (for
niigot mer savan-
cerade mod- xlh\g
gare). 2:75,

. Postdiligens ==
»yilda Viisterns”

viilkiinda ekipage
som en siirdeles
elegant prydnads-
modell, Kr, 2:75.

FROG 150 15 cc 14000 ,, 40—
ED III/2 246 cc 14.000 3 w 35—
ED IV 346 cc  10.000 o w 15— 84, Charabang. 85. Droska.
PROG 250 35 oo 10000 I o o0 b St

w2 CC A ” w  60:—
FROG 500 5 cc 15000 . . 84— s g

En enkubikare gom gor 7000 varv i minu-
ten. Den har "roterande insug” och kan
+ koras inverterat, Vikt ca 75 gram, hojd
57 mm, lingd 76 mm, Garanti.

Pris komplett

TfA:s Hobbytjanst

Tel. 1011 99. Tunnelgatan 3 II tr. h.
Stockholm,
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TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1952
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Skaffa hela
serien vack-
ra prydnads-

modeller!

37. BEESTING, Dubbeldiickare frin 1918
som linstyrningsmodell, Ritning i hel
skala kr. 2:75,

Andra TfA-ritningar: 3. Miniatyrmotor
7,6 ce, 8:50, — 6, Den idealiska ritappa-
raten, 2:15, — 8 En ettrig 2-taktsmotor,
0:95, — 9, TfA:s mmmtyrdxeselmotor.
2:15, — 10, TfA:s amatdrsvarv, 5:50, —
11. TfA:s eykelbiit, 35: — — 12, ‘Den idea-
llsl\n koplerulgsuppamten 7:85, — 13, 4-
cylindrig &ngmaskin, 2:15, — 14, Angpan-
na for maskiner 1/100—1/".) hk.,, 2:15, —
15, Hill Standard cykelbil, 8: 55, — lb Hil
Speed trampsystem, 4:50, — 19, Den full-
iindade forstorlngq'lppnmten. 11: 40. — 21.
Racerbfit som amatiérbygge, 22:—. 22.

TfA:3 MC-bil, 11: —, — 23 Humlan, mo-
dellplan for 3, 8 ce motor, 3: 70, — 25, TfA:s
folkmotorbiit, 8: — — "(J M-loket, skala
O och HO, 12: —_ ...1 Peltonturbin,
2:75, — 28, Pudohllon 4:95 — 20, Gods-

tﬂt:slok skala 0 2: 050, —-JO Pjiiril, 16 kvm
5(-;;0”)’1!.. 30: —.

Se tidigare annonser I TfA!
Rekvirera ritningarna med angivande av

numret [rdn
TEKNIK for ALLA
Stockholm 3

Box 3137




