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FRAGA OSS OM

9

TEKNIK

Teknikens Varld besvarar endast
fragor av allmant intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signafur ocksa vara
forsedda med insandarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa inlqt satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
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YEDAKTION:

Sveavigen 53, Stockholm Va.

Expedition Tel. 34 00 80
Redaktior och ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER Tel. 34 00 80
Verkst. redakior:

Sven Salonius Tel. 3282 86
I redaktionen:

Bengt Pettersson Tel. 315113

Jorgen Einestad > 328284

Fackredaktior:

Nils Tengberg Tel. 5504 09

> 226880

Redaktionen ansvarar icke for insidnda,
icke bestillda manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.
ANNONSAVDELNINGEN:

Sveavagen 53, Stockholm Va.

Erik Svensson Tel. 317645
TV:s varumarknad:
Fru 1Iris Berg Tel. 34 2561

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pa ovanstidende
postgirokonto eller via vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund 1 tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan Z#ven
verkstillas genom s.k. postabonnemang
pa nirmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte.

Prenumerationspris:
Sverige: helar kr 15:25, halvair 8:25.
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
ldmnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V. ‘

Adressindring:

Meddela adressiandring till forlaget minst
2 veckor fore adressiandringens ikraft-
tradande. Ange alltid savil "den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!

Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavagen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1952

ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hiinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Sa ctt par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera
allisa inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allmianna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Bilfragor

Fraga: 1) Vilken bil bior man vilja ur
kvalitetssynpunkt Opel Olympia eller Volks-
wagen? 2) Ar kylarviifska farlig? 3) Vilka
nackdelar iir storst hos Opel Olympia? 4)
Vad iir priset pa dessa bilar inkl. effektiv
virme? »Aken

Svar: 1) Vi kan tyvarr inte yttra oss om
kvaliteten hos olika biltyper. 2) Kylarvitska
ir inte skadlig for bilen, om det dr s.k. ky-
larglykol man koéper, did den har limpligare
egenskaper in etylénglykol for kemiskt én-
damal. Aft fortira kylarglykol &r farligt.
3) se 1. 4) Bast att tillskriva General Motors.

1) Vilka populir-tekniska tidskrif-
ter utges i USA, som innchiller artiklar
fran teknikens alla omriden? 2) Ar det
nodviindigt att forst ta Icktioner i korskola
innan man kor upp for en beskitningsman.
Kan inte en bekant fungera som instruktor
sa alt man diirigenom slipper betala dyra
kostnader for korlektioner?

Fraga:

»Lishungrig»

Svar: 1) T. ex. Mechanix Illustrated och
Popular Science. Finns i alla vilsorterade
boklidor. 2) Jo, om viannen har lingre tids
erfarenhet och skicklighet som Dbilforare.
Men ni méste dven kunna allt som man far
lara sig i en korskola.

Fraga: 1) Vilken idr den billigaste bil som
i hastighet kan sla foljande miirken: Simca,
tenault, Austin A 40, DKW och Ford Pre-
fect? 2) Var tillverkas Opel Kapitin? 3)
Toppfarten pd Peugeot 203?

»Columbus 350 cm?»

Svar: 1) Simca slir de dvriga ni nimnt med
god marginal. 2) I Tyskland. 3) Fraga Gjest-
vang & Co.

Fraga: Kommer TV att »testa» den ryska
Moskovitsch?
»Bilfantast»

Svar: TV har for nirvarande inga pla-
ner pa det.

Friga: Niir blir ett bilbatferi 6verbelastat
eller hur mycket tal det (i ett 12 volls
system) av stralkastare, baklyse, instrument-

belysning, extra dimlampa, radio och viir-
me. Hur mycket laddar gencratorn under
korning,

nElcktriska novisen»

Svar: Vet ni hur manga watt er genera-
for hogst kan ge har ni bara att addera
effekten i wolt fér var och en av de strom-
forbrukare ni talar om och se om generatorn
riacker eller inte. Effektbehovet for lam-
por o. d. finns vanligen i bilens insfiruk-
tionsbok. Tala med en biltillbehrsaffir —
de brukar ha kataloger med de erforderliga
uppgifterna tillgéingliga.

l"r.'ngﬂ: Fiar man utan siirskilt tillstdnd Gv-
ningskora med bil, med en person som har

korkort, om man fyllt 18 Ar?
»Se—18n

_Svur: Ja, men korliraren miste ha lingre
tids vana och skicklighet ifriga om bilkor-
ning — s& kriiver lagen.

Friga: Tillverkas Mercedes Bentz i Sye-
rige, och i si fall var?
von Schantz, Finland,
Svar: Nej. MB-vagnarna i Sverige impor-
teras frdn Tyskland.

Friga:
neralagenten for den
Lloyd 300.

Jer hiirmed att fa adressen till ge-
tyska bilen Hansa

I'rils Persson,

Svar: Nordiska nobil AB. 8stham-
marsgatan 78, Stoc

p ¢ )

Hotoraeryis

Fraga: Gar det att siitl dalvstarl pd en
HVA 120 em?®, iniresserad 13-arings

Svar: Knappast. Tanlk 1 { villzet stort
batteri den lilla motorcykeln skulle behova
dra omkring med!

Med anledning ¢ om rambrot-
fen i sexda Vapenfa-
briks mc-kon 1

foljan-
de: »>Sex HV i
lingen. Tva
ning, som
tavlingen, emedan
st. rdkade ut for rambrot st. forare Karl
Nyman, hade icke ndgot som IHI st fel. Av de
fyra dterstdende maskinerna hade sdledes tre
rambroit varav foljer att rambrotisprocentien
blir 75.»
I denna

gjorde ait

spalt hade vi uppgivit denna siffra

till 100 9. Vilket alltsd beriktigas med detta
uttalande.
Fraga: 1) Data pd Scott Flying Squirrel?

2) Pris? 3) Generalagent? »nScoti»

Svar: 1) Tvécyl. tvatakismotor. 596 cm?
(73%71,4 mm). Vattenkyld. 30 hk v. 5.000
v/min. Treviixlad Ilada. Toppfart 120—125
km/t. Anmirkningsviart Ar att motorsmorj-

ningen inte sker genom oljeblandat brinsle
utan oljan forvaras i en sirskild tank och
tvingas till motorn genom en pump. 2) I ung.
samma prisklass som Ariel Square Four, dvs
betydligt 6ver 4.000 kr. 3) Denna maskin im-
porteras p. g. a. sitt hoga pris inte lingre
men ndgra exemplar togs efter kriget in av
AB R. Ronstrom, Strandvigen 7, Stockholm.

NSU-Konsuligare i Sloinge omtalar att
TV hade fel nir vi pastod att Konsuln annu
inte importerats till vart land. Sa nu har vi
bara att gratulera vederborande till det fina
forvirvet!

Friga: Vad kan man gora at storande ven-
tilljud som forckommer hos Douglas?
»C.B.J.,

Svar: Det storande ventilljudet hos Doug-
las beror pa a) att det inte finns nigon ljud-
isolering i ventilkdporna; b) att ventilerna
aldrig far stillas snalt utan maste ha ett or-
dentligt glapprum. Den daliga ljudisoleringen
kan man biittra pa foljande sitt: Ligg en bit
korkmatta i varmt vatten si att den blir upp-
mjukad. Direfter pressas den in i ventil-
képan (som innan detta méste ha gjorts nog-
grant ren med tinner eller bensin). Fyll se-
dan ut med sagspin el. dyl. och lat det hela
torka. Det ir limpligt att anvinda metallfix
mellan kork och 1(.\])1 och Jata detta torka
innan man sitter pd kipan igen.

Hohog»

HOBBYIKLUIBBEN

Hobhyklubben har fAtt en massa an-
miilningar frin ungdomar i ullgmlo(_
som giirna vill ha 1 ging brevviixling
med jimniriga 1 Sverige. Aldern va-
rierar fran 14 4r och uppit.

Ar Ni intresserad av kunlu}(l ml_;,|
utlandet, skicka di in anmiilan {till
Internationella Hobbyklubben Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
Alder, Intresscn, '~|)r’lklulnslm|wr och
bifoga avgiften 50 ore i frimiirken,
Skriv dessutom »Kontakt med utlan-
det» pa kuvertel.

ETT MO”STER FOR

eknikens

| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT:
Svenskt viirldsgeni tyglar atomerna .......... 12
Klart for midnattsrallyt ............ . ..... 19
Skoda fdor hela familjen ..............c.c00s 22
Kirkortsfritt! Skattefritt! ................ .00 23
TOKTUSIC FCVY, 1o s -t e oraioiois olotaio s e s lelaiatolesteerolotolatotots 24
TEKNIK:
Friga oss om feknik ... .. ... o0iaiiii 2
VYem Hger uppfinningen? ...... . ... 11
Maskingigant forsiitter berg ............0.0. 17
Pengar pit patent ... ... i iiieeiiateeeaainn 26
Vs SRS o oo o cloleialsio viaie siainiololsls/ste b iotalelotoletol 42
MOTOR:
VAarg-Olle . ...ocovoeivanocntoraoesivosesisnsiacias 4
Ring sd hdmtar vi! ........ 0. cciiieeneaian 19
| AL TR (GcoaBorotnno 006805008 00060 66 OGO LD 20
. Fodd till racerfOrare ..........coiceenecaass y 741
Berimda YRCEIVAENAT .......ccoeveeeesscsasas 21
Japan satsar pA bilar ............... ... .0, 26
TV i bilen
Vad vet nl om mc? ........ 000000000, S GO00 32
i
FLYG:
Hands up 1 O6knen ............co00iieuneoane (] T
Den ensamme OrNen ..........ocoeeeeee Acoe sy VRLACIFTOPFABRIK
| I hbjden under jorden ...............ccoiien 33
Typspalten  .......... oot iialo et 43
HOBBY:
Huvudet pA spiken' ..... ... iceeeaseeadass P28
Radioklubben .............. PR aooop )
SERIER:
T KY ) Y VR S R RO 000 00 000G E 60T 0 CA0BR05 50 38 |
L) A X R S 00 50000000 C AR TOGE AN TE 00 GG, G
OMSLAGSBILDEN i
i en ay marknadens smab-
yvisar den amerikanska ensitsiga hellkoptern laste och starkaste |

Landgraf H-2. Planet har en 85 hk Pobjoy-mBtor 150175 ce Klassen,

som driver tva rotorer. Toppfarten uppges till
180 km/t,

\

‘% 2581 N

zézﬁmmf / N ol
/ﬂ”fl / Sveriges storsta omsesidiga
| ~>/'\,

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK » TRELLEBORG

— och alltjame visar TRAFIK vigen 1ill
en effektiv forsikring med laga premier.

VI

Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel. 232230

RATT TILL VINST

avtomobilforsakringsbolag
P
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Apparaterna
dro felfria

BordSﬂppﬂﬂn Allt mellan

plus frakt kr. 25:_ hantenn
- och jord

Viiggapparat

plus frakt kr. 20:-

TELEFONAPPARATER

Bestallningar fran landsorten
expedieras mot postforskott!

forsdljning
av Kkompletta

enligt vidstaende bild

Ett enastdende tillfalle att

for ett Jagt .pris bli dgare
till en egen, intern telefon-
linje. Speciellt, virdefullt
for villor, kontor, lager m. fl.

Vid kop av tvii apparater

medfoljer schema for kopp-.

ling av hemtelefon.

RADIO & TELEVISION

Holléndaregatan 9 A
STOCKHOLM
Tel. 207814, 2078 15

1 FORGASARE

LUFTFILTER
KABEL o WIRE

REGLERINGSHANDTAG

Erhallas hos firmor i branschen
Generalrepresentant : AB INGENJORSFIRMAN RECTUS, Stockholm

Iarg-Olle:

REKORDSASONC FOR
SPEEDW A %

peedwaysidsongen borjade daligt i a: Zagland. Va-
Sren var forsenad och det féll en del snd under
sisongens forsta vecka. En del maiche maste déarfor
skjutas upp och bl. a. blev ju Kaparn 2 att vanda
niar de efter en lang resa anldande tili ion i rykande
snostorm. Goteborgspojkarna fick alitsd Inte tillfdlle att
maiata sina krafter med sina svenska kolleger.

Det har varit massor av svenska férare i England kring
sidsongoppningen. Kaparna fick som sagt inte dka i nigra
tavlingar men istdllet blev Smederna i stind att visa
engelsminnen att vi kan aka speedway hemma | Sverige
ocksa.

Falkarna eller »Knallarna» som de nu kallas embarke-
rade i all tysthet i slutet av mars i England. Malet var
speedwayskolan Ringwood, dir de vistsvenska forarna
trinades under ledning av Jack Crutcher. >Knallarnas»
kommer alltsd tillbaka till Sverige starkt englandstrim-
made vilket kan betyda att de kommer att dvertriffa sig
sjdlva i div. II.

I England véntar man sig i ar en rekordbra sisong.
Vi vagar alltsd hoppas pa ett gott slut fastin siisongen
borjade litet trdkigt. Anledningen till optimismen ir att
intrddesavgifterna genom sinkta skatter blivit betydligt
ligre. Man kan nu fA en bra plats pA en div. I-match
for ca 1:50 — det #r alltsi betydligt billigare att se
speedway hiir 4n i Sverige. En annan anledning till stor
tillforsikt &r att minga nya och bra férare kommit med
i leken. Det blir alltsA hird fight redan frin bérjan och
det dr en sak som alla gillar.

‘Mina planer pa att 4ka TT i sommar har inte tagits
virst nadlgt upp i England. Jag har mer eller mindre
fatt ultimatum att jag maste agna mig sd mycket it
New Cross att jag kor de flesta av deras matcher. Eller
ocksd vill man inte ha mig alls. En kind speedwaytid-
ning skriver: sDet ser ut som det antingen blir speedway
for hela slanten eller ocksa speedway i Sverige och TT-
.zlkning pd 'fritiden’. Valet #r Olles.» Sa latt dr det nu
”.\.t.c' I?en svenska motorfederationen vakar gver mig och
sjdlv 1ar jag vil inte fA sA virst mycket att siga till om.
Men huvudsaken #r att jag fAr d&ka — ju mer dess bittre.

S:iketheten friimst: o8

Den helsmidda, brottsakra galfelkro:
nan har ldnge vorit en Framspeciali-
tet, som standigt ar oktuell. En ny
specialitet ar scotchlite vorning:-
triangel pa bokskdrmen och reflex-
band pa framgolfeln, som pa langt
héll och kraftigare an kaltégal ger
reflex och skyddar Er pa vagen

AB
JOSEF ERIKSSON
UPPSALA

TEKNIKENS VARLD 9/52

AUSTIN- virldens modernaste bilfabrik —
introducerar nu Austin A-40 Somerset. Eleganta,
moderna linjer — lingre, bredare och rymligare,
rattvixel och hydrauliska bromsar m.m., men 4n-
da i samma prisklass. Austin A-4o dr den ideali-
ska familjevagnen.

Det finns en AUSTIN

[for varje andamal!

AKTIE

ISTIN A40 ¢ ny needell

— Annhu eft strawvassamiel

Smakfull och bekvim inredning, go-
da utrymmen och bra sikt it alla hall,

OLAGET

HANS OSTERMAN
[/~ o tramsport f il Tands /- gllses e

BIRGER JARLSGATAN 18 . STOCKHOLM . TEL. 6300 20
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Den ﬂyg}zingen glommer jag aldrig:

HANDS UP I OKNE

Kapten Carl Rudenschéld beriittar hiir om en Kus-

n flygning behdver inte alltid vara dven-

tyrlig\ for att efterlamna ett minne fér
livet. Anga flygningar, sidkerligen langt
fler an tillbuden, efterlamnar behagliga min-
nen och' ofdrglomliga upplevelser bide av
naturens skodnhet, gott kamratskap och av
markliga upplevelser, allra helst nir man
flyger Over exotiska trakter. Den flygning
som chefen for flygvapnet general Norden-
skiold foretog till Etioplen i slutet av decem-
ber och bérjan av januari blev for delta-
garna framfdr allt en upplevelse genom tjus-
ningen att flyga till ett timligen okint land
och bli mottagen pa ett furstligt sitt i bista
orientaliska stil.

Vad sjdlva flygningen betrdffar var den
inte utan sina spannande moment. Flygva-
penchefens adjutant, kapten Carl Ruden-
schold, som deltog i resan biade som adju-
tant och som fOrare under en del av fér-
den, berdttar hir om en hindelse som del-
tagarna antagligen inte glommer |- fdrsta
taget.

1ig upplevelse under den flygning som chefen fér
flygvapnet, general Nordenskidld nyligen firetog
| Etlopien. PA en dkenflygplats mi'it(cs det sven-
tka planet av en skara beviipnade miin med ge-
viren hotfulit riktade mot besiittningen.

— Vi hade flugit fran Malta till den brit-
tiska flygbasen i El Adem i Nordafrika, dir
vi blev synnerligen &lskviart mottagna av den
engelska garnisonen. Vi méottes av ett he-
derskompani som med fulldndad drill para-
derade for oss, och vi fick en viss inblick
i livet pA en Okenflygplats. Nista mal var
Luxor i Egypten, den urgamla staden vid
Nilen.

Det blev fyra och en halv timmars flyg-
ning over Vidstoknen utan niégon som helst
mojlighet till orientering eller navigerings-
hjdlp av radlofyrar. Oknen bestdr hidr till
stora delar av kvicksand, och vi fick veta
efterdt att inga efterforskningar efter ndd-
landade flygplan brukar goras | detta om-
rdde. Hur det gar f&r bli den resandes en-
sak. Det visste vi inte om nir vi flég, och
lika gott var det.

Till att borja med foretedde Oknen den
vanliga anblicken, men efter ndgon timmes
flygning liknade den mer och mer ett bdl-
jande hav. Ett kraftigt slagregn hade totalt

torindrat oknens utseende. Virre var att
sikten snabbt férsimrades. Det fina stoftet
tran d6knen omdojliggiorde snart all marksikt
och vi maste helt flyga efter instrumenten,
Risken var att vi skulle missa Nilen, som
annars var en bra »uppféngningslinje». Det
gick inte heller att fa ordentlig radioférbin.
delse med Luxor, som var den enda siikra
landningsplatsen med tanke pa brinsletin.
giangen.

Emellertid fick vi forbindelse med Kairo,
som dock limnade det trdkiga meddelandet
att landning i Luxor var omdjliz pa grund
av sandstormen. I avsaknad av pejlingar
visste vl inte riktigt var vi var. men virt
hopp var att finna Nilen. Sem it var be-
darrade sandstormen nagot,
marksikt och lyckades snart h
dess gronskande vegetation
endast dr 3—4 km brett, moisvi,
minuters instrumentflygning. i
meddelande att vl kunde
trots allt, och det var med en
nad som vi lit vir trogna
pi denna klassiska grund.

Men darmed var inte dventyrat siut Vi ra-
kade komma till Egypten j g

av latt-
‘@ mark

hatet ldgade som hdogst, och ir europé
gick siker. Nir vart flygplan stannat
omringades det av en skara i ade mén

med minst sagt skumt utseende. Det var tyd-
ligen ett slags »spoliser» av den art som
dyker upp nér det &ir oroligt i ett land. Nir
en man av besiittningen steg ur flygplanet
fick han omedelbart ndgra bdssmynningar
hotfullt riktade mot sig, och det krivdes
en hel del parlamenterande innan »spoliser-
nas limnade oss i fred. Att det inte var
fraga om tomt hot fick vi reda pa& sedan.
Endast ett par dagar fore vir ankomst hade
nfigra begiittningsmidn pA ett annat europe-
iskt flygplan helt enkelt blivit nedskjutna
under liknande forhillanden.

Den fortsatta vistelsen i Luxor var inte
helier sidrskilt behaglig, sA det var med
glidje vi startade igen med kurs mot det
gistvinligare Etioplen.

har kommil 1165: nirmare
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SCANDINAVIAY AIRIINES SYSTEM

introduce-
rades SAS Turlistklass
till USA med t.o.r.
~ biljetter, som

kostar endast
3154:- d.v.s. 1165:-
mindre &n normalt (fr.
Stockholm). Ni kommer
1165:- kr, nédrmare Edra
sliktingar eller en studie-
resa ddrule. P4 knappa 23
tim. flyger Ni till New York,
givetvis med mindre kom-
fort &n | férsta klass, men
ldngs samma route, med
samma erfarna besdil-
ningar och samma bepré-
vade maskintyp — DC-6.
Men boka plafs [ god tid!
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o Fartgivande, backutjamnande,
"idiotsaker" . Nova-vaxel,

o Plasiskyddad sadel, blir aldrig sur
dven om cykeln stdtt ute i regn och
rusk,

o Enbands-pakethdllare. Lyftes bakre
bygeln foljer den framre automatiskt
med.

o Patentsok! "radaroga” med sdker-
betszon pa 200 m.

fller en stor

En t:yﬁ(l wed '‘karnéga' ir
osynlig inom ett stort emrdde.

som med denna Novo-vixel.”

Husqvarna har nu ett forsvarsvapen klart mot de allt vanligare
pdkorningsolyckorna i skymning och morker — ett patentsdkt
"radaroga”, som ger ifrdn sig ett intensivt rott sken.

"...Jag har inte pd 49 4r grinslat en tydhjuling, som passat och
tjusat min avlinga person mer an den roda Husqvarnan och
aldrig tillnarmelsevis kdnt samma hjdlpsamma, littsamma
behag vid att vixla en cykel i och efter utf('iribackat

* Ortopedal av lattmelall med halk-
fri trampyta.

o Patenierad frambjulssparr — ur-
kopplad under korningen — vasent-
ligt wur sdakerbetssynpunki.

o Verktygskassett av kraftig gjuten

plast med centrallds for cykel, pump
och kasselt,

Husqvarna «/47
‘RADARUGAT"

Gkar Husquarna-cyklarnas sikerbetszon till 200 m.

Torsten Tegnér har i Husqvarna 2-3peed funnit sin cykel”

FEn Husgqvarna-cykel med "'radar-
gga'’ uppfattas | alla vinklar,




Med ett skolgrabbsleende pa lipparna star
Charles Lindbergh framfor Spirit of S:t Louls.

anga stod pa startlistan. Men Lindbergh
var den forste. Han satsade for fullt;
sig sjalv, sitt kapital, sina vénners fortroen-
de att slappa till ytterligare kapital. MAna-

Den flygningen glommer vi aldrig:

DEN ENSAMME ORNEX

Klockan 07.52 den 20 maj 1927 drog Charles Lind-
bergh p4 full gas och lyfte frdn Roosevelt Fields
startbanor for att klockan 22.00 den 21 maj landa
pa le Bourget i Paris. Med denna fantastiska flyg-
ning banade den unge flygaren viigen for den fram-
tida utvecklingen inom det moderna trafikflyget.

der av forcerade forberedelser, in i minsta = _ janet lyfter, tungt lastat med extra ben- i en lycklig ingivelse plitsiin och snuddar
detalj minutiost kalkylerade. Del for del f6lj-  ¢jntankar, motvilligt och sakta, alltfor sakta  forbi de ' nérmaste takasa:n 2p i luften.
de han vid flygplansfabrikerna | San Diego  giar marklinjen, rakt fram i rasande fart »Vi» féljer pa lag hojd s trbi Nova
tillkomsten av sin maskin — the Spirit of — ingen Aterviando lingre — men hojer sig Scotia, passerar sista kinn! med land,
S:t Louis — ingen mor kunde vara stoltare S:t Johns pd New Foundiand klockan #r

over sitt barn an Lindbergh o6ver sitt hog-
vingade Ryanplan med dess 220 hastkrafters
Wright Whirl-motor. Han och planet blev
snart ett svi». Och »vi» lag omsider klara
i startgroparna pa Long Island. Tiden hasta-
de och manga fler kiande sig manade och
villiga att vaga forsdket. Veckorna innan ha- SNE
de kravt sina offer av medtavlarna Davis
och Wooster och Ortiegpriset pa 25.000
dollar lockade alltjamt. Men det var som
forgjort. Atlanten svepte misstanksamt in sig
med blytunga, skyddande dimmor som om
havet sjalvt fruktade att overlistas. Kvail-
len den 19 maj rapporterades dntligen att
regndiset lattat nagot — for Lindbergh det
avgorande ogonblicket — och i gryningen
den 20 rullade »vi> efier en somnlés natt

Klockan 07.40 — motorn startar. Kl. 07.52 en provtur fére

T o I P :
ut pa Roosevelt Fields vata startbanor. Det 220 hiistars Ryan-planet har just lyft for

»skuttets»

or tilltagande

19.15 — och vrider i den a
skymningen av oOsterut. Kurs Europa. Dim-
baznkarna tjocknar till berg o »vi> Kklidttrar
upp pd 3.000 meter timme efter timme blint
efter kompassndlen. Ett monotont sovande
motorsurr. En kompakt, svart dskmur dyker
ovédntat upp och »vis kastas redlost hit och
dit. Snor sig med knapp ndd ur en mor-
dande clinch blott for att golvas av be-
gynnande isbildning och pressas ned mot
den upprorda, ilsket skummande oceanen.
»Vi> gir upp igen, men bensinforriddet har
starkt minskat. Vidare genom morkret —
utan belysning, vidrmeledning eller avis-
ningsanordningar — tiden stir overkligt

~—— Easy stilla tills dagern bricker drdjande fram i

horisonten. Med virkande ogon av intensivt
dver Atlanten. (Forts. pa sid. 32.)

ARDIE B 251
Med bakhjulsfjadring
250 cc Utan dubbel kolvmotor 10,5 hkr.

Ardie B 251 ar Snabb. ekonomisk,
tlllfibrlit,ﬁg

Ardie B 251 ar Alltid startberedd

Gor ett besok i odar westillning!

WULFE & CO STOCKHOLMSKONTOR A.B.

7

) NG
" AMI suuweirer scOOTERN

har nw kommit tll Sverige

Liitt - Behiindig - Billig
Sachsmotor 98 cc 3 hkr. vid 4000 varv/min
Teleskopfjadring
Br:’ins]cf&)rbrukning 2 1/100 km
Vikt 55 kg.

Lag forsikring

STOCKHOLM

ACHIEVEMENT

Annu ett virldsrekord

LONDON AIRPORT —
CASTEL BENITO, TRIPOLIS

En English Electric ”Canbetra’
utrustad med Rolls-Royce Avon’
motorer slog den 18 februari 1952

ett nytt virldsrekord genom att

flyga frain London Airport till
Castel Benito pa 2 timmar och

44 minuter — en medelhastighet

av 6ver 865 km /tim.

(Officiell bekraftelse arvaktas)

ROL -BWOYCE

E N, Gl SN ERERS

FOR SPEED AND RELIABILITY

Representant: Salén ¢ Wicander AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockbolnm. Tel. 6793 40 (vaxel).
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Det universellt anvinda
elektriska motstands-
materialet for
eloarme-

apparater

KANTHAL har hog
eldhdrdighet — hogt
elektriskt ledningsmotstind

— hog belastningsf&rm:’iga.
Dessa egenskaper mojliggora fram-
stillandet av effektiva -elvirme-
apparater med kort uppviirmnings-
tid. Vid behov av elektriskt motstands-
material radfraga alltid KANTHAL,
specialfirman inom detta omrade.
KANTHAL kan leverera det riitta

elektriska motstandsmaterialet for
varje andamal.

NTHAlnAusrAnAMMAn

osssind
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Direktor Albin Johansson:

Gcmcnsamt for alla uppfinnare ar, att icke wvill-
korslost acceptera det bestaende. Men for att bli
en verklig uppfinnare kravs att kunna ge anvisning
pa nagot battre. Det ar genierna som lyckas diarmed.
Dessa iro oumbirliga, da arbetsbordorna for manni-
skorna skola kunna liattas och darmed forutsattningar
skapas till en hogre levnadsstandard. Det ar uppfin-
nare pa skilda omriden inom naringslivet, som ska-
pat forutsittningarma for Attatimmarsdagen och som,
om de i fortsittningen fa frihet att verka och inte
hindras av reglerande bestammelser av olika slag,
komma att ge manskligheten mojlighet att med mins-
kat arbete uppnid- ytterligare forbatirade levnadsvill-
kor. \

Det ar i medvetande om denna uppfinnarnas stora
betydelse som lagstiftarna velat belona deras insatser.
Praktiskt kommer denna lagstiftarifas installning till
synes i gallande patentlagstiftning, som ger en upp-
finnare ensamratten till ay honom gjord uppfinning
under sjutton ar. Vad en uppfinning ger i form av
dkad utvinning eller sparat material och arbete skall
enligt lagstiftarnas mening tillkomma uppfinnaren
under sjuttonarsperiod. Darefter blir det nya allas
egendom.

Sa v‘filvilliiz och enkel ar lagen. Men 1 den prak-
tiska tillimpningen ar det langtifrin regel att upp-
finnaren fir den beloning samhallet ger honom lag-
lig ratt till att uppbara. Detta av flera skal. De
fria uppfinnarna, d. v. s. de, som ej ar, anstallda i
foretag, sakna i allmanhet ekonomisk fOrutsattning
att sjilva marknadsfora resultatet av en uppfin-
ning. Dessa nodgas darfor salja den ritt patentet
ger dem. Det blir alltsi andra an de fria uppfin-
narna, som framstalla och marknadsfora produkten
av en uppfinning. Uppfinnaren frigores alltsa fran
det rutinmassiga i patentets utnyttjande och kan agna
sin skapande formiga 4t nya problem.

i

/

Den fria uppfinnaren far val inte alltid en val-
fortjant ersittning si som lagstiftarna tiankt sig,
men han kan darfor icke dtminstone i de flesta fall
angripa nigon annan an sin egen ofdrmiga att ut-
nyttja sin ratt. Svenska Uppfinnarekontoret star har
emellertid till dessa uppfinnares tjanst med rad och
anvisningar. Kontoret startades pd ingenjor C. A.
Hults forslag ay Svenska uppfinnareforeningen och
drives nu i statlig regi sedan det sammanslagits med
Statens Uppfinnarenamnd. De fria uppfinnarnas
rattsstallning ar alltsd 1 stort sett tillfredsstallande
ordnad.

Patentlagen gor visserligen ingen skillnad mellan
den fria uppfinnarens stallning och den anstalldes,
men i tillimpningen #Ar det annorlunda, Den fria
uppfinnaren kan erbjuda sin patentratt till vem han
vill. Den anstillde ar diaremot i regel skyldig, att i
forsta hand erhjudv: sin patentratt till arbetsgivaren.
Det ar givet, att intressemotsitiningarna da latt fram-
trada mellan uppfinnaren och féretagaren. En anda-
malsenlig och, under alla forhdllanden tillimplig re-
gel har varit svir att utforma. Sedan den 18 juni
1949 finnes dock en lag, som med beaktande ay si
mﬁ’nga synpunkter som mojligt skyddar sival upp-
finnarens som foretagarens ratt. Den innehaller i kort-
het, att uppfinnaren visserligen ar skyldig att er-
bjuda patentratten till sin arbetsgivare, men att ar-
b_clsgivar.cn':‘n andra sidan aldrig kan tillgodogora
sig uppfinningen utan att ge uppfinnaren skalig er-
satting darfor, nigot som tidigare beklimmande ofta
f&frekofnm'it. Nu kan alltsd varje uppfinnare, under
forutsatmn'xg .att han noga sitter sig in i gallande
patentlagstiftning, effektivt skydda sin ratt.
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Teknikens Varld har som forsta tidning
fatt gora ett reportage fran Gustaf Wer-
ners institut for karnkemi i Uppsala dar
Sveriges och Europas storsta »atom-
spriangningsmaskin» i dagarna tagits i
bruk. Under stimulerande ledning av den
nu 67-arige professorn och nobelpristaga-
ren The Svedberg arbetar hir en
grupp unga atomforskare med mirkliga
experiment som sa smaningom kommer
att kasta nytt ljus over manga av natur-
vetenskapens gator. Aven den moderna
tekniken, den biologiska forskningen och
den medicinska vetenskapen kommer att
fa stor nytta.av de svenska atomforsoken.

v Reportage: Civiling. Bengt Svedberg.
1 Lennart Nilsson (foto).

Fe vy

Professor The Svedberg vid den nya Uppsala-cyklotro-
A . nen — Furopas storsta i sift slag. Cyklotronens do-
minerande del fir den gigantiska elektromagneten mel-
3 lan vars poler protonerna dansar ringdans med d&ver
< halva ljushastigheten, dvs 170.000 kilometer per sekund,

12
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arifrin kommer livet pi jorden? Hur bildas
¥ levande celler av »dod» materia? Vad ar det
for atomreaktioner som sker i solen och stjarnor-
na och mojliggor deras nastan obegransade ener-
giutstralning? Ar det mojligt att genom atombe-
stralning forvandla sadeskorn och andra arftlig-
§ hetshestammande celler si att det uppstar nya livs-
! dugligare arter inom vaxt- och djurvariden?
- Detta ar bara nagra fa ay de stora centrala
problemen inom naturvetenskapen, — problem som
angar varje manniska. Nar man fullstandigt be-
svarat dessa fragor, blir hela den naturvetenskap-
liga varldsbilden pd en ging helt klarare — och
en mangd mera perifera problem gar ocksd som
€0 ,10815k .konsc'kvens harav mqt Sin !osn||1g. = Det svenska forskargeniet och nobelpristagaren The Svedber wavar en bllek

Under flera artusenden har forskarna sokt 1osa  in 1 cyklotronens Innanmiten innan den skall startas och hela e’ on tirymmas,
! dessa livets stora gator, men inte forran under
i de allra senaste decennierna, ja, dren, har anstrang-

ningarna kronts med framging.
Vad som i dag bidrar till att man s& snabbt
lyckas tranga dessa naturens hemligheter narmare
i in pa livet ar inte bara att man nu har effektiva
) verktyg att arbeta med, utan att man nu ser pro-
] blemet i dess stora sammanhang. Biologi, fysik
| och kemi betraktas inte lingre som olika, fran
3 varandra skilda vetenskaper — utan i stillet som
1 olika satt att se en och samma sak: naturen sjalv.

Granserna mellan de olika vetenskapliga omri-
dena har allt mer suddats ut och pad sa satt har
t. ex. de tvd »klassiska» vetenskaperna fysik och
kemi skapat en helt ny vetenskap: fysikalisk kemi.
P4 samma satt har ur de avenledes klassiska ve-
tenskaperna biologi och kemi uppstatt ett nytt
forskningsomrade: biokentin.

Det ar en man och ett naturvetenskapligt forsk-
ningscentrum som man i alldeles sarskilt hog grad
forknippar med denna utvecklingstendens inom
den naturvetenskapliga forskningen. Mannen ar
The Swedberg, nobelpristagare och professor se-
dan 46 ar tillbaka fastan »still going strongs. Och
forskningscentrat ifriga utgor den »stad> av fem
olika institutioner, som inte bara ur arbetssynpunkt
utan aven rent materiellt i form av >hopvaxta» o 07
institutionsbyggnader hanger ithop, namligen Upp- yklotronens manéverrum under pagaende » Kir ws HE Fikvesivro .
sala Universitets institutioner for: oorganisk ke- ting och alla data, t. ex. luftens radloaktlvitet i 'cl;lll(’iouoﬁﬁ:ilrl?:\“ k:.'.‘-\m;:tl;\;: )?l:lr
{ mi, organisk kemi, fysikalisk kemi, biokemi och
o karnkemi.

§ Att The Svedberg kommit att i ovanligt hog
grad dgna sina krafter at dessa fundamentala pro-
blem, som utgor en sallsam blandning av kemi,
f fysik och biologi liksom dven en del som hor
hemma inom den medicinska vetenskapen beror pa
att han ar lika starkt intresserad av vaxternas liv
och egenskaper som kemins foreningar och fysi-
kens atomer.
Det ar kanske har lampligt att forst ge en liten
{ Gverblick over det yttre handelseforloppet, vari
i The Svedbergs namn ar intimt forknippat med
utvecklandet av en fysikalisk-kemisk-biologisk
i forskningsstad av internationell klass och med in-
ternationellt rykte,

Ar 1912 tilltradde den da 27-arige The Svedberg
; en nyinrattad professur i fysikalisk kemi med sate
i den relativt nya byggnaden »Nya Kemikum.
) Han gjorde snart en rad sensationella forskar-
bragder, framfor allt vid uvtvecklandet ay ultra-
centrifugen till ett effektivt hjilpmedel for att
studera vissa hogmolekylira amnens egenskaper.
Fér dessa forskningar tilldelades han nobelpriset
1926, Med anslag delvis fran staten och delvis frin
olika forskningsframjande stiftelser sfival j Sverige
i <om i Amerika, byggdes nu en helt ny hfi_gmpdcm
}. institutionsbyggnad, sammanbyggd med Kemikum.
" Enbart inredningen med elektrisk utrustning gick

= pa ca 500.000 kronor, vilket pa den tiden, ar 1930, ‘ ar tl

2 Al ren till sbetongfortets ma

:  var en stor summa. (Lorts. /"" sid. 32.) skydd mot gamma- och r:eul‘r:r‘iitr‘llsmnln;:n l:)‘:r'x"ﬁ: ln::fltitg gﬁl(;'r:l‘hc"kﬂr o g:‘n(l‘;,r(ne‘;‘
nskliga or 2
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Professor Svedberg Overvakar hiir infresserat eit experiment som ett sammansvetsat te A
) 1 3 £ sS4 svelss eam.  Eft »targets ) form uv en blybit pla.
utféres av nagra av hans skickliga medarbetare, som arbetar | ceras | dnden av en ting { mycket ’p.‘\mlnnande o:\ e: lﬂ&a,r:’s sol:ld.

Sonden fdres diirefter in i cyklotronen dir star v
» ) getn placeras pa Professor The Svedberg har trots sina 87 ar en vitalitet och ar
den punkt dir protonstrialen utvecklar den storsta intensitete’;. formaga som aldrig synes uitémmas trots det pdfrestande urb‘:::&t,

TEKNIKENS VARLD 952 ? (V.AND) i
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Flaskan t. yv. kommer att triffas av neutronstralen och en liknande flaska bakom bly-
klotsarna t. h. tridffas av protonstridlen. Ing. Hedin riktar in strilviigen med en vinkelhake.

Den bestralade vitskan i ett kirl som in-
Kolets omvandling

Sedan vitskan | flaskan utsatts for stral-
ning lyfts den upp ur sin plats. En tunn sitts | en fotometer.
aluminiumplat #r »genomskinligs f6r pro- till radioaktivt kol Inverkar niimligen pa
uppstar,

tonstrilar men stoppar annan strdlning. terephenylen;, varvid Ijusblixtar

1 atominstitutet finns minga sidana hir s. K. »hot lab» — kraftign dragskidp. Framtill
finns ett stralningsskydd av 5 cm bly med en I en kulled lagrad »isotoptings. Effektivt.

'EUROPAS STORSTA ”ATOM-
~ SPRENGNINGSMASKIN”

[ Cyklotronbyggnaclen ar direkt hop-
hyggd med den nya och vart lands forsta
institution for biokemi, och cyklotronen
kommer ocksd att i stor utstréckning
anvindas for biokemiska experiment —
nu forst for bestralning av sideskorn
for att undersoka om man ig

Kan astadkomma nagra iims
desarter &n som vi hittils

m Nar vateatomkarnori n2atonerna)
natt kanten av magnetfilio. hur de en
rorelseenergi av 192 m s sleltrovolt
— motsvarande over [ iushastig-
heten — och har pa sin tillrygga-
lagt cirka 60 km och 1&0i varv under
1/2.000 sekund.

m De vid atominstitutet mvesel anvanda

sma radioaktiva stralnin rna anger
maximalt 15 milli-rontgen per timme.
Utan men for hdlsan riaknar man med att
kunna tala 100 milli-réntgen per vecka,
varfor knappt 7 timmars vistelse per
vecka i ett rum dir instrumentet ger
maximalt utslag ar tillradligt.

m En cyklotron utgor tillsammans med
all hjalputrustning for drift och forsk-
ning ett av vetenskapens dyraste instru-
ment, Werner-cyklotronen har hittills
kostat over 2 milj. kronor, varav storsta
delen stillts till forfogande av framlidne
textilfabrikanten Gustaf Werner i Gote-
borg och resten av Atomkommittén.

m Principen for att accelerera upp en
proton i en cyklotron paminner om den
at! sdtta fart pa en gunga — spénnings-
viixlingarna pa elektroden ger sma
krafttillskott till protonen i ratt takt
p& samma sitt som man med latta sto-
tar och ratt takt kan fa dven den star-
kaste gunga att svinga hogt.

m Trotsar nagon sakerhetsforeskrifterna
och glommer sig kvar inne i cyklotron-
ballen under pigiende korning, har han
forutsittning for att bli starkt solbrénd i
ansiktet — av gammastralningen — for
att sedan hastigt insjukna och avlida.
Neutronerna har sonderspriangt blodets
atomer.

m Protonstralen beskriver inne i mag-
netféltet en spiral med bérjan vid jon-
killan i fdltets centrum. Sedan stralen
natt ut till nira periferin, har partikel-
hastigheten blivit maximal. Men stralen
blir instabil léngst ut i periferin och
maéste darfor utnyttjas innan dess.

m Vill man fi ut en del ay protonstra-
len, placerar man i dess viig en bly- c!-
ler uranbit, varvid en del protoner spri-
das och gir ut genom aluminiumfonster
i vacuumtanken. Samtidigt slas ocksd
neutroner ut ur bly- eller urankirnorna.

m Cyklotronens konstruktion och utfo-
rande har i huvudsak ombesorjts av
LKB-produkter — ett unikt foretag, som
enbart sysslar med tillverkningen av
instrument och apparater som svenska
forskare utexperimenterat. S& har fore-
taget bl. a. satt iging med »serietill-
verkning, av The Svedbergs ultracentri=
fug och exporterat den till institutioner
over’ hela virlden, g

TEKNIKENS VARLD 9/52

Kraftverksbyggarna i Donje #r snart klara med en fem kilometer
lAng bergtunnel viirdig Bergakungen sjdly.
salva skyfflar gridvskopor springstenen pa jiittelika truckar som

dygnet runt gar i

skytteltrafik mellan underjorden och (tip-

Efter varje spring- pen. 1 férgrunden en Tournarocker och bakom den en Tourna-
trailer. Bjiissarna viinder pA mindre diamecter &n sin egen lidngd.

Maskingigant lorsiller berg

Dundrandc dieselmotorer gor en jatte-
insats i kraftverksbygget vid 1)onje
nara Bollnas. Sju amerikanska lastfor-
don i jatteformat brakar med jamna mel-
lanrum fram 1 den valdiga avloppstun-
neln —— 12,5 meter hog, 11 meter bred
och 5 km ling. De fem kilometrarna blir
forstas inte verklighet férran till hosten,
div tunneln skall sta fardig efter tre Ars
sprangnings- och transportarbeten i mo-
dern och rationell stordrift.

En hel rad smarre vattenfall skall slis
ithop till ett enda, och det gor man ge-
nom att lagga sjalva kraftverket hogst

TEKNIKENS VARLD 9/52

Amerikhanska trans-
portbjassar Lhlarar
svenshkt Lraftverlks-

bygge pa relordtid.

ORISR LT R T i ol

upp och lata avloppsvattnet ga genom et
vertikalt schakt nedat till samma nivit
som det lagsta vattenfallets nederdel och
sedan ga  fram till denna genom  den
langa, horisontella tunneln.

Femton borrare hanterar var sin horr-
maskin uppe pa en stallning, som har
flera vaningar och gor att 120 borrhail
med 3 4 4 em diameter och upp till 6,5
m lingd kan presteras under ett skift,
Niar detta ar klart dras borrstallningen
50 meter bakdt av en 10-tons bandtrak-
tor. Nar tunneln blir fardig kommer for
oyrigt de tva Dborrstallningarna — man

(VAND) 17
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ot drivs efter moderna effektiva  arbetsinetoder.
;g?ngﬁig::mncn #r undanskaffad skjuts den hoga borrstill-

ningen fram och hal for niista salva drivs in | granlten,

Samma traktorenhet kan dra [lera m:wkiniy;,wj —=  Rombina-
tionsmojligheterna lir stora i denna meccanelifde mammut-
format. T. v.-en cementtransporttr och nedan en Touwsnnrocker,

"! B e O A g X ;
{ i i 5 y 3 i i jirket Austin som #r mirklig sa till
. \ A Riddningskirens nytillskott. En biirgningsvagn av marke u

)V'ﬂ\‘ \ - S vida att den kan uiféra tvd ordiniira biirgningsbilars arbete. Birgning och hemtransport.
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Ring sa hamtar vi!

Helikopterframjandet och R’.iddnil)gskﬁren

Doty
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A Byte ay redskap sker pa nagra (immar. Hir ovan en Tournascraper

A som har en egg | slipets frimre del. Nir den siinks ned »skummarn

4 den av ett tunt jordlager och samlar upp det i en stor lastbehallare.

’ (7 . . - . : .
o spranger i tva riktningar - att ha akt  snittsyta och vi har 150 meters indrift

framat och bakat en total stricka som
motsvarar aystandet  Stockholm—Gote-
borg! Borrhilen laddas med sammaniagt
ett halvt ton dynamit. Nar den rumgan-
de salvan gatt ar tunneln fylld ay sprang-
sten upp ol ett par meter fran taket —
och di kommer jattevagnarna danande.

Det ar sex »Tournatrailers» och en
sTournarockers som lastas med en 2 m?
grayskopa — de stirsta gravskopor man
ser, vid vanliga byggen brukar ta knappt
s 1 m? i skapan — och kor ungefar 150
lass sprangsten om 15 ton per lass genom
tmmeln ot il tippen. Korvigen 4Ar just
nu 25 km.

Tunnelbygget utfors i gemensam entre-
prenad av Nya Asfalt AB och Svenska
Vag AB. Vi har pratat med arbetschefen,
civilingenjor o Broms, och frigat ho-
nom bur det ar att anvianda modern, ar-
- betsbesparande transportmatericl.
~ — Det ar numera nodvandigt for att
veftiga byggnadstider ach for att halla
tnaderna  vid sadana hir storbyggen
¢, 1913 drevs Porjustunneln fram
~ meter i manaden — Donjetun-

per manad.

Med den tidens sprangningsmetoder och
lastning for hand kom man inte upp till
en m? pr tmme och arbetare. Vid Donje
klarar ett ganska litel arbetslag 50 m?
i timmen med maskinernas hjalp.

Att kora en tournatrailer ar inte virre
an att kora en vanlig bandtraktor och
var moderna srockers kriver foga storre
kroppsanstrangning an cn vanlig hil. Det
beror pa att den ar helt clektrifierad,
fran styrning tll tippning. Det besvarli-
gaste | jobbet ar skakningarna och vira
forare har njurbalten av skinnknuttetyq.

Transportmaskinernas  jiattedack — de
ar mer an manshoga haller ungefir
ett  halvir och kostar 5000 kronor
styck. Vi satter dem pia drivhijulen nir
de ar nya, pd framhjulen alltsa, och sen
de blivit halvslitna pid bakhjolen, Hilften
ay dem blir 34 smaningom skadade i
stommen, men halften kan vi regummera,
Vi lagger makadam pi tunnelbottmen for
att spara diack och uppfarten ur tunneln
hay asfaltbeliggning ay samma skal,

— Olyckor med lastfordonen? Nej,

o W G

sl

Det mesta sker clektriskt. Lasten tippas med
et linspel. Ratfen bestair av en strombrytare.

gudskelov inget allvarligt, om man inte
vill rikna en lastbil, som en ging korde
m i en av de stora vagnarna. Den last-
bilen fick vi skrota direkt — men varken
foraren eller tournatrailern fick  en
skriama,

En gang holl det pd att gi illa ute pa
tippen. Vagnens bakande stod ute pa kan-
ten av det 15 meter hoga stupet da umll"r-
laget gav efter. Foraren lade kallblodigt
in tvaan, lit motorn gi for fullt och
hoppade ur. Hela pjisen dkte sakta bak-
langes utfor stupet med stenskarvorna
yrande kring de arbetande frambjulen och
holl sig pa ritt kol — det var bara att
hala upp den ur gélen nedanfor med en
handtraktor till hjalp.

USA:s hoga levnadsstandard ar inte
shara tur> — den @r bland annat baserad
pA att 1ita maskiner gora arbetet. | tl:m'
har Sverige ont om arbetskraft och vt
borde tjana pd att importera arbetsbespas
rande maskiner. Det talas om att vi inte
lsan ayvara dollarvaluta for inkop — men
den utlagda yalutan kommer nog tillbaka
med ranta genom export, mojliggjord av
den arbetskraft som maskinerna frigjort:

TEKNIKENS VARLD 9/52
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KLART FOR
MIDNATTSRALLYT

Dcn 17 juni smaller startskottet for

ttsolsrallyt 1

KAK :s regi med starter i Stockholm,
FFalsterbo, Goteborg och Sundsvall.
Rattvik ar slutstation och deltagarna
skall intraffa i1 dalastaden 20 juni.

Y Rallyt ir en tillforlitlighetstivling
och skall koras pa vagar av god be-
skaffenhet med begriansad medelhas-
tighet. For huvuddelen av strackan ar
medelhastigheten 60 km/t och hela
banans lingd ar omkring 3.500 km.

for svenska
som innchar

for 1952 gallande licenser for delta-
internationella  biltavlingar.
indelas efter cylinder-

ser: Klass 1

over 2.000 cm3, Klass IT 1501—2.000
1101—1.500 cm?®,
? och Klass V
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Tournarockern danar upp ur underjorden med "/‘/1 £ s foretag som gripit sig an verket att bygga upp en
16 tons last. En dieselmotor 165 eller g . e S 2 - N ¥ . v T A A o ST
210 hk klarar den tunga bardmp;‘eknnde Tatt. : f{/ 7 ) } viltrimmad organisation som sa snabbt som mojligt
3 | / -

griper in nar ett manniskoliv star pa spel.

Dcl nybildade Helikopterfrimjandet ha-
de nyligen Arsmote och passade 1 sam-
band darmed «pd att tillsammans med
Raddningskaren, som det samarbetar med,
anordna en demonstration av raddnings-
material pa flicklaroverkets vid Sveaplan
skolgard.

En- bir monterad pd en av flottorerna maj-

liggor transport av en liggande patient.
En plasthuv ticks dver hela biren som stir
i direkt forbindelse med helikopterkabinen.

Framjandets helikopter, utrustad med
‘tva birar, landade pa mjuka gummiflotto-
rer pa skolgirden. Man fdrevisade aven
ctt flygplan av typ See-Bee, ocksd utrus-

tad med birar, som hade transporterats
till  skolplanen foér markdemonstration.
Aven en del ay Raddningskarens barg-
ningsbilar och ambulanser demonstrerades.

Bland de styrelsemedlem-
marna marktes chefen for marinen, ami-
ral Stromback, och vidare sigs represen-
tanter for Svenska Skargardsforbundet,
som verkar for bittre forbindelser (till

narvarande

skargirden.

Att det behovs battre forbindelser med
den isolerade skargarden kanske bast be-
lyses av att Raddningskdren minst en
gang i veckan under vinterminaderna far
gora utryckningar till nigon 6 i skir-
garden for sjuktransport.

Rontgenteckning av nya birgningshilen.
19
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Freddie Williams ar eft representativt fore-
dome for alla speedwaybitna ungdomar.

LONDON i april.

et borjade for sadar fjorton ar se-
| dan hemma i Port Talbot i sodra
Wales 1 England. Di hande det ratt ofta
att en tolvarig grabb flackade runt pa
' vagarna och over falten, krampaktigt upp-
% flugen pa en stor Matchless 500. Grabben
_hade svart att halla den tunga maskinen
pa ratt kol, for i regel satt minst ett av
de tre syskonen pa bonpallen. Ekipaget
spred fasa och avsky, bensiningor och
3 oljud over halva Wales, men trots gran-
narnas klagan lat pappan sin unge atte-

lagg fortsatta att gora vagarna osakra.

& Nigra 4r senare da grabben blivit 18
4 4r och — fortfarande pa pappans gamla
e Matchless — borjat kora grasbanetav-

lingar, uppenbarade sig en dag en talang-

scout fran den stora speedwayklubben
Wembley Lions i London. Han hade fa-

rit runt hela landet for att leta reda pd
lampliga palaggskalvar for klubben, och

den har spinkiga ynglingen pa den stora

o motorcykeln foll honom i smaken. Han
bjods ner till London tillsammans med
400 andra motorcykelbitna grabbar, fick
; kora upp och blev jamte fem andra ut-
1agen till final. Grabben hade aldrig i sitt

liv. 'sett en speedwaybage, langt mindre

; kort speedway, men han tog sig runt ba-
©  nan pa ett satt som lovade mer an gott
for framtiden. Finalen vann han med
femton meter till godo pi nirmaste man.

18-aringen hette Fred Williams, och den
gangen liksom si minga ginger tidigare
hade Wembley Ilions talangscout fatt fint
napp. For fyra ar senare var unge Fred-
die varldsmastare i speedway! Karriaren
fran en okand tillvaro hemma i Port
Talbot till positionen som varldens framste
speedwaydkare hade gatt blixtsnabbt,
 Freddie tankte egentligen studera till
“mariningenjor. Men karleken till motor-
sporten fick rotfiste 1 grabben och under
¢ Ar som gatt sedan upptickten och med
alla framgingar som forare i varldselit-

FARTFYLLDA GLIMTAR FRAN

. FULL RULL

gle

FREDDIE WILLIAMS tinkte studera till marininger:-
jor men hans kiarlek till motorcykeln var starkare.
Efter en kometliknande karriir pa speedwaybanorna
star Freddie i dag som en av stottepelarna i engelska
speedwaylandslaget. TV:s utsinde medarbetare BO
HANSSON har besokt »fartkungen» och ger hir en
initierad skildring av Freddies klattring mot #dra och

berommelse.

klass som lagts till varandra har han
fatt sla de planerna ur hagen. Men &
andra sidan: han ar klok nog att inse att
det ar ett riskfyllt yrke han valt och han
vill inte utmana odet for lange. Tva-tre
ar till som aktiv, sedan tar han sina pina-
ler och limnar Wembley Lions och speed-
wayen bakom sig. Han bar pa stora pla-
ner : tillsammans med sina tva broder Eric
och Tan ska han starta en egen rorelse;
an sa lange saknas tillrackligt kapital, men
nar kassakistan ar valfylld nog, da sager
han adjo till fortkorningen for gott.
1946 borjade Freddie sin forsta sasong
hos Wembley Lions, men det holl pa att

bli ett bratt slut pi all taviingskorning.
Efter bara en manad riakade han ut for
en svar vristskada, men liakarna gjorde
underverk och aret darpi var han i full
fart pa nytt. Till en borjan som reserv
och deltagare i diverse utfyllnadslopp.
Men sa kom chansen: Bill Kitchen —
»Lejonens» kapten — och forstalagsfora-
ren George Wilkes rikade bida ut for
benbrott och Freddie fick hoppa in i »et-
tany. Det inhoppet behover lagledningen
inte dngra. Freddie klattrade raskt upp

. som' en av de framsta poangplockarna 1

hela speedwayligan. Att han fick stanna
(Forts. a sid. 34.)

1946 borjade Freddie Williams att tivlingskéra fér Wembley Lions och nu sex fr senarc
stdr han pA toppen som spcedwayfirare. Skotsamhet och tritning ligger bakom framgingen.

TEKNIKENS VARLD 9/52

Alberto Ascari, friin, fartfylld miistare.

FODD TILL
RACERFORARE

»Mamma, jag har rymt fran mitt
college, och nu skall jag bli ra-
cerforares. De orden yttrade den
italienske  misterforaren AL-
BERTO ASCARI till sin mor 1936.
Racerforare blev Alberto. Han
har korats till arets baste idrotts-
man i Italien, men bakom denna
titel ligger manga ar av bittra
besvikelser, men aven stunder av
segerns sotma.

MILANO i april.

Tn vardag 1936 fick signora Elisa
",Ascari i Milano ett interurbant sam-
tal. I andra indan pa trdden horde hon
till sin forvaning sin son Alberto, som
hon trodde satt pa sin bank i en internat-
skola i Macerata. Hennes forvéning skul-
le bli dnda storre da hon horde vad Al-
berto hade pa hjartat.

— Mamma, jag har rymt frin mitt
college och nu skall jag bli racerforare. ..
Det var 1936. Idag — 16 ar senare —
ar mamma Elisas Alberto Italiens topp-
forare. Alberto Ascari ligger en harsmin
efter den fruktansvarde argentinaren Ma-
nuele Fangio och idag finns det inte en
motorexpert i hela Italien som inte ar
bergsiker pa att »Ciccio» Tjockis Ascari
skall sl sin arkerival Fangio i dr och
bli scampione del mondo». Nyligen fick
han under stora hedersbetygelser den
italienska motsvarigheten till  Svenska
Dagbladets Sportmedalj och blev forkla-
rad som drets framste idrottsman i Italien.

Det skulle emellertid droja elva dr fran
det ovan omskrivna telefonsamtalet till
Ascaris egentliga debut i Egyptens Grand

(Forts. pa sid. 36.)
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FARTENS ARHUNDRADE

T T

S:mmmrcn 1949 anstilldes som kon-
struktor vid Ferrari Auwrelio, Lam-
predi i stallet for Colombo, som tidigare
byggt fabrikens 12-cylindriga kompres-
sorvagn. Lampredi forde med sig nya
idéer och friska vindar till den exklusiva
italienska racerfabriken, och redan i
mars 1950 hade han en kompressorlos
vagn pa 3,3 ‘liter klar for formel 1. In-
nan Lampredi ansig sig fardig for det
stora slaget hade flera olika vagnar lim-
nat Ferrari. 1951 var dock den nya
konstruktionen i stort sett fullmogen.
Motorn hade da fitt en slagvolym av
4,5 liter och Lampredi hade under sin
tid hos fabriken forbattrat effekt, brom-
sar och vagegenskaper hos denna kom-
pressorlosa vagn sa att den da med
framgiang kunde ta upp kampen med
Alfa. [ varldsmasterskapstavlingarna
1951 tog Ferrari 34 poang mot 29 for
Alfa — en stor framging for Lampredi
och Ferrari.

Liattmetallkolvarna 1 de tolv cylind-
rarna ar ytterst kupiga for att ge ett sa
hogt kompressionsforhillande som 14,5
till 1. Med dubbeltandning (tva stift per

Huvudorsaken till Ferraris framgingar pad racerbanorna &r komb!nationen av en
liters motor, som har 60 cm3 kolvarea, med en startvikt inklusive forare pa bara 1.050

BEROMDA RACERVAGNAR IV:

FERRARI

cyl.) bromsade Ferrarin inte mindre an
380 hk vid 7.500 v/min — en fantastisk
siffra. Varje cylinder har tva ventiler 1
60° vinkel mot varandra, Insugnings-
ventilen har en diameter pa 41,3 och
avgasventilen pid 37,2 mm. Insugnings-
ventilernas ventilyta ar alltsd 160 cm3,
en siffra som motsvarar 26,5 % av
kolvarean, vilket ar liktydigt med ca 2,4
hk per cm?® ventilyta. Varje ventil
stangs genom dubbla hirnalsfjadrar. Det
finns endast en kamaxel per cylinder-
rad.

Cylinderraderna star i en vinkel ay 60
grader mot varandra och tandfoljden ar
1-7-5-11-3-9-6-12-2-8-4-10. Tre stycken
Weber-fallforgasare svarar for bransle-
blandningen till cylindrarna och de fér
sin luft frin en »tratty, som bildas av
motorhuven. Insugningsroren varms upp
ay det heta kylvattnet. Tva bensinpum-
par svarar for att bransleblandningen
kommer fram till flottorkamrarna i for-

gasarna.

Tidigare hade Ferrari-motorerna 16sa

cylinderblock av lattmetall med avtag-
(Forts. pa sid. 35.)
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Med sina svepande, lickra linjer ir den senaste skapelsen frin Skodaverken i Tjec-
koslovakien, Skoda 1200, en mycket elegant representativ vagn for éarets bilmode.

SKADAT BAKOM JARNRIDAN:

Skoda for hela familjen

De kontakter yttervarlden har med
jarnridan ar latt raknade.
angenam sadan, ar Skoda-

landerna bakom
En av dessa, och en odelat
bilarna. TV presenterar den

allra senaste, Skoda 1200,

Koda-verken har kommit ut med en

ny modell. Skoda 1200. For Sveri-
ges del dréjer det val ytterligare nig-
ra manader, kanske anda fram emot
hostkanten, innan man far se den pa
vagarna.

Skoda 1200 ar en bil som konstrue-
rats pa basis av de erfarenheter och
ron tusentals Skoda-igare over hela
jorden har gjort. I storsta mojliga ut-
strackning har man tagit hansyn till de
forslag man fatt fran folk som kort
sina Skoda pa autostrador och skogs-
vagar bade nere i Ekvatorialafrikas
tropiska ‘hetta och uppe vid Polcirkelns
arktiska kyla. De fornamsta tekniska
finesserna pa sportbilarna fran de in-

ternationella tavlingsbanorna har ocksa
i mojligaste man utnyttjats vid tillbli-
velsen av den eleganta lilla tjecken.
Samtidigt har man lagt ner mer arbete
an nagonsin pa att fa bilen lattkord,
bekvam och saker.

Sjalva exterioren fyller dven myc-
ket hogt stallda krav pa elegans och
svepande linjer. Det forkromade ky-
largallret ar valgorande diskret och
hjulen ar lagom inbyggda for att inte
bli svaratkomliga om man skulle fa en
punktering., Genom val tilltagna fons-
ter har man en utmarkt sikt at alla
hall, aven bakat.

(Forts. pa sid. 37.)

- torn ir ensam om att ha fyr-

Husqvarna presenterar denna
tyska Novolette-motor som
driver framhjulet genom kil-
rem och remskiva. Ej prissatt.

NG

Kuli ij.r en helsvensk motor
som viiger 10 kilo. Kraftover-
foring med rem pa bakhjulet.
Och priset dr 440: — kronor.

Den 1 juli slipps de registrerings-, skat-
te- och korkortsfria hjialpmotorerna loss
pa de svenska landsvigarna. Men det
giller att inte gripas av kop-psykos, utan
kopa cykelmotorn med oppna ogon. Ris-
ken att bli besviken ar stor. TV:s motor-
cykelexpert NILS TENGBERG presente-
rar i denna artikel nagra av de vanligast

forekommande »dggkoppsmotorerna».

let. Den

Den franska skolan:
driver med kedja pda bakhju- har
J stora kuggkransen
fiistes pA ckrarna. Pris 410: —.

Den hollindska Berini-motorn

P 3
A. B. G.
friktionsrulle p& fram-
hjulet. Hela motorn viiger 7,2
kilo och kostar 360: — Kkronor.

Den italienska Cucciolo-mo- Osterrikisk

taktsmotor. Kuggkrans och effekt.

drev pd bakhjulet. Pris 410: —.

Dcn nya lag, som innebar att hjalpmoto-
rer pa maximalt 0,8 hk och med en
toppfart inte Overstigande 30 km/t. i fort-
sattningen blir registrerings-, skatte- och
korkortsfrid, har linge varit vintad, och
dess ikrafttridande 1 juli i ir kommer si-
kerligen att medfora en rush efter sidana
motorer. Det finns i marknaden en hel rad
olika modeller att valja pi. Gemensamt for
nastan alla av dem ar att de driver genom
olika typer friktionsrulle pa fram- eller
bakhjul. Endast en forsvinnande minoritet
anvander sig av kedja eller kugghjulsdrift,

konstruktion av
miirket Fuchs med en hiistars
Vikten dar 9 Kkilo och
priset har satts till 415 kronor.

Den  sensationella

med
Denna

roterar
centrum,

som dock otvivelaktigt har storre fordelar
an friktionsdriften, som sliter dick och har
méttlig driftsakerhet. Titta pa ett dick som
har suttit under en s. k. »karborundums-
rulle efter ett hundratal mil och ni skall
litt inse att dickkontot maste bli onormalt
stort. Dessutom driver en sadan rulle myc-
ket daligt i snéglopp och regn.

Inképspriset f6r en komplett cykelmotor
h.fxllcr sig f. n. mellan 350 och 450 kr. Ben-
sinforbrukningen 4r i regel inte storre in
att man bor kunna halla driftkostnaden per
mil under 7 6re. Det giller givetvis att fa

nya engelska cykelmotorn
med roterande cylinder som iir inbyggd i baknavet. Cylindern
tindaggregatet som

motor har inte

»Power Wheel»
Italien och
vevaxeln
importerats till

motvikt och som

Sverige.

tag i en bra motor om man vill hilla kosc%;
naderna nere eftersom annars service o
utbyte av delar etc. kan sluka stora belopp.
Utbyte av delar ja. Har ar vi genast
inne pa ett sorgligt kapitel nar det galler
de frislappta »aggkoppsmotorerna». Minga
firmor som importerar dessa motorer ar inte
motorfirmor fran borjan och de kommer
sakerligen att fi stora svirigheter att brot-
tas med nar det giller service och upplagg-
ning av kompletta reservdelslager. Kom dar-
for ihag att kopa en cykelmotor frin ve-
derhaftiga och erfarna motorfirmor. Det

Mosquito-motorn kommer frin

idr forsedd med
rulle pi bakhjulet. Den viiger
6,5 kilo och kostar 445: — kr.

Franska »Foélet» har frik-
tionsrulle pa framhjulet. Tiénd-
ning genom sviinghjulsmagnet.
»Folet» kostar 350: — kronor.

finns tyvarr en massa icke-branschkunniga
firmor som vadrar affar i de frislappta
motorernas spar och dessa firmor kommer
aldrig att kunna klara av sina forpliktelser
mot koparna, Minga svara barnsjukdomar
kommer att grassera, och det finns motorer
ute i marknaden som inte iar mogna for
serieproduktion och an mindre for aratals
hard korning pd svenska vagar. Detta ar
en mycket allvarlig och trikig sak och den
kan komma att resultera 1 (under forutsatt-
(Forts. pa sid. 37.)

I samtliga fall utom ett (Cucciolo) ir motorerna encylindriga tvataktare. Den tyska Lohmann saknar helt tandsystem och brinslet sjalvtands alltsa vid kompression. Kom-
pressionén kan varieras genom ett sarskilt reglage. I allmiinhet saknar motorerna vixlar och har endast koppling. Victoria, Fuchs och Cucciolo har emellertid tvavaxlade lador.

)
Namn och Generalag. |, Slag- | Effekfl| Vikt Namn och Generalag. Slag- | Effekt | Vikt
nationalitet Tillverkare \3‘2"“ hk kg Drivning Pris kr nationalitet Tillverkare "‘c’:%:'l“ hk kg Drivning Pris kr
A.B.G. A.B. Nordex| 48 0.6 9 | Kuggkr och drev 410: — Kuli | AB. Allmotor 50 | 10 Kilrem 440: —
Frankrike Sthim pa_ bakhjulet Sverige | Orebro
Bantam AB. E. Krens- 50 2,0 10 Friktions- 410: — Lohmann Tysk- | 18 0,75 5.5 Friktionsrulle pa
Danmark ler, Sthim 6 rull. bakhjul land (Sjidlvtindn.) bakhjulet
Benson Benson Fabr. | 48 08 Kedjedrift I marknaden Mini-Motor 49,9 11,0 Friktions-
Sverige AB Eskilstuna | 75 ... bak till hésten England rulle
Berini AB. Hans Os-| 32 06 C Friktionsrulle pa 360: — Mocyc 49,0 9,0 | Friktionsrulle pa .
Den lyrcyllndrlga_, 36-hiistars 1221 cc-mo- Utrymme, en bekviim korstilining och Holland terman Sthlm | | _framhjulet England framhjulet
torn dr genomtinkt och hogeffektly. fri sikt sitter varje bilférare viirde pi. Cyclex AB. Belgimex K 48 0.8 75 | Friktionsrulle pa 410: — Mosquito Como_ AB. 38,5 6,5 | Friktionsrulle pa 445: —
Frankrike Sthim G 9 bakhjulet Italien Sthlm bakhjulet
v T Cyclemaster AB. Hans Os-| 25,7 0, 1 Kedjor pa 485: — Novolette Husqvarna Va-| 40,0 10 Kilrep o. remskiva | Ej prissatt
Holland terman Sthlm 5 35 bakhjulet Tyskland penfabriks AB pd framhjulet
T Cucciolo toppv. 48 1, o) Kedja pa Panther 32 7,2 Friktionsrulle pa
- ! fyrtakt Italien 8 95 bakhjulet Tyskland framhjulet a o
7 Diesella Cykel-Brandt 50 0, , Friktionsrulle pa 398: — Power-Pak A.B. Nordex 49 10 Friktionsrulle p. e
4% ” Danmark Sthlm . o bakhjulet England Sthim. ) bakhjulet
Bilens tofala lingd # ol -/-‘“"\" Flink Gabrielsson & | 43 0, W Frll;tion;rjullle pa 395: — Rkelx 5 34 75 . t?air:hdjl;xl{:t
ala 14 r 2 Viisttyskland . Stockholm ramhjulet sklan X
. 45 m, bredd 1,68 m och - ? Fuchs Stenshom AB | 38 10 6.5 Kedja pd 415: — Velosolex Nymanbol. 45 SSEErktonsuleRpligrndsiERInes
- hojd 1,52 m, matt som | S O¥terriie Stensholm bakhjulet Frankrike Upsala ir &ue cykel2730:
passar 1 stadstrafiken. Félet AB. Belgimex| 48 0.8 7.0 | Friktionsrulle pa 350: — Victoria Tyskland! AB. Motor- 38 lel.0.8 6.5 Kedjedr tl.pé s
7 Frankrike Sthim framhjulet (Tvavixlad med | Service. Sthim framhjulet DR
€507 Tlo Maskinfabr, 48 1,0 7.5 Friktions- 420: — frigng) o
Tyskland Rex Halmstad rulle
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DEN TALANDE FYREN dr en marklig nyhet som AGA
har lyckats konstruera och nu borjat tillverka. Hittills
{mr 1% flygare fatt orientera sig bl. a. genmom att pejla
m flygledarnas radiofyrar, men med AGA:s talande radio-
fyr kommer orienteringen att underldattas hogst avsevart.
f:'n av de stora finesserna med den ar att apparaturen
inte kRraver nagra sarskilda pejlapparater utan kan upp-
fattas med den vanliga kommunikationsradio som finns 1
warje flygplan.

Nar flygaren will ta reda pd rikiningen till en flygplats
behower han bara ta in flygplatsens talande radiofyr och
hér da i hogtalaren en rost som sdger t. ex.: >Har Brom-
ma... har Bromma... tvaa ireca... tvaa irea..-». Han
wet da alt han befinner sig ¢ nkiningen 230° fran Bromma
flygplais och behowver da bara ratta in kursen darefter.
Skulle han gora en avwvikelse at hoger borjar rosten mel-
lan de standigt upprepade >ivda treas att svagt siga »lvda
tvday och »tvaa fyra» om flvgaren skulle hdlla for lingt
af vanster. Manga tiotals mil ut i rymden ar alltsa luft-
havet graderat i forhatlande till flygplatsen och samtliga
36 kompassrikiningar talar sjalva om sitt gradtal till luf-
tens irafikanter. Fornamhg uppfinning, inte sant?

SEX HUSOVARNA-MASKINER var bland de tio bdsta
da 30 skinnknuttar med farten i blodet for cn tid sedan
drabbade samman © en verkligt hard tavling — wrpremia-
ren pa svenska masterskapet for unga mc-forare. Samt-
liga hade tidigare deltagit i Vapenfabrikens och Friuilliga
Motorcykelkarens kurser runt om i landet. Det var bade
jras och precision 1 tavhngen som wvanns av 18-arige Hans
Andersson fran Uppsala med endast 3,5 prickar. Gratlis
fHasse!

ASEA har redan t manga Gr haft en fornamlig apparatur
for rontgning av melaller och aven en sarskild »rontgen-
lakares, Evert Blom. Men snart far foretagets en dnnu
finare apparai for att undersoka metallernas struktur, nam-
ligen en radioakliz isolop som skall levereras av en cngelsk
atommila. Flera hundra millimeter tjockt stal kan man
genomlysa med den lilla sak som innesluten i sin blytub
endast mater 6 cm och wvars siralningsenergi efter 5V ar
endast kommer att ha minskats med halften. Isotopen med-
for ockst rent lokala winster ty den kommer att ersatla
hela rontgenutrusiningen med ror, transformatorer, kon-
densatorer och manoverorgan.

RYSSARNA siger sig ju ha uppfunnit ailt har i varlden
som dr nagonting med. Men inte tycks det som om upp-
finnarformagan skulle wara sa wdrst mycket att skryla
med eftersom man vid utdelningen av 1951 drs Stalinpris
helt nyligen sett sig nodsakad att leta reda pa den gamla
smeden Mohammed Omar Ogly Andiev nagonstans i Azer-
bejdjan och ge honom 50.000 rubel for konstruktionen av
en 1y notkndckare.

; RENA REVOLUTIONEN pa klockomradet siar man om

i Chicago dar ett foretag som heter Elgin National Watch
Co. hirom dagen demonsitrerade en rova som saknar ndstan
hela den traditionella klockans sinkrams, bl. a. bade fjader
och balanshjul. Urtavlan dr visst det enda gamla som finns
kuwar. I stillet for med fiader drivs den med ctt elekiron-
batteri son te dr ens si stort som en abyltablett. C:a 1
Gr ricker batleriet vilket driver en yiterligt mintmal mo-
“Jor om — hor nu! — 1,75 miljondels hastkraft. Om nigra
ar raknar Elgin med att kunna borja silja den nya kloc-
kan, och om A-bomberna da inte aterfort oss till rena ur-
tiden s4 ska det bli intressant att fa se rovan.

("'—_\
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Fran Viisterbroplan
Gl Montreal

Kungl. Luftfartsstyrelsens chef,
Ernst Ljungberg, anlinde " helt
nyligen till Montreal for att
overta posten som generalsekre-
terare i ICAO — den interna-
tionella trafikflygorganisationen.

Dir. Ljungberg ses hir pd bil-
den t.v. vid ankomsten till
Montreal dar han hilsades vil-
kommen av dr. E. Warner, en
av toppminnen i det internatio-
nella trafikflyget.

*Pannkales’’-Volvo rullar i Gitet

Goteborgs Sparvigar har i da-
garna avslutat en tvamiljoners-
affir pad tjugofem av Volvos
nya planchassier med liggande
motor.

Planchassiet har ménga in-

tressanta nyheter, och genom att_

motorn, en 150 histars direktin-
sprutad diesel, dr placerad lig-
gande under. ramen ges mojlig-
heter till goda planlésningar,

som utnyttjar chassiets hela ut-
rymme. .
En speciell nyhet pia motorn
sjalvjusterande
som ger utomor-
tyst och

ar hydrauliska
ventillyftare,
. dentligt jamn gang.

LECt
g

Civ.-ing. Dag Pomell ses hiir
med sin specialbyggda antenn.

Radioeko fran meteorer

I Svenska Teknologférening-
ens lokaler har hallits den and-
ra Radiovetenskapliga konferen-
sen i Sverige med ett 50-tal f6-
redrag pa programmet. Bl. a, ta-
Jade clv.-ing. Dag Romell vid
Tekniska Hogskolan om hans
tillsammans med den norske do-
centen N. Herlofson utférda mo-
dellférs6k med radioekon frin
meteorspir.

I stdllet for att anvinda
stor riktantenn f6r 4 meters
vaglingd och studera radio-

Manuell ventiljustering fore-
kommer inte.
Vixelldiddan och kopplingen

bor nimnas. Vixellidan ar av
system Wilson, och kopplingen
ar hydraulisk. Kopplingspedal
saknas siledes och ir ersatt med
en vaxlingspedal. Viaxlingen till-
gar sd att foraren pa en ytterst
laittmandvrerad vixelviljare
stiller in o©nskad viaxel. Vix-
lingsarbetet utférs sedan med
tryckluft, nar féraren trampar
ner viaxlingspedalen.

Héagglunds Karosserifabrik i

Ornskéldsvik kommer att bygga
karosserierna till bussarna.

Mottagarantennen iir av enkel
typ men goda resultat har nitts.

ekona fridn meteorspiren i at-
mosfiren, har man konstruerat
antenner for endast 30 cm vagor
som fir studsa mot ett artifi-
clellt »meteorspar» alstrat i ett
urladdningsrér av 80 cm lingd
och fyllt med kvicksilveranga.

Vlgorna utskickas och mottages '

frin antenner pa endast 1,5 me-
ters avstind fran »meteorspirets
mot i verkligheten vanligen 100
—120 km — d4 de flesta meteo-
rer passerar genom atmosfiiren
pd denna hijd.
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.Mman av sikerhetsskil

Unge Leif Granberg synar hir
miniatyrmaskinen. Tiindningsfel?

»The
pan) t.v. finns nu ocksd i Sve-
rige. Det nya motorcykeldicket
ar avsett for terriingkorning och
dr ddrmed ocksd sirskilt limp-
ligt for vinterbruk och for kor-
ning pd diliga végar. Slitbanans
skarpkantade nabbar, ger bittre
dragférméga, storre siikerhet och
verkar slirhindrande. Ni
mer fram dven pd snoiga vinter-
vigar darfor att >Grasshoppers
har sjidlvrensande slitbanemons-

Nyttt me-déicle

Goodyears nya motorcykeldick
Grasshopper»  (Grishop-

kom-

ter. Det nya MC-dicket har

gjorts extra starkt for att dven
kunna std emot en terrangkor-

nings alla pafrestningar.

Full fart med nS'lorn Bullret».
Foraren Leif ser ssmmanbiten ut.

Kanslke en ny Varg-0lle?

Sporthandlare Elis Granberg i
Anidset har namn om sig att va-
ra en riktig idéspruta och hin-
dig karl. Hans senaste skapelse
javar inte detta pastiende. Han
har namligen byggt en sido-
vagnsmotorcykel som torde vara
den minsta i Sverige.

Allt utom motor, hjul, skir-

mar och kedja har Elis Gran-~

berg sjilv byggt i sin dgandes
verkstad. 200 arbetstimmar lig-
ger bakom cykeln, och den har
alla de delar som finns pd en

Snabbare dian ljudet

En prototyp av den ameri-
kanska flottans nya rea-jaktplan
N_orth American FJ-2 provflogs
for en kort tid sedan pi Los
fmgclcs. flygfilt. Det nya planet
ar en avancerad modell av det
tidigare anvinda rea-jaktplanet
FJ-1 Fury.

Med sin General Electric J-47
turbinreamotor #r FJ-2 snabba-
re dn sin féregdngare. Trots att
: inte av-
slojat hastigheten, tippar man
dock pA att farten ligger om-
kring 1.458 km/t.
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Teleskopgaffel,
vaxlar, gas-

sriktig  béage».
hel- och halvljus,

handtag m.m. Motorn &r en

48 cm?® hjidlpmotor av mirket
ABG och ar nedvixlad till van-
lig gingmarsch. Hela motorcy-
keln &r 110 ‘cm lang, 65 cm bred
och hojden édr 58 em. 33,5 kilo
viager hela akdonet.

Herr Granberg ténker fore-
visa sin egenhindigt byggda
motorcykel pd Barnens Dag i
hést och man kan nog férutspd
succé.

LNTLIGEN MAR VA FATT PRAN BTT
GIFT,S0n ¢ A850CsT GIFTFPRITT. ..

Rolf Floding heter Kkonstrukto-
ren av Ideal-jollen. Jollen ir
hopfiillbar och viiger 22 Kilo.

Med ett par enkla handgrepp
fiills
av smarting. Gummimellanligg.

jollen ut. Bordliggning

lingd #r 225 cm.
relingarna  iir
96 c¢m, och hopfiilld bara 18 cm.

Ideal-jollens
Bredden mellan

Jollen ir den verkligt idealiska
farkosten for fiskaren som kan
ha biten med sig pA biltaket.

SEGLARDROM I FICKFORMAT

Problemet slipjolle &ar lika
gammalt som yachtseglingen.

Nu har en langfardsseglare —
tandtekniker ROLF FLODING
— konstruerat och erhdllit pa-
tent pa en fillbar jolle som ser
ut att hilla vad den lovar bide
ifriga om utseende, stabilitet
och framfér allt — sjosikerhet.

IDEAL-JOLLEN som den Kkal-
las kan stuvas under dick, lag-
gas uppe pd biltaket (for spinn-
fisket i fjdllsjon) eller tas hem
efter roddturen till garaget av
villadgaren utan

Under segelsisongerna 1950—51
har provexemplaret obarmhir-
tigt utsatts for vader och vind,
saltvatten och gropig
stormsjoé och foreter nu — infor
sin tredje sisong — inga mark-

solsken,

strandtomt.

bara forskjutningar eller form-
forandringar. E

DATA: Lingd 225 cm. Bredd
mellan relingarna 96 cm, men
minskas i hopfillt lige till 18 cm.

Bordliggningen bestdr av grov
smirtingviv med mellanidgg av
gummi vilket har den fordelen
att gummit inte torkar ut som
annars ar fallet i pafrestningen
frin sol och vatten.

Duken textillimmas och kop-
parspikas mot reling och spant.
I utfallt lage far jollen sin sta-
bilitet frdn uppfallbara sidostra-
vor i1 hojdled, samt roddtoften
och bottendurkarna i sidled.

Stdavar och spant sammanbin-
des med ett ledbart ldnksystem
av stabil konstruktion. Hela far-
kosten viger 22 kilo och birs
ledigt i ena handen.

.
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Farsta bilden av amerista&ska lﬂg:ﬁf =
shark som nyligen pro gS e att (oA I op e

ns nya atfackflygplan A2D Shy-
rnien. TvA rea-turbiner driver

den scxblagilga propellern. Shyshar
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jegermotorcykeln

NV 125¢cc

i lagsta premie- och skatteklassen!
P E N G A R »16 ggr bllligare’’

Horkortsalder 16 ar.
N T NYMANS kommer nu med en stark ny-
P P A T E T\‘i het: en »nedbantad» 125:a besiktigad for
-~ en person. Den kan spara Er manga

hundra kronor i arsomkostnad, ty den
vager under 75 kg.

Forsiakringspremierna och skatten blir
dirfor betydligt ldgre én for storre mo-
t deller. Den obligatoriska trafikforsak-
aktiebolaget som for en rimlig ringen blir exempelvis i genomsnitt 16
ersittning tagit sig an att ex- ginger billigare for NV:s nya 125-kubi-

ploatera vara svenska uppfin- { ] N/ N - : /- f N kare. Dessutom far NV 11 C koras
nares verk. Ett nit av fasta re- / / \ ) 3 A\ 3 " \ N #ven av 16-Aringar.
presentanter: i flertalet av de \ P A ’ : - " _ & e R .

bl i § A B / A\ X Gor som tavlingsforaren, vinn pa

Nissan Motor Co. har framstillt denna stationsvfgn. Den kl"'" c!]\ f}){'l’cy{il:gh‘lg 20 ;teollauil(:g:loslt(ll::ll‘:?l(};':mllllﬁflllgi)lzll((l:; att viilja NV 125 cc — 1951 ars
hiistars vattenkyld motor, och medelhastigheten ligger omkring 75 km immen, TR % e ; . [0
’ att silja patenten till de utlind- segerrikaste mc i sin klass!

ska kopare som bevisligen be-
talar bast.

'I.‘oyopct sedan tillhér en av de allra populiiraste smivagnarna i Japan. Toyopet
sedan viger 588 kilo och dr 3,03 mefer ling. Den tillverkas av Toyota Motor Co.

3 w

salls L

— Den enklaste uppfinningen
brukar oftast ge de storsta
pengarna, sager greve W. HA-
MILTON i Inventor — patent-

n svensk konstruktor hade for nigon tid
Escdzm fatt patent pa en genialisk upp-
finning, vars tillverkningsratt for hela varl-
den han stod i begrepp att silja for 3.000
kr. Innan affiaren avslutades uppsokte han
emellertid patentaktiebolaget Inventor,
Malmskillnadsgatan 45 i Stockholm och dar
fick han det” forbluffande beskedet, att
Inventor skulle kunna placera patentet sa att
han fick fem ganger sa mycket for sin
uppfinning som han tidigare erbjudits.

/‘\ Uppfinnaren slog till, skrev ett avtal med
At D Inventor och en kort tid diarefter fick han
PO e [“ 4 IICS,(I)S?Yl(:]‘]gllnfk.l;o}ill_\1: fl(?r ::,:E]L:lrl]:»lm(]\]hn 1;11: 1 N\s’ 125 cc i silrl;lass l:h;:ll;:klgss Arets NV-program omfattar:
H y 5 lcnlh(ﬁnzct for ul)hfin.nm"(-ns l‘;lkll‘in“' :(l;nlgn s -ﬂn.S ﬂne“«cr 5 P 5 AT R L oo I O iy
! Giant 650 em? #ir en av de vanligaste och populiraste »trebjulingarna» i Japan. l'b'rsiiljn.in_yﬁr av konstruktionen for :n sum- e} LS, LD \a-rldsbcromd DEWCIIOIoc g Tunga me — NV 125 cc ({f6r tvA personer), NV 150 cc och
Giant kan ta upp till sex passagerare, och den levereras dven i gppen modell. ma av 250,000 kr.! trygg och ekonomisk korning. NVE2000cel(Aratslstoraime sensation)

3 Sjélvsmdrjande teleskopframgaffel ger stadigt vig-

Inventor startade sin verksamhet ar 1930 = -
och arbetar endast med exploatering av upp- greppioch hbgsta: dkkomfort For tryggare mc-korning... 5
finningar genom att sti som formedlare 4 Extra ramfbrstirkning — en tdvlingsfiness, som &r .
mellan uppfinnare och kdpare. Man sonde- standard pA NV — gér ramen extra stark och palitlig. Deltagyt\vizldensiatorstaltill Solldigheted v ahCme it icy o
% it b GUERE b i 2 (o o : tivlingen om Nymanskdlden, som anordnas &ven i var | 2%
- ] ])].’lccr':;. ):ltl I\I:‘l.((l‘. IO.IN k!] ‘-l]:‘ 5 ‘Expundcmnde fram- och bakhjulsbromsar ger extra samarbete ,med Nationalftreningen for Trafiksikerhetens 7:.‘__.
' i (rh O ].l': UI] k;."] ;?IM;“ 5 , korta bromsstrickor. Frimjande, Sveriges Motorfederation och Sveriges motor- ,':"
11:11'1 l"'\‘rul('}lvlu-l ln‘wl(' ol hl)l(lll 'hl(“ ‘1’: ‘?“' 6 Swingsadel ger ritt balans och maximal bekvimlighet. klubbar. Tdvlingens syfte 4r att ldta mc-forarna tiyla sig till ’.}J‘
: ; . 2 41 ; sar Bfte Gurt S 2 SIS AL Ty e Komplett el.-utrustning.
g apansk bilproduktion har nu ater d’ct gd”C’r lﬂ.Slh’llﬁr OC'; "”"‘-‘"""' 'l Efter tryggande omstindigheter att kopesumman 2 e Frad trattkaiker ek s
satts i gang efter att ha legat 1 Koreakrigets utbrott levercrades ctt och royaltyersittningen betalas pi kontrakts- S
< trida sedan andra varldskriget. De  stort antal tnfcknr till de allierade enliga tider i for siljaren’implig valuta. $ 5
e bi”ab”l;«cal}wlin'?. fcrk"al'h styrkorna pi Korea. Patentbolaget tar naturligtvis betalt for ; o
! ljusare pa laget da de borjat skonjd IFor narvarande produceras person- sinatjinster och ersiittningen utgdr som QG-+
en tydlig u};{pmjl;kr}mg’:w restriktio- bilar, trehjuliga bilar samt i nigon 1{{0\"???“{1 pd mellan 25—33,3 procent av Ska man ha en MC — skt de va en NV! N
nerna pi olja och bensin, =1 min  elektriskt drivna vagnar. Man orsiljningssumman, Giller det storre ob- 1 ' A
Den japanska produktionen kan vl N e s anaste liden Pore jekt kan bolaget minska sina anspriik. Af- %
mata sig smed den amerikanska och SIRaVCLEUT Sfedukzd, (Eoris, pal. sid. 39,) NYM UPPSALA !
curopeiska och man har i ameri- SOkt sig pd motorcyklar och scoo- . std. 39. ANS
kanska flottan en tragen kund nar  ters, en idé som slagit val ut. 3 : :

TEKNIKENS VARLD 9/52

TEKNIKENS VARLD 9/52




C/fdéé/ﬂ/) dorre %7;%%@

i |
’ﬂi Nistan varje

3 Kemi Medicin
vetenskap som |
i #%K méinniskan
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| Meslre kinner iili...

ger garanti for palitlighet
och modern planldggning

1 en Lockheed.

Astronomi

Sy

Matematik

FLYGPLANSRITNING och -konstruk-
tion dr exakta vetenskaper. Det
ar darfor Lockheeds fabriker har
flera avdelningar dn ett stort uni-
versitet.

Lockheeds tusentals flygtekniska
forskare arbetar pd mer dn 150

MivRseY

& oy stora projekt — alla med samma
ﬁ?\{) :‘:;eggi‘ N mal att precisionsbygga palitliga
& ﬂkﬁ#ﬁ Lockheedplan.
‘&@ wham Hne :
e X LOCKHEEDS INGENJORER  maste

kunna svara for varje enskild del
av varje plan. Tl den hetta, kold,
tropisk fukt, korrosion, sand,
damm, spinning, téjning och tor-
sion — och i sa fall exakt hur
mycket? Kan planet goras lattare,
starkare, mindre, enklare, mera

Astrofysik Elektroteknik

7-33 Reaplan

Super Constellation ekonomiskt, bittre pa nagot sitt?
el eriie Redol Rantgen Om den ritta metallegeringen
QiorfConsiallarion icke existerar, soker sig Lock-
foeagli heeds ingenjorer fram till den.

A Om det behévs en ny maskin, upp-

finner Lockheeds ingenjorer den.
Det uppstir alltid nya problem,

dda Lockheed stindigt soker en
Vapenteknik Aerodynamilc bittre metod — stindigt bygger

bittre flygplan.

LOCKHEED
Aircraft Corporation

BURBANK, CALIFORNIA AND MARIETTA, GEORGIA, U.S.A,

Tk to Sk oo
SorSeadoes gy
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Lockheed

UTVIDGAR SITT
FORSKNINGSINSTITUT

Dia moderna flygplan overskrider
ljudhastigheten och nédr’ atmo-
sfirens 2llra yttersta granser, upp-

stir nva problem vad betraffar
kons'ruakiion, material, motorer,
sikerfizt och mandveregenskaper,
prob som fordrar just det

slags o ienskapliga forskningsméj-

ligheter «om finns hos Lockheed.

Nya bvganader, som omfattar
laboraiorier for nistan varje kiand
vetenskap, har fogats till Lock-
heeds ferskningsinstitut i Bur-
bank, California. Varje byggnad
ar specialbyggd for sitt sdrskilda
syfte. Varje byggnad ar ett vir-
defullt tillskott for forskning,
provning eller konstruktion. Allt
skall samverka till att fylla nya
behov och lésa nya problem.

Lockheeds nya. 5-viinings forsk-
ningsinstitut t. ex. bestir av ett
stromlinjeformat vetenskapligt hu-
vudkvarter, dar ingenjorer for-
djupar sig i siédana @mnen som
atomforskning, radiostyrning, re-
aktionsdrift for transportplan
samt moderna stridsplan for over-
ljudshastighet.

Vetenskaphgl centrum

Lockheeds moderna ritkontor &r
inrymt i ett nytt forsknings-
centrum, som omfattar ett aero-
dynamiskt laboratorium, provla-
boratorium, vindtunnel, elektron-
laboratorium, viiderlaboratorium,
kemiskt laboratorium och hydrau-
liskt laboratorium. Har kontrol-
lerar meteorologerna varje slags
viders effekt pa varje enskild del
av ett flygplan — de skjuter
saharasand i motorlagren, odlar
tropisk svamp pa kabelledningar-
na, bygeer arktisk is pa omtaliga
kanter.. Dessa och hundratals
andra vetenskapliga prov sam-
verkar till Lockheedplanens pélit-
lighet.

De nya konstruktioner och meto*
der som niistan dagligen uppfinns
hos Lockheed maste idag hallas
hemliga. Men niir man kan tala
om dem, kommer de att tillsam-
mans med manga andra Lock-
]’Sednyheter riiknas som epok-
gorande i flygets historia.
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or alla hemmasnickare hor det till det ele-
mentdra att kunna hantera hammare och
spik pa ett hyggligt sdtt. Att arbetsresultatet till
storsta delen beror p4 >mannen bakom skaftets
ar visst och sant, men det giller ocksd att ha
rejdla don att arbeta med.
Hir skall vi forsdka ge ett par tips om spik-
tekniken, verktyg m. m.
For att na stérsta effektivitet och fa >snirts
i slaget bér man halla s laAngt bak pa skaftet
som mojligt. P4 sa sitt slds spiken in. Sedan
géller det bara att slA huvudet pa spiken.
For arbete i trd 4r en hammare med runt
slag att foredra. Skulle man till dventyrs bom-
ma och f4& mirken i trivirket kan man badda
materialet med varmt vatten. Nedtryckningen
sviller upp och efter torkningen kan ytan sli-
pas Jamn.

TEKNIK TILL HUSBEHOYV:

HAll handen langt bak pad skaftet!

Dirigenom
fAr man storre effektivitet och snirt i slaget.

HUVUDET PA SPIKEN

Av sléjdlarare Eric Johansson

Om spiken av en eller annan anledning maste
dras upp igen anviinder man sig av hammarens
klo. Ar spiken ldng bor man ldgga under en
triklots for att fa ett effektivt grepp om spik-

5 huvudet. Fér att und-
vika tryckmirken i
omtéaliga arbetsstyc-
ken nér en spik’ dra-
ges ut anviénder man
med fordel en  ply-
woodbit eller ett an-
nat tunt féremil un-
der thngen 'eller klo-
hammaren.

HaAllfastheten i spik-
ningen 6kas om man
slir in spikarna né-
got snett emot eller
frAn varandra. For att
slippa ifrAn  stora
utanpaliggande spik-
huvuden brukar man
platta till dem mot

Stéd under hammaren:
bra grepp om spiken.

o

Snickarhammare (s. k.penhammare).

snickarhammare med splkut-
drag.

W

Kulhammare.

gk

Tapetserarhammare.

e

Verkstndshammare.

Am.

ett stadigt foremal, stdd, en yxa eller dylikt.

Det tillplattade spikhuvudet vandes limpligen
lings efter fibrerna for att vid spikningen bli
s& osynligt som mojligt.

Har en spik exempelvis gitt ut genom en ladas
sida kan denna dras ut med hjdlp av en skruy-
mejsel som ligges mot spikens spets. Man slar
sedan ut spiken sd att huvudet blir synligt och
adtkomligt fér tdng eller klohammare. ‘

Nir sedan spiken pA nytt skall slds ned an-
vinder man sig av samma hal for att ytan inte

skall se sonderstucken ut. Spikens riktning bor -

diremot #éndras for att den inte skall félja sam-
ma vig in 1 trdet igen.

Efter spikningen slds alla spikskallar ned med
en platt forséinkare, en s. k. >purras. Se till att
de kommer en aning under ytan. Vid detta mo-
ment bér man halla ett finger mot materialet
for att spikforsinkaren inte skall glida ay och
adstadkomma fula rispor | ytan.

Det kan vara !;ra att veta
vad hammarens delar heter.

KO RESP "PEN"——y =

o

En spik genom en lidas sida
dras ut med hjilp av skruvmej.
sel. Jimna till med s. k. purra,

Fre S
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De senaste
framstegen

bex)cﬂm Livfullt, rotigt och sakligi
finner Ni i den nyc boken av
Lennart Sundstrém

Teknikens
Triumfer

Ett Overvildigande och f{lngslande
bildmaterial &in mera virdefulit ge-
nom det stora formatet (19X24 cm)
och det férnima papperet. Boken
kostar endast 19: 50 Inb. och Ni kan
képa den pd avbetalning med en-
dast 3: — per mainad.

Ett fynd for alla
telcniskt intresserade

— mera fascinerande
an en roman!

—**"*-‘,"“[ 3. me.

AHa tecknikens landvinningar — all
viirldens flyg, fartyg, tag, broar,
kanaler, kraftverk, radar, TY och
odndligt mycket mera.

®
END.3.- PR MAN.

Siéind in Ikupongen genast!

— ——— — — — — — — —

TH1) SR CNENS Lo vl o bokh.
eller AB LINDQVISTS FORLAG
Stockholm 5.

Sind mig omg. .... ex. Teknikens

Triumfer, inb. 19: 50.

a) att betalas kontant mot post{dr-
skott

b) att betalas med 3: — kr vid mot-
tagandet och resten med 3:—
kr per manad

(Stryk det som ej onskas)

.,
Starkt - Snabbtorkande ¥

Vattenfast : \
_ (/;Z"imu hi&\\*&&’

N

Chefen for Industriell Television lir sedan flera
Ar tillbaka TV-biten. Har provas spiinningarna.

rbetet skall vara lustbetonat — det dr vad

de moderna psykologerna liir oss. Man skall
leka fram de olika skapelserna. Och sikert dr
att denna arbetsprincip fér manga ger det bésta
resultatet. Ty di arbetar hjirnan bast och idé-
erna kommer spontant.

Det 4r manga ingenjorsfirmor i Stockholm
med omgivningar som sett dagens ljus dér{or
att nagon tekniskt begdvad ung man, tyckte att
det var betydligt roligare att arbeta fritt efter
egna idéer #n att tjina som en kugge i en stor-
industris maskineri. Och det #dr ganska typiskt
att mangen sadan liten ingenjorsfirma ofta lye-
kas skapa flera revolutionerande och nyttiga ny-
heter #n vad en storindustris hela samlade resur-
ser férmar. Ty de geniala tankarna kan man nu
en gang inte tvinga fram — de skall komma av
sig sjalv.

En liten ingenjorstirma, som Inte jévar né-
got av ovannidmnda pastfenden, ér firman »>In-

- R
i » ;

SA lhiir ser Teknlkens Viirlds oms

I ing. Bjurstrbms privata televisi

TV I BILEN PROVAS I SVERIGE

Stockholmsfirman Industriell Television »leker» fram revolutio-
nerande tekniska nyheter. Chefsingenjoren — Lennart Bjur-
strom — konstruerar Sveriges forsta bil-TV.

dustriell Television» beldgen i en killarlokal pa
Kungsholmen | Stockholm. Agaren till firman ér
en ung man, som | hdg grad hyllar principen att
arbetet skall lekas fram — nimligen ingenjor
Lennart Bjurstrom,

Nir ingenjér Bjurstrom slekers, som han sjilv
uttrycker det, bygger han televisionsséndare
~mottagare, — som avkoppling mellan uppdragen
4t de olika industrierna, Han har ocksa tillsam-
mans med herrar Brobeck, Barkland och Sved-
berg byggt vart lands férsta »hemgjorda» TV-
mottagare och planerar nu som bist ett sensatio-
nellt bygge — televisionsmottagare i miniatyr-
format — monterat | instrumentbriddan i sin bil.

Slutligen kan' ndmnas, att Lennart Bjurstréom
av fédsel och ohjedad vana varit radiobiten —
nir han var 8 ar byggde han sin f&rsta kristall-
mottagare, nir han var 12 Ar sin férsta niitmot-
tagare och Inte sd méanga ar' efter de 20 sin och
vart lands forsta amatdrbyggda TV-mottagare.

Rz B ‘ : \ 3
’ LS =

En kollega (i1l Ingenjér Bjurstrdm 1 Havanna har allaredan konstruerat och monterat In en
televisionsapparat | sin figandes bil. Men man kan frAga sig om 'det [riimjar trafiksiikerheten.
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attre kunskap
ger bittre

produkter

o
— T ok
| , il
A I 7 o [ #=a
|~ >
ENERAL MOTORS INSTITUTE = A Vf‘ \\ e
e 7 (- B
Redan Ar 1919 startades i staden Flint, Michi- ’ iy 4 4 b7 A

gan, en aftonskola for biltekniker, som blev t -:Z"{, - b N 2,
grunden till General Motors Institute — vérl- v E R = AW
dens forndmsta och storsta hogskola for biltek- 7 ¢ - a ,"\ AN &
nik och diarmed sammanhorande fragor — en ", v { 2 '4 3
hogskola, som pa kursprogrammet ocksd har | - /q\ ) - }
ménga andra d@mnen som berdr handel och in- [, R ?, > 7 i
dustri. : 2 >

Har utbildas arligen ndrmare 2000 elever
inom den méingfald omraden, dir General Mo-
tors produkter tjinar sambhillet, vare sig det
géller transportvédsendet i alla dess olika former
eller i hemmen genom siddana produkter som
Frigidaire kylskép och Delco oljebrénnare for En lektion i R
att endast ndmna nagra exempel. Sleborsentt {

Hit kommer duktiga mén fran savil General ' 2 S
Motors olika fabriker som frdn dess aterfor-
séljareorganisationer for att jimsides med prak-
tiskt arbete erhilla teoretisk utbildning inom
sitt speciella omrade. Dar sitter kanske en GM-man frdn Canada eller
Brasilien binkkamrat med en stipendiat frAn General Motors Nordiska
AB. i Sverige. Studietiden omfattar i regel 4—5 &r och eleverna kan
allt efter hag och fallenhet studera motorer, elektroteknik, kylteknik,
formgivning, praktisk psykologi, forséljningsteknik, foretagsledning m. m.

o

De kunskaper som eleverna inhdm-
tat vid General Motors Institute
gor dem véal rustade att gbra en
god insats pd alla de omrdden som
GM:s verksamhet omspdnner.

General Motors vet att kunskap, erfarenhet och ansvar ér den enda till-
forlitliga grunden for framgéang och for att alltid halla sig pa toppen
utbildar darfor GM unga krafter s att de kan ge sitt bista &t kommande
arbetsuppgifter. Dirfor Ar General Motors Institute en mycket betydelse-
full del avy viirldens storsta industriféretag — General Motors — vars
pProdukter framstallas under mottot:

> Alle battre och allt mer at allt fler!””

ENERAL MOTORS

BUICK . CADILLAC .
GM DIESEL .

L7 nyckel 11/
SUOrre 1l

—

- ——
WICKE iy ;\_./‘.om.,) e

U e gmanst (
4
4

PONTIAC -
BEDFORD .

GENERAL MOTORS NORDISKA AB. STOCKHOLM

Auktoriserade aterforsiljare dver hela landet

TE 3
KNIKENS vgmu.a 9/52 : 31 i

GMC
DELCO

OLDSMOBILE .
FRIGIDAIRE .

CHEVROLET . . OPEL . VAUXHALL




SVALAN M-C

S 11. Tvatakt 125 cc HVA-mo-
tor, teleskopgaffel, typbe-
siktigad for 1 person.

S 20. Tvatakt 150 cc JB-motor
ramstark och snabb.

Y ]
S 25. Fyrtakt 250 cc NSU-motor
toppventil, 4-vaxlad. In-
kapslad bakkedja. Licens-
byggd.
| S 75. Fyrtakt 350 cc, Panther-
| motor, toppventil, 4-vax-
i lad, teleskopgaffel. Licens-
byggd.

Maskinaktiebolaget
JOHN ERIKSSON
Falun - Tel. 5500

e e

FABER - CASTEL

precisionsriknesticka

|
|
I
|
|
I
|
| System Darmstadt 1/54 42:—

20 em. lang. Den vanligaste stickan
I i samtliga tekniska skolor. Synner-
|
I
|
|
I
|
|
|

Sttt ST S

ligen lamplig for alla ingenjorer,
matematiker och fysiker.

g Kontant/Avbet. 46: —. 10: — per
man. 16: — vid mottagandet.
System Darmstadt 67/54 25: —

15 cm. Smidig ficksticka och Iatt
att avldsa.

0 Kontant.

System Rietz 1/87 38: —

30 cm. Lamplig for alla tekniker,
affdrsman, skogs- och
folk och skolor.

o Kontant/Avbet. 42: —. 10: — per
man. 12: — vid mottagandet. Agan-

jantbruks-

deriattsforbehalls
Pricka fér vad N 8nskar och sidnd
in annonsen IDAG!

AB WESTLINGS - OREBRO

|
I
|
lNamn.............,..
|
|
J

VERT ittt S OGEEE 0G00 OaLCIGA0AGEY
Adr. ,....
L 1LV

sesevsscsrivies

_ Postadr.
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DEN ENSAMME ORNEN Forts. fr. sid, 8
nattvak gar »vi» triumferande ned knappa 30
meter over vagtopparna for att om mojligt fa
kursen fran nagon morgontidig fiskekutter. En
och annan Ar ute. Var ligger Irland? — Intet
svar, antingen ljudet ej orkar fram eller spra-
ket ar frimmande. Blott nagra timmar till i
det klarnande morgondiset och en havsvik bre-
der lattjefullt ut sig i solgasset. Bingle Bay 1|
Irland och »vi» fdljer sedan bekvimt den eng-
elska kustlinjens klart tecknade konturer for att
fram mot eftermiddagen ligga om kursen och
korsa Kanalen. En glittrande ledtrdad av ljus
och flygfyrar for i kvillningen fram till Paris
— le Bourget flygfalt.

Klockan ar 22.00 den 21 maj.

Charles Lindberghs ensamma flygarbragd iden-
tifierades 1 det allmdnna medvetandet med for-
verkligandet av drommen att flyga. Hans per-
sons friska ungdomlighet och charmfulla of6r-
storbarhet skulle forkroppsliga den eviga frihets-
drdmmen om att befrias frin vardagens banala
bordor till flykt bortom verkligheten. Hur fort
hade ej denne hjilte forgatits. — O, fruktansvir-
da tanke — om han i stédllet varit anskrimligt
full Det #r nistan ofattbart och linder Lind-
bergh till obeskrivlig heder, att han ocksd visat
det moraliska modet att ej duka under fér sam-
tidens hyllningar. En prestation vida Overtraf-
fande sportbragden. Starten fran Roosevelt Field
publicerades kort och gott i pressen under ru-
briken »Den flygande darens, men framkomsten
till Bourget flygfalt kungjordes hbgstimmigt
med >DEN ENSAMME ORNEN HAR LANDAT».
»The lone Eagle» blev sedan epitetet for den till
Sverste snabbt befordrade ynglingen. Paris —
Bryssel — London — 300 Scotland Yardmén
forsvinner i tringseln under folkets hyllningar
vid Croydon — amerikanske ambassadéren med-
delar Lindbergh, att #ven om det icke precis
var nodvidndigt, att han genast reste hem. s
1ag det dock ett orlogsfartyg och viantade. »Det
var icke en befallning utan ett rads, tillade
han. Amerikanska folket vintade. Fenomenet
Lindbergh hade ryckts in i hyliningarnas hix-
dans. men det var mindre flygprestationen &n

i en friare och hogre lufts.

ATOMERNAS DANS LOSER LIVETS GATA
Forts. fr. sid. 14

Men den nya fysikalisk-kemiska institutionen
vaxte ut allt mer. En rad yngre forskare gjorde
under The Svedbergs inspirerande ledning mérk-
jiga upptickter och utrymmet i den nya bygeg-
naden togs i ansprik till slsta kvadratmetern.
Bland de yngre forskarna fanns bland andra
Arne Ticelius som slog in pa det biokemiska om-
radet och har gjorde mérkliga upptickter, bland
annat om de mystiska, dittills ganska okénda,
sjukdomsalstrarna, virus, som tycktes utgora na-
got mellanting mellan levande {foreteelser och
déda molekyler. Han tilldelades ocksad nobelpris
harfor.

SA inrattades en sarskild professur i biokemi
4t Arne Tiselius — till stor del tack vare The
Svedbergs underhandlingar med en generds och
forskningsintresserad donator. Det var den forsta
och hittills enda professuren #gnad 4t detta &m-
ne i vart land. ~ !
Men utvecklingens hjul rullade vidare — saval
inom den naturvetenskapliga forskningen i all-
ménhet som under den uppsalienska fysikalisk-
kemiska institutionsbyggnadens tak i synnerhet.
Det blev uppenbart vilken ofantlig nytta savil
en fysikalisk-kemisk forskning som biokemisk
sadan kunde ha ay en apparat, som kunde &stad-
komma atomkArnreaktioner av alla ténkbara
slag — kort sagt en cyklotron.

Detta foérhallande kom att medféra skapandet
avy 4nnu en ny institutionsbyggnad — Gustaf
Werners Institut fér kdrnkemi, som kunde byg-
gas tack vare ett forskningsuppdrag av textil-
fabrikanten Gustaf Werner | Goteborg. Ungefir
samtidigt beviljades anslag till en helt ny bygg-
nad for biokemli, #ven den hopbyggd med de
ovriga byggnaderna.

Vid denna tidpunkt — det var 1949 — skulle
den d& 65-irijge The Syedberg | vanlig ordning
avgh fran sin professur i fysikalisk kemi, pen-
sioneras och bli professor emeritus. Men till skill-
nad frin de flesta andra var Inte The Svedberg
vid detta tillifdlle h4gad att sluta sin forskar-

gérning fastin han | betydligt hogre grad Hn

hans personlighet som segrat och »lyft oss upp *

de flesta skulle ha kunnat vara nojd med sitt
verk. ; ;

Tvirtom — nu syntes han vara mogen for
#nnu storre forskaruppgifter. Medan en av hans
larjungar, den endast 33-arige Stlg.Claesson,
fick »arva» hans professur i fysikalisk kemi,
flyttade The Svedberg in i ett nytt arbetsrum
inom den stindigt vdxande forskarborgen — nu
som chef for det nya institutet for kdrnkemi_ dar
den i sitt slag starkaste atomsprangningsmaski-
nen | Europa stod till hans forfogande.

Och darmed har vi kommit tiil den aktuella
delen av historien om mannen bakom verket.
Ty Adven om professor emeritus The Svedberg i
dag formellt endast dr chef f6r en av de fem in-
stitutionerna, ma vara den pa sitt sitt markiigas-
te inom forskarborgen, sa vill vil dock ingen av
alla forskarna inom sdvdl den som de andra

institutionerna forneka, att det ir han som ge-
nom sitt drag av genialitet och forskargladje
skiinker flikt och inspiration dven 2t Ge dvriga
institutionerna.

Hur denna genialitet och formags oil inspi-
rera sina medhjidlpare — numera =il vil sam-

sig ut-
att i
g5 nya
¢ kérn-

mansvetsat team av atomforskare -—
tryck, det kan man bist beskriva
text och bilder redogéra fér The Sv
institution — Gustaf Werners Institu!
kemi.

Protonernas dans

Nir man skall beskriva denna institution och
det forskningsinstrument den &r #gnad, cyklo-
tronen, kan man borja med att tala om att den
har ganska blygsamma dimensioner ovan jord
— en enkel envaningsbyggnad med tillhérande
30 meters hbog fabriksskorsten #r allt man ser
dar.

Men det #@r ungefir med denna anldggning
som med isberget — storsta delen av den be-
finner sig under ytan, fordolt for allas blic-
kar. Det #r bara de osynliga och ganska svaga
radioaktiva gaserna fran skorstenen, som f{dr
omvérlden skvallrar om att det forsiggar en ra-
dioaktlv verksamhet didr nere i underjorden.

Kliver man ner &tta halvtrappor eller &aker
ned med hiss fyra vaningar, vandrar igenom en
lang ging dir sex par dorrar skapar tva luft-
slussar for att stoppa eventuell radioaktiv luft,
trader man in i en sannskyldig »Bergakungens
sal», eller »Atomkungens sal» kanske passar
bitire 1 detfa sammanhang.

En annan och kanske énnu bittre jamforelse
vore den vilkinda dansrotundan pad Liseberg i
Goteborg — ty en vildig rotunda dr det som hir
utbreder sig for ens blickar. Ja, dér saknas inte
ens den runtgiende ldktaren. Men det dr inga
ménniskor som svidnger runt i dansens virvlar
dirinne utan submikroskopiska atomkidrnor som
i den massiva cyklotronen accelereras upp |
enorma hastigheter — #nda upp i 6ver 170.000
km per sekund.

Vad #r en cyklotron?

Dess uppgift 4r kort och gott att lata dessa
uppaccelererade partiklar f& mota andra atom-
kdrnor och sprdnga sonder dessa varvid nya
grunddmnen med andra egenskaper erhilles. S&
kan man t. ex. genom att sprianga bort neutro-
ner ur de bombarderade atomkéirnorna sprodu-
cera» s. k. isotoper — grunddmnen med ofor-
andrade kemiska egenskaper men med annan
atomvikt och dessutom radioaktivt stralande.
Sadana isotoper har fatt stor anvindning inom
teknik, medicin och biologi genom att anviindas
som spAratomer och visa de kemiska &mnenas
vig vid olika &mnesomsittningar och reaktioner.

Men en cyklotron kan #ven anviindas for
andra #ndamfl -- s&som killa for neutron-
gamma- eller annan atomstrdlning. Vilken stral-
ning som uppstidr beror till viisentlig del pa
vilka atomistiska partiklar som uppaccelereras
och vad f6r slags material de fir bombardera.

Magnet pd 650 ton

Den mest dominerande bestindsdelen ir en
vildig elektromagnet, vars magnetfiilt skall pa-
yerka de elekiriskt Jaddade smApartiklarna och
accelerera upp dem | en allt snabbare ringdans.

Man vill ha en stor »ldparbanas for partiklar
na — alltsA ett stort omrAde inom vilket det
rader ett starkt och mycket homogent magnet-
filt — och for att uppnd detta maste elektro:
magneten ha villdiga dimensioner, I ovrigt skil-

¥ Forts. pa sid. 34
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VAD VET NI OM MC?

Det finns nagonting som heter kutsen.
Ar det:

0 1. Bénpallen

o 2. Tandstiftsskydd av gummi

0 3. Siapstycke av fiber som glider mot
Vad #r fumer?
o 1. liuddampare med kondensations-

ammare

Q& :trisk forvirmare av  gasbland-
) lacka mellan motorblock
Vad mienas med ett ricardoblock?

D1 uiitatt lock till ackumulator

0 % tupolformat lock till racermaskin.
0 3. Locizet till en fdrdelardosa.-

Man brukar tala om snubbers pd mec.
Ar det

0 1. Vadderade motorhandskar

1
0 2. Bakre stotdampare pd en mec
O 3. Blandfria strilkastarlampor

Pinjong é&r inte en sidvagn for racing,

kan det vara:

0 1. En motorcykels kardandrev, nir sa-
dant finnes

0 2. Den rorliga delen i en teleskop-
gaffel

O 3. Bakre gangjarnsforsedda delen av
bakstinkskidrm till Harley

Prova era mc-kunskaper och kontrollera
svaren pa sid. 42,

I underjordiska undertryckskammaren pa G.C.L
fick segelflygarna »gd upp» pd 7.000 m héjd och
utan syrygasmask prova reaktionsférmagan.

I HOJDEN UNDER JORDEN

I borjan av april i &r fick for forsta gangen
en grupp segelflygare stifta nirmare bekantskap
med den undertryckskammare som sedan flera
&r tillbaka har varit ett av de viktigaste hjdlp-
medlen vid testning av militirflygare. I under-
tryckskammaren kan man med hjilp av pumpar
fA ner lufttrycket sA att det motsvarar tryckfdr-
héllanden vid vissa hdjder dver jordytan, exem-
pelvis 12.000 meter och p& denna »hdjd» fAr
flygarna utfdra vissa koncentrationsprov utan
syrgasmask samtidigt som man kontrollerar de-
ras puls och allménna vdlbefinnande. Forsdk pd
den hojden fér inte bli langvariga, en normal
person forlorar medvetandet efter c:a 30 sek.

Dr Arne Frykholm, ledare for flyg- och naval-

medicinsk instruktionsverksamhet, hade hand om
proven, och han forklarade att meningen med
dem var att segelflygarna under betryggande
forhallanden skulle f4 kénna pd hur de reage-
rade vid olika grader av syrebrist.

UNIVERSAL
hakhjulsfjadring

e kan monteras pa alla motorcyklar

e teleskopiskt utférande, med for-
kromade ror

o lev, fullt komplett, och dr mon-
teringen enkel
e fabriksmiissig tillverkning, dir-
f6r ett drs garanti
OBS, sdinkta priser, trots
kvalitetsutforande.

Priser: 125—200 cc 80: — Kr
200—600 cc 125: — kr

BROBY, tel. 393

MOTORFIRMAN HARRY BRAUN:

otorn for

Langfirdsbiten
Ruffbiten 15-20 knop
Ruffbiten 6-10 knop
Hogsjobaten
Fiskebaten
Arbetsbaten
Segelbiten
Roddbiten

DELFIN

e ———

Cl

finns hos

AUSTIN
Skipper (bensin) 35-100 hkr
Chicf (fotogen) 10-40 hkr

WIGKSTROM

1-cyl. 4-5 hkr (bensin och fotogen)
2-cyl. 10-15 hkr ( B )
1-cyl. Diesel, 12 hkr

VIRE

1-cyl. 2-take, 5-6 hkr

BACKTEMAN
2-cyl. 2-takt, 7-8 hkr

DELFIN
Utombordsmotor, svenskt fabrikat,
2.2 hkr.

BOATMASTER
Utombordsmotor 0475 hkr

2 R PR T R

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Bdtavdelningen

BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM
TEL. 63 oo 20
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KIA:S
RADIOHANDBOK

vill lira er forstd mottagarens
funktion och hjdlpa er att snabbt
lJaga sméafel. Vi har aven medtagit
en del hjilptabeller och grafiska
berdkningsmetoder, Pris 4:50
Nagra rubriktips
Sjilvinduktionsspolar
Kondensatorer

Kristalldetektorer
Elektironroret och dess verk-

ningssitt
Radiotelefon!
Television
Mitinstrument
Stérmingar och stornings-

skydd
Kopplingsforeskrifter

ssezen e

SR k!

Kan bestidllas frdn narmaste bok-
handel eller direkt frdn EIA Radio,
Hudiksvallsgatan 6, Stockholm.

Utstéllningar:
Stockholm: Drottninggatan 85, tele-
fon 210424, 210428,

Goteborg: Kyrkogatan 41, telefon
13 89 20, 13 89 30.

Malmd: Rundelsgatan 12, telefon
277 67, 177 25.

s

-
i
|
Sra

Lev. med 2 olika
munsiycken samt
. fdrgkopp

Allt i hemmet — fran mobler lil!
vaggar och tak sprutmilax i ett huj
med UNIDA sprutpistol, som kopp-
lag direkt pd dammsugar-

slangen ... och resultatet:
fackmassigt fullgott!

”

Ustholmsyligen 21, Stockholm S8&.
-———-————_—'
Harmed best. mot pastfirskott |
.... st. UNIDA sprutpistol. Onskas I
vidare upplysningar. (Stryk det ej

onskade.)

Forts. fr. sid. 32
ex.

ATOMERNAS DANS...
jer den sig inte s& mycket frin smirre magneter, t.
en hogtalarmagnet.

Wernercyklotronens magnet har en vikt av 650 ‘ton, en
faltstyrka av 22.000 gauss inom ett cirkuliért omride med
230 cm diameter och en effektfdrbrukning inom magnet-
spolarna av 450 kW. Jdmfor man dessa virden med en
ordinar elektromagnetisk radiohogtalares, for man till re-
sultat att cyklotronmagnetens vikt #r cirka 2.000.000 ganger
storre, féltstyrkan ungefiir den dubbla, polernas yta cirka
10.000 ginger stdrre och effektférbrukningen likasd cirka
10.000 ganger stérre &n hogtalarens. Att filtstyrkan inte &r
sA mycket stérre hos cyklotronens-magnetfilt beror givet-
vis pA att filtstyrkan bestimmes av den anvinda jirnpla-
tens materialegenskaper och dessa kan man inte #ndra si
mycket pd. I cyklotronens magnet har man anviint det
bista jirn som Domnarvets Jirnverk har kunnat leverera.

Det dr i detta magnetfiilt som hela det atomistiska ske-
endet i en cyklotron utspelas. Sdlunda finns hir i detta
filt en rymlig lufttit tank som med vacuumpumpar halles
sA fri fraAn luftens atomer som det &r mdjligt. I centrum
av det lufttita rummet finns diirtill den jonkiilla som
alstrar de partiklar, t. ex. vdtekdrnor, protoner som sedan
skall accelereras upp till hoga hastigheter.

Men inte nog med det. Inne | detta lufttomma rum har
man dartill placerat en ihalig elektrod som elter sin form
kallas D-elektrod. Denna elektrod ges omvixlande positivt
och negativt tecken genom att den stir i forbindelse med
en kortvagssindare.

En speciell egenskap hos denna Uppsalacyklotron ir att
man later nimnda frekvens svaja upp och ned — s. k.
frekvensmodulering; vilket medfér fordelen att proto-
nerna kan accelereras upp till en mycket hogre hastighet.
Vid den andra stora cyklotronen i Sverige, den vid forsk-
ningsinstitutet for fysik i Frescati i Stockholm (beskriven
i TV nr 25—26/48) kommer man sidlunda inte upp till
hogre sluthastigheter hos protonerna #n 1/4 av 1jushastig-

heten — motsvarande energier pd 25—30 miljoner elektro-
volt (MeV) — medan man med Wernercyklotronen berik-
nar att komma upp till dver halva ljushastigheten — mot-

svarande &ver 190 MeV. Tack vare denna hdga hastig-
het hos protonerna kan man viinta sig att aAstadkomma
ménga fler intressanta karnreaktioner, som Inte &r mojliga
med mindre snabba partiklar, bl. a. rédknar man med att
i Uppsalacyklotronen kunna framstilla mesoner, — dessa
atombyggnadernas mest mystiska bestAndsdelar, som Hr
identiska med den kosmiska stralningen utifrdn vérlds-
rymden.

Om Uppsalacyklotronens Kkapacitet for atomkarnreaktio-
ner av olika slag kan som sammanfattning sdgas att man
hir fAr en relativt liten strAlstrém av partiklar med rela-
tivt hdg energi, d.v.s. hog hastighet — medan man vid
jcke frekvensmodulerade cyklotroner fir en stor stral-
strom av partiklar med mattlig energi. Uppsalacyklotronen
blir dirfor mindre ldmpad f6r produktion av stora méng-
der radioaktiva preparat’ — t. ex. plutonium for atom-
bombsfabrikation. Den skall 1 stillet anvéndas for att
sstadkomma ett vidare register av mirkliga kidrnprocesser
och isotoper som inte kan erhallas med den vanliga s. k.
produktionscyklotronen. Uppsalacyklotronen blir alltsd kort
och gott i forsta hand ett nytt verktyg — och det effek-
tivaste i Europa i sitt slag — for att ytterligare sbka av-
sléja materiens hemligheter och kompletterar dérigenom
de andra verktygen inom forskarborgen: The Svedbergs
ultracentrifug, elektronmikroskopet samt Europas krafti-
gaste elektromagnet — likasa tillkommet p4 The Svedbergs
{nitiativ och konstruerad under hans ledning.

FULL RULLE! Forts. frAn sid. 20
kvar som ordinarie siger sig sjilvt. Framgingarna kom slag
i slag, och innan han var 24 fyllda var han bland virl-
dens frimste i en av de hardaste och konkurrensfyllda
sporigrenar som finns,

Nér samtalet kommer in p4 VM-tavlingen 1850 och hans
seger dir, blir Freddie nistan generad.
— Det var ren tur alltsammans, sdger han sméskrattande.
Det gick dver foérvéntan hela vigen fram till finalen, och
sjiilva finalkvillen, ja det var en sddan kviill da allting
hande av sig sjlilvt. Maskinen gick som smord, starterna
HkasA, sedan var det bara att hélla undan | kurvorna och
frisa pA pA rakstrickorna — sé enkelt var det!
Naja, s4 enkelt var det nog inte I alla fall. I finalen
slog han bl. a. sAdana internationellt berbmda storheter som
Graham Warren och f. vérldsmistaren Jack Parker och
det gor man inte pd ren tur.
Medan vi pratat med Freddle har han | sin speclaltrim-
made Jowett Javelin kort brdderna Eric och Ian plus oss
ut till Wembley Lions triningsbana ett par mil dster om
London. Det ir en mirkesdag | brddratrions lly: Ian, den

12 Hk ' 4-takts bloeckotor.
Kardandriven och fafvisiod,
Teleskopfiidring sbvidd Trame-

som baktilkL

Pris 2.650:~ Kz,
4 skatt 295:—~ Kr,

Leverans omgiende,
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ING. SIGURD ISACSON, LIDINGO

Bygg vdr nya S-int-
modell SUPERB

Konstruktér #r Svenska mistaren
1950, Ing. Rune »Bananens» Andersson,
Stockholm.

Kvalitetshyggsats m. spant tryckta
ph  plywood, fHrdigsagade spryglar
m. m, Finfin ritning med arbetsbe-
skrivning, Pris pr byggsats kr 14150 O

Casco hobbylim. Biista lim fir ’
hobbyarbeten. Pris pr tub kr 1:50 O

KATALOG med nyhetstlildgg sdndes
mot 50 &re | frimdrken.

Freddie Hr chefen 1 bridrafirman Williams, 2
genast. Eric, parkamrat med sin #ldre bror i I..ej(t’)iitenr:all;?
Jyder broderns rdd och anvisningar, och innan nu Ian fiix:
forsta gangen dker ut pd speedwaybanan, fir han ingé-
ende forhdllningsorder av Freddie. Ian #r en virdig efter-
foljare till Fred och Eric, det ser man efter nigra fA vary:
Han susar runt sa att stybben ryker om det, han vrﬁkex:
pa for allt han #r viird pd rakstrickorna och ligger sig
sjilv och bagen i nistan dumdristigt 14g vinkel nir ha:
tar kurvorna. Och mycket riktigt: han fir ocksd beska be-
sked av Freddie: — F&r tusan grabben, ténker du kdra
rakt in pA béarhuset? Tror du att du #r fullird innan d::
lart dig siita ordentligt pd cykeln? Ta om det dir igen
vingla inte utan hall cykeln uppritt och kryp Inte efter

marken | kurvorna!l

Freddie ms har akt | Sverige ett par ginger och
mott va ta férare p& olika banor i England. Han &r
full av ran {or vara grabbar, och han #r den férste

dr de far det lika beviljat med trinings-
) musl.:lnm’ som de engelska fdrarna har det,
serfarliga. Olle Nygren #r ett vdlk#nt namn

forstas niimns med respekt llksom Pramberg, Dick
Welder s ba gjort det starkaste intrycket av alla
pA de :mbleyfdrare som vl triffade) och bré-
derna *h nér vi bbrjar jdmféra svensk och
E_-ngelsk § har han bara gott att siiga om de svenska
“41(.."'."“' litet undantag: — Svenskarna kor fér
sjilviskt, han. For mycket individualitet, for lite
teamwaork. lkor vi alltid med tanke pa att paret, laget,
ska vinna, an spelar det ingen roll vilken av de bida

forarna sem lommer forst i mal, Vi lagger no

storre vikt vid taktikkdérningen #n ni ssgnsknr.gDTiyc:;:
giller forstis lagmatcher, niir vi kor | inbjudningslopp blir
det ju en helt annan sak.

Freddie Williams har det bra ekonomiskt, mycket bra till
ach med, liksom alla andra férare | den dversta speedway-
eliten | England. En speedwayforare | England fAr sex
pund — cirka 90 kronor — f6r tre podng och seger, fyra
pund fér andraplats och tvd pund fér tredjeplacering. For
varje start fir han 35 shilling eller ungefiir 25 kronor. Hem-
t{\asfisgngcn ar cirka sex ménader ling och ger genomsnitt-
ligt fér en elititrare som Fred omkring 3.000 pund eller |
rupt tal 45.000 kronor — och det #r ju ihgen dallg f&r-
tjéinst precis. Resten av Aaret brukar Freddie dela upp pd
vila och ;\terhﬁmtning a®ena sidan, tivlingar utomlands &
andra. I &r har han som sagt varit pA New Zeeland, Den
totala Arsfértjinsten kan genom dessa utlandstivlingar
komma upp till mellan 3 och 4.000 pund, dvs. mellan 60-
70.000 kronor.

Det_'ar en mycket hdg inkomst, det medger Freddie, men
han sdger ocksa att nettot inte alls blir si stort. Avbrén-
mng:!_rna dr stora, forklarar han. Bara | fjol gick utgifter-
na for anskaffning av maskiner, delar brinsle m.m. ph
cirka 1.000 pund — vi far ju betala allting sjélva.

FERRARI Forts. fran sid. 21.

I;A::a tﬁpplock och vata cylinderfoder. Eftersom man nu-
il orrf:_mn underfund med att detta ‘inte &dr Iidealiskt
e i‘ or en kompressormotor eller fér en hdgkompri-
i mosférisk motor har Ferrari nu- férsetts med ett
Ylinderblock | ett enda stycke med topplock och kyl-
mantel. Vevaxeln ar sjulagrad.

bé?:msig har tvi pnralle}ln réor som bérande element pé
kop‘pnn o‘:na. Ett runt ror tjdnar som férbindelse mellan
T fs us och vé).cellada. Den fyrvixlade ladan dr nim-
Rci3lo P‘a;:;r?d bak i block med bakaxeln. Utvixlingarna
e 'I.S'Ox"n' l?j o7ch 9.2 till 1 vilket med en dickdimension
238, ‘io0 ochvlls i(5[?1()“v/snt1‘l)r; :vurn: mot hastlghetgrnn 279,
Bdans i -andninz?:m rksamhet har Hgnats &t

a}l:m_ll_ugphﬁngnlngen dr enkel med en tvirfjider fram och
+ AVa ganska sma stdtdimpare svarar fram och bak for

da T
mpningen. En normal sniickstyrning anvindes och 17/8

RUTER
a0CH

en svensktillverkad
ankelsock i
stil med rutmonster i kla-

—

amerikansk

ra, djarva farger — just
s& som sportig ungdom
vill ha den. Finns i ylle
med nylonforstarkt hog-
hal, hil och ta samt iven
i stark bomullskvalitet.
Mainga trevliga fiirgkom-
binationer att vilja mel-
lan, Hog, eclastisk krage.
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AB SVERIGES FORENADE TRIKAFABRIKER - BORA

l Ett vapen att lita pa

Husquarna hant

ssu 20-B

~ Patronligen for 65 mm hylsor.
] Kaliber 12. Lovordas av alla erfarna
jagare for goda skjutegenskaper och hillbarhet,
. 135.000 ex. tillverkade! Koper Ni ett Husgvarnavapen kan
Ni vid behoyv alltid pirikna originalreservdelar och snabb reparation,

yngste, har just kommit hem frdn en kommendering som
soldat | Egypten, Nu skall han f0r f0rsta gingen grensla en
speedwaybdge, BAde Freddie och mellanbrodern Eric kor
{ Lejonens forstaldg — »om ett par ar ska jag vara diir
ocksfi», férklarar Ian leende,

HVA-kvalitet till populirpris Kr. 280:—.

Begir broschyren *'Husqvarna skjutvapen' genom att skriva
namn och adress pd ett losc papper och skicka in detta jimte
annonsen till Husgvarna Vapenfabriks AB, Huskvarna.

Skrlv namn, adress och jdrnviigsadress
pd annonsens dvre viinstra hirn.

BRODERNA FORSLIN
Modellflygindustrl, Bollnis.
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Byggochflyg... LA PALOMA
e Gummimotormod. i halv

skala. Spéannv. 75 cm.
Snygg och trevlig mo-
dell. helt | balsa, som dr
mycket vaiflygande.

Byggsatsen inneh, far-
diga detaljer i balsa,
lister. flak, beklidnad.
propelleramne, gummi-
snodd, ritning m. m.
Pris f. lyxbyggsats 6:50
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i yvarv pd ratten rdcker for fullt utslag fran vénster till ho-

ger. Onekligen litet skillnad mot amerikanska personbllar!
Har behdvs ingen hydraulisk servo-styrning.

Hela vagnen viager tom 737 kg och startklar med fdrare
1.050. Att man. kunnat pressa ner en 4,5-liters »tolva» i den
vikten — ja, diri ligger hela forklaringen till Ferraris
snabba karriar och manga framgdngar pA de europeiska
racerbanorna! “

FODD TILL RACERFORARE Forts. fran sid. 21.

Prix da han blev tvda och det var fdrst 1949 som han slog
igenom pa& allvar. DA blev han italiensk mistare och slog
hela raden av toppférare Farina, Villoresi och Taruffi. I
dag ar hans popularitet i Italien enorm och gér t.o.m.
utanpad de stora fotbollsstjdrnornas. Ascari dr inte bara ett
fartvidunder. Han dr ocksd en sympatisk prick, enkel i sitt
upptridande, lugn som en filbunke och hans dubbelhakor
gor honom till eft omtyckt offer fér motorskribenternas
skamtlynne. »Ciccios» — vilket betyder Tjockis — frodiga
anlete grinar nu dagligen frdn veckotidningarnas omslag.

»Ciccio» vixte praktiskt taget upp | en racerbil. Langt
innan hans kamrater ens sett en bil hade han rusat fram
med svindlande hastigheter t.o.m. 6ver hundra. Han var
fem ar dA han forsta gdngen satte sin fot pa en gaspedal
och koérde fyrahundra meter alldeles sjilv med en hastig-
het som inte overskred tio km/t. Allt detta var bara helt
naturligt ty Ciccios pappa var Antonio Ascari — Italiens
oforglomlige racerférare, som rdknas som en av motor-
sportens stora pionjirer.

En sommardag 1925 kom eft telegram till Ascaris nyképta
villa vid Laggio Maggiore. Antonio hade mott sitt ode.
Under en tivling pd Monthlery i Frankrike slog han runt
och massakrerades till oigenkénnlighet. Hur denna olycka,
som gay eko i hela motorvirlden, egentligen skedde é&r
Znnu en gita. Hans fortvivlade dnka har sagt att en del
AskaAdare, som ej ville att Ascari skulle vinna, slingde ut
en staltrdd pa banan. Den fina tradden rullades upp pé fram-
hjulsaxeln och orsakade den fatala kullkérningen.

Sa en dag forklarade den unge Alberto att nu hade han
fAtt nog av att tala om andra. Nu ville han att de andra
skulle tala om honom. Han borjade kora motorcykel och

| den 23 juni 1936 korde han sitt livs forsta tdvlingslopp. Det

blev ett hejdundrande fiasko! Han maste bryta och han
var fértvivlad. Men redan sin andra tdvling vann han.
Han deltog nu i alla stérre tivlingar. Med vixlande fram-
ging. Men alltid med samma friska . tavlingshumor och
entusiasm for uppgiften.

Alberto Ascari kommer aldrig att glomma den 8 sep-
tember 1937 si4 gammal han blir. Det var en stekande
het dag. Alberto 1lig bra till i en stor tivling vid Fro-
sinone nagra mil soder om Rom. Sa sprack oljerdret.
Det aAterstod en och en halv kilometer till malet. Ascari
ledde o6verligset. Han hade redan en forsmak av segerns
s6tma. Enda chansen att komma i mal var att skjuta
maskinen framfér sig. Sa sprang han i trettiotvd graders
fuktig varme i sin tjocka laderkappa de Aaterstdende
1.5 kilometerna. Han vann inte men kom dock i mal
som andre man. PA den tiden var jag emellertid smir-
tare an nu, sdger Clccio och skrattar. >

Strax diarpd var det slut med Ascaris karriar som
motorcyklist. 1940 borjade han kora bil i stdllet. Men
med klent resultat. Debutloppet Mille Miglia brét han.
I sin andra tivling i Tripoli kom han nia och den tredje
tvingades han ocksd att bryta. Det skulle sedan drdja
sfu Ar innan han ater var i tivlingstagen. Men did kom
framgingarna desto snabbare.

Ascari blev snabbt kind pd de internationella tiv-
lingsbanorna. Han tivlade i Argentina med Fangio och
Villoresi och vid ett par tillfillen lyckades han komma
fore Fangio. Det stod klart att Ascari skulle bli en
champion. Han var nu ett av de stora namnen redan
efter tva ar. Men vid mer dn ett tillfille var det nara
att han fatt dela faderns G&de.

Han berdttar annu i dag med en litt rysning om tvé
episoder frin vilka han klarade sig med livet i be-
hall endast tack vare ett mirakel. En dag dA han trinade
infér Peicara-loppet 1940 rusade han fram med 150 km/t
langs en smal viag utanfér Modena. Plotsligt dbék en
skfipvagn upp mitt pa landsvigen. En olycka kunde Inte
undvikas. Ascarl korde rakt in 1 skdpvagnen med 140
km fart!

— Jag trodde aldrig jag skulle vakna upp efter den
smillen, berdttar han nu. Men jag fann till min stora
forvaning att jag inte fAtt en enda skrima. Sképvagnens
fyra passagerare hade emellertid blivit viirre atghngna,
men #Aven de klarade livhanken. Tavlingsmaskinen ({o6r-
stordes totalt.

Den andra episoden intriffade under Hollands Grand
Prix for en del &r sedan. Ascarl ledde suveriint. Han
hade kollégan och rivalen Villoresi ett femtiotal meter
bakom sig och han var siker pa sin seger, D& mirkte
han plétsligt hur vénster framhjul sakta Dborjade glida
av. Han tittade pa hastighetsmitaren — 170 km/t.

— Forsiktigt satte jag hinderna pA bromsen och bor-
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jade minska hastigheten. Da gled. hjulet av och jag
rusade fram med 170 km pad tre hjull! Jag var beredd
pa det virsta men ingenting hinde. Frin 170 kni lyckades
jag komma ner till 150... 110...80.., 40... 25 km. Men
dA gick det inte lingre. Jag gjorde en vurpa ungefir
samtidigt som Villoresi gick i mdl som segrare.

I Ar vantar man att Ascari skall nd den absoluta top-
pen. Det dr inte litt da han har en sadan motorkung
som Manuele Fangio att detronisera. Arkerivalen och lands-
mannen Luigi Villoresi &ar fortfarande farlig men han
porjar bli litet gammal nu. Efter en allvarlig olycka hir-
omaret #r han inte heller lingre riktigt sig sjilv. Ascari
har nu vilat upp sig i Dolomiterna och haller pa att

trimma s Ferrarimaskin. Sjilv dr han &vertygad om
att han sk=all lyckas i &r att infria de forhoppningar som
pappa nio en gang hade pA sin motorbitne son: att
fao sitta hecerstiteln »>campione del mondo» — virlds-
mistare pa sitt visitkort.
Gunnar Nilsson.
SKODA ¥ HELA FAMILJEN Forts, fr. sid. 22,
Utrymmet inoe | bilen ér vil tillvarataget. Det finhs god
plats for zi och fyra passagerare och for att gora
av- och p ing bekvam &r vagnen forsedd med fyra
bakitoppnade 1_6rrnr. Det stillbara framsiitet ger bide
sior- onch s dxta forare en bekvim korstillning och
detaljerna pid den smakfulla instrumentbridan &#r litt-
tillganghig v oga och hand. Standardvagnen ir forsedd
mgd hastighetsmiitare, oljetrycksmitare, vattentemperatur-
matare, en iil askkopp och elektrisk cigarrettindare.
Skoda 1260 har en liten ettrig 36-hiistars fyrcylindrig

fyrtaktsmotor pad 1.121 cm?® cylindervolym. Cylinderdia-
metern dr 72 mm och slaglingden 75 mm. Motorn &r ovan-
ligt _tysm;\cnu’e och vibrationerna iir nedbringade till ett
minimum.

‘Mcd sina fyra vixlar framat, 3:an och 4:an synkro-
niserade, utnyttjar den nya Skodan sina 36 histar till det
allra y{terst:\. Den &r bade ‘snabb, maxfart 110 km/t, och
synn_erltgcn accelerationskraftig. Dessutom #r den ovanligt
pensmsnnl. P4 tio mils kérning I normal fart drar den
inte mer in 8,5 liter.

I ovrigt &r Skoda 1200 forsedd med de flesta finesser
som man. rimligtvis kan kriva av en modern bil modell
19“52.“Ind1viduell fjddring pa alla hjulen med forstklassigt
stétdimparsystem gér kérningen mjuk och behaglig till
och med ‘p4 svenska vigar. Effektivt inbyggt virme- och
defrostsyslcn:n. rattviixel, hogeffektiva hydrauliska brom-
sar och minga, minga andra forbittringar och nyheter
gqr q::n nya. Skodan med sina 950 kg till en o6m och
glaktnsk {nmnlj?vagn i mellanviktsklassen. Priset? Ja, det
oppas vi fi limna uppgift om vid ett senare tillfdlle.

KORKORTSFRITT! SKATTEFRITT!

ﬂ;’;ﬁ latt ett stort anta) undermaliga motorer siljas) ren
o l?l(c):!‘ hela cykelmotorvirlden. Ménga firmor har nog
o 0;‘ gt E.SOr.t klart for sig vad deras produkter gir
it fordrgl.mu mindre vad en forstklassig service kommer
gb'lr)e:mard inkte bar'a motorernas relativa omtalighet som
o tare kt.j_ an bli farliga. Saken &r viirre @n si. Dessa
e Ops ju nimligen som regel av folk utan minsta
s cé;( lhandlag och det betyder att manga av de
hopplés ykemotorema kommer att duka under efter en
Kotnmnes damD redan' efter nagot hundratal mil — ofta
e e k“anske inte ens att orka si langt.

e ar;‘s:l lgoper: hor efter ”vilka hjdlpmotorer som har
s en e._Marknaden ar full av roster for och
bilda- er)'ss;n _un dem alla, l4gg till och dra ifrdn och
Keibast g tS)’\ vis en uppfattning om vilka mirken som
EXemp];:u- e hafta rpolorerng har redan silts i hundratals
att kunnaogvgél:" n‘:'lget m[nstn lyhtrd kommer ni snart
sonliga trnnsport‘proéle:: :t\.arkc ni kan anfértro ert per-
sa'tli'zlrv(‘niskt sett bjuder cykelmotorerna inte pa nagra sen-
clolo)er]u?“a kmr tv:\la_\.ktsmotorcr (utom italienska Cuc-
Soln Vilket sjdlvfallet ar det enda rdtta for si sma slag-
A ln?r' Ett par har en sidan exklusiv finess som roteran-
dyrareolzpsvcnlll. som eljest bara brukar Aaterfinnas pa
Ao vfltnkls motorcyklar. En mycket intressant kon-
o ﬁOn dr den avancerade engelska T. 1. »Power Wheels,
Cvlind:“nu Inte importerats till Sverige. Den har en en-
s;nn m(l’g roterande ty.’ituktsmotor — en motorkonstruktion
Joerat: rig tidigare forekommit i nagot sammanhang. Har-
TR Uppges att alla 'vlbrntloner eliminerats. Balansen
31 x"ln mycket god, vilket bl. a. astadkommits genom
oA v':i) ndern balanseras av tindapparaten. Vid en fart
Kiel _;)Zen av ca 30 km/t roterar cylindern med en hastig-
\'erk‘nv ;{z\x._lso km/t, varvid dess gyroskopiska effekt in-
G r fdrminligt pA stabilitet och balans. Man lir t. o. m.
%y f;nﬂ balansera en penna ovanpd motorn under toppvarv
'-‘f!cl-((}too v/min. Effekten &ar 0,7 hk och den ovanligt branta
kurvan tyder pd goda backtagningsegenskaper och
Forts. pad sid. 39

Forts. fr. sid. 23.
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dr en STOR, flott tavlingsmodell i G 1 utvecklad efter aerodynamisk forsk-
ning ur MASEN, som slagit 4 svenska rekord. Forlingd, dubbeltvinnad tiy-

lingsmotor, turbulenstrdd, inbyggd vinge

tid &n nagon udlgare.Gl i byggsats. Tldsutlﬁsnlng forhindrar bortflygning.
Konstruktion helt | litt balsatrd som klds med rott och gult japanpapper.

Stddspant och bildbeskrivning forenklar
dell. Spv 70 cm.

S

TILL INGENJOR SIGURD ISACSON,
Sidnd genast mot postforskott -4

O Silver-MASEN, allt dv. gummimotor

ORN-cement, STOR tub lim

0 *FLOTTORER till Silver-MASEN
(dven for Jetex-MASEN). Helt | tryckt
balsa, pianotrad, ritning, instruktion,
Startar och landar perfekt pa sjon!

0 STAR, tévlingsplan for Jetex J:r

0 KATALOG med 6 NYA tdvlingsplan,

Saab:s DRAKEN m.m. 0:40 i frim.

Sigurd Isacson - sensation:
tdvlingsplanet som sldr allt...
o. dessutom kan flyga pd'sjon! x

Silver-MRSEN

m. fl. nya finesser ger lidngre flyg-

bygget av denna férndmliga mo-

I byggsatsen Ingir fardigt pro-
pellernay och fina plastblad.
Utan propellerproblem &dr darfdr
Silver-Mésen vida ldttare att
hygga An andra!

For tivling #&r en hogeffektiv
balsapropeller ritad samt 50 %
forldangd, dubbelt tvinnad gum-
mimotor med dubbel effekt!

LIDINGO

porto:

9:175

1: 10

2: 50

4: 85 LY b e n008 000506000000
LT3 OB ot0600000060000 30
POStadr ettt s TV 9

KATALOG 1951-52

— for var och en som
har radio eller television
som arbete eller hobby.

HAR NI FATT DEN?

Katalogen ‘omfattar ma-

teriel for radio, televi-
sion, trdd- och bandspe-
lare m. m. Dessutom in-
gar kopplingsschema, for-
teckning ©ver litteratur
ete.

Ni far katalogen gratis
mot insindande av 50
ore 1 frimirken till por-
to- och expeditionskost-

nader. I
’ I
Namn

Adress

Kupong

: frimdrken
ft!r Ni det innehéllsrika till porto-
forsta brevet, vari bl. a. och exp.-
ingadr en grundkurs i te- kostnad!

legrafl.

fascinerande hobby for
alla dldrar!

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och _ populdra
kurs omfattar all teori och alla
praktiska anvisninga’ som en
nybérjare behdver for att bli en
skicklig radioamator.

GRATIS | measina |
40 ore i

- en

AB BEVA-TEKNIK « LINKOPING

Séind GRATIS forsta brevet i =AMATOR~
KURS | RADIOTEKNIK och PRAKTISKT
RADIOBYGGE» samt prospekt och vidare
upplysningar. 40 ore i frimirken till porto-
och exp.-kostnad bifogas.

Sind Er katalog over RADIOMATERIEL.
50 o6re i frimarken till porto- och exp.-
kostnad bifogas.

I A S

Stryk det som ej avses! I

Postate b wrist S BN Ak TY 0 /52
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i KORKORTSFRITT! SKATTEFRITT! Forts. fr. sid. 37 — v —— — —— — — — — — —
y bra accelerqtion. ;J‘lw;?(elm ar _tixerad. men vevhuset ro- % 2 i 1 l
terar och sitter drivhjulet I rdrelse. Cylinderns diameter & b )| B B s Sosticion AboRb AT
i 38) mm och slaglingden 34,9 mm. Hela motorn viiger Gor Er ; l bokhandel eller I
: ca 7.2 kg och toppfarten dr ca 30 km/t. Power Wheel ] | |
4 ¢ skulle alltsd passa den nya svenska hidlpmotorlagen. dromresa med | Albert Bonniers Forlag I
: . pet géller att inte gripas av k&dp-psykos bara for att : ~
= - 7 r_ Liggkoppsmotorernas nu snart blir fria. Att kdpa en hjilp- | BoxRIISORERStockholgs |
TA R PLOCKA UPP-ALLA BAP, TRIST OBE ATr BockA DAR 1IGBER JU IO CVERSTEN — JAG HAR motor utan moget Overvigande kan bli dyrbart. Tink Jag tycker om att tinka paA att
SoM 176 SFPBX StﬂwﬂAp/iE’:(s‘Bmﬂl!; ey EN HU/VO!?ALAPP.’ PLOCKAT UPP ALUT FPAPPER forst — kop s;eldan. Det finns bra motorer sA att det BONN'ERS STORA : :'est: 0;? 11'28 g;!lng:;:leil;‘;g 8;201;2 l
e P . AN — MEN JAG UNGRAK scker &t oss alla. e e
HAR MASTE SNYEGAS UPP — MEN VANUE | | _3 pie A e Tier — i gt s i O viridsaflas. Sind mig ett pro- |
' < OM JAS R BEHAUSL VARLDSATLAS kt d beskrivni t
. ) 2 ¥ o ] spekt med beskrivning av atla- 1
, A En rg;. HURRA- PAPPERSLAPPARNA f | uten forbindelae for mig
—t EN HEL FORMOGENHET | sNGAR PA PATENT Forts. yoBi iy
. X PENGAR PA P. o . orts. {r. sid. 26. — den forndmsta atlas |
BoM DET & } {iirerna v s nl}n dunnlfg_nnars;ms dochlhk?(pnrens namn, I .............. N ................... I
P a8 3] sA Inventor utgor bara den férmedlande linken. . 5.0 (ean
g P A.-B. In atar sig aldrig att skéta patentansdk- Som ﬂngﬂSZﬂ g"”ts ' |
ningar uia samheten ligger helt pd exploateringsbo- . . I ................................
gen. Ve helst kan konsultera Inventor om en ut 1 Sverlge Titel l
uppfinniiye irhet — hur enkel den #n kan vara. I |
Pet & vetiertid mycket viktigt att en uppfinnare ge- »...en vacker och sakrik atlas | oo BB O OBB R A0ED
; til} exploatren sA snart ansdkan om pa- ger alltid en férnimmelse av Adress l
darfor att man vill ha patentansékningens horisonternas lockelse.» | l
o sig for att kunna hinna understka ut- Sten Bergman I .................................
¢ wrknad inom de linder som ar anslutna Postadr. |
till paientun och didr Inventor har sina fasta re- e v — o —— —— — — —
presentanter. regel krdvs en firdig demonstrationspro- T - —— ot %)

i - - ’, - = ~ s, dukt eller fall en modell av uppfinningen for att tran 50 & t.. bath (i

¢ rVA SAVER NI — HAR v/ MASTE SA7TTA ARE y VA TYCKER éVEA’;‘:‘T‘EN OM MIN 84 F bolaget effc skall kunna bearbeta eventuella spe- MODELLPLAN ,f,c[:,bnar,remiérer n{ggr:f .?;' |

E ORDONNANSEN TAFPFPAT MAN AR SPANING FLOTI VA — JAG KOPTE OEN NYST — kulanter. . o s alit Ni kan &nska Eder finner NI i var 52-sldiga Katalog |

4 ALLA PENGARNA Titl SconaticxticEn Innan uppfinningzn erbjuds képaren liter Inventor spe- nr 6 fér 1952, Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-

VAR ¢ cialister underséka den och fér denna uppgift har bolagel seras frin mindre &n halva priset — jiitebilligt! Sind |

'i AVLONI NA —,—‘ till sitt (6rfogande en hel stab av framstiende experter oss | dag 75 ore | felfrla frimdrken samt Edert namn

.E 18000 KRONOR [ pi olika omrdden. Exploatéren tar aldrig betalt av upp- och tydlig adress sa far Ni katalogen omg. l

; finnaren férrin patentet @r placerat, och lyckas man inte TORE HAGLUND & Co., — Avd. 10 HOFORS |

> salja tillverkningsriitten for uppfinningen krivs ingen er-

]

'1 sattning f6r det arbete som utférts. =

: Inventor har ett internationellt utbyte av patenter och l H ass I e h {« ] I ms T e k n I s k a s k (+] l - §

1 kan minga génger arbeta kolossalt snabbt. I ett fall

| lyckades bolaget pa tre veckor silja ett patent for A Kommunal liiroanstalt under statens Inspektion

- 100.000 kr @t en uppfinnare. En viktig faktor vid sé l Nya kurser borja den 10/8. Statsstipendier upp till 115 kr pr manad.

! snabba affirer #r att uppfinningen skall vara minutidst rnclmvdclnlngar for maskinteknik (|nk!. mglorlcknlk), elektroteknik,
utprovad och den fir absolut Inte vara behiftad med husbyggnadskonst samt viig- och vattenbyggnad. Viirme- och sanitetstek-
nagra s. k. barnsjukdomar. Denna regel ghll Sverh q nisk kurs. A-behérighet under vissa férutsidttn. fr&n el. fackavd. hogre
taaer! 16 ‘“ X egel galler overhuvud- I kurs. Statskurs {dér ellnstallatbrer (B-kurs) och vigmiistarekurs bérjar 10

get for alla patentaffirer med utlandet. jan, Moderna laboratorier. Platsférmedl. Anm. 15/6. Aberopa denna tidn.
Man kan utan &verdrift siga att patentaktiebolaget In-

ventors verksamhet dr en stor tillghng for de av vira .
ugpﬂnnare som inte dr s& kommersiellt Inriktade att de | S
sjilva — med storsta ekonomiska utbyte — kan fullfélja

en patentfSrsiljning. Historierna #r legio om hur uppfin-
nare tidigare franlurats eller bara fatt en struntsumma Dag- och aftonskola, Ingenjors-, verkmistare- och férmansexamen.
for en sak som kunde ha blivit en glvande inkomstkilla. Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radarfekn.
Inventor har under sin relativt korta verksamhetstid till- Liga levnadskostnader, ca 100 kr ligre pr méan. &n i Stockholm o.
vunnit sig uppfinnarnas fortroend h det bd Goteborg. Hostterminen bdrjar d. 1 sept. Begiir var studichandbok!

riroende och det’ birfju vara Uppgiv facklinje. alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

en garanti &
S et Murmictaregatan 9 A * KOPING » Telefon 11316
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjdr, Rektor

Olle Jungsveden,

SEDAR ] vad STICKER
uPpP UR ISEN !

( £77_sTORT OMRADE
AVSPANAS FURGAVES ,
—=MEN - -~

\

KARNAN Modell V 250

En vdlbyggd och stark maskin med utomor-
Jdentlig véghdlining och suverdn kurvtagning.

2
S8XK4 EFTER
Ry DSKEPP,

TEKNISKA DATA:

l Motor: Kompressionsférhdllande: 1:6. Antal cylind-
rar: 1 cyl. - 2 takt, Cylindervolym: 247 cc. Cylinder-

| diometer: 67 mm. Slagldngd: 70 mm. Max vary/min:
4500. Max effekt: 9 HK. Litereffekt: 36 HK. Tdnd-

I system: Noris Batteritdndning. Generator: Svdng-

| hjulsgenerator 30/50 W. Forgasare: Bing.
Véxelldda: 4-vdxlad (1:14,5; 1:8,35; 1:6,75; 1:5,25)

' automatisk fotvdxel.

! Ram: Rorram, ef sluten.

I Framgaffel: Kdrnan teleskop.

|

Bakkedja: 1/2’" x 5/6", helkapslad.
Tjansteviki: 130 kg,

Bensinférbrukning: 0,28 liter/mil.

Tankvolym: 12 liter, daray reserviank: 1,5 iifer.
Max hast.: 105 km/tim.

Hastighetsmdtare: inbyggd i strélkastaren.

Bromsar: Effektiva expanderbromsar. Handbroms
fram och fotbroms bak.

Dadck: fram Dunlop Ribbed 3,25 - 19", bak Dunlop
Trials Universal 3,25 - 19,

Forbehdll far konstruktionsdndringar gores.

/ 2/320 ANROPAR /6L0O [
/ LET FUNNET =¥/

% g3
RN W""
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A AR KOP EJ KAMERA
forrdn Ni last annonserna fran de
fria fotohandlarna som limnar minst

~ Nicot Vaba, Kommenddrsg. 11, h(a}mé

:JRDELABP r?scltl! uverk‘{yg rfv_en tiil 29O, e

matbrer. sta mot porto.

" Firma E, Karlcson, Erikslund DINERSE
Ingenjirsbyrin

Sovsiickar, extra prima kval. ley. m.

Dukv. 6, Bromma,

10 ¢, rabatt. Tidningen Amatérfoto-

PATENTSERVICE, | crafan kostar 1:— och finnes hos

T. Sthim 2557 74.

dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -. . Cigarratfirer ach Pressbyrans for-
3 st. fraktfr. Tinghalls, Bramhult. ;m%};iﬁggg'wsr.uglnh{i;?::\l; gg":rb&tﬂ’_’ siljningssillen. Aven direkt frin

f6ljer patent-
Ritning p& viirldsrekordbéaten

1 klass C for utbordare 35:— Kkr

Faleij Motor AB. Mora. Tel. 8 11.

understkningar

MAGNET, ny, S.EM. K-2 bortslum- | telser. Upplysningar mot svarsporto. [ Som_erh. mot porto.

=
ningar i Sverige utlandet, utior
T o betraffande uttv- | Fér LATTVIKTAREN och MQTOR-
ningshinder och uppfinningars ny- CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
hetsvirde och bitriider vid ovecla- | noveringar. Rekv. vir stora Kataloy

Amatirfotografen, Sthim 6.

Motorfirman
Harry Hansson, Bengtsfors, tel. 77.

pas billigt. Kr 100: —. Sv. t. Blrger
Nygren, Box 59, Skruv.

Elektromekaniska arbeten o. omlind- | Helrenovering, borrn., ram- o. vev-
ningar av motorer 0. appar. av alla | Jag.-renov. 4 98 o. 120 cc lv.-mot.,

Reseskrivmaskiner aterfarsaljare som | slag utfores. Oml. av_magnetankare | utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl fr.

kdpa i fast rakning sdkes. Maskin-
centralen, Ang.

25:—. Lattv. tindspolar 15:—. Bil- V. Norén, Manjirv, Visitriisk
0. mc generatorankaﬂre 25: -:-; Damm- -
sugare t. annan spénning 35:—. 18| §jip- o. lermat., kt. o. ski-
Ars erfarenhet garant. arbetet. WSO TeTIAL, R VeE 2
F:a Handel & Industri
Karlskrona. Tel. 3602

vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 3t 31 18.

DRAGSPEL, Italienska virldsmér-

o thg;EIEFONSP‘?LABl .
dgohm-a Onskas kopa i ental,
flertal eller parti. Svar med pris ringariiavgeaila

Beg. skottkirra m. gummihjul onsk.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA- ken, laga priser, evenluellt byte.
GERRENOVERINGAR och omfod-
slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormckaniska
Ulricehamn » Tel. 16 24

Tillskrlv Box 7063, Goteborg 7.

TIJANA EXTRA! LAR ETSNING!
Littf. beskr. f. glas o. metall mot
4:95. Veo, Box 7515, Borllinge.

kopa. Sven-Olof Berg, Palsundspar-

Mckaniska arbeten, svarvning av

ken 2, Stockholm SV. Tel. 4333 35| FOTOAMATORER. Framkalla sjdly | bussningar, omkransning av drev.

och 4449 73.

Edra foton eft. var littfattliga metod. | nytillverkning av detaljer m. m., ut-
Papper, kemik., kopieram samt allt | fores till humana priser.

VAXELLADA Burman 500 Rex 1928 | Ni behover, end.
stAende. 8. kopa. Tage Edsén, Edsele | Gunnars Handelsfirma,

12:50 -+ porto.| Arne S. Anderson Mek. Verkstad
KNARED Fack 4, Frivi

Bocker:

Radiobok for amatirer

Det ir ont om radiotekniska handbdcker av mera
1attférstaeligt slag pa svenska spraket och darfor kom-
mer sakerligen bidde amatdrer och radiotekniker att
med gladje hilsa Radioteknisk arsbok 1852. Den &r
avsedd att bli ett referensverk, som skall utkomma
en gang Aarligen. Sirskilt radioamatdrerna finner nog
mycket av intresse har, di ett flertal amatdrradio-
problem och -konstruktioner har avhandlats av kanda
svenska radioamatdrer, t. ex. hur nybdrjaren skall
bira sig 4t for att bygga amatdrsindare och -kortvags-
mottagare, modell 1852, hur man har det hemma hos
pégra sandaramatorer osv. Vidare bor sdkerligen
manga av vara radiointresserade ldsare ha intresse av
en fullstindig forteckning med alla adresser pd alla
svenska radlotekniska klubbar och sammanslutningar.

Av stort varde for sirskilt amatdrer dr sdkerligen
ocksa artiklarna om hur man berdknar dimensionerna
pa radiofrekvensspolar, mellanfrekvenstransformatorer
osv. jamte talrika berdkningsexempel. Vidare bdr alla
televisionsintresserade ha glidje av en uttommande
artikel om televisionsndmndens ljusflicksprojektor —
avsedd for utsdndning av filmprogram —, som har
konstruerats och byggts pa televisionsnZmndens labo-
ratorium pa Tekniska Hégskolan i Stockholm.

Vad man sarskllt vill framhalla om denna radiotek-
niska handbok &r att den innehiller alltigenom svenskt
material, férfattat av Inom savil det praktiska som
det teoretiska hogt kvalificerade svenska radlotekniker
och -amatérer. Dessutom ar artiklarna {llustrerade med
bilder fr&n svenska anldggningar. Icke minst bilderna
jimte principschema {or ett antal av de mera avan-
cerade svenska radioamatdrernas anlaggningar, Askéad-

" liggorande hur de lost de praktiska problemen { varje

sarskilt fall, kort sagt hur de ordnat det for sig hem-

~ ma hos sig, ger detta verk ett oskattbart vérde for
- varje radioamatdr. B.S.

- Radioteknisk Arshok 1852, Nordisk Rotogravyr.
Pris 12 kr. Redaktér: Ingenjér John Schréder.

' Beromda matematiska problem

serlen Verdandis smaskrifter har nu utkommit ett
#fte som pA ett populdrt sitt behandlar de i de flesta

. klassiska matematiska tankenotterna. Aven om
fr av den art att de skulle limpa sig fdr
Ganingstaviing | eft karusellprogram |
ok vilbekanta fér dem som Hgnat sig
atlska studier. H#ér presenteras, si-
m primtalens antal, som delvis
eken ‘lt';lflldal p& 300-talet f. Kr.

o fy &b

Men problemet | sin helhet #ér dnnu intc 18st och bl. a.
Tekniska Hogskolans matematikmaskin har anvénts
for att plocka fram antalet primtal mindre i&n ett
visst tal. Andra problem, som i hiftet belyses pa ett
populiirt sitt utan nigra invecklade formler ir: Vilka
regelbundna manghdrningar kunna konstrueras med
hjidlp av enbart passare och linjal? Ar primtalstvil-
lingnas (tvA primtal. vilkas skillnad ar 2) antal dnd-
ligt eller odndligt? Hur ménga pythagoreiska trianglar
finns det och vilka dro de?

Som sammanfattning om det lilla hiftet kan sigas,
att det Ar av intresse for alla som néigon ging borjat
grubbla dver ett visst aritmetiskt (talteoretiskt) eller
geometriskt problem. Hdr far man #nnu en god illu-
stration till att singenting dr nytt under solen» — att
redan de gamla grekerna borjade grubbla dver sam-
ma problem. Bengt Svedberg

Beromda matematiska problem. Av Arne Bro-
man, Verdandis smiskrifter nr 521. Bonniers,
pris 4:50.

2 ENOGD KAN FLYGA

En pilot med bara ett 0ga kan landa och flyga
lika sikert som en foérare med normal syn pd bada
dgonen. Men hur det verkligen gir till niir en endgd
person uppskattar avstind, djup och hastighet, vilket
han maste kunna gora sikert for att kunna landa ett
plan, avsidjas av Dr Helnrich W. Rose vid ameri-
kanska flygvapnets Institut for flygmedicinsk forsk-
ning.

Sglunda fann dr Rose, att avstindet till féremal
i rérelse kan beddémas med endast ett dga emedan
nirbeldgnare foremal synas réra sig snabbare ién mer
avliigsna. Taget som man Aker med tycks gd fortare
om man tittar pA telegrafstolparna vid sidan av spéret
i stallet f6r p4 bergen langt dirborta,

Ett nyit slags prov fdr avstindsbedémning har nu
skapats. Det gar ut pA att man har tre trddar mon-
terade pA en ram som snabbt rdr sig upp eller ned.
De yitre trAdarna fr fixa medan den mellersta kan
forflyttas ndrmare eller bortit frin fiskAdaren. Denne
fAr nu medelst en sirskild anordning stilln In den
mellersta iraden Hnda tills den tycks befinna sig pa
gamma avstind som de andra tva,

Plloten | genomsnitt kan nu av den mellersta {ra-
dens skenbara hastighet | firhillande till de bAda
andra tala om om den befinner slg framfdr eller bak-
om dessa. Han kan beddma detta antingen han har
endast ett eller bAda Ogonen Oppna. Detta nya slags
testning kallas »rorelseparallax-tests — den kommer
sannolikt att medféra att mdnga plloter, som annars
skulle bll tvungna att hélla sig pA marken, fAr fort-
sitta att flyga.

T
e v

T ATT KiPA

For hilister veh
Therimix virmeny
Danlelsson & Fovs

Praktisk 10.liters bensindunk,
Utfdllbart tappningsrér. Fran
Ljunggren & Haker, 38:—.

nHums» fargborttagningsme-
del léser firg
Gista Lokrantz AB., 8:50,

Marknadens - minsta  diesel-
motor {6r modelflygplan.
Firma Eskader. Pris 49:50.

VAD VET NI OM MC?
Svar pf mefrégorna pi
sid. 33.

1. Slipstycke ay fiber
som glider mot avbry-
tararmen.

2. Elektrisk  férvirmare
av gasblandningen.

3. Kupolformat lock till
racermaskin.

4. Bukre stotdimpare ph

me.
5. Motorcykels  kardan-

drev nir sAdant finns.
e

TEKNIKENS VARLD 9/5%

BESTRISRS——

Robotbat riddar flygare

land de senaste revolutionerande
Bn\'hc‘wrnn fran USA markes en
hcl:mllnmzlti\'l\ livbat, som skall kun-
na radda havererade flygare. Den
fungerar pi foljande satt.

Nagra flygare, som hoppat ut frin
ett havercrat plan eller lamnat det

efter en ndodlandning ute pd havet,
har tagit sin tillflykt till gummiliv-
baten, cchi via radion har ¢tt radd-
ningsplan larmats som snart cirklar
over plaisen. Snart oppnas dess buk
och en livhat slipps ned, som, buren
av en fallzkirm, gor en hird land-
ning kanskc en halv sjomil darifran.

Sjon sr grov och vinden ogynn-
sam. Do nodstallda flygarna ar ridda
for att o skall kunna na liv-
bitten t har skett 1 sa minga
liknande fall — och sjon ar aven
alltior v for att raddningsplanet
skall vi aad ned pd vattnet.

Di, zom genom nigon magisk
kraft, borjar livbaten vrida staven
runt och lingsamt men sakert satta
sig 1 rorelse mot de havererade.
Slutligen térnar den mot flotten —
och anda finns det ingen manniska 1
livhitten.

Nar detta intriifar, blir dock fly-
garna siakerligen inte ett dugg for-

vanade, ty de har troligen last om
amerikanska flygvapnets nya radio-
styrda A-3 livbat. Eit raddningsfor-
lopp beskrives pa foljande satt i
instruktionshoken for denna:

Nar moderplanet cirklar Gver en
grupp av overlevande, frigores A-3
helt automatiskt fran flygplanet.
Med hjilp av fenor for stabiliteten
fores livbaten till grannskapet av de
overlevande med hjalp av en 30 me-
ters fallskarm. Nar baten traffar

valtenytan,  frigores fallskirmen
automatiskt samtidigt som ett driv-
ankare slippes ned i vattnet for att
sl.:'t.biﬁliscm bitens rorelser vid stark
sjogang samt forlhindra onodig drift.

Nu Overtar radiokontrollen kom-
maudoﬁt. Telegrafisten i planet tryc-
ker pad nagra knappar pd kontroll-
panclen for att satta igdng bitens
drivorgan. Den forsta nedtrycknin-
gen pid knappen medfor att fenor
och roderskydd faller loss fran ba-
ten och driver bort. Samtidigt opp-
nas luftventilerna till livbitens 4-
cylindriga motor. Nar detta ar gjort
borjar motorn hackande sitta igang.
Nir motorns elektriska gencrator
uppnitt ett visst varvtal, frigores
drivankaret. Nir detta moment in-
traffar, gdr motorn med hogre varv-
tal i tomgang.

Nar telegrafisten i moderplanet se-
dan trycker pid en annan knapp
(motsvarande en annan frekvens)
okas varvtalet annu mer, vaxelspa-
ken flyttas till laget »framit», pro-
pellern borjar snurra och biten sat-
ter fart framidt. Telegrafisten kan
sedan styra biten it ena eller andra
sidan genom att trycka ned den ena
cller den andra knappen.

Nar sedan livbiten ndtt fram till
flotten, flyttas via radiostyrning
vaxelspaken ater i necutrallige. Med
en radiotelefonanlaggning 1 livbiten
kan de skeppsbrutna satta sig i for-

‘bindelse med telegrafisten i moder-

planet och fi informationer om de-
ras exakta position och vilken rikt-
ning de bor ta for att snabbast nd
land. Den radiostyrda raddnings-
aktionen ar over — den manuella kan
ta vid!

Radiofragor

Friga: Kan jag med n»singkammar-
radion» beskriven i nr 8/1950 riikna
med att kunna héra Horby, som ligger
6 mil hiirifrain? Bengt Larsen, Bromilla

‘Svmj: En kristallmottagares anviind-
ning ar begrinsad till inom hogst 3—4
mil frin sindaren, men nir det som i
detta fall & en mycket kraftig sin-
dare .(100 kW) och anviinder man en
b‘ra utomhusantenn, ir det inte omdj-
ligt att man kan fa tillrdcklig ljud-
styrka. Men annars vill vi rekommen-
dera byggandet av en enkel rérmot-

‘ﬂg«j{e- som ger helt andra mottagnings-
mojligheter.

“Fr.i;:n: 1) Vad menas med stornings-
kiilla? 2) Hur Iing bor en antenn vara?
3) Hur hégt skall den sitta?

Stig Svensson, Afird.

”S"m‘: _1_) En elektrisk anordning, var-
rin stérningar horbara i en radio-
:““I“a'lﬂarc utsindes. T. ex. gnistgapet
sr:fbian en spirvagns eller ett elloks
”u"_r"‘;'v'lagarc och luftledning, neon-
o cklam  osy. Stdrningskillor som
0 Infe kan komma ifrdn #r bl a.
m‘n‘.:pxmnlngsledn\ngnrna. bilarnas tind-
alm;;lfr:\.istor och pd sommaren de
o a.u'lska urladdningarna. 2) Ling-
o lv' antennens horisontala del bor
TS o;zo meter. 3) SA hogt som de
AT hgx_rhﬁllnndcna medger. Den ab-
A s o 6jden dver marken spelar inte
e roll som att antennen blir an-

sd fritt som mojligt frin om-

givande byggnader och viiggar. SA kan
t. ex. en antenn p& endast nigon me-
ters hojd over marken ute pd Oppna
filtet vara effektivare @&n en antenn
pd kanske 30 m hojd spind mellan
tvd byggnader, om det i senare fallet
finns storande byggnader i nirheten.
Den s>effektiva antennhéjden» &ar i se-
nare fallet ligre. Men vid en bebyg-
gelse med 1- och 2-véningshus s&som
4r fallet i villaomriden och ute pa
landet, kan man anse en hojd av 10—
15 meter vara tillfredsstillande. Man
kan lisa hirom 1 kapitlet >Vilken an-
tenn ar bast? i det lilla hiftet >Om
radiostorningar och hur man blir av
med dem?»> av Bengt Svedberg, pris
2: 50.

Fraga: a) Vilken antenn iir bist till
en Centrum mottagare? b) Hur ling
skall en anfenn vara for att ge hogsta
ljudkvalitet pd ex. 50 m bandet? c¢)
Ar stavantenner biiftre @n andra an-
tenner? d) Skall skiirmad nedledning
anviindas till alla antenner, #dven pa
kortvAg? Centrum-fantast, Hallsberg.

Svar: a) En god antenn 6ver huvud
taget. Nigon skillnad pd olika motta-
gare ar det inte 1 det fallet. b) En
ordinir utomhusantenn av t. ex. 20 m
langd. c¢) En stavantenn med skirmad
nedledning dr gynnsammare ur stor-
ningssynpunkt &n vanliga horisontalan-
tenner, men har & andra sidan ligre
effektiv antennhdjd, dvs. uppfangar en
svagare signal. d) PA lang- och mel-
lanvdg men inte pd Kortvag.

Flyghistoriska spalten:

MARTIN B-26¢ MARAUDER

Amerikanskt attackbombplan 1941

Tillverkare: The Glenn L. Martin Co, USA.

Besatining: 7.

Motor: 2 st. Pratt & Whitney R-2800-43, 18-cyl. luft-
kylda dubbelstjarnmotorer pa vardera 2.000 hk.

Data: Spiannvidd 21,6 m, lingd 17,23 m, hojd 6,45 m,
vingyta 61,6 m® tomvikt 11.490 kg, flygvikt 17.340
kg, vingbelastning 280 kg/m®.

Prestanda: Toppfart 460 km/t, marschfart 390 km/t,
landningsfart 1664 km/t, flygstracka 3.460 km,
topphojd 6.040 m.

Bevapning: 12 st. 12,7 mm ksp (7 rorliga, 5 fasta).
Bomblast: 1.100 kg.
Byggnadssatt: Helmetall, skalkonstruktion.

Anm.: Prototypen hade 19,8 m spannvidd. Den kotn

inte i serieproduktion.




OLYMPIRDEN

och dess stjarnor

Vinter-Olympia 1952 #r ett album som ingen idrottsintresse-
rad bor ga miste om.

Man glommer helt besvikelsen Gver de svenska motgingarna
i Oslo nir man ldser de medryckande skildringarna, njuter
av den enastiende bildkavalkaden och skrattar at de roliga
Rit-Ola-teckningarna. :

Man ser mer av Vinter-Olympiaden #n vad 4skidarna kunde
gora i Oslo!

Man upplever mera koncentrerat spanningen, dramatiken och
podngerna i varje gren!

Man kommer de olympiska stjirnorna ndrmare in pé livet,
3 blir god vin med Hijallis Andersen, »>Plutten» Anderssan,
~ Stein Eriksen, de finska storriinnarna och alla de andra som
féngade intresset i Oslo och vid radioapparaterna.
Vinter-Olympia 1952 omfattar 84 sidor med kartongomslag i

VINTER-OLYMPIA 1952

redigeras av de kidnda sportjournalisterna
Tore Nilsson och Rolf Blomquist.

I albumet ingar teckningar av Rit-Ola.

Olympiadens béasta bilder, tagna av bl. a.
Erik Collin och Sven Gillsater.

Specialartiklar av erkinda experter:

Olof Groth (Oleg) om skidor

Sigge Bergman om alpina grenar
Gunvald Hakansson om skridsko
Uno Asplund: olympisk statistik
MORA-NISSE om svenska bakslaget

Vinter-Olympia 1952 siljes hos Er bhokhandlare eller kan
rekvireras genom nedanstiende bestillningskupong. Ni kan
ocksi insinda betalningen per postgiro 1111, di kupongen ej
behover anviindas. Angiv pa talongen vad bestillningen
avser, Pris kr. 3: 75.

: Till AHLEN & AKERLUNDS EXPEDITION I
Sveaviigen 53 ¢ Stockholm
I Sind mig ...... ex. av Vinter-Olympla 1952, |
l Betalningen (Kr 3:75 pr st) uttages mot postfirskott. |
|
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