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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Varld besvarar endast
fragor av allmant intresse. Insanda fra-
gor maste forutom signaiur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-

Enikem

med FLYG

Nr 8 e Argang 30 e 17 april 1952
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

REDAKTION:

Sveavagen 53, Stockholm Va.

Expedition Tel. 34 00 80
Redaktor och ansvarig ulgivare:

RUNE MELANDER Tel. 34 00 80
Verkst. redakior:

Sven Salonius Tel. 328286
I redaktionen:

Bengt Pettérsson Tel. 315113

Jorgen Einestad > 328284

Fackredaktior:

Nils Tengberg Tel. 5504 09

3 > 2263880

Redaktionen ansvarar icke for insinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNINGEN:

Sveavigen 53, Stockholm Va. e
Erik Svensson Tel. 3176 45

TV:s yvarumarknad:
Fru Iris Berg Tel. 34 2561

PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 2346 40 )
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
Jaget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirckonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan dven
verkstillas genom s.k. postabonnemang
pd narmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte,

Prenumerationspris:
Sverige: helAr kr 15:25, halvar 8:25.
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
ldmnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.

Adressdndring:

Meddela adressindring till forlaget minst
2 veckor fore adressindringens ikraft-
tradande. Ange alltid sAval den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!

Utgivare: Forlagsakticbolaget Flygning,
: Sveavigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1952

ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hiinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Si ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera
alltsa inte exempelvis bil- och motorcy-
Kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allmiinna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skilier ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Bilfragor

Friga: 1) Vilken iir den Lingsta viigliingd
en vigmiitare som riiknar i kilometrar, kan
visa? 2) Hur stor kan oljeforbrukningen va-
ra hos en 90 hk 6 cyl sidventilmotor utan
att anses oekonomisk? 3) Ar bensinforbruk-
ningen storre hos en V8 motor iin hos en 6
cyl sida med samma hk? »Sondagsbilist»

Svar: 1) Har miitaren en femsiffrig skala,
vilket dr det vanliga, kan den visa hogst
99999. km, dvs en kilometer mindre i&in
10.000 mil. Den bdrjar alltsa om fran O vid
10.000 mil. 2) Naéagot bestamt tal kan inte
anges, ndar man far fylla p4& mer in en liter
olja pr 40-literstankning av bensin blir olje-
kostnaden mer én 10 9 av brinslekostnaden
och det borjar bli meningslost att byta olja.
Di borjar motorn ocksd bli allvarligt oeko-
nomisk dven ifrdga om brinsle. 3) Nej, den
bér vara densamma om vagnarna viger lika
mycket, kompressionsforhdllandet ar detsam-
ma om de kors pd samma sitt.

Fraga: 1) Finns det mojlighet for socker-
sjuka versoner att fi korkort for bil eller
motoreykel? 2) Kan fargblind person erhilla
korkort? »Sockersjuk 16 ar»

Svar: 1) Ja, men det fordras likarintyg
om sjukdomens styrka. 2) Ja.

Friga: Tacksam for foljande uppgifter om
nigon av de sista modellerna av T-Forden.
1) Motorstyrka?) 2) Topphastighet? 3) Ut-
vixling? 4) Briinsleforbrukning? 5) Tjinste-
vikt? 6) Hur manovrerades vagnen dii den
saknade bidde viixellida och gaspedal?

Sturc Petfersson

Svar: 1) 18 hk vid 1500 varv/min. 2) 75
a 80 kmyt. 3) 3,6 pA direkt vixel. 4.) Om-
kring 1 liter/mil, beroende pd hastighet och
vaglag. 5) Mellan ca 800 och 900 kg beroen-
de pa karosserityp. 6) T-modellen hade en
planetviaxelldda (2 vidxlar framAt och en
back) som mandvrerades med en pedal for
framitvixlarna och en for backvixeln. Alla
kugghjul var i stindigt ingrepp och de olika
utvaxlingarna erhélls nir man genom pe-
daler bromsade fast solhjul resp. planethjul.
Gaspedal fanns inte, istillet anvindes en
gasspak under ratten.

Motorcylkeelfragor

Friga: 1) Vem siljer den {iyska lLittvik-
taren Kreidler i Sverige? 2) Vilka tyska
scooters viiger under. 75 kg? A. Person

Svar: 1), Kreidler har sivitt vi kinner till
dnnu ingen svensk representant, 2) Delius
(38 och 55 kg), Gassmann (60 kg) och Lutz
(50 kg).

Friga: I TV nr 22 svarades, att man inte
fﬁ_’g- l_(opplu sliipvagn till me. Vilken paragraf
férbjuder detta? Stindig lésnummerképare

Svar: Nya Vigtrafikférordningens § 4,
mom. 2.

Friga: 1) Vad kommer DKW 250 ait
Kosta? 2) I vilken zon ligger DKW-fabri-
kerna? DK W-intresserad

Svar: 1) For tidigt att yitra sig om. 2) 1
Ingolstadt i amerikanska zonen av Tyskland,

Friga: 1) Fir den som fyllt 16 Ar kira
hur tung me som helst? 2) Hur tung fir
den vara och pA hur minga c¢m??

Blivande stjiirnknutte

Svar: 1) Ja pA korkort for tyngre me
utfirdat 1951. 2) ‘400 kg. Nagon begrdnsning
av  kubikinnehillet finns ej.

F.r;'xgn: Fir jag, som just fyllt 16 ar och
tagit Kirkort under 1951, kipa en tung mc?
llclursprcnumcrmll

Svar: Ja, tung mc fiar vem som helst képa
oberoende av &lder. Den som fick korkort
for tyngre me (vanligt mec-korkort under
1951 far efter den 1/1 1952 koéra tung mec,
idven om han ej fyllt 18 Aar.

a: 1) Jag har ett kontrakt pi en Royal
:ld J2, men har hért att smirjsystemet
iv daligt pa dessa maskiner. Ar det sant? 2)
ora denna maskin?
»Tvekandes

inte hort nigonting
stor
cn
iroju
fans

fabrik
dali

Fraga: 1) Fi
kopa i Sverige? 2)
inte, gar det att &
mycket skulie ¢
5) Var
MV 125 fyrt., ¢)
rilla racer och tvatakt
Twin och f) EMC:s ra
effektlerna for ovanst.

»Mondial-}MV»

Svar: 1) Nej. 2) Nej. 3) Skriv och hor med
Handelskommissionen. 4) Mellan 5 och 7.000
kronor. 5) Mondials fullblodsracer har en
toppfart pa ca 160 km/tim. MV har slutat
gora fyrtakts racermaskiner — &dtminstone
sddana for privatbruk. c) 100 och 130 km/t.
for standardmodellerna, d) 180 km/t och 80
km/t, e) drygt 90 km/t, f) 125-an: 160 km/t,
250-an 175 km/t. 6) a) 10 hk, b) — ¢) 10
och 22 hk, d) 21 hk for 250-an. Tvatakt obek.,
e) 11 hk, f) 13,5 och 21 hk.

Friaga: Topphastigheterna pd a) Puch 125;
b) Excelsior Roadmaster 200; ¢) BMV 350;
d) Apollo Competition 120; ¢) Apollo 51 H.

»L. G. So»

Svar: a) TS och 125 SL: Knappa 100 km't,
b) 85 km/t, d) 75 km/t, e) 75 km/t.

Fraga: 1) Vad kostar Monet-Goyon »Shoot-
ing Star» 200 cem? 2) Vem iir generalagent
for detta miirke? »X 39»

Svar: 1) Di denna maskin sivitt vi vet inte
importerats kan vi inte uppge nagot pris. 2)
Sévitt vi kianner till AB Belgimex, Rune-
bergsgatan 12, Stockholm.

Till alla som frigar efter adresser till mc-
fabriker kan vi rekommendera »Den moder-
na motoreykeln» som finns i varje bokhandel.

Motorjohan vill képa lésa motorer. Han
uppmanas skriva direkt till resp. fabriker
och héra om de overhuvud siljer sadana.

Friga: 1) Niir bor man sota en Indian
1.200? 2) byta kolvringar pa d:o? »Indian»

Svar: 1) 1.000—1.500 mil bor vara normalt.
2) Nir motorn borjar dra olja eller m.’m'pﬂ
annat sitt mirker att ringarna inte &r till-
fyllest.
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med tradspelare

Fantastisk apparat till nytta och noje

Orion WR51 spelar in radioprogrammet, spelarin grammofon-
musik, spelar in tal, sing och hela Konferenser — vad ni
vill pa trad! Spela upp. ndar ni vill och forvara det in-
spelade hur lange ni vill. Ljudet registreras genom magneti-
sering av en ytterst fin men dnda stark staltrad. Det aterges
sedan absolut naturtroget. Orion tradspelare anslutes till
vaxelstrom och ar {nyckcl enkel att skota med endast tva
rattar. Traden kan anvindas utan vidare for ny inspel-.
ning. Den gamla registreringen raderas da automatiskt ut.

1:250:—

Med gram.-verk, mikrofon, 3 tradrullar

218 GWR hogelegant golvradio f6r
viixelstrém, alm eller mahogny, 4
vagl.-omriden, iven 75—200 m,
sviinghjulsinstiéln. Tungsram rér,

Orion tradspelare 1.925: —

2196WR konsertinstrument i
pyramidmahoguy fir viixelstrom, 5
vagl-omraden, varay 3 kortvag,
svinghjulsinstiilln. Tungsram ror
Orion tradspelare 2.425: —
Katalog hos radiohandlaren, tala med honom om snaraste leverans
Orion-Tungsram, Stockholm, Goteborg, Malmo, Fabrik i Sodertalje

ORION
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VAD VET NI OM BILAR?

Det fanns en gang ett svenskt bilmirke som heive:

o 1. Thuresson.
0 2. Thulin.
g 3. Thunborg.

vid samma tidpunkt fanns det aven e :1mf;rik:m.si...
bilmirke med ett svensktklingande namn. Ver det:
O 1. Andersson
O 2. Bengtsson eller
o 3. Carlsson?

4

Ett bilmirke har ett latinskt namn scro oversatt be-
tyder: Jag rullar. Ar det:

o 1. Austin

O 2. Volvo eller

o 3. Fiat?

Vet ni vem som fAtt dran av bilens tillkomst?
o 1. Leonardo da Vincl
g 2. Daimler
o 3. Ford.

— en svensktillverkad
ankelsock i amerikansk
stil med rutmonster i kla-
ra, djarva farger — just
s som sportig ungdom
vill ha den. Finns i ylle
med nylonforstarkt hog-
hal, hil och ta samt aven
i stark bomullskvalitet.
Manga trevliga fargkom-
binationer att vilja mel-
lan. Hog, elastisk krage.

Vilket av dessa tre fortskaffningsmedel konstruerades
forst?

o 1. Bilen

o 2. Cykeln eller

o 3. Flygplanet?

Prova era bilkunskaper och kontrollera svaren pa sid. 42.

Snabbast i varlden

bland standardvagnar #r Mercedes-Benz’ nya sportvagn,
typ 300 LS. Den har en sexcylindrig toppventilmotor pi
2.996 cm® som vid 5.200 v/min bromsar 175 hk. Toppfarten
fir 240 km/t. Med sin hsjd av endast 1.265 mm #r 300 LS
innu liigre #n Porsche-sportvagnen, Det #r inte alldeles
uteslutet att vagnen kommer att delta 1 Midnattssolsrallyt.

Grevturegatan 3.5, Stockholm. Tel.: 679580
(Beglr | vixeln Motorcykelverkstaden')

TEKNIKENS VARLD 8/52

=T, L&rﬁt&%;—l‘b:-’/\\

l{" ———-_i:.;‘l- G :
ST me e S S I S R e ey | Zaap)

- - - - - - - - - - - - QO O - - .o/
e Ty - 27 .
e o >

@

|ll’lﬂl

. i
~”Wf“%ﬂﬂﬂllgmtltfllllltlHHIMHI:M!IHHI!L ]
g

Lty

for Er som ar
intresserad av

Teknik

For endast
3 kr. i manaden far
Ni det stora verket
Teknikens Triumfer

Tekniken gdr fram med stormsteg och med stindigt nya
landvinningar. Takten &kas, maskinerna trimmas och
forbattras for kapplopningen 1 produktionens tjanst.
I luften, pd havet och pd jorden tavlar flyg, bilar, tdg
om topphastigheter. Allt s& svindlande men pd samma
glng s& fascinerande,

[EKNIKENS
TRIUMFER

Ao Lennart Sundstrom
//

Nu far Ni sjaly vara med
om allt detta nya . . .

...ja Ni fdr uppleva den moderna teknikens allra se-
naste landvinningar som ett stort och rikt dventyr. Ni
kommer att kidnna det, som om Ni sjaly forde de hog-
moderna snabhba reaplanen, eller susade fram i de ny-
konstruerade stromlinjeformade amerikanska tdgen eller
upplevde fartens tjusning med otroliga vidunder till ra-
cerbilar. Allt detta och mycket, mycket mera fir Ni
vara med om i Teknikens Triumfer, Ni kommer att
stanna i forundran over de fascinerande bilderna och
med spianning ldsa den intressanta texten om och om
igen.

‘n oumbirlig bok
for densomsysslarmed teknik

‘n bok som passar alla
dérfor att den ger ett rikt
métt av vetande och all-
ménbildning.

Begagna Er av detta formdnserbjudande.

T — — i —— — — — — — — — — — — — —

Tl e e S bokhandel ell
| AB Lindqvists Forlag, Stockholm 5. PR

Stort format (130 x 240 mm)
Rikt illustrerad. Hég-
gldttat, trafritt pap-
per. Gediget vackert
klotband endast kr.

19:50

Vinta inte, bestill NU!

]
Sind mig omgdende ... ex. Teknikens Triumfer & kr 19: 50 |
a) att betalas med 3 kr vid mottagandet och resten med |
3 kr per manad. Lag om avbetalning giller. |

|

|
|
| b) att levereras kontant mot postforskott 4 hela beloppet.

| (Stryk det som ej onskas.)

b Namns o s s e e e !
l :

|

Adress: |

......................................

TEKNIKENS VARLD 8/52



RT 200

N ELEGANT
MELLAMVIKTARE,
O/ FTIARER - ATTSKITT
STARK Ok SWABB..

DKW RT 200 ar en bruksmaskin, som ar byggd for att ge sin
dgare ett maximalt antal mil med minsta mojliga tillsyn och
utbyte av delar. DKW:s tvataktsmotorer atnjuter sedan tiotals
ar tillbaka viarldsrykte for sin til.lf'dr]itlighet, driftsekonomi och
hioga effekt. Den nya modellen RT 200 har inte vansliktats! Li-
tereffekten ar inte mindre an 48 hkr vilket ar mer an vad de
flesta fyrtaktare kan prestera. Forhallandet mellan vikt och
effekt ar ytterst gynnsamt: 12,6 kg/hk ger god acceleration och
hog toppfart — 90 km/t. .

o DKW virldens fornimsta tvdtakismotor med vindspolning
e 9.2 hk vid 4.500 v/min. Kompression 6,3—1
e Bensinfirbrukning 0,24 lit/mil

pILIRSON e o mtgtar
. B e
o Mog), Af:’?\'OC\C\’\O\'M 7 : /ﬂ%// m/

% Forsiljes t Stockholmsdistriktet av: ‘

Philipsons Forsdljnings AB
Strandvdgen 7 A. Tel. 67 04 40

Aufomobilpalatsef
S:t Eriksgatan 117. Tel. 34 00 00

Philipsons i Sodertdlje Bil AB
Jarnagatan 52, Tel. 325 45

Lindblads Motor AB
- Birger Jarlsgatan 41. Tel. 2307 95

¥
e,

TV:s BILTIPS |

Infor varsasongen finns det en hgl del
bilisten maste tinka pa om han mlfnar
sig till den kategori som Siittf:r vugd:.-
pa en vilvardad bil. TV ger nagra rad.

!

(&

g£fter vinterns ofta oOde- Det lonar sig alltd att
liggande Kkallstarter bor vara noggran
man undersoka motorns nomgang

kompression med en kom-

inte be

pressionsmiitare for att fa stemet. Ko

reda pd eventuella cylin- teri, gene

derslitage och om ventiler- m. m. e

na befinner sig i gottskick. farit illa
- )),., ik

///,,

Det hiinder ofta att ben- Kylsystemet &r ett sdrskilt
sintillforseln kringlar fram- omtaligt kapitel genom
pa virkanten. Orsaken ér att man pad vintern sillan
ofta vatten i briinslesyste- miirker om vattnet cirku-
met som uppkommit genom lerar otillfredestiillande.
kondensering. ' Genomgéang Systemet ska rengiéras med
av forgasare, ledning och tryckluft eller anti-rost-
brénslepump {orordas. medel si iir man ({rygg.

_——

Det iir inte alldeles nod-
viindigt att kosta pa en
man inte forbise styrin- dyrbar underredsbehand-

Nédr man gor en grundlig
genomgang av  bilen far

ling mot rost idiven om det
fir fordelaktigt att gora
det. Man kan ocksd sjilv
‘rengora bilen och stryka
med rostskyddande massa.

ratiningen och hjulinstidll-
ningen, kontrollera noga
att hjul- och axellutning
samt framhjulens skriink-
ning dr till full belitenhet.

Att kora bil pa vintern ar ett dyrbert ndje — eller rat-
tare sagt tvang, Atminstone fér den som vet att kall-
starter rent ut sagt verkar odeliggande pAd motorn. Att
starta en fyrtakts bilmotor nir termometern visar cirka
10 grader under noll kostar i slitage lika mycket som
80 mils korning med varm motor!

For att de bilister som haft sina vagnar igdng under
de kalla méanaderna skall kunna fA samma nytta och
gladje av dem under den stundande varma Arstiden bor
de nu se — eller i de flesta fall — )Ata sina verkstdder
se Odver dem. En {fullstindig genomging ay vagnen @r
naturligtvis det allra biista — men hur miinga har ridd
med det | dag s dyrt som det blivit att vara s. k. lyck-
lig biligare. TV har dirfér gjort en sammanstillning Gyer
de punkter p4 bilen som forst och friimst maste kon-
trolleras. En del kan ni faktiskt géra sjilv. och det nl
méiste anlita hjilp f6r bdr nl lAta utféra s snart som
méjligt, eftersom bilverkstiderna just nu tycks ha rela-
tivt gott om tid.

"l‘EKNiKENS VARLD 8/52

Hdr ser Ni hur Shell X-100
verkar i motorn i jdmforelse
med »vanlig olja»:

SHELL X-100: »VANLIG OLJA»:

Skadliga avsittningar reduceras om
oljan besitter rengdrande egenskaper
och iir stabll mot oxidation. Dessa Kol-
var av samma material har provats |
samma motor, den vinstra med Shell
X-100 Motor OIll, den hégra med ren
mineralolja,

SHELL X-i00: »VANLIG OLJA»:

Forbrinningsresterna hillas | dispersion
av Shell X-100 Motor Oll. I vanlig olja
bildar de klumpar, som viixer till past-
liknande avsittningar. Bllderna visar
mikrofotos av Shell X-100 Motor Oil
(t. v.) och ren mineralolja (t. h.) efter
50 timmars kérning och direfter utférd
centrifugering.

SHELL X.100: »VANLIG OLJA»:

Oxidation blldar slam, som lagras
upp bl a. | vevhuset, och piskyndar
rostblldningen. Dessa transmlssionski-
por visar, hur oxldationsstablliteten
och de skyddande egenskaperna hos
Shell X-100 Motor OIl (t. v.) samverkar
Ull eft gott resultat jimfért med cn
ren mineralolja (L. h.),

B2 S L T R R R et A T ey 22
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Nu kan jag ge Er battre service an
nagonsin med en olja som haller Er
motor i ungdomlig trim dven nar den
for langesedan borde vara gammal!

Jag reste till Stockholm, jag var nyfiken pa mingomtalade Shell X-100 Motor Oil — nu
iir jag begeistrad Gver att ha lirt kiinna denna miirkliga Shellprodukt och att fa siilja den
till mina kunder. Och jag vet, att Ni kommer att bli lika begeistrad over Shell X-100, nir
Ni fatt prova den i Er bil och hunnit konstatera vad den betyder fér motorns funktion
och livslingd. Drij inte med att dra nytta ay detia forndmliga rillskott i min service!
Kor in redan i dag till min station — det iir den Shellstation som ligger Er niirmast.

{OTOR OIL
— &b motoey bl ¢
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18-27 april

Storre...
intressantare_

dan tidigare

S:T ERIKS-MASSANS HALLAR

Lidingdvdgen, 10 Stockholm

innehallande nyckel av god kvalité,
summer samt fastanordning for batteri, allt mon-
terat pa en nitt triplatta. Mojlighet att inkoppla
hortelefon for avlyssning av summern finns dven
varyid anordningen kan anvdndas pd mindre av-
ctand. En oumbirlig apparat for den som Gnskar
Jira sig morsealfabetet.

ELFA

Radio & Television

TEL. 2078 14 — 2078 15,

Komplett med batteri

HOLLANDARGATAN 9 A, STOCKHOLM C.

Varg-Olle:

VARLDENS HARDASTE
SPORT

e, som tror att spedway &ar rena barnleken, och att
D resultatet beror pA vem som har den bdsta maskinen
bbrde lyssna till Alec Jackson, som i manga 4r var ma-
nager vid Wembley. S& hir uttrycker sig Alec:

— En grabb maéste ha en viss naturlig {allenhet for
speedway, annars gar det aldrig att gora en speedway-
férare av honom. Om han inte har en siddan fazllenhet
— och de flesta har den inte — dr det 16nlost aft for-
soka lira upp honom i rundbanedkning. Efter en
kan jag avgora om en grabb kan kora speedway eller
inte.

Varfor #r det si svart att lira sig speedwaykodrning?
Manga kinda motorcyklister, bl. a. landsvigsidsset Harold
Daniell, har forsokt sig pd speedway men utan framgang.
Tekniken #r sid helt olika all annan motorcykelkdrning.
Hela speedwaydkningen dirigeras med gasspjiallet och &r
i hogsta grad beroende av forarens omdome och skick-
lighet vid kurvtagning. I alla andra motorcykelsporter
gédller det att lara sig hur man undviker sladdning —
i speedway &r problemet for f{oraren att kontrollera
sladdningen och anvinda den som ett medel att sld sina
rivaler.

Hemligheten med speedway ligger i att lira sig hur man
skall kéra in i kurvan, sedan dppna gasspjillet och sladda
ut . ur den. Man skall oppna »strotteln» ndr bakhjulet
borjar sladda. Innan en forare kan anses som acceptabel
maste han ‘vara i stand att ta kurvorna med bade fram-
och bakhjul i sladdning pad en gang.

Det later l1itt ndr man hor att hastigheten pA en speed-
way haller sig vid 60—70 km/t. Men vem som helst kan
prova pA — han kommer litt att finna hur svart det
dr utan bromsar och viixelldda. Att kunna handskas med
en speedwaymotor, som i en landsvidgsmaskin med viixel-
lada ledigt skulle goéra 160 km/t, dar absolut ingenting
for »mammas gossar>. Av 1.000 foérare, som far tillfdlle
att provkdéra pad engelska speedwaybanor ar medeltalet
godkinda endast 12.

Det finns mycken #&ra och mycket pengar i speedway.
Men det &r ett hart spel ioch ett hart liv. En boxare
magte visa att han tdl stryk innan han blir champion.
Det maste dven en speedwayférare visa. Kroppsskador &r
ganska vanliga | speedway. Tro mig, det finns inte ett enda
cxempel pa fOrare som nAatt championklass utan att ha
gatt igenom de totalkvaddade maskinernas och de brutna
benens héirda skola. Det finns littare sitt att tjina
pengar pA. Publiken vet det inte, men att vara speed-
wayfdrare dr det hardaste, grymmaste och p4 minga sitt
det mest fordrande yrket | virlden.

Det dr ord och inga 'visor. Men kom ihag att Alec
Juckson vet vad han talar om. Han har sett mer speed-
way och fostrat fler forare Hin nAgon annan i viirlden.
Lyssna till honom alla ni som tror att speedway i&r en
barpsligt enkel sport diir vem som helst kan skiira guld
med tdljknivar!

P
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Den flygningen glommer jag aldrig:

LYSANDE LANDNING

Maj. Ake Sundgqvist.

-;,—):: hdnde den 30 juli den morka somma-
A /cen 1940. En grupp bombplan av typen
B 3 var ute pad navigeringsflygning, vilken
delvis genomfdérdes som »blindflygning> med
sidkerhetsforare. Atersamlingspunkten var
500 meter 6ver Hall pd norra Gotland. Varje
flygplan hade sex mans besédttning.

Himlen var delvis mulen, och medan
gruppen lag i samlingssving rdkade tvad av
flygplanen in I en molnsléja och kollidera-
de. Det ena planet fick vingbrott och stér-
tade, utan en chans for besittningen. Det
andra planet, som fdrdes av fidnrik Ake
Sundquist med sergeant Gésta Magnusson
som sikerhetsforare, fick en valdsam stot
underifrdn. Planet bérjade skaka hiftigt, och
Magnusson fick férst uppfattningen att vins-
ter motor lossnat. Han krép akterdver och
gav de fyra andra order att hilla sig be-
redda att hoppa med fallskirm. Men pldts-
ligt upphérde skakningarna. Magnusson ater-

Flygare beriittar intec giirna om sina #ventyr, 1 varje
fall inte om #ventyren luktar bragd. Ibland — kam-
rater emellan — sliipper de loss historierna om &ven-
tyren i Iuften, men de gillar inte alltid att se dem
i tryck. Den hiir historien, som verkligen handlar
om en bragd, beriittar vi allts4 med ledning av pro-
tokollen om 1940 Ars storsta flygarbragd som rende-
rade tvA svenska flygare guldmedalj fér »en Syn-
nerligen prisviird handling och ctt efterféljansviirt
exempel pA disciplinerad samhérighetskiinsla inom
flygplanets besiittning», som juryns motivering lydde.

viande till fdrarplatsen och fick veta av
Sundquist att det var viinster skevroder
som skakat loss. Nédr det forsvann defini-
tivt 1 rymden hade skakningarna upphort.
Men att flyga med endast ett skevroder var
inte ldtt, ty viénstra vingen ville sjunka.

Vad skulle man nu ta sig till? De bada
forarna holl en kort Overliggning. Man
kunde sdka stiga och hoppa ut med fall-
skdrm. Men det var Inte sikert att alla
skulle klara hoppet och det pd den tiden
oerséittliga flygplanet skulle g& forlorat.
Andra mdojligheten var att sboka nddlanda
med endast ett skevroder. Ett farligt fore-
tag — men inte alldeles omdojligt. Det bor-
de helt enkelt kunna ga.

Sergeant Magnusson, som var den #ldste
och erfarnaste flygaren, erbjod sig att ta
spakarna (det fanns dubbelkommando), men
han miirkte att flygplanet var svirare att
fora frdn hans plats, varfér Sundquist fort-

satte flygningen. De beslot att soka ta sig
fram till det nirbeldgna nya flygfaltet i
Bunge. Svarigheten var att landningen miste
ske med betydligt stdrre fart an normalt.
Flygplanet visade tendenser att vika sig sa
snart farten gick ‘under 170 km/t. Normal
landningsfart yar 100 km/t.

Forsta landningsférsoket pad Bunge gjor-
des med 1agt motorvarv och utan att falla
ut vingklaffarna. Det visade sig da omoj-
ligt att halla hastigheten under 200 km/t.
Alltsd: nytt landningsvarv. Andra {orsoket
gjordes med ldgre fart och halvt utfdllda
klaffar. Men farten var alltjdmt for hog —
180 km/t. Gas igen, nytt landningsvarv.
Tredje gingen sokte de landa med néstan
helt utdragna klaffar och hogre motorvarv
samt med ligre inflygningshdjd. Alltjamt
for hog fart.

Sundquist och Magnusson tog sig sam-
man till #nnu ett f6rsék. Fjdrde forsdket: mer
gas, fullt utfiillda klaffar. Inflygningen gjordes
sa 1agt att man strék dver triden och stings-
len vid filtgrdnsen. Flygplanet 14g nu med
hog nos, ritt hégt motorvarv och helt ut-
fdllda klaffar. Farten var vidl 160 km/t nir
B 3:an susade in dver landningsbanan. Det
var s4 hdég fart »kirran» kunde tala vid
sdttningen och landningsbanan tycktes oro-
vickande kort,

Medan skogsbrynet och stenblocken rusa-
de allt ndrmare med vadldsam fart sade
Magnusson pldtsligt: Litta »pd hoger broms!»
Sundquist lydde instinktivt. Det tunga
bombplanet kringde till, girade At vinster
rakt ut i terrdngen och lade sig med en
suck pd ena vingspetsen bland stubbar och
rishégar.

Ur steg sex flygare, skakade men oskadda
efter nidgra minuter som tycktes dem som
en evighet.

Sundquist, bland kamraterna kallad »Jockes,
sitter nu | flygfoérvaltningen, nyutnimnd
major vid endast 34 &r, Sergeant Magnusson
har fortsatt sin flygargirning. Han #r en
av dem som byggt upp det Etiopiska flyg-
vapnet. Detta var tvA svenska flygare av
kirnvirkel
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Dunlops stora urval ay motorcykeldick ger Er
m.iijlighcl att alltid vilja dick for varje slags
!}'brning. Pa Dunlop kan Ni lita, ty varje dick
ar specialbyggt for sitt dndamal — for att gora
korningen tryggare.
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MHiljoner reservdelar for dessa plan
] Douglas!
finnas nu i lager hos g :

En anledning varfor ﬂygbu]agen'fiiredra Douglas transport-

plan ir att de vet att Douglas ”skoter om de sina”!

Donglas fortsiitter att tillverka reserv@elar for DC-3
(C-47), DC-4 (C-54), DC-6 och militdrplan. Dessa reserv-
delar @r fabrikstillverkade ... tredubbelt avsynade for
att passa och fungera perfekt.

Genom att specificera dkta Douglas reserydelar nedbringar
man markforseningar . . . eliminerar misslyckanden och
dyrbara justeringar. : '

Over 65 % ay alla behoy fyllas frin lager. Bestillningar
expediefas omgéende och reservdelar levereras snabbt

- dver hela virlden.

Douglas Aircraft Company, Inc., Santa Monica,
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Akta reservdelar
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Pol. mag. Staffan Berg von Linde:

BILIMPORTE!

ilen karikerades kanske forr sdsom synonymt
Bmc(l den forhatliga kapitalismen, men med tidens
demokratiska stromningar har denna klasstampel sud-
dats ut i en socialt lycklig nivellering, och samtidigt
har motorcykeln, den stundom Over axeln sedda, lite
vanartade medlemmen i den stolta motorfamiljen —
populasen bland aristokrater — alltmer blivit den mo-
derna symbolen for ynglingens mognad till man. Mo-
torfordonet, tva- eller fyrhjuligt, har blivit ett behov
liksom kylskdpet, radion och badkaret och sasom tids-
och arbetsbesparande transportmedel gjort sig oum-
barlig i samhallets stora produktionsapparat.

Fredsiren 1935—39 okade bilbestindet med drygt
70.000 personvagnar fran att ha varit praktiskt taget
stationart under trettiotalets -forsta halft, dymedelst
bekriaftande att bilen ej blott registrerar vara vin-
ners framgangar utan ocksd ar en saker konjunktur-
barometer pa det nationella valstandet hos ett folk.
Med kriget gick flertalet vagnar i ide (fyra femte-
delar pallades upp) och bestindet levde endast modo-
samt kvar under freden i en av kriser och regleringar
palagd tvangstroja for att forst 1950 komma upp i
samma storleksordning som tidigare. Med den halvt
liberaliserade importen det &ret samt forsta kvartalet
1951 oppnades en tillfallig sakerhetsventil for det
hart komprimerade marknadsbehovet och om an val-
hant befriades tillforseln fran Vasteuropa fran kvan-
titativa restriktioner samtidigt som den alltjamt av-
talsbundna motorcykelimporten beviljades rymligare
kontigenter. Vad hande?

Personbilarnas antal okade pd knappt tvad ar med
nara 60 procent, vilket dock ej motsvarades av en
faktisk kvalitetsforbattring. Drygt tva tredjedelar av
bilbestandet hade for lange sen passerat pensionsstrec-
ket 1 en framskriden bildlder av over 10 ir och dessa
driftdyra, ofta amerikanska 4k gick ingalunda hadan
utan kampade tappert vidare pd alderdomens: senhost
i andra hand forsdlda till mindre kapitalstarka bil-
agarekategorier, som salunda #4samkade sig hogre
reparations-, skatte- och andra kostnader an sina
rikare med nyforvarvade vagnar forsedda kolleger.
— Ej utan skal misstanks de begagnade bilarna for
att dra den knappa arbetskraften frin produktionen
till serviceverkstaderna.

Dcn partiellt liberaliserade handeln tenderade att
normaliseras och atergd till traditionella, mera eko-
nomiska inkopsmarknader — ekonomiska darfor att
det fria konkurrensvalet mellan olika leverantorer
forbilligar importen och forbattrar reparationsverk-
stadernas mojligheter till service. Forkrigsiret 1938
var drygt halften av bilarna amerikanska, en fjardedel
tyska och resten franska eller engelska. Men fordel-
ningen har kastats om det sista decenniet och det har
skett en forskjutning fran amerikanskt till europeiskt,
som ocksd fatt till foljd en tropiskt prunkande flora
ay sallsamma bilmarken. En brokigt blandad familj
med pretentiosa ansprak pa individuell service och
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hogst olikartade kray pa underhall av t. ex. reserv-
delar — en fackmassig specialvard, som sist och slut-
ligen debiteras den enskilde bilagarens kostnadskonto.

Hur stor ir tillgAngen? Premisserna i dr maste
jamfort med preludierna till 1950/51 betraktas som
pessimistiska. Bilen har an offrats pd »Handelns Al-
tare» for att under auspicierna ay de snabbt bort-
dunstade bensiniangornas valdoft fi gudarna blidkade
till en battre balanserad budget och gynnsammare by-
tesbalans med utlandet, an anvants som handelspoli-
tiskt vapen for att vid forhandlingsbordet fa en mot-
stravig handelspartner till onskade eftergifter. Ménne
det ej funnes annat att blota i stallet? Medan t. ex.
textiliernas andel ay inforseln stigit fran 13,9 procent
1938 till 17,3 procent 1950 och 17,1 procent 1951, var
motsvarande procenttal for bilimporten 5,2 procent
respektive 5,4 procent och 44 procent.

Dcn avtalsmassigt bundna bilimporten (inkl. delar)
fran England, Tyskland och Frankrike kan i ar
kanske beraknas till 215 milj. kr. mot 275 milj. kr.
forra aret — forutsatt att forhandlingarna om dessa
landers inskrankningar 1 den allmanna frilistningen
ej som motdrag for till ett totalstopp i bilimporten —
samt for motorfordonsinforseln i dess helhet till ca
325 milj. kr. mot drygt 400 milj. 1950. Samtidigt har
emellertid priserna hojts ca 20 procent, varfor det
faktiska antalet inforda vagnar blir annu mindre.
Men Norra Bantorget kommer dter att leva upp ur
sin fridfulla odslighet och som forr genljuda av bil-
hajars glada glam och motorsmatter. 3

Hur star ar efterfrigan? De sista tvd »frias kvar-
talen 1950 och tvd forsta 1951 registrerades 1 genom-
snitt ca 20.000 personvagnar motsvarande ett arsbehov
pa 80.000, vilket alltsa aterspeglade rushen pa en se-
dan lange undernard marknad. Men fullstandig fri-
listning och forutsatt att den nuvarande hogkonjunk-
turen bestar, skulle enligt mitt formenande resultera
i ett arligt behov pd omkring 65.000 vagnar, varav
10 a 15.000 kan tillforas genom svensk produktion.
Efterfragan ar naturligtvis ytterst en kostnadsfriga
for dem, som ej 1 sin forvarvsverksamhet kan anvan-
da bilen som skattemassigt avskrivningsobjekt. Den
fortgaende inhemska penningforsimringen, som gor
sparandet mindre lonsamt och i stillet belonar det
omedelbara utligget gemom att tjana ‘in framtidens
prisforhojningar, har sakert lockat till fler bilkdp an
vad den enskildes budget egentligen berattigar till
det finns ju alltid spekulanter for vagnen sedan.

Bristande jamyikt mellan tillgAng och efterfragan
har fort till en mindre onskvard spanning pi mark-
naden. Botemedlet harfor ar fler bilar — genom fri-
konkurrensens naturliga urvalsprincip blir detta ocksa
battre och billigare bilar.
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I urberget und kniska Hogskolan | Stockholm pagér springningsarbetena f6r den forsta svenska
At e e R allit. pé sedan 1 augusti 1951 och 7.000 kubikmeter har undanskaffals.

i ett djup av 25—35 meter i
Purhcrgct under Tekniska Fogz-
skolan i Stockholm -““"i;‘”.‘fi {
bergrum ut, dar Sveriges
atommila skall byggas. Den ko
mer inte ett spar att kunna ‘,'.
till landets kraftforsorjning, ei
som all den utvecklade v
kommer att ledas bort med
vattnet. Men avsikten med
forsta steg, som tagits i vart land
i riktning mot atomkraftens utnytt-
jande, ar inte heller att soka -
en ny krafttillgang, som 1
kurrera med kol och elektricitet.

Den nya atommilan ar enbart
ett forskningshjalpmedel, berattar
forskningschefen vid AB  Atom-
energi, docent Sigvard Eklund.
Med hjilp av en sadan reaktor kan
man utfora viktiga materialunder-
sokningar, som inte kan genomfo-
ras pa annat satt. Vidare kan man
producera radioaktiva atomslag —
isotoper, som anviandes bl. a. vid
medicinska undersokningar — och
man kan aven anvianda reaktorn
for karnfysikalisk grundforskning.
Slutligen vinner man vid korning
av reaktorn ovarderlig erfarenhet
av hur en reaktor beter sig i drift
— vilket kommer till godo nar en
gang ett verkligt atomkraftverk
skall upprattas.

Men vi behover dock inte skdam-
mas over, att denna atommila inte
kommer att kunna forbattra var
energiforsorjning. Ty ndra tio ar
efter det den forsta reaktorn star-
tades, har man annu inte nagon-
stans i varlden byggt en reaktor,
som producerar energi for ctt in-
dustriellt andamil. En smula elakt
har en framstiende specialist ut-
tryckt saken si, att »atomenergi ar
energi som littare kan produceras
pa ett billigare sitts — annu sd
linge, bor man kanske tillagga.

Ty det rader i varje fall intet
tvivel om, att Vvarldens »atom-
bransles i form, av radium- och
toriumtillgingar representerar en
lingt storre energireserv @n de nu
kinda kol- och oljefyndigheterna.
Detta patombriansles kommer an-
tagligen att for framtida genera-
tioner vara av samma betydelse
som vi nu tillmiter de fossila
brinslen, vilka vi s snabbt for-
brukar,

Vad #r en atomreaktor?

Efter vilken princip kommer di
denna svenska reaktor att arbeta?
Den anvinder som satombrinsles,
eller 5. k. aktivt material, uran och

(Forts. d sid. 34.)
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2 D_iupi nere i wrberget under Tekniska
slolan danar springskotten och
Sver yeé fiibstu _atommila star snart.
Ilar att tas i bruk. > Atombrénslet’® i
formn av radium —— o.c'h torium repre-

orre energiveserv én de
- och oljefyndigheterna.

5

Ett tviirsnitt genom »atomhallen». 1, Reaktor. 2. Mandverrum. 3.
Reservtank. 4. Laboratorium. 5. Ventilationsaggregat. 6. Reserv-
uppging och skorsten, samt fig. 7 hissar som leder till markytan.

B GAMMASTRRIAR ABGORBERAS
BEYONG ( STRRLNINGSEKY00)

o .
l:\u‘m AWMINIUMROR POR BESTRAL-

NINGSPGRSOK: GENOM DETTA KAN PROV,
+ | SO SYALL BESTRALAS ; NEDFORAS

b S (0
| -0 -

REGLERINGS~ och
SAXERHETSSTAVAR

GRAFITSKYDD STOPPAR
NEUTRONER

Schematisk skiss av den forsta svenska atomreaktorn. Den skall
modereras med tungt vatten, som samtidigt tjénstgér som kyl-
viitska. Ett lager grafit anvilnds som reflektor mot neutronstrilning.
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Tekn. lic. Guy von Dardel har konstruerat denna selektronhjirna»
som fAtt smeknamnet »Matildas. Apparaten delar upp tiden i 40
olika intervaller och riiknar alla de olika radioaktiva impulserna.

Clv.ing. Nils-Géran Sjostrém kan med dessa Geiger-Miiller-
bestimma neutronintensiteten. Maximalt kan rﬁlgnas unn"tllijlikg.g;g
Impulser per minut. Antalet vixlas ned si att bara var 64 riknas.

Med hinsyn till strdlning fAr man iInte komma 16
T. v. ses ett forvaringskdrl f6r radium. Vdggarna h:ltm:? :-dlxl;m'
T. h. bestimmes med radloaktivitetsmiitare strAlning fran. p:,vi’,‘;
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I Ar 1949 fick SAAB-fabrikens hjarntrust
ett direktiv -att starta biltillverkningen.
Fr. v. S. Sason, G. Ljungstrom och S. Holm.

6 Verkstillande direktoren ville med tanke
pa representationen ge bilen denna utform-
ning. Frimre hytten for privatchaufforen.

Tévlingsféraren Rolf Melde kan inte nog
::ilsa ‘éAgB:s fina vﬂghallnlngscgenskape'r.
Hir en situationsbild frin Monte-Rallyt.

2 Den forsta provbilen sdg snart dagens
ljus, men en kitslig bolagsstyrelse l_\'ck.tc
den var alltfér lik en annan vilkind bil.

% Efter sju sorger och atta bedrovelser
kom si detta forslag. Det accepterades av
styrelsen, och snart var en provbil Kklar.

/
Y
ﬁlj}

12 SAAB:s triumfer | 1952 Ars Monte-Carlo-
Rally resulterade Jj att Rolf Melde fick
Coup des Dames. Tivlingens tjusigaste karl.

flygpiens-

3 Niista forslag #ér baserat pa :
principen: En aning tyngrc an luften.
servativa krafter stoppade dock projeks

& Allt var frid och frojd tills nagon kom
pA att man glémt en liten detalj: motorn.
Skapargeni och en 1200‘'cm?® HD Igste fragan.

13 SAAB:s utstiiliningsvagn pad den stora

- bllexpon i New York for ett halvAr sedan.

Det forfranskade namnet dr ett reklamtrix.

OCH SA FODDES EN BIL...

Konstnaren Sixten Sason som har ritat SAAB-bilen later hir Teknikens
Virlds lasare ta del av den andlost spannande historien om vagnens tillbli-
velse, som han sjaly ser den. Trots bolagsstyrelsens forbud avslojar han dess-
utom de hemligstimplade nya modellerna.
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ante Holm, praktisk och jordbunden,
7 en karess i tva lika delar med hal
fér hiul och tak, som monteras pA 4 pinnar,

® Konstruktionen var emellertid fortfar-
ande behiiftad med en del oligenheter. Hir
ett detaljforslag frin konstruktéorens fru.’

14 Den forsta publicerade bllden av SAAB
53. Dubbla Goblin rea-aggregat ger 2.600 hk.
Om den ska bli 7- eller 9-viixlad &r hemligt.

ar SAAB:s flygplansfabrik i Troll-

hittan fick direktiv att borja med en
cgen biltillverkning for ndgra ar sedan,
var det inte bara att sitta iging.
Bakom en ny bil ligger det en oer-
hord massa arbete. Det blev en brad
tid for den stab av tekniska och eko-
nomiska experter som tog itu med pro-
jektet, en tid fylld av provningar och for-
sok, bade lyckade och misslyckade, en tid
smaksatt av motgingarnas bittra besvikel-
se men ocksd av framgingarnas segerrika
sotma. Nar i dagarna den 4.000:de
SAAB:en rullade ut fix och fardig fran
fabriken hade mannen bakom verket all
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LhAra F_"d

3 Trots att Holms férslag innebar ett mi-
nimum av tillverkningsmoment stegrade sig
ekonomerna och foreslog modellen t. wv.

10 Namnforslag till nyskapelsen strﬁ}nmndc
in fridn hela viirlden. Ovanstiende &dr Inspi-
rerat av chefkonstruktéorens forfinade drag.

15 Efter sammantriiden med Svenska Stbt-
dimparférbundet och Vigbyggareféreningen
slipper fabriken snart ut SAAB SNORKEL.

anledning att kdnna sig stolta. Den lilla
slistarka, behandiga bilen ar en av landets
popularaste smavagnar, en bilistens palit-
liga vardagskamrat. Tillsammans med
Gl_'cta Molander, Rolf Melde och andra
stjarnforare har den dessutom skrivit in-
ternationell  biltavlingshistoria. Maénnen
bakom SAAB 4r minga, men karnan ut-
gors av trollhattefabrikens verkstallande
direktor, Svante Holm, chefskonstrukto-
ren Gunnar Ljungstrom och konstnaren
Sixten Sason. Det var detta lag som bar
ansvaret under den tid da ovisshet och
motgdngar ofta utgjorde den tyngsta vig-
skilen.

SAAB-TEKNISKT

N

Skissen klargor SAAB:s aerodyna-
miska overligsenhet., Som summan
av de dragande och skjutande kraf-
terna dr stérre #én de bromsande #r
motorn nog stringt taget overflodig.

777/}1;/1 _g/' .:7
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Diagrammet utvisar skilinaden |
luftmotstind mellan SAAB och en
vanlig bil. Briinsleférbrukningen
minskar i forhaAllande till motstAndet,
alltsh om man kor tillrickligt linge
betalar bensinbesparingen hela bilen.

)

Undersidan pA SAAB biir llksom ett
par backskidor sin lgare jémnt och
graclost. Forsdket med infiillbara
hjul, s& att bilen skulle kunna anviin-
das som kilke vintertid, slog fel.

Mainga hidvdar att svansmotor hade
varit en fordel pA SAAB. Med for-
krossande loglk motiverar Sason var-
for en sAdan inte kom att anviindas.
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Vem Ar vem i smabilsviirlden? Grutbord (t. v.) och Fiat 500 fore-
ter vissa sliktdrag, men under huven har de motorer av olika typ.

SMA BILAR OCH SMABIL:

Tva verkliga llleputbilar
dimensioner rymmer Lloy

Lloyd och Champion. Trols riva smi
d fyra personer medan Champtox iar tvd,

1

En studie i > folkbilens’ oldsta problem

orteringen i smabilar kan ingen klaga

pa, Det finns modeller for alla smaker
byggda i enlighet med alla kanda konstruk-
tionsriktningar. Men en typ saknas fort-
farande pa marknaden. En typ som bil-
industrin arbetat med att framstilla i
over 50 ir, men som annu inte sett dagens
ljus, — den billiga smabilen — folkvag-
nen. Dess problem vantar annu pa sin 10s-
ning. <
Bdgreppet smabilar ar ganska tanjbart.
For att bringa reda i det ar det lampligt
att satta gransen vid en slagvolym om
1,2 liter. Storre far alltsd inte en bil vara
for att gora skal for beteckningen smabil.

Tyskland ar smibilens hemland fram-
for andra och haller alltjamt suverant led-
ningen med 10 olika marken.

Tekniskt sett erbjuder lilleputtbilen inte
lingre ett problem, men det forefaller
stort omojligt att ndgonsin tillverka den-
na efterlangtade biltyp rationellt i stora
serier. Och sa kommer det sig alltsa att
vi an idag gar och vantar pa folkvagnen,
den folkvagn som skall komma nagon
ging 1 framtiden.

Trots att de flesta bilar kors med en-
dast en eller hogst tvd passagerare under
hela sin livstid fordrar de flesta bilkopare
en flersitsig vagn. Markligt ar det val

darfor knappast att den smabil, som slog
an mest pd 20- och 30-talens hiligare var
fyrsitsig. Vi syftar hir pa DKW, som,
nir den kom ut, brot mot alla konven-
tionella . konstruktionsprinciper. Fram-
hjulsdrivning, tvdtaktsmotor och en latt
och tillverkningsbillig  »masonitkaross»
gjorde DKW till en av alla tiders mest
populira smavagnar. Nar DKW-fabriken
efter kriget hamnade pa »fel» sida om
Jarnridan fanns det naturligt nog manga
bilfabriker, som sokte skidra pipor i vas-
sen. Med beundransvard snabbhet men in-
te helt ovantat dok emellertid snart origi-
nal-DKW ater upp pi arenan och si kom-
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Motor E E
|Siey [ 2l . o] 5 a S H S
Typ Land Drivning |  |=% = & |2 | Dick a8~ ~— Silie Pris
4% % | o« £ g = éE S E EE || S| s
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<P+ o | X > [ M| X |b& :E SES SHIEgHS
Bond Minicar  England F 1 2 197 85 4000 80 L 3 4,00x16 1651 1168 165 60 3  3.620: —
Lloyd LP 300  Vésttyskland F 2 2 293 10 4000 625 L 3 425—15 2000 1050 460 70 5  6.222: —
Citroén 2 CV  Frankrike F 2 4 375 9 ;3500 62 L 4 125X400 2370 1260 490 60 5 Importeras ej
Champion 400  Visttyskland B 2 2 398 14 4000 V. 3 425—15 1800 1200/1150 480 85 5  6.300: —
Fiat 500 C Italien MF, DB 4 4 570 16 4400 645 V 4 425—15 2000 1116/1083 625 95 55 6.645: —
Gutbrod- Vasttyskland F 2 2 594 20 3400 60 V 3 425—15 2000 1130/1160 690 100 §  B8.160: —
Superior G
DKWP.CMelstcr Visttyskland F 2 2 68423 4200 63 V 3. 500—16 2350 1190/1250 820 100 7  9.715: —
klasse
Golfath GP 700 Vasttyskland F 2 2 688 22 4000 64 V 4 500—16 2300 1250 920 100 8  9.900: —
Saab 92 Sverige F 2002 764 25 3800 66 V 3 500—~15 2470 1180 765 100 7 9.315: —
IFA F 9 Osttyskland  F 3 2 900 28 3600 625 V 4 500—16 2350 1190/1260 870 110 8  8.500: —
Hanomag-Part- Vasttyskland F 3 2 697 28 4000 V. 3 560—13 2165 1350/1300 730 100 7 Importeras' e]
ner
Dyna-Panhard Frankrike F 2804 744 32 5000 7.5 L 4 135% 400 2130 1220 580 115 7 3_340;;
750 :
Dyna-Veritas vasttyskland F 2 4 744 32 5000 75 L 4 450—16 2180 1220 730 115 7 15.000: —
Renault 4 CV  Frankrike B A AR 2 SRS 000 BT, 25 ERVARR ORI 5,00 15 BRR21008 291100+, 5004100 7. . 7.600: —
Volkswagen Visttyskland B 4 4 1131 25 3300 58 L 4 500—16 2400 1200/1250 710 100 8 8;)20"—
Morris-Minor England MF, DB 4 4 919 27 4400 66 V 4 500—14 2180 1284/1278 790 95 7 a'ow'-._
Lancla-Ardea  Italien M, DB AT AT 003830 4600 26,70 V.81 145400 2440 1160/1180 780 105 7.5 !n';por'teras ef
Crosley CD USA MF, DB 4 4 721 27 5400 80 V 3 45-—12 2033 1020 g4 80 7 Importeras &}
Crosmobile-Sport USA MF, DB 4 4 721 27 5400 80. V 3 450—12 2160 1020  ggp 120 8 Importeras e]
AustinSeven . England MFE,iDB_ 4[4 5 800°30° 480007.2 (V. 4" 520X13 2008 1142/1117 @70, 100 g 7?00-—
Skoda 1102 Tjeckoslov.  MF, DB 4 4 1080 32 4000 65 V. 4 52516 2480 1200/1250 900 100 5 o100,
LS 9.160: —
Moskvitsch IRy seland MF, DB 4 4 1074 23 3400 58 V 3 500—16 2455 1085/1170 850 90 8 7.205 —

Férk.: F = Frambjulsdrift; B — Bakbjulsdio (svansmotor); MF, DB = Motorn fram, drivning bak; L — Luftkylning;

V = Vattenkylning.
TEKNIKENS VARLD 8/52
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mer det sig att Tyskland f. n. kan bjuda
pi en hel serie bilar, som for bara nidgra
tiotal Ar sedan skulle avfiardats som
omojliga att tillverka, och — att salja.
Tvataktsmotorn med sina tre rorliga de-
lar har givetvis enorma mojligheter inom
smabilsvarlden. Den forbattras successivt
(direktinsprutning, dubbelkolv etc) och
man kan faktiskt inte med siakerhet siga
om vi befinner oss i borjan av tvatakta-
rens era — eller i slutet. Hur som helst
forblir tvataktsmotorn med sin enkelhet
och tillforlitlighet en mycket svir kon-
kurrent till fyrtaktsmotorn nar det galler
smabilar. Var'svenska Saab ar ingen till-
fallighet -— den ar mer eller mindre en
tidstendens.

Teppventilmotorn har nu definitivt sla-
wit ut sidventilaren i smabilarna med
iyrtaktsmotor. Mot slutet av detta ar tor-
de det inte langre finnas en enda smévagn
med sidventiler. T. o. m. de allra minsta
vagnarna som Citroén 2 CV och Fiat 500
har toppventilmotorer. Markligt ar detta
ingalunda. Eftersom motorerna maiste va-
ra sa sma som mojligt galler det att kra-
ma ut si mycket effekt som mojligt —
en stravan som maste leda till sidventil-
motorns dod.

Intressant ar daremot att boxermotorn
sd snabbt blivit popular bland smabils-
fabrikanterna. Citroén 2 CV, Dyna-
Panhard, Veritas, Volkswagen och Porsche
har alla balansmotorer och ar dessutom
samtliga luftkylda. Boxermotorn liampar
sig ju sarskilt val for luftkylning och
manga smabilskopare sitter franvaron av
kylare och kylmantel som ett oeftergiv-
ligt krav eftersom de inte kan bjuda sina
vagnar varmgarage. Boxermotorns kom-
pakta konstruktion bidrar givetvis ocksa
till populariteten,

For endast nigot tiotal ir sedan var en
modell frin Mercedes-Benz och den stora
Tatra V-8 ensamma om att vara forsed-
da med svansmotor — en motortyp som
tycks sld igenom nidstan lika snabbt som
luftkylningen. Dessa bilar betraktas mest
som teknisk kuriosa och ingen anade att
professor Porches och sudettysken ILed-
winkas (Tatra) pionjirarbetare pi omré-
det skulle leda till att nigra av virldens
genom tiderna mest. silda smabilar skulle
komma att vara forsedda med sidana mo-
torer. PA svansmotorns meritlista fAr
skrivas frinvaron av en ling kardanaxel
och det faktum att man med en sidan mo-
tor kan forligga en stor tyngd dver driv-
hjulen.

Ocksd inom smabilsvirlden stir striden
mellan motorn med relativt stor slagvolym
som inte behGver belastas si hirt och den
Ill_!a hogeffektmotom. som praktiskt taget
standigt maste arbeta med hoga varvtal,
V.plkswagcn ar ett exempel pa den forst-
namnda kategorien och Fiat, Renault och
Panhard pi den andra. Likasi ir oenig-
hctgn stor nar det giller hur minga
utvaxlingar vixellidan skall rymma. Tre
eller fyra vaxlar, det ar frigan. PA Lan-
cia Ar_dea kommer t. 0. m. en femvaxlad
I;\_da till anvandning. Diremot torde det
rida en ganska rorande enighet (ingen
regel utan undantag) om att vaxellidan bor
vara synkroniserad och arbeta ljudlost,
S'm!ibllskoparcn ar ju som regel ingen
bilexpert, han skall kunna kora sin vagn
utan att behova tinka och begagna sig av
svarinlarda konstgrepp.

Alla ramtyper finns representerade pa
vara smivagnar. Den sjalystandiga karos-

(Forts. pd sid. 28.)
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»Kaminréren» monteras under vingarna. De viger 5 kg var och ger en dragkraft av
10 kg, vilket riicker for att hadlla segelflygplanet i1 luften om termiken skulle ta slut.

"KAMINROR™
ATTRE AN TERMIK

Franska flygingenjorer har konstruerat ett li-

tet reaktionsaggregat som gor segelflygaren
oberoende av termik.

Rcaktionsmotorcr pa segelflygplan!
Méanga entusiastiska segelflygare
kanner kanske kalla kirar utefter rygg-
raden vid denna tanke, men en rad
franska ingenjorer och tekniker Air just
nu i fard med detta experiment, och ar-
betar ofortrutet pa att fi fram ett drift-
billigt aggregat som limpar sig for se-
gelflygplan.

Man har redan fitt fram ett aggregat
som grundar sig p4 tyskarnas V-1 bomb,
och detta har monterats pi ett serie-
byggt plan av typ Emouchet och de
forsta provflygningarna overtraffade
alla forvantningar. »Escopeites — som
motorn kallas — ar baserad pa pulse-
ringsprincipen. I motsats till tyskarnas
V-1 har »>Escopette> inga rorliga delar,
vare sig klaffventil eller insprutnings-
pump, och den ar helt vibrationsfri. Den

" bestdr huvudsakligen av ett metallror —

skaminror> — som vager ungefar fem
kilo. Aggregatet startas med komprime-
rad luft, bensinen pressas fram fran
tanken och tandstiftet tander blandnin-

gen. Efter detta komprimerar varje
»andetagy automatiskt det foljande. He-
la hemligheten ligger i roret.

Varje aggregat har en dragkraft om

tio kilo, och man kan montera dem un-
der vingarna. Med fyra »Escopetter har
proyplanet natt en hojd av 600 meter.
Hittills har man anvant sig av sma
aggregat for att halla nere forsoks- och
installationskosnaderna.

En stor nackdel ar den stora bensin-
forbrukningen men konstruktorerna ar
optimistiska och forklarar att denna i
framtiden kan reduceras aysevart. Den
kande segelflygaren Jarlaud anser, att
man med detta aggregat funnit ideallos-
ningen for segelflygplansstart. Att kom-
ma upp pa hojder varierande mellan 600
och 1.000 meter med aggregatet anser
han inte ligga utanfor rimligheternas
granser.

Den forodande V-bombens principer
har nu kommit den fredligaste ayv alla
flygsporter — segelflygningen — till
godo.
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Morris Oxford #r en typisk engelsman med kultiverade linjer och gedigna koregenskaper.

MORRIS OXFORD

Vid ratten Bertil Bjorkman

ypnamnet »Oxford» forpliktar — det

har tidigare burits av typiskt brittiska

Z vardagsyagnar pa 1920-talet, l)ilar. som

lade grunden till den Nuffieldska bilkon-
cernen av i dag.

Den Morris Oxford som TV kiirrig_bf)()
kilometer pa omvaxlande isgator, snovag
och barmark blev just si styvmoderligt
behandlad som mainga vagnar blir nufor-
tiden. Inget garage — men den st_artadc
inom fem sekunder varje morgon 1 tem-
peraturer mellan —38 ogh ‘+ 2. grader.
Motorn var klar for korning inom en

’ minut efter igangsatiningen ncll_ klarade
sig utan choke efter en 2 tvé.knlgmclcfs
fard, Inga snokedjor eller spccnak.lack for
vinterfore — men den uppforde s:gjygg’-
ligt och stadat pa vintcrvigafna. ”\'armc-
ledning och imsprutor rackte till for unge-
far — 10° C; kylargardinen forefoll att pa

: just detta exemplar inte vara sarskilt val
5 monterad och vi skulle tro att man med
: sarskild omsorg pa den punkten far god

= uppvarmning aven vid betydligt lagre yt-
¥ tertemperaturer, Friskluftstillforseln _fun-
gerade utmarkt och vagnen var xpcd stang-

% da fonster ndstan helt dragfri. En bra

vintervagn alltsi — och det brukar be-
tyda en trivsam vagn dret runt. :
Inredningen i »vavburen plast» gjorde
ett gott intryck — man tyckte bara synd
~ om den prydliga grona golvmattan, som
~ fick ta emot smaltvattenslasket fran sno-
maddiga skodon, Instrumenteringen var
kompletterad med en kylartermometer
som extrautrustning — i Ovrigt fanns
atare, klocka, branslematare, ampere-
uljemanometer.

Korstallningen gay inte anledning till
nagra anmarkningar och sikten fran forar-
satet var god aven for en lang forare;
visserligen ser man inte hogra framfly-
geln men vagnnosen ar sa pass kort att
den bristen inte stor namnvart. Backspe-
geln ger bra sikt bakat.

Oxfords robusta sidventilmotor ar inte
byggd med tanke pA hoga prestanda. Den
ar smidig vid laga farter, har ingen sto-
rande vibrationsperiod och ger vagnen en
behaglig landsvagsfart kring de 80 kilo-
meterna pr timme. Motorn forefoll att
trivas bra aven vid 90 a 95 km fart.

Resery-
sirskilt fack.

Bagageluckan har goda ufrymmen.

décket ligger IdttAtkomligt |
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TV-betyg pa
MORRIS OXFORD

Sirskilt bra

— Styrning med god precision
och litt gang

— Mjuk
koppling

— Bra utrymmen invandigt

och lattmanovrerad

— Forarmanovrerad gardin {or
bakrutan mot blandning rat-
tetid.

Inte sa bra

— Mullerljud i vagnen pi& sma-
gatsten och annan cjimn :
belaggning

— Nyckellaset i hogra framdor-

" ren — man maste ga ut i kKor-

banan for att lasa eller lasa

upp.

e oo e e

Det breda, liderklidda framsiitet ger en be-
kviim kérstillning och god sikt dt alla hall

Accelerationen ricker till for de f{lestas
behov — gir man ned pi trean fir man
extra »drag» for omkdrningar och mot-
lut. Det ar inte stor idé att overskrida
65 km pa treans vixel.

Kopplingen ar ay mycket hog klass —
mjuk och utan slirningstendens. Den med-
ger start pd tvdan och smidig krypkor-
ning i stadstrafik. Vixellidan fungerar
bra och ir inte hogljudd; utvaxlingsfor-
l!:.'l.llaprlcna ar avpassade for lugn vardags-
kGrning. Rattvixelspaken var inte svar-
hclmnd]agl och” synkronmekanismerna for
de tre hogsta vixlarna fungerade bra, vil-
ket gjorde Oxforden litthanterlig i tat
trafik. '

Bromsarna var en aning ivriga vid latt
tryck pA pedalen, men fungerade i dvrigt
hehagligt; de tog jamnt och kraftigt vid
»nodbromsnings utan att kriva sirskilt
stort pedaltryck, .

Morris Oxford #r kursstabil och he-
haglig att kora, vilket inte minst beror

(Forts. pa sid. 28.)
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Virldens friamsta racervagn under manga ar, atmin- {
stone vad motorn betriffar, var den s. k. »fotviirma- ¥
ren, Delage. Den skapades 1926 av franske konstruk-
toren Lory och var med sin litereffekt pa 113,5 hk
dubbelt sa stark som den mera segerrika Bugatti. i
Lika mycket som motorn var fore sin tid var emel-

lertid chassiet efter.

1923 gav den franska lyxvagnsfabriken
Delage konstruktoren Plancton i uppdrag
att konstruera en racervagn som kunde
ta upp kampen med Bugatti och Alfa Ro-
meo. Planctons svar kom i form av en
tolveylindrig tvalitersvagn, som inte kom
att skorda nagra storre lagrar, men som
fick ligga till grund for fabrikens senare
mera lyckade konstruktioner. 1926 fore-
skrev de internationella racerformlerna en
nedkrympning av cylindervolymen till 1,5
liter och Delage Iit uppgiften att rita en
ny vagn ga till en annan lika kind kon-
struktor vid namn Lory. Hans skapelse
har- gétt till historien som »fotvirmarens
eftersom den hade en obehaglig formaga
att branna sonder fotterna pa de djarva
racerforare som vigade tygla den.

Lorys »ittas hirstammade i ratt ned-
stigande led frin Planctons stolvay. Den
sistnamnda bromsade vid 6.000 v/min 120
hk utan och vid 7.000 v/min 195 hk med
kompressor, Redan denna effekt var fan-
tastisk for den tiden och gick utanpa allt
vad Fkonkurrenterna kunde astadkomma.
I.f»r_\' Iyckades dndd krama ytterligare
ef fekt ur motorn och fick sin enochenhaly-
liters dtta att lamna 170 hk vid 8.000
\:/min. Det betydde en di oovertraffad
h}cre(fckl av 113,5 hk. Nar Delage 1926
dok upp pd GP-banorna var den langt
overligsen alla motstindare, men forlora-
de anda en ling rad av de viktigaste lop-
pen pd en pinsam barnsjukdom: overhett-
ning. Delage-forarna gick ur nir det bor-

TEKNIKENS VARLD 8/52
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jade osa brint fran fotterna och dessa an-
tog en nog sa kladsam rostrod farg! 1927
beslot Delagefabriken att rada bot pa
detta elande och lat darfor omkonstruera
hela avgassystemet. PA si vis bleyv man
ocksd tvungen att ersatta de tva kom-
pressorer, som arvts fran »tolvany, med
en enda.

Fran och med denna ombyggnad av mo-
torn vande sig krigslyckan och Delage tog
hem den ena segern efter den andra. An-
nu sa sent som 10 Ar senare, 1937, vann
Seaman tre pd varandra foljande storlopp.
En intressant finess var att vagnen hade
femvaxlad lada, varvid »femmans tjana-

Forbrinningskammaren i Delage-motorn var
omgiven av stora kylvattenmassor, 100 gra-
ders ventilvinkel tillit stora ventiler. Tand-
stiften hade en niira nog perfekt kylning.

)
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Intressant |
kamaxlar,

etc. med 23 kugghjul.
tighet,

BEROMDA RACERVAGNAR III :

AS
Delage-motorn var drivningen av
olje- och vattenpump, kompressor
Motorns. hoga kolvhas-

23,3 m/sek, behivde sillan anvindas.

R SRR it e -

de som Gvervixel. Foraren kunde sjilv
avgora om han ville ni toppfarten 210
km/t pia hogsta vaxeln vid 6.500 v/min
eller pa den direkta 4-an vid ca 7.300.
Delages svagaste punkt var ramen.
Detta berodde pa att motor plus vaxellida
hade en ovanlig langd. Delage hade pa
rakstrackorna vid hog fart en typisk »bol-
jande» rorelse, som i hog grad inverkade
ofordelaktigt pa korsakerheten och kurv-
tagningsegenskaperna. Bromsarna var me-
kaniska.
Delage 1,5-litersmotor var en milstolpe
i racermotorhistorien. * Dess fantastiska
effekt overtraffades forst 1937 av Merce-
des Benz W 125. Trots den hoga effekten
var motorn forvanansvart tillforlitlig. Den
var byggd av det basta material som stod
att fA. Lory sparade inte pa s/lanmnm nar
det gallde att skaffa hogklassiga metaller
etc. Bidragande till motorns uthallighet var
ocksa den goda smorjningen. Si t. ex.
smorjdes de nio rullagren, 1 vilka vev-
axeln lagrats, genom ett genialiskt system
av ror och munstycken genom vilka oljan
pressades. med ett relativt lagt tryck —
0,14 atm. Kompressionen var 6.5:1 och
kolvarna vagde endast 165 gram med
ringar. Vevaxeln var okonventionell i
konstruktionen varigenom tandfoljden blev
den foga vanliga 1-8-3-5-7-2-6-4 som gav
battre resultat an Alfans 1-3-2-5-8-6-7-4.
For att halla den mekaniska verknings-
graden sd hog som mojligt var varje axel
(Forts. pa sid. 30.)-
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Delar frin en. ramponerad DKW
och framhuven frin en gammal
Hudson ingar i den hir vagnen,

Kan man bygga en kaross av tva mo-
torhuvar? Blir det nidgot av en bil pa
ett gammal skapvagnschassi? Kan man
bygga ihop en Ford bakvagn och en Ci-
troén framvagn?

Svaren pa dessa fragor och bevis for
detta far man om man gor ett besok hos
en kvartett entusiastiska »bilknuttars i
Ostersund.

Hzir har namligen under den senaste
_tiden fyra nya >bilmarkens sett dagens
ljus och TV ar har i tillfalle att presen-
tera de nya vagnarna.

Mannen hakom den forsta vagnen, Gott-
frid Larsson, berattar att han borjade med
sin bil for tva ar sedan. Det forsta han
fick andra pa var ramen som i sitt ur-

. sprungliga skick var for hog och darfor

maste svangas om. Motorn ar i likhet med
chassiet av market Bedford, sexcylindrig
och pa ca 50 hk.

De storsta svarigheterna vid detta byg-
ge har varit lokalfrigan. Nagon egentlig
tillgang till verkstad har inte funnits, utan
de flesta byggtimmarna, som inom paren-
tes sagt ar uppe 1 over 2.000, har han
jobbat pa bilen utomhus och under ratt
si primitiva forhallanden.

—— Forresten behover man inte sid myc-
ket, med en platsax och ett svetsaggre-
gat kommer man langt, forsakrar Lars-
SofT. :

Dyraste detaljen, forutom chassiet, var
suffletten som tillverkades ay ett sadel-

Svecla haz bakhjulstjddring av feleskoptyp,
genomgiende bromstrummor pd bada hjulen,

JAMTLANDSKNUT!

Gammalt bilskrot blir nya
sportvagnar nar ett gang
jamddandska »*bilknuttar’’
far leka med platsaxr och
svetlsaggregat.

"‘é‘ﬁ
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HAR KRUT I KARR

makeri. Stralkastarna fick han punga ut

170 kronor for. De mekaniska bromsarna °

ar omgjorda till hydrauliska;, och vagnen
har lackerats i tva bla farger.

Om man om Gottfrid Larssons bil kan
saga att stil och komfort ar lyckligt
forenade, sa har fart och stil fore-
nats i bygge nummer tva, dir Stig
Gruen star som konstruktor. Han
har gatt in for att gora sin vagn sa

litt och snabb som mojligt. Salunda ar ra-
men sammansvetsad av ror i flygstal och
karossen i aluminiumplat. Som underlag
till detta bygge har en Peugeot 200 fatt
(Forts. pa sid. 30.)

Over 2,000 timmar har Gottfrid Larsson

offrat pA den har lilla trevliga vagnen.

6-cyl. Bedfordmotorn ger cirka 50 hk.
a

For SPORT och VARDAG

Victoria Aeré och Svecia har samma motor, men #r trots detta

helt olika i fraga om temperament. TV:s mc-expert, Nils Teng-

berg, redovisar hir resultatet frin provkérningarna med dessa
tva mellanviktare.

Victoria motorcyklar har blivit mycket
populdra hir i landet de senaste Aren,
ctt faktum varom bl. a. det stora antalet
maskiner ay bade svenskt och utlapdskt
fabrikat med Victorias 250-motor vittnar,
Populariteten bottnar i att fabriken verk-
ligen lyckats fa fram en ovanligt enkel
och (tillforlitlig tvataktskonstruktion, som
star sig mycket val aven i jamforelse med
ovriga tyska marken,

TV har under den senaste tiden varit i
tillfalle att bekanta sig med tva olika ma-

skmgr med Victorias 250-motor, en sportig
version av fabrikens egen tillverkning och
en hollindsk Svecia. Hirnedan foljer nd-
gra sammanfattande intryck av dessa ma-
skiner; §

Victoria Aero 250 e’ var en speciell
sportmodell med upplagda avgasror och
giorde ett mycket vederhiiftigt och sportigt
intryck. Motorn var oerhort ettrig och pre-
sterade niira 80 km/t pi tvian, 90 pa trean
‘och 6ver 100 km/t pad fyran. Provmaski-
nen, som bl a. utsatts for hird behandling
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Gunnar Gadefors har trimmat upp sin Ford V 8 mo-

tor bl. a. genom dubbla forgasare och ett
ventilsystem med storre oOppning for

En Ford 38 och framvagnen f{ran
en kvaddad Citroén ligger till grund
for Gunnar GAadefors fina sportak.

PA sin instrumenttavla har Gunnar Géde-
fors monterat in bl. a. en varvriknare och
tvA virmemitare, en for varfe cylinderrad.

insugningen,

{3
Med denna renodlade tdvlings-Peu-
geot segrade Stig Gruen overldgset
i sin forsta tidvling, men blev
diskad, Bilen var ej standardtyp.

dndrat

I Stig Gruens vagn har en Peugeot
203 fatt slippa till sin motor. Tva for.
gasare och vinkelstidllda toppventller,

Stig Gruens stilfulla vagn #r litt och
snabb. Ramen svetsad av flygstdlror
och karossen byggd av aluminiumplat.

Victoria fran drivsidan. Som synes Hr bak-
kedjan helt inkapslad. Gripsterdicken #r in-

te direkt idealiska for landsviigskérning.
1 Novemberkisan, var forsedd med kraf-
tiga Avon »Gripsters-diack, bide fram och
bak, vilket sjilvfallet inte var idealet for
spnhh landsvagskorning. Med passande
ringutrustning  bor toppfarten ligga vid
1100 km/t och darmed ar denna sport-
Victoria marknadens snabbaste 250:a efter
Puch TES, som inom kort kommer att
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provkoras av TV. En nackdel, som man
genast lagger marke till, ar att maskinen
ar otilliredsstallande ljuddampad. Den
knattrar mer an som ir lovligt for en
modern maskin. De upplagda roren be-
fanns ha den olagenheten att de stankte
ner bakstankskirm och nummerplat med
olja. Sa lange inte oljan hamnar pa bak-
(li{ckct far man vara tacksam. En avgjord
f(_).nlc].l'ir att kedjan ar helt inkapslad pa
Victoria. Det effektiva kedjeskyddet ar
avtagbart och forsett med inspektions-
lucka.

Victoriamotorn tvataktar ypperligt dver
hela varvtalsskalan och drar s& jamnt man
kan begira idven pi liga vary. En val-
kommen finess, som annars ar ovanlig pa
l\':it§ktarc, var att forgasaren i stallet for
vanligt spjall pd luftrenaren var forsedd
med dubbeltrottel, som manévreras med
spak pd styrstingen. Batteriet sitter for-
npftigt. Val skyddat — det finns ingen
risk att man tappar det eller slir sonder
det vid kullkorning. Storre delen av mo-
torn ar utford i1 glanspolerad lattmetall,

vilket bidrog till det mycket goda intryck
vi fick av maskinen.

(Forts. pd sid 32.)

En ren styrsting och Instrumenten i stral-
kastaren samt stAlskenorna pd verktygsia-
dan #r ett par finesser pA den nya Svecian.

P |
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stalt — ett kollektivt geni. Geniet ar of- 73

tast en dyrkopt gava till priset av brister 7
-1 fysiskt avseende — si icke Leonardo.

* Som yngling beskrivs han som utomor-

conardo da Vinci's snille inom skilda - : A\ J x S N \ X i
omraden ar sa enastiende nkt, att =l AR ' NN , \\

man inte langre kan tala om en, utan om 4 AR g - RN S\ NN

ett flertal personligheters verk i en ge- / NN o\ . - l ’W&\‘ :—.\‘\\\\\

X} *':;"ﬁ_%.: o ENRET,

dentligt vacker och dartill i besittning av Z

en sallspord kroppsstyrka. En harmonisk /

manniska med en nastan blid, men dock Z ¥
humoristisk natur. Vad vi icke vet ar

det lidandets storm som har rasat i hans u‘-rm-rm‘sn

inre och genom en hart nar ofattbar sjals-

lig storhet sublimerats i ett konstnarligt J A Hos Cesare Borgia konstruerade militirteknikern Leonardo ett  bryggor av den typ som teckningen visar. Han var iiven ma-
och vetenskapligt skapande utan mot- 'Uﬂ d stort antal nya krigsvapen, transportabla broar och storm- riningenjor och uppfann bl. a. enmansubiten och torpeden.
stycke. — »>Lidelsefull intellektuell verk-

& ommmwyenroe L AR

samhet fordriver sinnligheten!> skriver . 5

= R 1 VAL g p ] : =04 : 5 . a Vinel o 2 sdsom Leonardo fér niira 500 ar

han sjalv. En man, som val vunnit sin  GRODMA S A e I ar firar man 500-arsminnet av Leonardo da Vincis f‘odelse. Han framstar HELIKOPTERN Gedan tinkte sig  »skruvfiygpli -

samtids bifall, men dock vann sina storsta  ingen uppfinning fran andra virldskriget, an i dag som maiansklighetens genom tiderna storsta universalgeni vars idéer 3::;;156?;"5?“ l?xoo-;?r‘r‘;.\tlnikel:\"c go}}x;ﬂsglsc;::ncﬁx:ngttj;;nes:mg;at
i 3 & — Leonardo fodde idén, men den behovd 2 oy e : . PP a pellern,

segrar i en nara halvt Artusende senare 7= Leomhrdo foLde (ACh. Een  fullbordas. inom konsten, t{ekniken och vetenskapen bestatt under ett halvt artusende dréjde nda fram till 1940-talet innan helikoptern kom till.

eftervarld! Det var som om den konst-
och praktalskande renassansen sokte over-
skyla en olycksbidande mork bakgrund I
av dekadans 1 en rad gestalters desto kla-

rare lysande storhet — Donnatello, Ra- .
fael, Michelangelo, en Leonardo da: Vinci.

Man beundrade konstnaren, skulptoren X

och musikern Leonardo — men fysikern,

flygkonstruktoren, teknikern och uppfin-

naren Leonardo horde ej den tiden till
Tekniken, som resultat av vetenskaplig
forskning och utnyttjad for industriell
stordrift, ar forst ett pafund av det ader- e | J — - e e
tonde arhundradet. Varken de fabriksmas- y B e o Lk e e B A T e L E O I\ A R D 0 D A V I I\ C I’ o — j - v
. siga eller de finansiella resurserna exi-
sterade for att fran det teoretiska pla-
net och den forsta modellen, praktiskt
forverkliga teknikens uppfinningar i far-
diga, serieframstallda maskinkonstruktio-
ner. Men ocksa hos Leonardo sjalv fanns
elt inre motstand att overvinna. Splitt-
ringen mellan si2 manga genier inom en
och samma personlighet neutraliserade
delvis varandra till effekten och hindrade
ofta fullbordan av verket. Och dock har
hans idéer barkraft att med en iskall flakt
ay evigheten svepa femhundra ar fram i T hiir ovan iir iiven en-
tiden gch dunkelt Jita oss ana var egen KANONEN ligt nutida begrepp en
o ganska modern konstruktion. Den hade fullt
oformaga. titande slutstycke som hindrade gasutstrom-
>Tekniken», sager Leonardo, »ar de ningen. Pjidsen byggdes dock aldrig firdig.

matematiska vetenskapernas paradis, eme-

och vars snille tvingar 0sg atomalderns barn att inse var egen oformaga.

{ BESTAR GENOM TIDERNA

‘-‘:L&;

’ -
‘ Fodd den 15 april 1452 i Vinci (tre s JEr— VERKSAMHET: malare med |
| mil vister om Florens). Illegitim BT bl. a. foljande tavlor och portrtt:
son till bynotarien Piero Antonio. Gm'evra de Bencx' — Cecilia Galle-
rani — Mona Lisa — Kungarnas
tillbedjan — Den heliga nattvarden
— Slaget vid Anghiari (ofullbor-
dad). T ecknare med 1.700 teck-
ningar jimte ett otal kvarlimnade
manuskript sammanstillda i »Co-
dice Atlantico». Bildhuggare:
bl. a. ryttarstoden over Francesco
Sforza  (ofullbordad). Veten-
skapsman och uppfinnare \
inom bl. a. foljande omraden: ma- |
tematik, mekanik, akustik, optik, I AERODYNAMIKEN

astronomi, meteorologi, geologi, |

LEVNAD: lirling som trettonarig i
Andrea del Verrocchio’s konsthant-
verkstad i Florens — konstarbeten
| for Lorenzo de Medici — 1483—99 i
i tjanst hos Ludovico Sforza i Milano
! — ar 1500 ater till Florens da
! Sforza besegrades av Ludvig XII —
!

!

ar 1506 anyo till Milano, anstalld
av den franske kungen — kvar-
stannar hos eftertriidaren Frans I

och framlever sina sista ar i
Konungastaden Amboise vid Loire.

|

!
dan matematikens frukter dar komma till B w1 : - L TR i i : i = som vetenskap var ocksi kiind av
s d Experimenten var narmast P A#ﬁ»r:-l-""‘f-?‘ e 1 Digd - 1519. gs:ografl_, ]to;_)ogrigl{ katn'ltom %, b(:-ta Leonardo. Med hjilp av sinnrikt
mognads.  Expe : 3 : A : nik, fBSI? ogl, arkitektur, navigation konstruerade provapparater analy-
hjalpmedel for att praktiskt bekrafta rik- i UTBILDNING: autodidakt. och fortifikation. {| serade han de teoretiska grunder-
tigheten av matematiska berakningar och i 1 i na for figlarnas flykt. Skissen ovan
| | visar en apparat for hallfasthets-

teorier. Stundom kanske han instinktivt
kinde, snarare an han fullt ut forstod
fenomenens egentliga karaktar som t. ex.
4 hans anmarkningar om att ljudet, ljuset,
magnetismen och lukten foljer de lagar,
som galler for vagrorelser. Hans metodik
g skiljer sig fran samtidens genom att all-

och biirighetsprov med olika »flyg-
planvingar». I motsats till sina fore-
gdngare inom aviatiken, gick Leo-
nardo vetenskapligt till viga och
undvek ‘alla praktiska~ flygforsok.

R o SRR SRS

3 tid bygga pa erfarenhetén; egna observa-
; tioner och iakttagelser. Men han papckar
} att »naturen ar full ay otaliga orsaker,
P som aldrig framtrada for var iakttagelse
§r eller erfarenhets. Och dock var hans

egen overnormala iakitagelseformaga sa
stor, att vi forst i vara dagar genom
elektrisk blixtfotografering ay vatten 1
s stark rorelse och genom filmbilder av
figlars flykt, kunnat payisa sadana has-
tigt forsiggaende fenomen, som han sjaly
formatt uppfatta med blotta ogat. Kins-
lan av oformaga sporrar honom att soka
sig fram till de yttersta sanningarna och
han formulerar bl. a. foljande trc prin-

TN A finns ocksf 1 Leo- {

ciper: 1) Orsaksbegreppet (necessita) — KULSPRUTA nardos rikhaltiga : FLYGPLANET gg:lntéﬂdyuo::fﬁ:sln;agul})il:;:ls ':lenigg
>Genom dina lagar tvingar du varenda ;g”‘}’l‘:“:l:‘::{ ?n?r: :;":{:dcmd“"“]:‘ﬂcl:lgSkllrﬂf Leonardos konstruktioner av borr- och K’“"m“kv;ls?; revolu-  Leonardo forsékte stindigt rationalisera sina egna arbetsmeto-  Kka konstruktion dreys med muskelkraft genom samverkan l::el:
s (Forts. pd sid. 35.) ¥ Steradoititon Hiny cie i ethneiicE mekentsmy | boroiiae alia’idigare kiinda' metoder. TeckninBeh fjaqnfonom-  der och uppfann flera nya rit- och mitinstrument. Denna  lan armar och ben., Det krivdes dock explosionsmotorns kraft-
: 1. . 3, ! Y ’ borrning av trlidstammar som anviindes til ¥# '8St6r.  cllipspassare tillkom 100 &r innan den uppfanns av Galilei. resurser innan den urgamla drommen om att flyga blev verklig.
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-DIEY' AR MAJBLOMMEDAGS strax, och for dem som
till aventyrs tror att en majblomma har foga med teknik att
skaffa vill v bara i korthet tala om att det kanda Goteborgs-
tryckeriet Wesata-Melin nyligen fdtt en ny maskin — en ritt
fantastisk historia — som tillverkar blommorna och t. o. m.
jaster dem med sina ndlar vid kartongunderiag i en hastighet
som redan pa frimningsstadiet av maskinen uppgick till drygt
60.000 st. pa ett dagskift. Och snabbare och snabbare gdr det
allt cftcr:..fom @ narmar oss den skona maj. Tillaggas bor kan-
ske att foretaget sjalvt svarat for bade konstruktion och till-

verkning av blominaskinen.

- ELEKTROLUX fick jor nigon tid sedan wvaldsamma
klagomal fran en kusnd som pdstod att dammsugaren inte s6g
ett dugg. En serviceinan fick bese apparaten och fann att inte
bara dammpasen utan aven hela slangen anda till mynningen
var fylid med damm. Nog kunde apparaten suga, men kun-
den hade aldrig tankt pa ait toruna demmpdsen. Det kan
ibland wara besvarligi med det dar tekniska. ..

VOLV O har funnit ett valkommet reklammoment — en av
gamle kungens bilar var ndinligen en Volvo som vid det hdr
laget — still going strong — avwverkat 100.000 mil och f. n.
rullar fram i Goteborg dar den nu gor tjanst at befdlsutbild-
ningen. Visserligen har den fdtt ny motor ndgra ganger, men
skrovet har hallit, vitket ar gott nog.

N

PA TAL OM VOLVO sa kan man konstatera att skogs-
huggarromantiken (Helgdagskvall i timmerkojan) dr prak-
tiskt taget definitivt forbi sedan skogsbolagen borjat skaffa
sirskilda bussar for transport av skogsjobbarna frin deras
sriktigay bostader till huggarplatserna lingt ut i storsko-
garna. Smdbussar av bade Volkswagen- och Volvofabrikat
pilar nu med 10 mannar i stoten vintervigarna — vilket en-
ligt somligas dsikt dr orsaken till att wira skogskarlar inte
langre kan dka skidor och kamma in medaljer. Men sa kan
dom kanske orka hugga skog desto langre . ..

BILEN med plastkaross ar har — ja, dus. inte i Sverige
wlan i USA naturligtvis, Tillverkad av polyesterharts med
glasfiberviv som armeringsmaterial viger karossen till en
sportcabriolet bara ca 90 kg. V. isserligen Gr den an sd lange
dyr — ca 3.000 kalla — men @ andra sidan fordrar den
inget underhdll, kan inte angripas av rost och ar ganska latt-
lagad om det skulle bli ett hdl i den. Man har dock knappt
hunnit smalta det meddelandet forran en gosse frgn _de! eng-
elska foretaget Fisher & Ludlow i Birniinghant forsakrar att
nu ska det vara pappersbilar — inte sddana dar vagnar som
kir papper 4t Barnéens Dag utan bilar med karosser av pap-
persmassa som fdr en fukt- och regnskyddande finish. »Pap-
persmassa dr faktiskt battre dn stdl i det hir sanunon-
hangets, forsikrar han och kanvisar till utforda och lyckade
prov. Snart duger metall bara till stekpannor och hdrspan-
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Amerikanska marinflyget har
fatt sin fdrsta hangarfartygsba-
serade »flygande vinge», jakt-
planet Chance Vought F7U-3.

Motorutrustningen  bestdr av

tvd reaktionsaggregat, men alla

Den populidraste rosten i skol-
barnens radio, Sally Nye, som
tjinstgor som filmkritiker, re-
censerar veckans barnfilmer.

data och prestanda ar hemliga.
Det hoga noshjulet mojliggor
en kraftig anfallsvinkel vid
landning, vilket kan behdvas
nir man skall sdtta fartvidund-
ret pa ett hangarfartygsdick.

Vid kontrollbordet. Colin Moors
ligger just pA en ny grammo-
fonskiva medan unge Brian to-
nar ut det gamla programmet.

Skolradio

I sina forsok att lira barnen
bittre och renare engelska har
man vid en skola i England
upprittat en radiostation dar
eleverna sjilva stir for utsind-
ningen. Sdndningsrummet har
installerats i lararrummet och
hogtalare #r monterade i varje
klassrum.

Arbetet med
nyheterna, musiken,

utsindningen,
horspel

Vindfunneln ir utrustad med ett
fonster diir man kan se hur Juf-
ten strommar kring modellerna.

och ljudeffekter skots av bar-
nen som gar upp i sitt arbete
med liv och lust. I varje klass
finns en speciell radiokommitté
som varje vecka lagger upp
programmen.

Lararna forklarar att de ar
mycket ndjda med systemet
och menar att ungarna lagger
sig vinn om att tala en riktigt
fin hogengelska.

Paul Messinger #r expert FA
linkontrollmodeller. Hir haller
han pA med en ny flygracer.

Det skall tidigt bgjas...

Paul Messinger byggde sitt
forsta modellflyglan niir han var
6 &r. Han dr 19 nu och riiknas
till USA:s frimsta experter pa
omridet, men s& har han ocksi
dgnat rent vetenskapliga stu-
dier 4t sin hobby. Hemma |
hobbyvrdn har han bl, a. en

liten vindtunnel dir han kan
studera luftstrémmarna kring
flygplanvingar och modellplan.
Tunneln drivs av en dammsugar-
motor. Yrkesvalet bereder inga
bekymmer for Paul och det ir
ingen som tvivlar pd att han
kommer att bli flygkonstruktér.
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sitt dr bra utom de trd-
31 resonerade Jack Saun-

ders i Massachusetts och bygg-

de ont sin Harley Davidson till
en »ismotorcykeln. Saunders tar
ofta barn och blomma med sig
ut pa en liten sondagstripp.

Tysken Helmut Finke har kon-
struerat en motorbilg avsedd
for dragspel. En liten el-motor
driver upp luften genom en
slang till »spelverket» och Finke
slipper dra  bilgen. Nigot
for Kalle Jularbo kanske?

Det forsta reaktionsdrivna sport-
flygplanet har nyligen “gjort en
rad lyckade provflygningar pé
Villacoublay-filtet utanfor Pa-
ris. Farten beridknas till om-
kring 350 km/t och aktionsra-
dien blir ndgonting mellan 500
och“700 km, spinnvidd pd 7 m.

Miinniskors fafiinga tar sig
ibland riitt underliga uttryck.
Som t, ex. den hiir cykeln som
enligt uppgift liir vara viirldens
dyraste, Den handgraverade ra-
men gAr | biista . rokokostil.
Priset iir »bara» 1458: —. Men
frigan Hr om den gAr littare
och snabbare iin vanliga cyklar?
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Nya flygrekord

FAI har godkédnt féljande offi-
ciella flygrekord:

Tvisitsiga segelflygplan

Uthallighetsrekord:
Albert Carraz och Jean Brans-
wick, Frankrike, med en Ca-
stel Mauboussin den 4—6 fe-
bruari 1952 ...... 53 t. 4 min,

Distansflygning till angivet mal:
Alexander Pawlikiewicz (fora-
re) och Z. Pakielewicz (pas-
sagerare), Polen, med en Ru-
rau-Kranich S. P. 524 pd
strickan Lesnica—Wroclaw d.
19 jull 1951 ........ 511,51 km

Kvinnliga rckgrd
Ensitsiga segelflygplan

Distansflygning till- angivet mal
med Aaterviindande till startplat-
sen:
Lucyna Wlazlo, Polen, med en
Mucha SP-1098 1 juli 1951
248,45 km
Modellflygrekord

Hastighetsrekord for linstyrda

sjomodeller:
Vladimir Vassiltchenko, Sov-
jetunionen, ...,.. 97,875 km/t
Modellen var utrustad med en
bensinmotor av typ K-16 med
4,4 cm? cylindervolym och re-
kordet sattes den 27 november
1951.

Hagre flygloner

Det forslag om hojda loner
f6r bl. a. statstjansteméin som
lagts fram {6r regeringen inne-
bar dven en okning av flygtill-
laggen, som kan stiga till 480
kronor i manaden. Dessutom
foreslas att den flygande per-
sonalen faAr bittre pension &n
markpersonalen.

»’Sabre” till RAF

Churchill férklarade 1 det
engelska parlamentets forsvars-
debatt att flygvapnet méiste ha
>superprioritet> i den brittiska
produktionen.  Han patalade
bl. a. bristen pa jaktplan med
tillbakasvepta vingar i Kklass
med USA:s F-86 Sabre och Sov-
jets Mig-15. »Det ar inte en
bra sakernas ordnings, sade
premiidrministern under Dbifall
fran underhuset, »att ha fly-
gare och annan personal av
hogsta klass som endast fir de
nist. bista vapnen att slass
med.» Han omtalade att stora
anstriingningar gors for att for-
cera produktionen av Hawker
P 1067 och Swift.

Churchill niamnde &dven att
Kanada skall tillverka F-86
Sabre som kommer att infor-
livas med Royal Air Force.

Snabbfotad

Det blev 1 april och ingenjd-
rerna p4 konstruktionsavdelning-
en vid NSU-fabrikerna i Tysk-
land konstruerade i ett anfall

av  humor motoriserade rull-
skridskor. Dom var enligt upp-
gift forsedda med 24-kubiks
tvataktsmotorer. Snabba skor.

v-I'-v

Stockholm - London med fin utsikt

De som under sommaren
tanker gora en flygtripp till
England kommer med storsta
sikerhet att finna sig val till
ratta med BEA:s nya plan pa
Stockholm—London. Planet —
the Elizabethan — premiirflogs
helt nyligen infér svenska sak-
kunniga pAd Bromma.

Tillverkarna, de Havillandfa-
briken, har utrustat planet med
en del finesser, som gor sitt till
att passagerarna kommer att tri-
vas. Det tvamotoriga planet ar
hogvingat och detta ger de re-

sande en oskymd sikt. De tvi
18 cyl. Bristol Centaurusmoto-
rerna utvecklar vardera 2.600
hk, och marschfarten ligger vid
400 km/t. The Elizabethan tar
47 eller 49 passagerare och be-
sattningen utgoérs av fem mans

Inredningen &r synnerligen
licker 1 stalgratt och vinrott.
Utfdllbara bord vid varje plats
ar en sak som kommer att upp-
skattas av dem som suttit och
balanserat en frukostbricka i
knit. >

3 juli sitts planet in i trafik.
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Framiidens film ska inte bara ses ochihoras. Den ska ocksa
luktas. En ung italiensk tekniker, professor Basso-Ricci har
efter sju ars arbete konstruerat.den forsta praktiskt anvind-
bara lukifilmsapparaien=i=virlden. TV:s Rom-korrespondent

_~rvedovisar har ett besok hos konstruktoren.
4/ <

go}’/%:mo 1 april.
&

a et var en film med Joan Crawford,
Sonrnieddessprogrammet. Nar den
skér}*Holl);wQQg;aktrisen visade sig pa
vita duken gick-det en ilning genom publi-
ken. Hennes pariym’ trangde ut i salongen
och gav 4askiadarna. intim kontakt med
hennes personl” Scénen vaxlade. Miss
Crawford saftigéh it pad en restaurang.
Ett aptitretande matos spred sig i biogra-
fen — det var ragu=fick—vi-hora efterat.
S2 kom kaffet in pa bordet. Man kiande-— S

en stark ka.t.'fedo“ tranga WYY nasbor- Prof. Basso-Riccis .\dhllbehnllnrc innehaller
rarna och nar den manlige skadespelaren ett 50-tal olika luktsorter. Parfym, mat etc. ..
hojde sitt konjaksglas var det minga bland .

herrarna i salongen som slickade sig om munnen — konjaksaromen var tydbigt for-
simbar.

Mannen bakom luktfilmen, s6m” redan
gjort succé i Milano, dr_en#tjligoattairig
larare vid ett teKniskt @institut i Milano,
professor Alberto Basso-Ricei. Han har
experimenterat i sju af§ tid*ech for nigot
halvar sedan hade hans$in »Universalia

monstration davhan visade en film om
blommor _med®alla de dofter som blom-
_morna- utstralade.

Vi foljer med proféssor Basso-Ricci i
biografens maskinrum, dar han visar hur

3 dslang Ioper det uf slangar hans »luktapparat» fungcrar. :\Ic'lodcn ar
fbinkrad, didr lukt sprids av ror. (Forts. pa sid. 36.)

St 4> fardig oelrKinde ge sin forsta de--

S& har Ser nu:pmerskyllar_na ut 'cnli,ux
den nyutkomna viigtrafikférordningen.

Stil pa bilen —
stil i trafiken

et fanns en paragraf i den
gamla vagtrafikforordningen
|| som stadgade att forare av mo-
tordrivet fordon var tvungen att
sakta in eller, om sa erfordrades,
{1 helt stanna sitt fordon ndr han
{1 motte ett* hast-drivet ekipage pa
gata eller allmin landsviag. Skulle
springaren bli vildsint av skramsel
alag det motoristen att kliva av sitt
fordon och efter formaga vara kus-
ken behjalplig vid lugnandet av det
upprorda djuret. Denna paragraf
aterfinns inte i den nya vagtrafik-
forordningen som ocksa har en hel
del annat nytt att bjuda pa.

Det kanske kan vara lampligt att
forst gora en upprakning av de ut-
rustningsdetaljer som forordningen
foreskriver for bilar: Styrinratt-
ning, bromsar, backningsanordning
(om bilen viger mer an 450 kg),
godkanda ringar, framlyktor, skylt- §
lykta, baklykta, stopplykta, signal-
anordning, korriktningsvisare, back-
spegel, ljuddampare, stankskarmar,
kopplingsanordning for sliapvagn
(for bil som ar aysedd att ha si-
dan), registreringsskyltar och namn-
skylt. Dessutom maste bilen vara
tillforlitlig och lamplig for att fa
brukas pa vag.
| Om man granskar formuleringen 1
[ detalj si framkommer det en del

som skiljer den nya forordningen’

fran den gamla. Det ar forst och

framst strilkastarna som maste ha
I si stor ljusstyrka att bilen verkli-
I{ gen kan koras sakert under mor-
ker, och de maste snabbt kunna §
blandas av. Vid sidan av sjalva
stadgan skadar det inte att har pa-
peka att ocksd halvljuset kan vara
blindande om inte strilkastarna ar
ratt installda. Det skadar inte att
da och di kontrollera den saken,
I forordningen stir angivet: skylt-
! lykta, baklykta och stopplykta. Dir-
med dr det inte sagt att man maste

(Forts. pa sid. 37.)

4

3 % |

TEKNIKENS VARLD 8/52

TEKNIKENS VAXRLD 8/52

L l.. ¥ I! t”' l‘."»“i.‘_; ‘}

8

NUMMER 4 I EN SERIE

'@
Stor-
B . L
ritanniens
L
Fdrsta
Det méaste komma ... och Hawker Siddeley-gruppen var
naturligtvis fdrst. Utarbeta specifikationen for ett dag-

D lt och nattjaktflygplan med lang riickvidd, som skall kunna flyga
e a . oberoende av alla vdder och #ven pA de hdgsta hdjder...
insistera pAd de kraftigaste reaktionsmotorer som néAgonsin suttit
{ ett jaktplan, 2 st Sapphirer — och man kommer fram till
ett Delta flygplan. Hdr har vi morgondagens jaktplan, som
a tp an flyger redan idag. Tillverkat av Gloster, som &nnu en ging
dr forst liksom nidr de banade vigen for reaktionsflyget
genom sin med Whittle-motorn forsedda E. 28/39, féregdngaren
till den méangsidiga Meteoren. Deltavingen har utvecklats
av A. V. Roe; den utomordentliga Sapphire-motorn av
Armstrong Siddeley: nu har Gloster med sin 12-ariga erfaren-
het inom reaktionsflyget forst i vérlden tillverkat ett

Gy \
OS TE 2-motorigt Delta jaktplan.

| R N
.

De ovannidmnda bolagen ir endast tre féretag inom
| Hawker Siddeley-gruppen. Detta industriella samvilde,
OA det storsta i sitt slag i viirlden, anvinder helt sina valdiga
E 5 resurser till uppbyggandel av. den fria vérldens férsvar.

Hawker Siddéléy Group

PIONJARER OCH LEDANDE INOM VARLDSELYGET

»Group»-huvudkontor: 18 St. James's Square, London, S.W.1.

A.V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,
— AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY:,
) — BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND
B HIGH DUTY ALLOYS
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SUPER-SERIEN

skala 1:25

Marknadens fornidmsta spantmodeller,

forstklassiga balsabyggsatser med super-
detaljerade ritningar utférda av {lyg-
ing. S. E. Norrman. Hir tre av de
populiiraste. »Super-Serien» omfattar 14
typer.

DOUGLAS DC3
Stilig modell av varldens mest vidlkanda

trafikplan. Spv. 1.140 mm.
Pr byggsats Kr 12:50

SAAB B-18

Perfekt
modell av
flygvapnets = &,
bombplan, byggsatsen inneh. férndm-
lig ritning efter vilken man kan bygga
sivil B-18 A som B-18 B m. radmotor.
Pr byggsats Kr 10:50

o

Y
WV SAAB J-29
. > N
&S50 Nsenaste tillskottet
~—o@m s | denna serle, en
£ elegant modell av

det snabba jaktplanet Spv. 425 mm.
Pr byggsats Kr 5: 50

SEMO "SPEED-SERIE”

skalamodeller for  yngre byggare.
FARGTRYCKTA OCH UTSTANSADE
BALSADELAR.

FAIRCHILD
Spv. 510 mm.
Stor och stilig modeir av ett ameri-
kanskt civilflygplan. Pr byggs. Kr 5: 75

BONANZA
Spv. 430 mm. =
Perfekt modell av ett ovanligt elegant
sportflygplan. Utrustad med s. k. sta-
bilifena och noshjul. Pr byggs. Kr 4:75

LUSCOMBE

Spv. 45) mm. Po-
puldrt amerikanskt
sportflygplan. Pr
byggsats Kr 4:75

#9

Guldgruvan fér varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen ay byggsatser, mo-
torer och tillbehdr. Flera
intr. trimanvisn. {6r die-
sel- o. glddstiftsmotorer,
dven branslerec, Tips for
), linkontrollflygning m. m.
v’ Erh. mot 65 ore 1 frim.

1
LFLYGINDUSTRI = MA %

l Sand mot postforskott 4 porto:

.stDC 3 g I
| st BHISERE . 10: 50 |
5o DIRIEEY. (060060000008 » 5:50
| .00 stFaireniid™"1ll00 > 5:75 |
St stBonanzalene it o » 4:75
l ....stLuscombe ........ » 4:75[
l S0 8t Katalog SRuiriouh). o > 0:65
lNamn I
LNV L mncaneobroooo6600 elelelotetele o I
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Bocker:

KONCENTRERAD KUNSKAP

En bok pa svenska, som behandlar sd fasti-
nerande #&mnen som bl. a. matematikmaskiner,
atomstaplar och television, och detta skrivet av
de fSrmamsta auktoriteterna { vart land pd om-
rddena ifradga, torde det knappast finnas mer
in en av. Det &r den nyutkomna >Ny kunskap»,
som med 456 sidor och ett stort antal illustra-
tioner ger en dversikt dver vetenskapens senaste
forskningsresultat. Ddr kan man ldsa en ldng-
re, intressant artikel om plast férfattad av
Iwan Bolin, byraAdirektdr Stig Comét ger en
Intressant ©&verblick over siAvdl svenska som
utlindska matematikmaskiner liksom den histo-
riska bakgrunden till dessa. Och vem skulle
vdl ha stdrre forutsittningar att beritta om
atomenergi och atomreaktorer i allménhet och
den svenska reaktorn, som #&r under byggnad,
i synnerhet, &n AB Atomenergis forsknings-
chef, docent Sigvard Eklund. Vidare behandlas
{elevisionen pa ett littforstdeligt sitt av Sverl-
ges TV:experter nr 1, tekn. lic. Bjorn Nilsson
och tekn. lic. Hans Werthén. Ett annat nistan
»klassiskt> populdrvetenskapligt &mne, djup-
havsforskning, behandlas pd ett fingslande sitt
av vAr stdrste auktoritet pd detta omrade, pro-
fessor Hans Pettersson. De allra senaste forsk-
ningsronen, erhdllna genom bearbetning av
resultaten fran »Albatross»-expeditionen, belyses
ocksd hiar. Det framgdr av paragrafrubrikerna:
>Nickel och radium i djuphavssedimenten» och
>Djuphavets livs. Nya roén inom solforskningen
berittas d&ven om av observatorn Yngve 8hman
vid Stockholms Observatorium.

Dessutom innehdller verket ett flertal artik-
lar av biologiskt, medicinskt och humanistiskt
innehall. Det ir meningen att verket, som hir
utkommer med sin forsta del, skall bli en pe-
riodisk publikation, vilket man maste hdlsa med
tillfredsstdllelse. Enda felet dr det hoga priset.

Ny kunskan. Oversikten &ver vetenskapens
senaste forskningsresultat, Natur och Kultur,
pris klotband 31:—, Stockholm 1952.

SMA BILAR OCH SMABILAR Forts. fr. sid. 17
sen har stora foérdelar, men den kan endast till-
verkas rationellt om den gors i stora serier. Be-
tydligt viktigare fér koér- och viigegenskaperna
4r emellertid hjulupphiédngningen och fjddringen.
For framhiulen kommer egentligen endast in-
dividuell fjadring ifrdga, medan det inte &r
ovanligt att smabilar kan sakna denna flness pa
bakhjulen. En intressant utvecklingstendens &r
att torslonsfjidringen kommer mer och mer i
ropet for att i en del av de senaste smavagns-
konstruktionerna ha fitt ge plats at gummi-
fjadringar. Stétddmpare hér till en fullvirdig
smablls nddviandiga utrustningsdetaljer och dven
p4 de sma bilarna vinner teleskopstétdimpa-
ren terrdng. Inte ens en liten bil kan avvara
goda bromsar och dirfér har praktiskt taget
alla smavagnar hydrauliska bromsar. Enda un-
dantaget frin denna regel dr Lloyd och tidigare
standard-Volkswagen.

Den moderna smivagnen dr tekniskt fulldn-
dad. Men vi vintar som sagt innu pa en liten bil
med lagt pris. Vilken fabrik och vilket land
ger oss den vagnen?

MORRIS ... Forts. fr. sid. 18.

p4 den utmirkta styrningen. Vi har dnnu Inte
triffat p4 nigon kuggstingsstyrning som Inte
varit dver medelmAttan Ifrdga om styrprecision
och stotfrihet. Det ghller ocksd hidr — Oxfords
styrning 4r av en klass som inte skulle skim-
mas f6r sig pd en vagn till dubbla priset,

Nir denna Morrisvagn f6rst kom till Sverige
blev den kritiserad f6r sin fjidring, som rela-
tivt snart blev »guppigs. Fabriken hade troligen
missriaknat sig pA hallbarheten hos de stétdim-
pare som visat slg tillridckliga pA de engelska
parkettgolvsvigarna. PA den punkten Hr en
betydande fdrbéttring att notera — stbtdimp-~
ningen var nu fullgod och Inga nickrorelser
stérde férare eller passagerare. Kriingningen |
kurvor #r obetydlig och vagnen gor ett in-
tryck av palitlig stabilitet, som véra passagerare

spontant berdmde och féraren inte fann anled-
ning att jéva.

En utmérkt utrustningsdetalj dr rullgardin fér
bakrutan, som féraren kan manovrera; den
hindrar att man blir bldndad av stralkastar-
ljuset frAn vagnar bakom.

Det kan tilldggas att bagagerummet har gott
utrymme, att strdlkastarna gav en acceptabel
ljuskigla och att vagnen kunde tas runt en
stor portion gathdérn utan nedvixling. Dédrmed
torde Morris Oxfords karaktir std klar: en
hiindig, praktisk och trivsam familje- och bruks-
vagn, avsedd att ge sitt bésta vid mattliga kor-
hastigheter.

TEKNISK ANALYS av Morris Oxford.

1

MAatt: Axelavstand 2,464, spdrvidd 1,345
lingd 4,242, bredd 1,651, héjd 1,6 m, ringd
sion 5.50%15 tum., brénsleférrad 41 lit.

Vikt: Tjianstevikt 1.170 kg korklar med
a4 75 kg med effekttalet 36 hlk/ton tjiin
lastad vikt 1455 kg korklar med 4 pe
kg + 4X15 bagage med effekttalet 29
lastad vikt.

Styrning: 3 rattvarv mellan fulla fram
utslag. Vindcirkelns diameter 11 m &t «
10,1 4t hdger, mitt vid yttre framdickets

Stralkastare: Stralkastarnas sammse 2
ljusstyrka 29500 normalljus, tillrickligt fcér ca
75 km/t i klart vider.

Motor: 4-cyl., 4-takt, cyl.-diam. 73,5, slag 87
mm, slagvolym 1,477 lit.,, 42 hk vid 4000 v/min.
motsvarande 28 hk/lit. slagvolym, kolvhastighet
2,9 m/sek. vid 1000 varv./min.

Acceleration: Tid for acceleration genom viix-
lar: Fran 0 till 50 km/t 10 sek. (ettan 4- tvaan),
fran 0 till 80 km/t 29 sek (alla viixlar), frdn 0
till 100 km/t 45 sek (alla viéxlar). ,

Tid f6r acceleration pA enstaka viixlar: Fran
30 till 60 km/t pA fyran 15 sek, pd trean 11
sek, fran 60 till 80 km/t pd fyran 101% sek, pa
trean 10 sek, frAn 60 till 100 km/t pd fyran
40345,

Bromsar: Bromskraften hos provvagnen
motsvarande 35 % av tjinstevikten vid 20 kg
pedaltryck, 37 9% av tjanstevikten vid 40 kg pe-
daltryck, 38 % av tjanstevikten vid 60 kg pe-
daltryck. Vid slirningsgridnsen (friktionskoeffi-
cient ca 0,8) krdvdes maéttligt pedaltryck och
bromskraften var 6812 % av tjinstevikten.

Viixellada: Ettans vidxel 18,56, tvdans vixel
10,98, tystgldende, synkroniserad, treans vixel
7,342, tystgdende, synkroniserad, fyrans vixel
4,875, tystgdende, synkroniserad, direkt. Driv-
hjulen ‘rullade 2 m/v vid foreskrivet ringtryck.

Vagnens verkliga fart 1 km/t pA viixlarna vid
olika varvtal: a) vid 1000 v/m, b) vid 12 m/sek
kolvhastighet (4140 v/min), c¢) praktisk topp-
fart.

a b c
Ettan 612 26 35
Tvaan 11 45 - 60
Trean 1612 69 80

Fyran 2415 100 110
Légsta for jimn ging pd 4:an ca 25 km/t.

Provvagnens viigmiitare visade 17 m fér myec-
ket pr 1000 m korstricka.

Proven rbrande bromskraft, strdlkastare, vig-
métare och fartmétare utférda vid Biltekniska
Provningsanstalten i Stockholm.

Tillverkare: Morris Motors Ltd, England.

Generalagent: Férenade Bil AB i Malmé.

Pris: 11.030 kr inklusive importaccis. For vir-
mesystem, leveranstrimning m. m. tillkommer
400 A 500 kr beroende pA ©dnskad utrustning.

Byggnadssiitt: Sjélvbéirande vagnskorg av stal
med svetsade fogar. Bakhjulsdriven, motorn
framtill. Fyra & fem slttplntsér. fyra dbrrar,
bagagerum i bakidndan, Atkomligt utifrin.

Motor: Fyrcylindrig, fyrtakts vattenkyld rad-
motor med sidventiler, batteritindning med
varvtals- och vacuumstyrd tindpunkt.

Kraftoverféring: Enkel torrlamellkoppling: fyra
viixlar framiit, Oppen kardanaxel med tva
mekaniska knutar.

Hjulstidll: Fram separatfjiidring med tviirlinkar
och vridfjddrar, bak stel axel med liingsgden-
de bladfjiidrar. Hydrauliska stStdimpare runt
om.

Bromsar: Lockheed hydrauliska fyrhjulsbrom-
sar; tvA bromscylindrar framtill. Handbrom-
sen fAverkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utvixling' med kuggsting, ratten pa
viinster sida. y
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erDu skillnaden
ager och lager...

olika lagerbanor mikroskopiskt: H
lager var klart Overldgset bade
jamnhet.

Har fér Du svart pa vitt pa lattgangslagrets Gver-
lagsenhet. Vid en serie prov fotograferades bl. a.

ermes lattgangs-
i ytslithet och

Mikrofotot t. v. visar lagerbanan pé den
tidigare lagertypen i 12 géngers forsto-
ring, T. h. ser Du Hermes lattgingslager
med sin jimna och sldta lagerbana. Latt-
gangslagret har efter hérdningen pre-
cisionsslipats i specialmaskiner sa att la-
gerbanorna far bestiende cirkelrundhet
och jamnhet.

rostfritt stdl m.

Dessutom kan Du fa Hermes-
finesser som: Torpedo varldsbe-
romda cykelvixel (gor cykling
i backe 25 % lattare), Nymodyn
inbyggda cykelljus, lattstalsram,

m,

.

»Hér vare oppat —
lattare och fortare &n
nagonsin!»

Hermes, antikens vingsnabbe gud, har
givit sin ldtthet och flykt at dagens
HERMES — den vingsnabba cykeln
med lattgangslager!

ﬂ_rels cykelschlager

NYMANS UPPSALA

TEKNIKENS VARLD 8/52
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. Den
ideslisks
modellfargen

3
Modell-loket —
liksom alla an-
dra modeller —|.
ska mailas med
Mero — littar-
betad,  villic-
kande lackfirg
for mAlning av

trd, papp, plat,
jirn m. m.

GRIP CHANSEN!

Nya mc 125—200 cc. Laga priser. Ej

beskattade. Passa tilifdllet. Offert

mot 0:25 1 frim. Mc-delar stor sort.

Ombud antagas.

MOTORFIRMAN HENRY OLSSON
Insion 11

—— e e e

B

Enastdende starkt forstorande

FALTKIKARE

pa avbetalning, endast
20 kr. per mdn.

Prima Prisma-kikare 8X30 med
ldderrem, lideretui med axelrem.
Forstoring 8 ginger, okular 3,2.
Ljusstyrka 10,24. Objektivets dia-
meter 30 mm. Synfdlt pr 1.000
meter 105 meter. Pris med lider-
etul’ kr 185:—, avb. 20 kr pr
man. Reklampris kont. kr 166: 50. | ~

— e

Urfabrikernas Depot, Norrk#ping. )

Hirmed reky. 1 st kikare a pris
kr 185: — att bet. med 20 kr pr
manad. Kontant kr 166: 50.
(Slrrk det som ef Onskas)
Garanti, full returrditt inom 8
dagar och pengarna Ater,

BEROMDA RACERVAGNAR IIL Forts. fr. sid. 19

och praktiskt taget varje kuggdrev ordentligt lagrat med
den fdljden att motorn hade inte mindre #&n 48 stycken
lager. Motorns termiska verkningsgrad var f6r en racer-
motor med sd 1agt kompressortryck som 0,47 atm. ovan-
ligt hog. Insugningsventilen var med en diameter pa inte
mindre &n 31 mm mer &n pA halva cylinderdiametern.

Delagemotorn var ytterst komplicerad. Atta drev sva-
rade for kamaxeldrivningen, sju f6r magneterna, tva
vardera for olje- och vattenpump samt fyra slutligen fér
kompressorn. Man kan kinna sig glad dver att slippa mon-
tera ner den motorn med uppgift att sedan sitta ihop
den! Kylningen var ypperlig vilket bidrog till motorns
tillforlitlighet (att avgaserna brinde férarna har ju inte
med den saken att skaffa). Man maste jimfora kylsysfe-
met hos Delage med det hos Bugatti fér att riktigt for-
std hur férnamligt det maste ha varit. Ventiler och for-
branningskammare 1ig hos Delage praktiskt taget i vat-
tenbad.

Hade Delages fantastiska motor monterats i en bittre
ram hade den vagnen otvivelaktigt blivit den seger-
rikaste under flera ar. Kanske hade den di kommit att
dominera GP-sporten under ett helt decennium!

Tekniska data for DELAGE:

Byggn.-ar: 1926/27

Typbet: 1,5 lit Grand Prix
Konstruktor: Lory
Hjulbas: 2500 mm
Sparvidd, fram: 1346 mm
Spéarvidd, bak: 1346 mm Brinsle: Bensin-bensol eller
Vikt (tom): 802 kg alkoholbr.

Vikt (startkl.): 980 kg Ant. kompressorer: .1
loppfart: 212 km/t Kompr.-tryck: 047 atm
Vid utvidxl.: 52:1 Huvudlager: Rull

Slagvol.: 1488 cm? Antal: 9

Diameter: 55.8 mm Kamaxeldrivn.: Kugghjul
Slagléngd: 76 mm Smérjning: Torrsump

Forh. Diam./Slagl: 1,36: 1 Vixelldda: Block, 5 utvixl.
Ant. cyl: 8 Fjadring, fram: Halvellipt.
Kolvarea: 200 cm? Fjadring, bak: Halvellipt.
Toppvarv: 8.000 v/min Bromsar: Mekaniska
Effekt: 170 hk Styrning: Snacka
Litereffekt: 114 hk Antal rattvarv frdn vinster
Kolvhastigh.: 23,3 m/sek till hoger: 115

Ventiler per cyl: 2
Ventilvinkel: 100 grader
Ventilyta:

Insug: 60 cm?*
Utblasning: 55,5 cm?®

JAMTLANDSKNUTTAR Forts. fr. sid. 20
slappa till en hel del detaljer sdsom framvagn, motor,
kardan, bakaxel och hjul. Han har dven lyckats komma
over en elektrisk vidxelldda till den upptrimmade 1,5-
liters Peugeotmotorn som har en effekt pd drygt 70 hk.
Motorn ar forsedd med tva forgasare, har halvsfiriskt
kompressionsrum, vinkelstillda toppventiler, styrda av
snedstdllda stotstinger frdn en kamaxel.

I sittbrunnen som #r klidd med rod pegamoid finns
plats fér tva personer, och hela ekipaget viger néagra
kilon Gver 600.

Gruen ar fér ovrigt den verklige bilkonstruktéren i
Ostersund, och med jdmna intervaller har nya s>hem-
sldjdare» sett dagens ljus efter hans idéer.

Om man har en skdpvagn d4r mirket DKW 40 och for-
olyckas med den s »kraftigt och lyckligt> att hela skdpet
slits loss och demoleras, vad gér man dd? Om man inte
ar beroende av det lastutrymme en siddan vagn erbjuder,
gor man som Hasse Thelin 1 Jdmtlandsmetropolen. Vad
som finns kvar av sjdlva skdpet rivs bort s& att endast
ramen plus huven med framskdrmar Aaterstdr. En ldmplig
motorhuy inférskaffas och placeras baktill pAd resterna
avy DKW:mn, varefter skirmarna frin skipet svetsas fast
vid huven. Framhuv och bakhuv férbindes och ett lic-
kert fartdk f6ds. SA enkelt som det hér kanske later &r
det nu inte men det 4r | stort vad Thelin gjort med sin
sképvagn efter en misslyckad mandver pA Isgata.
Tillsammans med Gottfrid Larsson jobbade Thelin hart
{ tvd ménader innan vagnen blev klar. For att fi fast
huven f{orléingde de ramen med drygt en halv meter.
Vidare tog de bort fyra blad { bakfjddern foér att Inte
denna skulle bli fér stum. Skérmarna som var fast-
nitade med triavirket | sklpet togs loss och svetsades
fast 1 huven.

Kring en framruta frin en Ford, modell 34, byggdes
vindruteramen som f4stes med bastanta knutar { det
harda trdvirket som oftast férekommer pA DKW. »Top-
pen» pA verket bestdr av en svart sufflett, )itt nedtag-
bar {or fiarder { lamplig viderlek,

Vagnen #r blalackerad med en sarg av rott lider kring
sitibrunnen. Vikten #&r 640 kilo, vilken den pigga DKW-
motorn latt orkar med #ven for hastigheter dver 100 km/t.
Ostersundsbon Gunnar GAdefors dr herre till en fjiirde
»hemsléjdares som han under tvA Ars tid triiget arbetat
pd. En Ford, modell 38, utgbr hir stommen men man
kan knappast skdnja de ursprungliga dragen om man

Forts, pA sid. 32

FERGUSON - TRAKTOR

Enastaende detaljrik
med samtl. delar fi
ring. Alla delar i
de ej behdver
gummidick pa
monteringsanvisning

BYGGSATS KR 9:75 + PO

.o = Wl 1
JATTEKATALGGEN
DEN STORSTA HOBBYKATALOL
SOM NAGONSIN UTG. I SVER
106 sidor i format 220300 mm
over 1000 illustr., en B8-sidig i
ledning i modelljiirnviigsbygge, (&
ningsanvisningar for motorer, 1
anv. for modellpian, maini
visn. for de autent. tennfigurerna
m. m. Katalogen erh. mot ins. av
Kr 1:25 i frimiirken. Leverans ome-

deibart!
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ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och batmodeller
sdndes mot 0:40 i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Madrklin' modelljdrn-
vdgar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 1 kr. i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

over fartygsmodeller och

tillbehor sdndes mot 0:50
i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

Gumshornsgatan 8 ¢ Tel, 62 1853
STOCKHOLM
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Nir bara delar av sekunder och centi-
metrar av slirig vigbana skiljer Er frdn
Trafikolyckan ... Har Ni di en extra
broms pd varje hjul att ta till? Kér Ni
pa Super-Cushion — d4d har Ni det!
Super-Cushion har stérre kontaktyta

VANLIG RING

— e

SUPER-CUSHION

mot vigbanan samt bromsskiror ingjut-
na i ringmdnstret. Ni kér mjukaie, mer
flytande med Super-Cushion. Vagnen
blir mer littstyrd. Ni far firre repara-
tioner p# bilen och mindre ringkringel.
Vagnen kidnns som ny.

9
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STORRE och MJUKARE luftku

de flesta
personbils-
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falgar

[orsaljaren. Han ger Er ringrad och servic.
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® Inreg. varumirke
P. WIKSTROM J:OR

FORGASARE
LUFTFILTER

KABEL o WIRE
REGLERINGSHANDTAG

Erhallas hos firmor i branschen

Generalrepreseniant : AB INGENJORSFIRMAN RECTUS, Stockholm

MEDALJER, PLAKETTER ;—~?'
FORENINGSMARKEN '
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN /- ~

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.
SPORRONG & CO.

Kungsgatan 17, Stockholm 7. Telefon: 22 56 60

.r'/

JAMTLANDSKNUTTAR Forts. fr. sid. 30
synar Gadefors vagn nérmare. Bakvagnen #r omgjord
och fjidringen utgdrs av spiralfjidrar vid varje sida.
Ramen dr egen tillverkning av s. k. U-typ. Framvagnen
pa detta bygge hirror frén en Citroén.

Motorn Ar en Ford V 8 Vedette pd ursprungligen 60
hk, som upptrimmats bl. a. genom dubbla forgasare, dnd-
rat ventilsystem med stdrre Oppning for insug. Med ut-
gang frin Fordchassi modell 38, har hjulbasen och spar-

.| vidden minskats ned till 2,60 m respektive 1,35 m.

PA instrumenttavlan har Gadefors monterat in bl a.
en varvriknare och tvA virmemitare, en for varje cylin-
derrad. :

En ljus vinréd metallocromfdrg &r pricken over iet
och Gunnar Gadefors #r med all rdtt stolt sin
shemslojdares. (Foto: Tewe-bild, UOs

FOR SPORT OCH VARDAG Forts. {:

En anledning till kritik gav oss den 1
spaken, som har s& lang rorelse att man m
foten fran fotpinnen vid viaxling. Det bety
kunds onddig osidkerhet var gang man skall
sarna var acceptabla, men hir liksom
lanviktare finns det anledning att 2
effektivare bromsar. Viigegenskaperna vm som p& alla
tyska maskiner, ypperliga.

Slutbetyg: En av marknadens absolut trevlig
kubikare. En mycket anvindbar all-round mas
bér kunna bli en ypperlig fiardkamrat bade p& firden
till jobbet och pa fritiden.

Svecia Speedmaster. For att ‘komplettera véara intryck
av Victoriamotorn foretogs ocksd en provkdérning av denna
hollindska maskin med en helt standardbetonad motor.
Vi fick bekridftat att var uppfattning om Victoriamotorn,
som framforts ovan, var riktig. Likasd att kritiken mot
den langa vixelspaksrorelsen var berédttigad. I rittvisans
namn skall dock erkédnnas att vidxellddan ar fullgod: mar-
! kanta vixelligen och tyst, mjuk vixeliliggning.

Sa& till ndgra av Sveclas sirdrag. Ramen, som #r av
kraftig stalrdrstyp, har baktill fitt en ganska sdregen
utformning tack vare bakhjulsfjéidringen. Svecia &r nam-
ligen, i motsats till Victoria, bakhjulsfjidrad. Svecias
bakhjulsfjddring ar i hardaste laget Atminstone pa myec-

| ket ojamn vigbana. Teleskopgaffeln fram limnar intet i
| ovrigt att 8nska, mojligen kunde en styrbroms vara pa
sin plats.

Verktygslddan &r placerad i tanken och har pad locket
forsetts med kromade skenor fér att skydda lackering
vid transport av paket o. dyl. En praktisk detalj. Ma-
skinen hade vidare kraftigt stortskydd av stal, vilket
kombinerat med stéinkskydd givetvis inverkar menligt pa
(artresurserna, men bdr vara ett viirdefullt vapen i kam-
pen mot mc-olyckorna. Bromstrummorna var genomga-
ende och ldckra att titta pA. I effekt var de emellertid,
liksom péa Victoria, medelmattiga. Svingsadelns fjadring
ar stdllbar genom en vingmutter under sadeln vilket #r
en mycket praktisk utrustningsdetalj som kan géra At-
skilligt for att hoja &k-komforten.

Facit: Svecia &r med slna manga fina finesser en
maskin som bor tilltala alla som fordrar litet mer av
en mellanviktare &n vad majoriteten av fabrikanter kan
bjuda. Maskinen kommer bidst till sin rdtt i stadstrafik
eftersom motorn &r bade rastark och accelerationssnabb,
men passar ypperligt dven for svenska landsvigar. Mo-
torn bdér vara négonting att slita pA. Vid 50 km/t gor
den bara 1.200 v/min, vilket talar fér lang livslingd.

Specifikation:

Motor: 247 cm® slagvolym (67X70 mm). Encyl. tva-
taktsmotor. 10,2 hk vid 4.000 v/min. Litereffekt 42 hk.

Forts. pa sid. 34
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Sveriges storsta dmsesidiga
d avtomobilférsdkringsbolag

Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel, 232230

RATT TILL VINST

— och alltjdmt visar TRAFIK vigen 1ill
en effektiv forsikring med liga premier.
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TEKNIKENS VARLD 8/52

Le Sabre —
General Motors
experimentvagn
— bhar tilldagit
sig hela den
motorintres-
serade varldens
intresse.

Herr E. M. Ryhr, som deltagit i ett
stort antal tdvlingskorningar med sin
Husquvarna, skriver om swinggaffeln:

"Undertecknad har, under den tid Eder
nya swinggaffel varit i marknaden, anvint
densamma pd min motorcykel och kan pi
det varmaste rekommendera den. Jag har
kort min Husqvarnamaskin pd svira vi-
gar och deltagit i ett flertal trippel- och
orienteringstivlingar, samt i 6-dagars och
Majpokaltivlingen, varvid denna gaffel
visat sig vara sdvil stark som utmirkt
fjidrande. Motorcykeln har liksom flutit
fram Gver gropiga, steniga och diligt
underhillna vigar.

Vad som bl. a. férvdnar mig ir gummi-
fjidringens oerhorda styrka och dess
goda elasticitet i- sdvil varmt sommar-
vider som i den starkaste kyla. Med en
sddan gaffel har man en god fjidring
dret runt utan tanke pd olja o. d. hjilp-
medel, en sak som #dr nog sd viktig att
tinka pd vid val av motorcykel for
lekmannen.”

Swingfjidring pa

"bilen som idir 10 ar fore sin tid”!
Framfjidringen pi Le Sabre ir separat och varje hjul ir upphingt
i svingarmar, vilka fjidras med gummi, s. k. swingfjidring —
samma fjddringsprincip som pid nya Husqvarna.

Swingfjidringen loser en hel rad svira problem i samband med
framhjulsfjidring. Den kommer pi allt fler nykonstruktioner och
har fitt minga lovord i motorfackpressen och av alla som kort

Husqvarna 120 cc.

val‘ 4 de me-forare kor
Husgvarna

Sveriges populiiraste motorcykel

TEKNIKENS VXRLD 8/52

.

Inga reklamationer
pa 20.000 motorcyklar.

Swinggaffeln dr ett resultat av Husqvarnas
stindigt pAgdende arbete med tekniska for-
bittringar. Den har varit i bruk pid over
20.000 motorcyklar sedan mer @n ett och ett
halvt 4r tillbaka utan en enda anmirkning!

Husqvarna' service pa
600 platser 6ver hela landet.

Var Ni @n firdas triffar Ni pd verkstider
med Husqvarna service, dair Ni vid behov
kan fi snabb, sakkunnig hjilp. Kom ihdg
att Husqvarna dr en svenskbyggd motor-
cykel — Ni kan dirfor alltid pdrikna billiga
reservdelar bide till motor och cykel.

Lis allt om nya Husqvarna i broschyren
"Sveriges populdraste motorcykel”.

33
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Forts. fr. sid. 32
kg/hk. Kompr.

FOR SPORT OCH VARDAG.

Forhallande vikt/effekt (Victoria): 11,9
5,8—1. Batteritindning. .
Kraftdverforing: Fyrvixlad lada i block med motorn.
Helt kapslad bakkedja.
Vikt: Victoria ca 130 kg. Svecia 115 kg.

toria; 2.675: — (med bakhjulsfj., inkl. skatt) fér Svecia.

ATOMELD ... Forts. fr. sid. 12.

uran och ca 6,5 ton tungt vatten.

Vilken uppgift har moderatorn 1
4r dA kanske forst lampligt att rekapiiulera eo
stapels verkningssitt. Om man sstaplar upp»> —- .
ordet »stapel> — sA mycket uran att neutronerns, o
das vid det radioaktiva sonderfallet, kommer ait I
tillrickligt stark intensitet, bildas en »atomeld> so un-
derhaller sig sjélv.

1 en atombomb viixer uranatomernas sonderfall
en kedjereaktion och pa ett dgonblick dr allt narv
,brinsle» antint. Men i en atomstapel eller reaktct
man moderera reaktionen, si att sdval reaktionens b

en atomstiapel: Det
Lome-
~drav

unge-

s

HANS SNILLE... Forts. fr. sid. 22.

verkan att folja sin orsak pd den kortaste vdgen. 2)
kraftbegreppet — »en andlig, osynlig och kortvarig makt,
framkallad i de kroppar, som till f6ljd av véld bringas
ur sitt naturliga tillstind och lige.» 3) Proportionsbe-
greppet, som oforanderligt gor sig gdllande, inom natur-

LUFTEN
ar ett element, som minniskan genom tiderna otaliga
ganger forsokt betvinga frdn antikens Ikarus och Dae-

st till viga och han undviker praktiska flyg-
1 hans idéer dr bevingade nog genom en genia-
truerad fagelliknande apparat, vars vingar fram-
samverkande rorelser av ben ‘och armar. Driv-
visar sig otillracklig — forst explosionsmotorn
ca «060 ar senare ge de erforderliga kraftresurserna
soker i stdllet konstruera en helikopter enligt
vinciper som | vdra dagar. Visserligen #r svérig-
«n hir densamma, men han #dr den forste, som
‘7 liygningens grunder och han delger oss rodrets

2 as betydelse foér t. ex. bankning — dvs. att
stig vindning ligga maskinen snett i luften. For

Avets schlager:
£} VICTORIA ’VICKY” CYKELMOTOR

oS

Ge 12 t: «Victoria; AB Motor+Sarvice, ‘Bpahega- virlden, vid hivstdngsforsoken inom mekaniken, fran 7
tan r;.g.m gfgrm Svcccol;: Svecia Motor, Sveavdgen 129, l kroppens anatomiska byggnad till musikens och konstens RS- ¢47 OBS! Ny mOde" pﬂ 0,8 hkr mvgﬁ;lsms
Sthim. varld. Y7o =y de sedan 1

Pris: 2.500: — (utan bakhjulsfj., inkl. skatt); for Vic- . / 75.000 Illlverl((l :

e firebilde | dalus till en totalhavererande flygare infor kejsare Alexius pare — ett enastiende popularitets-
som moderator tungt vatten. I den amerikanska toredtden, ‘ Commenus (omkr. 1100), och si Leonardo da Vincl. Frin o
en stapel | Argonne utanfor Chikago, anvandes o ton sina foretrddare skiljer han sig genom att gd fullstindigt cvis.

Sformdga

gang

neten

Si minga Victoria *’Vicky’* dr redan
tagna i bruk av lika minga ndjda ko-

e Enastdende backtagnings-
o 1 hk — 2 vdxlar med fri-

Kedjedrift pd bakhjulet
Belysningsstrém frdn mag-

® Skattefri —6 mdn. garanti

1

het som virmeutvecklingen blir mycket mattfull — ingar uppfinner han den forsta vindmitaren,
far som i en kolmila contra en haftig brand. rn och den forsta hygrometern med direkt av-

Som moderatorer kan man nu vid 810"?_".03}“,”“” s lisning av luftens fuktighetsgrad samt gor omfattande be-
vinda atomistiska partiklar som har sd nira lika massa ikningar av luftstrémmarnas forlopp och storlek. Hans

som neutronerna — enligt den frin mekaniken kinda la- fysikaliska nidtningar av friktion, tryck och motstand och
gen att en kula i rorelse effektivast bromsas upp nar hans s. k. s»kraftparallelogram» kunde — om han blott
den stdter emot en kula av lika stor massa. fatt eller gett sig tid — redan nu ha fért till troghets-
De partiklar som kan komma ifrdga blir de allra littaste lagen och tyngdlagen. Han undersbker fallhastigheten
atomkirnorna, t. ex. vitekdrnan. Men dylika har den old- och gor en fullt riktigt proportionerad och troligen till-
genheten, att de klumpar ihop sig »révars bort neutroner- forlitlig fallskirmskonstruktion.
na. Detta dr inte meningen utan de skall genast bromsa
upp neutronernas hastighet. Nasta méjlighet, dr da att an-
vinda den tunga viiteatomen, deuterium, sam har
ungefir dubbelt sd stor massa som viteatomen. Det
tunga viitet forekommer i det tunga vattnet och detta
amne bor alltsd vara lampligt att anvinda som modera-
tor. Tungt vatten har man ocksad wvall till moderatorma-
terial i flera utlindska reaktorer och nu dven till den
forsta svenska reaktorn.

210 ar med |\

sin 614 hkr
Maicomotor

en av marknadens enab-
baste och starkaste i
150—175 cc Klassen,

o Ldtt att montera

anermomit

{

‘v.-_.
Kompl. motor

kr. 410:—

Kompl.
cykel

> med
7/ VITORIA
inkl. motor:

690:— kr. Generalagent: AB MOTOR-SERVICE
Ynglingagatan 24 — Stockholm —— Tel. 339403, 339404

STOR MODELLFLYGKATALOG VATTNETS
fullproppad med nyheter och alla till-
- behor! Modellflygarens
onskekatalog. Insand S0

ore i frim. Skriv i dag!

P~ Landets storsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C

Radiointresserade

Bygg sjalv en siandare eller motta-
gare efter vdra ritningar. Forteck-
ning sindes mot 40 ore i frimarken.

AMATOR-RADIO

Box 47
STUVSTA

eleinent behdrskade Leonardo suveridnt, aven som en sill-
synt =zkicklig simmare. Han uppfinner vattenskidor och
simhandskar (av samma typ som grodminnen anvinder)
samt olika slags uppblasbara livbidlten, bl. a. foér havere- -
rande flygare (1) Men markligast dr hansdykardrilkter, Saljes genonmt cykel- och motorfirmor.  Begdr prospekt!

Frin en enkel ansiktsmask med andningsslang till en = T
fullt modern utrustning med nigot som antas vara den
forsta syrgasbehdllaren. Han gor ocksid det forsta utkastet
till en undervattensbidt pA en mans besdttning, vars tyngd e
tillika med luftintag respektive -uttag alternativt skall A

héja och sinka farkosten. Teorierna dr riktiga och proble- /

met ar fortfarande att finna den drivande kraften for Siudera vad som
u
intresserar Er

att utfora dem i praktiken. Vattnet ar i sig sjalvt ett driv-

medel, som han ej tarvar att utnyctja. Det forsta hjul-

eller skoveldrivna fartyget dr hans idé och likasd de pe-

daldrivna smabdtarna vid vira badstrinder. Han dr nira

att foregripa James Watt vid konstruktionen av en kolv- e v

maskin som drivs med upphettning och skall ge till- Brevskolan <har kurser pd @&mnesomriiden

rackligt energi for att lyfta stora bordor, stenblock for som ingen annan liknande skola kan er-

byggnadsarbeten osv. Och han séker tillgodogdra sig ang- hjuda. Det &c dirfor naturligt, att den

. 1

studieintresserade vander sig till Brey-
skolan.” Gor det Ni ocksa! Stryk under
“den dmnesgrupp Ni har intresse for och
sand in kupongen, sa far Ni prospekt och
kan sjaly valja vad som intresserar Er.

BREVSKOLAN BREVSKOLAN

«OLAN

RE

SIGURD ISACSON.
SLAR ETT STORT SLAG FOR
MODELLBATSSEGLING MED

NIPE

Antligen en skalenlig seglande
modellbdt som alla kan bygga!

kraften och beriiknar hur mycket 4nga, som utvecklas av
ett bestimt kvantum vatten. Det avgorande steget till
den slutliga Angmaskinen hade inte varit langt, men han
saknar tid och 4ter tid for att samla sig och fullborda
verket. Z ! £33
NI vet ju att Brevskolan
Hr en ay landets stirsta
korrespondensskolor med
ca 100000 kursanmillningar

per Ar., ..

ELDEN

dr det tredje elementet. For hans héga herrar och be-
skyddare — furstarna ay Medici, Sforza, Cesare Borgia —
so‘m dr roade av practikal jokes, dr elden alldeles for-
trafflig. — I ett litet rum, skriver han bl. a., kokar man
tre liter alkohol tills det fullstindigt avdunstat, strér
nigra nivar fint pulvriserat harts och kastar man sedan
in en tind fackla, stAr hela rummet i ljusan liga utan
Konstruerad av ingenjorerna Torbjorn och Sigurd Isacson, att nigon tar det minsta skada. (Frin fdrsék avrades!

BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN B

: ' A < erfarna tdvlings- och langférdsseglare. Godkand for kapp- :;2”1; anm.) — Han x'd; endbehﬂndlg kamin, som vrider STOCKHOLM 15 i
i i i i ¥ efter vinden och ryker dirfor inte in. Han tillverkar
i et i niodellsegelbAt: som) (alla) kan'  segling av Stockholms Snipe Club. Bli med i SNIPE St figna e ; SR Realskolekurser  Byggnadsteknik  Grovplatslagerl  Ritteknik i
SNIPE ar landets 1 - kappseglingarna, som anordnas i sommar gnar ay dittills ej skddade 'dimensioner, fabricerar
bygga. SNIPE ar av mycket enkel konsp‘uk}lon. i exakt 124 2 ! en blasbilg, som forst uppfanns hundra ir senare. Kon- Matematik Jirnhantering Gjuteriteknik Elektroteknlk |
skala 1:10 efter sin beromda forebild. Antligen kan du v Struerar ugnar for glassmiltning och gjutning samt en Svenska spraket Cellulosateknik TritSridiing Teleteknlk
snabbt bygga Din egen bat for sport och kappsegling. e A S oy o7 e 2y et e TR TR e apparat fér hoplédning av blyplattor och en annan for Frimmande sprak Verkstadsteknik Vrme- och |
SNIPE-byggsatsen ar en jattekartong med | Til] INGENJOR SIGURD ISACSON,.LIDING& snabbare gjutning av gevirskulor. Kriget betecknar han Psykologl Svetsningstekniic  Maskinteknikc Sanitetsteknik
NLEX=DY 2B T ) N i A S0m spazzia bestialissima» — den mest djuriska galen- Industriell Smidesteknik Motorteknik Vigteknik i
n:xan_gder ay helt fardiga CIAL oc. ] d | sénd mot postférskott -+ porto: skap — men som ett dock nodvindigt ont och soker demokrati o T e |
ritning pa 1 meter, som visar dels varenda | O SNIPE, fitte-byggsats med segel ................ 194150 dirfér reformera krigskonsten. Epokgdrande #r hans bak- Ekonom! h": Pt ‘ﬁ‘,; prospekt Dver de {mnesgrupper
knap for skalenlig bat och dels en sBple‘i:glll I 0 STOR tub ORN-cement lm ........ o o L E15010 :‘nddmngskanon. men som sA4 minga ginger tidigare &r Foreningsteknik ’ |
k5], roder m. m, for kappsegling. ykol, 0 MODELLFLYGBOK m. katalog och 6 NYA tiiv- an alltfér mycket fore sin tid for att konstruktionen skall Samhillskunska : 0
seg’el = allt finns med! EE l Iingsmod. 4 Saab:s sensat, DRAKEN. (Ifrimérken) 0:40 Zt"vﬂlgt::om och komma till anvindning. Hzn hreformerar Soclala fragor P Namn: O O L RO LR XL TS I
i ] jonell nyhet ; rets mekanism och ersitter fnosket med hanen, som
SNIPE ér en fullkomligt sensati lgIPE 73N | INEVHILG: 00000 B0800UueNIt00 TGO e ot epae fungerar genom en tfideranordning, samt gor den forsta Hem(ragor Bostads, & 5 ai b A B e Ty S n Rk (|
Reom ”k’,’” ”“°"tycke 4 lanc_i'et o _1' Sh bb -SIGURD”IS/A(SON Bostad: ....... i el N R i) baldeas R TIAR Jf kul:prulan. bestdende av ett flertal lager eldror varvvis Handel v I
kommer att skapa en ny, fornamlig hobby | “oterande { en sinnrik vridinrittning med en kapacite! Hobby Postadress: R O DO
for Dig och 1000-tals andra. D OBERLEA8 1L el AT whare e ot Al et s AN e TV 8 Om - samtidiga eldskurar pa 10 skott. Stridsvagnar var |
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A

limmar

— limmar metaller, glas, porslin, tri,
ldder, papp, papper, fotografier m. m.
Pris 1:25 per tub
En kvalitetsprodukt jrdn

AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

12 Hk

Kardandriven och fotvixlad.

Teleskopfjidring sfAvydl fram-
som baktill.

4-takts blockmotor.

Pris 2.650:~ K.
-+ skatt 295:— kr,
Leverans omgiende,

AKTIEBOLAGET

GRADUR

Storgat. 30, Sthim. T. 679180

Aterforsdljare antagas 4 de
platser ddr vi [Orut ej dro
4 representerade.

-

UDRAKEN
SAAB:s hemliga
sensationsplan

avslojat 1 Sigurd Isac-

sons nyn katalog: (]

NYA ogintr,  tidy-

Jingsplan, sjoflygplan

ni, . Sind In 6n-

nonsen 4 odress -

10 Gre 1 frim. till

NG. SIGURD ISACSON, LIDINGO

kiinda redan under antiken, men naturligtvis kénner Leo-
nardo sig tvingad att konstruera om och komplettera dem,
bl. a. med hjuldrivna llar av jitteformat, som skall skira
fienden | smaibitar. Torpeder gér han av olika typer. For
modern krigforing fattas stringt taget bara giftgasen och
han ger flera recept — krita, fin svavelarsenik och pulvri-
serat &rggront slungas genom sma morsare mot fiendens
slagskepp. Det var frimst som militdringenjor han sbkte
anstillning hos hertigen av Sforza och sedermera #ven
anlitades av Cesare Borgia. Frestande vore det att till-
skriva en nadig Fbérsyn en snabb forgingelse av hans mi-
litdira konster, men tyvirr &r férklaringen snarare min-
niskornas allménna glémska och mojligen #ven besviret
att tyda hans invecklade spegelskrift.

JORDEN

— det sista av de fyra elementen, som symboliserar den
alltomfattande Leonardo da Vineci, vars snilles gavor synes
st8 sd nira naturvirldens harmoni och inneboende pro-
portion. Skapelsen av det vackert proportionerade och
sérartade franska slottet Chambord Hr hans. Byggnads-
arbetena &r bara de mindre betydelsefulla utanverken och
vida mirkligare dr de mekaniska hjdlpmedlen: betongblan-
dare-, griv- och byggnadsmaskiner, som revolutionerar
tidigare metoder fér kraftéverféring. Leonardo har for-
mulerat principen f6r utvixlingen och 16st havstangs-
problemet och bevisar teoriernas riktighet i praktiken ge-
nom ett otal maskinella nykonstruktioner: svarvar, pum-
par, kvarnar, hydrauliska pressar, oljepressar, vivma-
skiner, repslagerimaskiner\, valsverk, borr- och slipmaski-
ner, kranar, lyft- och fordringsverk, osv., osv. Han kon-
struerar sving- och vridbara broar, gér omfattande kanal-
och bevattningsprojekt, som foérst realiseras 1 var .tid.
Samtidigt sysselsiitter han sig gdrna med smérre ting
som sjdlvstingande dorrar, luktfria och svangbara Kklo-
setter (av typ svensk sovkupé, Infillda i ytterviggen),
hygieniska histstall med mekanisk foderanordning, en
sinnrik brand- och ridddningslina (forst uppfunnen pi
adertonhundratalet), en ofelbar tidsinstilld védckarapparat,
scm lyfter bort den sovandes sing, osv., osv. — alla in-
tressanta for belysningen av den rent minskliga sidan
hos Leonardo da Vinci. Somliga forskare vill gédrna disse-
Kera bort det minskliga hos honom, analysera och ren-
odla genlet till en kiénslolds mutation, ett intellektuellt
overdimensionerat neutrum. >Den som e] viardesdtter 1i-
vet, dr ej heller vdrd detsammas, siger Leonardo sjdlv
med profetisk blick for senare tids historieskrivning. San-
ningen ar kanske den, att de fyra elementen, som hir
symboliserat hans verk, dock frimst #r personifierade i
den mangtydiga gestalten Leonardo och att de otaliga seg-
rar han vunnit, har han vunnit gver sig sjdlv.

FRAMTIDENS FILM... Forts. fr. sid. 26.

enkel, siger han. PA projektorn har han monterat en
elektrisk cell genom vilken filmen passerar. PA film-
remsan har han markerat med en punkt var filmen skall
bdrja lukta. DA.denna punkt passerar genom den elek-
triska cellen gir en Impuls till >luktapparaten> som ge-
nast sidnder ivdg den begdrda doften. Vid niista punkt
kopplas lukten av.

»Luktapparaten» dr inte mycket stérre #n en radiomot-
tagare. Den innehdller ett femtiotal behéllare i vilka det
finns essenser | starkt koncentrat samt ett utspadnings-
amne. D& den elektriska cellen avgett® sin impuls till
luktapparaten sprids lukten genom en slang som maste
ldggas ut | blografsalongen. Fran denna slang gar ett antal
mindre slangar ut till’ varje bankrad ddr det framfor varje
enskild bidnk finns ett litet rér genom vilket lukten
strommar ut. 5
Vilka lukter finns d4 att vilja pA? Praktiskt taget
vilka man kan tinkas ha anvindning f6r — med ett
viktigt undantag: clgarrettrék. Professor Bassi-Ricci, som
inte sjélv framstiillt essenserna vilkas sammansdttning #r
hemlig, indelar sina lukter | tre kategorier. Mat och dryck,
parfymer och blomdofter samt ollka lukter. Alltsomallt
kan han {dag 4stadkomma 52 olika lukter alltifrAn kokt
kott, smor, konjak, jordgubbar, #pplen till bensin, tall-
barrsdoft, myrra, idttilka och det norditallenska brédet
»panettones.

Men, sdger den klentrogne, d4 han ser luktmaskinens
femtio sm#A flaskor med essenser, hur kan en lukt for-
svinna | salongen innan niista tar vid om de mAste avldsa
varandra | ‘omedelbar f6ljd

Tidigare har luktmaskiner konstruerats bl. a. | Amerika
och Schwelz men det stora felet med dem var just att
lukterna drbjde sig kvar | salongen och publlken snart
inte kidnde négon skillnad pa ‘dem. Professor Basso-Riccl
har emellertid konstruerat en shrskild >atomisator» — hur
den fungerar dr hemligtl — som atomiserar essensdrop-
parna sd att de férsvinner fullstéindigt | det &gonblick
de upphor att stromma ut ur de slangar, som #r fista
pa varje bink | blosalongen.

Och kostnaderna? Ja, dom #r inte s& stora, sliger kon-

AEROCONTACTS

LIMITED

N, e

Ett oomt flygplan i litta klas
pat for privatflygning, texiflyg,
pudring och andra arbeten i
bogsering av segelflygplan, rt
Férare och tvd passagerare -
motor pd 130 hk - Marschiar
tim - Startstrdcka 100 m
350 km - Stighastighet
Toly manaders Iu
Flygplan kan pro
ger - Extra utr
flygningstank, star
omride £ 480 till £

AEROCONTAC]
Gatwick Alrport,
Telegr.: /

Begir var illt
»The Aerocontatal

VINTER
OLYMPI A
1952

dr ett album som
ingen idrotisintres-
serad bor gé
miste om

Sdljes hos alla bok- och
tidningshandlare. Pris 3:75

X X X X X X ¥ X X ¥

RESERVDELAR

Tillbehor och reservdelar for

alla populdra
frin FLERONS.

mc-mérken

SPECIALFIRMA
FOR ¢
MOTORCYKELDELAR

AB E. FLERON

STOCIKHOLM: Kommen-
dorsg., 12, Tel, 6760 04—05,
GOTEBORG: Friggagat, 3.

 Tel. 16 25 60, 15 09 04.
MALMO: Malmgatan 4,
Tel, 723 85 viixel,

R Ty eyl
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struktoren. Det gir litt att sitta punkterna pd filmrem-
san. Jag har en maskin och hinner med tva tusen meter
pa femton minuter — ljudremsan Kkostar exakt tusen
ganger mer. Den apparat som nu hdller pd att byggas for
en biosalong pd 1500 platser kommer att kosta cirka en
miljon lire dvs. Atta tusen kronor.

— Fordelen med den hdr apparaten ir dels att den
kan anvindas pd vilken projektor som helst utan att
denna behover é&ndras. Vidare att »luktpunkterna» kan
appliceras pa vilken firdig ljud- eller stumfilm som helst.

— Och anvandningen — tror professorn sjily att fram-
tidens film verkligen kommer att lukta?

— Ja, absolut. Och varfor inte? Luktsensationerna gor
filmen sA mycket mer realistisk!

Men #nnu si linge kommer hans luktande >Universalia
ST 4> cikert att f4 sin stdrsta anvindning fér dokumen-
tirfilmer. Man visar redan med stor framgidng en blom-

i1 Milanos skolbarn. Och sid naturligtvis f6r
. Lyckades aldrig de sluktande» annonserna
wwka pressen forstkte sig pd for ett par Ar
ex. en luktfilm som reklam f6ér parfym
«t att sl& igenom. gunnar nilsson.

Forts, fr, sid. 26

1 ire, bara den fyller uppgifterna ordentligt.
svisarna blir inte obligatoriska foérrin vid
niista ifte, men for den som till &dventyrs skulle
sakna denna praktiska utrustningsdetalj &r det vil skil
att skaffa den snarast mdojligt. Ett vilkommet nytillskott
i forordningen #r obligatoriska stinkskydd, dvs. stdnk-
skdrmar. Vad det betyder forstAr var och en som har legat
efter en oskidrmad lastbil mil efter mil i regnviider pa
en svensk rikshuvudvdg modell 51—52 (dvs. tjdlskadad,
gropig med mindre havsbildningar pA viégbanan).

En verkligt glidjande nyhet fo6r motorcyklisterna #r
att de inte lingre behdver ha backspegel pd sina »>bagars,
den satt ju mest | viigen, och ville man veta vad som
skedde bakom -sd vred man sig #4ndA 4t sidan. En
annan nyhet for mec-férarna &r att namnskylten numera
miste ha en uppgift om fordonets tjdinstevikt. Num-
merplatarna, eller registreringsskyltarna som det heter
officiellt, har ldnge varit en forbrukningsartikel bland
motorcyklisterna, halvmeterlinga och &bdkiga som de blir
nidr de Iinnehdller fem siffror plus ldnsbokstav. Den
tiden ar forbi. Nu fir de femsiffriga med en och de
fyrsiffriga med tvA linsbokstiver bygga sina skyltar i
tvd véningar. Detta giller ocksi bilisterna som sikert vil-
komnar nyheten inte minst ur estetisk synpunkt,

Vid registreringen av ett motorfordon fordras férst och
fraimst ett besiktningsinstrument med fordonets data, ut
firdat av Statens Bilinspektion. Registreringen maste ske
senast inom tre veckor sedan man blivit dgare till for-
donet och da ska, férutom besiktningsinstrumentet, upp-
gifter limnas om bl. a. #dgarens namn, yrke, adress och
fordonets eventuella tidigare registreringsnummer. Ett bi-
vis pd att fordonet 4r trafikférsikrat ska bifogas. Regi-
streringsavgiften dr 15 kronor fér bil och 5 kronor “fbr
motorcykel. For omregistrering inom samma ldn kostar
det 5 resp. 3 kronor. Slutligen ska fordonsskatten betalas.

Till sist ett litet tips till alla de som inte kan eller
vill anvdnda sina fordon under den langa vintern eller
av nigon annan anledning mast stilla in sina »>3ks> fbr
en lingre tid. Man kan avfora fordonet ur registret och
inféra det i det s. k. reservregistret. Agaren slipper
d4d under den tiden betala forsdkringspremier och skatt
och kan sedan n#r han begir aterfi sitt gamla nummer.
Négon ny besiktning fordras inte om fordonet &r be-
siktigat under senaste aret.

EIT MONSTER FOR
SVENSKA VAGAR

och tydlig adress sa far Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

e ———— o — — —— —

MODELLPLAN fran 50 Ore st., baAtbyggsatser,
racerbilar, motorer m. m. J

allt NI kan onska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog
nr 6 fér 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser repll-
seras frdn mindre d&n halva priset — jittebilligt! Sand
oss | dag 75 ore i felfria frimarken samt Edert namn

B Hissleholms Tekniska Skolalll

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion

for maskinteknik

Nya kurser bdrja den 10/8. Statsstipendier upp till 115 kr pr ménad.

l Fackavdelningar

husbyggnadskonst samt viig- och vattenbyggnad. Virme- och snnltcLs}ek-

nisk kurs. A-behorighet under vissa férutsittn. fran el. fackavd. hogre
kurs. Statskurs for elinstallatorer (B-kurs) och viégmiistarekurs bérjar 10

l jan. Moderna laboratorier. Platsférmedl. Anm. 15/6. Aberopa denna tidn.

(inkl, motorteknik),

elektroteknik,

6RNSK6LDSV-IKS stads T EKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd m. teknisk utb. pa
215 ar fr. folkskola, 2 Ar fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-

N

(+]
e o (0 L I
rre o

rrareryreerr

N

LA @

celerr|rrrec Aberopa denna tidning.

NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.
fackavd. Statsstip. upp till 115 k;/mﬁn. Nya
kurser borja jan. och aug. Begir prospekt.

Vad kostar inin motorcykel per
kilometer, och hur manga km
16! den? I dessa dyrtider dr det

viktigt aft Er mc ar ckonomisk i
drift! Valj darfor FRAM.— mo-
derna, snabba cyklar i saval
lattare somtyngreklasser, drift
sakra, starka - och bensinsna-
la... Mc med km-varde!

AB JOSEF ERIKSSON o UPPSALA
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. o 25 S [~ T o .
07 YA DE VARKER [ MIN SIUKA FOT— ' —— AH — DE VA SKONT — (22 ans ME DEJ — MU l\
— —— DOKTORN SA ATl JAG SKULLE NUYKANNS OF MYCKET 5477?5./ JAG T'//_L-FOSTE/V ME
- LAGGA DEN HOGT —OM MAN SKULLE TA \ET PAKET TIL MANMA _//
i A LAGGA UBPDEN PR FONSTERKARMEN, t 5
7, f l D T
|74 | S % En bok em motorsport, virldsrekord och fart-
<Gt sensationer av STEN TORESON
)
o \ O ) KUNGShekbandeln presenterar hiir en bok, som bor
2L 227 tillfredestilla alla dlskare av de kalla nervernas
— = spoct. vecje sida dr fylld ay intressanta och
== > N : _,;,:a‘;l:a 7 sparnands fukta om svensk och utlindsk
= Ty 5t motorseort av igdr och idag.
A./AJ;' MU Gldﬂbf JAG SE DA?L7GGER JY Virlderehorden, deras tillkomst och historia,
PAKETET — SE DAR PAKETET MITT/ fO‘WSkaT/ stjirntérare och deras "vrdldk”, racervagnar
KOMMER BOM, SAN uZ34 e och TT-maskiner, me-tivlingar och speedway, ta-
T‘;illl MET 5 ”{"'Vs;: g?’ ' / i beller 6éver viirldsrekorden, data och tekniska uppgif-

ter, kuriosa ete. . 4y
SVENSK NYHET!

Fartfyllda tidvlingsbilder, foton av
viirldsrekordhéllare och deras vagnar
gor FARTENS VIDUNDER till den
idealiska uppslagsboken for motor-
bitna i alla &dldrar. Utkommer férsta
dagarna i april.

Bestdll den i dag!
Hiftad 5:75 Inbunden 8:50

Hotor-handbocker [ran

BIL-PARADEN 1951—1952. Senaste model-
lerna av ett 50-tal mirken frin olika léin-
der. Férgill.,, specifikationer och tekniska
data. Format 45%X30 em. 7:50 (Nr 1)

var tekniska avdelning :

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Servicehandbok f6r mc-lgare av N. Teng-
berg. 185 sidor med ett 60-tal ritningar. och
fotografier ger goda tips och finesser for
rdtt skodtsel och reparationer som man sjélv
kb:.}n utféora. Hiftad 9:75 (Nr 5) Inb. 12:75
(Nr 6)

HUR MAN HAR BIL

Ny handbok ay civiling. Bertil Bjorkman,
som ger snabbt svar pa bildgarens alla pro-
blem. Ské&tsel, reparationer, korteknik, k&p
av ny eller begagnad bil, skatt och fdrsiak-

GENERAL MOTORS BILBOK. Ny upplaga
1952 med bl. a. ett kapitel om automatiska
yiaxellddor. OBS.! priset kr. 5:— (Nr 2)

AL TV ARIERAN 7~ RADARRUMMET /-~
——VAD SAGERNI - NEI NU...! g

VAD VANIART At 2F EGENTLIGEN,
SH7T 1GANG ocH

MOTORREPARATIONER. Bjoérn Bergvik.
»Motor-bibeln> for saydl servicefolk som
privata bil- och bAtdigare. 717 s. med 1000-

tals ill. varav flera i fdrg. Klotband 28:50
(Nr 3)

il
|

I
). il

562
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ringar, allt behandlas utfdrligt pa 302 in-
i struktivt illustrerade sidor: En »stor» bok i
g e bekvimt format. 16:75 (Nr 7)
1952 &rs upplagor!
<l THE MOTORCYCLING YEAR BOOK 1952 —'FHE MOTOR YEARBOOK 1952 =
/ 3 Illustrerad revy &ver senaste mc-model- Llen engelska motortidningens Arsbok
4 lnf';nai:x:eﬁ?igti ':i)",hetteb,m‘:» s’petedwny 7?%2 presenterar om mdjligt Mera nyheter @n
(Nv 4 storsta Intresse 7: nagonsin tidigare. Ca 200 sidor med dver
:» y 2 ) 100" fotoill. 13: 50 (Nr 8)
). 17 TR O D o i o e
7 4 // FARTENS ¢ 4
s ) ~ > > >
A /, e Kupongen kan postas ofrankerad!
A AN intressanta fakta § = == == "= = = m— e— —— e - — —
om viirldsbe- | x 5 < e R e NS T SN RN T |
2 U N S e a e Hiarmed bestilles att sdndas . Frankeras
W/ LYCAADES PE EN NARBELAGEN tavlingar och | mot posttsrskott: . e]. Kungs- |
FADARPENA Gy G OAS S| virldsrekord- | .. ex. FARTENS VIDUNDER bokhandeln : |
YU HAR DE BLIVIT HELTOAIGA {rsok. I Hift. 5:75 betalar
BT A DERLEASSTATIONEN, e d:o inb. 8: 50 et
eX. NI ...... R o e M i |
ca 100 sidor Hliftad 5:75 Svarsforsandelse
€X.NT ......
8 fartfylida bildsidor Inbunden 8:50 et e honars |
Ur innehallet: svaraste mc-tavling : - l
Bakom kulisserna Svensk ‘motorsport’iay, Hgr L AR T e e s s e .
Sekunder och centimetrar Kt;apk\;{rcns SegsSverige | e ; |
De kalla nervernas sport alds e Y
Bt virldsrekord blir til yiddsehorciapele Ll Hal i s |
irldsrekordens historia Srait RTENS o8
Gardner och klassrekorden EoreskeajFe ?m 158 8 l Kungngnn zs l
ATRG AL e | e O VDU s | ' ' '
Sadl LB RUETEN gi‘;og,?}(?ﬂ Sundqvist skrev.  pongen kan postas utan por- eSS Postadress.  TVi 8 STOCKHOLM 3 |
a - -
‘ Tourlst- Trophy — vérldens to och kuvert! J

o ) ) ) o ) () ) ) ) ot (o) o (o () (o ) o (L
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i anl N My
- IV:S VARUMARKNAD
&« ® : !
Annonsexpedition: Fru Iris Berg, Sveavdgen 53. Tel.: 34 2561
2—4 Anad tbildningsk: till bil-
B“'nmmlumm i‘gggraxaire: ggjauden 28 g;rﬂrssgnt 26 maj
svn’smuesxum 8 veckors kombinerade gas- och elektriska

kurser

Dobelnsgatan 9

svetsningskurser med praktik samt 3 och 6
veckors gas-

26 maj 1952.

Prospekt och upplysningar mot tvd porton,
da tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skdvde

eller elektriska svetsnings-.
med praktik bérja den 28 april samt

Tel. 1249

SENSATIONSRAKHYVELN

V7
3] R

— rakbladet i vidrlds-

Tar med vartenda strd — ldmnar
ingen stubb. Fortare och effektivare
har Ni aldrig rakat Er.

SPEED ligger i ritta vinkeln mot
kinden.

« Gedigen — forsilvrad. Passar bade
3-halsblad och slitsade. Elegant for-
packning med 5 rostfria SPEED 40-
rakblad och plaststZll med spar-
bdssa for begagn. blad endast 6:50.
3 forpackningar portofritt.

... SVENSKT STALAB ...
+ Postfack 11 s Stockholm 26 -
“Sdnd mig mot postférskott: v
* .. st SPEED Rakhyvel m. plast- "
E? still och 5 rostfr. rakblad.*®
° .. st 100-kart. rostfr. SPEED 40-"
% rakblad. y

63 VARLDSREKORD

sattes under loppet av en vecka
med Austin A 90 Atlantic
MONTE CARLO RALLYT har 6
ginger vunnits med Hotchkiss,
6-cyl., 100 hkr vid 4.000-varv.

SAdana har uppgifter fa&r Ni i den
tfoppintressanta BILPARADEN |
FARG. 72 hypermoderna mod. fr.

7 linder. Fullst. spec. tab. o. data.
OBS.! Format 45X30 cm.

Viérdefulla fédrgplanscher av samtl.
mod. Pris 7:50.T.samma pris o. for-
mat finns MC-PARADEN i FARG.
Pris 7:50. Skriv redan idag till

POSTFACK 11020 Nr 2, Malmd 11.

Bickerna kommer omg. som post-
forskott.

SCHWEIZERUR

i hog kvalitet. Katalog med netto-
lista Gver ur, kikare, kameror m. m.
sandes gratis, Bliv ombud!

agajonba UV

GOTEBORG 1

FLYG- &
MOTORGLASOGON

10: - + frakt. 3 par 28:- fraktfritt.
Motorhandske 24:-. Huva 20:-.
MOTORTJANST « Box 3 e Pited

40

KlassSE] 00 st rostiria s N ammn i oL tee o s soaieresios siase 2
SPEEED IEA0RS Takblad JHIKT s A Aress il . Lt e el asonnans %
10: —. 2 kartonger portofr. °*Postadr. .................. TV 8°

dubbelsadeln

NUBILLIGARE

Den stérre, typ 2, kr 85:—
Den mindre, typ 3, kr 78: —

Dubbelsadeln 1 sdrklass.

Ring eller skriv

BRINKEBACKS MOTOR
Norrkdping = Tel. 382 30

Motorcyklister med flera

Vi erbjuda Trelleborgs Overdrags-
kldder av gummerat tyg, byxor m.
stdllbara hdngslen kr 23:20, jacka
med uppstidende yllefodrad krage kr
26:40, d:o extra prima byxor kr
35: —, jacka kr 35: —. Storl. 48—58.
OBS.! Nya gedigna varor. Provkop
0. dvertyga Eder. Bestill i dag frin

MOTORFIRMAN HENRY OLSSON
Insjon 11

NYHET!

for Industrl — hantverk — hobby

"YORTEX"

Elektriska Hand-
slipmaskin c:a
27.000 v/min.
220 V allstrém

Kronor 215: —

INGEN)GRSFIRMA C. A. SKARLUND

Stockholm Va
Upplandsgatan 39 — Tel. 326171

MODELLFLYGPLAN

reaktions- och forbrinningsmotorer,
materiel m. m. Illustr. prislista mot
20 6re | frimiérken. Skriv | dag!
SMFK INKUPSCENTRAL

Box 342 x Gdéteborg 1

G & |

| Ollonrevolver

Fina fynd fér alla

Hobby Nytta Néje

Hemmikrofon

Ordna egna radiopro-
gram med sidng och
tal. Det &ar enkelt —
koppla endast en sladd
rdn mikrofonen till ra-
dions grammofonuttag.
Transformator ej erfor-
derlig. Pris kr 9.85

Magiska mikrofonknappen
Mycket intr. elekirisk

apparat. 20 mm i diam.
Har 100-tals anvéndn.-
mijl. Kan déljas i rum
varifrdn samtal vill av-
lyssnas. Kan anv. som
7.85

mikrofon vid siandningar.

Nyhet!
Tradofonen

Tradinspel-
ningsapparat
som alla kan
bygga. Oerhort |
ménga an- N Y s
vindningsmoj- o
ligheter. Fullst. ritn. mi. " detaljerad
arb.-beskr. Pris 7.85

OBS,! Alla delar finns i lager

Pris

Vdstficks-
kameran
"Fotax Mini”’

Mycket behidndig, 85 c¢m. Tar 12
skarpa bilder 1 storlek 2,5x%2,5. cm.
Slutare for tid och &gonbl. Stativ-
fiste. Pris kr 13.50
Liiderviiska m. axelrem kr 6.25
Filmrulle Pris kr 1,90

Automatisk frammat-
ning, laddas med sex ;
skott, Utmérkt start-
o, skrimpistol. Langd
13 cm. Pris kr 12.50

s%ke/s,aeedwaz

waystyre,
engelsk mod., pas-
sar alla cyklar. Utf.
i forkromat stal.
Pris kr 8.25
Speedwaystag. Monteras pd bakskir-
men. Aluminiumbronserat. Kr 3.25
Specialdiick fir cykelspeedway. For-
sedda m. nabbar for perfekt kurv-
tagning vid hdga hastigheter och
slirig vagbana. Pris pr st kr, 10.30

Cykelbilen "’Fantom’’

Populidr modell i %%
Jétt konstruktion. 4
God plats {16r
dkande o. bagage.
Mycket lidttbyggd.

Yolvo lastbil

Pris 5.40

Skalenlig mo-
Jdell. 1:20.
Kompl. bygg-
sats m. kont.-
sdg. del.,
svarv. hjul, ritning och arb.-beskr.
Pris 7.15

Bestdll vaAr frimlirkskatalog med
ménga virdefulla tlps. Sidndes mot
25 ore | frimiirken. VI ha Sveriges
storsta spec.-kat, f6r modellbAthyg-
ge. Stndes mot 25 bre | frimlirken,
VAr hobbykatalog ger massor av
tips. Séindes gratis, Skriv idag! Klipp
ur annonsen o. sind In den tills,
m. namn o. adr. Pricka for det Ni
vill ha. Slndes m, postf, 4 porto.

Handelsfirman ATLA'S, Avd; T, Bords

NULRIRSVALIING
SN bl NG

Radioklubbens eget
program varannan fre-
dag kl 20.10 via OTC2,
Leopoldville, pad 9.745
ke/s = 30,77 meter.

S6ta norskan Solvely
seth svarar for den norsks
utsiindningen frin Djakaria.

NORSKT FRAN DJAKARTA

Sverige har stadgat anse-
ende virlden runt som
kortvagslyssnarnas land fram-
for alla andra. Under de
senaste tvA 4ren har sa-
lunda de flesta breven firin
utlindska lyssnare till Radio
Republic Indonesia kommit
fran Sverige. 1950 var anta-
let svenska lyssnarbrev till
Djakarta 748 st och ar 1951
hade antalet wvuxit t{ll 960.

Néagra utsiindningar pa
svenska har hittills inte f6-
rekommit frdn Djakarta.
Dédremot sénder stationen
brevprat med de skandina-
viska lyssnarna pa norska
fjarde torsdagen i varje ma-
nad. For dessa program sva-

rar Solveig Tonseth, som
kommer frdn Evanger i
Norge.

Det norska brevprogram-
met ingdr i stationens dag-
liga utsindningar pa engel-
ska for Europa och Nya Zee-
land kl 20.00—21.00 svensk
tid pd 11.770 och 15.150 kc/s
= 2549 och 19,80 meter.
Brevprat forekommer f. &.
varje tisdag i dessa utsind-
ningar.

De engelska programmen
bérjar med nyheter och
kommentarer. K1 20.22 féljer
ett underhdllningsprogram,
som pd sbéndagarna heter
»Juke Box Sunday Nites,
méndagar: Art and Culture,
tisdagar: Turn Table Time
replying Listeners’ Letters,
onsdagar: Classical Musle,
torsdagar: Strictly Jazz, fre-
dagar: Star Sprangled Mu-
sle och pA lérdagar: Popu-
lar Indonesian Music.

DX-PROFIL:

Hikarl Kusunoki, medlem
nr 7782, f6dd 1974, student
vid Hiblya High School,
adress 7, Oyamacho Shi-
buyaku, Tokyo, Japan.
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PRAKTISKA
RADIOTIPS

ERna

SKARMAD NEDLEDNING

Om det finns mycket stor-
ningar kring ert hus, dr det
nodvindigt att skéirma an-
tennens nedledning. Dartill
maste antennen sdttas upp
s4 att den Dblir beldgen
utanfér den »stérningsdim-
mas», som omger de ming-
der av starkstromsledning-
ar, som finns { en byggnad.
Skdrmas inte antennens ned-
ledning, gir foérdelarna med
ridtt uppsatt antenn férlo-
rad, och nedledningen upp-
fangar »narstérningarnas.
Figurerna visar: a) L-antenn
med oskdrmad nedledning
och »stérningsdimman» mar-
kerad. b) L-antenn med
skirmad nedledning och c¢)

stavantenn 'med skidrmad
nedledning.
~ ALy o~

<=

Hur den skirmade nedled-
ningen utféres visar teck-
ningen ovan. Eftersom ned-
ledningen pA grund av den

omglvande  skirmstrumpan
blir tyngre, b6ér man sitta
Upp de anordningar, som fi-
Buren visar, for att avlasta
kabeln. Det finns i handeln
Nedledningskabel, som redan
ir utrustad med skirm-
Strumpa, a4 2:—/m. Annars
kan man dra pA en skirm-
':Umpn A ungefdr 1:—/m.
P

\?’ emblem

(s. k. rock- eller mdssmirken) fin-
nes till féljande me-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kérnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa, Excelsior,
Vincent och Horex. Pris kr 2:50
pr st 4+ porto. Slindes mot postforsk.
CHR. LARSEN, Box 62, LJUNGBY
Motorverkstiider, begir offert.
SKOGBOYSTOVL., hogkl.
ljusl., vélsul. 58: -, Dam
48: -, Cowboyskjorta
Texas 18:-, Texaskrag-
handskar lyx 12: -,
Texasbiilte 10: -. Mot pf.
Nordlandia, TV, Jarhois

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvards- o. Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och

Fotografiska artiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

SENSATIONELL NYHET!

/o
Den tyska
“folkkameran”

PAXINA
tiviront.

ett enkelt grepp!
i hogklassig kvalité.

Helt i metall med utdragbar objek-
Behover vid fotografering
ej tas ur fodralet, som Gppnas med
Ny konstruktion
Akromatisk

TV:s VARUMARKNAD

OM 1952
ARS BILAR

I Stora Bilboken 1952 finner NJ| allt

av virde om 1952 Ars bilar, bdde
vanliga a4k och lyxkidrror, Obs. den
enda | sitt slag 1 Norden, som verk-
ligen beskr. de nya bilmodellerna,
som | méanga fall dr okinda hir
Mer #n 150 biltyper fr. 12 léinder m.
tydliga bilder och utf. tekniska data
samt uppg. om toppfart, pris, ben-
sindtgdng, gen.-agent, omddme m. m.
Dessutom kdrningstips, kontrollprov
vid kép av bil, hur dolda fel upp-
tickas, felsokn.-anv., kurvteknik
fram- o. bakhjulsdr, fér- o. nack-
delar, vad som hiinder vid punk-
tering o. mycket, mycket mer, Stora

ENDAST KRONOR 467

" " ’
POLOTROJA AV BASTA TRIKA | STOR-
LEK 4.5-6 FINNES 1 FARGERNA
T, BRUNT » GRONT MEC NAGOT.
AV NEDANSTAENDE MARKEN TRYCKT
| VITT ELLER GULT.
AL
e

ARIEL-AJ S -~ ROYAL ENFICLD
n{% NATCHLESS - TRIUMPH = BSA
NORTON = SAROLEA
— SANDES MOT POSTFORSKOTT —
GAVLE MOTORKOMPANI

FORSLING » JANSSON

Bilboken 1952 kostar bara kr 6: 80,
vilket tas ut genom efterkrav.
Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV e« Norrkoping 1

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mdbler « Mattor e
Alltid vélsorterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig

Tel.

Gardiner

243, 343 « Storgatan 45

C S BRI
12 58ccE

Ruddammsgat, 19 ;

L\

Gor fiirgfoto sjulv
Med vaAr omtyckta fargldggningssats
kan vem som helst gdra vackra och
naturliga fidrgfoto av sdvidl smikort
som forstoringar. Inneh. dkta foto-
farger till flera hundra kort, allt
erf. material och arbetsbeskrivning.
Pris endast 5:95 4 porto.

SVENSKA KEMIKALIER
Nykroppa 2

Nyheter i motor-

OVERALLER

Overall i extra kraftig grégron sti-
golonvdv forsedd med fram- och
baktickor samt brostfickor. Finnes i
storl. 48 t. 0. m. 56. = Pris kr 75: —
Overall av tunn gul sidenduk helt
gummiimpregnerad. Vikt 9 hg, for-
packad i fodral. Finnes i storl. 50
—52. Pris kr 48: —
Lev. fraktfritt mot efterkrav. Full
returritt inom 8 dagar.

Héarmed rekv. ........ st motorover-
all & kr ...... Storl. nr ......

J S ETe 0T\ 0 AnnEnR a0 COBabE B0 O0I0GEEGOSD
AdreSS . ..cveoocisinioissioiesisieenisssiatslesies

lins. Speciell sdkring mot felutlds-
ning. Ger utmiirkta bilder med stark
skirpa. Littskott och hiandig att fo-
tografera med. Filmstorlek 6x6.
Férsedd med praktisk ldderviiska i
gediget utférande. Optisk genom-
siktssgkare. Tre blindare, 3 slutare-
hastigheter till 1/100. Tradutlysare-
uttag. Spédrr {or utldsaren. Stativ-
skruv. Avstindsinstilining.

Specifikaticn -
Encylind:e

Stabil och modern ramkon-

tvataktsmotor
125 ¢ o4 mm slaglingd o.
cy' aderdiameter, 5,5 hkr.

struktion med bakhjuls-

en vanlig nedledning || Namn ......ooveviviiereiannienns

{:;ff"md" fortent koppar- |\ Bostad ..... SR SR I Skottorp Tel. 123.
forsedd med gummiiso-

fering). 1 A e oo SV
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URFABRIKERNAS DEPOT

Sandgatan 12 B -
Hirmed rekv. 1 st

Kontant kr 92:—. 5
(Stryk det som ej Onskas)

Garantli,

dagar och pengarna &ter.

Norrkdping
Kamera
sPaxina» a pris kr 101:— att
betalas med 10 kr pr ménad.

full returrdtt inom 8

fjidring o. teleskopgaffel.
Utrustning: El. signalhorn,
batteri samt hastighetsma-
tare inbyggd 1 stralkasta-
ren. . -
Pris: Kr. 1.655: — inkl. skatt.
Aterforsiljare antagas ddr vi
férut ej dr representerade.

: Representant for Sverige,

| Motorex
|

Simon Johansson, Cykel & Sport
Tel. 154 x Tidaholm

far
Ni var
stora

huvudkatalog Over
hogklassiga italien-
ska och tyska drag-
spel! Priser frdn kr
85: —. Goda bytes-
0. betalningsvillkor.
Skriv i dag!

PHILIPSONS Wosikoasuhus

S. Forstadsgatan 23 C « MALMO
N A e Ta eTe e s (e el s o s oy s e e
LN G060t 06008000 00bA B TV 8
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ARUMARKNAD

TILL SALU

MC-FORARE! 1952 Ars kat. (nr 7)

har kommit! Den upptar alla delar

0. utrustn.-art. t. 98-200 cc samt nya

motorcyklar o. sidndes mot porto.

Motorfirman IVAN HOOK x Sagen
Telefon 30, 31

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni p& var vialsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla « Tel. 71008
FILM UTFORSALJES
Film, 6x9 sp. 120/620, d:o 6,5x11.
4X%X6,5 pr st. 0.80. Pr 25 st. 16.25.
Fargfilm 6X9 sp. 120/620 3.50 pr st.
Gulfilter gratis. L. ERIKSSON,
Box 20063, Stockholm 20. 4800 13.

DIESELM. 2,5 cc, 10.000 varv, 170 gr.
Pris 36: —. D:o 3,5 cc, 13.000 varv,
140 gr. 55: — Reservd. Aterf. sokas.
T. Jonsson, KXG 26, Hilsingborg.

KULPENNOR
. Safirmodell 0:40, patroner 0:20.
Forsiljning 1 parti, minsta order
10;: —. G. Eriksson, Box 20063,
Stockholm 20. Tel. 48 00 13.

Skriv- och riknemaskiner, duplika-
torer, alla prisl., byten etc. Aven t.
aterf. Skriv t. J. Olsson, Box 5040,
Bollnas,

Sovsidckar, extra ’p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Bramhult.

Ritning pa varldsrekordbaten
1 klass C for utbordare 35:— kr.
Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811.

KIKARE, 6 ggr forst, i bra skick,
120: —. Svar till

B. Lindbergh =
Repslagareg.9, c/o Nordst. Halmstad

AJS mc. 500 cc. tv. 4. mod. helr. in-
reg., korklar, silj. t. hogstbj. JAP
mot. 175 cc. kompl. m. magn., forg.
0. vaxellada 175:—. Magnetgen.
90:—. V. uppl. m. porto. B. Eriks-
son, Box 130, Tallberg.

Fabr.nya 2, 4, 9 hkr utombordsmo-
torer pA lager. Beg. 16 hkr Ewin-
rude 1.800: —, beg. 55 hkr Ewin-
rude 1.450: —. H. Gustafsson. Box
7124. Tel. 13019, Borldnge.

SKRIVMASKIN, kontors-, i forstkl
skick 175:—, ombytesratt! Yngve
Carlsson, Ang.

HUSQVARNA 98 cc, m. 39, nyren.,
nyboerad mot., ej l’nkard. skatt o.
{ors. bet., 300 . Bo Lindberg,

Bjarme, Faker.

HD & INDIAN, armédelar. Motor-
kedjeskydd till AJS ocH Matchless
av duraluminium, hogglanspolerat
53: — Motorcykelstinkskdrmar, 132
mm. fram 11:75, bak 12:75. 115
mm. fram 8: —, bak 8:5). 100 mm.
fram 7:—, bak 7:75. Motorfl
ARKA, Halmstad, tel. 5536.

Tidningen Flyg Aarging 1935 till
1945. Billigt. Tel. 629263, »Anders-
SON».

Delar till cykelbil: Chassi i vinkel-
jarn (ej overdel) m. kompl. hjul
242" transp. Framhj. m. sulkynav,
bakhj. m. nav (broms) o. kedje-
kransar., Trampanordn., 2-mans,
styrinrdttning. ramhj.-fjadr. Ut-
viaxlingsagg. finns, ej mont. Alla
delar nya. Sv. till E. J. brl 391,
Alvdalen.

PASSBAT halvd. m. vindrutor, ratt,
instr.-bridda, prop. & axel, stolar.
460145, 1.000: —. Bilm. Ford Eifel,
34 hk, 39 ars mod. fullt kompl. m.
backslag i m. gott skick. Kord 10
im. i bat, 650:—. 2 st backslag
inneb. 100: — a 250: — s. nytt. Ge-
nerator mont. m. 4-polig stromfor-
delare. 4 st bra bildick m. slangar,
60016 lampl. till hdstv. bill. t. s.
Kogpes 2 st gastuber a. s. svetstrans-
form. el. m. 1 hk 380 v. 3 fas. 2
HK utomb.-motor.
Torsten Nicander
Géseberg. Tel. Brastad 230, pers.

ARCHIMEDES 3, !2 hk. u. magn.
pris 145:—. Svar till Birger Nygren,
Box 59, Skruv.

Skrivmaskin kont. 175:— fraktfr.,
Carlsson, Ang.

omb.-rdtt! Yngve

URDELAR och verktyg adven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

"EL. MOTORER

Ett mindre parti el. motorer fabriks-
nya 05 hkr, 380—220 V, 50 per., 3
fas. 80: — kr st. Returritt. Land-
qvists mek. verkst., Faglum, tel. 97.

AJ.S. 500 cc. t,
Renov. specialtrimmad trials-maskin
lampl. f6r nybodrj. inreg. 1.300: —.
Uppl. och foto gratis. Ingvar Her-
mansson, Box 595, Kvissleby.

1 st cykel »Dams, Nordstjernan I
klass, morkrod, fabriksny 265:—
saljes for 235: — fraktfri. Frimédrken
»Ringtyp> (ett fatal). 35 mm film:
firg, »Fran Majnes vackra kusters
15: —, sv.-vit »P4 vistfronten intet
nytt> 20:—, >Lingiaden i Berlin»
15: —, »Militdr sjukvardsfilm» 20: —.

STEN REMONDSSON
Kraftstationen % Alseda

Tillfalle — Bakhjulsfjédringar. Nag-
ra st. kompletta bakhjulsfj. avsedda
16r 125—175 cc.mc. med obetydliga
skonhetsfel, bestiende av repor |
lacken. I ovrigt forkromade och ga-
ranteras fullt dugliga. OBS.! Kan
monteras pa alla mellanviktare, obe-
roende av marke. Afférspris: 120: —.
Utforsaljes for endast 85: — kr kom-

plett per sats.
Motorfirman Harry Braun = Broby
MODELLFLYGPLAN. G.P.-Speclal

frifl. sp.v. 187 cm. Fiardigbyggt. Mo-
tor Frog 500. Pris kompl. 150 kr.
Svar t. L. Kiellstrém, S,5.8., Viixjo.

MAGNET, ny. S.EM. K-2 bortslum-
pas billigt. Kr 100: —. Sv. t. Blrger
Nygren, Box 59, Skruv.

1 ST. NY EL. RAKAPPARAT P_'hl-
lips, omstdllbar for olika strom.

1 4rs garanti 70: —. Fabriksny NV
150

siljes under katalogpris.
Per-Olof Rohdén
Knitte - Tel. Afard 16

KORTVAGSFORSTARKARE, ej
fullt klar, 60 kr, kurs { Radio f. nyb.
kr, u, m. p. A. Tindberg, Ur-
gatan 5, Kulladal.

For DYRT att fotografera? Inte om
'Ni gbr Edra kort sjdlv enligt var

ara och utforliga beskrivn. Vi sdn-
denna och dessutom kemika-
pincett m. m. samt
"kort m. postforsk.
6:75 + porto. Full
3: Foto, Kungs-

cc.

MARKLIN HO

ej beg., allt som star | katalogen
finns, 5 % hos Sture Wennebick,
Bokekullsgatan 5 B, Goéteborg V.

Reseskrivmaskiner 4terforsdljare som
kopa | fast rdkning sdkes. Maskin-
ceniralen, Ang.

ONSKAS KOPA
Utombordare, 3—5 hkr, fildre modell
kop. S. t. »Magnettind», Box 5, Ang.

VHF SCR 522, TR 1143 A, Com-
mandset SCR 274 H, radiokomp.SCR
260 G eller detaljer till dessa.

Stockholm. Tel. 332606, 18—20.

UTOMBORDSMOTOR Kkopes,
aldre m. magn., aven defekt,
skriv Box 77, Ang.

garng
till-

S—

Utombordare, dven dldre, Box 3, Ang

Beg. skottkirra m. gummihjul onsk.
kopa. Sven-Olof Berg, Palsundspar-
ken 2, Stockholm SV. Tel. 433335
och 44 49 73. 2
HORTELEFONSPOLAR

1000 hogohm-a tnskas képa i ental,
flertal eller parti. Svar med pris.
Nicot Vaba, Kommendorsg. 11, Malmo

> > caaaa sl

DIVERSE

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

-~ -

RESESKRIVMASKINER Fabriksnya
Olympia med tab. samt Mercedes.
begagnade kontors och rese inbytes.
Maskincentralen, Ang.

Studerande

per Korrespondens!

Jag loser alla slags matematikupp-
gifter pr post bill. Vid behov av
hjalp skriv till

Ing. M., Box 38, Gustavsberg
DRAGSPEL, Italienska virldsmér-
ken, laga priser, eventuelit byte.

Tillskriv Box 7063, Goteborg 7.

Helrenovering, borrn., ram- o. vev-

lag.-renov. & 98 o. 120 cc lv.-mot.,

utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjdrv, Visttrisk

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
noveringar. Rekv. vir stora Katalog
som erh. mot porto. Motorfirman
Harry Hansson, Bengtsfors, tel. 77.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricechamn « Tel. 16 24

KOP EJ KAMERA
forran Ni list annonserna frin de
fria fotohandlarna som lamnar minst
10 ¢ rabatt. Tidningen Amatorfoto-
grafen kostar 1:— och finnes hos
Cigarraffirer och Pressbyréns for-
siljningsstdllen. Aven direkt fran
Amatorfotografen, Sthim 6.

Ingenjorsbyrdn PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inldmnar och full-
f6ljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersékningar Dbetridffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrdder vid Overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

UPPFINNARE!
Lat ej uppfinningen bli dbtt kapital.
Vi hjidlper Er med patentsokning
och forsiljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
till
Uppfinnarnas Forsiiljningscentral
ing. H. Skold, Fastlagsvigen 39, 1tr.,
Stockholm 32, Tel. 45 56 99.

Elektromekaniska arbeten o. omlind-
ningar av motorer o. appar. av alla
slag utfores. Oml. av magnetankare
25: —. Liitty. téndspolar 15: —. Bil-
0. mc generatorankare 25: —. Damm-
sugare t. annan spénning 35: —. 18
4rs erfarenhet garant. arbetet.

F:a Handel & Industri
Karlskrona. Tel. 3602
FOTOAMATORER. Framkalla sjélv
Edra foton ef. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopleram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -+ porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Forstoringar 1318 1: —, lax'24 1: 50,
M. Ahnfors, Ankdamsg, 10, Huvudsta

TJANA EXTRA! LAR ETSNING!

Littf. beskr, f. glas 0. metall mot
4:95. Veo, Box 7515, Borliinge.

vilkommen nyhet fOr mo-
dellbyggare. Motorbrinsle for
dieselmotorer, tillverkat av

Esso. Fran Eskader. Kr 2: 50.

For savil yrkesmannen som
amatéren. Master Flash Mi-
nor elektronblixtaggregat.
Molander & Son. Pris 495:—.

Firma Eskader har nu till-
behor till modelljarnviigar
i skala HO. Modellerna finns
i ett flertal olika fiirger.

Broms- och kopplingshand-
tag av Hydronalium-ldttme-
tallegering. Lingd 250 mm.
A. B. Motorkraft. Pris 15:75.

YAD VET NI OM BILAR?
Svar pd bilfrAgorna pa
sid, 4.

1. Thulin.

. Andersson,

. Volvo.

. Dalmler.
. Flygplanet.

TEKNIKENS VARLD

8/62

Radiofragor

Friga: 1) Gir den i TV nr 4—7/50
beskrivna grammofonforstirkaren att
anviinda pit likstrom? 2) Ar det mycket
svirt, och dyrt, att sjilv bygga en
apparat for inspelande av grammofon-
skivor? 3) Kan inte grammofonfor-
stiirkaren anviindas pi nagot satt till
en dylik? »Grammofunken»
r: 1) Nej. 2) En del av styrmeka-
n for gravérdosan maiste tillverkas

precision pa en mekanisk
och Over huvud taget beror
ina ljudkvaliteten pd den me-
isionen. Man kan vara sik-
re pa a A god ljudkvalitet om man
% r en irad- eller bandspelare med

sy » av en byggsats. 3) Jo, som
stiirkare, men sedan till-
raommmofonen — med extra

or -— gravérmekanism och

veter férutom lampligt skiv-

stor

raga: % ad betyder VHF och UHF?

»Undrande»
VHEF svery high fre-
s» (mycket hoga frekvenser) och
sultra high frequencies> (ultra-
frekvenser). Definitionerna pd
ndsomriden som avses med
VHF ir nigot skiftande men vanligen
avses med VHF {frekvenser 100—300
Mc/s (3—1 meters véglingd) och med
UHF frekvenser mellan 30 och 100 Mce/s
(10—3 meter).

betyder

qu
UHF
héga

vilka w.

Friga: 1) Ar en anfenn, som medelst
en ballong hissas lodriitt upp i luften,
och stagas med t. ex. melrev, effektiv
for kortvig? 2) Varfér anviinder sig
inte radiostationerna av sddana bal-

longer? 3) Finns det négon lidmplig
ballong att képa och vem salufor i si
fall sidana? 4) Skulle ett knippe

»leksaksballonger» gd att anvanda?
Topplass, Malung.

Svar: 1) Ja, slippte man upp bal-
longen #nda upp till 150—200 m hdjd,
skulle man fi en synnerligen effektiv
antenn. 2) Dirfor att en sddan antenn
kommer att fladdra hit och dit, var-
igenom dess egen kapacitet och in-
duktans kommer att variera. Detta
medfor att sivil sdndarens frekvens
som den utsinda effekten kommer att
variera i takt med antennens rorelser.
Dessutom blir det mycket dyrare i
lingden att anvinda ballonger in en
eller flera master. Det kan dock nim-
nas att for vissa transportabla militira
radiostationer anvidndes under andra
viirldskriget ballonger for att fa upp
antennen. Den mest kinda av sidana
radiostationer var vél den s. k. »Gib-
son Girl, en livbitsradio, som auto-
matiskt utsinde SOS-signaler och som
drevs med en handgenerator. For att
fA upp antennen fran livbaten eller
gummiflotten 5—10 meter upp 1 luften
och dirmed enormt oka rickvidden,
anviindes hir en gummiballong av
nirmare en meters radie. 3) Meteoro-
logiska anstalten anviinder ballonger
for uppsindande av smd automatiska
viderleksstationer, s. k. radiosonder.
Skriv till Sveriges Meteorologiska och
Hydrologiska Institut, Fridhemsgatan
9, Stockholm, si kanske de kan tala
om var man kan kopa ballonger. 4)
Ja, men de skulle sannolikt inte hilla
viitgasen sd lidnge, varfor det blev
ganska dyrbart. Det kan i det hdr sam-
manhanget vara av intresse att pa-
minna sig att det forsta radiomed-
dplandc som siindes Over Atlanten,
nimligen av Marconi Ar 1901, utsiin-
des via en ling antenn uppburen av
en s. k. »drake. Bor man vid kusten
df}r det bliser mycket, kan man an-
vinda en »drake for att béra upp an-
tennen, men det blir di samma nack-
delar som med en ballong.

Friga: 1) Kan man inkoppla ett ra-
diostérningsskydd {till intaget till en
radio, gor det nidgon verkan och hur
skall det i sd fall kopplas? 2) Till
vem skall man viinda sig for att fa
undersikningar var  storningshiirden
finns? 3) Fir man inkoppla en s. k.
giktmaskin pd stromniitet? 4) Tar en
radio som inte har hogtalaruttag niigon
skada om man tar ut ett sidant?

* Lars Erik Levander, Dombiicksmark.

Svar: 1) Ja, man kan i niisladden
inkoppla ett storningsfilter av t. ex.
foljande utseende: tva kondensatorer
pd 5000 pF, 1500 provspinning i serie
kopplas mellan de tvd ledarna, me-
dan féreningspunkten mellan konden-
satorerna jordas. Fler storningsfilter
finns beskrivna i hiftet »Om radio-
storningar och hur man blir av med
dems, av B. Svedberg, pris 2:50. 2)
Vid Telegrafstyrelsen finns en siirskild
avdelning, Stiérningsavdelningen, som
har till uppgift att std allmiinheten till
tjinst med att lokalisera och i vissa
fall vidtaga Aatgirder {for att eliminera
storningskillor. I landsorten kan man
anmila storningar till telegrafkommis-
sarien inom det telefontaxeomride,
inom vilket man &r bosatt. Nirmaste
telefonstation limnar upplysningar om
hur man skall komma i kontakt med
vederborande telegrafkommissarie. 3)
Ja, men om giktmaskinen #ir hemgjord
och inte S-mirkt, fir man sjilv ta
risken i hiindelse maskinen orsakar
eldsvida eller olycksfall. Forsikring
giller nimligen inte i detta fall. In-
limnas diremot apparaten till SEMKO
(Svenska Elektriska Materielkontrollan-
stalten) och godkiinnes samt forses
med S-miirke, 16per man inga risker.
4) Nej.

Fraga: 1) Jag haller pa att bygga
en enrdérsmottagare och en enrorsfor-
stiirkare som jag sammankopplar till
en mottagare, Hiir far jag di anviinda

Avit glodstroms- och tvd anodbalterier.

Kan jag di koppla samman de fyra mi-
nustridarna si jag bara behéver ha
en minusledning frin batterl till mot-
tagare? 2) Hurudan higtalare skall jag
anviinda till en sidan mottagare vars
forstiirkare har 90 volts anodspiinning?
3) Finns det si smid hogtalare som si-
dana med 80 mm diameter eller min-
dre? 4) Hur ligt kan man hira sta-
tioner pi en UK-mottagare? 5) Ager
inga siindningar rum liigre? 6) Hur
mycket material erfordras till spolsyste-
met RO 14 for en mellan- och kort-
vigsmottagare i Elfa Radio- och Te-
levisionskatalog? I. Jagesten, Kinna.

Svar: 1) Ja, om -anod och -gléd ar
forenade. Betydligt farre kopplingstri-
dar kan dirtill astadkommas om samt-
liga ror har samma gléd- och anod-
spinningar. 2) Valet av hogtalare
hiinger inte direkt pd anodspiinningen
utan pd slutrérets angivna effekt. I
detta fall bor en vanlig permanentdy-
namisk 2-tums hoégtalare vara limp-
lig. 3) Ja, den minsta i handeln fore-
kommande hdgtalaren #r 1-tums (25
mm. Odppningsdiameter). 4) Det beror
p& mottagarens viglingdsomride, ned-
4t 1 meter kanske, om det nu {finns
nigra stationer som siinder dir. 5)
Inom UK-omriddet finns det &ver hu-
vud tfaget inte mycket att hora. I
Stockholm med omnejd kan man héra
polis och Bromma flygplats, som sin-
der inom ungefar 3—7 meter, men pa
grund av att de ultrakorta vigorna
inte som regel utbreder sig s& myc-
ket lingre @n till horisonten, hér man
inte detta inom det Gvriga delen av
landet. P4 kortare vagor siindes hiir
i landet ingenting utom mdéjligen till-
fillig experimentsindning av amatorer.
6) Sikerligen avseviart med material,
dA spolsystemet dr avsett for en syn-
nerligen avancerad KV- och MV-super.
Vind eder till Elfa Radio.

Flyghistoriska spalten:

MESSERSCHMITT. ME 410A

Tyskt jaktbombplan 1943

Tillverkare: Messerschmitt A.G., Augsburg, Tyskland.
Besatining: 2.

Motor: 2 st. Daimler-Benz DB 603, 12-cyl. inverterad
vitskekyld V-motor pi vardera 1.720 hk.

Data: Spinnvidd 16,4 m, lingd 124 m, vingyta 36,2
m®, tomvikt 6.150 kg, flygvikt 10.670 kg.

Prestanda: Toppfart 624 km/t, marschfart 475 km/t,
stighastighet 6.100 m pi 10,7 min, flygstracka 2.400
km, topphojd 10.400 m.

Bevipning: 2 st. 20 mm akan -+ 2 st. 7,9 mm ksp,
fasta + 2 st. 13,1 mm ksp, rorliga.

Bomblast: 500 kg*).
Lastformdga:
Byggnadssatt: Helmetall, skalkonstruktion.

Anm.: *) Bomblasten kunde utbytas mot 2 st. 20 mm
akan eller fotospaningsutrustning.
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Siind in bestdllningssedeln nu
Direkt eller genom bokhandeln.
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Kan insindas i Gppet kuvert for 10 dre.

TEKNOGRAFISKA - MALMO 6
Undertecknad bestiller hirmed

O Chassireparationer .......c...c..... BOUBEHOE HB0G00 4§. —_

0 Dieselmotorer for bilar ......... GOOGHA0A G000 35: —

O Forgasarmotorer fOr bilar ......ccecccccccnreees 465 —_

O Supplementpirmen ..... evneasae s eenenens ., 24—
Sitt ett kryss vid de bocker som onskas!

Betalningsvillkor:

Kontant vid leverans.

Hilften vid leverans och hilften efter 30 dagar.

Vid 1—2 bécker: kr 15: — vid leverans och kr 10: — per méin,

Vid 3—4 bocker: kr 25: — vid leverans och kr 10:— per min.
(Stryk det inte dnskade!) * Aganderattsforbehall.

sjalv bil —

fackets hiista specialister ech pre«
senteras i en praktisk Sver: fiadiis
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De iir dirfor till stor hjilp &

arbetet for den uthbildade fackicansen o0k
helt enkelt oumbiirliga for den son sjily

onskar foretaga reparatiomer pi egen
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CHASSIREPARATIONER kan utan overdrift betraktas
som oumbirlig for varje bilmontdr, som vill vidga sitt
kunnande och triinga till botten i.de sporsmal, som moter
honom i den dagliga girningen. Enbart tabellavsnittet —
Gver 100-talet sidor — #r av oskattbart virde. 1040 sidor.
2:a upplagan!

UTDRAG UR INNEHALLET:

Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Viixel-
lador — Kardanknutar och -axlar — Bakaxelvixlar och diffe-
rentialer — Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdriv-
ning — Fyrhjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphdngningar
— Fjadring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk
utrustning — Smorjteknik — Diverse — Tabeller.

DIESELMOTORER FOR BILAR {oreligger nu i 3:e
upplagan, vilket biist bevisar bokens popularitet inom de
yrkeskretsar, till vilka den vinder sig. 680 sidor. 80 si-
dor tabeller.

UTDRAG UR INNEHALLET:

Dieselmotorer i allmiinhet — Dieselmotortyper — Dieselmotor-
fabrikat, tabeller — Briinsle for dieselmotorer — Insprutnings-
pumpar — Matarpumpar — Briénslefilter — Insprutningsventiler
(spridare) — Provning av insprutningspumpar och -ventiler —
Start av dieselmotorer — Tindspiraler (glodtindstift) — Kyl-
system — Smorjning och oljefilter — Lager — Transmissions-
kedjor — Cylinderfoder — Luftrenare — Inkérning och prov-

ning — Tabeller.

FORGASARMOTORER FOR BILAR ir den tredje linken
i handboksserien for bilreparatorer. Civilingenjor B. San-
delius och ingenjor G. Lagerberg har genom forbindelser
med alla bilindustrier av betydelse och samarbete med
expertis i in- och utlandet utarbetat denna handbok, som
presenterar allt det senaste om bilmotorer. 800 sidor.
Specialtabeller.
UTDRAG UR INNEHALLET:

Grurddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssiitt —
Provkorning och undersokning — Fiérberedande arbeten fore
motorrenovering och andra stérre reparationer — Cylindrar och
cy!)ndcrnrbelcn — Vevmekanismen — Ventilmekanismen —
Brinslesystemet — Smorjsystemet — Elektriska systemet —
Monteringsanyisningar — Felsokning — Speclella beskrivningar
och reparationsanvisningar for olika bilmodeller — Tabeller.

SUPPLEMENTPARMEN (lsbladssystem) for ovannimn-
E]a bilbdcker skall med sina tilliiggsblad arligen halla Eder
a jour med alla kommande nyheter och utgor den bista
garantin for att >Chassireparationers, »Dieselmotorer for
bilar, och »Forgasarmotorer {6r bilar» aldrig mister sin
aktualitet. Innehéller vid utgivningen, som beriknas ske
i host, ca 200 sidor.




