


FRAGA OSS OM

Teknikens Virld besvarar endast

fragor av allmiint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
ac}rgss. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet siatt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tgbcllema 1 nr 8—9 och 10 1951 respek-
qve 20 av TV ar 1951. Sa eit par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
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omrade pa samma papper. Kombinera
alltsd inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allminna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Bilfragor

Friga: Maste man ha korkort till cykel-
bil?
kora utan

Svar: cykelbil far man

korkort.

Nej,

Friga: 1) Hur hog ir moforeffekten och vad
Ar priset pd 1951 arsmodeller av Ford Cus-
tom och Ford Mercury? 2) Har nfgon av
bilarna automatisk viixellida? 3) Vilken av
dessa tvd bilar anser TV:s bilexpert vara
mest exklusiv? 4) Kommer de att provkiras
av TV:s bilexpert?

»Fordintresserad tacksam for svar»

Svar: 1) De uppgifterna kan fis hos Ford
Motor Company, Reklamavd., Frihamnen,
Stockholm. 2) Bida vagnarna kan erhillas
med eller utan automatisk vixellida efter
kundens onskan, men det blir kraftig pris-
forhojning med den automatiska ladan. 3)
TV:s proviorare har kort Ford V-8 Custom
1951 med »Ford-o-matic», som &r en kom-
binerad hydraulisk och mekanisk automa-
tisk vixelldda samt Mercury 1950 med vanlig
vaxelldda. Bagge vagnarna dr bra i sin pris-
kiass. Mercury ar dyrare och ur den syn-
punkten exklusivare, men ingen bil som i
likhet med dessa bdda vagnar tillverkas i
hundratusentals exemplar per Aar fortjanar
nog den beteckningen. 4) Det sidljs si fa
exemplar i Sverige av dessa vagnar att Ford
Motor Co. i Stockholm inte ansett det vara
nigon mening med en provkorning enligt
TV:s vanliga program. Skriver man till dem
och foreslir en sidan, kanske de indrar
&fikt och da skall TV gidrna gora provkor-
ningen.

Friaga: Jag dger en DKW dir standard-
ufrustningen &r 5.00—16 ringar med 1,8
kilos ringtryck. Nu har jag i stillet extra
lagtrycksringar 5,00—16 med 1,3 kilos ring-
tryck; bilens tjinstevikt dr 850. Vigmiitaren
dr instilld pd standardufrustning och jag
tycks miirka att den giAr for sakta. Diirfor
vore jag tacksam om TV ville hjilpa mig
med en ufrikning av felprocenten. Det iHr
ndmligen av stort viirde for mig att veta
den exakta korstrickan.

»Undrande DKW-iigaren

Svar: Ni kan litt rdkna ut skillnaden sjily.
Gor ett mirke pa dicket, rulla vagnen t.ex.
tio hjulvary och miat rullstrickan. Gér
samma sak med det gamla dicket pimonte-
rat eller med en annan vagn med standard-
déck. Kilometerantalet pA Er viigmitare skall
for att ge den riktiga strickan multiplice-
ras med det tal Ni far nir Ni dividerar rull-
sirdckan for det nuvarande dicket med rull-
strackan for standarddicket. En annan ut-
vag ar att tala med nAgra idrotisledare fér
att forséka finna en kedjemitt vigbit pa
ett par mils ldngd. DA kan Ni kontrollera
multiplikationsfaktorn direkt pA viigen. Li-
nets vagingenjor kan ocksid téinkas ha upp-
lysning om négon exakt uppmitt vigstricka
i nirheten av Er hemstad, ~

Motorcylkelfragor

Fr{igf\: 'l) Pris pa: Apollo Motoreite? 2)
Hur hu;f dr toppfarten? 3) Marschfarten? 1)
Bensinforbrukningen? Losnummerkipare

Svar: 1) 760:— kr. 2) 40 km/t 3 f
30 km/t. 4) Drygt 0,1 lit/mil, A Ece

Fraga: 1) Data och pris ph CZ 12
5 . 125
150 ecm3? 2) Vilka #r férsiljare tiI1 CZ? 208

Svar: 1) CZ 125 och 150 im

g porteras |
lingre, men CZ-motorn finns ju cxcmpcll::lles
1‘ Monark. 2) AB Nyképings Automobilfabrik
dr generalagent.

sIntresserad» vill byta cylindern pa sin
nya 150 cm3 NV mot en storre pd 250 eller
350 emd. Vi betvivlar att det gidr. Skulle
det g& sd avrader vi.

Fraga: 1) Data for Velocetfe 350 ecm3?
2) Data pi Raleigh 19302 3) Topphastigheten
pd Ariel Red Hunfer? Finléindare

Svar: 1) Data for Velocette modell MAC:

349 cm? (68x96 mm) slagvolym. Kompr.
6,75. 14 hk v. 5.000 v/min.
Vikt ca 145 kg. Motorn ér a

toppventiltyp. Toppfar ¢
2) Dessa data kan v ;
3) 350 cm?: 110
130 km/t.

1= 4 - 3. £
115 kn/t. 8¢ cmd; Ca

Friaga: Fir jag t: ) ME —
en 350 ecm? — i febmuard 4 ar?
. W,
Svar: Nej. K ¢ me,
som viger hogs
Friga: 1) Hur ar @4 p : iramgaf-
fel med draget fran 2) dchjuls-
fjadringen pda FN ilir  den
sladdrig nidr den Dlivit 7 lingre

tid? 3) Om vi har tvd
lika minga varv per mi
slaglingd, vilken har
den med ling eller den

mMoior iar som gor
ed olika
ta kolvhastighet,
med kortare slag-

, g In

Stors

lingd? Motorcykelspekulant
Svar: 1) Bra och behaglig att koéra med
sa snart man vant sig vid den. 2) Det ir ju
enkelt och billigt att byta ut gummiban-
den nir de borjar bli slitna. 3) Den med
ldng slaglingd har storsta kolvhastighet.
Fraga: 1) Finns Trelleborgs terriingdiick

for me att kopa? 2) Hur kommer det sig
att. en del Villiers 197 e¢cm?® iir pa 7,5 och
andra pa 8,5 hk? 3) Vilken maskin har
hiogsta kompression, Exelsior Roadmaster eller
Triumph Tiger 100? 4) Varfor anger inte
TV utviixlings- och kompressionsforhillan-
den vid sina provkorningar? Tjappis

Svar: 1) Nej. Ett terriangdick for motor-
cyklar dr emellertid avsett att komma fram
vad det lider. Annu finns endast dick med
T-nabb monster. 2) Ja, det kan man fraga
sig. Det ratta tycks ligga ungefir mitt emel-
lan eller enligt senaste uppgifter vid 8,2 hk.
3) Exelcior Roadmaster har 7,25 och Tiger
100 7,6 i kompression. 4) Utvaxlingsforhal-
landena tycker vi inte har nagon stérre be-
tydelse for en standardmaskin. Kompressio-
nen daremot brukar vi ange s& snart vi
Iyckas leta reda pa siffran.

P.’rf'.ga: 1) Hur mycket bensin drar en
T{-mmph Thunderbird? 2) Kan man gora
nagonting it forgasaren for att fa den att
dra mindre bensin? En spekulant

:Svnr: 1) 0,6—0,7 lit/mil. 2) Att byta till
mindre munstycke #r knappast tillrddligt da
det sannolikt kommer att ogynnsamt pa-
verka motorns ging. Se till si att luftrenare
ogh luftintag halls rena — en grundforut-
snEtnim: for god brinsleckonomi. Ju mer luft
brinsleblandningen kommer att innehalla,
desto mindre bensin gir at. Blandningen far
emellertid inte bli f6r bensinfattig. Om eko-
n.omilrimnin;:: kan ni lisa en utmirkt skild-
ring 1 »Den moderna motorcykeln», som
finns i varje bokhandel. Kom ihag att for-
gasarinstillningen betyder mindre for kor-
ekonomien #in korsittet.

MHMOBBYIKLUBBEN

!l(‘)‘bbykluhbcn har fatt en massa an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som glirna vill ha { gidng breyvviixling
med jiimnariga 1 Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 fr och uppit.

Ar Ni Intresscrad ay kontakt med
utlandet, skicka dA in anmilan till
lntcrnntfonclln Hobbyklubben Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
dlder, intressen och bifoga aygiften
50 dre i frimiirken. Skriv dessutom
»Kontakt med utlandets i anmilan.

| DETTA NUMMER:
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OMSLAGSBILDEN

pa detta bAtnummer visar hur ame-
rikanska snurreforare kan hantera
sina bAtar. For att fA mera variation
och spinning 1 motorbadtssporten har
man uppfunnit en ny tdvlingsform
som limpligen kan betecknas som na-
gon sorts w»sjicrambles didr det ibland
forekommer langa luftspring — och
naturligtvis massor av vurpor och
dykningar.

Varg-Olle:

MIN TT-MASKIN

en hir gingen hade jag tankt att jag
Dskullc presentera min nya Norton
Manx for er. Som ni ser av rontgenteck-
ningen hir nedan ar det en hogst intres-
sant maskin, vilket val inte minst fram-
gar av alla dess stora segrar. Forst en
kort historik: 1932 kom Nortons forsta
maskin med overliggande kamaxel. 1936
konstruerades denna standardmaskin om
<A att allmanheten kunde kopa den som
en fullt anvindbar racermaskin som skul-
Je kunna ta upp kampen med fabrikernas
egna racermaskiner. Under drens lopp har
Norton Manx fatt’ lina ménga av sina
bista, drag fran fabriksracermaskinerna,
som aldrig gors i storre antal an tre tall
fem. 1950 kom en ny fabriksracér ut, och
fabriken beslot att till 1951 ars TT satta
maskiner liknande denna nya modell i hdn-
derna pA privata forare, Det dr en av
dessa maskiner jag nu fatt ta hand om.
Motorn ar en encylindrig fyrtaktare
med 79,62 mm diameter och 100 mm slag-
lingd. Sjalv tycker jag det dr ganska
anmirkningsvirt att en sd lingslagig mo-
tor kan vara s tillforlitlig som Norton
visat sig vara. Kolvhastigheten ligger ju
i alla fall betydligt over 20 m/sek. Men
det ar tydligen forstklassigt material i
dom hir knarrarna, Bade cylinder och
topplock ir. av lattmetall med ikrympt
foder ay stal och ventilsiten av jarn. De
bada oOverliggande kamaxlarna (ja, den
har faktiskt tvit) drivs av en vertikal axel
och kugghjul.

AT Vi

och

Kolven
lattmetall
standardkom-
pressionen 8,67,
men den siffran
tror jag nog min
mek Derek Ellis
kommer att hoja.
Vevhuset dar av
magnesiumlege-
ring. Branslet
kommer frin en
Amal T7T-forgasare.

Utvixlingarna i ladan dar med 23-kuggs-
motordrev 4.64, 5.1, 6,18 och 822, men det
A¢ siffror som jag misstanker att vannen
Derek kommer att fa andra ganska ofta.
Bromsarna ar inte anmarkningsvart sto-
ra: 8 tum fram och 7 tum bak. Ribbdack
fram finns sjalvklart. Varyraknaren ar
graderad upp tifl 8.000 y/min, men Sa
hoga siffror ar det ingen risk aft man
kommer upp i Personligen tror jag pa ett
toppvarv ay omkring 6.500. men det rac-
ker ju en del bara det. Mer @n 6..200 far
motorn egentligen inte varva — fir se
vad Derek gor at den saken. Hela knar-
ren vager utan bransle 135 kg och det dr
inte mer an att det bor kunna bli bra
fart pA den. Det kliar redan i fingrarna
att fA dra i gashandtaget.

“
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— och alltjamt visar TRAFIK vdgen till

en effektiv forsikring med laga premier.

Sveriges storsta smsesidiga
automobilforsdkringsbolag

Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel. 232230

RATT TILL VINST
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s av kompletta
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enligt vidstdende bild

7 Ett enastdende tillfalle att
W- for ett lagt pris bli dgare
Appﬂmleﬂlﬂ till en egen, intern telefon-
dro felfria

linje. Speciellt vardefullt
for villor, kontor, lager m. fl.
Vid kop av tvd apparater
medfoljer schema for kopp-

ling ay hemtelefon.
’ >

& < =
\‘w Bestillningar fran landsorten

expedieras mot postforskott!

Allt mellan

Bordsapparat e ELFA

plus frakt k'. 25:_ anfenn
Viiggapparat RADIO & TELEVISION

plus frakt kr. 20:- Holléndaregatan § A
STOCKHOLM
Tel. 207814, 2078 15

STOR MODELLFLYGKATALOG

fullproppad med nyheter och alla till-
- behor! Modeliflygarens

onskekatalog. Insind 50

ore { frim. Skriv i dag!

2 PP~ Landets storsta sortering.
FRANKE-SPORT, Karlstad C

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD

MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

RESERVDELAR
Tillbehor och reservdelar for
alla populdra mc-méarken . *
fran FLERONS.

SPECIALFIRMA
FOR
MOTORCYKELDELAR

AB E. FLERON

STOCKHOLM: Kommen-
dorsg. 12. Tel. 6760 04—05,

GOTEBORG: Friggagat, 3.
Tel. 1525 60, 15 09 04.

MALMO: Malmgatap 4,

Tel. 723 85 viixel. Tel. 531046, 531147

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

S hir har uppfinnaren tinkt sig »u-Géiskarusellens pa
en badstrand. Apparaten dr dyrbar, mca giv siikert succé,

Karuse!

oar under vatten

Svensk uppfinnare lanserar virlds-

nyhet i nojesbranschen.

udiksvallsuppfinnaren John L. Andersson ar en
Hman som inte vilar pa sina lagrar. Tidigare har
han konstruerat ett flertal »nojesapparater» som nu
roar goteborgskallen nir han med sin Ada besoker
Liseberg.

Anderssons senaste uppfinning hor kanske till de mer
exklusiva — det ar nimligen en karusell som gar under
vatten. I korthet gir idén ut pi att vagnen dar passa-
gerarna tar plats overtacks med en genomskinlig klocka
som gor att »u-baten» gir att sanka ned under vatten-
ytan. Vid nedsinkningen hdjs vattenytan endast obe-
tydligt innanfor klockans nederkant, di Iuften i kloc-
kan tjanar som buffert.

Karusellen gir pi en berg- och dalbana i en bassang
eller pd sjobotten. Vagnarna gir pa lopskenor och @r
forbundna med ett nav i centrum som ger vagnarna en
roterande rorelse,

Om nigon »ndjespappas nappar pa Anderssons krok
kan man nog rikna med en jattesuccé pi Sveriges
nojesetablissemang i sommar.,

PR iz vaas >
N

Passagerarnn sitter | en

A
klocka ay plexiglas och kan P
nira hALL studera  storsjdodjuret och  dess SIAKHNEST
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ROLLS-ROYCE LIMITED 0 DERBY >
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 6793 40 (viz'xel),

PROGRESS

Rolls-Royce tillverka reaktions-,
propeller /turbin- och kolvmotorer for varje

typ av medelstora och stora flygplan.‘

HAWKER P. 1067 DAGJAKTPLAN

utrustat med Rolls-Royce ”Avon” reamotor

ROLLSROYCE

E "N Gl SIN S ERS

ENGLAN D
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Den flygningen glommer jag aldrig:

Motorstopp over domkyrkan

lygvapnets insats under beredskapen
ar annu ett oskrivet Kapitel som rym-

mer manga tragedier, manga djarva brag-

der och spannande episoder. Bide have-
rierna och direkta krigshandelser kravde
sin tribut, och de arskullar flygare som
var flygfardiga under de forsta krigsiren
fick vara med om mer an de flesta. Allt-
for manga av dem fick sina vin-
gar brutna i fortid. Under krig
och beredskap maste storre ris-
ker tas an annars, den saken ar
tyvarr inte mycket att gora it.

En spannande flygning frdn ett
av de sista krigsaren upplevdé
10jtnant  Gustaf Lindstrom, som
di var kadett och tjanstgjorde
som flygforare vid ett latt bomb-
forband.

Det var en mork hostatt, be-
rattar lojtnant Lindstrom, nar tre
flottiljer latta bombplan av typen
B 17 startade frin Upplands flygilottilj-
falt for att flyga till Gotland och utfora
bombizallningsovningar i kustbandet. Star-
ten skedde i fullt morker for att vi skul-
le kunna anfalla i1 sjalva gryningen och
vi startade som forsta division. Den ena
roten och divisionen efter den andra gav
sig ay ut i natten, med bombmagasinen
fyllda av stridsladdade bomber.

Vindriktningen var sidan att vi maste

flyga over sjilva staden, vilket vi annars
brukade undvika for att inte skapa ono-
diga risker. Men nu lyfte den ena grup-
pen efter den andra over den sovande
lardomsstaden. ;

Jag hade kommit mitt over stan, nar
motorn plotsligt borjade puttra, och si
stannade den praktiskt taget helt och hal-

Lojtnant Gustaf Lindstrom berattar
hir om en nervpirrande upplevelse
under beredskapsaren niar han i natt-
morkret och med full bomblast fick
motorstopp mitt over tornspiran pa
Uppsala domkyrka. En fruktansvird
katastrof hade kunnat intraffa.

let. Just da befann jag mig ungefir over
demkyrkan pa en hojd som inte var myc-
ket Over tornspirornas'— och som sagt
med full bomblast. Spaken framiat ogon-
blickligen for att inte forlora farten —
men under oss lig staden. En vanlig nod-
landning var otankbar. Att hoppa likasd.
Nu gallde det inte bara mitt och min
kamrats liv utan det gallde framfor allt
att undvika en verklig katastrof

Vid motorstopp under stigning ar det
en dodssynd att soka vanda tillbaka (il
faltet, Det brukar nastan undantagslost
resultera 1 att flygplanct viker sig. Men
vad skulle jag gora? Som fur var hade
inte motorn slocknat alldeles. Den drog
litet di och da, och ja
tersta for att halla den

forsikti j
tillba

motte den

stor svang
t varvid vi
onen star-

tande fly r den andra

—.der ernor flimrade

P forbi sparljusprojek-
) tiler i morkret. Men jag hade

tur. Vi lyckades ta oss tillbaka
och landa oskadda — 1 med-
vind.

Befolkningen 1 den sovande
staden levde i lycklig oveten-
het om vad som kunde ha
hant. Man vigar inte ens tanka
sig vidden av den {ruktansviarda katastrof
som blivit foljden av ett haveri. Enbart
flygplanet hade kunnat rasera ett helt bus
och om sedan ocksa bomlasten och bensin-
tankarna exploderat. ..

Reaktionen efter den kusliga upplevelsen
kom inte omedelbart, men nir jag val
kommit ner pa marken igen kidnde jag
mig tamligen matt. Den flygningen glom-
mer jag aldrig.

DUNLOP
TRIALS
3 UNIVERSAL

fér omyvdxlande ferrdng-
och landsydgskorning

DUNLOP
SPORTS
for motocross

/’/ DUNLOP

= RIBBED
ramhjulsddck for

, DUNLOP
- W& LIGHT
fér mindre motorcyklar |

Dunlops. stora urval av motoreykeldidck ger  Er
mojlighet att alltid vilja dick fir varje slags
korning. P4 Dunlop kan Ni lita, ty varje dick
ar specialbyggt for sitt andamdl — for aw gira
korningen tryggare,

DUNLOP RUBBER CO AB NORRK

DUNLOP
UNIVERSAL
for allmént
bruk

\
g
SSH B
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Gé igenom de hdr vik-
tiga punkterna innan

Ni kdper en ny bil:

UTSEENDET skall vicka
fértivsning — Morris Mi-
nor hor det rdtta utseen-

— och vill Ni ha en stérre bil si viljer Ni

TEKNIKENS VARLD 8/52

KOREGENSKAPERNA
mdste vara perfekta —
Ni kan kéra snabbt och
bekvimt med Morris Mi-
nor!

INREDNINGEN bér vara
elegant och rymlig — NI
dker bade elegant och be-
kvidmt i Morris Minor!

KVALITETEN dr av av-
gérande betydelsefor llvs-
lingden — Morris, ja det
dr engelsk kvalitet, nar
den dr som bdst!

DRIFTSKOSTNADEN
maéste vara ldg — Morris
Minor drar endast 0,65
I/mil samt har mycket I&-
ga underhdliskastnader!

Y BIL:

SKATT och FORSAK-
RING maste hallas paen
rimlig niva — Morris Mi-
nor gar | ldgsta skatte-
och forsdkringsklassen!

INKOPSPRISET skall sté
i relation till bilens vdrde
— Morris Minor ligger |
marknadens ldgsta pris-
klass!

M@Em Ml " 0 H finns i bade 2- och 4-dorrarsmodell samt som

cabriolet. Ni kan vilja pd 4 olika farger: svart, themsenblatt, pastellgront och gascognegrétt.
NY BIL! Vi och vira terforsiljare iir alltid redo att ta Er med pd en provtur for att visa vad Morris Minor
gér for — och har Ni provkért en Morris, sd kiper Ni den! Hjirtligt vilkommen!

BEOSU o o a6 e n e atata e I
e O e

s

STOCKHOLM — GOTEBORG — MALMO
NORRKOPING — JONKOPING

Aterférsaljare ver hela [andet

MORRIS O0XFORD

— det dr en bekvam, medelstor vagn.




-~ \d Gillette
B ger Br Fc?r

Rllkbl(ld enligt
kemistens rd

Det 4r skillnad pa stal och stal.
Den kemiska sammansittningen -
kan ge helt olika egenskaper.
Cillettebladens stil framstilles
efter anvisning av kemister. Det
fornimliga materialet behandlas
vidare med elektrisk hirdning och
slipas enligt Gillette’s speciclla
metod. Resultatet blir en smidig
klinga med virldens skarpaste
egg och varaktig skirpa.

20 blad

L i digpenser ki 4:—
- Bla Gillette
Blad

Borja dagen it —
borja. med Gilletie

8

En praktisk flytvist av gum-
mi. Blises upp pd tre Kraftiga
andetag. Finns hos A. M.
Bergqvist och kostar kr 23: —.

Liten men naggande god far-
tygskompass av mirket Silva.
Priset for Xkompassen dr 57
kr, sdljs av Bernstrand & Co.

En nyhet pad hakfronten. Merx-
hake som endast kan oppnas i
bakatvdnt lige. Finns hos
Bernstrand & Co. Pris 8: 50,

anordning. Den kostar 25:— och

Livbojslampan »Ocean» bor
alltid finnas ombord. Tiinds
automatiskt vid berdring med
vatten. A. M. Bergqvist, 35: —.

%

A, M. Bergqvist siljer det
elektriska forstoringsglaset
som kommer vil till pass vid
nattsegling. Pris 37 kronor.

Ett mycket praktiskt kasé-
block, med Iasanordning, Det
kostar 43 kronor och finns att
képa hos A, M. Bergqvist.

En nyhet pi klpfronten Ett krn!ugt hnlklp med en enkel 14
0l Jhs-

kan koépas hos G, Lokrantz,

Dr Ostmans vindmitare 1 be-
hiéndigt format. Apparaten #r
endast 20 em hég och kostar
44 kr hos Bernstrand & . Co.

13: 50 kostar den hidr prak-
tiska smirtingpytsen, som #r
hopfiillbar. Bra vid diicks-

spolning. Bernstrand & Co.

Ross Courtney:s kombinerade
tiindningsnyckel och bensin-
Jds. Finns hos Ljunggren &
Haker och kostar 48 Xkronor.

ott och
Kronor:

Valorkaminen virmer £
Ingar mat, Priset ir 26
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"FOR TRAFIKFLYGET!

ORIt

16 JULI 1948
Férsta provflygningen med Viscount 630, varldens forsta

propeller/turbin passagerarplan.

15 SEPTEMBER 1949

Viscount blir det forsta, turbindrivna passagerarplan som
erhiller ett allmint luftviirdighetsbevis och det forsta brit-
tiska passagerarplan, som erhaller luftvirdighetsbevis en-

ligt de nya I. C. A. O.reglerna.

29 JULI 1950

Viscount gor en serie ay BEA:s ordinaric flygturer till
Paris och Edinburgh och blir det férsta turbindrivna pas-
sagerarplan, som tar betalande passagerare.

3 AUGUSTI 1950

British European Airways bestaller ett flertal Viscount.

28 AUGUSTI 1950

Forsta provflygningen med Viscount 700, prototypen for
BEA:s "Discovery” klass.

FEBRUARI-MARS 1951

Aer Lingus och Air France meddela, att de hava bestillt

Viscount.

VICKERS
VISCOUNT

B.E.A. "Discovery’” klass
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har du PT
specialoljan

fé'l‘ 2-[‘aktare?

Du som sliter hdrt p& krarren och friskar runt hérnen och
stannar vid varje port, du Yorde allt skaffa dej en olja som pallar

for slitaget. Det dir evipinerliga stoppandet och startandet sliter
hirt pd maskinen. Du b

ESSO MIX-IN MO

minskar friktionen oc

wover en olja som verkligen smérjer bra.
OR OIL ir tillsatt med ett @mné som
sparar téndstift och kolvringar.

are dr "MIX-IN” faktiskt det enda raka.

For en tvitak

ing, den ger ldgre slitage och
effektivare motor. Det Ionar

sig att kora pd ESSO MIX-IN
MOTOR OIL.

X-IN MOTOR OIL

- specialoljan fér 2-taktare
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Sk(’[)psrv(](u‘(e Sven Salén:

it oss forst och framst sla fast: det @r inget fel
med segling eller batsport. Tusentals svenska man
och kvinnor ser fram emot sommaren och den dag
di de kan sitta sin bat i sjon igen. Det ar ctt glad-
jande faktum att intresset for bitsporten har okat
avsevirt under de senaste aren, men fortfarande finns
den forestallningen bland gemene man att seglingen
endast ir avsedd for de bittre situerade — for de
»rikay.

Det kanske ocksa finns en liten sanning bakom den-
na tankeging. For att spela fotboll behover man ju
bara kopa den nodvandiga utrustningen, skor, troja,
byxor och boll, och agnar man sig at bergsklattring
ir utrustningen gamla klader, linor och andra saker--
hetsanordningar. I méanga fall ar det darfor bara en
penningfriga om minniskor skall kunna dgna sig at
den sport och hobby som skanker dem mest av av-
koppling och” rekreation — segelsporten,

Mcn lat oss ga tillbaka lite i sportbitsbyggandets
historia. Strax innan andra varldskrigets utbrott. Da
borjade vi bygga en bittyp — folkbiten. Det var en
verklig folkbét i ordets ratta bemirkelse, enkel, latt-
skott och lattseglad, och priset, inkluderande segel
och annan utrustning, sattes till 3.200 kronor. Vi kun-
de genomfora projektet genom att engagera mindre
varv under en tid di det inte var sd stor eftecfrigan
pA storre battyper.

Vi tillverkade aven delar i inlandet, och de
transporterades sedan till varven dar de monterades
pa batarna.

Detta var 1942, I dag skulle samma bat kosta 8.000
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kronor och inom en ¢j alltfor avlagsen framtid skulle
priset nog okas med ytterligare en tusenlapp. Hur
manga skattebetalare har rdd med den summan nu?
Hur manga skulle vaga lina pengar med bankernas
nuvarande kredit- och investeringspolitik?

Men trots allt har vi ingen anledning att se pessi-
mistiskt pa liget. Det finns manga som drommer om
att fi aga ett eget flytande hem, och minga av dem
slAr sig samman i »lag», sarskilt i de mindre staderna.
Och allt gir ut pA teamwork. Snickaren hjalper ma-
laren att bygga biten, mekanikern trimmar motorn,
malaren malar handlarens bat o. s. v.

Och bitarna ar oftast ay hog kvalitet och skots med
verklig omvardnad. Lit oss fortsatta i1 den andan.
Varje storre foretag och statliga institutioner med
mojligheter till segling skulle siatta upp egna bat-
byggarklybbar. Diarmed vore mycket vunnet.

’ \

Tiivlingar och regattor ar andra mojligheter att
stimulera intresset for sporten. De internationella seg-
larorganisationerna forsoker for narvarande »matchay
s4 manga batar 1 samma klass som mojligt, och man
forsoker aven att fa batarna byggda efter samma
standard.

Detta utvecklar mer intresse @an handicaptavling-

. arna. Den forsta biten som -passerar mallinjen skall

vara segraren — det hojer intresset for sporten och
hjalper oss att battre forstd regattornas mening.
Jag tror att vi ar paA ratt vag. LAt var fantasi leka

fram nya metoder att bygga battre och billigare
bitar. Seglarna kommer att gora resten..




Att skjuta sonder engelska stvilks
fortfarande en omtyckt sport bland
»commandos». Resultatet blir att en
nen skirper bevakningen iinnu inter
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Den svingbara jarnbron niira Ismailia ger fartyg foretride. Hittills har trafiken klarats utan
storningar. Kanalbolaget forsoker hilla sig utanfér engelsmidnnens och egypternas brak. Aft
komma tvdrsdver kanalen dr svart. Om det kan den kring Ghaza pa nordsidan in-
stingda egyptiska armén sikert vittna. Britterna har motstindarna under vaksam kontroll.

Idyll med palmer och om varje bajonettbiirare limnades dppet) och 400 plloter med reser-

ver (okiint antal). Nirvaron av hangarfartyg har tillsammans med
andra Atgiirder dokumenterat Englands armerade allvar 1 Suez.

sotvatten (den lilla Styrka till sjoss, i luften och pa land. Engelsk-egyptiska avtalet
kanalen, som vinkelriitt triffar den stora av 1936 ger britterna ritt att ha 10.000 soldater och 400 plan {
vid Ismailia). Inte fullt sa idylliskt med kanalzonen. Vid egypternas hiiftiga uppstigning tolkade engelsmiin-

vakter och vapen si langt ogat kan skada. nen bestimmelsen till 10.000 bajonetter (antalet soldater bak- Egyptiska inrikeskriser stirker ytterligare britternas

- SHANDALERNAS, GULDETS

Suezﬁkncn passar inte for en kanal. Den
ar ett hugskott av en senil man, som
ar sa fjarran frin det lilla fornuft som
forr utmarkt honom att min enda kansla
ar medlidande.

Det var den som Suez-specialist ansedde
16jtnanten Thomas Waghorn som pa det-
ta summariska: satt forsokte misstanklig-
gora Vicomte Ferdinand de Lesseps for-

84 ber vi bland all sand, allt saltvatten
och alla soldater att fi presentera ett pap-
per med det verkliga guldvirdet. Kanal-
aktierna har gett utdelningar pd 450 %!

12
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® En blodrod sol skiner over det omstridda vattenstrecket mellan
Port Said och Suez. England har — praktiskt taget — gatt i krig for
kanalen. Trots skdrmytslingarna mellan britter och egypter haller bo-
laget stillningen som ett av varldens i sitt slag lukrativaste foretag.
® Projektet upptogs pa sin tid som ett avancerat vanvett. Hur eld-
sjalen Ferdinand de Lesseps drev igenom sin vilda idé beriittar har
doktor UNO BOKLUND, svensk specialist pa Suez-kanalens finan-
; siella, teckniska och politiska forhallanden.

sok att i mitten pa 1850-talet antligen for-
verkliga den minga Arhundraden gamla
planen pa en kanal genom Suezniset,
Men Lesseps lat sig inte nedslds av dylik
ovederhaftig kritik som for dvrigt huvud-
sakligen emanerade frin engelsk sida, ty
utom tyska och oOsterrikiska foresprikare
hade han ocksa sitt fadernesland Frankrike
att stadja sig pd. Och i lugnt forlitande pi
att hans landsmin skulle visa sitt patriotis-
ka sinnelag genom att satsa pengar i pro-
jektet inbjuder sd Lesseps den 5 november
1858 allmanheten till teckning av aktier.

Framgangen var fantastisk. Efter 25
dagar hade 21.229 fransmin sammanlagt
tecknat Gver 200.000 aktier och betalt dem
kontant med mer an 100 miljoner guld-
francs och dessutom hade frin tretton
andra linder tecknats 100.000 aktier. I
Sycngc var det dock veterligen ingen som
vigade sig pd dventyret men Danmark
t. ex. deltog med sju stycken. Slutligen
tecknade  Egyptens® vicekonung, Said
Pascha det ytterligare behdyda antalet for
att det definitivt inbetalta kapitalet skulle
uppgi till 200 miljoner guldfrancs.
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ch VALDETS KANAL

I numret for den 30 november 1858 -—
alltsi samma dag som teckningen avslu-
tats och Lesseps kungjort den lysande
framgingen — tog cmellertid Londontid-
ningen Globe utom sig av ilska fram sitt
grovsta artilleri och avfyrade en vald-
sam salva:

— Aktietecknarna ar huvudsakligen ky-
pare, som blivit lurade av tidningar och

Tldvis var 20.000 egyptiska bonder — fel-
lahet — engagerade | griivningsarbetet mel-
lan Port Sald och Suez. 1864 kom ma-
skinerna — lokomobiler, mudderverk etc.
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specerihandelsbitriiden som bedragits av
reklambluffen. Prasterskapet har fallit
offer och tretusen daglonare har formatts
skramla ihop sina besparingar och kopa
aktier. Det hela ir en skandlig rovarkupp
uppfunnen for att plundra folk som varit
nog enfaldiga att nappa pi kroken.

Hur som helst si var emellertid Les-
seps obestridligen dagens segerherre ef-
tersom han nu faktiskt hade pd hand det
for tiden ofantliga belopp som beraknats
crforderligt for att bringa kanalbygget i
hamn. Och harav den engelska tidningens
omattliga vrede. Eftersom Lesseps liksom
majoriteten av aktietecknarna var frans-
man, skulle tydligen kanalen komma un-
der franskt inflytande, vilket inncbar det
for England oerhort pinsamma forhallan-
det att kontrollen Oover den kortaste sjo-
vagen till Indien skulle hamna hos den
farliga rivalen Frankrike.

Trotsande den politiska ovaderstamnin-
gen vidtog emellertid Lesseps nodiga for-

(Forts. pa sid. 34.)

position.

GLHOMIKARNING
AV SUEZ- KANALEN

O BRL0: 100 m. NLMT RSO0 0w

y Reda Havet

Faroukslingan norr om Ismailla #r ett ny-
tillskoft. Den 168 km. linga kanalens ur-
sprungliga djup pd 7.72 meter har Okats till
‘12—13 met. Aven bottenbredden har okats.
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: »Sparven» har en rickvidd av 5—6 km och transporteras till nir-
e heten av mailet av ett moderflygplan. Nir roboten ldmnar flyg-

- SPARV KRIGETS

naten att USA har en robotprojektil,
som pa egen hand soker upp och forstor
ett fientligt flygplan. Den nya roboten,
‘ som kallas »Sparven», har en rackvidd av
i 5—6 kilometer och kan skjutas ut frin
ett flygplan. Amiral John Moss, som lam-
nade uppgifterna infor ett utskott, talade
ocksi om att »Sparven» befinner sig ni-
gonstans mellan experiment- och produk-
tionsstadiet, vilket skulle kunna innebara
att provningen ar i full ging,
et finns inga tckniska orimligheter i
det sensationella ayslojandet att den mal-
~ sokande jaktroboten nu ar verklighet, Hur
~ den ser ut har man inte talat om, men i
 stora drag ar det andd mojligt att beskri-
~ va en dylik projektil. Kroppen' mnehaller
en sprangladdning och den ar utrustad
med barplan som ar nodvandiga for styr-
ningen. Framdrivningskraften kan alstras

2
0
g yligen avslojades i amerikanska se-
£

USA har ett sensationellt ro-
botvapen som pd egen hand
uppsoker ett fientligt flygplan
och {orstor det genom att sjilyt
explodera. Major Sven Holm-
berg redogor hiir for den nya

jaktrobotens konstruktion och

verkningssiitt,

planet dvertar en radarmalstkare sty ; 5
a yrningen och dirigerar »Spar-
ven». mot niirmaste fientliga flygplan. Den missar knappt aldrig.

\YA ROVFAGEL

Dessutom kriivs det roder och stabilitets-
argan  samt  en malsokningsanordning.
Denna ir den mest komplicerade delen av
konstruktionen, men nagra olika huvud-

principer for hur malsokare kan verka ar

kinda,

Milsokningen kan i stort sett ske enligt
U{.ﬁ olika metoder. Man kan utnyttja
varmeutstrialningen hos det mal man vill
triffa och lata denna strilning fangas
upp av malsokaren, som omsitter den till
styrimpulser. Dessa i sin tur paverkar ro-
bplcns _styrorgan varigenom projektilen
rlkgas in mot milet,

an‘ annan och sannolikt lattare fram-
kfjml]g vag dr att anvinda radar for mal-
sokningen, 1 roboten ir en radarmalsokare
inbyggd. Denna skickar ut tvA stra!nings-
lober pA det satt som figuren visar. Ett
flygplan som befinner sig inom stril-
ningslobernas riickvidd, kastar tillbaka en

(Forts. pa sid. 28.)
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et finns en, men bara e¢n plats i Sverige dar ctt
Ds:'\ hobbybetonat fritidsarbete som modellbyggeri
bedrivs industriellt, namligen vid AB Sverres vary
i Hisings Kirra utanfor Goteborg. Dar star 20 an-
stillda och trollar fram modellarbeten, mest batmo-
deller. Det ar inte leksaker de gor, modellproduk-
tionen har en ytterst vettig uppgift att fylla,

Sverres varv ar gammalt. Det startades redan
1916 i Goteborg under namnet Skeppsmodell, 1929
flyttade det ut till Hisings Karra, nidgon mil upp-
efter Gota alv.

Chef for Sverres vary ar ingenjor Bjorn
Trauny. Han ar uppyaxt med varvet och verkstaden.
Det var hans far, kapten Olof Traung vid Gote-
borgs Sjofartsmuseum, som en gang startade AB
Skeppsmodell och nu @r han Sverres styrelseord-
{arande.

1 modellindustrin finns platslageri och mekanisk
avdelning, snickeri- och mailarverkstad. Overallt hil-
ler de anstillda pd med kndpgora som skulle gora
den inte talmodige prillig.

— Det ar riktigt att de som skall jobba hir far
ha talamod. God syn, handlag och talamod ar egent-
ligen det enda pojkarna behover ha ndr de anstalles
hir. Ofta kommer de direkt frin folkskolan och
det ar ungefar ett dussin grabbar som arbetar har

FLOTT FLOTTA I SMA

Sverres Varv i Goteborg iér pa

samma gang Sveriges storsta och

minsta varv. Hiar har man under

aren byggt en miniatyrupplaga av

hela svenska handelsflottan som i

detaljrikedom och skalenlighet @r
ett tekniskt miasterverk.

nu. Kirntruppen utgores av atta dldre, berittar in-
genjor Traung.

Grabbarna sitter vid bankar och gor smidetaljer,
millimeterstora block, vinschar, stottor, master, skor-
stenar, ankare, radarutrustning, propellrar, dayertar
OsV.

T snickarverkstaden haller - aldre arbetare pi att
utforma batskroven. Darifran gir modellerna (till
maleri och riggarverkstaden. Det ar en odndlig rad
arbetsprocesser innan modellbaten ar fardig.

Dyr kan en modellbat bli. Rekordet hiller Svenska
Amerika Liniens gamla Kungsholm. Den modellen
kostade nir den byggdes 28.000 kronor, vilket med
dagens penningvirde skulle bli 40.000—45.000 kro-
nor.

For och akter piA Kungsholmsmodellen var hela
medan mellanpartiet var i halvmodell si man kunde
se fartyget i genomskarning. Maskinen fungerade,
hytterna var moblerade, dar fanns elektriskt ljus
ombord, modellen var en exakt kopia av det stora
amerikafartyget med dess inredning. :

_Sverres har nyligen i modell byggt Amerika Li-
niens senaste passagerarefartyg, det som ligger i
Holland och skall sjésittas i host. SAL har haft
stor nytta av den modellen. Minga andringar har
foretagits pd modellen for att ge en forestalining
om hur det nya fartyget skall ta sig ut.

Sarskilt besyirligt tycks det ha varit att f& fram
en flott skorsten pi nya amerikabdten. Syerres har
levererat skorstenen i minga upplagor, men det har
forkommit fler andringsforslag aven pd andra de-
taljer. Masternas placering och lutning har juste-
rats, monjebaltet hojts och sankts osv. En amerika-
bl\t_kommcr inte till ay en slump.

Konstruktorerna fir ibland viirdefull hjdlp av

(Forts. pa sid. 38.)
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Sverres skeppsvarv har hyggt Gotaverkens enorma anliiggningar pa Hisingen i{ mo-
dell och heln anliggningen finns att beskdda pd Sjéfartsmuseet { Giteborg.

M/S Nerva, avsedd fir ett Bergenre-
deri, har en for lastfartyg s& orgi-
nell finess som badbassiing pd batdick.

»Varvschefen» Ing., Bjirn Traung ser
Intresserat pd nir snickaren Viktor
Pettersson modellerar ett tankfartyg.

: % . .

- P>

Leif Nilsson i fiird med den tAlamodsprovande rlﬂlnxen av M/S Nerva. Ett olind-
ligt knap ligger bakom, innan bestiillarna far modeller {or reklamindamal

S RS S b
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Ingenjor Nils R. Lundgren har redan ritningarna klara till ett fartyg for hajfiske. Fartyget
ar pA ca 3.000 ton, det har en lingd av omkring 100 meter och skall géra niirmare 20 knop.

Reportage: Thore Sandell — Astrid Gillsiter (foto)

Ingenjér Nils R. Lundgren ar en man
som de flesta svenska barn tycker mer

illa om an nagon annan. Det ar namligen -

han som svarar for storre delen av den
avskyvarda (men nyttiga) fiskoljan som
flyter har i landet. Ing. Lundgren ar
cgentligen biokemist. Han har i snart tret-
tio ar agnat sig at att undersoka vita-
miners och hormoners forekomst hos oli-
ka fiskarter. Han ar Foreningen Svensk
Trankontrolls kontrollor och som sadan
Svervakar han mer an 90 procent av all
tran som framstalles i Sverige.

Nu vill ing. Lundgren framstalla annu
mycket mera tran an vad som sker i dag.
Men de svenska barnen kan kanna sig
lugna. Planerna inkluderar inte nigon
konsumtion har i landet. Ing. Lundgrens
mening ar att skaffa landet hirdvaluta
genom att salja hogvardiga vitaminoljor
i USA. Oljorna skulle han f& genom att
fanga haj i Stilla Oceanen !

Det hela liter forst hur fantasifyllt och
prilligt som helst, men planerna vilar pa
den reellaste grund och ing. Lundgren
tror sig om att kunna skrapa ihop de mil-
joner som behovs for att projektet skall
bli verklighet.

Forst hade han planer pad ett svenskt
valf;’}ngstféretag med eget flytande val-

16

kokeri och allt vad dartill horer. Han har
sjalv flera ganger varit med norska och
engelska valfangstexpeditioner och kanner
darfor val till problemen — speciellt di
de teknisk-kemiska., Under sina expeditio-
nerat Australien och Antarktis lade ing.
I.undgren emellertid marke till att ocea-
nerna innehéller oerhorda massor haj som
hittills inte har varit foremal for fangst-
expeditioner i storre industriell skala. Han
borjade studera allt om hajar — deras
levnadsvanor, artrikedom, mojligheter till
fiske och inte minst deras lever- och vita-
minforhallanden.

Nu ar han saker pa sin sak. Det skulle
vara mycket mera givande och mindre
riskfyllt ur ekonomisk synvinkel att starta
en expedition for hajfiske an valfangst.

Vad som behovs ar i forsta hand ett
§Pccialbyggt fartyg pa omkring 3.000 ton
jamte tva svenska fiskebitar. Fartyget
slf‘ullc bli omkring 100 meter lingt och
gora 20 knop. Det skulle bl. a, ha plats
f5)r fabrikationen av olja, Denna tillg:‘l.r
sa att man sonderdelar hajlevern i sma
(.lelar, varpa levermassan och olja skiljs
at genom separation i en kraftig centri-
fug. T vissa fall kan levern limpligen

(Forts, pd sid, 28.)

|

En initiativrik goteborgsingen-
gsimg

jor planerar att bedriva hajfiske
i stor skala i Stilla Oceanen. Han
vill utrusta ett specialfartyg pa
3.000 ton med 60 mans besitt-
ning, ddrav 6 bohusfiskare. Haj-
leverns A-vitaminrika olja skul-
le siljas i USA och ge Sverige

vilkomna dollars.

I1‘“'31'}](0ntroll av kvaliteten och vitaminhalien
»hajoljan» anviinds moderna instrument.

Denna spektrog n
. graf anviinder Ing, Lundgre
for understkningar ay horm;ncrxl )mjlcvcr“'
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Det Iénar sig att vara nog-
grann! Alla skrymslen ska
goras rena och sliita om man
ska fa {ilirg eller fernissa

att bilda en jdmn, fin yta,

Efter skrapningen ska varje
detalj pA baten slipas om-
sorgsfullt med grovt och
sandpapper.

sedan finare

ar varsolen borjar varma upp

de vinterfrusna bryggorna och

skratfmisarnas glada laten genlju-

der utefter stranderna ar det dags

for batagarna att ta itu med varut-

rustningen. Under soliga sondagar

rider febril verksamhet vid vary

och sjobodar. Det skrapas och sli-

pas och fernisspenslar blanker 1

solskenet, Bitigaren arbetar 1 sitt

anletes svett och drommer sig fram

mot sommarens littjefulla utflyk-

ter till ackompanjemang ayv. vagor-

2 nas muntra kluckande mot staven.

TV har gjort ett besok ute pd

Almedals Batvary vid Smidalaro,

valkint i den delen ay skargarden

f?r sina kvalitetsarbeten, for att fa

niigra tips infor den stundande bat-
sasongen,
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Nir man skrapar biten ren frin flagor
och ojlimnheter #r det viktigt att man
haller skrapan ritt si att belastningen
pA eggen blir s jimn som mojligt.

Pa stora ytor av t. ex. mahogny anvin-
der man en slckling i stiillet for skra-
pa fo6r att inte fA fula repor 1 virket.

Sedan man torkat bort allt
damm fernissar eller mdlar
man. HAIl penseln som en
penna och stryk ut férgen
viil sd4 ytan blir riktigt bra.

Forst och framst ska man an-
vanda rejala grejor till arbetet.
Glasbitar och vanliga slidknivar ar
forkastlig utrustning nar man skall
till att skrapa sin bit. Samma sak
med farger och fernissor, ett par
kronor extra for en forstklassig
kvalitet ar valplacerade pengar.

Det gir latt att skrapa biten om
man forst penslar pd ett fargbort-
tagningsmedel och later det ata sig
in 1 fargen en kvart. Medlet finns
att kopa hos firghandlarna. Vill
man vara ‘riktigt noga ska man,
sedan man slipat och dammat béten,
stryka den en ging med ra linolja
<om far torka in i traet en vecka.
Det ger virket extra stor mot-
stindskraft mot fukt och rota. For
dem som amnar blymonja sin bat i

Snurreligarna méiste se
till
fyllt med smérjmedel och
att bultar och skruvar
fir ordentligt dragna in-
nan siisongens {orsta start.

Reportage: Bengt Pettersson — Bengt Almauist ( foto)

att viixelhuset #r

botten kan det vara bra att veta att
monjan ska torka minst en manad
for att gora nagon effekt.

Har man en mycket val bibehal-
len bat racker det om man slipar
ytorna och fernissar en gang, om
inte, far man gora som bilderna
visar och dessutom, nar fernissan
torkat, slipa med ett fint sandpap-
per och fernissa ytterligare en
ging om man inte vill riskera att
fernissan borjar slappa efter halva
sommaren. En malad bit maste
under alla omstandig-
heter forst strykas en
gang med mager olje-
farg innan man kan
lagga pa batlack.

Men baten bestar in-

(Forts. pa sid. 36.)

PA bitvarven runt om i Iandet har arbetet redan kommit
jgAng med att skrapa och gbra batarna fina till sommaren.




1. Styrhytt
2. Ovre bryggan

3. Radarskiarm och signalmast
4. Manskapshytter

5. Bar och servering

6. Ovre dick

7. Trappa till huvuddick

8. Promenad- och soldiack

9. Livhat av lidttmetall

10. Flytponton av ldttmetall
11. Huvuddack

12, Brinsletankar

13. Styrbords propelleraxel

14. Styrbords hydrauliska backslag

15. Kardanaxel med dubbla kar-
danknutar

16. Styrbords huvudmotorer (GM
Twin Surplus typ 6-71)

e v
\ .
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MED LYXBAT
TILL
OLYMPIADEN

Ny littmetallbat med flyg-
plankomfort sitts in i som-
marens olympiatrafik. Res-
tid Stockholm—Abo nio

timmar.

attrafiken mellan Sverige och Finland

kommer med all sakerhet att bli inten-
sivare nu till sommaren an den nagonsin
varit, tack vare olympiaden i Helsingfors.
Manga rederier kommer att kdmpa om
passagerarnas gunst, och ett av dem som
4r ute i god tid heter Olympia. Samma
namn har redericts bat, — en verkligt
licker farkost av lattmetall, som ar under
byggnad pi Gustafsson & Anderssons
Varv pa Lidingd. Béten dr konstruerad av
ingenjor Tage Boghammar tillsammans
med kapten Klas Edgren, som ocksd ar
chef for det nya rederiet.

Med sina dubbla propellrar, vardera
driven ay tva 225 hastars dieselmotorer,
kommer ~Olympia att avverka Strackan
Stockholm—Abo pi nio timmar, varav sju
timmar inomskars i Alands och Stock-
holms skargirdar. Som jamforelse kan
nimnas att »vanliga» batar har att gora
15 timmar pi samma stracka. Under
marschfart, 17 knop, presterar motorer-
na tillsammans 600 hastkrafter. Mycket
arbete har lagts ner pa att de 200 passa-
gerarna skall fa det si bekvamt och trev-
ligt under resan som mojligt. Inredningen
ar hallen i glada, ‘trevliga farger och de
bekvama binkarna och stolarna blir klad-
da i galon. En liten bar sorjer for att re-
seniren kan slicka sin torst nar han si
onskar och ett valutrustat pentry med
bl. a. djupfrysanliggning kommer att
trygga den kulinariska fragan. 12 mans
besattning svarar for god service.

Ocksd servicen i land kommer att fi en
hcl_dcl nytt att bjuda pa som man inte
varit van vid tidigare. Motorerna blir litt
u}bylbara och reservmotorer skall stan-
digt finnas tillgingliga i hamn. Sirskild
landpersonal kommer att ta hand om bide
b?l}cn och passagerarna efter samma
monster som tillampas inom modernt tra-
fikilyg.

Premidrturen beriknas dga rum om-
kring midsommar, =

Data: Langd 27,5 m, bredd 525 m.

Storsta djupgiende 1,15 m. Deplacement

c:a 100 netto reg.-ton. Marschfart c:a 17
knop.
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Kustartilleriets nya ftillskott i minutliggarflottan har ett deplacement pa 230 ton.
Ett smidigt och snabbt fartyg med utomordenlig sjdviirdighet och modern utrustning.

MASSOR AV MINOR

Kustartilleriets gamla »angkranpramar» fran sekel-

skiftet skall ersittas med hypermoderna minutlig-

gare som snabbt och effektivt kan spirra vagen for

eventuella invasionsflottor. En ny lank har fogats
till det svenska sjoforsvaret.

Kuslarlillcrict har begivats med en
ny medlem i den ganska alderstig-
na minutliggarfamiljen. Barnet ar dopt
till Minutlaggare 12 och har sett da-
gens 1jus pa Stockholms Orlogsvary dar
det for en tid sedan ocksa Iopte av
stapeln, foljt av generalmajor Hjalmar
Astroms lyckonskningar. :

Fartyget ar det forsta i en serie om
fem enheter, som alla skall byggas pa
Stockholms orlogsvarv. Genom dessa
nya tillskott far kustartilleriets min-
utlaggareflotta en kraftig iforstarkning.
De viktiga KA-mineringarna i skar-
gardsomraden och hamnar lings hela
var linga kust kan dirigenom snabbare
och mera effektivt utlaggas 1 handelse
av ett kritiskt lage. Kustartilleriet sva-
rar for alla s. k. fasta mineringar, vil-
ket innebir att minorna sedan de fallts
kan kontrolleras frian minstationer 1
land. Frin dessa minstationer spriingcs
minorna nar ett fientligt fartyg passerar
over dem, medan egna fartyg kan pas-
sera utan nagon risk. Minutlaggare 12
har byggts vid marinverkstiderna pa
Stockholms 6rlogsvarv under ledning av
nya byggnadsingenjoren Olof Lindstrom
med ingenjor E. Elfman som marinfor-
valtningens kontaktman. Fartyget har
konstruerats av marinforvaltningens pro-
jektbyrda i samrad med kustartilleri-
inspektionen. Det deplacerar 230 ton och
har en lingd pd nagot over 31 meter
och en bredd pi 7,4 meter. Fartygets
framdrivningsmaskineri utgores av tva
dieselelektriska anliggningar, som dri-
ver var sin propeller, vilka tillsammans

utvecklar 360 hk. Farten beridknas till
10,5 knop och minkapaciteten blir myc-
ket stor. Fartyget blir smidigt 1 manov-
reringen, vilket Ar nodvandigt vid min-
utlaggningsarbeten 1 tringa och strom-
kraftiga farleder.

P4 dacket placeras ett flertal vinschar,
kranar och divertar, som drives med ett
hydrauliskt oljetrycksystem, varigenom
arbetet med de tunga minorna kommer
att underlattas. Fartyget forses dessutom
med rils for snabbfallning av minor och
utrustas aven med 40 mm luftvarns-
kanon pi bryggdack.

Fartyget har aven ett flertal moderna
hjalpmaskiner, bl. a. tvd generatoran-
laggningar, varay den ena ar kombine-
rad med en lans- och brandpump. Ankar-
spelet maskindrives och rodret manovre-
ras med en styrmaskin. Aven navige-
ringsutrustningen blir fornamlig med
senaste modeller i navigeringsradar, eko-
lod, trycklogg och radioutrustning.

Kustartilleriets behov av minutlaggare
har beraknats till nio enheter. Genom
dessa fem nybyggnader kan man utran-
gera ett lika stort antal aldre fartyg som
nu ar i tjanst. Dessa har alla byggts
fran tiden kring sekelskiftet och ar nu
i det narmaste museimassiga. De nya
fartygen ar sina foregingare overligsna
1 alla egenskaper och nar de fardig-
stallts, kommer endast fyra av de nu 1
tjanst varande minutlaggarna att vara i
bruk. Av dessa ar tva moderna, under

det att de bada andra har fodelseiren :

1905 och 1912. Hans Blenner.

#
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»Alfan» niddde pd sin tid stora tivlingsframgingar med svenska forare vid ratien. Var mest
framgangsrika bilforare, P. W. Widengren, korde Alfa Romeo i minga ar. Ett par exemplar av
den =klassiska» modellen finns dnnu kvar i landet. En av dem kirdes av Magnus Knutsson.

BEROMDA
RACERVAGNAR II:

ran 1922 till 1925 gallde en tvaliters-

formel inom Grand Prixsporten och i
skuggan av den kom Alfa Romeo P 2
en attacylindrig vagn med radarmotor pa
omkring 130 hk till. Nar nya formler se-
nare forandrade sportens ansikte lat Alfa
konstruera en ny modell, P 3, som skulle
svara mot de nya reglerna. Konstruktions-
aret var 1932 och bakom det stora arbe-
tet stod den valkande effektirollkarlen
Jano.

1925 utvecklades Alfas P 2-modell, som
da bara bromsade 130 hk, sa att den kom
att ge inte mindre an 170 hk varvid topp-
hastigheten hojdes till {or den tiden myc-
ket hoga 225 km/t. Viagegenskaperna var
emellertid sA urusla att den snabba vag-
nen tog stryk av betydligt lingsammare
medtavlare. 1930 beslot man sig alltsa hos
,Alfa for att konstruera tva helt nya ty-
per. 1 bada fallen foll man tillbaka pa
den beprovade 1,75-liters sexcylindriga
>Monzas-vagnen, som da tillverkades som
en synnerligen katalogbetonad sportvagn.
Man beh5ll diameter och slaglangd men
forlangde motorn med ytterligare tva cy-
lindrar. Den bley alltsi en »atta» med
2,3 liters slagvolym. Ganska snart kom
man underfund med att denna nya modell
inte innchar nagon forbattring i effekt-
hanseende jamfort med P 2:an och s

 beslot man sig for att fordubbla 1,75-i-
" tervagnens effekt och monterade alltsi tvi

. sadana motorer i ett och samma chassi.
P hog effekt betyder inte allt. Foljs
~ den inte ay rimlig vikt sd ar den till foga
~ nytta och den »dubbla» Alfan blev ocksi
nger for tung for att kunna
era med Bugatti 51 och nykom-
fas Den ar. dock vird att
f6r  att det var den
gn, som sattes in pa de

modell P 3. P 3:an blev ett lyckokast utan
like och blev snart Alfas genom tiderna
segerrikaste vagn. Motorn var attacy-
lindrig med 2,65 liters slagvolym. Hem-
ligheten med dess stora framgangar lag i
den anmarkningsvart laga vikten i forhal-
lande till cylindervolym och hjulbas:
190 hk pa 924 kg vikt bor ha gett god
acceleration. En sensationell konstruk-

tionsfiness var delad kardanaxel. I reali-

teten hade vagnen praktiskt taget tvi kar-
danaxlar eftersom axeln delade sig straxt

Alfa Romeo tillhor de »le-
gendariska» mirkena i ra-
cerhistorien. TV presente-
rar hir den hittills mest be-
romda Alfan, modell P 3,
som pa 30-talet kordes av
bl. a. rattkonstniren Tazio

Nuvolari.

'ALFA ROMEO P 3

bakom vaxellidan. Denna axelkonstruk-
tion lar ha bidragit till att halla vikten
nere. Trots att det rorde sig om en en-
sitsig vagn satt foraren inte mellan utan
over kardanaxlarna. Vagegenskaperna
forbattrades hogst avsevart. Jano lit mon-
tera ett helt batteri, stora stotdampare:
tvai fram och fyra bak. Bromsarna var
fortfarande en svag punkt och vridmo-
.mentet lag litet 1 hogsta laget for att
vaxelladan riktigt skulle trivas. Vaxella-

(Forts. pa sid. 36.)

cHEsaWELL

i)
Intressant  hos Alfa-motorn var den central
biada fyrcylindriga cylinderblocken. Vevaxel ocuh l‘(,zm

stora  kugghjulet pA veyaxeln svarade

axeldrivningen, placernd mellan de
! vstakar var lagrade 1 glidlager. Det
fr drivningen ay Kkompressorcrnas rotOrers

{
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med plast

Plastbaten blir Littare, starkare och snabbare #n

nagon annan battyp. Svensk premidr i sommar.

ar blir det premiir for seriebyggda
I plastbatar i Sverige om direktor Kjell
1i7ennerholm vid AB Livbatsvarvet i Go-
teborg far som han vill och om plastleve-
ranserna fran USA gar efter beriakning-
arna. Diarmed kommer det anrika gote-
horesvarvet att kasta alla hittills veder-

Den forsta svenska plastjollen som byggts
pd Livbitsvarvet i Goteborg. I sommar skall
man scrictillvcrlga dven storre Dbattyper.

tagna begrepp om batbyggeri over bord
och lansera en helt ny teknik som moj-
liggor en tillverkningskapacitet som man
hittills inte ens kunnat dromma om. Me-
dan det nu tar omkring 14 dagar att
bygga en ordinir campingbit kommer
plastbatsfabriken att kunna massproduce-
ra over 50 12-fotsbatar pi samma tid.

Plastbitarna kommer att tillverkas e¢n-
ligt en metod som framgangsrikt tillam-
pats i USA och England. Skrovén gors i
hela stycken och gjuts mellan tvd formar
varav den inre ar av betongcement och
den yttre av plast. Mellan formarna laggs
forst ett lager glasfiber och sedan sugs
den flytande plastmassan med hjalp av
vacuum upp genom den bindande glasfi-
bermattan, Efter tvid timmar har plasten
stelnat och skrovet kan lyftas ut. Sedan
aterstar bara att montera (lljckcl, inred-
ningen och andra detaljer som fortfarande
gors 1 tra.

En plastbat vager ungefar en tredjedel
ay lattmetallbiten, men det markliga ar
att materialet har samma styrka som stal.
Plast angrips dessutom inte ay saltyvatten
och til cerhorda mekaniska pakanningar
utan att ta skada. Nagra bucklor kan
aldrig uppsta pa plastskroy, — vid harda
slag kan det mojligen spricka, men dven
sadana skador ar mycket latta att laga.

Detta innebar att plastbitsagarna aldrig
behover dra sa mycket som ett pensel-
drag nar de pa varen skall gora i ordning
sina bAtar. De verkliga batfantasterna

Denna lilla amerikanska jolle dr gjord helt
i plast. Aven masten ir av detta material.

kommer kanske att forfasa sig over des-
sa framtidsutsikter, — tanken pa att lju-
det ay batskrapor och lukten av linolja
inte langre kommer att annonsera varens
ankomst ar for fruktansyard for. att fa
bli verklighet. De flesta kommer dock sa-
kert att prisa den moderna teknikens in-
tdg aven pd detta omrade.
(Forts. pa sid. 36.)

Sommarens

Dc forandringar som de s. K.
familjebdtmotorerna  har
undergitt genom arens lopp har
mnte varit stora. De har kvar
sitt relativt skrymmande format
och vager i stort sett lika myc-
ket nu som de gjorde for 20—
30 ar sedan. Darfor kan man
lugnt siga att den finska Val-
met-fabrikens prisbelonta  bat-
motor, Vire, dr en verklig sen-
sation,

Vire, modell 103 BV, ar en
encylindrig, tvitakts, vattenkyld
bensinmotor.- Det  fantastiska’
med den ar att den bara viger
36 kg trots att maximaleffek-
ten ar 6 hastkrafter. Andra mo-
torer med motsvarande styrka
vager over 100 kg! Genom en
omsorgsfull inkapsling har den

Sisuladdade histkrafter

sensation pa marinmotorfronten
heter Vire — en sex histkrafters inombordare
som bara vager 36 kg.

lilla motorn fatt ovanligt rena
och vackra linjer, och den tar
dessutom mycket liten plats. Yt-
termatten ar: langd 338 mm,
bredd 250 mm, hojd 390 mm.
Tack vare den ringa vikten kan
man placera motorn akterover,
midskepps eller i foren, alltefter
vad man har for utrymmen.

Den lilla ettriga 268-kubika-
ren har en cylinderdiameter pa
69,85 mm och ,en slaglangd pa
70 mm. Vid 1.800 yv/min. ut-
vecklar motorn 6 hk och vid
maximaleffekt, 6 hk, ar varv-
talet 2500 v/min. Branslefor-
brukningen héller sig omkring
2 liter 1 timmen.

Hans Osterman AB @r gene-
ralagent for Sverige.

S
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{ 1. Entré vid Bohusgatan.
2. Konditoriservering.
3. Uteslutningslampor. ~
4. Heat-tavlor.
5. Domartorn.
6. Startplaita.
7. Heat-pelare.

8. Traningsplan fi6r fot-
boll.

2

-

nolu

ligt klingar icke detta for motorspor-
tens belackare. Tyvirr har det sett ut
som om de skulle fa sin vilja fram. [
varje fall har Stockholms motorsport fatt
dra sig fram med det ena provisoriska
arrangemanget efter det andra vad be-
traffar banforhillanden.

Stockholms motorsports framgang efter
kriget har tyvirr lamnat alltfor mycket
morka flickar i sina spar. Vendelso Mo-
torklubb tog Initiativet med att bygga en
l):.ma ute vid Handen. Kommunikationerna
fiht var for diliga, och eftersom publiken
ar bekvam av sig, har resultatet blivit att
Vendelso Motorklubb i dag stir med skul-
der upp over oronen, som ett par privata
medlemmar fitt binda bdten for. Sedan
kom Hammarbyprojektet, vars initiativ-
tagare var Sodra Motorklubben. Har blev
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Stockholms enda motorstadion, Ham-
marby Idrottsplats, ser i dag ut som en
bakgird i ett slumkvarter. Hir trivs
varken forarna eller motorpubliken,
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tockholm utan motorbana — hur hiar-  det ocksa ett slags provisorium, men det

har dock visat sig, att det gir att driva
motorsport pa denna bana om det icke
kors for ofta och om det dr valarran-
gerat.

Innan vi gir vidare skall vi inte glom-
ma bort Stockholms Stadion, som Motor-
sallskapet i Stockholm far disponera en
manad pd hosten och en manad pa vintern,
vilket utan tvekan har lyft upp motor-
sporten pa ett hogt plan, och det for-
slag som har foljer betraffande Ham-
marby, avser icke pi nligot satt att for-
kasta mojligheterna att utnyttja Stadion
dessa tvd manader per ar. Vi behover
denna tid si val nar det ror sig om storre
publiksiffror.

Nu ska vi overga till att tala om pro-
blembarnet Hammarby Idrottsplats. Den
byggdes som bekant med mycket smd me-

7= s

&
e 40 ? ST IS ) =
o ‘G‘\I DV"-VAF' OO% ..’/ o

9. Garage under liiktar-
na pad korisidorna.

10. Depd, verkstad, om-
= klidningsrum, Kklubb-
=N rum efc.

A{.l 11. Parkeringsplats,

del och utan nagon som helst hjalp frin
stat eller kommun. Banan bley sa smi-
ningom acceptabel, men materialbristen
har naturligtvis gjort att de tekniska ar-
rangemangen och platsens utseende blivit
allt anpat an trivsamt. Det ger nirmast
intryck av en bakgard. Man frigar sig
om det ska forbli sa i fortsattningen eller
kan det tinkas att Stockholms stad, som
ager marken och som for ovrigt kostar
pa flotta idrottsplatser pd annat hall, skul-
le kunna anvanda en liten del av motorns
nojesskattemedel for en ombyggnad av
Hammarby for ett perfekt motorstadion,
kompletterat med traningsplats for fotboll

och kanske aven andra idrotter.
Mitt forslag gar ut pa en omplanering
av hela omradet.
(Forts. pa sid. 37.)
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“RAKBLADSMANNEN™

B Med rckommendationer fran chofen for ctt stort stal-
bolag uppraktade tvd herrar disponenten for ctt dnnu stérre
foretag i den kemiska branschen, forestallde sig som
dgreve> X med assistent och forklarade att de uppfunnit ett
preparat som hade metatabletternas alla goda egenskaper och
dart{ll war giftfriti ach alltsa ofarligt for barn ach husdjur.

.Dzsponmtvn spetsade oronen: holl varan vad den lovade
SG war den en warldsartikel. De bada herrarna installerades
sam bolagets gaster pa det flotta brukshotellet, och man tog
iwu med de tekniska och ckonomiska detaljerna for exploate-
ringen.

B Preparaiet war en ljusréd, valdoftande smet. Ett prov
tandes pa och brann precis som det skulle.

Men >greven> hade svarare-att redogora for preparatets
sammansatining, ravaror, dessas behandling etc. Han hade
Ju gjort sa fantastiskt manga experiment, att det var svirt
att komma ¢ hag exakt ... sMen kunde man inte blanda sig-
span ach krut?»

'Fér.rlagr! war sd fokigt att det ndstan war raligt, men
disponenten forlorade talamodet, och nu gjorde man wvad
man bort gora fran borjan — analyserade provel. Vilket
befanns besta av puleriserade metatabletier som vackert
fargats och parfymerats!
M sHerr grevens med assisient fann nu for gott att packa
orh_ draga sing farde, och disponenten gjorde inga storre an-
strangmingar ait fa tag 1+ dem — historten var ju tillrickligt
genant anda. Men, herre gud, de hade ju haft rckommenda-
tioner fran staldisponenten . . .

Den senare war inie mindre generad, och for atl ligga
fite plaster pa siren skickade han ett storre parti rakblad till
de tjansteman som haft med skojarna att gora.

Och sa kom det sig ati »grevens, narhelst han kommer pa
tal inom det kemiska foretaget, kallas for srakbladsmannens.

ELEKTRONALDERN KOMMER!

m For ait overga hll mera allvarliga sporsmal, si verkar
det som om 1 skulle vara pa wdg mot en batire elektrisk
tidsalder. Medan wi hallit pa att stirra oss blinda pa atom-
kraften har det namligen hant en hel del sensationer inom
det elektrotekniska omradet. Det blir kanske rent av mojligt
att den hlla elektronen, den minsta av natwrens byggnads-
stenar, sa smaningom kommer atl overtrumfa sin storrc
broder, atomkarnan,

W Bland de annu icke offentliygjorda underverk som just

ar pa wag owver den clektroniska horisonten, kan salunda

namnas dristora ersaltare for radioror, som arbetar med

endast miljondelen av den effekt som de ror som nu sitler i

wvara radioapparater forbrukar. Dessa nya ror ar tillverkade
av den relativt okanda halvledaren germanium och kraver
endast en miljondels watts effekt.

m [ USA uppvarms mer an 50.000 hem helt pa elektrisk
wag. Men inte nog darmed. Man har wtvecklat en metod for
att halla bostadshusens fonster fria fran rimfrost genom cil
osynligt, inbyggt system med elektrisk uppvarmning. Upp-
finningen, benamnd Electrapane och skapad av Libbey-
Quens-Ford Glass Company, bestar av tva glasskivor mellan
wilka pressats en osynlig film awv metalloxid mindre an en
miljondels millimeter tjock. Anda kan denna tunna film le-
da lllrackligt med wvarmande elekiricitet for att halla glas-
rutorna pa kommandobryggan till en kanadensisk angare fria
fran is nar dess overbyggnad i ourigt dr lickt med ett lager
av 30 cm is. Electrapane har dven visal sig anvandbar for atl
halla vindrutorna till lokomoliv isfria.

Det finns duen mojlighet att elektrofilter — de effeklivast
tankbara luftrenare som befriar luften fran amer dn 99 %
av frammande dmnen — kan komma att installeras ¢ varje
e,

Flyger
Pa vatten

Ingenjor Carl Eriksson har kom-
mit med en radikal losning av
skargardens och de norrlindska
vattendragens
Han har konstruerat ett univer-
salfordon som kan ta sig fram
sdval pd is som snd. som pd

RLEL s,

En ny

o e 4y €

skiil upplysa om farten, men
har slagits med bred marginal,

T T T .

trafikproblem.

vatten och dartill med hog has-’

Konstruktérerna vid ett varv i
stillt en ny typ av livriddningsf;
};:rovturcrmll grov  sjo  har de
ommer godo niir larm Ijuder Livraddningsbat

i dtarna har ut-
rustats med en 260 hkr motor, vilket innebir Izgx'x 13 knops fart.

Utrustad med fyra Rover gasturbir o :
5 torer sa

get helt nyligen nytt lmstlghetsrck:)r:dol
bland Royal Navy's min-
dre bitar. De marina myndigheterna vill dock In{: nvngkerhcts-
de tidignre erhfillna hastigheterna
Besiittningen uppgir till 11 man.

tighet. Farkosten &r nagonting
mittemellan racerbit och flyg-
plan och drivs med en luftpro-
peller. Konstruktioren anser att
baten skulle kunna &ppna nya
mojligheter specielll for turist-
visendet och skirgdirdstrafiken
under alla arstider.

42

X sportbiit speciellt Kkonstrueraa for hogsjofiske har ny-
ligen konstruerats och massfabricerats av Armstrong Ltd i Li-
ver.pool. Den har en lingd av fem meter och idr helt gjord av
nfn_kansk plywood. Genom masstillverkningen och den strykande
dtgingen har fabriken kunnat siitta priset sa lagt som 1.245 Kkr.

Bideford, England, har fram-
artyg belt i littmetall. Under

visat goda sjoegenskaper som

|

¥ e e A

tte det hiir farty-
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Ta baten pa ryggen

Engelsmannen James Allday har
hogst egenhiindigt konstruerat
den hidr lilla behidndiga far-
kosten, som dr helt i plast.
Skrovet viger bara 34 kg och
den en halv hk kraftiga mo-
torn viiger 8 kg. En enkel bir-
anordning hor till flytetyget
s& man kan med litthet bara,
ned baten till strandkanten.

Wy Citroén provas it Sverige

Citroén haller som bist pd att
utprova en rad nya bilmodeller
som s& smaningom skall ersdtta
de typer som i stort sett i ofor-
andrat utforande tillverkats se-
dan 15 ar tillbaka. En av prov-
vagnarna har varit synlig pé
de svenska vidgarna och det &r

‘Hed tonvilet pa

fiadring

»Stella» heter en’ ny tysk mel-
lanviktare med 150 em?® Sachs-
motor. Det mest intressanta pa
maskinen ar fjadringsanordning-
arna. Sadeln sitter pd en ling
arm som ar lagrad vid styrhu-
vudet med gummifjidring. Bak-
hjulets swinggaffel &ar ocksa
gummifjidrad (nedan).

Fiat-jeep

Den italienska
Jeepen heter »C mpagnolas och
den lilla ettriga” vagnen tillver-
kas av Fiat-fabriken i Turin.
Vagnen har en 53 histkrafters

versionen av

motor och bland finesserna
mirks individuell fjadring och
en viixellida med inte mindre
in Adtta hastigheter framat och
tvd backvixlar.

TEKNIKENS VARLD 7/52

sakert ingen tillfillighet att just
vart land valts till provbana.
Man kunde helt enkelt intg i

hela Europa finna bittre vidgar -

for avsiktlig maskinkrossning.
Den nya »Cittrans» utseende
framgér av teckningen hir ovan.

Cylila utan (ramp

Cykelmotorerna ser ut att bli
sommarens melodi och flera
importorer har lagt sig i start-
groparna for att kunna tiligodose
den stora efterfrigan. Bilden
visar en osterrikisk konstruk-
tion. Mirket ar Fuchs och ef-
fekten uppges till 1 hk. Vikten
ir 9 kg och brinsleforbruk-
ningen 0,15 1/mil (ovan).
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Navigeringsskivan Vale iir eit osvikligt hjilpmedel for siavil ny- =
borjare som erfaret sjofolk. Storleken idir 2222 centimeter.

HALL KURSEN!

Genialt — hiipnadsvickande
enkelt, sade en gammal sjobuss
nir han hidromdagen presente-
rades ett nytt universalhjilp-
medel for navigering. Och man
fir efter tvA minuters undervis-
ning beredd att instimma.
Langre tid tar det nimligen
inte att lara sig handskas med
underverket — navigeringsski-
van Vale — en 22xX22 cm ge-
nomskinlig, okrympbar plexi-
glasskiva, vilken pad rekordtid
raknar ut erforderliga element
for skiirgirdsnavigering. P4 ni-
gra sekunder fiar man t.ex. ut
kurs, distans och gangtid. Navi-
geringsskivan kan #ven anvin-
das for uttagning av egen po-
sition vid pejling eller vid
positionsangivningar med biring
och avstind eller med longitud
och latitud. Det nya hjalpmed-
let beriknas fA4 en vidstrickt
anvindning. Marinen prévar for
nirvarande skivan och enligt
forljudande #r dé som hittills
anvant den stormf{6rtjusta.
Skepparna 1 kustsjofarten,
sondagsseglare och nybédrjare
har hir fatt ett enkelt och
osvikligt navigeringsinstrument
under det att skivan for gam-
la vana navigatorer i forsta
hand blir ett oumbarligt kom-
plement frimst vid snabbnavi-
gering och for ovrigt vid all
skargardsnavigering. Det for ny-
borjaren si invecklade férfa-
ringssittet vid navigering med
iransportor och passare samt
tid- och farttabeller av olika
slag kan nu helt fringds s3
lange man ror sig i farvattnen
runt Nordens kuster.
Navigeringsskivan Vale ir
namligen uppgjord i skala
1:50000 d.v.s. i samma skala
som de flesta nordiska sjokort,
men den kan &ven anvindas
pa andra sjokort, uppgjorda ef-
ter i forhallande till 50000-de-
len proportionell skala. Har ett
sjokort skala 1:100000 skall allt-

s4 de virden for distans, fart
och tid som uttages pa skivan
multipliceras med 2. En styrka
ar att skivan utan svérighet
aven kan utnyttjas i ligen in-
till kortkanten, dar transportd-
ren vanligtvis brukar valla be-
kymmer for en jidktad eller
ovan navigator. {

Navigeringsskivan Vale ar ett
praktiskt och trevligt instru-
ment. I centrum pa skivan &r
ett hdl med en rornit for en
rorlig arm, graderad i distans-
minuter. Rorniten bildar &ven
centrum for en gradskala. I ett
strildiagram &r inlagt tidsminu-
ter i forhallande till olika far-
ter i knop. Man har dven vid
skivkanten en centimeter- och
en distansminutsskala. Ett an-
tal parallella linjer ar aven in-
lagda for gradskalans orien-
tering i forhillande till meridi-
anerna.

Om man nu ska gi frin en
punkt till en annan pa sjokor-
tet har man bara att ligga cen-
trumhdlet 6ver startpunkten och
se till att skivans parallella lin-

(Forts. pt sid. 39.)

Uppfinnaren, kapten K L.
fick idén till' navigerin,
S

van under en Sang




nder 1930-talet tillverkades i England
en sportvagn vid namn Aston-Martin.
Det var en robust liten bil med 1%4-liters
fyrcylindrig motor, byggd >f6r hand» i
sma serier och hogt skattad av bilentusi-
aster. Den var styv i fjadringen, valba-
Janserad och talde atskillig extra trim-
ning. Annu vid femton &rs alder betinga-
de en valskott »Aston» ett respektabelt
pris. 1 slutet ay 30-talet insag fabriken
att det var paA tiden att komma med en
helt ny bil. Man gjorde tickta 2-liters-
vagnar uv klassisk typ med goda prestan-
da och byggde ett experimentchassi fyllt
av djarva idéer. Kriget kom och gick;
¢tt nytt experimentchassi sig dagens ljus,
och sa smaningom en helt ny modell, en
sportvagn med av allt att doma utomor-
dentliga egenskaper. Men, — eiterkrigs-
tidens unga engelsman hade inte rad att
kopa vagnar av den hoga kvalitet som
Aston-Martin tillverkade. Affarerna gick
- allt samre.

En annan beromd sportvagnsfabrik var
i liknande lige. Det var Lagonda, som
Iatit den beromde W. O. Bentley konstru-
era sin efterkrigsmodell, ett konstverk till
hil — som inte heller kunde saljas till den
traditionella “ engelska kundkretsen; vag-
narna blev for dyra, inte minst genom den
mordande lyxskatfen.

I detta lage intradde en rivande duglig
affirsman pa sportvagnsarenan. David
Brown var hans namn och han hade skaf-
fat sig bade erfarenhet ocl'_l pengar genom
insatser pa krigsproduktionens ‘omrade.
Traktorer och vaxellador var hans cfter-
~ krigsprodukter. Mr Brown var en erfaren
" bilman och han trodde pid mojligheterna
att salja forstklassiga sportvagnar —
forst och framst pa export. Han kopte
" bide Aston-Martin och Lagonda, anvin-
‘de fabrikerna som brickor i ett laggspel

" inom sin koncern, rationaliserade bide

nstruktion och produktion. Han satte en

kind schweizisk racervagnskonstruktor
som konstruktionschef.— en motvikt mot
den sedvanliga engelska konservatismen.

Teknikens Varld har fitt nojet att pro-
va resultatet av David Browns grundliga
kannedom om sportvagnar och duglighet
som industriledare. Lagonflas sedaner och
cabrioleter ar vagnar i hogsta kvalitets-
klass, Aston-Martin en sportvagn av for-
namlig kvalitet och med utomordentliga
prestanda. Fran hjul till vindrutestolpar,
fran bakaxel till kylare ar bada tjusiga
studieobjekt for en biltekniker. Att kora
dem ar rena frojden.

Nar vi satte oss vid ratten i Aston-
Martin visste vi en del om vagnen. Den
sexcylindriga Lagondamotorn med 2V4-
liters slagvolym ger 106 hastar vid 5.000
varv — 41 hastkrafter per liter slagvolym.

- Detta ar vardagsmotorn; vagnen kan ock-

sa fas med upp till 121 hastars effekt for
dén som ar tavlingssugen. Tjinstevikten
ar omkring 1.200 kg, vilket betyder nira
90 hastkrafter per ton, nigot mera an de
saftigaste amerikanerna. Vi visste ocksa
att vagnen kunde ga 65 km/t pi ettan,
over 100 pa tvian, 150 pa trean och unge-
far 175 pa fyran. Dessutom hade vi reda
pa att en likadan vagn med trimmad mo-
tor vann 24-timmarsloppet vid Le Mans
forra aret med 140 km/t medelfart.

Vi hade 4kt genom stan med Clemens
Bergstrom, en av Sveriges skickligaste
tavlingsforare genom. tiderna, Vagnen
uppforde sig helt normalt pi stadsgator-
na; fjadringen var fast men inte stotig.
En sak var litet ovanlig, fyrans vaxel
kom inte till anvandning forrin bortom
Haga norra grindar,

Si blev det var egen tur vid ratten.
Skinnfitdljen slot sig kring ryggslutet
som blasten kring ett blomkalshuvud
och vara sportskor befanns alltfor bre-
da — det var tyvarr nodvandigt att

(Forts. pd sid. 39.)

Aston Martin tal hard kurvtagning. Kriing-
ningen ér mattlig diven vid extrema mandgvrer,

TV har provkort den eng-
elska sportvagnen Aston
Martin och i denna artikel
limnar civilingenjor Bertil
Bjorkman en entusiastisk
rapport om vralaket som
nagra

inte tycks kinna

granser for fart.

@

Frum[j'i_idrlngcn har lingsgiende, bakitrik-

tade linkar och spiralfjiidrar. Ramen &r

byggd av fyrkantiga stilrér och svetsad.
r

Motorn har tviA dverliggande kamaxlar och
vl forgasare. Ekonomisk och tystghende.
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200m
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RISK POR ATT KABELN KOMMER IN | PROPELLERN

Fermay

Som beléning f{b6r sina
bedrifter fick »Sve-
riges Carlsen», ser-
geant Arne Johansson
motta generalmajor Hj.
"Astréoms vackra pris.

ar sergeant Arne Johansson fran

KA 2 i Karlskrona tidigt en januari-
morgon gick ombord pd sitt fartyg,
kustens utsjobogserare »Kanon», anade
han sikert inte vilket aventyr han skulle
fa uppleva innan han fullgjort sitt upp-
drag. Tillsammans med tendern »Sprang-
aren» skulle »Kanon» bogsera en obe-
mannad jagare frin Karlskrona till Stock-
holm. Man kom ut i en rykande snostorm
d.:ir fartygen valdsamt rullade i den grova
sjon och blev snart totalt nedisade. Ett
bogseringsforetag ar alltid ett vigspel,
vilket inte minst framkom under det dra-
matiska  »Flying Enterprises-aventyret.
et ar kanske darfor inte att forundra
SIg over att de bida skepparna pd »Ka-
non» och »Spriangaren» mer an en gang
kinde sig oroliga sedan man rundat
m:\n(js sodra udde och pd allyar mott den
nordliga vinterstormen som: kom bogser-
kal_{larna att omsom spannas som fiol-
strangar och omsom bukta pi ett ora-
Vackande satt. Plotsligt sprang den 200
meter linga bogserwiren strax akter om
*Spriangarens, som drog forst i slipet.
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Minns ni Kkapten Carlsen pa »Flying Enterprise» ?

Ett liknande dventyr har i ar utspelats i svenska far-

vatten varvid en mans radighet och kalla omdame
raddade miljonvarlden for marinen.

Den tunga och nedisade wiren kom dar-
vid att hanga lodratt ned i djupet fran
»Kanons» forstav. Sergeant Johansson
kunde inte g framét med »Kanon» — han
ville inte riskera att den nedhangande ka-

o e

Swam.a ‘brét Sver det nedisade fartyget och
det var spinnande minuter innan man lycka-
des mejsla av den kraftiga bogserwiren,

WA TR T e i

beln skulle slapa under fartyget och sno
in sig i propellern. Pa grund ay den gro-

va isbildningen kunde man inte komma At ..

kabelfastena pd »Kanons» fordack dar
sjoarna standigt brot over. Det bley dar-
for spannande minuter innan fartygsche-
fen fick ned en man i barstol pa utsidan
ay fartyget dar han trots den grova sjon
fick forsoka att mejsla av den kraftiga
wiren allt under det att jagaren av sjo-
arna drevs narmare och narmare »Kanon».
Besdttningen fick aven ett hirt jobb med
de tunga kabelrullarna pd »Kanons» ak-
terdack di man allt efterhand som jaga-
ren drev narmare maste ta hem pi bog-
serkabeln. Spanningen blev olidlig innan
mannen i foren lyckats mejsla ay den
brustna kabeln, si att skepparen kunde
sld framit pd maskintelegrafen och fora
sitt fartyg bort frin grannskapet av den
vilt krangande jagaren.

Att pA nytt 2 Gver en kabel till>Springs

areny visade sig ogorligt i sjohavningen
och den tilltagande skymningen. >Kanons
fick ensam under natten ligga och hall
(Forts. pa sid. 37.)
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Vad ratt
trdning
leder till

Arne Tammer visar hur Du nar

TOPPFORM... far PRAKTFYSIK

Vad Arne Tammer inte vet om trédning
ar inte vart att veta. Hans suverina
traningsprogram — ja, suverina ar rat-
ta ordet — bygger pA egna erfarenhe-
ter... Armne Tammers praktfysik, smi-
diga, vackra och valtrimmade kropp ar
ett sl&ende bevis: for att det han Iir ut i
denna korrespondenskurs ir riktigt. Han
har namligen sjidlv varit en litet ging-
lig och tidmligen svag grabb, men han
insag vad en vil planlagd traning kun-
de gora — den kan gora samma sak
for Dig!

Tro inte

att det dr fraga om »h.érdkﬁming-. Neij,
tvartorg! Tammers trevliga traningspro-
gram &r sd lekande ldtt... si behag-

ligt att nir Du bodrjat med det vill
Du inte sluta.

Ge mig en kvart
om dagen och jag
ger Dig en stark

och vacker kropp
sdger Arne Tammer

Resultat inom en ménad

Redan inom en manad kommer Du att
mirka resultatet... Dina muskler bdr-
jar svidlla... Din brostkorg vidgas...
Din styrka viaxer...

1:a brevet GRATIS

Gor slag i saken NU. Aldern spelar
ingen roll. Arne Tammers traningspro-
gram dr lika viérdefullt for alla pojkar
mellan 15 och 70. De unga bygger upp
sin kropp och de #dldre haller sin mjuk
och spénstig.

SAND IN KUPONGEN NU!

—
|IDROT.TSSKOLAN|
STOCKHOLM K
l HArmed bestéller jag Arne Tammers
l korrespondenskurs »Vagen till Styr-
kas, Sand mig forsta lektionsbrevet
[ gratis och portofritt, De efterfdljan-
de 9 breven skall séndas mig med
l 14 dagars mellanrum och mot post-
forskott kr 3:40 (plus porto 50 dre)

per brev.

l Namn ........co0enne. o0 B TEODTH 00
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Motorsladen har sma vingar som haller den kvar pa isen
vid héga farter. Konstruktdren sitter sjilv vid ratten.

Sladen raskar over isen

Det viner i tackel och tdg och vita segel fladdrar i
brisen. Seglarna haller till nedanfér klubbhuset och trim-
mar sina farkoster nir sondagsfriden stoérs av ett kraftigt
motorbuller. Man tittar upp ett tag, utbyter menande blic-

kar fyllda av forakt for motorer pad fjdrdar och vikar.

Ja, det har later kanske som en sommarsondag ute

vid Sandhamn men- episo-
den tilldrog sig haromson-
dan p& Vartan, och motor-
bullret kom fran »Berras,
39-arige Bertil Betanders
motorslade. .

»Berra» ar resultatet av
ett ArslAngt fritidsarbete —
en verkligt lacker, strom-
linjeformad sldde i lattme-
tall. Den é&r forsedd med
en 45 histars 4-cylindrig
Continental flygmotor som
driver en luftpropeller. Det
drygt 2 m langa ekipaget
kan bdra sin.dgare och kon- En
struktor Over isarna med
atskilligt over 100 km/t.

N

Continental

5 Ve, P4 en segelbdt finns nagot som
L 7 kallas svanhals. Kan det vara
< f O bommens ledade faste vid
}'L/‘L/f\) masten,
= O den smala bakatbdjda &verdelen
av. masten,
O en mjukt S-bojd roderkult?

Vad menas med friholl?
o En matros’ fritid mellan tvd vak-

ter.

o0 En 16pknop slagen om egen part.

O En triastock som hinger efter TR
batsidan.

Det finns ett matt' som kallas en

kabellingd. Ar det

g 100 famnar (fathom) 1 famn —
6 fot, '

0 1/10 av en distansminut,

O en lodlina med 18,58
langd.

meters

Vad #ar en roderskiidda?

O Roderbladets aktre kant.
O Kélens férlingning { vilket rod- oS ol
ret 4r ledat. -—
0 Rodrets dvre del paA vilken kul-
ten 4r fédstad.

Nakterhus &r négot som ocksid bru-
kar finnas p& batar. Ar det

o ett litet hus p& fbrdidck dir man
forvarar kitting,

s =) 0 kringbyggnaden runt en kom-
pass,

0 utkikskorgen ph& ett valfAngst-
fartyg?

Sdtt ett kryss for rdtt svar och kontrollera.era sji-

kunskaper pd sid. 39

o = T CT P —
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VAD AR VAD PA BATAR? |

flygmotor
driver propellern. Kraftover-
foring med fyra kilremmar.

SPARV KRIGETS...

AT 2o

Forts. fr. sid. 14,

del av stralningen, vilken fangas upp
av robotens mottagare. Om malet be-
finner sig vid sidan av robotens kurs-
linje, blir de bada reflexerna olika
starka. Den kraftigaste reflexen kom-
mer fran den lob som &r riktad at den
sida av kurslinjen dar malet befinner
sig. MalséKarens mottagare jamfor auto-
matiskt de bada reflexernas styrka.
Skillnaden mellan dessa ger upphov till
en styrimpuls som paverkar rodren, vil-
ka i sin tur riktar roboten mot malet.
Pa figuren ar denna skillnad schema-
tiskt markerad genom strickan A—B.
Nir de bada inkommande reflexerna
ar lika starka ligger malet raki fram.

Den praktiska tillampninger av den-
na relativt enkla princip
manga komplicerade och sv

blem, vilka det inte &r me: att
nirmare g& in pa hdr. Det mi a att
erintra om den svaghet lader
alla apparater som uiny r teletek-
niken, nimligen att de ks Averkas i

annan riktning &n »av n»  vill,
Malsokaren kan med andra ord storas
pa olika satt.

De radarapparater som anvinds i
flygplan ir dn sa linge alltfér skrym-
mande och tunga for att kunna an-
viandas i en robot av denna typ. Den
amerikanska firman Ryan Aeronautical
Company som ocksd tillverkar robeo-
tar har emellertid experimenterat fram
radarstationer som &dr sd sma att de
lar f4 plats i en knappt meterling
cylinder med 25 centimeters diameter.
Ror och spolar i denna lilleputtradar
ar inte stort storre an en fingerborg.
Riéckvidden av stationen &dr naturligt-
vis begransad. »Sparven» kan som re-
dan ndmnts soka upp ett mal pa unge-
fir en halvmils avstdnd. Inga uppgif-
ter har emellertid slippts ut om att
»Sparven» verkligen ar utrustad med
en malsokningsradar av den typ som
har ndmnts.

Om det militéira vidrdet av >Sparven»
ar det annu for - tidigt att uttala sig.
Men det finns behov av en projektil
med tillrickligt stor verkan for att
forstora de storsta strategiska bomb-
planen. Automatkanoner av hittills
géngse kaliber i jaktplan #r knappast
tillrackliga mot dessa ' mal. I synner-
het' gédller detta reabombplan som &r
betydligt mer motstindskraftiga mot
beskjutning an propellerplanen. For-
delen av ‘att kunna beskjuta dessa
bombplan utom rickhall for deras de-
fensiva bevipning ar uppenbar. Dess-
utom kan en malsokande robot hitta
vdgen till sitt mal oberoende av mor-
ker och sikt. Den b6ér med andra ord
bli ett verlfsamt vapen for nattjakten.

De uppgifter som liamnats ut om
»Sparven» 4r ytterst intressanta under
forutsittning att de ocksA har tick-
ning i verkligheten. Det #r foga tro-
ligt att man &r villig att ytterligare
latta pa sekretessen om det nya vapnet.
Det har f. §. sagts att redan det som
offentliggjordes av amiral Moss om
jaktroboten var avsett som en fortro-
lig Information infér en tréngre krets.
Alldeles otinkbart dr det vdl emeller-
tid inte att lickan var avsiktlig och
amnad att | nigon man bidraga till att
dimpa stridslusten pa andra sidan
Jérnridén.

Forts. fr. sid. 16.

vacuumtorkas, For oljans del maste far-
tyget innehélla flera ollka kyltankar,
88 att man kan skilja hdgviirdiga och
mindre vitaminrika oljor At. Ett om-
fattande laboratorium skulle ‘ocksa fin-

Forts. pa sid. 32
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TEKNIKENS VARLD 7/62

Sverigeloppsprovad
— en Husqvarnagaranti

Allz Husquarnas modeller

dr wirustade med samma

'a delar som .
rerizeloppeykeln.

.Y\l
Fartgivande, backutjamnande, "'idiol-

y saker” Novovaxel.
e Plastskyddad sadel.
o Enbhands-pakethdllare,
/

o Patentsokt med saker-

"radaroga”
hetszon pd 200 m.

TEKNIKENS VARLD 7/52

o Halkfri ortopedal av lattmetall.

o Patenterad frambjulsspdrr— urkopp-
lad under korningen.

o Verkiygskassett med centrallis for
cykel, pump och kassett.

vﬁ;lddft/ls storsta tivling for standardcyklar
| i det 1.800 km langa Sverigeloppet

varna
Seeagelyprepbel

”Man behover inte vara fackman for att forstd, hur
utomordentligt val Husqvarnacyklarna stod rycken
for den vildiga péfrestningen”, siger den kande
sportjournalisten Bengt Ahlbom i Stockholms-Tid-
) ningen “och om Novo-vixeln var omdomet bara ett:
Y /(%) en fulltraff ay revolutionerande slag. Bittre betyg
kan helt enkelt inte ges Husqvarna 2-speedcyklar — det skulle i s fall
R | vara tillagget, att de bar fram sina ryttare i hastigheter, som man trodde
y . var forbehillna de litta racermaskinerna.” (Om Sverigeloppet 1951.)

- visade den sin klass
4 .’} N
AN
‘ﬂdvﬁ H
7 Husq

Den kan bli El' —1 dag! Sverigeloppcykeln, idealisk
' | for vardags- och lingfirdsakning, vintar Er hos cykelhandlaren.
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£

200 cc SVECIA
med Villiersmotor

_.3 250 ce SVECIA

med Victoriamotor

stortbdgar med
stankskydd, teleskopfjadring

matare. Skenor, tanksidor,
bagar, styren, avgasror och
skopgafflar forkromade.
- 2.095: — exkl. skatt.

SV/EEIE,
~ MOTORCYKILAR

200-250 cc 2- och 4-takt

For omgéende leverans

Bada modellerna dro utrustade med
gummiisolerade

fram

och bak, swingsadel och hastighets-

stort-
tele-

Pris frin

-~ OBS! Lika

skatt,

SVECIA-NSU, 4-takt, OHV.
NSU-original,
4-vixlad. Pris 2.275: — exkl.

motorcyklar eller var nirmaste

- Aterférsaljare antagas
bland  branschfirmor.

Vill Ni veta mera om SVECIA

ater-

forsdljare finnes, v. g. tillskriv oss,

Teknikens Virld presenterar hir en rad utombords- och inon'x_-
bordsmotorer som f. n. finns att kopa i Sverige. Forteckningen gor
inga ansprdk pi att vara fullstindig, men den kan éndd vara en
god vigledning for den som tinker skaffa sig en ny motor till
sommaren. Reservation for eventuella prisindringar.

UTOMBORDSMOTORER:

BRITISH ANZANI
SPORTS TWIN

Antal cylindrar: 2. Cylin-
dervolym: 316 cm?® Effekt:
14—16 hk vid 4.000 varv/
min. Vikt: 35 kg. Brinsle-
forbr.: 7,5 1/t. Pris 1,650.

BRITISH ANZANI SUPER
SINGLE

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 158 ecm®. Cylin-
derdimension: 57x62 mm.
Effekt 4 hk vid 2.500 varv/
min. Vikt: 21 kg. Briinsle-
forbrukning: 2 1/tim. Pris
1.075 kr.

BRITISH ANZANI MINOR

Antal cylindrar: 1. Cylindervolym: 35 cm?®.
Effekt: 0,75 hk vid 3.000 varm/min. Vikt:
8 kg. Brinsleférbr. 0,5 1/t. Pris 575.

BRITISH ANZANI PILOT

Antal cylindrar: 1. Cylindervolym: 60 cm®.
Effekt: 1,5 hk vid 3.500 varv/min. Vikt: 11
kg. Briinsleférbr. 0,75 1/tim. Pris 795 kr.
Generalagent AB Linco,

ARCHIMEDES S-20
Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervol.; 97,5 cm? Eifekt:
2 hk vid 2.500 varv/min.
Vikt: 19 kg. Brénsleforbr.:
1,3 1/tim. Pris 795 kr.

ARCHIMEDES B-22

Antal cylindrar: 2. Cylin-
dervol.: 345 cm? Effekt:

British Anzani
Sports Twin.

Stockholm.

10—12 hk vid 2.800 varv/
min. Vikt: 49 kg. Brinsle-
forbr.:

5.5 1/tim. Pris 1.650.

Archimedes

-2

ARCHIMEDES S-50

Antal cylindrar: 2. Cylin-
volym: 195 cm? Effekt:
5 hk vid 3.000 varv/min.
Vikt: 30 kg. Briénslefdrbr.:
2 1/t. Pris 1.240 kr. Gene-
ralagent: AB Elektrolux,
Stockholm.

ELIOS 33

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 33 cm? Effekt:
1.2 hk vid 4.000 varv/min.
Vikt: 7 kg. Brinsleforbr.:
0,5 1/tim. Pris 670 kr.

ELIOS 44

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 44 cm? Effekt:
1,7 hk vid 4.500 varm/min.
Vikt:, 8 kg. Brénsleftrbr.:
0,75 1/t. Pris 780 kr. Gene-
ralagent; Motorfirman Ro-
Elios 44, land Bennergird, Sthim.

FLAMBEAU 2,5

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym;: 75,5 cm?, Effekt:
2,5 hk vid 4.000 varv/min.
Vikt: 13 kg. Pris 750 kr.

FLAMBEAU 5

Antal cylindrar: 2. Cylin-
dervolym: 151 cm?® Effekt:
5 hk vid 4.000 varv/min.
Vikt: 15,8 kg. Pris 1.300 kr.

GOIOT U3

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 110 cm?. Effekt:
3,5 hk vid 3.000 varv/min.
Vikt: 20 kg. Bridnsleforbr.:
1 I/t. Pris 1.150 kr. Gene-
ralagent: Motorindustri AB,
Stockholm.

GRAVER
Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 60 cm®. Effekt:

2,5 hk vid 4.000 varv/min.
Vikt: 15 kg. Briinsleforbr.:
1 1/t. Pris 825 kr. General-
agent: Motorfirman Roland
Bennergard, Stockholm.

MOSCONE

Antal cylindrar: 2. Cylin-
dervolym: 99,5 cm?*, Effekt:
3,3 hk vid 4.030 varv/min.
Vikt: 17 kg. Briénslefdrbr.:
1,5 I/t. Pris 1.150 kr. Gene-
ralagent Como, Stockholm.

PENTA PA 20

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 97,5 cm®. Effekt:
2 hk vid 2.500 varv/min.
Vikt: 20 kg. Brénsleforbr.:
1,3 1/tim. Pris 795 kr.

PENTA U 21

Antal cylindrar: 1. Cylin-
dervolym: 275 cm® Effekt;
4 hk vid 1400 varv/min.
Vikt: 39 kg. Bridnsleférbr.;
1,8—2 1/tim. Pris 1.210 kr.
Generalagent: AB Elektro-
ux, Stockholm.

PENTA PA 120

Antal cylindrar: 2. Cylinderovlym: 345 cm?®.
Cylinderdimension: 6061 mm. Effekt: 10
—12 hk vid 3.000 varv/min. Vikt: 49 kg.
Briinsleforbrukning: 55 1/t. Pris 1.650 kr.
Generalagent: AB Elektrolux, Stockholm.

Penta PA-20.

SEAGULL 40

Antal cylindrar: 1. Effekt:
0,75 hk. Vikt 11 kg. Brinsle~
forbr. 0,75 1/tim. Vikt: 11 kg.
Pris 595 kr. med forlingd
propelleraxel och storre re-
duktionsvixel pris 685 kr.

SEAGULL 102

Antal cylindrar: 1. Cylinder-
volym; 122 cm?®. Effekt: 3,5—
4 hk vid 3.900 varv/min.
Vikt 18 kg. Pris 815 kr. Ge-
neralagent AB Motor Rel-
mers, Stockholm.

Seagull 40,

TRIM Modell J

Antal cylindrar: 1. Cylin- ™=*=
dervolym 110 em", Effekt: *
2,5—3 "hkK vid 2.700 vary,

min, Vikt: ca 18 kg. Briin-

sleférbr, : 14 1/im. Pris

Generalagent: Falel] Mo- 795 kr. Genernln 144 Gy
tor AB, Mora, Flambeau 2,5, Motor AB, Stockﬁ;;m 25
]
(Farisdttning pd sid. 32)
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for Er som °

moierna kurserma

ag ur NKI:s stora kursprogram med mer én 1500 olika korrespondenskurser

Fullstindiga kurser
m. lab.materisl
tor studentexamen pd
Y1 Reallinjon
tillvalskomb, 1—7
Y 2 Latinlinjen

V4 ::Otlllkunll‘
r studentexa.
nlmn 1 snskilda

(enl. regl m
s&nkilf p.rrbr:l:l?\q)

Y 32 Kurs fiir taknisk
realexamen

snskilda mnen

Y 70 Extral¥snings-
kurser fir liro-
verkselever

M 21 Muntliga pre-
arandkurser
Stockholm fér

kombination 1—11 | V.30 Fullstindig kurs | v £ Xmneskursar och realexamen
i - Y3 Nysprikliga f8r realoxamen kiasskurser pi |M22 Muntliga pre-
Vil A OIS oy, |V Fuittngi kurs| i adiay 55 paranbucdes
2Gay ménga fillvals- r handelsreal- samtliga Iiro- ockholm for
Aasntexamen kombinationer axamen verk i studentsxamen
G 1 Fullstindig: G é Kamaral pi- G 15 Butiksbilrade G 60 Bokfﬂl‘]nl och
N 'I‘llndllllll?“ll per :: ggnkadlnk urs g;? Paol%rlutbr kalkylation
PIOa orrespondaens r tekniker néljare Y
L] 6 ..‘,, ol e G2 Kurur 18- prak- G 7 Industrl- gg {5{35‘:!"‘!\ schef e ﬁ:"::::l‘nllk:aﬂn
3. il uibilda Er tisk realexamen - 'hl::“"' ";‘" o0 :' Gl '" H 40 I?;;kaa&lh
eclalkurser fbr snogra sjdfartskurser
inom handel, kontor G3 Handetsgym. [ BoRACernt Ciika | G 31 Svansk W23 S{bforitBlons
wh sléfart nnltlcl‘(lul"ur IIIL befattningar: G 52 Engelsk H 44 Fartygskdnnadom
s sjofar (LD I Avdsiningsche! Qi3 tansX H 47 Carleparti- och
G 5 Firetagsekono- |G 12 Bofraktare ¥s befroktnings-
miska kurser G 13 Bokférare G 55 Maskinskrivning

for Er som ,

vill bli ingenjor,
verlkmdastare eller
féorman inom ndgot
av dessa fack

B 40 Maskinteknlk

B 60 Varkstadsteknik

C 1 Gjuteriteknlk

C 20 Motorteknik

C 40 Bilteknik

C 80 Flygteknik

D1 Viirme och
sanitet

D 20 Elsktroteknik

D 40 Radloteknik

D &0 Byggnadsteknik
E1Vig- och vatten-
bygunadsteknik
E 20 Keml och kemisk
teknologl
E 60 Plastteknik
F1 Textilteknlk
F 20 Tril-, collulosa-

och pappers-
tek nr L/

F 40 Offert och
18rsilining

F 50 Produktion ech
personal

A2 Teknliska
gymnasiekurser

A3 Arhstsiedars-
kurser mad
psykologl

A Ritarekurser

Tekniska fackstudier
fér uthblldning
till bl m.

A 16 Bilreporaldr
A 17 Byggmaésiare
A 18 l‘ogncdmtore

A 21 Dessinalér

A 25 El-installalér oy
kloss B oc!

A 26 El-monidr

Hégmoderna ny-
birjar- och fortsiitt-

Snabhkurser fiir
affirsmlin och

Praktiska snabh-
kurser f8r turister |

NKImetoden gir ut pi
altsnabbtlita det frim-

= ningskurser med tekniker m. fI. I N 20 Engelska
[] for Er som m.ghlln'nll:lo N 10 Engelska N2l ;ug‘r‘nha ;::::gc ’5;:?;3::: d'e"'
TR ° grammofonskivar ska ska
vill lara sprak N1Engeltka N1z ;E:nsko j :3%'):‘"'3""’ fﬁrl Er. Nm‘»ul g Er
H N 2 Amerikansk eng. na urser fir panska akliva sprakkunskaper,
eller friska upp :ismmk: e ﬂ’!‘rsl'l ;n, nll'-mlln. Ng? S\u?:n 'l'prllm Dirfior ll’lr Ni friin l?ur-
- % chauffirer m. Lat 1
Era sprakkunskaper Nid spcaskais e inies jan vinja Eryldatt bide
N & Portugisiska N 16 Franska N 32 Ennltlu 18r ;.Mﬂl och iala, bZde
N 7 Ryska N 17 Tyska folkskollMrare. | lisa och skriva.
R1 !A"l(m’" » R 9 Méleriteknik R22 K;"l‘,z' ‘Eh Genom  NKI.skolans
. sckningsllira aleljé- oc 3
O for Er som e O I e e
vill aﬂna Er at R3‘;g;,’;::¢':lv "“‘"I"fn's’ R30 MBbler, hostad | N 1an kaosfnad f& uf-

teckning och
malning som

R 4 Stoffteckning
R 5 Komposition
Ré Flgunuknmg
R7 Landskaps-

utbildning till:
R 12 Aanonstecknore
R 13 Layoviman

R 20 Modeteckning

och Inredning
R 40 Textiikonst
R 41 Kurser fér
dessinatorer

ront, om NI har for.
ulsiiliningar féc teck-
ning och milning. An-
lagsproven iir utarbela-

teckni R 21 Kurser {&¢ R 50 Quid- och sllvar-
h°bbY eller yrke RO IMlostrations- uibildning tiil tmideskonst de av professor Gregor
tackning modelecknare R &0 Glazkonst Paulsson.
Intriideskurser till  |M 11 Hondels- Kursar | soclalpolitik O 4] Praktisk Eoluljﬁml
z ymnasisrna och kemmunal- Q 42 Rapporiskrivning
D = M 6 Skolk&ks- M 12 Skogsskolorna kunskap f8r bl. a O 43 Strafirétt for
Eorikeisom W7 Folkolec (W13 s{“'{q"‘a""“' N A"?"f AL e
. . . 0= skolorna 193¢l O
vill bli tex Iarare, seminarierna M 14 Polisskolorna 026 K%&:n;l::‘_ O 45 Syenska {3r
sjukskatefskq M 8 Sméskole- M 15 Statens brond- sdrer och kom- pollsmdn
% = M9;":';“;”""° skola . munalkamrerare O Psykelogl
eller socialvardsman e o 3
M 10 Bergaskolan i fl. vibildnings- O 40 Pollsmanna-
Fulnguud anstallar J kursar é‘y
= en 4 erar |
yostnodstrit genom wm.( som ioress
Ni fir di en wifirlig redogirelse fir fram- fy.ninge!

Skriv till NKI
om Ni vill

ha kostnadsfri
yrkesorientering

tidsmijligheterna, lnevillkoren och ut-
bildningsvégarna inom det yrke Ni intres-
serar Er [ir. Merdn 200 yrken och belatl-

ningar ingdr § NKl-skolans [ria service fir
yrkesorienlering. Redogirelserna ge objek-
Uva och aktuella uppgifter, sammanstillda

av specialister,

om Ni vill
studera
fortare

och battre

Di NI bicjar vid NKI far Ni del
ay en firmin, som aldrig tidi-
gare slitt [rilidsstuderande Uil
buda: en frikurs | Studieteknik,
som hjilper Er all pd kortare
tid [& stiirre behdlining av Era
studler ¥n vad som eljesl iir
miljligh.
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|
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Modellmotorbat ”TRIM”

Fornamlig byggsats med fardiga
spant, bord, stdv, dick, rufftak, sar-
gar och tofter. Total langd 605 mm.
Biten kan forses med diesel eller
elektrisk motor. Utférlig ritning i
tre blad.

BYGGSATS kr 19: — plus porto.

JATTEKATALOGEN

Den storsta hobbykatalog som na-
gonsin utgivits i Sverige, 106 sidor
i format 2203000 mm med Over
1.000 illustrationer. Omfattar:

MODELLFLYG *x MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR x EL-MOTO-
RER % DIESLAR x HOBBYLITTE-
RATUR = VERKTYG = TENNFIGU-

Katalogen
av kr 1:

APELBERGSG. 48 - STOCKHOLM C

RER » MODELLBILAR
AMATORSLOJD

erhdlles mot insindande
1:25 i svenska frimdrken.

“ENTZEI.S'

OLYMPIA
1952

dr ett album som
ingen idrotftsintres-
serad bor ga
miste om

Sdljes hos alla bok- och
tidningshandlare Pris 3:75

Grundad 1872

INOMBORDSMOTORER
* (Fortsdtining frdn sid. 30.)

ALBIN JUNGMAN 0-11

Antal cylindrar: 1. Cy-
lindervolym: 440 cm?.
Cylinderdimension: 78
%92 mm. Effekt: 5 hk
vid 1.600 varv/min.
Vikt: 92 kg. Pris 1.330.

Albin Jungman.

ALBIN KADETT
0-21

Antal cylindrar: Cy-
lindervolym: 880
em? Cylinderdimen- &=
sion 78X92 mm. 8
Effekt: 10 hk vid
1.600 varv/min. Vikt
115 kg. Pris 1.640.

Albin Kadelt.
ALBIN BATSMAN

L-23

Antal cylindrar: 2.
Cylindervolym:

1400 cm?. Cylin-
derdimension: 90X
110 mm. Effekt: 15
hk vid 1.500 varv/
min. Vikt 181 kg.
Pris 1.985. General-
agent: AB Helmer
Langborg, Sthim.

BACKTEMANS B
SPORTMOTOR H 1

Antal cylindrar: 1.
Cylindervolym: 500
:m3. Cylinderdimen-
sion: 89X80 mm.
Effekt: 3—4 hk vid
1.000 varv/min. Vikt
ca 75 kg. Pris 1.170.

BACKTEMANS SPORTMOTOR H 2
Antal cylindrar: 2. Cylindervolym: 1.000
cm3. Cylinderdimension: 89 X80 mm. Effekt:
7—8 hk vid 1.000 varv/min. Vikt: ca 96
kg. Pris 1.685. Generalagent: AB Hans
Osterman, Stockholm.

Albin Batsman.

PENTA
FORSMOTOR

Antal cylindrar: 1.
Cylindervolym: 288
cma3. Cylinderdi-
mension: 70175
mm. Effekt: 2 hk
vid 900 varv/min.
4 | Vikt 35 kg. Pris
el 1

JERSS R

Penta Forsmotor

PENTA F-12

Antal cylindrar: 1. Cylindervolym: 600
em?. Cylinderdimension: 92,079 mm.
Effekt: 55 hk vid 1.250 varv/min. Vikt:
80 kg. Bridnsleforbrukning:- 2 1/tim. Pris
1.185.

PENTA C 2

Antal cylindrar 2. Cylindervolym: 1.000
cm?. Cylinderdimension: 84,1490 mm.
Effekt: 7—11 hk vid 1.000—1.500 varv/
min. Vikt: 155 kg. Brinsleférbrukning:
3,5—4 1/tim. Pris 2.035. Generalagent: AB
Gosta Berg, Stockholm.

HAJ PA HAJ Forts. fr. sid. 28

nas ombord. Personalens antal. beriknar ing.
Lundgren till mellan 60 och 70, diri '.inréilfnat
sex bohusfiskare, som skall svara for sjdlva
fangstarbetet. P

Hajlevern ger den vitaminrikaste och bést
bhetalda tranen. 3

Man fAr inte bara vitaminhaltiga oljor. Man
kan ombord framstilla och tjdna pengar pa ett
proteinrikt fiskmjol, som brukar blanda§ i pus-
djurens foder. Hajhudarna lonar det sig ocksd
att ta vara pA. Ar de nagorlunda felfria betalar
amerikanarna sex dollars stycket for dem. Tor-
kade hajfenor dr ocksd gingbart pd den ame-
rikanska marknaden. Hajtinderna, som ju fore-
kommer 1 enorma mingder, &r ocksd Ii
efterfrigade. De anvidnds bl. a. till v
nadsféremél och smycken och betalas n
dollar for ett par hundra. Bara he
skulle ge 5.000 dollars &rligen, séiger ing. ’

gren.
Det viktigaste ir emellertid levern, och levern
dr 1 regel mycket stor hos hajarna ellan

; le-
A-vita-

10 och 35 procent av kroppen utgor
ver. 40—80 procent av levern bestir av
minrik olja.

Hajen dr ganska tacksam att fA piA kroken.
Han lider av en hunger, som aldrig stillas och
han ger sig i regel pa allt atbart. in har ett
utomordentligt vdl utvecklat luktorgan och kin-
ner odoren frén skimt krokbete eller blod pa
flera hundra meters avstind. De flesta hajar
ar bottenfiskar. De saknar fiskbldsa och ir
tyngre &n vattnet. I regel iar hajen mellan en
och atta meter 14ng och vikten pendlar oftast
mellan 7 och 700 kg. Ibland blir den upp till
tolv meter lang och kan viga Aatskilliga ton,
men det hor inte till vanligheterna.

Alla dessa faktorer har ing. Lundgren tagit
hansyn till nér han har experimenterat fram
en limplig féngstmetod. Han tror mest pi
hajbackan. Denna bdr utgéras av en mellan
700 och 1.500 meter ling stillina, som liggs ut
i en riit linje och som bdrs upp av bojar. Vid
denna lina skall fidstas en massa krokférsedda
tafsar. Langden pd dessa bor variera mellan en
och fem meter och avstinden mellan dem
bdr varieras allt efter storleken pid den haj
man rdknar med att finga vid de olika till-
fallena. Ar det smahaj | faggorna riicker det
med fyra & fem meter mellan varje krok.
Riéknar man med storre bestar fir man oka
mellanrummen mellan tafsarna till nirmare
30 meter.

Som agn ldmpar sig halvskimt tonfiskkott
bést. Halvrutten fisk gar overhuvudtaget bra
— inte minst hajkott. Hajen dr kannibal. Allra
bast vore det med skdldpaddkott, vilket dock
stiller sig dyrare.

Ett par hajarter ldmpar sig inte for fangst
med hajbacka — nédmligen valhajen och brug-
den. Dessa #r jittestora. De viger ofta flera
ton upptrider som ytfiskar och kan fingas en-
dast med harpun. Dérfér rdknar ing. Lund-
gren med att hans fartyg och fiskebatar skall
vara utrustade med harpunkanoner av samma
typ som valfdngstfartygen har. Sirskilt brugden
har ing. Lundgren ett gott &ga till. En enda
brugde-lever kan nidmligen ge #nda upp till
115 ton olja.

Ing. Lundgrens laboratorium ombord skulle fa
en stor och betydelsefull uppgift. Med hjilp av

Farsikra
_ Er om ex.
i dag!

taljerna.

MDIGARE ARGANGAR

av The MOTOR Year Book har slutsalts mycket snabbt. Av 1951
drs upplaga finnes dock ett mindre antal i lager. Samma trévliga
utférande i stort format, inbunden kronor 11:25 (Nr 2).

GENERAL MOTORS BILBOK. Ut-
6kad upplaga med ett nytt kapitel
om bl. a. automatiska viixellador,
utgér denna handbok en viirde-
full hjdlp fér den som vill veta
mera om bilens konstruktion och
verkningssitt. 8ver 200 sidor med
instruktiva detaljillustrationer.
Obs! priset kronor 5:— (Nr 4).

DEN MODERNA MOTORCYKELN
servicehandbok fér alla mc-digare
av N. Tengberg. Pa ett praktiskt
sitt ger den verkligt goda tips
och anvisningar for ritt skétsel
och reparationer och klarligger
alla svarare problem. Boken ar
en oOversidttning av »Motorcycles
and how to manage thems virl-
dens mest lista mec-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal
ritningar och fotografier. Hiftad
9:75 (Nr 5). Inb. 12:75 (Nr 6).

MOTORCYKELPARADEN 1951—
1952. Presentation av de senaste
modellerna. Ett 50-tal olika mér-
ken | trevliga illustrationer i fler-
fargstryck. For varje modell ldm-
nas specifikationer och utférliga
data. Stort format, 45X30 cm.
7:50 (Nr 7).

BIL-PARADEN 1951—1952. En im-
Ponerande bilrevy med senaste
modellerna av ett 50-tal mirken

frn olika ldnder i trevliga fdrg-
illustrationer. Utfdrliga fakta om
varje bil med specifikationer och
tekniska data. En efterlingtad ny-
het for motorbitna grabbar och
ovriga intresserade. Stort format
45X30 cm. 7:50 (Nr 8).

Firdig 1 april!
FORGASARMOTORER FOR BI-
LAR. Ny handbok i Tekno's for-
nidmliga yrkes-serie. Allminna
reparationsmetoder samt speciella
service-anvisningar for olika bil-
mirkens motorer, En pAlitlig hjilp
for den erfarne fackmannen, unge
mekanikern eller intresserade bil-
dgaren. 700 sidor med 450 bilder.
Inbunden ca 46: — (Nr 9).

BILTEKNISK ORDBOK. Engelsk-
svensk, tysk-svensk, med bild-
och tabellavd. Ny upplaga 1952,
14: — (Nr 10).

STORA BILBOKEN 1852. Bilder,
beskrivningar och tekniska data,
dven toppfart och pris, fér prak-
tiskt taget alla 1952 Ars personbi-
lar, mer @n 150 modeller fran 12
linder. Dessutom kontrollprov vid
kép av bil, hur dolda f{el upp-
tickas pd begagnade bilar, kurv-
teknik, felsbkningsanvisningar
m. m. 6:80 (Nr 11).

DE MODERNASTE BILARNA.

beskrives utforligt med specifikationer etec.
fér 11 engelska och 10 utlindska vagnar och bl
»road tests» fOr 18 engelska och 8 utlindska '
vagnar. Illustrationsmaterialet 4r som vanligt
enastdende med mingder av teckningar och
foton, som visar de olika modellerna och de-

SENASTE TEKNISKA NYHETERNA

inom motorbranschen kommenteras av verk-
liga experter. En utforlig sammanfattning av
drets 5 ‘ledande motorutstillningar ger en
virdefull 6verblick 6ver vad som hinder pé
bil- och motoromradet.

1952 drs upplaga — fylld av nyheter!

ThoR 0101‘
EAR BOOK

MOTORSPORTEN

dgnas som vanligt ett stort utrymme med
a, resultattabeller frdn 69 olika tiv-
lingar. De olika mérkenas framgingar re- .

dovisas

intressanta artiklar med bilder

och presentationer ay de olika vagnarna.
Intressanta fartbllder och hogaktuell tidv-

lingsstatistik.

The MOTOR Year Book 1952 &r tryckt pa
elegant papper i stort format, Inbunden |
klotband med omslag i farg. Ca 200 sidor
med over 100 fotoillustrationer. Kronor
13: 50 (Nr 1). Inkommer till Sverige i bor-

jan av april.

MOTORREPARATIONER

Bjorn Bergvik. Denna enastiende handbok réknas fortfarande som
»motor-bibeln» for sdvidl servicefolk som privata biligare. 6:te
upplagan utkom 1948, omfattar 717 sid. med 1.000-tals instruk-
tiva ill., varav flera i flirg. Klotband 28:50 (Nr 8).

Vad kostar Er bil per ar?

HUR MAN
HAR BIL

av clvilingenjér Bertil Bjérkman,

gor varje biligare — eller bliv-
ande sfidan — till en verklig
expert. Den ger sakliga, goda
tips betriffande kép av bil, ny
eller. begagnad, som passar smak
och kassa, instruktiva informa-
tioner hur man koér billigt, si-
kert med rétt teknik och sam-
tidigt snabbt.

Den lir Er finna felen

och klara av reparationer, talar
om hur bilen skall skétas med
sakkunskap och pA bidsta s#tt
och hjédlper Er p4 s& sitt att
undvika dyra  verkstadsrik-
ningar.

302 instruktivt illustrerade sidor.
En handbok av detta slag har
linge saknats av alla bilidgare!
Kronor 16:75 (Nr 14).

HUR MAN HAR BIL ser allt
uteslutande ur blliigarens syn-
punkt. Varje sida drefylld av
praktiska rdd och den ger ve-
derhiiftiga, direkta svar pd alla
tekniska som juridiska frigor.

bl. a. s. k. spektografer — oerhort kinsliga N EEam own D ey D e
WICKSTROM 1 3 e g : _ '
srocKHolMS Antal cylindrar: 1. Cylindervolym: 760 cm?, :""“g;:{“"“f"‘t ;°' b““‘:‘m"“de av vitamin- r* Svensk nyhet! ) I
Cylinderdimension: 89%121 mm. Effekt: 4 ""';; = det LS o andlab':‘”a;“:ﬂ s:abbt K“NG%WW W
—5 hk vid 900—1.000 varv/min. avgora om den ena eller andra hajarten ir av T
pAIEN'BYHA storre virde eller ej. Om fangstfartyget fatt FARTE[\TS IfIDUl\DER
WICKSTROM 2 kontakt med ett stim vitaminrika hajar, si . Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15. Stockholm 3.
: Antal cylindrar: 2. Cylindervolym: 2.500 bér man férséka folja detta pa dess vandringar ﬁ:‘"fe" en svensk bok om motorsport, fartfylld {ran borjan S
: em?.  Cylinderdimension: 102)%152 mm. { Stilla Oceanen. slut! Var % : o >
H : ) g god sdnd mot postforskott f5ljande bécker:
Plllenl V!Ir Umurken Eg;f:rtmalg;%s R'fs ";’{ini""é:%é"r?,‘in:f”é{ﬂ}i;‘: For 1 Stilla Oceanen skulle man halla till. STEN TORESON har skrivit en bok, som bdr tll'l‘fre{dslslt:lla aina -
/ Dels dérfér att de vitaminrikaste hajarna finns E‘r]:l;;larcmav tii]e kn}illn nervernas] Sé)ort;v:’:;){e :égaut{'anisk AV TS | gttt eX. N, o i A e N N (538 Y obnoon Ut
e sy .0 y u n 0 spi e fa m
C;vlhngenjor Harry Onn VIRE 103 BV : déir och dels dirfér att de oljeuppképande le- A lcngo?}r‘mT e o oren s derast tllkomstioch :
Antal cylindrar: 1. Cy- vertranfabrikerna finns utmed Férenta Stater- historia, stjirnférare och deras »vrdliks, racervagnar och TT- |  H.......... EX A TITE L oo e ot A oo BTV Shnnooenns
CENTRUM sl B o nes vistkus. maskiner. mc-(avingar: labeir Svee viridsekorden, date ocn |
(Kungsgatan 36) 69,85%70 mm. Effekt: Ing. Lundgren beriiknar driftsutgifterna till flevknvlksik)‘:] uppgifter, kuriosa (eitc. Fn\'r‘zt\?;:lzlgagarv FERTENS' S 117 S e A R OB 0 565 85686550 BE00BEACODE SRR ot SO oE
e 6 hK vid 2500 varv/ mellan en och tvd miljoner kronor per r. In- UNDER {1}1" den 1dontisia uppelagsboken for motorbitna 1 alla Adress ....oceuvinesss LRI, ki Rt e B
min. Vikt: 36 kg. Briin- komsterna berfiknar han till 8ver femton mil- Aldrar, Utk borjan av april.
s'o CKH OLM sleforbrukning: 2 1/ joner kronor — i form av harda dollars. 1 ommer i Absr] 3 LT T I 000 a000 508 00EAE DA IEAE AR COGABEOHITEOIEN BABATOBI i
Tel. 230970 oAb rakes 1.500.m11’:nB Men forst skall som sagt hans planer bl HALt. ca 5:75 (Nr 12). Inb. ca 8:50 (Nr 13). S Var god texta! TVIR
J Hans' Osterman, Sthim. verkilghet| LR \ ; 7/ § Saam OIS SN DN DONS I SNNSN Mmee s 1
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— limmar metaller, glas, porslin, f{ri,
lider, papp, papper, fotografier m. m.

Pris 1: 25 per tub
En Koalitetsprodukt fran

AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, fiyg-
plan, bil- och batmodeller
sdandes mot 0:40 i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Marklin modelljdrn-
vdgar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdandes mot 1 kr. i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

over fartygsmodeller och

tillbehor sdndes mot 0:50
i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

23

F:0 ESKADER

| Gumshornsgatan 8 e Tel, 621853
STOCKHOLM

%

§>
FITINY

e

Vattenfast

SKANDALERNAS, GULDETS... Forts. fr. sid. 13

beredelser och den 25 april 1859 sattes spadarna | mar-
lens norra #dndpunkt vid Medelhavet, en konstgjord hamn
lens norra &Gndpunkt vid Medelhavet en konstgjord hamn
som skyddades mot Nilslammet genom tvenne vildiga, |
havet utskjutande végbrytare av vardera tvA och en halv
kilometers lingd, vilka vid landfastet ligger 1.410 och
med sina &ndpunkter 510 meter ifrdn varandra. De upp-
murades av inte mindre i#in 25.000 gjutna cementblock
vart och ett vidgande 470 centner.

Allt ‘'material liksom alla verktyg och maskiner hidm-
tades frin Europa. Kol- och jérnférsérjningen var till-
fredsstillande men bristen pd trivirke fSrorsakade stort
besvir. Det utom all tvekan stbrsta bekymret beredde
emellertid till en bdrjan vattenfdrsérjningen till de 20.000
arbetarna. Enbart f{or detta dndamil vandrade némligen
dagligen 1.600 kameler lastade med vattensiickar den langa
vagen fram och tillbaka fran Nilen. Per #r skulle detta
kostat Inte mindre #&n tvA miljoner kronor, varfér man
tvingades 16sa fragan genom att bygga en sdtvattenskanal
frin Nilen till arbetsplatsen pa Sueznidset. Aven detta
blev emellertid en ytterst dyrbar och omstiindlig historia
och inte mindre @n  15.000 man fick arbeta oavbrutet i
tvd@ ar innan vattentillforseln var tryggad. Forst ddrefter
kunde s& det egentliga kanalarbetet ta sin borjan.

Till en borjan skedde allt griivnings- och schaktnings-
arbete praktiskt taget enbart med minniskokraft och tid-
vis var &nda till 20.000 egyptiska bonder som var vana vid
och kunde uthiirda klimatet engagerade. Nir egyptiska
regeringen 1864 hemkallade sina fellaher méste emeller-
tid systemet delvis omldggas och maskinerna gjorde nu
sitt intdg p& niset. Enbart en av de stérre entreprendrerna
hade sdlunda 52 lokomobiler, 6 stérre Angmaskiner, 18
stérre torrmudderverk och 14 mindre | gdng oavbrutet
och sysselsatte dessutom 15 cisternbdtar, 12 bogserbAtar,
37 pramar med bottenventiler och 30 med sidoventiler
samt en stirre angbiAt. Hela utrustningen representerade
12.061 histkrafter och 9.890 ton kol Aatgick per maénad.
Dartill kom sedan ytterligare ndgra tusen histkrafter for
évriga entreprencrer varjimte efter hand &nyo ca 18.000
arbetare — mest européer, araber och syrier — maste
anstdllas.

Fran Port Said grivde man sig nu sdderut till Menzale-
sjon, vilken passerades mellan konstgjorda bankar. Diir-
efter genomskar man platin El Kantara, passerade den
lilla Ballah-sjon och gick vidare sdderut genom #ésen EI
Cuisr, 17 meter 8. h., dir man fick géra betydande ned-
skidrningar. Fortfarande i samma riktning gick kanalen
sedan in i den bld Timsah- eller Krokodilsjon, som fore
kznalens uppférande var en dde saltgdl, men pA vars
strander gronskan snart bérjade spira upp. Sedan man
genomfarit Timsah-sjén, dir kanalen llksom { Bitter-
sjdarna inte har négra bankar, kom man till nedskir-
ningen vid Tussumniset — det svdraste arbetet pd hela
vigen — dir man maste sprédnga sig ned och fram ge-
nom en kalkstensklippa. Efter passage genom stora Bit-
tersjdn, dar kanalen gdr en kri%tning mot sydost, genom-
skar man Schaluff-8sen varefte man slutligen var framme
vid Rdéda havets tidvattenson.:dde och naddde slutligen
sjdlva havet vid Suez.

Kanalens langd #r totalt 168 km och djupet, som nu-
mera ar 12—13 meter var ursprungligen endast 7,72 m.
Aven bottenbredden har under &rens lopp betydligt dkats
eller fran 21,95 m till 45 m och p& vissa stdllen #4nda
upp till 79 m. Minsta bredden vid vattenytan &r 120 m.
Arbetena ayslutades den 19 mars 1869 och hade di pa-
gatt | nira tio &r eller noggrannare i 119 ménader och
75 miljoner kubikmeter jord och sten bortforslades un-
der denna tid. Varje dag gridvde man alltsd | genomsnitt
bort mer #n 21.000 kubikmeter eller ca 875 kublkmeter
} timmen vilket &r en Imponerande prestation med hin-
syn till den primitiva maskinella utrustning som f6r hundra
ar sedan stod till buds. Foér oOvrigt kan man siga att den
enda sak man riktigt grundligt missriiknat sig p& var
byggnadskostnaderna, vilka Overskreds med mer in 100
procent. I stdllet f6r de berdknade 200 miljonerna Aat-
gick nkmligen 432.807.882 guldfrancs...

Men likvdl har kanalen blivit en stridlande affiir se-
dan vdl de forsta kritiska Aren passerats och | sjilva ver-
ket har Inkomstkurvan | en fantastisk stegring rest sig
upp frAn 1870-talets 6 miljoner till vAra dagars intikter
pd 800 miljoner. Aktiefigarna har heller inte haft nfigon
anledning att klaga. Utdelningar p4 450 procent ha ndm-
ligen fdrekommit.

Betraffande den finansiella sidan av kanalfdretaget f0-
refinns emellertid en utomordentligt dunkel punkt — de
5. k. stiftarandelarna — en ay de mest hemlighetsfulla
detaljerna | Suezbolagets hela historia.

Atta dagar | f6ljd sommaren 1889 lyste en annons frén
{érsta sidan av paristidningen Etoile de France med den
lockande rubriken ”En miljon 1 beldning”. Det var den
bekanta pariseradvokaten Paulin Silvan som med denna

f6r tiden enorma summa sbkte locka fram négon som

HYLSNYCKELSATS

Med 8 st'hylsor och vinkelhandtag. Hyl-
sornas gripvidd 10, 11, 12, 13, 14, 15. 1
och 17 mm. En sats som dr oum i
fér allt motorfolk. Pris per safs
12:50 -+ porto. .
Rekvirera darfor omgdende denna idca-
liska verktygssats.

M. V. A, Box 2,

Séind mot postforskott:
st verktygssats & kr 12:50.

6
g

— e on

Tidaholm.

Namn
Adress
Postadress

AERGCORTACTS

LIMITED

pat for privatflygning, taxiflyg, insekt-

pudring och andra arbeten i luften,
Bogsering av segelflygplan, reklam etc.
Férare och tvA passagerare - Lycoming-
motor pd 130 hk - Marschfart 170 km/
tim - Startstriicka 100 m - Flygstricka
350 km - Stighastighet 250 m/min -
Tolv ménaders luftvirdighetsperiod -
Flygplan kan promt levereras frin la-
ger - Extra utrustning inrymmer lang-
flygningstank, startmotor etc. - Pris-
omrade £ 480 till £ 650 fritt Gatwick
(7.000—9.500 sv. Kkr).

Fullst. upplysn. efter hénvéndelse till
AEROCONTACTS LIMITED
Gatwick Alirport, Horley, Surrey, Engl.
Telegr.: Aerocon, Horley. T. Horley 15 10
Begiir var illustrerade broschyr
»The Aerocontatalogue»

Bygg och flyg... LA PALOMA

é:&. Gummimotormod. i halv
LN

skala. Splnnv. 75 cm.
Snygg och trevlig mo-
dell, helt | balsa, som dr
mycket vilflygande.

a2, b

Byggsatsen inneh. fédr-
diga detaljer 1 Dbalsa,
lister, flak, beklidnad,
propellerdmne, gummi-
snodd, ritning m. m.

Pris f. lyxbyggsals 6:50

r
1952 ars Katg:log nr 6 erh.l mot

80 bre i frimérken. Inne-
KATALOGhaller massor av model-
ler i moderna konstruk-
tioner, materialer m. m. till 1ga priser,
Rekv. katalogen redan | dag.

| NORRLANDS
l MODELLFLYGINDUSTRI l
I Sture Sandberg » UMEA
Siind mot postférskott 4- porto:
| s astLaEPalomalraierei Kr 6: 50 |
... ststor flaska balsallm » 1:— I
| ... ststor flaska dope .. » 1:50
| .... st Katalog nr 6 l
IN R YT TN Ve r37e Tgte . o 7o e s ALaTe oL osToLo 0o b o ol oLt o s I
: LT h 0800000000 L0 IO Sh e I
Postadr. ..... OBILHGOO0 00 oA 00 TV 17
) () (o) ) o) ) () () (o) (o) (=5 1) (=
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"manga som tvivelaktigt ansett projektet sd kan viil detta
icke an vara pd négot sitt vanhedrande.

Lésnin pA gdtan torde man emellertid med stor san-
nolik kunna finna | koncessionsférdragets paragraf 19.

kunde framlégga den fullstindiga listan pa stiftarna ay
Suezkanalbolaget, vilken ‘bolaget sjdlvt haArdnackat | snart
hundra &r vigrat att offentliggdra. :

Det enda man egentligen vet om saken har Lesseps
sjilv avsldjat | sina memoarer. Han berdttar diir att nir
han #ntligen en dag i november 1854 hade lyckats utverka
koncession pA kanalbygget av vicekungen ay Egypten
viinde han sig till etthundra av sina vinner med frigan
“om de voro Intresserade av att férena sig och bllda en
stiftargrupp".

— Var och en av oss, fortsdtter Lesseps, satsade 5.000
francs och dessa andelar &ro nu virda en miljon franecs
per styck. Dessa pengar anvindes till de férberedande un-
dersbkningar som visade méjligheten av kanalbygget.

Men varfor skall denna forteckning &ver stiftare si
straingt hemlighéllas Om det endast rérde sig om perso-
ner som varit framsynta nog att satsa pengar pA ett av

det nidmligen att stiftarna utgbras av personer
om sina arbeten, sina anstringningar ecller sitt
ajat verket. De var alltsA ingalunda som
r uteslutande personer som satsat reda pengar
en inskriinkte sig deras antal Inte heller till

Dér

enba i00
Under de sju ar som {orflét mellan koncessionens ut-
fardande och den tidpunkt dd kanalens tillblivelse kunde

anses definitivt sdkrad, uppstod givetvls sd méinga kompli-
kationer och sd manga Internationella Lrritationsmoment
samt upprestes sd manga skdl mot kanalens fdorverkli-
gande dn hos den ena staten, iin hos den andra, att ett
oavbrutet smérjande av maskineriet blev en tvingande
nbdvindighet. An maste den statsmannen, den ministern,

den diplomaten eller det séindebudet bringas till sunt f&r-
nuft, in maste den Ingenjéren ha en handtryckning for
att hans uttalande skulle gi | ritt riktning och #n méste
den konsuln eller juristen i all hast begripa att han méste
hélla tyst. Och medlet var naturligtvis hela tiden ett och
detsamma; stiftarandelarna var det utomordentliga smorj-
medel som kom det stindigt gnisslande politiska maski-
neriet att trots allt gd runt. Nya och nya sidana utfir-
dades givetvis oavbrutet. Det var ett enkelt och billigt
men samtidigt attraktivt medel, ty vem ville Inte vara
med och dela de miljoner som maste komma, Samtidigt
var det utomordentligt #ndamalsenligt ur den synpunkten
att alla de iInblandade dignitirerna helt enkelt tvingades
att arbeta pa kanalens bista, ty endast déirigenom kunde
stiftarandelarna fA det virde som var och en av mot-
tagarna onskade och hoppades.

Och déirmed #r det ocksd klart varfér listan pd stiftar-
andelarna i Suezkanalbolaget inte kan offentliggbras.
Skandalen skulle bli fér stor. Uno Boklund.

FLOTT FLOTTA 1 SMATT Forts. fr. sid. 15.

modelibyggare niir det géller nyheter. En av de senaste
leveranserna av detta slag var den férndma »fSljsamma»
byggnadsstillningen som Lindholmens varv | Goteborg
uppfért 1 sin torrdocka. Stillningen #r formad si, att
den féljer efter fartygssidan och kan rullas fram och
tillbaka. Tidsédande och besvirligt stdllningsbygge kan
silunda undvikas.

Innan den »f5ljsamma stillningen> Dbyggdes gjordes
den | modell hos Sverres. Modellen genomgick alla mbj-
liga belastningsprov och #ndrades si att den kom att‘m
bista mdjliga utformning och stdrsta effekt. Forst dir-
efter byggdes stillningen | original vid varvet. )

P4 tal om forsdljning berittas det, att Bofors fére
kriget gjorde den: verkligt stora affiren just med hjdlp
av en modell. Men si var det heller inte vilken modell
som helst. Den var helt utférd i silver.

Fére 19339 var Bofors storbestdllare hos Sverres. De
bestillde artiller] av olika slag. Fint precisionsarbete ddr
kanonernas rérljga delar #ven | modellerna var rorliga.

Bofors sig en chans att gora en stor affir med Persien.
Forsiljaren fick med sig en kanonmodell som giva at
kBparen frAn Sverres | renaste silver. Det blev »kanon-
affiir». Kanske den affiren kommit till stind modell-
);anonen férutan, men det berittas dock om hur silver-

anonen gav Bofors 1d.

Bade r:odemt ochgu.nnum» tAr modellverkstaden pé
8in lott. For kort tid sedan levererades tvd sa olika mo-
deller som SAAB:s moderna passagerareplan Scandla och
det firsta Anglokomotivet som NOHAB I Trollhdttan bygg-

de f8r manga Ar sedan . .

Varenda ll‘mt rxos;d byggs | Sverige framstills ocksd |
modell. Det stAr { kontraktet mellan varvet och redaren,
att niir fartyget levereras skall det {Uljas av en modell.

‘N Kommer ofta redaren med efterbestilining.

Variationen | produktionen #r stor. Sverres gér mo-
deller ay vad bestillaren &n kan hitta pd — nistan.

(]
V-prestation
\—— il Midointerpokalen”—/

(50-mil natt- och dagetapp pa isiga skogsstigar och landsvigar)

)

v

Juniorer A (under 175 cc)

Juntorer B (under 175 cc)

l : ‘l Hans Andersson l : 3.1 Gunnar Johansson
NV 125 cc NV

() °
z:&l Evert Soderlund z:i‘u Borje Ohlsson
NY 125 cc NY

. 3
3::‘: Gunnar Lidstrém J:&l Rune Andersson

NV 125 cc NV

]

Seniorer (for MC av alla storleksklasser)

2:a Elon Forsberg NV 200 cc

Gor som {dvlingsforarna vinn pd att vdlja NV!

NYMANS UPPSALA

Men det Ar #ndd fartygsmodellerna som ir a och o.
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Radiointresserade!

resos .

) 0% farkoster. Man rdknar med fartékningar upp till 30 proc.
S alv Den inte minst viktiga frigan ar priset. Trots den stora
] produktionen f&r man f. n. rikna med ungefir samma

en amatorstation

40 W
sandare
for 80 m-

banden

Kortvags-
\i mottagare
|| for 80 m-,
40 m- 0. 20
m-banden.

Bada dessa konstruktioner
beskrivas utforligt i

Radio-

teknisk arsbok
1952 — . referensbok ay
bestdende virde fir radioama-
rorer, Serviceman, ingenjorer och

fekniker.

Dessutom: Konverter for DX-lyss-
nare - Grammofonmodulator - Ama-
torerna och S-mirkningen - Oversikts-
och berakningsartiklar, radiotekniska
nomogram och tabeller - ’Radioteknisk
lathund’ m. m. m. m.

240 sid, 12:—,

eller direkt |

l till NORDISK ROTOGRAVYR |
| Box 3221 » Stockholm 3 |
| Hirmed bestilles mot posuérskottl
I .... ex. Radioteknisk Arsbok 1952 l
' l
|

a 12; — kr,

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mdbler o Mattor « Gardiner
Alltid vélsorterat lager
, Gor ett besdk! Det 18par sig

FLER KNOP MED PLAST Forts. fr. sid. 21

Forutom hallbarheten har plasten #ven en annan stor
fordel jamfort med trd eller lattmetall. Det har namligen
visat sig att plast har mycket liten friktion mot vatten,
vilket gor att bitarna blir betydligt snabbare -1 andra

kostnader som for vanliga batar, vilket beror pad att ma-
terialet ar mycket dyrt. I gengild fir man emellertid en
bit som haller praktiskt taget hur linge som helst.

Livbatsvarvet kommer till en bdrjan att:inrikta sig pa
tillverkning av sma jollar, men si smaningom skall man
ocksd bygga campingbitar och andra familjebatar av olika
storlekar och typer.

ALFA ROMEO Forts. fr. sid. 20

dan var darfér ocksd en svaghet och det horde inte till
ovanligheterna att den maéste bytas ut. Nir slagvolymen
sedermera Okades till 2,9 liter plockade Jano helt enkelt
ettans drev ur liddan for att kunna anviinda bredare och
djupare kugg for de ovriga vixlarna. Trots sina svag-
heter var P 3-modellen i manga ar utan konkurrens nér
det gdllde hoga farter, och nir den blev besegrad berodde
detta uteslutande pa att motstindarna pd Bugatti och
Maserati kunde begagna sig av bittre vagegenskaper och
storre tillférlitlighet. Nar tyskarna 1934 pad allvar triddde in
pa GP-scenen | Frankrikes GP var det fortfarande P 3:an
som spelade forsta fiolen och tog hem alla de tre forsta-
priserna.
Nagra ord om P 3-motorn. Som tidigare ndmnts var denna
motor en direkt utveckling av de s. k. Monza-modellerna.
Drivningen av de &verliggande kamaxlarna var oférdandrad,
likasd kompressorns placering mellan de tva cylinderbloc-
ken o. s. v. Huvudskillnaden lag i en forstoring av slag-
volymen till 2,65 liter genom Okning (vi skulle i dag
siga forsamring) av foérhallandet slaglangd-diameter fran
1,29:1 till 1,54:1. I sin ursprungliga form gav denna
motor 190 hkr vid 5.400 v/min med en kompression pa
6:1 och ett kompressortryck av 0,6 atm. I motsats till
»Monza>-motorn anvindes tvA kompressorer, som matade
var sin cylinderrad. :
Intressant dr konstruktionen av topplocket med dess
ventiler, som d&r fullstindigt symmetriskt. Man kunde allt-
s, om man ville, byta insug- och avgasventiler med var-
andra. Ocksd ventilernas slag och oppningstider var
identiska.
Vevaxeln var utférd i tvA delar med ett svanghjul for-
sett med drivkugg i mitten. Den 1dpte i tio glidlager och
erh6ll sin smérjning frin en kugghjulspump. Ocksd vevy-
stakarna och kamaxlarna lépte i glidlager. En enda magnet
levererade gnistan till 18 mm-stiften, vilka var djupt ned-
sinkta och foredémligt kylda. P 3-motorn &r med ritta
beromd for sin styrka i allminhet och sin palitlighet nir
det gallde tdndstiften i synnerhet. Detta giller dock inte
ventilsitena. Ventilerna hamrade ndmligen direkt pa topp-
lockets ldttmetall.
Alfa Romeo P 3 hade liksom sina rivaler pA racerbanorna
mekaniska bromsar.

Tekniska data for

Byggn.-ar: 1932
Typbet.: P3

ALFA ROMEO:

Ventiler per cyl.: 2
Ventilvinkel: 100 grader

Konstruktdr: Jano Ventilyta:

Hjulbas: 2590 mm Insug: 95,5 cm?

Spéarvidd, fram: 1346 mm Utblasning: 95,5 cm? .
Spérvidd, bak: 1346 mm Brénsle: Bensin-bensol eller
Vikt (tom): 772 kg alkoholbr.

Vikt (startkl.): 924 kg
Toppfart: 224 km/t
Vid utvidxl.: 3,52:1
Slagvol.: 2650 cm?
Diameter: 65 mm
Slagldangd: 100 mm
Foérh. Diam./Slagl.: 1,53:1
Ant. cyl.: 8

Kolvarea: 297 cm?®
Toppvarv: 5.400 v/min
Effekt: 190 hkr
Litereffekt: 72 hkr
Kolvhastigh.: 18 m/sek

Ant. kompressorer: 2
Kompr.-tryck: 0,6 atm
Huvudlager: Glidlager
Antal: 10
Kamaxeldrivn.: Kugghjul
Smérjning: Torrsump
Viixellada: Block, 4 utvixl.
Fjidring, fram: Halvellipt,
FJédring, bak: Halvelippt.
Bromsar: Mekaniska
Styrning: Snécka
Ant. rattvarv fr. viénster till
hdger: 1

NU GOR VI BATEN VARFIN Forts, {r, sid, 17

te bara ay ett skroy. Ar mast och segel | sin ordning? Har
inte vant och stag rostat sénder under vintern? SAdant
méste man ha klart f6r sig innan man sjositter baten. Det
finns mycket mer som skulle kunna papekas, men vl hop-
pas att vi fatt med det viktigaste, I sista hand #r det &ndA
den omsorg man ldgger ner pA arbetet som #r utslags-
glvande {6r batens utseende, den omsorg som &r inspire-
rad av vetskapen om att bAtturen till sommaren blir dub-
belt njutbar ndr man vet att batens fina form Hr frukten

Tel. 243, 343 e Storgatan 45

av ett eget kirleksfullt arbete,

12 Hk 4-takts
Kardandriven och
Teleskopfjadring sivii

som baitill,

Pris 2.650:- K.

- skatt 295:— kr.

Leverans omgfiende,

AKTIEBOLAGEY

GRADUR

Storgat. 30, Sthim. T. 679180

Aterforsiljare antagas a4 de

platser dir vi Jorut ej déro
representerade.

EN VIKTIG DETALJ
YID

MALCOLM
CAMPBELLS

REKORDKORNINGAR
VAR GIVETVIS
TANDSTIFTEN

Han litade alltid pa

KLG

Det gjorde ocksa foreginga-
ren Segrave och senare John
Cobb, som slog Campbells

vdrldsrekord.

Ningar och Matar,
grotiy hondbocy g, m
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SVERIGES CARLSEN Forts. fr. sid. 27

jagaren mot sjdarna. Skulle #ven Kanons bogserkabel
springa? Under en strapatsrik natt utférde sergeant Jo-
hansson och hans besittning hir ett storddd tills man
fram pa morgonen fick 6ver en ny kabel till Sprangaren
och kunde fortsdtta bogseringen. Efter tre stormfyllda
dygn kunde man fora jagaren lyckligt i hamn. Lika spin-
nande “dventyr har sergeant Johansson varit med om fler-
faldiga ganger under sin tjinst vid kustartilleriet inte
minst ndr han pd Aterresa frdn Stockholm till Karlskrona
skulle bogsera ned den gamle trotjdnaren pansarskeppet
" Aran”

;;:;:' sina bedrifter har sergeant Johansson tilldelats
Kustartilieriinspektérens generalmajor Hjalmar Astrdom
framstdende insats Kustartilleriet till heder".
utdel till den person inom vapnet, som gjort
fortjinstfulla insatser och det &r kanske natur-
"HKustens Carlsen” strickie pd sig en aning nir
av fyra regementschefer och samtliga tjanst-
icerare och underofficerare vid Kustartilleri-
wen ur generalens hand fick emottaga det virde-

UKTIGA MOTORARENOR Forts. fr. sid. 23

sarv for att ge mojlighet till ldktarbygge dven &t
dan. Parkeringsplatserna, som alltid har varit po-
phidst nédr det giller att stoppa motortivlingar.

:s pa ett utomordentligt sétt nere pAd hamn-
omrad ir trafiken pd kvillarna néstan dr helt obefintlig.
Fran detta plan skulle man sedan anldgga sluttande entré-
trapper upp till banan mitt f6r skolans omride, var-
igenom de kringboende inte skulle behtva bli stérda utav
den bil- och motorcykeldkande publiken. For att sedan
dimpa ljudet, s& att de pAd Bohusgatan boende ej skulle
bli storda, bor en tegelmur ldggas utmed gatan. Erfaren-
heten fran Stockholms Stadion visar att en tegelmur ddm-
par motorljudet perfekt. Huvudliktaren, som skall g
parallellt med Bohusgatan, kommer att fungera som en
ytterligare démpning, enér den, allt enligt skissen, skall
forses med ett regnskydd. Denna lidktare skulle &ven kunna
inrymma klubbrum, en trevlig servering m: m. Kurvlik-
tarna skulle kunna bli utmirkta garage for bilar. Liktaren
utmed kanalsidan skulle helt reserveras for fdérarna. Hir
skulle anliggas depd med verkstad, omklddningsrum och
duschrum.

Betriffande banans tekniska arrangemang s skulle dessa
givetvis bli fullindade med domartornet placerat p& hu-
vudliktaren, varifrin domaren skulle kunna leda heaten.
Fast belysning i stolpar med speciella skdrmar, som kastar
ljuset enbart p4 banan, alltsd icke halva belysningen upp
pa ldktaren och lika mycket in pad grisplan. Innerkanten
skulle forses med en avrundad, vitmalad trdsarg. g

Hela detta projekt kan givetvis vid férsta :_mbllckcn
verka alldeles ogenomfdrbart, men jag undrar #nda om
icke det skulle 18na sig att ta itu med det. Jag tror nédm-
ligen att om en plats dir det bedrives sport och idrott
verkar snygg och trevlig, kommer publiken atp trivas och
kommer tillbaka. Nagon kanske undrar varfér nu detta
ska ligga mitt i stan? Jo, helt enkelt ddrfér att motor-
sporten ar lika mycket som andra idrotter berolcnde av att
deras banor ligga si centralt som méjligt och i anslutning
till sparvigslinjer.

Jag hoppas att stadens myndigheter tar sig en orden}_llg
funderare dver om det icke, skattemassigt sett, skulle 16na
sig att bidra till att motorsporten fir ordentliga banor att
kora pa.

Ovanstiende problem giller ju sjdlvfallet icke endast
Stockholm, och jag hoppas att man dven i landsorten kan
ha en viss nytta av denna beskrivning dver hur en mo-

1

kan or

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt. J
Expertisen anser OPIO std i sirklass.
Perfekt arbetande oljesystem.

Birande och styrande inre gaffelror, latt
att montera. Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat av mc.

OBS! Ej att forvaxla med konkurrens-
gafflar med birande och styrande YTTRE
Ior.

1 ars garanti for fel pd material och till-
verkning.

Efterfraga OPIO hos de ledande grossister-

na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
i Osby. Tel. 900.

&
&

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjrs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radlo- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, ca 100 kr lagre pr mén. én i Stockholm o.
Goteborg. Hostterminen bérjar d, 1 sept. Begiir var studlehandbok!
Uppglv facklinje, alder, praktik m. m, Aberopa denna tidning!
Murmiistarcgatan 9 A x KOPING % Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor, Rektor

B Haissleholms Tekniska Skola

Kommunal liroanstalt under statens inspektion
Nya kurser bdrja den 10/8. Statsstipendier upp till 115 kr pr ménad. .
Fg’cknvdclnlnunr for maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknlk,
husbyggnadskonst samt vig- och vattenbyggnad. Viirme- och sanitetstek-
nisk kurs. A-behorighet under vissa forutsdttn. fran el. fackavd. hogre
kurs. Statskurs {6r eclinstallatorer (B-kurs) och vigmistarekurs bérjar 10 .
jan. Moderna laboratorier. Platsfdrmedl. Anm. 15/6. Aberopa denna tidn.

frin 50 ore st., batbyggsatser,
MODELLPLAN racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan dnska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog
vr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras fran mindre #n halva priset — jittebilligt! Sand
oss | dag 75 Ore | felfria friméirken samt Edert namn
och tydlig adress s& far Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

— e — — —

dern speed-waybana kan se ut och vara inrdttad. Duzdll

SAKER VINNARE

LN )

En cykels virde bevisas inte av l
enistaka topp-resultat! Det dr
vardagens alla pafrestningar,

som filler utslaget — och i
"vardagens olympiad" dr Fram-
cyklarna sikra vinnare sedan

mer dn femtio ar.
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: AB
JOSEF ERIKSSON
UPPSALA
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HALL KURSEN! Forts. fr. sld. 25
jer ligger parallella med en meridian samt att noll pa

gradskalan dr &t norr pd sjokortet. Man vrider sedan den
rorliga armen s& att den kommer att ligga Gver malpunk- 6LAD N'HH FUB

ten och man kan direkt avlisa kursen och distansen. -
Denna operation tar ungefir tre sekunder. 20.000 lnix KBARE
Gér man en egen fart av exempelvis 10 knop ligger man
bara 10-knopslinjen utefter firdviigen med nolltidslinjen
éver startpunkten sid fir man veta gingtiden f8r strickan
genom att direkt avlidsa vilken tidsstrile som skir mal-

W BoM Z ska Du 6K mE [ viean Pj'sc‘ll — BAoskymE

vicker wynp Z
JAG FICK TAG [ EN

/ DE SKULLE VARA ROLIGT
AT VA ME — MEN JAG

BAGCSKYTEFOREN/NG P DE A KUt NA KoM ME [ \VART

AREN BRWLL L

, punkten. 9
87';?00 s NY14 MUSIKAFELL HAR BARA FEMTON < BE‘?AGNAD HAQPA‘ Vill man ta reda pad egen fart behdver man inte lingre rea
ISTALA‘FT/ KRONOR — JAG UNDRAR FOR TOIV A FEMTY 2L utféra nigra matematiska rdkneoperationer. Man gir en lanet
oM DEPA'(KER 2 striicka exempelvis mellan tvA prickar och utmiiter dirvid P

ghngtiden. Den blir t. ex. 10 minuter. Sedan ritar man
bara upp strickan pd sjokort och paralleliférskjuter skivan

pver den pa kortet uppritade striickan si att startpunkten

glider utefter nolltidslinjen. Nér strickans slutpunkt trif- S A R ¢
far 10-minutersstrilen i tidsdiagrammet kan man direkt av- |

14 v fart {1 knop. Fyra sekunder.

man {a ut sin position genom pejling ligger man :
n parallell med en meridian och ,%,skﬁzﬁlc, den STAR #r ett stort steg framit: en effektiv och stark tdvlingsmodell som

LEme R

Of
a1 Hri 5 = dndd &r ldttare att bygga &n ndgon annan och med klar beskriyvning i
lq bc‘:;?fm’;ﬁ uif::::::;“r;m]&gg:{t °l;’]°r :’ejl.‘ﬁ:e' bilder. Helt i litt balsa med japanpapper pA kroppen.,
shan har en linje mellan ejlfbryﬁ:‘\sl,": 3 eh. STAR iir det sjlitte byggsatsplanet for Jetex Junior reamotor. Du kan flyga
PA x.notsvarande st dr-\sps a ne “‘ S ot‘l:ll dem alla med samma motor, den kan inte kvaddas och slits aldrig ut!
~.-11 och' i skirnings unlkte coa n njeg Junjortiévlingar p4 Din ort med Jetex-STAR anordnas av Teknlk ftr Alla.
e e L LLDEsD Ngmellan ucia Du kan sedan fA tivla | Stockholm och bll svensk Junlor-mistare pa rea-
1 sitt ldge pA sjdkortet. Tid 10 sekunder. plan} ¢
et = . skivan kan #dven anvidndas fér positionsbe-
FINF/N‘f oM — DA mmig /MUS/KKAPf'Zlfr ?'/ sltur ning och \11:3;;:\1 nsrbctsopcrtulloner ar likla elnklnmsom 0 Jetex STAR tavlingsplan .......... 4:85 3
* Py de oven beskrivna. om sagt, enom navigeringsskivan H
DU ME I MUSIKKAPELLET } —NA‘ JAG SKA VA ME V4 Vale har man #ntligen fatt f’ramg ett pmktlsl[it. ogmt o?:h o1 frne) ;t:Jl;u()ollN-ccmen: L ebatioon 1;;:
/ BZGSKY”ET‘ littarbetat navigeringsinstrument som betydligt underliit- a "Bcé:}’((rlvnlng br&l:;;g‘%lgf EERRNIBOST,
tar arbetet f0r navigatdrer av alla slag. medfdljer. / 3
Jetex JUNIOR passar ‘dven till: o
DEN SMAKAR RACER Forts. fr. sid. 26 O METEOR, enkelt jaktplan .......... A
— ideligen gymnastisera med hogervristen foér att inte trampa 2 ?Iiﬁ[%?RE?;E;gX:;EVWGEN 5'.:0
ned gas- och bromspedalerna samtidigt. a / > 52 6:15 A\ o
Och si bar det iviig nitt och forsiktigt — saddr 2.500 RS LS Ob S syl B g U geryor
varv pé ettan, lika mycket pd tvdan. Nédr trean slank in ~tle o Lollul VLT R 360
blev det tydligt att halv gas var fér mycket gas — Ingen O Jetex 200 rea-motor, kompl. ...... ' S‘GURD |SA(SON
tanke p& fullgas ens for ett Ggonblick. Efter en kvart Katalog med nyheter 0:40 { frimiirken.
hade vi konstaterat att viixelldidan var bra och rattvixeln Fraga | Din affir. Om det Du sbker At Rtinms LIDINGO

i sitt slag utmiirkt, men att vi satt och ldngtade efter en
’ liten kort spak | golvet som telegraferade kuggingreppet
till ringarna. En sddan kan kunden f. §. f4, om han si
vill. Styrningen var av hogsta klass, lagom | utviixlingen,

utan vekhet, med vigkontakt i rattkransen men #nda om 15 BREVSKOLAN STOCKHOLM 16
stétfri pA dalig vig. é

S& kom éntligen en bra, 6ppen vigbit. Upp till 90 pd trean
n a L] L
Vill Ni bli ritare

och sd ridtt mycket gas. Motortonen steg snabbt genom

en Oppen kurva, ddr man 1 vardagslag héller 90 eller

100 med en inte alltfér vek vagn. Vi gick ur den med 135

(rédttvisande fartmitare!) — kurvan kunde lika géirna varit

rak vig. Fortare kérde vi inte och under en halv timmes Inom alla tekniskh fack behéver man ri-

provtur var vi av hiénsyn till annan trafik inne p& fart- o =

mitarens tresiffriga omrdde under sammanlagt blott en tare och konstruktorer. Fér dem som har
hidg och fallenhet samt god yrkespraktik
erbjudes ménga tillfallen och bra befatt-

ningar som maskinritare, byggnadsritare

eller konstruktor. Brevskolans kurser i rit-

teknik har i ménga dr statt i sarklass. Det

halv minut. Det var lika roligt d&ndA, med en siAdan vagn!
ar ddrfor man studerar vid Brevskolan  N{ vet ju att Brevakolan

Aston-Martin mér bidst om den slipper gd pad fyrans
vixel under 50 km/t eller sd. I dvrigt kér man den som

nir man vill bli ritare eller konstruktdr.  Hr en av landets strsta
Korrespondensskolor med

vilken bil som helst. Styrning, bromsar, fjddring — ja,
ca 100000 Kursanmiiningar

just s& skall styrning, bromsar och fjiddring naturligtvis
? per Ar. .. . g

vara — ténk att s& fA fabriker insett det! Skiémt A&sido;
STOCKHOLM 15 1

didr, sind In annonsen med namn och adress

G WIT i S e
—Sangi 2 ‘,,/{( z

RV IDFORSININGSRADET SAMMANITRADER. .
INGET TVIVEL ~DET AR EN RAKET SOM

VAG SHALL FURSO,
LANDA !

Aston-Martin kénner praktiskt taget ingen tekniskt be-
tingad begrinsning av hastigheten inom naturlagarnas ré-
mirken. Man avundas de lyckliga #égarna till denna vagn
och “nskar dem manga och linga resor p& kontinenten.
Ty vad det maste klia | fingrarna ute pd de svenska
viégarna — sdmst vister om jidrnriddn — niir blinda kur-
vor och lerdker i stéllet for végbana tvingar dem att
halla in fullblodet!

Men naturligtvis kostar en sidan bil en formdgenhet.
Ja, den kostar ungefir trettiotusen kronor och vettigt be-
» handlad bor den halla dubbelt si linge som en vanlig
vagn. Man #&ker mycket sdkert i den vid vanliga farter.
Omkérningar gar ju pA nagra sekunder; styrning och brom-
sar #r fullgoda for 200 km/t och dirfor pélitliga som

Siind o kupongen i dag!

UNDER TIDEN SUSAR RAKETEN
Mor JORDEN MED SINADE
BRANSLETANKAR. ...

BREVSKOLAN STOCKHOLM 15 - BREVSKOLAN SToC,

Riksbanken vid halva den farten. Man gor av med unge- :‘:‘::.‘T": Inom Iackavdelnineafna HAHER S ey, 5o |
fér 1,2 liter bensin per mil om man aker sd fort man kan ) Ingenférskurs  Verkmiistarkurs Paykologt
I Sverige med skilig hinsyn till annan trafik. Knlkylul? Maskin Kon::irukmukuu gaskm}lnksan E‘k:::{m och l
ger sAledes ett vettigt resultat trots inkdpsprisets storlek. Svetsning Maskinritare linstallattr o
Bilttre bil #r svart att tinka sig fOr exempelvis en fUre- Smide ggm!&lg‘l::e g;gl&;emllkreer %oeull frlto‘:‘ < |
tagsledare som titt och titt reser mellan flera fabriker Platsiagerl Elritningar Vigmiistare m“"“u'uu“m, i
— och vilken avkoppling fran vardagsslitet att kira denl Gluterl
Triforidling Blind mig GRATIS prospekt Over de HEmnesgrupper l
Motor Jag strukit under, .
? Jirmhantering
VAD XR VAD PA BATAR Celluloss Namn: I e e he o b s | |

L Svar: Svanhals = bommens ledade fiste vid masten. Elektroteknik i

= Friltolt = en tristock som hénger efter bitsidan. En Teleteknik Bostad:

OCH FORSININGS STATION | — 3 kabellingd = lodlina med 18,52 m lingd. Roder- Virme o. sanitet v7 B
NOXEA AIASKA - == o ETT MEDLLISKT S skidda = kblens forlingning 1 vilken rodret ledar. Vigbysenad POSIBUIESS: ...ovvvcsitoriiseineronan et sazanes i
NAGRA AVLAGSNA DETONA- FOREMAL . BLANKA Nakterhus = kringbyggnaden runt en kompass. Husbyggnad Texta hels S35

TIL ) SYNFALTET. o8 "R L E R R B § oo om ow oW B OC NN HCH N R
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’ VAH VERKSTAD

—‘?_;3 wr

;VARUMAHKNAB

special-

FOR CYLINDERBORRNING
OCH POLERING

AV MC-CYLINDRAR
alltid till Eder tjanst
Yrkeskunniga arbetare
Moderna maskiner
Mangarig praktik
Garanterar forstklassiga arbeten

Mc-Motor A B

Dalagat. 31,
Tel. 338750

Tyska Motorglasogon

i stalgrd, hog kvalité Kr 13:—.
Sandes mot postforskott portofritt.

C. AL CARLSSON
Box 5021 « Linkoping

FRAMALLA KOPIERA'
Allt

Ni behdver

14:95

+ frakt.

2 framkallnlngssk&lar, kopierings-

ram, pincett, kemikalier, papper {6r

100 kopior samt radgivare. Siindes

mot postforskott fran

F:a KNUTZ & SVENSSON
Sollerin

LATTBYGGD CAMPINGVAGN

2, 3 eller 4 béddars 250 kg. Kaross-

ritning pA A2 8: —, underrede A 3
3:—, hjulanordning A 3 5: —, utfor-
lig arbetsbeskrl ning 4: —, expe-
dieras pr postférskott.

Ing. B. HJELMQUIST + Boxholm

SCHWEIZERUR

i hog kvalitet. Katalog med netto-
lista Gver ur, Kikare, kameror m, m.
sandes gratis. Bliy ombud!

gasonba U,-

GOTEBORG 1

OM 1952
ARS BILAR

ALLT

I Stora Bilboken 1952 finner Ni allt

av varde om 1952 ars bilar, bade
vanliga 8k och lyxkiérror. Obs, den
enda i sitt slag i Norden, som verk-
ligen beskr. de nya bilmodellerna.
som i manga fall ar okénda hir.
Mer &n 150 biltyper fr. 12 linder med
tydl. bilder och utf. tekniska data
samt uppg. om toppfart, pris, ben-
sinatgang, gen.-agent, omdome
m. m. Dessutom korningstips, kon-
trollprov vid kop av bil, hur dolda
fel upptickas, felsékn.-anv., kurv-
teknik, fram- o. bakhjulsdr. for- o.
nackdelar, vad som hiinder vid
punktering o. mycket, mycket mer.
Stora Bilboken 1952 kostar bara kr
6: 80, vilket tas ut genom efterkr.
Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV « Norrképing 1

\ o0 .

Avgasror till de flesta mirken, for-
krom. 35: —. Ljudddmpare forkrom.
28: —. 7 1” férkrom.,

Mec-styren 7% el.
standardmod. 12: —, motocrossmod.
Motorkedjeskydd for AJS-

18: —.
Matchless av duraluminium o. pole-
rade, oljetdtt 49: —. Luftrenare f.
Amal o. Gurtner forg. 9:50. Bosch
generatorer 6 V 70 W med reld, pas-
sar aven Lucas magneter 120: —.
Bakdynor for skarm el. pkt-hdllare
15: —. Knadskydd »Ideal» av kraftig
aluminiumplat 19: —. Kedjedrevsam-
nen 12X%/i6” och % X %" pr kugg
—: 30. Kedjor 12X%/1¢” pr fot 5:75,
S X" pr fot 6:40. E. B. T. bak-
hjulsfjadring av teleskoptyp., pass.
alla maskiner. Lyxutférande f{or-
krom. For 120—200 cc 120:—, for
200—500 cc 150: —. Teleskopgafflar
och 6vriga mc-delar av alla slag offe-
reras pa begéran.

SVEN THORELL

BMW R. 67

600 toppv. 1951 4ars, kord 55)
mil, .i skick som ny, sdljes for
kunds rdkning.

Motorfirman
J. 0. EXDAHL EFTR.
Tel. Lund 30315 « Kivlinge

RAKDBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2:80 pr 100 st. Dito
25-6res rostfria mirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel, 711 86

Toreboda.

Oversdttning

ayv teknisk litteratur
Specialité: m. c.

Ing. R. HELLBOURN

Sodergatan 6, Ydrnamo

Fina fynd fér alla

Hobby Nytta Néje

Nyhet!
Tradofonen

Tradinspel-
ningsapparat
som alla kan
bygga. Oerhort
manga an-

vandningsmoj- i
ligheter. Fullst. ritn. m. detaljerad
arb.-beskr. Pris 7.85
OBS.! Alla delar finns i lager

Volvo lastbil
Skalenlig
m dell, 1:20.
Kompl. bygg-
sats m. kont.-
sag. del.,
och arb.-beskr.
Pris 7.15

mo-

svarv, ritn.

hjul,

Lovsagningsritningar

Utvalda bland de
tinkbara motiv,
i traditionell som

basta
saval
mera

modern stil. 10 olika
ritn.,, samtl. m. nog-
granna
arb.-beskr. c}—-'-’-/z}
Pris (73"‘
per sats :
kr 3.95 == s
TENDSTICKSTAVLOR

Tva olika satser, A och B, vardera
inneh. 20 vackra motiv. Fullst. arb.-
beskr. medf. Pris per sats kr 4.75

Osvavlade tédndstickor, k. splint,
f. tindsticksarb. Pris pr mnn st kr 1.15

Ollonrevolver gz

Automatisk frammntS
ning, laddas med sex ‘e
skott. Utmirkt start-
o. skrampistol. Liangd
13 cm. Pris kr 12.50

Magiska mikrofonknappen

Mycket intr. elektrisk
apparat. 20 mm i diam.
Har 100-tals anvandn.-
mojl. Kan déljas i rum
varifrdn samtal vill av-
lyssnas. Kan anv. som
mikrofon vid sandningar. Pris 7.85

Efterldngtad cykelnyhet

Hastighetsmitare

for cyklar. Visar
med 100 % saker-
het hastigheten.
Hogsta kvalitet m.
alla delar rost-
skyddsbeh. Mopte-
ras Jlitt pad nagra
min. Bist och bill.

SRS
SNy ’

Pris endast 10:50 “ . ) ./

Sokarlykta for cyklar
bestdende av s6-

karstativ och
forstkl. strél-
kastare med 50

mm glas.
Pris kr 13:75

=

Fickmikroskop
med 50 ggr linjar{ér-

storing. Listagbart
stativ o. spegel. Hojd
m. stativ och spegel
90 mm. Pris kr 7:75.
Utan stativ o, spegel.
Ho6jd 55 mm.

Pris kr 4:75

Bestdll var frimiirkskatalog med
méanga virdefulla tips. Siindes mol
25 bre | frimirken. Vi ha Sveriges
storsta spec.-kat. {6r modellbAtbyg-
ge. Siéindes mot 25 dre I frimirken,
Var hobbykatalog ger massor av
tips. Sindes gratis. Skriv Idag! Klipp
ur annonsen o. sind In den tills.
m. namn o. adr. Pricka for det Ni
vill ha, Sindes m, postf. - porto.

40

Handelsfirman ATLA'S, Avd, T, Boras

\\\\Lud\lluﬂ\ V.LUQD \_~ /

ALV NG
Radioklubbens eget
program varannan (re-

dag ki 20.19 via OTC2,
Leopoldville, pa  9.745 |
ke/s = 30,77 meter. _l

Charles Nor-
arabisk mundering.

»Skivschejken»
man i

REKLAM I RADIO

Den bebddade debuten
kommersiella program pa
svenska frdn Tanger blev
uppskjuten till den 17 mars
p. g. a. sonderbridnda trans-
formatorer i stationens band-
spelare. Programmen utsands
varje mandag kl 21.00—21.30
och upprepas pa torsdagar
k1 22.30—23.00.

Programmen arrangeras,
som tidigare meddelats, av
Dux Radio AB, Stockholm
12, med Charles Norman som
skivschejk. Dessutom f{ore-
kommer gistspel av bl. a.
Alice Babs och Reinhold
Svensson.

av

Anna Lisa Streijfert och
Arne Skoog vid mikrofonen.

'ﬂ‘ RV

DX-PROFIL

Kurt Nordstrim, Bergslags-

viigen 17 ¢, Kolsva.
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&

SMSARP, ing. Carl Abom
ordnade den tyska kontakten,

MEDICIN GENOM ETERN
Olympiadstndagen den 24
februari satt grosshandlare
Hans Benzian hemma vid
sin radiomottagare och for-
soktie in Oslo pd kort-
d riakade han
amtal mellan ett
amatorer och fick
Cortison némnas.
st att undra
da spetsade
aftersom Cortison
t pa en svaratkom-
ijein, som Benzians
ensam om att im-
i1l Sverige.
iledningen till samtalet
pa kortvagen var att en tysk
kvinna, fru Elfride Radtke,
lag art sjuk.i en foérlam-
ning, som formodligen skulle
leda till doden om hon inte

att 1a

fick behandling inom en
mycket snar framtid med
Cortison. Eftersom medici-

nen inte stod att uppbringa
i Tyskland, vande sig ld-
karna till mdbelhandlaren
Hans Heinrich Heider i Cux-
haven utanfér Hamburg och
formédde honom att utsdn-
da en radiovddjan om medi-
cinen. Han dr nidmligen sin-
daramatér med anropssig-
nalen DL1IN och har hjilpt
likarna tidigare i liknande
fall.

DL1IN visste att medici-
nen borde finnas att tillgd
i Sverige, och vidare hade
han en god vidn i Enskede,
som ‘han ofta brukar kon-
takta, namligen SMS5SARP.
ingenjor Carl Abom. Han
lycl:ades emellertid inte fa
koutakt med SMSARP di-
rekt, men fick i stdllet for-
bindelse med SM5AYK.
ingenjor David Sundstrom i
Tullinge, som genast kon-
taktade SMSARP och dar-
igenom ordnade forbindelsen
mellan SMS5ARP och DLIIN.

For den sjuka kvinnans
vidkommande betydde detta
att rdtte mannen redan pa
sondagen kunde ordna alla
formaliteter och fi ivig tva
flaskor av den eftersokta

medicinen med flyg pA méin-
dagen. I annat fall hade hon
fatt vinta pa hjdlpen minst
ytterligare ett dygn.

Arne Skoog.

Képman Hans Benzian fick

Radiointresserade

Bygg sjalv en séndare eller motta-
gare efter vara ritningar. Forteck-
ning séindes mot 40 &re i frimérken.
AMATOR-RADIO
Box 47
STUVSTA

VLG Biinksvary

Pr:sb:llig — Populdr

312" dubbhdjd, 600 mm dubbay-
stand. C:a 700 maskiner finnes
nu pad den svenska marknaden
som arbeta till full beldtenhet.
Begdr prospekt.

VERKTYGS

LAGRET

Drottninggatan 25 x Goteborg
Tel. 1348 34

Absolut ej humbug

4

DU TALAR SJALYV
Vi silja numer sep. ritning och be-
skr. for bandspelare till kr 8:—
enligt vart Patentansprbk 4434/49.
Medger dock ej stérre experim.-
méojligheter. Men naturtrogen &terg.
Stora satsen: Ritn. och beskrivn. for
platta, trdd och band kr 14:—, se-
parat for platta kr 7:—. Allt ma-
terlal for experim. finnes. Prelimi-
nér prislista kr 2: — i frim. + por-
to. Enkl. bllllgaste konstruktion som
n‘\gonsln ar kidnd. Helt annan me-
tod an nu brukliga. Gém annonsen.
Vara skyltfonster fyllda av be-
geistrade intyg. Reklamsats fdr enk-
laste bandsp. kr 60: —. Bestill nu!
Vi annonsera alltid under &ppen
adress. Obs.! Varning for virdeldsa
efterapningar.

NICOT WABA

Kommendorsgatan 11 - Malmé
Tel. 14200, 241 89 - Chef. priv. 280 04

SENSATIONSRAKHYVELN

RAKKNIVS-
VINKEL

tar med vartenda
strd — limnar ingen
stubb. Fortare och
effektivare har NI
aldrig rakat Er.
SPEED ligger i rdtta
vinkeln mot kinden.
Gedigen — forsilvrad.
Passar bade 3-hilsblad
och slitsade. Elegant {br-
packning med 5 rostfria
SPEED 40-rakblad och plast-
stdll med sparbdssa for begag-

nade blad.
Endast Kr 6:50. 3 forp. portofritt.
SPEED 40 _ rakbladet

i vdrldsklass. 100 st rost-
fria SPEED 40-rak-
blad Kr 9:75. 2 kart.
portofrm.

+ « « SYENSKT STAL AB * - -
Postfack 11 e Stockholm 26
sind mig mot postforskott:
. st SPEED Rakhyvel m. plast-
still och 5 rostfria rakblad.
. st 100-Kart. rostfria SPEED 40-

. nédropen frin DLIIN.
TEKNIKENS VARLD 1/52
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|NI fur MERA for

genom kop frén

A.-B. WISKADALS I‘ABIIII( |

_VAREN OCH

o et

TYGER och BEKLADNADSYAROR |is=s=
HUSGERAD o
SPORTARTIKLAR ST

o

KORTVAROR M. M. E=

—
Quup—

SOMMAREN | T N

Namn
Adress ....
Postadress ...

1000-TALS FYND PA 300 SIDOR!

Siind. utan kostnad fér mig Eder vArkatalog 1952.

Kunder som ké&pt frdn ose under 1951 erhdlla katalogen utan rekvisition

A.-B. WISKADALS FABRIK — BORAS |

material gratis.

Shereraerresta e

nenguma

Postorderfirman
med egen stor fabrikaﬂorul
— dérfor ldgsta tankbara
priser l

Rekvirera

VARKATALOGEN 1952

Erhdlles utan kostnad

Fler och fler kiper mer ochl
mor frin Wiskadals Fabrik|
ty det har gétt upp for en[
ckonomiskt tdnkande allman-l
heten att man gor en god
affar, nir man koper fran ossl
Ligsta mojliga omkosmade
samt egen fabrikation gor a
vi kan erbjuda Er ligsta m
liga priser. Varje artikel i
katalog utgor ett bevis harfor,

rl
4

I
|
il
I

Pendyler
* skinnklader
Duklign ombud ek
A A portfoljer
far siljo véra artiklar:  hand- o. res-
L~ AN - vaskor
enus OBV A oaN et f
I | ryeg- o
‘ o t“'If‘aﬁ vara ga fxl'xtlden k——- tut—t | sovsickar
nyttja tillfillena och sdlj — kontan
| eller pa formanliga avbetalningsvillkor | ilrt:;a(:;“?orslin
|— vira KVALITETSVAROR. Rikhaltig | &7
sortering. Hog provision. Gediget arbets- | :o.s:?ri:tl)pamtcr

l kameror m. m.

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagaian 79 STOCKHOLM

TAVLINGSBILISTER! Kitp fabr.-ny
midgetracer, 500 cc Cooper 1952, till
sds. bilt. Nya TT-JAP-moforn inm,
Ligre vikt!
Axelsons Bilbolag
Fleminggatan 21

200 kg, Generalagent:
¢ Stockholm

¢ Telefon 513735

NYH

rakblad,
Namn .....ccecvseenes SROGAGOUN
Adress .......0. AOO0CGEAGE,
PORtAAT L s st S aieh e es VAT

Namn
Adress

HASTIGHETSMATARE
3

74

LARSSON » Box 396 « Karlsborg
and omg. mot postforskott + porto
st hastighetsmitare for cykel.

ET FOR CYKELN

Endast
Kr 10: —.
Av rostfri
metall.

Marknadens
absolut
tillfor-
litligaste.

MEK. RAKNEAPPARAT
end. kr, 10:—

i planboksformat
av kvalitetsmirket
PRODUX. Tillv.
ay metall med
etui tjock
f*kmug Yaderimit.
,* “d Enkel att ritkkna
¥ med. Ni stiller in
talen — det ir lattare an att skri-
va och det felfria resultatet
syns i resultatfdltet. Felrdkn. &r
utesluten. 8-stdllig. raknar tal &nda
upp till 999.999.999. Praktisk NYT-
TOSAK for alla. Bestdll { dag. Be-
latenhet garanteras.

Handelsf. G. A. LARSSON, Orebro 4
Siand omg. mot postférskott 4- porto

st. PRODUX RAKNEAPPARAT.

AN . oiesssoaseesisleislsissiasialolsisislaigiare

Adress

TV
41
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FOTO

SNABBKURS!

Ritning p& viirldsrekordbiten
1 klass C fér utbordare 35:— kr.
Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811.

FOTONYHET. Kompl. utrustn. for
firgliggn. av smikort o. fdrstoringar
med bruksanv. 5:95. Riicker till 250

kort. Trevl. nyhet som alla fotointr.
bor dga. Sv. Kemlikalier, Nykroppa 2.

>
<

BNSKAS KSPA

Utombordare, 3—5 hkr, &ldre modell
kép. S. t. sMagnettind», Box 5, Ang.

VHF SCR 522, TR 1143 A, Com-
mandset SCR 274 H, radiokomp.SCR
269 G eller detaljer till dessa.
Tel. 33 26 06, 18—20.

UTOMBORDSMOTOR kopes, girna

VARDAGS
TEKNIK

D e St »_M‘ £

Radiofragor

Fraga: 1) Kan Luxor niitinsats for
clstiingsel anviindas for laddning av 6
volts bilbatteri? 2) Hur minga amp.
ger den? »Kirre»

Svar: 1) Nej, det gir inte alls. Nit-
insatsen transformerar upp spinningen
i stillet for ned som det behdvs i ett
laddningsaggregat. Nitinsatsen trans-

dio & Television, Hollindargatan 9 A,
Stockholm, som har ett flertal kopp-
lingsschemor och #ven byggsatser till
kortvagsmottagare av olika storlekar.
Schemorna kostar 4—5 kr. Bl. a. upp-
tar deras katalog, som kan rekvireras
fran firman, den enklast tinkbara KV-

mottagaren, némligen en 2-rors rak,
batteridriven mottagare med bytbara
spolar.

Flyghistoriska spalten:

DE HAVILLAND DHC. 1

Engelskt skolflygplan

Var innehallsrika och lattfattliga dldre m. magn. dven defekt, till- | MODELLNYPA s P =0 - X
brevkurs lar alla pa kort tid att skriv Box 77, Ang. g formerar upp lrdn :. % "2(;{ VL eller Friga: Kan ett 5:¢ liige hos omkopp-
— riitt, snabbt och sikert anvanda sin :gg“nzévirgstalm""- i bra skick, For den som sysls]:nr med 127 i1t 4000 V i 01;‘:,“1"'. orh'\ 'm(i laren pa den i TV 22/50 beskrivna
kamera. Den rikt {ll. kursen om- = modellplansbygge kan {61 pulser ca 1 sek varvaktighet och me Kxclstiomeadl 5 V. V- 5 i Q .
- fattar i 4 brev alla grundliggande BgLindbergh TYDLIGA MANUSKRIP' jande rad vara varti att lig- ca tsintervall emellan. Strom- \u:esroms'r'l .0" oru‘tom ,,hv’ MV, Tillverkare: De Havilland Aircraft Ltd, England och
— = Repslagareg.9, c/o Nordst. Halmstad USKRIPT ] A LV- och »plcksup» utnyttjas?
— fakta inom fototekniken. Saval dag- B ] : AT ga piA minnet. Klidnyporna sty ellertid endast nagra fa Bengt Eriksson, Bollstabruk Canada
: gfll:l R ?Jg:{-lofh lgepo;taﬁ.e‘- AJS mc. 500 cc. tv. . mod. helr. in- undanrbjer risken ir ju ofta ganska svaga och mii for korna eller event. o s e
oche{ri::mtgo RAd 'vl:'l\ 5;1 r;‘., Ixi)ﬁer, reg., korklar, silj. t. hogstbj. JAP for fel i annons det kan vara nog sd svart na’ om kommer i berg- Svar: Ja, det ir tvd KV-, ett MV, Besitining: 2 man
exponering, i)]ﬁndnlng och skirpe- | mot. 175 cc. kompl: m. magn., {org. att sitta fast dem. Men vin- Fin ¢ n utsittes for helt ett LV- och ett lige for »Pick-up», allt- esatimng: man.
gjlillp ol’g: ‘I‘Br &ve? I-g:l" ﬁ;‘:lv fram- g(-]. Vm‘tlell%i;l IX;I‘S.;)}‘OMggnEﬁ;?. der man nypan som teck- ¢ < k;u]mbnm gt;;)nlqr. sd summa 5 ligen. // 7 R s R G.psy Major it 1 4.cyl
- alla oplera villiga svars- SN oy ate S ? ningen ovan visar gar- det T de kan meddelas Motor: In 14 1 1 d ’
3 son, Box 130, Téllberg. . = = R 140 1o 5 . - -
i uppgifter och en detaljerad studie- s rrrrrroorses | DEtydligt latare att ds- =1 tostar 140 kr och kri _Friga: Jag far med min radio unge inverterad luftkyld radmotor.
'},‘lgn’l‘(;ns?{dg)[u;;: S-krnlxstt:e 3 « Solna | Fabr.nya 2, 4, 9 hkr utcmbordsmo- | DIVERSE kas med den. E-son igare anordningar utom fir samma mottagningsférhdllanden om
s . , 4, : ] A :
Kurspriset Kr 17:50 bet. mot post- | torer pd lager. Beg. 16 hkr Ewin- it yugar att dra till stingslet. jag kastar om antenn och jord, vad kan = idd 1045 lingd 7.82 m, hojd 2,13 m
{6rskott vid 1:a brevets ankomst. |rude 1.800:—, beg. 55 hkr Ewin- | Skeasd appaiaie das langre ut i  det bero pa? L.E,Mora Data: Spannvi 40 m, langd /7, Dy g J
NET ;‘i’zd: %315013-(-)_19 H’Borclgz‘gae:sson' Box Sllp-Eo. pnlcxl'mﬂ;, fl}tver):L 0. ski- /-(_mm'” RN “II ‘ ST e ;“](f‘: f](::‘ncl:’\ds';gt Svar: Ar antennen riktigt uppsatt, bor villg)'lf\ 1:’-98‘111’ 10"“”‘"'; 533 kgr flygv‘kt 852 kg‘
B Nemn i eeiieiieceieeaianae . . B . vor. Egen tillverkn. Handelsl. Utor, | .. — U ¢ ; i om a - d = >
C at 2 N H N ca e et bli bista resultat om antennen
Adress ..... S0SOCS CSOOOECR0T S‘{{RRWMASKIN. kontors-, i forstkl. e ey Tl 3131 15, \l‘l fr-heldysommarens kopplas till antennklimman och jord  Presianda: Toppfart 225 km/t, marschfart 205 km/t,
skic 175: —, ombytesrdtt! Yngve 1 | ' 2T ot till apparatens jordklimma. Men att in
SIS < 500 sann0h motaseeesanns O e Ars RESESKRIVMASKINER Fabriksnya | #/ = g - Urissa automatisk frekvens- oo\ Li TR G led det motsatta landningsfart 70 km/t, sE:g;hasllghct 275 m/min,
Ridfinnetavlar hogkl. Olympla med tab. samt Mercedes, kontroll, nir firckommer en sidan an- g0 0 o man tinker! pA/att an: flygstricka 780 km, topphojd 5.790 m.
juslad valsul. 58: — HL;)SKV.;.R.\’A, 98 cc, m.d39, nyren., Il:degti‘gim\detkcil‘ltox‘s‘&och rese inbytes. | Ax1A KOFANGAREN! ordning och hur fungerar den? tenn och jord tillsammans® bildar, en
B2 o sav. | nyborrad mot., ej inkdrd, skatt o. askincentralen, Ang. 2 G. L., Finsping o ~ Z 2 5 =
:’l:]‘gm 48;ms'p°nsk°1g8b.°i go'jrs. bet., k300 kr. Bo Lindberg, Riskerar ni skada kofénga- sraboae T - ;“:"5' ﬁ)‘: C (}"t 01?!;19" 5‘{;‘"?“‘“5?“““3' Byggnadssitt: Helmetallkonstruktion mest skalbiran-
T &rme, Faker. - > i Svar: Aulomatisk rekvenskontroll, rin vilken det géller att overfora en e % . .
’ll‘gxis.kragahmkar 9: l_y_x = S,‘,‘:"‘}E;‘,’,‘fc"; ondens! ﬁ?\lr]n;;:trjekti?ngeain S:::gvil:a: vanligen forkortai AFC (automatic  spinning till apparaten. de. Dukkldadsel pd roder och delvis vingarna.
;\"[m p. . ‘l({e%j:;kbl.l;gl'ﬁr,A‘?gmoédlcvl[:\;.chll\(eggo;; .'I)ag 16ser aplla slags matematikupp- | genom ‘att montera en kort frequency control), anviindes i sinda-
ordlnndln. T. V. Jarhois. 2 -

. torer, alla me. byten etec. Aven {.

TILL SALU

MC-FORARE! 1952 ars kat. (nr 7)
har kommit! Den upptar alla delar
0. utrustn.-art. t. 98-20) cc samt nya
motorcyklar o. sindes mot porto.
Mogtorfirman IVAN HOOK = Sigen

Telefon 30, 31

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pad var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tls. Obs.! Noggrann expedlerlng
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsvigen 19, Kumla » Tel. 710 08

FILM UTFORSALJES
Film, 649 sp. 120/820, d:o 6.5x11,
4465 pr st. 0.90. Pr 25 st. 16.25.
Fargfilm 6x$% sp. 120/620 3.50 pr st.
Gulfilter gratls. L. ERIKSSON,
Box 20063, Stockholm 20. 4800 13.

DIESELM. 2,5 cc, 10.000 varv, 170 gr.

Pris 6 —. Do 3.5 cc, 13.000 varv,
140 }r Reservd. Aterf. sdkas.
nssan, KXG 20, Hi!singborg.
KULPENNOR
Safirmodell 0:40, patroner 0:20.
Fdrtéljning i parti, minsta order
10: —. G, Eriksson, Box 20063,

Stockholm 20. Tel. 4800 13.
Skriv- och riknemaskiner, duplika-

aterf. Skriv t,
Bollnis.

. Olsson, Box 5047,

Soysdckar, extra p:ma kval. ley. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Brﬂmhult.

Tilltalle! Villlers virldsberémda
MOTORCYKELMOTORER
“ater | lager fér omg. leverans. 200
cc B80:-, 125 cc 573:-, 98 cc 430:-

LINGS, Kat. Banl. 63, 420295, 457656.
s tockholm

KNASKYDDET IDEAL!
{éddet Ideal ay kralug alumi-
nlump t med beslag st. 19%69 cm
vid vardera sidan, skyddar helt mot
drag och smuts, Pluar alla motor-
cyklar utom med {rampor. Pris
ts kr 19:—, trnkt(rltt. sm:tarkn
lon svarta st.
des he s kfafg i
s helst per \ z.
Kulmm, Cykel-

duralaluminium, hogglanspolerat
53: — Motorcykelstinkskdrmar 132
mm. fram 11:75, bak 12:75. 115
mm. fram 8: —, bak 8:5). 100 mm,
fram 7:—, bak 7:75. Motorfirman
ARKA, Halmstad, tel. 55 36.

1 ST. NY EL. RAKAPPARAT Phi-
lips omstdllbara f6r olika strom.
1 &rs garanti 70: —. Fabriksny NV
150 cc. sdljes under katalogpris.
Per-Olof Rohdén
Knitte - Tel. Afdrd 16

KORTVAGSFORSTARKARE, ej
fullt klar, 60 kr,"kurs i Radio f. nyb.

30 kr, u. m. p. A. Tindberg, Ur-
bansgatan 5, Kulladal.
Tidningen Flyg A&rgang 1935 (till

1945. Billigt. Tel. 629263, »Anders-
80N ».-

For DYRT att fotografera? Inte om
Ni gor Edra kort sjalv enligt var
klara och utforliga beskrivn. Vi sin-
der Er denna och dessutom kemika-
lier, kopieram, pincett m. m. samt
material till 100 kort m. postforsk.
for endast kr 16:75 4 porto. Full
returrdtt! Per-Unos Foto, Kungs-
gatan 56, Orebro.

Delar till cykelbil: Chassi | vinkel-
jirn (e§ dverdel) m. kompl. hjul
24 % 2" transp. Framhj. m. sulkynav,
bakhj. m. nav (broms) o. kedje-
kransar. Trampanordn.,, 2-mans,
styrinrdttning. Framhj.-fjadr. Ut-
vixlingsagg. finns, ej mont. Alla
delar nya. Sv. till E. J. brl 391,
Alvdalen.

PASSBAT halvd. m. vindrutor, ratt,
instr.-brédda, prop. & axel, stolar.
460145, 1.000: —. Bilm. Ford Eifel,
234 hk, 39 ars mod. fullt kompl. m.
backslag | m. gott skick. Kérd 10
‘fm. | bat, 650:—. 2 st backslag
inneb, 100: — & 250'—- s. nytt. Ge-
aerator mont, m. d-nolla stromfor-
delare. 4 st bra bildick m. slangar,
60016 1limpl. till histv. bill. t. s.
Kopes 2 st gastuber a. 5. svetstrans-
form. el. m. 1 hk 380 v. 3 fas, 2
H K utomb. m.

Torsten Nicander
 Géseberg, Tel. Brastad 230, pers.

ARCHIMEDES 3, '2 hk. u. magn.
pris 145:—. Svar i1l Birger Nygren,
Box 50, Skruy.

Skrivmaskin kont, 175:— fraktfr,,

gifter pr post bill. Vid behov av
hjllp skriv till

Ing. A. M. Box 38, Gustavsberg

DRAGSPEL, Italienska vérldsmir-
ken, laga priser, eventuellt byte.
Tillskriv Box 7063, Géteborg 7.

)

Helrenovering, borrn,, ram, o. vev-

lag.-renov. & 98 o. 12) cc lv.-mot.,

utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjirv, Visttrisk

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehdr, re-
noveringar. Rekv. vir stora Katalog
som erh. mot porto. Motorfirman
Harry Hansson, Bengtsfors, tel. 77.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer.
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulrlecehamns Motormekaniska
Ulricehamn » Tel, 16 24

KOP EJ KAMERA

forrdn Ni list annonserna fridn de
fria fotohandlarna som liémnar minst
10 9% rabatt. Tidningen Amatorfoto-
rafen kostar 1: — och finnes hos
igarraffirer och Pressbyrdns {or-
saljningsstdllen. Aven direkt fran
Amatérfotografen, Sthim 6.

Ingenjorsbyrin  PATENTSERVICE,
Dukyv. 6, Bromma. T, Sthim 255774,
Inneh.: Ing. Stig Hanell, Utarbetar
handlingar {6r, inlimnar och full-
{éljer patent- och monsteranstk-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersdkningar Dbetriffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitriider vid &Sverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

URDELAR och verktyg #dven till
amatbrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erlkslund,

UPPFINNARE!

LAt ¢ uppfinningen bll dott kapital.
Vi hjdlper Er med patentsbkning
och féraiiljning. Prisuppgifter och
uwﬂymlngnr gratls, Skriv eller ring

&mnna as Firsliningscentral
Ing. H. Skdéld, Fastlngsviigen 39, 1 tr.,

omb.-ridtt! Yngve Cnrluon. Ang.

"i‘ T

Stockholm 32, Tel, 455699,

tvidrsld vagratt pa viggen.
Fédst p4d denna en lodrit sla
med sddan lidngd att nedre
delen slutar nagot under ko-
fangaren och &dvre delen i
ogonhdjd for foraren. Nar
koféngaren berdr nedre de-
len av sldn ger den &vre
delen ett synligt utslag. Bi-
len kan da stannas innan
olyckan &r skedd.

* Erik Nylund

SRR /e

-

STOLDSAKER SPARK

Genom att borra ett hal
i vardera #@nden pd medar-
na och fdsta lhop dem med
ett hiénglads lases sparkstot-
tingen pa ett effektivt sitt.
For att ytterligare vara pa
den sidkra sidan kan man
lasa medarna runt ett trad
eller ett cykelstill
G. Adolfsson

BILLIG BOKHYLLA

Hir @r ett tips pA en bil-
1ig och Hhndamalsenliy bok-
hylla. Vad som behovs &r
bara en limplig lingd kitting

och hyllor.

B. Lundstrom
TEKNIKENS VARLD 7/52

re och mottagare for att automatiskt av-
stimma apparaten till en viss frekvens.
AFC:s uppgift ar att utfora den lilla
justering av avstamningen, t. ex. ge-
nom att vrida pd en vridkonden-
sators ratt, som annars skulle utféras
av en minniska. Manga elektromeka-
niska AFC-system innehdller sma el-
motorer, som utfér denna vridnings-
rorelse. Hos ett vid Philips i Holland
nyligen uppfunnet system anvidndes en
metallkarna som ror sig fritt inuti ett
vitskefyllt ror. Kirnans rorelse paver-
kas elektromagnetiskt och hirunder
Astadkommes fordndringar i kapacite-
ten, varigenom kretsens frekvens dndras.

Friga: Skulle inte TV kunna infora
en ritning med utforlig arbetsbeskriv-
ning pi en kortvigsmottagare som kun-
de byggas till ett rimligt pris? Radio-
spalten ir bra, men ir den inte lite for
avancerad for oss nyborjare?

N. M., Uppéakra

Svar: Det d&r mojligt att vi kommer
att infoéra en siddan beskrivning men
tills vidare kan vi hinvisa till Elfa Ra-

Friga: 1) Vilken iir adressen till den
amatordyrkarklubb som var refercrad
i artikeln »Som fisken i1 vattnet» i nr
14/1951? a) Finns det nigon bok om
grodmiinnen och deras arbeten pd sven-
ska? 3) PiA nigot annat sprik? 4) Kan
man komma over nfigon w»viist» 1 Sve-

rige? 5) Finns det nigon lirobok 1
dykning? Sign. »B. E., Uppsala»,
Lars-Owe Grudebarn, Mats Asenius,
»Calar», m. fL

Svar: 1) Moten hilles i lokal »Frig-

ga», Polgatan, Goteborg. »Goteborgs
Amatordyrkarklubb» heter klubben.

Sjofartsmuseet, Goéteborg; samt Svenska
Dykareféreningen, Anders Reimers vig
4, Stockholm, hiller kontakt med klub-
ben. 2) sBland hajar och blackfiskar»
av Hans Hass, pris 19:50, finns hos
bl. a. Fritzes Hovbokhandel, Fredsgatan,
Stockholm. 3) Ja, troligen flera mera
Aventyrsbetonade bocker men bokhand-
lare for inte dem i regel. 4) Friga ni-
gon av dyrkarklubbarna enligt ovan.
5) Ett kompendium: Juniordyrkarin-
struktionen, anvindes av Gbteborgs
Amatordykareklubb.

Flygfragor

Friga: Kommer TV att publicera né-
gon hel firghild av J 29:an snart? DS

Svar: Inte omdjligt.

Fraga: 1) Jag ir sedan linge iigare
av en bok utgiven i USA och betitlad
AIR NEWS YEARBOOK, ulgiven 1942.
Ar denna bok Arligen aterkommande
eller #r det ett sporadiskt verk? 2) Hur
minga och vilka bicker har utgivils av
majoren vid Flygvapnet, Sven Holm.
berg? 3) Hur minga olika versioner
finnes av, och vad anviindes de (till:
a) Gloster Meteor, b) de Havilland
Venom och ¢) Vamplire? Bibbi

Svar: 1) Boken har tidigare utkom-
mit varje &r, men torde nu ha upp-
hirt. 2) Red. veterligen har major
Holmberg endast skrivit en bok, nim-
ligen Moderna Flygplanvapen (Folk-
forsvarets Forlag). Dessutom har han
Oversatt ett flertal flygbécker. 3) Av
a) Meteor finns f. n. huvudsakligen
fyra versioner, niimligen Meteor 4
(dagjaktplan), Meteor 7 (tvasitsig Ov-
ningsversion), Meteor 8 (dagjaktplan

som successivt ersiitter Meteor 4) samt
Meteor 11 (nattjaktversion), vartill gi-
vetvis kommer ett stort antal experi-
mentversioner for utprovning av olika
motortyper etc. Av b) Venom finns
f. n. tre olika versioner, dagjaktupp-
lagan Venom F. B. Mk 1, nattjaktupp-
lagan N. F. Mk 2 och den fartygbase-
rade Mk 20 (som &r identisk med N. F.
Mk 2 med undantag for marin utrust-
ning), medan c¢) Vampire existerar 1
ett otal olika varianter, déaribland Mk 1
(dagjaktplan — J28A i Sverige), Mk 3
(dagjaktplan), Mk 5 (dagjakt- och jakt-
bombvariant), Mk 6 (schw. ver:i 1 av
foreg. men utr. med starkare Goulin 3-
motor), Mk 9 (variant av Mk 5 for
anv. i tropikerna), N. F. Mk 10 (tva-
sitsig nattjaktvariant), Mk 30 (austr.
variant av Mk 3 med Nene-motor), Mk
50 (variant av Mk 5 utr. med svensk-
byggd Goblin 3 motor — J28B), Mk 51
(fransk fors6ksvariant utr. med f{r.
Nene-motor), Mk 52 (variant av Mk 5
f6r Norge utr. med Goblin 3), Mk 53
(modifierad fransk upplaga med Nene-
motor. Ersdtter Mk 51) samt den Alir-
speed-byggda tvasitsiga Vampire Trai-
ner.

Annn.:
flygutbildning.

Engelskt standard-skolplan for grundliggande




"LfiR RADID

genom att praktisera

' PR FRITID

Fascinerande som hobby — intressant och Ilénande
som arbete — tjdna pengar medan Ni lir — &ppna
eget — se dar nagra av de mojligheter som star dppna
om Ni lar Er radio. Tveka inte — borja redan idag!

»Aldrig hade jag trott att RADIO var si lLitt att
forstd» och liknande uttalanden fa vi frin manga
av vara kursdeltagare. Sikert kommer iven Ni
att tycka detsamma nér Ni ldst var lirorika men
lattfattliga kurs.

AMATORKURS

Var instruktiva och populira kurs i RADIO-
TEKNIK och PRAKTISKT RADIOBYGGE
omfattar all teori och alla praktiska anvisningar som en
nyborjare behover for att bli en skicklig radioamatsr. Ut-
veckla Era tekniska anlag — skapa Er en framtid!

Ni ldr Er bygga

Med ledning av den mangfald ritningar, schema
och beskrivningar o6ver olika apparater, som finns
intagna i kursen, kan Ni sjdlv vilja ut eller sjilv
konstruera fram och bygga forstirkare eller mot-
tagare av de typer, som synas Er mest tilltalande.
Rent praktiska beskrivningar finns for t. ex.:

I forsta delen av kursen har intagits en instruktionskurs i
telegrafi samt anvisningar och kopplingsschema f6r hur man
sjalv kan bygga Gvningssumrar av olika slag.

Vidare behandlas frin grunden den del av elek- ' Y Nitaggregat av olika slag

KURSFORFATTARE:
Civilingenjor Ulf Dahlbick

tricitetslaran, som har direkt intresse fér radio-
tekniken, samt dessutom radiotekniska grunder och
elementdra teoretiska satser.

i
‘ * Forstirkare for grammofon, lokal-
| telefoner, hogtalaranliggningar ete.
X Enklare och komplicerade motia-

Ur innehallet kan ndmnas: gare

Elektriska storheter och méttenheter — Lik-
strom och vaxelstrom — Birvag och modu-

% Superheterodynmotiagare
¥ Kortvagsapparater

lering — Svingningskretsar — Berikning av

spolar och spolsystem — Elektronrér — Ror- * Antenner

karakteristikor efc., etc. X Dessutom orientering i felsokning
m. m.

Sand in Eupongen idag!
L § N N N N §F N N N § |

RADIOTEKNIK 0. RADIOBYGGE
I 1 Sidnd kursbreven med ca en

l Jag onskar deltaga 1 kursen:

veckas mellanrum. Kursay-
giften 30:—, erligges med
15: — -} porto vid 1:a och 6:e

breven.

2 Sind samtliga brev pa en ging,
varvid kursavgiften dr 25:—
+ porto.

Samtidigt sindes kat. 1951—52
over radiomateriel.

(Stryk det som ej avses)

IR (00050000 000600 00300600000

Frankeras l
ej! :

Beva-
Teknik

betalar

portot.

AB BEVA-TEKNIK I

Svarsforsindelse I
i)

LINKOPING

Tillstind nr 1
Linképing 3
. S N

Kursen som omfattar 9 tryckta, rikt illustrerade
studiebrev om tillsammans cirka 150 sidor, kostar
endast 30:—. Kursavgiften erligges med 15:— vid
erhdllande av 1:a och 15:— vid 6:te brevet. Ovriga
brev erhdller Ni med c:a en veckas mellantum. Onskar
Ni ¢ stillet erhdlla alla breven pd en gdng, dr lurs-
czzg{;tﬂen, pd grund av minskade expeditionskostnader,

AB BEVA-TEKNIK

Lager och exp.: Bjdlbogatan 8 D . Tel. 41 474

LINKOPING



