


FRAGA OSS OM

o
Teknikens Varld besvarar endast

fragor av allmant intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insandarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Sa ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
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REDAKTION:
Sveavagen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80
Redaktior och ansvarig ufgivare:
RUNE MELANDER Tel. 32 82 86
Redaktorer:
C.-E. Ravander Tel. 32 82 84
Sven Salonius > 315113
O. Jungsveden > 328284

Redaktionen ansvarar icke for insinda,
icke bestidllda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i viara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:

Tegnérgatan 24, Stockholm Va.
Erik Svensson Tel. 31 76 45

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 2346 40
Postgirokonto; 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-

laget genom inbetalning pa ovanstiende

postgirokonto eller via vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i {ele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan #dven
verkstdllas genom s. k. postabonnemang

pa nirmaste postkontor dock endast vid

halvarsskifte.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15:25, halvar 8:25.
I Danmark heldr: dsk, kr 24:50. Upplys-
ningar hidrom limnas av: Rudolf Fardal,
Raadhuspladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring:

Meddela adresséndring {ill forlaget minst
2 veckor fore adressiindringens ikraft-
tradande. Ange alltid sdvdl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Forlagsakticbolaget Flygning,
Sveavagen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1952

omriade pa samma papper. Kombinera
alltsa inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allmanna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Bilfragor

Friga: 1) Data och prestanda f{or Fiat
1100 S med Pinin Farina-kaross? 2) Finns
den att kopa och i si fall, hur mycket kos-
tar den? 3) Finns det trimningssatser till
Fiat 500 C? 4) Om, vilka prestanda far bilen
och hur mycket kostar satsen och vad be-
stir den utav? 5) Bygger nfigon firma hir
i Sverige specialkarosser? Vilka?

»FIAT-fantast»

Svar: 1—4) Svenska AB Fiat, Frihamns-
viagen 3, Stockholm, bor kunna svara pia
detta. 5) Ja, AB Gustaf Nordbergs Vagn-
fabrik, Tegnérgatan 37, Stockholm, bygger
sddana karosserier, bl. a. en vacker kabrio-
Jett pd Volvo PV 444-chassis. :

Friaga: 1) Fir man ta korkort for bil efter
nyiret samma ar man fyller 18 ar? 2) a)
Max.-hastighet, b) higsta marschhastighet pi
Morris »Oxford»? »Mickey Mouse»

Svar: 1) Man fir borja lara sig kora bil
s& snart man fyllt 18 ar och kan sedan nir
som helst ta korkort. Man fir pd inga vill-
kor kora ens med lirare bredvid fore den
dag man fyllt 18 och inte ensam forrin
man har korkortet pd fickan. 2) Morris
Oxford uppnér 110 a 115 km/t. Marschfar-
ten bor inte vara hogre dn 90 km/t om man
vill ha god livsliingd pd motorn.

Friga: 1) Finns det flera bilmiirken iin
Rolls Royce, Rover och Bentley som har
bade topp- och sidventiler pA motorn? 2) Hur
minga av ovannimnda bilmirken importeras
till Sverige arligen? »L—berg»

Svar: 1) Ja, Willys Station Wagen och
Jeepster kan fds med en fyrcylindrig motor
med sddan ventilanordning. 2) Friga AB
A. Wiklund, Styrmansgatan 4, Stockholm.

Friga: Jag onskar veta allminna dimen-
sioner (lingd, bredd, héjd, hjulbas, sparvidd,
viind.-diameter) pi den nya Renault »Fre-
gattes, som var avbildad i nr 8—9. Dess-
utom ringdimension och antal viixlar, cylin-
derdiameter och slaglingd? Nir kommer
den till Sverige och ungefiirliga priset?

»Fregattes

Svar: Renault Fregatte kommer till Sve-
rige snigon ging under 1952»>. Priset ‘dr #n-
nu inte bestimt. Axelavstind 2,8 m; spir-
vidd 14 m; lingd 4,65 m; bredd 1,72 m;
héjd 1,54 m; ringdimension 6,40¢15”. Cyl.-
diam. 85 mm; slaglingd 88 mm; 4 cylindrar;
slagvolym 1,997 liter; fyra vixlar framit,
darav 4:an Overvixel. Vagnen ir bakhjuls-
driven.

Hotorcykelfragor

Friga: 1) Ar reservdelar till mc under-
kastade priskontroll? 2) Vem iir general-
agent for Amal forgasare? 3) Enligt vilka
grunder rekvirerades mc for krigsmaktens
behov  Jimlikt uttagningsférordningen av
104272 nAyay»

Svar: 1) Nej. 2) Ing. f:a Rectus AB, Kungs-
gatan 31, Stockholm. Siiljer endast i parti.
3) Det lir ha funnits vissa bestimda regler
f6r denna uttagning, men i praktiken kom
utlagningen att ske fullstindigt regellost, Det
forekom siledes att en maskin av ett mirke
ansigs som »limplig f6r krigsbruks medan en
annan ay samma mirke och storlek forkla-
rades for icke-ldmplig! Statsmakternas vilgar
dr stundom dunkla.

Roland Settefelt (?), Géteborg, har skrivit
ett trevligt brev fér att delge oss sina be-
kymmer 6ver en Horex-350 som inte vill git
som den skall. Tyviirr kan vi inte hjiilpa
honom med ledning av de uppgifter han

limnar i sitt brev. Vi skulle rdda honom
atl soka kontakt med Columbus Motor i
Stockholm eller skriva pa tyska till Horex-
Columbus Werke, Bad Homburg, Tyskland.

»Oviss me-dkare» har liknande problem
med sin HVA. Inte heller honom har vi mdgj-
ligheter att hjidlpa med ledning av de }:n:fpp.
handiga uppgifterna i brevet, men nog later
det som om motorn far for mycket luft.
Kanske det kommer in tjuviuft pid négot
stalle?

cykeimotorn
Diesel

Friga: Var kan man kipa

Puell?

Svar: Tillverkas ej sdvitt vi “dnner ({ill.

Friga: 1) Kan TV hjilpa mi
instruktionsbicker till BMW,
Triumph och Vincent? 2) 3
tar en Jap Sprinter? 3) Villke: hil

storsta T1-lopp 19527 4) Nir H :
Hur mycket har en mcka 2 m.} i lin?,
Henning Larsen Yanraark

Svar: 1) Enda si
till respektive f .
finns i boken »Den mo in
2) 1.600: — kr. 3) Hedemora. 4) 12
5) Nyborjare ca 2 kr/tim. Komj
3:50—4 kr/tim.

|
a

Fraga: 1) Ilur stor far Jlindervolymen
vara till TT-klassen for Litlviktare? 2) Var
finns en svinghjulsmagnet till en sadan mo-
for? 3) Far man ha hembyggda motorer?
4) Briinsle till moforn (oktantal)?

Bertil Carlsson, Katrineholm

Svar: 1) Det beror pid arrangorerna. De be-
stammer vilka klasser de vill ha pi sin tiv-
ling. Klasserna heter: Klass 4 for motorer
upp till 125 em®. Klass 6 upp till 175 cm?.
2) Hor med motorfirma Uno Ranch, Karl
Gustavsgatan 25, Goteborg, som siljer BTH
racermagneter. 3) Ja. 4) Som regel ren ben-
sin utan blytillsats, 75—80 oktan. Tivlings-
ledningen brukar tillhandahdlla limpligt
brénsle.

Friga: Vilken olja hos Gulf mofsvarar a)
Shell Autooel 4 x? b) Shell Autooel x? ¢)
Shell Oel AB 11?2 TWN-iigare

Svar: a) Gulf Two-Stroke Oil. b) Gulflube
Motor Oil SAE 20. c¢) Har vi inte kunnat
spira. Antagligen SAE 40 eller 50.

Friiga: 1) Finns det éverdimension pi kolv-
ringar till Triumph? 2) Vilket ir billigast:
Att kiépa ny cylinder och kolv eller aft
borra? 3) Giir det att siitta pa 500 cm cylin-
der pi en 350-a? Tva tvistande

Svar: 1) Ja. 2) Billigare att borra. 3) Nej.
Det gir inte.

Friga: Vilken skillnad ir det mellan a)
bexermotor och balansmotor? b) topplock
och cylinderlock? ¢) kannringar och kolv-
ringar? 16.4r

Svar: a, b, ¢) Samma sak.

Friga: 1) Finns det nigon skillnad pi
sjiilva motorn i Matchless och AJS? 2) Vad
Kostar en Matchless G S80S med bakhjuls-
fjiidring? Mec-iigare

Svar: 1) Nej ingen visentlig skillnad. 2)
2.995 plus 11,1 ¢ accls.

HOBBYKLUBDBEN

"(').I)hyklubhcn har fitt en massa  an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha 1 gling brevviixling
med fiimniiriga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppit.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka dA in anmiilan {till
Internationelln Hobbyklubben Svea-
viigen 63, Stockholm, och uppge namn,
dlder, Intressen och hifoga avgiften
50 ore i frimiirken. Skriv dessutom
»Kontakt med utlandets i anmiilan,

| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT:

Sverige hor ochi hors: wuooannis

Svenska flygare loste polarviddernas gator 8§

Varre an atombBomben e E ey 10
vhis is Radio S wedent v rin i e 14
Leknisk TEVY ol b e e Pl R P 20)

Ay

Nya vagmarken

TEKNIK: |
riga 5s 0t tekiiih s s S 2 ’
Eldarancds alomere s e SR 15 g
Virt.att KOpai. ot o e syt 12 S
FLYG:
NAra Ogat! & i e o R = TR SN 5
Virldens Snabbasteiman e e 16
Dypsnalten: i on it Can iy te sns SRR 35
MOTOR:
Varg=0lles <5 e N e v e 4
Bilar imed BIR V=D Gty e e 13
Med gasen i botten ....... AR R 17
RV rovkonANON1GEZ (1) Sr s e 18
Japsen drommer om Japien ...l 19
Bugatti . . .o e e A o T 19
HOBBY:
Saga ratt OCh TSIt Anaed I e e 24
Radicklubben; S sl e o IS B 34
SERIER:
T1BRBomy it SESEes S Sl paiiet il 1 o el
LeoliFalleds, (e siass B ook b e 30

OMSLAGET

i

i visar svarldens snabbaste man», Bill

Bridgeman framfor sin Skyrocket. Mer om
den fortflygande mannen och hans flygplan
finns att lasa pA sid. 16 i detta nummer,

f._._,»._m_m el e LGSR B R s e R
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GLAD NYHET FUR
20.000 JETEX-XGARE

rea-
planet

STAR

STAR ir ett stort steg framat: en effektly och stark tavlingsmodell som
#ndA ar littare att bygga #n nagon annan och med klar beskrivning |
bilder. Helt | ldtt balsa med japanpapper pa kroppen. 3
STAR #r det sjitte byggsatsplanet for Jetex Junior reamotor. Du kan flyga
dem alla med samma motor, den kan inte kvaddas och slits aldrig ut!

Juniortdvlingar ;)a

Du kan sedan .f
plan!

Din ort med Jetex-STAR anordnas av Teknik for Alla.
tivla i Stockholm och bll svensk Junior-mistare pad rea-

o Jetex STAR tédvlingsplan ........ o 4:85

O STOR tub ORN-cement Hm ........ 1:10

O Jetex JUNIOR reamotor
Beskrivning, brdnsle och reservdelar

medfoljer.
Jetex JUNIOR passar #dven till:
o METEOR, enkelt jaktplan .......... 6:78
o DEMON, tévlingsplan ......... 4:85
0 VAMPIRE/FLYGANDE VINGEN .. 5:90
O Jetex-MASEN, rekordplan fér »200, 67§
Landets férndmsta tdvlingsplan,
O Jetex 200 rea-motor, kompl. ...... 36:—  SIGURD ISACSON

Katalog med nyheter 0:40 i frimarken.

Fraga | Din affdar. Om det Du soker inte finns

LIDINGO

dédr, sind in annonsen med namn och adress

OLM 15°- BREVSKOLAN STOCKHOLM 15

7

BREVSKOLAN STOO«.

Sprikkurser;
Engelska
Tyska
Franska
Spanska
Ryska
Esperanto
Svenska
Talkurser
Textkurser
Skrivkurser
Grammofon-
Kurser

BREVSKOLAN STOCKHOLM 15°

| .ar ska man
kunna sprak

I ar reser tusentals utlanningar genom
vart land till olympiadef, och elitidrotts-
méan frén hela virlden tavlar efterdt i
Sverige, kanske dven pd Er ort. Ni kan
klara en kontakt med dem som kommer
utifrén om Ni kan tala deras sprik. Brey-
skolan har moderna spradkkurser och er-
farna spriklarare. Den har ocksd trevliga
hobbykurser som ingen annan kan erbjuda.

Siind in kupongen i dag!

Nl yet Ju att Breyskolan
Ur en av landets stirita
korrespondensskolor  med
ca 100000 kursanmilningar

per Ar., ..

—<

e

STOCKHOLM 15

Hobbykurser: Psykologi Maskinteknik
Idrottsspraket  Ekonom! och Motorteknik
Orientering handel Elektroteknik
Schack Soclals frigor Byggnadsteknik
Teckning Samhilllskunskap vyirme o. sanitet
Amattrteater Hemfrigor Vigteknlk

Musik Realskols Triltoriidling

Siind mig GRATIS prosp
Jag strukit under.

kt Oyer de K

Postadress: .......

_ Texta helst

P SETER R R




MASONITE

® Inreg. varumirke
P. WIKSTROM J:OR
&,4( TEL.I0 Q925
{Car 3 groc*™

Semestra

pa

sjon

1 sommar

BYGG DIG STJALY EN BAT

Vi leverera batritningar, batplywood, batlim,
batmotorer, batbeslag mm.

AB SERIEBAT

Greygatan 49, Stockholm, Tel. 67 42 90

Varg-Olle:

Bade speedway och

JRIE

r. Mockford fran New Cross var har i Stock-

holm for nagon tid sedan och nir han fick hora
att jag var villig att aka for hans lag under den kom-
mande sasongen fick han brdttom att resa hem och
skaffa sanktion for mig av Speedway Control Board.
Det ar alltsd bestimt att jag skall kora for New
Cross och inte Harringay i ar.

New Cross har en av Englands mihsta banor, ca
250 m i omkrets, vilket gor den till den verkliga tek-
nikbanan, Ni som hort att jag inte trivs pa smébanor
tror vil att jag kommer att finna mig daligt tilliatta
med en sidan hemmabana, men faktum ar att jag
lyckats mycket bra de ganger jag kort pi New Cross.
Forsta gangen tog jag 11 poiang av 15 mdjliga trots
en punktering och andra gingen jag akte dir blev
utdelningen 17 av 18. Ingen fruktan for den banan
alltsa !

Jag kommer inte att dka for New Cross i samma
utstrackning som for Harringay eftersom tiden inte
racker till. Jag kommer namligen att inrikta mig
pid TT-ikning i sommar och redan nu ar atta TT-
lopp klara for min del. Det blir naturligtvis alla de
de nordiska loppen plus Mans Grand Prix — ama-
torloppet pd Isle of Man. Min mekaniker Derek Ellis
har avratt mig fran starta i riktiga TT. Vi borjar
nerifrdn och arbetar oss upp i stallet, Det ar bittre dn
att falla platt till marken redan frdn borjan.

Orsaken till det myckna TT-3akandet ar att jag nu
fatt en riktig TT-Norton, Den ar ett litet tekniskt un-
derverk och snabb som fa, dock inte si3 snabb som
man gjort den till i pressen. En kvillstidning pastod
att den var god for 220 km/t. Den varvar dock f. n.
inte mer an 6,200 v/min och om man betanker att
véir.l.dsx.n'éstarcn Dukes maskin vid 6.800 v/min och en
utyaxlmg av 4,2 gor 200 km/t sa forstir man att
min Norton inte kommer att gora mer an, i bista fall,
kqappa 200 km/t. Men det riacker till for att den
trimmad av Derek Ellis skall bli Nordens snabbaste
TT-maskin,

Nagon 125-kubiks TT-maskin har dnnu inte dykt
upp och jag borjar darfor luta at att kora 350-a i
§ta|lgt. Fir jag en Velocette ar saken klar. DA startar
jag 1 bade 350 och 500-klassen i sommar,

“I)an “Forsberg och Osterrikaren Fritz Dirtl skall
kora for Birmingham i sommar, Det betyder att jag
kommer att fA tampas med dem pi Englands div.
I-banor. Vinta er inte for mycket av dem. Aven om
unge Dan klarat sig bra hir hemma skall man inte
tro att det betyder att han genast kommer upp i eng-
elsk stjarnklass, Det tar 4r att vinja sig vid de sma
engelska banorna och jag tror inte att Dans erfaren-
het r;acl_(cr till bland de riktigt stora gossarna, Men
han ar’ju ute i tid och fir han tiden pi sig bor han
kunna bli farlig for vem som helst — dven i England.

s
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Kapten Sten Dalborg, som
ar flygstabens rekryteringsofficer
och populiir flygpojksledare, har
varit med om atskilliga spannan-
de flygningar, inte minst under
beredskapstiden da han tjinst-
gjorde som spaningsflygare vid
F 11. Till upplevelserna under kri-
get aterkommer han kanske vid
eit annat tillfille. Den hir gang-
en beridttar han om en spinnande
hiindelse 1938, kanske den episod
som han helst vill placera under
rubriken »den flygningen glom-
mer jag aldrig.»

ag var aspirant pi den tiden och hade
J;jusz kommit till F 3 pa Malmen for

att flyga in mig pa spaningsplanet S 6,
den gamla vilkinda Fokkern alltsd. Vi
hade just klarat av inflygningen i dubbel-
kommando och skulle gora de forsta en-
samflygningarna pa Malmen.

En kamrat och jag hade tilldelats en
skiarra» dir han var forare och jag »dkte
paket» i baksits. Vi hade just startat och
lamnat faltet, nar vi horde en vildsam
small, och hela flygplanet ryckte till. Mo-

syntes oundviklig. Dd horde jag min kam-
rats rost i lurarna:

— Har du bett dina boner?

Repliken littade den ndgot tryckta stim-
ningen en smula, Men trots alla forsok
var det omdjligt att fi upp motorn i nor-
malt varv igen. Ingen av oss kunde be-
gripa vad det var for fel. Motorn satt
ordentligt. kvar pd sin plats, propellern
var oskadd, men det hade horts som om
nigon slagit till motorn med en jatte-
sligga. Propellern vispade lingsamt luf-
ten, precis lagom for att halla skarran»
pa ritt kol men inte mer heller.

Fokkern holl sig nitt och jamnt fly-
tande. Skulle vi sitta oss 1 geografien
med allt vad det kunde innebara, eller
skulle vi hanka oss fram sa langt vi kun-
de och lita pd en nadig forsyn?

Alltjimt ingen mojlighet att stiga. Hoj-
den var bara ett par meter over trad-
topparna. Si hor jag forarens bekymrade
rost:

— Ska vi forsoka landa? .

— Nej, vi fortsatter si lange det gar,
det kan i varje fall inte bli virre.

Han fortsatte. Och undret skedde. Mo-
torn fortsatte att arbeta, den okade till
och med en aning si att vi kunde stiga

' . .
torn gick ner i vary och en nddlandning

Den flygningen glommer jag aidrig:

NARA OGAT!

" s4 sakta, Men motorn dunkade som: en

stangjarnshammare.
Efter att ha segat oss fram pa oversteg-
ringsgransen fyra mil hade vi antligen

vunnit ett par hundra meter i hojd. Nu

vande vi, forsiktigt. Det lyckades. Vi kun-
de Ater sitta kurs mot Malmen, den rad-
dande hamnen.

S4 kom vi in pa lig hojd mot banan,
Men ay gamla vanan minskade foraren
gasen utan att tanka pd att motorns vary-
tal redan var pd den farliga minimigran-
sen, Plutt, sa motorn och stannade. Vi
strok fram titt oyver taket pd en av
hangarerna och Fokkern sjonk ner ach
satte sig — just i kanten av plattan.

Nar vi steg ur kom en ay befalet pa
marken springande, domderande Over vart
reglemensvidriga tilltag att landa pa plattan,

— Ne¢j dra nu... sa min kamrat. Den
dir ar visst inte riktigt klok, Kom sa
gar vi.

Efteridt uppticktes att en ventil hade
gatt sonder, en metalldel hade trangt in i
cylindern och bearbetat denna si att den
mest sig ut som en hamrad ljuskrona.
Hade det velat sig illa sd kunde hela mo-
torn ha flugit sin vag och lamnat oss
ensamma i luften, Men det gick ju bra —
litet tur maste man ha.

motorcykelintresserade.

Vi ha ett absolut kornplett lager
av original reservdelar och
tillbehor vilket torde beaktas
vid val av motorcykel. Begdr
redan nu vér nya svenska lyx-
katalog i flerfargsiryck; vilken
berdknas bliva fdrdig i slutet
av mars.

Svensk reservdelskatalog, rikt Illustrerad, 110 sidor
omfattande 1950—1951 &rs modeller kostar kr.
4:—. Sdndes mot postforskott. Oumbdrlig for alla

VARLDSMARKET
bland MOTORCYKLAR

Svensk reservdelskatalog omfat-
tande 1951—1952 é&rs Trophy-
modeller utkommer under april
mdnad. Pris kr. 3:—.

MOTORFIRMA UNO RANCH

KARL GUSTAVSGATAN 25
Telefoner 13 7184, 137186, 13 71 89.
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GOTEBORG

ENGELBREKTSGATAN 6
Telegramadress: UNORANCH

Vet
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Y Han flyger
med Douglas DC-6!

FLYG MED DOUGLAS-DC-6
hos dessa vdridens ledande flygbolag:

AA Argentina « AMERICAN USA
BCPA Australien, Nya Zeeland « BRANIFF USA
CMA Mexico » *CONTINENTAL USA » *CPAL Canada
DELTA USA ¢ *$FLYING TIGER USA « KLM Holland
LAI Italien « NATIONAL USA « *PAL Filippinerna
PANAGRA USA « PAN AMERICAN USA » SABENA Belgien
SAS Danmark, Norge, Sverige « tSLICK USA
SWISSAIR Schweiz » ¥TAI Frankrike UNITED USA
*WESTERN USA

Dybbeli sd manga
flyger med

Douagris

som med alla andra flygplan tillsammans

e, 'Smm.cl tFlygfrakt
nga av dessa och fven andra f] -
ger pdlitliga Douglas DC-3:or oggb%%g.‘f:lo);'

TEKNIKENS VXRLD 6/52

Arne Skoog:

m det dr det bistra klimatet och den hoga stan-
O(lardcn pa vara bostader eller programledningen
uppe pa Radiotjanst som ska taga atsigaranar kan-
ske diskutabelt. Faktum ar emellertid att Sverige ar en
av de mest radiolyssnande nationerna i varlden. Kan-
hianda ar det dock en tankestallare for Radiotjanst
att avlyssnande av utlindsk kortvdg ar i standigt
tilltagande.

I utlandet tillskriver man vanligtvis det svenska
kortvagsintresset bristen pa dubbelprogram, men det-
ta torde inte vara tillrackligt som forklaring pa att
t. ex. 30 procent ay alla lyssnarbrev till Den inter-
nationella Goodwillstationen i Leopoldville kommer
enbart fran Sverige.

Intresset har ocksa i hog grad stimulerats ay den
publicitet — utan motsyarighet i varlden — som
kortvagslyssningen fatt 1 svensk press och radio. An-
dock aterstar alltjamt mycket att gora i friga om
upplysning. De flesta manniskor tycks alltjamt inte
kanna till nigon annan typ av radioamatorer an natt-
ugglan med hortelefoner, morse-nyckel och en risig
hembyggd radiostation. I sjalva verket ir den moder-
ne kortvagslyssnaren en helt normal individ, mesta-
dels med en standardmottagare.

De vanliga svenska mottagarna duger namligen
mycket bra daven for distanslyssning. Det torde f. o.
knappast finnas nidgon radiomarknad i virlden som
har si stort urval av goda mottagare till humana
priser som den svenska. Aven i de lagsta prisklasser-
na finns faktiskt mottagare med mycket bra kortvig.

Vi har ocksd haft forminen av en radioindustri
som kunnat arbeta tamligen ostort aven under krigs-
aren och darigenom verksamt bidragit till att skapa
forutsittningar for fredliga forbindelser med ut-
landet.

I stort sett har radiofabrikanterna ocksi vil tagit
vara pd chanserna att gora mottagarna si andamals-
enliga som mojligt for kortvagslyssning. Men i fraga
om frekvensgraderade skalor gir dock utvecklingen
mycket lAngsamt, trots att frekvensgraderingen bety-
der ganska mycket for orienteringen pa Kkortyags-
banden, Konstruktorerna har visserligen ingenting

. :
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emot att frekvensgradera skalorna, men man hanvisar
till radiohandlarna, som i sin tur anser att »folk»
inte begriper sig pa frekvensgraderingen. et ar nog

‘riktigt att manga inte kanner narmare till vad

frekvens ar, men ungefar lika minga vet lika litet
vad vaglangd ar.

Dessa gynnsamma forutsattningar, det livliga in-
tresset och den hoga apparatstandarden, har aysatt
sina spar hos de utlandska kortvagsstationerna.
»Svenskan haller visst pd att bli ett varlds-sprak pa
kortvigen», yttrade sdlunda en norsk kortvagslyss-
nare i en intervju. Aven om man inte ska uppfatta en-
artighet 1 en interyvju som ndgot annat an en artig-
het, s& har dock de minga lyssnarrapporterna frin
vart land foranlett att forhillandevis ménga kort-
vagsstationer att borja sanda pa svenska, De regel-
bundet aterkommande programmen pd svenska frin
Brazzaville och Leopoldville samt de flesta special-
programmen pa svenska fran olika stationer ar sa-
lunda odisputabla resultat av mangden lyssnarrap-
porter och brev frin Syerige. . ;

Lyssnarrapporternas varde diskuteras ibland. MAnga
anser dem vara helt vardelosa ur bide teknisk- och
programsynpunkt. Klart ar emellertid, att nya och
experimenterande stationer har god vagledning ay
lyssnarrapporternas tekniska informationer. Aven
stationer som ar mycket bortskamda med lyssnar-
rapporter kan satta varde pa t. ex. ett meddelande
om att en ny storning observerats pd stationens
frekvens. For programmakarna méste lyssnarrappor-
terna 1 varje fall betyda en kontakt med lyssnarna.

Det kan visserligen tinkas, att korrespondenterna
pd en och annan exotisk station akallar Allah, Budda
eller ndgon annan potentat, nar lyssnarrapporter med
obegripliga svenska namn och l&nga brey med mer
eller mindre orimliga onskemal och forslag hopar sig
i stora drivor, men f. 0. ar varje lyssnarrapport ett
bidrag till vira vanskapliga kontakter med utlandet.

Teknikens Varlds Radioklubb med' sina 8.500 med-
lemmar bidrar med en betydande del ay lyssnarrap-
porter till olika delar ay varlden.

Det far garna bli flera.
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Gammalt och nytt mots pd antarktiska isvidder. Hundspannet som
hittills klarat polartrakternas transportproblem har fA# konkurrens
av en Saab Safir. Trots den stridnga kylan, ibland under 30 minus-

grader, gick det svenska planet som ett urverk cch bidrog till att
expeditionen kunde genomféra sitt uppdrag pd rekordtid. Hir
gors Safiren startklar for en rekognoceringsflygning over Isen.

Efter en stormig nedfdrd har coxpeditionsfartyget »Norsel» natt
fram till isbarrifiren i nirheten iv Maudheim. De tva flygplanen,
Safiren ach en Beecheraft stiir fastsurrade pd akterdiick under resan.

Endast 48 timmar efter ankomsten till Iskanten var hela den
svenska flygstationen klar att fungera med utprickgde landnings-
bhanor och en vilutrustad trafikledning, bensinférrdd m., m.

Det mest spdnnande momentet under hela antarktisexpeditionen var
enligt chefen for den svenska flygstyrkan, kapten Reinhold von
Essen, nir den tunga Beechcraften skulle tas ombord pAd »Norsel»,

Firskvattenforrdden maste férnyas fore avfidrden. Besittningen pa
»Norsel» bildar kedja och forslar stera isblock ombord, vilka se-
dan smilts till dricksvatten, Den ldnga resan hem kan borja,

venska flygvapnets hittills langsta ut-

landsexpedition ar just avslutad, oc})
bade plan och personal ar hemma igen pa
svensk mark efter en fard om ungefar
30.000 km. Och anda har expeditionen
strangt taget bara varit pd besok i Norge
— i varje fall norskt territorium, aven om
detta rakade ligga pa andra sidan jordklo-
tet, i Antarktis, Sydpolens enorma isvarld,
30 procent storre an hela Europa.

Sin mest dramatiska uppgift behovde
den svenska flygarexpeditionen inte full-
folja, namligen att evakuera den syensk-
norsk-brittiska Antarktisexpeditionen frin

De svenska flygare som deltagit i den
svensle-norsk-brittiska Antarktisexpe-
ditionen dr dater hemma efter viil for-
rdattat virv i den eviga vinterns land.
Chefen for flyggruppen, Lkapten Rein-
hold von Essen, berdittar i denna spe-
cialintervju fior TV om flygningarna
over dndlisa isvidder, om det forridis-
ka polarklimatet och om dramatiska
upplevelser i tropisk hetta pa viirl-
dens véirsta hav’’.

dess liger sedan tvd &r pi Drotining -

Mauds land, det vid det har laget varlds-
bekanta Maudheim, Om ndmligen expe-
ditionsfartyget pa grund ay isforhallan-
dena icke skulle kunnat g4 in till isbar-
riaren och hamta Overvintrarna, si skulle
dessa namligen ha himtats av de svenska
flygplanen. Men expeditionsfartyget »Nor-
sél» kom in till barriiren —och si kunde
flygfolket i stallet 4gna sig 4t sin andra
uppgift, den ytterst viktiga flygfotografe-

&

ringen ay de Overvintrande vetenskaps-
mannens valdiga arbetsfalt pd »den sjitte
virldsdelens. ;

Kapten Reinhold von Essen, som ledde
flygargruppen och som for ett Ar sedan
foljde med »Norsel» ned till sydpolslig-
ret for att forbereda den slutliga insatsen
av svenskt flyg, ar ingen van av overdrif-
ter och later: — Det var ett mycket in-

tressant arbete vi hade att utféra, ach
lqgk vare god utrustning och goda med-
llj:ll[)ill'li blev vira uppgifter 16sta,
Nedfirden med »Norsel» blev faktiskt
ganska  besvirlig,. Man  fick sannerligen
redan pd Nordsjon veta vad november-
(lcccl.nhcrvii(lcr betyder, och busviders-
maximum kom indid inte forrin cfter
Kapstaden, i de fruktade, sroaring for-

TEKNIKENS VARLD 6/52

ties». Vi hade ju i alla fall tva ganska
stora flygplan, en Beech-Craft (gamla bo-
denambulansen) och en Saab Safir, om-
bord pa en biat om bara 700 ton. Ibland
var man nog radd att de pessimister som
varnat oss for transporten, skulle fa ratt
och att vara plan skulle vara mer eller
mindre fordarvade, di de antligen skulle
anvandas. Men virldens virsta hav reds
ut — med nagra mindre korrosionsan-
grepp, med vissa skador pd fastsittnings-
;mgﬂlningarna och efter atskilliga ganska
pafrestande dygh av vakthdllning pa dick
under de svaraste stormarna.

Den 12 december nddde vi isen och
gjorde Safiren klar for isspaning. Men
vi behovde aldrig anvanda den, och efter
tio dagar av packisging var vi framme
vid shc}fiscn, den valdiga tunga ay landis
som skjuter ut i havet fran sjalva antark-
tiskontinenten.

Tre kilometer in pd denna, pi plan och
god is, anlade vi vir flygbas — odsligare
har vil en svensk flygstation aldrig legat?

TEKNIKENS VARLD 6/52

Stora mingder hogyirdig flygbensin lim-
nades kvar pa isen. Under en svir storm pi
nedfirden sprdngdes ett bensinfat och den
risken ville man inte ta en gang tiL

Vir utrustning var emellertid tiptop, och
48 timmar efter ankomsten till iskanten
var hela var flygstation klar att fungera
med flaggutmirkta landningsbanor och
med ett vil ombonat, valutrustat trafik-
ledartorn, vilket forresten hade rests pa
den jamforelsevis korta tiden av 15 mi-
nuter. Det var pa sjalva julafton som vi
var klara, men di harskade dimman, och
si kom det sig att den forsta syenska
flygturen over Antarktis i stallet agde
rumi 25 december 1951,

Jag hade beraknat 25—30 dygn for
kartlaggningsuppgiften. Vi hade ett om-
rade stort som Sverige att flyga over,
och vaderleksuppgifterna var ju — trots
att vi anlade en direkttelefon till meteo-
rologerna 1 Maudheim — av naturliga
skil mycket osakra. Vi hade emellertid
storre tur med vadret an jag hoppats,
och redan den 8 januari var vi klara
med hela kartflygningsprogrammet, som
kommer att ge manga intressanta resultat

(Forts. pa sid. 28.)
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en kommunistiska Peking-radion
beskyllde nyligen FN-trupperna
for att dessa skulle ha anvant bak-
teriologiska vapen. »De amerikanska
styrkorna forsoker inte endast dra
ut pd tiden med fredsforhandlingar-
na utan inleder en omansklig bakte-
riologisk krigforing for att genom
kolera och andra sjukdomar tillintet-
gora fredens forsvarare», hette det.
Hur mycket som ar sanning i des-
sa beskyllningar skall inte har disku-
teras. Vare sig uppgifterna ar rik-
tiga eller bara ett propagandaknep
kvarstar dock faktum att varlden
aterigen fitt en paminnelse om de
fruktansvarda fasor som det omansk-
ligaste av alla krig, bakteriekriget,

[ s)ﬂ:}lc kunna fora med sig.

et ar ingen hemlighet att stor-
makterna offrat enorma summor pa
intensiva forskningar for att utréna
mojligheterna till anfall och forsvar
med bakterievapen. Man har redan
hunnit skapa en helt ny krigsterm,
— BW, d. v. s. »Biological War-
fare» — biologisk krigforing.

} I USA dar man tydligen kommit
langst pa detta omriade har veten-
skapsmannen med ledning av hittills
vunna erfarenheter stallt en rad
fordringar pa en god »bakteriesol-

Endast nagra hundra gram botulinustoxin — ett

gift

10.000 ganger starkare én cyankalium — i Stockhoims

vattenledningsnit ir tillrackligt for att forgifta st

invanare cch limna dem att do en ytterst kvalfull dad.

daty. Utredningen ger en skrimman-
de bild av vetenskapens senaste
»framstegy i konsten att pd effek-
tivast mojliga satt utplina allt
manskligt liv. Det -totalitara krigets
fasor blottas har i all sin ohygglig-
het.

Det forsta kravet man staller pa en
effektiv sbakteriesoldats ar hog in-
fekterande formdga. Koncentrationen
ay bakterier maste vara tillrackligt
hog for att kunna doda alla som
t. ex. dricker vatten som tappats ur
ett infekterat vattenledningsnit.

Det finns ett »utmarkts giftamne,
botulinustoxin, sém avsondras av
bakterien »Clostridium botulinums,
vilket uppfyller detta villkor. — En 40
lit damejeanne med nigra hundra gr
av detta amne i 16sning skulle dod-
ligt kunna forgifta varje manniska
som tog en klunk av vattnet om da-
mejeannens innehall halldes ut vid

Reportage: BENGT SVEDBERG — ARNE SCHWEITZ (foto) — Teckniné: GOTE GORANSSON

vattenintaget i Norsborgsviken eller
vid Lovon. Som ett annat exempel pa
en bakterie med hog infekterande
formaga kan nimnas lungpesten. Den
har en dodlighet pa 95 procent och
sprids frin person till person via
luften.

Villkor nummer tvd som bakte-
rievapnets strateger lagger pi en gad
krigsbakterie ar att den skall aga
stor skadeformiga — sjukdomen
skall verka helt forlamande pa den
smittades funktionsformiga och in-
kubationstiden far inte vara for ling.

Nista - villkor pi en god bak-
teriesoldat ar detsamma som giller
for minskliga soldater — nimligen
motstindskraften. Tvartemot vad
ménga tror til inte ens en bakterie
vilka- pafrestningar som helst utan
dukar under vid for stark hetta, tor-
ka eller nir den utsitts for lampliga
desinfektionsmedel.  Genom  denna

rhet hos mikroorganismerna kan
bakterievapnet byggas

ar mot

bakterieanfall ar darfor endast
mittoamnen  anvandbara,
vilka det inte gir att gora
efr Ia befolkning immun genom
vaceinering. Ur den synpunkten kan
(. ex. smittkoppornas virus kom-
ifriaga vid anfall mot Sverige ef-
om varenda manniska har enligt
lag maste vaccineras mot smittkop-
por strax efter fodelsen.

De sista punkterna i den amerikans-
ka utredningen omfattar identific-
ringssvarigheten och slutligen — bu-
merangeffekten. Med det forra for-
stds att de anvanda mikroorganis-
merna skall vara svira att identifie-
ra — varigenom mojligheterna att
skapa motmedel forsviras eller di-
rekt omojliggores. Vad det sista vill-
koret betraffar, innebar detta att det
anvanda bakterievapnet icke bor aga
bendagenhet att aferverka pa de anfal-
lande stridskrafterna. Vid angrepp
pa isolerade flott- och flygbaser, som
enbart skall oskadliggoras och aldrig
betrades av egna styrkor, behdver
man dock vara mindre radd for en
sadan aterverkan.

(Forts. pa sid. 12.)

Influensavirus i«
skop. T verklighet

s 160,000 ghngers forstoring i elektronmikr
en i de endast 2030 milliondels millimeter,

“Fran insjuknade personer hiim-

tas  upphostningspr
ir man kan finna

cller tarmprov

ov, blodprov

de sjukdomsalstrande mikroorga-

de
St

Efter en viss tid
har i de nedsmit -
tade dj 1s hlod
bildats  antikrop-
| motgiff, Blo-
det aviappas, —
fran en hiist 27
Iter i veekan med
O liter per gang.

Doser av

Det serumrika blodet hehandlas

pa Iaboratorict och  befrias fran

ex. pa en  del rida blodkroppar samt

t eller ettt far. steriliseras  genom  uppvirmning.

sma
distriln
jukhus och mili-

\ﬁ("\pl‘n\' av
SCrUm  provas  pa
vita  moss.  Den
arlig: forbruk-
ningen  av  dessa
djur. v 60.000,

Serntm insprufas pa personer pa
vilka stukdomen bratit ut eller
som kan misstankas vara smittade.



Virus lever endast pa levande -celler.
Med en fin borr borras hil 1 skalet pa
ett dgg. Forbrukning 750 #gg i veckan.

Influensavirus ympas in pa honsigg.
XAgget Infekteras ocn efter en del olika
processer uppstir ett influensavaccin,

Kirlet innehaller en vitska som dr rik
pA difterikulturer erhéllna fran difte-
rianfall. Av vitskan produceras sera.

I denna ulfracentrifug drivs rotorn upp
till 50.000 varv/minuten varvid influen-
savirus koncentreras frin Hggvitskan.
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Chef fér Statens bakteriologiska laboratorium #r prof. Gunnar Olin. Laboratoriet
svarar {6r all serum- och vaccintlllverkning i Sverige och kontrollerar importen.

12

(Forts. fr. sid. 11.)
ilka mojligheter finns di till forsvar mot bio-
logiskt anfall och vilka mojligheter har vi sjal-
va att skydda oss mot dylika anfall?

Vi later fragan gh vidare till en auktoritet pa
omridet, chefen for Statens bakteriologiska laho-
ratorium, professor Gunnar Olin.

— Sedan ett tiotal ar tillbaka har vi hir vid la-
boratoriet varje ar en kurs for en mindre grupp
varnpliktiga som utbildas till tekniska bitriden for
att kunna assistera vid arméns faltlaboratorier under
krig.'Nu infor den okade risken for bakteriekrig har
vi okat beredskapen och utvidgat utbildningens om-
fattning.

Avsikten med denna utbildning dr endast att lara
upp de varnpliktiga att utfora det tekniska arbete
som ingar i den bakteriologiska undersékningsruti-
nen. Den medicinskt utbildade fast anstallda perso-
nalen, lakarna alltsd, behover ingen extra militar ut-
bildning dven om en speciell traning ar onskvard.

I friga om forsvarsmetoder mot bakterieanfall
tillampas i stort sctt samma metoder som vid bekam-
pandet av bakterie- och virussjukdomar under freds-
tid

Det galler har att i forsta hand skydda vatten,
mjolk och livsmedel mot bakteriella fororeningar,
ett skydd, som kan vara nog si vanskligt, om man
maste rakna med mojligheten av sabotage. Det gal-
ler vidarc att soka forebygga smittspridning via luf-
ten i samlingslokaler som teatrar och biografer.

Mot anfall med flygplan eller robotvapen blir for-
svaret daremot i forsta hand en militar uppgift.

Om ett anfall satts in giller det for de bakterio-
logiska laboratorierna att faststilla sjukdomens art,
att soka utreda spridningsvigarna och nedsmittning-
ens omfattning for att fi mojligheter att begrinsa
ax.nal]cls verkan. Dessa uppgifter kan sikerligen bli
bade svirlosta och omfattande och kommer att stilla
mycket stora krav pa laboratoriernas personal.
..f\ndr:\ s]fccifik:l bakteriologiska Atgirder kan ock-
si komma ifriga, framst for att behandla sjukdoms-
f?l”(‘l.)' cller for att skydda mot nya insjuknanden,

] ovrig_l ar det dock inte mycket gjort hir i
l’a‘n(lsl for Dberedskap mot bakteriologiska anfall.
l)ﬂ'vurr. Det finns  en kommitté som handbar
fl::l}(:ln,. och som nyligen framlagt en férsta utred-
ning. Statsmakterna har emellertid Annu inte tagit
!'il;\llm‘ng till kommitténs forslag, och dirfor vet man
inte sé my(‘kc} om hur det svenska bakterieforsvaret
kommer att losas, forklarar professor Olin,
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TV 17/50 Jowett nJavelln»

»1500»

TV 18,50 Hansa

TV 19/50 Standard »Vanguard»

TV 21/50 Mercedes-Benz »170 S»

TV 22/50 Hotchkiss »Artolss

TV 1/51 Austin A-40

\

TEKNIKENS VARLD 6/52

TV 2/51 SAAB-92

TV 8-9/51 DKW »Melsterklasses

BILAR MED 4

TV 11/51 Citroén »B 11 Sport»

TV-BETY &G

Det ir snart tvA ar sedan TV inledde en av sina

mest uppmirksammade artikelserier — provkor-

ningar av nya bilar. Hir redovisas intrycket av de

tjugoatta vagnar som gatt igenom skérselden och
blivit betygsatta av TV:s experter.

nder de snart tvd ar som

gatt sedan den forsta bil-
provningen gjordes har allde-
les bestaimda sardrag hos var-
je vagn etsat sig in i minnet.
Den forsta provvagnen var
Austin A-90 kabriolet, en ut-
sokt bekvam »rivierabil» med
elmanovrerad sufflett och dito
glasrutor. Bestiende intryck:
en ypperlig motor. Nasta num-
mer pi programmet- var [Dyna-
Panhard — en liten familje-
vagn med goda koregenskaper
och lagsta mojliga driftkost-
nader vad bensinforbrukningen
betraffar. Men nigon vagn
for bilister med aysky for
vaxelspaken — det ar Dyna-
Panhard inte.

Aero-Minor tillverkas inte
langre, men den var en bra
ekonomivagn och gav god va-
luta for pengarna. Vaxelspa-
ken var en smula svirhanter-
lig men vagnens formaga att

TV 24/51 Morris Minor

med sina blygsamma tjugo
hastkrafter 1opa undan pa
landsvag med 80 a 90 km i
timmen var smatt fenome-
nal. Forsaljningssuccén Volks-
wagen trivdes vi bra med och
alldeles sarskilt dess forarsits.
En genomarbetad och grund-
ligt utprovad bil — med de
kanske gedignaste utrustnings-
detaljerna i sin prisklass. Och
en snabb bil i hinderna pa en
god forare!

Skoda »1100» verkade gjord
for att tala usla vagar, kandes
ovanligt gedigen och styv i
vagnskorgen och hade bra
vagegenskaper — en nagot
hogre bakaxelutvaxling skulle
kanske gora vagnen annu be-
hagligare pd vissa vagar.
Jowett Javelin ar’ ett av un-
dantagen frin regeln att eng-
elska bilfabriker ar konserva-
tiva. Ypperliga koregenskaper,

(Forts. pa sid. 28.)

TV 3/52 IPA-DKW

TV 16/50 Skoda »1100»

- |

TV 4/51 Volvo »PV 444 Ba

TV 22/51 Ford »Zephyrn
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ngen som nigon gang vridit pa ratten

till en radiomottagares kortvagsinstall-
ning och plockat in den ena avlagsna sta-
tionen efter den andra, har kunnat und-
ga att fascineras av de hart nar obegran-
sade mojligheterna inom detta vaglangds-
omrade. Vilken tid pi dygnet man an
valjer, kan man endast genom att valja
den ratta vaglangden fi mottagaren att
fullkomligt spruta av liv av de olika
stationerna.

Medan lingvigen och mellanvagen un-
der dygnets ljusa timmar har sin rack-
vidd begransad till att omfatta endast
en viss del av det egna landet och
eventuellt nargransande partier ay grann-
landet, tar kortvigen aven vid denna tid-
punkt djaryt spranget over oceanerna och
dimper ner nigonstans kanske pa andra
sidan jordklotet. Och 4ven om de lingre

I mitten pa januari i ar dvergick

vara en knappt horbar viskning ¢

Sveriges kortvagsradio fran att

att bli en kraftig eterstiitmma fuilt
jimforlig med andra lianders. IKaors.
vt’_lgcn har ett virldsomspinnande
lyssnaromrade och gemom dem nya
siindaren har vi fatt mojlighet aitd
hitvda oss i den internationelin

radiockonkurrensen.

TV-reportage:

- Bengt Svedberg (text) — Arne Schweitz (foto)

HallAmannen Cal Melin annonserar kortvagsprogrammet { den split-
ternya studion. Hans rist bér nA fram till 8stra Nord-Amerika.

vagorna vid morkrets utbrott avsevart ut-
vidgar sitt rackviddsomrade, kommer de
dock knappast att nd utanfor den egna
kontinenten.

Darfor kan man endast med kortvigen
rakna med att nd hela varlden — endast
kortvagssandaren har ett varldsomspan-
nande lyssnaromride.

Lange har virt land saknat en effek-
tiv kortvdgsstimma med sddan rackvidd
— 12-kilowattsandaren pa 49,46 meter i
Motala hade inte si latf att gora sin
stamma hord i jamforelse mad andra lan-
ders 50-, 100- och 200-kilowattsjattar som
dessutom var representerade pi alla fore-
kommande kortvagsband. De svenska ut-
landssandningarna blev i fjarran lander
och ute p4 varldshaven ofta en bara ohor-
bgr viskning i raden ay starka utlandska
roster . ..

Men fran och med klockan 12 den 15
januari 1952 har det blivit andring. Da
stamman till en starkare 100-kilowattsdito
och den tidigare enda viglingden inom
49-metersbandet ersattes med ett knippe
av fyra olika viglingder inom respekti-
ve 13-, 25-, 31- och 49-metersbanden.
Dirtill okades sandningstiden fran forut
futtiga 6 timmar till nu hela 19 timmar
per dygn.

Och i och med denna plétsliga expan-
sion av den svenska kortvigsverksamhe-
ten, har det ocksd blivit fullt liv i kort-
vagsprogrammets egna studies vid Val-
h.allaviigen 117 i Stockholm — i Svea Ar-
tilleriregementes f. d. manskapsmassar.

E’iycxu om kasernbyggnaden idag ser lika
ruffig ut utanpd, bortsett frin nigra hog-
moderna ultrakortvagsantenner m. m. pa

spelningstid for KV

rogrammet,

@'aiillga" :

ma fallet

m En av orsakerna till att KV-program-
met till nira 100 % maste bestd av fir-
dlglngpelat material dr att utsindningen
till viisentlig del sker mittd natten — da

det i lyssnaromradet ir ljusan dag eller
kvilll — och det inte ir sh litt nttg sliipa

dit en hel orkester att sitta och spela

diir mitt

o'

TEKNIKENS VARLD 6/52

Rattarna

I Radiotilinsts
sker de

tilt kontrollen for utlandspro-

grammen skots av ingenidr Nils O. Nevréus.

~ L5

lokaler vid Valhallaviigen

vanliga programinspelningarna,

Programledarens magnetofonbord rymmer en
bandrulle fér cirka 20 minuters inspelning.

.

taket, har den dock invindigt genomgatt
en fullstindig omvandling. Har har redan
under mer in tre ar sedan Radiotjinsts
hela skivarkiv och inspelningsavdelning re-
siderat.

Men inte forrin under de allra sista
timmarna fore 12-slaget blev. man helt
firdig med de nya kortvagsstudios och
all den apparatutrustning som hor dartill,
berittar stillforetridande tekniske chefen
for hela avdelningen vid Valhallavagen,
civilingenjor Claes Wachtmeister.

— Som en uppfattning om vilka valdi-
ga uppgifter, som den nya kortvagsav-
delningen stills infor, kan jag forst och
framst namna att hela kortvigsprogram-
met hadanefter kommer att omfatta 7000
timmar per ar — medan det vanliga riks-

(Forts. pa sid. 28.)

amerika, Ostra Nordamerika, Fjarran
Ostern, Sodra Asien, Framre Orien
ten, Afrika och Vistra Nordame

m Riktantennsystemet ki rje
dag mellan kl. 20.00 och
rundstralning i och for w

till Europa — da siinde
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tt litet steg p& vagen mot atom-
Eenergins utnyttjande i storre skala
utgor tillkomsten av den forsta atom-
kraftanliggningen hos en privat indu-
stri och forskningsinstitution i Ame-
rika. Denna atomkraftanlaggning —
eller mera fackmassigt uttryckt: atom-

reaktor — héller man nu pa att bygga.

hos ett amerikanskt flygtekniskt forsk-
ningsinstitut, North American Avia-
tion, och den skall bli fardig i mitten
ay nasta ar.

Det ar en reaktor for liten effekt —.

atomenergin skall frigoras i en takt
motsvarande 160 kilowatt — och for
en relativt 14g kostnad — cirka 5 mil-
joner svenska kronor. Och man van-
tar sig nu att sidana atomreaktorer
ligger inom rackhall for minga av de
storre  undervisningsanstalterna  och
forskningsinstitutionerna i Amerika.

En atomreaktor ar en slags »ugnd,
dir energi av sig sjalv frigores pi
samma satt som nar ved eller annat
bransle brinner i en vanlig ugn. [ bida
fallen ager en kedjereaktion rum — i
friga om »atomugnen» genom att ett
radioaktivt amne, t. ex. uran med
atomvikten 235, av sig sjalv son-
derfaller under utslungandet av snab-
ba projektiler, neutroner, som i sin tur
bombarderar nya atomer sd att dessa
sonderfaller under utslungandet av nya
neutroner och frigorandet av varme-
och strilningsenergi.

Principen som ligger till grund for

|
|
I
| A4 FER TRYCXLEFT
|
{
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LAGFREKVENS
"ATOMUGN"

atomreaktorn ar att kontrollera kefije-
processen s att den forloper tillr:gck-
ligt lAngsamt. Men har har man inte
spjall eller dragluckor med vilka man
kan reglera reaktionens intensitet —
s. k. moderatorer i form ay grafitsta-
var, som fAr bromsa upp en del av
neutronernas hastigheter. Grafit, som
ir en form av kol i kristallinisk form,
har namligen tack vare den laga atom-
vikten, som ar 12, formagan att brom-
sa upp de snabba neutronerna. Ju ‘mera
lika i massa tva kolliderande projekti-
ler ar, ju mera bromsar de harvid
upp varandra. Aven vatten, som inne-
hiller viate med atomvikten 1, kunde
anvandas som moderator, men blir av
praktiska skial mindre lampligt.

En enda laddning »atombransles,
som utgdres av uran, racker till tio
Ars drift med 8 timmar per dag under
fem dagar i veckan. Under hela denna
tid behover inte »forbranningsproduk-
terna», som ar i hogsta grad radioak-
tiva och alltsd livsfarliga, undanskaf-
fas: Nar tiodrsperioden har gitt tar
man sa ut dessa rester ur reaktorn,
placerar dem i en tjockvaggig behal-
lare och transporterar dem till en sar-
skild plats. 3

Man har vidare konstruerat denna

reaktor sd att den omojligt kan borja

»rusa ivag» — dvs, sA att dess effekt-
utveckling okar till Kkatastrofal niva

(Forts. pd sid. 31.)

K. §PPNG GEXON YILKLN KEUTAOH-
STADMMARXA KAMME®, 0T
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or tjugo ar sedan, nar det absoluta

hastighetsrekordet for flygplan 1ag vid
600-km strecket, var aven optimistiska
flygkonstruktorers mening att rekordet
skulle komma att lingsamt hojas mot en
ooverskridbar granshastighet som ansigs
ligga vid 850 km/t. Man skulle med andra
ord ha att vanta sig ungefar samma
situation som pa loparbanorna, dar ingen
pa allvar tror att nigon skall kunna lopa
100 meter pi mycket mindre an hittills
ouppnadda 10 sekunder.

Reaktionsmotorn visade en ny mojlighet
och 1946 hade man flugit fortare an 1.000
km/t. Samtidigt arbetade man emellertid
frenetiskt med utformning av flygplanen,
si att de skulle kunna riskfritt genom-
flyga ljudfartomradet och pa dess andra
sida visade vatskeraketmotorn vagen till
de hogsta hastigheterna. Aven om éin.nu
ingen gjort en rekordflygning enligt
FAI :s regler pa flyghojd under 75 meter
med hogre fart an 1.080 km/t ar det
hogst antagligt att raketplanen Bell XS-1
och Douglas Skyrocket pa stor hojd natt
en bra bit over 2.000 km/t.

Bida dessa flygplan ar forsedda med
en raketmotor och drivna med sprit och
flytande syre. Eftersom en raketmotor
inte har mer an tvd driftstillstind: stopp
och full fart, har den fyra stycken utlopp
som arbetar oberoende av varandra. Pa
i satt kan dragkraften varieras mellan 0
till fyra ganger 680 kilopond.

Bell XS-1 byggdes for flygforsok efter
fallning frin ett moderflygplan och hade
raketmotorn som enda kraftkalla, Med
Skyrocket ville man gora mer omfattande
flygforsok — framfor allt ville man flyga

16

»Besten» upphiingd under B-29:ans buk, klar till start. Provflygaren Bill Bridgeman sitter
vid mandverspakarna, redo att slippas i viig som virldens snabbaste man, félid av hundra-
tals vaksamma ogonpar och instrument som noggrant skall vaka dver hans sikerhet | rymden.

B-29:an iir alldeles for lag for nthSk_vrockc(
37974 utan vidare skall kunna hiingas upp
pA sin plats 1 det ombyggda bombschaktet.

1 , B

Endast projektledaren och Bill Bridgeman
sjiilv vet hur snabbt han flugit, men giss-
ningarna pendlar mellan 1.900—2.400 km/t.

. Jag rider hellre en galen mustang. dn jag sitter i
en Skyrocket som rusar fram genom rymden’’, sdager
provflygaren Bill Bridgeman som uppnatt hastig-

heter som ingen annan hittills upplevt. TV dar hér i
tillfiille att ge en unik skildring av fantastiska fart-
experiment med Skyrocket 32974 — *’Besten®’ kallad
— varvid man kommit upp i omkring 2.400 Ikmlit.

An sd Iﬁnge representerar Skyrocket 37974 — Besten kallad — det snabbast bemannade for-
donet | virlden. Men utvecklingen mot hogre farter gAr oerhort snabbt och Bill Bridgeman
hoppas ocksd fA flyga projekt X-3 som bherfiknas uppni hastigheter upp till 3.200 km/t.

FIYOUASTIGHET 7 Kmflim.
2500

o

* "SAYROCKET " W' 3rOR HOID

En Skyrocket just 1 startdgonblicket. Pla-
net Hr utrustat med fHllbara startraketer
som mojliggor start frdn marken,

Av de tre Skyrocket vid Murochasen #ir bara
37974 ett renodlat raketplan — medan de
dvriga tva lir forsedda med reaktionsmotorer,

lingre stunder i taget — och forutom ra-
ketmotorn hade de forsta exemplaren
ocksi en reaktionsmotor plus startraketer.
Sedan ungefir ett ar tillbaka flyger emel-
ler Atminstone en Skyrocket, den med se-
rienumret 37974, enbart med' raketerna
liksom tidigare XS-1.

Flygningarna fran Muroc Air Base el-
ler El Segundo i Californien tjanar helt
och hallet hoghastighetsforskningen. Fo-
rare pi Skyrocket nr 974, »Besten» kal-
lad, ar Bill Bridgeman men han ar san-
nerligen inte ensam i projektarbetet. Ingen
siffra om hur minga som ar direkt enga-
gerade i den samfillda strivan att flyga
fort ar kind, men man kan gora sig en
liten forestillning om det. For sjalva
flygningarna anvindes det tre Skyrocket,
tre stycken ombyggda B 29 bombare med
bombschaktet ordnat for uppflygning av
provplanen samt (troligen) sex stycken
foljeflygplan av typ F 86. Dartill kom-
mer stationer for radar- och andra mat-
ningar samt naturligtvis serviceanlaggnin-
gar, reparationsverkstider och slutligen
bgrékningskomorcn, dir matningarna ut-
varderas och erfarenheterna sammanstalls.

Nir Bridgeman borjade fortflygarjob-
bet hade han ingen speciell erfarenhet pi
omradet. Tidigare hade han anstéillningar
som livvakt och arbetade pd oljefalten,
6vergick sedan till trafikflyg, flog bomb-
plan under kriget och slutade med tvd
fprnamliga flygmedaljer och 8.000 flyg-
timmar. Men raketplan hade han aldrig
flugit, lika litet som de flesta andra
flygare.

Han har ingen teknisk utbildning utan

(Forts. pd sid. 31.)
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RESUME:

»gd till sjBsss,

Ett tiotal ar efter forsta varldskri-
get stod striden om varldsrekordet
for motorbdtar hiart mellan England
och Amerika. Amerikanerna holl det
anda fram till 1930 di sir Henry
Segrave fick det over till England.
Men ett ar senare gick det tillbaka till
Amerika for att efter nigra manader
iterforas till England av Kaye Don,
som di nadde 160 km/t. Aret dirpd
var amerikanen Gar [#/ood framme
med sin »Miss America X», och hojde
rekordet till 200 km/t. Detta var laget,
nir Malcolm beslutade sig for att »ga

Tillsammans med Saunders-Roe Co.
och med Fred Cooper som konstruktor
byggde Malcolm 1937 sin »Blue Bird
I.» Den sindes omedelbart upp till
Loch Lommond, men denna skotska
sjo visade sig olamplig. Malcolm be-
stimde sig di for Lago Maggiore i
Schweiz. Den 1 september 1937 tog
han rekordet frin Gar Wood - genom
att nd 204 km/t.

Malcolm tyckte emellertid att margi-
nalen var for liten — amerikanerna
skulle inte ha ndgon storre svarighet
att gA om honom. Nista dag gjorde
Malcolm Aterigen en rekordattack och
denna resulterade i 206 km/t. Ett ar
senare begav han sig till Geneve och
putsade da sitt eget rekord for tredje

Efter sin framgAngsrika rekordjakt pA Bon-
neville salt flats med »Blue Bird» birjade
Campbell leka med tanken att slA amerl-
kanaren Gar Woods hastighetsrekord for
motorbitar, Campbell - beslutade sig fbor att

till sjOss>. -

Med gasen i hotten!

Av LADY DOROTHY CAMPBELL

gingen — 210 km/t. Men han var
fortfarande radd for Gar Wood, som
om han bara var intresserad av. aft
satsa pengar, sakert skulle kunna fa
sin »Miss America» 15—20 km/t
snabbare. :
Till 1939 maste Malcolm ha en annu
snabbare farkost. Den konstruerades
av Reid Railton och forsigs med sam-
ma Rolls-Royce-motor som fyra ar ti-
digare suttit i Malcolms sista varlds-
rekordbil. Strax fore krigsutbrottet
slog Malcolm lager vid Coniston Wa-
ter och snart lod det nya varldsrekor-
det for batar pd 228,05 km/t och dar-
vid stdr det an i dag. Ty dagen efter
det att Malcolm satt sitt sista varlds-
rekord brot andra varldskriget ut.
Under kriget gjorde Malcolm sitt
land stora tjanster. Forst tjanstgjorde
han inom MP (militarpolisen) och se-
nare sysslade han med en del uppfin-
ningar for forsvarets rakning. Bl a.
konstruerade han en pansarbil som
bars av Lincoln-chassier, vilka blivit
stdende hos Ford i Dagenham. En av
dessa bilar lat han t. o. m. specialin-
reda for kung George. Denne bley
mycket begeistrad, nir Malcolm kom
till Windsor for att demonstrera vag-
nen. Men kungen fick aldrig nagon
anvandning for den originella bilen.
(Forts. pd sid. 32.)

Campbell lyckades pressa upp sin »Blue Bird» tlll 160 km/t vid ett rekordfdrsdk 1
Skottland, och vaf sliker pA ett nytt hastighetsrekord, men bAten vek ut ur kursen.
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pollo har sedan lang tid tillbaka hafy

rykte om sig att vara de riktiga kop.
nissorernas lattviktsmaskin framfor andra,
Berlins cykelfabrik i Virnamo har nim-
ligen fatt fram ram- och gaffelkonstryk-
tioner pa sina motorcyklar, som
gjort dessa s_\'nncz:ligcn'p:v»nmm
tittar et

trrorelse utan att sld igenom ens pa (_k’
tmsta vagar. Pa dalig vag blir emellertid
bokinen trots detta ganska obekvam mest
irior att sadeln ar synnerligen stum —
¢ missforhallande som lar rattas till en
yde modell. Ramen ar an-

#“rt lang och ganska

komm

bland (l.cm, som ! nar- & utan att vara lika ext-
mare pa i}“ﬂ .Y_T“l»*k""‘ an de om ramarna pia Ny-
beslutar sig for att Inte r. Vagegenskaperna
minst har ju fabrikens ‘- ompe- -am Ar bra utan att
lilio_n_—modcll mc(\i A VA-motor  vacktSll. . e tack vare den linga
kraftig anklang bland motorsportintresse- fmen blir en litet annorlunda n

rade lattviktsakare.

. = w h n Ar van ¢, Nir man ligger om sty-
En bekvim korstillning kiinnetecknar den nya Apollo 200. Styret ghr i biista HD-stil. Apollos storsta modeli, en 200-kubikare ) 18 S il gg .
= W oyt e e s n kanns relsen mera markant 1 hela
: » med tvatakts Zundappmeotor, ar kan- > i lertiqiies
4 ske i viss motsats till de mindre maski. el R Rl o L

it bekva n det kan gott siagas ifran
2 den me kommer att tilltala bruks-
rskinsagare an riktigt sportigt mc-folk.
Til den bekvama korstidllningen bidrar
ap minst det breda, uppsvangda styret
gronting a la Harley Davidson). En an-
; (Forts. pa sid. 33.)

nerna en typisk bruksm: Den ir ro-
bust och ser inte minst s ut nir man
ser den stora tanken pa 12 liter och lig-
ger marke till att diacken ar »riktigas mo-
torcykeldiack i dimension 3.00%19”. Tele-
skopgaffeln ar ocksa ovanligt stabil och
visade sig vid provkorningen en mjuk fja-

TV-betyg piApollo:
Bra: Ize sA bra:
Bekvidm

korstillning

Kraftiga, mjuka bromsar

Vacker gang pad motorn: bra tvétaktning
pé alla varvtal, bra tomgang och effektiv
ljuddémpning

¢ sm& och felplacerade knikuddar

F¢ stum fjadring pA gummisadeln
Enservativ och klumpig viixlingsanordning
— en detalj som sikerligen kan #ndras.

Kraftiga dack, en grov teleskoogaffel och
rymlig tank #Ar nagra av de finesser som
gor Apollo 200 till »stor» maskin. Stabil sak.

Den svenska fabriken har litit tillverka en

siirskild kadpa over kopplingsarmen, som
inte Aterfinns pa Ziindapps 200-kubikare.

|
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Rundbanetiivlingar med bllar har pA kort tid blivit en populiir sport
i Japan. Man kér pd 800 meters banor med trimmade standardvagnar,

Japsar dréommer om Jap'ar

ippons soner har borjat
kanna sig for inom speed-
waysporten, och forra somma-
ren korde man en »lands-
kamp» mot USA. Yankees
vann — mest beroende pa sina
tunga och rastarka maskiner.
Trots avstindet har de ja-
panska forarna hort ryktas
om de svenska assen inom
sporten, och man har uttryckt
en onskan att fa skickliga in-
struktorer for att lara upp
sitt unga speedwaygarde. Helst
did en svensk. Har nigon
svensk rundbaneforare lust att
instruktor kan de

skriva pid engelska och hora
efter chanserna for omsesidi-
ga gastspel hos Small Auto
Racing Association in Japan

» Kishimoto Building, Tokyo.

Det ar en ling resa, men
ett charmerande land — och
ett land med manga och goda
idrottsman, en sak som ar be-
visad, genom japanernas fram-
tradande 1 Vinterolympiaden.

De japanska speedwayforar-
na ar ocksid 1 stort behov av
moderna maskiner, Jap-moto-
rer (eller varfor inte SRM !
och ordentliga ramar.

) it
PRESPTRAAEISS. & 1 VA PN VR

neracer. Miirke:

Bade vagnen och
ser fartsugna ut,

En typisk japansk rundba-
Toyopet.

f6rarcn
men...

SRS AT T TREIE IR
s SRR ot

Teknilcens Virld inleder hiér en splinnande och
initierad artikelserie om viirldens mest Kiindag
racervagnar. Forst iraden avracerfullblod kom-
mer RBugatti — pa sin tid den mest segerriloa
racervagnen pd kontinentens tiavlingsbanoy,
1= : T — e
: TEKNIKENS VARLD 6/5%
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TTORE BUGATTI var estet. For honom

ftydde linjernas skonhet mer an svind-
jandteffektsiffror, Han Jade betydligt storre
vikt¥id motorns rena linjer och karossens
Svgpn(]e kurvor in vid en hog litereffekt.
Andivar Bugattis racerak 20-talets mest se-
gerid. Meritlistan innefattar bl. a. 1.045
g 1 lopp av de mest skilda slag under
grend924—26 och 1927 kimpade sig Bugat-
tivas‘rr fram till 806 forstaplaceringar. Det
finﬂftanlﬂh]ing att friga efter orsaken
till Bugattis  stora tavlingsframgangar.
prat berodde de pA Gverligsna vagegen-
skapfr SOm gjorde att Bugattis underlagsen-
pet 1¢ffekt inte betydde si mycket. Hade
Bug?t en underligsen motor si var chassiet
;5151“ desto mer overlagset. Bugatti hade
pattf bromsar och var betydligt lattare att
gora’ch att handskas med an konkurrenter-
18 OC[I,‘ lf"amfoy_ allt: Bugatti stod pall for
ett !- "'OPDS  foreskrivna tio, senare fem
im®"S Oavbrutna strapatser utan att visa
StEtssymptom, :

”’ftm .,G["“agnar byggdes i tre olika
ctofie 2" for att svara mot racerformlerna.

Slagvolymerna var 1,5, 2 och 2,3 liter och
det lustiga var att alla dessa olika vagnar
var ungefar lika snabba — manga hiller
t. 0. m. den minsta for den allra snabbaste.
Hela serien crholl typbeteckningen 35 och
toppeffekten for alla vagnarna lig vid 135

Konstniren Ettore Bugattl féredrog en linje-
skdn motor fére hoga effekter oth farter.

TEKNIKENS VARLD 6/52

hk — mindre an vad mainga seriebyggda
personvagnar idag kan skryta med. Modell
35 B (23 lit.) blev den bestiende och den
utvecklades sedermera till typ 51, som ocksi
hade stora framgangar pa GP-banorna.

Ett sirdrag for Bugatti var att varje cy-
linder hade tre ventiler — tva for insug och
en overdimensionerad for utbldsning, FEyll-
nadsgraden var darmed tillfredsstallande och
det ar egentligen ganska forvAnansvart att
litereffekten trots detta stannade vyid an-
sprakslosa 60 hk. Avgasventilen var si stor
att Bugatti maste oka pi forbranningskam-
maren for att ge den rorelsefrihet! Kylnin-
gen var motorns svagaste punkt och man kan
gott saga att aldrig tidigare i racerhistorien
har det funnits en vagn med si litet vatten
pa s& manga heta flackar. Det kritiska om-
ridet mellan insug- och aygasventilens saten
hade inte den minsta kontakt med nagot kyl-
vatten! Ocksd ventilstyrningar och tandstift
var 1 detta avseende styymoderligt behand-
lade. Kamaxeln, som var lagrad i glidlager,
hade givetvis tre kammar per cylinder.

(Forts. pa sid. 33.)
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FINGERSKIVAN pd wvdra telefoner tycker man inte
precis ar ndn s markvdardig sak — dven om man ju vl in-
ser att den har sin stora betyvdelse. Men hade ni kunnat ana
att L. M. Ericsson hdller inte mindre an 58 personer syssel-
satta enbart med dessa skivorf Sd ar det { alla fall och frin va-
ren 1947, da man borjade tillverka skivorna 1 fenoplast i stal-
let for metall — det sker f. 6. t en sarskild fabrik i Soder-
hamn — har man nu hunnit fram till skiva nr 1.000.000.
Nar just den skivan for kort tid sedan fordes fram pd det
rullande bandet dtfélydes den av en blomsterbukett fram till
froken Ingrid Sandback, som gor det sista arbetstempot. Hon
overlamnade skivan till dess konstruktor, ingenjor C. O.
Sohlberg, och fick sjalv behdlla blomsterkvasten. Vilket beror
bl. a. pd att hon wvarit med och gjort slutproven pid hela
miljonen. Produktionen for i dr berdknas f. 6. komma upp
till 350.000 st., vilket innebdar en ny skiva wvar tjugonde se-
kund. Halften gdr pa export.

@p

ETT GEM — en sddan dar liten metallklamma som hdller
samman papper — Gr ju en ganska obetydlig men desto mer
praktisk sak som sikert sparat mdnga hdrda ord. Men vem
hade kunnat ana att det faktiskt ligger s mycket jobb bakom
dess tillverkning! Amerikanska tidsstudiemdn har namlien
raknat ut att man behover fylla i drygt 6.500 formuldr av
skilda slag for ait fd metallen fran gruvan till det firdiga
gemet. Hdr ingdr alltsd inkopsorder, avloningskvitton, pro-
duktionskort, fakiuror etc. fran alla de foretag som kopp-
las in efter hand. 37 procent av industriens totala arbetstid
gar at till pappersarbete. Undra sedan pd att papperet Gr en
av varldens mest dtradda varor. i

S

PLASTUNIFORMER mot kylan har de amerikanska sol-
daterna i Korea nu fdtt pa prov. Dr Paul Siple vid den ame-
rikanska 10:e karen sdger att uniformerna bara vdger 1/3
av de vanliga vinteruniformerna och i serieproduktion bara

Eommer att kosta 1/10.

FORD MOTOR CO. i USA bjod pressfolket pd en verk-
lig jdtteskiva dd man nyligen visade Jl'}‘t nya >dr§mbtb,
Continental Nineteen Fifty X. »Det fanns inget tak for btff_i-
getens, konstaterade en av de 300 journalisterna. Ford bjod
pd mat och dryck i odndliga mdngder och dessutom en
show som enbart den kostade 5.000 dollar. Inklusive alla de
souvesnirer pressmannen overhopades med beraknas, skivan
ha gdtt pé 70.000 dollar, dus. ca 350.000 kronor. Vilket det
hela nog wvar virt — for Ford. ‘

)

TEKNISKA FRAMSTEG talas det mycket om i wira
dar, men Mr. E. E. Kearns, stadstrafikexzpert hos General
Electric i USA, konstaterar sbaksteg». For 50 'dr .n'dgn tog
man sig per hdstak fram ca 11,5 miles per timme i New

Vorks centrum, siger haw. Men nu — 1 den 7)1?”0{&(‘7(1(1(‘
kusens tidsdlder — kommer ntan inte ldngre wag dan ca 6

miles per timme i samma trakter. Tekniken gdr bakdt.
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Flygfabrik tdvlar pa marken

Den engelska racerbilfirman
Cooper har | samarbete med
flygfabriken Bristol byggt en
ny racervagn | tvélitersklassen,
Bristol-Cooper, som enligt till-
verkarna hor till den snabbaste
I sin® klass. Den sexcylindriga
motorn #dr densamma som an-
véinds | standardvagnen Bristol
401 Saloon — gilvetvis kraftigt
upptrimmad och forsedd med
vissa racerfinesser. Vid provkdr-

ningar har vagnen visat goda
fart- och vigegenskuper och
kommer i sommar att stdlla upp
pA ett flertal Internationella
stortivlingar. Vi vagar dock tip-
pa att John Cooper som hér
ges vid ratten | sin racer kom-
mer att fA brattom om han skall
kunna h#dnga med 1 svidngarna
nlir italienare och andra stor-
stjirnor &r i farten.

Den finske konstruktdren och flygaren Mikko Kulhia strax fore sin
lyckade provflygning pA Helsingfors flygplats, Kulhia bbrjade att
bygga sin maskin 1830 och efter 21 Ar Hr den fullt klar.

Still going strong . ..

P& Helsingfors' flygfilt genom-
férde den finske flygaren Mikko
Kulhia helt nyligen en rad lyc-
kade provflygningar med sin
egenhiindigt byggda maskin OH-
MOK 2, som han hade firdig
redan 1930. Kulhias maskin Hr'
den ildsta { Finland som fort-
farande #dr 1 fullt anviéndbart
skick.

Planet dr det andra | ordning-
en som Kulhia byggt. Det férs-
ta var fdrdigt 1928. Aret 1930
féretog konstruktdren en prov-
flygning med OH-MOK men ska-
dade landstillet, I bbrjan av
féljande Ar, lyckades han bra

med provflygningen men raka-
de ut for missdet att skada
vingen vid landningen pa isen.

Vinterkriget kom och Kulhla
var nddgad att skrinligga sina
framtidsplaner, - 1945 Atergick
han till sin kdra OH-MOK igen.
Och nu vintern 52 tycks den
energiske finlindaren std vid
sitt mél. Den Alderdomliga ma-
skinen har f8ljande data och
prestanda. Motor: En 2 cyl. 33
hk Anzani »Summits; Lingd:
5,40 m; h¥jd: 1,85 m; spinnvidd:
9,2 m; toppfart: 130 km/t; be-
shittning: 1 man.

"Nattparisaren® Lkommer igen

Den femtonde mars satte SAS
Ater In sNattparisarens | trafl-
ken mellan Sverige och Frank-
rike. Forbindelsen kommer att
uppriitthéllas fyra niitter | vec-
kan med start frAn Bromma ons-
dag, fredag, 16rdag och sbndag

kl. 20.40 och landning | Paris

fem timmar och 10 minuter se-
nare.

Det blir nu tredje stsongen
SAS uppriitthAller denna traflk,
som pA ain tid betydde genom-
brottet fér ‘ett billigt nattflyg
Inom Europa,

TEKNIKENS VARLD 6/52

Fjallvindarna utforskas

De férsta verkliga civila me-
teorologiska flygningarna &ver
Kebnekaise-massivet i Lappland
utférdes i bdrjan av , februari
av flygférare Arne Gundersen

Arne Gundersen har gjort en

ypindirksammade flygningar
Kebnekalse for att under-
de farliga fallvindarna.

ov
sbka
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Chevrolet dr nr 1

Enligt de uppskattade produk-
tionssiffrorna frdn de ollka ame-
rikanska bilfabrikerna fér Aret
1951 toppade fortfarande Chev-
rolet listan, tétt £6ljd av Ford
och Plymouth. Chevroletvagnen
har sdledes gatt ut i 1.118.101
exemplar, medan Ford byggt
900.860 och Plymouth 623.875
vagnar.

General Motors svarade for
c:ia 42 % av hela bilproduktio-
nen 1951, och producerade nis-
tan lika manga vagnar som Ford
och  Chryslerbolagen tillsam-
mans.

Hir ar en tabell som visar bil-
fabrikernas siffror under 1951:

BUICK - i 404.695
PONTIAC: § % oo aos 343.672
Dodgel | . i s 320.690
OLDSMOBILE ........ 285.616
Mercury. & . o e 238.854
Studebaker: .o Soltas 222.570
Chrysler | .t st 162.916
Nash 82560, St ki 160.823
Del Sotol W) 5 s 120.412
CADILLAC .......... 103.266
Kaiser, " [ i e 99.221
Hudson {5 e iy 93.327
Packard Sy e 76.042
Willys-Overland ...... 27.587
Lincoln gt 2t S Lonee 25.387
Crosley.s, o e e 4.801

— Hur fasen ska ja' skruva [br
A& fA Hyland att prata saktare?

TEKNIKENS VARLD 6/52

i Arosflyg. Flygningarna utfdr-
des med en See-Bee och aysik-
ten var att man frimst skulle
studera fjdllvindarna.
Gundersen startade tillsam-
mans med en meteorolog, vilken
i flygplanet medférde utrustning
och instrument fér studler av
viiderleksférhallandena. Till en
bérjan gick man pa 2.000 me-
ters hojd over Kebnekaise och
gjorde en mingd viirdefulla
iakttagelser. I ett senare skede
av flygningen understktes dal-
g&ngarnas vindférhéllanden och
man #dgnade stort intresse At de
s. k. fallvindarna utmed fjall-
sluttningarna. Dessa vindar kan
vara mycket farliga fér fjdllfly-
gare. Resultaten av viiderleks-
flygningarna &Sver Kebnekaise

blev mycket goda och viintas
fA stor betydelse for fjdllflyget
— inte minst fér flygambulan-
sernas verksamhet.

Faktande robot

Den franska féktmiéstaren Bor-
das sdtter hér floretten | »han-
den» p& sin nya partner, en
motstdndare av oménskligaste
slag. Det d&r en ny robot, som
anvdnds i den franska fidktsko-
lan for tréningséndamél. Robot-
en, vars verksammaste del be-
stAr av en svangbar kullagerarm
har visat sig vara en utmérkt
hjdlp i florettfiiktningsundervis-
ningens #dla konst, omtalar

monsieur Bordas.

Smaken ar for-
skricklig

Smaken #dr ju som bekant
olika. Men Nita Nelson tyckte
att hon gjorde ett lyckat kdp
niir hon kom over den hidr orm-
skinnsbeklidda vagnen for fut-
tiga 9000 dollar. En 150-dollars
klocka av rent guld hor ocksa
till de finesser som ingick i
kopet.

‘()02 Efter méinga Ars experiment Jyckades Marconi och hans
o kolleger for 50 Ar sedan nA kontakt med Nya Virlden.

RADION

Det finns ett stort antal upp-
finningar som vi utan stdrre
saknad kunde vara fdrutan...
srskilt dessa som kommit till
anvdndning for krigséndamal.

Men radlo, trots att den an-
véinds i krigssammanhang, hér
inte till dem. Ingen annan upp-
finning har vl tillnéirmelsevis
Influerat det sociala och kom-
mersiella livet som just radion.
Radion anvdnds ju si gott som
i alla sammanhang och inte

minst foér sdkerheten till sjdss
och i luften.
De fbrsta stapplande stegen i

50 AR

radiohistorien kan man finna i
ett dlarium daterat »Mars 1,
1802». For att vara riktigt kor-
rekt lydde ordalydelsen: »Sigs.
at 1230 1,10, and 2,20». Bakom
dessa rader 14g dramat med for-
sbken att trAdlést meddela sig
dver Atlanten.

Det &r nu 50 Ar sedan Mar-
coni och hans medhjédlpare skrey
historia genom sin betydelse-
fulla uppfinning, som kom att
sammanlénka den Nya och den
Gamla Virlden och den 12 mars
firade firman sitt jubileum.

1952 De moderna lastfartygen dr alla utrustade med Marconis
; epokgdrande uppfinning. Radlon ger dem &kad sikerhet,

@ H E N EEEIEE RS S SRR R R RSN RN E W

Spara brinsle med handgas

Vill man ldmna sin Volkswa-
gen och #ndA lata motorn gi pa
hdégre varv &n tomgingen med-
ger, vilket #r noddvandigt nér
man varmkoér motorn, &r man
hénvisad att dra upp choken,
och det ger ju knappast nagon
idealisk brédnsleblandning. Nu
har emellertid Ake Fagerstrém,
Ojebro, Mantorp, konstrueraten
handgas som gor att man med
ett enkelt grepp kan reglera
gastillforseln. Apparaten, som
med ldtthet kan monteras av
bildgaren sjélv, kostar 18: — och

S " S -

kan rekvireras direkt frin kon-
struktoren.
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Wasa Delikatess t.ex.

TV:s trafikexpert redogor for viktiga
nyheter i vigtrafikforordningen som
angdr alla. De nya trafikmirken, —
och de gamla som fortfarande giller

— ar avbildade pa sid. 36 i detta nr.

NYA VAGMARKEN

I anslutning till den nya viigtrafikférordningen
har vi fitt nya viégmirken, som ni kan stu-
dera nirmare pa sid. 36 i detta nummer. Men
fortfarande finns dock som synes ménga av de

.gamla mirkena kvar. De kommer att bli négot

mindre #&n fbrut,
mérkbar.

Den som vill lira sig vidgmirkena ordentligt
bor ligga foljande pad minnet:

Varningsmirken #r triangelformade och var-
nar for nagon fara, t. ex. lekplats, vigarbete,
kurva eller jidrnviigskorsning. Under varnings-
market kan det finnas ett tilliggsmirke, som
upplyser om hur védgen framgér, om lige for
jarnvigskorsning eller dylikt. Mirket Hr place-
rat 150—250 meter frdn den plats, som var-
ningen géiller.

Forbudsmirken #r runda och férsedda med
r6d bard samt férbjuder nagonting, exempelvis
hog hastighet, hdgt axeltryck, omkdrning av
motorfordon ete.

Pabudsmiirken #4r i regel runda och ha bla
farg samt Aldgger oss nagonting, exempelvis
cirkulationskdrning.

Anvisningsmiirken #4r fyrkantiga och har bla
firg samt anvisar exempelvis motesplatser, par-
keringsplatser och hjilpstationer.

Miarket for dubbelkurva dr ett tilldggsmirke,
avsett att varna for sirskilt farliga platser. Detta
mirke liksom mirket for trevdgskorsning ger
ju hogst viktiga upplysningar sirskilt for den
som kor med hég hastighet. De nya mirkena
for lekplats, vigarbete och rorlig bro &r rea-
listiska och maste forstds av var och en. Mir-
ket fér avsmalnande vig dr kanske lite svérare
att foérstd for den som ser det fdrsta gangen,
men det Ar ju ett nyttigt mirke, som ger
snabbakaren vilbehovlig upplysning.

Avstindsmirkena for jarnvégskorsning i plan
har blivit enhetliga. Det forsta mirket med
tre réda falt ska sitta under det varnings-
marke, som — alltefter korsningens beskaffen-
het — bestdir av grind eller lok. Mirket ska
sitta till vanster om vidgen och som foérut

men skillnaden blir knappast

lor fér ollka
is frAn skidorna

med

Vadderat termosskydd
haller drycken varm
och skyddar mot stb-

tar. 3: 75, Mjuka
plastflaskor — omdjli-
ga att slA sénder 4:50.

Finns hos Scoutdepén.

VART ATT KOPA

Ett praktiskt ctul Innehdllande val-
sniférhillanden.
Slidkniy fér att ta bort snd oc';x

vallautbredare.
Allt finns att kiipa hos Scoutdepin.

niimnts pa ett avstind av 150—250 meter
jirnvigskorsningen. Mirket med tvd r
och det med ett fiillt ska sdttas upp I
13 av avstindet fram till jarnvigskorn

Mirkena for foérbjuden hogersving ¢
bjuden cykling dr ju tydliga och littbegr
Mirket for forbud mot omkérning av m to
don Ar I Overensstimmelse med det interna-
tionella mirket. FrAn bérjan var det mening-
en att de nya mirkena skulle bli helt | over-
ensstimmelse med de internationella. Sa blev
dock inte férhdllandet.

Miirket om begrinsat axeltryck far ses mot
bakgrunden, att det gamla kénda begreppet
storsta hjultryck nu férsvunnit. Axeltrycket Ar
alltsd precis detsamma som dubbla stérsta hjul-
trycket och #r ju ocksa ett riktigare uttryck.

Mirket, som forbjuder passerandet av kors-
ning utan att foérst stanna dr nytt. Det forelag
forslag om att det skulle inféras skyldighet att
alltid stanna ett fordon Innan man fick koéra
in pA en huvudled, men det forslaget {1l
jgenom. Det framkom emellertid att det finns
platser dir siirskilt manga och svara olyckor
intriffat och darfoér ldstes problemet si att léns-
styrelserna fick fullmakt att féreskriva att for-
don pA sidana farliga platser maste stannas
innan det fAr féras in pd den korsande vigen.
Om lénsstyrelse utfirdar sidan foreskrift skall
mirket alltsd sittas upp. P4 mirket finns da
ordet »stopp> och under detta ord ett vag-
ritt streck. Under strecket skall finnas uppgift
om anledningen till att fordon maste stanna.

Mirkena for huvudled och huvudleds upp-
hérande dr ju ocksd nya. Miérket om att hastig-
hetsbegriansning upphor utgér baksidan till det
férbudsmirke, som angiver hogsta Itillditna
hastighet. Det mirket sitter alltsA pa viigens
hogra sida. y

En god forstielse for vigmirkenas innebord
och betydelse &r en av de grundpelare som
trafiksikerheten vilar pA och av trafiksédkerhe-
ten &r vi ju alla beroende.

Erik Redsjo.

samt Valla-liitt
Pris 33:75.

sknllskador
original
Jock, Priset Hr 56i—
och hjiilmen finns hos
Standard Verktyg AB.

Undvik
me-hjilmen
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Europas

Nattvakt

rnsTO

NUMMER 3 I EN SERIE

S&som anstir en god nattvakt uppticker Armstrong Whitworth N, F. 11
snabbt och sdkert varje i morkret annalkande fara tack vare den
effektivaste och mest omfattande radarutrustning, som nagot nattjaktplan

ér utrustat med. Den ar dessutom snabb med en utomordentlig stigférmaga
och dr ldatt att underhalla och skéta. Tillverkningen av detta hégeffektiva \
nattjaktplan fér Visteuropas forsvar har anfortrotts
Armstrong Whitworth Aircraft.

N. F. 11 #r ytterligare en flygplantyp fran Hawker Siddeley-gruppen.

Detta industriella samvilde, det storsta i sitt slag i varlden,
anviander helt sina vildiga resurser till uppbyggandet av den

fria vérldens forsvar.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER...

TEKNIKENS VARLD 8/52

OCH LEDANDE

§(

INOM VARLDSFLYGET

»Groups»-huvudkontor: 18 St. James's Square,

A.V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWOR’

AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HA&‘SLEY

BROCKWORTH ENGINEE
HIGH DUTY ALLOYS RING, AIR SERVICE TRA

London, B.W.1.
HA

WKER,
INING AND
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Rita upp den avsedda bridden med strykmaitt
och fryck klotsen mot kanten. SAga bort
dverflbdigt tri och hyvia ned till ritsen,

' .. (Bt '%5 S & , “‘
Gmp&el direkt. Hoger hand i handtaget och
r

viins dver hyvelstocken framf{ér spAnhAlet.
Stadigt grepp och linga, raka, fina iag.

TEKNIK TILL HUSBEHOYV:

HYVLA RATT OCH SLA

Erik Johansson

Av slojdldrare

tt se, kiinna och hdra en hyvel svinga

ut sina spAnor OYver arbetsbiinken p&
samma gAng som man ser fina, nyttiga sa-
ker vixa fram under sina hiénder, det Hr
en melodi, som tjusar varje Ora, det #r
skaparglddje i de tonerna.

Men fér att det fina instrument, som hy-
veln egentligen #r, skall kunna »sjunga ut
den glidjen», maste man kunna »>stimma»
eller stilla den ritt och riktigt. Fér den oer-
farne kan detta arbete i en hel del fall
vara bekymmersamt nog. Dirfér #r det
ocksd pa sin plats, att vi lir oss kénna till
hyveln litet nkrmare och siitter oss In |
dess verkningssitt.

Hyvelns konstruktion,

Man skiljer i stort mellan hyvlar av trd
och sAdana helt av jirn. Vidare uppdelas
de vanligen | tre typer, den langa rubank-
hyveln, som vi bl. a. anvinder till att rikta
upp ett Emne med, si putshyveln, avsedd
som namnet anger, till puts, och slutligen
skrubbhyveln, den vi anvinder, nir mycket
trd skall bort.

Kilhalet c¢. bér ha en lutningsvinkel av
omkring 45—47°. Den botten, som hyveljir-
net eller tanden vilar pa, kallas hyveljirns-
bi#dd. Hyveltanden skall vara vil inpassad
pA bddden si att jirnet ligger »dikt an».

Hyveljirnet pd en rubank eller putshyvel

bestdr av tvA delar, den undre kallad hy-
veltanden och den $vre klaffen. En skrubb-
hyvel har endast hyveljirn — som regel
inte nagon klaff.

Kindbackarna e. upptar trycket frdn kil
och hyveljirn, nir detta pressas ned mot
piidden. Passningen av kilen maste vara
perfekt for att hyveln skall g& bra. Om
kilens spetsar gir ned 8ver klaffens rund-
ning, stannar spinen hiir och elspAnen
fastnar pA viigen upp genom 2ap ilet. Opp-
ningen framfér hyveljirnets e3g Kkallas
sprundet (g). Det #r mycket viktigt, att
inte denna Oppning Hr for stor eller {8r
liten utan vil avpassad efter hyvelns funk-
tion. En putshyvel bér ha minsta mdjliga
bppning, dA en rubank diéremot har négot
stérre (ungefir 1)2—2 mm framibr eggen).

Hyvelns verkningssiitt.

Nér hyveln #r stdlld och firdig for an-
viindning, ligger eggen en aning G&ver slit-
ytan eller >sulan. Ligger vi nu an hyveln
mot tribiten, som skall hyvlas, trédnger hy-
veljirnseggen genom sin kilform ned | triet.
Vid trycket nedat och rorelsen framat skér
nu eggen en tunn skiva eller ett »spin»
ur triytan. Genom den framfdr eggen be-
fintliga 8ppningen passerar hyvelspdnen upp
genom spAnhalet och kastas ut vid hyvelns
rbrelse.

Regeringsgatan 89

A. B.

DEN ANSPRAKSFULLA MOTORCYKLISTENS VAL

=i

GENERALAGENT:

MOTORKRAFT

STOCKHOLM

*

* o o 4 %

— ENASTAENDE FOR SOLO-
OCH SIDVAGNSKORNING:

e

—

2-cylindrig blockmotor — 28
hkr vid 4.700 v/min.

Motliggande cylindrar.
Kardandrift.
Allhjulsfjéddring.
Enastdende tyst gdng.

Kraftigare bromsar &n pd ndgon
annan serlebyggd motorcykel.
230 mm/diam.

Telefon 232490

24
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ot cykelschlager

af mirker infe skillnaden
pd lager och lager...

3

Vid officiella prov har Hermes lidttgdngslager och tidigare
lagertyper jamforts i det schweiziska mitinstrumentet,
SIP, som avslojar de minsta ‘avvikelser i ett cykellager,
och man fick bevis for littgangslagrets overldgsenhet bade

Utslaget for den tidigare lagertypen anger en
genomsnittlig variation av 1/10 mm. men for
lattgAngslagret endast 1/100 — alltsd praktiskt
sett ingen alls!

L#ttgangslagret sprecisionsslipas némligen efter
hérdningen i specialmaskiner, sa att lagerbanor-
no far bestdende cirkelrundhet och jamnhet.

i rundhet och jamnhet!
y/”@

LA

Dessutom kan Du f& Hermes-fines-
ser som: Torpedo virldsberomda
cykelvixel (gor cykling i backe
25 % lattare), Nymodyn inbygg-
da cykelljus, lattstdlsram, rost-
fritt m. m,

»Hir vare oppat — ldttare
och fortare @&n nagonsin!»

Hermes, antikens vingsnabbe gud, har
givit sin latthet och flykt &t dagens
Hermes — den vingsnabba cykeln med
lattgédngslager!

NYMANS UPPSALA

TEKNIKENS VARLD 6/52

0
gangslager
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Det finns ett

Ko I-o Go fOr
varje motor

K.L.G. — F 50

fér Yolkswagen,
Morris, Ford

Anglia, Ford Pre-
fect, Stand. Yan-
guard, vissa Yolvo
m. fl. bilar.

K.L.G. tdnd-
stift for mo-
dellflygplan.

Generalagent for

SMITHY

AB E. FLERON

MALMOS:

Malmgatan 4, Tel. 723 85 véxel.
STOCKHOLM:

Kommendorsg. 12. Tel. 67600405
GOTEBORG:

Friggagatan 3. Tel, 152560

STOR MODELLFLYGKATALOG

fullproppad med nyheter och alla till-
- behdr! Modellflygarens
dnskekatalog. Insind 50

gre | frim. Skriv i dag!

P~~~ Landets storsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C

AEROCONTACTS

Gatwick Airport, Horley, Surrey, Eng-
land. Telegramadr.: Aerocon. Horley.
Telefon: Horley 1510. Svensk represen-

: AB Nordlek Acrotifinst. Norrképing

——————— e 1

-V ’ - : ; P :"
De uummm'u.u, 59 Rapides,
9 ay dessa vhlkinda flygplan pa lager
{6r snabb leverans. Priser mellan 1.400
och 1.750 pounds fritt Gatwick. Vid f8r-
fragan detaljbeskrivning pa alla plan
tillsammans med var illustrerade bro-
schyr »The Aerocontactalogues.

Att spjiilkning inte blir f6ljden utan att jimn-
tjocka spaAn skhres ut, beror dels pd klaffen,
som_har till uppgift att bryta och reglera spa-
nens tjocklek vid ett visst 8gonblick och dels
pd avstdndet mellan egg och spénhdlets fram-
kant. Klaffen har alltsA en mycket viktig upp-
gift, nimligen att kontrollera och bryta spé-
nen i#nda nere vid sitt fiste.

Vilken hyvel skall jag anviinda forst?

Skall vi rikta upp ett Hmne, anvénder vi
alltid en lang hyvel, den vi kallade en rubank.
Genom sin lingd och tyngd gAr den stadigt och
>tar» endast pA topparna. Fig. 2 visar en sche-
matisk bild av verkningssiittet. En kort hyvel
exempelvis en puts foljer triets ojimnheter och
har dirfor svArare att géra ytan helt plan.

Putshyveln.

For puts, dvs. det arbetsmoment, som kom-
mer efter uppriktning av #mnet, anvéindes den
korta och i regel négot smalare putshyveln.
Den har ett tunnare jirn och avstindet mellan
egg och spaAnhflets framkant Hr mindre. Nér
man hyvlar mindre arbetsstycken, lister och dy-
1ikt, kommer den vil till pass.

Jirnhyvlar av am. typ Hr sérdeles ladmpliga
vid sAdan finputs. En foérdel med dessa Hr
ocksd, att sulan alltid &r plan och spinhélets
storlek slites Inte upp utan #r alltid lika stort.
En annan fordel 4r ocksd, att de Inte »slé»
och skasta» sig vid temperaturvixlingar som
en trihyvel kan gdra. Till nackdelarna hir, att
de Hir i niAgon mAn tyngre, en sak som kan
elimineras genom r#fflad sula. Jirnhyvlarna &r
av gjutjirn och dirfér OmtAliga f8r slag och
stétar.

Skrubbhyveln Hr nigot smalare #n de OSvriga
samt har enkelt jdrn, dvs. ett sddant utan klaff.
Den har en bagformigt slipad spets, som spjil-
kar ut tjocka spAnor. Nir man har mycket att
»ta» och dir stdrre mingder trd skall arbetas
bort, 4r den utmirkt.

Vi utgir frdn att kil och Jirn #r borttagna,
hyveln &r slipad och vi har till uppgift att stilla
den. Vind hyveln med sulan uppdt och den
frimre #nden mot hakan. Grip hyveln med
viinster hand frAn vénster sida och mitt for
kindbackarna. 3

Dess tumme strickes sA 1angt ned 1 spén-
halet som mdjligt. Ligg In hyveljirn och kil
med héger hand vid dess plats pA hyveljirns-
bddden. Kontrollera med Ogat lings efter hy-
velns sula, att eggen befinner sig nédgot under
denna. Tryck sd till kilen med hbger hands
tumme och pekfinger. Behdll fortfarande hy-
veln | samma llige (med sulan upp) och dra till
kilen med hammaren. Knacka ned jérnet en
aning och kontrollera hiirunder, att eggen fdljer
hyvelns sula tvidrsdver.

Har hyveln stillts fér grovt, kan jirnet reg-
leras uppit med ett kraftigt slag pd stdllknap-
pen f. PA en putshyvel finnes denna knapp
anbringad p4 hyvelns #nde.

Uppriktning av 'umnet.

Under hyvlingen méste arbetsstycket vara fast-
satt ordentligt. Har vi tiligng till en hyvel-
bunk, 4r den saken liktt ordnad, men vi far
ocksad se till, att dmnet sittes fast pA ritt sitt,
dvs. att hela stycket vilar p4 biénken, kant |
kant med denna. Binkhakarna fAr inte sHttas
upp till mer #n halva #dmnets tjocklek. Upp-
riktningen boérjar som regel med kiérnsidan
(den sida, som varit vind mot kirnan eller
mirgen). Av Arsringarnas form p& trébitens
#ndyta kan man sluta sig tlll vilken sida som
hirvid avses. Genom att endast rikta av minsta
mojliga pA denna sida far vi kvar mera ay den
fasta hirda kidrnveden., Denna Hr ocksd vack-
rast 1 Adringen eller texturen. Overflddigt tri
kommer dA att arbetas bort, { den IBsare och
siimre ytveden, Nir vi riktat av kiirnsldan fort-
sitter vi med en kant. Direfter ritar vi upp
bredden,

Bom fjirde och sista moment | uppriktningen
kommer phrltning av tjockleken, som géres med
strykmétt p& bHgge kanterna och H4ven Hnd-
ytorna. Har vi mycket att ta, kommer skrubb-
hyveln till pass — men stanna en aning fram-
for ritsen, f8r att sedan slita till med den lAnga

rubankhyveln,

Med hjiilp av hyvelns kant kontrolicrar vi om
vi fatt det bearbetade materialeis sldor raka.

Vid kanthyvling: Inga krampaktiga grepp och
doppa inte hyveln vid #ndarna. Tryck pA mitten.

Pt Y

=, Y 19
B y - W ! >
i % L / s
RY, ¥4 § R
Putsning. Jémhyvlarna #r sirskilt bra limpa-
de fér denna procedur. Litta att stilla in.

Fig. 1. Hyvelns delar: a) H Kijen

: yvelstocken, b) &
8 l}((l‘r?:i%lel. d) Hyveljiirnet eller hyveltanden,
$ Kl ackarna, f) Stillknappen, g) SpindpP

7/
’I
Fig. 2,
Fig. 3, 5*;
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Husqvarna

Sveriges populdraste motorcykel
C:a 55.000 nu i dagligt bruk
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“VESPUS”

Liten men naggande god. Alla kan
bygga den, passar alla motorer
mellan 0.75—2 cc, t. ex. FROG—1{50,

ED BEE, Elfin, Mills Javelin m. fl,

EN GNSKEMODELL!

@ Spannvidd 440 mm

Komplett byggsats med alla delar si
gott som fardiga for montering. Ut-
forlig ritning i full skala, beskrivning.
Forarbetad helbalsavinge, skruv, piano-
trdd. GUMMIHJUL m. m. (Lim o. firg
medf{oljer ej.) Pris endast Kr 7:50

“BLIXTEN”

Spv. 860 mm

Stuntmodell, enastaende stabil och latt-
manovrerad. Lamplig for 2—5 cc mo-
torer. Komplett byggsats med gummi-
hjul. ritn. i fullzkala. Kr 11:50

FROG 150’ Diesel

Sensationellt tillskott i P
Frogserien 1,5 cc med 5
imponerande prest-
anda. FROG 150
har ett varvtal a
4.000-14.000 v/min.
vager ca 85 gr o.
levereras kompl.
med tank, plast-
slang etc. Lamplig propeller 8X6"—
X10”. Pris Kr 40: —
Glodstiftsutforande samma pris.
(Exklusive tank)

Dessutom lagerfores fdljande:

EDBEE 1 cc 7.000 v/min. Kr 45: —
ED II 2 cc 6.500 o> » 60:—
ED Spec. 2 cc 7.000 > » 63:—
ED I1I/2 246 cc 14.000 » » 75:—
ED IV 346 cc 10000 » » 75:—
Komet II 2,5 cc 7.500 » » 58:50
Elfin 1,8 cc 10.000 » » 77:50
DC 350 3.5 cc 14.000 » » 67:50
FROG 2502,5 cc 10.000 » » 60:—
FROG 5005 cc 15000 » » 64:—

Guldgruvan for varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehér. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel- o. glodstiftsmotorer,
dven brénslerec. Tips for
linkontroliflygning m. m.
Erh. mot 65 dre 1 frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

1 Sdnd mot postférskott + porto: ]
JRE s tiVespus st ne Kr 7:50 |
l st BIIXTEN B SRe oo » 11:50 I
ERELS LIV OTO LI R s etets
| IOATAT.OG s s |
I ..5t SEMO BALSALIM (stor tub) |
| B st o0 enta0naononang |
(| ETXG boisiaessassaooanonoiuoagoct |

| BB ostad e O e b s |
LSkrlv tydligt! TEXTA! TV 6 i
28 ’

SVENSKA FLYGARE LOSTE Forts. fr. sid. 9

och inte minst Komma att modblera om ganska
kraftigt bland k#nda och okidnda bergsstrickor
dér nere. De flygbara dagarna maste vi utnyttja
hirt och flég ofta dubbla pass — personligen
kom jag upp | ett 50-tal flygtimmar. Men dags-
1jus hade vi ju gott om i den visserligen kyliga
men generdst soldridnkta antarktissommaren.

Beech-Craften visade sig vara mycket lamp-
lig dér nere. Ofta gillde det att stiga mycket
snabbt fran starten for att komma Over moln
och dimmor som lag léngre in dver land, och
didr skotte sig den gamla ambulansen bra. Att
ha god hdjd hor till de frémsta kraven for en
antarktisflygare, det fick vi raskt klart for oss
— mycket starka fallvindar pd de mest ovén-
tade stdllen och isbildning vid en temperatur
av minus 30 grader horde till de erfarenheter
som kom oss att stindigt striva efter sd stor
reservhojd som mdojligt. Bland den goda radio-
utrustningen hade vi sédrskilt stor nytta av ultra-
kortvagspejlen. Safiren, som fér resten gick ut-
miérkt bra med skidor, gjorde mest rekogno-
sceringsflygningar kring Maudheim. I sjdlva ver-
ket hade vi ju all anledning att uppskatta att
den inte togs i bruk for ndgra langturer (den
hade extratank och kunde g& | sex timmar),
féor den fanns ju med som undséttningsflyg-
plan ifall en olycka skulle hinda med var
Beech-Craft...

Hemfiarden blev trevligare #n nedresan. The
forties gav oss forstdss bekymmer, och ett dygn
fick vi bara -ligga och hdlla emot stormen —
med ett 15 meter brett flygplan pd ett 9 meter
brett skepp! P4 grund av de skadade fistena
pA dick gick det ndmligen inte att montera
ned Beech-Craften. I tropikvidrmen pd Las Pal-
mas lamnade vi slutligen >Norsel> och tog till
vingarna igen, korsade ett soldréinkt horn av
Afrika, hoppade dver Medelhavet — och métte
is och sn6_igen hiir uppe i norr. Men den ir
ju lyckligtvis inte sA envis och konstant som |
Antarktis!

Det var ett ganska avsevirt bensinlager som
de svenska flygarna forde med sig till isriket,
och en del didray lamnade man kvar dir nere
— riskerna att frakta det hogvirdiga brénslet
Ater upp genom tropikerna bedomdes vara allt-
fér stora. Inte minst ett mycket dramatiskt in-
termezzo under nedfirden fran Kapstaden be-
lyser varfér en hog bensinfat nu som bést for-
svinner ned i Antarktis’ miaktiga islager — for
6vrigt i gott sdllskap med hela Maudheimlégret,
som vintas gd sin undergidng till motes djupt
nere | isen, dir det fruktansvirda trycket si
emaningom kommer att pressa sonder och sam-
man allt vad de nyfikna minniskorna en géng
i bérjan av 1950-talet byggde upp ddr nere.
Under en svar storm fore ankomsten till isen
hinde det niamligen att ett bensinfat springdes
ombord p4 Norsel och fyllde ett av lastrum-
men med hogst eldfingd gas och rinnande,
brandhungrig flygbensin ... Situationen var yt-
terst allvarlig och négot bistind kunde man
inte rakna pa i dessa vatten, ddr fartyg &r mer
sallsynta 4n oaser | Sahara. Men lyckan stod
»Norsels» bi. Gasmaskutrustat folk kunde s& sma-
ningom rensa lastrummet och avvirja hotet mot
fartyget och minnen ombord, ett hot som f. &.
ocksa riktade sig mot overvintrarna i Maudheim
— de hade fatt stanna i sitt isfdngelse ytter-
ligare minst ett 4r, om nagot hade hént . ..

BILAR MED TV-BETYG Forts. fr. sid. 13

bra utrymmen, en bil som fyller hboga krav
nar det galler att kombinera fart och god eko-
nomi.

Ur den tyska efterkrigsgiven steg Hansa 1500
fram, en rymlig vagn med méttlig motorstyrka
men anda goda fartméjligheter. Styrningen var
hogst charmerande om man gillar en »levande
ratts. Standard Vanguard visade inga speclella
sirdrag — rymlig, kvsick och littkdrd, tycktes
den vara, bra alternativ till de amerlkanska
bilar som 4r s& svira att f& numera. Sin egen
karaktdr hade didremot | hdgsta grad Porsche,
en liten vildkatt till sportbil som kriver skick-
lighet vid ratten om det skall g& fort undan.
Och den kan g4 fort! Ndr man kort den négra
tiotal mil &r man bedarad, férlorad, fdrledd..,
nog sagt!

Mercedes-Benz 170 S var en niistan fullindad
bil — absolut en familjevagn och inte nigot
sportredskap. Kanske var motorstyrkan {1 un-

derkant, men vilken styrning, vilken fjadring!
Hotchkiss var i ungefdr samma klass, men be-
tydligt franare 1 sin prestanda, byggd for att
flyga fram Over kontinentens snabbviigar. I“ta-
liens stolthet, Fiat 1400, hade det slags“ vig-
egenskaper som gjort itallenska vagnar varlds-
berémda. Fenomenalt tystgdende motor samt ut-
mirkt vdrme- och luftvaxlingssystem! Peugeot
203 var en aktfransk bil med ritt liten motor
och motsvarande driftekonomi, men #@ndé snabb
tack vare bra vigegenskaper och dvervixel.

Engelsminnen kan konsten att gora bilar som
verkar mer pakostade dn priset antyder. Dit
horde Austin A-40, en lyckad och i allo v'ail'.
uppfostrad forminskning av en stor familje-
vagn. Den var betydligt snabbare pid landsvig
an vi forst trodde.

Svenska SAAB-92 rann som en &l pa knixiga

viigar — motorstyrkan var tillriicklig och vég-*

egenskaperna  finfina. Instrumenteringen i
SAAB-en var den kanske bista
SA var det Cittrorna — béde den ¢
och den ur toppfartssynpunkt
fyran. Karosserlerna var inte efter s
och motorerna inte sarskilt tystgdende — men
de soker sin like for snabb, sidker landsvigs-
korning 1 alla viglag. Svenska Volvo PV 444 B
imponerade stort med god acceleration, bra viig-
egenskaper och framfor allt gedigen utrustning
— sarskilt dess elektriska del. Men vi skulle
onska fyra viixlar pd den vagnen!

DKW:s nya kaross befanns vara en fulltriff;

de. En robust, oom vagn, litet styv i fjadringen
men lika vidgsidker som forut. Stora Kaiser
kindes som en rymlig glasveranda efter alla
sméivagnarna. Hirliga utrymmen, hirligt smidig
motor — men ratten har i vart tycke vil stort
utvdxlingsforhdllande. Mercedes-Benz's surran-
de och fantastiskt driftbilliga Diesel verkade
svanlig bil» i forvAnande grad. Ifrdga om kor-
egenskaper och utférande var den Mercedes-
Benz helt igenom.

Fords nya modeller, Consul och Zephyr, over-
raskade med ypperliga vigegenskaper forutom
den acceleration och rymlighet man kunde vién-
ta sig. Zephyr #r faktiskt av sportvagnsklass
ndr det géller att avverka landsvigskilometer
pa alla slags vigar, trots att den liksom Consul
dr byggd som familje- och bruksvagn. Och
bagagerummet #r foérndmligt hos bada model-
lerna. Tjeckiska Tatraplan visade hdg maskinell
kvalitet och hade mycket hdg marschfart med
hdnsyn till vagnens storlek och maAttliga mo-
torstyrka. Lilla Champion &r en trevlig och pigg
ekonomivagn. Den som har rdd med motorcykel
men hellre vill ha en riktig bil finner kanske
h'a‘lr vad han soker. Sist under 1951 kom Morris
Minor, en av de mest charmerande sma bilar
som byggts. Liten motorstyrka kriver att man
bezagn':;r vixelspaken ratt flitigt, men styrning
9ch vdgegenskaper #r briljanta. Fast vagnen
ar liten och prisbillig har fabriken lyckats ge
den en vardad, ja, distingerad stil.

_ Den forsta vagn som provkérts i ar ar den
Osttyska IFA-DKW. Végegenskaperna var #kta
DKW och man kunde 1 manga avseenden spAra
likheten med den gamla F-9 Meisterklasse. Den
trecylindriga tvataktsmotorn ger utmirkt acce-
leration och vagnen | Gvrigt ger intryck av
styrka gch stabilitet. Inredningen och utrust-
nlngen_ dr dock inte av samma hoga klass som
man dr van vid frin den viisttyska syster-
Ragnen: Bertil Bjérkman.

»THIS IS RADIO . .. Forts. fr. sid. 15

programmet f6r de sven » ast
omfattar 4900ty ska lyssnarna »endast»
Men vad som nu bidra

r till att personalen vid
koarllVﬂEena kontrollbord och andra apparater
?(:ns eld"‘;{”‘ mycket mer rutinerade @n persona-
Sk \/ ungsgatan 8, varifran det vanliga riks-
programmet huyudsakligen utsiinds, dr att KV-

0
?;"il:ammct niistan uteslutande glr 1 inspelad

hc}l(nv.t{);ogmmhdare“ vid kontrollbordet mdste
Hatls men vara | farten med att koppla in de
band o:}?nclomnb“"deﬂ eller lackskivorna, byta
gon a sklvor, allt emellanat koppla in nd-

vV de tvA olika talstudios fér att en

halla;
prog;::;n 05’5"1“ 4 tillfélle att annonsera niista
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Ni far bockernd

RATIS

i it Er belaten-

i tfaller de € 1 L
;\‘“t gzscerm}g?ra}x{t att in&rp 8 ((ll:s;‘ta: t:e:nsin
7 har Ni en 2 :

gcr\‘:- lv:?jneur:?:\‘nd tills beloppet betalts

f.

\fidga vyerna — f6lj med Er tid! Bokverket Tek-
niken och framtiden ger Er inte bara en klar och
omfattande bild av_var tekniken star i dag — Ni
fir dven en intressant oOversikt Over de senaste
hundra drens epokgorande tekniska landvinningar!

ay En hel rad vilkidnda specialister serverar Er pa ett
- trevligt satt tekniska data, spannande experiment
och revolutionerande resultat. Bl. a. far Ni vara

0H+3COu

Civilingenjor
Alvar Lenning
7
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FRAMTIDEN

under redaktion ay

med om att bygga moderna jatteflygplan, elektriska
storkraftverk och gigantiska broar! Television och
atomsprangning ar dnnu ett par givande kapitel.

Férsdkra Er om detta vdrdefulla bokvarhl —
sdnd omgdende in kupongen hdr nedan!

HAR AR NAGRA INTRESSANTA KAPITEL:

Docent Paul Nylén — Konstharts och konstmassa.
Bergsingenjdr Lars Villner — Metallernas tidsélder.
Bergsingenjér Einar Shman — L#éttmetallernas reyo-
lution, Civilingenjér Carl Gustaf Brodén — Verkstads-
teknlk férr och nu. Civilingenjér Thore Elfving — Kyla
ur virme och kraft, Civilingenjér Hilding Angstrém
— Den krympande jorden, Arkitekt Gunnar Sundbdirg
— Den ol8sta bostadsfrdgan m.m. m.m _

e — e ——

850 sidor. 12 vdlkdnda speclalister
medverkar. 500 bilder, klarldggande
diagram och ritningar.

2 stora volymer

(190x250 mm) i dkta haly-
franska lyxskinnband

ENDAST Kr. 45:—

———

Till Bokforlaget ORNEN - Stockholm 5 |

r
Hidrmed rekvireras ....... . ex, av bokverket

l TEKNIKEN OCH FRAMTIDEN —: 2 volymer I

g | i halvfranskt band/l klotband — enligt annons-

erbjudande (stryk det som ej tnskas), Om jag

l ej returnerat béckerna inom 8 dagar férbin-

I der jag mig att betala dem med 5 kr per ma-

nad tills beloppet betalts,

?

|

|

{

|

: ' \

2 yol. | dkta halvfranskt lyisklnnb‘oi;d ,
: _ kr. 45:—.
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EN VIKTIG DETALJ]
VID

MALCOLM
CAMPBELLS

REKORDKORNINGAR
VAR GIVETVIS
TANDSTIFTEN
Han litade alltid pa

Det gjorde ocksa foreginga-
ren Segrave och senare .John
Cobb. som slog Campbells

véiirldsrekord.

Novellernas mdstare

W. Somerset
Maugham

Omstdndigheternas makt

Ett nyte stort urval pa Goo sidor
som bl. a. omfattar nigra av de
historier som blev virldsberémda
genom filmerna Trio och Kvartett.

Inb. 29: —, hfr. bd 40: —
BONNIERS

RADIOURET E-1

kopplar av och pa Erradio
Pris 65: —

EFTERLYST av i
bland annat SVEN \
JERRING. P& de
tider Ni &nskar
kopplar radiouret
Pd och ay Er ra-
dlo,  skivspelare,
ldslampa m.m. Det &r ett elegant bords-
och vickarur i grAgrén eller brun moc-
kavelour. S-MARKT OCH ALLTSA
GODKANT AV SVENSKA EL. MATE-
RIALKONTROLLANSTALTEN. Lika an-
vindbart vid viixel- som likstrém.

TN e v — — — — — — — — —

Tillverkare: A/B ELVERCO

Sturegatan 11, Sthim. Tel. 11 58 64.

Hirmed bestilles st Radiour
E-1 i brun/gragrén mockavelour (stryk
den e dnskade firgen) att sindas frakt-
fritt mot postférskott & 65: — per st. Fri
returrlitt inom 8 dagar. 1 Aars garantl.

Postadr
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MED GASEN I BOTTEN Forts. fr. sid. 17

Kriget tog slut och Malcolm borjade fundera pa vad
han skulle ta sig till. Trots sin &alder bestimde han sig
for att sdtta nya rekord — han var fortfarande inte rik-
tigt n6jd med sina 228 km/t till sjdss.

Han hade sin gamla rekordbat kvar och for att prestera
det otroliga bestimde sig Malcolm for att forse den med
ett reaktionsaggregat.

De Havilland stillde ett Goblin-aggregat till Malcolms
forfogande. Malcolm gav sig nu in pa helt okinda vHgar,
men eftersom aggregatets dragkraft motsvarade 4.000 hk
var han siker pd att lyckas. Ett fantastiskt arbete lades
ned pAd konstruktionen och sommaren 1947 var »Blue
Bird» klar f6r en ny fiard upp till Coniston Water. Vidret
var utmirkt och béten skot god fart. Anda tills den var
uppe | 160 km/t gick allt vil. Malcolm var siker pd aft
att det skulle bli ett nytt rekord, men ndr han &kade
hastigheten ville baten inte vara med ldngre. Den vek ur
kursen och Malcolm méste viinda &ter till startplatsen.
Man gick igenom allting, Malcolm f8rsbkte #n en gang,
men samma sak upprepades.

»Blue Bird» transporterades till Portsmouth fér genom-
gang, men inte heller dér kunde man finna nigon f&r-
klaring till batens beteende. Man h&ll pad niistan hela
vintern med den och f&rsSkte slutligen ge den bittre
stabilitet genom att forse den med en fiskliknande kol.

Men sommarens provkorningar gav llka nedsldende re-
sultat som fboregdende 4rs. Vid 160 km/t bar den sig
konstigt 4t och Malcolm gav upp. Han var d& 62 Ar och
dessutom mycket sjuk. Expertisen var enig om att det
berodde pAd honom att béten inte gick. Andra ville prova
»Blue Birds», men Malcolm gick inte med pad detta och
dilrefter blev det inga flera rekordfdrsdk.

I december 1948 blev han nistan fullstiindigt nedbruten
av sin sjukdom, men trots detta gav han sig inte. Strax
fére jul tog han sin bil foér att dka bort och &verlimna
julklappar. For sHkerhets skull f8ljde hans mekaniker
med och tur var det. Malcolm hade inte koért 1ang .striicka,
forrin han forlorade kontrollen &ver bllen. Mekanikern
kérde hem honom och han bdddades ned. Nir tre minuter
hade gitt av fr 1949 utandades Sir Malcolm Campbell
sin sista suck och hans rastlésa hjhirta fick &#ntligen ro.
Viirldens genom tiderna mest flrgstarka och framgings-
rika motorman hade for alltid ldmnat ratten.

SLUT

ELDA MED ATOMER Forts. fr, sid. 15

och den borjar forstéra slg sjilv. Forbrinningen skall ske
ldngsamt — som 1 en kolmila. Detta har mojliggjorts tack
vare den egenskapen hos reaktorn, att niir temperaturen
inuti den stiger, minskar | stillet alstringen av neutroner.
Reaktorn #&r av Attkantig form, med en héjd av 3 meter,
en bredd av 6 meter och en vikt av 450 ton. Dess »kirnas,
alltsd brinslet, best&r av grafit och ddrl Inbdddat uran,
som alltsammans #r inneslutet | ett aluminiumkirl. Detta
omges | sin tur av grafitreflektorer. Dessutom finns om-
kring vissa sidor av oktagonalen en metertjock betong-
vigg for att avskdrma personalen fridn stralning.
Vidare finns skérmar av vismut och bly — som #r
négra av de tyngsta grundimnena och Hger hdg absorp-
tionskoefficient for den farliga gammastrdlningen. Det
finns dven forskjutbara skéirmar av sddant material for att
man skall kunna f& en strém av ldngsamma neutroner
passerande ut ur reaktorn.

Genom {fjirrmandvrering frin ett kontrollbord kan per-
sronalen skjuta neutronabsorberande kadmiumstavar mer
eller mindre in | k#drnan, varigenom »férbrinningshastig-
heten» kan regleras till 6nskat virde.

Var till skall d4 denna nya reaktor anvéindas? Det bér
da forst sdgas ifrdn, att den Inte Ar avsedd att anviindas
som ett atomkraftverk» fOr att generera elektrisk energi
— for sAdana Hndamél skulle reaktorer med tusen génger
storre effekt behdvas.

Den alstrade energin, i form av vidrme, kommer man |
denna reaktor inte alls att utnyttja. Det &r i stillet dess
neutronfléde, uppgéende till cirka tusen miljarder neu-
troner per kvadratcentimeter, som man tar ut genom vissa
hal | k#rnan, som kommer tlll anvidndning.

Detta neutronfldde kan man anyidnda fér otaliga expe-
riment med atomspréngning — och bland annat for att
framstiilla isotoper, »mérkta atomer», som fatt en stindigt
viixande anvindning inom medicinsk. biologisk och tek-
nisk forskning.

VARLDENS SNABBASTE MAN Forts. fr. sid. 17

utan #r helt och hallet flygare. Han skakar undrande pa
huvudet niir nidgon frAgar honom om han inte &r rddd att
n& »flykthastigheten» — 16r han vet Inte att det betyder
bort frin jorden foér alitid. Ndgon ging kan han vara be-
kymrad Over utsikten att flyga alitfor fort fér han har

Reservdelar
och fabriksnya
700 cc-motorer

till

DKW

och

IFA-DKW

Luftkonditionerings-

element m. m.

SVENSKA
BIL & TRAKTORIMPORTEN AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm
Tel. 54 04 30 Riks 54 0470
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vill ogérna landa pa de stumpar som blir kyar om décken
smilt i luften.

De dagar da flygning stdr pd programmet stiger Bridge-
man upp klockan 5.30, rakar sig noggrant och pudrar an-
siktet for att inte kdnna besvir av den titslutande hjil-
men, dter en litt frukost och Hr vid hangarerna 7.30 for
att fa vidderrapport. Om allt &r vil 4 langt behtver han
sen bara frdga hur mycket forsenad starten blir — det
blir den alltid.

Det dr s& mycket som méste kontrolleras omedelbart
fore en flygning. Enbart sjilva provplanet har 40 km
ledningstrdd till olika kénselorgan och instrument, som
det kan bli fel pA. Det tar en hel timme att kld pd honom
den tittslutande hojdflygdrikten och spéklédaren» #r en
flyglikare, som skall overvaka att den sitter riitt och Inte
har Odesdigra liickor.

Nir allt gdr som det skall véntar Bridgeman tills mo-
derflygplanet natt omkring 6.000 meters héjd innan han
bérjar installera sig | sin Skyrocket, som #r sd trdng att
det nistan bokstavligen behdvs skohorn att klimma ner
honom i sitsen. Han hdller andan ett tag och skiftar dver
masken frdn bombarens till Skyrockets syrgasslang innan
medhjéilparna drar ner kabinhuven och liser den. Fran
och med nu kan han bara meddela sig per radio.

Femtlo sekunder kvar.

Bridgeman ténder raketmotorn och sdnder ett Gverskott
av flytande syre genom ledningarna for att kyla utloppen.
Observatdrer | B-29:an rapporterar att en vit Angstrile
pyser ut frdn Skyrockets akter.

Fem sekunder.

Bridgeman héller redan | styrkolonnen och griper tag
i strémbrytaren som skall ge fullt pddrag pd utlopp nr 1.

Hir kan berittelsen lika viél avslutas, for det &r lika
stor chans att Bridgeman aldrig kommer i vdg som att
han verkligen gbr det. Motortrycket kan falla { sista 6gon-
blicket, radion kan slockna, négonting hiinda pd marken
— dir finns tusen och en mdjligheter till trassel.

Det hinde att Bridgeman togs upp pd hojd Atta génger
i rad utan att komma i v#g; den nionde rdknades han ut
och slipptes medan han sjilv skrek i en déd radio att
saker och ting var &t pipan.

Tionde ga&ngen fungerade allting mot allas forvéntningar.

Foljepiloten rapporterade i radio hur det ena utloppet
efter det andra startade och tycktes OK. Atta sekunder
efter fillningen hade Skyrocket efter sig en flamma dub-
belt si ling som planet sjélv.

Bridgeman ldgger Skyrocket forsiktigt | stigning medan
fartokningen trycker honom | ryggen. Projektledaren har
gett honom direktiv om planflykthéjd och Onskad accel-
leration under O&vergdngen fran stig- till planflykt. Det
finns Inte tid fér honom att géra ndgra misstag pd den
punkten. Planet tar omkring fyra ton drivmedel och fér-
brukar ett ton i minuten. Efter hand som det ldttar kan
han gora stigningen \brantare; flyger pd. instrument och
kastar bara nigon gang en blick genom vindrutan ut !
en tom, mérknande rymd. Varken hojd- eller hastighets-
mitare hinner med, de sldpar efter och han maste veta
ungefir hur mycket for att inte stiga for hégt och slosa
med brénslet. Ju hdgre han stiger, desto mindre blir luft-
motstandet men hogsta farten kan #&ndd bli ldgre genom
att brénslet fdorbrukats.

Horisontalflygning. Marschmiétaren talar om f6ér honom
att ljudfarten haller pd att passeras. Den &verskrids. Han
flyger 1.600 kilometer i timmen och hdr ingenting utom
motorljuden frin planets insida.

Tungan rdtt | munnen — annars dr det inte ldngre han
som flyger Skyrocket utan planet, som far { vig med
honom. Hdgervingen griver ner och kastas bakit. Vinster-
vingen griver ner och kastas bakat. Svéngningarna &kar
véaldsamt tills vingarna kastas som | ,vansinniga kvarts-
rollar och remmarna héller p& att skéra sdnder hans nyc-
kelben och klimma andan ur brdstet. Han péastar sig
mycket, mycket hellre rida en galen mustang #n sitta |
Skyrocket nir den med full fart rusar genom rymden.

Hur hog fart han verkligen kan né -talar han inte om.
Neutrala tekniska bedbmare anser légst 1.900 km/t och
mojligen dver 2400 km/t, Det dr tlllriickligt fér att Sky-
rockets speclallack | 20 lager skall férdirvas efter varje
flygning. i

Han {rimmar om stabllisatorn med servomotor och sviéinger
180° 1 Gverljudfart for att g ned p& fdltet. Fbljeplanet
gar In vid hans sida och lotsar honom ned. Planéfarten
dr 430 km/t och #&nd4 Hr Skyrockets nos si hégt, att
Bridgeman Inte kan se marken ordentligt. Niir han gar
in fr&n baslinjen f6r att landa p& det vil tilltagna filltets
bana maste han helt och héllet pratas ned av féljeplioten,
gom ir hans Oga.

Landningsfarten ligger mellan 270—300 km/t, men Bridge-
man tycker Skyrocket #dr léttare att landa Hn en gam-
mal DC-3:a.

Bill Bridgeman Hr #n sd linge 35 &r gammal och hoppas

f& flyga raketflyg linge nog fdr att préva projekt X-3
som sigs bli god f6r mer #n 3.200 km/t. ;

) )

B ller
vad
det

.
limmar
— limmar metaller, glas, porslin, iri,
|lider, papp, papper, fotografier m. m.
Pris 1:25 per tub
En kvalitetsprodukt frdn

AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

-~

ningar och
9rotiyg

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och b&tmodeller
sdndes mot 0:40 i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mdrklin modelljdarn-
vdgar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 1 kr. i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

éver fartygsmodeller och

tillbehér sdndes mot 0:50
i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F:u ESKADER

Gumshornsgatan 8 « Tel, 621853
STOCKHOLM
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APOLLO 200 Forts., fr, sid. 19.
mirkning méste goras mot knékuddarna }?a tanken, som
dels ir felplacerade och dels f6r smé. Knéslutet blir dér-
jgenom langt {frn bra. Som det nu Hr ldmpar sig
Apollon bist f6r langbent folk medan mera normalt vixta
personer knappast lir nd fram till kuddarna. Hir kan
fabriken med en liten, foga kostsqm modelliindring, astad-
komma en del | riktning mot en dnnu bittre kdrstilining.

Bromsarna #r dimensionerade f6r en maskin med betyd-
ligt stbrre fartresurser #n Apollo-200. PA annat sdtt kan
man Inte forklara de stora bromstrummorna, som ger
pade mjuk och kraftig inbromsning utan att visa minsta
tendenser till att gnissla eller hugga. Hogsta betyg 4t
bromsegenskaperna miste ges.

Men motorn da? Den Hr ju motorcykelns hjirta och det
#r viil i 2lla fall den som dr viktigast. LAt det dA redan
frAn borjan bll sagt att Zindapp-200 pd ett fullt tillfreds-
stdllande sitt uppritthaller de goda tyska tvataktstraditio-
nerna — irots att denna motor kommer frén en fabrik
diir stétstangsstyrda toppventilare sitter 1| hogsétet., Betyget
»bras kan 4t motorns tvataktsegenskaper, 4t kopp-
lingen samt sist men inte minst 4t ljuddémpningen, som
ar verkligt effektlv. Accelerationsegenskaperna Hr hyggliga
och toppfarten torde ligga vid knappa 85 km/t. Vixel-
lAdan #r bara trevéxlad och har endast handvixel —
konservativt och opraktiskt. Vixlarna var tréga och svira
att f& in och gjorde dirfér en hel del till fdr att for-
stora det goda intrycket av motorn — och accelerations-
siffrorna. Denna sak kommer emellertid att #ndras péd
nésta modell, gom fir fotviixel. I samband dirmed kom-
mer ocksd kickstarten, som nu gir framéit som pid HVA,
att konstrueras om.

Utférandet pd maskinen verkar vederhiftigt. och tlll-
talande. Den ljusgrd lackeringen torde vara ganska prak-
tisk nir det giller att omiirkligt absorbera allt végdamm.

SPECIFIKATION:

Motor: Tvatakts blockmotor med 188 cm? slagvolym, dia-
meter 60 — slaglingd 70 mm. Effekt 7.5 hk. Smérjning
genom oljeblandat brénsle. Batteritindning.
{raftdverfiring: Flerskivig >vAts koppling. Trevixlad lida
1 block med motorn.

Vikt: 116 kg.

Tillverkare: M. Berlin & Co., Aktlebolag, Virnamo.

Pris: 1.975: — plus trimningstilligg 25:—.

BUGATTI Forts, fr, sid. 19

I motsats till de flesta andra racermotorkonstruktioner
hade Bugatti Inte torrsumpsmérjning- — oljan pumpades
av endast en pump genom motorn. Eftersom oljan ldpte
1 tunna kopparrér, som kyldes av den omkringliggande
luften, hade oljan ocksd en viktig kylande uppglft. Detta
ganska primitiva system visade sig s& effektivt att Bu-
gatti-motorn kunde arbeta med betydligt légre oljetempe-
raturer &n konkurrenterna. Kompressorn satt vid motorns
mitt, drevs med vevaxelns hastighet och sdg sitt brinsle
ur en ytterst djupt liggande f8rgasare, Kamaxeldrivningen
svarade ocksd fér oljepump och magnet, vilket var en
typisk Bugatti-konstruktion. Typlisk #r ocksd thndféljden,
som var symmetrisk fdr de tyd fyrcylinderblocken 1—2—-
3—4 s& att hela téndfg)jden blev ytterst originell: 1—5—
2—8—3—7—4—8. Synflerligen originell var ocksd ténd-
stiftens placering, som djérvt motsade alla kiinda motor-
teorier. I stdllet for att sitta lodriitt ner | f8rbrénnings-
kammaren, vilket' ir det vanliga, satt Bugattis tdndstift i
cylinderviiggen vid insuget riktad mot den heta avgas-
sidan. Systemet fungerade tvirtemot vad teoretlkerna trod-
de perfekt och Bugatt! blev som sagt trots sina kon-
struktionella egendomligheter sin tids mest framgéngsrika
racervagn.

TEKNISKA DATA FO6R BUGATTI

Byggn.dr: 1926/30 Ventilvinkel: Vertikal
Typbet.: 35 B Ventllyta:
Konstruktér: E. Bugatti Insug: 64,6 cm?®
Hjulbas: 2388 mm Utblasning: 79,4 cm?®
Spirvidd fram: 1244 mm Brénsle: Bensin-bensol eller
Sparvidd bak: 1184 mm alkoholbr.

Vikt (tom): 762 kg Ant, kompressorer: 1
Vikt (startkl.): 940 kg Kompr.-tryck: 0,68 atm
Toppfart: 210 km/t Huvudlager: Rull.

Vid utviixl.: 8,7:1 Antal: §

Slagvol.: 2261 em?®
Dlameter: 60 mm
Slaglingd: 100 mm

Forh. Dlam./Slagl.: 1,87:1
Ant. cyl.: 8

Kolvarea; 226 cm?
Toppvary: 5300 v/min
Effekt: 135 hkr
Litereffekt: 80 hkr
Kolvhastigh.: 17,8 m/sek

tvert,
Smérjning: 1 pump

Fjlidring, bak:
tiska

Bromsar: Mekaniska

Styrning: Sniicka

Ant,

Kamaxeldrivn,; Vinkelyéxel-

Viixelldda: Separat, 4 utvixl.
Fjddring, fram: Halvelliptiska
Kvartsellip-

rattyary frin vinster

Vi presenterar en av Englands
fornamsta dieselmotorer

FROG-250
fl

Pris komplett m.

(B> tank kr. 00:—

(1] L=
L
N
———

Dessutom finnes
FROG-150
kr, 40: —
KEROG-500

kr, 64: —

Specifikation: \q
Kapacitet - cylindervolym
249 cc 7
Vs q0a00a0000¢8 175 gr
Varv/min .. 2.000—10.000

Sdndes mot
postforskott
+ frakt

direkt frin

importoren,

OSTEN NILSSO

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pad begdran.
SPORRONG & CO.

Kungsgatan 17, Stockholm 7, Telefon: 22 56 60
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'A_Ag MODELLPLAN frin 50 dre st., bAtbyggsatser,

racerbilar, motorer m. m. Ja,

" allt NI kan bnska Eder finner Ni i vir 52-sldiga Katalog

) nr 6 fér 1052. Obs! 50.000 fullt moderna b{t satser reall-

‘ seras frAn mindre #in halva priset —-jiitteblilligt] Sind
oss | dag 75 bre | felfria frimlirken samt Edert namn
och tydllg adress sd fir Nl katalogen omg.

| TORE HAGLUND & Co, — Avd., 10 HOFORS

— — — — — o

ORNSKSLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd m. teknisk utb, pa
2%, &r fr. folkskola, 2 &r fr, realexamen. Facﬁ-
avd. f6r MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-

¢ [ r rr”.r NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
rrr rir CELLULOSATEKNIK. B-behirighet fr, eltekn.
é'" e errirrercly faskavd statistip Jupp i §118 ber/man Ry
rser ria jan. o aug. Be rospekt.

4 P crjecrjreree Aberopa denna tidning. S L LA

@ Du utbildas till teknisk expert pd
RADIO ocH RADAR

och far kontant 16n — fdrsta 4ret cirka 225 kronor i manaden
— samt fri beklddnad, kost, logi och sjukvard under hela
utbildningstiden, om Du den 1 april vinner anstélining inom
yrkesgrenen

TELEHANTVERKARE

vid kustartilleriet. Alder 17—23 &r. Realexamen eller mot-
svarande kunskaper fordras. Nérmare upplysningar genom
KA 1, Oscar-Fredriksborg, KA 2, Karlskrona, KA 38, Fard-

Ventiler per cyl.: 3 till hger: 1 *

TEKNIKENS VARLD 6/52

\ sund, KA 4, Goteborg, eller KA 4 1, Hérndsand, /
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Annonsexpediton: Fru Iris Berg, Sveavdgen 53, Tel,: 342361

Nu ir dom hﬁrigen!

Rekvirera ritningar redan i dag.

Och borja bygget nu under varen
med de populdra och utexperimen-
terade passbdtarna Sugar och Celer
och m6t den kommande sommaren

pa sjon.
Snabba + Ldttbyggda = Stilfulla

Sugar, 2-sits.. langd 3 m, bredd 1,20
m, djup 0,55 m, fart med 7,2 hkr
utombordsmotor 18 knop. l&mplig
motor 5—15 hkr.

Celer, 4-sits., langd 4 m, bredd 1,40

m, djup 0.80 m, fart med 16 hkr
utombordsmotor 22 knop, lamplig
motor 10—22 hkr.

Batplywood &r byggnadsmaterialet
av i dag. 80 % av Amerikas pass-
bétsbyggare anvidnder batplywood.

Harmed rekvireras ritning och ar-
betsbeskrivning till Sugar (20: —)
eller Celer (35: —). Stryk under det
dnskvarda.

STIG ROGGENTIN,
Gotgatan 26 II, Stockholm

MC

RESERVDELAR

fran
98—250 cc.

Katalog mot porto
MOTORFIRMA

Sture Stackefilt

LT' 26699 OREBRO T. 29164

N
YARLDS-
PATENT rakhyvel |

rostfritt std

Gor rakningen

1 rakblad 100—150 rak
Full returrdtt inom 30

Kr 13:75 +

5 st rostfria rakblad Kr 1
Aterfors. rab. Ombud anta
Handelsfirman TERWA

Sjélvsiriglonde.

STRIVEL

% bekvdmare
Y snabbare
% bllligare

ningar.
dagar.

orto.

: 50.
gas.

Avd. 18 « Vegagatan 4 « Stockholm

A.-B. Skane-Expo
KLIPPAN
Mobler « Mattor o Gard

Gor ett besdk! Det ldnar

rten

iner

Alltid vilsorterat lager

sig ]

langsta, Viksjofors.

Tel. 243, 343 « Storgatan 45
SKOGBOYSTOVL. hogkl.
1juslid., valsul. 58:-.
Dam 48:-, Cowboyskjor-
ta Texas 18:-. Texas-
kraghandsk. lyx 12:-.
Skogboydolk 8: -. Mot pf.
Nordlandia, TV, Jarhois
TILL SALU
1 par kompl. mc-hjul 19x3.25” 80 %
gummi 150: —. AJS, Match kedje-
skydd, oljetdtt n. nytt 35: —. Sadel
n. ny 30: —. Skdarmdyna 15: —. 1 par
léttmetallskdrmar kompl. m. stag
40: —. Ariel oljetank m/44 15: —.

Allts. | prima skick. S. Sdder, Mal-

MC-FORARE! 1952 4rs kat.

motorcyklar o. séndes mot
Motorfirman IVAN HOOK =
Telefon 30, 31

(nr 7)

har kommit! Den upptar alla delar
o. utrustn.-art. t. 98-20) cc samt nya

porto.
Sagen

EDRA ONSKESKI
finner Nl pA var vilsorterade
mofonavdelning. — Kataloge
tis. Obs.!

Kungsviigen 19, Kumla « Tel.

VOR
gram-
r gra-

Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

710 08

SCHWEILERUR

i hog kvalitet. Katalog med netto-
lista over ur, kikare, kameror m. m.
sandes gratis. Bliv ombud!

£a5onba Ur

GOTEBORG 1

— — ——— —— — — —

Facklitteratur Ny katalog I
| WESTLINGS BOKAVD. + 6rebro |
| Sind mig Eder katalog over

:' Tekn[sk litteratur :

| Namn  ......

srssesecreeresn e l

TV
-

FILM UTFORSALJES

465 pr st. 0.90. Pr 25 st.
Fargfilm 6x9 sp. 120/620 3.50
Gulfilter gratls. L. ERI
Box 20063, Stockholm

Film, 6X9 sp. 120/620, d:o 6,5x11,

16.25.
pr st.

KSSON,
20. 480013.

fotvixel, 98 cc W-mot.,
skattad, korklar 200: —. Rex

Alsta, Vimmerby.

SPECIALB. LV, 24£l{ljul. teleskopg.,

m/38,
herrc.

beg. nylack. 50: —. Arne Gustavsson,

Bilgkamera »>Pontiacs

anastigmat
1:4,5, format 6x9, tid 1/25—1/150

sek., som ny med ny ldderviiska
110: —. Sy. t. »Kamera», Fack 12,
Rorstrom. 3

DIESELM. 2,5 cc, 10.000 vary,

140 gr. 55: —. Reservd. Aterf.

T. Jdnsson,

170 gr.

Pris 36: —. D:o 3,5 ce, 13,000 varv,

sbkas,

KXG 26, Hilsingborg.

BANKFRASMASKIN
am. ny, slumpas fér 200: —.
gelander, Anglunda, Grénna.

B. Fo-

KULPENNOR

Safirmodell 0:40, patroner 0:20.
Forsdljning 1 parti, minsta order
10: —. G. Erlksson, Box 20063,

Stockholm 20. Tel. 48 00 13.

Skrlv- och riknemaskiner, duplika-
torer, alla prisl., bslen etc. Aven t.
aterf. Skriv t. J. Olsson, Box §04),
Bollnis.

Sovsiickar, extra p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Brimhult.

Ritning pé viirldsrekordbéten
1 klass C for utbordare 35:— kr
Falelj Motor AB, Mora. Tel. 8 11.

Tillfélle! Villiers virldsberdmda
MOTORCYKELMOTORER
ater i lager for omg. leverans. 200
cc 680:-, 125 cc 573:- 98 cc 430:-.
LINGS, Kat. Bang. 63, 420295, 457656.
Stockholm

KNASKYDDET IDEAL!
Kniskyddet Ideal av kraftig alumi-
niumplat med beslag st. 19X69 cm
vid vardera sidan, skyddar helt mot
drag och smuts. Passar alla motor-
cyklar utom med trampor. Prils per
sats kr 19:—, fraktfritt. Slitstarka
overdragsbyxor | stigolon svarta st.
48—56 kr 34:—, rock d:o kr 36:—.
Kniskyddet siindes helst per jirnvag.
Returridtt. Artur Karlsson, Cykel- &
sportaffir, Kvinum,

FOTONYHET. Kompl. utrustn. {or
fargliggn. av smakort o. forstoringar
med bruksanv. 5:95. Ricker till 250
kort. Trevl. nyhet som alla fotointr.
bor éga. Sv. Kemikalier, Nykroppa 2.

TYDLIGA MANUSKRIPT
undanrojer risken
for fel i annons

DIVERSE

URDELAR och verktyg #ven till
amattrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

DRAGSPEL, Itallenska virldsmir-
ken, liga priser, eventuellt byte.
Tillskriv Box 7083, Goteborg 7.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och. omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vidlgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn e Tel, 16 24

Ingenjérsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 255774.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, Inldmnar och full-

{6ljer patent- och monsteransfk-
ningar { Sverlge och utlandet, utfor
undersékningar betriffande utdv-

ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitridder vid dverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Helrenovering, borrn,, ram, o, vev-

lag.-renov. & 98 o. 120 cc lv,-mot.,

utf. snabbt o. bllligt. Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjlirv, Visttriisk

KUP EJ KAMERA
férrdn NI lidst annonserna fradn de
fria fotohandlarna som limnar minst
10 % rabatt. Tidningen Amatdrfoto-
rafen kostar 1:— och finnes hos
igarraffarer och Pressbyrins fbr-
siljningestillen. Aven direkt frin

Amatérfotografen, Sthim 6.

Foér LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehr, re-
noveringar. Reky. vir stora Katalog
som erh. mot porto, Motorflrman
Harry Hansson, Bengtsfors, tel. 77,

FRAMAXEL, lidmplig
komplett med mc-nay och

Bengt Hansson, tel. 13, Hbja.

till' me-bll,

filgar.

Slip- o, polermat., flltverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn, Handelsf, Utor,
Kungstensg, 26, Sthim. Tel. 31 31 18,

egel
fre-

Radioklubbens
program varannan
dag k1 20.10 via OTCZ,

Leopoldville, pd  9.745

ke/s = 30,77 meter.

RENA FOLKRORELSEN!

OTC, Leopoldville, medde-
lade 1 samband med »Viin-
ner emellan» pa svenska den
7 mars. att inspelningsbandet
med Radioklubbens fo
program kommit fram
stationen for sent 1Or den
avsedda utsdndningen :
29 februari. I stillet |
mer programmet oft ul
das den 14 mars, och
dan kommer Radioiclubbor
program varannan fredeg
fortsattningen.

Dagen innan, d.v.s.
6 mars, meddelade statio
i sitt engelska prog
»Amongst Friends», att lyss-
narposten fré&n Sverige (a-
git enorma proportioner. Vid
en enda postutdelning hade
anlint inte mindre &n 300
brev pA en gang fran vart
land.

En droppe malort i gladje-
bdgaren kommer frin en
lyssnare, som insidnt en ut-
forlig lyssnarrapport angé-
ende Radioklubbens program
den 29 februari, som han
hért fint, trots att utsédnd-
ningen blev instdlld. — Vi
vill helst slippa sidana fan-
tasirapporter p4 Radioklub-
bens formulér.

et

KANADA PA NYA

VAGLANGDER
Kanadas Radlo inledde sd-
songens omléggningar fran

lingre till kortare végling-
der sdndagen den 2 mars.
De svenska programmen ki
20.00—20.20 kommer sedan
cdess pAd 15320 och 17.820
ke/s = 19,58 och 16,84 met.

DX-PROFILER:

F. W. Bampton, 3 Green-
way, Harold Park, Romford,
Essex, England.

Den som f61jt med DX-
Bulletinerna | »Sweden Cal-
ling DX-ers! har stétt pa
hans namn upprepade ging-
er. Han Hr ocksd program-
mets utan tvekan trognaste
lyssnare. Den fdrsta utséind-
ning han avlyssnade var nr
5, och nfir program nr 200
utsindes, hade han missat
endast 12 program under
drens lopp, | de flesta fall
P: g, &. ogynnsamma mottag-

ningsférhallanden.

TEKNIKENS VARLD 6/52

P ,N-.,._,..L-\v:

Radiofragor

Friga: 1) a) Behovs det siindarcerti-
fikat for ultrakortvigssindning? b) I
si fall vad fordras for att Dbli inne-
havare av ett sidant, dlder osv? 2) Var
kan man f& kipa ritningar till slindare
och motiagare? 3) Hur bir antennen
vara placerad? Prenumerant, Boris

1) a) Ja. b) Det fordras dels
morsetelegrafering, dels

Svar:

1eL i

kun

vissa kunskaper i elektricitetslira och
radiotekn kinnedom om regle-
menten ifter. Fullstindiga

hyren »Villkor och
amatorradioanligg-
rekvireras fran K.
Stockholm 16,
2) Eifa Radio & Television,
t: % A, Stockholm, har
» att vdlja pa. Dessutom
ronglingsschema till uk-
ARRL's Handbook
imatorradiohandbo-
Iforsedda bok-
sistnamnda hand-
1a mojligheter be-
man vill ha riktad sind-
Istréining osv.

uppgiiter
W for

Fraga: 1) Vilken iir forsiiljare av den
» »walkie-talkien? 2) Mis-
nagot tillstind for att
swalkie-talkien?

»Intresserad 16 Ar»

te man inncha

anviinda

Svar: 1) Den modellen har dnnu inte
kommit till vart land, men den ur-
sprungliga swalkie-talkie» finns att ko-
pa som »surplus» hos flera radiofir-
mor, L. ex. hos Videoprodukter, Box

25066, Goteborg 25, pris 135 kr med alla
tillbehor. 2) Ja, men det ricker med
C-certifikat som kan forvirvas av per-

son mellan 16 och 19 &r, En annan sak
dr att apparatens siindareffekt #r sa
liten och riackvidden genom anvindan-
det av ultrakortvadg si begrinsad, 5—8
km, att det ofta &r mycket svart for att
inte siga omojligt for myndigheterna
att kontrollera att personer utan sin-
darlicens anviinder sidana apparater.
Anvinder man ett par »walkie-talkiess
for att fa en radiotelefonférbindelse
nigonstans ute pi landsbygden, #ir det
hogst osannolikt att nagon skulle kun-
na uppticka denna illegala radiotrafik.

< Friga: Vad menas med LP-skivor?
Ar de biittre iin vanliga grammofon-
skivor? Skivfantast

Svar: LP-skivor ér de nya langspelan-
de (LP = long playing) skivor, som
lancerats av amerikanska skivfabrikan-
ter. De spelas med liigre hastighet —
endast 3315 v/min mot vanliga 78
v/min — men ger i gengild en halv-
timmes speltid mot vanliga 3 & 3142 min.
De kan dock inte spelas pA vanliga
grammofoner.

Friga: Jag har hort att man kan fiska
med elektriska medel, iir det sant?
Sportfiskarce

Svar: Ja, man har i Amerika lyckats
konstruera ett elektriskt niit for att
infinga fisk levande. Hiirvid placeras
spianningskillans negativa pol négon-
stans utanfér niitet medan den nega-
tiva polen placeras i metallniitets cen-
trum. Den batlerispiinning, som finns
pa fiskebitar riicker. Man har did fun-
nit att alla normala reaktioner gentemot
ljud, ljus, ete. hos fisken undertryckes
vid inverkan av detta elektriska filt.
Dirfor blir det ldtt att komma inpa
fisken och finga den levande.

Flygfragor

Friiga: Vilka data och prestanda har
det amerikanska bombplanct B-61 Mata-
dor, och vilken fabrik tillverkar det?

Gotham

Svar: Aven om B-61 officiellt bendm-
nes bombplan dr det mer en fjarrstyrd
projektil, 1at vara utrustad med en
hogst vanlig reamotor (troligen en Alli-
son J-33 med ca 2,5 ton dragkraft).
Tillverkare i#r Glenn L. Martin Co,
Baltimore, Maryland, USA.

Friga: Jag vore facksam for att fi
veta data och prestanda for det ameri-
kanska reajaktplanet McDonnell FD-1

samt reamotorn Westinghouse 19B
Yankee, med vilken planet iir utrustat.
¥ »Konstruktiors

Svar: FD-1 (som byggdes i endast 60
€X. 1947—48), vilket f. 6. numera kal-
las FH-1 dr utrustat med tva Westing-
house 19XB (J-30) axialmotorer med en-
dast 620 kg statisk dragkraft vardera.
Planets spannvidd ir 12,42 m, lingd
11,82 m, tomvikt 3.034 kg, flygvikt 4.556
kg, toppfart 810 km/t, topphdjd 13.100
m och normal flygstriicka 1.100 km.
Beviipningen bestair av fyra 12,7 mm
tunga kulsprutor. Westinghouse J-30 har
féljande data och prestanda: ldngd
2.'043 mm, bredd 656 mm, héjd 653 mm,
Vikt 375 kg, spec. brinsleférbr. 1,28 kg/
kg dragkrafttimme, max, statisk drag-
kraft vid 18.000 v/min. 620 kg, normal
dragkraft pa 9.000 m och vid 800 km/t
211 kg (yid 17.000 v/min).

Fraga: 1) Vore synnerligen tacksam
att fA veta om det amerikanska jakt-
planet North American F-51D nigon-
;‘:‘" byggts pi licens i Sverige. 2) Kom-
hxfr det nya svenska jaktplanet att
m;grns vid Kungl. Upplands Flygflot-
= -‘3) Vilka jaktplan anviindes nu i

Or€a av a) FN-sidan, b) kommunis-

ferna? 4) Vilket av FN-sidans jaktplan
har den stirsta slagkraften? 5) Ar de
Havilland Hornet eller North Ameri-
can »dubbel» Mustang F-82 viirldens
snabbaste propellerdrivna jaktplan?
MacArthur

Svar: 1) F-51D har aldrig byggts i
Sverige, inte heller nigon annan Mus-
tang-version. 2) Inte otroligt. 3) FN-
flygets jaktflyg bestir av plan av ty-
perna F-51D, F-80, F-84, F-86 (lroligen
daven F-94 I mindre antal), F4U Corsair,
F7F Tigercat, F9F Panther, F2H Ban-
shee, Gloster Meteor 8, Hawker Sea
Fury, medan kommunisterna i stort
sett endast anviinder MiG-15 samt i né-
gon min dven de propellerdrivna Jak-9,
La-7, La-9 och La-11 (ev. 4). Om man
med slagkraft endast menar bevipning-
en, ir valet svirt mellan de nimnda
am. marina f{lygplanen (Corsair, Pan-
ther, Banshee) och de engelska Meteor
och Sea Fury, vilka samtliga dr forsed-
da med fyra 20 mm automatkanoner.
Storsta antalet nedskjutna fiender har
dock F-8 med sex 12,7:or. 5) Enligt
Jane's All the Worlds Aircraft ér F-82
aningen snabbare med 765 km/t mot
760.

Friga: Kan en 3 hk bensinmotor lyfta
ett flygplan som viiger 120 kg och #r
6 m mellan vingspetsarna.

Flygintresserad

Svar: Nej.

Friga: Jag undrar om en flygande
vinge kan ga i spin? Vadslagning

Svar: Ja, och det littare én ett svan-
ligts plan.

Svar till Undrande 19 &r m. fl. som
vill ha upplysning om utbildning till
hjilptekniker och flygtekniker vid Flyg-
vapnet. Skriv direkt till Flygvapnets
Utblldningsavdelning, Stockholm 80,
som gérna ldmnar onskade upplysningar.

Flyghistoriska spalten:

PERCIVAL PROCTOR Mk 5

Liitt transport- och reseflygplan -

Tillverkare: Percival Aircraft Ltd, England.

Besattning: 1 man.

Passagerare: 3 personer. R

Motor: En 208-hk DH Gipsy Queen 1T, 6-cyl. luftkyld
inverterad radmotor.

Data; Spannvidd 12,0 m, langd 86 m, hojd 2,38 m,
vingyta 18,77m®, tomvikt 1.111 kg, flygvikt 1.587
kg, vingbelastning 84,56 kg/m2,

Prestanda: Toppfart 253 km/t, marschfart 235 km/t,
landningsfart 90 km/t, stighastighet 207 m/min,
flygstricka 805 km, topphojd 4.250 m.

Byggnadssatt: Trakonstruktion med pilimmad duk.
Dukklidsel & rodren.

Anm.: Finns i senare version, MK6 som har 250 hk
DI Gipsy Queen 30 motor.
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JARNVAGSKORSNING 1 PLAN
MED BOMMAR EL. GRINDAR
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ANNAN FARA
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FORDONSTRAFK FORBJUDEN FORBIUDEN FARDRIKTNING FORBUD ATT SVANGA
ELLER FORBUD MOT INFART TiLL HOGER
BEGRANSAT AXELTRYCK BEGRANSAD FORDONSEREDD BEGRANSAD HASTIGHET
Stoppgrins
FORBUD ATT PASSERA JARN. o
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ANNAN STORRE VAG UTAN
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OVERGANGIMARKE
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TREVAGSKORSNING

CIRKUL

FORBUD MOT OMKORNING

FORBUD ATT STANNA

BEGRANSAD BRUTTOVIKT

BEGRANSAD PARKERINGSTID

KORRIKTNINGSMARKE

PARKERINGSPLATS

Hislpstation

HIALPSTATION

CIRKULATIONSRING

MOTESPLATS

thalpfeiefon

HIALPTELEFON

TRAFIKDELARMARKE

CYKELBANA

HASTIGHETSBEGRANSNING
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