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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Varld besvarar endast
fragor av allmant intresse. Insinda fra-
gor maste forutom-signatur ocksa vara
forsedda med insandarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorma blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiza data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Sa ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

REDAKTION:
Sveavagen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80
Redaktor och ansvarig uigivare:
RUNE MELANDER Tel. 34 00 80
Redaktorer:
C.-E. Ravander > 328286
Sven Salonius > 315113
0. Jungsveden > 328284

Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNINGEN:

Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
Erik Svensson Tel. 317645

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viaxel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-

laget genom inbetalning pa ovansticnde

postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan dven
verkstiallas genom s. k. postabonnemang

pa narmaste postkontor dock endast vid

halvarsskifte.

Prenumerationspris:
Sverige: helar kr 15:25, halvar 8:25.
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
lAmnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressandring:

Meddela adressiandring till forlaget minst
2 veckor fore adressandringens ikraft-
trddande. Ange alltid sdvdl den gamla
som den nya adressen.

Effertryck ay text och bilder forbjudes!

Utglvare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavagen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1952

omrade pa samma papper. Kombinera
alltsa inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allmanna tckniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa friagorna
far ni svar snabbare,

Bilfragor

Fraga: 1) Jag undrar om dessa mirken ir
GM-produkter: Pontiac, Chrysler, De Soto,
Dodge, Plymouth? 2) Vad kostar dessa mir-
ken och gir de att kopa i Sverige?

»Fragvis»

Svar: Pontiac ér en GM-vagn (Cadillac,
Buick, Oldsmobile, Chevrolet, Vauxhall, Opel
ocksd). Chrysler, De Soto, Dodge, Plymouth
ar Chrysler-koncernens mirken. 2) Det ir
nog svart att fi tag i dessa vagnar nya i
Sverige. Ibland finns det ndgra hundra att fa,
ibland ar de slut. Priserna varierar mellan
13.000 och 25.000 kr, beroende pd modell. Fra-
ga direkt hos General Motors Nordiska AB i
Sthilm, respektive Philipssons Bilbolag, Sthim,
(Chrysler-koncernens miirken).

Friga: 1) Tillverkar Volvo nigon modell
forsedd med den s. k, »Hesselmanmotorn» nu-
mera? 2) Har motorn tidigare anviinfs av ut-
lindska mirken, i si fall vilka? »MG-33»

Svar: 1) Friaga hos AB Ernst Nilsson, Hil-
singegatan 33, Sthim. 2) Ja, bl. a. av USA-
fabrikatet Hercules.

Fraga: Ar det svarare att reparera och sli
ut bucklor i en littmetallkaross som t. ex.
Dyna Panhards in en vanlig platkaross? Kan
en siddan bil sta ute i ur och skur utan nimn-
virda skador? »Liittmetallsfantast»

Svar: Det behovs annan teknik delvis, men
det gar bra att reparera lattmetallkarosser.
En sadan rostar inte och kan utan vidare
fa stA ute aret runt — naturligtvis miste
man da vaxa lackeringen, annars blir den
matt vare sig underlaget ar liattmetall eller
stal.

Friga: 1) Vilken av dessa bilar ér den biis-
ta ifraga om slitstyrka: Morris-Oxford, Opel-
Olympia, Peugeot 203 och Volvo 444B? 2)
Finns det byggsats eller ritning till Peugcot
203 och Saab 92 for modellbygge?

»Bilfantast»

Svar: 1) De ir alla goda vagnar, slitstyrkan
beror nistan helt pd hur de kors och skots.
2) Vi rader er att hora efter hos nigon av de
storre modellfirmorna.

Fraga: 1) Var finns det reservdelar {till
Appletonsokare for bil? 2) Vad hefer diter-
forsdljaren for dessa sokare?

»Losnummerképare»

Svar: Vind eder till Amerikanska Gummi-

bolaget, Luntmakaregatan 25, Stockholm. 2)
Se ovan.

Fraga: Vad ir inkopspris, skatt, forsikrings-
avgifter (halvférsikring - brandforsikring)
och bensinférbrukning/mil for Opel Olympia,
PV 444, Standard Vanguard, Fiat 1400 och
Opel Kapitin? »A. J-n.»

Svar: Vind Eder till resp. generalagenturer:
General Mofors Nordiska AB, Sthim, for Opel
Olympia och Opel Kapitin; Volvo, Goiteborg,
for PV 444; ANA, Nykoping, for Standard
Vanguard; Svenska AB Fiat, Sthim, for Fiat.

Hotorcyleelfragor

Fraga: 1) Skall TV provkira HVA eller nii-
gon annan maskin med denna motor? 2) Vad
anser TV om HVA:s nya framgaffel?

»S. E. J.n

Svar: 1) Sannolikt si smaningom.Varg-Olle
provkorde annars den maskinen i TV redan
1950. 2) En artikel om denna gaffel fanns |
TV 1950. Dessa nummer kan erhillas frin
expeditionen.

Fraga: 1) Dafa for BSA 2502 2) Hur hog
iir toppfarten? 3) Marschfarten? 4) Hur myc-
ket kostar den med bakhjulsfjidring? 5) Ar
den limplig som bruksmaskin? »BSA»

Svar: 1) 249 cm3- (63X80 mm), t. v, 11 hk
v. 5.400 v/min. Vikt 129 kg (med bakfjidring
138 kg), 3-vixlad lada, mot pristillagg 4 vix-
lar. 2) Ca 100 kmvt. 3) Ca 80 km/t. 4) Fore
den nya skattens tillkomst: 2.130, bakhjuls-
fjadring 250: — kr. extra. 5) Ja.

Fraga: 1) Hur sker rengoring av ljuddim-
pare pd en me? 2) Vad skall man anviinda
att smorja bakhjulskedjan med? 33 ir hart
tryck skall det vara i 3.00 19" r

»Micn

i be-

Svar: 1) Ligg ljuddam
stiende av vatten och kai
ligga kvar over natten och tvitl
i rinnande vatten. Om mojligt hi
hallas varm hela tiden. De {6
inte far bort pa detta satt I
2) Fett av ritt typ far ni pa vii
station som helst. 3) Det berc
dickdimensionen utan ocksa vilken
sitter pa. Nigot exakt tryck for 3.00:1f
slangar kan ej anges.

Fraga: 1) Data och finess pi Apollo Compe-
tition? 2) Varfor provkors icke mindre me,
som t. ex. denna maskin i TV? 3) Fir en
16-aring kora denna me enligt de nya frafik-
reglerna? 4) Inkorningshastighet, inkornings-
striicka? 5) Oljeblandning vid och efter in-
korningen? »Tre haparandakisar»

Svar: 1) Denna maskin har en vanlig
HVA-molor, men ir speciellt byggd for att
passa for trials och scramble-tivlingar. Styr-
stangen ir alltsi bred och avgasroret ar upp-
lagt. Dessutom ir en massa utrustningsdetal-
jer som stinkskirmar o. dyl. av littmetall.
2) TV kommer att provkora mindre maskiner
ocksd. 3) Ja. 4) Max. 40—50 km/t pa hogsta
vaxel. Kor in maskinen minst 200 mil. 5)
Under inkorn. 1:20 efter 1:25.

Friga: 1) Kommer TV att provkora BSA
250 eller 350 em#? 2) Data och farf. 3) Dessa
maskiner kan viil anses vara bra? 4) Kan det
vara bra att kora en HVA 120 pd ett mycket
hart stift med tva personer? »Spekulant»

Svar: 1) Ej bestamt. AB E. Fleron som ar
generalagent har dnnu inte erbjudit oss nag-
ra cyklar. 2) Data: Se TV nr 20'51. Toppfart:
ca 100 resp. 115 km't. 3) Ja. 4) Ett hart stift
skadar sidkert inte. Det miarks snart om stif-
tet 4r £ o r hart.

Fraga: Ar det bra att skoka» en mec-kedja
i en blandning av konsistensfett och grafit?
Biir blandningen biittre om man ocksi blan-
dar talg i? »Jawa 250 B»

Svar: Den blandning ni nimner forst ir
mycket bra. Sjalva har vi aldrig provat talg
i blandningen men det dr mojligt att det Ar
bra.

Till alla som fragat om Horex Imperator
kan vi meddela att maskinen kommer att sil-
jas ay Columbus Motor, Stockholm. Négra
maskiner kan inte beriknas komma forrin
tidigast i sommar.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
nmlnll‘lgur frin ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha i ging brevylixling
med jimniiriga i Sverige. Aldern va-
ricrar frin 14 ar och uppit.

Ar Ni intresserad av konfakt med
utlandet, skicka di in anmiilan till
llvl_l('rnnl'iouulln Hobbyklubben Svea-
vagen 53, Stockholm, och uppge namin,
«'_Ildqg‘. Intressen och bifoga avgiften
50 dre 1 frimiirken, Skriv dessutom
»Kontakt med utlandet» i anmiilan.
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visar en enmanshob i fullt fart
i S:t Moritz Olympiabacke. Det
berittas att den lilla kiilken lan-
serades av en amerikansk turist
som hade den med sig (till
Schweiz. Alpfolket matte ha !
tyckt att konstruktionen var :
ovanligt spinkig och paminde
mest om ett skelett, dirav nam- i
net skeleton. Detta hinde for 75 3
: ir sedan. Om dagens bobsport "
: ‘ och de svenska olympiainsatser- f
{‘ ne kan' ni lisa pi sid. 9—10 i !
; detta nummer. |
i |
B o reail - i
v $Fita s & ™ R Salidh £ 0 .,--'
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och ar vardefull for alla,
som anvanda Obergs filar.
Erhélles gratis pa

begaran.

C.00BERG&Co.

ESKILSTUNA

Nr 436



Gilalren ar de trivsamma kvallarnas
instrument. Och hur ofta har Ni
inte tankt pa hur trevligt det skulle
vara att kunna spela detta instru-
ment? Nu ar det inte lingre nagon
omojlighet for Er att bli en duktig
gitarrist. Lille Bror Sdderlundh kan
bli Er larare i en korrespondenskurs.

Brar och billig kurs!

Lille Bror Soderlundh har utarbcetat
en forstklassig kurs i gitarr for alla
visans vanner. Han f6ljer med rad
och anvisningar Era framsteg under
hela utbildningstiden. Ni tar lektio-
nerna pa fritid och bestimmer sjalv
Er utbildningstakt. Ni spelar nar Ni
kinner Er mest upplagd. Kostnader-
na ar sa pass sma, att de inte kan
ayskracka nigon.

Snabbt resultat!

Ni kommer snabbt att na resultat
och kursens grundlighet garanterar,
att Ni lar Er allt, som kan fordras
av en musikutévare. Gitarren pas-
sar overallt. Ni tar med Er instru-
mentet nir Ni besdker goda van-*
ner, och Ni blir latt medelpunkten
i ett sillskap, darfor att Ni har for-
magan att kunna underhélla. Ni ar
>den som kan spela>. Kan Ni dess-
utom sjunga ar Er succé given.

Vi har kurser dven for andra in-
strument — med lika skickliga 1d-
rare. Andrew Walter ldr Er drag-
spel och Stig Holm plano.

Ui biar en Specialist for
varje (nstrument

Posta i dag Gratis prospekt
r WESTIN & C:O 1
| Korrespondensinstitut %

Katarinaviagen 20, Stockholm S0.
| Tel.: 420450 (vixel)

l Sand mig gratis och portofritt pro- l

spekt! Jag ar intresserad ay Lille

l Bror Soéderlundhs gitarrkurs, drag- l
spel, piano, Kklarinett, saxofon,

| stringbas,  trombone,  trummor, |
trumpet, violin, orkestergitarr, har-

| monildra, arrangering. (Stryk under l

| det avsedda.) l

WERINY, | o0600660500000n000000 '
lAdtess: 0 B0INGOBHN0 A0 0GO0O0 G 0Ba0C00
VSELIRY  6800nntn GOBO000H 000 TVS!

Varg-Olle:

BRAGD PA MC
Dcn har gangen skall jag inte skriva om

tavlingskorning utan om en verklig
langfard pa motorcykel som gjorts av jour-
nalisten J. Holger Andersson fran Horred.
Han hade beslutat sig for att ta vinterse-
mester och pa motorcykel ge sig ut pa en
tur fran Varberg till Nordkap.

Den 21 januari startade han fran Var-
berg. Maskinen var en Monark pa 175 ku-
bik. Farden gick via Boras och Goteborg
till Oslo utan nagra storre svarigheter. Vad-
ret var bra och maskinen gick som ett ur-
verk. Andersson riknade emellertid med
kyligare vader och han befarade att han
skulle fa trassel med ventilerna., Darfér tog
han helt enkelt och smorde in dessa med
glykol och det visade sig vara en mycket
klok atgard.

Fran Oslo fortsatte Andersson over Ha-
mar och Dombas till Trondheim. Under
femdagarskorningen  fran  Hamar till
Trondheim var kylan ganska kraftig. Det
var ibland upptill 25 grader kallt, men An-
dersson var val papalsad. Under bar han ett
TT-stall och utanpd en ofodrad fullstan-
digt dragfri overall. Ovanpa allt detta hade
han en anorak vars kapuschong han kunde
falla upp over motorhuven. Som skydd for
ansiktet anvande han en yllehalsduk.

Hittills hade han inte besvarats av sno-
hinder, men ju langre norrut han kom desto

virre blev det. Andersson hade planerat att
ni Nordkap genom att kora over Narvik
— en plan som han emellertid fick uppge
pa grund ay att vagarna inte var ploggu]c,
Detta berodde pa att vagstrickorna trafike-
rades med s. k. snomobiler.

Fardriktningen fick liggas om och An-
dersson korde in over svenska gransen och
kuskade inre lapplandsvigen norrut. Mellan
Sorsele och Arvidsjaur rikade han ut for
en fruktansvird snostorm som bl. a. tvinga-
de honom att kora hela tva mil pa ettan.
En annan snostorm rakade han tidigare
ut for da han fran Saltfjallet kérde in pa

svenska sidan soderut till G Han
passerade darvid en 4 km g oplogad
stracka som han fick forcera genom  att
slipa fram cykeln genom drive ] t tog
honom hela fyra timmar och skedde natte-
tid!

Under firden genom Lappland i allt

bra och Andersson nidde fram

suando. Langre norrut var det on
komma, si han fick vanda och k
Pajala till Haparanda och vidare ku
vagen ner till Sundsvall. Dirifran
han till Ostersund, genom Hilsingland so-
derut till lun. Si gjorde han en avstic-
kare till Eskilstuna och kom sa smaningom
over Vasteras till Stockholm. Efter ett kort
uppehall i huvudstaden satte sig Andersson
ater pa motorcykeln och farden gick vidare
mot sodra Sverige. Norrkoping fick pa-
halsning och darifran korde han ratt over
Ostergotland till Motala varifran han fort-
satte utmed Vitterns strand till Jonkoping.
Fran smdlandsmetropolen satte han kurs pa
ostkusten och foljde denna fran Kalmar
rint hela skinekusten och hamnade slutligen
vid utgangspunkten. Da hade han kort sam-
manlagt 750 mil utan storre missoden, och
det tycker jag var bra gjort av 30-iringen

fran Horred.

DET HANGER PA TANDERNA

: Forts. fr. sid. 21
med skarpningen. Dirvid fir man som regel
rakna med féljande arbetsmoment:

1. Fogstrykning.

2. Skrankning.

3. Filning.

Fogstrykningen avser att ge sigtinderna sam-
ma hoéjd. Lagt liggande tdnder deltar namligen
inte i sAgningsarbetet. Oftast slits en sdg mest
pa mitten och darfor maste fogstrykningen go-
ras kraftigare ut mot dndarna, si att den ur-
sprungliga nagot konvexa linjen bibehélles.

Under detta arbete bor sidgen ‘vara fastsatt i
en filklove. En lamplig anordning att fiasta filen
i kan man gora sjdlv, fig. 4, eller ocksd képa
den fardig i ndrmaste jarnhandel, fig. 5. RA-
eggen som uppstdr pa tdndernas utsida vid fog-
strykningen avldgsnas limpligast med ett bryne.

Skriankningen eller utvikningen av sigtinder-
na har till uppgift att ge bladet en s& friktions-
fri ging | sagsparet som mdojligt. I regel dr de
flesta sadgar tunnslipade mot ryggen och kriver
darfor ytterst liten skrdnkning. Ju mindre ut-
vikningen dr desto littare gir signingen|

Skrankningen utféres bidst med en s k.
skrdnktdng. Stdll in tdngen sd att utvikningen
borjar ungefir mitt pA tanden — allts4 inte vid
triangelns bas f6r dA kan sprickor létt uppsta
i tandbottnen.

Filningen. Vid sned- eller fastilning anvinder
man helst en tunn sagfil — t. ex. Wusa extra
tunn av ca 5—6 tums ldngd. Se till att sfigbladet
sitter ordentligt fastspiint i en filklove och inte
vibrerar! Filvinkeln fér en snedfilad sdg bér
vara mellan 60—75 grader. Filrérelsen glr fran
tandens bas snett upp mot spetsen, Tryck Inte

ner filen mot tandbottnen i vilken det annars
gdrna uppstdr hack och haligheter. Filen skall
lyftas ndar man géar tillbaka med den — i annat
fall kan spetsen skadas. Eventuell r3egg som
bildas under filningen férsvinner si snart sigen
anvinds.

En universaltandad sig fér bade kapning och
lingdsagning skédrpes genom tvirfilning, och det
tillgdr pd sd sdtt att filen fores i rat vinkel
mot och Over bladet. For detta @ndamal rekom-
menderas en »klen \trekantsspets» sagfil. Denna
fil kan erhéllas i tvd utféranden — enkel och
dubbelspetsad — men det blir mest ekonomiskt
att kopa den sistndimnda. En 8-tums fil mot-
svarar tvd 4-tums filar.

Sedan fogstrykning och skriankning utforts
sker filningen av de tinder som &r utvikta mot
den filande. Nir man si gitt &ver hela bladet
frdn ena sidan vinder man sigen och gor sam-
ma sak med den andra. PA detta sitt bildas ra-
eggen pd tindernas insida och férsvinner av sig
sjdlv. Man behéver inte riskera att en sdg som
filats fran tvA sidor drar snett.

TEKNIKENS VARLD 5/52

vacker

vardagsmaskin

Ndr Ni sitter i sadeln pd Jawa

mdrker Ni snart de egenskaper, som gjort den vdlkdnd bade i harda tavlingar

och vid kdrning il vardags. Den ekonomiska och sega tvataktsmotorns mjuka

gang och snabba acceleration och den fina vdghc‘illningsférmégon: Jawa har tele-
skopfjddring bade fram och bak. .

BILAKTIEBOLAGET

3 l M KONTOR OCH UTSTALLNING:
Sveavdgen 100 .

Tel. vaxel 340385

TEKNIKENS VARLD 5/52

med tdvlingstakter
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Major Sven Holmberg:

FLYGET BEHOVER DIG!
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\nostravan att vinna styrka 1 luften satter just har en kritisk mstallning, som inte lamnar sa mycket
l—tnn i hog grad sin pragel pd det militaira upp- rum for en idealitet ay det slag som fanns hos nar-
bygenadsarbetet i olika linder. Nar koreakriget bor- mast foregdende generationer. Man skulle kans}kc
jade sommaren 1950 hade det amerikanska flygvapnet kunna saga att den moderna ungdomens idealitet dik-
48 flottiljer. Nu ar 90 flottiljer uppsatta och 143 teras mer ay huyudet an ay hjartat medan en aldre
beslutade. Samtidigt utokas marinflyget till 20 han- generations ungdom visade e¢n mer oreflekterad

Du som skaffat dej en/skaplig knarr och bara kuskar omkring
for nojes skull, du bord¢ allt kéra pa en olja, som inte koksar eller
beckar. Har du int¢ ritt olja s& spelar det ingen roll om du

kor pd full rulle” du fér i alla fall inte ut full effekt.
- For en tvdtaktare dar "MIX-IN” faktiskt det enda .raka.

garfartygsbaserade flottiljer. Aven det brittiska flyg-
vapnet forstarks kraftigt trots landets ekonomiska
svarigheter. Det franska flygvapnet skall nastan fyr-
dubblas och inom ovriga atlantpaktslander pagar lika-
ledes stora flygrustningar. Anstrangningarna att gora
Sovjet starkt i luften redovisades 1 foregaende num-
ret av denna tidning.

Det svenska flygvapnet anses annu sa lange vara
det fjarde i varlden. Det ar kanske en tidsfriga, nar
Frankrike overtar denna position, men vi ha trots allt
ett flygvapen som bade i friga om storlek och kva-

idealitet. Darfor spelar sadana saker som lon, fram-
udsutsikter, pensionsforhallanden och ledighet storre
roll idag an forr. Men detta ar inte detsamma som
att en svensk yngling ar 1952 inte kan gripas av tan-
ken att fa ansvar for ett vardefullt flygplan och att
han som forare 1 detta flygplan kan gora en storre
enskild insats om virt land blir anfallet an kanske
nagon annan jamnarig. Och den lockelse som ligger 1
flygningens tjusning, med allt vad den’ innebir av
kiansla, av frihet och avkoppling frian jordbundna be-
kymmer, tillfredsstiallelse att kunna beharska ett flyg-

: litet har internationellt anscende. Virt dagjaktflyg  plan i olika situationer och mojlighet att se sig ony
/ < 2 haller pa att utokas och fiar samtidigt moderna flyg- allt detta ar realiteter som aven en »krass» modern
990 /\.\ A plan av hog klass. Riksdagen har beviljat medel til]  pojke raknar med i sitt yrkesval,
e y \’-\ yo - 1ale ” aclf » s 4

. {_ﬁ“’\/- ~ 3 nya ndtl].lkl]:l(n}. Attackilyget sl\.xl_l enligt regeringens D A 1 ot
| S forslag moderniseras med reaplan inom en snar fram- en som 1 sin dagliga giarning sysslar med rekry-
4 /l \ \\‘ . tid. Luftbevaknings- och den dirmed sammanhérande tering av .fl,\'gundc_pcrm__uml mots ofta ay frigan:
.";,‘ 2 ! 3 jaktstridsledningsorganisationen hiller pa att hyggas -._,\ arfor gor n\._?.’i’ litet f_()r att upplysa ungdomen om
., e ESSO IX-IN MOTOR OIL ut, bl. a. med-hjalp av modern radarmateriel som nu tlygaryrkets mojligheter? Om ni bara sprider denna

o ir specialtillverkad uteslutande for
( tvatakfsmotorer. Den ir uppbyggd
s& /att den motverkar koksbild-
ing, den ger ligre slitage och
effektivare motor. Det Ionar
sig att kora pd ESSO MIX-IN
MOTOR OIL.

finns 1 landet.

-~
hll stort och svarlost problem for flygvapnet ar att
fa duktigt folk. Den pagdende utokningen kriaver mer
folk an forr, inte minst flygforare och personal till
Juftbevakningen. Konkurrensen om ungdomen ar hard
och flygvapnet behover elitungdom for att forvalta
den virdefulla matericlen pa ett si effektivt satt som
mojligt. [ den hogkonjuktur, som annu sa lange ra-
der pa arbetsmarknaden ter sig industrins begynnelse-
Ioner lockande for manga. De ekonomiska villkor,
som flygvapnet kan erbjuda sina yngsta flygare, vare
sig de ar fanrikar eller faltflygare, ar emellertid
biattre @n mangen tror. En faltflygare har efter ett
par ars anstallning omkring 800 kronor i manaden
och en fanrik fir tre ar efter studentexamen 1.000
kronor.

En praktisk blick pa samhallsproblemen, som av en
:1l‘drc generation stamplas som krasshet, kannetecknar
18—20-dringen ay idag. Det ar nog riktigt att han

kunskap battre, si kommer ni att fa sa mycket folk
ni vill» Det ar nog en riktig reflexion, men en an-
ledning ar att vira resurser inte ar tillrackliga for
att effektivt nd alla hem i vart land med var upp-
lysning. Visserligen har broschyrer spritts ut pa olika
vagar, men dessa nar inte alla som flygvapnet vill
komma till tals med. Och’ dessutom lamnar inte en
broschyr svar pa alla fragor. Foredragen i skolorna
gor val sitt men nar heller inte alla.

Skulle inte olika ungdomsorganisationer, klubbarna
och pojkarna sjalva kunna ta initiativet och soka Kon-
takt med en flottilj i narheten eller med flygstaben?
Ungdomen ar nu for tiden van vid att slippa ta sa-
dana steg sjaly, vilket kanske framfor allt ar en foljd
av de olika arbetsgivarnas dragkamp om pojkarna.
Det faller sig bekvamt att folja de upptrampade spa-
ren. Men kunde kontakten mellan vira pojkar och
vaft flygvapen vidgas bland annat pi det hiar fore-
slagna  sattet, sa skulle sakerligen flygvapnet fa
manga nya aspiranter och faltflygare.

MIX-IN MOTOR OIL ~ .

- specialoljan for 2-taktare ; ‘JW
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ODANDE VAR

Det kan vara livsfarligt att inte kinna till hur virmesystemet i er bil fun-
gerar. En obetydlig licka i avgasréret eller motorn kan litt ge upphov till
koloxidfirgifining som i svdraste fall kan leda till doden. Teknikens Virld
- tar hdr ull granskning ett av vinterkorningens mest aktuella problem.

et intratfade for en tid sedan att en

kopman 1 Stockholm somnade bakom
sin bilratt och korde upp pa en trottoar,
dar han blev staende. Han hade lig fart
den gangen, och han hade turen att ga-
tan var folktom vid tillfallet ifraga, an-
nars kunde latt en svar olycka ha in-
traffat.

— Hur kan en manniska vara si oan-
svarig att han satter sig till att kora nar
han ar sa trott att han inte ens kan halla
sig vaken? Var karl'n berusad kanske?

— Ja, folk ar snabba att stalla fragor,
snabba att doma andra och dra — som i
det har fallet — felaktiga slutsatser. Kop-
mannen hade namligen blivit koloxidfor-
giftad. :

Manga manniskor tror att koloxidfor-
giftningen tillhorde gengastiden och alltsa
inte ar nagot problem for bilister i na-
dens ar 1952, Intet kan vara felaktigare!
Riskerna for att ett gaslackage uppstar i
motorn finns alltid, vi ska har inte ga
narmare in pa dem, men utveckligen av
de moderna bilarnas varmesystem har fort
med sig riskmoment som Teknikens Varld
har tagit upp till granskning.

Koloxidforgiftning = kydvning

Till att borja med bor man kanske re-
dogora for hur en viss koncentration kol-
oxid 1 inandningsluften inverkar pa den
manskliga organismen. Koloxiden forenar

o e e P T ;
Dekxr Monoxid | #0.000 .
R — delzer luft (Yoo '/.)--..__.. I
gn o 2
é,. Z 3 :
g ////L/’—‘
z &0 / 8
=
= -
HUVUOVARK,
n/// 1 1
=
0 1 2 3 4

ANTAL TMMAR MAN VARIT UTSATT

TV-reportage: Bengt Svedberg

sig salunda med hamoglobinet 1 blodet och
minskar darmed detta amnes formaga att
upptaga syre. Vid en koloxidhalt starkare
an 0,02 volymprocent (2 delar koloxid pa
10.000 delar luft) far en person med nor-
mal halsa huvudvark och nedsatt omdo-
mesformaga. Vid: en halt av 0,035—0,06
volymsprocent intrader si smaningom
fullstandig kollaps. Inandas en person luft
mnehallande 0,08 volymprocent, far han
under den forsta timmen huvudvark och
nedsatt omdomesformaga, kollapsar efter
174 timme och dor efter 2 timmar. Halten
av koloxidhamoglobin i blodet uppskattas
1 sistnamnda fallet till 50 %, vilket alltsa
innebar att endast halva blodmangden for-
mar upptaga och transportera syre. Kol-
oxidforgiftning innebar med andra ord
detsamma som kvayning. \

Livsfarlig vintervirme

Vintertid maste de svenska bilisterna,
om de inte vill frysa sig fordirvade, ha
nigot slags varmeapparat inmonterad i
sin vagn. De flesta sidana apparater fun-
gerar sa att uppvarmd luft fliktas eller
pressas in i bilen. Det finns varmeutrust-
ningar ay manga olika fabrikat och kva-
liteter, men alla de som bygger pd ovan-
namnda princip .ar behdftade med den
olagenheten att varmluften som kommer
in i bilen kan innehilla koloxid, produ-
cerad antingen ay den egna motorn eller

av nagon framiorvarande vagn. Dessa
varmesystem kan alltsd under vissa ogynn-
samma betingelser vara direkt hvsfarliga.

Tekn. dr Nils Gustafsson vid Biltek-
niska Provningsanstalten, allmant kand
som »Forgasar-Gustaf» och en bilforsta-
sigpaare som fa, har foretagit cn del
matningar av koloxidhalten i den varm-
luft som kommer in i bilar.

— Forst och framst fir man konstatera
att riskerna for CO-forgiftning vida va-
rierar med olika typer av varmluftsystem.
Betraktar vi forst de uppvarmningsan-
ordningar som tar in luften bakom kyla-
ren, sd dr chanserna for att koloxid sugs
in i vagnen frdn en framforvarande bil
ganska stora. Vid mitningar som jag
gjorde aren 1935—36 i trafiktrangseln pa
Stureplan kunde jag uppmita en koloxid-
halt av 0,06 volymprocent, och vid kér-
ning pa nagon vagnslingds avstand bak-
om en bil ute pa Enkopingsvigen upp-
mattes 0,02 volymsprocent. Man kan alltsa
ej bortse ifran att de uppvarmningsanord-
ningar som tar in luften bakom kylaren
ar farliga. Detta galler naturligtvis i all
synnerhet for droskforare och andra i
yrkesmissig storstadstrafik. Dessutom ar
ju trafikstockningar betydligt vanligare nu
an for 15 ar sedan.

Det bor tilliggas att de varmluftsystem
dar varmluften pressas in i bilen genom
luftdraget under bilens rorelse ir rela-

(Forts. pi sid. 25.)

VIKTIGT ATT |
VETA

OM BILVARME

® St aldrig for nara
framforvarande bil i en
trafilcleé om ni har luftin-

tag vid ieylaren.

® Enedvile att ha varmen
pisiugen ndr ni star stilla

medd motorn pa tomgang.

@ Se upp ndar ni backar |
sa att ni inte shadar av- |

gasror och ljuddampare.

@ Det han vara farligt att
ligga for ndara framforva-
rande bil éiven under lands-

vagskorning.

® Om ni har anledning
misstianka felaktighet pa
varmesystemet, lat genast

undersoka saken.

Genom springor och sprickor och hﬂi for

En lindrigt koloxidférgiftad reagerar som en berusad. Yrsel, trotthet och nedsatt omdémes-
formiga dr symptomen, som, om man inte dr pdpasslig, kan leda till fruktansviirda olyckor.

P S an

Farliga' punkter pa virmesystem till luftkyld motor: 1. Otithet vid topplocket gOr att

Ovanstdende amerikanska diagram utvisar hur minniskan reagerar
hon utsdtts for Kkoloxldforgiftning 1 olika koncentration.
Resultatet grundar sig pa4 en undersokning av 30,000 personer.

Med en koloxidmiitare som Yrkesins 0 2

{ pektionen s fogande
miits hiir koloxldhalten | de ulslrﬂmmnndccnlv;}\‘;::]:n;ml)rc(:nzg kan,
om férbriinningen Hr otillriicklig, uppnd mycket farlign virden.

g ; y .

pedaler kan gasen komma in fran motorn.

HichindersdKexhian firekomsten av koloeid. olja kan leta sig in genom en skary (2) och alstra koloxid. Vid 3, 5 och 6 pA ljuddimparen

5 blir 1#tt sprickor; avgas blandas med varmluft eller licker ut och sugs in genom ventilen “).
TEKNIKENS VARLD 5/52
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LUGNT, SAKERT- SUYERANT susar Olympiasegraren Andreas

Ostler med Lorenz Nieberl som bromsare fram med en fart som torde

et idrottshga lugnet bryts med jamna
Dn‘wll;mrum ay hetsiga diskussioner om
bobakningens vara eller inte vara, Utlan-
det ifragasatter knappast sportens berit-
tigande — det ar betecknande att man,
nar Olympiaden forsta gdngen agde rum
vintertid 1924, inte ett ogonblick tvekade
att ta upp grenen, men har uppe har stri-
den statt het. Vi ar vana vid sport och
placerar endast med tvekan in bobiknin-
gen i det facket. Efter bobkongressen i
Oslo dar maximivikterna 200 kilo for tva-
mans- och 400 kilo for fyrmansbesittnin-

Den svenska starttekniken imponerade i

0slo. Kjell Holmstrom—Nils Landgren ph vig.
10

ligga over 120 km i ] e
aldrig klickar har gjort tyskarna till virldsmistare i bobsleighakning.

timmen! Ett omdome cch etl materiel som

VETENSKAPEN
AKER BOB

Av KAJ SANDELL

garna stadgades ir forhallandena annor-
lunda. Och i det sammanhanget skall vi
vara stolta over att det inte minst varit
de valgymnastiserade, spanstiga svenskar-
na som bidragit till att ge utlandet denna
forandrade uppfattning. Det 16jets skim-
mer som vilat 6ver bobsleigh kan forsvin-
na, Bob har blivit idrott!

Hur pass tokigt det i sjalva verket varit
har man fatt en utmirky illustration till
under Olympiaden, di svenska lagen (i
sarklass lattast i virlden) genomghende

(Forts, pd sid. 25.)

TEKNIKENS VARLD 5/52

ran i full fart i OS-backen. Som trea sitter Andreas Ostlers
irin tvamannabobben, bromsaren Lorenz Nieberl — 145 kilo
o. Det Ar {yviirr vikt det i forsta hand skall vara till bobdkningen.

-

Medarna #r kinsliga och maste skitas vil. Tyskarna fick offra
flera timmar per dag fér att slipa bort alla ngrader» I metallen.

ml s e AP W et
BOBSLEIGH BANAN s
(vid Frognerseteren) g W s
“w-v'ﬁ
Anlagd 1948-50 s o
2y l
/jl 5 !
B\ ;
: N
- SNl
A %
7 P43 satey
& !
1000m fallhgja: |
124 2m. |
%Jp,,m'y !
|
GENOMSKITTEPART 72 hen /firm, !
MAX. FART 120w /Hiem. f
1
J
. S EALI00 i ASSEIENS 2SS e e

Olympiabanan anses vara sidiotsikers
som »tvingar ner» bobben om den skull

TEKNIKENS VARLD 5/52

tack vare en overbyggnad
e vara pA viig dver vallen.

SYENSK E“NTUS|ASM gav en poling i de olympiska bobtiv-
lingarna. Hir kommer siikra paret Axelsson-Lapidoth | en kurva.

~N

Man kommer inte ifrdn att bobikning 4r en hogst tjusig sport; far-
lig men fascinerande med de hoga hastigheterna och harnilskurvorna,

11



Detta #r ett direkt mordhot. Rikia inte
ens oladdat vapen mot nagon annan!

arns lek med luftgevar och luft-
Bpistoler ser for varje dag ut att ta
allt farligare former, For kort tid
sedan skadades en 7-arigehalsingborgs-
pojke svart av ett hagelskott som
trangde anda upp i hjarnan. Det var
en 9-arig Jekkamrat som skot med
luftgevar.

1 Stockholm utsattes en fru fér be-
skjutning 1 sin lagenhet och traffades
ay skott i huvudet varvid skador upp-
stod. Tva ynglingar hade fran huset pa
andra sidan gatan »roat» sig med luft-

pistolsskjutning.
' Polisen i Stockholm far sa gott som
dagligen gora utryckningar for att

satta stopp for okynnesskjutning med
luftgevar. Det finns pojkar som har
till sport att skjuta sonder gatlyktor
och fonster, medan andra agnar sig at
jakt (las: djurplageri) pa faglar och
mindre djur som i regel bara blir ska-

Farliga

F leksaker

Luftgevaret Lkan bli
ett ohyggligt mordva-
pen i hdanderna pa
en oforstandig pojhke.
Fordaldrar! Se upp!
Det blir ni som far ta

ansvaret.

TV-reportage:
OHe Jungsveden

deskjutna och darigenom utsitts for
svara lidanden.

Diskussionen om den farliga eller
mindre farliga kombinationen barn och
luftgevar har blossat med intensiv
haftighet och motstandarna till luft-
gevaren yrkar pid att vapnen skall li-
censbelaggas.

— Ett vadaskott frin ett nagorlun-
da kraftigt luftgevar kan fa ytterst
trakiga foljder, framhaller en av va-
penexperterna pa kriminaltekniska an-
stalten, assistert Geri Antoni. Dodsfall
kan fororsakas, men 1 regel brukar
skadorna innebara ett forlorat oga el-
ler 1 basta fall kottsar. Alltsammans
lika allvarligt.

Ett barn forstar inte vad det be-
tyder att t. ex. rikta vapnet mot en
kamrat. Det- kanske sker pa skoj, men
aven om vapnet ar oladdat inncbar

(Forts. pa sid. 26.)

Luftpistolens kulor gick obehindrat igenom den 6 mm tjocka plywoodskivan liingst ner
till vénster pA bilden. I de bada tridklossarna syns verkan av salongsgeviirskulor.

»Tellwood»-skivan slar sig inte paA grund av
att den limmas ihop av bojda lameller.

n gang hade han samtidigt 24 person-

Ubilar turnerande omkring med Metall-
fix-reklam pa taken. Det hangde tegel-
stenar i snoren, repstumpar, lader- och
trabitar, som fixats ihop med hans pa-
tentklister. Han har dessutom gjort hals-
brytande reklam for Metallfix med flyg-
plan -och fallskarmshoppare och en ging
sande han ett mindre kavalleri akarkam-
par- ut pa ‘harjningstag bland den klist-
rande allmanheten. Pa hastryggarna satt
hans reklamagenter utkladda till vikingar.
De var utrustade pa vikingavis med
skold och svard och hade dessutom gott
om Metallfix i sadelbagaget.

Det finns en och annan som pastar att
uppfinnare Axel E. Lundberg i Sunds-
vall har lagt ner mer pengar pa reklam
an han salt klister for. En av hans vin-
ner sa’ en gang till honom: —Tiank sa
mycket pengar du skulle ha om du kunde
fa tillbaka allt vad du betalt i reklam-
kostnader. — Ja, svarade Axel Lundberg,
och tink sia mycket klister sedan’. ..'

Sanningen ar nog den att han har tji-
nat bra pa sitt patentklister. Tillrackligt
bra atminstone for att fi rad att under
aratal agna sig at de experiment, som nu
resulterat i hans sannolikt bista uppfin-
ning genom dren — Lundberg-sigen. Han
har }_‘cd:ln fatt patentbevis fran ett tjog-
l:{l l:m.(lcr och f. n. organiserar han som
bast tillverkningen for varldsmarknaden.
Av :1!1:1 tecken att doma kommer sagen
att bli en stor internationel schlager.

Bakom patentverkets enkla rubrik pé
patenthrevet ; »Anordning vid sagklingor
med skrinkta tinders, doljer sig Ar av
sk.;n'p t:m‘k('\'crks;ln\ln-l. syett och modor.
l.ll\'m’un. fallet ar ,vid de flesta geniala
nppfmpmuur, si ar finessen med Lund-
herg-sigen si enkel at man forvinar sig

TEKNIKENS VARLD 5/52

Invér sonen och sonhustrun demonstrerar
Axel Lundberg sitt  klisters hallfasthet.

En uppfinnare, en sdg och en patenthandling. Efter mfnga Ars arbete #r Lundbergssagen
en verklighet. Hittills har han fatt patent pd den nya uppfinningen i inte mindre #in 22 linder.

HAN FIXAR ALLT!

Axel I5. Lundberg i Sundsvall har inte bara uppfunnit Metallfixet utan
han upptickte ocksd stjirnmannekingen Hjirdis Genberg pd den tiden
hon var kaféservitris. Béide Hjérdis och Eklistret gjorde succé och det har f.
0. det mesta gjort som Lundberg lagt sin hand vid. Inte minst hans senaste
uppfinning — sdgen som limnar sd fina snittytor att det verkar som om

de ir putsade med sandpapper!

‘TV-r(-porlngv : Thore Sandell

att ingen. kommit pa idén tidigare. Med
ljundhcrgs ganska obetydliga omkonstruk-
tion av sagklingorna nir man emellertid
resultat som forvinar och imponerar.
Man spar tid, kraft och tri och pa

Fallskdrmshopparen hiinger i en M
! 0 etall-
fixad lina &ver Oslo-fjordens kalla vatten.

PP LSRG

kuppen far man si fina snittytor, som om
det sigade trict hade hyvlats och sand-
papperputsats. - Man kan gott saga att
L'umlbcrg-s:'lgm sagar och hyvlar pi en
gang. Genom att Lundberg-sagen ar”jam-

qu(t, tid och tri sparar man genom alt
skrinka sigarna efter Lundbergs metoder.

val en precisionssag slipper man ifrfiin all
hyvling. Den sigade trabiten har de ex-
akta matten, den ar hyvlad och putsad
cch alltsd fardig att anvandas direkt cfter
sagningen. Eftersom det hyvlas bort tra
for miljoner kronor i virt land varje ar
ar det latt att inse vilka inbesparingar
som kan goras. Fir man tro Axel [Lund-
berg si maste man i framtiden ga till ett
museum om man vill se ctt hyvelspan.

Det blir ocksa mindre sigspan med hans
sag. Sdgen gor bara tredjedelen si brett
snitt och sdgspansmangden minskas 1
samma grad. Man kan ocksa anvanda
tunnare sigklingor och detta gor att det
atgar mindre kraft vid sagningen,

Framtidens snickare hehover tack vare
Lundberg bara hilla sig med en sig i
stallet for tre. Den nya sagklingan sdgar
lika bra i alla riktningar — med, vinkel-
ratt mot, snett med eller mot trafibrerna.

Alltsammans beror pa att Axel Lund-
berg har funnit den ratta metoden att
skranka sdgens tander. Anda sedan de
gamla faraonernas tid har man gjort fel,
sager han, men nu skall hans uppfinning
sona vad seklerna brutit. Pa vanliga sa-
gar ar det sa att sagens skarande spetsar
ar riktade utat (se bild!). Detta leder till
en pressning at sidorna. Snittytorna rivs
upp och sagens skrankning gar tillbaka.
I.undberg later emellertid spetsarna vara
riktade mot mitten. De gar fore och gor
sparet, varefter sidoskdren Kommer efter
och putsar till snittytorna.

Och nu skall uppfinningen alltsi saga
sig fram genom varlden. Det ar annu inte
klart med den svenska tllverkningen,
men en specialfabrik i Tyskland skall till-
verka sagen pa licens for stora delar av
Europa. Om nagra dagar reser Axel

(Forts pa sid. 26.)
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MASSOR AV OLJA!

Y

PEAN

® Den Lilla staden Tonder i
Sonder-Jylland har plotsligt
Fommit i brannpunkten for

varldens intresse. Ddar finns :
massor av olja! \ 4
® 15 miljoner dollar har \me- , TN ‘ ]
rican Gulf 0il Company lagt {
ut for oljeletning i Danmark. [ /’/

| —

Nu far man igen Kapitalet tu-
sentals ganger om.

Jision av Eiffeltornet far man dA man star nere och tittar rakt
. I Sy(lrh'slru Skéane ﬁ""s ot g Taliblock=2t som viiger 5 ton iir pA viig ner med borror.
samma berggrund som i Son-
der-Jylland. Ddr lefar man
ocksa efter olja. Blir Skane ett
nytt Texas 1 stil med Tonder?

)
,
e

TV-reportage:

§

y
AR

L. Schoon — B. Lindfors (foto)

A

ade alla de rodkindade, blanasta jydska Jensar som
Hundcr arens lopp exercerat pa det stora ovningsfal-
tet utanior staden Tonder alldeles invid tyska gransen
nagonsin anat vilka rikedomar som dolde sig under <de-
ras tjockbottnade kommisskangor, hade de kanske agnat
sig at krigarlivet med en smula storre intresse. For rakt
under dem fanns der olja. Massor av dyrbar olja. Dom
marscherade bokstavligt talat pAd en formogenhet.

Bara for niagot ar sedan var Tonder en helt vanlig
liten dansk provinsstad. Sma slingrande medeltidsgator,
osnutna ungar i gathornen, laga korsvirkeshus som sag
ut att falla ihop vilken sekund som helst. En somnig li-
ten hala dar livet forlopte efter trist rutin.

Men i dag star Tonder mitt i handelsernas centrum. |
dag ar hela varldens intresse riktad pa den lilla staden.
I dag diskuterar \Wall Streets penningmatadorer Tonders
omgivningar. For man raknar med att dar kommer nar-
som helst eft nytt Texas att vaxa fram.

et hela borjade redan for sexton ar sedan. Oljan
borjade tryta i de stora kallorna runt om pa jordklotet.
Folk satte sig vid skrivborden for att riakna ut hur
lange oljelagren skulle racka. Och kom till slutsatsen att
om man inte fann nya kallor skulle varlden inom ett
tjugotal ar bli alldeles utan olja. .

Det var da som man borjade undersoka mojligheterna

Det tyngsta slam som nagonsin anvints pumpas ner i borrhalet fra 5000 k i i
. A & : . 2 as an g viiger taljblocket ¢ sas . e :
ett mudderverk for att hdlla den kraftiga saltvattenstrémmen nere. Kiirnprov fir att scj om ()Iljcl\l(x’\';:(.,:“ii;‘n; ollltll)lxl)n?:(‘;n(lj“l:(;;‘cl: tRelliny it

4

att finna olja pa nya omraden. Geologerna upptackte att

forutsittningarna for att finna den dyrbara ravaran pa Ostratorp

annan berggrund an man tidigare trott var de basta. Svedala.
HKevlinga

[Det amerikanska storbolaget Gulf Oil traffade ett av-
tal med den danska regeringen och redan 1939 hade man
satt igang med borrningsforsok i Danmark. Men sa kom
kriget och man var tvungen att sluta utan att ha kom-
mit till nagot resultat.

Men amerikanarna ger sig aldrig. Redan samma dag
som stillestandet slots var dom pa plats igen. Med nytt
material, nytt folk, nya pengar. Och borrade pa de mest
skilda platser i Danmark.

Vansinne, sa’ folk. Inte finns det olja i Danmark. Man
skrattade at amerikanarna, och dom som inte skrattade
trodde att det hela bara var kamouflage for militarbe-
fastningar som ett led i Atlantpakten,

I dag reser sig det valdiga borrtornet strax norr om
Tonder som ett jattelikt teknologamnes nyckfulla meka-*
nolek hogt over det sonderjydska marsklandet. 60 me- . & ¢ s e
ter rakt upp mot den blekgra marshimlen slingrar sig W 1 ) e £ <
dess spindelviyssilhuett och ger Tonderborna en vision L2 - - A / y P i:.ﬁ(
S 2o ddomicyklan f6tbiipd vag (il atbefsplatsen, Majestiitiskt reser sig det Man har funnit rikligt med olja i Heiden | Tyskland och nu vid DET LUKTAR OLJA! pirektor Pyle, Danish American Pro

; =

297 74 s " e 5 nira 60 meter hi A 8
(Forls. fpa sid. 27.) Sonder-Jyllands sanddyner. 4000 '"N(‘; hw(t)t'\ll‘:'éi';or:;:?::(‘:( upp mot skyn dver Tonder, Berglagren dr desamma i Skane. Hur mycket olja finns didr? specting Co drar in lukten frdn ett Kirnproy fr&n 3100 met.
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KOP INT
“BILEN
[ SACKE

Teknikens Virld ar den enda tid-

AR
M=\

2 Teoretisk genomgiang' av vagnen. 3 Bilen studeras praktiskt. Motorn o.
Granskning av instruktionsbok, kata- den elektriska apparaturen genomgas
log o. div. tekn. uppgifter ang. bilen. och understills omsorgsfull provning.

Den danske geologen Ebbe
Christensen undersokte forsta
kiirnprovet som gav olja.

ning i Sverige som ger den bilko-
pande allminheten en neutral och

oppenhjirtig analys av de olika

bilarnas egenskaper.

agnens - 5 Drivhjulsperiferin, antalet rattvarv G Fartmiitare, vagmiitare, stralkastare
ighet 1 * mellan fulla framhjulsutslag och mit- och bromskraft m. m. kontrolleras

nder 1950 provkorde T\ tretton bilar, under Korning. Karsﬁillningen' provas. ning av vindcirkel undersoks noga. pa Biltekniska provningsanstalten,

1951 fjorton — tillsammans en hel liten bilka-
valkad. Olika kynnen och sardrag gav varje vagn
sin egen karaktir och understrok, att alla bilar inte
passar alla bilagare.

Det ar en intressant detektivuppgift att ur bilka-

Mr Jordy from Texas! Oljeveteran i 25 ar Chcfsgcologcn_)nhn Nordwood talogernas standardiserade fraser forsoka leta fram
ochj{chefsborrmistare i Danmark under de = frin Mansas rf¥ner meq muce en vagns verkliga jag. Uppgiften ar ofta svar, dar-
senaste 6 aren. PA honom vilar stort ansvar. ket stora oljefyndigheter hir. ST J e

for att man maste dra sina slutsatser ur tekniska /

data, som mestadels ar ofullstandigt atergivna. Ett
stycke langre kommer man genom en Kort provtur,
iven om den bara gir runt nigra stadskvarter. En
erfaren forare far pi niagra minuter vagnens all-
minna karaktar ungefarligt kartlagd, men for att
verkligen lira kianna den maste han kora den flera
tiotal mil pa varierande vagar. Det har 1 regel en
bilspekulant ingen mojlighet att gora och har tra-
der TV in.

Meningen med TV :s bilprovningar ar forst och
framst att ge bilspekulanterna en oppen och arlig
redogorelse for hur de olika vagnarna uppfor sig 1

stadstrafik och pa landsvag. De vill ocksa visa vil-
ket korsatt som forefaller att passa vagnen bast,
vilka utrymmen den har och vad den kan prestera
av fart och acceleration nar det kniper.

Nu undrar kanske en och annan varfor vi tar sa
allvarligt pa. vagegenskaperna och vagnens balans
vid hiard kurvtagning — de flesta bilkopare har ju
inget intresse for tavlingsmassig korning. Forkla-
ringen ar att styregenskaper och,stabilitet kan av-
gora om ett tillbud skall utvecklas till en olycka
cller inte. Ibland har bilens egenskaper ingen in-

© % De lco'reliska" underlagen komplet-

eras med matningsresultaten, och ett

- overskadligt ‘studiematerial erhalles,

10 Direfter provas vagnen pa sling-
riga o. backiga viigar pa en striicka av
- 8 mil. Mestadels korning pa grusvig.

8 Pa en miitt vigstricka gors accele-
rationsprov, »genom vixlar» och pa en
och samma vixel. Fartmitarkontroll,

11 TV:s proviorare byter plats och
sitter i baksitet dar han kan notera
motorns tystgiende och ventilationen,

9 Vagnen genomgar provkorning pa
huvudvag, 20 mil. Samma stricka kors
genomgaende. Asfalt, betong, grusvag.

12 Pa en grusad avskild plan provas
vagnens stabilitet i sladdning, under
tvarbromsning o. andra pafrestningar.

verkan pa utgingen, ibland betyder de att foraren
kan klara upp en hotande situation. Det ar mycket
fa bilkopare som vid en kort provtur kan bilda sig
en uppfattning om den korsikerhetsmarginal som
konstruktoren lagt in i bilen. Opartisk radgivning i
det avseendet ar svaf att 14 och den luckan for-
soker ‘I'V" fylla,

Motivet for bilprovningarna ar silunda den bil-
kopande allmanhetens behov ay neutral och oppen-

g - .
eATANVE AL | intec
ORILLEVF A ko

s

V/min
ATt Triana e g 12 4 2 ; y, X
hjartig .l"ll.ll)\ ay olika biltypers egenskaper. De fyl- & : 2 - — ,-,':3 ’Mx'.',"l,‘:;"g”ﬁ_""“;f.f'
ler ocksa en annan uppgift att tillfredsstalla de : v 1 M 4:':“5,,3 /
T . . o<
bilintresserades glupande aptit pa tekniska detaljer K or e 202 t755q) .

om allt som rullar pi fyra hjul. For deras riakning
gor vi den stekniska rutans litet fylligare in den

(Forts. pa sid. 27.)

l.fl Alla tekniska uppgifter om prov- 14 Ytterligare en dag Kkors vagnen 15 TV:s sakkunniga och vederhiftiga
bilen saminans | och' kontrolleras. under olika forhallanden. Artikeln artiklar ger en klar bild av vagnens
Texten till provningsartikeln utskrivs. kompletteras med vunna omdomen. for- och nackdelar. Folj TV:s bilprov!

npa varandra Berggrunden | ’l‘iindcr_ har
nkiill‘c;‘;vzscro‘indg niira 4000 gamma Struktur som | Skane.
en under tornet i Tonder. Bilden visar sammansiitiningen.

De tunga borrore
innan de sedan s
meter djupa borrhal
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Malcolm Campbell i rekordrasartagen pA Daytona ar 1935. Det var 1;é den stranden han

firade sina stérsta triumfer,

medan en hel

virld holl andan infér hans - fartjakter.

Med gasen i botten!

Av LADY DOROTHY CAMPBELL

P e

S RESUME:

! ?Iir Malcolm Campbell 4r 1931 férsskte hoja virldsrekordet pA en
“-:n‘engelsk','fl!{ﬂ pa Dayvtona rakade han ut fér ett fiarfarligt missode.
f DA han kért halva strickan slog pltsligt svart rok upp frdn motor- |
1’-11134ven | och ur avgasroret sprutade vildiga eldsiégor. Vad hade hant? |

ad hade egentligen hant med bilen?

Jo, ett drev i vaxelladan hade gatt
sonder. Motorn »snurrade fritt», vilket re-
sulterade 1 det oerhorda varvtalet. Mal-
colm klarade emellertid den svara situa-
tionen och lat vagnen rulla tills den stan-
nade av sig sjalv.

Hela natten och sa gott som hela nasta
dag gick at for att reparera. Visserligen
hade Malcolm med sig en reservmotor,
men att byta till den hade tagit ett par
wveckor och med tanke pa det ombytliga
vadret, vagade sig inte Malcolm pa ett
byte. Han tog risken att kora med den
gamla Napiern.

Reparationen gick bra och Malcolm
var klar for ett nyit forsok. Allt gick ef-
ter berakningarna, ja, nagra 482 km/t
bley det inte, men ett nytt rekord. Mal-
colm hojde Segraves notering med 20
km/t till 393 km/t, och darmed lit han
sig noja for den gin-

~ gen.
Nar vi s4 smaningom
kom till Southampton

mottes Malcolm av en
ambetsman, som fram- i
forde kungens onskan
om att fi traffa den
nye rekordhéllaren och
adla honom. Fore kun-
gavisiten, togs dessutom
Malcolm emot 1 West-
minster Hall dar dava-
rande  transportminis-
tern, Herbert Morrison,
framforde landets tack
till bonom. Vad Mal-
colm uppskattade mest
ar emecllertid att ga-

SA hidr sag chassiet ut fill den Blue
Bird som Campbell kirde pd Daytona.

torna fran Waterloo Station till West-
minster var kantade av entusiastiska man-
niskomassor.

Men festligheterna var inte mer an
over forran Malcolm borjade planera for
nasta attack. Och da skulle han till varje
pris kora fortare an 300 miles (482
km/t). »Blue Bird» var visserligen ute
och reste pa egen hand. Overallt ville man
titta pA hastighetsfenomenet. Men mot
slutet av 1932 kom den hem och i janu-
ari 1933 var Malcolm aterigen pa vag till
Daytona. Och nar han val kom dit fann
han att banan inte var i basta skick.
Framfor allt pa grund av urusel vader-
lek. Nar banan antligen blev »farbar» och
Malcolm skulle gora en provtur rikade
han skada sig sa svart i vanster arm un-
der vaxlingen att han nastan forlorade
kontrollen dver fartvidundret. Men efter
nagon vecka var han aterstalld och nar
sandstranden  dessutom
var i ett utmarkt skick
hojde han med en ging
sitt  eget rekord till
436 km/t.

Malcolms mal lig
dock nastan 50 km/t
hogre och han var sa-
ker pa att ni dit, om
han vantade nagra da-
gar till. Men hans dok-
tor satfe stopp for vi-
dare  hastighetskorning
en tid och di packade
Malcolm ihop och for
hem.

Trots sina  senaste
framgangar var han

(Forts. pa sid 29.)
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Den flygningen gl(‘immpr.jag aldrig:

HOPP I MORKER

Under dramatiska omstiindigheter tvingades tva svenska

flygare apt i Iuften limna sitt brinnande flygplan. De

hade varit ute pd nattflygning, overraskades av dimma

& o vid lant&iingen och sedan kom obehagligheterna slag
\\Q‘E’;) i slag,
N7 f ;

A

lygsignalisten vid Vast lands flyg-

flottilj, furir Carl-Ez :rlberg, hor
till det exklusiva fatal bland flygarna hir
i landet som klarat livhanken med fallskarm
tva ganger,” och han torde vara den enda
som gjort det med endast nagra manaders
mellanrum. Forsta gangen var den 3 ok-
tober forra aret da ett Mosquitoplan for-
olyckades. Andra giangen blev redan den 31
januari, da Carlberg aterigen maste hoppa
ur en Mosquito efter en ytterst spannande
flygning. Den gingen lyckades adven fo-
raren, lojtnant Karl Gustaf Sundgren, rid-
da sig med fallskairm sedan han pa ett syn-
nerligt skickligt satt undvikit ett betydligt
varre slut pa aventyret.

De bada nattjaktflygarna var beordrade
att utfora luftstridsovningar i morker till-
sammans med ett annat flygplan vister om
Visterdas. Lojtnant Sundgren berittar:

— KL 21.25 avbrot jag 6vningarna for
att landa pa F. 1. Molnhojden var omkring

1

i slag

100 meter med en sikt- av 2—4 km. Land-
med instrument, en s. k.

ningen s

sbabslauds Jag hade order att av-
bryta meters hojd om jag inte
hade marksikt, for att i stallet landa pa
en annan ilottilj.

Pi drygt 100 meters hojd hade jag an-
nu inte sett nagot sken fran inflyg-

ningsljusen. Jag forstod att jag maiste ha
hamnat vid sidan av inflygningslinjen och
drog darfor dter pa gasen. I samma ogon-
blick koiliderade flygplanet med nigra trad-
toppar. Stoten var sa kraftig att vanster
sidoruta splittrades, och vanstra vingen
skadades sa att kylvatskan borjade rinna ut.
Pa brakdelen av en sekund upptickte jag
tradtopparna men jag hann inte gora na-
gon undvikande manover. En sak var klar
jag miste ha varit betydligt ligre an vad
héjdmiataren visade.

(Forts. pa sid. 28.)

LATTVIKTAREN AR DOD — LEVE MELLANVIKTAREN

nom kort borjar en ny motorcykelsisong.

Nagra storre nyheter Ar inte att vanta
till dess. De svenska me-tillverkarna fort-
satter att klittra upp for slagvolymsstegen™
for att komma hort frin den Sverbefolkade
125-kubiksklassen — precis som 6verallt an-
nars i varlden. Det dr ganska lustigt att
{akttaga hur cylindervolymerna for nagra
ar sedan stadigt krop nedit for att nu ater-
igen ha borjat 6ka hogst betydligt. Latt-
viktaren dr dod — leve mellanviktaren !

MONARK

presenterar ett omfattande mc-program med
en hel del nyheter. Den storsta ay dem, en

= R ==

|55 SNSRI

Monark M 77 viiger under 75 e
( kg och far a
koras iven ay 16-Aringar, .ln~r§o‘!)or ph 6 hk:

TEKNIKENS VARLD 5/52

De svenska motorcykelfabrikerna laddar upp for den kommande sasongen.

Teknikens Varlds mc-expert ger nagra forhandstips om de nya modellerna.

modell med Ilos nya tvacylindriga 250-a, 1a-
ter dock vanta pa sig till i hdst och under
tiden fiar Monark-entusiasterna halla till
godo med ensny encylindrig 250-a, inte fy
skam den heller Den nya modellen, M 3500,
har 11 hk Tlo-motor och fyrvixlad lida och
tal alltsi att stillas vid sidan av de storre
utlindska maskinerna, som fortfarande ar
sallsynta tack vare importrestriktionerna.

Maskinen har sjalvfallet bakhjulsfjadring
och aven styrbroms.

En annan stor Monarknyhet ar M 77 med
150-kubiks JB-motor.
maskinen ar att den vager under 75 kg och
alltsd kan koras aven ay »knuttars, som inte
fyllt 18 ar. PA sa vis kan alltsd 16-aringar-
na kopa sig en fullyuxen maskin trots de
nya korkortsforordningarna.

|
]
f
i
I
3
!

SA hiir kommer framtidens TT-maskiner att se
ut om man fir tro den engelska sakkunskapen.

TEKNIKENS VARLD 5/52

L AT

Nymans nya trumfdss — en 200-kubikare med
DKW-motor. En snabb och bekvim motorcykel.

PREARI 8 g i

Det »nya» med den -

HVA:s nya :

stora modell ayvaktas givetvis med storsta
spanning och den lar vi fa anledning att
aterkomma till langre fram. Nymans Verk-
stader har ett av de popularaste me-pro-
gram och arets nyhet ar en 200-kubikare
med DKW-motor. 85 hk vid 4.200 v/min
ger en toppfart ay 90 km/t. Maskinens vikt
ar fulltankad 215 kg.

TV :s provkorningar saknas mycket av
en stor procent ay lasarna. e kommer till-
baka sa snart vaglaget medger tillforlitlig
och exakt vardematning!

Nils Tengberg.

Monarks nyaste maskin, 250-kubikaren M 500

med 11 hk Ilo-motor. Effektlv och stabil.
19
53 3 g * "’ R ;F~ -
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Vara fallskirmsjigare anviander svenska Irvin-skirmar. En skirm bestar av 68 m tyg pa 90
ionerna sys ihop till en triangelformad vad, va-
drmen ndr den ligger pA marken #r cirkelrund.

Rh |

cm bredd, varje vad 4r triangelformad. Sel}(t

derna sys samman intill varandra si atf s

Precision och noggrannhet maste vara parol-
len vid fallskérmstillverkning. De ollka va-
derna { kaldtten #r sydda med fyranilars-
maskin, snedbitarna med tvAndlarsmaskin,

Ingenjor Ture Nilsson med sittskirm och sele
ay centralldstyp. T. v. ses den laAnga vajern
fom ghAr frAn utlgsningshandtaget till sprin-
tarna, som fasthdller skirmen 1 sitt hilje.

o | Catcrpillarklubben, utan tvekan en ayv

varldens mest exklusiva sammanslut-
ningar, borjar fa en ratt diger medlems-
matrikel vid det har laget. Klubben, i yilken
medlemskap vinnes endast av den som en
— eller flera! — ganger raddat sig med
fallskarm ur ett av olika anledningar
omanovrerbart och obrukbart flygplan,
har numera cirka 30.000 medlemmar over
hela varlden.. Att siffran ar si stor, be-
ror naturligtvis i hog grad pa kriget: di
mangdubblades med ens antalet pi dem
som raddat den dyrbara livhanken med
fallskarmens hjalp. Inte mindre 4n ett

hundratal svenskar — noga riaknat 107 —
ar medlemmar i denna unika sz2minanslut-
ning av flygare som »hoppat a

Alla dessa 30.000, som under drama-

Reportage :

Bo Hanson och Roland Palm (foto)

{iska, spanningsladdade sekunder tvingats

overge sina plan, losgjort sig fran sitt-

brunnen eller frin sikerhetsbalten i homb-

bjdssen och si tumlat ut i rymden, alla

(l?ssa har foljande att tacka for sin radd-

ning:

® 58 meter nylonvav, 90 cm bred

® 212 meter nylonlina

e IZ meter sele av linne eller nylonsadel-
gjord

® oglor, sprintar, oljetter, wire och andra
metalldelar,

d. v. s. allt det som tillsammans blir till
en fallskarm.

._En stor del, alldeles sikert den over-
v.agande, bar market Irving, men de som
tillverkas i Sverige — sedan 1938 exi-
sterar ett fallskarmsbolag hiar i landet —
hetcr‘undcrligt nog Irvin utan g. Och den’
stavningen ar ocksa den riktiga: exploa-
toren av den hir fallskirmstypen heter
Leslie Irvin, hemortsratt Buffalo, USA.
..\Iocn nar han i borjan av tjugutalet satte
igang med tillverkningen och limnade in
patent pd sin skirm, slarvade niagon
tjansteman i det anferikanska patentverket
n:tcd stavningen av mr Irvins namn, och
sa ‘kom det sig att bdde moderforetaget i
USA och avliggarna i en del andra lan-
der heter Irving, med det dir g-et som

" aldrig borde kommit till. Och foralldel,

mr Irvins fallskirmar blir ju inte samre
for det. ..

Soam‘ sagt, det finns ett Irvin-foretag
oc}(sa i Sverige, i Stockholm nirmare be-
stamt. Dussintalet anstallda f, n, — det
I]flr varit svart att fi in material en
l:ll'ngrc tid, men utsikterna ir betydligt
lmtt[c nu och da kommer personalstyrkan
att okas 1 rask takt — och normalproduk-
tion ay cirka 40 fallskirmar i manaden.
Sommgrskor, sadelmakare och arbetsledare
som l.x‘llsamm:ms utfor ett arbete, byget
framforallt P& minutios precision och nog-
grannhet, Fallskiarmstillverkning  4r en
bransch dir det ahsolut inte slarvas, dar
det helt enkelt inte fAr slarvas, Det kan

(Forts. sid. 28.)
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MISTLUR
SOV MNMEDICIN

i som lider av somnloshet och
% darf{or forsoker rikna Aar natt
eiter natt, kanske kan bli botad pa
annat siatt — genom den Jjud-
alstrande apparaten »Insomniay.

e,

Den bygger pa det vilkinda fak-
tum att lampliga ljud stimulerar in-
somnandet — vindens tjut, vagornas
brus, ctt tags rullande i natten o. dyl.
sInsomnia» anvinder inga elektronror
och ljudet dstadkommes av de nor-
mala variationerna hos natvaxel-
strommen, som matas i oforstrakt
form genom en utgingstransforma-
tor till en hogtalare.

Apparaten har konstruerats ay en
amerikansk radioman vars hustru led
av somnldshet. Uppfinningen baserar
sig pa det dubbeltoniga ljudet fran
en mistlur av den typ som anvandes
i amerikanska fyrar och fyrskepp.
Konstruktoren har tillbringat mianga
ar till sjoss som radiotelegrafist och
har alltid markt att en mistlur pa
avstind har en somn-framkallande
verkan. Han hade aven markt att
den avbrot varje forsok till konti-
nuerligt logiskt tinkande genom dess
standiga upprepande. = Under de fa
natter i konstruktorens eget liv som
han haft svart_att somna tyckte han
sig finna att hans hjarnas akti-
vitet var for hog och i avsaknad av
denna somniga alltmer avtagande ef-
fekt som utmarker den med god
somn utrustade personen. Denne wvet
att han kan somna — och som foljd
darav gor han det.

Apparatens konstruktion ar enkel.
Den vanliga 50-periodiga natspan-
ningen transformeras ned och matas
via lampligt forkopplingsmotstand
till en en hogtalare — dar hor man
alltsd ett kontinuerligt 50-periodigt
brum av ungefar samma tonhojd som
hos en lur. Denna bakgrundston blir
sedan med intervaller pi cirka 3 se-
kunder overrostad av en annan star-
kare ton med samma tonhdjd och en
varaktighet av cirka 3 sekunder —
just som de dova signalerna frin en
mistsignalsandare.  Sedan  somnar
man. Dd apparaten drar mycket litet
strom, ar det intet slgseri att ha den
pa hela natten. BRI

TEKNIKENS VARLD 5/52

Det finns tva huvudtyper av sagar. Overst ses en s. k. stiillningssig och liingst ner pa bilden
en handsig (s. k. fogsvans). Skrénktdngen iir precis lika oumblirlig som de baAda filarna.

TEKNIK TILL HUSBEHOYV:

DET HANGER PA TANDERNA

Det forsta verktyg den snickrande amatoren i regel kom-
mer i kontakt med brukar vara sagen. Den har yi nam-
ligen anvandning for redan fran borjan, nar materialet
skall sagas sonder i lampliga bitar och har ger slojdlarare

Erik Johansson en lektion

i hur man anvander och

skoter sina sagar.

an brukar skilja pa tva huvudtyper
Mav sigar; dels stallningssagar
(t. ex. slitssag och sinksag), dar bladet ar
inspant 1 en stallning av tra och dels
handsagar exempelvis fogsvansen, faner-
sigen, ryggsagen, gradsiegen m. fl. Den
sistnamnda typens klingor ar sa breda,
tjocka och styva att de inte behover span-
nas.

Varje sigtyp anvandes for sitt speciella
andamal och det ar framfor allt utform-
ningen av och storleken pa sagtanderna
som skiljer dem at. Jessutom skiljer man
pa olika sagars arbetssatt. Den ena kan
ha fasfilade skar- eller rivtander med
rak tandning for kapning, figur 1, medan
den andra kan vara tvarfilad med sned

Olika slags sagtandning, ett deformerat blad

samt tva fasten for fil vid fogstrykning.

tandning for signing i alla rikthingar,
figur 2.

Det sager sig sjalvt att vilken sagtyp
cller tandning man an anvander si maste
sagen vardas omsorgsfullt for att arbetet
skall ga sa fort, latt och bra som mojligt.
Har foljer anvisningar om hur man sko-
ter sagarna pa ratt satt

Filning och skrinkning

De flesta 1 handeln forekommande sag-
typerna ayv nagorlunda kvalité levereras
filade och skrankta ay fabrikanten och
kan saledes tagas i bruk med detsamma.
Med tiden blir emellertid de flesta sagar
sloa och da ar det bara att satta igang

(Forts. pa sid. 4.)

Fogstrykningen avser att ge sagtinderna
samma hojd. Maste utféras omsorgsfullt.
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A‘AG()"J\‘ GANG fore det andra varldskrigets borjan fick
t‘hffrn for en av Goteborgs storre exportfirmor ett telegram
fran en lOO:ﬁrig affarsforbindelse i England. Och telegram-
met 16d: >Sand timmer ungefar som i fjol. Hjartliga hils-
ningar till din mor.» ; ]

Det ar Goteborgs-Postens chefredaktor Harry Hisrme som
berdttar detta i Stora Kopparbergs personaltidning Bergsla-
acet, och nog far man halla med om att >den gamla ;zudu
tiden> var god dtminstone i det avseendet att t. 0. m. bety-
dande affarer linderna cmellan Bunde goras.upp pa ett bade
enkelt och trivsamt sitt. ]

==

TRIVSAMHET och gammal god #d finns det 1 ctl brev
somt Atlas Diesel fatt fran Vimmerby. Det Ivder: »Ar in-
tressecrad for, vad Nt menar med Tryckluft. — Ar inte i
tillfalle att besoka Junemdssan. Men har cit sagverk som
7ag garna wll ha kraft till. — Platsen som jag skulle vilja
ha den, finns inte elektr. men en telefonledning gar forbi.
Skulle garna vilja ha annan kraft in motorkraft. Var god
lamna upplysning om wvad som menas med tryckluft.»

Med kannedom om Atlas Diesels formdgae att ordna det
mesta sa kan man kanna sig lugn for att Vimmerbybon fick
s kraft, aven om den nu inte kommer via telefonledningen.

/

APROPA KRAFT sa har General Motors tekniker lyc-
kats bevisa att man kan forvandla ljusct fran 1. o. m. ett
stearinljus till elekiricitet.  Att forvandla solstralarna till
elektrisk energi ar ctt gammalt projekt som ocksd utforts
men som med den apparatur man vid de Iyckade proven an-
vande tyvdrr gav ckonomiskt negatizt resultat. I GM:s »sol-
motors fangas ljusct fran talgdanken upp av fotoceller, vil-
ka via en del kemiska reaktioner forvandlar ljuset 1 elstrom
som ar fillrackligt stark att fa ett mycket ltt metallhjul
att snurra runt. Ndgon praktisk betydelse lir denna motor

knappast kunna fa, men det Iyckade experimentet kanske
dock smaningom kan leda till nagonting.

L

BATTRE OCH BATTRE ... »Battre tandstickor till lig-
re prisy hoppas Svenska tandsticks AB fa fram for den
amerikanska marknaden. Foretaget har namligen planer pi
att bygga en ny tandsticksfabrik i New Orleans... STAB
ar inte ensan om att bearbeta den amerikanska marknaden
wtan bl. a. ocksa Stockholms Bryggerier som skeppat over
sitt exportol Three Towns till USA och kort hirt med re-
klamen bl. a. i radio. Och yankees lar gilla var fina bira —
vem gor inte detf forresten?!

EN CIGARRETTANDARE har vallat  brak mellan
engelska och japanska fabrikanter. Engelsmannen havdar
att japnen knyckt typidén och skulle wval maojligen ha ldtit
saken bero om bara inte japanen hade salt sin tandare i
USA for en dollar. Medan den engelska motsvarigheten
kostar 12 dollar. Brotten will att japsen skall fa ris — bi-
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KLOCKAN V

En fartklocka, som ger bilfs-

rare mojlighet att pa enklast
tinkbara sitt kontrollera medel-
hastigheten har  konstruerats
av finspongs-ingenjérerna Gista
Lindholm och Stig Juselius. De
férsta exemplaren av den nya,
tdmligen enkelt konstruerade
klockan, lit man montera in pa
Monte-Carlo-bilisterna Rolf Mell-
des och Greta Molanders eki-
page och bada dessa anser uret
synnerligen vérdefullt fér tav-
lingsbilister. Konstruktérerna
tinker nu kontakta SJ foér att
fa fartklockor inmonterade pa
olika lok.

Uppfinningen har glidjande
nog ront ett entusiastiskt mot-
tagande savil bland experter har
i Sverige som bland klocktill-
verkare | Tyskland och Schweiz.
Medelhastighetsmétaren bestar
kort sagt av en vanlig klocka
forsedd med en extra visare.
Denna &r helt oberoende av de
vanliga minut- och timvisarna
och far sin rérelse av antingen
hastighetsmitarwiren eller vig-
maétaren. Det finns tvd maojlig-
heter att utnyttja klockan.

1) Man bestammer sig for en

Utdragbart kattéga

Enligt nya vagtrafikforord-
ningen skall utskjutande last pa
motorfordon vara tydligt mar-
kerad och i Boden har stadsli-
kare Roland Ottner uppfunnit
en praktisk reflexanordning —
det utdragbara kattégat. Uppfin-
ningen bestdr av en platbit ma-
lad med réd och vit s. k. scotch-
litférg. Platbiten &r fistad vid
ett jirnror och bédjd s& att den
reflekterar vitt ljus framat och
rott bakat. Roéret ar kopplat i
en anordning under flaket vil-
ket gor det mojligt att med ett
enkelt handgrepp dra ut skatt-
ogats 84 att det kommer lika
langt ut som lasten.

ISAR FARTEN

medelhastighet, t. ex. 60 km/t
och monterar anordningen dar-
efter. Skall man da kéra f[o6r-

slagsvis 50 km tar det 50 min
och visarna foljs at. Ligger me-
delhastighetsvisaren efter en tids
korning exempelvis 4 minuter
fore minutvisaren vet féraren att
han dr framme vid malet 4 min

fore berdknad tid under férut- .

sittning att uppgjord medelhas-
tighet halls i fortsdttningen
Klockan fungerar nu #ven som
trippmitare eftersom antalet mi-
nuter frdn starten overensstim-
mer med antalet tillryggalagda
kilometer.

2) For tillfdllighetstavlingar
o. dyl. bor diremot omstillning
av medelhastigheten kunna ske
for olika strickor, liksom nir
det giller anvindning i bussar,
rélsbussar eller jarnvigslok, som
skall ha olika hastighet for olika
stréackor.

Kostnaderna for det nya uret,
som snart skall bérja tillverkas
hér | Sverige berdknas ligga om-
kring 50 procent &ver vanliga
bilklockor. Med reglerbara maé-
tare enligt 2), hdr ovan blir pri-
set dnnu nigot hogre.

Var och en sin egen

reparator
Automobiles Citroén AB

bar sént ut en ny upplaga
ay sin  reparationshok for

den 4-cylindriga framhjuls-
drlyna Citroén, Den dr vil-
redigerad  och  instruktiv.
Finns att képas hos de auk-
toriserade Aterf8rsiljarna till
ett pris av 40: — kr.
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ingenjor S, Strand  visar  sin
wiriska opinionsmiitare.

Elekirisk gallup

Av nagra elektriska motstand,
en ampéremitare, ett batteri och
ett femtiotal elektriska tryck-
kontakter har ingenjor Sigward
Strand, Stockholm, konstruerat
den forsta svenska elektriska
opinlonsmiitaren. Apparaten, som
kostar omkring 800 kronor, finns
annu sd linge bara i ett exem-
plar, som tillhér Kursverksam-
heten, vars rektor Sven Bjork-
lund gav idén till mitaren.

De personer, som skall utfra-
gas, far en {tryckkontakt, som
med sladdar dr anslutna till mi-
taren. Denna instilles pA antalet
utfragade personer och justeras.
Niar utfragaren stédllt sin fraga,
trycker de personer, som svarar
»ja», pa tryckkontakten och pro-
centtalet ja-svar kan genast av-
ldsas pad maétaren.

Som synes slipper man hela
den utdragna frageproceduren
med utdelning, ifyllning och in-
samling av frageformular och
det féljande, tidsodande ridkne-
arbetet. Svaren blir ocksa till-
férlitligare, da intervjuoffren
svarar arligare och uppriktigare.
nar de far vara anonyma.

Mitaren skall framst anvandas
for att effektivisera studiearbe-
tet, men ocksd vid trivselunder-
sokningar pa fabriker och kon-
tor, vid konferenser och som
rostmaskin vid hemliga omrost-
ningar.

Skjuta runt horn

kan man med ett gevir som
nyligen konstruerats inom ame-
rikanska armén och hédr 4r ser-
geant Donald Rector i fard med
att demonstrera nyheten. Upp-
finningen bestar av en bdjd ge-
virspipa som monteras pA mind-
re dn en minut.
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Flygpriset dyrare

Man far en uppfattning om
den senaste utvecklingen pé
krigsflygets - omrade genom att
jamfora priser och vikter pa
moderna och somoderna» flyg-
plan, varmed hir menas sddana
maskiner som stod pA toppen av
effektivitet niir andra vérldskri-
get slutade for sex och ett halvt
aAr sedan. En amerikansk P-31
Mustang viagde omkring 2 ton
och kostare ungefar 250.000 kr.
En F-86 Sabre viiger 3,5 ton och
kostar 1,5 miljoner kronor. And-
ra viarldskrigets jéttebombplan
B-29 Superfortress hade en vikt
av 21,5 ton och dess:pris var
3,5 miljoner kronor. For en ame-

rikansk B-36 #dr motsvarande
siffror 50 ton och 18 miljoner
kronor! — Delvis dr penning-

virdets fall orsaken till de vil-
diga kostnadstkningarna pa
krigsflygplan men framfor ‘allt
dr det mingden av komplicerad
teknisk utrustning som har dri-
vit priserna i hojden. Och sam-
tidigt har stridsvirdet blivit
méangfaldigt stérre dn hos andra
viirldskrigets flygplan.

Amerikanska flottan har fatt ett
nytt jakiplan. Det idir det rea-
drivna Douglas F4D Skyray.

Snilleblixt

Nya

Det allra senaste pA det foto-
tekniska omradet dr blixtutldsa-
ren BOY CO. Den har ett litet
horapparatsbatteri pad 22,5 volt

. som stromkilla. Fordelen med
systemet dr den kraftiga strém-
stét — 2,5 volt och ca 8 ampére
— blixten far I tindningsogon-
blicket. Utlésaren kostar 29:50
kr och finns hos Molander &
Son i Stockholm.

linjer och starkare

Ford Monterey.

motor karakteriserar 1952 ars Mercury.

Ny instrumentering.

FARSKA FORD (ON)

Fords nya modeller debuterade

pad darets forsta internationella
bilutstiallning i Bryssel. Det mest
mirkbara till det ylttre ar valy-
da rutor. savial fram som bak
samt ett forkromat tvirstreck,
vilket markerar bakskdarmarna.
TvA nya motorer bjuder Ford
ocksd pa., en 6-cyl toppventil-
motor med en cylindervolym pa
3,52-1it, en kompression pa 7.0:1
och en berdknad effekt av om-
kring 100 hk.

I ren futura-stil gar Lincoln,
som har vad amerikanarna kallar
for sbumper-grilles. eller kylar-
maskering och stotfangare i en
enhet. Kylarmaskering saknas
siledes helt. Karossen lir vara
mycket effektivt isolerad med
fiberglas, vilket utestinger Kky-

la, varme och oljud. Denna
Fords dyraste modell har fatt
toppventiler pad sin V-8 motor,
vilken nu utvecklar 160 hk. Mo-
torn har roterande ventiler och
foljer den nu giangse linjen med
storre cylinderdiameter an slag-
léngd. Cylindervolymen 4r pa
5,20 1lit. De ldangsgdende blad-
fjadrarna bak har fatt vax-
impregnerade mellanlagg: :
Aven Mercury har s. k. sbum-
per-grille» och valvd vindruta.
V-8 motorn har for defta marke
en cylindervolym pa 4.18-1it och
en effekt av 125 hk vid 3.700
v/m. Vagnen har 100 amp/tim
batteri och 35 amp generator.
Mercury tillverkas i samman-
lagt atta modeller av vilka den
lyxigare kallas for Monterey.
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Lockheed presenterar

SUPER CONSTELLATION

En dnnu bdttre typ av
vérldens mest beprdyade flygplan

Lockheed nya Super Constellation ir liksom den virlds-
beromda Constellation oévertriffad ifriga om ge(lige:n
k({!zslruktiOIL och palitlighet men den ir snabbare. har
storre aktionsradie, ar bekvimare och stirre — :Ic:n ar
utan tvivel virldens basta [lygplan.

Super Constellation anvinds nu i Eastern Air Lines
/[}’[{lrll/[/\' och snart dven av Trans World Airlines I;'LM
K‘unghga Hollindska Luftfartsbolaget, Air France, Pa-
Ifutan International, Quantas, Trans-Canada Air’lincs
Seabord & Western Airlines, Braathens S.A.F.E. Air
Transport och andra ledande flygbolag.

LOCKHEED

AIRCRAFT CORPORATION, BURBANK, CALIFORNIA
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Lockheed

Super Constellation garanterar
ménga ars konkurrenskraftig

tjinst.

Jamford med vilka moderna flyg-

plan som helst dr den nya Super
Counstellation  oOverldgsen ifraga

ore anvindbarhet, snabbhet, last-

kapacitet, aktionsradie och eko-
nomisk drift.

Sunee Constellations specialkabin
fix 07 passagerare kan snabbt

forvandias till en lyxkabin for 59
nassagerare. Den kan gora en
transocean flygning pa 63.000 km
med normalt bensinforrad. Den
ir del storsta transportplan som
konstruerats for kompoundmoto-
rer. Med dessa moderna motorer
(3.250 histkrafter) har den en
maximihastighet av 600 km/tim.,
en marschhastighet av 550 km/
tim., en maximal startvikt av
59.000 kg och en maximal land-
ningsvikt av 48.000 kg.

Litt att éndra till Turbo-propeller-
1/![[[

Ytterligare ett bevis pa Super Con-
stellations  genomtidnkta konstruktion
ir den litthet med vilken den kan ind-
ras till turbo-propellerdrift. Inga ind-
ringar i konstruktionen av stjdrtparti,
flygkropp eller vingar behivs. Aldrig
forr har nagot flygplan byggts med
sd stor hinsyn till att det stindigt
skall kunna moderniseras.

Luftkylningsutrustningen som tillver-
kats for den nya Super Constellation
torde vara 50—-400 % effektivare dn
i ndgot annat flygplan. Nir flygpla-
net ir pa marken pa flygfiltet kan
kabinerna héllas vid -+24° C, nir
temperaturen ute ir --38° C. Virme.
anliggningen bibehdller +24° C i
planet, nar det ar —50° C ute. Samma
sak galler naturligtvis besédttningens
utrymmen.

Viirldens storsta handelstransport-
plan.

Som transportplan for allt slags gods
ir Super Constellation det storsta som
tillverkats for kommersiellt bruk. Det
tar en maximal last av 18.000 kg och
gor dndd upp till 540 km/tim., be-
roende pa last och flygstraicka. Dess
storsta lastrum ar 25,6 m ldngt, langre
dan tvd vanliga amerikanska jarnvags-
vagnar. Det totala fraktutrymmet &r
158 m?. Den har en sarskild enmans-
lastningsutrustning med inbyggd elek-
trisk hiss for transport av tung last,
Transportkostnaderna dr de ldgsta i
flygfrakthistorien — mindre dn 5
cent per ton/mile.

Inget annat modernt transportplan
har si mdnga olika fordelar,
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DODANDE VARME Forts. fr. sid. 8
tivt ofarliga bland de stillastiende trafikkdéernas puttrande
avgasror.

PA bilar som har luftkylda motorer finns i de flesta fall
ett inbyggt virmesystem som ingar i standardutrustningen.
Det finns i olika utférande men bygger i flesta fall pad att
luften genom en flikt leds forbi de heta cylindrarna eller
runt avgasroret eller en kombination av bada delarna, och
sedan in i bilen. Luftintaget pd dessa bilar som ofta har
svansmotorer, 4r i regel beliget baktill. Detta gor att fram-
forvarande bilars avgaser dr ofarliga, men en skavank f
systemet s mycket farligare. Aven pa bilar av forstklassig
kvalitet uppstir det efter nigra ars kdérning en hel del
smafel orsakade av rostbildning, skakningar och stétar,
och om dd varmluftsystemet &ar intimt forknippat med cy-
lindrar och avgasror kan dessa — ofta svArupptdckta —
smafel fA odesdigra foljder. En regelbunden inspektion
av varmluftsystem av denna typ med hjidlp av koloxid-
mitare skulle férhindra manga olyckor och olyckstillbud.

PA den avdelning uppe pA Yrkesinspektionen som be-

handlar fragor av detta slag har man &gnat stor uppmark-
samhet 4t de i marknaden forekommande viirmesystemen
f6r bilar. Man har kommit till den slutsatsen att riskerna
for koloxlidforgiftning enbart genom den varmluft som
kommer in i bilen #r praktiskt taget obefintliga om appa-
raturen verkligen befinner sig i fullgott skick. Dessutom
framhaller man att avgaserna frdn en absolut topptrim-
mad bilmotor. dir férbrinningen #r sirskilt fullstdndig,
#r sA litet koloxidbemingda att de dr praktiskt taget
ofarliga. — Men vilka har sina bilar i sddan oklanderlig
trim? — Det forridiska med koloxiden #dr att den &r helt
osynlig och luktfri. Det som luktar Ar i allminhet helt
ofarligt.
Viktigt ar att bilisten gor klart for sig vilka risker han
l6per att bli koloxidférgiftad, genom bilvdirmen och hur
en sidan forgiftning forst yttrar sig. Han far inte gripas
av panik om han t. ex. skulle fa huvudvirk under kor-
ning, den kan mycket vél vara orsakad av andra saker
#n gasforgiftning. Men det &r av synnerligen stor vikt
att han vet efter vilken princip hans virmesystem fun-
gerar si att han kan vidta vederborliga forsiktighetsmatt
innan det ar for sent.

VETENSKAPEN AKER BOB Forts. fr. sid. 10

legat lika med eller bittre #n konkurrenterna i tid efter
de passager som krivt teknik {or att férlora massor av
viktiga tiondelar pa »fartstrickorna», didr vikten och bara
vikten filler utslaget. Fettknopparna maéste bort. Det har
niamligen visat sig (senast dd de tvA svenskarna &kte av
banan under den férolympiska triningen i Garmisch, att de
gymnastiskt genomtrinade inte skadar sig s svart som
de tunga, oviga mastodonterna niér olyckan &r framme.
Men det &r inte bara en friga om det miinskliga ma-
terialet. Utrustningen maste vara tiptop — och det kostar
pengar. En Super-Bob kostar omkring 8.000 kronor och
den svenska olympiautflykten gick pd 75.000 kronor om
man ‘déiri inbegriper vad forberedelsedren kostat! Men si
har ocksi alla utvdgar provats sedan det ganska snart
genom vindtunnelexperiment konstaterats att det dr frik-
tionsmotstindet i medarna och inte luftmotstindet man i
forsta hand maste kalkylera med. Det dr Atskilliga metal-
ler som bobbarna jorden runt prévat pad sina medar, men
det ar friga om inte de svenske varit inne pA den mest
exklusiva linjen. En metall som &ar sju ginger si dyr
som guld provades i elektrolytisk utfdllning pd medarna
under férsisongen — ett litet ndtt experiment pa 12.000
kronor(!) — innan det stod klart att vanlig hardférkrom-
ning adr det allra limpligaste. Minga nationers fornamsta
lag bryr sig alls inte om nagon forstirkning i det avseen-
det utan #Agnar i stallet timtal &t slipning av det ur-
sprungliga medmaterialet ... Medarnas utseende ar ocksa
en sak som sysselsitter bobhjdrnorna och ingen har vil
riktigt klart for sig vad som &r ritt: en rak skena med
upp till 60 cm langd eller en cirkelmed som har en radie
av 80 meter. Man borjar dock alltmer luta at overtygelsen
att de raka 4r att foredra, trots att varldsmistarn Ostler
t. ex. alltjimt kor med den é&ldre typen. Vilka olika saker
man #n anvander i olika linder &r en sak gemensam:
materielen ar den allra bista. Bobekvationen ar alltfor
vaghalsig for att tillita nirvaron av alltfér méanga obe-
kanta faktorer. Fa idrottsmdn — ja, knappast ens motor-
folket — viger s& mycken tid &t utrustningen och den
rent vetenskapliga planeringen. Detaljer som speciella
startskor (svenskt pAfund fér Gvrigt!) fér att bringa upp
hastigheten fran bdrjan genom snabblopning o. d. gnug-
gas i det odndliga.

Nagon bobsleighbana av internationellt snitt finns inte
i Sverige. Vi har i Are och Sollefted sma oskyldiga banor
men hover en ordentlig halvannan kilometer lang istun-
nel med sexmeterhdga vallar pa sina stillen for att riktigt
kunna ge ett begrepp om vad bobakning ar. Tills en sidan
finns far svenskt bobfolk noja sig med utlandsstarter och
trina vid vetenskapsminnens arbetsbord for att avtvinga

bobmaterielen dess eventuella aterstiende hemligheter.

Det borjar
med stalet

Gillettebladen framstilles ute-
slutande av ctt specialstal vars
ingredienser dr lika noggrant
avvigda som i ett likarrecept.
Samma precision giller nir sta--
let forvandlas till Gilletteblad.
Den noggranna framstillnin-
gen ger till resultat rakbladet
med  virldens skarpaste egg
och varaktig skirpa.

1 BLUE

' ADE‘ 5 blad
bk l:—

(;,ﬂn

fing CZ L0

==

a

20 blad
i dispenser ki 4:—

Bla Gillette
Blad

Borja dagen ritt —
borja med Gillette
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Vattenfast
Starkt

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och batmodeller
sdndes mot 0:40 i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Marklin modelljdarn-
vdgar, sparyidd HO0 16, 1 2
mm sdndes mot 1 kr. i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och
tillbehor sdndes mot 0:50
) i frimdrken.

SE YARA SKYLTFONSTER

‘( ’

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8  Tel. 621853

FARLIGA LEKSAKER Forts. fr. sid. 12

handlingen rena mordhotet! Barnen begriper inte riskerna,
och det &r darfor fordldrarnas oavvisliga plikt att halla
uppsikt over de minderadrigas lek med [Gftvapen.

De mera kraftiga luftgevdren har en ganska god genom-
slagsformaga. Ett luftgevir med en 4,5 mm:s diabolo-kula
slar exempelvis pa inte alltfér langt hall igenom en 12
mm:s plywoodskiva. For luftpistol géller ungefir de halva
vardena. 5

Det svenska Excellent-gevidret med. pumpsystem &r ett
ibland de kraftigaste vapnen man kan fi tag i pa omradet.

géngshastigheten vid mynningen si stor som 160 m/sek
och det betyder att man kan asamka ganska djupa kottsar
pa ett avstdind av upptill 200 meter!

Ett skott pa néra hall mot tinningen frin ett Excellent-
gevir kan medféra att rundkulan krossar benet, tringer in
i hjdrnan och blir direkt dodande. Samma féljder har en
luftgevarskula som triffar 6gat och via de mjuka delarna
i ogonhalan fortsitter in i hjarnan! P& lingre avstand
brukar ett luftgevérsskott inte vara doédande, men till-
rackligt allvarliga skador kan uppstd om kulan traffar
nagon® av kroppens mjukare delar; ansiktet etc.

Luftgevirets och luftpistolens genomslagsformaga ar gi-
vetvis hogst varierande frémst beroende pa vapnens ut-
forande och de kulor som anvinds, och i detta samman-
hang kan det vara virt att papeka att samtliga vapen av
denna typ ursprungligen ar avsedda for malskjutning och
inte for »jakt> pa smavilt eller annan okynnesskjutning.

Assistent Antoni anser for sin del att det skulle vara
onodigt med en licensbeliggning av vapnen, men man
bor pa‘ det kraftigaste podngtera for foridldrar, som ger
sina barn ett luftgevar eller en l!uftpistol, att det inte &r
vanliga leksaker de sdtter i hinderna pAa dem -- utan helt
enkelt riktiga skjutvapen.

HAN FIXAR ALLT . Forts. fr. sid. 13

Lundberg dessutom till USA for att se till att tillsam-
mans med ett par intresserade industrier se till att géra
livet dragligare for de amerikanska vedsagarna och snic-
karmastarna.

Egentligen héll Lundberg pd med en annan uppfinning
nar han kom pd det hir med den nya skriankningsmeto-
den. Han hade retat sig pa att trd ofta »slar sig» — #ven
om det dr lamellimmat. Till sist listade han ut att om
man fore limningen bdjer lamellerna efter ett visst system,
sd klarar man sig undan skevningsrisken. Nar han si en
gang holl pa att sdga i sina bdjda lameller kom han plots-
ligt pa att sdgtdnderna var felskrdnkta. VarpA han lim-
nade ldmelltrat at sitt ode tills vidare och #gnade ett par
ars intensivt arbete &t att fullborda Lundberg-sigen.

Nu dr han emellertid klar dven med traproblemet och
for en tid sedan fick han patentbevis fradn flera ldnder
pa sin metod att framstilla »mot skevning och kastning
sparrade skivor, block eller liknande av tris.

Aven den uppfinningen tror Axel Lundberg en hel del
pa. Den skall framfor allt kunna komma sporten till godo.
Det tillverkas har i landet arligen 6ver 200.000 bordtennis-
rackets, som alla slar sig forr eller senare och dérmed blir
mer eller mindre oanvandbara. En Lundberg-racket pastas
kunna halla sin exakta form under en mansalder. Samma
sak 4r det med skidorna. Dessutom rdknar Lundberg med
att man skall kunna fA stor anvidndning fér uppfinningen
inom byggnads- och inredningsbranschen. En dorr, en skap-
hylla eller ett radiogrammofonlock ar alltid i fin form tack
vare tellwood, som de hoplimmade, béjda lamellerna kallas.

Metallfix var Axel Lundbergs forsta stora framging men
langt ifrdn hans f6rsta uppfinning. Hur minga sidana
han har levererat eller hur manga patent han sokt eller
fatt genom arens rad kan han inte siga sjilv pA rak arm.
Nar han var 18 ar fick han patentverket att skriva namnet
Axel E. Lundberg pa ett patentbevis for férsta gangen.
Den gangen gillde det en skidbindning, vars grundidé
bestod i en kombination mellan en fjider- och spadnnan-
ordning. Detta var 1908. Uppfinningen var paA tok {o6r
avancerad for den stora allminheten di, men { dag finns
ungefdr samma system i den populdra kandahar-bindningen.

Han dr forresten inte bara uppfinnare. Han #r upptic-
kare ocksd. Det var han som upptickte Hjordis Genberg
— stjdrnmannekingen som numera ar gift med den engel-
ske filmskadespelaren David Niven. Pa den tiden serverade
Hjordis pA ett litet kafé | Sundsvall. Axel Lundberg kom
dit en dag och konstaterade den spirande skénheten hos
den unga serveringsflickan. »Ni skall sdlja Metall-Fix |
stiallet for att bara kaffekannors, sa han. Och dirvid blev
det. Hjordis salde klister under nigra manader och bley
da ytterligare upptidckt och inférd pd mannekingbanan.

Narmast skall ban ta itu med skapandet av en brinsle
besparande bilmotor. Hans idé kretsar nidrmast kring for
gasning och komprimering, och han hoppas kunna spari
ca 20 procent bensin genom sin uppfinning. Lyckas han
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med den uppgiften kan han noga rikna med inte minst
finansministern bland gratulanterna. ,

Anvénder man en 54 mm:s rundkula a 0,97 gram ar ut- [

Det finns ett
Ko Lo Go for'

varje motor

K.L.G. — F50
for Yolkswagen,
Morris, Ford
Anglia, Ford Pre-
fect, Stand, Yan-
guard, vissaYolvo
m. fl. bilar.

K.L.G. tdnd-
stift for mo-
dellflygplan.
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STOR MODELLFLYGKATALOG
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MASSOR AV OLJA Forts. fr. sid. 14

Med de sextio meterna ar ett intet jamfort med det q'ara
3.500 meter djupa borrhalet som fran tornets innanmaiten
drivits genom mylla, salt och berg.

De borrprov som man hamtat upp fran underjorden den
senaste”tiden har gett okad optimism at misstankarna om
oljeférekomster. De harda dolomitlager man just arbetat
sig igenom visar sd tydliga oljespar att man reglan med
blotta 6gat och luktsinnet kan konstatera att det finns gott
om den dyrbara ravaran dir nere i djupet. Ytterligare
stimulans har man fatt genom nyheterna fran de tyska
borrhingarna | Ditmarsken cirka atta mil fran Tonder. Dar
patraffade man nyligen en oljekdlla som nu med en has-
tighet ay 4.000 liter | timmen sjdlvmant forflyttar sej upp
i dagen. .

Detta dr vad som hittills hént I Tonder:

En av USA:s framsta geologer, dr Max Littlefield kom-

ver flygande fran Cuba for hemliga forhandlingar med
le danska myndigheterna

Utegangsforbud har flera ganger ratt | Tonders borr-

”;Jnga langtradare har stjdlpt av sin last av s. k. pro-
luktionsror vid borrtornets fot.

kit nytt &nnu storre borrtorn “ar pad vag fran USA till
Tonder.

Gulf Oils aktier har plétsligt stigit pa New York-borsen.

Det ar ingen tvekan ldngre om saken — det finns gott
om olja i Toénder!

Olja. Bara ordet har en klang som for tanken till Texas,
till en skog av borrtorn med olja sprutande i en vildig
strale rakt upp mot skyn. En psykos har gripit omkring
sig i Tonder — folk' talar inte om nagot annat &n olja,
folk kommer dit fran alla delar av landet. Toénderborna
vantar sej ett valdigt uppsving — nu skall staden bli stor
i all hast. Och rik. Man kommer val ihdg hur det var i
Texas. Ingen skatt niéista ar for oss, sajer de optimistiska.

Men amerikanerna skakar pad huvudet. S& ser inte ett
modernt oljedistrikt ut. Och /dessutom — det dr inte dan-
skarna som far pengarna!

Det ar namligen inte danskt kapital som ligger bakom
oljeletandet vid Tonder. De hoga omkostnaderna och det
trots allt riskfyllda hasarderande som oljeletning #r har
inte lockat nagra danska intressenter. Gulf Oil har bekostat
alltsammans. Femton miljoner skoéna amerikanska dollar
har man slangt ut hittills! Och da &ar det sjalvfallet att
man ocksA amnar ta lejonparten av vinsten.

Sjdlva borrningen gar oerhoért langsamt. Den ytterligt star-
ka stalborren behdver 45 minuter pa sig att #dta sig ige-
nom 33 centimeter bergsten. Sedan &4r det inte sidkert att
man lyckas f4 upp ett ordentligt kdrnprov.med detsamma
— man kan kanske tvingas géra flera forsék innan geo-
logerna far upp ett prov som duger till de viktiga under-
sblgningarna. \

Man ar nu cirka 20 meter nere i det oljehaltiga dolo-
mitlagret i Tonder. Man har funnit olja i hela kirnprov
— den har ibland bubblat fram av sig sjdlv pa ytan av
de symmetriskt formade segmenten. Chefsgeologen John
Nordwood sken som en sol ndr han agnade ett av proven
en prelimindr undersékning. — Det dr nog utom allt tvivel
att det finns ett tillrdckligt brett bidlte av oljehaltiga lager
att oljeproduktion maste 1ona sej, menade han.

Bland de méanga forskare som under den senaste tiden
setts pA borrplatsen har man ocksd kunnat se den svenske
statsgeologen dr F. Brotzen. Det 4r han som svarar for
borrningarna i Skane. Dir sdéker man enligt officiella
meddelanden sbara efter salt>. Men #r det bara ett egen-
domligt sammantriffande att man skaffat sig specialut-
rustning for oljeletning, att man har samma berggrund i
Sydvédstra Skane som i Danmark. Och att dr Brotzen stu-
derar fynden i Tonder?

Det tror inte skaningarna. Och ingen annan heller for-
resten.

KOP INTE BILEN I SACKEN Forts. fr. sid. 16

strangt taget behdvde vara for de flesta bilk6pares behov.
Mangen { denna ldsarkrets kanske inte kan kdépa nagon
vagn i dag, men kommer att gora det i morgon; antag-
ligen sker da kdpet med genomsnittligt stérre sakkunskap

dn just nu och antagligen &r konkurrensen p4 bilmark-
naden storre.

De foretag som siljer bilar har i allmanhet en positiv
instdllning till provkérningarna. Visst har det hint att en
férsaljningschef onskar TV dit pepparn vaxer nidr han i
provrapporten ldst ett eller annat som stimmer daligt med
katalogens superlativer om det egna vagnfabrikatet. Men
— han har funnit samma uppriktighet nér konkurren-
ternas vagnar gatt sina tio dar med TV:s folk vid ratten!

Férsdljarna har mirkt att kunderna kommer forberedda
pa vagnarnas bdde svaga och starka sidor — de har redan
klart for sig att ingen bil kan vara fullindad och de ac-

siisongens stora schlager

Specialerbjudande:

insindande av kupongen |
denna annons ldmna vi
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Indianerna
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Filbyterna
Smederna
Getingarna
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cepterar med Oppna o6gon mindre idealiska detaljer for
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Tekniska studier

Nu dr det Er tur, det dr Er sjaly det
giller. Ni vill girna utveckla Era tekniska
anlag och komma framat, men tvekar kan-
ske om vigen. Lat oss da siga, att resul-
tatet beror pd hur studierna liggs upp,
hur Kurserna ser ut osv. Den delen tar
Brevskolan ansvaret for, om Ni sjalv tar
ansvaret for en helhjirtad insats Forst be-
hover Ni TEKNISK STUDIEHANDBOK.
Rekvirera den omgéende,
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ETT AR I LUFTEN
1949 x 1950 % 1951 x 1952

Rédaktion: Bill Bergman, Yngve Norrvi,
S. Artur Svensson
Medarbetare: Sveriges ledande flyg-
skribenter

ETT AR I LUFTEN omspanner flygets
alla omrdéden: trafikflyg, militarflyg,
sportflyg, segelflyg, glidflyg. modell-
flyg. som alla behandlas i en rad slo-
sande rikt och instruktivt illustrerade
artiklar av landets framsta experter.
Volymerna innehaller vardera 400—3500
(femhundra!) bilder, flertalet i djup-
iryck, manga i1 farger.
ETT AR I LUFTEN 1952 som omfattar
330 sidor och 400 bilder innehaller bl. a.:
USA:s flygvapen i text och bildsviter,
kartor, diagram och tabeller = Over-
ljudshastigheter med deltaformade fart-
monstra = Det nya SAS x Nya metoder
for instrumentlandning = Privatflyg i
kristid = Aktuellt om segelflyg = Se-
gelflyga med reaaggregat » Perspektiv
pa evigheten = Flyget i litteraturen =
Flygrekorden — just nu = 12 000 m hojd
pa 187 sekunder x Over regnbigens
rymder * Svenska Flygmotoraktiebola-
get — framtidsmotorernas vagga x
Flygmuséer = Saab J 29, svensk reajakt
i varldsklass x Flygexlibris = Svenska
flygvapnet i utlandets press.

Pris pr volym, inb. i klotband med
skyddsomslag i fargtryck kr 15: —,

ALLHEMS FORLAG ¢ MALMO

(T

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD

ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Tel. 531046, 531147

att fa andra — som ur deras synpunkt betyder mer. Det
blir farre obehagliga konstateranden efter de forsta
hundratalen kormil — och det vinner nog bade kdpare
och saljare pd i det langa loppet.

Den stigande kurvan for trafikolyckorna har foranlett
TV att inte bara kontrollera provvagnarnas bromsar utan
ocksd deras stralkastare. Det pagdr nu stora undersok-
ningar for att fA fram internationella normer for bil-
belysning och praktiska men #&nda palitliga metoder for
att Kontrollera dess effektivitet och blindningsegenska-
per. Under tiden fram till dess nya normer blir utarbetade
och faststdllda kommer TV att anvidnda samma metod som
Biltekniska Provningsanstalten nu tillimpar vid sin trafik-
sakerhetskontroll. Strdlkastarna justeras in si att den av-
blandade ljuskéglan inte skall blinda motande fordon.
Dartill maéts strdlkastarnas sammanlagda ljusstyrka.

P& detta sitt fAr man fram forvanande laga siffror for
den sdkra maximifarten nattetid. Vi anser det oénskvirt att
ldsekretsen kan konstatera att bilbelysningen sackat ritt
langt efter vagnarnas tekniska utveckling i dvrigt — detta
ar en viktig trafiksédkerhetsfraga!

HOPP I MORKER Forts. fr. sid. 19

Flygplanet bérjade nu skaka. Tydligen hade propell-
rarna skadats, kanske fanns det andra skador ocksi. Jag
borjade forsiktigt stiga rakt fram, med tamligen lag , fart.
Nar vi kommit upp pd 300 meter meddelade jag trafik-
ledaren per radio om kollisionen, tog in landstillet och
lossade fastspanningsremmarna samt gav dven furir Carl-
berg order att géra detsamma (han uppfattade dock inte
ordern).

Vi steg fortfarande, men jag mirkte att vinster motor
inte gav full effekt — den gick sdmre och samre. Nir vi
kommit upp pa 1.800 meters hojd borjade det bli svart
att hdlla farten. Nu bérjade ocksi lagor slad ut frdn viénstra
motorn, varfor jag flojlade och slog av vanstermotorn.

Farten okade genast och vi fortsatte att stiga, men skak-
ningarna i flygplanet blev kraftigare och &dven hogra
motorn boérjade krdngla. Vi flog fortfarande i moln och
kolmédrker, och min avsikt var att soka stiga till 2.500 m
for att oGverblicka laget.

Det blev emellertid svarare och svarare att halla flyg-
planet, som hela tiden girade &t vénster. Nu bérjade elds-
lagor sld ut dven frdn hoégra motorn. Jag lyckades fi upp
flygplanet s& hogt att jag skymtade minen ovan molnen
— sedan borjade flygplanet forlora hojd. Jag gav da sig-
nalisten order att hoppa samt meddelade trafikledaren pa
F1 per radio att vi tankte hoppa. '

Furir Carlberg, som hade vanan inne, tog saken lugnt
och lyckades efter en del besvir ta sig ur flygplanet och
forsvann i den moérka rymden. Nédr jag sjalv lit kroppen
»rinna uts> genom den tringa Oppningen hade flygplanet
sjunkit ner till under 1.500 m.

Jag vantade négra sekunder innan jag drog i utldsnings-
handtaget och sd kidnde jag fallskirmshopparens speciella
sensation — den plotsliga stillheten. Skdrmen utvecklade
sig normalt och utan obehag, trots att chocken var gan-
ska kraftig.

Nar jag kom ner under molnen pad omkring 100 m hojd
sag jag under mig ett 6de landskap med gles barrskog
utan nagot Jdjussken, fransett det som jag antog hirréra
fran flygplanet. Forst verkade det som om jag skulle falla
rakt i en grupp tridd, men jag hamnade i en glinta. Jag
foll mjukt i en myr dar sndtacket var 2—3 decimeter.
Det var ungefdar som att hoppa fran hogst ett par meters
hojd.

Var befann jag mig nu? Jag visste att jag maste vara
norr om Vasteras, och jag beslot att gi i ostlig riktning
mot ett sken som jag trodde harrérde frdn det brinnande

horde fnysningar inte langt ifrAn mig. P4 ungefir 50 m
avstand rorde sig en stor skugga — en ilg!

Efter omkring en och en haly kilometers promenad fick
jag syn pa ljusen {rdn négra gardar. Jag gick dit och
ringde till flottiljen och rapporterade hindelsen. Efter en
timme kom min kamrat furir Carlberg till samma gard,
daven han fullstdndigt oskadad.

v

LIVET HANGER PA EN TRAD Forts. fr. sid. 20

gélla lly eller dod for en flygare om inte allting klaffar
perfekt eller dr slarvigt gjort.

Vad bestar en fallskdrm av? Lekmannens syn pA saken
ar ytterligt forenklad, fackmannens — hér representerad
av ingenjor Ture Nilsson — betydligt rikare pa fakta.
»Det som pa vardagssprak kallas f6r sjdlva skérmen,
heter pA facksprék kalotten. Den har en diameter ay 24
fot, d. v. s. ungefir 730 em och for att gora den fordras
58 meter nylonvdv. Kalotten ir uppbyggd av 24 vader,
var och en triangelformad och best&éende av fyra sneddade
sektioner. Alla dessa 24 vader sys samman, intill varandra,
s4 att hela kalotten nédr den ar utbredd pA marken, ir
cirkelformad. I toppen #r kalotten utformad med ett s. k.

28

topph&l med en diameter av 60 cm. Dir dr den férstirkt

flygplanet. Knappt hade jag gatt tjugo steg férrin jag |

det

.
limmar
— limmar metaller, glas, porslin, tri,
lidder, papp, papper, fotografier m. m.
Pris 1:25 per tub
En kvalitetsprodukt frdn
AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

AEROCONTACTS

LIMITED

Gatwick Airport, Horley, Surrey, Eng-
land. Telegramadr.: Aerocon. Horley.
Telefon: Horley "1510. Svensk represen-
tant: AB Nordisk Aerotjanst, Norrkdping

De Havilland D.H. 89 Rapides.

9 av dessa vilkdnda flygplan pa lager
for snabb leverans. Priser mellan 1.400
och 1.750 pounds fritt Gatwick. Vid for-
frdgan detaljbeskrivning pa alla plan

tillsammans med var illustrerade bro-
schyr »The Aerocontactalogue».

BN - SWARIEL

Dubbhdjd 43%%”
Dubbavstéand
620 och 1000 mm

EN LITEN SVARV ==
MED STOR KAPACITET
TILL FORMANLIGT PRIS

Omtyckt av yrkesmannen
— idealet fér hobbyisten
Tillverkas 1 olika modeller

® med nortonldda eller med uthytbara
viixelhjul

e med eller’
matning

® med glidlagrad eller rull- och kul-
lngrad svaryspindel,

. RIKLIG TILLBEHORSSERIE
Silfes ay de flesta maskinfirmorna

BRODERNA NORBECK & Co

utan automatisk tviir-

NORRHULT
' TEKNIKENS VARLD 5/52

vned nylonband som tal en brotthallfasthet pa 1.350 kg,
och vid basen &r brottgrinsen 225 kg.

Over kalotten gar diametralt 12 nylonlinor, och man far
alltsA genom den diametrala liggningen av linorna 24 fria
andar dir varje lina har en brotthallfasthet av 250 kg.
Linorna ar fasta vid kalotten bade vid topphélet och vid
basen som for ovrigt ar linnebandsforstédrkt.

Selen, ‘'som vi i Sverige gor av linnegjord men som natur-

ligtvis ocksd kan vara av nylon, tal for sin del en belast-
ning pa inte mindre an 2.040 kg. Nir en flygare hopPar.
rycker i utlosningshandtaget och skdrmen borjar utldsas
blir kraften av den uppstannande rorelsen cirka 1.000 kg
och den belastningen sitter in pa brakdelen av, en sekund.
Skulle nu denna oerhdrda kraft traffa kroppen pd en enda
punkt, dvs. selen vara fastsatt bara vid midjan, skulle
;‘i,\,gm-c:l aldrig stoppa for den péfrestningen — kroppen
slitas i stycken vid det valdsamma rycket. En miin-
som faller fritt i luften, far mycket snabbt, redan
fier nagon sekund, upp en fallhastighet pd 50 meter i
1éen; nar skdarmen val vecklats ut bromsas hastig-
upp till 8 meter/sek.
n hjalpskdrm, som &ar ansluten till kalottoppen paskyn-
car utlosningen. Den ar forstds ocksd av nylonvidv, har en
diameter pA 80 cm och &r forsedd med fjddrande sprot.
N kad i holjet ligger den under fjadertryck, vid ut-
ving kastas den ut, fylls snabbt med luft och hjélper
till att dra ut kalotten.

En fallskdrms livlangd #r maximalt tio ar, &ven om den
aldrig anvants. S& sager Luftfartsstyrelsen och de militdra
myndigheterna, och de bestimmelserna kan kanske fore-
faila lite vél rigordsa. Men de skrevs pd den tiden da
fallskarmar gjordes av natursiden — nylonet som varit i
bruk ett tiotal &r nu #&r betydligt motstidndskraftigare,
mer okinsligt for vata och fuktighet. i

MED GASEN I BOTTEN. - Forts. fr. sid. 18

inte nojd. 300 eng. mil hégrade stindigt for honom. Dess-
utom var han foérvissad om att »Blue Bird» i sin nu-
varande utformning var kapabel for denna hastighet. Sa
att det drojde inte forran han for fullt var uppe i for-
beredelserna for nésta rekordforsdk.

Men det skulle inte dga rum p& Daytona utan vid Salt
Lake i Utah. Saltsjon hade forstds den oldgenheten att
det bara gick att kora pa den uttorkade bottnen under
den viarsta sommarhettan och att den ldg hogt. Men det
kunde inte hjilpas.

Under tiden kom Rolls-Royce med en ny motor pa 2.000
hk. Den skulle naturligtvis Malcolm ha och efter vind-
tunnelprov kom han underfund med att »Blue Bird» i dess
davarande gestalt inte skulle klara 300 miles. S& att sma-
ningom blev det en helt ny bil — den »Blue Bird» som
snart skulle bli virldsbekant och vars utseende etsat sig
in i de flesta manniskors minne.

Nér bilen var fardig fick Malcolm plétsligt for sig att
han dven den hidr gangen skulle kéra pd Daytona Beach
och anldnde dit de forsta dagarna 1935. Men inte heller
nu var forutsattningarna de bésta, varfor han fick vinta
ganska lange. Inte forrdn den forsta veckan i mars var
det mojligt att ta ut bilen och han kunde genast notera
ett nytt rekord. Men det blev en besvikelse eftersom det
bara blev atta km/t battre dn det han satt med sin férra
»Blue Bird>. Han &ngrade bittert, att han inte begett sig
till Utah, som han forst tinkte. Han reste hem och gjorde
upp planerna for Saltsjo-forsdket. Under tiden gjordes
smérre justeringar pa »>Blue Bird>. Malcolm ansig den
namligen vara sd bra, som han kunde dnska sig. Det var
bara det att Daytona Beach var for tungkérd.

I augusti var bilen pd plats pA Bonneville salt flats
och dir hade en stor del av Utahs befolkning samlats.
Vadret var strdlande och den enda svarigheten var att
solen och saltstranden gjorde allt vitt, si att Malcolm var
tvungen att anvidnda speciella solglaségon.

De forsta dagarna i september var allt klart och Mal-
colm skulle géra sitt sista virldsrekordforsbk. Den 3 sep-
tember gav han Rolls-Royce-motorn full gas och utan svi-
righet vralade »Blue Bird» i bida riktningarna fram med
mer &n 300 miles/t. 301,129 miles/t (484,516561 km/t noga
riaknat) 16d det nya rekordet pd och Malcolm var ndjd.

Under en lang f6ljd av 4r hade Malcolm varit aktiv
racerforare och hunnit med att sitta inte mindre &n 13
vérldsrekord till lands. Han hade héjt det absoluta viarlds-
rekordet fran 150 miles/t till mer #n det dubbla och nu
kunde han éntligen kénna sig nojd. Han var saker pa
att han uppndtt en sddan hastighet som det skulle ta manga
dr for ndgon annan att komma | nirheten av. Att John
Cobb efter kriget passerade 400 miles-grinsen (640 km/t)
var ju litet retfullt i Malcolms tycke, men han fann sig
i detta, eftersom rekordet kom att stanna 1 England. Trots
Malcolms stindiga kamp {6r att sjilv vara véarst, tankte
han dndd innerst inne { f&rsta hand pd sitt hemland.
Vilket de sista aren fore kriget visade sig i att han inte
gav slg, forrdn han &dven hade hemfdrt varldsrekordet
till sjoss. Det skulle till varje pris tas ifrAn amerikanerna.

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Aottt

e

(;t-.‘-‘f{.;

Svensk Kvalitetsprodukt. ‘
Expertisen anser OPIQ sta 1 sarklass.
Perfekt arbetande oljesystem.

Birande och styrande inre gaffelror, litt
att .montera. Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat ay mec.
OBS! Ej att forvixla fned konkurrens-
gafflar med barande och styrande YTTRE
Ior.

1 dérs garanti for fel p& material och till-
verkning.

Efterfriga OPIO hos de ledande grossister-
na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

T e = e e e = = — — —

MODELLPLAN frin 50 ore st., baAtbyggsatser,
racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan énska Eder finner Ni i var 52-sidiga Kntalo_g |
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser refnh-
seras fran mindre #n halva priset — jéttebilligt! Sénd I
oss i dag 75 ore i felfria frimirken samt Edert namn
och tydlig adress sa far Ni katalogen omg. I
I

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och féormansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, ca 100 kr ligre pr mén. én i Stockholm o.
Géteborg. Hostterminen bérjar d. 1 sept. Begiir var studichandbgk!
Uppgiv facklinje, &lder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan @ A » KOPING x Telefon 113 16

Y

INGYAR LILIIEROTH, Civilingenjor, Rektor

&
\-,'7’)

EN

Forts. i ndsta nr.
TEKNIKENS VARLD 5/52

— e
) ~ e T . "
S - > \ I 0 g
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viD (& K

MALCOLM)S
_ CAMPBELLS
REKORDKORNINGAR

VAR GIVETVIS
TANDSTIFTEN

Han litade alltid pa

KLG
Det gjorde ocksa foreganga-
ren Segrave och senare John

Cobb, som slog Campbells av kr
varldsrekord.

Modellmotorbat "TRIM”

Fornamlig byggsats med fardiga
spant, bord, stdv, dick, rufftak, sar-
gar och tofter. Total lingd 605 mm.
BAten kan forses med diesel eller
elektrisk motor. Utférlig ritning i
tre blad.

BYGGSATS kr 18: — plus porto.

JATTEKATALOGEN

Den storsta hobbykatalog som na-
gonsin utgivits i Sverige, 106 sidor
i format 220300 mm med o&ver
1.000 lllustrationer. Omfattar:

MODELLFLYG # MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR x EL-MOTO-
RER » DIESLAR » HOBBYLITTE-
RATUR x VERKTYG » TENNFIGU-
RER » MODELLBILAR
AMATORSLOJD

Katalogen erhélles mot insdndande
1:25 1 svenska frimirken.

“ENTZEI.S

APELBERGSGAT. 48, STOCKHOLM

29
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DES LANGRE/!
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NKl-viigen ar
en utmarkt

forberedelse fdr pri-
vatistexamen. NKl:s
kurser ger formaga
till siglvstandigt ton-
konde.

Handelsstudent

Genom mina
NKI-studier
har jag fér var deg
blivit allt sckrare,
fan hogre 16n och
mer krdvande ar-
W betsuppgifter.

\ Ingenjorselev Frisa i Kontorist

1949 fick jag platsen
som elektroteknisk
fackingenjor tack
vare betygsutdrag
frdn NKI trots att
mycket dnnu d&ter-
stod av kursen.

Ar nu verkmastare
over samtliga av-
delningar med un-
derlydande sex av-
delningschefer och
170 arbetare tack
vaore NKl:s utbild-
ning.

Elinstallator
<

For att fa
battre betyg
tog jag en tysk stil-
kurs vid NKI. P& de
flesta stilar fick jag
sedan a och dven A
samtireolexamena.
Liroverkselev

/',‘J Stralande ... Arbetet har blivit

]
i Jag vill uttrycka min
Y fértjusning dver NKI-
kursen Modern
franska II. Kursen &r
"trés francais"
Hemmafru

och1/101951fick jag
anstéllning pd drét-
selkommaren som
kommunalkontorist,
Gymnasieelev

NKI iir en skola for br‘a folk
1 praktiskt taget alla dldrar.

Vid NKI liiser laroverksung-
dom fUr att biittra pd sina
betyg i olika imnen - mer iin
10.000 ungdomar ta "bred-
vid"-kurser hos NKI varje ir,

Vuxen ungdom av alla katé-
gorier studerar vid NKI for
att utbilda sig for biittre be-
fattningar med higre lon.

\‘

Alla NKl-studerande vet att de liser moderna kurser och
att de har formanen av NKI:s fria studieservice, som i hog

Intradessokande till higre
skolor av alla slag liser hos
NKI for att klara intriides-
prdvningarna.

Tjdnsteman och yrkesfolk stu-
derar for att komplettera si-
na kunskaper pa specialom-
riden eller for attayliggaen
examen. Mer dn 1.000 NKI-
studerande har avlagt ingen-
jorsexamen.

Arbetsledare och forman ld-
ser arbetspsykologi och and-
ra kurser, somiir oumbirliga
fér ‘modern arbetsledning.

Kvinnorna har i NKI sin speci-
ella fortbildningsskola — hiir
finns utom alla imnen som
miin studerar ocksd sidana

som ir speciella f6r kvinnor;

grad underlittar och befrimjar studiearbetet. Vid NKI nar ; :
somnad, mode, textil o.s.v.

Ni maxima't resultat pa kortast mojliga tid och far ldgsta kostnad.

Ni kan posta kupongen utan kuvert och utan frimirke!

r EEENE YEBM KUIPP UT I KANTEN! q

334
- B> : o WS e 028 £%:
- L q § g RIS 5o ag SR
R _ P e 3 -t WISEO l i3 a 2 cf) %E%
ST 7 3 = \ A= - & > sZs
L I L T e e O e e ¥ O I &Ea
Utdrag ur NKl:s stora kursprogram med mer én 1500 olika korrespondenskurser w e 8
- : -
|NDUSTR| OCH | A19 Cellulosa- |'G2 5:’;'::."2;:';:‘:‘ | H 60 Kurser | Y 33 Specialkurser : v : (7]
tekniker | t6rsliljning i fOr realexamen - C2
TEKNIK | A 20 Chauffor - v

| G3 Har;d;llnym-“” H70 Kurser | reklam snskilda &mnen
nasiekurger | { d tiii i '
privatistexamen | REALSKOLA OCH ';‘;‘Fo;:;:r:_" I Siind mig utan kostnad NKI-skolans nya

Al .| A 2] Dessinatdr
n'n'ﬂ;"{,u.'}"{f:,':f. : A 22 Driftsledare

A 25 El-installatér av | : kursprogram och broschyr for kurs nr
;ni’:"{.‘;l:fr 18] klass B och C | G4 g‘:ﬂ::m‘ fir | GYMNASIUM M l‘,f:,‘g‘:,','_""" ] |
A2 Teknlska ‘2% E:""”'a{- ist { s)éfart |Fullstindiga kurser | ymnasierna - 3 -
gymnasiokurser | % 2 pYORORENEL | G 5 FBretagsek {m. lab.matsrisl M 17 Socialinstituten (Skriv hdr ovan den beteckning kursen eller dmnet
A3 Arbetsleda | A 29 Fiygmontar | miska kurser  (10r studentexamen pi fl. utbildnings- oAl LT
R m';o- LA 30 Faooo l's ARG L | V1 Reallinjen = | anstalter Anteckna mig iyen som gratisprenume-
psykologi |A G,ulor_o byggnadskurs Y 2 Latinlinjen VAndralkurser: rant {or ctt dr pi tidskriften P4 Fritid."
A4 Verkmistare- |4 33 Glulméstare | 187 tekniker V3 Nysprikiiga | Jag Onskar upplysninga~ om ]
kurser 18r ollka| A 36 Jordbruks- | G7 Industrl- - linjen (N SRIAk
fack EA37 E'::.?R'k" t Kamorallkurs RIVAR S ol o O Psykologi T e i,
AS r“arrmf::k&?;r ,ﬁ%g Konirollant G 50 Stenografl T feristudentexs; ’O:‘ ::::::":':::‘" Zeeidl L e A
A& Ritarekurser | A 40 l:ngvr:::kinin och 8 23 Ng':;‘:l;':::;l::':,n' : Imnen nyttokonst = — {imae —utbildning)
Tekniska ! kalkylation | Y 30 Fullstindig kurs— = 5
18r umw'n'lﬁz“"d'",HANDﬂ, KONTOR HI Kursor I for realexamen | OnskorNiupplysningar £ Namn ot e R
till bl a. | ¥ | 1 handelsiira I V31 Fullstindig kurs| om nigot &mne eller o
A\15Avsynare OCH SJOFART |2 Kurser | kon- f8r handeisreal- | nagon kurs som inte
A ¢ Blreporater [ G1 Fullstiindl torserganisation | examen cntoplfinns med. b = slaiv
slare | handelisskola psr H 30 Handels- Y 32 Kurs f8r teknisk
A 18 Byggnadsrilare | l(orrnpanllm’ | korrespondens | realexamen | det i kupongens rut
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.-B. WISKADALS FABR

fdr MERA for pengarna

I genom kop frén

WISHADALS FABRIK

Postorderfirman

med egen stor fabrikation

{
I
|

— ddrfor ldgsta tdnkbara |
priser

Rekvirera

Vﬂﬂl(l'lllﬂ@ﬂl 1952
Erhdlles utan kosf_tiac'!‘_

Fler och fler koper mer och
mer frin Wiskadals Fabrik,
ty det har gitt upp for denl
ekonomiskt tdnkande allmén-
heten att '‘man gor, en godl
affar, nar man koper fran oss.l
Ligsta mojliga omkostnader
samt egen fabrikation gor att
vi kan erbjuda Er ligsta miij-l
liga priser. Varje artikel i var
katalog utgor ett beyis harfor.|

sandes gratis. Bliv ombud!

agagonD‘»UV

GOTEBORG 1

i hog kvalitet. Katalog med netto-
lista over ur, kikare, kameror m. m.

Katalog erhélles mot 50 6re | frim.
Hiigersten

Cedergrensvilgen 43 x

32

Firma ARMADA
framst i frégan om

~ fartygsmodeller

ritningar och tillbehor.“ sl

r

LASTVAGNSSTANKSKYDD
3454445 mm, 345%540 mm
VOLKSWAGENMATTA
i brunt. Specialisolerad.
Finnes i olika fdrger.

For bilar och motorcyklar:
STANKSKYDD AV GUMMI

Gummimattor, nabbmatfor
oyriga gummlidetaljer f0r
och motorcyklar.
NANNO
Areprisgat. 1, Malmd, 142 94

m. ingjuten forkromad reflektor
med rod varningsreflex. Storlek |
245215 mm och 295%240 mm.
och
bilar

|
|
|
1
I
|

/

MC
RESERVDELAR

fran
98—250 cc.

Katalog mot porto
MOTORFIRMA

Sture Stackefiilt

. 26699
kT 2

N

OREBRO T. 291 64

J

Fina fynd for alla

Hobby Nytta Néje

RITNINGAR och BYGGSATSER

Nyhet!
Tradofonen
Tradinspel-
ningsapparat
som alla kan
bygga. Oerhort

manga an-

vandningsmoj- St
ligheter. Fullst. ritn. m. dela}lje:at_!
arb.-beskr. Pris 7.85

OBS.! Alla delar finns i lager

Populdr modell i g3
litt konstruktion. a4
God plats for
akande o. bagage.

Mycket lattbyggd. 5.40
Magiska mikrofonknappen
Mycket intr. elektrisk

apparat. 20 mm i diam.
Har 100-tals anvédndn.-
mojl. Kan doljas i rum
varifrdn samtal vill av-

lyssnas. Kan anv. som
mikrofon vid sidndningar. Pris 7.85

Luftgevidr Diana \\W
cm,

Kal. 4,5 mm, langd 81 3
vikt 2,8 kg. Pipa for kulor el. pilar.
God precision. Pris kr 19.—

Speedwayplanbok i skinn m. pragl
motiv av ‘speedwayforare samt de
nordiska fartkungarnas autografer.
Sarskilt fack for koérkort. Pris 13.50

Hemmikrofon

Ordna egna
gram med sang och
tal. Det ar enkelt —
B— koppla endast en sladd
."1"" fran mikrofonen till ra-

dions grammofonuttag.
Transformator ej erfor-
derlig. Pris kr 9.85

radiopro-

VYastficks-
kameran
”Fotax Mini”’

Mycket behdndig, 8 X5 cm. Tar 12
skarpa bilder i storlek 2,5x2,5 cm.
Slutare for tid och dgonbl. Stativ-
faste. Pris kr 13,50
Lidervdska m. axelrem kr 6.25
Filmrulle Pris kr 1.90

C/kelspeednﬁi

Speedwaystyre,
engelsk mod., pas-
sar alla cyklar. Utf.
i forkromat stal.
Pris kr 8.25
Speedwaystag. Monteras pa bakskiir-
men. Aluminiumbronserat. Kr 3.25
Isnabbar for cykel o. ldttviktare. Av
specialhdrdat stidl. For kurvteknik-
franing pa isbana och snoviglag.
Pris pr 10 st kr 2.50
Specialdiick for cykelspeedway. For-
sedda m. nabbar f6r perfekt kurv-
tagning vid hoga hastigheter och
slirig vdgbana. Pris pr st kr. 10.30

Bestiill var frimiirkskatalog med
manga virdefulla tips. Séndes mot
25 ore i frimidrken. Vi ha Sveriges
storsta spec.-kat. f6r modellbatbyg-
ge. Séndes mot 25 6re | frimirken.
Var hobbykatalog ger massor av
tips. Séndes gratis. Skriv idag! Klipp
ur annonsen o. sind In den tills,
m, namn o. adr. Pricka for det Ni
vill ha. Sidndes m. postf. + porto.

Handelsfirman ATLA'S, Avd. T, Bords

CIERNIR '“\ﬂ' e
‘\(‘\\H&l\lmﬂ_\v_ \ﬁb
UTSANDNINGAR
SVENSKA

Bland de regelbundet ater-

kommande programmen pé
svenska spraket fran utldnd.

PA

ska stationer kan nimnas,
att S.LR.A., Buenos Aires,
Argentina, fr. o. m. nyéret

siinder k1 20.00—21.00 svensk
tid pa 11.880 kec/s = 25,25
meter. Programmen #r dag-
liga.

HCJB, Quito, sander fort-
farande pa svenska kl 21.30

—22.00 dagligen utom man-
dagar. Sedan 1 jan. uppges
utsiindningarna ske ph 12.455
och 17.890 ke/s =: 24,08 och
16,77 meter. P. g. 2. mycket
ggynnsamma mollagningsior-
hdllanden har ¢ uppgift
inte kunnat konizuvileras fore
pressliiggningen.

Det glunkas om att
Radio Africa Tan: ph 7.126
ke/s = 42,10 meter, som ny-
ligen utsiinde eclalpro-
gram pad sven f¢r Radio-
klubben, kommer att bérja

regelbundna ufsindningar pd
svenska varje mandag kl
21.00—21.30 med Dbérjan i
mitten av februari.

VERIFIERAR INTE

La Radlodiffusion Francaise,
Paris, har bett oss meddela,
att man beklagligt nog inte
kan besvara lyssnarbreven
individuellt. I stillet har man
till Radioklubben oOversint
forteckningar over medlem-
mar fran vilka man erhallit
viirdefulla  lyssnarrapporter.
Man framhéller speciellt att
medlemmearna inte bor kosta
pa sig att bifoga niigra svars-
kuponger, eftersom det inte
blir néigot brevsvar pd rap-
porterna,

SCHWEIZISK TILL-
VERKNING

Schweiziska fabrikanter le-
verera numera ett betydande
tillskott till kortvagsbandens
rundradiosindare.” En stor
station har salunda nyligen
levererats till Jugoslavien,
och den kommer att tas i
bruk nér som helst. Tva sin-
dare hdller dven pa att le-
vereras till Belgien, och en-
ligt en uppgift fran OTC.
Leopoldville kommer dessa
siindare att sittas in under
arets lopp, troligen i augusti,
varvid storre delen av pro-
gramverksamheten | Leopold-
ville kommer att flyttas till
Bryssel. b

Samtliga dessa sidndare @r
ay mirket Brown-Boveri. An-
tenneffekten blir 100 kW.
men om si skulle behovas
kan man begriinsa effekten
till 10 kW. Bland finesserna
kan niimnas, att reservror in-
kopplas automatiskt.

Bilden visar fyra stycken

TEKNIKENS VARLD 5/52

olika spolar for slutsteget |
en av de 100 kW-sindare,
som anviindes av den schwei-
ziska kortvagsstationen i
Schwarzenburg. Dessa spolar,
som &ar levererade av Hasler
AG, Bern, ger en god fire-
stillning om hur pass stora
dessa sindare dr. Spolarna ar
monterade pa vagnar, som
dras ut och skjuts in i sdn-
daren, nidr vaglingden ska
andras. .

BRAZIL CALLING!

ian Radioklubben sénde
1 pA svenska fran Sao
har det varit ganska

prog

tunnsatt med program pa
frammande sprak fran Bra-
silies Det finns emellertid
ett trevligt program
p4 oreelska fran Recife. Sta-
tio » heter egentligen Cida-
de <c¢ Itecife, men den har

aven namnet Pernambuco ef-
taten Pernambuco |

Erasilien, dér den
ivudstad och samtidigt
iene tredje stad i stor-
Iningen.
finns flera olika radio-
foretag, men det engelska

rrammet »>Brazil Calling!»
fran Radio Jornal
do Commercio, som &dgs av
tidningarna Jornal do Com-
mercio och Diario da Noite.
Stationen har tre séndare,
varav ZYK3 sdinder pa 9.565
ke/s = 31,36 m med antenn-
effekten 16 kW.

»Brazil Calling» séindes un-
der vintermanaderna kl 01.05
—01.25 svensk tid, eftersom
man da har sommartid i Bra-
silien. Under vara sommar-
manader kommer program-
met en timme senare. Pro-
grammet bestadr av brevprat,
brasilanska grammofonskivor

ter i

och diverse upplysningar om |~

staten och staden Pernam-
buco. Programledare &r en
charmerande dam, Janet Swa-
ton, som framfér allt har ett
mycket personligt framtra-
dande. Har man hért henne
en gang, kdnner man ofelbart
igen henne bland de tusentals
olika engelsksprakiga roster-
na pd kortvagsbanden.

Adressen ir Rua Marques
do Recife, Recife, Pernam-
buco, Brasilien.

VERIFIERAR ATER

_Den svenska avdelningen
vid Kanadas Radio verifierar
nu ater lyssnarrapporter med

verifikationskort.
*Lyssnarnas egen kvills
med brevprat, Onskeskivor

o. d. har flyttats fran 10r-
dagar tillbaka till mandags-
kvillar.

Kanadas Radio sénder pa
svenska dagligen kI 20.00—
20.20 pd 11720 ke/s = 25,60
nJetcr. Efter 12—15 minuter
sinds programmet &ven pa
9.710 kec/s = 30,90 meter.
Sommartid brukar frekven-
serna &ndras till 15.320 och
17.820 kc/s = 19,58 och 16,84
meter.

Samtidigt meddelas fran
Montreal att Gunnar Riig-
heimer limnat CBC:s Inter-
national Service fér en be-
fnttnlng vid CBC:s television
i Toronto. Till chef f&r den
:\.rcnl.sk.l'a1 avdelningen | Mon-
rea ar utsetts Karl-
Sjéblom. ok

LAR SJALY
Radio & Television med

TELEKIT

Utan négra verktyg bygges ett 20-
tal apparater: Radiomottagare, Gram-
mofonforstirkare, Lokal- o. Chefs-
telefon, Signalgenerator, Expone-
ringsmatare, FM-tillsats, Signalstka-
re, Kantvdgsgenerator m. m.
TELEKIT levereras delvis kopplad.
Med den medféljande rikhaltiga sor-
teringen av motstdnd, kondensato-
rer etc. och utan 18dning kunna ett
antal experiment utféras. Genom en
lattfattlig steg-for-steg instruktion
kunna &dven rena nybbrjare bygga
sina apparater.
TELEKIT f{or allstrom, komplett.-m.
alla delar och instruktionsbok

kr 96: 50

(Mindre &n vad delarna kosta.)
Ing. firma -
K. DANLSTROM

Postorder Ariillerigatan 63
Stoclcholm O

RAKBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2:80 pr 100 st. Dito
25-0res rostfrla mirkesblad endast
5:-— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

RIDFINNSTOVL. Hogkl

ljusldder, vilsul. 58: -,
Dam 48: —, Cowboyjack.
Texas 18:-, Jigardolk,
Yxadolk 35 cm 19—,

Texasbélte 10: -. Mot p. f.
Nordlandia, TV, Jarhols

SAPPORS
KVALITETSUR

Nr 103. Elegant och hallbar pansar-
boett med bakskruvbotten i rostfritt
adelstdl. 15 rubiners &dkta schwei-
ziskt precisionsankarverk, stétsikrat
med superchockresist. Antimagne-
tiskt. Vatten- o. damm-
titt, okrossbart plexi-
glas. Vackra sifferblad
med for-
gyllda
relief-
siffror.
Akta
liderband.
Bruttopris
Kontant
— 10 %.

antagas!

10 DAGARS FULL RETURRATT!
EGEN REPARATIONSSERVICE!

[ e v —— — — — — ]

| HANDELSFIRMAN SAPPOR
Postbox 43014 « Géteborg 43
| Sind genast .... st armbandsur I
| OF soinoaac kontant — 10 % —

med 8 kr per mén. Aganderatts-
I forbehall. 4

Namn
I Adress

R OStacr ess e S

. OBS.! Texta tydligt!
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IV:s VARUMARKNAD

et A TR

i

Kr 52:—

Vidstdende #kta

urtavla, rostfri p.
rostfritt stal, spl
dr ldgre dn vad
en kort tid. Eft
Per mdnad kr.

5:— 10 9 ra-

batt vid kon- I
tant betalning. |

|
SKRIV | DAG! |

REKLAMPRIS

schwelzerur for herrar #r av prima

kvalitet med 15 rubis ankarverk, nattlysande tvafdrgad

ansarboett av chrom med bakboett av
itterfritt glas. Forméanspriset kr 52: —
PKN har medgivet och giller endast
Ars garanil och 8 dagars returriitt.
—— —— — — — — —— —

Fran Importmagasinet, Malmé 12

rekv. 1 st herrur nr 512 till kr 52: —
att betalas med kr 5:— per n.

Frh el b 2 &0 st
Namn oo lefele s oielslelstelesets|slels
Bostad R rBerer L T L o e T T Lo Te oot

TV §

Postadress = L,

kord

och
réd
6.800
Jonn

luftkonditionering. 2 st.
varay ett standard samt 1 st. hogr.
kompressionslock med stora ventiler

M.G. 1947,

2.490 mil, utr. med vérme och
topplock

dubbla Solexférgas. *Bilen @r
och | extra prima skick. Pris
kr ev. byte mot bittre mec.
ie Dahlstrém, Hudiksvall. Tele-

fon 23 20, 24 20, personligt.

skr,

Vara

laste

Ko
Tel.

—_—

pisk
ram,

Vi annonsera
adress. Obs.| Varning {6r vérdeldsa
efterapningar.

Absolut ej humbl'tgr

DU TALAR SJALV

Vi sdlja numer sep. ritning och be-

for bandspelare till 8: —

enligt vArt Patentansprik 4434/49.
Medger
mdjligheter. Men naturtrogen aterg.
Stora satsen: Ritn, och beskrivn. for
platta, trdd och band kr 14:—, se-
parat for platta kr 7;—.
terlal for experim. finnes. Prelimi-
néir prislista kr 2: — | frim. 4+ por-
to. Enkl. billigaste konstruktion som
nagonsin &r kidnd. Helt annan me-
tod é&n nu brukliga. G6m "annonsen.

dock ej stérre experim.-

Allt ma-

skyltfonster fyllda av be-

geistrade intyg. Reklamsats for enk-

bandsp. kr 60: —. Bestidll nul
alltid under Oppen

NICOT WABA

mmenddrsgatan 11 - Malmd
142 00, 241 89 - Chef. priv. 280 04

pa—

VELOCETTE

350 cc, den engelska motorcykeln i
sarklass, har enkelports toppventil-
motor, som utvecklar 18 hkr. Manga
GP-segrar vittnar om Velocettes ac-
celeration,
lighet.

topphastighet och pAlit-

TORNAX

250 cc. med 2-cylindrig 250 cc. ILO
tvataktsmotor om 11,5 hkr, telesko-

fram- och bakfjiédring samt en
som garanterar sklistrande»

viaghaliningsférméga.
Generalagent: MOTORFIRMA

JOHANSSON & STROM

YARA

TELEFON VARA 36

Facklitteratur
l WESTLINGS BOKAVD. « Orebro

: Teknisk litteratur |

I .. st. PRODUX RAKNEAPPARAT.

I (TS G0600006006000900000

Ny katalog

Sidnd mig Eder katalog Gver

Sjdlvstriglande
rakhyve
rostfritt stal

STRIVEL

G&r rakningen
Y bekvdmare
Y% snabbare
Y% billigare

1 rakblad 100—150 rakningar.
Full returritt inom 30 dagar.
Kr 13:75 + porto,

5 st rostfria rakblad Kr 1:50.
Aterférs. rab. Ombud antagas.
Handelsfirman TERWA
Avd. 18 « Vegagatan 4 ¢ Stockholm

YARLDS-
PATENT

Kontakta oss med
fullt fértroendel
Yar NI é&n bor,
betjéinas NI llka
samvefsgrant.

Skriv | dag efter
véra kataloger!

end. kr. 10:—

i planboksformat
av kvalitetsmirket

¥? PRODUX., Tillv.
7% ay  metall med
¢ etul av tjock

att rikna
* med. Ni stéller in
talen — det &r ldttare #n att skri-
va — och det felfria resultatet
syns 1 resultatfdltet. Felrdkn. &r
utesluten, 8-stdlllg, riknar tal Anda
upp till 999.999.999. Praktisk NY1T-
TOSAK {or alla. Bestill i dag. Be-
latenhet garanteras.

Handelsf, G. A. LARSSON, Orebro 4
Sand omg. mot postférskott + porto

%

Namn .
Adress

R S I I TSP

e et eeetrr st essanrraes

TV
33
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forgasare for
lattviktare och
motorcyklar.
I1I. prislista
sindes mot
porto.

AB BELGIMEX

Runebergsgatan 12, Stockholm.

= F!‘? Motor-
\-’? =~ emblem

(s. k. rock- eller mossmarken) fin-
nes till foljande me-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, ‘BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp. Saroléa, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge. Sue-
cia, Triumph, Karnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa. Pris kr 2:50
pr st + porto. Sandes mot postforsk.

CHR. LARSEN, Box 62, LJUNGBY
Motorverkstader, begar offert.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler e Mattor
Alltid valsorterat lager

Gardiner

Gor ett besok! Det lonar sig

Tel. 243, 343 e« Storgatan 45

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o. Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA I-"A'RG- och DROGHANDEL

Luled Telefon 2229 - 1594
TILL SALU
MC-FORARE! 1952 ars kat (nr 7)

har kommit! Den upptar alla delar

0. utrustn.-art. t. 98-20) cc samt nya

motorcyklar o. sindes mot porto.

Motorfirman IVAN HOOK = Sigen
Telefon 30, 31

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni p2 var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis, Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsvigen 19, Kumla « Tel. 71008

Tillfdlle! Villiers virldsberdmda
MOTORCYKELMOTORER
ater | lager f6r omg. leverans. 200
cc 680:-, 125 cc 573:-, 98 cc 430:-.
LINGS, Kat. Bang. 63, 420295, 457656.
Stockholm

Skriv- och rdknemaskiner, duplika-
torer, alla prisl, byten etc. Aven t.
aterf. Skriv t. J. Olsson, Box 5049,
Bollnas.

Ritning !pi viirldsrekordbaten
1 klass C for utbordare 35:— kr.
Falelj Motor AB, Mora. Tel. 8 11.

Sovsidckar, extra p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Bridmhult,
MC-DELAR savél nya som beg. ko-
pes fordelaktigast frAn Janos Motor-

- fia, Bickg. 24, Kungidlv, Tel. 1103_9_._
- FOTONYHET. Kompl. utrustn, f{or

- fargléggn. ay smakort o. forstoringar
med bruksany. 4:95. Rdcker till 200
Xkort, Treyl. nyhet som alla fotointr.
bor dga. Sv. Kemikaller, Nykroppa 2.

KNASKYDDET IDEAL!
Knaskyddet Ideal av kraftig alumi-
niumplat med: beslag st. 1969 cm
vid vardera sidan, skyddar helt mot
drag och smuts. Passar alla motor-
cyklar utom med trampor. Pris per
sats kr 19:—, fraktfritt. Slitstarka
overdragsbyxor i stigolon svarta st.
48—56 kr 34: —, rock d:o kr 36: —.
Knaskyddet sandes helst per jarnvag.
Returratt. Artur Karlsson, Cykel- &
sportaffar, Kvanum.

Mc-kedjor pris pr 5 fot med las 5/8
X3/8, 5/8X1/4 25:—. 1/2X5/16
23: —. 1/2X3/16 9:50 (+ frakt).
B. Persson, Kaptensgat. 10, Malmad.
Mc Rex Williers 200 cc. mod. 39, ut-
rustad med teleskopg. i bra skick.
Séaljes eller bytes mot stdrre mc helst
4-takt. Gunnar Ramberg, Box 52,
Rosshyttan.

Mindre parti synkronurverk 110 el.
220 V obet. transp.-skad. m. fullt
funktionsdugl. End. 15: — st. For-
krom. vis. f. Do 2: — pr sats. R.
Lindeborg. Gillegat. 4, Hagersten.

MARKLIN-DELAR till miniatyrjarnv.
spar 00, praktiskt taget allt som finns
i katalogen. till ord. priser — 5 %
rab., fritt lev. mot postfoérskott.

R. BRAUN
Triadgardsgatan 16, Norrkiping
Matchlessdelar 350 tv 1944, motor
renov. 425: —, magnet som ny 100: —,
generator 75: —, ram kompl. 150: —,
oljetank 20: —, viaxellada m. koppl.
275: —, utan koppl. 200: —, balans-
parti, vevhushalvor, kamhjul m. m.
BSA motor 500 sv. 1944 helrenov.
400: —, balanser, vevhus m. m. f. d:o.
Motorfirma Pero, 6. Prom. 7, Malmad.

Fabr. nya 2—4—9 hkr utombordsmo-
torer. Beg. 16 och 55 hkr. Ewinrude.
H. Gustafsson, Box 7124. Tel. 130 19.
Borlange.

EL. MOTORER

Ett mindre parti el. motorer fabriks-
nya 0,5 hkr, 380—220 V, 50 per., 3

verkstad, Faglum, tel. 97.

Beg. Mc-motorer utsidljes for 100: —
pr styck. 1 st. 500 cc sv. Rex Ixion,
1 st. 500 cc sy. Norton, 1 st. 2-cyl.
550 cc HVA, 1 st. 2-cyl. 1000 cc Ex-
celsior, 1 st. NSU 98 cc Blockmotor,
1 st. Sachs motor 98 cc nagot def.,
topplock saknas, 65:—. T. Johans-
son, Brevlada 165, Stoby.

Matchlessmotor 350/46, 350: —, Ariel-
mot. 350/44 obeg. 425: —, Royalmot.
500 sv. 29 prima 110: —, Ilom. 98/38
m. forg. 130: —, MC Dunert 250 cc,
Jap 29 korkl. 325: —, MC HVA 98/39
med 125:a cyl. korkl. 250: —, Match-

less, Triumph, ramar, mod. 46,
110: —. Framgaffel, centr. fjadr.
kompl. 30: —. Burman viaxellada fér

500 stiende p:a skick 120: —. Indian
v-lada 350 cc kompl. 35: —. Bakhjul
35019 nya 90:—. Framhjul nya
65: —. Lukas magn. generator v. 8.
90:—. Magnet 30:—. Oljepump 10:—.
El-signal 10: — Férgasare 15:—,
25: — dito for 98 cc som nya 17:—.
Sadlar 10: —. Skarmdyna 8: —. Gas-
handtag 6:—. Monark 98/38 besikt.
utan motor 90: —. Beskrivning mot
porto. B. Engstrom, Birger Jarlsgat.
107, Stockholm. Tel. 34 37 14 efter 18.

Rex Williers 98 cc. 3 véxl. | prima
skick. 200: —. B. Danielsson, Eden,
Junsele.

BANKFRASMASKIN
am. ny, slumpas foér 200:—. B. Fo-
gelander, Anglunda, Grédnna.

KULPENNOR

Safirmodell 0: 40, . patr;:mi; 2rdzgr
Orsaljning 1 partl, mins
i‘“(;s:n—-.j GF Eriksson, Box 20063,

Stockholm 20. Tel. 48 0013.
ESELM. 2,5 cc, 10.000 varv, 170 gr.
gx!ls 36:—. D:o 3.5 cec, 13.000 varv,
140 gr. 55: —. Reaervd. Aterf. sOkas.
T, Jonsson, KXG 206, Hilsingborg.

1 par kompl. mc-hjul 19¢3,25" 80 %
gu‘r,nmi xsg: —. AJS, Match kedje-
skydd, oljetdtt n. nytt 35:—. Sadel
n. ny 30: —. Skarmdyna 15: —. 1 par
l4ttmetallskdrmar kompl. m. stag
40’ —. Ariel oljetank m/44 15:—.
Allts. i prima skick. S. Sider, Mal-
langsta, Viksjofors.

FRAMAXEL, ldmplig till mc-bll,
kompleit med me-nay och fdlgar.

Bengt Hansson, tel. 13, Hoja.

fas. 80: — kr styck. Landqvists mek. |

FILM UTFORSALJES
Film, 6x9 sp. 120,620, dio 6511,
4%6.5 pr st. 0.90. Pr 25 st. 16.25.
Fargfilm 6x9 sp. 120/620 3.50 pr st.
Gulfilter gratis. L. ERIKSSON,
Box 20063, Stockholm 20. 4800 13.
Biilgkamera »Pontiac» anastigmat

1:4,5, format 6x9. tid 1/25—1/150
laddervaska

sek., som ny med ny
110: —. Sv. t. »Kamera», Fack 12,
Rorstrom.

SPECIALB. LV. 24” hjul, teleskopg.,

fotvaxel, 98 cec DKW-mot., m/38,
skattad, korklar 300: —. Rex herrc.
beg. nylack. 50: —. Arne Gustavsson,
Alsta, Vimmerby.

Y et
DIVERSE
CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR. och omfod-

ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricechamns Motormekaniska
Ulricehamn o Tel. 16 24
Ingenjorsbyran PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlimnar och full-
féljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrader vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.
Helrenovering, borrn., ram, o. vev-
lag.-renov. & 98 o. 12) cc lv.-mot.,
utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. Ir
V. Norén, Manjirv, Visttriisk

KOP EJ KAMERA
forran Ni ldst annonserna fran de
fria fotohandlarna som lamnar minst
10 9% rabatt. Tidningen Amatorfoto-
grafen kostar 1: — och finnes hos
Cigarraffarer och Pressbyrans for-
sdljningsstdllen. Aven direkt fran
Amatorfotografen, Sthim 6.

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
noveringar. Rekv. var stora Katalog
som erh. mot porto. Motorfirman
Harry Hansson, Bengtsfors, tel. 77.

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton ef. var lattfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 <+ porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Slip- o. pelermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

URDELAR och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

DRAGSPEL, Italienska varldsmir-
ken, laga priser, evenluellt byte.
Tillskriv Box 7063, Goteborg 7.

AGENTER och ATERFORSALJARE
Kontakta oss om Ni vill skaffa
Eder en god inkomst
Agenturen avser for agenter order-
upptagning direkt hos allménheten
och for .Aterforsédljare inkdp av va-
ror till 14ga nettopriser. — Vi fdra
allt inom Ur- och Guldsmedsbran-
schen, Kuvert- och Hushallsartiklar
av rostfritt m. fl. metaller. Plastic-
och Liddervaror jamte 1000-tal som
ej hidr kan uppriéknas. — Agenturen
underlidttas genom eleganta prov-
kollektioner, stor katalog med alla
varor illustrerade och annat forst-
klassigt arbetsmaterial. — VAar 30-
4riga firma &r vidlkdnd Over hela
Jandet f6r kvalitetsvaror till laga
priser. — Tillskriv oss redan i dag
{6r ndrmare upplysningar och bérja
en lénande agentur och forsiljning

som ger pengar.
Aktlebolaget
ELFSTROM & JOHANSON
(Guldsmedsbolaget) » Niissjo

i DRIFTIGT OMBUD

(girna fritids-), sokes for forsaljning
av el.-kaminer, kokplattor, rédsprits-
element m. m. Forsiljningen sker
endast mot katalog och varorna har
visat sig mycket littsdlda. Mycket
god provision ldmnas. Skriv eller
ring. R. Wallberg Handels AB, Bir-
ger Jarlsgatan 8, Stockholm. Tel.
601508 — 6015 09.

FORSTORING Kr 1:25
13418 cm, 18X 24 cm Kr 2: 25. Svart/
vitt. Inséind film.

SUVERAN FOTO

Box 233 B, Sandarne

TV:s TIPS
VART ATT KOPA

=
Skridskor fiu angfardsak-
ning. Pris 70 k. — Isdub-
barna miste man ~a med sig.
Pris per par 2: 3% Scoutdepo-
fen i Stockholm silier dem,

Skidor for motorcykeln @r
bra i vinterkorning. Dessa
finns for olika ramtyper
hos Motorkraft, Stockholm,
i prisligen fran 62—90 Kkr.

|
|
}
Till vinterkérning pA motor-
cykel hér en farskinnsfod-

rad huva. Motorkraft, Stock-
holm, siiljer denna fér 32 kr.

Imskydd for bilrutan, tillver-
kat av plast och med sjilv-

klistrande  gummipackning.
Pris 15 kr. Ljunggren & Ha-
ker, Stockholm, siiljer den.
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Radiofragor

Friga: Jag undrar hur man sKall
koppla in en blockkondensator (1414
14-0,1 mikrofarad) som storningsskydd
till en Aga 4-rorsapparat?

Orjan Samuelsson, Aska

Svar: Kondensatorn torde vara for
stor. Kép tva kondensatorer pa 5.000 pF,
1.500 V provspanning, och koppla i se-
rie, anslut deras {oreningspunkt till
jord samt de tvd yttre &dndarna tvirs
ipparatens  natanslutningsklam-
storning kan lidsas i haf-
ystorningar och hur man
med dem» av Bengt Svedberg,

over

mor,

blir av

inns det nagon skola for ut-
radiotelegrafister i Gote-
i 1 skall man vara for

xolan? Behover man
gar det med folk-
radictelegrafist ett bra yrke?
i tar utbildningen?

) in Y

acn cller

HAM

lelegrafverkets Radio-

rgstorg 2, Stockholm,
upplysningar. Sannolikt

iihildning vid Navigations-
oteborg.

skolann i G

Fraga: a) Jag har en mottagare,,
Centrum W93, med trasig hogtalare.
Kan man hir koppla in horlurar istiil-
let for hogtalaren, som var pd 3000

ohm? Jag har horlurar pd 2000, 3000,
4000 ohm, gar alla tre att koppla in,
cller vilken idr bist? b) Kan jag an-
vinda den strom som gir till magnet-
faltet i hogtalaren till att ladda upp bil-
och radiobatferier?

E. C., Giirds Kopinge

Svar: a) Ja, vilken som helst eller
diven alla tre horlurarna kopplade pa-
rallellt gar att anviinda istillet for hog-
talaren. b) Nej. For laddningsindamél
kan man om man har vixelstromsnit
istillet bygga ett litet laddningsaggre-
gat med transformatorer och likriktare.

Friga: Jag har en bilradio (Telefun-
ken) forsedd med ett mellanvags- och
ett 49-metershand. Niir dagsljus rdder
h.i.)'rs pd mellanvig huvudsakligen lokal-
sindare samt svagare angriinsande lin-
ders (tyska, norska, danska) stationer,
medan pd 49-metershandet endast spo-

radiskt nigon station hors. Men nagra
timmar fore skymningen, pa vintern
alltsi redan vid 14-tiden, biérjar det
bli allt livligare pd 49-metersbandet for
att stationerna vid och efter morkrets
inbrott formligen sprutar fram. 49-me-
tersbandet tycks alltsd under en del av
dagen ge biittre utlandsmottagning iin
mellanvigsbandet. Ar detta riktigt?

Volkswagen

Svar: Ja, 49-metersbandet &dr bist
nagra timmar fore skymningen och se-
dan framemot kvillen och natten. Inte
forran det blivit alldeles morkt, dvs.
solen helt upphort att belysa distansen
mellan siindare och mottagare, blir det
maximal livlighet pd mellanvigsbandet.
Att mottagningsforhdllandena pa 49 me-
ter d&r mera nyckfulla &n pd mellanvig
stimmer iven. De korta vagorna kan
namligen reflekteras mot sd manga fler
olika jonisfirsskikt, vilkas reflexions-
egenskaper varierar riitt mycket, &n
mellanvag, som alltid reflekteras mot
ett enda skikt, E-skiktet, vars egenska-
per hdller sig mera konstanta.

Fraga: Bor cen bilradioantenn monte-
ras snett, ungefiir parallellt med den lu-
tande vindrutan, och tiitt intill karossc-
riet, som jag har sett pA minga bilar,
eller bor den monteras i lodriit stiill-
ning? P& polisbilar, ambulanscr och
vissa brandbilar har jag sett att anten-
nen dir monterad i lodriitt stillning pa
taket. Aven pid stora amerikanska vag-
nar med inbyggd antenn iir denna mon-
terad i vertikal stiillning. Vilket iir ur
radioteknisk synpunkt riktigt?

Bilradiofantast

Svar: Ur radioteknisk synpunkt &r
den vertikala bilradioantennen avsevirt
atl foredra gentemot den lutande. En
bilradioantenn bor monteras sé att den
kommer sa langt bort frin karosseriet
som mojligt, eftersom detta represente-
rar jord och dessutom utgor skiirm mot
storningskiillor, och detta uppnis biist
genom att montera antennen med ver-
tikal strickning. Att de inbyggda an-
tennerna #r placerade sd, visar ju ock-
sd att en dylik bilantenninstallation &r
den ratta. Mera storningar och ligre
styrka hos den nyttiga signalen blir
foljden av den »stromlinjeformade» an-
tenninstallationen.

Flygfragor

Friga: 1) Vilka beteckningar anviin-
{Ics i Flygvapnet (i stil med »J» for
jaktplan ete.) och vad betyder de? 2)
Vilket iir Jugoslaviens modernaste plan
och hur hig #r dess hastighet? 3) Vilka
bemannade raketdrivna flygplan finns
(resp. fanns) forutom Douglas D-558-2
Skyrocket, Bell X-1, Jak-21, Me 163
(senare Ju 248) och Bachen BP-20 Nat-
ter? 4) USA:s friimste stridsflygare i
andra viirldskriget Richard Bong skot
enligt uppgift ned 40 fiendeplan medan
tyskarnas biiste major Graf lyckades
nedkimpa omkr. 305. Stimmer dessa
siffror? 5) Hur minga flygsegrar hade
Werber Bambach, Werner Molders,
Adolf Galland, Marseille och Ihlefledt?
6?. Vilka rca]aklplan deltog 1 andra
viirldskriget? 7) Hade Kuomintang-Kina
under andra viirldskriget ett jaktplan
beniimnt »Flygande Tigern»? Var detta
I sd fall byggt i Kina cller USA?

H. F. E.
Svar: 1) De nuvarande beteckningar-

na ér J fér jaktplan, B, A och T for
attackplan (i framtiden sannolikt en-

bart A attack), S {or spaning, Tp for
transport, Sk for skolning samt Se for
segelflygplan. 2) Jugoslaviens snabbaste
flygplan dr en modifierad upplaga av
den ryska Jak-3 bendmnd S-49, vilken
utrustad med en fransk Hispano-Suixa
12 Z radmotor sannolikt har en toppfart
overstigande 650 km/t. 3) Bortsett
fran med olika motorer utrustade va-
rianter av Bell X-1 samt de under fir-
digstillande varande Bell X-2 (med
bakitsvepta vingar av stal) och Douglas
X-3 kiinner inte red. nigra andra raket-
drivna flygplan. 4) En objektiv virde-
ring av dessa bidda siffror ir sikerligen
mycket svir att gora. Sdvitt red. har
sig bekant tillimpade t. ex. engelsméin-
nen och tyskarna helt olika grunder
f6r berikning av antalet nedskjutna
motstdndare. Amerikanarna tillampade
troligtvis ett tredje. 5) Tyvérr saknar
red. tillforlitlig statistik i detta intres-
santa dmne. Kanske nigon av liasarna
kan hjdlpa oss? 6) Tyskarnas Me 262,
Heinkel 162 >Volksjiager» samt engels-
minnens Gloster Meteor. 7) Nej. »Fly-
gande Tigrarna» var namnet p& det fri-
villiga amerikanska jaktforband som
kdmpade for Chiang-Kai-Shek. Deras
flygplan var av typen Curtiss P-40
Tomahawk och Warhawk.

BELL 47D

Amerikansk helikopter 1945

Tillverkare: Bell Aircraft Corp. (Helicopter division), USA.
Besittning: 1 man.
Passagerare: 1—2.

Motor: En 178 hk Franklin 6V4-178-B32 6-cyl., luftkyld
flat motor med motstdende cylindrar.

Data: Rotordiameter 10,72 m, kroppslingd 8,33 m, hojd
2,79 m, Rotorbladyta 3,28 m?, tomvikt 626 kg, flygvikt
944 kg, Rotorbelastning 11,22 kg/m?.

Prestanda: Toppfart 147 km/t, marschfart 128 km/t, land-
ningsfart 0 km/t, stighastighet 313 m/min, topph&jd
3.965 m.

Lastformaga: Ca 200 kg.

Byggnadssiitt: Stalrérskonstruktion
klidsel. Rotorblad av massivt trd,

med plat och duk-

Anm.: Bell 47 var forsta helikoptern som erholl ett civilt
luftvirdighetsbevis. Finns i Sverige i flera exemplar.
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Vinterkviallar

Hor Ni till dem som tycker om

att lisa om resor till frimmande,

exotiska kuster?

Sten Bergman

PA HUNDSLADE GENOM
KAMTCHATKA

Sten Bergmans klassiska skildring av den legendariska
svenska Kamtchatkaexpeditionen i ny upplaga och illu-

strerad med unika fotografier. 8:50, inb. 13: —.

Artur Lundkvist
NEGERLAND

Afrika fran Saharas knar till Johannesburg sadant det
upplevts av en svensk forfattare med vilja och formaga

att se och gestalta de stora sammanhangen.

12:50, inb. 17:50.

Eric Lundqvist
VILDARNA FINNS I VAST

»Sagolika idventyr bland krigférande och miinnisko-

itande infodingar . .. krigsdanser ... nattliga fester.”
Prof. Bertil Hanstrom i SDS,

Tllustrerad. 22:50, inb. 29: —.

ar laskvallar

Eller foredrar Ni bocker
som ger Ert lystmiite av spinning

och humor?

Hammond Innes
SOS I ANTARKTIS

”En iventyrshistoria, som vad spinning, fart och om-

viixling betriiffar borde tillfredsstiilla iiven de kriisnaste.”

14:50. SvD.

Harry Machie
ALASKAKUST

Den oforbrinnelige kapten Dexter fran Macfies tidigare
bok Drivved ir ater medelpunkten i en riicka friska och

salta dventyr dir inte heller romantiken blir lottlos.

15:75, inb. 20:75.

Damon Runyon
KILLAR OCH BONOR

Mot Hiist-Harry, Lille Isadore, Fotterna Samuels och
Miss Dawn Astra — Ni fir gymnastik for Era skratt-
muskler nir Ni liser om dem och deras gelikar i de

hiir vralroliga historicrna. 12:75.

BONNIERS



