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C.O0OBERG&Co.

Obérgs handbok
”Nagra ord om filar”
sandes gratis pi begiran.

ESKILSTUNA
Grundlagd 1850

-

Imin forra spalt lit jag lagle-
daren vid Harringay, Wal Philips,
tala litet om speedwayrelationer-
na mellan Sverige och Enzland.
Wal vet emellertid sd raycket
om speedway och speedwayma-
skiner (sannolikt mer #n nigon
annan i varlden) att jag inte
vill undanhélla TV:s lasare litet
mer av hans visdomar. S3 jag
ger Wal Philips ordet:

Det forsta en grabb som blir in-
tresserad av speedway bor gora
ir att kopa sig en.ordentlig ma-
skin och utrustning. Endast den
som har sa stort fértroende for
sig sjdlv och sin formaga pa
speedwaybanan att han anser att
det 16nar sig att liagga ner alla
sina besparingar pd sporten bor
namligen forsoka sig pa den.

Det forsta den nyblivna speed-
waydkaren bor tinka pi ir att
grundligt lira kidnna den egna
maskinen. Den naturliga stilen
ar den basta — ingen erfaren
speedwayinstruktor forsoker rit-
ta till en forares Akstil. En del
sitter s3, en del si nir de kor.
Det spelar ingen roll hur de sit-
ter — huvudsaken #r att still-
ningen och stilen #ir den som
fallery sig naturlig. Se t. ex. pa
Jack Young. Han kér enbart pa
balans. Ingen har nigonsin for-
sokt tala om fér honom hur han
bor sitta, och jag tror inte att
nagon skulle vilja siga honom
det i dag! Speedway ar nigon-
ting som man sjilv miste se
och sitta sig in i — tekniken
kan aldrig laras ut.

Minga fragar mig ofta: Hur
trimmar man en Jap-motor?

Den storsta’ fordele
balansen. Den kunde 1i

foraren nagonsin skulle

SKE MEN INTEK

Denna originetla speedwaymaskin har byggis o Philips. Mo-
torn 4r monterad horisontellt i’ramcn. Tyvirs vibrationerna
si stora att maskinen trots sina mlnga fordelar &:37" slog igenoin.
VARG-OJ.LE:

Alla dem vill
Hall motorn
kommer frian fab

har vidtagit alla aigdrder som
tinkas kan for att ta ut mesta
mdjliga effekt ur motorn. Privat-
mannen kan ingenting gora —
han har bara att se till att allt

ar i sin ordning. Trimning av
Jap-motorn bestar darfor i att
den tas isir ofta och gas igenom
noga sa att kontroll finnes pa
att alla delar dr i bista skick.
Hemligheten i att plocka mainga
poang i speedway ligger, forutom
i god dkskicklighet, i att halla
motorn i skick som ny sa att
inga poang forloras genom mo-
torstopp el. dyl. Att forsoka ta
ut mer effekt ar bortkastad tid.
Ett par detaljer fordrar emeller-
tid viss uppmirksamhet. Sa t. ex.
bér man vara noga med att kon-
trollera att ventiler och wveniil-
siten #dr absolut gastita. Bista
kompressionen &dr 14 eller 15 till
1. Forbrinningskammarvolymen
dr da 37 respektive 35 cm?®. Va-
riation mellan de bida kan er-
héllas genom att montera respek-
tive ta bort en 1/64 tums kom-
pressionsbricka. Forgasarinstill-
ningen bdr vara sddan att férga-
saren dr pd vippen att fléda. DA
svarar motorn snabbast pA minsta
gashandtagsimpuls. Japmotorn
hatar mager briansleblandning.
Montera grovre bensinrér om si
erfordras, kort sagt: Gor allt for
att fa fet brinsleblandning pi
860- eller 920-munstycken.

n med Wals specialmaskin var den fantastiska
ggas ner 1 kurvorna si att Ingen trodde att
Kunna ta upp den igen. Rena Isracingen!
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SE A.J.S. OLIKA MODELLER HOS
NARMASTE ATERFORSALJARE
ELLER BEGAR BROSCHYR

ATERFORSALJARE ANTAGAS.
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Tillverkade av motorcyRlister
for motorcyklister

AJ.S. motorcyklar ar beromda for kvalitet -och prestation_.

Resultaten i manga internationella tavlingslopp har berott pa

utomordentlig konstruktion, som kommit aven stand-ardmo-

dellerna till godo. A.J.S. innehar virldsmaisterskapet i lands-:

vagskorning 500 cc klassen. A.J.S. ir den enda motorcykel i

varlden som kort mer an 500 miles (805 km) pa 5 timmar.
AJS. har erovrat fler varldsrekord #n nigon annan engelsk

AKTMIM:;“:’:;;TTGET |
HANS OSTERMAN
L o raniper F il Tands il /- Taften /7

BIRGER JARLSGATAN 18 - STOCKHOLM - TEL. 630020



SADAN HERR), HILLMAN SUNBEAM rasor
SADAN BIL ~ HUMBER '

Vilka faktorer spelar in, nir folk viljer
sin bil? Slumpen, reklamern. vinners goda
rad, ekonomisk eftertanke «iic: vad? Tek-

nikens Virld har fragat en 12! 2od biliga-
re, och bland svaren har vi v:% ut nagra,

som tycks oss ratt represceriziiva, Kon-
tentan av var lilla unders ng var, att

MAKO MAKO : vid nyinkop sker valet k mycket
GRAVERPENNA SIGNERINGSAPPARAT omsorgsfullare an vid kop s+ =x Segagnad
: =5 S T odhnde kirra, da slumpen, det gyllev. .i:lifillets,

arbetar enligt vibrations- e o e S cunisLeconae lore- cpelar stor roll. Foliden sr vciv., ztt den

mal. Text o. d. brannes in av en elekirisk
principen och ar eft ide- i, bage, varfor skrift erhélles aven pa
aliski verktyg for olika det hardaste material. Till hoger MAKO
GLODRITNINGSPENNA for icke ledande
; material sasom frd, ben, horn etfc., for vil-
maskindelar, glas eic. ken samma transformator kommer i fraga.

som kopt sin bil ny oftast 7o just den

kirra, som fyller hans behov, n

ren till den begagnade bilen

sig lurad pa konfekten, diven om han inte

direkt kan peka pa nagot annai fel hos —

bilen, an att den ar fel typ for ait fylla
hans krav.

cdan aga-

kidnner
graveringar a verkiyg,

Yerktygen finnas endast for 1-fas vixelstram 50 per.

Leverans fran lager.

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO

GOTEBORG STOCKHOLM MALMO

Billig och sdaker

SAAB, nyinkopt 1951. Kor-
stricka per ar ca 1.500 mil.
Totalkostnad per ar ca 1.500
kr. Agare: murare Rune An-
dersson.

— Jag har provat mig fram
till den bil, som bast fyller

Véil'l(len & Snfllh baste de krav jag stiller. Plymouth

visade sig vara for stor och

-~ ) -
~ '/' dyr kédrra. Min Adler gick Rune Andersson,
= / / fint men var for gammal. En SAAB-igare.
4 BMW ndrmade sig idealet.

e ————————

Men jag hade last och hort sA mycket om Saaben, att

< = 2 v jag bad om en provtur. Den har visat sig vara billigare
som tj“slg ¢ 5 - i drift och sdkrare in nagon av de andra bilarna. Nayra i
barnsjukdomar dras den viil fortfarande med, men sant |

flygallde : rattas vil till. Men diaremot &ir virdeminskningen en ful

plump i protokollet. Jag gav 8.200 kr for Saaben i varas

och kan nu inte rakna med mer an 7.200, om jag behdver - 03 o o e ° - =
skala- silja. St Nu med snabbare Rubriken ar pretentios, men saknar inte tick- utom stolta traditioner fran kontinentens tav-
modell ] ; ning. Hillman har nyligen slagit ett fantas- lingsbanor. Humber Hawk och Super Snipe
3 leverans tack wvare tiskt virldsrekord pa strickan London-Kap- representera ocksa det basta i sin prisklass.

Séllisam fagel . y staden, en korning som ju strickte sig over Med fullt fog kan alltsa sigas att kvartetten
IFA, nyinképt 1952, Kérstricka | Gkad PrOdlléthﬂ- “all virldens bilvigar”. Sunbeam har vunnit representerar 'det basta i bilyag”.
per &r ca 2.000 mil. Totalkostnad en rad fornamliga rallysegrar och har dess-
Amerikas fruktade Korea-jakiplan SABRE, Rysslands MIG-15 ocn Sveriges per ar ca 4.000 kr. Agare: ingen- '
berémda Saab DRAKEN — Du kan nu bygga och flyga dem sjilv! De jor Harry Brinnstrom. j o ) %
gen;s‘t; m:mlbtl{?lgm n{h}g {;5; g?&c‘:gfﬁf;:ngngﬁﬁinggnf bygfsr!scr — Jag dr handelsresande och £ Overst tll vanster: Overst tll hoger: Nederst ull vanster: Nederst aill hoger:
med spant, ribbor m. m. r skiidsel samt trev- behs il =
lig ritning i full skala av Bforn Karlstrém. Alla modellerna garanteras flyga Bt e,'}mbé"t'ﬁ,: ll;,lf:::ek“r;:}: | HILLMAN MINX HUMBER Hawk HUMBER Super Snipe SUNBEAM TALBOT :
?x}%ﬂ%&gﬁlo:orﬁze;g%aoia:?:{ ;oa?t:‘?cgr;déacsh glhgdp—“mt;c'hmflérm:mig lan ménga.mirken fastnade jag ! Den idealiska vardagsvagnen .fi}r fa- Den rymliga och ckonomiska fa- En representativ -vagn for den Den cleganta sportvagnen  med
4:85! Sag Du Sigurd Isacton flyga DRAKEN-modellen ph Modellsportens fér den ganska okinda IFA, som | milje- och yrkesbruk. Prisbillig, slit- miljevagnen. Nu i ny modell med jaktade affirsmannen med de- glinsande cgenskaperna. Tek-
gag? Du klg nu flyga samma urtjusiga, stabila Delta-vinge som vickte tillverkas i Osttyskland och 3r | stark, smidig och lattkord. Finns dven - dnnu  fornamhgare linjer  och hoga ansprik pi fart och niskt fullandad, snabb, siker. Finns
¥ pistopmandelsucees :g::g"bti‘llclng‘"?'“ th{w~ -Lﬂ[ldiﬁmi { i Cabriolet- och stationsvagnsutférande. vovertriffad komfort. clegans. dven 1 Cabrioletutforande.
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Pz SADAN
i St 5 & 513 ﬁ Fula ankungen
£ : J

Volkswagen, nyinkdpt
1952 (men nasta Aars
modell). Korstricka
per ar ca 2.000 mil
Totalkostnad per &r
inte kand. Agare: tek-
nolog Arthur Wess-
blad.

— Eftersom min far
skaffade sig en av de
forsta Volkswagen
som kom till Sverige
blev jag tidigt tjanis
med den h&r vagnen.
Men det skedde ovil-
ligt, eftersom bilen
var urful. Det ir den
fortfarande, men man vanjer sig... Det har
ar min tredje bil. Samma marke hela tiden.
Jag tavlingsiker .mycket. Volkswagen har
pallat fo6r samtliga tavlingar — den enda
ging jag fatt-bryta, berodde det pA en om-
kullkorning. Erfarenheterna ar goda. Vaghall-
ning fantastisk. Sikten framat utmarkt. Men,
men ... Bland bilens avigsidor mirks den
usla sikten bakdt. Och priset — inte ar den
en folkvagn, forran det stir 5.000 pi pris-
lappen. -

— Den nya vaxellidan med synkronisering?

— Harlig. Den gor vaxlingarna 25 procent
snabbare. Och den ar absolut idiotsiker.

Arthur Wessblad,
Volkswagen

Kop inte grisen i sacken |

FORD, kopt begagnad 1951 (modell Cabriolet
1936). Korstracka per ar ca 1.500 mil. Total-
kostnad per &r ca 2.500. Agare: platslagare
Sune Lising.

— Jag yille ha en cabriolet, som var billig
och som kunde rustas upp. DA fanns bara
Ford alt valja pa. Kiarran kostade mig 2.400
i inkop. Den har fatt ny motor och nistan
helt ny kaross, eftersom jag sjalv ar platsla-

HERRE SADAN BIL . .. Forts. fr. sid. 6.

gare. Sjilv tycker
jag min bil tillhor
de snyggaste man
far se i trafiken,
men jag tillater
andra tycka nigot
helt annat. Den
har kostat mycket
jobb och mycket
pengar och star
mig i dag | om-
kring 4.000 kr. Om
jag behdver silja
far jag knappt till-
baki flnnta‘::a. Men jag har en stryktalig bil
som pallar i alla vider. Den gor 1att 130 ]f“}“
tar. Jag kunde naturligtvis ha valt en billig
smabil och kopt en ny vagn. Men da hade
jag inte tillgodogjort mej Fordens kraft, dess
slitstyrka och dess billiga reservdelar. Fram-
for allt hade jag inte haft samma nytta av
mitt eget kunnande och min fritid. Den som
ar hindig och har ont om pengar gor klokt
i att képa begagnat. Men gor det forsiktigt!
Man kan lita pA fabrikatet men inte pd sil-
jaren ar mangas erfarenhet, och det ordet
tror jag pa.

Snabb
leverans

. A
Bo Ljungqvist,
Morris Minor.

MORRIS MINOR, nyinkopt 1952. Korstriacka
per ir ca 2.000 mil. Totalkostnad per ar ca
2.000 kr. Agare flvgmckaniker Bo Ljungqvist.

— Leveranstiden spelade storsta rollen for
mig, och Morris var den biista bil jag kunde
fA inom rimlig tid. Den kostade 8.400 meén

gick strax efter ner titl 7.600. Meq Virme
och annan utrustning, som jag kostat pa vag-
nen kan jag fa ut omkring 8.000 fér den i
dag. Tyvarr maste jag sdga, att jag meq
tanke pd mina behov nog valde fel kirra
Morrisens koregenskaper &ir utmirkta, men
motoreffekten &dr i ldgsta laget for stindig
stadskdrning. Den saken &r dock ganska latt
att dndra, om man sitter i en férgasare med
accelerationspump och skaffa™ nya ventiler
samt hardare fjadrar. Det kostar omkring
500 kr, men d& fir man en pigg vagn.

Tryggare kan
ingen vara. ..

Zethraeus,
Oitroén.

CITROEN, nyinkopt 1951, &P
ca 3.000 mil. Totalkostnad
Agare: direktor Claes Ze

— Jag har haft en citira ti e och fast-
nade for mirket. Den ar lag, iger bra och
tyller mig med trygghet. i trafilkken. Den &r
rymlig for att vara smavagn och inte vérst
dyr: 12.945 i &r som i fjol. Alltsi min kirra
bade pa landsvigar och i stadstrafik. Men {or
den skull ir jag inte blind for dess fel. Fram-
dicken slits snabbt, vilket gor att man far
byta, dona och vara pa sin vakt. Placeringen
av oljestickan ir konservativt obekvim men
lar #@ntligen ha dndrats pd den nya modellen.
Man fir vixla mycket i stadstrafik, men att
kora bil skall ju inte bara vara att styra
Sviangningsradien ar pd tok for stor. Jasa.
ir den minskad pa modell 53? Jag far lyd
ligen skaffa min tredje Cilroen vid nyar!

stracka per Ar
- ca 6.000 kr.

Ger mer for peng- *
arna genom fol- e
jande oirdefulla o
nyheter .

‘@ Okad motorstyrka, 45 hiker
@ Elegant, overskddlig instrumentering
@ Ny ratz som ej sky
@ Ventilationsrutor i framdorrarna
@ Storre bakruta medfor bdttre sikt
: @ Infallbart armstod mitt i bakre ryggstodet

nstr ten

£Ii0asn

Strandviagen 7 C —
Tel. 6302 35.

., Sveriges dldsta bilfirma. Etabl. 1890.

Ett 60-tal aterfdrsdljare
over hela Sverige. :

2 8

Stockholm.

Peugeot 203 -
- 1953 ars modeli

Peugeot 203 har overvaxel —
toppventilmotor — hydrauliska
bromsar samt ar ekonomisk
i drift och uppvisar utom-
ordentliga koregenska-
per. I standardutrust-
ningen hos de Luxe-
modellen, som har
soltak, ingar viarme-
element med defroster.
Onskar Ni en .bekvim,
lattkord och ultramodern
kvalitetsvagn begiar demons-
tration och provkorning av oss
eller narmaste aterforsiljare.

‘Stind in nedanstdende kupong sd e~

h_«‘.llh_zr' Ni uppgift om nidrmaste dter-
forsdiljare.

AB Gjestvang & Co, l
Strandviigen 7 C, Stockholm.

Var god stind mig gratis Er broschyr over l
samtliga Peugeot-modeller.

Postadresg
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Kungsgatan 26 - Telefon: 2328 15

©% den hir »boksidans finner Ni ett begran-
sat urval av vart lager moderna handbdcker
inom olika omraden. Titta in till var avdel-
ning for facklitteratur, 1 tr. upp i affaren
eller pricka for de bocker Ni onskar och sand
oss annonsen med Ert namn och adress pa

..American Auto-

mobiles 1952.

Stor parad. 150

ill. Spec. data.

11: 20.

..Mectorist’s Handbook, utg. av Popular

Mechanics. Inb. 11: 20.

..AUSTIN A 10. Instruktiv engelsk hand-
bok. Inb. 6: 75.

..The »Autocar» Handbook. 20:de uppl. 280
ill. Inb. 4:50.

...»Autocar» Road Tesis 1952. 4:50.

..Bilelektrisk service och -motortrimning.
Utg. av Amerikanska Gummi AB. 6:50.

...Bliens elektriska kopplingsschema. 80 bil-
och traktormirken fordelade pd 500 olika
modeller 1938—1950. Inb. 28:—.

. .Bil-Paraden 1951—52. Firgill.,, spec.
data. 7:50.

....Bilprovning och felsokning. 176 s. 14: —.

..Biltecknisk ordbok. Engelsk-svensk, tysk-
svensk. 14:—,

..Hur man har bil. B. Bjorkman. Komplett
handbok for biligare. 301 s. 16:75, inb.
19: 25. -

..Korknep och motorknep. T. Blom & E.
Westerberg. 1:75.

..BRITISH MOTOR CARS 1952—53. Lon-
donutstiliningen i elegant bilparad. 100-
tals fotoill. Inb. 11: 25.

..Carter motoririmning och forgasarservice.
Utg. av Amerikanska Gummi AB. 4:50.

..DKW-bok pd tyska. DER SICHERE
DKW-FAHRER. Skotsel och service. 3: 70.

...Bilboken i bilder. ¥. Ewerts. 5:—.

..Fix your Ford. Amerikansk handbok, V8
och 6 — modeller 1932—1952. Inb. 14: —.

..Bilmolorer och motorbrinsle. N. Gustafs-
son. Klotbh. 45: —.

..Forbranningsmotorer speciellt foér bilar.
N. Gustafsson. Inb. 13: 25.

..Att kiépa bil: M. Isacson. Nya och be-
gagnade bilar. 5:75.

..KAK:s korkortsbok. Handl.
ter korkortsprovet.

..M. G.: Tuning and maintenance.
handbok. Inb. 13:59.

..MG Workshop manual. Eng. verkstads-
handbok for mod. 1930—1952. 500 s. 400 ill.

édx

fore och ef-

Eng.

..Moltorists

..PLYMOUTH-OWNER’s HANDBOOK.

..Racingaret

kupongen langst ned pa sidan. Utlandska tit-
lar, som tillfalligt slutsiljas, anskaffas pad 2—4

veckor.

Foretag far giarna ex. till paseende under 8

dagar.

..BILEN. Dess konstruktion och verknings-

satt. 2 uppl. 1950. B. Stensland & E. Jo-
hansson. Inb. 19: —.

..Stora Bilboken 1952. &ver 150 mod. med

data, gen.-agent etc. Med suppl. 6: 80.

..Tekno’s handboksserie for bilreparatirer:

Dicselmotorer for bilar. 2 uppl. 680 s.
Klbd. 35: —; Chassireparationer. 1.037 s.

< Fdrgasarmotorer. 800 s.
Klbd. 46: —; Supplementhok med tillagg.
Ca 200 s. ill. Utk. nov. ca. 24: —,

..Bilen ayv idag. N. Tengberg. Bilprovning,

korteknik. 165 modeller med data o. ill.
13: 50, inb. 16: —.

Library. En serie engelska
handbicker, vardera omfattande ca 90 s.
rikt ill. Per del inb. fran 3:50 till 5:40.
Foéljande miirken finnes f.n.:

Bilar: Austin 7 och 8, Austin 10, Ford
10 and Prefect, Fard 8 and Anglia, Jowett
zmd9 Bradford, Riley, Standard Car 1934
—49.

Motorcyklar: Ariel, BS.A. J. A.P., New
Imperial, Royal Enfield, Rudge, Villiers.
152
ill.

s. instr. 11: 20.

MOTORSPORT

....500 c.c. Motor Racing Year book 1952.

Arsbok for midgetsport. 5: 40.

...Korteknik och trining. B. Carlsson. 4: 75.
..Motor Cycle Sport in Pictures. Bildalbum

m. fotogr. tdvlingsbilder:
scramble, TT, etc. 43: 590.
1952 med Motorsportkalen-

Speedway,

dern. 4: 50.

..Prickfri kérning. Tabell for ideal-tider.

30—60 km/tim. med tidsuppg. f6r varje

100 m. 7:50.

..Svensk Racersport 1951—52. Mec-sport, bil-

sport, batsport. Klotb. 10: 50,

..Vindsnabbt pA racerbanan. N. Tengberg.

Racersportens historia. 8:58, inb. 10:75.

..Fartens vidunder. S. Toreson. Frin forsta

8: 50,

landsvigsloppen till vira dagars speed-
way. Rikt. ill. 5:75, inb. 8:50.
. THE BOY'S BOOK OF MOTORSPORT.
Stort format, ill. med tekniska detaljer
och tivlingsbilder. Inb. 17: 85.

..SPEED. Bogen om hastighedsrekorder.

Inb. 25:50. Slats

..Motormannens A och O. 191 bil-, traktor-
och maskinmiirken. 1160 modeller 1926-—
52. 4-sprakig parlor. Inb. 27: 50. .

..Motorreparationer. 6 uppl. 718 s. 3. Berg-
wik. Inb. 28:50.

..The »Motors Manual 1952.
Inb. 5:460.

....The »Motor» Road Tesis 1852. 4:50.

..The »Motor» Yearbook 1952. Klotb. 13: 50.

.»Motor Rundschaus» Testbuch 1852. 5:15.
.Besser Fahren mit dem Opel Olympla,
Utférl. tysk handbok. 232 5. 11:90.

..The Secondhand Car owner. Rikt. {ll. eng.

handbok. Inb. 5:40:

..Klara bilen sjilv. RAad till bilister. IlL.
C. SkaAnberg. Ny upplaga. 3: 25,

.Vara motorfordons elektriska utrustning.
416 5. 275 ill. C. Skéinberg. Inb. 9: —.

..Speed from the Sports Car. Instr.
Inb. 6:75.

34:e uppl.

i1l
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Dansk uppl. 7: —.
.INDIANAPOLIS 1952 YEARBOOK.
Stort format, 100-tals ill. 8:—. E

ALLMANT

..Motorlira. E. Bjérnsjé. 8: 50, inb. 11:50,

.. .Sma

eclekiromotorer., Odd. Ronningen.
Kart. 4: 75

_Slut pa bdterna. Handledning fér motor-
férare. H. Casterud. 4:75.

..Fartens herre eller slav. B. W. Borjes-

son. 5:25, inb. 7:25.

-.Hobbyboken 1953 fér modellbyggare. 3: 75,

inb. 5:75.
.Utombordsmotorer. Henry—Allard. Utfér-
lig handbok. 230 s. 18: 50, inb. 22: 50.

..Modernt flyg. L. Sundstrom. 70-tal flyg-

plan, foton och skisser. 2: 95.

...Traktorboken. N. Berglund—K. Svens-

son. 300 s. Inb. 10: —.

....Traktorkérboken.
...MODERN AUTOMATIC

’boksida’

Tekniska handbocker
for hobby och arbete

r———

l Spara annonsen — Lat |
| den bii julens onskelistal I

|t S SR,
Nya vigtrafikférordn
fér traktorférare. 3:80.

TRANSMIS-

SIONS. Amerikansk bok om automa-
tiska viixellddor. 11:20.

..NAR-VAR-HUR 1952. Nytt innehdll, ill.

14 firgsidor. Pappbd 8:75, Klotb. 10: 75,

..JET AIRCRAFT. Moderna stridsplan i

bild med data. Inb. 3: —.

..DE FLYGANDE TEFATEN. F. Scully.

Intresseviickande, roande, fantastisk. 9:50,
inb. 12:50.

..MERCHANT SHIPS. Virldens handels-

fartyg i bild med data. Inb. 3: —,

..MOTORBATEN SOM HOBBY. Byggnad,

‘\‘Alrst‘xlsmlng. skotsel. (TFA:s handbok 16)

MOTORCYKLAR

....»Motorcycling»
...Den litta motorcykeln.

..Triumph. Svensk

..Motorcykel-Paraden

instruktionsbok

Bird, Tiger
';‘rophy. Utg. 1952.

.PA 2 hjul. Fart-
fylld bok av
Basse Hveem.
7:50.

1951—52.

Fiargill.,
spec. 0. data. 7:50.
Road Tests 1952, 4:50.
J. Nerén. Med
kap. om hjdlpmotorer. 7:50.

...Tekno's Reparationsteknik for molorcyk-

lar. Mc-igarens »>motor-bibels. 780 s.
Klotb. 48: —.
Den moderna motorcykeln. N. Tengberg.

185 sid. 60 ill. 9: 75, inb. 12:75,

...Min motorcykel. Ill. handledning for mo-

torcykelférare. Sten Toresson. 3:75, inb.

...Motoreyklistens A och O, A. Westerlund.

Tekn. uppg. {6r 123 modeller. 10: —.

Sdnd in kupongen it dagl

r—----------1

i BUNGS¢otsandtetr.

"Kungsgatan 26, Stockholm. Tel. 2328 15 l

Var god sind mot postférskott forpric- I
kade bocker:
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GRIPET UR LUFTEN

ay Ake Magnusson, Bredaryd.

. Kenya. VQGI, Nairobi, pd 4.885
ke/s = 61,41 m. hors manga
kvallar ganska bra till utsind-
ningens slut ki 21.00. Ofta trev-
lig dansmusik.

Sao Tomé. CRSSC, Radio Club
de Sao Tomé pad 4808 kc/s —
62,40 m, hors ibland k1 21.00—

22.00 med god styrka men med
ganska svara telegrafistorningar.
Lattrapporterad dansmusik varje
kvall.

Port. Guinea. CQM4, Bissau, pa
5.835 kc/s = 51,41 m, ar ibland
uppfattbar under telegrafistor-
ningarna kil 22.30—24.00.
Forenta Nationerna. FN:s radio
sander nu over WRCA, New
York, pd 11.770 kc/s = 2549 m,

_ till kI 21.00. Bl. a. pA& danska kIl

20.40—20.50. Hors ganska bra.

Nr 10.000 LAGER FRAN
CANADA

Mandagen den 10 nov. sinde
Canadian Broadcasting Corp., i
Montreal ut en intervju med
Radioklubbens mediem nr 10.000,
Ingemar Lager i Ringarum. In-
tervjun hade inspelats i sam-
band med hans besdk i Stock-
holm och han berattade bl. a.
om sin mottagningsanlaggning,
som just di blev forstarkt med
en ny Dux-mottagare, och om
nyttan och nojet med kortvags-
lyssningen.

Intervjun ingick i CBC:s dag-
liga utsandningar pa svenska,

Medlem nr 10.000 i TVREK, Inge-
mar Lager, med sin nya mottgare.

vilka pd mandagarna har titeln
sLyssnarnas egen kvills med
bl. a. brevprat, onskeskivor, prat
om vadret m. m. Denna gang
agnades en stor del av utsind-
ningen at jamforelser mellan ra-
diolyssning i Sverige och Ame-
rika.

Man fick $3lunda veta, att det
stora DX-intresset i Sverige bl. a.
uppméarksammats i en . officiell
rapport fran FN, vari det kon-
stateras att osedvanligt manga
manniskor agnar sig at kortvags-
lyssning i Sverige. I Amerika,
dvs. Canada och USA, forekom-
mer praktiskt taget ingen lik-
nande kortvagslyssning alls. De
vanliga radiomottagarna har bara
ett vaglingdsomrade for lokal-
mottagning, medan kortvigsmoi-
tagare ir dyrbara lyxartiklar pa
andra sidan Atlanten.

Sedan den 30/11 kommer de
svenska programmen fran Cana-
da kl 20.00—20.20 pa 6.060 och
9.585 kc/s = 49,50 och 31,30 .

PN EAURERSIVARIESN

\ ALK

BIEA

VET NI ATT... A

@ manga av de mest framstaen
de DX-arna har mycket enkla
4—6 rors mottagare?

® man kan hora Australien med
en liten inomhusantenn, men att
svagare stationer kraver utom-
husantenner?

e ju lingre vaglangden dr, desto
langre antenn bor man anvanda?
e de gingse mottagarna i regel
fir anpassade for antenner upp
till 30 meter langa, men &nnu
langre antenner kan i mdnga
fall vara fordelaktiga?

e jordledningen ofta kan av-
hjalpa” brum i mottagaren?

e norrsken tyder pad oro i de
joniserade rymdskikten med at-
foljande besvarliga mottagnings-
forhallanden pa kortvag?

e det ar ganska vanligt med full-
standigt utdéda 16 och 19 meters
band pa vinterkvéllarna?

o de flesta stationer med hansyn
till dessa forhallanden viljer
lingre vaglangder pa vintern?
e december 1952 viantas bli en
sirskilt besvirlig manad for sta-
tioner pd de kortare vaglangds-
banden?

© det finns mycket att hora,
(. ex. latinamerikanska stationer
pd ndtterna pa 60 meters bandet?

e man kan hora sydamerikanska
stationer pd mellanvdg vissa nat-
ter bade vinter och sommar?

e tusentals verifikationer aldrig
nar adressaten p. g. a. att adres-
csaten slarvat med namn och
adress pad lyssnarrapporten?

DX-profil:

Den svenska vz:'-.: i Rom ta-
lar ofta om “on Hasses,
dvs. Hans Han Tarning-
holmsgatan 13 d. M=aiind, och sa
hiar ser han ut blomma,

Centrum-mottagare. preselector
och hortelefoner.

Hans vinskap med Runa Tor-
gén har bl. a. tagit sig uttryck i
Radioklubben »Rom», som han
bildat och &r ordférande for. En-
ligt senaste medlems{érteckning-
en har den 43 medlemmar. Hasse
ar dessutom aktiv medlem i
Malmé DX-klubb.

Radioklubben onskar
alla sina medlemmar en

GOD JUL!

onskecykeln

Ej utan orsak dar BSA varl-
dens mest salda motorcy-
kel. Det ir kvalitén, som ar orsaken. En

BSA behéller linge sitt virde.

En BSA 4r varje ung mans drom.
— Forverkliga drommen! Bestdll din

BSA hos nirmaste aterforsaljare.

AO-B. Eo F]AER"N

Stockholm Malmo

Goteborg
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ACHIEVEMEN

OVGI‘

12.000 gasturbin-motorer

L

: har byggts efter
Rolls-Royce

konstruktionsritningar.

ROL -SWOYCE

E.+:N LGl LS NISRELSES

o

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm.

Tel. 67 93 40 (viixel)
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har valts for att gora bladen segare, mera fjadrande,

 slitstarkare. Ett gott ramaterial ir dock inte allt.

behandlingen ir utslagsgivande, skrinkningen lika-

- sa. Fagersta litar hirvidlag helt till egna metoder

och cmsorgsfull kontroll foljer hela tillverkningen.
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SPEED

SPEED
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arhetsstycket och vilj tandning darefter!
 gods kriver finare tanddelning. Det-
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Dct borjar si smitt hinda intressanta saker pa
radioteknikens omrade har i landet. I slutet av
forra manaden presenterade sdlunda den forra aret
tillsatta televisionsutredningen sitt” forslag om hur en
tv-tjanst lampligen bor ordnas hos oss. Forslaget gir
i korthet ut pa att reguljar tv-tjanst for Stockholms-
och Uppsalaomradets del (med en befolkning pi ca
1,2 miljoner) kan beriknas starta den 1/7 1956. Tiden
frin instundande drsskifte fram till detta datum ignas
at interna uthildningsfrigor av' tv-personal och (fran
1/7 1954) en programtjanst i luften pi experiment-
basis. Frin och med den egentliga starten om tre och
ett halvt ar riknar utredningen med att programbola-
get skall kunna tillhandahilla program under en sam-
manlagd tid av 7 tim./vecka. Under de nirmast fol-
jande dren avser man att oka programtiden nted 1
tim./vecka och kommer darigenom upp till en total
arlig-sandningstid av 416 timmar. Man beriknar borja
inkasseringen av en arlig licensavgift pa 100: — frin
den 1/7 1956 och att den kapitalinvestering av all-
manna medel som skett i sandar- och studicanlaggning-
ar ska kunna amorteras relativt sna'bt och att den
svenska televisionen darefter skall bli sjalviorsor-
jande.

Sz‘x lingt forefaller allt vara nagorlunda gott och
val. Fullt sia lustbetonad blir emellertid inte situa-
tionen frin den blivande tv-askidarens, dvs. allmin-
hetens synpunkt. For att kunna ta emot dessa 416
programtimmar kravs det namligen en avseviard kapi-
talinvestering (1500 a 2000 kr) for anskaffning av en
tv-mottagare och overslagsheriknad summa pa 150 kr
— licensavgift, stromforbrukning = 5 ginger radio-
mottagarens, underhdll — for dess drift. Dartill kom-
mer att utbyggnaden av sindarnatet till andra distrikt
an_de namnda sannolikt kommer att gi lingsamt och
att de omraden, dar det inte kommer att ga att in-
finga nagon tyv-sandning dven vid fullt ut'yggt san-
darnat (nagon ging pd 1970-talet?) kommer att bli
storre och talrikare an i dagens rundradiosituation.

Lingt angelagnare ur den stora allmanhetens syn-
punkt forefaller det da vara att ljudradions verk-
samhet och tekniska resurser .bygges ut si att de
medger iordningsstallande och distribution av tva
samtidiga program. Det finns hir goda forutsiti-
ningar for att den andra programkanalens distribu-
tionsproblem, som ar det vasentliga i det har samman-
hanget, skall kunna bringas till en snar 16sning med
litet god vilja och framitanda hos de ansvariga myn-
digheterna.

I friga om lampligaste distributionssattet for det
andra programmet stir tvd uppfattningar mot var-

.

andra. Telegrafstyrelsen anser sig bora fororda trad-
radio, dvs. hogfrekvent programoverforing pa tele-
fonnatet. Den andra uppfattningens talesman anser
ultrakortvag (pa 3 m-bandet) vara den lampligaste 8
losningen. Bada systemen ar ungefar likvardiga i fri- %

ga om storningsfribet men har f. 6. vardera sina for- E
och nackdelar. Tradradions stora fordel ligger dari
att den for mottagningen anvander sig av vanliga &
mottagare (tillsammans motsvarande en beraknad

kapitalinvestering pa ca 600 miljoner kr), medan
ultrakortvagen kraver en specialmottagare, som for-
utom de vanliga vaglingdsbanden aven har anord-
ningar for mottagning ay ultrakortvig. Tridradions

storsta nackdel ligger i den linga utbyggnadstiden
for ett riksomfattande nat och den avsevirda investe-
ring av allmanna medel som erfordras for detta an-

damal. 1944 ars rundradioutredning raknade med 20
ars utbyggnadstid med en arlig investering av 10 mil-
joner kr. Ultrakortvagens specialmottagare beraknas :
betinga en merkostnad av ca 100 kr i forhallande till ‘
nuvarande mottagartyper. Pa sandarsidan staller sig
ultrakortvagsalternativet betydligt fordelaktigare ur 3y
saval kostnads- som tidssynpunkt. Rundradioutred-
ningen riaknade silunda med att 150 ultrakortvigs-
sindare till ett styckepris av 100000 kr (total in-
vesteringssumma alltsd 15 miljoner kr) i stort sett
skulle kunna ticka samma mottagningszoner som det 2
nuvarande natet pd ling- och mellanydg. Sadana san-
dare kan anskaffas med relativt kort varsel.

Viigcr man televisionens begransade betjaningsom-
riden och de hoga kostnader som kommer att vil
pa den enskilde tv-abonnenten med mojlighet att vilj
bland drygt 400 programtimmar mot dubbelprograms
projektet med betydligt mindre personliga kostnade
och majligheter for hela landet att valja bland ca
6000 programtimmar behover man inte sydva i tvivels:
mal vilken fraga som ar angelignast ur den '
allmanhetens synpunkt. Televisionen star in
hejda, aven om det 1 och for sig mojligen vore 6;
vart, men det vore bade pklokt och beklagligt om d
omstandigheten skulle verka hindrande eller
drojande pa dubbelprogrammens inforande. Dq‘
program behover vi snarast, televisio kan vi
varsta fall vanta pa annu nagra ar uto
dan fatt vanta.. : R (s
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Den hiir ma yar med
1 tog icke

<unhetspriset

aven forra fset
desto mindre
dven i ar. Dominator
Twin med {a!l nz nya bak-

hjulsfjide :7ichhelsadel,

Snabbh

Ariel Square Four i helt ny
form med bittre utblasning
och hogre effekt. Secparata
avgasror frian alla fyra cy-
lindrarna, ny tank och dub-
belsadel. Toppfart: 160 km/t.

Styrka . ..

Royal Enficld Metcor:s pi
700 cm® kommer att bli en
hiird konkurrent till BSA och
Triumphs 650-modeller, Mo-
torn bromsar hela 36 hk. Den
idealiska sidvagnsmaskinen!

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

Tonvikt pa tungeikt och pa
detaljforbittringar sdarskilt
ifriga om bakhjulsfjidring-
ar dr drets facit fran mc-

utstallningen pa Earls Court

TV-reportage: NILS TENGBERG —
FREDERICK L. PHILLIPS (foto)

§F Nram till 1949 var den brittiska me-industrin lingt efter
é sin tid i Atminstone ett avseende: maskinernas fjadringar
svarade pi intet sitt mot de krav som stalldes av de he
farterna och de 6kade kraven pia komfort. Britlerna koncen-
trerade sig ensidigt pa att utveckla teleskopgaffeln och
trodde sig gzenom denna mjuka fjadringsanordning ha fun-
nit losningen pa motorcyklarnas fjadringsproblem. Sa kom
man sent omsider underfund med att en bakhjulsfjadring
var ectt ofrankomligt krav en modern motorcykel och
loste snabbt bakhjulets fjadringsproblem genom cn tele-

pfjadring i vilken endast bakhjulet tillits att fjadra.
Snart nog visade det sig emellertid att det inte var ratta.
svaret pa motorcyklisternas krav pia bittre vaghallning och
hogre komfort och si uppenbarade sig svingarmsfjadringen.
genom vilken hela maskinens bakre del fjadrar, pa ett par
mirken. Nu gar alla tillverkare ay tyngre motorcyklar in
for en sadan bakhjulsfjadring och pa Arets mc-utstillning
i Earls Court var just detta ett av de intressantaste och
mest genomgaende dragen. Minga olika typer kunde stude-
ras, men de hade alla huvuddragen gemensamt och vad som
skiljer ar i stort sett rara exterioren. Det stora flertalet
latta motorcyklar (under 200 cm3®) har fatt bakfjadring,
men av den enklare typen, som ar fullt tillricklig for deras
tyngd och fartresurser.

Den engelska mc-industrin haller sig battre framme i den
internationella konkurrensen an t ex. bilindustrin. Viiket
forklarar varfor cykel- och mc-industri ar de enda av de
brittiska cxportindustricrna som 1 det langsta kunnat hilla
sina positioner. Det ligger nagonting i vad engelsmannen
sjalva sager att om man undantar BMW (som a i E
land anses som ett mer eller mindre ouppnieligt foredome)
kan England bjuda pd varldens fornamsta motorcyklar. Se-
dan ar det en annan sak att manga anser att konstruktions-
detaljer som separata vaxellidor och elsystem samt okaps-
Jade bakkedjor ar i konservativaste laget. Men fordelen med
att ha t. ex. vixellidan som separat enhet ar ju att det be-
tyder forenklade verkstadsarbeten. Pi tvitaktarnas omrade
kan man val heller knappast saga att engelsmannen natt
tyskarnas klass iaven om Villiers i ar gjort ett aktningsvart
forsok att ge sin 125-kubikare renare linjer. Mcn att engels-
mannen ifriga om storre sportmaskiner har den absoluta
ledningen ar alldeles klart.

P4 de latta bruksmotorcyklarnas omrade fanns det en hel
del nytt att vila 6gonen pd. Triumph har gjort en sensatio-
nell entré i den starkt overbefolkade 125—175-kubiksklassen
med en toppventilad 150-a. Det ar sakert utomordentligt
klokt att lansera en fyrtaktsmotor eftersom urvalet vad tva-
taktare betriffar redan tidigare ar nara nog obegransat. Pri-
set pA den cttriga Terriermodellen lar komma att ligga 1
ungefar samma klass som for en tvatakts 200-a. Vilket be-
tyder att maskinen har stora utsikter att bh popular. Det
sags med beundran om Edward Turner, Triumphmaskiner-
nas skapare, att han aldrig gor niagra misstag och nar man
ser hans senaste lilla madell ir man nastan benagen att halla
med hans minga trogna beundrare. Om effekten vet man

(Forts. pa sid. 52.)
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Nya Commander var utan tvekan uistiliningens extremaste och mest

stromlinjeformade (ovan).

Den fyrcylindriga Arielmotorn har

blivit

effeklivare, men frigan iir vidl om den gapﬂn findd inte var vackrare.




hogsta grad originell bakfjiidring har Norman fatt. Fjid- Den nya Panthermotorn, som finns bAde. i 250- och 350-form, #r
nas lingd ldr géra att nigon didmpning inte behdvs. Fjddringen helt av littmetall och har betyd_llgt forbiittrad ventilmekanism.
dven separat och kan lLitt monteras pd gamla modecller Norman. Bakhjulsfjidringen och de djupa stinkskiirmarna dr ocksi nyheter. .

| S

En maskins andrahandsviirde &r i mycket stor ufstricioritz beroen-
de av dcssllacl‘(ering och for att skydda tankfinishen Xlir engels-
minnen Hver gina fankar. Hir en bra skyddskdapa med ve vzsfack.

Varldens enda motorcykel med sjalvstart idr 200-kubiks Ambassa-
dor. Startmotorn sitter omedelbart under bensintanken och driver
svanghjilet med en rem. Strommen tas fran tva skilda batterier.

|

|

Velocette hor till de miirken som fAtt en riktig bakfjidring, dvs.
en svingarmsfjidring som utvecklats efter erfarenheter pA racer-

Den originella ramen p& nya Commander ser ut s hiir nir det stora
baran. Denna fjiddring ir dessutom litt instillbar. Modell: MAC.

skalet tagits av. Bakhjulsfjddringen ir som synes av swing-typ
med en enda central fjader liksom pid tyska NSU. Hyperbekviam...

Kedjehuset pid Triumph Ter-
rier innehiller dven el. ut-
rustning och koppling (ovan).
Den lilla ettriga maskinen
har fyrvixlad lida och torr-
sump. Motorstyrkan ér 8,5 hk.

Trehjuliga smabilar
fanns det gott om pa
Earls Court. AC, Bond
och denna Relianf, som
har en fyrtaktsmotor pa
inte mindre 4n 32 hk.

Nya Royal Enfield 150 cm® har okapslade spiralfjidrar som bak-
hjulsfjidring. »Inkapslingen» av foérgasaren verkar nfigot ofull-
stiindig och verktygstidan verkar sitta § vigen f6r h:!kpjllle!.

strumenteringen #ir mindre lyckligt placerad, ganska svaravlist
N L

BSA har koplerat Triumnh férxt och warifrAn man fait idén till
den hiir inkapslade stridlkastaren behover man inte tveka om. In. &

A -
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iloyal Enfield Meteor ar en snabb maskin,

! gom behover ordentliga bromsar. Liksom Vin-
. _cent har den dubbla frummor pi framhjulet.
= A
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ulbiten ar for oss svenskar ett gammalt

kart begrepp — en symbol for den an-
nalkande julens materiella gladjeamnen —
sydfrukter, risgryn, russin, notter och jul-
kaffe etc. Ursprungligen syftade vi val
mest pa amerikabaten, som kom med an-
forvanter fran USA eller 2tminstone med
julklappar fran slakt och vanner over
there. Men mahanda var det andra varlds-
krigets harda avsparrning med enstaka,
efterlangtade lejdbatar, som kom oss att
se begreppet »julbitens i en mera vid-
strackt bemarkelse. i

I Sydamerika, USA, Australien, Afrika,
Medelhavslanderna, Indien, ja, overallt i
hamnarna langs varldshavens kuster lig-
ger sa gott som alltid syenska fartyg gclx
lossar eller lastar. Allesammans ar x“llka
hog grad »julbitar» eftersom ch slup.ar
hem inte bara det som behovs for vart
»dagliga brods utan ocksd mycket av det
som forgyller kosthéllet i folkhemmet och

“skinker oss var hoga levnadsstandard.

Praktiskt taget hela vir export och im-
port, 97—99 procent gir over haven.
Vinscharna slamrar, sling efter sling av
virdefulla varor lyfts fran kajen dar
borta i frammande land och hamnar efter
en hisnande luftfird pd svensk botten
djupt nere i fartygets innandomen, dar
konstforfarna hander stuvar lasten. Ra-
der ay kylvagnar kor fram med farsk
frukt, vindruvor, applen, apelsiner och

18

Ett skepp kom

persikor medan elevatorer spottar kaffe-
sickar i en till synes andlos strom. Det
finns inte mycket, som ger sadant in-
tryck av pulserande liv och verksamhet
som en hamn med fartyg under lastning
eller lossning.

I frimmande, exoliska namnar arbetar vhra
sjomin | sitt anletes svelt med det inveck-
lade stuvningsarbetet, Ofta med firgat folk,

Fartygsbefalet har jiktiga dagar, deras
ansvar ar stort. Det ryms en hel del dyr-
bart gods i ett modernt lastfartyg — en
tiuluscm(mnurc_tar namligen lika mycket
last som cirka 550 stycken 18-tons jarn-
vagsvagnar, dvs. ungefir 12 stora gods-
tag. Parti efter parti av styckegodslasten

prickas av och kvitteras. Atskilliga fak-
torer maste det jaktade sjobefalet ta han-
syn till. Bland det viktigaste ar att sjo-
sakerhetens alla krav uppfyllas. Lasten
maste t. ex. stuvas sa att den inte for-
skjuter sig eller stabiliteten pa annat satt
aventyras, Detta innebir bl a. att tyngre
gods maste placeras i botten och lattare
varuslag hogre upp i fartygets lastrum.
Atskilliga svirlsta problem kan ocksd
uppsta, om fartyget ska anlopa flera
hamnar {6r lastning och ar destinerat’ till
flera hamnar an en. Viktigt ar att lastut-
rymmena blir ordentligt utnyttjade, si att
vinsten pa. resan blir den beriknade och
alt lastningen gir si snabbt som mojligt.
Varje timme i hamn kostar nimligen dry-
ga pengar. Eftersom fartygsbefilet ofta
inte vet frin den ena dagen till den andra
vad slags varor, som ska medforas och
den ena resans last sallan ar den andra
li.k forstAr man, att det ir en svar upp-
gift att lasta ett fartyg.

Homogena laster sisom trivaror, pap-
persmassa, kol, malm, spannmil etc. ar
relativt enkla att komma till ritta med.
Pi ett styckegodsfartyg, dir man kanske
maste lasta ett hundratal olika varuslag,
varay et flertal inte alls trivs ihop, upp-
star emellertid alltid speciella problem. e
flesta laster il t. ex. inte berdring me¢
Jarn och dirfér miste lastrummen bl @
klas ordentligt med plank lingskepps och
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PA denna genomskiirningsteckning kan man bilda sig en uppfatining
om vilket komplicerat arbete som ligger bakom en ritt hs_tad bat,

tviirskepps samt darefter med bastmattor

cller  jutevav. Mainga. varuslag kraver
dessutom sin speciella omviardnad for att
klara en sjoresas strapatser. Kaffe t. ex.
drar latt till sig fukt fran andra damnen
varigenom det forlorar arom och virde.
Socker, rom, arrak, peppar och salt har
ofta forstort kaffepartier. Kraftig ventila-
tion ar viktig for att hilla lastrummet si
torrt som mojligt och for att avlagsna de
farliga angor, som kan utvecklas fran
kaffet. Ris ar ocksi en ganska besvarlig
vara, som ar mycket kanslig for lukt.
FFuktigt eller vatt ris ruttnar hastigt, ut-
vecklar hog varme, luktar illa och kan
litt »smitta» ner en hel rislast. Te ar en
annan mycket omtialig vara, som miste
stuvas noga atskilt fran luktande gods och
varor, vilka latt kommer i svettning, t. ex.
socker eller hudar. Innan man lastar te
miste rummen goras minutiost rena. Alla
olje- och smutsflickar maste avlagsnas
med kaustiksoda och efterdt tiackas med
kalklosning. Rummets sidor och botten
miste klas. med bamburér och plank samt
helt tackas med rena, torra mattor. Teet
vansporteras vanligen i kistor eller lador,
som alla ar inlagda i mattor.

I de flesta moderna styckegodsfartyg
finns ofta ett cller flera speciella kyl-
eller frysrum. Trots detta erbjuder trans-
port av kott och farsk frukt en hel del
svirigheter. Latt fruset kott raknas som
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Apelsiner cch andra sydfrukter hoér julen
till. Men vilka tinker pia den jittelika
organisationsapparat som frakten innebir.

Vi svenskar dar bortskiamda med att
kunna kopa allt som vi anser hora tll
julbordet i nagon niirbeligen affar.
Balkom denna komfort ligger ett oerhort
arbete som utfors framfor allt av vara

svenska sjoman i hamnar over
hela varlden.

den besvarligaste ay alla frusna laster,
den kraver bl. a. att temperaturen halls
konstant. Den far inte variera mer an en
halv grad. Under hela resan kontrolleras
darfor temperaturen — som ska vara 1
a 2 minusgrader, noggrant med hjalp av
sjalvregistrerande termometrar.

Olika fruktsorter fordrar olika tempera-
turer. Apelsiner, citroner och grapefruit
ska ha 4—7 plusgrader, bananer 4—12
grader medan applen eller paron ar mera
kallblodiga och vill ha 1—2 plusgrader. 1
samband med lastning av frukt ser man
ibland hur fartygsbefalet tar >tempen» pa
frukten. Det kan namligen vara nodyan-
digt for att se hur mycket frukten ska
kylas ner frin borjan och hur hart man
alltsd miste kora kylmaskinerna.

Har har bara helt flyktigt berorts en
del av alla de problem som sjofolket har
att brottas med, nar det galler lastning.
Med allt detta arbete, den noggrannhet
och standiga overvakning, som krays for
att transportera varor sjoledes kan det
tyckas naturligt att sjofrakterna skulle
vara hoga. Sa ar emellertid inte fallet —
tvartom. Det kostar t. ex. ungefar lika
mycket att transportera 1000 liter trann-
olja frin Mellanamerika till Stockholm,
som det kostar att frakta samma kvanti-
tet fran Stockholm till Mjolby. Frakt-

(Forts. pa sid. 53)
19




FULLBLOD FOR VARDAGSBRUK — Aston Martin Sportkabriolet. Snabb, siker och dyr att
kopa. Vagegenskaperna och slitstyrkan av hogsta klass. T TV 7/52 beskrevs hur denna vagn
kinns att kora. Prins Bertil ir sedan eft ar tillbaka &dgare av en eclegant Aston Martin.

n riktig sportbil ar — som s& manga-
Eandra sportredskap — egentligen ett
nyttoforemal som specialiserats i en all-
deles bestamd rktning. Till samma kate-
gori hor kappseglingsbiaten, spinnspoet,
skidorna och den valtrimmade ridhasten.
En sportbil kan tvckas vara en dyr hobby-
grej, men poloponnies och 3,5-metershatar
ar inte heller billiga leksaker — och det
finns sportbilar som inte ar dyrbara. Se

Mercedes-Benz’ sportvagnar ér med undantag
f6r modell 300 S inga riktiga sportvagnar
- vad maskineriet betriffar. Men ett sportigt
intryck gor de. Hir en tjusig 170 S.

¥ X
5 MAanga sportvagnsentusiasters onskedrom —
sportupplagan av. Fiat 1100 med tvasitsigt
karosseri fran Pinin Farina. Vagnen serie-
tillverkas och iir diirfor ekonomisk i drift.

/ 20

Ao cioilingenji)'r

t. ex. pa varldens vanligaste »riktiga»
sportvagn, MG Midget.

Ar da bilkorning sport eller rentav
idrott? Ja, den saken rider inget’ tvivel
om 1 motorkretsar, fast nog finns det folk
som rynkar niifan at en oppen bil med

T

Flott, verkligt snabb och med bra viigegenska-
per dr Jaguar XK 120 en riktig standard-
byggd sportvagn (ill madttligt pris. Vagnen
har redan hunnit géra stor succé i USA.

Lancia Aurelia »Grand Tourismes» — kanske
vara dagars f6rnémsta medelstora tickta
sportvagn. Tvasitsiy med stora bagageutrym-
men. Toppfart 160 km/t. Sexcyl. 75 hk motor,

ETER —
- en Kraf-
pad for

VARDAGSBIL MED SPORIYY
Austin A 90 kabriolet. Vagnen
tig och accelerationssnabb motor,

Bertil Bjorkman

vasst avgasljud och en vit skinnhuva i
sittbrunnen eller en stromlinjekupé med
dyrbart rena linjer. De flesta som vill pé-
sti att sportmassig bilkorning inte har
med idrott eller sport att gora ar nog
ronnbarsfilosofer — det finns ett stink

Senaste arens stfiirnskott pA sporlvagnsfron-
ten, tyska Porsche. Snahb, tjusig att se pa,
tjusig att kdra. En av virldens modernaste
bilar, Utférlig provkérningsrapp. 1 TV 20/50,
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ribruk, men chassiet i ovrigt iir av stan.
rodkonstruktion. PA sd sitt fir man en
tjusig sportvagn till relativt billigt pris.

FART FOR HELA SLANTEN

avundsjuka. i deras stallningstagande!
Inte heller ar sportbilen begransad till
miljonarernas krets, en instillning som
man da och da far hora framford. 1 sjilva
verket maste man ha litet mer pengar an
vad livets nodtorft kraver for att kunna
ha en: sportbil — det galler om vilken bil
som helst — men den sporthetonade vag-
nen finner man ofta 1 de kretsar. som

(Forts. pa sid. 53)

: typ TD beskrevs utforligt i TV
12/52. Inte sirskilt snabb, men skinker en
stindig tjusning vid ratten. Stor succé si-
viill i USA som i Europa. Litt att trimma upp.

Annu en Fiat 1100 med speclalkaross fran
Monviso. Den billigaste och mest silda sport-
vagnen i Italien. Har segrat bl.a. i Mille
Miglia-loppet med en medelfart av 97 km/t.
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TV-060N IN PA LIVET

Oberoende av reguljara sandningar kan
:j en lokal TV-anlaggning utnyttjas.

Kameran blir den som formedlar varje
detalj i lararens undervisning till en
stor klass, den gor det mojligt att i de-
talj studera dyrbara eller sallsynta do-
kument i arkivens djup och inom indu-
strin upptacker man nya anvandnings-
omraden varje dag. Dar blir TV bade
den omutlige portvakien och den hog-
effektive kontrollanten.

X 75
SRS 4
Ingenjor Gunnar Bermas
pa Philips stiller in TV-
kameran for nartagning.

TV-reportage: Manfred Nilsson.

ommer ett helt nytt skede att in-
ledas pa undervisningens omrade
nar televisionen nu snart ocksa blir

Amerika har som pa minga andra
omraden fatt svara for experimenten
medan Europa snabbt upptagit de lar-
tillganglig i skolorna? Man ar bojd for domar som givits pd det praktiska om-
att svara jakande, ty omsatt i prak- radet. Si har det kommit sig att man
tisk undervisning synes TV for varje 1 Eindhoven i Holland ar minst lika
dag oOppna nya mojligheter. Mycket koncentrerad pa TV :s tekniska moj-
tyder ocksa Ypa, att utvecklingen pa ligheter inom undervisning och indu-
detta omride likiom nar det galler in-  stri som pa dess rent kommersiella

dustrins utnyttjande av den nya upp-
finningen kommer att gi 1 mycket
rask takt. Medan TV-sandningar for
allmanheten maste dra ling tid efter-
som stora tckniska anlaggningar te-
hovs, kan TV for skolbruk och indu-
stri tas i bruk redan idag. Biade kame-
ror och mottagningsapparater ar far-

forutsattningar. Philips har redan 1953
ars TV-mottagare 1 allstrom pA mark-
naden i Europa, men vad som kanske
intresserar mest ar inte denna pro-
dukt, som dock ar beroende ay att det
finns ordinaric utsandningar, utan de
enkla fyrkantiga platlidor som fabri-
ken for nigra veckor sedan siande ut

digkonstruerade och bide utsandning
och mottagning kan med relativt sma
kostnader ske inom sjalva skolan eller
foretaget.

till Europas huvudstader for att ut-
rona industrins intresse.

(Forts. pa sid. '54)

...0ch sd hir blir resultatet pad TV.skirmen. Varje detalj framtrider hur tydligt som
helst. TV blir av oskattbart virde | den tekniska undervisningens tjinst och samma
dr forhdllandet vid demonstration avy operationer. Ufan TV skulle endast nagra f{a
personer kunna fa del av undervisningen. Denna TV-kamera forstorar upp till 11 EZET.
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Hela maslkinen. en F-91C, skalver Gl nar de nio

'
raketprojektilerna skjuts av, bilden langst upp till
véinster. Sekunden efter rusar de hypersnabba dods
bringarna. var och en tillracklig att forstora det storsta

bombplan, tjutande bort fran moderplanet. Och

ytterligare en sekund senare aterstar bara en

Ekompakt vokrida i raketernas obevekliga vdg mot

mdalet. TV:s sensationella fotoreportage ar hamitat fréan

ovningar som dgde rum éver Kaliforniens ode 6ken.




-1950-1951-1952)
DE SENASTE ARENS NOBELPRIS I FYSIK (1849-1950-1951-195
HAR GALLT NASTAN UTESLUTANDE UPPTACKTER OM A'r%n£
KARNAN. HUR STOR AR DR EN ATOMKARNA 2 DEN UE'rI?T e
EN LITEN VARLD 100.000 GANGER MINDRE AN EN EL .
OCH HUR STOR AR DR EN ELEKTRON ? < 3

(KA EHTR {RTAT SUAR ETT S

A e ALk, SO WIS PR
JORDEN, OCH FORTSATIE PA DET SATIET FOR VARIE MANNISKAS HELA
LVUSTID OCH SEDAN £ SAMMA SATT UNDER 60.000 MILJONER GENERA-

TIONER, SKULLE MAN. ANDA INTE FA 1HOP SKX MANGA ELEHTRONER AIT
DET” RACKTE TiLL ETT KILO...

ATOMKARNAN UPPTAR SA LITEN DEL AV ATOMENS HELA
VOLYM, ATT DEN KAN LIKNAS VID EN FLUGA | EN STURRE KYRAA,
MEN ANDE INNEHALLER DESSA SMA ATOMKARNOR 99,8 %
AV HELA ATOMMASSAN.

KUNDE MAN PRESSA SAMMAN MATERIEN
TILLS ALLA KARNOR BERGROE VARANDRA,

SKULLE HELA VAR JORD PRESSAS IHOP TILL
EN FOTBOULS STORLEK. @

s MESON
_— s

« @

e ———— \ 2.
MESONEN —~ KITTET SOM SAMMANFOGAR ATOMIARNANS BYGGNADSSTENAR
»NEUTRONER » OCH_» PROTONER » — EXISTERAR KINAPPAST ANNAT AN SOM
NAGONTING SOM STANDIGT BOLLAS MEULAN DESSA BESTANDSDELAR.

BARA FOR ETT ELLER ANNAT SR SEDAN TRODDE MAN FORTFARANDE
ATT ATUMKARNAN SAG UT SA HAR.

IDAG VET MAN ATT ATOMKARNAN SER UT SA HAR — UNGEFAR

SOM PIANETER SOM HRETSAR | ETT SOLSYSTEM. OCH »PLANETERNA»
~PROTONERNA OCH NEUTRONERNA — KRETSAR RUNT | SINA BANOR
MED FREKVENSER STABILARE AN 1 FA 1.000.000. 5

—~— N T T

10.007.000

’-\A/-WW——V-V\’}
™ e e P P e e "
Nt e e
WM
— N N T N T T T T
e e e e e T

= Wp 10-000.000 p/s (10.000 ke/s)

EN YANUG RANOMOTTAGARE AR ICKE SELEKTIVARE AN ATT DEN LATER ETT
7000 p/s BRETT OMRADE AV FREAVENSER SAMTIDIGT PASSERA IN | APFARATEN
— VID EN VI5S INSTALLNING PX AVSTAMNING SRATTEN »SYALJER® PEN ALLA

" DESSA SVANGNINGAR MED OLUKA FREKVENSER.
10.000.001 p/s

10.000.000 p/s

EN ATOMKARNA, SOM | PRINCIP FUNGERAR 60M EN RADIOMOTIAGARE —
D.V.5. KOMMER | RESONANS NAR DEN TRAFFAS AV EN RADIOYVAG MED RATT
FREKVENS — AR OFANTLIGT SELEKTIV. OCH HAN. ENDAST » SVALJAY RADIOVAGEN,
OM DEN. HAR EXAKT PX WANSHE 7 PERIOD/SEH.NAR RATT FREKVEN'S, SOM DESSUIOM
AR STABIL. MEN FINNER MAN DESSA RESONANSFREKVENSER HAS ATOMKARNAN,
VET MAN BATTRE HUR DEN AR UPPBYGGD OCH KAN KommA AT ATr Pverpa pey,

EN

T

Den ene av frets noX,
professor Felix Rloct:

mistapare 1 fysik,
siunford Uniy,

ar en radiovag av (. ex. 2 meters

langd triffar en antenn av samma
langd, uppstir i antennen en svangning —
det blir resonans. Pd samma satt kommer
en stimgaffel med en viss tonhojd att sat-
tas 1 svangning och sjalv utsinda en svag
ton nir den triffas av ljudviagor med
dess egen frekvens. Traffas den av andra

toner, forblir den stum. Man kan sdga att .
_stamgaffeln ar kanske 1000 cller 10 000

ger kansligare, dvs. forsatts i svangning
med en si manga ginger starkare ampl‘l-
d, f6r just den tonen. Och om man fir
tro den bibliska berittelsen, si var det ju
en trumpetstdt som kom Jerikos murar
att falla sonder — om det ar sanning, S
var det genom resonansfenomenet. .

Men detta resonansfenomen, pa vilket
bl. a. all slags radiosindning och -mot-
tagning bygger, tycks nu kunna ge 1os-
ningen pi allt fler av naturens djupaste
gator.

Si har man upptickt att det inte bara
ar molekylerna, materiens grovre l)y_'gg-
nadsstenar, som svinger kring vjssa jam-
viktsligen och dirigenom ager vissa reso-
nanstillstind, Utan det ar aven de nar-
mast mindre byggnadsstenarna, atomernd,
cller rittare sagt atomskalen, som 8€r
upphov till resonans nir de triffas av en
clektromagnetisk vig av samma svangs
ningstal med: vilket elektronerna lﬂf""
svangningar, (Atomskalen bestar av OlF.ka
lager av elektroner som roterar runt kar-
nan ungefir som plancterna kring solcn):

Sviingningarna ger i detta fall uppho?
till synligt eller osynligt 1ljus, och hela
spektralanalysen bygger pd dessa egenska-
per hos atomerna att utsinda ljus av. f"r
varje atom helt bestimda firger — lne!
i spektret. PA samma  sitt absorleral
atomerna just dessa frekyenser — genom
resonans. S absorberas t. ex. gult ljus

. o
TEKNIKENS VARLD 24—25/°

>

NOBELGULD | STROM TILL ATOMFORSKNIN

Insatser som lyfter pA slojan kring materiens djupaste och bast bevmdé,
hemligheter — atomkarnans uppbyggnad virderas hogt. Arets nobelpris i
fysik som just utdelats ar det fjirde i rad som kommer atomkarnforskningen
tillgodo. . 4

1848 fick den japanske professorn Hideki Yukawa priset for sina teoretiska ut-
liggningar om mesonerna — »byggnadskittet» i atomkirnorna.

fick engelsmannen, professor C. F. Powell, priset for att han genom.praktiska
experiment lyckades finna dessa mesoner och inregistrera dem pa fotogra-
fiska platar.

1w gick bade fysik- och kemiprisen till kirnforskare — professorerna Cockcroft
och Wallon fick dela fysikpriset for den forsta atomsprangningen med hjalp
av accellererade partiklar, .
dch Seaborg och Mc Millan belonades for att de lyckats skapa nya grund-
imnen pa Kkonstgjord vig — ocksa genom kirnprocesser. -

U2 Gck de bada amerikanska professorerna Felix Bloch och Edward Purcell
priset i fysik for att de lyckats finna nya metoder att undersoka atom-

‘Professor Edward | urcel
kidrnornas magnetism..,

jom| jimte
faxr dela nobelpriset | fysik. Bigge: v

Numera vet man att sjialva atomkirnor-

TV-reportage: civilingenjor BENGT SVEDBERG

vid passage genom cn gul natriumliga —
genom att natriumatomerna forsatts i re-
sonans. Astronomerna har sedan linge
utnyttjat detta fenomen for att t. ex. ta
reda pa vilka amnen som finns i de olika
planeternas atmosfirer genom att se vilka
linjer i solens spektrum som absorberas
vid solljusets passage genom atmosfiren.

Men svingningsrorelsens och resonans-

¢tt annat magnetfalt — det kan man se

pa en vanlig kompassnil, som svinger i
Professor Kal Siegbahn som #r en av forgrundsfigurerna inom svensk det jordmagnetiska filtet — och darfor
atomforskning - pekar pa det fundamentala elementet med nummer 92 — kommer dessa sma karnmagneter att

fenomenets roll i naturen tycks vara annu
storre dn si. Ty vad man nu funnit —
och som till en del belonats med Zrets
nobelpris i1 fysik — utgores inte bara
atomernas yttre holjen, skalen, utan iAven
deras innersta, kirnorna, av svangnings-
foreteelser. Och vad som ar markligt ar
att frekvenserna ligger inom radions kort-
vagsomride.

ramaterialet till atombomben — i grundimnenas periodiska system. Det

ar hir Atergivet med hinsyn till

atomforskningens allra senaste rén.

nas byggnadsstenar, de s. k. nukleonerna,
som till storleken #r ungefar en 100 000 :del
av sjalva karnan, inte som man tidigare
trodde ar nigra runda kulor utan istallet
ulgores ay sma stavmagneter, som roterar
kring sin axel med en valdsam fart, av
storleksordningen miljontals varv i sekun-
den.

Men varje roterande eller sviangande
magnet far sitt svangningstal piverkat av

andra syangningstal nar ett annat magnet-
falt palagges. Ett sadant magnetfilt er-
hilles dels av de ovriga smi karnmagne-
lernas falt och dels genom att man pa-
lagger ett yttre magnetfalt, .

DA kan man alltsi genom att vilja
lampligt yttre magnetfalt reglera karnpar-
tiklarnas svangningstal — och genom att
dartill inskicka en radioyag, alltsa en elek-
tromagnetisk vigrorelse, i1 karnan soka
finna en resonansfrekvens — vid vilken
den svangande Kkarnmagneten »sviljers
radiovigen genom att dess svangningstal
ar detsamma som radiovagens. [essa
svangningstal ligger inom radions kort-
vagsomrade och dartill har karnpartiklar-
na, som oscillatorer betraktade, en otroligt
konstant frekvens — si konstant att man
daray skulle kunna konstruera en »atom-
klocka» noggrannare an  nagot hittills
Konstruerat ur.

Hur svart det har varit att gora dessa

undersokningar forstir man ay att fysi-

kerna annu for 15 a 20 Ar sedan inte kun-
nat ens upptacka dessa karnmagnetiska

falts existens — styrkan ar av storleks-
ordningen 10000 gauss eller ungefar som ""’t
{Forts. pa sid. 55) f
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Sdvil amatdren som den profes-
stor
nytta av dessa utmirkta verk-
tyg for trisnideri. Hel sats med
handtag och 16sa knivar kronor
22:50. Finns hos Fritidsbutiken.

sionelle trisnidaren har

L4

T e S

Finns det nagot s& irriterande
som nir de medfoljande damer-
na I en bil envisas med att zn-
vinda backspegeln f6r make-up?
En solskirm med spegel kostar
kr 21: — hos AB Hans Osterman.

{gﬁ /
Ni kan lugnt limna hilen om
‘den Ar lorsedds’-med eft rattlas.
Laset pa bilen p“f.;m alla de
vanligare bilmirkena och kos-
tar 72—92 kr. Stockholms Cen-
tralgarage for utmiirkta rattids.

REIS Lo %m0}

Alla pojkar
stormfértjusta i

mer

ir fjarrstyrd.

Kungs-pipan har inga ay en van-
lig rokpipas nackdelar, Stark,
Jitt, oljar inte och blir aldrig
»surs. Pris kr 11: —., Fr. Amelo.

att Dbli
en nya lcksaks-
bilen Puccy. .Ett tryck pa gum-
mibollen sitter iging bilen, som
Med ({jaderupp-
dragning 47:50, elmotor 110:—.

{
i
i

Alla familjefiider kommer att
uppskatta det ldstagbara bil-
handtaget — ett effektivt skydd
om barnen #dr med i bilen.
Kostar kr 10: — och finns hos
A.-B. Stockholms Centralgarage.

Komplett { kallningsutrust-
ning, idealisk resent till foto-
amatoren. F&nmkul]ningsdos‘m

Suplinox 18: 50,\1ermomctcr 3:75,
framkallningsvitska 5: 75, fixer-
salt 1: 30/5‘)”‘:1?:1«:: & Son.

Rektangulg f; lmp'l Ar ett

trevligt pra’kmkt biltill-
behor som" () blldgnrc ons-
kar sig 1 ju'fshpp Fﬂsth utan

hal | rosse
kronor hos A

riset Hr 32: —
Hnns Ostermnn.

-~

N
~

g
5 W

Q

sugfot och
“A® en nyttig
».nmmcltenngsar.
Den hdar mo-
hos AB Hans
kr 48;:—.

En sladdlampa . mn&'
upphingningslg
och praktisk
tikel till Dbilen.
dellen finns bl. a.
Osterman och

kostar

Ytterligare en sladdlampa som
ger fria hiihder. Den magneli-
serade foten fiister bergfast pi
allt jirn, Stickkontakten passar
I clgarrettiindaren. Pris kronor
44: —, finns hos_AB Biltillbehir.

i
|
i

»

T —

bilen med
pa sjilva lampan.
5 mmX35 mm.) Den

Dorrpostiampa  {or
strombyytare
(Storx

kr 6:75 och finns

ns Osterman. Synner-

montera in...
\ >

hos
ligen & ntt

“ EOSRE L

Klar sikt i bilen och klar bad-
rumsspegel hemma erhdlles ge-
nom Fiillbox fonsterpuls som
effektivt motverkar, imma. En
sidan hir burk 'kostar 3:75 och
finns t. ex. hos Hans Osterman.

,)/ - L.f
Ge ~'mamlmaren en Akannpparat
i julklapp! 'Det e Mgonung
han verkllgul beh‘ﬂvcl ‘Oumbir-
lig vid xcdigcnng och skarvning

av film. 34: — hc& Molandcr &
Son Komb. f6r‘s" och 16 mm.

! coomg

Mer julklappsups for bilisten:
Den hiir idindamilsenliga Kor-
visaromkopplaren, som monteras
pA rattstingen, har varnings-
lampa och kostar 24: — hos AB
Hans Osterman. 6 volts spinning.

Konstruktionsladan Tcknik — en onskepre-
sent for alla pojkar. Med hjidlp av den kan
de bygga en hel miingd olika modeller som

t. ex. sparvagnar,

sig med om
kaffckokaren pd bilden

‘ 52: 50

Efter en generalinventering av julklappsbe-

standet har TV gjort ett urval som presente-

ras i onsketipsen pa detta uppslag.

koncentrerat oss pa nyttiga saker som passar

alla Aldrar. Men

zor E

Den hiindiges idealjulklapp: en byggsats. Kostar bara
19: 50 for nagot av dessa flygplan: Piper Super Cruiser,
Luscombe Silvaire och Cessna 170. Alla modellerna pas-
sar till gummimotor eller diesel pd en slagvolym om
0,5 till 0,95 cm3® Firma Eskader i Stockholm har ett
mycket stort urval att villja bland. Passar alla aldrar.

(jed Jrlmas

broar,
Instruktiyv handbok medféljer. Finns i olika
storlekar frin bara 8: 50 och upp till 49: 50.

En kaffetdir pd viigen kan bilisten styrka
han far den (transportabla
i julklapp.
kan kopplas till bilbatteriet. Priset ir kr
och den behiindiga
finns att kopa hos AB Biltillbehor. Bra sak.

‘a inkop i zod tid!

lyftkranar osv. -

Den

kaffepettern y

Vi har

Precis som pappa! En
mening i,iir denna ba
och -vixelspak. Llllen
och siker bredvld
siitet. Hela lesen
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PRENUMERERA!

Prenumeration sker enklast pa posten,
Postens tredelade grona prenumerationsblan-
kett anvindes. Vill Ni ge en prenumeration
pa Teknikens Varld i julklapp kan Ni ocksa
oa till narmaste bokhandel och prenumerera,
da far Ni ett trevligt presentkort att lamna
fram pa julafton.

Prenumerationspriserna ar:
halvar 8: 50.

Helar 15: 75,

TV PROVEKOR

TV:s provkorningar av bilar och motorcyklar
har tilldragit sig det allra storsta intresse och
fatt std som modell till liknande prov som andra
tidningar pa senare tid latit utfora. Hir liksom
sa manga ganger tidigare var TV forst med ini-
tiativet. TV:s experter granskar alla bilar och
motorcyklar objektivt, dr inte rddda for att kri-
tisera dar kritik &r p sin plats och fister upp-
marksamheten pa lovvirda egenskaper. TV be-
vakar noga alla motornyheter och refererar ut-
forligt de stora bil- och mc-utstillningarna ete,
Ingen motorintresserad kan undvara TV 1953!

rPOrvi.ALR-
TEIKNIIC

s S

&

o

28

skrift.

VARLD AE

Tldxunvnakvmaon.

STORST I NORDEN

Snart sagt varje dag som gar berdttar dagspres-
sen om nya tekniska ron — nya landvinningar {5,
den moderna tekniken. For varje sidant framsteg,
som beror oss alla, vidgas teknikens virld och be-
hovet av en tidskrift som speglar denna vidgade
virld gor sig allt starkare pamint.

I TEKNIKENS VARLD passerar alla de viktigaste
_hiindelserna inom den framatgaende tekniken revy,
De senaste upptackterna kommenteras sakligt och
de stora tekniska specialreportagen, som #gnas de
storre och viktigare nyheterna, ger fargfull bak-

grund till det tekniska skeendet — viar tids mest
fascinerande drama. For den som viil {6lja utveck-
lingen i teknikens virld dr Teknikens Varld det
oumbirliga organet — ett faktum soin bevisas av
tidningens starkt stegrade upplag r. Tekni-
kens Varld ar Nordens storsta popuis

=leniska tid-

Vad bar 1953 i sitt skote pa
teknikens omrade? et #Ar svart
att sia om, men alla vet att vi

star mitt uppe i en tekniskt lad-
dad tid. Fargtelevision, tredi-
mensionell film, vatebomben,
atomkraftmotorn ar nagra av de
nyheter som star pa program-
met. Hela teknikens underbara
varld blir Er om Ni prenume-
rerar pa TV for 1953.

Oba! Suatizs ke dastripseny,
Abonnentangskvitto. {am Clactetatect dagan et ymas ti st

Tusle: __Tejcnikona Vingd o
e —
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et dent e sttt

AsTil eremphiy
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_Karlateg A dec. 1952,
mamn: __Herr Gigtq Ders
—Kunzgg
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B —

Tidningarekviattion.
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L pa AT "UTMANA".

| PRESIDENTMORDAREN

VAKTERNA OCH pRE[EN
| VAKTRUMMET.
TELEFONEN.

AMERIKA TJOT AV SK
BV 6N NATIONEW (DOC

MASSA KNEP.

\

HANS GAGER PA DE
STORSANGARNAS. |

CENOM ATT 7A fE) UR

SALUNDA FORKIARADE HARS

ATT HAN SKULIE BRYTA € UT UR
STATSFANGELIET | WASHINGCTON. ||| |
_HAN SPARRADES (N NAKEN |

CGUITEAUS CEW . VIREKTIONEN

EFTER 20 MIN RINE&DE

HOUDINI HADE BRUTIT S UT UR
CEUEN OcH GENOM YTTERU 6ARE FYRA DORRAR.
HAN RINGDE FRAN EN RESTAURANT !

HOUDIAIl KUNDE €N OANDLIG
fe | €T RUM , HOPSURRAD — — il
¥ SPARKADE AV S€ SKORNA , STRUM- Fo

PORNA VAR AVKLIPPTA, DYRKAR FANNS |
SKORNA , MED TARNA GPPNADE HAN DORREN .

RUNT JORDK(OTET VAR | KUASS MED
MED TYSKE POLSCHEFERS NON SCHWERIN PA_50TD MARK

HAN KOM FRi EFTeR | TIM YO MIN , BADANDE i fueTr. \

TEKNIK OH ~~ KKEP.*

HARRY HOUDINI

"MANNEN SOM INGEN KUNDE FANGSA "
AMERIKAS STORSTA VARIETEJENJATION pa 20 -TALET.
T ] PR v S
3 *' HAN HETTE EGENTUGEN
Le®  ER(CH WEISS, VAR JON TIK
UNGERIJKA EMIGRANTER .
VID J2 ARS ALDER GREPS
g HAN AV &N vfco° UDELSE
AN FOR AWLT VAD (AS OCH UT—
s ﬁg‘% BRYTARTEKNIK HETTE. /R
”2’ AT7A AR SENARE TOE HAN
v ARTISTNAMNET HARRY HOUDIN(
O0CH STARTADE €N KARRIAR SOMm SKUUE &ORA
HONOM VARWIBEROMY — “LoUDINI

- "

THE ESCAPE KING ,
Som UTGVER SITT KUNAIANDE™ |
VAR UTRUSTAD MED ENORMA
KROPPSIKRAFTER .

Vi D €T TuU-

) FAUE HOW HANS
“UTMANANDE  PA ATD
KHACKA HONOM .
HAN HADE (OVAT ATT BRYTA SEJ UT UR
€T KASSAVAW. €FTER ATT HA BE-
SIKTI6AT VAWET FANN HAN ATT HAN MASTe
HA EN STABmT FOR AT KIARA f€). JUST Jom

RATT . HOVO(N( = Al WESAK:
L ) HAN — AVKCADY OCH MINUTIOST UNDERSOKT—
I SKULLE GA IN | VALVET, SKAKADE HAN HAND
” MED €M PAR AU DE NARVARANDE. €N AV
l DESSA VAR INVIED ~- HOUDIN Fi(K | GREPPET
\ EN (iTeN STALBIT! EFTER IS MIN vaR
T : ‘ = HAN UTe....

SATT OocH VANTADE

458

HAN (AT (ASA IN g
: STORT UPP(AGDA KONST-
STYC(KEN MED SVAVANDE (GEN(DDDA 2INK-
KISTOR 0.9. HAR SEDERMERA AVILOJATS AV
HONOM SIAW , MEN DE FLESTA AV SINA HEMLICHETER
T0G HAN MED JO | 6RAVEN . HAN DOC 1926,
" MYSTERIET HOUPDINI
VAR UNDER JENARE AR
SPIRITIST OH LOVADE
FORe SIN DOD ATT UPPEN-
BARA SE) 0CH (AJA UpP eTr
Z ViSST (AS VARJE NYARSAFTON .

STORA VARIETEERNA _

BERUN VANN HAN ETT VAP
N "iDiOT-JAKER" TVANG STRGJA . (

Ui

HAN HADE BITIT f& UR TROAA !

/A DET AR AUTIAMT 10 UPPIAST...

RIT-OLA

- RS

och Houdini' lika eleganta var och en
ride. Denna redovisning av sina ku:
brytarkungen gjorde Ritola efter
forskningar i England. P& sin trad_;\ n
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1 : :
lf 3 Kcnstnaren Hans Ripa har flytt den svenska
. vintern 1 en egenhandigt hopsnickrad husvagn
som just nu befinner sig nagonstans pa franska
Rivieran. TV har tagit en titt pa det rullande
‘ huset som innehaller massor med tekniska fi-
: nesser och praktiska tips.

SO L S RS
' v

v ;RYMLIGTVARDAGSRUM med vackra pastellfirger j

gult och gratt med bdddbar
‘soffa med inbyggda askkoppar och forvarcingslador, och radio | takskip

- — alla skip och dorrar har magnetstingning for att inte glappa.
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Vagnen ir forsedd med alla tinkhar: raoderni-
teter, el-belysning, gaskok, kyisk central-
virme och toalettrum. Fonstren har iHitmetall-

persienner och ger svalka for scigasset och
skyddar for insyn. Ett fornamligt fjadrings-
och bromssystem ger stor korsdakerhet.

TV-reportage:

KETTY ALATALO — BO DAHNLIN

Skinckonslnﬁren Hans Ripa slog sig ner 1 raksalong-
ens kantiga stalrorsfitolj. Forstrott gled hans blickar ut
i omgivningarna medan innehavarinnan tvilade in honom.
Plotsligt kom han att tanka:pa, att salongen bade holl sig
med en mordande lysrorsbelysning och vackra ellampetter.
Han funderade ett ogonblick, gav sen luft at sin undran:
skulle de ha bida delarna? Nej, svarade innehavarinnan, det
skulle de inte. yLampetterna ska siljas... sa hon... om
nu ndgon vill ha dom.» Ripa ville ha dem, affiren gjordes
upp medan skaggstubben f6ll for rakkniven.

Sen monterade han upp lampetterna i -sin husbuss, ett
under av lyx och komfort. Och indi har den inte kostat
110119m mycket. For snart sagt allt som finns i den har han
skaffat genom tillfilliga kop, pi samma sitt som lampet-
terna. Virmeledningssystemet t. ex. Han anvinder gasol som
varmekilla, Den driver en punkervirmare, en fore detta gen-
gasuppvarmare som harstammar frin forsvaret under Kkri-
get. Den hittade han av en slump pd en bilkyrkogard, kopte
den for nigra korvoren.

Jaha, lin.kcr ni, di ser vil busselindet ut diarefter. Men
dgt tyckc'r i varje fall inte myndigheterna, for de tinker an-
vanda Ripas konstruktion som rullande lasarett. Och det
tycker inte heller ett vilkint miljonforetag i Angelholm,
som planerar att serictillverka bussen och hyra ut massor
av (_lcm s0m’ sommarnoje,

_Ripa h'ar flera ginger lanat olika husbussar nir han rest
till kont.mcnlcn for att ligga utomlands och mala under
nflgra minader. Varenda ging har de nira nog drivit honom
till' vansinne genom alla sina idiotiskt opraktiska konstruk:

(Forts. pa sid. 55)
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De flesta delarna till sin rullande

tvarummare har Hans Ripa kopt

pa skrotupplag. Omkring 7.000 kr.

har den kestat att bygga. Inte mye-
ket for den lyxen!

400 kg av vagnens vikt ligger pA »dollyna,
framvagn med vacuumbromssystem och se-
paratfjidrande hjul ger mjuk, behaglig gang.

TEKNISKT LYXKUK: gasspls, kylskip, rin-
nande vatten, ventilation, utdragbart matbord,
* elbelysning och tiptop koksredskapsarsenal.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

Skota h

En vanlig pojkbt utrustad med plywoodsegel hade

- med 21 procen
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Den koxiVentiéné'lla'gggej;; .
baten ir hopplost foraldrad

anser en av varldens f j gm;#—;g <

s N - ‘fY‘ NT
experter pa omradet, fler- _,‘f,ﬁff&
faldige europ_amastm.xi och ey O Rt
olympiske bronsmedaljoren _ - rROFIL

Harald Tammik. Han har
under flera ar gjort prak-

tiska prov med ett helt nytt
segel som mycket paminner
om en flygplanvinge och

redovisar i denna artikel
flera markliga resultat som
helt omkullkastar alla hit-
tillsvarande teorier om seg
lingens aerodynamik.

|
'PLYWOODSEGEL

————

segel. Ritningen yisar det j_ens:tlol)elh seglet { ]"'gn

egelbatsskrovet 1 dess nuvarande mo-

derna utformning har nog kommit si
nara idealet som man kan onska sig nar
det galler forutsattningarna for snabb- -
segling. Vill man nd fram till battre
seglingsegenskaper fir man alltsa skaffa
eft ef?ckﬁvarc segel. Ett segel som har
mycket storre framdrivande kraft an
det konventionella seglet, och detta ar
langt ifrdn omojligt. . =2y
Vid gjorda prov har det visat sig :
en pojkbat som varit utrustad
fan'é_rs:&él' seglat en given triang
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fygning over polen
gav Klart bevis pa de
fantastiska framtids-
mojligheter som
denna rutt ikan ge
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TV av naoi
Einar S.

Svenska kullager har blivit ett be-
grepp, en vara som varenda indu-
striledare i hela Europa, ja, de flesta
i hela varlden, kanner till och res-
pekterar. Bakom varldsryktet star
trygge dalmasen och SKF-chefen
Harald Hamberg. Foretagets
framgang har blivit hans livsgar-

Sa har ter sig polarisen frin ett flygplan. Mellan ismassorna skymtar i sprickorna det iskalla blekbli
vattnet — en tjusande syn. Fotot ar faget frin ett Royal Air Force plan (Shell Aviation News).
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MED KURS MOT POLEN

VIKING BANAR NY VA

Genom den 6de och kalla
novembernatten  stormar
Arild Viking fram mot sitt
mal: Kastrups flygplats i
Danmark. Vi ar nu med pa
sista delen av etappen Thule
— Kastrup och har just passe-
rat Alesund pa Norges vast-
kust. Farden ar sa gott som
over och det passar darfor bra
att gora en snabb aerblick pa
det vi varit med om,

Allt har gatt efter program-
met som faststalldes for tre
manader sedan, Vi har foljt
en tidtabell som vi skulle kun-
na halla, och ay allt att doma
s4 ser det ut som om vi blir
tvungna ligga och vanta litet
Oover i kastrup for att inte
komma ned tidigare an kl. 22
lokal tid.

De har varit en mycket in-
tressant tur sarskilt for oss
som var med om planlagg-
ningen fran borjan och som
over ett 4Ar bara rort oss med
konstruerade situationer for
att vara forberedda pa allt.
Rent flygtekniskt har turen
varit en ren rutinflygning. Vi
startade fran Los Angeles in-
ternationella flygplats k1. 16.30
GMT pa minuten efter tidta-
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»En spannande kapplopning med tiden... Arild Viking
har skrivit flyghistoria... Nordvastpassagen genom
luften en realitet...»

A loar Tl rawins omendis pby

TWIANG | INEACRE BMONTON O

THAL Thl MUK s, 3830 b,
&9 Ve Limmar |

Magnus Gernes teckning visar vilken viig SAS-planet tog och hur
lang tid det behdvde pA de olika striickorna. Avseviird tidsvinst,

Navigator Einar Peder-
sen, artikelforfattaren.

bellen och darmed var succen
given. Starten fran Los Angeles
var namligen vanskligaste punk-
ten i hela tidtabellen. Med det
kolossala uppbad av journalister,
film- och pressfotografer som
sa att siga sog sig fast pa vara
prominenta passagerarc var det
inte sa latt att komma 1 vag
precis. Men det lyckades i alla
fall.

Frin Los Angeles till Edmon-
ton flog vi flygleden over Salt
Lake City och Great Falls. Det
var egendomligt att se hur pal-
merna forsvann och de snotack-
ta fjillen dok upp under oss.
Efter sex timmar och 45 minu-
ters flygning Over oknar, sno
och prarier landar vi i pionjar-
samhillet Edmonton som har
hogkonjunktur i olja och vaxer
valdsamt,

Uppstrackta rodjackade be-
ridna poliser tog emot oss pi
flygplatsen. Vi gick genast upp
pa det metorologiska kontoret
och fick den biasta »met. brie-
fing» som jag nigonsin fatt.
Meteorologen gay oss till och
med gridvindarna for strackan
Edmonton—Thule vilket kolos-
salt underlattade virt arlete

(Forts, pa sid, 50)
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ning.
Kjellstrom.

n bra vara kan alltid saljas, brukar

JSKF-chefen Harald Hamberg saga.
I de orden ligger i sjalva verket den mak-
tige koncernledarens livsmotto, och om
man s fordrar illustrerar han garna sin
trossats med en liten historia:

Vid en av SKF:s sydamerikanska fili-
aler anstalldes en, gang en resande, som
pastod sig kanna till en plats dar han
skulle kunna silja massor av kullager.
Han fick en kollektion, for i vig och ef-
ter nigra dagar kom det telegram med
begiran om en ny sindning. Nir ocksd
den var slutsild och mannen begart att
fa en ny, greps filialchefen av misstan-
kar och gav sig i vag for att pi ort och
s.lﬁllc sjalv kontrollera hur saken egent-
ligen forholl sig. Han kom till en plats
i bergen dir de infodda bergsborna just
holl en stor arsmarknad. Mitt i markna-
den hade forsaljaren slagit upp ett stind
och gjorde minutaffirer i kullager. Han
holl tal till folket och berattade att alla
civiliserade manniskor nu for tiden gick
omkring med ctt kullager i fickan i stal-
lcl. for att man annars brukade ga om-
kring med en klocka i fickan. Ingen min-
niska kunde gora-ansprik pi att vara en
verklig gentleman om han inte bar ett kul-
lager pA sig. Folket kopte som galningar
och forst sedan filialchefen personligen
hade ingripit stoppades alla vidare affarer.
Men manga ir efterdt kunde det hinda
att SKI:s forsiljningsstillen i Sydame-
rika [ick hesok ay bergsbor som kom for
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Initierat portratt av Nils

Harald Hamberg har tillbringat en dryg tredjedel av sitt liv utom-
lands; det iir inte manga plalser pA jordgloben han inte kinner.

att fraga vad den dar stilbiten egentligen
var bra till som en »vit man» en ging
hade formatt dem att kopa.

S3 nog ar det sant att en bra vara all-
tid kan saljas...

Harald Hamberg har humor. Humor
och  manniskokannedom. Bland manga
andra kvalifikationer, exempelvis ett fa-
bulost minne for siffror och namn, ar
det kanske framst de biada egenskaperna
csom fort honom fram till posten som chef
for en varldskoncern och skaffat honom
ctt nastan legendariskt rykte som fram-
staende svensk industriledare. Hans psy-
kologiska utrustning rojer sig sarskilt 1
en osviklig blick for folks fortjanster,
men om det behovs forstar han ocksa att
begagna sig av manniskornas svagare si-
dor. Historien om hur han raddade SKE:s
tyska fabriker undan nazisterna i andra
varldskriget kan tjana som exempel pa
den sidan av-Harald Hambergs karaktar.
Sa har lyder den sannsagan.

Ar 1932 hade Hamberg blivit chef for
SKF :s tyska dotterbolag, Vereinigte Kul-
lagerfabriken. Liksom han forut gjort pa
Balkan, drev Hamberg upp kullagerkon-
sumtionen 1 Tyskland till en forut oanad
16jd, och nar andra varldskriget brot ut
var det nastan ofrankomligt att nazisterna
ckulle kasta begarliga blickar pa de syensk-
dgda kullagerfabrikerna. Vid ett tillfalle
1942, just som Hamberg fatt meddelande
om att han kallats till chef for hela SKF-

koncernen och darfor stod i begrepp att
lamna Tyskland, uppsoktes han ay en
kand® Gauleiter som meddelade honom att
tyska regeringen beslutat att ta hand om
Vereinigte Kullagerfabriken. Det var inte
roligt for den svenske forctagaren att
fara upp till Goteborg och satta sig i
liogsta chefsstolen och som forsta atgard
ha att informera styrelsen om en sadan
jobspost. Han funderade oyver motatgar-
der. Nu visste han, att Gauleitern 1 fraga
liksom sa méanga andra Parteigenossen
var rikligt forsedd med personlig fafanga,
och nar herrarna nasta gang traffades
forklarade den svenske industriledaren i
Loviska ord att han skulle bli' utomordent-
ligt glad om han kunde fa ett personligt
fotografi av Gauleitern med egenhandig
dedikation att uppsattas pa varldskon-
cernens sessionsrum 1 Goteborg. Tysken
sag fortjust ut och efter nigra dagar kom
ett monumentalfotografi ay honom forsett
med egenhandig signatur och en alskvart
formulerad halsning. Erdn den dagen hor-
des aldrig mer ett ljud om ett nazistiskt
overtagande av den svenska kullagerfa-
brikationen 1 Tyskland.

Det galler att begagna minsta mojliga
medel for att nd storsta mojliga resultat,
ar Harald Hambergs kommentar niar den
har episoden kommer pa tal. Efter den
maximen har Hamberg alltid handlat.
Hur han lyckais i praktiken berattar

(Forts. pé sid. 59)
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Saab i Linképing har pa Kort tid presen-
terat tva sensationella nykonstrulktioner.
deltaplanet *’Draken’’ och attackplanet
A 32 Lansen’. Om utvechlingen fortsat-
ter i samma takt Kommer det inte att droja
lange innan det forsta svenshka flygplanet
som Kkan passera ’hudvallen’’ dar verklig-
het. Resurserna for utprovningen av ettt
overudsflygplan finns redan — Saabs nya
vindtunnel tillater prov med hastigheter
upp Il 4.600 Em|jt.
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en svenska flygindustrin har linge haft

behov av en vindtunnel for forsok i
samband med provflygningar och nya pro-
jekt, men verkligt akut blev detta behoy
forst i borjan av 1950. Vid denna tidpunkt
stod det namligen klart att ¢n siarskild in-
dustrivindtunnel var en ab:s iodvandighet
vid sidan av de statliga ‘ngstunnlarna
vid Flygtekniska Forsoksarstiien (FFA) i
Stockholm, vilken institution  som  kant
handhar den pa lingre «ii fagda flyg-
forskningen har i lande ardigstallda
Saak-tunneln ar ingen stunnel 1
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ordets cgentliga bemarkelse, eftersom den
inte tillater upplaggning av niagra mer om-
fattande forskningsprogram.

Da det 1950 beslots att en industrivind-
tunnel skulle byggas vid Saab stod det frin
porjan klart att en konventionell vindtun-

=nel driven clektriska motorer inte var
mojlig av fiera skal. Det frimsta skalet

var naturbzivis kostnaderna — en ordinir
eleletrisk <v'ven transonisk vindtunnel skulle
kosta mi 5 miljoner kronor — men det
rader heiles inpen tvekan om att tidsfrigan
var av n ika stor betydelse. Att bygga

en Konventionell elektrisk vindtunnel ay den
art det har ac fragan om, skulle nimligen
tagit minst 4—5 4r i ansprak. En elmotor
pa 15.000—20.000 hk skulle ha kravts, El-
kraftforbrukningen skulle blivit si stor att
praktiskt taget hela Ostgotaslatten blivit
stromlos under vindtunnelproven. ..

¢ Saabs teknikerstab med forskningsche-
fen civilingenjor Frid ¥dnstram i spetsen
hade hort talas om vissa engelska vindtunn-
lar dar drivkallan utgjordes ay reamotorer.
Dessa tunnlar var emellertid smi och i
inget fall avsedda for overljudhastigheter.

De vid Saab utforda berakningarna for
vilka framst civilingenjor Ake Anderberg
varit ansvarig, visade dock att man genom
att anvanda fyra vanliga reamotorer av
Goblin-typ som ejektorer skulle kunna nit
onskade prestanda samt inbespara konstruk-
tions- och tillverkningstiden for de speciella
el-motorerna och flaktarna, eller andra dyr-

.bara anlaggningar.

Principen dr 1 stort den att friskluft med
reamotorernas hjalp insuges genom en stor
fangtratt in i matstrackan och blandas sc-

) (Forts. pa sid. 48)
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Luftintag

@
2‘: Matstracka
®

Kamera for slirfotografering

Goblin Reamotor

Manovrering av reamotorerna

Mekanism for hojning och @
sankning av »innertakets

Luftintag till reamotorerna
med ljuddampning

Gasutlopp

©6e e

Intag for returgas
Flakthus i returkanalen

@ Spridare av returgasen



PROVNINGSRESULTAT:

Accelerationstid i sek. fran jimn fart pa enstaka viaxlar.

FERRARI 212

Copyright: THE AUTOCAR

errari har gjort markliga insatser i
bade Grand Prix- och sportvagnstiv-
lingar, men fa Ftilister har kort nagon
av dess» bLeromda bilar. De ar »hand-

gjordas mycket dyra; foga mer an
trehundes vacnar har byggts. Enzio Fer-
rari sjilv ipiipte TV :s engelska kollega
sAutocas. aii ordna en provning i Ita-
lien

Det pailds styp 212 Exports med 2V4-

litersmioior och oppet tvasitsigt karosse-
i

ri. Det @ mic samtidens vassaste sport-
bil — de isitionen intas nog av Ferra-
ris 4, 1-Btervagn med  typbeteckningen
»America wen 212 visade battre acce-

lerationssif i ror an nagon annan vagn som
vi provkort. Nog ar accelerationstider pé
1574 sek fran stillastiende till 125 km/t
och 22v4 sek till 160 km/t markliga i och

for sig, men de blir inte simre av att
de niddes med en nastan ny vagn med
bara 40 mil pa vagmitaren. Motorn fick
inte dras over 6500 varv/min — topp-
cffektens varvtal — fast den hade mera
att ge. Inte heller fick provforaren ut-
uyttja accelerationen pi ettans vixel till-
fullo och inga accelerationstider noterades
pd denna vixel. Slutligen togs hansyn till
kopplingen och all vaxling skedde pi van-
ligt satt. De siffror som diterges har lig-
ger darfor inom rackhall for vilken forare
som helst i denna vagn. Med en inkérd
vagn och under tavlingsforhiallanden bor
de kunna forbattras.

Nar vagnen overtogs demonstrerade
fabrikens  chefsprovforare  kopplingens
mjukhet och smidighet samt lade efter
nagra fa meter in femmans vaxel — som
ir en overvixel. Med 'tre personer om-
bord krop vagnen fram genom industri-

TV-BETYG PA FERRARI 212

SARSKILT BRA:

— Koregenskaperna hojda over
all kritik.

— Nastan skrammande accelera-
tion.

— Hapnadsvackande smidig aven
pa overvaxel.

— Utomordentlig korsakerhet i
alla vaglag med en skicklig
forare vid ratten.

INTE SA BRA:

— Karossen direkt olamplig for
nordiska forhallanden.
— Bagageutrymmet racker for

Ferrari-motorn @r en toppventilad V-
8-a med dubbla overliggande kam-
axlar. Dubbelférgasaren har tva luft-

renare,

Accelerationstid i sek. fran stillastiende genom viixlar.

till 50 km/t 5)4 sek. tlll 125 km/t 15% sek.

till 80 km/t G till 140 km/t 19 sek.

till 95 km/t 10% sek. till 160 km/t 2214 sek.

till 110 km/t 1214 sek.

Véaderlek vid accelerations- och fartproven: torrt, varmt, svag vind.
Accelerationssiffrorna 4r medelvirden av flera kérningar i bada riktningarna.
Hastighetsmitaren visade 23 80 130 160 km/t.

vid en verklig fart av

nnan de tvacylindriga maskinerna mo-

dell Triumph Twin riktigt slog igenom
dominerades den engelska och darmed
varldsmarknaden av encylindriga stot-
stangsmaskiner med mycket likartade
egenskaper. Dessa encylindriga motorer
har i stort sett forplivit- oforandrade i
tiotals ar, men behaller trots detta sitt
grepp om en viss kategori motorcyklister.
Mot den tvacylindriga maskinens mjuka
och jamna ging samt hoga toppfart bju-
den den konservativa, konventionella en-
cylindriga motorn pa robusthet, enkelhet
och utmarkt acceleration. :

BSA s stora serie encylindriga maski-
ner ar ett gott exempel pi »stillastiendety
inom denna del ay mc-tekniken. Sedan mo-
“dellerna introducerades i sin grundform
langt fore kriget har moderniseringar vid-
tagits gang efter annan, men man kan
anda inte komma ifran att forbattringarna
inte varit fler och storre an att man fort-
farande gott och val kanner igen maski-

nerna, Ett gott exempel pd den moderna
~ men andA omoderna motorcykeln ar BSA
- B 31, som blivit en av 350-klassens mest

PROYKOR:

omtyckta maskiner. Det kan gott sigas
ifran fran Yorjan att skillnaden mot t. ex.
en AJS 350 inte ar stor och att det dar-
for blir en smaksak att vilja bland denna
klass manga encylindriga maskiner — en
sak for manga nyfikna i TV s me-frige-
spalt att lagga pa minnet. Vad som skil-
jer ar i stort sett endast detaljfinesser, Av
dessa ar det forsta man ligger marke till
pa BSA den stora stotstingstunneln som
ar gemensam {or bigge stotstingerna —
sedant gammalt ctt kannetecken pi alla
fabrikens encylindriga toppventilmotorer.
_ Motorn pa B3I tillhor inte de tystaste.
Aven om ventilmekanismen- it hog grad

20 74 122 149 km/t.

BSA B 31

Av NILS TENGBERG

Kan befrias frin mekaniskt oljud dstad-
kommer dreven pi maskinens kamaxel-
sida ett kraftigt vinande ljud. Ljuddimp-
ningen ar emellertid mycket ef fektiv och
H' 31-an kommer alltsi att rona uppskatt-
ning hos alla me-hatare. Motorcyklisterna
s;:jlvn kommer emellertid att kunna an-
mirka pi att motorn inte arbetar meka-
niskt tyst. Motorn ir ytterst littstartad —
si littstartad t, 0. m. att fabriken gott
skulle kunna lova kiparna start pa forsta
kicken i prospekten, Den ar emellertid
ganska kanslig for flodning och' denna
skall ::llls:'t utforas med urskillning. Vid
start ar motorn dock inte kritisk mot

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

Bagageutrymmet iir egentligen bara forva-
ringsplats for reservhjul och verktyg. T. h.
syns brinslepifyllningen med snabbtanklock.

tandinstallning varfor denna detalj ford-
rar foga uppmirksamhet.

Ute pa vigen bor man vara i besitt-
nng av gott omdome och viss erfarenhet
for att skota tindningsreglaget s att mo-
torn ger sitt bista vid alla tillfallen. An-
vands tindningen pa ritt satt ir accelera-
tionen ypperlig — si bra att B 31:an stir
P gransen till de utpriglade sportmaski-
nernas trangre krets. Toppfarten, ungefar
120 km/t, nas fran stiende start pa drygt
U sekunder, medan treans vaxel ger moj-
“Sllgl for den verklige accelerationsnobben
att overvarva motorn till nara 110 km/t pd
betydligt under 20 sekunder. De varvtal pa
motorn som kommer till anvandning vid
S:ltl:m overvaryning (vid maximal fart pd
Waan, 70 km/t ir varvtalet hela 6900!)
orsakar naturligtvis vissa motorvibrationer.
'|lu";_xlinns'pcrimlcn ir emellertid mycket
Jegransad och kommer darfor inte att
8¢ vardagsikaren nigra som helst be-
Ymmer, Motorn til att koras hirt myc-
ket linga striickor och Aven om den ocksi

(Forts. pa sid. 48)
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pa overvaxeln. Siaregen korteknik med en
femvaxlad sportvagn — men fullt anvand-
bar! Motorns mjuka svep fran mindre
an 1000 varv/min till 6500 varv/min
bringar framtide¢hs turbinbilar i tankarna.

Nar vaxellidan anviands som den skall
tar vagnen nastan andan ifrin en. Mo-
torns vridmomentkurva ar sa gott som
rak mellan 3000 och 5000 varv/min och
accelerationen hiller siledes i sig oOver
betydande fartintervaller. De tidigare Fer-
rarimodellerna med 2-liters och 2,3-liters
motorer hade lika hog toppfart som typ
212, men de kravde betydligt mer arbete

Vixel. Total ~ 20—50 35—65 50—80. 65—95 80—110 95—125 max stadens middagstrafik bland bussar, cyk- pyjamas och tandborste men
utvax}. km/t km/t km/t km/t km/t km/t fart lar och fotgingare; frin denna 15-km- l\:‘;icﬁ’;;:;x et ot
E 5 alkt ac 3 S rna 5 = r s =
i Smpesrnentien doninctastay en Femman 428 7 5 5% 6 6% 6% 1854195 L8 colligh A G nderenct 1 b
i mitare. Vixellidan ir femvixlad Fyran 4,66 6% 5 4% 5 6 130 a 175 At B i ity Til) — Kan vara farlig i omdomeslosa
i : T 592 414 4 4 4 4 414 100 3 140 till 150 km/tim.. Skillnaden var den att hiind &1
1 Tvian 811 A 314 3 314 gl 4 75 2 100 blott ett fatal f:upiljcbilar‘ kan accelera ge- it
1 Ettan 11.23 47 ik . ¥ B B 55 % 170 nom vaxlarna lika snab*t som Ferrarin

med vaxelspaken for att ge sitt biasta
ifraga om acceleration. Aven nar 214-liters-
vagnen kors lattjefullt har den ett safti-
gare »drag» an de flesta forare kan ut-
nyttja och eftersom dragkraftsmaximum
pa hogsta vaxeln inte intraffar forran yjd
120 km/tim ar pressen frin ryggstodet
hapnadsvackande anda upp till 160. Acce-
lerationstiderna fran 20 till 50 km/tim ar
inte lika markliga som ovriga siffror, dar-
for att motorns yridmoment vid liga varv-

(Forts. pa sid. 49)

BSA B 31 iir en robust och accelerationssnabb 350-kubikare av enkel och pilitlig konstruk-
tion. Maskinen har ypperlig styrning och kraftiga bromsar men saknar bakhjulsfjadring.
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SKUNGSHOLM>, Svenska Amerikalinjens nya fartyg som
prinsessan Sibylla for cn tid sedan dopte vid varvet i Hol-
land, konuner att fa en hel del AGA-finesser ombord. Bland
annat blir det tva fullstandiga biografutrusiningar, dels for
bion som ska rymmma 200 personer, dels for den stora sam-
lingssalen, Grand Hall. Utrusiningen blir av samma slag som
anvands i storstadernas tremiarbiografer. Dessutom leve-
rerar AGA en hogtalaranlaggning med inte mindre dn 180
ansluing hogtalore som via forstarkarcentralen mondvreras

fran kommandobryggan.

APROPA AGA:s biografanlaggningar s har man i Israel
wisat stort iniresse for dem, och den forste biodgaren dir
som bliwit kund hos AGA har i pur fortjusning over appa-
raturen uttalat en onskan ait fo dopa sin bio, som rymimner
2.000 personer, till AGA. Vilket foretaget inte lir ha nan-
ting emot. Det ar sint som brukar kallas good-will.

(P

b

ESKADER kan snart fira tiodrsjubilewn som modell-
byggarnas hovleverantor ock infor- det stundande Jubiléet
har direktor Hans Lenghorst passat pa all yiterligare ui-
vidga och modernisera sin eleganta modellshop pa Gums-
- hornsgatan i Stockholm sa att den nu ir en av de flotiaste
och mest valsorterade i Europa. Runt glasdiskarna har han
byggt en jattestor modelljarnvagsanlaggning dar allting kan
fiarrmanovreras med ett an-
tal knappar. Expressidgen rusar
fram mcllan stationerna, vixrel-
loken snor fram och tillbake pd
rangerbangardarna, jarnvagsbom-
marna falls ner aulomatisk! nar
ett tag skall passera o. s. v., ja,
t. 0. m. kyrkklockornas klang ar
fullt naturtrogen 1 denna varld i
minialyr som breder ut sig for
kunderna. Modellrallarhobbyn har
‘pa sista tiden borjat wvinna alll
fler proselyter och det hander inte
sallan att professorn som ftittat in
till Eskader for att kompletiera
sin modelljarnvagsanlaggning far
goda tips och rad av skolgrabben
eller springpojken som ar ute i
samma drende.

Direkior Hans Langhorst
flarrmanovrerar sin fan-

tastiska modelljarnvig
med ett 20-tal knappar.

RYSSARNAS uppfinningsformaga ar ju — enligt rysk
uppfatining — enorm, men enligt det officiella organet
Pravda tycks det vara bade si och sd med den statliga kons-
truktionsbyran O. K. B. Tidningen klagar vildsamnt over att
byran sysselsatt en massa folk ned en sidan futilitet som en
»aggkokare for Gita Ggg», som i konstruktionskostnader dra-
git 35.000 rubel, och en fruktjuiceapparat. som kostat 250.000
wmibel och som dessutom inte fungerar. Ar 1949, séger Pravda,
anvande O. K. B. 500.009 rubel pa formgivning men fick
bara fram produkter som wvar wvirda 80.000. Det dr at sko-
gen, havdar tidningen och for en gings skull ser det ut som
om man skulle kunna hilla med den.

= 7

VIRVLARNA
GOR SUSET

Att en ljuddampare ér till for
att dampa ljudet, lis motorbull-
ret, ar ju sjalvklart, men de
flesta i marknaden férekomman-
de modeller har den olyckliga
egenskapen att de samtidigt diam-
par motoreffekten i alltfér hog
grad. Den nya svenskbyggda
ljudddmparen Turbex har ingen-
jor Stig Kuhlemann som upp-
finnare och finessen med den
nya konstruktionen ligger .i att

Pappa, jag kan inte ljuga, det
dr jag som har gjort det med
min nya tva-fas universal-vin-
kel tre-histars transportabla sig
som betjinar ett tolv-tums sig-
blad i horisontalplanet genom ¢n
vanlig reduktionsviixel med ut-
viixlingsforhallandet fyra™till ett.

Italienarna har satt in nya lyx-
thg pA 60-milsstriickan Rom—Mi-
lano. 180 km/t #r maxfarten,
Badrum, bar, telefoncr och siir-
skild utsiktskupé I varje thg.

avgaserna tvingns
rorelse inne
rorelse minska
bildning tili « uiroum. Inte
minst for tv fanotorer  bor
Turbex vara synnariizen vilkom-
men. Med denr: ijudddmpare

‘n i en virvel-
n. Denna
»n och sot-

blir nidmligen <¢i traditionella
puttrandet uthyt: ¢ ett jamnt,
spinnande ljud tet snarlikt
det svanligas b later hora.
Kommer i hande! till nyéar.

LYSANDE LASLOSNING

Som en verkligt dyster nyhet
for herrar inbrottstjuvar och
kassaskdpsspringare kommer me-
teorologen och uppfinnaren Fa-
bian Nilssons senaste uppfinning,
en laskonstruktion av helt ny typ.
Nyckeln bestidr av ett stycke smi-
digt, 0,15 mm tjockt fjaderstal
med ett utstansat halsystem.
Minsta forsok att smida en falsk
nyckel dar domt att misslyckas pa
forhand ty laset har inte mindre
én 4.000.000.000.000 variationsmaj-
ligheter!

IR, ~erfikr

S RS L

Nu nlir klimatiska vargatlder
stundar | Stockholm kommer den
nya kaffeautomaten viil till pass.
For 25 6re kan man viirma sin
frusna lekamen med hett kaffe.
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MODELLEN

London i november.
Hertigcn av Edinburgh 6ppna-
de sjalv de brittiska modellbyg-
garnas stora ulstiiHnirlg och haps
kungliga hoghets narvaro v1.d
denna »Model Engineer Exhibi-
vink om utstillning-
e. Det var ocksd en
imponer samling hobbyarbf:-
ten somi wdes fram och det ir
inte att ndra pa att folk av

tion» ger =i
ens betyd:

alla ald: =d skolpojkar i ma-
joritet tr s framfor de olika
utstiillni=: malen.

De 7} de néara 400 mo-
deller s lellbyggarna byggt
hemma mycket blygsamma
verkstad “el eller kanske rent
av bara isbordet med ett
eller g till hjalp var
rena un ¢ som man stanna-

de i st ‘medmn infor. -Det

fanns n. iren modeller som be-
stod av % 30 olika delar och
som kons! orerna lagt ner nar-
mare 2040 arvbetstimmar pa. En
f. d. officer som har endast ett
finger ati arbeta med pa sin hog-
ra hand, hade byggt ett maka-
Jost vilgjort raddningsfartyg och

en 14-drig pojke hade gjort en
komplicerad genomskuren mo-
dell av en flygplanskryssare. En
ovanlig -modell var ett hus helt
gjort av tandstickor. Dess kdn-
struktor maste ha anviant Aat-
skilliga askar — sammanlagt in-
neholl namligen hans lilla hus
inte mindre dn 28.903 stickor!

En av de dyrbara modellerna
var en skalmodell av en MG
1935 med motor, vixellada,
bromsar, belysning och signal-

AR MODELLEN

horn som faktiskt fungerade.
Vagnen var byggd precis efter
en riktig MG och t. 0. m. de
tva forgasarna var utrustade med
alla smadetaljer.

Jarnvigsbyggarna har alltid va-
rit ett talrikt och energiskt skra
bland modellbyggarna och frigan
dr vil om inte de och skepps-
byggarna dr de hobbyister med
de finaste traditionerna att falla
tillbaka pa. En modell ay ett av
de mera beromda engelska lo-
komotiven, Royal Scot, hade ta-
git fyra ar att firdigstilla och
virderades ocksd nu till over
20.000 kronor. Dess konstruktor
lar inte ha haft méinga syslolosa
hemmakvillar! P4 en miniatyr-
jarnvig rullade ett litet tag fram®
med tvd vuxna och en massa
ungar pa de diminutiva vagnar-
na. Hela hirligheten drogs av
ett kraftigt anglok med en riktig
angmaskin och en angvissla som
kunde tjuta ordentligt.

Stort intresse tilldrog sig de ra-
diostyrda batarna och stridsvag-
narna. Imponerande var en rodd-
bdt med fyra roddare som fjad-
rade ner Over arorna med krok-
ta ryggar vid varje radioimpuls.
Ett helt batteri fliktar gjorde
det mojligt “att radiodirigera se-
gelbdtar i alla riktningar. Olika
slags verktygsdemonstrationer
och kilometervis med miniatyr-
jadrnvag var ocksd starka num-
mer i konkurrensen om publik-
intresset. Det bidsta -tar vi till
sist, virldens storsta modellracer-
bana for bilar, som gav A&ska-
darna en exakt uppfattning om

Forare och passagerare pa minia-

tyrjarnvigen
nagot

verkade
modernt

jattar

Lilleputtland.

Minuterna fére starten i Fer-
raris modelldepd. Mekanikerna
tar igen sig, féraren startklar.

T T TR £ SIS

Den (talienska TT-racern Rumi kr nagot av det mest Krutiga i mc
Vg som nigonsin forevisats hir i landet. Motorn &r en (vacy-
lindrig tvitaktare pA 125 cm?® och toppfarten garanteras till 160
Km/t. Svecia Bil & Motor har fatt in ett par av dessa vralik.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

Spinningen bland publiken niar de tre vagnarna i varje heat rusade
forbi med vridlande motorer var inte att ta miste pA. Banan var en
ukalenliz GP-modell. Startnervositet, avgasdofter, allt autentiskt.

hur ett riktigt GP-lopp gar till.
Banan var hela 1.300 meter ling
och piminde i hogsta grad om
britternas Silverstone. Tre lag
med tvd formel 2-vagnar i varje.
Ferrari, Gordini och H.W.M.,
kimpade om lagrarna pé den
omviaxlande banan som bjéd pi
rakstrickor, hoger- och viinster-
kurvor, héarndlskurvor, skarpa
stigningar och nedférsbackar. De
eterdrivna motorerna varvade he-
la 15.000 v/min vilket gjorde
att toppfarten var néra 70 km-/t.
Det var ocksd den enda detalj
som inte var i riktig skala (70
km/t skulle motsvara betydliigt
over 600 km/t pad »fullvuxnas
racervagnar!) — annars var
namligen allt utfort { skala exakt

efter verkligheten. Titta sjélv pa
bilderna hérinvid! Visste ni inte
att de var tagna pd en miniatyr-
racerbana skulle de utan vidare
kunna publiceras som bilder fran
ett GP-lopp. Depan hade byggts
upp med riktiga fabriks- och till-
behdrsstind, skyltar, full utrust-
ning, mekaniker, dskéidare etc —
allt i riktig skala. Bilarna sjil-
va var ca 13 tum langa. Skalafi-
gurerna (funktionirer, mekani-
ker osv.) var inte mindre @n 300
till antalet. ;

Nagra kurvtagningssvarigheter
behdvde férarna inte. bekymra
sig for: vagnarpna gick pa rils.
Tank sd idealiskt for en racer-
. forare!

Plymouth Belvedere Special Club Coupe 1953 har fatt ovansthende
lickra utformning. Den ser ut som en convertible men taket &r
av stil. Ingen fonsterlist skymmer <sldosikien, de bigge rutorna
cluter samman i osynlig skary. 100 histars mofor under huven.
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Jamtland finns ett flygintresse som

inte har sin motsvarighet pa manga
andra hall i landet. Just nu ar tva ener-
giska jamtlanningar i fard med att av-
sluta arbetena pa ett splitternytt syenskt
sportplan, Tillsammans har Erik Jonsson
pa Froson och Hugo Eriksson i Tannsbyn
lagt ned 2.000 byggtimmar pa det. BA 6
byggs i tva exemplar och kommer att fa
sitt luftdop i borjan av vintern.

Ritningarna till BA 6 har gjorts av
flygingenjor Bjorn Andreasson, som nu-
mera har sin verksamhet forlagd till
USA. Flygplanet ar helt fanerklatt med
undantag av roderytorna som ar helt
kladda i duk. Det ar lagvingat, ensitsigt
med helt fribarande konstruktion och for-
sett med Cessna-stall. Vingarna ar byggda
i ett helt stycke, och tack vare att ving-
spetsarna ar mycket skrankta undvikes
Gverstegring. Stabilisatorn sitter bakom
fenan. Motorn ar en 65 hk luftkyld Con-
tinentalmotor men BA 6 ar godkant aven
for en 85 hk motor.

De bida norrlinningarna gick till ver-
ket med sann entusiasm. Till att borja
med holl Erik Jonsson pi med sitt plan
hemma i tamburen — det var den Fasta
lokal han hade tillging till. Arbetet delade
de upp pa sa satt att Jonsson stod for
alla traarbeten, medan Eriksson atog sig

140

415

allt som hade med plit och metalljobb
att gora. Pa sa satt gick det fortare. Ing-
enting gjordes pA mafa. Varje liten de-
talj fanns det rtining pa, men sa blev
ocksa resultatet darefter. Alla roder ar
statiskt och dynamiskt utbalanserade, och
planet ar mycket latt att styra — det be-
hovs inga valdsamma krafter for att pa-
verka rodren.

BA 6 ar godkant for all avancerad
flygning. Hallfasthetskoefficienten ar 9,9
vilket ar samma som hos J 26 »Mustang» |
Flygplanets tomvikt ar endast 220 kg.
Det har tva vingtankar om vardera 30
liter och en kroppstank som rymmer 50
liter, och pa bakkanten av vingarna finns
en 4 meter lang flaps. Spannvidden ar 7
meter, langd 5 meter, hojd 1,5 meter och
vingyta 8,7 kvm. Vidare fir BA 6 en
marschhastighet ay 180 km/t och max-
hastigheten ar 224 km/t. Stighastigheten
5 m/sek. och landningshastigheten 5,5 km/t
med klaff, Startstracka 4 vindstilla: 40
meter och landningsstracka utan bromsar
80 meter, Topphojd: 6.000 meter, ak-
tionsradie 1.200 km. Huven ar ay blast
plexiglas,

Ungefar 6.000 kr var har Eriksson och
Jonsson satsat ph sitt foretag. Men si
kommer resultatet med all sikerhet att
bli ett idealiskt sportflygplan.

har bygy!.
:m't foruvdagae.
styrka och - ‘“T~'
/ L>’tlul't¢m ()R AR

' i minianes

sSParv . . .
LEnutiara
. framemorii

——c Aok —

Med sin enkla trikonstruktion och sina
»kniickta» vingar piAminner BA 6 mycket om
franska Be-Be Jodel som siljs som byggsats
driven av en upptrimmad Volkswagen-motor.

De tva flitiga flygplansbyggarna, Erik Jons-
son t. v. och Hugo Eriksson har lagt ned he-
In sin sjil i arbetet. Hir iir de sysselsatta
med att sitta fast bakkanten pi vingen.

Erik Jonsson monterar fast ena landnings-
stillet. Ligg mirke till brandskottet mellan
motorn och tanken. Inget fusk pA den hiir!

TEKNIKENS VARLD 24—25/52
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At vilket hall ska vi kora? Det spelar faktiskt ingen roll vilket for det har meka-
niska monstret kan koras at vilket hall som helst. Mannen som byggde det heter Charles
Breed och han har svetsat ihop tvA framdelar av tva olika bilar. Motorn finns i mitten.

Man tager vad man haver sa den hir man-
nen och byggde en bil av plywood, litet
metallskrot och en mc-motor. En férdel ér
att bilen kan anvindas som tvittbalja...

Fagel, fisk eller mittemel-
lan? Karossen i bilen
ovan ar gjord av en gam-
mal bensintank. Reg.
som mc. Flygplanshjul.

Yad ska man med en, kaross
.('lll niar det aldrig regnar (fotot
ar taget i Kalifornien!). Huvud-
saken Ar att man sitter bra.

Al’ en bil for dyr for er? Gor di som gossarna pa den har .sid';m
satt ihop en av. gammalt skrap som ni anda bar liggande pa vin-
den. Ett gammalt badkar duger som kaross och motorn — ja alltid
finns det viil nigon uttjant symaskin cller en bortglomd' me-motor
ndgonstans i ett skrotlager. Satt ihop allt vad ni kan fa tag i. Blir
nte resultatet en bil kanske ni har uppfunnit en ny typ grasklippare
cller varfor inte en dammsugare. . .

De har bilderna visar nigra av dem som lyckades med att bygga
?ll‘m egna bilar, Nagra bilder av dem som misslyckades har vi tyvarr
nte,

Det hiir ir bade en bil, en motorcykel och ctt flygplan. Bak-
delenirnimllgenfrﬁnenmc,ljmenfrﬁngnmu_zbllogh 3
karossen [rdn ett flygplan. Toppfarten uppges vara over 110.

TERNIKENS VARLD 24—25/52
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TOROL ar en smorjoljetillsats som okar oljefilmens
styrka och motstindskraft i avsevart hog grad. Friktion

och shtage reduceras dirigenom till ett minimum

MmN N e

Odinsgatan 28 - GOTEBORG - Tel. 157537

e el ot et T o o>

Ett stisre bakfonster och utvindig bagagelucka dr de e
andringarna pA nya Saaben, som kommer ut i borjan i

Bittre och batice

SAAB for SAAR

N_\'hc(crn;\ fran Sn:\b“(lug—
gar tatt. Efter tva nya
flygplan fran Linkopingsfabri-
ken har bilfabriken i Troll-
hattan nu latit tickelset falla
for en ny modell ay Saab
02 :an. Andringarna ar emeller-
tid inte si stora och inskran-
ker sig bara. till nagra rent
praktiska  forbatt-
ringar av karossen.
Den viktigaste ny-
heten ar att man
gjort en utvandig
bagagelucka som
avsevart underlattar
ur- och ilastningen.

Reservhjulet ligger
under en durk i ta-
gagerummet  vilket

innebar att en del
av bagaget maste
plockas ut innan
man  kommer  at
hjulet. Sikten bakat
har forbattrats na-
got genom ett stor-

re bakfonster och nya skal-

formade framsaten med
mjolkgummidynor ger okad

akkomfort. I fraga om den
maskinella utrustningen har

inga andra andringar gjorts
an att batteriet flyttats fram
under motorhuven.

Ovan: Bagageutrym-
met ir stort och liitt-
dtkomligt, reservhju-
let under fanerdurken.

T. v.: Man sitter sta-
digt och bekviimt 1
de nya framsiiten med
mjélkgummidynor och
\urskilade  ryggstod.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52
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HEJARE PA HOJ

D

et hir ar vil ena riktiga hejare pa hojen? Men farten har tyd-
ligen varit i vAldsammaste laget. Se bara pa den undre bilden

t\illdar finns afta borttappade prylar. Dom maste TV:s lasare hjalpa

5 att plocka fram. Nar ni hittat ratt pa alla atta mark for dem pa
7 ra l)lldgn eller anteckna pa ett papper och skicka in losningen
med tydligt namn och adress) (ill Teknikens Varlds tavlingsred.,
Postbox 3268, Sveaviigen 53, Stockholm 3. Skriv »Hejare pa hoj» pa
Uvertet.

(ﬂfozrsst bppnade ritta losning belonas med 50 kr, andre pristagaren

Tek kr, 3—T:e pris: heldrsprenumeration pa TV och 8—12:e pris:

niken i Dag 1953. Satt i gang!

-~

Q===
SKIFTNYCKEL 1‘\\\\\ MALFLAGGA.

STORTHIALNM :
SKXRUV- >
MEJSEL ij
XUGG -
OLJEXANNA
RATT TANDSTIET
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~ | Aktuell si det brinns

- I KALLA KRIGETS FLYG
fir Ni veta allt om °
samtliga moderna
flygplan i hela virl-

- Hobbylim

Vinterforet ar forrddiskt sarskilt

den som i dag skulle for den ocerfarne bhilisten. Men
i ga till attack om ett nytt :
, B Yrig brot utl Allt!om Kon- med en valufrustad il och sunt
struktioner, licenser, o 54 T S 1 '
e omdome kan var och zora vin-
produktion. orni i vart vackra
RSt My betiekin terkorningen i var land .
nar en hindelse inom den till en upplevelse. 'I'% ger har *
svenska fiyglitteraturen. o ° e e
Over femtio av virldens aktuellaste stridsflygplan beskrivs utforligt och sitts LAgES gOda rad g lengyis
in 1 sitt ratta militara. historiska och politiska sammanhang. Bildurvalet ir av sﬁsongcn.

hogsta klass och mycket rikligt. ;

KALLA KRIGETS FLYG I)"t borjar faktiskt bli hog tid att risie bilen for g
] vinterns strapatser. De flesta tanker darvid forst |

‘ och framst pa alla de tillbehor man kan och 1 méanga e ans

forfattad av Hans G. Andersson, gor ansprdk pad att vara det fornimsta moderna fall bor forse vagnen med. Och det ar dessa vi har KR 10:—
3 e e v Eplanstyy ska titta litet pd. Men man fir for den skuli inte LY Vatt f
E per, 'som  nagonsin utgivits “IKOMMEB I“oM Kon‘ glomma eller forsumma att se till si att ¢ delar i a eufas
| pa svenska spraket.

av standardutrustningen som det sda har ars stalls

speciellt stora krav pd ar i ordning..

Starkt

3
¥ oy giite — . . . Forvissa er alltsa allra forst om att bromsarna
i Be"a"’"ng l .. tar lika pd samtliga hjul. »H o) hjul ks
i F a pd sz pa hjul.” »Hugger» ett Ljul kan
:} kan ske pi vidstiende Till YNGVE NORRVIS FORLAG detta bli skulden till en annars onddig dikesvisit eller &"(
o ~, collicl anle rlecd S - 4o : are 3
& rupene gnna b5 | [10) DSAHlE 25206 Sockhoim s |hellson, Tank okt e byt i e oy | I
= ttl satta in beloppet o hirmed .... ex. av Kalla ||. .. o) ‘l'.. o ‘l‘_ g e g & i
. att. s | krigets flyg att sindas mot postforskott omedelbart ' | @7 1 Sadan kondition att det stir emot de Okade pa- A MOTORVARMARE KA. 145:— 8 porsiin,
i. (8:50 per ex.) pa post- i GimaeEn, e . O CReD) T | Lrﬁft‘?llg;“rl]:‘ .v1§l kull%l:'xrl('rj' Sla genast 1 gA]A_\‘kol.x o:* S - . glas, lader,
( girokonto 453530. DA l ol tear sl Y\% aren o'x'r;] m.kmtc TU:'"‘. gjlo'rk! ](lct‘ ]E)'””i‘ ro'lli])‘nt; & S SNODACK KR. 97—178:— talpapperlete
| slipper Ni ifrin post- | Men '\1‘ \:1_ rekommendera glykolen. Den ar dyrare & 3
Namnbs et - I per liter an rodspriten, men den avdunstar inte och *
| forskottsavgiften. Skriv | = kan anvandas ar efter ar. Har man glykol kan man
: namn och adress pa ta-  CTTtttteetceesccceeseeicene. I hilla“ temperaturen pa drygt 80 grader, men det gar 2 P
: = e . 5 e / 23
! e co I Bostad NS ey, - Inlc f)\L«!. 10(!;51)r1t. Och c.‘n hllmqtnr ska ..nhs?lut»n_uc Jw‘gbc
’ 6] | arbeta vid ligre temperatur. Slitaget blir atskilligt EA n
2' YKalla I """"""""""""""" ) VIS AR ; 3 storre bara man kommer nagra gea-
¢ POStadresg iy S rva oS Is it srale/otelel l > 5 der under 80.
i kl"'gets flyg” I v Si kommer vi automatiskt in pa ;
' e P S | det forsta och kanske viktigaste vin-
- tertillbehoret. Kylarjalusin. *Det
finns som standardutrustning pa ILLUSTRERAD KATALOG
manga bilmarken. Tyvarr ej pa de over dieselmotorer. flya-
flesta. Utan en siadan kan man inte I bil h ba » 1yg
"\ halla ratt motortemperatur. Men kom plan, bil- och batmodeller
L

HJALPANDE HAND

1ill dem, som rakat i ekono-

“miska sydrighefer, till dem,

Med sina ménga arbetsgrenar over

hela landet star Fralsningsarmén

Om majligt sdnd eft bidrag redan i dag till

FRELSNINGSARMENS SOCIALA HJALPVERKSAMHET
RELATIONSDEPARTEMENTET, STOCKHOLM 5

Postgirokonto

90 04 80

Har man kort fast ordent-
ligt i vinterfére hjilper

£

L8
En flikt med en ofarlig
gummlipropeller f6r kr 50

ir littmonterad och hiller
bakrutan frl frin imma,

Ordinaric viirmekanal Kkor-
kas igen A, luftuttag tas

Med en liten
plastspade ir det litt att
avligsna isbark frin ru-
torna. Billlg och praktisk.

behiindig
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Mekab férsmorjare kopplas
Iatt  till ett aljeror, sko-

1
-
4
a

Det iir en férdel att kunna
reducera bromsverkan pa
l’r_nmhjulcn vintertid. An-
viind Everseal regulator.

Elt sni’idh'ck ger bittire

ringgrepp pd vintervig. Fr.

Det kan vara svart att
komma at att montera sno-
kedjor om bilen (as@nat.
Separatliinkar kan behovas.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

ihag: det ar ingen mening med att
montera en jalusi om man inte sam-
tidigt skaffar en termometer. Om nu
er bil rakar vara av nagot av de
marken som fortfarande saknar sa-
dan. .

For den som inte har garage eller
som nagra ganger om dagen startar

- - 3 r - ILLUSTRERAD KATAL
i Redan an kroqe bara  riktiga snékedjor, upp C pad réret B. D ir nar motorn vid kallstart. v. Goodrich, Wittmer och  hara for att aka en kortare stracka 0 T dell oG
i som genom sjukdom och ksn ge hiilp. dvem om man har snédiick. - ljuddimpare for varmluft. Kommer snart i marknaden.  Goodyear, alla erkiint bra. 3. notorvirmaren av stort varde, 1 || ©Yer tartygsmodelier och
: - £ : forsta hand blir starterna bekvama- || tillbehor sdndes mot 0:50
' Uipbdrancenliogioraihoppet L0 re och man fir sia gott som genast i frimarken.
§ , - = Ni kan! sarme fran elementet. Allra vikti-

och livsmodef, och till ungdom, som behover vard G varme fri . Allra : o
: 2 e e ; gaste ar dock att motorn mar sa || SE VARA SKYLTFONSTER
: cchlifostranMgeaomiattiistodjaRzdhningarmensiso. ofantligt mycket battre. En bra mo-
£ o - 2 b e
i ciala hjalpverksamhet. torvarmare haller  kylvattnet vid

ungefar 60—70 grader, varfor det
knappast kan bildas nagon nedbrytan-
de surhet i lager och cylinderlopp.

Motorvarmaren — 1 varje fall »>Ge-
f redo att hjdlpa de behdvande. hi» — brinner aven om man Kkor
fort.

Fran och med i ar kan man ned-
bringa motorslitaget pa vtterligare
ett satt. Med en s. k. forsmorjare.
Bakom denna nyhet star uppfinna-
ren Gustaf Hallstenson. Hans Me-

(Forts pa sid. 50)

sdndes mot 0:40 i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Marklin modelljarn-
vdgar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 0:75 i frim.

' F:n ESKADER

Gumshornsgatan 8 e« Tel 6.2 18 53
STOCKHOLM

45



e SCRUNUER L ST TR,

DET BASTA FLYGPLAN
SOM NAGONSIN BYGGTS

CL p7 @ i Bl
:7\—_/676’/?//"_.’-(7/ < Aepree (O 'ca-y'zu’z?ﬁ//z//m/» 4//52

/s
) o 2 lecsz //// J‘Z—?Zl/z/(é&&(/(:‘-ﬁ'

Det ar ett flygplan som ar sa annorlunda, att
passagerarna kommer att vilja flyga i det om och om igen.

Det ar snabbt, palitligt, rymligt och luxudst —, varldens bista
flyeplan. I samrdd med den berémda konstruktoren Henry Dreyfuss
har Lockheed skapat en fullstandigt ny typ av inredning, som kommer att
uppskattas sarskilt av storresendrer, som tycker om non-stopflygningar.
1953 kommer Super Constellation att flyga mellan Amerika och Europa for
KLM. Air France och Trans Canada Air Lines. Den kommer ocksa att

korsa andra oceaner for Air India, Avianca, Braathens, Iberia,
LAYV. Pakistan International och Quantas. Passagerarna
kommer redan fran borjan att begira att
fa flyga med Super Constellation.

LOCKHEED

AIRCRAFT CORPORATION, BURBANK, KALIFORNIEN och MARIETTA, GEORGIA

Sk 1ot foo Lacorntip

TEKNIKENS VARLD 24—25/52
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SUPER CONSTELLATION
KR BYGGD
! INTERNATIONELLA

Nir S Constellationplanen 1953
sdittes - pa virldens ur konkurrenssyn-
punk: névdasie flyglinjer, kommer de
att v i lingsta, storsta och bista
flygpizs =em nigonsin satts 1 trafik.
Supe nstellation har fyra utsokt in-
redd. »-.\;:vrurkul)im:r. ett luxuost
sillska ett utomordentligt pentry

samt Dur utom fyra praktiska tvatt-
rum it bekvdma utrymmen for pilot”
och lesitining.

Super Constellation dr uppdelat i flera

rymli @ avdelningar, vilket inger en
trygg kiinsla av storre sikerhet @n man
nagor sin kint i ett flygplan.

FORLIGA KABINEN — kabin nr 1
—  har helt nedfdllbara * {lygplans-
fato!jer, som kan stillas in i onskad
lutning och som alla dr mjukt stoppa-
de och bekvimt rymliga. [ denna kabin,
liksom i hela planet for ovrigt, kan
passagerarna verkligen njuta av den
komfort de speciellt uppskattar under
non-stopflygningar.

HUVUDKABINEN — kabin nr 2 —
dr med sin extra breda ging och sin
stora takyta ovanligt rymlig. Deszs rena
linjer och smakfulla firgsattning har-
monierar med de ovriga kabinernas
fornama enkelhet.

SALLSKAPSRUMMET — kabin nr 3
— dr ovedersagligen det mest sdrprag-
lade. vackra och hemtrevliga sillskaps-
rum som ndgonsin inretts i eft flyg-
plan. De ovanligt rika mojligheterna
att arrangera olika kombinationer av
sittplatser medger sdvil privata sam-
mankomster for fyra sdllskap som
storre sammankomster i samband med
tivlingar eller barservering.

PENTRYT och BAREN — kabin nr 4
- ligger i omedelbar anslutning till
sillskapsrummet, vilket medger snabb
servering, Pentryt och baren kan skir-
mas ay med draperier, nar sallskaps-
rummet anvandes som entré.

AKTER KABINEN — kabin nr 5 —
u!}dc-rslrykcr ytterligare den behagliga
kinslan ay hemtreynad, samtidigt som
man dirifrin kan beundra planets in-
terior i hela dess lingd. dess vackra
'{)ﬂ_llo;iny[):ll\(-lrr. dess enkla moderna
linjer och lugna fargharmoni.

super Constellation ar ej blott det
biista och vackraste utan ocksd det
mest mingsidiga flygplan som ndgon-
sin byegts. Pa ndgra timmar kan det
andras om frin forsta klass passagerar-
"'Ef‘ LI rymligt turistflygplan med
majlighet att medféra last.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

— Nista ar kommer ’
jag att triiffas pd se-

riesidan | varje nr
av Teknikens Virld.

EN NY HJALTE

I forsta numret pa nyaret borjar en ny
rafflande serie i Teknikens Varld. »Hjal-"
ten» i denna svenska originalserie som
publiceras med ensamritt for TV ar en
ung skinnknut{e vars spannande upple-
velser pa tavlingsbanor och bland billana-
re och andra skumma figurer blir verk-
ligt cpannande lisning. Det blir »full
rulle» och harda tag redan fran forsta
borjan — med andra ord en toppserie
for er som gillar motor och dventyr. Det
ar bara en sak som bekymrar oss.
»Hjilten» har inget namn och darfor stal-
ler vi nu fragan till alla TV:s lasare:

Vad skall han heta?

TV :e nya seriefigur ar en typisk representant for
modern framat svensk ungdom med ett brinnande
motorintresse, Han jobbar pa en bilverkstad i en
liten stad nagonstans i Sverige och agnar fritiden
4t sin mec-hobby. Han ar en helt vanlig skinnknutte
som drommer om och arbetar for att en ging fa
sadla en riktig tavlingsmaskin, en drom som kanske
¢4 smaningom ocksia kommer att ga i uppfyllelse.

Nu galler det alltsi for er att hitta pd ett bra
namn 4t s>knutten». Fundera pd saken ett slag och®
fvll sedan i kupongen har nedan och skicka in den
cenast den 6 januari. Mark kuvertet yNY HJALTE»
och adressera brevet till Teknikens Virlds redaktion,
Sveavagen 53, Stockholm Va.

100 Lronor att vinna!

Det basta namnforslaget kommer att belonas med
en ovikt 100-lapp. Tavlingsbidragen kommer att gran-
ckas av en jury bestiende av TV :s redaktion och
resultatet publiceras i TV nr 2/53.
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| TAVLINGSKUPONG |
| Jag anser att TV :s nya sericfigur ska heta |
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Redigerad av ing. John Schroder.

re och ridgivare for radio-

lyssnare. Innehdller &ven: teknis-
ka avsnitt av stort intresse for

atorer och -tekniker, exem-
dltstyrkekartor, vaglingds-
rAd och anvisningar for

kortvagslyssning, anfennuppsatt-
ning, stérningslokalisering m.m.

rikt ill. Pris 8: —.

»Nyckeln till biittre radiomottag-

Radio-

teknisk
arsbok

1952 O

Innehdller bl.a. fullstindiga an-
visningar for hur man bygger en
komplett amatdrstation, bestiende
ay en 40 W sindare och en ytlerst
enkel mottagare for amatorvig-
lingderna och hur man Konstrue-
rar en konverter fér DX-lyssning.
Dessutom miingder av hogintres-
santa artiklar fo6r radiotekniker
och amatorer.

rikt ill. Pris 12: —,

Ett refercnsverk av bestiende

Radio-
eknisk
pslags-

bok =

Av Ratheiser-Keclik-Schroder.

lisk bok foér den, som vill

veta mer om radio. Den vander sig
till ‘ radiointresserade med hogst
varierande férkunskaper och inne-
hiller bl. a. hundratals kopplings-
schemor och schemavarianter, for-
melsammanstiliningar, kurvor, dia:
gram, rortabeller; allt ay siorsta

for sAvdl experimenteran-

de amatorer som for tekniker av

288 sid., rikt ill. Pris 26: — (inb.).
En guldgruva {6r radiotekniker
och amatdrer!
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Bokhandel el. Nordisk Rotogravyr,
Box 3221, Stockholm 3.

Harmed bestilles:
0 RADIOTEKNISK ARSBOK 1952
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SANGKAMMAR-RADIO

Byggsats

Med en liten smula hindighet kan ven
som helst under ett par kvallstimmar
klara av monteringsarbetet pa denna
lokalmottagare. Apparaten 3ar avsedd
for vaxelstrom och inbyggd i en extra
hogtalarldda. Den bekvama natanslut-
ningen gor, att man har strambrytaren
i omedelbar narhet. Fullstindigt sche-
ma medfoljer varje byggsats.

Komplett byggsats med lJada o. hogtalare
for vaxelsirom pris Kr. 85:—
for liksirom Kr. 75: —

OBS! ej allstram
Om lada och hogtalare finnes ar priset
Kr. 60: —

For ovrigt finnes ett stort urval av sche-

mor och byggsatser i var nya katalog.

Rekvirera den och vi sanda den omg.
mot postforskott 1: 65 plus porto.

Allt mellan antenn och jord

= [LIF/A

RADIO & TELEVISION
Hollindaregatan 9 A, Stockholm
Tel. 207814, 207815

NYHETER!

X l I lln"" boken! 112 il

Y / / Endast 2: 95
/ LAS

Modernt
= [LYG

Lennart
ORTOGL AT Sundstrém
. Varldens vikligaste militara och ci-
vila flygplan. Data o. prestanda m.m.

N

1953

har kommit ¥
Endast 3:75, Inb
5:75.

Modellbyggar-

. nas arsbok redi
gerad av Len-
nart Sundstrém.

160 sidor modeliflyg,

modellracer,
modellbatar, mj-bygge m. m.

R B et tates o rtete e ol oke s el bokhandel
el. B. WAHLSTROMS BOKFORLAG

Warfvinges yag 30, Stockholm K.

Reky. mot Postforskott

.... Hobbyboken 1953 a.3:75, Inb.
1 75.

.... Modernt Flyg a 2:95.
Stryk det som ej oOnskas!
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VINDTUNNELN (Forts. fr. sid. 35.)

nare med avgaserna fran motorerna. Gastrycket
okas till atmosfariskt tryck i en diffusor, var-
efter gaserna ledas ut genom en 45 grader uppét-
riktad utloppstunnel.

Readriften erbjuder &aven stora fordelar av
teknisk art for en tunnel som huvudsakligen
ska arbeta i det transoniska hastighetsomra-
det. Saab-tunneln har konstruerats med helt
nedfallbara sidoviaggar och utbytbara munstyc-
ken, s& att miitstrickan kan ges olika storlekar
i intervallen- 0,5—0,7 m? motsvarande ett has-
tighetsomrdde av Mach 1,4—1,0, vilket med
andra ord innebar att mitstrickans hojd kan
okas fran 0.7 m vid overljudshastighet till 1 m
vid underljudshastighet. Maitstrickans bredd &r
dock konstant. For att astadkomma en i det
narmaste kontinuerlig variation av hastigheten
inom oOverljudsomridet, har de fasta munstyc-
kena — ett for vardera Mach-talet 1,2, 1,3, 14
— gjorts tippbara kring excentriska axlar.

Ejektordrivning med avgaser fridn reamotorer
framtvingar att tunneln maste utforas som en
oppen tunnel, d.v.s. utan den returledning man
ar van att se pa konventionella vindtunnlar.
Detta system leder emellertid till kondensation
i maitstrackan — luften kan se ut som mjolk!
En enkel och billig 16sning pd problemet dr natt
leda tillbaka en del av de varma avloppsgaser-
na fran ejektorn till tunnelns friskluftsintag och
diar lAta iblanda dessa gaser i den insugna luf-
ten i sddan mangd, att temperaturen stegras
tillirackligt for att minska den relativa fuktig-
heten till ofarliga varden. Vad vindtunnelns
konstruktion i ovrigt betrdffar kan namnas att
det stora luftintaget med dimensioner 5X4 meter
kan stiangas av nio jalusidorrar, som i Oppet
skick fungerar som ledskenor. Strax bakom des-
sa star lika manga profilror oppna i bakdelen,
dir de varma returgaserna strommar ur. Genom
att vart och ett av dessa profilror ir uppdelat
i fem kanaler, fordelas returgaserna ytterligare.
En flaktanordning pa@ tunnelhusets tak med en
136 hk el-motor driver fram returgaserna, som
har en temperatur av
intressant detalj ar att intaget, som &r mon-
terat pa rals, kan dras ut samt matstricka och
vaghus lyftas at sidan for att tilldita exempel-
vis prov i full skala med luftintag for reaflyg-
plan. Dessutom kan prov utféras med raketer
och smi ramjet-motorer. Den hirvid uppkomna
temperaturokningen 3ar relativt liten jamford
med Goblin-motorernas viarmeutveckling.

Modellen, som antingen kan vara ett flyg-
plan eller en del dirav, exempelvis en vinge,
upphangs i mitstraickan med en s: k. sting,
som ar fastad till ett vertikalt profilformat vég-
ben, vilket ar hoj- och sinkbart med en ratt.
Genom en lankanordning andras diarvid model-
lens anfallsvinkel utan att den flyttas ur sitt
lage mitt i matstrackan. Modellen kan alltsa
under pagdende prov »flygas» nastan som ett
riktigt flygplan, vilket givetvis ar till stor hjilp
nar det galler att bedoma hur planet kommer
att bara sig at i Juften.

Sjalva modellerna ar for ovrigt ett kapitel
for sig. De tillverkas av stidl och utférs med en
oerhdrd precision. For matningar av olika slag
kan modellerna ibland vara utrustade med #n-
da upp till 150 harfina kanaler som mynnar ut
pa olika stillen pa vingar, flygkropp och roder.
Kanalerna ar' kopplade till lika manga mit-
instrument som registrerar tryckférindringar
under proven. Tillverkningen av modellerna ir
bade tidsodande och kostsamt och man far
rakna med att virdet avy varje flygplanmodell
motsvarar sju-atta smabilar,

De fyra reamotorer som driver vindtunneln
ar installerade | ett sirskilt motorhus och pla-
cerade I en krans runt kanalen. PA motorerna,
som tidigare anvants i flygplan, har Inga andra
atgarder vidtagits an att utloppsdelen férkor-
tats ca 50 cm och ersatts med ett 4 meter langt
ejektorror som bbjer av avgasstrdlarna, s att
de blir parallella med sjdlva tunneln. I motor-
huset finns for ovrigt endast i golvet nedlagda
bransleledningar, medan ddremot de bada brins-
letankarna om tillsammans 50.000 liter och
brianslepumparna placerats utanfér. Motorregla-
gen har samlats pA en sirskild reglageplint ~—

“inte olik den f ett fyrmotorigt flygplan — i mit-

ca 350° C. Ytterligare en’

hallen, varifrin ett dubbelt snedfonster ger fri
sikt in i motorrummet.

PA olika stillen i motorrummet finns automa-
tiska brandalarm och fran sin instrumentpane]
kan -foraren> genom ett enkelt handgrepp dran-
ka hela motorrummet i kolsyresnd.

Saabs reavindtunnel idr unik satillvida att dess
optiska utrustning &ir det forsta resultatet ay
Tekniska Hogskolans nystartade optiska forsk-
ningscentrum, Optiknémnden, vilken statt fer
utvecklingsarbetena. Tillverkningen har dock
skett vid AGA-BALTIC. Med denna utrustning
4r det mojligt att dstadkomma siviil »slirs- som
faskonturs-fotograferingar.

«En av nackdelarna med en r
tunnel Aar oljudet. For att stan
pressorljudet i motorrummet luiv :uftintagen
ljudisolerats genom parallella sit’t av Rock-
wool. Vidare ar taket i madthallen Jubbelt, yt-

iven vind-
1 inne kom-

terst Siporex och innanfér beton; medan
motorhusets- tak bestar av betors fonster
har tredubbla glasrutor ,inbyggd:

v ljudiso-

lerande ram. Genom dessa ar. har
ljudnivdn i mathallen sidnkts < att
det ar mojligt att tala om &n ¢ hojd
rost aven vid fullvarv pd moix (enom
att tunneln forlagts bakom en {6rhal-
lande till Saabs kontorslokaler. man
dar knappast att tunneln ar i srots  att
avstandet inte ar storre an ca r. DA

korningarna i allmanhet endast ske:
minuter i strick med nagon timm
och ej om nitter, dr storningen {r
sarskilt stor, sidrskilt som LinkoOpingsborna nu-
mera ar tiamligen vana vid start av reaplan.

En annan nackdel hos reatunneln ar dess sto-
ra briansleforbrukning, som uppgar till Over
8.000 liter i timmen vid hogsta hastighet. For-
brukningen sjunker dock avsevart vid lagre
farter. ’

Trots att kostnaderna for wuppforandet av
Saabs reavindtunnel stigit en del sedan den ur-
sprungliga kostnadsberdkningen i borjan av
1950, ar tillverknings- och ovriga kostnader nis-
tan sensationellt laga jamfort med vad en kon-
ventionell tunnel kostar. Annu maérkligare &r
emellertid den utomordentligt korta tid som
atgatt for konstruktion, tillverkning och mon-
tering. Trots att konstruktionsarbetet inte péa-
borjades forrdan i september 1950, kunde de
forsta provkorningarna med Overljudshastighet
goras redan i mars 1952. Dessa framgangar har
som viantat givit eko i utlandet och bland an-
nat ryktas det att engelsminnen planerar rea-
vindtunnlar i stil med Saabs.

I dag lamnar Saabs reavindtunnel sitt ovar-
derliga bidrag vid utvecklingen av det over-
ljudsflygplan som alla vintar skall komma som
ett resultat av de lyckade flygproven med Saabs
uppmirksammade och okonventionella delta-
flygplan Saab-210 »Draken», och vars tillkomst
redan f6r ungefir ett ar sedan forebAdades i

ett uttalande av flygvapenchefen general Nor-
denskiold.

BSA B3l (Forts. fr. sid. 37.)

acceleras hirt visar den inga tendenser till ut-
mattning. Anvindbar medelfart ir ca 95 km/t.
Vid toppfarten 120 ir kolvhastigheten 16.1 m/sek.
Motorns smidighet /ir anmirkningsvard. Man
kan gott halla sig till de tvA hogsta vixlarna
dven 1 den besviirligaste stadstrafik. Pa fyran
kan man gd ner under 30 km-strecket, ge gas
och accelerera hart utan minsta ryck i kraft-
Overféringen.

Denna

foértjinar vad kopplingen betriaffar
starka

lovord men vad pa vixlingen kommer
an viss kritik. Kopplingen kan misshandlas och
sliras pd niistan hur mycket som helst utan att
trottas eller justeringen rubbas. Vixling uppét
!lf)n-drar viss forsiktighet om man vill erna ljud-
]‘os viixling, En kort paus mellan varje viixel
ir att rekommendera. Ettans vixel dr svar att
ligga i — den fordrar ganska kraftigt pedal-
{ryck. Det bista fir hiirvidlag att halla kvar pe-
dalen med foten tills man sliippt ut koppling-
en och sikert vet att viixeln ligger 1. Overhu-
vud miste viixellddan betecknas som ganska
trég och syérarbetad.

TEKNIKENS VARLD 24—25/52
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Styrningen ar yp_perlig men skiljer sig li-
(et fran yad man ar van vid genom att den
har extra 1Attt att gd tnllbal'ca i lage. Man
maste alltsd uppmobilisera viss kraft for att
halla den i t.ex. en sniv !furva. Fjadringen
¢ram 4r utmarkt men behcn{gr kompletteras
med pakhjulsfjidring. Attmdor'na av illustra-
tioner &r BSA-bakh;u?f)adx:fng (.avsumdet
mellan hjul och bukstanksk"arm ‘_'ar yiterst
litet vilket tyder pd kort fjaderrdrelse) ty-
virr alldeles for hard for svens}m vagar och
vﬁgf&rhﬁl]anden. Bromsarna maiter 177 mm
{ diameter och medger inbromsning fran 50
km/t pd 10 m bromsstricka om bigge brom-
Detta ar tillrackligt for de

sarna slas Ul
Det finns inte ett spar av

flesta situationer.

lasning 1 bre verkan. De mjuka, kraftiga
bromsegenslberna méste darfor fA hogt
betyg.

Tz'll sist en smianmirkning: Stodet #r for
hogt med <=7 fbliden att det fordras allde-

les for stor ivzft for att lyfta upp maski-

nen pad del snabbstod vore mer pd sin
plats. Lacks-inzen dr mycket attraktiv i
svart med : tank och kromade fdlgar
med gron inilinge.

BSA B3:i &} r snabb transport till ett
pris som, i inde till de sportiga egen-
skaper so0 r under ytan, maiste be-

Fa maskiner inom 350-
gen tdvla med B 3l:an nir

tecknas s
klassen kar

det galler snska viktiga kapitel som
heter bréns

Kort specifiization:

Motor: Encylindrig toppventilmotor (stot-
stangsstyrd) med 348 cm?® slagvolym (71

%88 mm). Cylinder och topplock av gjut-
jarn, ventilkipor av lattmetall. Oljepump
av kugghjulstyp. Generatorn driven ge-
nom kugghjul, magnettindning. 6 volt,
30 watt el. system.

Kraftiverforing: Kedja i oljebad motor-fyr-
vaxlad lidda. Flerskivig koppling i oljebad.
Kedja viixelldida-bakhjul. Utvixlingsfor-

hillanden: Ettan 16,7—1, tvdan 11,5—1,
trean 7,32—1 och fyran 5,6—1.

Vikt: Ca 155 kg. Med bakhjulsfjadring
165 kg.

Pris: 2.675: — kr. Med bakhjulsfjadring: till-
ligg ca 250: — kr.

Generalagent: AB E. Fleron, Malmo, Gote-
borg, Stockholm.

FERRARI (Forts. fr. sid. 37)

tal &r mittligt, men eftersom man kan pas-
sera det nyssnimnda fartintervallet pd myc-
ket kort tid om man ligger in en ligre vixel
— ar det inte troligt att foéraren blir ankla-
gad for trafikhindrande krypkérning.

De finaste nyanserna hos god mat och go-
da viner kan — liksom hos musik och konst
— endast njutas av kénnaren. Detsamma
géller bilkdrning. Det finns ett fatal biltyper
med glinsande prestanda och enastiende
foljsamhet, som blommar ut endast under
skickliga och uppskattande handers grepp.
Ferrari &r en av dessa.

Vixellddan kan inte kallas lattskétt. Det
finns fem viixlar framét och fyran ar direkt.
Tvaans, treans och femmans drev ir alltid
i ingrepp och skiftar med tandkopplingen;
femman ar som forut namnis en dvervixel.
Man maste trina for att kunna vixla den-
na bil, men det omaket bar rik frukt i kidns-
lan av fullstindigt herravilde 6ver fordonet.
Vaxelspaken kan niistan inte flyttas fort nog
mellan de hoga viixlarnas ligen. Nir man gar
ned frdn femman till fyran ger en litt vipp-
ning pA gaspedalen ett »rents ingrepp; mel-
lan fyran och trean behovs ett litet uppe-
hall och man fir doppa gasen kraftigt for
att fA in tvdan utan skrap. Den pigga mo-
torn svarar ogonblickligen pA gaspedalen och
innan man hunnit vinja sig vid vagnen gal-
ler det att halla ett éga pd varvriknaren —
nalen svinger forbi 650-strecket i en blink.

En garvad bilprovare glémmer inte pi ara-

tal de forsta accelerationerna i Ferrari med
vindens tjut och motorns gilla sing 1 o6ro-
nen medan horisonten tycktes flyga vagnen
till motes. Fartens och motorstyrkans tjus-
ning — na, tinkte han, kurvtagning kunde
ju fA vinta till senare. I samma ogonblick
upptickte foraren att han instinktivt och
utan svajning passerat en Stkrok med 130
km/tim!

Ratten har ratt liten diameter och sitter
tamligen langt fram. Vid 1ig fart kinns styr-
niﬁgen ganska tung och dod, men pAlitligt
folk sager att denna styrinriittning behdver
»kbras in» och blir inte perfekt forran efter
300 mil. Styrningen dr »direkt» i utvixlingen
och suveridn i precisionen. Med den motor-
effekt som finns att tillgd | denna litta vagn
kan man komplettera rattstyrmingen genom
att styra med gaspedalen, sirskilt pd vat
viagbana.

En del av provningen forsiggick i stort-
regn och snabb tur dver slingrande och hala
bergsvigar gav intressanta erfarenheter. Nir
som helst kan en tryckning pA gaspedalen
framkalla bakhjulsspinn eller sladd, men
med mjukhet i hogerfoten kan man A&stad-
komma en hipnadsvickande snabb och risk-
fri acceleration pd regnvAt asfalt. Kdregen-
skaperna saknar helt oarter; vagnen rent
av smickrar foraren och det skinker djup
tillfredsstillelse att kdra den.

Naturligtvis fAir man &nda inte lita entu-
siasmen skena Ivig med fornuftet. Oppnas
gasspjillet haftigt i en kurva slinger bak-
vagnen blixtsnabbt ut, men stabiliteten #r
den bista man kan tinka sig pd bilteknikens
nuvarande stindpunkt. Det kinns inte etf
spAr av kringning och darfor kan man ligga
Ferrari | sopande fyrhjulssladd och rata ut
kursen igen I jimn rytm utan de svajningar
och kast som uppstir med en vagn som
kringer.

Bromsarna kan man anvanda ritt kraf-
tigt vid r30 km/tim utan skrimmande Dbi-
verkningar. Aven nir annan trafik tvingade
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till hidrd bromsning i kurva eller niar det
gallde att kvickt sakta ned i regnvita ned-
forslut holl sig vagnen pa rak kurs. Ferrari
kan koras med ideliga accelerationer upp
till 160 km/tim pa de raka vagbitarna. Kor
man pd det sittet ir det klokast att inte
pliga bromsarna for mycket vid de stindiga
fartminskningarna utan hjilpa dem genom
att bromsa med de ligre vaxlama. Under
testningen gjordes tita stopp fr&n 150-km-
takt pad detta sitt, varvid ingen forsamring
av bromsverkan mirktes.

Under 50 km/tim kinns fjadringen ritt
styv och ger vagnen stdtiga rorelser pd da-
lig vagbana. Men nir man kommer ut ur
stadstrafiken stiger komforten med hastig-
heten — .man 3aker utmirkt bekvamt &ven
vid vagnens toppfart. Utan minsta kansla av
osdkerhet kan man ta kurvorna hart och
lita ena sidans hjul lépa upp och ned for
en sluttande vagkant.

Provvagnen hade ett oppet tvasitsigt ka-
rosseri. Byggt av Vignale i Italien och av-
sett for ett behagligt klimat saknade det
sufflett, sidofonster och vindrutetorkare.
Sittbrunnen var i storsta laget, raknat i vag-
nens langdriktning, s& att toppfarten begran-
sades av luftvirvlar mot sittbrunnens bak-
vagg over den liga vindrutan. Det var ocksa
nodvandigt att kora med skyddsglasogon.
Toppfartsproven gav flera komingar med
over 185 km/tim och i ett fall erholls 193.
Med lampligt karosseri bdr vagnen ga 200
a 210 km/tim. s

Man skulle kunna kalla Ferrari for en
racer med sportvagnskarosseri, men en sa-
dan karakteristik skulle inte gora vagnens
smidighet och koregenskaper rattvisa. Den
som regelbundet provar bilar sparar helst pa
superlativen. De behdvs for vagnar utover
det vanliga — och de passar for Ferrari. Finns
det nagra superlativer som inte kommit till
anvandning i den har provrapporten si be-
ror det endast pd att nigra maste hillas i
reserv for Ferraris 4,1-liters »Americas-typ,

som uppges accelera lika kvickt pd hégsta

vaxeln som typ 212 pd tvdan!

VAGNBESKRIVNING:

Typ: Ferrari 212, tvasitsig.

Motor: 12-cyl. V-motor med toppventiler,
cyl. diam .68 mm, slag 58,8 mm, slagvolym
2.563 liter. 140 hk vid 6.500 varv/min, mot-
sv. 53,5 hk pr liter slagvolym. Kompr.
forh. 7,5. Max. vridmoment 22 kgm vid
4.000 varv/min. Vagnhastighet 30,2 km/h
vid 1.000 varv/min pa femmans vixel.
Kolvhastighet 1,96 msek vid 1.000 vary/
min. \

Vikt: 925 kg korklar med 25 liter bensin,
dirav 53 procent p3d framhjulen. Effekt-
tal 151 kg pr ton (utan forare).

Ringdimension: 5,90X15 tum pa stilekerhjul
med centrallas.

Tankvolym: 120 liter. Ungefirlig brinslefor-
brukning 1,7—1,9 liter/mil.

Vindcirkel: 10,1 m at v, 9 m at h. 2,5 ratt-
varv mellan fulla framhjulsutslag.

Elsystem: 12 volt.

Matt: Axelavstdnd 2.272 m, sparvidd fram
1.27 m, bak 1,25 m. Lingd 3.717 mm, bredd
1.555 mm, hojd 1.182 mm, markfriging
16 cm.

KOR SAKERT I VINTERKYLA
(Forts. fr. sid. 45.)

kab forsmorjare ar helt enkelt en tryck-
bebdllare som kopplas till ett oljerér. Nar
motorn gar fylles behfllaren automatiskt
med olja. Stannas motorn och trycket i olje-
systemet forsvinner, stinges en ventil i
smorjaren. Oljan stir kvar i den under
tryck. Fore nidsta start 6ppnar man ventilen
med ett reglage pa instrumentbridan. Oljan
rusar ut och smorjer hela motorn. I vanliga
fall tar det en god stund efter det man star-
tat innan pumpen hinner fi upp olja Gver-
allt. Forsmorjaren har sedan lang tid med
utomordentligt gott resultat provats i nagra
av marinens torpedbitar.

I de allra nyaste bilarna med perfekt luft-
konditionering bildas just ingen imma ba
rutorna. Men har ni bara »vanligs virme
och defroster, forsvinner snart sikten. At-
minstone genom bakrutan. Detta ar Jatt ay.
hjdlpt med en liten flikt eller en elektrisk
siktruta. Bada dessa tillbehor ska regleras
fran instrumentbridan och kunna s)as ifran
samtidigt som téndningen, for att man ska
undvika att glomma stinga av dem dA man
lamnar bilen.

PA vintern ar det viktigare in nigonsin
med bra dack. Allra sidkrast tar man sig
fram — och framforallt stan: man pad kor-
taste striicka — med de speciclla vinterdiic-
ken. Tdank dock péa att inte c¢ns med dessa
kan man kora lika sdkert som nir det Ap

barmark. Under de senaste +vinirarma har
atskilliga trafikolyckor ors A av att fo-
rarna overskattat vinterda [Cyrméga.
Aven om ni har vinterdie 4r ni ha ett
par snokedjor med. Kor ni ordentligt,

har ni ingen chans att med
mindre dn att ni tar kedj t hjalp.
Litet bekvamare att siatta pi '’ numera
vanliga kedjeldankarna. es runt
diack och falg med laderr n forut-

sattning for att kunna anvi
att det finns hal i hjultallr

Framforallt norrlanningar brula

koppla bort framhjulsbromsar far da
bittre styrverkan under brom: 5. Metoden
ar inte att rekommendera. Bittre #r di att
reducera frambromsarna med en bromsregu-

lator. Denna regleras frin instrumentbridan
och sdnker bromstrycket fram med ungefir
hélften. Man far alltsd bade broms- och styr-
formaga kvar.

Vad extrastrilkastare betridffar ir det vil
endast dimljuset som har en stor uppgift
att fylla pd vintern. I yrvider gor det ovir-
derlig nytta. Ger det gult ljus blir sikten
béttre pd en snévig. Fordelen med gult ljus
ar enbart att kontrastverkan blir bittre #n
vad som ar fallet med vitt.

Det segrande laget bestaende av Jack Stocker,
Borje Nystrom, Rudolf Nystrom ensamt i mal
av tretion startande lag. Jack Stocker korde
Royal Enfields nya modell 500 cc Bullet.

ROYAL ENFIELD

hiista miirkeslag i Novemhberkésan andra dret i foljd
e

GENERALAGENT FOR ROYAL ENFIELD:

AB MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89, Stockholm. Telefon: 23 24 90.
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Kérning i morker medfor alltid okade
risker till foljd av siktens begransning.
Trafiksikerheten kridver motorcyklar med
ordentlig belysning. Stensholms elutrust-
ning, helsvensk alltigenom, ger Er siker-
het. Belysningsspolarnas utformning ger
stor belysningseffekt och ett jamnt flodan-
de, flimmerfritt flodljus med ling och
kraftig ljuskigla. Obs! dven vid liga varv-
tal. Hog tindspinning gor dessutom
motorn snabb i starten dven vintertid.
Annu en fordel ar att utrustningen kan
kompletteras med laddspole och ackumu-
lator, vilket gor det majligt att installera
signalhorn, sladdlampa och annan extra
utrustning.

Stralkastarna levereras med eller
utan likriktare, i forra fallet for
anslutning tll  svanghjulstand-
dynamo A 3/315 L. Alla typer ha
e1 ljusoppning p& 130 mm.

Svanghjulstainddynamo A 3/315
ar avsedd for encylindriga tva-
taktsmotorer p& 98—250 cm®.
For mindre cylindervolymer till-
verkas typ D 1/68 wutan och
C 1/68, C 2/62 resp. C 3/68
med belysningsspole. Baklyktc
typ 241 ar forsedd med rott plast-
glas med fornicklad infattning.

=S TEEA=
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Stensholms originalreserv-
delar pa varje mc-verkstad!
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Lat inte
SMUTSIG
OLJA
forstora

EDER MOTOR

Koks, slam och andra foro-
reningar ar motorns varsta fien-
de. Denna fiende visar sig pa
Edra verkstadsrakningar i form
av i fortid utslitna lager, cylin-
derlopp och dyl. Lat inte Eder
motor sta forsvarslos mot denna
fiende.

Skydda den med

Wipac oljerenare ' ~ I
med centrumfaste,

w2 OLJEFILTER

tas for hand pa
— OVER HELA LANDEY

mindre in en minut.
FORSALJES GENOM BILFIRMOR

B MALMO

331 19

STOCKHOLM W& /
359 37

Lokal 6793 40
Riks 679260 &

sl
WIKLUNDS

MASONITE

® Ioreg. varumirke

P. WIKSTROM J:OR

Visste Ni ...

att man nyligen upp{ﬁckt att det finns ritt stora mangder
av vite i planeterna Uranus och Neptunus atmosfirer. Det
finns dartill annu mer av gasen helium, vilken | vir egen
atmosfiar forekommer i forsvinnande ringa mingd. Bida de
namnda planeternas atmosfiirer innehdller dock till stérsta
delen metan- eller s. k, sumpgas. I Uranus atmosfir finns
det ocksd ammoniak, ozon och svaveldioxid — alltsd inte
precis en »luft> som skulle vara hilsosam att andas for
oss jordvarelser...

att amerikanska arméns forsta »projektil med higrnas nu
borjat masstillverkas. Den har kallats Nike 1 ¢
den grekiska segerguden) och ér en luftvi
sedd att anvdndas mot fientliga bombplan.
en elektronisk hjarna som leder den lings
eller skickar ivag den pa jakt efter eti fi
genom att uppsnappa virmen eller bullret
ger. Nike's effektivite. mot radiostyrda fly
anvants som mal, har visat sig vara nira nog

att det har foreslagits byggandet av
tygstunnel som komplement till Puasam =5,
skulle sprangas genom bergen i Honduras e v rivick-

ning av bortemot 230 km. Tunneln blir och
fartygen dras igenom med hjilp av elektri ntiv,
att om: lagren av kosmiskt stoft, som utifvan aryme
den faller in mot vir jord, fortsitter att oka i c:nnmi takt
som nu, kommer jorden att ha fordubblat cin wasss siter
3 000 000 000 000 000 Ar enligt vad en forskare vid Ualifor-
nia-universitetet raknat ut,
TONVIKT PA TUNGVIKT (Forts. fr. sid. 15.)

ingenting mer bestimt in att den ligger kring 7—& hk,
men toppfarten 100 km/t ger kanske en vink. Intre
detaljer @r att vaxellddan &r fyrviixlar och smor
torrsump. De sedvanliga triumpfinesserna finns me
det fjadrande navet har utbytts mot en teleskopisk bak-
fjadring. '

Virldens enda mc med sjilvstart dr 200 cm? Ambassa-
dor. Prisskillnaden mellan denna nya modell, SS Supreme,
och den vanliga 200-an ar ca 255:— kr. Och sd mycket
kan det kanske vara virt att slippa »kickas> igdng maski-
nen. En sexvolts startmotor sitter ovanfér cylindern och
dverfor startimpulsen till sviinghjulet via en rem. Tva
batterier sitter pad var sin sida om pakethillaren och lad-
das upp genom svanghjulet. Aven utan uppladdning lir
strommen rdcka till for 1000 starter. Allt man behdver
gora for att starta motorn ir att trycka pAd en knapp som
sitter under sadeln.

PA en stor motorcykelutstillning ser alla motorcyklar i
stora drag sa lika ut att man nistan blir trott av att titta
pd dem. PA ett stind pA Earls Court fick man emellertid
anledning att spirra upp dgonen pi vid gavel. Dar stod
namligen nigonting som pd s ménga punkter skiljde sig
frén allt man ir van att se pd tvA hjul att man forstar
att engelsminnen talade om en revolution nir Comman-
der, som den nya maskinen heter, forst skipptes ut. Mo-
torn sitter innanfor ett ordentligt tilltaget kromgaller,
»>sterlingsmil»>, och dr det enda pia maskinen som ir kon-
ventionellt. Det dr namligen en Villiers motor pa 98 eller
125 cm?. Ramen #ar hogst originell med bakhjulsfjadring
i stil med t. ex. NSU:s. ;

Hela maskinen &r inkapslad och #r alltsd en slags scoo-
ter fast hjulen #@r av fullvuxen me-storlek. Framfjad-
ringen dr av botten-linktyp. Allt &r stromlinjeformat,
t. o. m. styrstingen och den inbyggda fyrkantiga stral-
kastaren. Commanders konstruktdr sa' till mig att enda
chansen att vicka intresse f6r en ny modell pd en utstall-
ning ir att gora den olika allt annat. Man maste siga att
han lyckats bra och frigan #r vil om inte hans lilla stand
hade betydligt fler besékare #n nigon av de stora mc-till-
verkarna. ’

Bland de »stora» motorcyklarna var de stérsta nyhe-
terna Royal Enfields 700-kubiks Meteor, som bromsar 36
hk vid 6 000 v/min. En maskin fér hypersnabba vigar och
for sidvagnsbruk! Foér att svara mot fartresurserna har
man tv& bromstrummor pd framhjulet (i stil med Vincent)
vilket bor kunna ge Royal Enfield bittre rykte for till-
fredsstillande bromsegenskaper éin vad mirket f. n. at-
njuter. Fyrcylindriga Ariel (som nu ‘har varit | produk-

med bl. a. separata avgasrdr frin alla fyra cylindrarna
och en ny tank som inte si litet piminner om kylaren
pd en Vauxhall med sina fasade kanter. Den forbittrade
utblisningen speglar sig i den 8kade effekten: 40 hk vid
5600 v/min. Vincent och BMW R 68 far tydligen bereda
sig p4 konkurrens! Bland de mindre nyheterna var en
Royal Enfield 500-Bullet med en motor som bromsar 25
hk vid 5250 v/min, en ny tvéicylindrig Ariel med motor

helt | littmetall, en intressant kraftéverféring pA en O.E.C.
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tion 1 snart ett kvarts sekell) har fitt en helt ny exterir -

som har ixellidan till ol belig 3 ;
kraften fran viixellidan till en axel beligen | svingarm:

{jadringens lagringspunkt’ i ramen. Forst vid denna axel,
) ligger flera dm bakom viixellidan, tar den korta bak- |
so':'—m vid. Det pastds att denna nya typ av kraftover
ke .J‘g ar en god garanti for konstant kedjespinning. Vi-
form' en Matchless 500-racer med tvicylindrig motor, som
?:br:i.ken avser att sitta 1 hinderna pd privatforare, nya
Royal Enfield och Excelsior 150 cm?® (fabrikerna giar all-
ant over fran 125-kubiks klassen dir konkurrensen ir
s turligt hard till storre maskiner). Smiirre férindringar,
ggzciellt ifraga om finish, var att notera pid de flesta
mirken. BSA, som tycks vara siirskilt pigga pd at kopiera
Triumph, hade cn ny stralkastare med inbyggda instru-
m?::{el nytt biang n\r)pe‘derljl:l? P4 det omradet ar Eng-
land minst av alit ett foregfmgslnnd och de flesta cykel-
motorer, som 1iugs, gors pa_liccns. En stor nyhet var i
alla fall kraf'or sringen pd Power-Pak, som bor vil-
komnas av raopedister som har svart att komma
gverens mec lingsanordningen. Systemet kallas »Syn-
chromatic I »ch ar i realiteten en automatisk kraft-
fverforing, urkoppling., acceleration, start, in-
bromsning osv. liil en barnlek eftersom man endast be-
hover tryck: + knapp. Hela motorn kostar i England
omkring 405

Huvudintressst pa  drets engelska me-utstillning sam-
lades inte av <. nya modellerna utan av de sma forbitt-
ringar i en ellsr annan form som alla fabriker vidtagit.
Forbattringama bakhjulsfjadringens omride 4r ett ty-
piskt. drag. N: ay forra arets sensationer saknades helt.
Vart tog t. ex. Douglas 500 och cykelmotorn Power Wheel
vigen? Kommer svaret pd den frigan i form av fullt
utvecklade, seriemogna modeller pa 1953 ars utstillning?

ETT SKEPP KOMMER LASTAT (Forts. fr. sid. 19.)
kostnaden for elt ton apelsiner frin Medelhavet till Sve-
rige dr cirka 100: — kr, d. v. s. cirka 10 ore per kg eller
omkring 1/20 av kilopriset hir hemma just nu.
Overslagsvis kan man siga att det kostar ungefir 20
ganger mera att frakta exempelvis olja per jiarnvig in
per fartyg. En jamforelse med flygfraktkostnader utfal-
ler &n mer till sjétransportens favér. Havet star sig som
de langviga, tunga eller skrymmande lasternas breda och
outslitliga allfarvig. B. Ohrelius.

FART FO6R HELA SLANTEN (Forts. fr. sid. 21.)

uppoffrar en hel del av livets andra njutningar for att
kunna ha rad med tjusningen att dga och koéra ett for-
don som #Ar mer bil #n vanliga bilar.

Na, men ir inte bilsport en farlig sport? Jo, for all
del, ungefir lika farlig som alpin skiddkning, kappseg-
li_ng i hart vider eller ensamfiske i strida forsar. Har in-
vander fyrhjulingarnas fiender att fartdararna girna kan
fa kéra ihjal sig sjilva men det sorgliga 4r att det ocksa
.fmns risk for andra. Tyvirr inte helt osant! Det gir nog
Inte att helt undvika ansvarslésa individer bland sport-
bl!Sfiirare. lika litet som vi kan undgi skidikare som med
otillrdcklig utrustning gir bort sig i sndstorm och tvingar
omfattande raddningsexpeditioner att riskera liv och lem
Upder sékandet. Men man skall inte overdriva riskerna
for andra — pd allmin viag ar sportbilisten | forvanande
stor Utstrackning en gentleman, iven om han ytligt sett
verkar mera skinnknutte in salongslejon. Han &r radd
oM sin vagn och han har i regel ganska gott omddome
lirdga om tid och plats fér att smaka pa fartens tjusning.
E'" Salf till — en sportbil lyder sin férare som en dressyr-
:"151 SIn ryttare. Det som oroar utomstiende dr i verklig-
‘elen oftast mindre farligt an vad okunniga bilférare —

(°_F att inte tala om spritmarodorerna vid ratten — kan
Stalla ti),

0::\“ ligger da tjusningen att kora en sportbil? Forst
ss ”"'"\Sl_ kan man med maskinens hjilp uppleva L!pg
n'm L _inte sjilv kan prestera fysiskt. Dir har bilkor-
Ingen sliktskap med ridning, segling och flygning. Att
EESegm bram,:-‘ stigningar pa kort tid, att flyga fram over
rumrnk och &ppen vig, att glida i en vilberiknad bage
pA qen ku"‘{_“ dr i och for sig kittlande tjusigt, men inte
h'irknmmn Satt som en berg- och dalbanetur dirfor att
At Kommer den egna skickligheten in som extra krydda.
tlv: (Ilen sanne sportféraren skjuts fartens tjusning defini-
ontr, |bakg“‘nden. Det dominerande dr tjusningen 'i att
nin ollera en ypperlig maskin, den fortlopande tillimp-
Ben ay naturlagarna.

,‘En Musiker njuter av att kunna uttrycka tankar med
lcknll) Av_ett instrument, som i sin tur kriver avsevird
k. Det kommer ett stadium da tekniken inte stjalper

u ..
'an hifilper vidare framit, da det ligger en djup tillfreds-
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tva bakkedjor i stillet for en. Den ena 6ver[ur"~:

»

stralande hjalpmeotor-

prestation

Stockholm—Marocko—Stockholm

— 10.800 km — pd 52 dagar

Moped i Sverige — Knalle i Danmark — Hilfsmotor i
Tyskland — Velomoteur i Frankrike — Bicideta con
motore i Spanien — Puff puff i Marocko — alla dessa
beteckningar pa Berinin har konstnaren Lage Hcllqmn
fatt lira sig under sin mangtusenmilafard till Afrika.
Pa kartan hidrnedan kan Ni félja hans fard — det ar
inte litet han och hans trogna fdardkamrat Berini
presterat. Vad Lage Hellman har att beritta ar eft
gott betyg at Berini, ett bevis for seghet och energi,
kvalitet och tillforlitlig konstruktion.

— GORTREBA
menevess HEMRESA

10.800 km pa 52 dagar,
vilket blir ca 21 mil per
dag, har Lage Hellman
kort med sin Berini.

BERINI ar en framhjulsmotor av synnerligen enkel
konstruktion — endast fre rorliga delar. Ni kor 8—10
mil pA 1 L bransle. Jamfor priset hirfor med Edra
nuvarande resekostnader och finn att Berini beta-
lar sig sjalv pa kort tid. :

Se Berini hos var aterforsiljare eller i var utstill

ning.

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

\

BIRGER JARLSGATAN 18 — STHLM — T. 63 0020.




I sd fall ar presenten till Honom

given — Gillettes populira set Nr. 52 A
med precisionstillverkad one-piece-hyvel i metall
och med extra krafoge skaft! Der eleganta etuier
med lackerad botten och genomskinligt lock in-
nehiller dven Gillettes praktiska »>Dispen-
ser» med to B2 Gillewe-blad, klara for
ogonblicklig anvindning. Pris kr. 8: —.

stillelse i att kunna tillimpa denna teknik fér att Astad-
komma ett resultat av hog klass, nigonting som inte vem
som helst kan prestera.

En sportbil ir resultatet av mycket intelligensarbete och
stor skicklighet vid tillverkningen, Dess skitse] kriver
bide kunnande och hantverksskicklighet. Nir detta req.
skap drivits upp till fullindningens niirhet blir det for sin
forare — oftast samtidigt &gare — till ett konstverk i sitt
slag, en maskindlderns topprodukt som det ger djup glidje
att dga, vdrda och hantera.

Bilsporten kriver sin man eller kvinna., De stérsta fg.-
rarna ar till karaktir och kynne ofta r motsatsen til}
vad folk vintar sig. Hinsynsloshet, dumd t mod, vald-
samt temperament ir egenskaper som br r hindra en
tavlingsforare att nd eliten. Den som har sadana drag

i sin personlighet gor ocksa klokt i att und sportvagns-
korning for sitt privata nojes skull. V Kriavs Ar
framfor allt ett gott nervsystem och god I ciin Over
huvud taget — diremot varken kolugnt te: sament eller
fysisk styrka. Den som skall kora bil for: » ha kort
reaktionstid och kunna tinka snabbt, klase <:h kallt och
fir aldrig 1 upphetsning anviinda vald oo vagnen. Det
krdavs grundlig forstielse och erfarenhet v -i» 1ysikaliska
lagarna for bilens rorelse pd vigen och das skall stin-
digt och jamt tillimpas praktiskt med ! precisa ro-
relser pd ratt, pedaler och viixelspak. ‘as ocksa
fantasi for att mota en oviintad situation ziiller det
att blixtsnabbt inte bara uppfatta vad o6zat 1 se utan
ocksd att lika snabbt forutse utvecklingen och handla sa
att riskerna blir de minsta mdjliga.

Naturligtvis krivs det ocksd en del motoriekniskt kun-
nande — dock mycket mindre dn man {o: bbjd att

tro. Man kan kora en dyrbar sportbil pia I
hjdlp av varvriknare, kylartermometer och oliemanome-
ter och bli en stjarna pa tavlingsomradet utan att veta
mera om motorns hemligheter &n en duktig kirkortsaspi-
rant. Naturligtvis maste méinga sportvagnsagare av ekono-
miska skdl gora en hel del arbete pd sina vagnar och
minga av dem ir verkliga experter pa motorer och
chassier. e

Att kora sportvagn betyder inte nédviandigtvis att tiv-
lingskdora. Det svenska tivlingsvisendet ar tviartom sa-
dant att sporivagnar blir fér dyrbara for de.flesta och
standardvagnen &r den vanligaste tivlingsmaskinen.

En sportvagn kan vara ett utomordentligt glidjefimne
dven om man aldrig kor i en tivling. Att kora bil ar en
utmirkt avkoppling, ja manga anser det vara en Dbittre
rekreation &n det mesta néjesindustrin kan bjuda. Det #r

. man genom dem kan identifiera dmnena.

Kten -fran ett helt annat stille granska den person som
val mer och litt studera hans identitetskort. Och det falk-
komt battre an i verkligheten, eftersom TV-kameran kan
”--skwra bilden sd att namnteckningar och stimplar kan
forsnskas i detalj som om de l3g under férstoringsglas.
grérmskningsmm‘ﬁga" pd TV har man for resten redan
utnyttiat for att kontrollera ;‘ust namnteckningar. I Ame-
{ka ar det bankerna som tagit fie( i bruk, men inte minst
;iir dyrbara arkiv ‘:ir.dcl av viirde. Handlingar som inte
skulle tdla att man sjalv plf:ckad"e med dem eller har si
stort virde ait man inte vill slippa ut dem, kan &nda
granskas genon: TV:s hjilp. Kam.eran finns i arkivet och
}an Aterge D s den handling jag vill se, fiven i stark
férstoring. Och iag kan fortfarande befinna mig pA ganska
langt avstand irin arkivet, eftersom sindningen ledes ge-
nom kabel.

Niar det sedsn
hur manga
sjalv kommeér
kan gora m:
har redan pr
ren, en som <t
manometern
ningen frin o

gélier industrin kan man inte ens ange
zheterna dar, eftersom varje industrichef
speciella anviandningsomriden. Att TV
w4 mans jobb vid kontroller i kraftverk
:t:5kt provats. Man har en kamera vid fy-
nzecer skorstenens gaser och en vid vatten-
r en enkel sak att skiota hela anligg-
och det med mycket stérre precision
in tidigare i7if ir att nu namna ndgra exempel. I
Amerika har m=n pd allvar borjat utnyttja TV industriellt
och deita 1! ~tt anliggningarna dir stiller sig dyrare
xa och dven dr dyrare i drift. Det Idnar
sig anda. De an i del sammanhanget nimnas att den
europeiska indusiri-TV inte drar mer dn 200 w, vilket
ungefir &r vad en radiogrammofon férbrukar. Drifts-
kostnaderna haller sig s@ledes inom en mycket resonabel
ram.

EN NY VARLD I INGENTING (Forts. fr. sid. 25.)

hos en normal radiohdgtalares luftgap. Det bor kanske
ocksd nimnas att varje karnpartikel icke blott beskriver
en roterande utan dartill en pricesserande rorelse — alltsd
en rotation diar rotationsaxeln vrider sig med den ena
inden stilla och den andra lings en cirkelformig bana.
Vad som #4r kanske mest virdefullt bland dessa upp-
tickter, ar att dessa svingningar hos atomkirnan &r si
karakteristiska for varje grundimne och dess isotoper att

Den praktiska betydelsen av upptiackterna ligger framst

TERMIK

Sp. 1.645 mm.

Ny tédvlingsmodell i
klass S:int. konstruerad
av de danska experterna
Paul G. Jorgensen och
Ole Olesen, vilket bor-
gar for ett gott arbete.
Ingen méda har spa-
rats vid utarbetandet av
denna verkligt hogvar-
diga tévlingsmodell. — Vi
vidga pastd att TERMIK
dr landets biista serietill-
verkade »S:inta.»

BYGGSATSEN

=

N

RN )

innehéller givetvis utférlig ritn. 1 full skala med be-
skrivning, kontursdgade spryglar, spant etc. av lima
flygplywood, dkta modellspan till beklédnad, lister av
bista norrlandsfuru etc. Pr

st kr 11:50

JUPITER

Spv. 1.118 mm,

NORDISK SENSATIONSMODELL

Klass F, int. (senaste reglerna).
Osedvanligt goda resultat har upp-
natts med JUPITER som ingdende
provats under ett helt 4rs hirda tav-
lingar. Limpar sig bast for motor
om 1—2 c.c. cyl/vol.

Kvalitetsbyggsats helt i balsa Kr. 12:75
TREVLIGT VINTERJOBB, Bygg '"SUPER-SERIEN’’ skala 1:25

Marknadens erkint férnfimsta spanimo-
deller med superdetaljerade ritningar
utforda av flygingenior S. E. Norrman.

inte sa fA framstiende min som kopplar av med att kora
en forstklassig, sportbetonad bil pd sina affirsresor. Och
varfor skulle inte en modern minniska i de tekniska fram-

i att varje imne, och inte bara jirn, dger magnetiska
egenskaper och kan péverkas av ett magnetiskt filt.
Varje atomslag och dess s. k. isotoper har en skarp och

Det hér dr ett annat set . ..

- forstklas-
s ; stegens tidsilder kunna ha en sidan hobby — nog ir denj karakteristisk kirnfrekvens och nu kan man hos ett fore- fx?g;lﬂb;giﬁrmﬂengaiiedé:taun:r
: ... att raka sig perfekt med. Nr. 22 kallas det och sundare &n det Gverddd i mat och dryck och andra njut- mal, t. ex. en sockerbit placerad I ett magnetfilt, med som t.ex. motorkdpor, spinners etc.

= = fysiklektion i skolan. Det i tligen b A mm. | : Zeh (005 (TR 1 bl
— . — T At - et ar egentligen bara eleverna pd VI Pr byggsats kr 6:50 ez ol :
= vnnA MAHKE" n iz, 250 cc = | de forsta bankraderna som i detalj kan félja magisterns i BOR' .PA HJUL I JUL (Forts. fr. sid. 30I SVEN E.TRUEDSSON
= = | experiment. Med TV kan hela klassen f5lja undervisningen oner. Till slut beslét han att konstruera en buss sfilv, MIG 15 S ey MODELLFLY3INDUSTRI = MALMO 9
E Ikt fabrikat = £4 niira som annars bara en elev kan. Och &n fler exem- en buss som skulle bli perfekt i alla avseenden. ik o ‘/. 5 /t)\ £ . = )
= 3 — engelskt tabrikat — = | pel kan man ge niir det giller den hégre undervisningen. Under tva &r utférde han ett 100-tal detaljritningar och Rys‘lalr‘!d‘s i II\SO;: 2 > | Sand mot postforskott + porto: I
= = | Genom att TV-bilden kan projiceras pa dukar upp till €N perfekt miniatyrmodell av idealbussen i trd, papp och f;':g f uttsriig S ....st. Termik . 11:50
= _ = | 3%4 meter ir det litt fér ett stérre auditorium att folja celluloid innan han satte iging med det stora formatet. modell, utgér se- . - | .-..st. Jupiter : 1%;3 |
= A“KEB I 0-2 cc ek tyskt fabrikat — samt = vad som sker. Vid operationer slipper operatéren |irrite- Men stringt taget var det ingen storre konst for ho-| naste tillskottet i »Superseriens. l 0 12;5‘,'
= : = {':‘Sk av ;n massa ft;llkt somdbslm runt bordet och infektions- :‘Om. Hans Ripa &r en hindig man med en genlalt konstruk- Pr byggsats kr 6:50 15 - 5:50 1
—1 = = | risken Kan visentligt nedbringas. Endast den sterila ka- tv fantasi. Han har b t si drom av A 6: 50
= = ; ; = A . en egen gird, en drom ~ :
= Begir data och prospekt = | meran féljer hindelseférloppet som sedan kan studeras skénhet och tekniska )(,:;:esss(:f med gslmbassa“ng a la Hol- ¥ <f SAAB SAFIR 91 B i ggg
e = hos var nirmastc Aterfér- - c c = | av aacra i ett helt annat rum. Och vilka mdjligheter 8pp- lywood. Han Hrni finning till férsva- +% Nya versionen av den - Y I
= A | = | nas infe for yrkesundervisningen. Kanske just utbildni rets Juft JariEioctienifornimilshupEl : Alarld 8 ngumm Safiren som | s |
= jare. Aterforsaljare an- . — P . 1st u ningen uftvirnskanoner. Han har konstruerat en mdlarlaaa, | ) X —:175
.{; = saljare dt : ) ok — gvenskt fabrikat. — | av TV-servicemiin hiir kan gi en genviig. 50m inte bara ir el:rpen:el;skr‘:; utan ocksi kan forvandlas :}ggs({l;gg;l:?\net:{o;e‘;- I |
AN — atser 1 : . — ¢ . i 2 %
i = mgzsm 'c? of REIRMA ARNE BEBGSTB“M =| Ingenjor Bermis beriitar vidare att TV inom industrin Ul stafflibord med ett enkelt handgrepp — eit annat lens spv. 408 mm.
3 = tidigarc ej 4ro represen- MOTORE = | med fordel kan vara portvakt. Ofta hinder det att man l:‘;‘dﬂl‘em) forvandlar den till en stol att vila sin trétta & Pribyexsatsl kel 50 | AN RS v
= ‘terade. NORRKOPING Tel.: 28104, 28144 = vid vil bevakade anliggningar sbker ta sig forbl vak- fX8men pA. Och nu har han alltsi ocksd konstruerat en Y BES I ceesesaas |
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bestar av en one-piece-hyvel i merall med tio Bla
Gillette-blad i "dispenser”, som gor bladbytet till-
ett ogonblicks verk. Det eleganta, Jaderit-klidda
fodraler understryker varans exklusiva karaktar.

Pris kr. 20: —.

Gillette hyviar och
Gillette rakblad ir en
overligsen kombination
som gor rakningen

till ett nbje.

ningar som lockade tidigare generationer.

TV-O6GON IN PA LIVET (Forts. fr. sid. 21.)
I Stockholm demonstrerades industritclevisionen fér en

radiovdgor spara upp och analysera alla slags atomer som
Ingar i socker och detta utan att man pA nagot sitt be-
héver paverka sockret sisom man gor vid en kemisk
analys. En ny, oerhdort kinslig analysmetod, har stillts
till fysikernas férfogande och radiotekniken har ytter-
ligare utvidgat sina domaner. Vad férr kemisten med om-
stindliga metoder med hjilp av retorter, provror och illa-

DOUGLAS DC 3

Stilig modell av virldens mest vilkdnda
trafikplan. Spv. 1.140 ‘mm.

Pr byggsats kr 12:50

Hér nagra av de aktuellaste typerna

SAAB
»SCANDIA»
Pampig mo-

° rad representanter for industri och statliga verk jamte luktande e s = dell av det
os. o o o o i gaser kunde uppnd ifrdga om analys av amnen, N
Borja dagen rdtt - borja med f;’;g;;g;;g;g’ge'fg;.eg:g“k":gggnggfg i ;;“" ?.’.“9’.”‘“"5““ det kan nu atomfysikern endast genom att vrida p4 en| @ % 2, SAAH J-29 nya svenska trafikplanet. Spv. 1.120 mm.
R ValIVar (horIade s;mkulcra s din T;;ni:misko;r:i’:janmzz sinnrik radiokonstruktions rattar nd med  oindligt mycket 5 4 - = utomordentligt de-  Pr byggsats kr 12: 50
saken. Medan svenskt industrifolk #innu funderar dver nya Zt:rre Drecisi(?n. Otantliga ¥perspektivatppaatg SERESSE \§; ‘.s\“\% paljeradiochigle] o
anvindningsomriden har man pi Philips TV-laboratorium nya upptickterna. gant modell av

RENA OCH MODERNA LINJER UTMARKER

4

R e, 1

vid Gl"g'vlegatan i Stockholm lirt sig apparaten »>utantills
och nddgats konstatera att dess mojligheter okar for
varje dag:

i industrin, for att effektivisera kontroller och avsyningar
eller for att bli den idealiske liraren. Tink bara pa cn

len genom .att helt enkelt sl& ner honom nir han skall
granska identitetskortet. Med en TV-kamera | porten kan

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

I den officiella rapporten om 4rets nobelpris heter det
a’.'.' priset utdelats for sutvecklingen av nya metoder for
kirnmagnetiska precisionsmitningar och dérmed gjorda

h:f“”‘ﬂn. som kan gbra vem som helst — men forst och
mst alla stackars bostadslgsa | landet — grona av

det snabba jaktplanet. Spv. 425 mm.
A — Pr byggsats kr 5:50
— .

By

mycket omtalade reajaktplan i perfekt
modell- av senaste versionen. Spv 450

ANVAND SEMO-LIM TILL MODELL-
BYGGET DET AR BAST!

Vund, f6r Ripas husbuss &r nimligen en rullande hyper-

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

g AT #49

uldgruvan for varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-

b i Upptickters, at f Felix Bloch, Stanford Uni- NORTH AMERICAN ringen av byggsatser, mo-

Jag kan inte ens skonja slutet av denna utveckling, : . professorerna Fe b & - hor. Flera

B I | jooretar ngenisr Gunnse. Bemms. Veme se e s | YeTity, och Edward Puseel, Harvard University, USA- “/~~  F 3 D »SABRE» forer”och, tllbehir, Fiera
nya patagliga exempel dir TV rycker in f6r att spara folk omforskningen gar vidare... Amerikanarnas respektinjagande och sel- o. glodstiftsmotorer,

aven brianslerec. Tips for
linkontrollflygning m.m.

‘Postadress i o e - e el
| *Skriv tydiigt! Textal Tack! TV |
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Varfor just
AVON?

Jo, eliten av tavlingsférarna som stiller

stora krav pd kvalitet vid de ylterst

kravande tavlingarna sisom Sexdagars
0. Novemberkasan anviander

N

DAGENS
LEDANDE
DACK

Segraren i Novemberkisan
:ELON FORSBERG

korde pA Avon. Likasa segraren i ju-

nior Avklassen, Olle Nygren.
Begar Avon Supreme nista gang och

se till att Ni samtidigt erhiller Avons

instruktionsbok som ar kostnadsfri och

som innehaller fullstindiga rad och an-

visningar for montering och skotsel av
Avo_n motorcykeldack.

GENERALAGENT:

WIKLUNDS
GUMMIAVDELNING

Centralvagen 21, SOLNA.

Telefoner 27 60 68, 27 60 78.
Rikstelefon 2760 71.

MALMO: Telefon 359 37.

Den motorn behi'werk
PISTON s
SEAL

(Ovrhaul)

Dricker motcrn olja och defta beror
pa slitna kolvar, dd ir en behand-
ling med Ovrhaul pakallad. Ovrhaul
aterstiller kompressionen och mins-
kar oljeiAtgangen utan att skada ens
den finaste preckionsmotor.

Miljoner bil- och mc-dgare och hela
den engelska motorpressen vitsordar
Piston Seal’s effektivitet. Behand-
lingen tar ca 30 minuter och ricker
fér en medelstor vagn for korning
800—1000 mil. Pris for smadvagnar
ISé— kr, for storre vagnar 25: — kr.

Begar specialprospekt frin
AB BILTILLBEHOR

Birger Jarlsgatan 106 < Stockholm
Telefon 233880 (vixel)

MODELLFLYG

Gr vOr specichité X atalog inneh landets storste

sortering i byggCIEEIAND motorer ocn tillbehor

Jétteste g (N an

med massor av nyhe GERIGTESN TR, tom ott fo

moderm 2-rummare. Eller vad sigs om koksut-
rymmen med rostfri diskbink, stromlinjeformad
gasspis, rinnande varmt och kallt vatten, avlopp,
takfonster, ventilationssystem och — Kkylskap.

Eller om ett elegant sovrum, med snofsig sitt-
soffa som med ett enkelt handgrepp blir en
140 em bred dubbelsing, med bokhylla—skriv-
bord, och med ett litet vaggskdp som visar sig
vara en garderob infilld i viggen fran golv till
tak och till och med rymmer aftonklidnningar!

Eller om vardagsrummet, dar tvimanssoffans
armstod har inbyggda askkoppar och lidor for
olika pinaler och dir armaturen bide gir pa
elektricitet och gas for sikerhets skull.

Och kan ni forestdlla er husbussen med tvitt-

rum — forsett med varmt och kallt vatten och
— vattentoalett!
Allt det dir finns i Ripas husbuss — som

andd inte d&r mer an 7.5 m lang och 3 m bred,
vager 1600 kg och fordrar en bil med 120 hkr
motor. I Ripas fall drar motorn 1,8 1. bensin per
mil for bilen och 2,5 per mil nir bussen hinger
bakefter.

Honom har den stora bussen inte kostat mer
an 7.000 kr — varfor har jag berittat. I serie-
tillverkning berdknar man att den fullt komplett
med hela den luxudsa inredningen skall gi pa
10000 kr — och i en storlek pi 55 m langd
inte mer @n 6000 kr.

De verkliga finesserna, som alla forvanar sig
over ar forstds varmeledningen och vattentoalet-
ten. tva system som ir genialt enkla och billiga.

En 25 kg tub gasol kostar 25 kr. Pa sparlaga
drar den 12 1 i timmen, och dA kan man hilla
20 grader varmt inomhus iven om det ir 5
minusgrader ute. For en familj pa 3 personer
racker en tub-i 2 minader...

Toalettens vattensystem bestir av en 50-liters
vattenbehdllare, som komprimerar ett 2 kg vat-
tentryck med hjilp av en vanlig bilpump och
bilslangsventil. Avloppet ir detsamma som pa
en flygplanstoalett — principen ir forresten den-
samma som med saladsblandarens sonderdel-
ningsteknik. Till varje spolning gar det 4t 1

.liter vatten — och septitanken rymmer 5 spol-

ningar och kan témmas pi limplig plats.

Just alla bekviamligheter gor angelholmsfir-
mans idé att serietillverka bussen som sommar-
noje till en verklig fulltriaff. Tio stycken vagnar
skall stillas upp i rad och anslutas bak till ett
vaiten- och avioppssystem pa en ling rad av de
stora badorterna. Serietillverkningen skal gora
det mojligt att hyra ut dem for relativt laga pri-
ser, t. ex. for 500 kr under en hel sommar.

For forsvarets del ar troligen problemet med
faltlasarett under krigstid 16st pA allra bista sitt
med Ripas buss, eftersom det utan storre svérig-
het skulle kunna f6lja frontlinjernas forind-
ringar. D4 har man operationssalen i Ripas var-
cdagsrum och bararna med de vintande soldat-
patienterna sovrummet — koket blir den ound-
gangliga instrument- och steriliseringskammaren.

SKOTA HART, FANERET HALLER
(Forts. fr. sid. 31.)

gelduksremsor och fungerar som ett slags ging-
jarn i hojdled. Seglet har tva skot, ett pA tradi-
tionellt sdtt fastat vid aktre nedre kanten och
ett vid den ledande skarven miellan vingen och
>kryssplattan». Pa sd sitt kan seglaren variera
segelstaliningen efter alla tinkbara vindforhal-
landen och situationer. Genom att ritt utnyttja
de vinklar man kan fa fram pd segelytan genom
dessa bigge skot kan man ocks4 srevas seglet.
Fordelen med detta profilsegel 1 fanér #r att
vinden blir mycket bittre {tillvaratagen. Till
skillnad fradn duksegel, slipper ju inte fanér
igenom nagon luft och dessutom kan man tack
vare de stela ytorna utnyttja inte bara vindens
drivande utan ocksd dess sugande krafter. Till-
verkningspriset dr ocksi relativt ringa. En pro-
filsegelrigg av ovan beskrivna typ kostar Inte
mer 4n 15 eller hogst '4 av vad en komplett
duksegelrigg av motsvarande storlek kostar.
Nastan | proportion till priset stir vikten, som
ju har den allra stérsta betydelse till sjoss.

En annan léshing av revningsproblemet fir

man om man delar upp »kryssplattan, i hojd-
sektioner, sammanfogade med segelduksremsor,
Det 4r dA en enkel gak att vika upp dnskat an-
tal sektioner och fasta dem i ovanfér varande

stycken med sndren, bultar eller liknande.

MED KURS MOT POLEN  (Forts. fr. sid. 3,

med att planera firden. Vi hade beriknat ett
tva timmars uppehall i Edmonton och det rickte
precis. Klockan 0123 GMT var vi uppe pi ving-
arna igen och framfor oss 13g den intressantaste
delen pd hela flygningen, omridet omkring den
magnetiska nordpolen.

Flygningen frdn Edmonton till Thule var plan-
lagd som gridflygning® med rittningsgyro i sti].
let for att anvinda de magnetiska kompasserna,
Det dr ett ganska stort omrdde runt den mag-
netiska nordpolen dir det jords: netiska filtets
horisontala komponent dr si sv ;
kompasserna inte har nagon instillain 4

Genast efter det vi passerade
en timmes flygning frin !
magnetkompasserna att pendla uc
med att man inte kunde lita p 13
overgick da till vAr ypperlis +T.ow precision
gyro» som kontrollerade automuiy :aisn ram till

ostkusten av Gronland. Det var oo lisk natt
vi hade valt for den delen av rgingen. Pa
17 000 fot flog vi hogt 6ver molals eh stjar-

nor och planeter lyste kristalllis mot den
arktiska himlen. Jupiter blev vir
vi kunde kontrollera var gridicurs var tjugonde
minut samtidigt som vi avliste gy: Om grid-
kursen var storre dn avlisningen pi gyron vi-
sade detta att gyrons drift var till »: " och
vi miste alltsd korrigera kursen &

Med den typ av gyro som vi an
vi pa forhand berikna den gyrodrift jordro-
tationen ar orsak till efter den enkla formeln
15 grader X sin. lat. eftersom gyron var korri-
gerad for minimum drift vid ekvatorn, varvid
max. driften, 15 grader per timme, intriffar vid
nordpolen. Till denna oundvikliga drift kommer
sa den tillfialliga driften som beror pa frik-
tion etc. och den var hir nedbringad till bara
1 grad i timmen. Under hela flygningen hade
gyron en genomsnittlig drift pi 14 grader per
timme vilket stimde bra med vira kalkyler.
Klockan 0621 GMT var vi i jamnbredd med den
magnetiska nordpolen. Kompasserna pekade ratt
akterdver och var alldeles obrukbara.

I detta omrdde lever virldens mest primitiva
eskimder och det var ocksid i dessa trakter som
Franklin-expeditionen métte sin undergdng nér
man sokte nordvistpassagen.

Men det var ocksd hiar som Roald Amundsen
skérdade sina forsta lagrar med Hardangerjakten
»Gjgas. VI passerade alldeles over Gjgahamnen
dar »Gjga» 'ag infrusen i tva vintrar.

0700 GMT passerade vi over Arctic Bay pa
nordsidan av Baffins 6 och kunde se ljusen
blinka frdn de smad husen. Sedan var det dags
att gd over Lanchastersundet, porten till nord-
véstpassagen, och 0730 GMT var vi vid sydost-
andan av Devondarna.

Nu kom Thules radiofyr s kraftigt in pa
radiokompassen att vi kunde anvinda den fér
*homing». Redan tva timmar efter starten fran

:de kunde

-Edmonton kunde vi hora radiofyren i Thule

vilket visar vilka utomordentliga radioférhal-
landen vi hade pa var tur. s

Den beriknade ankomsttiden till Thule var
0820 GMT och det var inte utan att vi spanade
sdrskilt ivrigt framat i mérkret fér att om moj-
ligt uppticka ljusen fran polarbasen. 0810 GMT
far vi besked fran Thule radar att de nu har
0ss pa skdrmen pA 50 miles avstind och ett
litet Ggonblick senare ser vi ett ljus som vaxer
och viixer tills vl har ett intryck av att det
ligger en medelstor stad under oss. 0820 GMT
passerar vi éver Thule radiofyr och far veta att
vi ar plan nr tre for landning. Tva militira
{ransportplan ligger fére oss. Thule ser fantas-
tiskt ut frin Juften med sin jittestartbana och
sina hundratals dviirghus.

Nu &r det var tur att landa. Sikert och ele-
gant sitter kapten Jensen Arild Viking och dir-
med har vi nitt vart Ultima Thule. Vi &r nu
pd 76° 30 N och lingre norrut kommer vi inte
ph den hiir resan. Det #r 1500 km till nordpolen.

(Forts. pA sid. 59.)

* Med gridflygning menas en speciell sorts na-
vigeringsmetod som kommer till anvéindning vid
flygning 1angt norrut. Meridianernas stora tit-
het pad kartan férsvarar navigeringen och man
underlittar denna genom ett roft rutniit, »grid-
liness, som dveriryckes den vanliga kartan.
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om modern teknik
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gon. Och Gullers dr hiar
battre &n nagonsin, hans
bilder ar fantastiska, Ni
tjusas av dem vare sig
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MED KURS MOT POLEN (Forts. fr. sid. 56.)

pa Thule var det forskracklig rora med fotografering och
nogtidlig mottagning fér vara prominenta gister. Medan

At : (i 7 77 7/ 3 = dra tar sig over till officersmassen for att &ta > ‘ = :
S g - - 3 = X | de andra : °. en for att dta sitter

gL E24/8 BIARRE vi navigatorer i gang att fGrbereda firdplanen till K- = {

1 . penhamn. Det ar bara —25° kallt pA Thule och en rik- 3

O LEITTNANTEN ./ V7 Skt siour = N0 Bo i ker vintermorgon. Jag hade god lust att t
5 7 67 SA HAN— INGA [ PR evALen-———=-~ ASKA tigt vac z : 3 g agiam
HA LUCIAFEST IKVALL PR DAMER — WM — V7 TAR £ l /_?_ AZMP%ITAQA skidorna fran nodutrustningen och géra en tur dver de

MASSEN — V/LL LOITNANTEN, SOM SOM LUCIA — DET BLIR @A‘e LUCIAKLADERNA — — / plandvita sndvidderna. Men vi mdiste vidare...

—— : @ e g
~ Kl. 10.57 GMT, tre minuter fore tidtabellen, lyfte vi
S ‘J,i /'v.'.ENA——-- fran Thule. Vi har orienterat vadr gyro efter startbanan
Ké;/-/t\af/,, 3 eftersom m/mr.:v(kumpasserna inte lingre verkar. Omkring

'Jj halva startbanan behdver vi anvanda innan vi lyfter och

el sh svavar v ui over havet pa 10000 fots hojd, tar en
J ! svang tillbaka dwer Thule innan vi sitter kurs sydost- . -

SN vart. Vi konuaer snart in Over inlandsisen som snabbt DE° ] by 13 - &

&) nar en hoijd ©v @000 fot. Vi ser inte mycket av den dir f0' det i“"" som l'.t' esserar Er
’ - vi flyger pé ) fots hojd! Dels dr det d@nnu for morkt
och dels lic { ett tjockt molnticke “under oss. Efter En studichandbok frin NKI med dess rikedom pi
ett par timiass ar det ljusna och nédr vi nirmar oss
de stora fiz.dicssiven pa Ostkusten dr det sd pass ljust

att vi kan == lund under oss. Ett fantastiskt fjalland-

ARRANGERA NGO, PR LUCIAN 1
RXLINING = s ONDER= | | KUL — OCH FLOTTILUENS Bom FAR SERVERA KAFFET 2
NEGoT ~A| | HORNMUSIKKRR FR spria MERAN MUSIKEN SPELAR !

SKONIGT — (nveA oariER
W S<ALL vARA MED /

GRATIS .

(5r Ni genost Er |

sakliga upplysningar iir den biista hjilpen, da Ni

plancrar f6r Er framtid. Ni far genom den upp

.;_J skap breds « sig diarnere med vildiga frusna &lvar, i"E.mn(-u”fb'r mdjligheter, :om ..\‘i"fiirul kjunskc inte :::',:l::::.‘.:.i
777 tungor av iilandsisen som stricker ned mot fjordarna. vagat riikna med, och stills infor nya intressanta
i Vi passerar ufefter kusten och sitter kurs mot Jan uppslag till lisning av Ert uthildningsproblem.
Mayen. ¢« 30 min. flygning ar vi mitt over driv-

NKI har Nordens storsta kursprogram och diirjémte

VAD SKALL v7 GORA P | (DET HAR GAMIA Ale- N

- 4 /JA#A;{;'“ isen i Gro >t. Solen som nu stir omedelbart un- : : > 3

0.,0/0/__ zﬁzﬁz(/jlkfﬂgfzk HUVUDET SOM HANGER ORIGINELLT et den fria I :onten firgar himlen i séder med en un- dcu 'uu-sl omfattande orienteringen om studier och
177 £F I HALLEN SKALL VAL OET HAR HAR ! B S o P : A 3 mojligheter inom olika omraden. Det kostar Er

DEN HAR uAG NAGOT Bopg 777 PASSA T/LL HORN " 4 derbar vinrdc 4. Langt framme ser vi en mirklig vit 2
515447:_”” Ma P MUSIK| NANTEN ALL HE kigla som sticker upp ur havet. Det &r vulkanén Jan ingenting att dra nytta hiirav och skaffa en studie-
BULIR OVERSTEN ”M—mNMOSI/(EN\ Mayen. Da vi passerade Myggbukta, den norska radio- handbok frin NKI, men det kan bli ett avgorande
—HM—JAG HAR Ers stationen i Gronlands ostkust, pratade vi med den men | steg pa vigen till framging och stérre personlig

FIN (1DE y nu har vi kontakt med Jan Mayen. PA bigge platserna tillfredsstillelse.

ir man glad over att fa litet omvéxling i den dagliga
rutinen. For att glidja bdde passagerarna och minnen pi
Jan Mayen kretsar vi dannu en gang dver den hoga wvul-
kanen. Overste Bernt Balchen hidller i hogtalaren ett om-
vixlande foredrag om Jan Mayen och dess dden genom
tiderna. S4 Atertar vi var kurs mot sydost, passerar fyr-
skeppet Polarfront, som vi talar med i radion och si bir
det ivig mot Alesund.

Over inlandsisen pa Gronland hade vi 150 km/t med-
vind men mellan Jan Mayen och norska kusten kommer
vi pd nordsidan av ett vildigt lagtryck och flyger in i
ett motvindsomrade sa att det stora forsprang vi tidigare
hade fére tidtabellen snabbt krymper ihop. KI. 18.05
passerar vi in over Alesund.

Nu iar vi pA hemmaplan och allt tyder pa att vi kom-
mer fram till Kastrup i god tid fére tidtabellen som
siger att vi skall vara diar kl. 21.00 GMT. (22.00 lokal tid).

Det har varit en fantastiskt intressant kapplopning med
tiden. Arild Viking har gjort sitt bista och gatt som ett

2 * urverk. Nu aterstir bara landningen pi Kastrup och sa
TEFATSPUOTERNA, ré(um ’777[/( HSAR OEN DRIVER NI MED MEJ 7/ skall det bli hirligt att stupa i sing efter 28 timmars
gWMVMNWod/ SIE " LD 4, =| |--D&7 2HE HR sammanhingande tjénst.
SWERTT LRNDRAZ DE BLAND OFNVINDBRRT -~ Arild Viking har skrivit flyghistoria. Dettd 4r inte bara

RBSOLUT T/LL/

den forsta kommersiella flygningen 6ver polen utan ocksa
NGEN NY7TT7 5

den fo6rsta nordpolsflygningen under vinterhalvéret. Alla

tidigare flygningar 6ver polen hade forsiggatt under som-

marméinaderna med dagsljus under storre delen av tiden. -

Varfér valde vi da att utféra flygningen vintertid? Ak e i e i
Det berodde pa att vaderforhallandena #r stabilare GVET | (jncadier for studier nom praktiskt taget vilket

for NKl-elever och blivande NKl-clever hjalper

arktis under vintern och dirfér att navigationsforhallan- | omride som helst. med angivands av fordringar,
dena &r bist under den morka arstiden, da man har stjar- | peodicbelopp. ansokningsiid. adeess uill cesp.
norna att ritta sig efter dygnet runt. Navigering efter % e 1. m. | Darjamte
Stjdrnorna #r nimligen den tekniska utvecklingen till ."-‘/"‘f\ o S Lrelnainaron
trots fortfarande det primiira. Vikingarna anvande sig av \"/._" \ e d;..‘:.., ,.....:;
en ledstjirna niar de forsta gangen seglade till Gronland \ f{zi" — garantilan etc.
och Amerika. Jupiter var vir ledstjirna under denna tur. \ — = )
. Om det var ett djarvt foretag att ta med passagerare ] .
P4 denna premiirflygning kan diskuteras. Men nu ar| FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimérke).
=7 ) ':’e‘l en gang for alla fastslaget att en flygning som denna CEEm DOED DO DeSEN EameE RIS EEEEEE [ KUPPUT(KANTEN -’
—_( ; ; 7 I Inte bara 14t i o \ @ att den bjuder
o~ 7%rom! ¥ - _ HRETHR, - 17D 17N INOM KopT oAl ateriisigfgenomforasgutangavenga Ly A 3 Hor. mon blic ingenior Siind mig utan Kostnad tidskriften "Pi
AETTR S = DES v nbas Ll T PRSI ora fordelar. Jag hoppas bara att det inte gir p sngeny Fritid" for ctt ir, NKI-skolans nya Kurs-
o i . yag Samma sitt som efter vikingarnas upptickt av Amerika... 2 Tekniska fockstudier program och den studiebroschyr jag
REN, / O De fann sjdvégen till denna fantastiska kontinent langt 3 Real- och studentexomen strukit under i forteckningen hir intill.
DN PLANETS RHDDNMG ! 10t lgen e e o och studenty .. ;
~NIIR VI HOMMER fantastiska nnténktmen deRiorsiodiginteRe o med lidsvinst 3 Onskor Ni upplysningar om nagot sarskilt amne | TILL
e DD CHL 4 Intradeskurser ; eller kurs — skriv det i rutan har nedon.
. Jag Hoppas att Nordviistpassagen genom luften som nU| = g cya iy handelsskola PR e NKI-SKOLAN
ar : £ ppiy: ga
en realitet verkligen blir utnyttjad av SAS och att vi 26 Hoare handelsutbikdni ST ERIKSGATAN 33
;’illlsa Kan anviinda oss av det vildiga forspring vi nu 2 "' e S5 WSS Rate o oo CO0G00UC0CHA005A0ET
har fSre vara konkurrenter i luften till gagn for hela| = 7 Foretagsekonomiska kurser STOCKHOLM
Skandinavien. S (gt || Lesesreses e
:«‘ 9 Sociala och psykologiska A
studier NAMN cccciiiierocaancsnconcaseas
: % ing och nyttokonst
FREDLIG FALTHERRE (Forts, i sid) 33| o W eosecscaingieciovliokerst | R postaa aetarss i st D | PSS
na 11 Teckning och malning Tillstand nr 104
8ra fa siffror bittre &n mAnga ord. Under &r 1951 nadde PoStadress ................ LY 2425 | Stockhaim12
i F-koncernens externa forsdljning upp till ett rekord-
. t’ﬁlom) PA Gver 1 miljard kronor. Samma ar utbetalades
| 1117700 anstillda en lonesumma pd 84,7 miljoner kro- - :
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DEN NYA LINKONTROLLMODELLEN

Valflygande, lattmanovrerad och latt-
byggd! Spannvidd 400 mm. avsedd for
0.75—1.5 cc. motorer. Byggsatsen inne-
hiller firdig motorbadd, fena och stabi-
lisator, vingbakkanter m. fardiga spry-
gelspdr, tryckta balsaspryglar samt far-
diga ballonghjul av tra. Ritningen &ar
otroligt utforlig, en med 35 illustra-
tioner forsedd steg-for-steg-anvisning
medfoljer.

Pris: Byggsats inkl. ritn. kr 8:25 + porto

JATTEKATALOGEN

106 sidor i format 220X300 mm. med
over 1000 illustrationer erh. mot ins.
av kr 1:25 i frimarken.

WeNTZEL S

APELBERGSGAT. 48 - STOCKHOLM C

Radioteknisk litte-
ratur, ritningar,
kopplingsschema
och arbetsbeskrivningar for mot-
tagare, band- och tridspelare, in-
strument m. m.

AMATORKURS i RADIOBYGGE

Sand gratis prospekt och katalog:

torr-

s Al o batterier

for lyktan o. radion
JUNGNERBOLAGET

IVENSKEA ACKUMULATOR AXTIEBOLAGET JUNONER

“a Stockholm
Goteborg Karlstad Malmo
Norrképing Skellefted Sundsyall

nor. Nettovinsten for Aaret ifrga var 48,8 miljoner kro-
nor. Under femirsperioden 1947—1951 investerade SKF i
nybyggnader cirka 85 miljoner kronor.

1891 tycks vara ett for svensk industri sirskilt lycko-
samt &r. DA foddes Atskilliga av vara industriella stor-
strateger, bland dem ocksd Harald Hamberg. Han sig da-
gens ljus den 17 maj i Domnarvet, diar fadern var sta-
tionsinspektor. Unge Harald sattes i laroverket i Falun,
dir han tog studenten 1910. Det var Just vid den tiden
da svenskama pa allvar tog klivet over troskeln till den
storindustriella expansionen, och det var naturligt att poj-
karna i den studentkull, som limnade ldroverket sam-
tidigt med Harald Hamberg, i stor utstrickning sokte sig
till ingenjérsbanan. Pojken Hamberg hade nog samma
drommar, men familjens ekonomiska villkor tillit inte
fortsatta linga studier, varfor han skickades till Gdteborg
dar han gick igenom handelsinstitutets ettdriga kurs. Med
det farska betyget frin handelsinstitutet sokte han en kon-
torsplats vid en svensk firma i Duisburg, fick anstillningen
och hade efter bara tre manaders tjinst avancerat till
forste man pad kontoret. Turen ville att Duisburgfirman
var SKF:s forste utlindske agent, och dirfér var det ratt
givet att Hamberg efter fullgjord varnplikt vid masrege-
mentet 1914 knoéts till SKF:s svenska foretag. Det var
Bjorn Prytz som fatt 6gonen pa honom och anstillde ho-
nom vid reklamavdelningen i Goteborg. Redan efter ett
4r sade emellertid Hamberg upp sin nya plats — varfor
och hur &r Aterigen en sirskild historia.

Just vid denna tid stod Bjom Prytz i begrepp att fara
till Amerika for att jimte en annan ledande man inom
foretaget, Uno Forsberg, bygga upp SKF:s forsta fabrik
i Staterna. Hamberg ville girna fara med och i grund
och botten Onskade Prytz ingenting hellre in att ta den
lovande ynglingen med sig. Men i styrelsekalkylerna fanns
det ingen plats for en extra man. Vid det sista samtalet
mellan Prytz och Hamberg om saken forklarade den forre
att han tyvarr ingenting kunde géra, men just som Ham-
terg gjorde sig beredd att limna rummet blinkade Prytz
menande &t honom. Hamberg forstod, gick direkt till
personalchefen och sa upp sig, tog baten till Amerika och
— anstilldes som sekreterare och assistent &t chefen for
SKF:s amerikabolag. Det kunde ingen styrelse i Gote-
borg hindra.

Efter n3gra ar pa olika platser i Staterna och pa ‘Kuba
hamtades Hamberg 4r 1920 tillbaka hem till Goteborg och
SKF for ett kinkigt specialuppdrag. Virldskoncernen pas-
serade en kritisk tid, dess aktier hade sjunkit frAn 1400
kronor till 50 kronor, oca nu kallade man pd Hamberg
f6r att han skulle hjilpa till att fi4 skutan flott. Han
fick bl. a. till uppgift att organisera en kreditavdelning
for indrivning av foretagets utestiende fordringar, och
det gjorde han sid effektivt att huvudkassbéren efter tre
veckor fick ett nervsammanbrott och tvangs att ta tjanst-
ledighet pa grund av Gveranstringning. ..

Nya bekymmer tog genast Hambergs krafter i ansprak
pa annat ball inom SKF. En av orsakerna till foretagets
tillbakagdng vid -denna tid torde ha legat i att dotter-
bolagen overallt ute i Europa fick skéta sig: sjilva utan
kontroll fran huvudkontoret i Goteborg. Det bley néd-
vandigt att andra pa detta férhdllande och Hamberg fick
i uppdrag att organisera saken. Det var en delikat uppgift,
ty SKF-herrarna i Osterrike, Tjeckoslovakien, Ungern, Po-
len, Balkan osy. var vana vid att inte behdva ta order
fran andra. Det var inte litt fo6r Harald Hamberg att bringa
dem pa andra tankar, d&ven om han hade ett sA starkt
argument som deras usla forsiljningsresultat att peka pi.
FoOr att {4 fart pa affirerna tvangs Hamberg till en bérjan
ait etablera sig som handelsresande och maste sjilv till-
sammans med en ingenjor vid Wienkontoret ge sig ut
pa2 kundresa. Balkan, narmare bestimt Jugoslavien, val-
des till forsta mal.

Det artade sig inget vidare. Vart de biada herrarna kom
motte de Gverallt samma férvinade uppsyn: Kullager, vad
dr det f0r nigot? De hade niistan borjat tappa humoret
nar de kom fram till en liten stad | nérheten av Zagreb,
kallad Kalovac. Dir triffade de tvAd kullagerherrarna en
affarsman som praktiserat i Amerika och nu startat en
impregneringsfabrik., Han fbrstod att kullager var nagon-
ting som hade framtiden for sig. For forsta glngen fick
Hamberg anledning att ta fram orderboken, och iiven
om det inte blev nigra storre leveranser si f6rsigs i alla
fall ett par av den jugoslaviska fabrikens transportvagnar
med svenska kullager.

Det bista var emellertid, att »amerikanen» ridde sina
bdda nyforvirvade affiirsvinner att skaffa plats for kul-
lager vid en varumissa som ungefidr samtidigt skulle &pp-
nas i Zagreb. Saken ordnades | storsta hast och fran den
stunden miissan Oppnades vinde sig turen och hambergs-
turnén artade sig till en triumfresa. Kundtillstrémningen
var si valdsam ait t. 0. m. demonstrationsmaterialet fann
kopare och miissan blev upptakten till det segertig for

svenskt kullager som efter nfgra ar skulle leda till att
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Bygg och flyg... LA PALOMA

Gummimotormod. i halv

By skala. Spannv. 75 cm.
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>
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TEKNIKENS VARLD 24—25/52

.vera bilar pa upptill 200 m avstind,

gg procent av denna del av den europeiska marknaden
pehirskades av det goteborgska foretaget.

wien och sedan Prag blev Harald Hambergs hégkvarter
under dessa slitsamma men framgéngsrika A&r. Nir han
efter omkring ett decennium flyttade sina penater fran
detta horn av virldsdelen, hade SKF filialer i dussintals
centra, dess produkter behirskade dverligset marknaden
och det fanns inte lingre en enda sydeuropeisk industri-
man som var okunnig om vad svenska kullager var fér
nagot. De tyska produkterna i branschen, som dndd repre-
senterade 1 héardaste konkurrensen, fick noja sig med
cirka 5 procent av hela marknaden.

Annoriundz sig det ddremot ut fér SKF inom sjilva

Tyskland. Forsiljningen dar lag illa nere trots att kon-
cernen invesiorat miljoner for att na resultat, I det laget
var det ba:> vantat att SKF-ledningen skulle borja snegla
at Prag ti 21 som sagts Hamberg de senaste aren haft
sitt huvuci-verfer. 1932 kom hans utndmning till chef for
Vereinigle < .uilagerfabriken, som hade anliggningar i
Schweinfu:i, Cunnstatt och sedermera idven i Erkner. Ef-
ter ett n:i: decennium hade Hamberg i Tyskland upp=
repat bragf:. {van Sydeuropa. Pi nistan ingenting hade
han byggt v en maiaktig produktion, si miktig att nar
han. lamncde Tyskland 1942 for att bli hogste koncern-
chef i Got framstod hans skapelse, den svenska
SKF-produ i Tyskland, som ett av nazisternas be-
garligaste omiska objekt. De forsokte ju ocksa att

det — med det resultat som omtalats tidi-
artikel.

ligga bes
gare i de

Nu ar 2ld Hamberg sedan tio ar goteborgare, han
trivs i Lilla London som han jimte Prag och Havanna
tycker #r varidens trevligaste stad. Han har gitt in i sin
levnads sjunde decennium, en dryg tredjedel av sitt liv
har han vistats pa utlindsk mark men fortfarande sjunger
hans dalama! ined samma trivsamma ton som pad den ti-
den dd han ftravade omkring som liroverkspojke i ma-
sarnas gamla kopparstad. Och han #dr samma laddade
energiknippe som da, fast det aldrig tar sig uttryck i yttre
athavor, han utstrdlar samma trygga auktoritet som en
gang gjorde honom till grabbarnas sjilvskrivne ledare i
hemtrakten oaktat han egentligen var den som gjorde
minst visen av sig. Hinder det nagon ging att han ser
tillbaka pa sitt liv stannar han inte vid minnena av sina
egna insatser. Han drdjer hellre vid saddana erinringar
som den gidngen vid ett internationellt prov da kullagret
fran en utlindsk firma visade sig tala 3,5 miljoner vary
medan SKF:s kullager stoppade forst efter — itta
ganger s& manga! Foretaget, foretagets framging, foreta-
gets anseende, det ilr och har alltid varit A och O “for
Harald Hamberg.

Man kan siga att hans livséde varit SKF:s livséde.
Det ir under hans tid och till stor del tack vare honom
som denna svenska skapelse natt fram till positionen som
virldens framsta i sitt slag. SKF ar Harald Hambergs dde,
SKF ir Harald Hambergs hobby. Det ar knappt han fin-
ner tid ens att igna nagon timme nigon ging At den
fritidssysselsﬁttning som han eljest bést trivs med: torsk-
och makrillfiske ute pi Onsala. Fast han torde vara den
Svenske foretagare som har de flesta bragderna bakom
sig, den’som kanske bist av alla skulle fortjina att bira
den svenska industriens marskalkstav, si tycker han sjilv
att han dnnu har det mesta ogjort hir i livet. Han &dr den
fodde filtherren ocksé sa tillvida att han betraktar varje
Seger huvudsakligen som grunden fér en ny. Men Harald
Hambergs slagfilt dr fredens och framatskridandets. Han
Vill satsa pa tekniken i fredens ‘men inte i fdrstorelsens
tidnst. Han tror pA manniskorna men den goda viljans
manniskor. Nils Kjellstrom.

Visste Nij . ..

att en sorts radar som skall varna vakterna for annal-
kande fotgingare, lastbilar och bilar nira huvudingéngen
Ull det elcktriska varldsforetaget General Electric’s forsk-
ningslaboratorium i Schenectady, USA, har installerats for
att hjilpa till att bevara sikerhetenypagnitterna och vid
Veckindar. Om man anviinder en storre reflektor an den
Nuvarande med 50 cm radie, skulle radarn kunna obser-

At en flera kilometer lang tunnel, som dr tickt med
Vaggar av glas, kan finnas pad méanen. Man har sedan linge
Observerat {va ofantliga hil pa ménens yta, som skulle
kunna vara ingdngarna till tunneln, och man antar att en
sddan tunnel kunnat uppkomma genom att en stor me-
tel.’.”t svept fram pad 1ag hojd, kolllderat med yta och
brint sin vig genom ytmaterialet tills den sedan d&nyo
begivit sig ut rymden,

att efter manader av intensivt experimentarbete har nu
Wa likare, en tandlikare och en tekniker i Gatesville,
Texas, satt Igdng med tillverkning av skallar och skel'e‘.t
2V plast f6r medicinska &ndamil — och forvillande lika

»AERO”

250 cc, 10,5 hkr. Tvataktsmotor.
4 viixlar. Inkapslad kedja. Full-
bromsnav och bakhjulsfjadring.

ELEGANT — SLITSTARK

Generalagent :

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 STOCKHOLM Tel. 339403 - 04

Victoria Special
0 Kérkortsfri cykelmotor.

KEDJEDRIVEN — TVAVAXLAD.

Idealmotorn for Eder cykel.
Siiljes genom cykelhandlare.

Pris for motor 425:— kronor.

e

MODELLPLAN frdn 50 ore st., bhtbygxsnts;r.

racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan onska Eder finner Ni 1 var 52-sidiga Katalog
ur 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras fran mindre #in halva priset — jattebilligt! Sand
oss 1 dag 75 ore i felfria frimirken, samt Edert namn
uch tydlig adress sa fir Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

de dkta motsvarigheterna,
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NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Langg. 4 B (vid Jarntorget) Goteborg « Inspekt. Prof. GBSTA BODMAN

VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) man:s kurs,
frin aftonskolan efter 8 (resp. 12) man:s kurs i Viig- och Husbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt Virme- och Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-
stallatdrskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i vastra Sverige som har ingenjérskurser som
Gverbyggnad pd Verkmastareexamen BADE | en dag- och en afton-
skola med examen p& kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser borja den
19 jan. Nya Ingenjorskurser borja den 21 jan. Begir prospekt. Angiv
om majligt vilket fack som onskas. Aven kvinnliga elever antagas.
Telefon 1459 39 « ANMAL I TID!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och formansexamen,
Maskintekn’k m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, ca 100 kr ligre pr man. #n | Stockholm o.
Goteborg. Virterminen borjar den 12 januari. Begir var studie-
hlztxln?bok! Uppgiv facklinje, alder, praktik m.m. Aberopa denna
tidning!

Murmiistaregatan 9 A e« KOPING <« Telefon 11316, Rektor

6RNSK6LDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, ctatcunderstodd m. teknisk utb. pa
235 ar fr. folkskola, 2 4r fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- 0. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.
fackavd. Statsstip. upp till 115 kr/man. Nya
kurser borja jan. och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.
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pa avbetalning.
Endast 20 kr per manad.

FOR HELGEN

trevliga medarbetarna varit
i toppform nir de skrivit sina
pidrag. Lennart Hyland éar
omslagspojie. En sdrskild av-
delning kallas »Herrarnas
lilla lexikon> och ger de ta-

IV-LASTIPS

Helgen iir ling och ger rika

tillfdllen till ldsning, TV pre-

cenferar eft urval julnyheter

som kan studeras med mye-
ket stor behillning,
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latt att bygga — saker gdng

Extra prima
getskinn.

Reklamerbjudande
frin SAPPORS 3 ars garanti

Nr 203. Elegant och hallbar pan-
sarboett, bakskruvboett i helstal,

, N\
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15 RUBIS

turratt.

HANDELSFIRMAN SAPPOR
Postbox 43014 - Goteborg 43

”MATEMATIC - tippare”’?

MATEMATIC, A, pa-
tent 2729/52, ar en
litenverkligt fullin-
dad tipsmaskin, som
arbetar med alla
de 531.441 varianter

da fickor. Slejfar i sidor och hals-
linning. Rygglangd 65 cm. Storlekar
46—58.

Pris kontant endast kr 153: —. Av-
betalning 20 kr per manad, pris
kr 167: —.

Racerbyxor nr 8 av samma utmirk-
ta kvalité. Extra prima svart get-

ningar. Stjarnfotog
Erik Collin, Sven
Roland Andersson med f
svarar for att bilderna ir zv
absolut toppklass. Teckning
arna ar av Rit-Ola. For att 3
en sa allsidig bedomning av

fand sitt mang-
skiftande -hall har den
ytterst intressanta  artiklar
om bygge, moter, flyg, kom-
munikaticner, fynd och forsk-
ning, foto och radio.

minheten.

bestdende av 2 st aggregat, fir-
digmonterad ledning samt batte-
ri. Vardera aggregatet ir forsett
med sindarnyckel, mottagare m.
summerljud, omkopplare for
siindning eller mottagning samt
forteckning over morsealfabetet.

15 rubiners akta schweiziskt an- ot S| Ni behsver peller och uppgifter som en Del I o. II kr 16:— per del i
karverk. Stotsiker, antimagne- - : iona till - 3R CL e eleg. klotband. Totalt sidant. 646. JU L-
tisk, vatten- o: dammtﬁt.. OKross: ~y OLYMPISK UNDEREALL. % dkta schweizerur for herrar, prima Rikt ill. Oumbirl. for radiohand-
B bart p{l_exlgllsa. Vaﬁkfesrt sxﬂer}il:d ]4:95 e NING 5 KALENDER | kvalitet i rostfri boett med pansar- | | lare, radioreparatérer, amatorer,
med forgyllda reliefsitfror. Akta ' = Inb. 3:95.| link eller forgylld boett med fjsq. || Studerande m. fl. klappen
+ frakt OLYMPIA 1952 rande 13nk. Nattl ; VAGOR, STRALAR, VIBRA-
[ X ord och bild om ¢ ‘ank. Nattlysande siffror, split- - TIONER for alla
OBS!' _ S edena AT Onlos. : HUR AR 112 VAR ocm | terfritt glas. Antimagnetiskt. Ett ars | | Inb. i elegant ¥lotband kr 16: —
kontant 2 pincett, Kemikali ';ggiee“"f.-s; och frostiga tiivi » HUR? skriftlig garanti. 8 dagars returritt per ex, = HOBBY-
ram, . er, per o iStteliln y ? iy -
100 kopior samt radgivare.  Sindes qch om de_n jat e By et X Reklampris endast 52: med 5: — NMELLERSTEDTS FORLAG ® m"es_
64:50 5 liga kraftmitningen naiion Att man verkligen kan {81 o man eller 10 9 rab. vi { orrlandsgatan 22, Stockholm
: mot postforskott fran h individ Ghiely N av. enWends p . eller % tab. vid kontant | |* ajar genom nirmaste bokhandel
> F I KNUTZ' & SVENSSON ;J:e:\(jl: w:)c;r 1.2:1].‘ n i & ;cc,k e m i si trey. | 1Kvid. Portofritt. Bestill genast herr- / “ v H E T - serade
service. Solleron SOMMAT Iz GG von 3 -
5 Racerjacka nr 7 i perfekt modell. | Helsingfors. lig form. T Var och Hur S 100850 Fﬁ
Utformad tillsammans med Xinda| pe kiinda sportjournaii: 1953 dr en ioddad Argang av IMPORTMAGASINET R SVERIGE
racerforare. Tillverkad av extra pri- Ti1ce 8 denna uyp bok som vun- MALMY 12 = =
X¥a al ma svart getskinn med kraitigt ylle- | 70 does MIS:O{X '{MA»- ft tt 7o fackbok ena- Tyroler-viggklockan dr en trevlig ny-
I ar v foder. Kraftig stickad vaddering pa | Blomquist har redigerat nivie ; i o het for gammal och ung, som
axlar och armbéagar. Forsedd med | ken som &r slosaktip: staende g I0OM 8 ATey o kort stund sjilv kan sitta samman
blixtlds fram samt 4 blixtlasférsed- | strerad med bilder « tegorier av Ger: svenska all- TELEGRAFANLAGGNING byggsatsen. Rekv. byggsatsen i dag

och Ni fir en trevlig klocka som
Ni har nytta och ndje av. Pris pr st.
14: —.

Returrdtt.

BOX 25 - GOTLANDS VATE

By e |

S3nd genast .... st armbandsur fom kan foérekom- | skinn, forsedda med blixtlds i sidor- z ; NAR VAR OCH HUR 1953. Intressant och lirorik bade som 5 —_—
10x . xt14 d % stationerns o il Sind omg. ...... st. byggsatser a
or 203 kontant kronor 64: 50. ma och dirfor slir|na och utanpa benen. Tre blixtlas- s:mouxi(]ztlijll?r?u;gimoxi\-(":];!;;:{ Forum. Inb. 8: 75 och 10: 75. i:,elgsak ochl for dvningsbruk. ERTA D
N ratt mer an nagon | fsrsedda fickor, Kraftigt vadderade £ e ris kompl. kr 12:75 + porto. i
amu tror. Den har varit | stickningar pA knana. Storlek 46—58, | 1952 tagit ett dussin av lan- i CTEA NAMN s = ool T e S 300
Adr, utlimnad pa prov o. | Pris kontant endast kr 162:—, Av- |dets allra frimsta experter, FOR EN MOTORENTUSIAST TEKNOMOTIV, Box 12125 .
en av provtipparna | petalning 20 kr per manad, pris | var och en inom sitt omréde, e 2 Stockholm 12 vl klioner — ulan ania Bostad: i 5o e
Postadr. vann 7 ggr pa 9 vec- 5
Obs.! Texta tydligt. kor dargagv 22( fesa] EXE168: till medarbetare. Resultatet Skall man kritisera nagot || Harmed rekv. ...... st. kompl.
0. 12 st. 10:or! Re-| F:a Skinn- & Sportartiklar har blivit férmer 4n vad man hos »>Vindsnabbt pa raceroa- ,Tn‘;’fg’“ﬁff“a‘fsi%,’};“““ att séndas || ny gentst med cn @141\ | Postadress ....... JORGOa%0 0aA: TV
sult. kan fi kontr. Sandgat. 12 B. Norrképing. ;’;‘sgzﬂdc hf;pﬁas pa. O:YM:IA nan» si dr det att segerrika P2 i EFFEVARA — KVALITETSVARA
- AB Tips- | g3 d rekv. 1 st jack % uppfyller mycket hogt Norton blivit styvmoderligt fc al -
Facklitteratur Ny katalog genom armed rekv. 1 st. racerjacka/racer £ : E styvmoderlig AN =52 5 NSET RN Ni ser bilden ay foremalet pa pap z T
g:nsts utbet.-kup. Dynorinr BN e S e att | stéllda krav bade pa saklig behandlad och manga hade Namn . peret och behéver eadast FOLJA Tﬁndsnckshobby i fnl-g!
AB WESTLINGS Bokavd. Orebro talar st hio s | betalas kontant/avbetalning 20 kr | NOEgrannhet och glad och vil kanske i kapitlet om be- KONTURERNA = MED  PENNAN:| S :
dan 2:a gingen }’,’:}{ e?,rlf;a! G:ncf; per man. (Stryk det som ej dnskas.) | trevlig underhdllning. For rémda mc-motorer ocksd ve- || AGFESS cociiiciiiiiennn. dvcr{q.ﬁlku tEdra dvag""{ foftl;d Wiriel ,‘(fée,(."l'nﬁr“’.;::.‘"’:”,';‘f
Posta kupongen | DAG! att MATEMATIC arbetar efter mate- Garantil]. full relu{x;ratt nom ? da- | den- som vill ha ett virde- lat lisa om HVA. Annars 3r || Postadr. .....ooooreooonnnon, g; lsilti‘ﬁ‘l,ct cg.’zv:r:)cﬁrjﬁkla;p lislxlméft: derspel, 2 ol. Aly-
matiska principer, finns inget pro- | 82r och pengarna ater om ej till be- | fullt minnesalbum ay det det har den fornamstd boken enormtBbilligti prisiavitcntastlis :;Knlv (diiray 1 st

blem att variera matcherna eller hel-

latenhet.

gdngna arets Olympiska Spel

i sitt slag som utkommit och

panni

= k. = g = 5:75 + porto o. postforsk.-avg. Full | cni. med ramlister,
s aloE g Over gardera, utan det sker helt automa- kan vi varmt rekommendera att forestilla sig en battre O Y At sul, | Felurrétt inom 8 dagar. Aterforsalj. | iim,  arbets o
tiskt 0. en rad- eller systemtippare OLYMPIA 1952. resentbok  till i hogkl. ibrunladerivalsulaf e B i fiirgbeskr.). Hiiatar, skanemotiy, »Den
IEKNISK LII IERATUR beh. sillan bli utan pengar pé tipset. [Namn ... Presentbok till motorintres- 58:—, Préariejacka ‘och gamla sockenkyrkan», Kaffebricka
MATEMATIC KOSTAR KR 6: 70 och OLYMPIA 1952. Ahlén & serade dr mycket svart. Den B 2 A T e o ALGIVRS | e icon t ol Conik €A LERURITIN
@ atfoljes av {fullst. bruksanv. samt|pg.c .9 = motorentusiast som iirte laser handskar 12:—, Prérie- Box 759 - Avd. 4 - Sthim 1 (>Tindsticksknivs  1: 40, 3000 Asp-
L 3 LS T 5000 6G0G000 5008 B0GAAORAG Akerlunds Forlag. d 254 2 F bilte 10:—, ' Mot postf. | Skriv namn o. adress p& vilken pap- | splint 1: 60.)
Namn .......... e le e ot el o sindes med efterkrav. Bestdll frin en far skylla sig sjilv. k . post = /.
M. DUSTRI Inb. 7:75. »Vindsnabbts fyller ett stort Nordlandia, TV. Jarhois.® persbit som helst. SKRIV I DAG! | STILOFORM - Box 33 - VXSTERAS
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Begér upplysningar frén maskinfirma eller direkt frdn oss

" Briineria NorBECk :co

Dubbavstind

i g

dubbhojd 4147

600 och 1000 mm

for lopande produktion cller fir livll\'. ay en-

HOGKLASSIG POPULAR-
TEKNIK

Tekniken i dag 1953 haller

han ser dem.

TEKNIKEN I DAG 1953
utgiven av  Teknikens
Virld. Inb. 4: 85,

SPRUDLANDE HERRHUMOR

En ralfant ton och ett
sprudlande gott humér kiin-
netecknar 4rets Herrarnas

VINDSNABBT PA RA-
CERBANAN av Nils Teng-

Skl:iptet har bearbetats for
Pojkar ay Birger Hultstrand.
nlustratlonsma(erlalctﬁr(érst-
Klassigt — ett tjugotal auten-
tiska fotografier frin forbe-
redelserna tin firden, livet
ombord pa flotten och de bar
eXpeditionen slutligen métte
Liksom Biggles #r det en
frisk och hirlig bok. Indian-
boken #r ocksd svir att und-

ALLA GRABBARS JULKLAPPSDROM

¥

samma hoga klass som de berg. Forum 1952. Haft. B.W.1001,

tvd foregiende argingarna. 8:50, inb. 10:75. Racermotorern® =

For alla tekniskt intresserade 2l och B-WBE

— och vem dr inte det i B.W.200 oK

vara dagar — &r Tekniken i HARLIGA, MUSTIGA 3000 #r av tys

dag det verkliga fyndet. Allt AVENTYR rc-c“,.mnsmh-crkninﬂ: i
BN-svarven ar idealisk for noggranna mindre padiSverige har av. teknisk Litteratur £6r grabbar i alla 5 ar av &OK’P‘""““(L
svaryningsarbelen i verkstider av alla slag, expertis pad olika omriden aldrar & Era poarglial: alla affad VS

medverkar, och innehallet &r ar naturligtvis Pojkar- af

med obvertr

staka delar, fior cxperi- f synnerligen omvixlande och gzi gcl{\gjbc; e nas gL aned och med kul*
ment och hobbyarbeten. intressant med lagom delar flyger nol:n:ztmggk;r:églg‘ﬂef lans vevlager:
bilar, motorcyklar, flyg, bA- bok och det garanterar primgn lagrade mgaende
tar . och populiirvetenskap. Och spénnande lisning. W. E. Leverans i mot [
Framfor allt imponeras man Johns kan verkligen skriva direkt fran Sk
av de strdlande fiirgbilderna. Medryckande fér pojkar. In- stiorskott. 2
Det kommer att vattnas | te mindre roande ir Kontiki = \G!
munnen pd finsmakaren nir — Pojkarnas Julbok. Manu- SKRIV 1 DAG!

1 B.W.-RT 3000 med BW spe-

*

2 BW. — 1001

3 BW. — 2002

#*

Al

Imporiér och Generalagent

Kalender, Sven Z. har tyd a
Gl ; 5 Cylv. 2,5 cc Cylv. 10 cc
ligen sett till att de margs Z‘::d {or dventyrsilskande fx:‘:rlx g\}'?liifuﬁmn%gg?c Ssgg ¢ Vzrv/mln 15000 Va{vk/mlnhizooo F:a KOPTER
omar. Man fsljer inten- ram 2 kg. Effekt 027 hk e MALMO 1
7 TEKNIKENS VARLD 24—25/52 . erAm DRt S s Kr 79:— kezs: — o Boxild, 3
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Ordnas med latthet med - var hogkinsliga kol-
kornsmikrofon »Bibbys, anslutes direkt till ra- |
dions grammofonintag. Bibbymikrofonen &r spe-
ciellt konstruerad for att aila som har radio I
ocksa skall kunna anordna eget radioprogram i
hemmet. Ni kan tala, spela eller sjunga i eft l
:n)grhnsgmde rum utan Edra viinners vetskap. |
Bibbymikrofonen ar av forstklassig tillverkning
tillverkad i vinrod bakelit, med i sockel inbyggd |
fransformator, samt har specialbyggd mikrofon-
kapsel, vilket giver mikrofonen en enastiende |
kanslighet och ljudkvalité. (Ej att forvixla med
mikrofoner utan transformator, som endast har |
iag kanslighet.) Bibbymikrofonen kostar endast
kr 18: —, sandes mot postforskott + porio. Ga- |
ranterad beldatenhet eller pengarna ater. Ni far
dubbelt ndje av Eder radio med »Bibby». I

Harmed best. - st Bibbymikrofoner. Namn: ................ ... . ..
RETESE 9507 301 20 rat subantueats SO e M RO A b :
Tillv.: BIBBY MIKROFONER - Box 228 - KOPPARBERG

TV 24-25 I
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\ POJKENS ONSKEDROM TILL JUL!
nSiermy — Varldens forsta reaktionsplan!

Ungdomens ldrorika leksak!

stridle — explosionssiiker! Godk.
vederb. myndigheter. Bestill idag. Fulit
Rompl. Firdigbygst modellplan av ikta

/

/

’

/

/

eld- ¢
/’

’
balsatrii, m. reaktionsmotor och. 10 briinn- :
/

’

’

’

/

/’

’

/’

Ingen
av samtl.

satser for pris kr. 14: — frin Easamfors.
fir Sverige:

SPORTAGENTUREN
Birgerjarisg. 67, Stockholm. Tel. 31 25 82.
Garlsomn e e e —
I Hirmed rekv. .... st. REA-plan att skickas till:
en raket Lol ‘
NIVOTUS T G5 ¢ 5o ol A B0 GO0 IR I B, Sttt B e S
’
Aterforsiljare I LOIETR | o oonn i s BB GG AR RO :
aatngzas. | TS 58 O o RO A 0 e T KA ’

famwwaw BRI EEE R R ETE R E R R E R R R R R R R R R R R W OW R OW W W W W W OW N

stor sortering ledande marken, sista
flugan:
Draken, Sabre,
Motorer: Frog, E. D., Viking, Komet
m. m. Senaste kataloger mot 80 Gre

i

FIRMA FORENADE MODELLFLYG

MODELLFLYG

MC_AGAR Nu ar ratta tiden

se over Eder ma-
skin. Har finns allt i mec-delar
till laga priser. Specialitet: Av-
gasror, ljuddimpare, styren, skir-
mar. kedjedrev o. tillbehér for
motocross m. m. Skriv vad Ni
behover och lamnas prisuppgif-
ter pr omgéende.

SVEN THORELL., Toreboda

Reaplan 85 &6re, Mig 15,
Flygande tunnan.

frimidrken.

Fack 9 » Motiala.

Terneld-nyheren som blev ensucce!

Hemradio och reseradio

Gar bade
pa el-nat
och batteri

Denna radio ar nagot nytt! En
1att och perfekt batteriradio
som Ni kan ta med overallt —
men som Ni ocksd kan anvinda
hemma pa likstrom eller vixel-
strom, da batterierna givetvis
sparas. Enastiéende lig stromior-

brukning. Kortvag, mellanvag,
langvag. Inbyggd antenn, ut-
markt ljudkvalitet. Vikt med

batterier endast 4,5 kg. Pd plat-
ser ddr vi tidigare ej dro re-
presenterade  antagas ombud,

eventuellt ensamforsiljare.

Mc-blinkers komb.
stoppljus. Passande alla nummer-
platar. Hogaktuell for nedbring-

med bak- o.

andet av mc-olyckor. Godkiand
och forordad av trafikmyndig-
heterna. Blinken kommer att fin-
nas i varje vilsorterad mc-affar.

Pris kr 39: 50

Ensamforsaljare

SWEDEX Lid

LINKOPING - Tel. 287 34, 401 00

e s,
W‘

MOTOREMBLEM

av tyg, f. fasts. paA rock ell. mossa
tili  foljande mc-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
zia, Triumph, Kiirnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa, Excelsior,
Vincent, Villiers, Blixt, Tiger, Csepel,
Gripen, ILO, Fram och Horex. Pris
kr 2:50 pr st 4+ porto. Sindes mot
postforskott.

CHR. LARSEN, Box 62, LJUNGBY

Motorverkstader, begir offert.

SALLSKAPSSPELET
REVANSCH

Ett nytt intressant och roande
spel {6r pojkar. Spelets storl.
50X25 em. Pris kr 5:20
frakt frin

Firma Sharu -

Box 77 - Giiddede

MOTOR-
CYKLISTER!

¢ Riskera ej att
\QﬁTPP/bn phkird

~ A\ bakifrin da Ni
-~ bromsar in el-
—alf ler stannar,
o = Véart kringel-
(CAa¥)
§:-=-.:_ fria, effektiva
& och littmont.

stoppljus, som passar alla cyk-
lar, visar klart signalrétt 1jus

sivt Dberiittelsen om Pablo,
den siste dttlingen av maya-
furstarna och om hans faro-
fyllda vag till fidernas tron.

POJKARNAS FLYGBOK.
Hift. 1:95. Inb. 2:95.
POJKARNAS JULBOK.
Haéft. 1:95. Inb. 2:95.
INDIANBOKEN.

Haft. 2:45. Inb. 3: 45

BOM SOM BLIR
FULLTRAFF

.

Bom ar en [fulltriff
omdomet ligger nivs (il
hands sedan man st
soldat 113 Bom. Torsies |
res . humorfriske flic
Teknikens Virld haos
en egen julbok, oci: ey Yjur
mycket stora utsikier i %li
en av de allra poputizraie i
julboksfloden. 113 Z.n &, on
aventyrens yngling som celor
med sig av ett nisth 2
ligt gott humor.

113 BOM. Haft, 2: 2

POPULAR ASTRONOnif

Den som viéntar sig att fin-
na nagra nya teorier om de
flygande tefaten, om univer-
sums expansion eller om de
gréna dngarna pa planelen
Mars, torde bli ganska be-
sviken ndr han bldddrar i
detta senaste tillskott till den
svenska bokfloran i astrono-
mi. Ty forf. haller sig med

nagra mindre undantag till
den s. k. klassiska astrono-
mien — den som utgjort

grunderna vid de akademiska
studierna | idmnet. Dirmed
inte sagt att boken &r tra-
kig. Tvdirtom har forf. med
framgadng visat att diven den
klassiska astronomien kan,
tedd ur den moderne astro-
nomens synvinkel, framstal-
las pa ett synnerligen intres-
tevickande sitt. Och i ka-
pitlet om den eventuella exi-
stensen av levande varelser
Pa andra virldar slar sig forf.
riktigt 16s i, en inspirerad
{framstillning, som man lyss-
nar sirskilt gérna till efter-
som det d&r en gammal aka-
demisk lirare — under tiden
1931—45 docent i astronomi
vid Stockholms Hogskola —
som talar. Ty enligt denne
kan ett besok pi manen en-
dast géras genom konstruk-
tion av ett fordon som kom-
mer att ruinera minsklighe-
ten for tid och evighet. Dir-
till kan firden endast genom-
foras tack vare den mycket
osahnolika turen, att raketen
inte pA ditfirden stéter sam-
man med ndgon av de ota-
liga meteorer, som stindigt
och med oerhird hastighet
genomkorsar rymden. Detta
fr enligt forf. ett av de ab-
solut siikraste och mest pa-

LASNING FOR BILBITNA
Idealisk ldsning for bilbitna

.odl speciellt for bilspeku-

janter ar Autocars testrap-
porter, som nu dterfinns i
pokform. Mest ir det engel-

ska bilar som passerar revy,

men aven vaida exempel frdn
Frankrike, Itaiien, Amerika

och Australicn 2+ beretts
plats. Ett intressant kapitel
n hand-

ir det inledana
lar om hur de:

{2 mo-

tortidningens ngar gar
till. Flera av test-
ningar har rot drekom-
mit i svensk [ (!
The Autoca Tests
1952. Iliffe N Ltd.
London. Hos <han-
deln, 4:50.

RADIO FOit TORER
Denna lilla Lok n dvar-
sittning frén ¢ newsk hand-

bok utford av < sven-
ska sandaramariverna Hans
Eliaeson, S i. och Sven
Granberg SN }. Boken ut-
gor till stor i=n en ldro-
bok i och ra-
dioteknikens enligt
kint monster, fastiin tonvik-
ten dr lagd pd sadana be-

grepp, instrument och appa-
rater som har sirskilt intres-
se for amatorer. De kapitel
som skiljer sig mera viisent-
ligt frdn en vanlig liarobok i
radioteknik ir de som hand-
lar om telegraferingstrining,
om amatorspriket, amator-
banden, amatortrafiken samt
fordringar fér sandarlicens.
For alla de radioamatbrer,
som funderar pad att avligga
Prov for siandarlicens samt
for alla firdiga sindarama-
torer ir boken av stort, ja,
nistan oskattbart viirde.
B. S.
POPULAR AMATSRRA-
DIO, utgiven av Fore-
ningen Sveriges Sindar-
amatdrer (SSA), SSA:s
kansli, Stockholm 4. Pris
12: —,

RESA I FANTASIN

RYMDENS EROVRING ir en
l‘ngg‘drelse i ord ocli bild
for de viarldar som vintar
Pd sin forsta uppticktsresan-
de. Virldsrymden r bade
lgxtfiirfatlarens och illustra-
lox:eng stora  livsintresse.
Willy Ley, som tidigare
har skrivjt en uppmirksam-
mad  bok om raketteknik,
kinner till manen, planeter-
na och deras satelliter bittre
an de flesta av oss kidnner
till den planet vi sjilva be-
bor, Chesley Bonestell
Som har signerat de unika
och fascinerande illustratio-
Nerna — gexton | farg, tju-
8ufyra i svart-vitt.

Det 4r en fingslande rymd-
resa gom | denna bok er-

som a
by_gga.
manga
vindni
lighete

arb.-beskr.

OBS.!

Volvo

dell, 1:20.
Kompl. bygg-
# sats m. kont.-
sdg. del.,
oth arb.-beskr.
svarv, hiul. ritning Pris 7.15
Ollonrevolyer &

ning, 1
skott,

o. skrampistol. Lingd

13 cm.

Ammunition till ollonrevolver. Pris

pr ask
Magis

mikrof

RITNINGAR och BYGGSATSER

—

Cykelbilen ”Fantom”

Popular modell i e

latt konstruktion.

God plats for

dkande o. bagage. v

Mycket littbyggd. Pris 5.40
Hemmikrofon
Ordna“ egna radiopro-
gram med s&ng och
tal. Det &Ar enkelt —

Nyhet!
Trdadofonen
Tradinspel-

ningsapparat

lla kan
Oerhért
an-

ngsmaoj- h
r. Fullst. .ritn. m. detaljerad
Pris 7.85
Alla delar finns i lager

lastbil

Skalenlig mo-

addas med sex
Utmiirkt start-

Pris kr 12,50
om 100 st. 3: 80,

ka mikrofonknappen

Mycket intr. elektrisk
apparat. 20 mm i diam.
Har 100-tals anvindn.-
mdjl. Kan déljas i*rum
varifrdn samtal vill av-
lyssnas. Kan anv. som
on vid sidndningar. Pris 7.85

> koppla endast en sladd
=J) frAn mikrofonen till ra-
dions grammofonuttag.
Transformator e¢j erfor-
derlig. Pris kr 9.85

da d

Begir var nyutkomna katalog
innehillande 1000-tals art. Vi sin-

en gratis pd begiran,

Skriv

sind in den tills. m. namn o. adress.

Pricka
postf.

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, BORAS

idag! Klipp ur annonsen och

for det Ni vill ha. Sindes m.
+4- porto.

4, 5,

Polotroja av basm trika i storlek

ENDAST KRONOR 467

0. 6. Finnes i fiirgerna blatt,

e St

z TEATREANT

1V:s VARUMARKNAD
ADACKS M meaurins

av Chrom-vanadium-sial
Idealtdngen, som &r en nykonstruktion av den
villkiinda tyska verktygsfabriken Adack, har
pa mycket kort tid gjort en strialande succé i
flera ldnder och nu senast pA S:t Eriks-
miissan. Tangen har visat sig vara eit
idealverktyg for alla som i storre eller
mindre skala sysslar med mekaniskt
arbete. Ett dnskeverkiyg fdr alla
verkstider, bil-, motorcykel- och
motorbitsiigare.
Idealtingen dr en kombinerad
ror-, mutter- och vattenpumps-
tAng av mycket hog kva-
lité. Dess popularitet &ar
\ ). beroende paA den nya
instiallningsanordning-
B °n.

\

Ldngd 91/2”
Vikt 330 gr.
Pris kr. 13:50

Den tidigare instdllningen
skedde med ett helt Gppnande
av Tskidnklarna och instdllning av
den ovala stoppbulten i fyra fem ldgen.
Hérvid var tangen tvungen att tagas bort
frén sin arbetsplats. Den nya idealtingen har o
nio olika gripvidder och sker instillningen ge %
nom ett enkelt s»klipp» med handen utan att tangen
behover borttagas frin sin anvéndningsplats.

SVENSK INDUSTRI SERVICE - UPPSALA

Sénd mot postforskott . st. Adack Idealtdng a kr 13:50 pr st. |
porto. (Obs,! Minst 2 tdnger sindes portofritt.)

............................................................. TV
Texta med blyerts!

MOPEDLOTYERIEY
Ad. Fredriks kyrkog. 12, 3 tr. Sthim C;

Hirmed rekyv. .. ..st. lotter 4 13 —.

I 32 cc cykelmaster-
motorer monterade
1 pa Crescentcyklar.

........ Seeser s

st r ettt b

HOBBYINSTITUTET
Stockholmsy. 30 — Lidingd

MODELEFLYGTEKNIK, Kkorrespondenskurs i berikning och kon-
struktion av modellflygplan.

’ ETABLE pAKat R vidgbromening, tagliga hinder, som utan :‘;“;dfs var t}_ch en som | fan- brunt o. med nagot_ av nedan- f,ﬁr Er bygga RIKTIGA modeller — modeller som FLYGER. -
RAD T T A S " || minsta  tvivel méter man- den: Vil f6lja med framti- | | sthende tvattikta marken tryckt Begar prospekt i dag, sindes mot 50 6re i frimarken.
1923 - Handelsfirma 1. B. A. reseniirer och avbryter fir- ma dlarva resenirer till{ | i guit :

— — o Solvesborg. den % i ochne;,m:g : O::;:“':;’“ lpa Mars ARIEL-AJS = ROYAL ENATLD | |10

e R e e e e A S L e S g S : 5 R o g .

e ITJEHRNEL?S RADISOF’:B,RIK, A ||| Sind omg. mot postforskott - POPULAR ASTRONOMI gsrll.;l‘nlls‘ smemerl = oecu HE&N mmxtuﬂ_lvmﬂm A UTB“-nA EnEn Tlll ABBEISIEDAHE
udlksvallsgatan 4, Stockholm CO0Y0 0 mpgonsaooe 5650550 D000 sorto st stoppljus 4 6:95. ; eNtyr byggt pa t » - -

| stndbroschyrer sver samtliga nyhe- it~ Lo av fil. dr Sten Askidt, fakia och velenskapligs cou ||  — SRVOES NOT POSTFORSKOTT — Vi LU o Uil L.

ter i radlomotiagare, radiogrammo- ) w 2 ; - VERKSTADS-tekniker, -te er (C-BEHORIGHET), -
I foner, bilradio, skivvéxlare, tradspe. A9TESS coouiiciiie. R | ama s i, el b s astrand nestoyr; Zo/Chesley - Bo- GAVLE MOTORKUMPANI NADS-tekniker, LANTBYGGMASTAR-kurs, Nybriariurs. (praktisk) for
| lare, dammagare,  elvérmeappa: o\ 5 ]| | e 1952. 155 sid., 13 fig. By S DENG W FORSLING = JANSSON ELEKTRISKA MONTORER. Statsstipendier upp till 125 kr i manaden,

o ) r. s sevses seeevan vresserA YV o} AUICS ..., N AP PP T i oty 2 £ ekt.
i amts Brediinthonyiilker o8 SSTwt e frzne e e Y B Pris kr 8:50, Rabén & Sjsgren, | L Ruddammsg. 19 BT neRee iy ksLALA,mnmERSKOLA. Rektor tel. 557
TEKNIKENS D 24—25/8 : 3 ; <

61 NS VARLD 24—25/52 TEKNTKENS VARLD 2425 /3 65
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TV:s VARUMARKNAD

Bil for c:a 600 Kronor

Bilen »Pilen» som genom en gedigen
konstruktion aven kan backa, samt
vander pA samma yta som dess lingd.
Forsedd med enkelt fjadersystem pa
alla tre hjulen. Fullstindiga ritning-
ar till den hitintills mest ldttbyggda
mcbil som silts {6r endast kr 10: —
-+ porto.

I- Firman ASLUNDS - Habo

Sand ritningar pA >Pilen> mot
I postiorskott. ,

Namn

Bilfiltar billigt!

Yllefiltar, gra, rutigt monster, trev-

liga barder, tjock, harlig kval. Kr

11: 80. Dito, plaid-typ, flackigt

monster, s. k. Panter-Filt, yppersta

kval. Kr. 28:50. Order oOver 100:—

fraktfritt. Efterkrav. Returratt.
OSTGOTAFORSALININGEN

Motala V. Tel. 40 64

KLEMM 39

onskas kopa. Svar med alla uppgif-
ter till »Kontant>, Teknikens Varld,
Sveavagen 53, Stockholm.

TILL SALU

AVGASROR — LJUDDAMPARE
for de flesta motorcyklar till ldgsta
priser. Begar prisuppgifter fran Sven
Thorell, Toreboda (tel. bost. 96).
MOTOCROSS-styren i populira mo-
deller. Landets mest silda styren, an-
vandes ay elitférare. Hallbart for-
kromade 7/8” o. 1” 18: —. Med tvar-
stag 20: —. Sven Thorell, T6reboda.
(Tel. bost. 96.)

Ly. Sach, 38/m, Lyxmodellen 98 cc,
1 bra skick, helt inkapslad kedja,
enastiende billigt. 200: —. R. Sigurd,
Mossabygget, Afard.

ELEKTRISKA RAKAPPARATER
till enastiende ligt pris kr 59: —
portofritt, som extra utstyrsel ar de
forsedda med tva sma lampor, som
belyser Edert ansikte under rakning-
en. Firma Valter Gunnarsson, Nen-
nesmo, Reftele.

Kraftiga

aluminiumskirmar

till billiga priser:
Framskdrm 118X 800 mm. Kr 13:85
Framskdrm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskarm 1181000 mm. Kr 15: 45
Bakskiirm 1181300 mm. Kr 18: 40

omgdende leverans
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE

Halmstad. Telefon 55 36

HOGSPANNINGSMAGNET,
4-polig, nylindad o. fér dvrigt i bista
skick sdljes for kr 100: —. Svar till

Sture Johansson, Binatorp

Vargarda. Tel. 425

HORTELEFON 2:75
Exp. postforsk. eller i frim. kr 3: —.
Box 4091, Stockholm 4.

Dragspel nya o. beg. storsta urval,
event. avbet. Begar forteckning.
DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asogatan 132, Stockholm

KNASKYDDET IDEAL

av kraftig aluminiumplat, st 7020
cm, skyddar helt mot drag och
smuts, ldtt att montera. Passar alla
motorcyklar utom siddana med tram-
por. Alla delar medf6lja. Pris per
sats kr 19: —. Returratt. 3 par frakt-
fritt. Sandes helst per jarnvig.

ARTUR KARLSSON

Cykel & Sportaffar
Kvianum
FOTOAMATORER!
Kontaktpapper 612X9!2 blankt vitt
o. gradationer 3: — per 100 blad,
papperet ar fullgott, returratt. Rull-
film 6X9 endast spole 120 i tropik-
hylsa, utgang Nov./50, bortslumpas
pa grund av det stora antalet. per
styck 0:75, 25 st. 12:50, 100 st.
40: —. Prislista pa forstoringspapper

bifogas order.
G. ERIKSSON
Box 20063, Sthim 20. Tel. 4800 13.

Auktionsgods fran Varubelaning.
Dragspel fran kr 250: —, Gitarrer
75: —, Fioler 50:-—, Resegrammofo-
ner 75: —, Grammofonskivor i bra
skick kr 15: — pr duss. Tillskr. Va-
ruférmedling, Box 7063, Goteborg 7.
Reseskrivmaskiner, . Aterforsdljare

som koper 1 fast rakning sokes.
MASKINCENTRALEN, ANG.

* BIL, DKW, 1938, i mycket gott skick,
forsedd med bl. a. utmarkt virme-
system, siljes kont., pris 5.000 kr.
A. Lindberg, Bjarmo, Faker.

15 9% rabatt lZmnas & alla beg. mc
som saljes under dec. manad. Har
Ni inte min prislista s34 kan Ni fa
den mot porto. Nils Leander, Vaxbo.

INDIAN 27 ram 20:—. Motor def.
40: —, magn. 10: —, v-lada 30: —, ny
lykta 15: —, sadel 15:—. Ford 39 L
kompl. baky. norrl. vixel 300:—.
Linkoln motor kompl. 300: —. Moto-
rer for renov. Chev. 24-28-35-37-40,
Volvo EC 100 st. cyl-lock v 8/85
50: —. H. Sj6lander, Arbra. Tel. 404 21

I-RADIGA DRAGSPEL Magdeburg-
- mod. i forstklassigt utférande. 3-de-
lad balg, 3 tonstillare, mycket vac-
kert Jjud. Pris endast kr 68: —. Sin-
des fraktfrift mot postforskott. Full
ombytesratt. Varuformedlipgen, Box
7063, Goteborg 7.

‘Svarta TT-JACKOR kr. 98

KAMEROR och tillbehor till ligsta
pris, Katalog mot porto.

F:a Eiwald Exporten, Ange.
URDELAR och verktyg aven till
amatorer. Prislista motl porto.

Firma E. Karl¢son, Erikslund
TT-sadlar Apollo 53:—, Dunlop
speedwaydack 26%28” 9:—, moped-
dack 9:75, Wittmer snoddick 10: 80.
Tinghalls, Brimhult.

Tel. Stockholm 1029 74,

Skriv- & ridknemask., dupllkatore}'.
nya o. beg. Olsson, Box 5040, Bollnds

MC-FORARE! 1952 Ars kat. (nr 7)
har kommit! Den upptar alla delar
o. utrustn.-art. t. 98-20) cc samt nya
motorcyklar o. sindes mot porto.
Motorfirman IVAN HOOK » Sigen
Telefon 30, 31

HYLSNYCKELSATS bestiende av 8
st. hylsor 10—17 mm av prima spe-
cialstdl, val hirdade, samt handtag
och hillare for hylsorna. Alla delar
forkromade. Satsen dr speciellt 14m-
pad f6r mc-, bil- och batigare m. fl.
8 dagars returritt, Pris 14:50 -
porto. F:a Veritas, Box 4036, Eskils-
tuna 4.

Viaxelll Alblon med koppling 35: —.
Villiers {6rg. 10: —. Bernt Abrahams-

- 4 son, Wik, Balingsta. .

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa vir vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis, Obs,! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsviigen 19, Kumla « Tel. 710 08

KULPENNOR 0: 40, dito med n.etall-
huv 1:25 Kul & Bly 1:25 patro-
ner 0: 20, fyrfirgspenna 4: 50, cigar-
rettindare 1:35. Minsta order 10: —
netto. G. ERIKSSON, Box 20063,

FILM UTFORSAZJES
Film, 6x9 sp. 120/620, d:o 65x11,
1x6,5 pr st. 0:90. Pr 25 st. 16:25.
Fargfilm 6x9 sp. 120/620 3: 50 pr st.
G. ERIKSSON
Box 20063, Stockholm 20, 480013

FLYGMOTOR, 210 hk »Gipsy Queen
II>, kord endast 400 t., noggrant logg-
bokf., med tvabladig metallpropeller
och hydr. stillb. blad, 212 cm, fullt
kompl., foérmanligt pris. Div. 24V
mtrl sisom nya och beg. generatorer,
startmotorer, 9-poliga boschmagneter,
pumpar, stralkastare m. m. Forarsto-
plar B-18 slumpas 20: — st., 16sa cy-
lindrar efter DC-4:a, dekorativa som
prydnad, kr 30: — st. Begir utforlig
lista & Overskottsmtrl.
AUTOTEKNIK
Karlstad - tel. 12897 — 178 07

Klipp annonsen!

Dimljus, fornicklade, med gult glas,
passande till bilar, mc, batar, m. m.
Sidndes mot postforskott till det laga
priset av 22: — kr. st. Vid rekv. av
10 st. 20: — kronor st. Svar till
H. Lundkvist, Box 131, Kvarnsveden.

Trafikmottagare, Eddystone 740 ny
sdljes till hogstbjudande. Trafik-
mottagare (ej fardigbyggd) spol-
system Prahn (10—20—40—80 m) ej
ror och likriktardel. S. Ake Fritz,
SM5—2520, Sormlandsg. 20, Katrine-
holm. Tel. 105 21.

Till Aterforsdljare! Skriv- o. rikne-
maskiner i stor sortering, markna-
dens ldgsta priser. Begir prislistal
Olssons, Box 5040, Bollnis.

MC HVA m/35 250 cc i bra skick pa
mont. teleskop 600: —. Svar t. Frans
Norberg, Réafson, Nordingra. Telef.
Rafson 11.

H.D. 350 cc.s. v. mod. 34 nyborrad,
lack., siljes i delar. Prisl. m. porto.
J. E. Larsson, Box 93, Harplinge.

SKRIV- OCH RAKNEMASKINER
frdn kr 150: —
BARRETT - Skara

Nya reseskrivmaskiner 315:—, ej i
babyform. Olsson, Box 5040, Bollnis.

ONSKAS KOPA

VEVHUS och ev. vevstakar till DKW
‘500 cc mod. 38, kopes. Svar till E.
&stlund, Box 66, Tronddal. Tel. So-
derhamn 960 30.

INSTRUKTIONSBOK
{for Adler Trumpf Junior. Svensk el.
tysk. S. Ivarsson, Box 266, Frovi.

TIDSKRIFTEN »FLYG=»
arg. 1943, onskas kopa. Val bibehil-
len. Svar till Motorfirma Uno Ranch,
Karl Gustavsgatan 25, Goteborg C.

e e el

DIVERSE

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopleram samt allt
Ni behoyer, end. 12:50 - porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Helrenovering, borrn.,, ram- o. vey-
lag.-renov. 4 98 o. 12) cc lv.-mot.,
utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr,
V. Norén, Manjiirv, Vistiriisk

Ingenjorsbyran PATENTSERVICE,
Dukyv. 6, Bromma. T.Sthlm 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlimnar och {full-
{oljer patent- och ménsteransok-
ningar | Sverige och utlandet, utfér
undersdkningar betriffande utgv-
ningshinder och uppflinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid bverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. viilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska

Stockholm 20. Tel. 4800 13,

Ulricchamn « Tel, 1624

NY SVENSK RAKNESKIVA

Riknestickor dr anvind-
bara saker. Man kan ga ige-
nom Tekniska Hoégskolan
med en enkel sticka, som
man far plats med i vistfic-
kan. Nu har utvecklingen
pa omradet resulterat i na-
gott nytt: rikneskivan. Prin-
cipen ar densamima som for
raknestickan men i prakti-
ken blir det for visea #inda-

mil en del fox« n rik-
neskiva av sver construk-
tion, Teknor, h t kommit

i marknader
anvandningsn: |

ménga
>r. Den

finns med 10 o'l alindel-
ningar, t. ex. ! n, has-
tighet, tryck . Den
skiva, som 1+ hand
dr en langdril ., med
vilken man %> i3 om-
vandlingar nu olika
lingdmatt. Viii w5 sdledes
ha reda pa ha o ¢t t. ex.

1400 yards blir i
ler man bara

stal-
:n, som

ir genomskin roterar
kring centrum 2it dess
skalstreck tacker 10 yards.
Sedan avlaser man p2 meter-
skalan resultatet: cirka 1250
m. Med storre vana aft
handskas med skivan torde
man Jatt kunna fd Dbittre

noggrannhet. Tack wvare den
logaritmiska indelningen,
som ocksd finns pa den lin-
jara raknestickan, blir skal-
omradena mycket stora:
yardsomradet omfattar sa-
Iunda 0—30 miljoner yards.
Rikneskivan, som kostar kr
4:50, torde Dbli till stor glad-
je inom manga yrken liksom
aven till sjoss — dar t. ex.
omvandlingen mellan sjomil
och kilometer stindigt ar
aktuell — i hobbylokalen, péd
utlandsresor osv. eller odver-
allt dar man behover ett till
en annan enhet omvandlat
vérde.

HOBBY-KLUBBEN

Det har kommit en mingd
anmilningar fran Indien till
Hobbyklubben under den
gangna veckan:

1. 27-arig kemilarare, in-

tresserad av fotografering
och frimidrkssamling.

2. 21-arig kemi- och fysik-
stud., intr. av schack och
frimirken.

3. 23-arig tekn. stud. (elek-
tricitet).

4. 20-arig jur. stud. intr. av
teckning, milning och fo-
tografering.

5. 24-arig radiotekn., intr.
av modellflyg.

6. 20-arig tekn. stud., intr.
av  geologi, {ysik och
kemi. =

7. 20-Arig banktjm., intr. av
fackforenings- och tjdns-
temannafrigor.

8. 22-arig kontorist, intr. av
akvarium.

9. 21-Arig lirare, scoutleda-
re, intr. av arkitektur.
10. Jiarnviigstim., som tyvirr

glomt ange sin dlder.

11. 16-4rig stud., frimérken.

12. 23-Arlg  kontorist, fri-

miirkssamlare.

13. 30-arig drftlighetsfors-

kare,

14. 29-4rig biolog.

Se vidare sidan 2!

TEKNIKENS VARLD 24—25/52

1137 088 01,
MOTORCYK!

: 1) Vilken ir den limpligaste
arten for Ariel Red Hunter Twin?
Twin simre acceleration in en en-
irig? TV-prenumerant, Finland.

1) Maskinen tAl marschfarter pa
110—120 km/t. Drygt 100 km/t é&r
den behagligaste farten. 2) Accelera-
dr nigot samre, men toppfarten hégre.

a: 1) Hur giller den nya korkortsfor-
'n for I6-dringar? Maste man iven
iills efter nyir efter det man fylit
en 15-Aring kora traktor pd
vidg och i sd fall a. enbart traktor?
b. Traktor med vagn? »15 fire,

+ 1) Ovningskorning fir borja pd 16-
Vid privatutbildning far endast
i dndas? 2) Ja till 1 jan. 1955, Dar-
eficr fordras korkort.

a: 1) I nr 2 1952 stir att den »riodas,
itign bensinen inte dr bra for tvatakts-
orer. Kan TV upplysa om vilka bensin-
r som tillhandahdller »vit» handels-
1? Det har visat sig svart att fi tag
ylik. 2) Vilken firma har »réde bensin
med ldgsia Dblyhalt? L’Aronde.

Svar: 1) Endast Gulf har f. n. »vit> ben-
sin, men dven den beriknas inom en snar
framtid forsvinna ur marknaden. 2) De &v-
riga fabrikaten har ungefir samma blyhalt.

Friga: 1) Vem siljer Horex motorcyklar?
2) I TV:s julnummer 1951 stod att man
kunde fi Horex (Columbus) levererad med
600 cm? cylinder och kolv. Blir inte vev-
axeln forsvagad nidr cylindervolymen okas?

Goko.

Svar: 1) Columbus Motor, Drottninggatan
108, Stockholm. 2) Nej, vevaxeln ar i detta
fall dimensionerad for 600 cm?®-cylinderns pa-
kdanningar och 4r alltsd >overstarks i 500-
utférandet.

Friga: 1) Hur manga mil bor en Victoria
Vicky inkoras? 2) Cylindervolym och topp-
fart for cykelmotorn SWA? 3) Finns det 1
handeln nigon cykelhastighetsmistare gra-
derad upp till 50 km/t.? Kaj Granquist.

Svar: 1) 100 mil. 2) Vi ir inte riktigt sdkra
prd de uppgifterna, men gissar piA ca 50 cm?
och 35 km/t. 3) Finns i de flesta vélsorterade
cykelaffirer.

Friga: 1) Vilken olja skall man anviinda
i vixellddan pd en Jawa 250 cm3? 2) Vilken
olja skall man blanda i bensinen? 3) Skall
man smorja teleskopgaffeln med fett? 4)
Vad beror det pA att batteriet urladdar sig
dven vid hégre hastighet? Jawa.

Svar: 1) Tillskriv generalagenten, AB Ny-
kopings Automobilfabrik, Nykoping, eller de-
ras nirmaste Aaterforsidljare. 2) Vilken god
mineralolja som helst. Tjockleken har ej
heller nagon stérre betydelse vid blandsmérj-
ning. Bist dr de speciella oljor for tvAtakts-
brénsle som numera finns. 3) Nej, med mo-
torolja. 4) Sannolikt fel pad reliet som bdr
bytas ut.

Friga: 1) Vilken #r den biista olja som
blandar sig med bentyl? 2) Behéver man gora
nigra foriindringar i forgasaren om man skall
anviinda sig av bentyl i en 150 cm3 Sachs-
r:tolor? 3J) Hur reagerar motorn for bentyl? 4)
Finns det nigot annat briinsle som ger mera
kraft in vanlig bensin? V. Olsson.

Svar: 1) Bentyl innehdller s& liten kvanti-
tet alkohol att vanlig mineralolja #r den
som blandar sig bist. (Ar alkoholkvantite-
ten stor, t. ex. vid metanol, bor ricinolja an-

vindas. Denna blandar sig diremot ej med
bensin). 2) Nej det torde knappast behbtvas.
3) Bra, men oljeblandningen blir bittre om
normal bensin plus mineralolja anvindes. 4)
Vill man fa ut hogsta mojliga effekt kan
man anviinda spritbrinsle, t. ex. metanol, och
héja kompressionsférhillandet till ca 10—13.
Motorn blir dock d& mycket dyrbar 1 drift.
Den drar ungefir dubbla brinslemingden
(storre munstycken erfordras) och brénslet
kostar meral!

Friga: 1) Ar det sant att JB-motorerna har
litt for att brinna? 2) Vad tror TV om
Monark 150 cm® med JB-motor? Priset #r
ju lagt for denna maskin jiimfért med mot-
svarande av andra miirken,

Monarkfantast.

Svar: 1) Det har vi aldrig hort nigonting
om. Men det kommer sd litt ut rykten mo-
torcyklister emellan. Det behdvs bara att en
JB-motor brinner s& heter det genast: >»Har
du hort att JB-motorerna ofta tar eld?» 2)
En bra maskin som f. . har provkorts av
TV i nr 18.

Friga: 1) Vilken hjilpmotor vill TV re-
kommendera? 2) Vad anser TV om Victoria
Vicky? 3) Finns det niigon instruktionsbok
om cykelmotorer? »Intresserad 14-Aring.»

Svary 1) I stort sett en smaksak att viilja
mellan de mera vilkidnda mirkena. Ar man
mekaniskt sinnad och hindig bér man vilja
en med kedjedrift medan den tekniske anal-
fabeten sikert gor klokast i att stanna infor
en motor med friktionsrulle. 2) En mycket
bra motor. 3) Cykelmotorn av Nils Tengberg.
Finns | bokhandeln och Pressbyrdns kiosker.

Friga: Vilka cylinderdimensioner har f6l-
jande maskiner: 1) AWO? 2) Norfon Manx
350? 3) Royal Enfield 250? 4) Sarolea 500
encyl? 5) Triumph 500 s. v.? 6) Union? 7)
HD 1.200 s. v.? 8) D:o t. v.?2 9) HD 1.000?
10) Parilla 350 twin? K—I Johansson.

Svar: 1) 68X68 mm. 2) 71X88. 3) 64XT77.
4) 88Xx97. 5) B84x89. 6) 79X101. 7) 84,14X
108,7. 8) D:o. 9) 84,14X91,5. 10) Oss obekant.

Friga: 1) Ar Puchs oljesystem ait fore-
draga framfér t. ex. TWN:s? 2) Vilken av
dessa maskiner til hidrdkoérning bist? 3) Ar
Castrololjan biist for Puch?

Invar Nielsen.

Svar: 1) Bigge maskinerna har absolut
fullgoda oljesystem. 2) Maskinerna torde
vara likvirdiga ifrdga om hallbarhet vid
hardkorning. 3) Vilket oljefabrikat som helst
av kiinda mirken kan med férdel anviindas.

Fraga: 1) Har TV provkiért Jawa 3507 2)
Ar Jawa ecn slitstark och bra maskin? 3)
Vilket #ir bidst: en 350 tvatakt eller en 350
fyrtakt? Jawaentusiast.

Svar: 1) Ja, | nr 26/1950. 2) Ja. 3) Det
beror pA vad man skall anvdnda cykeln
till och vilka pretentioner pad fart, accele-
ration, jimn ging &ven vid 1ag fart etc.
man har. Som bruksmaskin dr nog en tva-
taktare att féredra medan en sportentusiast
sikert foredrar en fyrtaktsmotor av topp-
ventiltyp.

Friga: Har TV testat Rex 125 cm3?
NV-fantast.

Svar: Ja, i nr 16/52.

Friga: Vem ir generalagent for Stella Mars
mc omniimnd i TV nr 72

Svar: Savitt vi vet &r denna maskin inte
representerad.

Sign. I. H. har bett oss om adressen till
Sver 60 olika me-fabriker. Av utrymmesskil
be vi att fiA hanvisa honom och andra som
skriver och ber om uppg. i liknande fragor
till boken »>Den moderna motorcykelns. Dar
finns de flesta av de adresser I. H. frigar
efter.

fraga 055 om

RAD,

T

Fraga: Har TV nigra ritningar och be-
skrivningar p& radioamatdrsiindare?

Per-Olof Larsson, Boris

Svar: Nej, men firman Elfa Radio & Te-
levision, Holldindaregatan 9 A, Stockholm
Va, eller AB Gosta Biickstrom, Ehrensyards-
gatan 1—3, Stockholm K, har sidana.

Friga: Hur forvandlar man megacykler
till meter?
— X, Bromma

Svar: Dividera talet 300 med megacykel-
talet, fis vaglingds-talet. Ex.: frekvens 62
megacykler/sek. Divideras 300 med 62, fas
4,84 m. PA samma sitt fAs frekvensen i me-
gacykler genom att dividera 300 med vég-
lingden i meter. Ex.: Vaglingden for kort-
vagsstationen Teheran ér 19,87 meter, vad ir
frekvensen? Divideras 300 med 19,87, fas
15,1 megacykler/sek. Eller med andra ord:
produkten av vaglingd i meter och frek-
vens i Mc/s, skall alltid vara lika med 300.

Friga: Vilken lir viirldens starkaste radio-
siindare? Undrande.

Svar: Langvagsstationen »>Moskva I» pa
1734 meter sinder med 500 kilowatts effekt .
men enligt senaste uppgiften kommer den
vilkdnda »>the Voice of America» med hjdlp
av dver 4 mlilj. dollars, som just beviljats
av amerikanska kongressen att bygga ett
tlotal olika jittesiindare inom Vist-Europa
med hopp om att kunna ni upp till »Radio
Moskvas» styrka inom en viisentlig del av
linderna bakom jarnridan. Det blir excep-
tionellt kraftiga sgardinantenner> med en
bredd av cirka 250 m. mellan masterna.

Friga: 1) Ar det Limpligt att dra upp en
bilradioantenn, om den iir av den vanliga
teleskoptypen, 1 sin fulla liingd for att for-
biittra mottagningen? 2) Och kan man kan-
ske mdjligen pd nfgot siitt forlinga bilan-
tennen sd att den blir mera jimforbar med
en vanlig utomhusantenn med dirmed f£51-
jande goda mottagningsegenskaper?

Radiolyssnande bilist.

Svar: 1) Ja, dkar man teleskopantennens
lingd frdn den kortaste, vanligen 0,5 till
den lingsta, 2 meter, kommer en flera ging-
er starkare hogfrekvensspinning att levera-
ras till mottagaren och foljaktligen mottag-
ningen avsevidrt férbattras. Svagare, utlind-
ska stationer kan med helt utdragen antenn
ofta hdras med tillricklig ljudstyrka men
med hopdragen antenn knappast alls. Detta
har vi haft tillféalle prova t. ex. vid lyss-
nandet pd norska programmet under bilfird
Stromstad—Goteborg. Med utdragen antenn
erholls dA mitt pA dagen god ljudstyrka hela
vagen, med hopdragen antenn diremot otill-
rdcklig. 2) Ja, man kan om man t. ex, har
en bilantenn monterad mitt 1 vindrutan och
pekande snett bakat skarva i denna med en
en tunn antennwire som via limplig isolator
fistes i lampliga féremél dir bak, t. ex. num-
merpliten. Vi har sett en sidan anordning
utférd pad en R-markt Buick, vars #gare for-
klarade att antennfdrlingningen medférde
en markerad dkning av ljudstyrkan samtidigt
som man vann den fordelen att wiren ver-
kade som stag och mdjliggjorde att antennen
kunde vara utdragen permanent utan risk
for svajning. Till f6rlingningswire anvindes
en litt nylonomspunnen tradd, till isolator en
liten platta av plexiglas och hopskarvningen
hade astadkommits genom 16dning. Genom
att fdsta wirens #nde i S-mirket monterat
ovanpd nummerpliten, kom wiren att for-
18pa s& hogt som ca 20 cm. ovanfor biltaket.
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I Goteborg eller Sunds-
vall, i Stockholm eller Ore-
bro — ingenstans behgver
Ni ga langt for att mota en
Standard Vanguard. Denna
populdra engelsman har bli-
vit en allt vanligare syn pa
vara svenska gator och vi-
gar, dir den finner sig vil
tillratta med sin accelera-
tionssnabba 68 histars topp-
ventilmotor, sin helt synkro-
niserade vaxelldda, sin rym-
liga interior och sin sinter-
nationellas modell. Provkor
den hos nirmaste aterforsil-
jare.

NYKOPING
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