


FRAGA 0SS OM

 J
Teknikens Varld besvarar endast

fragor av allmant intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Sa ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma

med FLYG

Nr 2 e Arging 30 e 24 januari 1952
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for Svenska Pilotforeningen

REDAKTION:
Sveavdgen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80

Redaktor och ansvarig ufgivare:
RUNE MELANDER Tel. 32 82 86

Redaktorer:
C.-E. Ravander > 328284
Sven Salonius > 315113

Redaktionen ansvarar icke for Inséinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i véira spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar {or-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
Erik Svensson Tel. 317645

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning p4 ovanstiende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan &aven
verkstillas genom s. k. postabonnemang
pA ndrmaste postkontor dock endast vid
halyarsskifte.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15:25, halvar 8:25.
dsk. kr 24:50. Upplysningar hédrom
ldmnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring: 3
Meddela adressindring till forlaget minst
2 veckor fore adressindringens ikraft-
tridande, Ange alltid sivdl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!

Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1952

omride pa samma papper. Kombinera
alltsa inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allmanna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorma
far ni svar snabbare.

Radiofragor

Fraga: a) Kan man mottaga televison f. n.
i Stockholm? b) Finns det nigra amatirer
som byggt TV-mottagare? c¢) Nir sker event.
utsindningar? TV-fantast

Svar: a) Med anvindning av riktantenn bor
man kunna uppfinga det televisionsprogram
som utséinds fran Tekniska Hogskolan i Stock-
holm inom ett ungefir cirkulirt ytomrade
som omfattar bl. a. Uppsala, Nykoping,
Eskilstuna och Viisterds. Fastin Norrkoping
ligger utanfor detta omrdde, har man déir
vid radiofabriken Nefa vid vissa tillfdllen
kunnat se TV-programmet frin Stockholm.

b) Inom Stockhollm med omgivningar — en
amator finns bl. a. i Norrviken, 3 mil norr
om Stockholm — torde f. n. finnas ett par

hundratal amatérer, som byggt egna TV-mot-
tagare, men antalet vidxer snabbt. Dirtill
kommer ett snabbt vixande antal inom viistra
Skane, som bygger apparater for att kunna
se TV-programmet som utsinds frdn Kopen-
hamn. c¢) Frin Televisionsnimndens siindare
pd Tekniska Hogskolan sker utsidndning offi-
ciellt pd onsdagar kl 14—16. I verkligheten
brukar dock programmet utsirdckas till att
omfatta hela tiden kl 13—17 och dessutom
vid manga andra tillfillen under veckan.
Programmet omfattar sing och musik, dir
man alltsA bdde fir se och hora sdngaren
och orkestern, samt intressanta foredrag om
diverse ting i forening med demonstrationer.

Friga: a) Fir innehavare av B-certifikat
for sindareamatorer siinda telefoni med en
effekt av 50 watt pd alla amatorband? b)
Hur kan man lira sig telegrafi? ¢) Finns det
nigra kurser for siindaramatérer i min hem-
trakt (Borids)? SM622?

Svar: a) Nej. b), c) Ett utmirkt sitt ar
att fo6lja Arméns Signalskolas (Stationssignal:
SHQ) telegraferingslektioner i radio pa f. n.
vaglangderna 74,4 m, 47,6 m och 46,5 m. SHQ
bor horas bra med en ordindr kortvidgsmot-
tagare #dven 1 Bordstrakten. Nidrmare om
sindningstider och telegraferingshastigheter,
se tidskriften Populir Radio.

Friga: a) Vilket dr bist till magnefon,
band eller triddinspelning? b) Varfor tillver-
kas inte band i Sverige? c) Varfor har radio-
tjinst overgitt frin fradd till band? d) Finns
det amerikanska apparater att kopa i Sve-
rige? e) Vilket ir billigast? e¢) Fir inte ni-
gon annan firma #dn Luxor tillverkningstill-
stind? C. L., Viisteris

Svar: a) Det blir bidttre musikkvalitet med
band men f6r vanligt hemmabruk rédcker det
med trdd. b) Band har den tyska firman
AEG virldspatentet pad och patentrittighe-
terna 1 Sverige. ¢) For att fA bittre ljudkva-
litet. d) Ja, t. ex. Elfa Radio & Television,
Hollindargatan 9 A, Stockholm, siljer bl. a.
amerikanska bandinspelningsapparater av
miirket Webster (tillverkade pa licens av fir-
ma Roge 1 Orebro) liksom svenska trad-
spelare. e) Bandspelare #r ca 50 procent dy-
rare an tradspelare. Ca 1.700 kr kostar en
bandspelare. e) Jo, se foregidende svar.

Friga: Vilka dr bestimmelserna for att bli
stindaramator?
Blivande kvinnlig siindaramatér, Lund
Svar: Det &ar biist att skriva direkt till
Féreningen Sveriges Sindaramatérer, Mag-
nus Laduldsgatan 4, Stockholm, som kan
ge alla upplysningar.

Friga: a) Hur skall man stilla klockan
efter tidssignalen i radio? b) Ar det fler in
Sveriges radio, som har denna tidssignal? Ar
det 1 sA fall den lokala tiden eller Green-
wichtid? »Gnist», Bollstabruk

Svar: a) Tidsangivelsen borjar med ki

19.58.00, som infaller vid slutet av tre langa
signaler (morsetecknet for O). Darefter mar-
keras var 10:e sekund, alltsd 12.58.10...20...
30... 40... 50 med slutet av signalen >lang,
kort> (N), varefter kl 12.59.00 markeras med
slutet av »tre linga» (O). Direfter markeras
12.59.10... 20... 30... 40... 50 vardera ge-
nom slutandet av signalen >lang, ling, kort»
(G), varefter till sist klockslaget 13.00.00
markeras genom upphorandet av signalen
»1ang, lang, lang» (O). Detta tid S
kallas »ONOGO> efter de mor <
anviands och fordelen med att i {Grra fallet
anvanda N, i senare G, dr att man da vet
om det #dr 12.59.00 eller 13.00.00,
mer dirnist. b) Ja, de {fl
rundradiosindare. Det dr give
tiden, s. k. mellaneuropeisk ti m dr 1 tim-
me fore den engelska tiden, e ireenwich-
tiden, och som anvinds bl. a. &aven i Tysk-

dnder med
n lokala

land. Men den svenska t C s via
radiooverforing fran en {ids 3 i Lon-
don, som garanterar Gree Denna
engelska normaltid erhalls i sin tur ursprung-
ligen frdn stjarnornas stillning ¢ enda

sanna kdllan till all tidsbestin ma-
len i London garanterar ratt ti 211 nog-
grannhet av plus, minus en tusendeis sekund.

Friga: 1) Hur lingt frin en 7TV-siindar-
antenn kan man anvinda en mottagare? 2)

Var kan man fi kopa eit littfattligt kopp-
lingsschema till en TV-moitagare? 3) Hur
mycket kostar en dylik? 4) Finns det nigon
svensk firma som har byggsatser {ill TV-
mottagare? 5) Hur mianga TV-sindare finns
det i Sverige och var ar de beligna?
I. Jagersten, Kinna
Svar: 1) Med vanlig televisionsantenn blir
rickvidden hogst 3 mil, sd att t. ex. sinda-
ren i Stockholm kan horas nitt och jamnt i
Sodertdlje. Med riktantenn kopplad till mot-
tagaren, utstricks didremot ridckvidden upp
till 5—6 mil. Utrustar man dértill mottagaren
med sarskild antennforstirkare, kan man
rakna med mottagning av television pid énda
upp till 10 mils avstind frdn sédndaren. 2—4)
I tidskriften Populdr Radio nr 7, 8, 9, 10,
11 1951 har beskrivits en TV-mottagare for
allstrom. Firma Elfa Radio & Television,
Hollindargatan 9 A, Stockholm, siljer sche-
ma och byggsats till denna mottagare. Priset
ror sig om 400—500 kr. 5) Endast en, nim-
ligen Tekniska Hogskolans experimentsin-
dare, som sinder med 5 kilowatts effekt pa
2 meters vaglingd med dagliga program och
hors bra i Stockholm. Man bér ddaremot dven
rdkna med sindaren i Kopenhamn, som ger
bra TV-mottagning i en stor del av Skine,
daribland Malma.

Friga: 1) Var kan man {4 tag pi ett
kopplingsschema till en riivsax? 2) Kan man
anvinda en kristallmottagare till ukv? 3) Kan
man sinda in lyssnarrapporter till rundradio-
stationerna och fd verifikationskort?

CRD, HAM, X TAL

Svar: 1) I Foreningen Sveriges Sindarama-
torers tidning QTC, nr 6, 7—8, 9 och 11
1951, har den som lanserade rdvsaxarna hir
i landet, civilingenjor Alf Lindgren, beskri-
vit ridvsaxen utforligt (kopplingsschema i nr
6). Tidningen fis genom att skriva till SSA,
Kansliet, Stockholm 4. 2) Nej, inte annat #n
om man har mottagaren bara nigra 10-tal
meter frin sindaren. Enklaste och effekti-
vaste mottagare for ultrakortvig ar den super-
regenerativa. 3) Ja.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
nmlnh]gnr frin ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha | gAng brevviixling
med jiimniriga 1 Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppit,

Ar NI intressernd av kontakt med
utlandet, skicka dA in anmilan till
lq!cmullonelln Hobbyklubben, Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
.’&ldc;, intressen och bifoga avgiften
50 ore i frimiirken. Skriv dessutom
»Kontakt med utlandet» 1 anmiilan.
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Bagsvetshandbok

Finnes i bokhandeln

Ur innehdllet: Stalets framstallning, egenskaper och behand-
ling - Olika svetsmetoder . Maskiner och utrustning for
bagsvetsning - Elektroder for metallbagsvetsning ay stal « Ut-

formning av svelsade konstruktioner -

AKTIEBOLAGET ASEA SYETSMASKINER

Kostnadsberdkning.

STOCKHOLM

Sir Malcolm Campbells skarpskurna o
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BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN B

«OLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN

Tekniska studier

Nu ar det Er tur, det ir Er sjalv det
galler. Ni vill girna utveckla Era tekniska
anlag och komma {ramat, men tvekar kan-
ske om viigen. Lit oss di siga. att resul-
tatet beror pd hur studierna liggs upp,
hur kurserna ser ut osv. Den delen tar
Brevekolan ansvaret for, om Ni sjalv tar
ansvaret for en helhjartad insats. Forst be

hover Ni IEKNISK S‘l‘Ul)[EHANDBOK..
Rekvirera den omghende,

6 Bieviks

STOCKHOLM 15

Byggnadsteknik  Elektroteknik Maltematik
Jimhantering Teleteknik Hobby
Cellulosateknik  yorroes Och ;’ :3::::;:’
Verkstadsteknik  Viigteknik demokrat!
Svetsningsteknik Sprak Ekonoml
Smidesteknik

Grovplatslageri Jag strukit under.
Gjuteriteknik NATID?

Trifléridling

Maskinteknik Bostad:

Motorteknik

Ritteknik Postadress: .......

Siind mig GRATIS prospekt Over de Hmnesgrupper

'rexu.hem-rv
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NI vet Ju att Brevskolan
Ar en ay landets stirsta
Korrespondensskolor med
en 100000 kursanmiiningar

per Ar. .. %

Foreningsteknik
Handel

Sociala fragor
Hemfragor
Samhiillskunskap
Realskolekurser



IDEALTANDSTIFT
for motorcyklar
Det finns ett KLG

for varje bil o. mc

Generalagent:

A.-B. E. FLERON
MALMO : Malmgatan 4,
Tel. 723 85 viixel.
STOCKHOLM: Kommen-
dorsg. 12. Tel. 676004 —05
GOTEBORG : Friggagat. 3.
Tel. 152560, 150904.

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och batmodeller
sdndes mot 0:40i frimdrken

ILLUSTRERAD KATALOG
over marklin modelljdrn-
vdagar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 0:75 i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

over fartygsmodeller och

tillbehor sdndes mot 0:50
i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8 ¢ Tel. 62 18 53
STOCKHOLM

Varg-()lla:

FULLBOKAT 1952

Programmct for det nya aret ser re-
dan nu ut att bli ganska fullbokat. For
min del blir det mest speedway men jag hop-
pas ocksi att fi dka en hel del TT-lopp i
Sverige. Till Djurgardsloppet dker jag sjalv-
fallet over. Planer foreligger pd att impor-
tera nigra hypersnabba italienska 125-or,
Mondial eller MV, och blir den importen av
kommer jag att stalla upp bdde i 125- och
500 kubiksklassen. Man fir ju enligt reglerna
bara kora i tvd klasser och di tror jag att
minsta och storsta ar en idealisk kombination.
Nigon moto-cross blir det for min del inte
— de svenska banorna tycker jag inte riktigt
om. Sag Sveriges scramblebanor ut som Eng-
lands skulle jag sakert fortsatta inom den
sporten. Vad landsvagstavlingar betraffar har
jag redan nu bestamt mig for Sexdagars och
ICasan. Det ar tavlingar som man aldrig vill
missa om man en ging varit med.
Speedwaysasongen borjar som vanligt nied
en turné till England. Det svenska laget kom-
mer att sammansattas av fyra vargar och
tre man fran nigot annat lag. 11 april ar det
meningen att det skall bli stor tavling, Har-
ringay Cup, pa Mr. Kays arena, men inga
svenskar fir starta dir om Kay inte betalar
300 pund i boter forst. Och det ar inte allde-

les sikert att han gor det innan dess. Jag
talade nyligen med honom om den saken och
han sa da att han inte kommer att betala
forran han fatt papper pa saken. Och det har
han annu inte fatt. i

Jag forhastade mig litet nar jag talade om
att det nu var bestamt att jag skulle kora 1
div. TI 1952. Tyvirr visar sig detta omojligt
och jag kommer alltsd dven i dr att lamna
Vargarna mina tjanster. Speedwayprogram-
met kommer att bli arbetsammare an nagon-
sin med alla seriematcher, landskamper och
VM-turneringar. For att nu inte tala om de
individuella tavlingarna som man maste ika
om det hela skall ga ihop. Aven Sverige far

ju i ar en kvalomging i VM och det kan
1
kvar

betyda att ganska minga svenskas
Atminstone till andra omg 1

En stor nyhet ir att mu
Derck Ellis kommer til! St
dar han och jag skall dppua
stad. Derek kommer att
niska sidan av saken, vilket
svenska speedwayikare har <
na ik i ett trim som de tid
ha trott vara mojligt. Derek
Sverige och kommer i forsta hand att skota
mina cyklar, dven T7T-iken, men det blir
tid over ocksa at andra maskiner. Det be-
tyder att vi kommer att ha storre chanser
i Arets landskamper mot engelsmannen.
Forra aret forlorade vi mycket pd under-
miligt maskinmateriel. Redan di sag man
skillnaden pd min maskin, som var trimmad
av Ellis, och de andra svenskarnas. Sanna
mina ord: Derek kommer inte att ge sig
forran det blir engelsk klass pa de svenska
speedwaymaskinerna.

Min engelske mekaniker foljer sjalvklart
ocksd med mig till VM i England. Vi skall
tillsammans soka na finalen/= )i ar eller

aldrig. %

COLUMBUS REGINA Forts. fr. sid. 26
sagt mycket bra efter hela varvtalsskalan och
toppfarten med sidvagn ligger niirmare de
100. A andra sidan ir Columbus en populir
accelerationssnabb sportmaskin som #r myec-
ket omtyckt av folk somr vill kéra langt och
fort. Se didr denna maskins dubbelnatur, som
4r en ay dess starkaste sidor!

Som bekant gér TV inga ekonomiprov med
de provkérda masKkinerna, men nagra stick-
prov pa Columbus visade att konsumtionskur-
van 4r lag och flack pa ett siitt som tyder pa
hog termisk verkningsgrad. Vid ett genomsnitt
av 50 km/t haller sig bensinfdérbrukningen vid
0,2 lit/mil for att vid 90 km/t stiga till 0,37
lit/mil. Motorn iir synnerligen littstartad. TV
provade den vid temperaturer' pd mellan 42
och 410 grader C och det visade sig da att
start pa forsia kicken var en regel dven om
man inte stingde luften. En typlsk egenskap
fér en langslagig motor! Tindningen forstiil-
les automatiskt — nfigonting som sikerligen
minga sportiga forare kommer att anse som
en nackdel tviirtemot vad det fir avsett att
vara.

Vigegenskaperna Hr ypperliga och fjiid-
ringen viil avvigd. Framgaffeln &r av den
mjuka och langt fjddrande teleskoptypen me-
dan bakfjddringen Hr av den mera stumma
tyven. Tillsammans med swingsadeln ger dessa
bada fjddringselement dock full krkomfort,
Bromsarna Hr ytterst Kraftiga, tjusigt utfor-
made med genomgéende littmetalltrummor.

Kraftoverforingen fortjitnar lovord. Kopp-
lingen tar mjukt och jimnt. Viixellddan har
tydligt markerade ligen och man méste viixla
ganska ovarsamt for att det skall héras nagon-
ting fran den. Ett betyg niira toppen pa betyg-
skalan #dr pa sin plats. Vixelspaken H#r dy
hitl-och-tA-typ, vilket bér uppskattas av manga,
Viixellddan dr sjdlvfallet, det giiller ju en tysk

maskin, byggd i block med motorn. Styrlas

och indikatorlampa i strialkastaren for neu-
tralldge #dr vi bortskiimda med pa tyska ma-
skiner och saédana detaljer saknas givetvis
inte p4 Columbus.

Facit: Bland de encylindriga fyrtaktarna
en toppmaskin. Det dr inte for inte som Co-
lumbus p& mindre #én ett par 4r skapat namn
om sig bland landets motorcyklister att vara
bland det biista man kan fd fér sina motor-
cykelpengar. Inga sensationella sidrdrag —_
men konstruktionell sundhet #r Ildsenordet.

TV-betyg pi Columbus »Reginan:
Sirskilt bra:
Motorn forenar i sig pa ett foredémligt sdtt
b&de god acceleration och segdragningsegen-

skaper. Kedja och tiindningsaggregat dr bra .

inbyggda — tiindningen sd bra att den ir
absolut vidttentiit. Fjidringen viil avviigd.

Inte sa bhra:

For stor vindningsradie beroende pi for
stort forspring hos framgaffeln.

Nigra sméasaker borde biittras pd, forstir-
kas: Fotstdden av liittmetall #r for klena,
kedjeskyddet for daligt fiistat, fistet fér sa-
deln slappar upp etec.

Columbus-specifikation:

Motor: 342 cm? toppventilmotor med stit-
stiinger (69X91,5 mm). Toppeffekt 18 hk vid
5.000 varv/min (motsvarande 110 km/t). Kom-
pressfon 6,35—1. Trelagrad vevaxel. Litt-
metallkolv  (htgkompressionskolv finnes att
képa). Cirkulationssmérjning av torrsumps-
typ. Batteritiindning 45—60 watt.

Kraftoverforing: Flerskivig korkkoppling,
Fyrviixlad 1ada | block med motorn. Kapslad
kedja viixelldda-bakhjul,

Vikt: 142 kg. 7,0 kg/hk.

Pris: 2.968 kr. -+ skatt 11,1 9%,

Generalagent: Columbus Motor, Stockholm.
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Liksked, gummihandskar och en platgaffel att

vid speciella tillfillen anviindas [or att banda

ut eller alt spidnna upp fingrarna pd liket iir niigra av mordkommissionens viktigaste verkiyg.
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Kriminalvaruhusct har eft stort sortiment ay
polisverktyg, fran de enklaste handbojor till
sinnrika anordningar f6r infAngande av bovar.

ENDAST FOR MORDKOMMISSIONEN

I, 4m.;:cstiugc 19—21 ar ett hyreshus som
—/miinga andra i Hamburg. Men brevbira-
T¢n maste ga oftare i trapporna dar. Han har
Eamh_ggn !lCl’L{ zl\\' brev med brokiga frimar-
en fran in- och utlande | 1 .
e et att lamna till herr
~ Herr Zoeller kom f6r en tid sedan pa
idén att oppna ett varuhus, som skulle till-
Imlylahﬁlla for kriminalvisendet 6nskvirda
artiklar. Och nu hopar sig bestallningarna i
detta sallsamma varuhus; bestallningar fran
hela varlden pi kraftiga handverktyg i kam-
pen mot brottet.

TEKNIKENS VARLD 2/52

Denna till synes enkla och a
ha'r bokstavligt talat sparat upp anxn be-
sviirliga herrar. Tillbehér f{6r fotavtryck.

oskyldl vilska

Allting fran handbojor till likskedar salj-
dar Men det ar inte for allmanheten. Leve-
ranserna sker endast till polisen, kriminal
tekniska institut och personer som pia grund
ay sitt yrke maste arbeta med sidana verk
vg.

— Sensationer hittar ni inte hir, forklarad
hr Zoeller forsynt, men frigan ar val ands
om inte de likskedar och ll‘;ndlmjor som finns
i husets kallare ar tillracKTiga sensationer for
en lekman. Dessa redskap av de mest skif
tande slag kan sikert sanda kalla karar ut-
efter ryggen pa vem som helst.

-
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Wasa Delikatess t.ex.
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PIONJARER...

Hawker P.1067

Den nya Hawker P. 1067:an, av det brittiska Flygvapnet

beordrad raka vagen fran ritbordet till-verkstdderna for

massproduktion, slog varlden.med hidpnad ndr den forsta gangen
visades pa flygutstallningen i Farnborough. Som en kula

susade den med sina rena, djarva, bakatsvepta linjer forbi

Askaddarna vid dagliga uppvisningar med en hastighet som slog
varldsrekordet. 1067:an stiger med blixtens hastighet, dr oerhort
eifektivt bestyckad och manovrerar med suveran skicklighet i
luftstridernas akrobatik. Den ar kort sagt varldens biasta jaktflygplan.
Dennd absoluta overligsenhet pa det ensitsiga jaktflygplanets omrade
fullfoljer pa ett virdigt sitt Hawkers stolta traditioner — det

foretag som skinkt flyget plan som Hurricane, Hart Fury,. Tempest
och Typhoon. Av ovarderlig hjalp, for Hawkers ar ocksa tillgdngen
till den fond av samlade erfarenheter och tekniska resurser som ar
gemensam egendom for alla medlemmar av Hawker-Siddeley-gruppen.

NUMMER 1 I EN SERIE

Detta industriella samvilde av foretag, den storsta sammanslutningen N\
i sitt slag i varlden, har helt vigt sina krafter at skapandet av vilstand \

och trygghet i en Fri Vérld genom att skinka den effektiva medel

till sitt forsvar.
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VAR SPLITTRADE KONJUNKTUR

1951 har varit ett gott ar om man ser pa
produktionsutvecklingen men ett  ogynnsamt dr,
ifall man tanker pa prisstegringen. En {orsamring av
penningvardet med 20 % medfor manga olagenheter
och orattvisor. For personer med trogrorliga och ef-
terslapande inkomster och penningkapital samt for-
sakringar betyder prisstegringen stora forluster. A
andra sidan har den reala nationalinkomsten mitt i
varor och tjanster okats med ett tiotal procent. Till
den vanliga produktionsstegringens verkan kommer
namligen ett mycket forbattrat bytesforhillande i
var utrikeshandel. Vira exportvaror har stigit si
mycket i pris, att vi av de endast i mindre grad for-
dyrade importvarorna kunnat kopa storre mingder
an vanligt och andd fatt pengar over till okning ay
valutareserven.

Trots den okade reala nationalinkomsten har lon-
tagarna i genomsnitt fitt acceptera nigon sankning
av sin konsumtionsstandard. Sarskilt galler tletta firets
senare del. Liknande galler for vissa grupper av fore-
tagare, medan daremot andra haft stora vinstoknin-
gar. Nagonstans har ju denna betydande stegring av
nationalinkomsten tagit vagen. Till de stora grupper,
som inte fatt nigon del av denna, hor nog flertalet
foretag inom textil- och skogsindustrierna samt dver-
huvud manga smi foretag.

IFor nastkommande ir finns si minga ovisshets-
moment, att inga bestamda forutsagelser ar tillrad-
liga. Alldeles frinsctt riskerna for skirpta palitiska
konflikter i utlandet maste man rakna med, att pris-
utvecklingen i Forenta Staterna kommer att spela
stor roll dven hos oss. Sedan ett halvir har prissteg-
ringen dar avstannat, men den fortsatta stegringen
av rustningsproduktionen utdvar ett tryck, som de
flesta experter anser komma att medféra stigande
priser lingre fram. Minga raknar dock ej med ni-
gon haftig inflation. Det kan niamnas, att levnads-
kostnaderna i Forenta Staterna under fjoliret steg
endast med nigot over 5 % eller ungefar fjardede-
len mot i Sverige.

Ett riskmoment for den svenska industrien Ar na-
turligtvis den ovissa forsorjningen med ravaror och
h_r:mslcn. Hittills bar dock dessa ting alltid ordnat
sig. Atskilliga av vira exportvaror ar si eftertrak-
tade i utlandet, att vi bor ha goda mojligheter att
skaffa oss det vi behover utifrin.

;\aturligt\'is finns det ocksi risker for att de hoga
priserna pa skogsprodukter kan komma att sjunka.
\ andra sidan finns det for nirvarande inga andra
landef an de skandinaviska och nordamerikanska, som
har t:lqu;klxga produktionsmojligheter att Astadkom-
ma en vasentlig export av sadana varor. Aven om
Forenta Staterna och Canada skulle vilja silja bety-
dande mangder till Europa av exempelvis pappers-
massa, vxlkt_zt de hittills ej gjort, lagger alltsi dol-
!arbnstcn vissa hinder i vagen for flertalet 'europe-
iska stater att begagna sig diray. Liksom Sverige pa
grund av dollarknapphet koper dyrare brasiliansk
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bomull i stallet for billigare amerikansk sa ar andra
lander hanvisade till att foredra dyrarc skandinavisk
massa framfor billigare sidan frin Forenta Staterna
cller Canada. Men ingen vet ju om amerikanska kre-
diter harvidlag kan astadkomma ndgon namuvard
andring lingre fram.

Atskilliga svenska exportindustrier, int¢ minst
verkstadsindustrien, kidnner i dag ett vaxande kon-
kurrenstryck frin Vast-Tyskland och vissa andra lan-
der. Kostnadsstegringarna har i landet tycks ga be-
tydligt fortare an pa flertalet andra hall. Medan var
kostnadsniva efter valutans anpassning pa hosten 1949
i dollar och pund raknat var relativt lag och kon-
kurrenskraften stor, har den sedan dess utan tvivel
avtagit. Vi har genom kostnadsstegringar forbrukat
den  »kostnadsmarginal», som sankningen av den
svenska kronans yttre varde medforde. ;

Vad vinstmojligheterna under det kommande aret
betraffar, inverkar utom kostnadsstegringarna natur-
ligtvis framforallt priskontrollen. For massor ay
foretag 1 landet innebar priskontrollen, att hela den
eljest uppkommande konjunkturvinsten »indragess.
Sarskilt mindre foretag har dessutom kianning av ra-
varubrist, som hindrar dem att utnyttja sin kapa-
citet och arbeta pi billigast mojliga satt.

A andra sidan fortsitter de stora konjunktur-
vinsterna inom ett halvt dussin niringsgrenar. Me-
dan de reducerats nagot i massa- och pappersin-
dustrien och helt forsvunnit i sagverksindustrien, har
de blivit langt storre an for ett ar sedan inom skogs-
bruket, sjofarten, malmhanteringen och pa vissa
andra hall. Konjunkturvinsterna ar alltsi inte nu i
samma grad som under storre delen av fjoliret kon-
centrerade till skogsindustrierna. For detta 4r ord-
nades som bekant genom overenskommelser med sta-
ten en bindning av betydande vinstbelopp 4 rdntelosa
sparrkonton samt avsattning till fonder for skogs-
vard m. m. Den mera mangsidiga overkonjunkturen,
som i nuvarande lige forekommer vid sidan av sva-
righeter for andra naringsgrenar, har naturligtvis
aktualiserat fragan om sarskilda skatteitgarder mot
de storre overvinsterna samtidigt med skattesanknin-
gar av allman art, vilka skulle medfora en tendens
till sinkning av skattetrycket for alla. Hur det kom-
mer att ga med denna och andra ekonomisk-politiska
fragor ar har inte platsen att berora.

Till svarigheterna for det syenska naringslivet hor
till sist aven dollarknappheten och de svéarigheter den
lagger for viss betydelsefull import. Ovisshetsmomen-
ten ar alltsi ovanligt talrika. A andra sidan fortsat-
ter det tekniska framitskridandet med beundrans-
vard hastighet. Teknikens man upphor inte att revo-
lutionera forutsattningarna for var tillvaro. Fir vi
bara behilla fred, si bor man val ha ratt att hoppas,
att tendensen till fortgdende produktionsstegring och
standardhojning for vért folk skall kunna fortsatta.



Forsiktighel dr ingen absolut garanti mot olyckstillbud av detta slag si
linge fartdArar och omdimesldsa forare utdvar sin livsfarliga sport ph
viigarna. Skicklighet och rAdighet skulle ofta kunna mildra krocken.

g sittet att undvika denna situation ir att stanna Innan man kor In
ffs:- huvudvig, ligga in ettans viixel och férvissa sig om att viigen fir
fri. Den som kor pA huvudyig har nimligen numera absolut forkorsriitt.

e sista tva-tre sekunderna fore en
bilkrock kan faktiskt utnyttjas for
att mildra sammanstotningens foljder.
Vettiga handlingar kraver emellertid kal-
la nerver — det duger inte att bara blun-
da och tinka »hjalp, nu smaller det!>
Nar man seglar fram mot ett bergsa-
kert karambolage ar det tva ting att gora:
ordna si att fordonets levande kraft far
utratta sa mycket oskadligt arbete som
mojligt och sjalv bereda sig pa smillen.
Passagerarna — hur skall de klara sig?
Ja, det finns ju inte tid att halla x'u'lgra
langre foredrag med demonstrationer.
Bast ar naturligtvis om de 1 forvag vet
hur man bar sig at. Har de inte klart for

\

sig vad som just haller pa att handa kan
ett varningsrop frin foraren hinna gora
nytta — men tiden flyger snabbt vid si-
dana tillfallen!

Krockberedskap

Alla bilpassagerare borde veta nigot
om villkoren for att de skall klara sig
nagorlunda vid en kollision. Det far-
ligaste ar slag mot huyvudet, och sidana
slag uppkommer nir bilen tvirstannar,
men de sjialva fortsatter rorelsen under
troghetslagens obonhorliga verkan. Det
nast farligaste ar bilens glasrutor — den
risken minskas en hel del om vagnen har
sakerhetsglas, men helt borta ar den inte

S
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Bilen har rdkat i kraftig sladdning
pa den hala vinterviagen och krocken
med en motande langtradare verkar
oundviklig! Sekunderna dar dyrbara!
Vad skall ni ta er till? I regel
brukar den skicklige bilisten kun-
na avvarja
: medan den mindre omdomesgille
" foraren grips av panik och handlar
tvdrtemot alla regler. TV :s bilexpert,
civilingenjor BERTIL BJORKMAN
ger hdr nagra vardefulla tips om hur
man genom
korning mildrar foljderna av en

svara

trafiktillbud,

radighet och wvettig

bilkrock.

andd. Passagerare kan mycket val skadas
och dodas av andra anledningar in dessa
— men de som nyss namndes ar i stort
sett de enda som de kan skydda sig for.
Nir bilen kolliderar fortsitter passage-
raren i den forutvarande rorelsens rikt-
ning med si stor kraft att det sillan
hjalper att halla i sig aldrig sd hart.
Framsitspassagerarcn slir anda huvudet i
instrumenttavlan eller vindrutan, bak-
passagerarna Kastas framit mot eller
over baksatets ryggstod. Vad man skall
gora ar att sjaly ligga kroppen, sarskilt
huvudet, mot ett stadigt foremal framfor
sig. Ett lampligt, skyddande mellanligg
finns alltid till hands — ena armen!

aatt

En ritt vanlig syn pa vinterhala viigar. Vagnen har kommit | sladd-
ning varvid foraren gripits av panik och trampat pA bromspedalen

camtidigt som han lagt om ratten. En krock

Sitter man i framsatet skall man salun-
da ta spjarn med fotterna mot durkens
sneda yta, glida ned framfor satet — det
gar nastan av sig sjalv om foraren brom-
sar — och lagga ena axeln och overar-
men vagratt mot instrumenttavlan cller
strax under vindrutans underkant samt
trycka huvudet hirt mot armen. Med and-
ra armen tar man stod mot satet och
trycker axel och huvud framat.

Tankegingen ir denna: eftersom man
oemotstandligt kastas framat vid kollisio-
nen ar det bast att i forvig flytta sig
sjalv framit och ta stod. Da uppstar vis-

(Forts. pa sid. 28.)
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med lite skicklighet hade foraren kunnat hindra kollisionen mot
stenpelaren och | stillet 1atit vagnen sladda snett mot stakefet. Stal-

blir oundvikl karossen hade d& 1 stiillet »iitit upp» det mesta ay levande kraften.

, men

Raymond Sjiquist:

KANN DIN BIL!.
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. — Man kan aldrig faststilla ett sche-
¢ ma for undvikande av bilkollisioner,
©

°

°

°

°
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°

het som blir utslagsgivande. Ingen blir
emellertid fullird som bilforare — inte
ens Raymond Sjoqvist som kort bil i
Over 27 ar och i genomsnitt avverkat
5.000 mil per 4r pi svenska vagar och
i storre delen av Europa. Ovning ger
fardighet och efter den tesen miste bi-
listerna ratta sig. Men fullird — det
blir man aldrig. ..

framhiller den kinde tavlingshilisten,
direktor Raymond Sjoqvist for TV, men
genom  skarpt vaksambhet, hyfsad kor-
- ning och kannedom om bilens formiga
finns det mojligheter att eliminera ris-
kerna.
Miénga faktorer inverkar vid en krock,

men oftast ar det forarens korskicklig- (Forts. pa sid. 29.)



Med gasen

—~ gentligen foddes Malcolm Campbell
I",'ninst hundra ar for sent. 1 stallet for
1885 borde han ha kommit till varlden
nagon gang under 1700-talet, da sadana
rastlosa individer som han kunde fa ut-
lopp for sin inre oro under de standiga
krigen. Men nu var han fodd under slutet
av 1800-talet och eftersom hans far An-
drew var en framgingsrik affarsman,
skulle sonen fa en anstandig uppfostran
och utbildning, sa att han en gang skulle
kunna gi i sin fars spar. Men Malcolm
hade inget overdrivet intresse for skolar-
betet och 1 stallet blev det hans yngre
bror som tog hand om faderns raorelse.
Trots att mr Andrew Campbell forsokt
fa ordning pa sin aldste son genom att
skicka honom till bekanta i Tyskland och
Frankrike. Under sin vistelse i Tyskland
sysslade Malcolm tillsammans med en
tysk van mest med secgling och skjutva-
pen — hans bada huvudintressen. For att
fa veta hur det 1at nar en gevarskula su-
sade tatt forbi intill huvudet, lag de bada
ynglingarna ute pa en ang och skot over
varandras huyuden!

Men leken tog si smaningom slut — fa-
dern sag till att hans omgjlige son fick
plats pa ett forsakringsbolags kontor.

Kanske den mest olampliga sysselsattning
en sa frihetsilskande natur som Malcolm
Campbell kunde fa. Men han hade langre
inget val och fann sig vad tiden led na-
gorlunda till ratta. Efter relativt kort tid
skaffade han sig t. o. m. egen agentur

och inforde bl a, ett nytt slag av for-
sakringar.

Motorismen gjorde emellertid vid den
tiden sitt genombrott och Malcolm Camp-
bell blev tidigt eld och lagor for allt vad
motorer hette. For femton pund skaffade

Sir Malcolm Campbell — fartkungen framfor alla

1]

andra — var inte bara snabbast pé marken utan fireds
dven stora triumfer med sina racerbatar. Han ver =

mdangsidig personlighet med skiftande intressen v

on

TV inleder hir en hogintressant artikelserie orn
Malcolms spinnande rekordjakter och dramatis;

upplevelser pi marken, i luften och pa vatinet.

éir skriven av hans hustru som bdttre dn nagon ania:

kan ge initierade glimtar wr sin makes fartfyllde it

och det borgar for att artiklarna om sir Malcolm blir
en enormt fascinerande lasning.

han sig en begagnad motorcykel — en
Rex. Han offrade sina sista slantar for
att kuuna koépa maskinen och allt vad
han fortjanade gick at for att halla den
iging. Siadan var han, sedan hela sitt liv.
Vad motorsporten kostade honom brydde
han sig inte om — huvudsaken var att
han fick aka fort. Och ganska snart ville
han aka fortare an alla andra.

Med sin Rex deltog han med skiftande
framging i en mangd, vad vi skulle kalla
tillforlitlighetstavlingar. Efter »Rexen»
hade han en ling rad motorcyklar. Men
som pa si mycket annat trottnade han re-
lativt snart pa tviahjulingarna. Till varje
pris maste han ha en bil. Han lyckades
skrapa ihop pengar till en begagnad vagn
av ett da valkant tyskt marke — vilket
kommer jag inte ihdg. Att kopa bil i bor-
jan ay 1900-talet var mycket vanskligt
och annu vanskligare att kopa en begag-
nad, men med en bekant mekanikers hjalp
fick han den att gi. Snart nog bytte han
till sig en tvacylindrig Panhard och sedan
skaffade han sig med jamna mellanrum
allt battre bilar.

Ratt vad det var forsvann bilintresset.

Pa en biograf sig han en filn, som visa-
de broderna Wrights flygningar och in-
nan filmen var slut, hade Malcolm Camp-
bell fattat sitt  beslut; han skullle bl
vaviators. Och om hans flygarbana inte
fatt ett snopligt slut, hade han vil aldrig
mer tagit i en bilratt, Men vi skall inte ga
handelserna i forvag.

1609 skulle Blériot flyga over Engelska
kanalen och vaden om han skulle lyckas
eller ej stod hoga. Blériot lyckades och
en vadhillning som Malcolm arrangerat
inbringade honom 750 pund. For den sum-
man skulle han bygga sig ett eget flyg-
plan. Dag efter dag.studerade han Blériots
maskin, som visades i West-End och till-
sammans med en god van hyrde han en
lada i kanten av ett falt och borjade byg-
ga. Med tiden blev det ett flygplan, men
innan det var klart, hade han mast silja
sin bil.

Avy LADY DOROTHY CAMPBELL

it forsta startforsoket misslyckades totalt. Visserligen gjor-
vaskinen ett hopp pd nigra meter, men den tvacylindriga
otoreykelmotorn farmadde inte hdlla den uppe i luften.
och starkare motor anskaffades, men trots detta och
ctt helt ars arbete blev det aldrig nagra flygningar
tlizen salde Malcolm och hans kompanjon planet for 22
alcolm datergick till bilarna och kom snart nog att en-
na sig at racertavlingar.

Han fick fatt i en efter ditida forhallanden snabb Darrag
med vilken en fransman tidigare vunnit Vanderbilt Cup i Ame-
rika och dopte den till »Blue Birdy (BIA fageln). Och det var
ett namn som bringade Malcolm tur. Pa en och samma dag
vann han tva tavlingar pd Brookland-banan. Malcolms forsta
Bluc Birds gjorde drvgt 160 km/t — tack vare att Malcolm
forsett den med en stromlinjeformad kaross, vilket tidigare inte
forekommit 1 nagon bil.

Men om nu motorn var kapabel att fa upp vagnen i 160 km/t,
fanms det mycket annat pa den, som inte var moget for den
hastigheten. Dackskonstruktionen t. ex. Under en tavling pi
Brookland 1912 nar Malcolm under sista varvet lag pa fjarde

plats 6ch farten var omkring 160 km/t lossade hoger fram- .

diack frian falgen. Malcolm lyckades trots detta halla kursen.
Sedan exploderade hoger bak och strax efter blev pifrest-
ningen {or stor for styrinrattningen. Men Malcolm kunde hilla
vagnen kvar utmed banans hogra sarg och gick i mil som fyra!

Detta var typiskt for Malcolm™Campbell. Vilken annan fo-
rare som helst skulle ha givit upp omedelbart efter framhjuls-
missodet;-men- Campbell kampadeé allt han formadde for att.
komma 1 mil. S lange han hade den minsta chans, tog han
den. Han fortsatte sedan under de niarmaste aren pi Brook-
land anda tills forsta varldskrigeét lom.

Han hade da fem ra-
cerbilar,

Men hur var det moj-
ligt for honom att sjalv
hilla ett helt aracerstall»,
eftersom han agnade det
minsta av sin tid at for-
sakringskontoret 1 Lon-
dons City. Jo, han hade
ordnat det si bra it sig
att  firman skotte sig
sjaly och dessutom hade
han ingatt sitt forsta ak-
tenskap 1913, Hans fru
var mycket rik och de
var hon som finansiera-
de tivlandet och vidare
fick han ay henne sin
forsta motorbit,

Under varldskriget till-
horde han flygvapnet,
men inte som jaktflygare
— hans temperament var
inte lampligt, ansidg man
— utan ar ut och ar in
~flog han nya eller re-
parerade maskiner till
krigsskadeplatsen pa kon-
tinenten och skadade (till
England. Mitt over Ka-
nalen motte han plotsligt
dimma och forlorade nu
orienteringen. Nar bensi-
nen var slut, tog han
Gud i hagen och lit ma-

(Forts. pa sid, 29.)

Sir Malcolms forsta bil kiptes begagnad och var av eft di vil-
kiint tyekt miirke. Med meckanikerns hjflp fick han i gang vagnen,

Favoriten pad Brookland ar 1912. Cam
i 2 pbell hade skaffat sig en
Darraq som litt kunde ha stoppat fartkungens kometlika gann.

Sir Malcolm som fyra i mal efter Campbell beundrad av motorfolk

en krasch och fantomkérning. i sin 12-cylindriga Sunbeam 1932.
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HUR GAMMAL

Atomvetenskapen
3 dern pa urgamla

Del hande en gang under ar 1947

att ett band beduinsmugglare, som

fardades en omvag runt Bethlehem

for att undga att rika i fangenskap,

en natt slog lager vid oasen Ain el

Feshkhah pa Doda Havets heta nord-

liga strand. Dar rymde en get fran -
dem och ledde smugglarna ut pa en

snabb jakt over den klippiga okenter-

rangen. Men en av jagarna trottnade

pa jakten nar han plotsligt upptackte

en oppning 1 en ay klippvaggarna. Det
visade sig att man harifrin kunde
komma in i en grotta, som var full av
lerkrus mer eller mindre tackta med
ett tjockt jordlager.

Man slog sonder lerkrusen eftersom
de tycktes vara vardelosa och aven en
del pergamentsrullar, som rullade ur
de krossade karlen, slangde man it si-
dan. Men ett par av smugglarna tog
anda med sig ett fing av pergament-
rullamma for att salja som antikviteter
pa den svarta marknaden i Jerusalem.

Praster och larda av olika katego-
rier lyckades forvarva pergamentrul-
larna for en spottstyver och vad var
det val de fatt tag i? Jo, bl. a. en full-
komligt ovarderlig rulle omfattande
Esaias Bok. Fynden kom att spridas
till universitet over hela varlden och
en livlig diskussion borjade utspinna
sig mellan olika sakkunniga angiende
aldern och den eventuella aktheten hos
rullarna.

Salunda var arkeologerna overens
om att rullarna daterade sig frian de

forsta eller andra arhundradena —
det ansag de sig kunna sluta av texten
pa krukorna och pergamentrullaria
och andra detaljer samt jamfora med
andra fynd frin din tidigaste kristna
epoken. Men gent-
emot denna asikt
vidholl en annan
grupp experter, hi-
storikerna, att sjal-
va framstallnings-
sattet 1 Esaias bok
borde hanfora fyn-
det till en senare
tid, namligen mellan
600 och 900 e. Kr.

Men vilka hade
ratt? Och var det
over huyud taget
sakert att fyndet
var akta?

Tvisten kom att
Josas pa ett oyantat
satt, Ty nar nagra

ay dessa pergament-
rullar rakat hamna i
Chikago, kom man
att tanka pa att dar
i stadens beromda

universitet hade

atomsprangarna

Michelanglos berdmda fresk av pro- liskt
feten Esalas | Sixtinska Kapellet |
Vatikanen. Den forsta hittills kin-
da upplagan av hans bok hittades |
en minst 1.917 Ar gammal linneviy.

KR BIBEIN?

avslojar al-
handskrifter.

just utarbetat en ny teknik for be-
stamningen av aldern hos vixter och
djur. Kunde inte denna kirnfysiska
metod anviindas for att bestimma bi-
belfyndens alder?

Metoden grundar sig pa att det stin-
diga bombardemanget av kosmiska

]

|
|

partiklar frin universum omvandlar |

atmosfirens kvive i radioaktiv kol
med atomvikten 14, Varje vasen som
andas, vixt eller djur, absorberar na-
got av detta radioaktiva kol, som stan-
nar kvar hos dem aven sedan de dott
och slutat andats. Och eftersom nu ra-
dioaktiviteten hos kol-14 har cn halve-
ringstid ay 5.500 dr, ar det mojligt att
bestimma den approximativa aldern
hos viaxter eller djur genom att mita
radioaktiviteten hos dess kol-14.

PiA detta satt har man redan lyc-
kats bestamma #ldern hos tract till en
egyptisk mumiekista, golvbelaggningen
i ett syriskt palats och minga andra
fynd av tra, varvid den erhillna al-
dern forvinansvirt vil stimde med de
data som erhdllits av arkeologerna
enligt konventionella metoder. Man
hade silunda kunnat uppskatta dldern
hos ett stycke trikol frin stendldern
till 3798 ar, hos en handfull sideskorn
man funnit i en egyptisk gravkamma-
re till 6381 ar och nagra brianda ben-
rester frin en eldstad frin den pale-
olitiska tiden till 11109 ar.

For att bestamma dldern hos Esaias
bok anvande sig atomforskarna av en
linnevay som var omlindad kring en
av pergamentrullarna. De brinde en
bit av denna duk sa att kvar blev rent
kol. Detta smorjdes runt insidan av ro-
ret till en Geiger-riknare. For att eli-
minera all inverkan av den radande

kosmiska  strilnin-
gen, avskarmandes
hela apparaturen

med tjocka stal-
block. Darefter rak-
nades radioaktivite-
ten hos kol-14.

Pi detta satt fick
man svar pa gatan:
Pergamentrullarna
frin. [Doda Havets
strand var inlindade
i linnevay tillverkat
av lin som levde
och andades for
1917 &r sedan!

Aven om felmari-
ginalen kanske ‘upp-
gick till nigot sekel
i vardera riktnin-
gen, sid fick man
darmed ett fysika-
bindade bevis
for att de funna
skrifterna ar ildre
an man trodde.

e ——
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Roring, vi-
svdg, Dén
gram nér,

Laboratoriechefen,, ingeniir #:
ger ett stycke torv pA en
viiger exakt ritt pid 1/10.005

Ny

Pi fuktighetsmiitaren liter froken Gunnel
Larsson vattnet avdunsta fran ett stycke torv,
detta genom piverkan av infrardda strillar.

1960 skall vi ha producerat 4.000.000
ton torv. Det har 1951 érs bransleutred-
ning sagt ifrin om. Vad de emellertid inte
har sagt @r hur det skall ga till. 1951 lam-
nade de svenska torvmossarna 150.000 ton.
Dirifran till 4.000.000 ton ir ett kraftigt
steg, som om det skall kunna forverkligas
kriver inte bara den handlingskraft och
initiativlusta, som redan finns hos det
statliga torvforidlingsbolaget utan dartill
varken mer eller mindre 4n ett mirakel
eller en epokgorande 16sning av de pro-
blem som torvexperterna sedan @ratal
bryr sina hjirnor med.

Mirakel tror man inte pa i de realistiska
torvkretsarna och darfor Aterstar alltsd
Inget annat dn 'att losa problemen genom
milmedvetet och uppoffrande forsknings-
arbcl‘c. Det organ som skall knicka gator-
na ar torvforadlingsbolagets torvforsk-
ningslaboratorium, som sedan nigon ma-
nad @r i funktion i Lund.

Lyckas detta 16sa sina framtida arbets-
uppgifter med samma snabbhet och fram-
K"E"X som man klarade av alla mer eller
mindre byrikratiska eller kristidshetonade
problem i samband med sin egen tillbli-
velse, si kommer snart torvproduktions-
kurvan att peka brant uppit. Vi har
haft ett torvforskningslaboratorium sedan
1948. Det har emellertid tidigare varit in-
hyst i tringa, hyrda lokaler, som knap-
past gett mojligheter till ett effektivt

TEKNIKENS VARLD 2/52
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i en gemmal kéttkvarn mals torven av fil.
wag. Gunnel Lavsson och Sven Dahlman,

Vid muffelugnen héller Doris Krikstrém en
degel med vatkolad torv som skall Inaskas.

TRYCKKOKARE

e

Chefen fér laboratoricts projekteringsavdelning, Ingenjér Sven Nilsson, tillsammans med
sin modell till den planerade vatkolningsanliiggningen fdr torvtlllverkningen 1 Sirsala.

GER FIN TORYV

Torven har under alla tider wvarit ett bransleforsorj-
ningens styvbarn, som varit bra att ta till nir vi inte
haft nagot annat. Nu skall nédbrinslet emellertid bli
fullvirdigt normalbrinsle. Som ett led i denna stréivan
har AB Svensk Torvfiridling skapat ett imponerande
forskningslaboratorium i Lund. Man hoppas genom en
»tryckkoknings»-metod pd ndgra minuter kunna géra
samma arbete som naturen behover 30 miljoner dr for.

Reportage: THORE SANDELL — ASTRID GILLSATER (foto)

f(nr.s.l'mingsarbclc. Den 24 januari .1951
beslot man, d. v. s. AB Svensk Torv{or-

adling, att bygga ett eget laboratorium i
Lund,
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En arkitekt fick 18 timmar pi sig att
skissa upp ytterkonturerna och ytterligare
nagra dagar for huyvudritningarna.
mars redan hade man byggnadstillstindet

klart efter diverse skickliga mandvrer
bland byrdkratins sjomarken. 12 mars sat-
tes spadarna i jorden pa den inkopta tom-
ten vid Tunavagen i Lunds nordostra ut-
kant och redan den 9 september samma
a1 kunde man inviga det tre vaningar ho-
ga och utomordentligt praktiskt inredda
laboratoriet.

Har arbetar nu en personal pa 25 kvin-
nor och man for hogtryck for att komma
till rdatta med torvioradlingens stora krux
— avvaltningen, Ledare for den skaran
ar laboratoriechefen, ingenjor Per Bering.
Han har svurit pa att gjuta guld i vira
mossar cller ocksa stupa pd kuppen, Viara
torvmossar skulle vara en utomordentligt
stor nationaltillgAng om, man bara kunde
16sa problemen kring deras exploatering
och sjalvfallet ar Per Bering inte den
forste som gett sig i kast med den wpp-
giften, Detta hindrar emellertid inte alt
just han kan lyckas. Han har i vart fall
nigot som hans mer eller mindre privat
arbetande foretradare aldrig haft. Han
har ordentliga ckonomiska resurser att
falla tillbaka pa och det fulla stodet av
ett statligt bolag. Och sa har han som
sagt sitt laboratorium med dess kemiska,
fysikaliska, konstruktions-, projekterings-
och driftsaydelningar.

Just nu gar Per Bering omkring med
ett forvantansfullt skimmer Over de

(Forts. pa sid. 29.)
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i Vid den fredliga ljusstaken '3 bomben,
i spriingiimncssmvarna och &ef »viia Krutets,
|
et ir en mirklig meden,
filosofen, alkemisien ool nil_\'crn

Edvin Persson i Pastad. ¢ inge
sedan gjorde han sig rikshei :nom si-
na hotelser att med et 'v:v;:?unn-:'t
sprangamne lata hela Hast 2 1 luf-
tén om de polisiara myndigheterna vigade
foreta en forordnad utmitnmygz i hans hem
vid Skolgatan, dar han bor tillsammans
med brodern Arnold,

— Jag kdmpar for rattvisa at
ligheten,” herattar Edvin for
TV :s medarbetare, och jag ar kung i
mitt eget samhalle dit ingen med onda
avsikter vagar sticka nasan, ty min makt
ligger i ectt fruktansvirt hogexplosivt
springamne, som jag kan lita detonera
nar som helst.

Persson bar alltid en hemmagjord »hel-
veteshomby i kavajfickan och i huset finns
omkring 6 kg av det perssonska sprang-
amnet utplacerat pa olika platser. Skulle
dessa laddningar explodera betyder det att
Bistad jamnades med marken.

Uppfinnaren ar mycket hemlighetsfull
om sprangamnets sammansiattning — han
vill nimligen inte att det skall komma till
anvandning for krigiska andamal. Men sa
mycket kunde han avsloja att »svart ra-
diumy» ar en viktig bestindsdel som ut-
vinnes genom elektrolytisk behandling av
kadmium och bly. Och det blir minsann
inget billigt krut — det kostade 8.000 kr
att framstalla de 6 kg Persson f. n. for-
fogar over. ”

= — Helvetesbomben som Persson bar pa sig
Det r en farlig tingest guldsmed Edvin Persson i Bastad stindigt och jimt gar och bir pa  SCr ut ungefar som en storre flcklamp:\..
¢lg. En bombexplosion skulle enligt uppfinnarens egen mening kunna stélla till stor skada. Det ar ett svart platfodral som rymmer

HAN GAR MED
DODEN I FICKAN

TV-reportage: OLLE JUNGSVEDEN — ROLAND PALM (foto)

mansk-
Persson

® —=

Hela Bastad gick i skrack, nar 44-drige guldsme-
den och uppfinnaren Edvin Persson hotade att
med ett eget sprangamne och egna bomber jimna
samhiillet med marken. TV har gjort ett besik
hos den originelle. teknikern och filosofen.

Krutet
registrerar tindning, exolosion och verkan.

exploderar ¢4 snabbt att kameran
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16-arige Torsten Heil ber Arnold Persson

gira en clektr. lampa av en oOvningsgranat.

= med springamne och utanpa finns
knappar placerade for utlos-
addningen. Avfyringen sker med
och som tandhatt anvandes c¢n
addning som antander den storre.
n sager sjaly att krutet exploderar
pr en 10.000-dels sekund!  Uppfinnaren
pastar ocksd att springamnesexperter ar
mycket intresserade, men trots att stora
ummor pengar figurerat 1 sammanhanget
Siagpeer inte Persson ut hemligheten.

Tillsammans med brodern driver Edvin
Persson en guldsmedsaffar — Firma
Adelmetall — och  Perssons mekaniska
verkstad.  Det ar 48-drige Arnold som
skoter verkstaden och dar utfor han alla
slags reparationsarbeten at folket i Ba-
stad. Invanarna dar ar nojda med hans
arbeten och broderna ir bida tvi om-
tyckta av bastadsborna. Arnold stir inte
frammande for nagonting nar det giller
att reparera foremial som kan vara allt
fran paraplyer till bensinmotorer. Verk-
staden ar utomordentligt valordnad och dir
finns biade en supportsvarv, svetsaggregat
och borrmaskiner.

[ guldsmedsaffaren huserar Edvin
sjalv, och det hander aldrig att han slip-
per nagon in bakom det roda skynke som
skiljer hans verkstad frin butiken.

Edvin Persson ar inte ensam om att gi
och bara en helveteshomb pi sig. Han
tillhor namligen en ay stiftarna till en
hemlig organisation — MAFB — som
mest paminner om en orden med olika
grader. Vem som helst kan bli medlem

(Forts. pa sid. 32.)
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SA hiir sag téndsticksasken ut efter explo-
slonen. Bara en k{xlvsudd krut anviindes,
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Med ett litet lass
massaved och ett
stort lass intresserade
militirer och skogs-
folk pd slip forcerar
»bandbilen» en ofru-
sen blétmyr, Experti-
sen var imponerad
over dess fantastiska
prestationsfrmaga.

DRA AT SKOGEN

En chauffor i Gastrikland bygger bandbil som tar sig

fram overallt, — genom bottenlosa myrar, djup sno

och svar skogsterriang. Den forenar histens framkom-
lighet med bilens hastighet och traktorns styrka.

n ung skogskorare, Karl Wiktor
Larsson, i Amot i Gistrikland, har
konstruerat en sbandbil» med vilken
han obchindrat kan ta sig fram oOver
ofrusna myrar och besvarliga sank-
marker dar det ar fullstandigt ofram-
komligt med hast- eller motorfordon.
Hur ar nu detta underliga fordon

Sakkunskapen studerar intresserat fines-

serna pd den larssonska »$nébilen». Den
har en hiists framkomlighet | terriing
men en ftrakiors styrka och hastighet.

konstruerat? »Stommen» utgdrs ayv en
1938 ars 3 tons Volvo lastbil. Mitt
emellan fram- och bakhjulen har Lars-
son placerat ytterligare ett hjulpar
over vilka bandet, som drivs ay bak-
hjulen, 16per. Samtliga hjul ar forsed-
da med gummidack,

Bandets konstruktion ar pa intet satt
marklig, men aven har har Larsson
lyckats 16sa problemet bade finurligt
och enkelt. Tyngden ar hir, liksom
nar det galler andra fordon, avgorande
for fordonets anvandbarhet. Naturligt
ar att man onskar nedbringa tyngden
sa  mycket som mojligt. Bandets
skropp» ar av 8 mm tjock och 10 c¢m
bred gummiballatum pa vilken »tramp-

dynorna» ar fastade med skruvar. For-
delen med denna konstruktion ar att
om bandet slits av kan man litt och
ledigt laga det med skruvar och skary-
bitar, som finns med i1 verktygs- och
reservlidan. Bandbilens band har en
bredd av 50 em och vikten uppgir en-
dast till en tredjedel av en vanlig
bandtraktors. .

I'or att bandet skall ligga kvar pa
hjulen ar det forsett med byglar i
vilka hjulen 16per. Tack vare gummi-
hjulen har fordonet en betydligt mju-
kare ging an en vanlig bandtraktor
och »klattrar» lattare over stenar och
andra motande hinder, Benagenheten
hos hjulen att slira nar kram sno tran-
ger sig mellan bandet och hjulet har
Larsson fatt bukt pa genom mycket
enkla »snokedjor».  Dessa bestir ay
klena® kattinglankar som han krokar
fast over gummihjulet pa tre, fyra
stallen och med vilkas hjalp drivhjulen
mycket latt rensar banden frin sno.

Styrningen sker bide med framhju-
len och banden.

Karl

konstruktor,
Larsson fir en mingsidig herre med tek-
niken i blodet. Han har tidigare uppfun-
nit en apparat for skogsmarksberedning.

Bandbilens Wiktor
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TV lyfter pa slijan kring Amerikalinjens nyforviiro

oy jaimnt et a1 sedan stricktes ko-

Ien till Svenska Amerika Liniens nya
atlantjitte vid De Schelde-varvet i Hol-
land och arbetet har nu foriskridit sa
langt att den med spanning emoisedda
sjosatiningen beriiknas kunna aga rum
nagon gang under varen, Pa grund av
den harda konkurreasen redericrna
emellan har SAL hittills tvingats omge
nybygget med den stringaste sckretess,
-— en atgird som delvis ocksa hefingats
av def faktum att vissa detaljer i ut-
rustningen iinnu inte definifivt  fast-

stallts, Teknikens Viirld har emellertid
fatt tillfille att titta bakom forlaten och
pa teckningen hir ovan visar Magnus
Gerne hur det vackra fartyget kommer
att 1o sig ut i sitt ratta clement.

Nybygget som ftills vidare bir arbets-
namnet m/s 273 blir pa ca 20,000 ton
och far en Lingd av 690 fot och en bredd
av 77 fot och kommer att kunna {a 750
passagerare, I likhet med rederiets ov-
rigo tarlyg kommer hon att fira tvi
klasser, forsta klass och turistklass. Som
jamforelse kan niimnas att »Gripsholma

ir pa 17.000 ton och miiter 590 fot i
lingd och 74 fot i bredd. Passagerarna
P m/5273 kommer alltsa att fa betyd-
ligt storre sviingrum zn pa rederiets hit-
tills storsta fartyg,

Svenska Amerika Linien har stolta
traditioner och’ rederiets tekniska stab
hay inte limnat nigon mida ospard for
alt det nya fartyget skall bli en virdig
efterfoljare (ill de cleganta atlantingare
som gjort den wvita flottans kiind och
Jherimd Gver viirldshaven,  Resultatet

(Forts, pa sid. 32.)
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PQUEEN MARVY» Cunard Wiite Star vine
81.235 ton. 297 m 1ing

»Nr. 273 » Svenska Ameriim Ziniern
18.0001on . 182 m ]ing

_2STOCKHOLM » Srensliz Amerika Linier:.
11,700 ton. 160 m Jang,




RATT NAMN PA RATT VERKTYC

. Modellborr (plattborr)

. Skruyvmejsel, smal

. Skruvmejsel, bred

. Blyertspassare

. Spiralborr fér trii
Liévsdg med rorbage

. Halyrund fil

. Rasp

. Hammare med pen

. Flackting

. Putshyvel, jérn, am. typ
. Drillborrskaft (brdstborr)
13, Slitssig (fanersig)

14. Ryggshg

1=
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15. Spiralborr for jdrn
16. Putshyvel, ftri
17. Handsag (fogsvans)

18,
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.

217.
28.

Sticksig
Lovsagsbriide m. tving
Avbitare
Hovtang
Slojdkniv

Vinkel
Sidavbitare
Rundsag (ldvsag)
Lockbettel
HAaljirn (skolp)
Stadmjirn

<o

29.
30,

31.

32,
33.

35,

Skedhéljdrn

Borrsviing
Centrumborr
Skruvmejsel f. borrsviing
Forsdnkare f. trii
Strykmétt komb. fir
blyertspenna, sinkning
enkelt ritsmatt,
dubbelt ritsmatt
Sphnhyvel (spockskiva)
Smygvinkel

. Sickling, palettform

Sickling, rektanguliir

) i
)

Vem som helst kan ldra sig att tapetsera en vdgg, laga trasiga
stolar eller mdla sportstugdn, anser sigjdldrare Erik Johansson, som
hdr inleder en intressant af\fikelserie om hur man sjdlv klarar avy
hemmets tekniska problem- Han kommer att behandla trevliga
hobbysysselsdttningar, ge ’ dd om verktyg och handledning i de repa-

rationsarbeten vi sjdlva kan utfsra hemma i villan eller Idgenheten.
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TEKNIK TILL HUSBEHOV:

VAR MANS

 VERKTYG

lla har vi val nagon gang rakat i den
Asilualiuncn att sitta upp en tavla eller
laga en stol utan att ha de lampliga verk-
tygen till hands. De kanske har funnits i hu-
set, men inte i en vilordnad verktygslida
utan kringspridda har och var i lidor och
skiap, dar det inte alltid varit sd latt att
hitta dem i en hast.

Pralktiskt taget varje familj och tekniskt
intresserad  bor ha tillgang till en liten
verktygsutrustning, och for den som syss-
lar med hemmasnickeri eller niagon annan
hobby ar det nodvandigt. Man behover inte
kopa alla verktygen pi en gang. Utrust-
ningen byggs i stallet pi efter hand, och
det 16nar sig att frin borjan ga in for kva-
litetsverktyg. Men kom ihdg att de maiste
skotas ordentligt! Utan bra och valskotta
verktyg kan inget fullgott arbete utforas.

Verktygen skall ha sina givna platser.
Eggverktygen placeras t. ex. var for sig i

FEL! Handen pA hjir-
tat — hur ofta
ser det inte ut sd hiir 1
vira verktygslidor? Egg-
verktygen blir férstorda
och kan vialla olyckor.

skapet eller 1adan och inte huller om buller i pappkartonger och byra-

lador!

Idealet ar naturligtvis att ha verktygen samlade i ett speciellt arbets-
rum eller en snickarbod, men har man inte dessa utrymmen gar det bra
att placera alltsammans i en rymlig verktygslida som inte bor vara

RATT' S& hiir skall det se ut i en hob-

* Dbysnickares verktygslida. Varje
verktyg har sin bestimda plats. Utrustningen
kan komvletteras efter hand. Verktygslidan
frin Axel Sifvert Jirn- och verkstygsaffiir.
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for liten med hinsyn till

_ eventuella nyanskaffningar

i framtiden.

For lekmannen kan det
ofta vara svart att valja de
ritta verktygen. Prisfrigan
ir en betydande faktor och
dyven valet av sjalva verk-
tygen kan skapa problem.

Férst och framst skaf-
far man sig en grundstom-
me med de vanligaste
hushillsverktygen som ut-
gangspunkt. Foljande an-
visningar kan tjana som
vagledning och siffrorna
inom parentes hanvisar till
motsvarande pa den stora
bilden, dar varje verktyg
finns avbildat.

(Forts. pa sid. 28.)
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OM BABORDS ANKARE GRTT AT FIRA

EN ANING, HADE »TURMOIL» OCH DEN
AMERIKANSKE JAGAREN GENOM ATT
DRA EN TROSS UNDER » ENTERPRISE’S »

BOTTEN KUNNAYT DRA UT ANKARKATTINGEN,

SOM BILDEN VISAR, OCH FASTA BOGSER-
TROSSEN VID DENNA.

KATTINGEN BILDAR EN LANG, TUNG BUXT, SOM & KAN STRACKAS UT. OCH DETTA
4

.. //
RVCH, SOM AR YANLIGA VIO BOGSERING | SISGANG, UNDVIKAS m
; s

VID HOG SICGRNG EULER DYNING BOR BOGSERTRGETS LANGD AVPASSAS SE,

GOR AIT HARGA

ATT" BOGSERAREMS AKTER OCH HAVERISTENS FIR ALLTID MMTIOIGT BE-

STALTROSS  FINNER SIG PR EN VAGTOPP  ANKARKAYIING
ELLER ) EN VAGDAL, DETTA

M. FORATT MINSKA RYCKNINGARNA |

BOGSEm’ﬂS

BER OM MOILIGT, ICKC LAGGAS | EN
HALKIP, #REN VILKEN DE'I;I SUCGRANG LATT HOPPAR UR._

BOGSERTAGET

R =

e

VID FAUET ENTERPRISE" KUNDE BQGSERTRGET ENDAST FASTAS

VID TVR POUARPAR, VILKA ANTAGUGEN INTE STOD RYCKEN. ANKAR. DX KAN INTE KUNDE N, ELET
NING OCw DEN HEBGA SIEN. o XANWSP P

ETT POLLARPAR KAN LATT GE vi o
IKA FOR
DEN KRAFTIGA PRFRESTNINGEN. ENDAST

ETT FEMTONTAL N,
e ITAR HALLER POLLARNA

KATIINGEN HADE KAPTEN CARISEN INTE HAFT MOnugHET £ U,

GRUND AV DACKETS LyT-

VAGSTYCKE UTAN MOTSTYCKE

n hel varld ser med beundran pa den

fantastiska prestation kapten Kurt
Carlsen pa Flying Enterprise och styrman
Kenneth Dancy och hans kapten, Dan
Parker pi oceanbogseraren Turmoil ut-
forde under det stora Atlantaventyret,
som dag for dag holl en hel mansklighet
fangen i en alltmer stegrad spanning in-
till den dramatiska finalen. Ett sallsynt
gott sjomanskap i forening med stalhard
vilja var nara att segra over elementen.

Enterprise betyder BRAGD pa
engelska och det var en fantastisl
sadan de bada sjohjiltarna, kapten
Kurt Carlsen och styrman Kenneth
Dancy under synnerligen drama-
tiska forhallanden utforde pi den
sjunkande Flying Enterprise. TV:s
marinexpert ger hiir en redogérelse
for bogseringen som holl en hel
varld i spanning.

'll"iilq'km:m lv_\';u; helt enkelt inte fatta hur,
aktorerna i dramat kund in’
I 1de genomicra sin
bedrift. 3 i1
I{‘ogsermg ar namligen en hel vetenskap,
::"Ul manga och svirberikneliga kompo-
f(n ¢r, sasom sjohavning, vind och strom,
larl.ygklla. ‘.slorlc!.\', maskinstyrka, haveris-
t'(‘;lh stabilitet, _l;lgc och last for att inte
ala om bngscrl.x‘lgsutrustningcns samman-
sattning och mojligheter till att Gverhu-

(Forts. pa sid. 32.)
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Kemisk gravyr i plastmaterial enligt en helt svensk
‘0@ kan nu ge oss en nira nog fantastisk precision pa
ickor och instrumentskalor. Delstreck pa ned till
106 mm tjocklek kan nimligen utan svarighet insmil-
(e« i materialet pa exakt plats.

Revolutionerande #r metoden inom karttekniken.
Jartor och kartsymboler av plast haller som biist pa
ail uttriinga #ldre typer inom bade civilforsvar och
verkskydd.

@ Instrumentskalor och kartor for flygets del gores nu
av plast med fluorescerande fiarg som blir behagligt ly-
sande i ultraviolett ljus (som finns i alla flygplan) och
hindrar inte 6gats ackommodation vid nattseende.

Py

Forsta tillverkningsmomentet — 2 Kopleringsmetoden #&r den vanliga.

Over den preparerade plastskivan
ldggs originalets diapostiv innan det
skarpa ljuset frin biiglampan pdkopplas.

prepareringen — tillgAr pA si sitt
att en specialemulsion smetas pa plexi-
glasskivan fére graveringsproceduren,

3 Med snabba penseldrag och | vio- 4 Efter férgningen {6r hand spolas
lett underljus gors retuschen. Bir- emulsionen bort. Kvar | den klara
git Almqvist arbetar snabbt med ait plexiskivan ligger den vackra och vil-
fylla igen alln Juckorna | emulsionen. gjorda tabellen fint insmilt. Hallbart.
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Skylten kiinns viil igen? Den tillverkas I massor be-
rlittar tekniske chefen | AB Kemigravyr, ingenjbr Stig
Gebert. En av stdrbestilllarna #ir bl a. férsvarsmakten.

.

Konstcn att gravera pi kemisk vag ar inte ny,
men nir vi mot krigsslutet fick en rad nya
plastmaterial att arbeta med fick det fornamliga yr-
ket en helt ny inriktning. Nigra driftiga mian bor-
jade 1945 arbeta i en Kkillarlokal pd Ostermalm i
Stockholm och forsokte sig pa kemisk gravyr i de
nya materialen. De hade klart for sig att plast skulle
fi en enorm betydelse iven inom tekniken men upp-
tackte ocksi snart att de rorde sig pa ett omrade,
dar det krayvdes Atskilligt med experiment innan man
kunde fa en tillforlitlig metod. Deras energi riackte
dock och en svensk metod for kemisk gravyr i plast
kom till.

1 dag har den lilla experimentverkstaden svallt ut
till en metodiskt arbetande industri, som vart land
inte har rad att undvara. Storre delen ayv Kemigra-
vyrs tillverkningar gir namligen till det svenska for-
svaret, som haft stor glidje ay de nyheter den unga
industrin niistan varje vecka lanserar. Utlandska fir-
mor har arbetat med liknande metoder, men den
svenska metoden har visat sig sa enkel och fram-
gingsrik att man redan kunnat inrikna sju dotter-
foretag utomlands, nu senast i Brasilien.

Det ar huvudsakligen for instrumentskalor, rak-
nestickor, diagram och skyltar den kemiska gra-
vyren pi plast ar oOverlagsen tidigare former av
gravyrer. Fargimnet smalts in stabilt i plast-
materialet som .gor att skriften blir okanslig for
fukt, vatten och alla slags oljor samtidigt som hall-
barheten mot slitage blir mycket stor. Vid vanlig
mekanisk gravyr av t. ex., skalor kan man inte nd
s virst langt i precision. Genom den fotokemiska
metoden kan man emellertid utga fran ett relativt
stort original som pa fotografisk vag forminskas
och kopieras pi plasten. Precisionen blic di forbluf-
fande stor, skarpan perfekt och detaljitergivningen
den mest optimala.

Vad sags t. ex. om en generalstabskarta, som med
exakt Atergivning kan kemiskt graveras in i en li-
ten plexiglasskiva i fickformat? Man far givetvis
lisa den med forstoringsglas, men si har man ocksi
ett stort kartblad pa bara en haly kvadratdecime-
ters yta. Just pA kartomradet kanske ocksi metoden
hittills haft sina storsta framgiangar. Man kan ocksi
kopiera kartan i naturlig storlek och gora det pa
0om plastvay, pa skivor av plexiglas, cellon eller
celluloid. Vilket material man an valjer har man
anda gjort kartfodralet onddigt, ty plastkartan be-
héver man inte skydda. Metoden dr for ovrigt inte
begransad till gravyr i svart eller vitt. Alla farger
kan komma till anvandning och gor det ocksi.

¢
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~ En dansk afmémaskin, KZ 10, har nyligen avslutat de mycket
‘.lyckade pmvflygningama. Provflygaren och en av konstruktorerna )

-~ ar den syvenske ingenjoren B. Andréasson, som hiir nirmare pre-

senterar sin intressanta skapelse.

- Da mindre an 5 manader konstruerades,
‘byggdes och provflogs det sista till-
skottet till KZ 10 AOP — sDet flygande
6gat).' : : ;
Efter de mycket lyckade provilyening-
arna har Danmark tills vidare bestallt tolv
- plan. Maskinen har dessutom demonstre-
rats under den Schweiziska hostmanovern,
dar den vackte mycket stort intresse.
. Aven andra lander har anmalt sitt in-
‘tresse av att fa typen demonstrerad.
~ Dai sikten ar ay primar betydelse for en
observationsmaskin, foll vafet naturligt
nog pa en hogvingad Kkonstruktion med
stora plexiglasfonster och en plexibubbla

som tak. IDorrarnas oversta del kan fallas
uppat-utat och lisas i vingen ayen under
flygning, vilket ger mojlighet till sikt rakt
ned. Sikten ar ocksa alldeles utmarkt bide
under taxning och flygning. Tack vare
den branta glidvinkeln med fulla flapps
har man en mycket god overblick over

- landningsomradet. Akterstolen kan yridas

180 grader, vilket ger god sikt at alla
hall.  Piloten har dessutom en inbyggd
sfarisk backspegel.

Den svetsade stalrorskroppen ar baktill
dukkladd 6ver formgivande stringers, me-
dan sjalva kabinen ar kladd med dural-

: (Forts. pa sid. 34.)

D et var sex grader kallt och hirligt
vintervader ndr 16jtnant Sten Sturc
Jageus den 29 november forra aret star-
tade med en Mustang frin Jimtlands
'fl_vgf]ottilj pa  Froson. 1'-'lygni'ngcn var
mmgen vanlig Gvningsflygning utan avsik-
ten var att kontrollera flygplanet som
varit pd Oversyn. Lojtnant Jageus steg
utan missoden till 4.500 meters hojd, och
allting tycktes arta sig vil — en tjusig
flygning over den fantastiska jamtlandska
fjallvarlden. .
“l’léxsligl borjar motorn krangla, och
rok slir ut under huven. Tydligen bist
att ga tillbaka och landa. Mustangen<
sjunker till 3.000 meter, men roken blir
n.]_l.l intensivare. Pi 2.500 meter [orstar
I6jtnant Jageus att han troligen inte skall
hinna fram till flottiljen innan motorn
brakar ihop alldeles, Han meddelar per
radio till trafikledaren att han tanker
hoppa.. varefter han mandvrerar sa att
han inte skall hamna i Storsjons isiga
vatten. Flygplanet sjunker ytterligare och
ar nu nere pi 1.500 meter. Och sa liter
vi'lojtant Jageus sjaly beritta

J:lg“ kopplade loss “sladdarna till radion
och férsokte fi en ordentlig avspark fran
sittbrunnen. Detta misslyckades emeller-
tid, kanske mest beroende pa de klumpiga
bottinerna men ocksd for att fartvinden
pressade emot.  Den kraftiga roken och
(Icn_' stankande oljan gjorde det svirt att
berikna uthoppet. Min  tanke var att kla-
ra_huvudet under stabilisatorn. Ut koni
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Den flygningen glommer jag aldrig:

I STRUMPLASTEN
GENOM RYMDEN

Tolv flygare riddade sig under forra daret med fall-

skarm. Har berdttar en av dem, lojtnant Sten Sture

Jageus vid F 4, om sitt dramatiska fallskirmshopp
ur en J 26 Mustang over Jdmtlandsfjillen.

jag och huvudet klarade sig, men fot-
terna slog i stabilisatorn. I samma ogon-
blick forsvann bide bottinerna och lag-
skorna och jag fortsatte genom rym-
den i bara strumplisten.

Nar jag kommit fri frin flygplanet
drog jag med hoger hand i utlosnings-
handraget, sedan jag vantat nagra sekun-
der och slagit ett par volter i luften. Skar-
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men utvecklade sig som den skulle. Me-
dan jag svavade dar mellan himmel och
jord sag jag det brinnande flygplanet pa
marken under mig.

Fallskarmen drev snabbt med vinden.
Det sag ut som om jag skulle landa pre-
cis pa en fabodvall i 1a om en granskog,
men jag sag snart att jag skulle hamna i
skogen. Jag gick precis klar for en gran

och landade mjukt i den 20 cm djupa
snon efter tre minuters dalande i fall-
skirmen.

Nu var jag lyckligt och val pa marken,
fullstandigt oskadd. Jag samlade ihop fall-
skirmen och borjade springa mot fabo-
den, men det kandes kallt om fotterna
som borjade stelna till, Efter ett par
hundra meters pulsande i snon maste jag
satta mig pa fallskarmen och soka varma
fotterna. Klockan var 14.15, och jag viss-
te att det borjade skymma vid 15-tiden.

Spaningsflygplan var redan uppe for
att soka mig men hade ingen chans att
hitta mig i den tata skogen, och ingen
nodsignalfackla hade jag fatt med mig.
Jag forsokte tianda eld pa en gran, men
den slocknade naturligtvis. Att stanna 1
skogen 6ver natten verkade ganska
olustigt, timligen tunnkladd som jag var.
Jag beslot att soka mig fram till nagon
bondgérd, och borjade tillverka fqtskydc.i
av fallskarmsfodralet. Det var inte sd
latt som jag trodde.

Visselpipan och ficklampan hade for-
svunnit nar jag hoppade, men jag borjade
ropa och hojta. Efter unggfiir en och en
kvarts timme upptacktes jag ay en tim-
merhuggare, som gjorde upp en ordentlig
signaleld och linade mig ett par sockor,
varefter vi springande begav oss till hans
timmerkoja. Sedan drojde det inte linge
forran jag ater var hemma pa flottiljen. -
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‘H USQVARNA har sedan en
langre tid tillbaka arbetat pd en ny
175-kubikare. Maskinen r nu i det
narmaste klar for serietillverkning,
nen  den kommer knappast ut i
marknaden forrin till host. Fram-
hjulsfjadringen dr av samma typ
som pa 125:an, men hela mekanis-
men dr elegant inbyggd i stromlin-
jeformade kapor i stil med NSU-
Fox. Fabriken har ocksi gjort sto-

ra anstrangningar for att fa fram.

en bakhjulsfiadring och konstruk-
ttonen lar vara sa gott som klar,
men den kommer atminstone ftill en
borjan inte att inga som standard
pa fabrikens nya maskiner.

AKE VRETHEM, Asea-chefen,
sku nw ocksd bérja salja- tidningar.
Det galler wisserligen bara perso-
naltidningen Vi Aseater, men pa
den lar han wal fa komma in i
tidninysutgivareforeningen. .Det
nya jobbet tar han pa sig inte for
att dka inkomsterna utan for ati
minska utgifterna — etl steg som
‘klart visar atl Asea haft ett daligt
ar. Personalchefen Ralf Thorburn
meddelar att kostnaderna ndste
pressas ned och att man darfor ska
minska sidantalet, slopa omslaget
och lata alla vid de 14 dotterfore-
tagen fd personaltidningen bara
mot prenumeratson a 1 bagare per
ar. Men ca 15.000 kronor som det
moainalt kan gdlla dr ju ocksa
pengar, aven for Aseca med sino
202 miljoner ¢ aktickapital. Public
relations, var det ja.

AGA-CHEFEN Rolf won Hei-
denstam har varit over och stude-
rat amerikanska industri. Kom hemn
igen fortjust over att amerikaner-
na varit sa oppenhjartiga och bok-
stavligen visat allt. Vilket sanncr-
ligen inte gdller manga svenska
industriman som av  konkurrens-
skrick sitter och irycker pa allt,
aven pd saker som bara de sjilva
tror ar hemliga.

JAPAN ska fd television i var
med  sindningar fran bade Tokio
och Osaka. Japsarna lir dock kika
en smula snett pa arrangemanget
tv amerikanska foretag har /{it!
order pa all matericl for statio-

nernd. oS
Cud__
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SJ forenklar

Vid S] provar man sedan nagon tid en
ny typ av kurs- och tidsskyltar pd nagra
ay de storre stationerna. e nya skyltar-
na skall bli fjarrmanovrerade frin tag-
expeditionen — provskyltarna skots annu
sa lange med en spak pi plattformen —
nigot som naturligtvis kommer att un-
derlatta arbetet betydligt.

Hjuljdtte

Det markligaste transportforetag som
niagonsin utforts i Sverige har gjorts pi
den G7 kilometer linga landsvagsstrickan
mellan Kitlarne station och Midskogsfor-
sens kraftverk i Jamtland, dar en jatte-

fro T e

Fjaderluft

En italiensk uppfinnare i Neapel, Anto-
nio Pieroni, har konstruerat ett punkte-
ringssakert dack, som hiller ut dacket
fran falgen och tvA mindre som loper
inuti den stora spiralen, Uppfinnaren har
inte lamnat nigon sakerhet for att inte
spiralfjadrarna kan springa sonder och
skara igenom dacket. . .

GYSING
TILLBERGA
SALA

o
HALLSBERG
KOPING ]

transformator vagande 180 ton forslades
pa tvd landsvagstransportorer med varde-
ra 32 hjul. Dragkraften levererades av en
truck pa 36 ton som under farden slu-
kade 1.000 liter bensin. Tva andra mindre
truckar hjalpte till. Hela ekipaget viagde
325 ton.

Flygintresset

hos svensk ungdom har kunnat kartliggas
med hjalp av de ansokningar som flyg-
vapnet far till sina aspirant- och falt-
flygarplatser. Av de over 1.000 pojkar
som ville komma till flygvapnet under
1951 ‘hade Sédermanlands lin med god
marginal det storsta antalet sokande i
forhillande till folkmingden. Som num-
mer tva kom Norrbottens lin och diref-
ter foljde i ordning Kronobergs, Uppsala,
Kopparbergs, Malmohus lin, Stockholm,
Ostergotlands, Viisterbottens,  Kalmar,
Gotlands,  Gavleborgs, Vasternorrlands,
Jamtlands,  Jonkopings,  Vistmanlands,
Blekinge, Alvsborgs, Goteborgs och Bo-
h_us, Varmlands, Orebro, Hallands, Kris-
tianstad, Stockholms och Skaraborgs lan.

Flygvapnets fallskdrmar

var i flitigt bruk under 1951. Iute mind-
re antoly flygare riddade sig med fall-
skirmshopp forra iret.  En nodlandning
n.le(l ctt modernt krigsflygplan ir inte
riskfri och det dr darfor som flygarna
bor hoppa i stillet for att ta chansen att
forsoka nodlanda i terringen.
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Skall den sld italienarna!

Det italienska herravaldet inom motor-
cykelsportens minsta klasser, 125 och 25(1
emi. har lange varit en nagel i ogat pd
engelsminnen, Ingen av de storre eng-

dia fabrikerna har dnnu gatt in {or

elsks tnt
ra en maskin i dessa klasser

kinna ta upp kampen mot de
italicnarna.

dubbelkolvmaotorer
efter kontinentalt monster, har nu emel-
lertid gripit sig verket an med att till-

seral sig pa  tvatakts

verka en kvartsliterracer.  Som framgir
av bilderna har denna nya maskin minga
delar gemensamt med osterrikiska ’uch,
men EMC'n ar om mojligt annu effek-
tivare: 13,8 hk vid 8.800 varv/min lar ge
en toppfart av nara 140 km/t. Cylinder-
matten  ar  desamma  som for  Puch:
38X 38x55 wer slagvolymen 124 cmd,
Kompressionen ar markligt nog inte hogre
in 6,45 till 1 —- ungefir samma som for
Puch. Motorn far sitt bransle frin dubb-
la forgasare. Tandsystemet ar av speciell
racertyp, miarke Lucas. Vixelladan har
fyra utvaxlingar (16.5, 12, 9.1, 7.6 till 1).
Maskinen har, cller rattare sagt kommer
att 4, dubbla bromstrummor av lattme-
tall pa framhjulet. Falgar o. dyl. ar sjaly-
fallet av lattmetall och dacken har di-
mensionen  2.50X19. - Priset kommer att
hilla sig kring 3.000 kronor, vartill kom-
mer den kraftiga brittiska omsattnings-
skatten,

Att denna nya modell kommer att sla
BSA »Bantamy» ur briadet ar nog ganska
klart, men ‘om den kommer att kunna ho-
ta italienarna later vi vara osagt. EMC
har annu ett trumfkort pa hand: en 500
Sport pa 28 hk. Den gamla dubbelkolv-
35G-an finns kvar oforandrad.

Biltelevision

Pi Cuba har en
kand radioman, Mi-
ke Alonso, utrustat
sin bil med televi-

sionsanlaggning.
Antennen  har  pla-
cerats  bakull  pi
vagnen och motta-
garen sitter under

instrumentbradan

som bilden visar.
Tidigare har Dbara
argentinske  presi-
denten haft biltele-
vision.
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Bystborsten trodde ménga kvinnor forst vara
en sak som var tillverkad pd fullaste allvar. och

£
S

Borste for flintskallar!
duken haller

[
Borsten ansar hiret
flinten blank och ren.

v

BORSTIGT

Halva borsten avklippt for

»effektive sopning av trappa.

vanliga  hederliga
kokskvast har inte namn-
viart andrat utseende pa
minga decennier och  det
finns strangt taget inte
mycket plats for impro-
visation vid kvast- och

Vir

* borsttillverkning.

et ar bara i ett fall
man slagit in pa en allde-
les ny viag och det undan-
taget utgores av en borst-
fabrik 1 Los Angeles som
sliappt in humorn i fabri-
kens produkter.

Dar tillverkas namligen
borstar som ar rena spex-
foremalen. Det har intraf-
fat att en spexborste vid
narmare undersokning vi-
sat sig ha praktiska for-
tjanster.

. FULL TANK!

under-mattan-borsten
#r en annan ur spexserien.

Sopa

OEcrAR
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En sportig nyhet: Specialpreparerad ver-
sion av Columbus. Den bromsar 20 hk
och har en topnpfart pa cirka 125 km/t.

.

R —.

Fotvixeln dr av hill-och ta-typ
vilket gor vaxlingen bekvi-
mare. Denna vixelspak &r
vanlig pa italienska maskiner.

TV:s mc-expert NILS TENGBERG har prov-
kort den tyska 350-kubikaren Columbus, som
stundom gar under dubbelnamnet Horex.

(“o]umbus 4ar en maskin, som har fler
_sslaktdrag gemensamt med de konven-
tionella engelska encylindriga fyrtaktarna
4n med sina tyska broder. Pa vissa de-
taljer sparar. den initierade emcllertid
omedelbart det kontinentala ursprunget:
kapslad bakkedja, rent vevhus med fore-
domligt inkasplat tandsystem o. s. v. Co-
lumbus »Regina» ar siledes en modern
maskin ay den gamla skolan — om man
nu kan uttrycka saken pi det sattet.

IDen maskin, som TV hade tillfalle att
provkora, var markt av tusentals hirda
mil och hade uppenbarligen fatt dtgli
ganska svara strapatser under sitt liv.
et mekaniska oljudet vaf siledes ganska
kraftigt. Kraftigt oljud férde aven avga-
serna och man kunde ha 6nskal‘51g en
battre ljuddampning. Ljudnivan maste si-
ledes anses vara i hogsta laget, dtminstone
om man far doma efter den maskin TV
korde. Vil behandlade Columbus arbetar
kanske tystare, det later vi vara osagt.
Att man hor Kkolyspel och ventilslammer
lir emellertid inte vara ovanligt, men det

Kapslad bakkedja #ir en van-
lig finess pad de flesta tyska
maskiner numera. Och natur-
ligtvis har dven Columbus en.

COLUMBUS

PROVKUOR
L? I~ v

Lackerad i svart med tank i riétt och krom

och med alla sina littmetalldetaljer &r
Columbus en ovanligt vacker motorcykel.

"REGINA”

fortjanar att papckas att ventilerna ar
ytterst enkla att stilla: tva smutsiga fin-
gertoppar ar allt obehag man har av det
johbet. $
Horex-Columbusfabriken ar savitt. vi
vet den enda som uppger den andyindbara
medeleffekten och inte den bromsade
maximieffekien. Den  »tillitna  lingkor-
ningseffekten» uppges blygsamt till 15 hk
medan toppeffekten ligger vid 18, Det hor
i sammanhanget papekas att de flesta
Columhbusmaskinerna ar sa gjorda att de
tycks stoppa for toppeffekthelastning hur
lange som helst. Medelhastigheter pa om-
kring 100 km/t ar alltsd inga teorctiska
spekulationer nar det giller  Columbus.

'l:uppfarlcn_ ligger vid 112 km/t om man
sitter uppratt i sadeln och kan alltsa pres-
sas till 120 under gynnsamma omstindig-
heter. Vibrationerna ir inte mirkbara vid
nf.)rmal’:l varvtal och inte storande vid
hoga. Tomgangen ir utomordentligt vac-
ker och motorn segdrar som den envi-
saste hulldgg Pi liga varv. Trots detta
ar-accclcr:\lmnsrcsurscrnn fullt acceptabla :
frin 30 till 60 km/t pa treans vixel tar
dryga sex sckunder ocly motsvarande
rryck» pi hogsta vixeln tar 10,5 sek. i
ansprak., ‘l Tyskland ir det vanligt att
man anvander 350-Columbus som sid-
vagnsmaskin. Motorn drar namligen som

(Forls. pé sid. 4.)
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Alla agare av bensinmotorer
(miniatyr givetvis) dr nog ense

fullt likviirdig med en bensin-
motors. De modernaste diesel-
motorerna kan t. o. m. over-

samt ett kompressionsreglage (4)
och didrmed var sombyggnads-
satsen» for dieseldrift klar.

De modellbyggare som #r
intresserade av att bygga om
sina bensinmotorer till mera pa-
litliga dieselmotorer kan kanske

ha nytta av néagra praktiska {,5_,:7_._ o
tips. Det ir viktigt att kom-

pressionskolven eller motkolven (/760)

inte passar exakt | mellanstyc- 4

ket, utan att hédr limnas ett
spelrum p& 1/10 mm. Orsaken

i hdrtill dr den relativa rérlighe-

ten i mellanstycket. Om detta
hade samma halmatt som ar-
betscylindern skulle en forskjut-
ning av endast 1—2/1000 mm av
dessa cnheter inbdrdes ha den
verkan att motkolven inte skul-
le kunna rubbas i sitt lige. Mot-
kolven tillverkas av stal, hirdas
och inslipas noggrant till trog
skjutpassning i arbetscylindern.
Den far inte ga sa latt att den
sugs ned av kolvens vacuum och

om att dessa i regel blir ganska ' 37(ca)
dyrbara i drift och &r dess- triffa bensinmotorerna, speclell} l-
utom nagot av det mest nyck- niir det giller motorer med sma
fulla man kan tinka sig i mo- cylindervolymer. Vad sdgs t. ex. ~ % CE‘;:i‘
Det ar framfor allt den om den engelska dieselmotor
: utrustningen som spo- som med 3,5 cm? ger !5 hk.
kar och om motorn hindelsevis Jag hade sjilv en 5 cm?® ben- (i_l 17,70
skulle gd utan storre storningar sinmotor av den mera besvir- 1
far man vara beredd pa att den liga typen, men motorn var
slukar baiterier i en al(.irig si- nistan ny och jag tyckte det ] O
3 nande n. En bensinmotor var onodigt att slinga den pa 19 .
Krave absclut fiirska bat- sophbgen direkt. Skulle man
teriex, gor att driftskost- inte pa ett eller annat sitt kun- 8 B ]
nad: y=v kortimme blir myce- na bygga om den till diesel?
ket = ; Sagt och gjort, Jag tog, bort den Tl =}
otor diaremot dr be- gamla cylindertoppen och svar- [ I ; l —
immare att arbeta vade ett mellanstycke (1), ett = ‘2‘.]
eifekten i flesta fall topplock (2), en motkolv (3) T Q \qﬁ"qu MU

motkolven inslipas
tll sty passning (
arbetscylindern

inte hardare #“n att foérbrin-
ningstrycket kan pressa den
uppéit. Topplocket av stal hiirdas
och detta giiller dven kompres-
sionsreglaget. Utférande i dvrigt
framgar tydligt av ritningen.
Det ér som synes ingen storre
svirighet att gora en diesel av
en bensinmotor under forut-
siattning att denna har l16stag-

MIN FAVORITSTATION

Fragor:
vagsstationen pa Ceylon?
bra i Sverige?

nistan  100-procentigt

okat sin effekt?

favoritstation,

Program.

t,ex. BBC kl 17.00—17.30.

medlem nr 6.000
Ake Bylund, Njurunda.

1. Hur stor effekt har kort-
2. Ar det vanligt att den hors

3. Jag far in den stationen
varje
dag, kan det bero pad att jag
har indrat riktning pa min an-
tenn? Eller har stationen ifraga

For narvarande sa far jag
anse den stationen vara min
eftersom den
har mycket fina grammofon-

Jag har bara en 4-rérs mot-
tagare, men det hindrar visst
inte att jag tagit In Radio
Ceylon niastan lika starkt som

Med hilsningar fridn klubb-

Svar: The Commercial Ser-
vice of Rad!io Ceylon, Colombo,
sinder dagligen kl 2.45—8.30

Lt VTN

pa 7.190 och 15.120 ke/s =
41,72 och 19,84 meter, samt ki
12.30—17.45, pa torsdagar till
k1 18.15, pa4 7.190 och 11.975
ke/s =41,72 och 25,05 meter.
P4 7.190 kc/s ar antenneffek-
ten 7.5 kW, medan en 100 kW
siandare anviands pa de ovriga
frekvenserna.

Stationen hoérs vanligtvis sa
pass bra i vart land att den
gar in med mycket enkla an-
tenner och mottagare. Den har
oss veterligt inte andrat sina
sandare pa senaste tiden.

ISRAELS ROST

Man hor ofta klagomal bland
de aldre DX-arna over att en
del stationer slutat verifiera
lyssnarrapporter med verifika-
tionskort. Men man kan dven
gladja sig over att nya kort
ser dagens ljus. Helt nyligen
har Radioklubben fitt ett prov
pd ett nytt kort frdn Jerusa-
lem. Det kommer fran Kol
Israel (Israels Rost).

Teckningen pa kortet sym-
boliserar en av de 300 nybyg-

I AURENSIVARIDSN 2 5

bart topplock. Kruxet dar egent-
ligen bara inpassningen av
kompressionskolven — de 6vriga
detaljerna * kriaver Ingen nog-
grannare precision. Pa detta
enkla sidtt kan man f4 en all-
deles ypperlig dieselmotor som
dr bade ldttstartad och ger en
god effekt.

Arne Friberg

gen som har anlagts av den
nya staten. Darunder star »Is-
raels Rost» textat pa franska
och pAd hebreiska »Kol Israel»
(Israels R6st) och sShaloms
(Fred. — Det traditionella
hilsningsordet i Israel.)

Stationen hors bidst dver Tel
Aviv 2, sormn opererar pa 9.010
ke/s = 33,29 m kl 17.30—23.15.
Den har program fo6r utlinds-
ka lyssnare, bl.a. pA engelska
k1l 20.30—20.45 och 22,30—23.15
samt pa franska kl 17.20—18.00
och 21.30—-22.15. Intressanta
program med Dbl a. {sraelitisk
musik brukar férekomma f{6-
retradesvis k1 19.45—20.30.

Hemmaprogrammet utsinds
forutom pz mellanvag dven pa
6.830 kc/s = 4392 meter pa
foljande tider: Mand.-fred. ki
05.30—07.30, 09.00—14.15, 15.00
—22.05, lérdagar kl 08.30—14.15,
15.00—22.05, sondagar 05.30—
07.30 och 09.00—22.05. Aven i
detta program foérekommer ut-
sandningar pa engelska ki
13.00 och 20.30 och pa franska
k1l 14.00.

Slutligen finns en rundra-

dlostation speciellt for solda-
terna. Den heter Galei-Zahal
och har fyra mellanvagssanda-
re och en kortvagssindare pé
6.725 kc/s = 44,61 m. Sand-
ningstiden #&r 17.30—21.00.

Israels RoOst har bestdllt en
50 kW-sindare for sina kort-
vagsprogram, men den ar an-
nu inte firdig. Zions Rost,
som f.n. har hand om alla ut-
sindningarna pa 9.010 kc/s =
33,29 m kl 20.45—23.15, hop-
pas emellertid kunna sitta in
en ny 7.5 kW-sindare inom
den allra nirmaste framtiden.

LONDON CALLING EUROFPE

Finns tidningen »London
Calling Europe» hir i Sverige,
i sA fall var och hur mycket
kostar den?

Lars Gunnar Karlsson.

London Calling Europe ar
ett programblad, som utsinds
gratis varje vecka fran BBC,
London England. I Stockholm
kan man f4 bladet dven fran
British Council.
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SPECIALFORGASARE
for lattvikismoterer

GER MERA KRAFT
UR MINDRE BRANSLE

NYHET: ZENITH 10 MS
forgasaren 1 sarklass for
cykelmotorer a 50—100 cc.

Generalagenter:

AB E. FLERON

STOCKHOLM: Kommen-
H dorsgat. 12. Tel. 67 60 04—05.
‘ GOTEBORG: Friggagat. 3.
i Tel. 1525 60, 1509 04.

M A LM O: Malmgatan 4.
Tel. 72285 vaxel.

STOR MODELLFLYGKATALOG

fullproppad med nyheter och alla till-
- behor! Modellflygarens
énskekatalog. Sandes gra-
tis. Skriv j dag! Landets

p— storsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C.

e il -

BMW :s

Nya modell 340/2

LR O

4-d. Sedan m. 55-hkr. 6-cyl. Toppven-
tilmotor, 2 fallférgasare, rattvéxel och
utvdndig koffert m. m.

OBS.! Luftkonditionerad virme

Pris 13.800:—
4 skatt 1.535: — fritt Stockholm
AKTIEBOLAGET

BMW-AGENTUREN

Storgatan 30 » Stockholm x Tel. 67 06 45

Aterforsdliare antagas 4 de platser dir
vi ¢j forul aro representerade.

VAR MANS VERKTYG Forts. fr. sid. 19
Hammare (9) med pen. Storlek B med runt
S_‘m!- Liimplig storlek for littare spikning.
Hovting (21) 6 eller 8 tums lingd. Med linga

- s?(fmk‘lur far man 6Kad dragkraft.

Skruvmejsel (2) Lang smal klinga med tunn
egg. Limplig for elektriska och meka-

A I‘.‘Sku _:n~hc('cn. l tum liang klinga.

Skruvmejsel (3) Kraftig mejsel for stirre
Skl'u\': Klingans bredd 8—10 mm. Klingan
gar riitt igenom skaftet, diir den iir nitad.

Handsag (17) S. k. fogsvans. Kan erhallas
med sviingd eller rak rygg och etsat milli-
n}t‘}erm:\u. Tandning U 5 lingd 600 mm.
U 5 betyder att sdgen #r universaltandad
ox_‘h har 5 tiinder per tum. Anviindes for
bide Kapning och lingdsagning. Filad och
skriinkt.

\.'inkc-l (23) 6 tums graderad Kklinga.

Putshyvel (11) av jirn, amerikansk typ. En
praktisk och bra hyvel siirskilt limplig
for puts. Refflad sala gér att den gér
littare. Jérnet hij- och siinkbart samt
vridbart i sidled genom stiillskruv. Liimp-
lig storlek: Jirn 50 mm.

Putshyvel (16) av trii. Vit- eller rédbok, stiill-
knapp av jiirn. Gjutet handskydd av me-
tall. 13/4 eller 2 tums jirn. Cellulosa-
lackerad.

Strykmatt (31) Typ: »Allt i etts. Komb. fiir
blyertspenna, kniv for sinkning, enkelt
ritsmatt med stift, dubbelt ritsmitt med
2 stift. Inga l6sa delar, tillverkat helt i
forkromad miissing. Praktisk och oom.

Halvrund fil (7) for tri, 8 eller 10 tums lingd.
Extra grov dubbelgradig. F. 6. rekom-
menderas for filning s. k. filraspar. Flata
och runda fran 10 tums lingd. Grov Op-
pen grad med fin vergrad. Arbetar fort
utan att riva.

Rasp (8) S. k. Kabinettsrasp. 10 tums grov
huggning.

Borrsviing (10) bor helst vara forsedd med
spirr for hoger- och viinstergéng. Chuc-
ken skall gripa savidl fyrkantiga som
eyvlindriska borr. Kullager. Centrumborr
av olika dimensioner samt skruvmejsel
och forsiinkare hor hira till utrustningen.

Spanhyvel (32) eller spockskiva kan erhilllas
med plan eller sviingd sula. Méjliggir hyv-
ling ay saviil konkava som konvexa ytor.

Slits- eller fanérsag (13) En liten bra och an-
viindbar sag for finare signing. Med den
tandade spetsen erslitter den | viss man
borr och sticksadg. Lingd 11 tum med
13 tinder per tum.

Rygesig (14) Som namnet anger &r sagen for-
sedd med en skena eller rygg som gir
den styv. Ryggen bor vara lostagbar. An-
viindes bl. a. i geringslada. Limplig lingd
14 tum.

Sticksag (18) med tre losa blad i liingderna
10, 14 och 16 tum.

Blyertspassare (4) med klimhylsa for blyerts-
penna. Bagcirkel eller stickpassare  har
biigge benen av stal. 4

Spiralborr (5) for tri — s. k. Irwinborr. Ut-

mirkta snabbskidrande borr som kan an-

viindas for savil dndirid som langtrii. Ob-
servera att centrumborr (nr 30) inte kan
anvindas for #ndtrd. Spiralborrar mir-
kas | tum och kan erhdllas i storlekar fran

3/16—1 1/2 tum. De har fyrkantigt fiste

och skall didrfoér anviindas | borrsving.

Spiralborr (15) f6r Jdrn kan erhéllas dels

{ kolstdl och dels | snabbstil. De senare

avsedda for sérskilt hart material. Fore-

kommer med cylindriskt, Koniskt och fyr-
kantigt fiste. Kan erhallas i stiill upp till

13 mm:s storlek med skillnad av 1 mm,

1/2 mm och 0,25 mm. Anviindes iven |

trii vid borrning for splk och skruv.

Modell- eller plattborr (1) En utmirkt liten

borr for varjehanda mindre hal. Spet-

sen har formen av en liten skruymefsel.

3 1/2 mm.

Stimgiirn (28) kdpes skaftade helst med fasade
kanter i bredder fran 1/4—11/2 tum.
Haljiirn eller skdlpar (27) skaftade. Formen,
! dys, sviingen, varlerar fran 1/4, 1/2 och
heldjup. Anviindes bl. a. for urholkning

av skalar m. m. Bredder fran 1/8—2 tum.
.

Bor finnas § 2—3 bredder t. ex.: 2,3 och /

Skedhaljiirn (29) med bojd klinga i tre olika
former. var och en av varierande djup.
Lockbettlar (26) Motsvarar ett smalt stim-
jirn men ir slipat pd hogerkant, bredder
fran 1/16—3/4 tum och grovre. Anviindes
for uppstimning av smala och djupa hal,

Smygvinkeln (33) med rorlig kKlinga som kan
lasas fast med en skruv finnes i liingder
frAan 6—I12 tum. G tums lingd foreslas,
Skruven bor som pid bilden sitta pd iin-
den av-anhdllet.

Sicklingar (34—35) Palett och rektanguliir av
prima stal. Den forra anviindes for puts-
ning av konkava ytor — den senare for
plana.

Lisvsag med rirbage (6) Utan tvivel den star-
kaste och bhista typen av lovsZgsbatar,
Avsedd for smala lovsagsblad.

Rundsag (25) Lovsdg av ameriks
sedd for 3—3,5 mm breda
spidnnes genom en skruvanordning
tet. Bladet vridbart.

Lisvsagsbhriide (19) Av en praktisk och
som man kan gora sfilv eller
digt. Fiistanordning fran tre h

Siojdkniv (22) Finnes | manga olika modeller,
Mora-knivar har som regel inlagt =ril. De
fir litta att slipa och har god skiirpa,
¢vriga modeller vanligen helt av stal

Flackting (10) Aven kallad platting. Kop
helst en 6 tums med dubbelled.

Avbitare (20) 6 tum med dubbelled iir en
limplig storlek | de flesta fall. Bér kunna
klippa hird staltrad upp till 11/2 mm.

Sidavbitare (24) Finnes vanligen bara med
enkelled. Storlekar fran 4 1/2—8 tum,
Klipper hard staltrdd fran 1,75—2.75 mm
varierande efter avbitarens storlek.

KONSTEN ATT KROCKA Forts. fr. sid. 8
serligen ett starkt tryck mot huvudet vid
kraschen — men det blir inget slag. Ett arm-
brott p& grund av huvudets tryck &r bittre
in en spriickt skalle! Dessutom trycks man
fast mot instrumenttavlan vid stiten och det
ir foga risk att man Kkastas uppdt och slar
stinder en ruta — med allt vad det innebiir.
For baksittpassagerarna gilller motsvaran-
de regler. Finns det plats, glid ned mellan si-
tena och ta stéd mot framsiitets ryggstod samt
tryck huvudet mot detta med ena armen som
smellanliigg»! I en tvadorrars vagn med fill-
bara framsiitesryggstod hjilper inte detta, ty
ryggstoden viks ju framit vid smiillen. An-
tugligen @r det i alla fall biittre att sitta eller
ligga nere pa durken i Kkollisionségonblicket

fin att sitta kvar uppe | baksiitet samt att boja ,

ned huvudet och skydda det med armarna mot
stitar och flygande glasskiirvor.

»Dollargrin» och »plitslagarfrojds #ér euro-
peiska dknamn p& de amerikanska efterkrigs-
bilarna med deras sviillande former. Den ame-
rikanske bilisten tycker sjilv att den pom-
pisa framvagnen férsvadrar mandvreringen |
garage och pd parkeringsplatser och dirtill
att den ir otiickt dyr att reparera vid sma-
Kollisioner. Men ur en synpunkt uppskattar
han platoverflidet — det gor vagnen siikrare
vid krockar! Och i USA ir bilkrocken en be-
tydligt vardagligare hiindelse in h#r | Sve-
rige fastiin olyckskurvan tyviirr stiger snabbt
fiven hos oss. :

Plat som knycklas ihop iir ett ganska effek-
tivt siitt att ta déd pa bilens levande kraft —
effekten blir ungefir densamma som nir man
sjiilv. med ett hopp landar ovanpa en lada av
wellpapp. Lyckas man placera fotbladen sa
att ladan blir helt och hallet hopknycklad iiter
»knycklingsarbetets upp kroppens levande
kl:flfl och det blir inte alls samma hérda slut-
S10t som niir man”hoppar dipekt ned pA mar-
ken. Triffar diiremot f6tterna mitt pa ladans
lock brister det genast och man landar med
en hard stét mot ladans botten, dvs. praktiskt
taget mot marken. Knycklingen blir | det fal-
let inte effektlv, den kriver obetydligt arbete
och eftersom arbete ' dr likviirdigt med le-
vande Kraft diimpas stbten inte niimnviirt.

I eén Krocksituation #r framvagnens plat-
])A.',ITUCI' effektiva stotskydd som man skall for-
stka utnyttja, Det brukar vara biist att ta kol-
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lisionen sa mycket pa snedden att hela fram-
fiygeln och hjulstiillet pd ena sidan demole-
r:;s och vagnen om mojligt glider vidare lings
hindret, sd att samma sidas dérrar och iiven
pakflygel trycks ihop. Kommer stiten alltfor
snett vill diiremot vagnen inte sbiira avs mot
hindret. Antingen tviirstoppar den da, vilket
sir mycket farligt for dem som sitter i, eller
ocksa sviinger bakiinden iviig och vagnen fort-
sitter rorelsen helt utom férarens kantroll.
Kollision nos mot nos mellan tva fordon ger
en fruktansvird stot; en sddan ir direkt lvs-
farlig och bor undvikas om .det gir. Diket
eller en hergvigg ir att foredra — i béda
fallen kan man ganska ofta astadkomma den
sneda stot som utnyttjar platen till att sviilja

vagnens levande Kkraft och didrmed dilmpa

stoten,
Maste det bli diket, utnyttja da den broms-
ning som bilens undersida ger mot dikeskan-

na hjulparet fir nere i diket. Undvik

ten. 1 '
att ta siorer mot dikets bortre viigg rakt eller
nistan framifrin, Mot sAdana “hinder

a snads
‘ Bir Jot boks<taviigen at skogen, forsdk da
inte fa or femtiodrig, stadlg tridbjisse mitt
emellan sirflkastarna. Sladda vagnen pd sned-
den in bixad mdtligt grova triid; kan man
avverka dem pad karosseriplitens bekostnad iir
chanserna storre att man Klarar livhanken.

Kor man av viigen utfér en brant slint Kan
det 1 undantagsfall vara limpligt att forstka
styra rakt utfor slinten och pa det siittet
hilla vagnen pd riitt kil. Mycket ofta iir emel-
lertid overgangen mellan slintens nedre del
och sliit mark ganska tviir — ibland géar diir
ott dike — och «da slutar mandvern med en
smill rakt mot bilnosen av den typ man skall
akta sig fir. Det Kan vara biittre att vagnen
rullar flera varyv i sidled nedfér sliinten — en
otiick sak att frivilligt ge sig in pa, men
mindre farlig for de ombordvarande i{in man
#r béjd att tro. De kan fa bade benbrott och
skrubbsar men de slipper det livshotande
valdsamma slaget rakt framifran.

Bland det ruskigaste som kan hiinda vid
en bilolvcka #r att man kor pa ett langsmalt
firemal som sticker rakt in i vagnen genom
kylare och mellanviigg eller genom vindru-
tan... Sadana spjut iir t. ex. jirnrér som
sticker ut bakat fran en lastbil — de #r ty-
viirr inte alltid tydligt mirkta. Hall alltid
extra stort avstind bakom en sadan lastbil,
siirskilt i halkigt viiglag!

Kolliderar man med ena iinden av ett bro-
ricke e. d. hiinder det att en lingsgiende
planka eller ett ror i ricket upptrider som
ett sAdant spjut. Gar det att kora In ricket
med mycket sned vinkel fir det hiittre dn att
kora pa dess inde eller att triiffa det s snett
att en av dess liingsgaende delar bricks och
spetsar vagnen.

Skicklighet vid ratten kan naturligtvis bidra
till att man alldeles slipper ifran en hotande
Krock. Bir det odterkalleligen at hicklefjill
betyder korskickligheten ocksa att féraren un-
der de sista kritiska Ogonblicken kan ridda
minniskoliv.

KXNN DIN BIL! Forts. fr. sid. 8

1 en bilkollision #r det som regel tva eller
flera medverkande och det finns ingen moj-
lighet for nagon .av dem att kunna forutsiga
vad den andre eller de andra téinker vidta for
atgirder. Olika forare reagerar pA skilda sitt
alltefter uppfattning och skicklighet. \

Passagerarnas sikerhet maste varje billst
vara man om, och for att skydda deras liv
vid kollisloner bér man limpligen utrusta sto-
larna med fastbindningsremmar. Detta 4r sir-
skilt viktigt for passageraren i framsidtet.
Denne slungas ju vid en kollision oftast hif-
tgt mot framrutan och instrumentbridan med
allvarliga kroppsskador som foljd. De effek-
tva selar som nu finns i marknaden forhind-
rar sAdana saker.

L nutidens trafik med dess skiftande situatio-
Nerdr det av stor vikt att bilfdraren noga kin-
Der sin bil. Lika viktigt som det @r att han
kan trafikférordningarna ir det att han vet
sA Mycket om bilen att den kan behiirskas
! alla Jsgen,
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Manga kollisioner skulle kunna undvikas om
bilisterna iakttog stdrre forsiktighet vid Kor-
ning fran mindre viig ut pd en stirre. Med
denna metod har bl. a. engelsmiinnen natt
goda resultat. Vidare bdr man absolut inte
15ta forleda sig till héga hastigheter dven om
motorstyrkan tillater det. Var stindigt beredd
pd att kunna bromsa in pa Kortast mojliga
striicka! TiAnk pé viigbanans beskaffenhet och
glim inte att bromsstriickorna dr viisentligt
olika pd torra sommarviigar och hala vinter-
viigar.

Det &r varje bilftrares plikt att noga be-
grunda vilket mordredskap den moderna bilen
kan Dbli i hiinsynsldsa hiinder och utan tve-
Kan ir vettig kérning och vaksamhet det enda
som Kan gora Kollislonerna fiirre.

[}

MED GASEN 1 BOTTEN Forts. pa sid. 11

skinen glida rakt fram. Till slut dok mar-
ken upp och till sin hiipnad var det hemma-
fiiltet han var paA viig In éver. Han hade hun-
nit litet viil lAngt, men hamnade | alla fall
oskadd | filltets utkant.

Efter forsta viirldskriget slog bhan sig pa
bilaffiirer och hade flera goda agenturer, men
det #ir ingen Gverdrift att stiga, att han {inda
misslyckades. For det fOrsta litade han inte
pd ndigon annan #n sig sjilv och detta med-
forde att alla goda krafter han samlade om-
kring sig trottnade pA honom, s& att han
endast fick den siimsta personalen kvar och
till den dverlimnade han firmans skotsel, me-
dan han sjilv for till Salvage- och Kokos-
darna fOr att leta efter en skatt pA 30 miljo-
ner pund, som beslittningen pé ett spanskt
skepp skulle griitvt ned pd négon av dessa
dar 1763,

Nagon skatt fann Malcolm naturligtvis inte
och niir han aterviinde till England, bbrjade
hans verkliga karrlir som racerforare. Snart
hade han ocksd bestiimt sig for att fiirdas
fortare pa land én nfgon annan, Det absoluta
hastighetsrekordet fOr bilar stod sf sent som
1920 inte I mer {n drygt 190 km/t och hade
gatts | Florida 1906 med en angdriven bll.
Malcolm f8resatte sig att han skulle hoja det
till 240 km/t (150 eng. mll/t) — en hastighet
som racerfbrarna ansig vara den hbgsta man
nagonsin skulle kunna uppnfi med en bil! Om
man Overhuvudtaget kunde kora s& fort.

Under 1920 birjade den engelska Sunbeam-
fabriken konstruera en bil, som skulle bli
snabbare fin alla andra. Den fick en tolveylind-
rig V-motor — en motortyp som aldrig tidi-
gare forekommit | bilar — och den: liknade |
mangt och mycket de flygmotorer Sunbeam
byggt under Kriget. Den revolutionerande mo-
torn hade en cylindervolym paA inte mindre
An 18.322 cm?, vilket ter slg fantastiskt i jim-
forelse med vara dagars 1 1/2-liters motorer,
som | likhet med Synbeam-giganten utvecklar
350 hk. I en backtitvling nédde den nya fan-
tombilen 172 km/t. Malcolm hadé nu foresatt
sig att han till varje pris maste ha den bilen,
f6r med den skulle han kunna siitta nytt
viirldsrekord. 1922 var det han som var lgare
till vagnen och dessférinnan hade Sunbeams
forare K. Lee Guinnes kért den med en has-
tighet av 230 km/t under ett rekordforstk pa
en halv engelsk mil med flygande start, Guin-
nes medelfart stannade dock vid 208 km/t.
Ett rekord som inte skulle bli gammalt nu
nir Malcolm var #gare till rekordvagnen.

Forts. | nista nr

TRYCKKOKARE GER FIN TORV,
Forts. fr. sid. 13

energiska ansiktsdragen. Det beror pa att man
under laboratoriets korta existens redan har
kommit pa nagonting som kanske kan bli till
ett Sesam Oppna dig for torvindustrin. Vat-
kolning heter det och héller den metoden vad
man hoppas, sd dr det intet tvivel om att

"VESPUS™

Liten men naggande god. Alla kan
bygga den, passar alla motorer
mellan 0.75—2 cc, 1. ex. FROG—150,

ED BEE, Elfin, Mills Javelin m. fl.

EN ONSKEMODELL!

an

Spénnvidd 440 mm

Komplett byggsats med alla delar s&
gott som firdiga for montering. Ut-
férllg ritning | full skala, beskrivning.
Férarbetad helbalsavinge, skruv, piano-
trad. GUMMIHJUL m. m. (Lim o. firg
Pris endast Kr 7:50

medféljer ej.)

”BLIXTEN”

Spv. 860 mm

Stuntmodell, enastaende stabil och ldtt-
manovrerad. Lamplig for 2—5 cc mo-
torer. Komplett byggsats med gummi-
hjul, ritn. i fullskala. Kr 11:50

FROG 150" Diesel

Sensationellt tillskott | e
Frogserien 1,5 cc med g
imponerande prest-
anda. FROG 150
har ett varvtal a
4.000-14.000 v/min.
viger ca 85 gr o.
levereras kompl.
med tank, plast-
slang etc. Limplig propeller
3 Pris Kr 40: —
Glidstiftsutférande samma pris.
(Exklusive tank)

-

8¢ 67—

”

Dessutom lagerfores foljande:
ED BEE 1 cc 7.000 v/min. Kr 45! —

ED II 2 cc 6.500 » » 60:—
ED Spec. 2 cc 7.000 > » G3:—
ED III/2 2,46 cc 14.000 » » 15: —
ED IV 3,46 cc 10000 » » 75: —
Komet 1I 2,5 cc 7.500 » » 58:50
Elfin 1,8 cc 10.000 » » 71:50
DC 350 3,5 cc 14.000 » » 67:50
FROG 2502,5 cc 10.000 > » 60:—
FROGS5005  cc 15.000 > » B4:—

#9

Guldgruvan fér varje mo-
dellflygare. Stdrsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och ({illbehdr. Flera
intr. trimanvisn. féz die-
sel och glddstiftsmotorer,
Avei. branslerec. Tips fr
linkontrollflygning m. m.
Erh. mot 65 dre i frim.
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JRYCKOKARE GER FIN TORY Forts. fr. sid. 29

F. n. tillverkar vi maskintory och briketter av s. k.
rristorv. Sticktorven, som man forr skar direkt ur mos-
<arna och sedan torkade, forekommer knappast lingre
i marknaden. Maskintorven, som tillverkas pd (la. flesta
av de mossar i landet som utnyttjas, ir (lgls for poros
och dels for vattenhaltig (ca 30 procent) for att kunna
anses vara ett fullgott briinsle. Den tillverkas genom att
man farst griiver upp ratorv med grivskopa eller ma-
skin av paternostertyp, varefter den males och under
tillsdittning av vatten formas till stycken av en tegel-
stens format och storlek. Dessa torkas sedan i det fria
under halvannan ménad, varefter de dr fiirdiga for le-
verans.

Genom nyskapelser pa det maskinella omridet har
AB Torvioriddiing lyckats gora brikettillverkning av friis-

1t framgangsrikt foretag. Denna

torv till t tillverkning
5ir helt Xoncentrerad till Store Mosse vid Sisdala i Skdne,
dit beieget har sin huvudsakliga verksamhet forlagd.
15—2a0 000 ton torvbriketter liimnar arligen Store Mosse.
Detta d¢ Lera en ringa del av vad man Kan finna av-
shttning | inligt en firsk beriikning skulle man le-

digt 'ja det tiodubbla, . n. &r det 11/2 &rs
leveransii pa briketter och mer blir det under de fil-
jande {erna, Det kommande drets produktion var
saluna #)d redan i juli 1951,

Inte abiz mossar ir ldmpliga for fristorvmetoden, men
Store N « med sina stora jimna ytor limpar sig ut-
mirke. * fram Gver mossen med en traktor som
i slitp har en roterande vals forsedd med piggar, som

sliter upp #tt ungefir en centimeter djupt ytlager tory,
Det sindervivna stoftet far sedan ligga kvar pd mossen
under nagra dagar under vilka de torkar sd att stirre
delen av torvens 90—935 procent vatten fdorsvinner. Se-
dan samlas torven upp och angtorkas inne | en fabrik.
Hir bringas vattenhalten ner till 11 & 12 procent. Ater-
stoden av torven pressas sedan under 1.000—1.500 at-
mosfiirers tryck till briketter.

En oliigenhet med denna metod ir att man bara kan
arbeta ute pd mossen ca fyra manader av Arel under
vilken tid man maste frilsa torv {or ett helt ars tillverk-
ning. Genom att man iir hiinvisad till lufttorkning ute
i det fria blir man dessutom stark:e beroende av klima-
tet och torvkvalitén. Arbetet hlir séiisongbetonat, vilket
ocksd medfor vissa arbetskraftssvarigheter,

Vad man framfor allt striivar efter vid laboratoriet |
Lund iir att finna en metod som onodiggor varje form
av lufttorkning, som gor det mdojligt att ta riatorven
direkt in i fabriken och att i okad grad mekanisera till-
verkningen. Nu hoppas man som sagt en hel del av
vatkolningsmetoden. Genom denna riknar man med att
Kunna gira torvforidlingen till en rent kemisk industri,
oheroende av viider och arstid.

Vatkolningen innebir en ganska enkel
procedur. Svarigheterna ligger frimst pa det

foridlings-
ekono-

miska och tekniska planet. Kort uttryckt gar metoden
ut pad att man upphettar torven till mellan 180—220
grader, varvid den genom vissa fysikaliska och Kke-

miska processer #ndrar karaktir och sedan littare kan
befrias fran sin fuktighet. Torvproblemen iir som tidi-
gare nimnts till 90 procent en fraga om avvattnings-
svarigheterna. Vatkolningsprincipen iir i sjilva verket
ingenting annat iin vad som sker niir man Kokar potatis
i en tryckkokare.

For att vatkolning skall léna sig maste man kunna
Klara av problemet med viirmeatervinning. Det ror sig
Ju om héga temperaturer och det hela skulle stiilla sig
alldeles fér dyrt om man inte kunde tillgodogira sig
stérre delen av virmet. | den forsoksanliggning som
Drojekteras riknar man med att kunna gora detta till
90 procent. Denna anliiggning Kommer att bli mycket
dyr | uppférande inte minst dirfor att man for att ra
P4 de fritande syror som frigdres vid upphettningen
maste anviinda sig av speclalstal.

Genom vatkolningsmetoden skulle tillverkningen av
briketter kunna mekaniseras | betydligt higre grad iin
vad som nu #4r fallet. Hiri ligger en mycket viisentlig
L‘k_om)mlsk vinst. Hela foriidlingsforfarandet, fran upp-
grivningen av torv ute pd mossen till den slutliga press-
Ningen ay briketterna skulle kunna skitas av ett fatal
man. En annan fordel dr att man med gott resultat
skulle kunna anvinda fiven Icke hogklassig torv och att
an blir helt obercende ay vider och vind eftersom
‘f‘“l(')'l‘kningcn bortfaller, Dessutom riiknar man med att
fk" hiigre kvalité pd de briketter som tillverkas ay vat-
h?l“d 'mr\'. Koncistensen bor bli hardare och mera latt-
anterlig, askavfallet mindre och virmevirdet ca 10
])H)run{ h(")LZI‘L'.

Ing, Bering och

Ud torvfordadlingsdirektoren sjily Olle
J(.‘k“m‘t'n. som viil ytterst ligger bakom véatkolningspro-
tet, vill inte bestimt pastd att de lost nagon gordisk

;ﬁmkn“l med metoden, men de forfiktar bestimt den
“iklen att vitkolning kan bli framtidsmelodin pd vara
ta reda pa hur det for-
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KATALOG 1951-52

— f6r var och en som
har radio eller television
som arbete eller hobby.

HAR NI FATT DEN?

omfattar

Katalogep ma-
teriel foér radio, televi-
sion, trdd- och bandspe-
lare m. m. Dessutom in-
gar kopplingsschema, for-
teckning dver litteratur
ete. Sind
Ni far katalogen gratis
mot Iinsindande av 50
ore | frimiirken till por-
to- och expeditionskost-

nader. I
' I

RAD

Sind
50 6

KURS | RADIOTEKNIK och

— en fascinerande hobby for
alla dldrar!

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

var instruktiva och populara
kurs omfattar all teori och alla
praktiska anvisningar som en
nybérjare behdver for att bli en
skicklig radioamator.

GRATIS | Medsing |

40 dre i

| Jrimdrken |

| till porto- |
| och exp.-
kostnad!

far Ni det innehallsrika
forsta brevet, vari bl. a.
ingdr en grundkurs | te-
legrafi.

AB BEVA-TEKNIK ¢« LINKOPING

GRATIS »AMATOR-
PRAKTISKT
IOBYGGE» samt prospekt och vidare

forsta brevet 1

upplysningar. 40 o6re i frimérken till porto-
och exp.-kostnad bifogas.

Er katalog over RADIOMATERIEL.
re i frimédrken till porto- och exp.-

kostnad blfogas.

Stryk det som ej avses!
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AEROCONTACTNS

LIMITED 2

Gatwick Airport. Horley, Surrey,
England. Telegramadr.: Aerocon.
Horley. Telefon: Horley 1510. Svensk
representant: AB Nordisk Aero-
tjanst, Norrkoping.

Ledande brittisk leverantor av nya
och begagnade flygplan.

Militirt och civilt auktoriserade for-
siljare av radio, radar och elek-
trisk utrustning, flyg-, mark- och
provningsinstrument, dack, ror och
alla slags reservdelar.

Novellernas madstare

- W. Somerset
Maugham

Omstdndigheternas makt

som bl. a.

historicr

Inb. 29: —, hfr. bd 40: —
BONNIERS

Ett nytt stort urval pa 6oo sidor
omfattar nigra av de
som blev viirldsberémda
genom filmerna Trio och Kvartett.

MEDALJER,

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.

PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

Telefon: 22 56

60

allt Ni kan onska Eder finner Ni 1 var 52
nr 6 (ii(ral!)SZ. Obs! 50.000 fullt moderna b I
seras fran mindre dn halva priset — jattebilligt! S3

oss i dag 75 ore i felfria frimarken samt Edcgrtt. Sand |
och tydlig adress sa far Ni katalogen omg. |

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

racerbilar, motorer m. m.

O —— — — — — — — — — — — —

MODELLPLAN

frin 50 ore st.. batbyggsatser,

Ja,
-sidiga Katalog
YEgsatser reali-

namn

31



Modell-loket
liksom alla an-
dra modeller —!
ska mdilas med
Mero — liittar-|3
betad, viltic-
kande lackfirg
for mdlning av
trd, papp, plat,
jim m. m.

o8

kulorer

— fraga efter
Mekanik
till ndsta
fodelsedag

12 hkr 4-takts blockmotor.
Kardandriven och fotvixlad.
Teleskopfjadring saval fram-
som baktllL
Pris 2.650— K.
+ skatt 295: —.
Leverans omgaende.

3 AB GRADUR

Aterforsdljare antagas.

Storgatan 30, Stockholm. Tel. 67 9180

hiller sig didrmed planerar man att bygga en
forsoksanliiggning i halvteknisk skala for vat-
Kolning vid Store Mosse i Sosdala. En modell
finns redan { Lund och ritningar iir under
utarbetande. Man riknar med att anliggningen
skall bli i stdnd att foriddla 5.000—10.000 ton
torrbrinsle arligen.

Kostnaderna for vétkolningsanldggningen
och driften under det forsta dret berdknas till
omKkring 1% miljon kronor. Det hoppas man
fd av staten. En ansokan ligger redan inne
och varriksdagen far s smaningom ta stiill-
ning till den. Man har gott hopp om att an-
slagstiskandet skall finna nadd infor finans-
ministerns argustga. De pengarna har staten
stora chanser fa igen manga gfnger om vad
det lider.

Man skall dock inte ritkna med positiva re-
sultat omedelbart. Hrr Uddgren och Bering
dr beredda pa att det kan ta en fem i tio ar
innan vatkolningen ger vad man hoppas av
den. Men om man betiinker att viatkolaren i
sin tryckkokare utfér samma arbete som na-
turen behoéver ca 30 miljoner ar f6ér, dd maste
till och med tio ar te sig som en sekund,
som kan vara viil viird en investering av
pengar, arbete och tdlamod.

HAN GAR MED DUDEN I FICKAN

Forts. fr. sid. 15
— men didremot inte s. k. anférare. Bomben
utgdr organisationens vapen och varje an-
forare utrustas med en saddan for att viirna
sig sjidlv och sina &sikter. Foreningen iir lands-
omfattande och Persson leder tillsammans med
Presidenten dess arbete. Man vill genom
M. A. F. B. kilmpa for miinsklighet och ritt-
visa med en helvetesbomb | bakfickan!

For nagra Ar sedan gjorde sig Edvin Pers-
-on bekant genom att utmana Kemiprofessorn
vid Lunds universitet till guldtillverkning,
vilken framstilllning Persson av forklarliga
skil misslyckades med.

Edvin Persson lit TV:s medarbetare vara
med om ett experiment med spriingiéimnet, och
det tillgick s& att Persson hiillde en knivsudd
av Krutet pad en tlindsticksask, vilken place-
rades pA butiksdisken. Diirefter satte Persson
en tindsticka till det vita pulvret och det
resulterade i en oOronbeddvande knall. Tind-
sticksasken slets sinder och tryckvigen var
sa stark att féoremal pA disken flyttades. Pers-
son gjorde om demonstrationen tre géinger
med resultat, som forbluffade. Andad #dr pulv-
rets sprangverkan bara en tiondel av inne-
hallet 1 de vaxpappersinslagna stavar som
Persson anviinder | bomberna.

Efter explosionen kiindes inte den vanliga
krutlukten utan man férnam en svag metal-
lisk lukt och det forklarade Persson med att
nagot liknande en atomexplosion hade fore-
kommit, niir han satte tiindstickan till krutet,

Med glédande intensitet gar Edvin Persson
in {or sina idéer och han tvekar inte att féra
gina asikter till torgs vem det iin ma gilla.
Det kan lika girna vara kungen som ortens
Jandsfiskal som rakar ut fr hans Kkritik.

— Sa linge jag har makten — dvs. Krutet
och bomberna — kan ingen gira mig négot,
stiger Edvin Persson som anser att en pistol
4r ett alldeles fér svagt vapen for hans be-
hov. Nej, krut och bomber skall det vara som
skyddar guldsmeden, filosofen. alkemisten och
teknikern fran viirldens ondska...

— Det hiir dr ju rena vanvettet, siiger en
ay landets frimsta spriingiimnesexperter | ett
uttalande for TV. Det mirks hur Kolossalt
okunnig bastadsmannca iir, nidr han pastar,
att han skall kunna jéimna hela samhiillet
med marken genom 6 kg av sitt springiimne.
Man behdver bara gora nfigra enkla jimfb-
relser for att konstatera det ohéllbara | hans
teorier. Det kridvs 500-kiloshomber for att
bdeliigga ett huskvarter och sabbatssabotOren
anviinde ju sig av 4 kg nitrolit dd han utfirde
springningen vid Centralen | Stockholm utan
att kunna anstidlla négra’ storre skador. Och
s kommer mannen i Bastad och pastir att
han bara skall behdva anviinda sig av en 6-
kilosladdning! Nonsens! Ju okunnigare folk idr
desto stbrre springverkan tror de deras

hemmagjorda Krut har.

BIL I KYLSKAP PA ATLANTJATTE

Forts. fr. sid. 16
har blivit ett fartyg som stir pa toppen ayv
modern skeppsbyggnadskonst och som i fraga
om hog standard och komfort inte bér limna
nigot ovrigt att onska. m/s 273 far nio inred-
ningsdiick och den kiinda. hollindska - skepps-
arkitektfirman H. P. Mutters & Zoon kommer
att svara for att passagerarna skall trivas i
det flytande lyxhotellet.

Vid planerandet av det nya fartyget har
rederiet framfor allt efterstriivat ait ge detta
en god medelfart och storsta mojliga sjoviir-
dighet samt givetvis ocks& en til ande ex-
teriér. Huvudmaskineriet bestér A enkel-
verkande attacylindriga dieselm r. Cylin-
derdiametern ir 740 mm, sl en 1.600
mm, motorernas hojd 10,4 mete lingd

13,65 meter. Den sammanlagda iAr
17.500 hiistkrafter som skall ge @ en
medelfart av 19 knop. Att det inte 10 om
smasaker framglr bl. a. dirav ai:
anliggningen #r den stirsta som byz

den over hela viirlden kiinda mot

Burmeister & Wain i Kopenhamn, 1
den pA motorerna motsvarar { det nirm
ett trevaningshus! Férutom dessa huvudmoto-
rer som driver var sin propeller har mv/s 273
tva stirre och tvd mindre hjilpmotorer av
Aseas tillverkning med en sammanlagd effekt
av 3.300 kW. Bland ovriga tekniska detaljer
kan niimnas kylanliiggningen som med sina
fyra Freon-kompressorer kan hdlla en tempe-
ratur av —20 grader C #ven under tropiska
forhdallanden. Nir fartyget inte medfor kyl-
last kan »kylskdpens utnyttjas for transport
av bilar.

Livbatarna blir 16 till antalet, ddrav atta
ordinarie livbatar som drivs med handpropel-
ler samt sex motorlivbatar varav fyra snabb-
gdende passagerartendrar och ytterligare tva
mindre »emergency»-livhatar.

Nir m/s 273 kommer att gd ut pa sin
jungfrufird dr dnnu for tidigt att firutsiga,
men rederiet hoppas kunna sitta den i tra-
fik i borjan pa 1953.

VAGSTYCKE UTAN MOTSTYCKE

Forts. fr. sid. 20
vudtaget fa over och lidgga fast nagon bog-
serkabel. Det fordras mangdrig vana, kalla
nerver och ett gott sjomanskap for ett sddant
jobb.

Niir ett fartyg pd niirmare 10.000 ton kas-
tas som en kork av 10 m hoga atlantvagor,
forstdr man att det maéste bli en oerhird pa-
frestning p& en bogserwire som forsoker dra
ifrAn naturkrafterna sitt byte. En enda hiif-
tig knyck genom en oforsiktig eller felaktigt
berdknad mandéver och den grovsta stalwire
brister som en sytrdd. For att minska pafrest-
ningarna vid de ideliga ryckningarna, som
uppstar vid en bogsering anviinder man en
s lang och tung bogserkabel som mdjligt, sa
att den hiinger i en bukt, som ger svikt. Grov
kitting dr ur tyngdsynpunkt biist. Den ir
emellertid ohanterlig, varfér man brukar an-
viinda Kkiitting i kombination med stilwire.
Stalwiren ir oelastisk varfor den ir olimp-
lig att anviinda ensam, sdvitt inte bogseraren
dr utrustad med ett automatiskt bogserspel.
Man far antaga att Turmoll, som med sina
1136 ton &r en av virldens stirsta oceanbog-
serare, #ir utrustad med en sidan automatisk
»winsch», som alltefter pdkdnningarna ger
eller tar hem pd bogsertaget s& att spinningen
i kabeln hela tiden ir konstant.

Att under hird sj6 fa Gver en bogserkabel
till en haverist ir ett helt konststycke. Med
raket eller raketpistol skjuter man vanligtvis
over en smiicker lina till haveristen. I denna
fastgbres en grévre tross, som 1 sin tur bir
den tunga bogserkabeln. Med hjilp av en
vinsch Kan man s& hala Gver kabeln. Vid
oceanbogseringar brukar man anviinda 40—350
¢m grova manilla- eller griistrossar som har
en viss flytkraft. Dessa trossar iir emellertid
mycket ohanterliga. P4 senare tiden har man
fatt fram starka och litthanterliga nylon-
trossar, som ser ut att bli framtidens melodi.

Forts, pa sid. 34
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VARDAGS
TEKNIK

Har ni nagra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, sa siand in dem (il
Teknikens Virld, Svea-
vigen 53, Stockholm.
Alla inforda bidrag hono-

reras. Bifoga garna en
skiss om ert tips behover
illustreras. Lat inte det
avsh ¢a er om ni inte

kan teckna. Vi har teck-

pere som ritar om dem.
Vilbommeen alltsal

LRGAD FHASSING

gy ati fa argad miassing i
sit . skick igen kan
raan (o en del sallsyra och
en de¢l smmoniak som man
sedan réc ihop med (trippel
till en lamplig massa. Det
blir ett utmirkt putsmedel.

B: L. S.

LIM FOR PAPPER

Tag en del stirkelse samt
7—10 delar vatten och ror
ihop det till en limplig kon-
sistens och ni har ett bra
papperslim. ’

B. Stolt.

ADRESS I KAPSEL

Visst hinder det att nagon
av bilens navkapslar av en
eller annan anledning ram-
lar av och forsvinner. Ett
enkelt och billigt sidtt att
kunna fa igen en borttappad
navkansel #r att pa kapse-
lens insida klistra fast en
adresslapp med biligarens’
fullstdindiga adress. Det har
jag haft nytta av ett par
ganger.

N. G—n.

RADAR-DUKEN

heter ett medel som utan he-
svar ger varaktigt skydd
mot imma pa glas. Den ir
impregnerad med ett speci-
ellt kemiskt dmne som for-
hindrar att imma uppstar.
Duken bibehéller sin im-
pregnering lang tid framat.
l?a impregneringen emeller-
tid forsvinner di duken tvit-
tas, ar det av betydelse att
de glas som skall torkas inte
dr nersmutsade.

- Rutan, spegein eller glas-
ogonen skall vara fuktiga
\tid putsningen. Detta kan
ldmpligen ske genom att man
aqdas pa respektive féremal.
Direfter putsas med Radar-
Duken. PA de stillena upp-
stir ett imskydd och nagon
ny imma bildas inte.

Vid stark kondensation
som t. ex. nidr ménga per-
soner sitter I en bil wvid
string kyla maéste putsning-
en med Radar-Duken ske
o{tare. Duken kan dock an-
vdndas mycket lang tid, da
impregneringen ar kraftig
och bestindig.
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BILREPARATORSKURSER

SVETSNINGSKURSER

veckors

Débelnsgatan 9

2—4 manaders utbildningskurser till bil-
reparatorer borja den 4 februari och 3
mars samt 31 mars 1952,

8 veckors kombinerade gas- och elektriska
svetsningskurser med praktik samt 3 och 6

kurser med praktik borja den 4 februari
och 3 mars samt 31 mars 1852,

Prospekt och upplysningar mot tva porton,
da tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skovde

gas- eller elektriska svetsnings-

Tel. 1249

SPORTIKOSTYM
Officersdingonnl
k. 1383 —
Primoe tweed fritn
kr. D8: —
Tilv., | gra, grim,
WA dingonal  samt
warit och brun tweed.
1 alla storl. Aven
mitttbest. En- o, tvil-
radlg Herrkostym
samt  rid-, golf- o.
skidbyx, tillv,  Per-
fokt passform, Kyi-
litetwarh,, bilsta till-
hehdr och foder. Vid
hestitlining 1. full
returriitt. Rekv. ldag
mitttiista, modellbe-
skr., tygprover m. m
Iirh.  Gratis,  Upp-
gly numn och fullst,
adress till
JALCOBOLAGET,
MALMSTAD, R,

\
Fantastisk! erbj.

DU TALAR SJALV

Vi gidlja numer sep. ritning och be-

gkr. for -bandspelare till kr 6:—
enl. vart Patentansprdk 4434/49.
Medger dock ej storre experim.-

mojligheter. Men naturtrogen aterg.
Stora satsen: Ritn. och beskrivn. for
platta, trdd och band kr 14:—, se-
parat for platta kr 7:—. Allt ma-
terial for experim. finnes. Prelimi-
nar prislista kr 2: — i frimérken -
porto. Enkl. billigaste konstruktion
som négonsin &r kénd.

Vara skyltfonster fyllda av be-
geistrade intyg. Reklamsats for enk-
laste bandsp. kr 60:-—. Bestdll nu!

NICOT WABA
Kommenddrsgatan 11 <« Malmo
Tel. 142 00, 241 89 - Chef. priv. 280 04

MEK. RAKNEAPPARAT
endast kr. 10: —

i lanboksformat
av kvalitetsmarket
PRODUX. Tillv.
av  metall med
etui av tjock kraf-
tig liderimit. En-
kel att rdkna med.
NI stdller in talen
— det ar lattare
an att skriva —
o. det felfria re-
sultatet syns i re-
sultatfaltet. Fel-
rakn.ir utesluten.
8-stillig, rdknar
tal dnda upp till
999.999.999. Prak-
tisk NYTTOSAK for alla. Bestdll |
dag. Beldtenhet garanteras.

Handelsf. G. A. LARSSON, Orebro 4
Sand omg. mot postforskott + porto
st PRODUX RAKNEAPPARAT.

it E U

{6r end. kr. 45:-

som forsta av-
bet., diirefter
p‘l)‘ min.

: 10: —. A
LEMal'rcr standardmodell
95: —. Gamla Instrument tages | ut-
byte. Stréingar och Tillbehdr. Instru-
ment alla slag repareras {orstklassigt.

Dragspel — Blasinstrument

SMALANDS MUSIKVARUHUS, Nassjs
Sand mig katalog dver ............
NAMN . .oiievneesvneesonasasassasss
Aldrs e e R ® T.V.

Treviigt ar{).ete o
fin FORTJANST

Som Aaterforsdljare for vara hog-
klassiga kontrollerade trédgérds-
fréer och blomsterlokar far Ni
ett bra arbete med goda for-
tjinstmojligheter.
Hogsta rabatter — returrdtt
— elegant provalbum

B. ABRAHAMSSONS FROHANDEL
Asarum
Sind kat., villk. o. provpdsar gratis.

Namnn
Adress
Postadr.

Raknesticka

i forstklassigt utforande med skinn-
etul, lingd 15 cm. Har kostat 16: —,
utforzdljes till Kr 11:75 + porto.
Full returrdtt inom 8 dagar.

HANDELSFIRMAN TERA
Box 9020 e Stockholm 9

Facklitteratur Ny katalog' '
| WESTLINGS BOKAVD. o 6rebro |
| Sénd mig Eder katalog 6ver

: Teknisk litteratur |

SKOGBOYSTOVL. hogkl.
ljuslad.,  vilsul. 58:-.
Dam 48:-, Cowboyskjor-
ta Texas 18:-. Texas-
kraghandsk. lyx 12:-.
* Skogboydolk 8: -. Mot pf.

Nordlandia, TV, Jarhois
A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN
Mobler ¢ Mattor « Gardiner

Alltid vilsorterat lager
Gor ett besok! Det lonar sig

Tel. 243, 343 « Storgatan 45

Innehall:

Besiktn., olikastorl.
o. typer (6 st), di-
mensionering och
beskrivn. av
Holika chassi- o, ka-
rosserikonstruktio-
30 sid. (A4),
#20 ill. Postforskott
kr. 17: 50,

Ing. B. HJELMQUIST, Boxholm

TILL SALU

RESANDEPORTFOLJ till mairkna-
dens lagsia pris endast kr. 19:50.
Tillverkad av prima galonldder med
ett fack o. tvd utanpast. biilgfickor i
rymlig mod., kraftiga 14s o. nycklar.
unnars Handelsfirma, Knired.

Tillfiille! Villlers virldsberomda
MOTORCYKELMOTORER
ater i lager for omg. leverans. 200
cc 680:-, 125 cc 573:-, 98 cc 430:-.
LINGS, Kat. Bang. 63, 420295, 457656.

Stockholm

KNASKYDDET IDEAL
Kniskyddet Ideal av kraftig rostfri
aluminiumplit med beslag. Skyddar
knéin och ben mot smuts, ldtta att
montera. Pris per komplett sats
18: —, fraktfritt, fri returritt. Vid
bestillning uppgiv tydlig post- eller
jarnviigsstation.

A. Karlsson @ Cykel- & Sportaffir
Kvinum e Tel. 114

LATTVIKTSAKARE OHOJ! Rex ra-
cer 98 cc, toppfart 85 km. 500: —,
MC-motor 500 cc slumpas {6r 100: —,
hjul 3x19 med bromst. 45: —, MC-
lykta 20:—, Forgasare 15:—., Ram
35: —. HENRIK VIKLUND, ALE.

HUSKVARNA 98 cc med teleskop-
gaffel, korklar 250:—, 1 par vev-
hushalvor DKW 98 cec, felfria 40: —,
D:o Ilo 98 ce 30: —, Svinghjul Ilo
15:— Eiber 250:-—, Toppventil 250:—
Triénninge Cykelaffdr, Telefon) 154.

FLYGMOTOR. 4-cyl. luftk. HIRTH-
504.05 hk. gangt. 1250 tim. i utm.
sk, pass. isjakt. ell. dyl. pr. 575: —
e. byte.

A. Olsson. Fack 58, Gnarp.

1 st. A. FORDMOTOR m. lamell o.
kyl. ej start o. gen. 225: —. 1 st.
vixellada, 4 vaxl. V 8. 175: —., 1 st.
utag pass. Volvo koping lada vins-
ter 75: —. 1 st. utag pass. Ford h&-
gersida 75: — allt 1 gott skick.

Sten Andersson, Box 21, Rimfor:a.

' LATTVIKTARE llo 80 cc, kr 125:—.
HVA Cylinder, 98 cc kr. 20:—,
Boschmagnet kr 30:—. Amalforga-
sare 500 cc kr. 30:—. Prismakikare
630 110: —. Arne Ekwall, Knitte.

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehdr, re-
noveringar. Rekv. vir stora Katalog
som eri: mot porto. Motorfirman

Harry Hanse¢on, Bengtsfors, tel. 77.
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" |VARDAGSTEKNIK

VATTENSLANG PA »KIC-
KEN>SKYDDAR SKORNA

DIESELM. 2,5 cc, 10900 varv, 170 gr. | NYA DIESELMOT. 2,5 cc 10.000 V., ERSE
Pris 36: —. D:o 3,5 cc, 13.000 varv, | 170 gr. Reklampris 36: -. D:o 3,5 cc SIVERS

140 gr. 55: —. Aterfors. sokas.

- DIMLJUS o. Mec-stralkastare obet.

4 13.000 v., 140 gr 55: -. Reservdelar.
T. Jonsson. KXG 26, Hilsingborg. Obegrinsad livslangd.
T. Jonson, Brommag. 10, Hilsingborg

motorcyklar brukar sillan

URDELAR och verktyg dven
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

i | vara forsedd med peflalgum-
mi och nir det férekommer
brukar de ha en viss beni-

skonhetsfel, extra billigt.
Firma H. GUSTAFSSON
Box 7124 Tel. 130 19
MOTORCYKEL — DELAR
Avgasror forkromade till de'.
flesta marken. Forstkl. utf, .. 35: —

Am. kortvagsmott. BC-342-N, 10 ror,

strup.-mik., hor-tel. U. m. p.
B. Ostling, Box 17, N. Valbo

Agare av littv.-mc. Cylindrar bor- - A der.
ras. Prisl. 6ver delar till lv. och mc. | sedan sitta pa sma eller sto-
Borlinge MVC, AVC, krist.-filter, CW osc. | sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor, | ra motorcyklar. Utan pedal-

Eng. Walkie-Talkie 5 ror m. ant., | Sibricka.

genhet att g& sonder. De md

gummi #ar kickstarten gans-

Ljuddampare forkromade
Motocross-styren forkromade 18: —
Mc-styren standardmod. ....
Motorkedjesk. f. AJS-Match-
less av duraluminium, polerat 49: —
Bosch generatorer 6 volt, 70 watt
med reld, passar dven Lucas mag-

Motorf

motorc?r

Ulricchamns Motormekaniska
Ulricehamn e Tel, 16 24

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-|ka hal, dessutom river man
GERRENOVERINGAR och omfod- | 15t sdnder ragummisulorna
ringar av alla slags MC-motorer, | \ 1\ man  anvinder sidana.
.- 28:— | MC-FORARE! 1952 Ars kat. (nr 7) |Snabbt o. vilgjort arbete under gar. Har r en idé.

2 har kommit! Den upptar alla delar
12: — | o utrustn.-art. t. 98-200 cc samt nya

Skaffa en bit vattensieng

klar o. sindes mot porto. | FOTOAMATORER.
rman IVAN HOOK x Sagen

Telefon 30, 31
. Ni behover, end.

NEterdNT ot O e aanih GeTROoas 120: —

EBT teleskopiska bakhjulsfjadring | SPORTBAT 4,25X1,5), vind- o. sido-
f. mc 250—1200 cc, forkrom. 185: — | ruta. 4-sits., anv. en sisong. Foto pa
beg. NV 125 cc, 50 ars mod. m. Royal
Enf. mot. Rex Williers 98 cc, 37 ars
LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot| mod. En eng. flygoverall, ndgot be-
som felar, s& har vi alla delar. Ny | gagnad. Byte diskuteras. E. Halvars,
katalog m. porto. Ivan Hook, Sigen. | Appelbo. Tel. 84 B mellan 19—20.

SVEN THORELL x Téreboda

Tel. 30, 31.

Gunnars

Edra foton ef. var littfattliga metod. | skiir till en lagom 1
Papper, kemik., kopieram samt allt | mpsq  biten pa kic

Handelsfirma,

Framkalla sjalv | av lamplig dimens:

12: 50 4 porto.

KNARED och ni har ett alla tid

KOP EJ KAMERA
forran Ni last ‘annonserna fran de
fria fotohandlarna som lamnar minst ; g D L
10 9 rabatt. Tidningen Amatorfoto- | Skall sitta fast. Aven
grafen kostar 1: — och finnes hos | vixel och fotbroms kan
Cigarraffirer och Pressbyrins foér- | forse med siddant pedal
siljningsstillen. Aven direkt frin | mj om de riktiga gir
Amatorfotografen, Sthim 6.

dalgummi. Eventueilr
man vira pedalen med isule
ringsband for att slar

der. I—strim.

REX WILLIERS 98 cc, mod. 38, sil- S ECFUSLEEABENENIO R [Sas UPPFINNARE!
jes ell. bytes mot beg. pianodragsp. | Safirmodell Kr 0:40, patroner 0:20. | pat ¢j uppfinningen bli dott kapital.
B. Forsmoo, Skolgat. 52, Tidaholm EJRO-AGENTUREN .| Vi hjilper Er med patentsskning
Box 20063 Stockholm 20 | 5ch  forsiljning. Prisuppgifter och | MOT LACKANDE TANK-
3 EEN {EII‘!FEKTA iramhjulsfgﬁgr. t. vixi;l)]p]ysningar gratis. Skriv eller ring | LocK
# r cyk. Latt att mont. Pris 1 r st. 0
E S. A¥1der§on, Lyckestrgm, Halltorp ;:ingexr-{b’l‘l pg §é§ v’éls’f,rfeﬁd‘e ‘;fa’m’f Uppfinnarnas Férsiljningscentral Tanklocket pad en del mo-
mofonavdelning. — Kataloger gra- | In8. H. Skdld, Fastlagsvédgen 39, 1tr., | torcyklar brukar inte sluta

ny Kkolv 45: —/st.
V. Norén, Manjirv, Visttrisk

NYBORR. CYL. HVA 120 cc med { tjs, Obs.!

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsvidgen 19, Kumla » Tel. 710 08 | Dukv. 6, Bromma.

Stockholm 32. Tel. 45 56 99.

Noggrann expediering.
\ Ingenjorsbyran

Lv. mc Rex Williers 98 cc i prima
skick 290: —. Uppl. m. p. .
J. Z. Larsson, Box 83, Harplinge

jes f. 100: — ell. till hogstbjudande. | lista pd papper bifogas order.

UTFORSALINING AV FILM 3
Lumipan 27 Sch. och Bauchet 32 |féljer patent-
Sch. sp. 120. 6X9 pr st. 0: 90, pr 25

4 : 16: 25. Ferrania 615X11 pr st. 1:25,
% S dwayda . cykl. Dunl. 133, e
25}?1‘,": 10:3%1.‘ lf)unl}.us;:{;.)n-t.s.l r:gzéica}‘: pr 25 st. 22:50. Fargfilm 28 Sch.

= P ram sp. 120—620 6X9 pr st. 3:50. Sma-
30021 9S8 = MTinghalls WD Imit bildsfilm 36 exp.morkrumsférpackn.

undersokningar

Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlimnar och full- -

och monsteransok- | ner byxorna. Dessutom gor
ningar i Sverige och utlandet, utfoér | bensinen
betriffande utdv-|och gra. Jag har skurit till
ningshinder och uppfinningars ny- | en
hetsviirde och bitrider vid 8verla- | 5oh kpingt runt locket. Den
telser. Upplysningar mot svarsporta.

riktigt tatt. Bensinen skval-

PATENTSERVICE, | par ideligen ut pa tanken

T. Sthim 255774. | ool rinner utmed sidorna
med pafoljd att man Kkletar

lackeringen matt
centimeterbred filtring

suger upp all bensin och

' RESEGRAMMOFON nistan ny sdl-| pr st 1:75, pr 10 st 15:—. Pris- | Helrenovering, borrn., ram, o. vev- | skyddar pA det sittet bade

Lennart Carlsson, Stora gat. 13, 1 tr.
Tel. 356 66 = Visteras

GOSTA ERIKSSON « Box 20063
Stockholm 20 « Telefon 4800 13

lag.-renaov. & 98 o. 120 cc lv.-mat,, 5 :
utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr.| Y X°™a och lackeringen.
V. Norén, Manjirv, Visttrisk Nord.

VAGSTYCKE UTAN MOTSTYCKE
Forts. fr. sid 32 ;

Det #ar fullstindigt fantastiskt att Carl-
sen och Dancy orkade ta ombord och ligga
fast den 12 c¢m grova bogserwiren. Tink
er att ni stdr pa ett fartygsdick som lutar
i en 60—70 grader och som vaggar och
dansar { sidled samtidigt som den hojer
och sinker sig i en nivaskillnad pa upp
till andra eller tredje vaningen pa ett nor-
malt stenhus. Fran ett annat dick som
dansar likadant, men i otakt med er skall
ni, med fara for eget liv ifall ni mister ba-
Jansen, hala dver en 50—60 meter lang och
flera hundra kilo tung och ohanterlig stal-
wire och ligga fast den om ett antal
pollare. Ni kanske nu kan bilda er en
forestillning om atlanthjéltarnas prestation
sven om bilden bara #r en blek kopla av
verkligheten.

Man far inte heller forundra sig over
att wiren sprang ay, det Ar snarare ett
under att den holl sa lédnge. Under en
bogsering maste man sgalunda avpassa bog-
serkabelns lingd, s& att bogserarens akter
och haveristens forskepp befinner gig sam-
tidigt pa en vagtopp eller 1 en vagdal.
Detta for att mildra ryckningarna i bog-
serwiren. Vid kursdndringar maste man

; mangvrera med stor smartness sf att Inte
haveristen sskir uts ur Kkursen och
springer bogserkabeln eller #n virre drar
ikull bogseraren. Det dr viktigt att bogser:
kabeln fastgores omsorgsfullt. Anvindes

{ ef haveristens ankarkitting utan benyttar
man sig — som vid atlantiventyret — en-
dast av en stalwire, maste denna skyddas
f6r notning pa de stillen didr den gar qe-
nom halkipar eller beligges kring pollare.
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Man  lagyger dirvid triibackningar runt
wiren. Under bogseringens géng kan man
da och da sfriska» bogsertiget, dvs. man
saktar av farten och halar hem pd bogser-
taget s4 att man kan gora fast med en ny
frisk bit av bogserwiren. For minnen pa
Flying Enterprise gick det naturligtvis
inte att fakttaga alla dessa forsiktighets-
Atgarder. Man fOrstdr deras problem nir
man hor att de smorde smor pd bogser-
wiren vid notningsstillena.

Den bista fastgoringen erbjuder ankar-
kattingen. Hade hjéltarna pad Flying Enter-
prise kunnat ge ut pa ankarkiittingen, si
att ‘ankaret hingt ned under fartyget, &r
det mdojligt att Turmoll och jagaren John
W Weeks kunnat gd upp pa var sida om
haveristen med en wire mellan sig och
dragit wiren under Flying Enterprise och
pa sa sitt fangat upp ankaret. H. B.

FLYGANDE OGAT Forts. fr. sid. 22

plat. Vingarna fir av normal triikonstruk-
tion med tva ladbalkar och fanérkliidsel.
I vingarna sitter bensintankarna pé till-
sammans 150 liter. Hela vingens framkant
ar forsedd med fast slot. Klaffar och skev-
roder dr av slottad typ. Flapmandvrering-
en ir forsedd med en differentieringsan-
ordning, som tillater skevrodren att, till
en del, g ned samtidigt med flappsen.

Stabilisatorn, som #r ayv triikonstruktion,
4r stidllbar med hjilp av ett handhjul. HOjd-
och sidoroder #dr av svetsad, dukklddd stal-
konstruktion.

Understillet #r av en mycket robust

konstruktion med stalfjidrar och friktions-
diimpning som arbetsupptagande element.
Hjulen iir Good-Year 6.00X6, med »single
disc» hydrauliska bromsar som tamandv-
reras. Sporrhjulet, 3 1/2x3, #r styrbart och
automatiskt urkopplingsbart. Instrument-
utrustningen iir for ett flygplan av denna
storlek ganska omfattande och inkluderar
fullstiindig blindflygnings- och nattflyg-
ningsutrustning. I hoégra vingen i#r ett
elektriskt infillbart landningsljus inbyggt.

Prototypen lr forsedd med en VHF- 2
way radio av den danska firman AVIA's
utmiirkta konstruktion.

Motorn ir en Continental C 145-2 for-
sedd med starter och generator. Propellern
dr automatiskt stdllbar och av typ Aero-
matic.

For skolflygning kan D. K. styrning in-
byggas pd f& minuter.

Forutom till direkt artillerisamverkan
kan KZ AOP anviindas som férbandsplan,
skolplan, ambulansplan etc.

Genom sin formaga att starta och landa
pa »ombjliga» platser, sin littflugenhet och
enkla uppbyggning bor KZ AOP ha stora
mojligheter att gira sig nyttig sdm armé-
flygplan.

Data och prestanda

Splinnvidd 9,4 m, lingd 6,5 m, héjd 2,1
m, tomvikt 520 kg, bensin och olja 115 kg,
flygvikt 860 kg, topphastighet 215 km/t,
marschhastighet 190 km/t, min, hastighet
40 km/t, startstriicka (under) 100 m, land.-
striicka 50 m.

TEKNIKENS VARLD 2/52

Kickstartpedalen pa latta -

Motorcykelfragor

Fraga: 1) Ar »rod» bensin farlig for
tvatakts me-motorer? 2) I si fall varfor?
3) Om denna bensin inte ir bra varfor
siljs den da? 4) Vilken bensintyp é&r
Jampligast for mc med 150-kubiks Sachs-
motor? »Stjirnknutte Ilnaréd»

Svar: 1) Den »rida», blyhaltiga, ben-
sinen ar inte bra for tvataktsmotorer,
som gir pa oljeblandat brénsle. 2) Dir-
for att den orsakar rubbningar i driften
som ger sig tillkdnna i form av onor-
mal nedsoining, igengrodda tandstift
0. S. v. Man bor i tvataktare inte an-
1 med mera an 0,13—0,26
ibly per liter bensin. An-

man att behdva sota mo-
) ofta. 3) Den ar avsedd for
talts bilmotorer med hog kompres-
sion och ar genom sitt hogre oktanviir-
de 1Zmplig {6r siddana motorer. 4) Till
aila tvatal med blandsmérjning bor
I : vanlig »vit> handelsben-

hiillla sig borta frin hog-

blyinb ingen i vissa bensinsorter ha

pi tvilaktsmotorer? 2) Vilka bensin-
sorter maer in Nynis innchiller bly?

»Monarkn»

Svar: 1) Se svar till »Stjirnknuttes.

2) All »réd» bensin innehéller blyhalt.

Fraga: 1) Hur hog #r topphastigheten
pd en Indian 1.200 cm? 1948?) 2) Dess
motoreffekt? 3) Hur mycket kostade da
en ny sidan med sidvagn? 4) Vad iir
det for adrsmodell pA de senast till Sve-
rige inkomna Indianmotorcyklarna i
1.200-kubiksklassen? 5) Finns det back-
vixel pa dessa? »Indian»

Svar: 1) 140 km/t. 2) 36 hk. 3) 5.850
kr. 4) Modelldret dr stringt taget 1946.
Under 1948 importerades endast en In-
dian 1.200 till Sverige. Resten kom 1946
—47. 5) Nej.

Friga: 1) Hur stor del toppolja iir
limpligt att inblanda i bensinen pi en
fyrtaktare wunder inkémmingsperioden?
2) Om inkorning sker vintertid, inver-
kar den ligre yttertemperaturen menligt
PA motorn genom kraftigare forslitning?

B.S.A. 500

Svar: 1) Det &r diskutabelt huruvida
toppolja i bensinen 6verhuvud gér na-
gon storre nytta. Skall man blanda i
toppolja #r det fullt tillrickligt att man
later bensinstationen blanda i sa myc-
ket olja som enligt deras toppoljematt
Svarar mot den brédnslemingd som man
fylit pa. 2) Négon stérre inverkan torde
man vil knappast kunna pavisa, men
ef“tersom den kalla oljan smorjer daligt
bér man nog forsska kéra motorn varm
innan man startar.

Sign. S.L., Béda, har klagat 6ver att
en del prisuppgifter i TV:s tabell i nr
20/1951 inte stfiimde. Vi medger att ett
par fel insmugit sig och ber s mycket
om ursdkt. Samma insindare klagar vi-
dare pa att han inte lyckats fa tag i en
Imme R. 100. Han har riatt i att nigon
Import av sidana motorcyklar £. n. inte
forekommer — och lir vil heller inte
komma till stind eftersom fabriken nu
gjort konkurs!

"Frbgn: 1) Vilken olja skall man an-
vinda i viixellidan pa en NV-11 a) som-
mar; b) vinter? 2) Kommer TV att
Provkiéra NV-11? 3) Hur hég ir topp-
hastigheten? 4) Marschhastigheten?

Blixt, 1951

Svar: 1 a) och b) Mobiloil B. 2) Ja,
sannolikt, men det drdjer en tid, 3) 75
—80 km/t. 4) 60—70 km/t.

Friga: 1) Vilken effekt bromsar Ariel
350 NH.? 2) Kan man fa BSA B 31
med bakhjulsfjidring? Smilinning

Svar: 1) 19,4 hk vid 5.600 v/min. 2)
Nej.

Friga: Effekt, varvtal och toppfart
for AJS »Spring Twins? »Skoghalls m. f1.

Svar: 30 hk vid av fabriken ej upp-
givet toppvarv. Toppfarten torde réra
sig kring 140—145 km/t.

Friga: 1) Gir det att fA en ny Puch
125 cm? eller Monark 150 inregistrerad
for 75 kg om man byter ut stinkskiir-
mar o. dyl. mot d:o av littmetall si att
vikten Kkryper ner under 75 kg? 2) Om
inte far en 15-iring kira en cykel som
viiger 84 kg 1952? 3) Vilken #r att fore-
dra Puch TS eller TT ifriga om slit-
styrka? F—d 15-dring

Svar: 1) Ja, om vikten verkligen ir
under 75 kg och inga tillbehor plockats
bort som skall finnas enligt trafikfére-
skrifterna. 2) Nej. 3) Den lagvarvigare
TT-modellen.

Friga: 1) Gir det att fA bakhjuls-
fjiidring pd Ariel 350 och 500 cm3? 2)
Hur verkar Ariels bakhjulsfjiidring? 3)
Ar Triumphs fjidrande nav lika effck-
tivt och slitstarkt som vanligt teleskop?
4) Hur hig i@ir toppfarten piA Horex
Twin? 5) Hur uttalas Geoffrey Duke?

Mc-intresserad

Svar: 1) Ja. 2) Genom spiralfjéidrar
Inkapslade i hylsor pd vardera sidan
om bakhjulet. 3) Ja. 4) 160 km/t. 5)
Ungefdar Djoffri Djok.

Friga: 1) Vad anviinds for briinsle
vid moto-cross och speedwaytiivlingar?
2) Vilken firma siiljer reservdelar till
Rudge? »Motorfantasts

Svar: 1) Som regel metanol. 2) Stach
& Co. AB, Sveaviigen 94, Stockholm.

Friga: 1) Var kan man kipa reserv-
delar till en Supreme 1939 Ars modell?
2) Finns det nigon treviixlad Rex Vil-
liers 39 4rs modell? Supreme

Svar: 1) Forsék med AB E. Fleron,
Malmd, eller Stockholm. 2) Ja sivitt vi
kinner till fanns det en 3-viixlad 200-a.
Absolut siikra #r vi emellertid inte.

Friga: 1) Har hort att Triumph Tiger
100 har en toppfart pd 160 km/t, iir
detta riktigt? 2) Hur hig #r topphastig-
heten pA Puch 125 em?® Sport? 3) Far
man kira littviktare pd privat omrade
om man #r 14 ar? »Vet ingenting»

Svar: 1) 160 km/t ér i optimistiskaste
laget men maskinen 1 friga #4r den
f. n. snabbaste 500-an i marknaden. 2)
Knappa 100 km/t. 3) Nej!

Friga: Vart skall jag viinda mig for
att fa tag 1 en instruktionsbok till
Nimbus? Arne Karlsson, Kiping

Svar: Skriv till Fisker & Nielsen A/S,
Peter Bangs Vej 30, Kopenhamn, Dan-
mark, som tillverkar Nimbus.

Fraga: Vilken fabrik tillverkar Sparta
och vad har denna mc fér motor?
»Rospiggn»

Svar: Sparta tillverkas av en hol-
lindsk cykelfabrik. 200-kubikaren har
Villiers-motor och 250:an Victoria-
motor.

Fraga: 1) Data p& Jawa 500 o. h. c.
2) D:o fér Maico-scootern. »Knarrens

Svar: 1) P4 denna maskin finns &n-
nu si linge inga data tillgéngliga, &n-
nu mindre nigon prisuppgift, eftersom
det Ar osikert nir modellen kommer
att importeras. 2) Maico har féljande
data: Encyl. tvataktsmotor pd 148 cm?
(57%58 mm) som bromsar 6,5 hk vid
4800 v/min. Kompression 6,5 till 1.
Trevaxlad 1dda och toppfart 75 km/t.
Batteritindning. Vikt 115 kg. Hjulbas
1260 mm.

hastighet 142 m/min,

FOKKER F.II (v-45)

Hollandskt trafikflygplan

Tillverkare: N. V. Niederlandsche Vliegfeuigen fabriek,

Fokker, Holland.

Besiittning: 2 man.
Passagerare: 6 personer.
Motor: En 185 hk BMW IIIa, 6-cyl, vattenkyld radmotor.

Data: Spinnvidd 17,25 m (inkl. skevroder), liingd 11,65 m,
héjd 3,67 m, vingyta 38,2 m?, tomvikt 1.195 kg, flygvikt

1.900 kg, vingbelastning 42 kg/ma?.

Prestanda: Toppfart 165 km/t, marschfart 135 km/t, stig-
normal flygstricka 1.000 km,
max flygstriicka 1.200 km, topphdjd ca 4.000 m.

Lastféormfiga: max 700 kg.

Byggnadssiitt: StAlrdrskropp med duk- och metallklidsel.

Vingar av trd med plywoodkléddsel.

Anm.: Viirldens férsta egentliga trafikplanskonstruktion,
baserad p& den lilla D VIII jaktmaskinen, Anviindes
bl. a. av Deutsche Lufthansa, KLM och SABENA.
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ROLIG LONANDE HOB!

Pa 60 timmar
ETT NYTT SPRAK

tillrédckligt bra for prakiiskt bruk

Pa 60 timmar
BRA TECKNARE

tack vare genial metod

Visst kan Ni ldra Er teckna! Ni likavil som tio-
tusentals andra 6ver hela virlden.

Huvudsaken ir att Ni far riktig undervis-
ning. Har Ni intresse for teckning kan vi bara
ge er ett rdd: Ta en ABC-
kurs. Metodisk trining ge-
nom spiannande och intressan-
ta ovningar som privatelev
per korrespondens for Sveri-
ges skickligaste ldrare for Er
osvikligt fram till malet. Som
elev hos ABC-skolan tilldelas
.Ni en ldrare som hela tiden
foljer Er utveckling och
hjdlper Er att finna den
personliga stilen.

5000:— kontant
i stipendier

ABC-skolans sti-
pendieverksamhet

Broschyr gratis!

utvidgas. En for-
stirkt jury utser
bl. a. en Parissti-

pendiat som fdr
2.500: — for wut-
omlandsstudier.
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kommer i dr att’

underverk.

Det naturliga sdttet

ATT LARA SPRAK

ar att lyssna. Varfor? Tink
efter. Hur lirde Ni Ert eget
modersmal? Jo, just genom
att lyssna — och se. Ni hor-
de ordet »pappa» och Ni sig
Er pappa framfor Er. Sa
smaningom Kkombinerade Ni
ord med foremil och sd fort-
gick det tills Ni kunde tala
Ert modersmdl obehindrat.
P4 samma sdtt lir Ni ett
nytt sprdk med Linguaphone.
Enda skillnaden i&r, att det
gir fortare och ldttare. Det
ar alltsd naturens egen v}ig',
som Linguaphone foljer.
Ett

erbjudande

Utan forbindelse
fir Ni prova en
valfri Lingua-
phone-kurs under
afta dagar kost-
nadsfritt.
Utnyttja detta till-
fille! =

En halv timme om dagen gor

TINMAR

att tycka och tiinka.

Efter avslutad kurs

ramen ayv tretusen

Linguaphone
passar alla

Linguaphone-metoden
gor det mojligt for
alla, att oberoende
av dlder och skolun-
derbyggnad ldra sprilke
pd rekordkort tid.
Dessutom dr Lingua-
phone-metoden syn-
nerligen ldmplig for
dem som onskar fris-
ka upp sina gamla
skolkunskaper och
skaffa sig ett gott

uttal.

OLIKA
SPRAK

pd Linguaphones kurspro-
gram., T. ex. engelska,
franska, tyska, spanska,
italienska, hollindska, rys-
ka, polska, kinesiska, hin-
dustani, suaheli m. m.

inte heller den firsta att tinka: »Var det s
Redan efter ett par timmar med Linguaphone kan

TILL EN

Liter det otroligt? Ja, det iir Ni inte den fiisla

Och tar Ni en kurs, biir Ni

Ni bilda enklare satser pd det nya spraket,

kar Ni spriket inom
1

behiirs

glosor. Som jimiorelse kan
niamnas att t. ex. engelsmannen endast anvinder

ca femionhundra glosor i dagligt tal.

Populdrt studiemaferial
— vetenskapligt utarbetat

En full-
stindig
Lingua-
phonekurs
bestdr av

Sexton
grammo-
fonskivor
Textbok med mer &@n fyra-
hundra illustrationer
Ordlistor

Praktisk grammatik (ej nod-
viandig, men ingdr i kursen
for den som onskar for-
djupa sina teoretiska sprak-
studier)

Grammatiska kommentarer
Handbok i kommersiella
termer och bruk b
OBS.! Kostnadsfri korrespon-
denstjinst 3
For allt detta behdver Ni
endast betala

10:~- per manad
Bildar Ni en cirkel om t. ex.

fem personer blir kostnaden
bara

2:- per elev och manad

Sdand in kupongen i dag!

INSTITUTET

Kungsg. 18 Sthim Tel. 20 76 45

Sind mig gratis och utan for-
bindelse frdn min sida Eder sto-
{llustrerade
broschyr med upplysningar om
. hur jag kan f4 en Linguaphone-
J kurs gratis en vecka. TEXTA!

Linguaphone-

I LTTR 50000000000006000 6500000
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LINGUAPHONE

Frankeras
ej.
Linguaphone
betalar
portot.
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