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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Varld besvarar endast
fragor av allmint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star ftill forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 15 respektive 23 av TV
ar 19590. Sa ett par saker till: Skriv en-

forsedda med

Teknikens Vdrld

med FLYG
Nr 7 * Arg. 29 » 1225 april 1951
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Organ for -
Svenska Pilotforeningen = Ltj -~

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va. %
Expedition Tel. 20 33 95
Redakior och ansvarig ufgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaktor: C.-E. Ravander > 107445
> Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke for insdnda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va. =
Expedition Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson > 210627
P. O. Sundelin > 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pa ovanstdende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan nir som helst under aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning f6r fornyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helir kr 12:50, halvar 7:25.
1 Danmark end. heldrsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplysningar hirom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kdpenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressindring till férlaget minst
2 veckor fore adressindringens jkraft-
tradande. Ange alltid sdvil den gamla
gom den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

dast fragor inom samma omrfu“lc-pu
samma papper. JKombinera nlltsa‘m(c
exempelvis bil- och motorcykclh'z'x_gm'.
De, liksom radio-, flyg- och allmanna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
fer. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare.

Friga: Sig i TV nr 17/48 e¢n ul‘).pgif‘t
att det finns 96 grundimnen. Vilka ar df:
de fyra nyaste och deras kemiska tecken?

Svar: Moderna grundimnestabeller upp-
tar: 93 Np Neptunium, 94 Pu Plutonium,
95 Am Americium, 96 Cm Curium, vilka
samtliga fr mer eller mindre instabila.
Snnnoiikt kommer tack vare atomforsk-
ningen tabellen snart att kunna utvidgas
vtterligare.

Fraga: Finns det nigon bok, som be-
handlar trimning av utombordsmotorer?
Om inte pi svenska sdt kanske pi engelska
eller tyska? »Skott.»

Svar: Nej, nigon bok om utombords-
motorer finns inte f. n.

Friaga: Vilken firma kommer att siilja
och hur mycket kommer de i TV 2/1951
omniimnda thimbledrome-bilarna att kosta.

. Larsson.

Svar: Den i artikeln omtalade Alfa-Ro-
meomodellen tillverkas och siiljs av firma
Eskader, Gumshornsgatan 8, Stockholm.
Den iir avsedd for foljande motorer: Mills
P. 75, Elfin 1,49 och EIlfin 2,49. Pris for
en byggsats innehdllande hjul, dick, nav-
muttrar, axlar och kaross ir 30 kr. Mo-
dellen kommer iiven att finmas i ritning
till ett pris av 3 Kr och siiljs av samma
firma.

Friga: Finns glodstiftsmotorn »Tta 29»
att kopa i Sverige? Eltor-Circle.

Svar: Nej.

Friga: Hur stor cylindervolym har en
modellmotor om den har beteckningen AA,
resp. A, B, C och D. Bosse.

Svar: AA dr under 1 cm?, A ca 1,2cm?,
3 25 ecm?®, C 3—5 cm?, D 10 cm?,

Friga: 1) Finns det Mc Coy miirken att
klistra pa modellracers? 2) Var finns det
tabeller for utriikning av modellracers has-
tighet? 3) Vilka data har »Mc Coy Red
Head 19» och »Dooling 29»?

»Timble-Drome.»

Svar: 1) Nej. 2) Utover en forvandlings-
tabell fran 2 miles till m.p.h. I boken
Motor Racing in Miniature pris 6.75 kr
finns oss veterligt inga tabeller. 3) Nagra
Mc Coy racermodeller finns inte i den
svenska marknaden. Den enda tillgiingliga
uppgiften dr att Red Head 19 ir pa 2,5 cm?
och Dooling 29 B #dven den pa 2,5 cm?.

Fraga: 1) Niir si minga franska bilar
kommer till Sverige, varfor kommer inte
Simea 6? 2) Har Simca nigon samhorighet
med eller tillverkningsriitt frin de itali-
enska Fiat-fabrikerna? T.V. lisare,

Svar: 1)Simca 6 tillverkas endast for
hemmamarknaden. 2) Simca-fabrikerna #r
ett helt fristdende foretag, Fran borjan
byggde man bilar p4 licens frin Fiat, det
gor man fortfarande for Simea 8 Sport,
Den hos o035 vanliga Simea 8, 4-dirrars
sedan riknas dock som en simcakonstruk-
tion, dven om den har vissy slitktdrag med
Fiat. LR

Friga: 1) Behiver man anviinda 16dk¢
¥ an anviindz )y
Uil Karlew 16dlampa? 2) ‘I vilket land till-
verkas bilen Tatraplan och hur mycket
kostar den 1 Sverige? Undrande.
Svar: 1) Nej ldgan fungerar s ()
2 y ¢ jerar som  1iid-
kolv. 2) Tatraplan tillverkas f 'I‘j(-(-k(:::;r)-
vakien och kostar hir | landet 12,000 kr,

MHotorcylelfragor

Fraga: 1) Ar en mc med tvitakismotor
att foredra framfor en f_\'l‘(.:l]{lill'(.‘ med ay.
seende pi livsliingd? 2) Nigra data f{{p
Ambassador 197 em®. Ar den besiktigaq
f6r tva personer och i sa fall stoppar den
f6r belastningen? 3) Om tvit personer ikep
pi en 250-kubikare blir den did si hart
pressad att livsliingden avseviirt minskas?
4) Ar en motorcykel pd 110 kg for tung
for en 16-dving med hiinsyn till trafiksi.
kerheten? 5) Ar Jawa 250 si kiind och
provad i Sverige att den kan anses limpaq
for svenska forhiallanden. Och har den en
motor som vid normal kirning och ordent-
lig skotsel har en livsliingd, svii motsvarar
det pris den f. n. betingar? Kice.

Svar: 1) Livslingden dr nog ganska lika,
men tvataktaren har Ffirre riel
som slits och behdiver bytas Dimensio-
mer: 59X72 mm. 197 c¢n liersmotor.,
8,4 hk vid 4.000 varv/m. Vit « 100 kg,
Den ir besiktigad for tva per-oner och bor
ledigt stoppa for en sadau astning. 3)

Knappast sd att det mi ) n mo-
torcykels vikt dr inte for dess
mandvrerbarhet. 5) Ja = viil Eim-
pad for svenska forh len, men VAr er-

farenhet iir den att i ar ganska
ojimn. I samma serie Ka alltsd fin-
nas utmiirkta exemplar och sidana som ir
mindre bra.

Friaga: 1) Ar finessen med Puch dubbel-
kolvmotor att den ena kolven reglerar in-
sugning och utblisning? 2) Eller iir det
insugnings- och utblisningskanaler i bada
cylindrarna? 3) Gir bida kolvarna i fopp
samtidigt? Tva tvistande.

Svar: 1:2-3) I Puch-motorn har de bada
kolvarna gemensam forbrimningskammare.
De fiirska gaserna kommer in vid den ena
kolven och de forbrinda gir ut vid den
andra. Genom att kolvarna sitter pad en
gaffelformad vevstake gir den ena kolven
upp litet fore den andra, varigenom man
erhdller ett osymmetriskt spolférlopp. Sé-
ledes gir storre delen av de forbrinda
gaserna ut innan de fiirska gaserna kom-
mit in och niigon blandning i stil med vad
som sker i en vanlig tvitaktare undviks.

Fraga: 1) Hur hig iir marschfarten pi
en James 197 c¢m?? 2) Kan man forse en
sidan motorcykel med annan ljuddimpare
iin vad som iir standard fior att erhdlla
higre effekt? 3) Hur kommer det sig att
det ir olika effekt pid samma motorer i
TV npr 23/1950. Uppgiften avser Villiers
197. Fior Rex stir det 8.5 och for James
7.5 hk. Jamesigare.

Svar: 1) Omkring 60 km/t. 2) Knappast.
Den ljuddimpare som finns pd maskinen
standard ir si noga utprovad for att ge
riitt fylinadsgrad och hgsta mojliga effekt.
3) DEffekten for en 197-Villiersmotor ar
7.5 hk.

Sign. »Pooltippare», »Mec-fantast 16 ar»
(Indian finns inte f. n.), »Mc-fantast»,
»L. H.», »Motorcykelintresserad», »T. ‘“"”
och »Motorbiten» uppmanas att for vissd

data och pris se TV nr 23/1950 sid. 16—17-

Frigorna forts. pd niist sista sidan

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar fran ungdomar i Em!l"!‘d'
som giirna vill ha i ging brevvixling
med jimniiriga i Sverige. Aldern va=
rierar mellan 14 och 19 Ar.

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka dd in anmiilan till
Internationella  Hobbyklubben, Teg=
nérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, fdlder, intressen och bifoga av=
giften 50 gre i frimiirken. Skriv dess=
utom »Konfakt med Englands I an=
miilan,

Obs. att de engelska ungdomarna
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A flyger Bevo 'Hovard i
rygglige med en Biicker
| Jungmeister, Pa detta satt
plockade han upp diverse
| foremal fran en gummi-
lina, Uppyvisningen agde
nyligen rum vid en stor
flygshow i Miami.
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OFFICIAL HAYDEN PLANETARKUM APPLICATION

Inlorplanelory ; Fosr Redervalion. .
*

Your name and address will be kept on file In the HAYDEN PLANETARIUM

lemm-h'omcﬁunmdbobvwdmlﬁhbmﬁm
plonetory Tour Reservotions, Hayden Planelarium, New York 24, N. Y.
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Larsson far till Saturnus

Gustav Larsson skall dka till Saturnus.
Den saken ar klar. Han har redan fatt
hiljett som han har undertecknat med sin
egenhandiga namnteckning. Haydn Plane-
tarium 1 New York arrangerar resan.
Fragan ar bara nar den skall bli ay. Herr
lLarsson bor i Karlstad och ar amator-
astronom. Han idkar f. n. noggranna stu-

Genomskinlig solskdrm

Antligen slipper man ligga pi mage
over ratten for att se trafiksignaler om
man har solskirm pd bilen. Herr Bengt
Moberg, Mobergs bilskola, Stockholm,
har konstruerat en genomskinlig solskarm
av plexiglas. Skarmens fasten behover in-
te skruvas, de klams endast fast i dropp-
listen. Skirmen klyvs pi mitten sd att den
passar bilen och skarvas ihop med en list
av plexiglas. Den finns i1 vinrott och gront
och Kostar ca 130 kronor.

=
~

dier av Satyrnus frin Karlstads vatten-
torn. Att resan kommer att ta over 1,300
dar och att den kommer att kosta honom
en formogenhet, tycks inte bekymra ho-
nom det minsta. Om resan inte skulle bli
av far han val i stallet noja sig med att
s¢ pa varldsrymden frin vattentornet i
hemstaden.

Sopbussar

Volvo har byggt tva sopbilar av ny
konstruktion at Goteborgs stad. Sopkarlen
lyfts och tippas i vagnen pa hydraulisk
vag varpa de pressas in i behillaren av
en- inmatningsskruy som drivs mekaniskt
genom kraftuttag pa vaxellidan och kugg-
vaxel pa chassiet. Bilarna ar byggda pi
Volvos busschassier B 512. De ar vanster-
styrda med 3,8 m hjulbas och drivs av
dieselmotorer.

Fran och med detta nummer kostar Teknikens Virld 70 ore. Prishojningen ar en

foljd dels av dyrare papper och dels av allminna kostnadsokningar vid framstall-

ningen. Procentuellt sett @r hojningen mycket obetydliy — Teknikens Viirld ar
alltid val vard sitt pris.

skriver ¢ndast pA engelska!

TEKNIKENS VARLD 7/51

Sveriges storsta omsesidiga
automobilférsdkringsbolag
BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL. 232230
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hdller vad -
det limmar

Cliff-lim limmar glas, pors-
lin, keramik, trd, metaller,
lader, papp. papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.
Las intyget Jfrdn Chalmers
provningsanstalt, som med- (,/‘
féljer varje jérpackning. ;;,;
En kvalitetsprodukt frin §
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Elis Pihlkvist & Co AB.f';"}
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LATTBYGGD CAMPINGVAG

2, 3 el. 4 badd. 250 kg. Karossritning

A2 8: —, underrede A3 3: —, fjider-
anordning A3 3: —, axel A4 2: —, utf.
arb.-beskrivning 4: —, exp. pr postf.
8 internationella campingvagnstyper pre-
senteras i arb.-beskr. m. illustr. o. data.

Ing. B. Hjelmquist « BOXHOLM

FLYGPLAN

G. V. 38 i prima skick med radioutrust-

ning saljes billigt pd fordelaktiga vill-

kor. 1 st flygmotor Le Blond 90 hkr

till salu.

AB BYGGNADSVERKEN
Arkaden ¢ Goteborg

Nod-
[andat

Bli forst att avsioja det!

Den 9 mars 1950 gjordes en ena-
stAende upptackt i USA. Var det 16s-
ningen pa de >flygande tefatens»
gata som de djarva vetenskapsmin-
nen fann? Frank Scully berdttar 1
en spannande, bildrik liten bok dar
Du sjaly far folja med vetenskaps-
mannen och se vad de s4g. Och Du
fAr en exakt, flygande modell av
rymdskeppet i en lattbyggd sats
med alla delar fardiga — allt for
bara 3:90! Fraga forst i Din affir.

|?'u—ﬁc.£m£i— SIGURD ISACSON, |
Lidingo

I Sand mot postforskott + porto: I
.. Flygande tefat, byggsats .. 3:90 I
l .. STOR tub ORN-cement .... 0

Namn: ...........0.. cleYelr eteloleT (G000 0 l

Varg-Olle: > TR

TRANA
NU!

peedwaysasongen borjar for mig ovanligt
Stidigt i iar — och ovanligt bra. Jag fick
tillfalle att gora ett kort gastspel i England
for en tid sedan tillsammans med Bertil
Carlsson, Lennart sCarlstrom, OK Eriksson,
Stickan Pramberg, Sune Karlsson och Olle
Segerstrom och det bar sig inte bdttre &n
att vi segrade ganska overlagset over division
11I-laget Long Eaton Archers. Mangen kan-
ske tanker att en seger over ett sd pass svagt
lag inte ar mycket att tala om, men det var
inte sjalva segern som var huvudsaken. Den
verkliga behillningen av matchen var den
stralande fighteranda och det perfekta sam-
arbetet bland medlemmarna i den svenska
kombinationen. Dét kindes hirligt att efter
vinterns isakande antligen fi satta sig pa en
speedwaymaskin och kanske var det detta som
inspirerade oss alla till en verkligt helhjartad
insats.

Bland dem som utmarkte sig sarskilt var
Sune Karlsson som var nastan lika bra som
under hogsiasongen i Sverige. Om han fort-
satter att ga framat pd samma sitt som hit-
tills kommer till och med de fraimsta engels-
méinnen att fa svart att hejda hans framfart.
Grabben har formiga att improvisera och
kimpa som kanske ingen annan svensk fora-

re och det behovs bara att han ytterligare
finslipar sin stil s3 kommer han att bli ay ip-
ternationell toppklass. )

En annan gosse som kommer att bli farljg
i sommar ar »Carla» Carlstrom. Hans insat-
ser i England lovar gott, dc} behovs bara lite
mer tavlingsrutin for att »Carlay kan raknas
som riktgt »fullvuxens.

Ay det svenska laget far Sune Karlsson
eventuellt aka Over snart igen och tivla mot
de verkligt stora kanonerna i Harringay och
West Ham. Sjilv maste jag tyvirr stanna
hemma annu ett tag for att fullborda varn-
plikten, men jag ska forsoka ta igen ska-
dan pA annat satt. Vid den hidr arstiden ar
det viktigt att skaffa sig en bra allman kon-
dition och till detta ges det g tillfallen i
det militara. Jag tror inte att alla riktigt in«
sett viardet av att leka cowboy pa leriga
och hala vagar med en tung “motorcykel.
Nar man sedan hoppar fran Menarken di-
rekt p? en speedwaymaskin kinas denna si
Jatt att man nastan har en ka av att kun-
na ta den under @armen och s a i sprin-
terfart runt banan. Resultate att man
har krafter nog att halla ma en som i en
knipting och bemdstra den i alla situationer.

Nigon annan traning @n den som armén
bestair mig med har jag inte haft tid med i
ar, men at alla andra som har tillfalle dar-
till ger jag ett gatt rad. Plocka fram motor-
cykeln. sa tidigt som mojligt pa viren. Var
inte radd for snomodden och leran pa vagar-
na. Endast genom att trana under samsta
tankbara forhallanden lar man riktigt behars-
ka maskinen och skaffar sig p& kuppen en
prima kondition som racker over hela som-

maren.

Att ge ut en slags sammanfattning av
stoffet inom ett visst tekniskt omrade, en
ingenjorshandbok, ar ett tema som har vari-
erats 1 det oandliga. Alla sidana handbocker
har i stort sett samma fe¢l och fortjanster.
Bland felen marks att de innehdller alltfor
mycket elementart stoff, som varje fackman
inte har niagon som helst gladje av, och att
de ay utrymmesskal behandlar en del omriden
alltfor ytligt. Till fortjansterna kan riaknas
att de utgor ett slags lexikon, som gor det
mojligt att snabbt komplettera kunskaperna
inom nagot aysnitt. Lar man sig bara hitta i
handboken, blir dess anvandbarhet 1 detta av-
seende betydligt storre. Den nya teletekniska
ingenjorshandboken, i vilken ett stort antal
svenska radioteknici och -forskare medarbe-
tat, utgor i ovannamnda ayseenden intet un-
dantag. Betraktar man t. ex, kapitlet om
elektronror (kap. 3, avd. »Elcktronik»), fin-
ner man att av dess 22 sidor, omfattar 18 de
grundlaggande egenskaper hos elektronroren
som finns i varje larobok och de 4 tersti-

TELETEKNISK INGENJORSHANDBOK

ende sidorna sadana »nyheter» — som tele-
visionskameraror, magnetroner, klystroner,
vandringsvigror och elektronmikroskop —
som eventuellt dnnu inte hunnit in i den or-
dinarie facklitteraturen. P4 samma sitt om-
fattar de ovriga kapitlen omkring 80 procent
»gammalt» — som ingdtt i en svensk ingen-
jorsexamen pa saval lagre som hogre sta-
dium sedan minst 10 ar tillbaks — och 20
procent »nytt».

Férc_l‘(omstcn av det stora antalet forfattar-
namn oOverallt for dock icke bara tanken till
qrdspr:’nkct »Ju flera kockar...», utan aven
F‘l” att det mojligen kan vara en forteckning
over svenska ingenjorer i stillet for en ingen-
jorshandbok man fatt tag pi. Eller ar det
moéjligen for att lisaren inte skall tvivia pd
att de tekniska uppgifterna ir sanna, som
alla dessa namn har aberopats?

Bengt Swvedberyg.
Ingenjorshandboken, del 3 a: Teleteknik
och allman elektroteknik. Nordisk Roto-
gravyr, Pris hiftad 42: — kr.

B AvB-mirket

& nul Eller
halvar 4 kr

T dndeoeatadnonnes seoe G |
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: p.’, omslaget till detta nummer b

' kiinda och aktade férkortningen %rn}\lll
som t J
nummer varje ménad bjudlc‘rhli(irzemlg:ncr!siktorm“t L endast 78 e
lisning av Sveriges, Nordens och he
liya som framkommer inom litterat
roman och novellistik méter Er | A
presenterat sitt, utmirkt vackert oc

Niista gAng NI képer Teknikens Viir]
prenumerera!l En helArs

figga pd minnet. AvB ir den riks-
virldens Berittare, tidskriften f0F

spiinnande, férnimliga och roligd

la viirldens bista f‘dr(ntufre. Det stord

uren och det biista ur ghngna tiders

VB DA ett litt tiligingligt och trivsamt
konstniirligt illustrerat.

d frhga ocksd efter AvB. Gér det redan
prenumeration kostar endast 8 kr, ett

BLI DU MED LITTERATUREN, LAS AvB VARJE MANAD!

TEKNIKENS VARLD 7/51
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Super-Cushion har stérre och mju-
kare luftkudde. Det betyder mjukare,
mer flytande korning, littare styr-
ning, storre dragkraft och snabbare,

sikrare bromsning. Ni blir mindre
trott. Ni far firre reparationer pa bilen
och mindre ringkringel med Super-
Cushion. Vagnen kidnns som ny.

R

VANLIG RING SUPER-CUSHION ..O:Q:&

mindre storre ‘z"
luftkudde luftkudde
hogre tryck lagre tryck

SIDOSTOTAR
skakar baddas in
vagnen -@ i ringen
), ’ !
B KO K (1))
normalt { .‘ " )‘ .‘ " battre
vaggrepp % )’( ) ) ”‘ )‘ viggrepp
A KLIXLD
Super-
Stotarna Cushion
ger botar
““RATTFROSSA"’ ‘‘RATTFROSSA” pcsscr
de flesta
STORRE och MJUKARE luftkudde personbils-
: falgar

TEKNIKENS VARLD 7/51
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Skylten wisar vagen till Goodyear- =N Z
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Dubbelt sa manga flyger med

Dovarias

som h1ed alla andra flygplan tillsammans

v : ® Snabba resor till sd gott som varje plats pa jorden, [ —"}
) % vart Ni an onskar komma — tack vare de tusen-

& Fran land till = RIS, FLYG MED DOUGLAS DC-6

B tals palitliga Douglas-plan som nu &r i tjinst. Nastan

hos dessa vérldens ledande flygbolag

land eller jorden RIS G

varje flygbolag i virlden anvinder Douglas DC-3,

* BCPA Australien
o DC-4 eller den nya luxudsa DC-6:an. De har bevisat BRANIFF USA « CMA Mexzico
runt...res pa e EREN i e DELTA USA » AA Argentina
sin tidtabellenliga pélitlighet med Gyer billionen KLM Holland » LAI Italien

det sriabba,
ekonomiska

flygkilometer, Planera Er nista resa med flyg. Flyget NATIONAL USA « PAL Filippinerna
PANAGRA USA « *PAN AMERICAN US4

skapar extradagar bdde for affarer och rekreation, SAS Danmark, Norge, Sverige

e Och Ni kommer att finna flygbiljetterna billigare UNITED USA
sattet... med FLYG! in ndgonsin. At flyga dr det enklaste och behag: *SWISSAIR Schweiz « *# SLICK Usit
£ . 'S fra
ligaste sittet att firdas, nart # Endast

—

tha p& Douglas. .. Vdrldens storsta tillverkare ay militéra och kommerslellu flygplan under 30 ar
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN - JAKTPLAN e
‘(TACKPLAN BOMBPLAN + FJARRSTYRDA PROJEKTILER - ELEKTRONISK UTRUSTNING »

FORSKNING
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Redaktor Stig Hedberg:

4" nnu i dag karikeras seglaren ofta som en vilbe-
A &sl:illd direktor med KSSS-mossa, seglaruniform,

grogg och cigarr som fornamsta attribut. Den fakun-
nige far Litt det intrycket att scgelsporten fortfaran-
de ar en lyxsport, forunnad blott de penningstarka.
Si har det i viss min varit och si ir det alltjimt
i manga andra linder, men inte langre i Sverige, in-
komstutjamningens och klassutjaimningens land. Segel-
sporten har harvidlag nistan gatt fore den allmanna
utvecklingen och den pitagliga demokrati, som sedan
lange varit radande bland seglarna, ir inte beroende
enbart pd inkomstforskjutningar. Den, har genomforts
av arbetare som fatt seglingen och tivlingslusten i
blodet och som med begrinsade medel och anvandan-
de av hela sin fritid skaffat sig bitar som blivit kon-
kurrenskraftiga bade i den inhemska och internatio-
nella seglingseliten.

Och de har ocksi valkomnats har. Framst ir det
den for Sverige typiska kanotseglingen som bidragit
hartill. Efter att sedan barnsben ha skaffat sig kapp-
seglingsrutin och bathyggarerfarenhet har kanotseglar-
na vid mognare ar tagit steget fullt ut och képt en
andrahandsbit, som t. ex. en stare eller en femma
eller byggt en. Den laggs upp pa det privata klubb-
varvet och snart sagt varje ledig timme under vintern
offras sedan pa biten. Den repareras, riggas om och
putsas sia att den, nar varen kommer, ar som ny.

Dcsau vrkesman med sina hinders erfarenhet har
i dagens lage en stor trumf pa hand jamfért med
andra, som maste betala en pressande tribut till var-
ven for att kunna hange sig it sin favoritsport, Mcd
var korta sommar blir seglandet for de senare en
mycket dyr hobby. Baten blir i basta fall utrustad
fram mot midsommar och i mitten pi september ar
det slut med harligheten. Den som gor utrustningen
sjalv kan daremot sjosatia i borjan pi maj och hans

kostnad per seglingstimme bliv en brakdel ay varys-
kundens. Dessutom har han den personliga tillfreds-
stallelsen, att ha gjort ett bra jobb.

Inga tipsmedel ges till seglingen, och staten har val L

“inte mycket intresse over for denna kategori av fri-

luftsentusiaster. Nar hela den syvenska olympiatruppen 2
utrustades med uniform och tranmgsdrakt fick (. ex.
seglarna dra pa sig sina inte precis enhetliga morka
kostymer. Bidraget till seglartruppen rackte heller inte:
pa langa vagar till for utgifterna och hilen miste
stoppas till av Seglarforbundet och privatpersoner. B
Alldeles lottlosa” ar dock inte seglarna. Olympiska
kommittén har silunda givit vissa bidrag till byggan-
det av Finn-jollen, som blir olympisk i Helsingfors.

N;‘xgun »sjalviorsorjandes publiksport kan seglingen
tyvirr aldrig bli i Sverige, dar storre seglingsevene-
mang maste laggas langt bort fran staderna, men dar-

av foljer ocksd, att det rent sportsliga inte efter-
sattes. Ingen kan forneka sjolivets och da framst seg-
lingens fostrande varde. Borde inte myndigheterna ta
mer vara pa mojligheterna att fostra ungdomar genom
segling? En gladjande tendens ar att man mer och
mer borjat uppmuntra skol- och andra ungdomar till \
att bygga sig bitar. En grabb som byggt sin egen bat
har nog sitt fritidsintresse inriktat for livet. Vad
som har framst ligger i fatet ar dock brist pd lamp-
liga lokaler. '

Miljoner laggs ner pa upptagningshem for unga
bilmarodorer och andra miljoskadade individer, som
man forsoker gora samhallsnyttiga. Forr skickades
»busfronas till sjoss och dar blev det ofta folk av
‘dem. Ar detta intc fortfarande en mojlighet? Om X



i ' agling: kall gd& jidttare stukas

4 myntbanden vidare till For aft priglingen ska k- i L
Egﬁfp;t"}ﬁ;ﬂmﬁxﬁgﬁ so):n gor de s. k. plat- kanterna i Icllrmgsmn.sklncn..Pfu Edit Eng-
tarna. Den skots hir av Evert Magnusson. ton har fullt sid med att mata den fort nog.

Annu sa ldnge Aar »pengarna» bara langa
band. Magnus Rydman vid valsverket och
forman Paul Juhlin som kollar tjockleken.

Plums 1 vattnet aker plattarna nidr Erik
Irborg och Olov Danielsson vénder pi oxide-
ringsugnen. Det 4r en elugn som roterar.

Nej, det dr ingen gammal skattgémma. Rens-
ningen dr dock viktig nog. Fore priiglingen
kasseras en del plattar och smilts om igen.

~ MASSOR AV

y

Nu iir det dags fér priiglingen. Den sker i
sex maskiner-av vilka den modernaste soT
stir lingst bort i salen monterades in 1 fjol.

5 : . Forslag till nya.mynt inlimnades -ht’irorgi dagen_iilben begémrzinggnﬁmnd;

och inom kort pabirjas tillverkningen_.'ilfglcr_zikeps Vdrl&&llar gjort ett e

i

naltekn

ka anslt,aflte_n» dar de odkta avslojas,

B 5

sok ht;}"'Kungz. Myntverket o'chjfi“ tittat pa dkta pe‘;"zgar men dven p&,g(rimi-. . : y
4 : y ¥ gy !i/ N

, det &r f{raigan. Mattet
Ar #ndA bist att ta det
kra och kKolla enkronan,

G i
Det finns ju en spekfrograf. Assistent

Lennart Carlstrom pad kriminaltekniska
anstalten ger strax svar pd frigan,

Hiir sitter enkronan nu. Ett kol som
elektrod gir bra. Den lysande gasen ut-
sinder myntets linjespektrum. Falskt!

En hel del svenskar har den senaste
tiden sysselsatt sig med att géra mynt.
Sju av dem var ute i lagliga drenden och
har pris och ara att vinna, men de andra
gjorde nagot som de fir dngra — det ir
stranga straff f6r falskmynteri. De sju
gjorde forslag om hur vira nya silver-
och kopparpengar skall se ut, och deras
skisser héller pa att behandlas just nu.
En bedomningsnimnd viljer ut de bista
forslagen, som sedan skall faststillas av

kmt, innan myntdirektor Torsten Swens-

son satter ighng med tillverkning i stor
skala,

Utseendet pd viira mynt andras inte
ofta, men nu har vi fatt en ny Kkung,
ceh di dr det obligatoriskt med nya mynt.

TEKNIKENS VXRLD 7/51

.

— e

Massor av pengar! Vi dr framme vid slutresultatet. PA en gl&t som rymmer 126 tvdkronor
synar och riknar Sture Karlsson de firdiga mynten. Sedan Aterstir inte annat &n att rikna
in pengarna i pdsar som forseglas och Jador, och si biir det av till banken med rikedomen!

avpassas exakf ‘med Hjil[ﬂ 2 en
meteranordning, [ en press,‘:a,ngg

plattarna (de blivande mynten) fram,

Gustay VI Adolfs monogram, namn-
skiffer oclr valsprik ar med pd dem, Tav-
lingen ‘mellan konstnirerna var framst en
idétavlan, och det ar troligt att deras for-  del kasseras, och de Gyriga
slag utarbetas vidare av myntverket. Minst.  ringsmaskinen dédr ﬁ%ge,g,m’ﬁt[
fyra olika grundmodeller kommer att an- “att underlitta praglingen, ¢
tas ay kommittén, en for 5-, 2- och I-kro-  glodgning sker i en roterande, elektri ke
nor, en for 50-, 25- och 10-6ren i silver,  ugn, ochhefter- tvi ning flyttas plattarna:
en for samma mynt i kopparnickel och . over till xjoteljand'_‘ei, trakar med, B
en for 5-, 2- och 1-oringarna. o giller s'}l('er, utspadd, svavelsyra
Proceduren vid. mynttillyerkning ar i%sloser 'pparoﬁdeﬁ’ .g_iifl
korta drag att metallen smalts i en hog-  och vackra i och n R ‘
frekvensugn och halls over i formar (ko- ¢ i
killer), halten provas och mdste stimma

star pa i ‘2 For b
pa fem tusendelar nir. De stelnade tenar. Y0t blir déaskemi
na gar darefter genom tva valsverk och

valsas ut till'lénga.;b_and, varyid tjockleken
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Stuart Turner P55 i genomskidrning. Denna modell utvecklar 8 hk vid 1.500 varv/min.

En motor, som genom sin stora an-
vandbarhet i1 de mest skilda battyper
sakerligen kommer att sli an bland bat-
folket, ar den engelska Stuart, vilken vi-
sas vid arets batutstallning »Allt for sjons
av firma T. Jutgard, Stockholm.

Stuart marinmotorer levereras i tre hu-
vudtyper: R 3-M, encylindrig med en cy-
lindervolym pd 123 cm3, en effekt av 1,5
hk och en vikt pa 52 kg, P 5-M, aven
den encylindrig och med en cylindervo-
lym pa 270 cm3, eifekt 4 hk och vikt 86
kg samt en tvacylindrig version, P 55-M,
som har en cylindervolym pa 540 cm3, en
effekt av atta hk och som vager 118 kg.
Toppvarvet for samtliga motorer ar 1.500
varv/min. Det ar val lagt och de tal utan
risk upptrimning till det dubbla.

Motorerna ar tvitaktare men de har
varken hard eller ojamn ging, som an-
nars ar vanligt for denna motortyp. Orsa-
ken ar den effektiva nedkylningen av ay-

| PUTTERFRI TVATAKTARE

gaserna dels i nedre och dels i ovre ut-
blasningskammaren. Avgaserna ir si
pass nedkylda att man kan ta pi avgas-
roret. Till den tysta gangen bidrar iven
en mycket effektiv ljuddampare, vilken
som ljudisolering ar forsedd med glasull.
Dlet enda man hér av motorn ir ett dovt
mullrande.

Manovreringen ar den enklast tinkbara,
endast ett handgrepp behovs. Man vrider
manoverspaken it hoger for ging framit
och ett halvt vary tillbaka och till vinster
for backning. Detta mojliggors tack vare
backslag av specialkonstruktion med pla-
netdrev. Trottleinstallningen ar automa-
tisk genom att gasreglaget ar synkronise-
rat med mandverspaken och fordrar sile-
des ingen sarskild handrorelse eller in-
stallning for drivning eller tomging. Ge-
nom detta kan motorn inte rusas vid hog-
re vary och heller inte tjuvstanna pa tom-
gang.

Bitsdsongen lldr for dirren och
den inleds med den riksomfattan-
de utstdllningen 1 Allt for sjon”
som just nu pdgdr i Stockholm.

Arets utstc‘illnifn’g innehdller inga

uppseerzdet:&ckgnc@e nyheter —
det dr mdrkligllt vad litet det ror
sig pa b(izfrojmer%- — men TV
ger hir n&gra{g:’n‘frzmr Jrin den,

uppblandade :nm{: ttps och rad

for vararberst pé bdten.,
i

HYDRAULISK STYRANORDNING .

En hydraulisk styranordning har konstru-
erats av ingenjor Tage Nordin och pre-
senteras av AB Hans Ostermian, Stock-
holm. Den fungerar enligt lika-volyms-
principen med en givare och en mottaga-
re. Givaren avger lika stor kvantitet olja
som mottagaren kan ta emot frin centrum
till utslag i 45 graders vinkel. For att sy-
stemet skall fungera maste det alltid std
under tryck vilket ombesdrjes av en s. k.
kompensator och for att inte systemet
skall komma ur sin synkronisering finns
ett sjalvutjamnande ventilsystem.

TEKNIKEle 'VARLD /51
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FLYGPLANSVINGE
SOM BATKOL

Y 'n dransk aerodynamiker,
K ingenjér R, Chappuis,
som undervisar 1 aerodynamik
vid en fransk skola, har som
omvaxling pa allt teoretiseran-
de roat sig med att egenhan-
digt bygga en liten, synnerli-
gen originell segeljolle.  Den
svenska »Phantom»-konstruk-
toren, ingenjor Eric Linderoth,
har tittat pia skapelsen och re-
dogor har for nagra av sina
intryck.

-— Det hela ar att betrakta
som ett rent experiment, till-
kommet for att tillfredsstilla
konstruktorens vetenskapliga
nyfikenhet.

For att borja med skrovet,
var det en liten kravellbyggd
oppen segeljolle pi 3,2 meters
langd. Riggen tar avsteg frin
all tradition genom tvd strom-
linjeformade master placerade
sida vid sida.

Upptill dar seglet fastat vid
en tvarsla, som forenar de
bagge masttopparna. Mastfot-
terna ar nertill fast f6rbundna
med en balk som i sin tur ar
forbunden med bommen. Hela
anordningen ar vridbar pi
tapp. Seglet halls utspant av
tre pa bagge sidor omslutande
lattbagar av aluminium. Det
har en area pd 2,6 m? och ar
av brandgul nylon.

Jag tog en flik av seglet —
blaste luft rakt igenom — och

(Forts. pa sid. 26.)
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tt besvarligt kapitel i
Evﬁrutrusmingen av Dba-
ten ar att fa dacket ordent-
ligt tatt. Bétvarvens yrkes-
folk klarar visserligen den
saken ganska hyggligt med
t. ex. maringlue. Nu ar
emellertid maringlue ratt
svararbetat och den relativt
ovane amatoren gor nog in-
te garna mer an ett forsok
med detta annars fortraff-
liga tatningsmedel. Har ar
ett beprovat och som det vi-
sat sig effektivt siatt. An-
vand hemmalagat talgkitt,
hopsmalt av skirad talg och
ungefiar lika mycket slam-
mad krita samt nigot litet

En praktisk och Jittillverkad
fendertanordning. TvA  halv-
runda metallister sitter pd en
bridda med avfasade kanter.

kokt linolja, ev. med nigon
tillsats av stearin och vax.
Om biten skall vara svart
tillsatts kimrok. Det ir myc-
ket viktigt att blandningen
rors om noga vid: smaltnin-
gen, sa att den faAr ratt
konsistens. Den fardiga mas-
san skall vara smidig, men
far inte 16sas upp av solvar-
men. Nir diacket har torkat
sd mycket, som viderleken
tillater, pressas talgkittet ner
i niten, t. ex. med hjilp av
en spadformad pinne ay hart

MOTORHUV

BENET FALLES UPP

Matlusien brukar vara bra ombord men det brukar | stillet

vara ont om trevliga matplatser. Hir ir en enkel konstruktion

pd ett hopfiillbart

tra. Behandla s& stor del ayv
dacket, som bekvamt kan nds

utan  forflyttning.

darefter bort allt, som kom-

mit vid sidan ay
niiten och torka vil

rent. GA& sedan
over den fardiga
dacksytan med

shellack, upplost 1
sprit. Det hor go-
ras tva ganger
med ectt par minu-
ters mellanrum.
Shellacken vitnar
litt, om den blir
vat, dirfor bor det
fardigbehandlade
dacket  fernissas,
innan arbetet av-
slutas for dagen.
Om dacket si sma-
ningom torkar yt-
terligare, si att det
blir sprickor i den
nya fyllningen, bor
man fornya proce-
duren. Till sist far
man ett tatt och
héllbart dack.

matbord som man fister vid ett skott.

En varning kanske kan
vara pid sin plats i detta
sammanhang. Spackelkitt,
som hardnar och spranger,
ar ett fordary for
batar.

Shellack ar en
mycket anvandbar
artikel. Fore all
malning pa tra bor
man t. ex, stryka
kvistar och spik-
eller skruyhuyuden
med shellack.

En riktigt stark
och bra vantskruy,
som segel och skot
inte fastnar i, ar
val vad varje seg-
lare drommer om.
Forra aret slapp-

Skrapa

A" tes ocksi en ny

A vantskruvstyp ut i

den svenska mark-

En kaus, najad till naden. Den var

vante 1;51 l:f,‘,’tm,,mhlﬁ‘k framst avsedd for
°§h b(ttahak)en li-) rim glygplan Cl<()ch dlar-
viigen (t. v.). — Driv- for mycket [att
ankare bor ingd § ut- (135 {,) Skru_
rustningen. T. h. en en- gr). |

kel, bra konstruktion. (Forts. pa sid. 26.)

Lt annat  praktiskt och littillverkat matbord dr defta som be-
ragsskivor p& motorhuven. Det fSrutshitter férstds en
Konstruktionen

stAr av u
inombordsmotor,

framgir av

teckningen.

For den som brukar

splitsa
vajrar ombord har man i USA
slippt ut detta specialskruv-
stid, Det vdntas snart hit . . ,
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En exklusiv interior. Moblerna dr signerade Bruno Mathsson, liksom
den originella spisen didr kdpan &r lostagbar frin taket i bajonett-

M |
UiAEIRRE
b1
‘?,; §

fattning. Spiselplattan — ett runt bord med en fordjupning med sand
i och skifferplattor runt eldstaden — ir flyttbar, Enkelt och smakfullt.

HAN SOM SITIER | GLASHUS

Reportage : Bo Hanson (text) och Bengt Almquist (foto)

ar kvicksilvret i termometrarna krop
Nncr;’n 20 grader i vintras, skyndade
sig villaagarna i Varnamo att brassa pa
ordentligt 1 pannorna for att halla den
bistra kylan borta och rummen vyarma.
Men i ett hus, Sveriges forsta helelek-
{riskt uppvarmda hus, byggt av nastan
bara glas, direkt pa bara marken, utan
yrund, diar hade man inga sadana bekym-
mer, Dar holl sig varmen standigt vid en
behaglig temperatur och dar fanns inga
uppvarmningsproblem.

Det ar ett elegant hus, det ar varmt,
ljust, praktiskt och billigt, och det kom-
mer att i sinom tid efterfoljas av minga,
manga fler, bAde villor och skolor, utstall-
ningshallar och fabriker. Det betyder en
fullkomlig revolution i byggtckniken och
kan — anvand i1 stor skala — komma att

12

innebara en besparing vid all byggnation
med astronomiska summor.

Konstruktor av detta unika hus ar den
beromde mobelarkitekten Bruno Mathsson.
Sedan en del ar tillbaka har han latit
mobelskapandet — eller kanske hellre ny-
skapandet — trada i bakgrunden for sitt
nya, stora intresse, byggnadsproblem. De

_resultat han kommit till hittills 4r bara

borjan. Nya planer klacks pa 16pande band
i hans arbetsrum, nya idéer bryter fram :
det ar en nyskapande verksamhet som kan
komma att fi de mest vittgdende foljder,
Lika beromd som han ar som mobelarki-
tekt, lika kand kommer han att bli som
byggnadskonstruktor, men ocksa lika om-
tvistad, I vart ombonade folkhem med
bjorkmobler och standardutforda trithus
har vi si svirt for att acceptera det som

inte ar gjort efter mall. Annorlunda ar
det i Amerika: dar ir Bruno Mathsson
ett stort namn,

Idt"n tll sitt strilviirmda glashus fick
Bruno Mathsson under en amerikaresd,
dvs. idén hade funnits dir tidigare men
(1'cn skot fart pa allvar cfter konfronta-
tionen med vad de amerikanska arkitekter-
na skapat pi omradet, och vid hemkomsten
1949 arbetade han ut planernd. Svarig-
heten var emellertid att losa irigan oM
varmesystemet, Men turen kom Bruno
Mathsson till hjalp: han liste nanstans
om cen norsk ingenjor som i nirmare
ar sysslat med diverse uppvirmningspro®
jekt och bl, a. virmt upp honshus pi elek:
,'r's"h‘{ﬁk'. Norrmannen, han var over
Ngenjor vid *Akers elverk utanfor Oslo:

TEKNIKENS VARLD 7/51

fick ett brev fran Bruno Matlisson, sva-
rade att han var intresserad av samarbete
och kom snart nog over till Viirnumo_. dat
projektet vidare bearbetades. Hur uppvarm-
ningsfrigan definitivt lostes ska vi ater-
komma till langre fram. :

Huset borjade byggas i slutet av augusti
i fjol och var helt klart 1% manad senare.
Det ir 18 meter langt och 5 meter brett,
och det ungefirliga kubikinnehallet ar
270 m3. Av de fyra yttervaggarna ir det
endast brandmuren som ar grundmurad.
ner till frostiritt djup, dvs. cirka halv-
metern. Overst ligger balkar av Iu'lhcltml
betong, biade horisontellt och vertikalt, for
att ta upp vindstyrningen, sen bestir
brandmuren av 25 ¢m betonghilsten, en
isolation av 7 cm stenull och dar innanfor
ospontade, hyvlade men eljest obehandla-
de 1 tums brader. Taket bestir av under-
hallsfm papp, | tums briadpanel, 14 cm
i ti som innertak 1 tums ribb-
karna, som ir 25 cm tjocka,
meters mellanrum over hela
anten finns kopparbeslag.

stupror ar ocksi av
csom de Tukt- och regnhindran-
i utanfor varje fonstersektion —
alitet frin golv till tak i det
: ka husct.

De tre glasviggarna bars upp av stol-
par, som ar profilerade sa att de ar Lite
hopfoghara som klossar — stolpkonstruk-
tionen blir darigenom mycket stadig och
ar barande aven for stora tyngder. Stolp-
dimensionen ar 2X5 tum, och stolparna
star med en meters mellanrum utefter de
tre glasvaggarna. Dessa ar uppdelade i tre
glasscktioner, och den forsta tvarlisten
ligger 65 em fran golvytan. Den storsta
glasytan ar 130%95 ¢m och glaset ar over-
allt vanligt 3 mm fonsterglas.

'V aggarna, vars tjocklek ar 12 em bestir
av tre glasskikt, och mellan dem ligge:

Glasviiggarna bidrs upp av stolpar som ir
profilerade sA att de pa ett enkelt siitt kan
hqpfogus som klossar. Stolpkonstruktionen
blir didrigenom mycket stadig och birande.

e

MRS S5 =

Husets viiggar ir 12 cm tjocka och bestir av
tre glasskikt. Mellan dessa skikt ligger som
Isoleringsmaterlal mjuka 145~ triifiberplattor.

TEKNIKENS VARLD 7/51
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Detta #r glashuset i Virnamo, mobelarkitekt Bruno Mathssons nya giv niir det giller hus-
bygge. Det tjiinstgér som utstillningspaviljong och iir 18 m langt och 5 m brett. Tre viggar
iir av glas, den fjiirde — brandmuren — har tillverkats av betonghdlsten, stenull och brider.

Virmekabeln ér med isolering endast 8 mm
tjock och bestdr inifrin av den stromférande

motstindstriden — motstindet iir 0,7 Ohm
per meter — en linnespinning, oljat papper,
blymantel, tjiirpapp och aluminiumband.

mjuka %4 tums trafiberplattor. Har ligger
en ay hemligheterna med det ur alla avse-
enden si lyckade bygget: huset ar rena
rama termosflaskan! Ingenstans finns ett
fonster som gar att oppna, ska man vadra
fir det ske antingen genom dorren eller
ocksd genom sarskilda flaktuttag i taket.
Att isoleringen vid glasinnervaggen ar
perfekt, det ger for ovrigt de termometrar
besked om som sitter i klunga pd ling-
vaggen. Utomhustermometern visar ett
par koldgrader, termometern vid forsta
glasskiktet 5 grader, den vid andra skiktet
12 grader och den som sitter inne i rum-
met 18 grader. Och — vilket ar det mark-
liga — temperaturen ar nastan densamma
vid motsatta vaggen! Det finns heller inte
de valdsamma varmedifferenser vid golv-
ytan och vid taket som 1 vanliga rum.
Dar kan skillnaden i temperatur vara
hogst vasentlig, har ror det sig om obe-
tydligheter.

Som sagt: det mathssonska huset ligger
direkt pA marken, ufan ndgon som helst
grundgravning. Det togs inte tio spadtag
sammanlagt pi den 9 m? stora ytan, det
bara jamnades till lite, sen lades traulls-
plattor pa och ovanpi dem pansarror for
varmekablarna, ror som gjots in i ett
extra cementlager och som lades med 15
cm mellanrum. Ovanpi cementen kom sa
den sigade, oslipade Ekebergsmarmorn i
plattor med ytan 25%25 cm — det ar de

Viirmeisoleringen dr perfekt, Termometern
ute (L. h.) visar minus 1 grad, den vid fdr-
sta glasskiktet plus 8, vid andra plus 13 och
innetermometern (som #r liingst t. v.) visar
plus 19 grader. Rena termosflaskprincipen.

som utgor golvbelaggning i huset. Det ar
kanske onodigt elegant och det duger ut-
markt med plastplattor, linoleum och
korkmatta.

Nir man byggde, lamnades ytterraden
marmorplattor olagd: varmekabeln skulle
namligen trids in i pansarroren och stacks
sedan under hela golvet si att hela varme-
systemet ormar sig fram overallt — utan
att nagonstans korsa sig sjaly. Varme-
systemet har vid full drift en effekt av
70 ‘Watt per kvadratmeter: det betyder
att kabeln aldrig kan bli varmare an 35—
40 grader och det i sin tur betyder att
risken for golvbrander och andra otrev-
ligheter ar tamligen minimal. Normaltem-
peratur ar 18—20 grader for golyet och
darmed i stort sett ocksa for hela rum-
met, for temperaturdifferenserna ar som
sagt mycket sma mellan golv och tak och
mellan lingvaggarna. Systemet med var-
mekablarna gér ju ocksd att man kan var-
ma upp olika delar av samma hus till olika
delar ay samma hus till olika temperatur:
varmetillforseln ar termostatreglerad.

Sjalva elcentralen ar nigot av det mest
okomplicerade man kan fa se: den bestir
helt enkelt av en kontaktor for varje
rumsenhet plus behovligt antal sakringar.
Impulserna gar direkt pa kontaktorn och
termostaten reglerar temperaturen. All-
deles fransett att anlaggningen tar oerhorf

(Forts. pa sid. 26.)
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Norton Dominator #r virldens snabbaste 500
kubikare. Topphastighet ca 150 km/t. Den
kiinns lika siker att kora fort med i snd
som langsamt pa en torr och bra vig.

skranker sig i stort sete till fabrikens
encylindriga stotstingsmodeller som inte
var markvardigare eller mera racerbetona-
de An nagra andra serietillverkade maskiner
vi kort. Men Dominator Twin ar faktiskt
en sportmaskin med sadana cgenskaper att
den miste harstamma fran en fabrik med
stora erfarenheter av racermaskiner. Det
som mest imponerade var de suverana
vagegenskaperna, som gjorde att maskinen
gjorde heder av fabrikens reklamslogan
>The World's Best Road Holders>. Det
finns f. n. i marknaden drygt ctt haly-
dussin olika modeller med motorer av
samma typ som den som sitter i Norton
IJominator, men det torde inte finnas nd-
gon med battre vag- och koregenskaper an
denna, Dess uppforande pa vagen ar lika
valbalanserat vare sig farten ar hog cller
mycket lag Bast kan denna egenskap kan-
ske karakteriseras genom Motor Cycle's
uttryck att maskinen tycks ga »pa ralss.
Styrningen ar utmarkt vid alla hastighcter,
men vi har en kansla ay att styrstangen
kunde varit nagot mindre bred. Att den
blivit sa pass bred som den ar kan emel-
lertid bero pa att maskinen dven ar ay-
sedd som sidsagnsmaskin. ‘
Norton DDominator avnjuts dock bast
solo, Den ar en ytterligt snabb sportma-
skin med en acceleration och en toppfart
som har {4 motsvarigheter inom den tva-
hjuliva varlden. Accelerationen ar absolut
raketlik och tar andan ur vilken hardad
fartrav som helst, medan topphastigheten
ligzer nagonstans vid 150 km/t. Det ligger
kanske nara till hands att i farthanseende
jamfora Dominator med Tiger 100 Tri-
umph, som den liknar i manga avscenden.
Tigerns effekt ar nagot hogre, men all-
vound effekten ar ju inte enbart beroende

" 7ar tidigare erfarenhet av Norton in-

NILS TENGBERG
tvacylindriga

av hur mycket motorn bromsar pia topp-
vary. Utvaxlingsforhillandena maste gi-
vetvis passa motorn om man skall fi ut
det mesta mojliga ur denna vid alla varv-
tal. Dominatorn ir lagre vaxlad pi lagsta
vaxel och har ett lagre vary an Tigern,
varfor man far utgd ifran att den har
hattre sexdragningsformiga och gir batt-
re i skrypfart». Ovriga utvaxlingsforhil-
landen ar desamma, och det ar ett faktum
att de bida maskinerna i farthanseende
ar ganska jamforbara, aven om man nog
fortfarande maste ge Tiger 100 aran av
att vara varldens snabbaste standard-500.
Narton Dominator lanar sig villigt till
trimning och utan gencrator med dubbla
forgasare gor den narmare 165 km/t.
\'¢ntilfjadrar o. d. ar gjorda for att stop-
pa for varvtal narmare de 7.500. Den
som soker en ytterligt snabh sportmaskin
med god segdragningsformiaga och tilig-
het vid medelhastigheter pa over 125 km/t.
utan tecken till uttrottning bor valja en
Norton [Dominator.

Medan motorn pa Dominator tycks hal-
la fullkomligt tatt, tenderar transmissions-
kapor etc. att slappa ut litet olja. Efter
vad vi inhamtat Iar det vara ganska svart
att fa Norton absolut tat i detta ayseende.

redovisar sina
Norton — en

Sportmaskin i foppklass

intryck av den

fornamlig  sportmaskin.

Pa TV :s provmaskin hangde sig dessutom
nalen i forgasaren, vilket lar vara vanligt
pd de flesta nya maskiner. Men den ola-
genheten bor forsvinna nir delarna blir
mindre karva.

Fjadringen pa Dominator Twin ar ay-
passad for att ge basta mdjliva vighall-
ning. Den ar lagom hard vid hoga farter,
men tenderar mojligen till att vara nigot
stum och obekvam nar farten dar lag. Pa
en sportmaskin ar det ju wilertid va-
sentligt att t. ex. teleskog In inte ar
sa mjuk att maskinen kommer 1 stark
gungning nar man kor fort pi dalig vag.
Att kombinera stor bekvamlighet vid alla
aghallning cfter hela
fartskalan ar praktiskt taget omojligt.
Dominatorn har 21”7 hjul 1orsett med
ribbdack fram.

Dominatormotorn ar latt att arbeta med
och speciellt fiaste vi oss vid att tanken
endast satt fast med tva stadiga bultar.
Maskinen bor vara popular bland motor-
cykelmekaniker. Mindre omtyckt blir den
kanske bland bensinforsiljare och skatte-
myndigheter — den drar namligen aldrig
over en halv liter per mil hur hart man
an kor. Och Dominator inbjuder till hird-
korning. Nils Tengberg.

Data for

(Teknisk beskrivning: se TV nr 3/1949)
Tvacylindrig tfoppventilmotor med cy-
lindrarna gjutna i ett block. 500 cm?
(66X73 mm). En kamaxel. Effekt 29,5
hk vid 6.500 varv/min.” Kompression 6.75

Norton:

-1 Torrsumpssmorjning. Flerskivig
koppling och fyrviixlad separat vixel-
ldida. Vikt: 180 kg. Pris: 3.375 kr. Gene-
ralagent: Motorfirman Bengt Berg & Co,
Goteborg.

Verktygsladan rymmer ecn perfekt verktygs-
uppsiittning och diir sitter ocksi reliet vil
skyddat., Att fa fram verktygen och ut-
fora en Justering gir faktiskt lckande liitt.

En sillsynt vacker maskin, En sadan profil
kan f4 vilken motorenfusiast som helst att

slicka sig  om munnen av fortjusning,

Tanken ger ett cnnsthende gott knisiut
Oljetrycksmiitaren sitter pi tanken och has=
tighetsmiftaren lir placerad § §yre gaffellkronant:

_ TEKNIKENS VARLD 7/51
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Sedan pcnlclllln‘ut befriats fran alla mikroorganismer, tappats pé
flaskor och frusits placeras det i nedkylda torkskdip, dir allt vatten

Penicillinet »féds» pa laborato-
riet, dir froken Stina Bobeck
slir en nypa jord med mdgel-
sporer | en kolv med nirings-
medel. Efter en vecka verfors
miglet till en stérre kolv och
transporteras till ymptankarna i
den rostfria behdllaren t. v.

tankar.

Pﬂor sju a‘arta ar sedan fanns det bland
J den stora allmanheten hir i Sverige
inte s3 varst manga som over huvud ta-
get hade hort talas om penicillin. Men i
mitten av 1940-talet spred sig nyheten om
denna undermedicin med vildsam fart.
De flesta skakade emellertid pi huvudet
och menade som si att det dar penicilli-
net ar nog bra, men det ir ju sa dyrt att
aven om man kan fd hit nigra flaskor
dﬁ' och d& frin USA, si kan det ju inte
l)!l till ndgon hjialp for svanliga man-
mskpr». 1945 gick namligen en dygnsdos
pd inte mindre an 100 kr — ungefar.
I\Ienﬂ det hdréjdc inté mer an ett par ar
forran  virldens mest omtalade medicin
var »var mans egendom». Och penicil-
h_net har, i motsats till allt annat, blivit
billigare och billigare, s att 1951 gir en

TEKNIKENS VXRLD 7/51

I ymptanken f{&r moglet vixa
till sig ett par dagar for att se-
dan foras dver till stora jis-
Ett par dagars jisning
och herr T. G. Lovgren kan tap-
pa ur inte mindre fin ett ton
mogel. Ur detta utvinns i all-
ménhet omkr, 5-10 kg penicillin, rér Ingenjor Olle

penicillinbehandling inte pi mer an nagra
kronor om dagen.

Hur kommer sig nu detta? Jo, det kom-
mer sig av att vart land pA mindre an fem
ar fatt en penicillinindustri, som inte
skams for sig ens vid jamforelse med sin
amerikanska motsvarighet. AB Kabi (f. d.
Karnbolaget kan visserligen inte mata sig
med de amerikanska trusterna inom
branschen vad betraffar kvantiteten peni-
cillin per ar, men i forhallande till folk-
mangden torde det svenska pionjarfore-
taget std sig val. S3 att 1 dag ar vi helt
och hillet sjalviorsorjande pd penicillin-
omrédet, ja, det blir t. 0. m. en del over
for export till grannlanderna.

Rcdan 1944 borjade man pa davarande
Kiarnbolaget att pa forsok framstalla den

I reningsavdelningen, dir man
renar och omkristalliserar peni-
cillinet frin extraktionsavdel-
ningen, #ir explosionsrisken myc-
ket stor, ja, s& stor att man inte
ens fir komma in med skor med
klackjiirn. Bland virrvarret ay
Blomquist.

<

UNDER

3
»

avliigsnas, Luften | den lokal diir denna procedur fger ruin maste
vara absolut steril. Denna bild har tagits genom en stor glasruta.

o rrrererry il

Varje vecka limnar 10.000-tals
flaskor med penicillin Kabl, efter
att ha riknats av fru Ginnle Sa-
bel. Penicillinet Ievereras i form
av pulver, suspensioner eller ta-
bletter., Svensktillverkad under-
medicin #r klar att rddda mén-
niskoliv. Mégel blev penicillin.

nya medicinen. Resultaten blev mycket
lovande och yerksamheten fortsatte i‘na-
got storre skala. Sedan man provat pre-
paraten pa djur, kunde man i oktober
1945 skicka upp de forsta ampullerna till
Karolinska sjukhuset. Nagot halvdr se-
nare lades grunden till Syeriges forsta
sriktiga» penicillinfabrik, som cfter ytter-
ligare ett halyir stod fardig att tas i
bruk. SA egentligen ar denna livsviktiga
industri bara fyra ar. Darfor ar det
ganska fantastiskt att den nu producerar
det storsta enskilda likemedlet. Endast
huvudvarkspulver eller -tabletter som to-
talbegrepp nar upp till de c:a 10 procent
av den totala lakemedelstillverkningen som

penicillinet under 1950 utgjorde.
Det finns 'méanga som pastdr att peni-
(Forts. pa sid. 28.)
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LIRERE,

MANNISKOTORPED :
SLAR FARTREKORD j

en 9 februari i &r skrev en special-

byggd Vespa-scooter ett stycke
marklig motorhistoria genom att pa
autostradan Rom—Ostia satta nytt has-
tighetsrekord pa »flygande kilometern»
for maskiner med upp till 125 cm3 mo-
torvolym. Vid forsta forsoket uppnad-
de Vespan en fart av 174,418 km/t och
andra gangen, 1 motsatta riktningen,
klockades maskinen for 167,910 km/t
Medelfarten av bada korningarna blir
171,102 km/t och resultatet har nu god-
kants som officiellt varldsrekord. Det
tidigare rekordet 1od pa 161 km/t och
innehades av belgaren Aalter Jabeke pd
en italiensk F. B. Mondial med dubbla
overliggande kamaxlar och andra ra-
cerfinesser.

Genom det nya varldsrekordet har
Vespa-konstruktorerna, f. d. flygingen-
jorerna hos Piaggio i Genua givit en
ordentlig tankestallare at alla som tyivlat
pa tvataktsmotorns prestationsformaga
nar det galler de verkligt hoga farter-
na. Utan att behova overdriva bety-
delsen ay detta rekord kan man fastsla
att tvataktaren nu stir infor en ny
renassans som betecknande nog fatt sin
impuls fran det modernaste av alla fort-
skaffningsmedel — scootern. Vespan
har redan tidigare visat att dess kon-
struktion med de smi hjulen och den
laga tyngdpunkten innebar en vasentlig
forbattring av den konventionella typen
ay motorcyklar och de erfarenheter som
den senaste rekordmaskinen givit kom-
mer i sinom tid standardvespan tillgodo
som darmed blir ytterligare forbattrad.

Piaggiofabriken har hittills omgivit re-_

kord-Vespan med strang sekretess, men

si mycket ar bekant att den har en ny
dubbelkolvmotor med enastidende effekt.
Den ar placerad pA samma sitt som pa
standard-Vespan, pA hogra sidan om
bakhjulet, och dven sjilva ramkonstruk-
tionen med fjadring pd bida hjulen ar
i stort sett densamma som pad standard-
maskinen. P3 exterioren ar det emeller-
tid svart att kinna igen de karakteristiska
dragen hos Vespan. For att minska luft-
motstindet har namligen bide maskinen
och foraren klitts in i en torpedliknan-
de kaross med stor fena baktill. Foraren
ar placerad i halvliggande stallning med
endast storthjilmen stickande ovanfor en
liten vindruta. Betydelsen av denna aero-
dynamiskt fullindade kaross framgir
bl. a. dirav att maskinen under de forsta
proven »naken» nidde farter pa 140 km/t
medan det slutliga rekordet ligger om-
kring 20 procent hogre. »Torped-Ves-
pan» kordes av en ay Piaggiofabrikens
proviorare, Dino Mazzoncini.

Piaggio har for ovrigt nyligen slappt
ut en ny modell av Vespan som i vissa
detaljer ar forbattrad frin den senaste
typen. Styrstingen ar omandrad sid att
det nu finns plats for en liten inbyggd
hastighets- och vagmatare i mitten och
bland ovriga finesser marks ljuddampa-
rens placering pa hogra sidan, en ny ben-
sinkran samt forbattrad bakhjulsfjad-
ring med hydraulisk stotdampare. For-
battringarna ar resultatet ay Vespans ti-
digare rekordmaskiner som for cirka ett
ar sedan slog 17-olika hastighetsrekord
pa Monthléry autodromen utanfor Paris.
Har har man alltsd ytterligare ett exem-
pel pd hur racermaskiner och rekord-
jakten for den motortekniska utveck-
lingen framit.

Som en aluminiumblinkande torped p& tvA hjul avverkar rekord-Vespan flygande kilo-
metern med en fart ay 174 km/t, Maskinen f{érdes av Dino Mazzoncinl och var utrustad
med en helt ny dubbelkolvmotor utan kompressor. Lagg miirke tlll den stora fenan baktill,
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Denna apparatur anviinds for fotografering
enligt den

sd  kallade »slirbildsmetodens,

Angor frin losningsmedlet aceton iir titare
in luft och kan alltsA Askddliggdras med slir-
bildsmetoden niir det strommar ut ur flaskan.

Fototcknikcn gir framit och har be-
rikats inte bara med radarfotogra-
fering av det som radarn ser i morker
och dimma — eller med infrarod foto-
grafering, som utnyttjar den infraroda
delen av ljuset, vilket lattare tranger
igenom dis, utan ocksi med en metod for
»fotografering av det osynliga» med hjalp
av »slirbildsforfarandet». Med denna me-
tod kan man silunda avsloja for blotta
ogat osynliga vagor av varme och tryck.

Har i landet har metoden sedan nagra
ar anvants med framgang vid Nitroglyce-
sinbolagets laboratorium i Vinterviken
utanfor Stockholm for studering av gaser-
nas expansion vid spriangningsforlopp.
Hir sker fotograferingen dessutom med
extremt korta exponeringstider pd endast
nagon tiomiljondels sekund.

Metoden gir i korthet ut pa att ett ljus-

Snabb Apollo

Englands senaste propellerdrivna pas-
sagerarflygplan, Armstrong Whitworth
»Apollos, flog nyligen fran Coventry till
/Paris pA 1 timme och 26 minuter. De
har plats for 26—31 personer och drivs
av fyra Armstrong Siddeley Mamba tur-
binpropelleraggregat pa 1.000 hk vardera-.

TEKNIKENS VARLD 7/51

Hogtrycksstrilen frdn en liten

den skiljs frin omgivningen.

Denna vackert formade figur #r
reamotor lir s& komprimerad att den turbulenta gasstrémningen
frin lAgan pA en bunsenbrédnnare,

SA hiir ser det ut runt er hand. Det iir de varma luftsttdmmarna som
har fotograferats. Den av handen uppvirmda luften blir littare Hn
den omgivande och skapar pA sd sitt en temperaturférdelning.

OSYNLIG FOTOGRAFERING

knippe projiceras genom den gas, dar fe-
nomenet utspelas, varvid ljusstridlarna
bryts olika mycket vid passage genom par-
tier med olika brytningsindex. Om man
pa nagot satt blandar for de stralar som
inte har brutits och later de ovriga traffa
en fotografisk plat, fir man en bild av
de i vanliga fall osynliga virme- och
tryckvagorna.

Metodcn, som forsta gangen provades av
Toepler ar 1864, baseras pa optiska lagar,
som tidigare anvints av Foucalt vid under-
sokning av linser. Slirfotografering har

sedan dess anvants for att studera problem
ifriga om gasers stromningar, varmeover-
foring genom konvektion, forbrannings-
teknik och detonationsvigor (se TV nr
8/49: »Eld i berget...»), blandningspro-
cesser i gaser samt upptradandet av stot-
vagor vid gasers stromning med overljud-
hastigheten. Metodens kanslighet ar till-
racklig for att tydligt kunna avsloja de
uppatgaende strommarna av varm luft
uppvarmd av en persons hand i ett nor-
malt uppvarmt rum.

Ordet »slir» kommer ay det

¢ tyska
»schlierens, som betyder >reffla,

repa,

randa o. dyl», och alltsA har syftar pa
ojamnheter hos gaser ifriga om tryck,
temperatur osy.

Det kan tillaggas att vid Nitroglycerin-
bolagets experiment utfores slirbildsfoto-
graferingen for att studera hur en tand-
parla exploderar. Detta ar det enda sattet
pa vilket man kan undersoka hur explo-
sionsgaserna expanderar. Man tar upp eny
film ay sprangningsforloppet och fir pi
si satt en fullstandig beskriyning over
vad som sker vid ett sprangamnes explo-
sion — ay osynliga explosionsvagor.
o

Botande ultraljud

I Berlin har man bérjat bota muskel-
strickningar och andra for sportsmin
vanliga skador med ultraljud. Det i#r
den gamla Berlinmistaren i boxning,

Fritz Schellin,
som ger behand-
lingen. Han for

ljudstrilaren over
det onda stallet
som blir botat be-
tydligt snabbare
an med den gam-
la vanliga massa-
gen.
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Tryggare kan ingen vara...

Simframjandet och Stockholms-Tidning-
en har gitt till aktion mot de livsfarliga
badbatarna och darfor utlyst en pris-
tavling om nya och siakrare modeller
for dessa sa populara sommarleksaker.
Denna modell har dopts till »Tryggs.

och den drar inte

‘under ambulans-

Elektrisk lunga

En elektrisk lunga har uppfunnits av
en doktor Hofmann i Tegernsee i Tysk-
land. Den elektriska lungan lar vara
den vanligare jirnlungan betydligt 6ver-
ldgsen bl a. dar-
for att den inte
vager mer an 13
kg. Den kostar
endast 1.500 DM

mer strom an att
den kan kopplas
till ett bilbatteri,
exempelvis da

transport.*



roforklarligay

Karl-Erik Ovgird har lagt ned ett uppoffran-
de och helhjirtat arbete fir att utforska

. fenomenet med vagrorelserna i luften. Fler-

ariga utlandsstudier bl a. har gjort honom
till Sveriges frimste expert pd omridef. Pd
teckningen hiir intill av Bjérn Karlstrom
syns hur segelflygplanet stiger pd bangvin-
den for att sedan utnyttja uppvinden frin en
rotor och vagbildningen pd lisidan. Dér-
efter gAr det simre 1 fallvindsomrddet, men
det finns fler viagbildningar lingre bort.

(Flygbilderna 1 reportaget godkiinda

av Forsvarsstaben for publicering.)

P“jillen ar inte bara solsken och hogtryck.
Dar finns maktiga krafter, som ford-
rar den storsta respekt. Annu ar emellertid
fjallvarldens hemligheter till stor del out-
forskade, och mycket arbete aterstir innan
manniskan och hennes hjalpmedel pi rik-
tigt allyar kan ge naturen en jamn match.
Vaderlekens hastiga skiftningar och fjall-
vindarnas oberaknelighet krayer arligen
stora offer i manniskoliv. Vilket effektivt
forsvarsvapen det skulle vara om dessa
mystiska vindars struktur kunde kartlaggas,
om man fick fram exakta virden pd var de
forradiska luftmassorna forekommer och
pA deras egenskaper. Faktum ar att manga
lygolyckor 1 fjall- och
bergstrakter orsakats ay rotorer (virviande

ﬁ;:ﬂﬂ y
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Juftmassor), som kommit som en fullstin-
dig overraskning for piloten och sedan
gjort honom maktlos,

Karl-Erik  Ovgard, segelflygentusiasten
och eldsjalen frin Sigtuna, ledde i pisk-
helgen en fjallexpedition som arrangerades
i Are ay Teknikens Varld, For forsta
gangen anvandes ett hogvirdigt plan,
schweizbyggda lilla »Moswey», och deltaga-
re var segelflygare frin Halle-Hunnehergs
flygklubb i Trollhdttan och ett par motor-
flygare frin Stockholm. Expeditionen som
understoddes daven ay ABA pigick frin den
18 mars och over pasken, och resultaten
som vi nu ar i tillfalle att redovisa ar syn-
nerligen vardefulla. Teknikens Virlds ay-
sikt var att bidra till att [6sa gitorna, och

VAGORNA AVSLOJAS

— LUFTEN SAKRARE

Teknikens Virlds flygexpedition tll Jamtlands-fjdllen gav virde-
' fulla resultat till forskningens fromma.

Reportage: RUNE MELANDER—HANS MALMBERG

tack vare en energisk ledare och skickliga

medlemmar i expeditionen naddes ocksa ron
som ar oumbirliga for den fortsatta forsk-
ningsverksamheten.

I)ct var femte pdsken som K.-E. tvgérd
ledde en fjallflygningsexpedition. th,a“
han har vanan inne intygas villigt. Uppe
tidigt i ottan for att titta pa vadret och
i full fart sedan med tusen bestyr dage!
igenom. Jimsides med TV-expeditionen

dven — som vanligt — en grupp fran Oster:
sund i Are, Det var sjunde aret 4 rad som
ostersundarna firade pasken med fjallflyg:
Den som en ging blir fjallsegelflygbite?
vill alltid komma igen. Det dr bara synd att

TEKNIKENS VARLD 7/51

man pa den kanten fick noja sig med att
flyga en Baby. Nar de hirda vindarna med
de goda vAgorna kommer s maste man vac-
kert stanna pid backen. Nu niddes i alla
fall utmarkta resultat, och Sven Dahl och
broderna Karl Ivar och Ake Jonsson som
stod i spetsen hade god orsak att vara nojda
Sarskilt di it Torleif Gummessons debut
som nattflygare med segelflygplan. Han
landade namligen pd Aresjon vid 22-tiden
pa kvillen efter en och en haly .timmes
flygning. Tre lyktor pd isen var vagled-
ningen i morkret. Sdval for Gummesson,
som ar trafikledare pAd F 4, som for TV-
expeditionen framgick det vid flera andra

(Forts. pa sid. 28.)
TEKNIKENS VARLD 7/51

A e e
e Y sniani® T
B Gyt TREES

Studiet av fjillvigorna anses i vetenskapliga kretsar ha mycket stor betydelse, och in-
tresset foér TV-expeditionen var uppriktigt. Hidr flyger Moswey mot Areskutans topp.

Pl bt

RN S

51 3

Mot varann dyker hir segelflygplanet och bogserplanet med fotografen. Hnﬁxheteﬁ pA det

forra var sA stor att det tog en god stund Klemmen p& nytt hann i fatt det.
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Vagsegelflygning limpar sig biist host och vir, pA sommaren sti
vAgbildningen ganska mycket av lnstralnlngsteml:’lken. TV-rlyg;;::

. Vo
upplevde ett miktigt panorama hi

{ t ov
och t, 0, m, de viildiga jiimllnndx!j‘lzillu‘

20 s

an de higsta bergtopparnd,
n férminskades | deras dgon.
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»Samlad trupp.» Frimst K.-E. Ovgiird, t. v.
Olle Barkman och Martin Sundberg, t. h. der»? Martin Sundberg synar barografen, net bliddas ner | cn n»specialkonstruerads
Bertil Pedersen, Sixten Gustavsson och Vin. Sixten Gustavsson och Olle Barkman #r ny- snokammare och tiicks med presenningar.
cent Larson. Bakom: Carl-Olov Elvingson. fikna., »Var det verkligen 3.950 meter?» Lika ombonat som 1 igloon i bakgrunden.

Nya tag! Planet dras till starten for forsta Moswey #r ett idealiskt plan fér !
ghngen, men den scenen kKommer att upp- ning. Men det dr bara nitt och jimnt som  sitt sllver-C i fjol har hégre valdrer i tank-
repas ideligen, Inget latmansjobb precis. Bertil Pedersen fir plats | sittbrunnen. arna nu: »Vi ska upp pad guld-C-héjd.»

i
Ovanfor planet syns ett lAngstriickt vAgmoln. VAgorna blldas p#t sA siitt att luftstrémmen

i andra sidan Areskutan. pressas uppAt niir vinden stéter mot berget (hangvind), och vigorna fortplantar sig sedan
syabbar och upp i luften. dels vertikalt och dels horisontalt, Hir iir Sixten Gustaysson 1 rymdens famn.

Hiir var det spinnande. Hur hoégt var »Pe- Slut for i dag. Det gula, vackra Mosweypla-

1L

Z
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Teknikens Virld

fjullflyg- Klart for start! Sixten Gustaysson som tog

Helt utnyttjand v~ v kan Oppna Ingen rddder tir kylan hdr. Bakom den vack-  Borjan tiil en perfekt landning, Grabbarna
oanade m)mljlghe.t:er a]‘ﬁr »ﬂg;:nr:}:em segcﬁ’fyg, ra masken ddljer sig Martin Sundberg, som f{ran Trollhdittan kunde sin sak, och var en
Hdjder pA  10.000 meter blir en smasak, aldrig tldigare flugit { s& string kyla. prydnad fér TV:s fjillexpedition 1951.

TEKNIKENS VARLD 7/51 . o
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D LS lmsr soden ku;:z:o;d:;:; imon; Under 1951 gyt briinnande aktuellt mne for bade lirare
;h:;‘;:.::g:r ‘fryrgli::.lracr (det mest imm- bli nya och férildrar med barn i skolaldrarna. Utar-
tande kursprogrammet) och minga andra NKI-kurser betad av E. Ronne-Petersen. Forord av over-
kurser inom de mest' skilda omriden. fardigq Blkaee Birger Sjﬁdén, Tovsta.

- ekonomisk-

Televisionen kommer | Skolpsykologi med mentalhygién

Talarkurs med magnetofon

Den forsta “muntliga” korrespondenskurgen
dir senaste teletekniska uppfinningar utnytt-
jas. Utarbetad av Gunnel Rende.

et

e

Kirnans nya modell 51/2 i 125 ce-klas-
sen #r den mest idealiska Ni kan tinka
Er f{6r bdde nytto- och nojesdkning.
Hoégvarvig 4,5 hkr! motor med vind- I
spolning, bekvim kérstillning, perfekt

fjddring med hydraulisk teleskopgaffel. '
30 watt belysning. Ramar av special- |

1

| A-B. ERNST O. JONSSON
Cykelfabrik, Hdlsingborg

Partinederlag i Stockholm: Bondegat. 2

Sénd gratis Eder nya cykelbroschyr. I

P KULSTE
PRTRON

KUL PENNA

bliickkanalerna och ersiitt den imed en ftrilspets som bér
formas si att den ger ett behagligt grepp och samtidigt
passar exakt 1 reservoarpennans hylsa. Sedan kdper man
cn blidckpatron till en kulspetspenna och borrar ett hal
genom triispetsen och pressar in patronen. Diirefter skru-
var man in hela spetsen i reservoarpennans hylsa och
den nya Kkulspetspennan iir klar att tas i bruk.

A. R.

< g

Nya realskole- och gymnasiekurser
Sveriges modernaste kurser pa laroverkssta-
diet, dir alla senare erfarenheter pa korre-

Av en 'l_raslg rcscr\"‘(mrpennu kan man 6r en ringa (£} cd .
' e kostnad gbra en utmirki kulspetspenna cudigt féljande spondensunderwsmngens omrade utnyttjats.
° ° ° »recepts. Kapa eller skruva av den gamis spetsen med

Poliskurser 5

En rad kurser motsvarande fordringarna i
Statens polisskolas konstapelklass. Utarbeta-
de ay rektorn, polisintendenten G. Bjorklund.

Hur man lagger ratt grund i engelska
Aktuell kurs for laroverks- och folkskollarare,

nyheter

StAlrér med forstirkningar. Extra breda | Namn I ol g: u :
rre G 1 R P, | 0 octon codaadoconborasabaosaonans || sanppAPPERFIL NKi-skolan tar snabbt upp Vlktlg.ﬂ utarbetad av .den kande sprakpedagogen,
Trelleborgs-diick 3,007 19”. [¥4aress I i e : och liter NKl-eleverna f& del av dem. P& det tekniska omradet kommer varje lektor W. Bladin.
.............................. modellbyggen av oli- i . - illskott. I Iskol h jet ha helt k
o S [ asstmaste Sman ;ofta earbotars T do Tlosts o asis Bendels oVt LUETTeIE RS 0 eus Radarteknik
portofritt! R ostadr e e s 3180 O v 7 sandpappra  svAritkomliga utarbetats i de flesta @mnen. Inom ha 8- och sp 8 g

Behandlar principerna och teorierna for de
moderna radaranliggningarna. Utarbetad av

nyheter kommit till. Detsamma giller psykologi, mélning och nyttokonst. Skriv

vinklar “och vrar fér att -
till NKI och tag reda pa vad som finns just pit Ert omride — och ligg miirke till

detaljerna ska bl riktigt

5

; 7 d ~ (] X d \ f l . . L3 K4 see
ix;:'fagaarbgfettnsl:w;m:n l,;::: e oxtra férmaner, som endast NKI-skolan kan ge Er cwllmgen]or (v 15 baeem
filk av sandpapper, men 500 fackman och specialister :
Nu har den kommit — man nir &nnu Dbitfre re- Foe Lyaliiatog b kp- N : Reaktionsmotorer
pa varje punkt i NKI-skolans omfattande undervisning svara nu mer o . g
: sultat med en sandpapper- o 5 - S = : En hogaktuell kurs for flygtekniker, som be-
oo L n 500 fackmin och specialister, vilka som kursforfattare eller lirare samarbeta )
handboken for alla mc-iigare! :“:ivsc‘;fl:lavc;ﬁu?mmh:? lfmn med NKI, g handlar reaktionsmotorns teori och anvand-
. or- . . e
marl B iribbalem e . i . . ning. Utarbetad av flygdirektor G.Magnusson
o I S R Klipp ur och siind in denna kupong till NKI-skolun idag!
e 5, - papper av limplig grovhet. o o oow DN EEY pew DM GED) BEN SN GND DD DD DO DN BNN DNNY DNN BN BB NN SIS SAE NN BN
DEN M O DER NA Papperet fistes pd filens / REALSKOLA OCH HANDEL OCH TECKNING OCH |
A et antal LD S TR IEOICHRTEKNTK GYMNASIUM SIOFART NYTTOKONST 'SPRAKKURSER
n r
litt bytas ut ni : - 2
MOTORCYK A O 11 ook linjer | satomstkarr o | Pulsinage v | il nandes | AIER Gckninesir | Hogideoms b |
WAL Blngenjérsutblldning — formén examenskurser med ‘' | skola per korre- Derspekily Tt med ::e!;.lal
per korrespondens — verkmiistare laborationsmateviel spondens Firglira intalade grammofon-
Mealenlorilorienteting omlmetory e Ltadas el oot Arbetsledarekurser — ingenjdrer Fullstindiga Handelsgymnasie- Stoffteckning skivor 1
o e och motorcykelsport med psykologi Matematik studentkurser med kurser till Komposition — engelska
GBERG FRAGA OSSO Tic Tl:\l:gl:kn gymnasie- Allmén ylxiztes- laborationsmaterie) privatistexamen Flgurucknlnin — amerikansk eng. l
T matemat rkan - | Landskapstecknin,
(] Speclalkurser f&r Me til sjdfartsut P g (e} )
En utfériig svensk upplaga av »MOTORCYCLES AND HOW TO MANAGE Friga: 1) Vi y || Verkmiistare- och Nomografi sptudentex et bildning 1 Ilustrationsteckning | — fra
THEM>, virldens mest lista me-handbok. PA eft praktiskt st o O 2) H:r htg hult};:h;atln har lg)Kw 1937 98 cm3? hl)i?("am“er for Riknestickans enskilda Hmnen Féretagsekonomiska Textning o. typografi | — spanska (&v.
goda, tips och anvisningar f5r rtt skitsel har en 98-kublks tvitaktare olika fa anviindning (enl. nya reglerna om retagsexono MAIningsteknik sydam. spa.)
iy gy e o TR tsel ay motorcyklar, Instruktiva illustra- uppnatt? 3) Hur kan man képa ildre nummer gltarekurser Differential- och siirsklld prévning) kurser Speclalkurser f6r — italienska
problem. av Tcknikens Viirld? K. A P ekniska fackstudier integralkalkyl Stenografl o. maskin- | utbildning till — portugisiska
% Svar: 1) Trots ivrigt forskande hos ollk.a l')Ki‘V- {4r utblldning " till AllmEnnajtekniska Hmpetcarsarioch skrivning — Illustratdrer l(’gms' port.)
UR INNEHALLET: agenter har vi inte lyckats fA fram négra data ﬂ—l:’]'a\lv‘s'ymn'e Fk‘;ﬁer El;l:ilfl‘;nr:;’sku it e O = mos e |
VM;;!:rc:or;;hul;t;on. Olika mc-typer. Elekfriska system och utrustning. Maskin- :izlzs’o”:s D:l;‘ :;‘:&‘I’;‘g:des algrlg ltm‘igon storre I = giltepa\;asgr Kimi wralurovef-ksclr:ve:x lénk;g:rm lagll?t}mnx och Z% iﬂ:ﬁﬁﬁﬁﬁ s;aﬁgbliucrguuim. .u;n.
p. rgasare. Ramar och gafflar. Inkdrning. om den tycks numera — Dbyggna tare Geologi eskw latio —_ 1ska
Hjul, bromsar och ddck. Sidovagnsmaskiner ocl:n !’:hj‘l:‘l:lr:;:fen; aaneodning. I";z;“o ztgﬂggcn- 2) Den italienska maskinen Mag- — cellulosatekniker Mekaglk l_'_“?:gk_ 03,‘ rg;ial{ z‘n‘dmuztrl. = sg:;ndel —_ ?I&?«;gmti&mre lt‘ly":sl:al. s oc'hl
systemet. Smbrining. Bensinbesparing. - Transmissions- ar natt 166 km/t. 3) Genom tidningens exp. I o dles;sinatbr L Grafostatik skoleseminarlerna och detaljhandel — mébelritare anska
oy ] el- Estallator Hillfasthetsliira Kompletteringskurser | Kurser i modern — heminredare Nya specialkurser ﬂixl
e Y PR e ki g 1) Vad for slags olja skall det vara 1 e :l"_m:)“s:aB och C ﬁl’z;"-!kdm!& for kompl. av real- | Kontorsorganisation | — textilkonstnirer restaurangfol
Ot R85 oo el 6oL it ansmissionskdpan i en DKW 5007 2) Finns det mln Ll askintekn och studentbetyg Handelskorrespondens | — guldsmeder férgilljare, po 5
nfigon handbok att ki ygmekaniker Verkstadsteknik Forsiljningskurser Modetecknin, chauffor fl. |
ningar och fotografier, de flesta , R o n;uu) T DKW 5007 3) Vilket — gjutmiistare Gjuteriteknik [ nil:.’:-tslel:‘imswtockhm:];n Reklamkurser Textilkonst eng:lSka.“fr?nska' l
ur ‘den’ engelska loriginaluppl, i enRa K TaalT r mnl?rc:::::“;;’:xt till l— gggm; %‘!ﬁ‘toruknlk Detaljhandelskurser Keramik o. glaskonst| tyska '
' er 1 3 vaningar, Svar: 1) PA NZ-modelle 3 2 — Kemist i SOCIALA STUDIER
Ki : rna SAE 50, pA SB-mo- emls Flygteknlk
marel e o ungsgatan 26 o Stockholm « Tel, 2328 15 dellerna 8. k. DKW-fett. NZ #r den modernare, l — laborant Viirme och sanitet TILL NKI-SKOLAN, S.T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM
Sind DEN fyrvixlade modellen me — landsmaskinist och | Elektroteknik Kurser 1| soclalpolitik
Inb.  Kr 12:— N MODERNA MOTORCYKELN d tindningsnyckel { tan- ; Siind mig utan kostnad ki t "Den fria skolan" jimt |
8 e mot postférskott. ! ken. 2) I Stockholm tycks det inte gA att fA tag = fl{gmlukht}emkn]k Radlolcd“kn!kekmk okfx’:ull::mnt‘g:atl a. 5 xllil)mg han {(6” det m?mgmn;;ne d A
...... ex. hift, 9:75. ... ex. b TR e 6 e LA BT I = malrebiceman” | VA Sch atien- | — sssstenter 1 socai- | [3r guatiaprenumeration o Bt tidskrift PA FRITID under 1951
pennl i ov... X, inb. 12:—, 3 ¢ Blohm AB, Odinsplatsen 2 A, Gdteborg. — radiotekniker byggnadsteknik véarden rigratisrenimecaticiipR AR CSEEUNE AR MOCET P
e M,up::‘gm :71‘ och {6r- l .................... ) 140 eller m&jligen nfAgot mindre, I — radiotelegrafist Keml och kemisk — kommunalkassdrer
ler om ez. av denna in- R L N — segelflygare teknol och kommunal-
struktiva o. virdefulls handbok, | «cve: ererereiiriiiiiiiiiin i Fréga: Hur minga varv gir den tyska motox — skyddsombud Plasitesnti kamrerare NAMAN ot :
z jedzdesatiaBhandbol | Bedtee dl e i s e s cykeln Ardie NE 125 cm® 19497 »NE 125.» — Sveétsare Textilteknik Polismannakurser 15
] Ry 2R B Ve o Bttt I s A v 7 Svar: Toppvarvet Hr 5.100 varv/min, P ::;‘tm!elmlker Trii-, cellulosa- och ; = G ¥ o A B X L et R U s SO LT
¥ Ikflygari teknik
’ i- ym&ef‘ sanitets- | Offert och forsiljning gﬁmm{l:’m: mJ : o
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glas, lader, <N\
tra, papper etc.

1lla kortvdgsintresserade lidsare
Ainbjuds till medlemskap i en
egen radioklubb, Teknikens Virlds
Radioklubb. Klubbens uppgift &r
att 1 mdjligaste man hjidlpa sina
medlemmar tillrdtta med kortvags-
lyssningen och att ge en inblick |
de mdojligheter till ldrorika och in-
tressanta uppleyelser, som kortva-
gen skinker lyssnarna. Klubben
kommer #dven att tjdna som en
forbindelseldnk mellan kortvags-
stationerna 1 frimmande ldnder
och lyssnarna i Sverige och skall
framja kortvagslyssningen si snart
tillfdlle ges.

Bl. a. tillhandahdller klubben
speciella formulir fér medlemmar-
nas lyssnarrapporter till kortvags-
stationerna och rapporter vidare-
befordras till vilken rundradiosta-
tion som helst i vdrlden, som sdn-
der pd kortvadg. I de flesta fall
besvaras sddana lyssnarrapporter
med stativnernas fédrgglada och
trevliga verifikatioaskort, vilka
man samlar som bevis pd att man
verkligen har hort utsindningar
frin virldens olika hérn.

Teknikens Virlds Radioklubb
kommer idven ati arrangera spe-
cialprogram pa svenska fér klubb-
medlemmarna frdn kortvigsstatio-
ner i olika delar av viérlden, t. ex.
Rom, Montreal, Quito, m. fl. Men

TV STARTAR RADIOKLUBRB

landet, t. ex. scouter, motormin,
flygintresserade, m. fl.

Den nya radioklubben Yvertar
samtidigt den verksamhet som
hittills bedrivits av Aret Runts
Radioklubb, och dess drygt 5.009
medlemmar har dverforts till Tek.
nikens 'Viirlds Radioklubb.

Medlemskapet &r inte f@érenat
med nigra som helst kostnader
for medlemmarna. Fér den som
skickar lyssnarrapporter till utlan-
det innebér klubbens rapport-ser.
vice en ganska betvdande bespa-
ring av portokostnader. Det enda
blivande medlemmar cehiver géra
dr att texta namn n adress |
nedanstdende kupor
insindes till Teknik
dioklubb, Tegnérga
holm Va., varefter

rapportformuldr och or for-
mulédrens ifyllande Xxoramer per
post. Nya formuldr tillhandahills

gratis pA begdran eiterha:
de gamla forbrukats.
nya formular i god tud!)

Vi hoppas att bide gamla och
nya medlemmar skall trivas med
samarbetet och finna nagot av
vdrde i vdra spalter och att vara
»etertriiffars i form av specialpro-
gram kommer att bli givande. For-
slag och synpunkter ar alltid val-
komna och kommer att studeras

Skala HO (1:87)

En kvalitetssats med massor av
finesser! Lattbyggd och autentisk!

SPECIFIKATION:
Chass! med distansbultar i massing.
Samtliga kugghjul i mdssing (mon-
terade).
Rambalkar i maéssing, rikt detal-
jerade,
Pressgjuten vagnskorg dar t.o.m.
nummerskyltarna finnas med.
Arbetande stromavtagare 1§ ny-
silver.
Ekrade 16phjul mont. | vaggor.
Gangade maissingbuffertar.
Gjutna takdetaljer.
Standardkoppel.
Ritning med utférlig anvisning.
Kraftig 5-polig permanentmagnet-
motor.

Pris: Byggsats inkl. ritning och per-
manentmagnetmotor 68: — -+ porto.

WeNTZELs

Apelbergsgatan 48 ¢ Stockholm

MODELLJARNVAGARE!
Byggsats till F-LOKET!

Med coder och underliga uttryck svinger sig
ofta »radioternas. Vid nédrmare undersdkning
visar det sig dock att det dr frAga om mycket
Zndamalsenliga och inte alls hemlighetsfulla
forkortningar. Andamilet med dem #r att for-
korta spridket och minska antalet bokstdver vid
radiotelegrafering. Radioklubbens medlemmar
kommer efter hand att lira sig de vanligaste av
dessa forkortningar, eftersom de anvidnds dven
i samband med kortvagslyssning. Den hidr ging-
en ska vi syna en av dem litet narmare, nim-
ligen DX.

DX ar ursprungligen en fdérkortning {or det
engelska ordet sdistance» (distans). Nir t. ex.
tva sdndaramatorer eller kortvAgslyssnare skri-
ver »Best of DX» till varandra, betyder det
alltsd ungefar: »Jag tillonskar dej manga in-
tressanta distansférbindelsers. En person, som
sysslar med distansférbindelser hobbymissigt
kallas vanligtvis DX-er pAd engelska och DX-are
pa svenska. Hobbyn som sidan kallas DX-ing,
och det 4r just vad Teknlkens Virlds Radlo-
klubb sysslar med. — LAt oss fdrresten g4 in
for- att oss emellan kalla klubben TVRK {fér
enkelhetens skulll
I grova drag bestir viAr hobby 1 att lyssna
pa kortvéagsstationer med rundradloutséindningar
fran alla delar av viérlden och att sedan skaffa
sig synliga bevis p& att 'man har haft kontakt
med stationerna. Dessa bevis, som kallas veri-
fikationer, bestAr vanligtyis ay férgglada och
trevliga kort, som man ordnar i prydliga sam-

24

lingar.

aven for andra kategorier lyss- omsorgsfullt. Fridgor av allmint
nare" kommer Radioklubben att intresse kommer ocksd att besva-
arrangera specialprogram fran ut- ras i vara spalter. Arne Skoog.

I Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB,

Tegnérgatan 35, Stockholm Va. I
| Undertecknad anmiler sig hirmed som medlem i Teknikens Viirlds [

Radioklubb.

73 TILL ALLA KLUBBMEDLEMMAR

Man kan ocksA forvirva sig personliga vén-
ner i frimmande lénder genom kortvagslyss-
ningen, bide bland personalen vid stationerna
och genom stationernas férmedling.

Utdver verifikationer, kan man emellanat fa
kartor, flaggor, vimplar och andra souvenirer
fran kortvagsstationerna. Pristivlingar med trev-
liga och virdefulla priser foérekommer ocksi. I
fortsittningen kommer vi givetvis att i mojligaste
mén héalla vdra medlemmar underrittade om si-
dana evenemang och annat av intresse pad kort-
vagsbanden.

Den har lilla begreppsférklaringen avslutar
vi emellertid med 73 till alla medlemmar, bade
tidigare medlemmar och nya. 73 dr en férkort-
ning frdn en urgammal code frin segelfartygens
dagar och den betyder — Hjértliga Hilsningar!

o -

Kortvagsexperten Arne Skoog som hiir sitter vid
sin radlo skéter Tecknlkens Virlds radioklubb.

TEKNIKENS VXRLD 7/51

Canberra

ett standard bombplan

utrustat med Rolls-Royce “Avon”

reamotorer — och tillverkat av

English Electric Company — dr det

forsta reaplan, som flugit over Atlanten

direkt utan brainslepafyllning

1 luften.

ROL -EMOYCE

B2 N GuEn I o N E RS

FOR SPEED AND RELIABILITY

=

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
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VIKING?”, spv. 160 cm

odelbaken
L&

[dealisk lackfarg O
milning av tril, p-p.p.
plit, jim m. m. X
mycket littarbetat
camt ticker vil.
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kulorer

r
Torktid 4&) miniter
KLINT, BERNHARDT & Co AB

Fairchild >’Cornell”

till salu. Flygplanet &r nydversett, ny-
lackerat och { s& gott som nytt skick.
Godkint for avancerad flygning. Ut-
miérkt for skolflygning. Total gingtid,
pris etc. f&s vid hinvandelse till
JORGEN B. RINGVOLD
Luftforsvarets Flygeskole, Sola, Norge

BYGG och FLYG...

Yidrldsmdstartvdans S-int. modell
e - TR

Sveriges sakraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmirker sig
genom en enkel konstruktion férenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras { komplett bygg-
sats med fiérdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5
erhilles mot 40 ére | frimirken. Inne-
hiller massor av modeller { moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till liga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

S. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sdnd omg. mot posttorskott 4 porto
o acm ERNALI N 0 5t o SR ORI ORO D 10: 50
e caate Balsalim S R o 2. 05195

.... st Hobbyboken 1951, béttre
An nagonsin .............. 3:75
.... st katalog.

‘ o

MASSOR AV PENGAR Forts. fr. sid. 9.

centrifug och av Anga i torkpanna samt rens-
ning dr de sista faserna innan det blir klart
for praglingen.

I de tre stora och lika minga mindre prig-
lingsmaskiner som finns tillverkas 140 mynt i
minuten. Efter avsyning &r det enda som Ater-
stir att rikna in pengarna { pldsar och lador
som fdrseglas och kovan stdller kosan till ban-
ken. I det sammanhanget kan nidmnas att sedan
1873, d& nuvarande myntlagen kom till,
1.202.362.483 stycken mynt priglats pA myntver-
ket. Virdet av dessa uppgir till 254.201.560 kr.
Under 1950 vigde hela myntproduktionen 189
ton, dirav 30 ton var silver. Antalet nya mynt
var under fjoliret 53.676.126 med ett virde av
9.527.024 kronor.

Men, men. Flera mynt #n si tillverkas. Fast |
regel ir dessa inte av samma goda kvalité. Det
ar inte 1itt att apa efter Kungl. myntverket och
dess metoder. De falska mynt som dyker upp
dd och dA dr till allra stérsta delen gjutna,
och vid granskning ser man ganska ldtt vad det
ar fragan om. Men det har funnits i omlopp
falska mynt som varit mycket vilgjorda. I syn-
nerhet var detta fallet med de enkronor som
tyskparet Adolf och Linzmann priglade pd 30-
talet. Fortfarande hittas ibland pengar av deras
fabrikation. Fér en kort tid sedan cirkulerade i
Stockholm édven en del andra ganska natur-
trogna falskmynt.

PA kriminaltekniska anstalten #r man ritt van
vid att underséka om ett mynt #r #kta vara
eller inte. God hjdlp har man d& av spekto-
grafen. Spektralanalysen har numera fAtten cen-
tral plats inom det kriminaltekniska laboratorie-
arbetet och sérskilt vil lémpar den sig for un-
dersdkning av metaller. Det ljus som utstralas
da ett Amne tillférts tillrdcklig mingd energl
bestdr av flera olika vaglingder. Genom att
anvdnda de som falska misstinkta mynten som
elektroder och lata ljuset passera en prisma for-
mir man strdlar av.olika vaglingder att spridas
frdn varann. Dirvid erhills i apparaten ett s. k.
spektrum dar alltsd ljuset pd en viss plats mot-
svarar en viss vagldngd. De olika grundidmnenas
linjespektra &r numera ingdende studerade och
vaglingderna ir bestimda med ‘hég grad av
noggrannhet. Man kan siledes genom att be-
stimma vilka vagldngder som ingdr i ett av en
substans alstrat linjespektrum faststdlla vilka
grundamnen som substansen innehaller. Falskt
eller dkta avgdrs sedan nédr den framkallade
platen jdmférs med mallar och tabeller.

Men enklare an s ar det faktiskt att fast-
stilla straffet fér falskmyntarna. Det brottet
betraktas som ett av de grovsta och straffas
med upptill Atta ars straffarbete.

Reportage: Rune Melander — Hans Malmberg

FLYGPLANVINGE. .. Forts. fr. sid. 11.
férklarade for ingenjor Chappuis att jag tyckte
det var rena silduken. Jag beridttade om mitt
eget experiment pad »Phantomerna» dir duken
av gummitaft dr absolut tit och hundraprocen-
tigt dragande.

Det Intressantaste var dock kélanordningen
som kanske 4r nagot kommande f6r &verlastade
smabitar. Ingenjor Chappuis visade mig négot
som forefoll vara en vinge till ett modeliflyg-
plan. En elegant sak { bldnkande aluminium
med fullindad vingform och karakteristisk pro-
fil. Den hade plan trycksida och konkav sug-
sida med avrundad framkant och tunn spetsig
bakkant. Denna lilla vinge p& endast 10 m? ut-
gjorde enda kélytan p& den relativt flata biten
som [ Ovrigt var alldeles sldt i botten, utan
den for jollar vanliga langsgiende ytterkdlen.

Eftersom kdlfenans profil &r osymmetrisk maste
man vixelvis anvénda tvA kolfenor, en hoger
och en vinstermodell, som skiftas vid stagvind-
ningarna. Ursprungligen hade Chappuls anord-
nat dessa fenor sviéngbara, en p& vardera bat-
sidan — precis som pA en del hollindska segel-
skutor — men senare Uverghtt till att anordna
kolfenorna sida vid slda som svird { en center-
bordslada mitt 1 baten dir han p4 Sversidan fir-
sett dem med handtag liknande dem p4 en fog-
svans. Det gAr mycket ldtt att .dra dem upp
och ned dA de endast viger ca 2 kilo stycket,
Fordelarna'i jidmfdrelse med det férra arrange-
manget Ar att fenans avdriftshindrande effekt
hdr forstirks genom #dndskiveeffekt frAn bit-

botten samtidigt som kaviationgtill fbljd_nv luft.

sugning pa fenornas sugsida bér kunna ung-
vikas. Vagbildningen kring fenan dampas ocksi
effektivt ay batbotten. Fenorna brukas si att
man exempelvis vid segling fér styrbords hal-
sar har fenan p& babordssidan nedskjuten ge-
nom centerbordslddan och den andra uppdra-
gen. Fenan sitter nagot litet snett i biten g3
att dess plana trycksida bildar en liten vinke]
mot batens lédngdriktning.

Genom detta arrangemang i férening med fe-
nornas utformning som aeroplanvingar — kan
man segla bidevind utan avdrift och med ké]-
ytor som #r si smad att man enligt vanliga seg-
larbegrepp skulle anse bAten oduglig p4 kryssen,

Det kanske Ilater paradoxalt, men lateral-
planet pd en segelbdt har faktiskt samma upp-
gift som en aeroplanvinge. Det skall med minsta
mojliga motstdind uppbéra en sidokraft, vilket
motsvarar alstrandet av lyftkraften p& en aero-
planvinge.

Ingenjor Chappuis har gjort siivdl vindtunnel-
som sldpférsék innan han byggde bat. Vid
slapforséken har han arbetat si ndligt att
han dels slidpat kolfenor, roder och b
for sig, och dels tillsammans. Samt
retagna vid en serie olika infallsy
vid #dven sidokrafterna uppmiitts.

De olika diagram han pd detia satt fiit fram
belyser vilken vinst man kan gora genom att
1ata baten segla rakt fram utan av t och
14ta den avdriftshindrande sidokra alstras
enbart av organ, som bdttre dn bétskrovet #r
lampade for sddan funktion, slutar ingenjor
Linderoth. Thorvald Lonis,

¢
N

VARTIPS ... Forts. fr. sid. 11.

ven dr av specialstdl och hylsan av ldttmetall.
Styrkan kan man inte klaga pi. Brottbelastning-
en dr 2.500 kg. Vantskruven har emellertid lik-
som de flesta av sina féregdngare en allvarlig
nackdel — den &r inte »stromlinjeformads. En
amerikansk firma har emellertid sléppt ut en
trevlig konstruktion, som fdrefaller att uppfylla
alla fordringar i den vigen.

Mardrommen foér varje seglare, som #4r radd
om sina segel, dr jordslag. Det kanske inte ska-
dar med en pidminnelse om att det numera finns
.ett palitligt .medel, som férhindrar jordslag. Det
dr en vitska, som heter W-prep. Segel, som

 behandlats med detta ganska nya medel, kan

beslds eller stuvas fuktiga utan risk. Man kan
behandla bdde gamla och nya segel med lika
gott resultat. Gammalt jordslag gir emellertid
inte att ta bort. Behandlingen &r ritt enkel. Sir-
skild specialspruta finns att kdpa. Till 10 m?
segelduk av normal tjocklek gAr det At cirka
3 liter W-prep. Seglet dr helt oféréndrat efter
besprutningen. Det varken krymper, indrar form
eller forlorar i styrka. Ett verkligt livselixir
for segel, kapell, presenningar och tagvirke.
Har ni ténkt pid eldfaran? Nistan varje som-
mar intrdffar det eldsvida ombord p&4 motor-
batar. Oftast orsakad av vardsléshet med ben-
sin eller rodsprit. Hur litt kan inte ett elds-
vadetillbud ombord f& ytterst allvarliga konsek-
venser — forlust av miénniskoliv och totalhaveri
P& baten. Har man en eller ett par eldslickare
ombord och inte grips av panik #r faran ge-
nast betydligt mindre. Bra eldsldckare till hyge-

+ liga: priser finns ocksi i marknaden. En eld-

slickare ombord borde vara lika naturlig som
batforsikringen. En bra typ av eldslickare &r
kolsyreslickaren. SAdana finns bide | form av
handsldckare och som inbyggda eldslicknings-
aggregat. De fasta slickarna #r sérskilt 1amp-
liga pd stérre motorbitar och pA mindre med
kraftiga motorer. Dessa s. k. Tempusanliggning-
ar finns bl a. pd vira motortorpedbAtar. An-
liggningarna 4r relativt billiga och &r dess-
utom ganska litta att Installera,

HAN SOM SITTER.., Forts. fr. sid. 13.

liten plats och alltsh | hog grad frigér arkitek-
ten 1 hans planarbete vid t, ex. ett villabygge.
s4 Hr det synnerligen billigt: Bruno Mathsson
riknar med att all energiférbrukning — VAr-
me, lyse och annat — | hans stora utstillnings-
hus kostar 10 dre timmen, och da ghiller det
#ndA det solfattiga kalla vinterhalvaret!
Bruno Mathsson har alltsé eftertryckligt be-
visat att det gAr att bygga glashus ocksd
Sverlge — det var inte mAnga som trodde det-
Forts. pA sid. 28
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NYMANS ALP-VAXE
capar topparna -

Expanderande 2-ligesvixel jamnar ut motluten

I viir kan Ni fa Alp-vixeln, "viirldens enk-
laste vixel”, pi Er nya Nyman-cykel. Det
betyder trevligare och littare cykling. Ni
viixlar nir som helst, dven mitt i backen.
Nir det borjar”ta emot™, tryck di bara med
pekfingret pd omskiftaren utan att skippa
styrstangen. Alp-viixeln ir absolut kringel-

fri och sammanbyggd med det viirldsberom-
da Torpedo-navet. Ni kan dirfor bromsa
som vanligt med pedalerna.

-Alp-viixeln och alla de andra Nyman-fines-
serna gor 1951 ars Nyman-cykel tll den
verkliga dromcykeln.

L

-

A

SN

Utan ALP-VAXEL kan det vara
knogigt varre 1 hackarna. Den
vanliga utvixlingen Krayer, at
man tar i ordenthgt for
komma upp pid backkronet.

Mad ALP-VAXELN gir det be-
tadhigt lattare at "™ dven de
brantaste  backarna.  Alp-vixeln
ger 20 % lgre utvaxling,

Alp-viixelns kedjekrans iir de-
lad i tre segment, som kan
skjutas' indt genom kedjans
spanning. Harigenom kan ut-
vixlingen varieras med 20 97.
Inga friklionsﬁirl:nstcr som pi
kuggvixlar. Ew faual rorliga
delar ger Alp-viixeln Gverligsen
funktionsduglighet och lingsta

mojliga livslingd.

|1 ars garanti!

CRESCEN HERMES, NORDSTIERMN Ve
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BATAR - MOTORER - TILLBEHOR

.

AN i

oppnas i S:t Eriksmdssans hallar

Skandinaviens storsta batutstalining
och pagar t. o. m. den 22 April

AB S:T ERIKS-MASSAN
Stockholm 26 — Tel. 67 09 45

Arrangorer: Bdi- och Motorleverantsrers Forening — Svenska Varvsfor-
eningen under medverkan ay Kungl. Svenska Segel Sdllskapet och Kungl.

Motorbdis klubben.

De snabbaste DIESELMOTORERNA f&r
FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLE

MILLS I 075 cc 005 bkr 8—10.000 v/min ..... Kr 30:50

MILLS 1113 cc 011 > 8—11.000 »  ..... > 58:50 \
MILLS III 24 cc 017 » 812000 »  ..... > — SRR
WILDCATS L ¢c 050 > 720000 » ... > -
TAGUAR T 25 ¢1020 » 8—14.000 5 ... >

JAGUAR 25 ce bilm. kpl. mont. m., gnmmilj. »

)
ELFIN 149 ce¢ 0,15 hkr 8—13.500 v/min Kr 55:
ELFIN 249 cc 024Thkr. 12.600 v/min Kr -
>DC 350» 3,5 ec 0.27 hkr. 14.000 v/min. Kr. 67: 50
; Dessutom fora vi:
¥. D. Comp, Spec. 2 ce 8300 v/min .. Kr 60:—
SN B ceRTRCCRT 000 v/ m fnir. R s - 0t > 3¢

B 50:50
F:t0 ESKADER srociioian s stis sa DC 350, 3.5 cc.

KGPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjoérs-, verkmaistare- och formansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr min. 4n i Stockholm
och Goteborg. Hostterminen borjar 1 sept. Begidr vir studiechand-
bok! Uppgiv facklinje, dlder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Murmaistaregatan 9 A ¢ KOPING « Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor, Rektor

HASSLEHOLMS TEKNISKA SI(OIA_ |

Kommunal laroanstalt under statens inspcktion!

Nya kurser borja den 10 aug. Statsstipendier upp till 115: — kr pr man. |
[=7) Fackavd. for maskinteknik, elektroteknik, husbyggnadskonst samt vig-
och vattenbyggnad. Vigmastarekurs. Yrkeskurs for el, installatorer,
stats-kurs (B-kurs) bérja den 10 jan. A-behbrighet under vissa forut-
sattn. fr&n elfackavdeln. hogre kurs. Moderna laboratorier. Platsférmed-
+ling. Anmalan senast den 15 juni. Aberopa denna tidning.

KATRINEHOLM .

Kommunal statsunderstdodd lidroanstalf. Maskinteknik, elektroteknik, stark-
strom och teleteknik, husbyggnad, vidg- och vattenbyggnad, vidrme- och
sanitetsteknik, vdgmistare. Statsstipendler (115 kr pr mén.) fé6r mindre
bemedlade. Nya kurser borja 10 januari.
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HAN SOM SITTER . . . Forts. fran sid. 2g

For detta ar framtidens hus, ddrom rader ingen tvekan,
Bruno Mathsson raknar med en besparing av material pa
mellan 15—20 procent — kanske mer — han forklarar att
arbetskraftsbesparingen blir stor och han forfaktar ivrigt
att trivsammare, mer indamalsenliga och snyggare hus inte
gar att fi&. Och man tror honom obetingat.

— Tink sjalv, sager han. Nu kostar varje klassrum | ep
skolbyggnad cirka 125.000 kronor. Den skola jag byggt
uppe i Norrland, dir kostar varje sal cirka 30.000. Tank
si atl detta resonemang fors dver att gilla en massa ny-
byggnader, att det blir bygge i stor skala efter min metod.
Det blir jattesummor som sparas in.

Fabriker, utstillningshallar, det &r som sagt andra pro-
jekt, for vilka den mathssonska byggmetoden passar ut-
mirkt. Och sanatorier. Ljusa, luftiga, spatiosa hallar, utan
extraarrangemang med ljusgdrdar — ljuset och vérmen
strémmar ju direkt in till patienterna!

MOGEL GOR UNDER For's.
¢illinets virde i sjdlva verket inte ar =i stor
gjort gillande. Minniskan blir immun mot
hon behandlas med det for mycket och s
ingen nytta lingre, sdger man. At defta p

gor det
iende  drar

dock Kabis forsaljningschef, civilingenjor Borresen,
en smula pd mun. Manniskan i sig sjalv namligen
inte bli resistent mot penicillinet utan baci! blir det
och botar det henne inte frdn t. ex. lunginflammation,

kan detta bero pd att hon blivit smittad av en bacill, som
undermedicinen inte biter pa. Det finns ndmligen siddana
»djur>, men de &r dessbittre ganska salisyntz, och de
flesta slag av lunginflammation kan alltsq hdvas pd ett
par dagar. Att det sedan finns de som ganska snart far
recidiv kan ju ocksd bero pa att man slarvat med peni-
cillinbehandlingen.

Av ingenjor Borresen far vi ocksd veta att penicillin-
tabletterna under den senaste tiden kommit att utgora en
mycket stor del av tillverkningen. Och honom skulle det
inte alls forvina om dessa sd smaningom dominerar peni-
cillinmarknaden. Det flytande penicillinet maste ju foras
in i kroppen med en injektionsspruta och hur manga av
oss tycker om att bli stuckna? Visserligen later vi vil oss
villigt utséttas for sadan behandling bara vi blir bra, men
kan en sjukdom botas pd ett behagligare sitt, sa fore-
drar vi naturligtvis detta. Tabletterna stiller sig litet dy-
rare dn injektionerna, eftersom de maste tas i ganska stort
antal for att gora samma nytta, men det hela jamnar ut
sig genom att man inte behéver g4 till likaren eller sjuk-
systern for att fA dem — man kan ta dem sjilv precis
som vanliga piller efter lidkares ordination.

For att ytterligare oka penicillinproduktionen och dér-
med forbilliga den &nnu mera hiller Kabi f. n. pa att
uppfora en fabriksanliggning i Striangnis. Dar ar det me-
ningen att man ocksid skall framstilla streptomycin och
med tiden kanske dven aureomycin. Inget av dessa like-
medel &r egentligen si att siga mérkvardigare 4n peni-
cillinet. Snarare tviartom. Deras anvandningsomraden &ar
mera begrdnsade och dessutom maste de anvindas med
b?tydligt storre forsiktighet #in »basimnet» penicillin. Sa-
yal strepto- som aueromycin dr giftiga medan penicillinet
ar fullstandigt ofarligt. Just detta att man forst upptickte
den giftfria mogelmedicinen har betytt fantastiskt mycket
for manskligheten. Om man | stillet férst funnit t. ex.
det giftiga streptomycinet hade férmodligen succén inte
blivit si stor och en f6ljd av detta kunde ha blivit att
likemedelsfabrikanterna inte sd snabbt fitt rad att bygga
upp en sid omfattande forskningsorganisation, som de i
dag har tack vare penicillinet. Bide hir hemma och utom-
lands kan man nu febrilt arbeta vidare mot nya upptick-
ter och om vi forstitt ingenjor Bérresen ritt, s #r det
lntc_:- uteslutet att man iven P& det unga Kabis labora-
torier kan tinkas finna &nnu en undermedicin.
Repo.rtagc: Lennart Ojesten — Paul Melander

VAGORNA AVSLOJAS... Forls. fr. sid. 19.
tillfallen att vagsegelflygning gir mycket bra #dven gan-
¢ka sent pA kviillarna. .

Viidret var tyvirr inte vidare lampligt, vi raka or
ett seglivat hogtryck med klar himrl:wfloc‘;: ;:i‘l{tflge IUtlif;;'
sl.olmjnn utanfor hotellen satt turisterna och skaffade sig
solbrdnna, medan TV-flygarna efter urkopplingen tvinga-
d;s i glidflykt ner till landningsplatsen. Men det blev
bittre under senare halvan av tiden. Forsta egentliga »vAg-
dagen» naddes 3.300 meters hojd, och sedan holl sig hdjd-
vinslc.rna diromkring och med | det nirmaste 4.000 m som
topphdjd. Atskilligt hogre héjder skulle uhn. tvivel ha
nitts om vinden varit tilrfickligt stabilt sk}kt'nd for att
igﬂz;'ltgﬂng en starkare vagrirelse, Men den ;,'lck hogre
6v;rsul;;ﬁmg?neﬁilg?dgﬁ;g‘u 1g pAd ungefir 6.000 meter och
16 timmars flygtid P& nlistan 4

och tre timmars undersékningar l:l:/es‘:;;'.ldgchvmr‘.:llll’givrllgg
o’mrnden med motorplanet gav. goda erfarenheter. VAg-

Forts. pa sid. 34
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Motorcyklisternas

arsbok!

MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951

Fér forsta gingen publiceras hér en arsbok for alla mc-entusiaster. Mang-
der av instruktiva illustrationer och fartfyllda téivlingsbildef tillsammans
med aktuella artiklar ger en intressant revy av de senaste arens utveck-
ling och hindelser pa motorcykelfronten. Presentation av senaste modeller,
specifikationer och resultattabeller fran.olika tavlingsbanor.

Ur innehallet:
e ’Motor Cycling” Road Tests
e Records and Records Breaking
e Speedway Programme 1951
e Championships

e Scrambles and Motor-Cross

o Six Days Trials
Specifications of current

° models

e Racing Design

Forsikra Eder i dag om denna foérsta argang som pa ett trevligt satt ger
senaste fakta om tekniska nyheter och motorsport.

208 sidor — Fartfyllda tivlingsbilder — 100-tals illustr. Klotb. 6:75 (Nr 1)

ATT KOPA BIL, Orientering for kopare av
nya och begagnade bilar av ing. M. Isacson.
Prislista och data f6r samtliga nya bilar.
Bekvamt format. 5:75 (Nr 2)

AARETS BILREVY. 112 sidor med 110 foto-
ill. som visar senaste bilmodeller frin Ame-
rika, England, Frankrike, Italien, Tyskldand
m. fl. lander. Forsta p& nordiskt sprak!

5:40 (Nr 3)

BRITISH MOTOR CARS 1950/51
160 fotoillustrationer av alla engelska per-
sonbilar, specifikationer och tekniska data.
Inb. 6:75 (Nr 4)

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKS-
WAGEN
A. Westrup. 270 s. med instruktiva ill., tips
och finesser betridffande tyska folkvagnen.
Inb. 10: 55 (Nr 5)

THE MOTOR YEAR BOOK 1951
224 sidor, eleganta fotoillustrationer,
fartfyllda tavlingsbilder, ritningar etc.
Stort format, utkommer i april.
Klotb. 11: 25 (Nr 6)

MOTORREPARATIONER
Bjorn Bergvik. 717 sidor med instruktiva
ill. Moderna bil- och batmotorer behandlas
del for del med en grundlighet och sak-
kunskap som fdrut aldrig torde ha fore-
kommit i en handbok av detta slag.
Kloth. 24: 50 (Nr 7)

500 c.c. RACING. Nyhet om midget-vagnar
byggda i England, Frankrike, Belgien, Sve-
rige och Italien. Mingder av fotoill.

Inb. 9: — (Nr 8)

MOTOR’s AUTO REPAIR MANUAL. 12:te
upplagan, 795 sidor. Instruktivt ill. service-
bok for amerikanska bilar. Inb. 44: 80 (Nr 9)

DEN MODERNA MOTORCYKELN. Svensk
upplaga av »Motorcycles and how to ma-
nage thems. 185 s. med 60-tal ritningar och
fotografier.

Haft. 9:75 (Nr 10) Inb. 12: — (Nr 11)

RACINGARET 1951
med Motorsportkalendern.
rikt ill;, utkommer i mars.

C:a 200 sidor,
3: — (Nr 13)

MOTOR CYCLE CAVALCADE. Motorcykelns
»historia» frin 1884 till 1950 &rs modeller.
237 sildor med over 100 intressanta ill.

Inb. 9:75 (Nr 14)

KORTEKNIK OCH TRANING. Bertil Carls-
sonm. fl. Tips och finesser betrdffande kor-
teknik fér motorcykeldgare. 4:75 (Nr 15)

SPEEDWAY ANNUAL 1951. Den engelska
Arsboken utkommer i slutet ay april. Tav-
lingsbilder, forarportridtt, resultattabeller
etc. 2:50 (Nr (16)

PA TVA HJUL. Basse Hveem beriittar orn
sina hirjningar pA tidvlingsbanorna. 205 si-

dor med 52 fotografier ...... 7:50 (Nr 17)
D:o pa norska spriketi kloth. 9: — (Nr 18)
LATTVIKTAREN., J. Nerén. Hindig liro-

och uppslagsbok fér lidtta motorcyklar.
4: — (Nr 19)

DU UND DAS MOTORRAD. A. Westrup.
Arsbok for tyska motorcyklar, senaste mo-
deller med specifikationer och tekniska
data. Inb. 11: 90 (Nr 20)

SHORT CIRCUITS. En ny bok av G. S. Davi-
son om »aerodrome races». C:a 175 sidor
med 40 helsidor, fotografier och 15 teck-
ningar. Inb. 8:55 (Nr 21)

FIRST BOOK OF BRITISH SPEEDWAY.
Inb. 6: 75 (Nr 22)

FIRST BOOK OF SCOTTISH SPEEDWAY.
Inb. 6:75 (Nr 23)

Tya nyheter med artiklar om kinda speed-
‘wayférare. Stort format med fartfyllda tay-

lingsbilder.

MED MOTOR PA SJON

Handledning for motorbitsigare av Ruben E. stlund.

1950 INDIANAPOLIS >500» YEARBOOK
Complete history of 1950 automobile
race. Stort format. 300 ill. 8: 65 (Nr 24)

TUNING FOR SPEED. En nyttig handbok
for alla motorcykeldgare som Onskar trim-
ma sin maskin. Inb. 5: 40 (Nr 25)

VARA MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING. C. Skinberg. 416 sid. med
275 ill. 3:dje utdkade upplagan.

Klotb. 9: — (Nr 26)
I den nya upplagan av denna standardbok
behandlas pA ett utforligt satt allt som ror
den elektriska utrustningen hos motorfor-
don.

SMIDE- OCH MASKINARBETE. Ny supple-
rad och genomsedd upplaga. Ca 1.340 s.
930 instruktiva bilder och 200 sid. tabeller.

Klotb. 48: — (Nr 27)

PLATARBETE. Modern och saklig handbok
som omfattar inte mindre &n 800 sid. 682
instruktiva bilder och 132 sid. tabeller.

Klotb. 46: — (Nr 28)

KARLEBO HANDBOK. 8:de upplagan 1950
av denna utmiédrkta handbok. 775 sidor.
Skinnband | praktiskt format. 15: — (Nr 29)

UNIVERSALFRASAREN. Sigvard Averdal
Lattillganglig hjdlpreda for arbetsledare
och universalfridsare. Klotb. 6:75 (Nr 30)

GALVANOTEKNISK HANDBOK
C.-G. Nordh. Galvanopldtering, galvano-
stegi och galvanoplastik, oxidering, slip-
ning och polering m. m. 8:e upplagan 1950.

8: 50 (Nr 31)

BYGG INSTRUMENTET SJALV
L. Larsson. Handbok for handigt folk
med skisser och beskrivningar pa en hel
rad stringinstrument som man kan fér-
fardiga sjalv. Inb. 6:50 (Nr 32)

En klar och lattfattlig handbok for alla &gare av motor-
bidtar. Beskriver motorbitens utrustning, skotsel och un-
derh3ll, hur man skall klara sig fram i skirgirdar och
utefter kusterna med hjalp av sjokort och kompass.
Boken #r fyndigt och rikt illustrerad, behandig till for-
matet och skriven pa ett sitt som kan forstds av alla.
Hiftad 5:35 (Nr 33) Inb. 7:65 (Nr 34)

l Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Tel. 23 28 15. Stockholm C.

/'
{ @

l Kungsgatan 26.

l Var god sand mot péstﬁinkott foljande bdcker:

BILEN. Dess konstruktion och verkningssitt.
Stensland /Johnsson. Ny upplaga 1951}

Ett utomordentligt uppslagsverk for var per-

o000 €X. DU .,

ceveseasaecsee veesesnres €Xe NI tacesnsioccnsoses

son, som tdnker skaffa sig eller redan har en
bil. PA ett populdrt men samtidigt sakligt och
vederhiftigt sitt ges en utforlig beskrivning
av bilen och de olika bildelarnas verknings-
sitt. Kraftoverforingen, styrinrattningen, brom-
sarna och chassiets ovriga mekanism ha fatt
stérre omfattning #in 1 tidigare ﬁllgarlgllga
handbécker | amnet. Instruktiva och utfdrliga
illustrationer viigleder den sakliga texten.
En verkligt virdefull handbok for blimekani-
ker, tekniska studerande, yrkesskolor och alla
motorintresserade. Klotb. 19: — (Nr 12)
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JAG GXR UT X TAR EN PROMENAD
! SKOGEN 87:AN— FOLJER DU ME ?

JAG KOMMER EFTER —
SKA BARA FiKA RORST —
JAG FOLJER DINA SPRR
i SNON SEDAN [

— FORIAT — UAG A FRAN Rﬂop—l
NINGSTIANSTEN — JAG SKULLE

HAMTA EN SUUK | KNISSLINGE
MEN JAG HTTTAR INTE DIT /

OB o 3
DA FOLJER JAG ME
A VISAR VAGEN /!

FiN SPRRSNG iDAG — DE
BLIR INTE SVART ATl
FINNA BOM J

VA NU DA 2 \\

HANS 'SPAR TAR SLUT HAR

-d -
S HAR HAN GATT UPP i
ROK — JAG MASTE NOo

A
=

% SR

FANTASTISKT /
ET UNDER HAR SKET/

Vi MASTE MEDDELA
VETEN SKAPSAKADE MiEN

“MINA HERRAR ¢ vi STAR iINFOR T ki
FENOMEN Av FORSTA KLASS ~ EN LEVANDE
YARELSE HAR HAR DEMATERIALISERATS

A A OCH
UPPLOSTS | ENERGI f

INNAN DE HINNER SANSA SIG,
MOTRS BE IN 1 EN HISE Som
MED SVINDLANDE TART SUSRR
NER MOT UNDER.\

: THANK ATT YENUS | ALLR

B(JAG UNDRAR VRARFEX MmAN
FORT OSS HIT--- ocH YARFIR
I\ vARR FOLJESLRGARE INTE
& XommER MED...!

P FRIK BUR PLBTS-
| UGT GRIPEN AV
m»g\t METALL~

..-OCH HANS HUVUD SKIUTS 1N <—
| DEN STORR MASKINEN -~ s

FDYNAMOS TIUTER OLH =
EN BLANDRNDE &
ExT sLBr v >

‘,._‘,___.,,

Ett

Viscount erbjuder extra siker-

het tack vare sina 4 motorer
— trots att den endast till-
hor ”’mellanklassen’. Den
' iir ytterst littmandvrerad
och flyger pa enbart tva
— vilka som helst — av
¥ de fyra Rolls-Royce Dart-

motorerna.

Fxlénvaron av vibrationer och
¥, mindre buller ger passage-
A rarna en ny, hégre stan-
dard i behaglig flygning
och besdttningen mindre
trottande tjinst. Aven un-
derhallskostnaderna redu-
ceras tack vare franvaron
av vibrationer.

OA 68

plan for det forutseende flygbolaget

De fyra Rolls-Royce Dart pro-
pellerturbinerna drivas med _& P

fotogen, forvarad i crash-

sikra tankar — en siker-
hetsfaktor, som kommer
att uppskattas av sdvil

passagerare som besittning.

Den vildisponerade inred- |
ningen ger stort, komforta- . 77
belt och luftigt utrymme
for endera 40 eller 53 pas-
sagerare. Hyllor for litta- g
re handviskor i sjalva ka- ~
binen kompletteras med
stora frakt- och bagageut-
rymmen framtill och bak.

VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED - VICKERS HOUSE . BROADWAY . LONDON . ENGLAND

Teknisk representant; Ingenitr V. Gerhardi, Gullmarsplan 2, Johanneshov. Tel. 59 66 08.
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VARDAGSs TE K NIK

ISR Y X T Y

n TEDED H N EL. HOBBYMOTOR m. 3 utvixl,

RADIO-  |SOKARLYKTOR 75:— SHEVERING AR eyt
30 st Jungnerbolagets nya stkar- | dar alla trivs lfailll:nn‘x%ttl,z l}lx‘i;(_)m-;“tgx\‘l&n‘;ot;d Mé-

Lunch- och konditoriserveringen nylontalt m. m. Prisl, m. svarsporto

lyktor till halva priset. For bil och
i O-huset & Malmudden. Tel. 6840. | 5™ K. Korch, Wappa, Enk&ping.
u

biat. Takmontage. Kromade.

INTRESSERADE!

2 Varfor bygga FIRMA TURBAN
| en UKV mot- (0 HGH"EH :
. tagare sjalv, | S:t Eriksgat. 68, Sthim. Tel. 31 00 70 : ngospor Eaasi%ncc‘ myra:et gg}t

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestdllningar emottagas.

skick for endast 1.400:—. Harley
Davidson 1.200 cc ht. med lastflak
{ bra skick 925:—. Monark/Ilo 125
ventilmekanism

som kostar en
massa pengar i
material  och

.
— 1 sarklass ...

SYVERSENS

. anda inte fun- . Nir Ni ska ha ett munspel, skaffa :

Wit e > OO b N el, ! cc 500:—. AJS
e T .o S(‘bdnmll S Esrngn?ﬁgEElarfﬁ,rrﬁuts O airiiass 1 s e (s
UKV typ RC 10 fullt korklar for Spec.: Yachtsegel — i olika storlekar fran kr 1:75. Dragspel av virldsklass | 'Ll SALY hushalvoriSachsia8icelZsers ToPRy
anslutning direkt till vanlig radio = \ Tgotl | oSN et N MaSoRach
for endast 34:50 utan batteri och | SMLOGEN Tel. 21| »CHICAGO OCH COOL JAZZ» A AT S (G PIU L U LR i

med Dbatterier inbyggda i samma
chassi 48:50. Apparaten ar forsedd
med “utbytbara spolar och gir fran
3—10 meter. Bestill i dag emedan
lagret ar begrinsat.

BEGAGNADE
INDIAN-DELAR

Sdsom hjul och
samt nya motorer, magneter, gene-
ratorer, bensintankar,

AMATOR-RADIO
Box 47

¢ Stuvsta « Sthim 3571951

= Armbandskamera
tid, ogonblick, -

varav marken: BSA, Ariel, Match-

less, Norton finnes i lager.
FIRMA FOLKE LJUNGGREN

Skogsgat. 1, Hilsingborg. Tel, 25542

Bli statligt- legaliserad
INGENJOR
pa 3 ar! VERKMASTARE och TEK-
NIKER pa 9 mén. Ligsta kostnader!
Ny kurs den 1/9. Prospekt gratis.
MALMO TEKNISKA INSTITUT
Exp.: Roslins vig 18 E, Malms.
Tel. 629 51

Kr 19:90
ELPRODUKTER
Box 101, Sollentuna

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pa 232 ir. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt pA begiran. Rektor.

OTROLIGT

men! sant. Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
stdende kupong kan Ni erhdlla vidstiende zkta
schweizer-herrarmbandsur for endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. hornosfaste och
manglad armlink av svenskt rostfritt adelstil, natt-
lysande siffror och visare, tvafirgad urtavla, splitter-
fritt glas. Centrumsekundvisare. Ett 4rs garanti och/
8 dagars returratt. Egen urmakeriverkstad. {

lFrén IMPORTMAGASINET ¢ Malmé 12, rekv.: I {
I 1 st herrur nr 900 till kr 52: — att betalas med
kr 5:— per minad, eller kontant minus 10 . I

I Aganderattsforbehill. l

l ST i agatiog 0o a0 Ao Tt e S |

: :::::res.s. .................................... Tv7 : i AT
e e i R CeatE bt
_,—_———_—-_——_—_—_ SKRIV I DAG!
=’JllIlllllllllllllllllﬂﬂllmﬂllllllll!lllllllllllmlll]lllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllIlllIlllIllll|llIlIlIIlllllllllllllllllllllllIHIIIIE

INGENJORS.-
UTBILDNING

gll"mﬂllllllllllllllllllllllllllllll motsvarande de statliga (MMM
=

tekniska ldroverkens kursplaner
- — Gymnaste- och fackskolelinjer —
Ni kan behalla Ert foérvarvsarbete

under studietiden
Ni kan pabérja studierna nir som
helst

Examinationen  sker
av ldrare vid statliga
hogre tekniska liro-
verk

Slutexamen 1950 gav

Ni kan f4 kursplanerna individuellt synnerligen gott re-

anpassade

sultat
Ni kan redan under studietiden Ata- Begir studiehandbo-
ga Er ansvarsfullare ar- ken TEKNISK UT-
bete BILDNING.

LR A OO

=)

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT Malmé

tillhdrande dick,

% oljetankar
m. m. Aven andra motorcykeldelar

— den gamla och nya jazzens stjair-
nor finns i stor sortering i inspel-
ningar fran alla tider och epoker.
All slags dansmusik, schlagers samt
klassisk musik i rikligt urval. Begir
vara kataloger — grammofonskivor
till landsorten mot postforskott.
Skriv till

ERNST A. SODERBERG,
Sveavédg. 86 Stockholm Va.

"’BOROUGH”’|

pneumatiska mc-baksadlar

Overdrag av hogsta kvalité, svart
pegamoid och Moseley >Flyt pa
lufts pneumatiska innerslangar,
vilka samverka till att ge hog-
stq komfort for passageraren.
Pris Kr 45: —. Firsiljes av mo-
tor- och cykelverkstider.

HANDELSBOLAGET MOTOREX

Skottorp ¢ Telefon 123

MC-DELAR

Teleskopgafflar - Avgasrér - Ljud-
didmpare - Kedjedrev - Styrejn -
Bakdynqr och sadlar - Stralkastare
m. m. Lidgsta priser! Begar upplysn.!
SVEN THORELL + TOREBODA

EN EFLEGANT IKAMERA.
for endast Kr 39: -
kompl. med bered-
skapsviska { buf-
felhud. Populirt
h.lldfonnat 6X6 cm.
Tecknar skarpt och
ser 12 bilder pa
vanlig 6x9 cm film.
Kamerans storlek
ar behiindig, 714%
8X91% cm. Rekvire-
ra redan idag den-
na utm. kameral

— — — — — — p— —
— — —

HANDELSFIRMAN K. SVE
Fotoavd. - VEDUM GNSSON

SRt S ST i?%l;ﬁﬁ;?
4 kr 1:80 pr postférskott.

ISETYY Goon3600aa000000 670 e'o ols slole ol 5
Bostad ..,.. oG ONONEA0AOGEN
Postadr.

PERGOLA
For att det hela ska sta
stadigt med tanke pd de

extra pafrestningarna i sam-
band med grindens anviind-
ning gjuts fyra kraftiga
jirndubbar i betongklumpar
vid pergolans horn.

Sjilva pergolan gors enk-
last av vanliga, ospontade
och ohyvlade 1 tums brider.
Till stolparnas raka delar
hopspikas en fyrtums, tva
tretums och en tvitums till
en kvadratisk sektion enligt
bild. Vid skarvarna mellan
de inlagda, vagriita 4X2 tums
reglarna, insiitis kortare bi-
ta 2X2 tums likt, som om-
sorgsfullt spikas bade ovan

'ég PLASTISKT TRX

FICKLAMPOR I B-29

Pi en modell av Boeing
B-29 har jag gjort Dblisters
av smi glédlampor. Jag bor-
rade ett hal i blisterns stor-
lek och glédlampans lingd,
fyllde hilet till hilften med
plastiskt tri och skruvade i
lampan, Gothe Johansson.
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PA GRINDEN

och nedom skarven. I grin-
darnas hela hijd bor de dock
vara genomgiende for grind-
beslagens stadiga fiistande
och triis direkt pA dubbarna:

Bagbitarna sigas ur moj-
ligast breda dimensioner, for
att virket ska kunna utnytt-
jas med minsta spill. Aven
de kvadratiska skarvbitarna
miste givetvis sigas i bag-
form. Bigen bor helst vara
en halvceirkel.

Med tanke pd det utrymme
klingvixterna tar, #ar det
skil att gora pergolan baAde
bredare och hogre #n vad
som egentligen kan synas

vara behovligt. Hyfvel Benck.

"4 ’ /
LINS F6R 6GONEN

I Amerika har man kon-
ftruerat en ny apparat for
ogonunderstkning. Férutom
linsen bestir apparaten ock-
sd av ett flertal instrument
som registrerar resultatet av
undersokningen. Reflexerna
P4 den férstorande linsen
kommer frin fotolampan.

BOCKAT BOKSTOD

Bocka en inte alltfor tjock
jMDlM 30X10 cm till en
riit vinkel (t. v.). Putsa alla
skarpa hérn och kanter. Bok-
stodet Hr firdigt. Om man
Vill gbra det riktigt fint kan
man frostlackera det i syart
eller gron firg.

Jan Ytterman.

IKATALOG

innchéllonde co 5000 expen

mentoriiklor, rodiodelar

g grammofondelor, elektr ma.

tenel, verktyg, leksaker, arhist

matreriel, folcarnklar,

B ningor och handbocker m m Katologen sandes
gratis mot dndonde ov en 20-ores fn
mérke, som dterbetalos vid forsto order

Clas Ohlson & C:o, Insjon

SKOGBOYSTOVLAR
hogkl.,, ljusbr. ldder, vil-
sul. 55: -, dam 40:-. Cow-
boyskjorta Texas 17:-.
Texasbdlte solnitat 1ad.
e 11! -. Skogboydolk 24 cm.
S 8 -, M. pf.

=" Nordlandia, Jarhois. TV

POTENTIOMETRAR

0,5 megohm m. strombr. 3:50 netto

1 > > > 3:50 o»

0,5 > u. > 2312500

1 » > > 2125 B>
AB INETRA

Regeringsg. 97, Sthim. Tel. 2162355

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o. Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-
verkningar av Maltidsdricka,
Klass 1, Vichyvatten och

laskedrycker.

— Tel.: Séderhamn 6216 —

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mébler  Mattor  Gardiner
Alltid valsorterat lager
Gor ett besgk! Det lonar sig

katalog m. porto. Ivan Hoédk, Sagen.
Tel. 30, 31.

Ett riktigt mikroskop med dnda upp
till 180 ggr forstoring. Stillbart sta-

500 cc. Div. nra delar DKW 98 cc.
Nyborrade cylindrar 98 cc Ilo och

tiv. Precisionsinstillning fér objek-
tet. Sammansatt okular. O6m kon-
struktion. Férdiga preparat medfdl-
jer. H6jd 17 cm. Endast kr 28:50.
50 st objektglas 2:75. 50 st tdckglas
kr 2:25. Optiker O. Wallman, Troll-
hittan. Tel. 141 22.

CYLINDRAR borras samt lagerre-
nov. t. 2- o. 4-takt. mc-mot. Om-
kransn. av kedjedrev. Kostnadsfor-
slag mot porto. Ekblads motorreno-
veringar. Cykel & Radio. V. St.
Persgat. 63, Norrkoping.

VITA MOSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt, extra. Djur-
farmen, TridgArdsgatan 7, Eks}o.
PORTFOLJER | kraftigt mellanbrunt
lider. Eleg. mod. m, tvd plsydda
fickor utv. o. ett fack inv. Férsedd
m. stdlskena o. tvd férnickl. steglds.
Storl. 42%29 cm Kr 34:50. Torsten
Gustavsson, Queckfeldtsg. 46, Niissjo.

NYHET — Twin Curl, kammen som
ger héret gymnastlk... luftar och
gér det levande... lyfter och gor
det ldtt. Finns i glasklar, rosa, ben-
vit och gron firg. Pris 3:50 frakt-
fritt. 3 st 9:'50. Returritt. Rekv. mot
posttérskott frdn Sifo Varudepd,
Box 4, Ljusdal.

FICKMIKROSKOP tar ej stérre plats
dn en reservoarpenna. Alltid till
hands. Roligt och nyttigt. Variabel
forstoringsgrad frdn 30—50 ggr.
Lingd 112 mm. Pris 13: 50. Postgiro-
konto 135572, Optiker O. Wallman,
Trollhéttan.

Styrinrdttning till C-bil kr 15:—.
Horlur kr 3:—. M. Elfquist, Rot.
Nyckelringsficklampor. Pris 2:75
4- 15 ore porto: 2 st portofr. Insiitt
bel. & postg. 384238. Maskinbyrén,
Staketgatan 43, Givle.
Elgrammofonen KILROY bygger Ni
sjalv av en beg. cykeldynamo. Ritn.
2:95 kr pr sats. K. L. Ohlson, Box
115, Karlshamn.
SAGSPINDEL f. klyv- o. justersag
kompl. m. lager o. kilrepsskiva kr
22: —. F:a Zema, Kulldkra.
KAMERA. Foth Doppel Anastigmat
1:4,5 F = 105 mm. Tid 25/100 sek.,
autom. sjélvutlosning. Pris 125 kr
med tillbehdr. B. Henningsson,
Toarp 7, Tomelilla.

BEGAGN. KAMEROR BILLIGT.
00'

Leica m. Summar 1:2 .... 800:-
Contax III Sonnar 1:5 .... 1.400: -
Agiflex 3,5 T 6X6, endgd .. 375: -
Argus 3,5 T, synk. flash ,. 375:-
Ikoflex Novar 3,5 ........ 250: -
Contessa Tessar 28 T. S. .. 650: ~
Sem-kim, 24X36, 2,9 ...... 150: -
Pontiac, 2436, 3,5 Berth ., 175: -
Alglon, 6X6, 3,5 .......... 115: -
Wollenda, 3,5, Compur .... 225:-
Bidlgkameror ...... frdn 40: -/200: -
Plitkameror ...... fran 25: -/120: -
Kulsprutekamera Tessar 3,5 175: -
Paillard 28 D 8 .......... 450: -
Pathé, 9,5 mm, Webo-A .... 375:-
Kodak Magazine, 16 mm, 1,9 625: -

Agfa Movex, 8 mm ........ 3
Komplett utrustning for fotoateljé
billigt. Uniprint 13X18, med bord
700: —. Byten tages. — Aven avbet.
KARLA F! '

HVA med ny kolv 45:—. Ulrice-
hamns Motormekaniska. Telefon
16 24.

AMERIK. DIESEL, Deezil 2 cc, fa-
briksny 30:—. I. Nilsson, Pedell-

gatan 6, Lund.

Evinrude 50 hkr. utomb.-motor, fa-
briksny, 1.400 kr. Tel. Sthim. 10 18 38.

RESEGRAMMOFON, obet. beg. m.
7 skiv., 1 st skivbox 175 kr. Berg-
viks: Motorrep., Sk&nbergs: Véra

mot. ford. el, utr. kr 20. Div. bdcker

bortslumpas. Forteckning mot porto.
Svar till E. Svensson, Drittinge,
Hégerstad.

350 cc SPRINTER JAP kompl. m.
jord- och Isutrustning. Billigt vid
snar affir. Umed. Tel. 54 74,

KANNON 300, glddstr., mot 15.000
r/m, beg. 60: —. Svar till S. Ring-
dal, Berga, Sodertérns Villastad.

Rérprovare beg. ev. ny kopes kont.
L. Backing, Fack 46, Liden. Tel. 96.

BALGKAMERA, Zelss-Ikon m. sol-
skydd o. gulfilter, bl. 6,3—32, 1/25
till 1/100 sek., spegelsdk., fina 6X9
bilder. Kr 85: —. Telegrafnyckel m.
dammtidtt bakelitskydd, obeg. Kr
15: —. Uppl. m. porto till B. Malm- "
stedt, Essingetorget 46, St. Essingen.

1 ST DAMMSUGARE (Tox Rapid).
220 v. vst, Pris 100: —. Svar till A.
Carlsson, Box 15, Bruzaholm.

Allt for littviktaren, borrning o. vev-
lagerrenovering utféres ompgéende.
Roffes Motordelar, Blekingegat. 63,
Stockholm. Tel. 43 70 54.

BANDSAG 236 KRONOR

Fabriksny, fullt utrustad, korklar,

Lampad f{or amator eller mindre

verkstad. Ndrmare upplysningar fr.

V. Karlssons Snickerifabrik
Erikslund

BNSKAS KOPA
UTOMBORDSMOTOR ev. defekt

kopes. Postfack 19, Midsommar-
kransen. Tel. 454038. Stockholm.

KOMPASS TILL KLEMM 35 &nskas
képa. Lars-Ove Géransson, Annevik,
Vintrie. ;

KAMEROR, kinoapp., tillbehtr kop.,
ev. overt. hel aff. T. Sthim 31 01 80.

DIVERSE

Kgare av littv.-mc. Cylindrar bor-
ras. Prisl. ver delar till lv. och mc.
siandes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibracka.

HAGERS DETEKTIVBYRA
Alla uppdrag, biasta referenser.
Telefon 423575 Stockholm

SVENSSON & DAHLSTROMS
x BATVARYV
KARLSTAD

L
Telefon 10371

KUNGSORS
BATVARY
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Tel, 243, 343 « Storgatan 45

0TO
Karlayig. 61, Sthim e Tel. 602008

Kungsor
Telefon Kungsor 132
> 33
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Grundad 1378

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumirken
Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970

VAGARNA AVSLOJAS . . .

uppvinden ar inte, i motsats till den tidigare uppfatt-
nlngen: beroende av ett enstaka berg. 1951 ars expedition
kom tll} det resultatet att vagrorelsen »siitts igdngs» av
flera fjall som tillsammans bildar ett stort hinder. Vagor-
na Lyck_? sedan upptrida Sver hela detta fjdllomrade, och
vaguppvind kan hittas pA de mest ovantade stillen.

Betrﬁlfande rotorerna sd fick man nya bev i
forekomst. Vid ett tillfiille sjonk Klen{mcn -:go px:m(ti::a?
lgtthavel utan‘minsta chans att ta sig upp. Det var bara
for Olle Barkman att ta skeden — eller spaken — i vacker
hand och s6ka sig dirifran fortare an kvickt. Moswey var
ocksa i qngefﬁr samma  situation en ging och sjbni( sju
mete’r. Fast d@nnu virre var det ju f6ér nagot ar sedan
da !.\nrl-Erik Ovgéard triffade pa vertikala rtjfelser med en
hastighet av upp till 15 meter | sekunden. Sméa turbulenta
ro;\or}t:lngir._dbk up;; litet di och da, under TV-expeditionen
oc! art &r att ofantligt m :

et g ycket AterstAr att utforska pa
1 Hfir ligger forklaringen till de mystiska flygolyckor som
u_uraffnr i bergstrakter. I samband med fenomenen pa
lasidan av bergen férekommer vid starka vindstyrkor ofta
nu'c_ket stora luftirycksvariationer. Dessa orsakas direkt av
hastighetsokningen i rotorerna. Eftersom hojdmiitaren i
flygplanet grundar sig pa lufttrycket sd forstdir var och
en vad som hiinder i sAddana situationer. Miitaren fungerar
inte lz_i_ngre. i varje fall kan man inte lita pa dess utslag,
och féljderna kan bli katastrofala. For varje ar vinns
emellertid nya viérdefulla erfarenheter, och malet att en
gang na fram till sidana resultat att dessa fenomen kan
kartliggas och att storleksordningen pa tryckfallet kan
faststillas behéver inte ligga sa avligset.
— Den praktiska betydelsen av undersokningarna kan

A\A4

Nils
Tengberg:

Den moderna
motorcykeln

Teknisk beskrivning av
den modema motorcy-
keln. Typer och model-
ler pa varldsmarknaden.
Oversikt  av  motor-
cykelsporten med speed-
way och landsvagstav-
kr o¢:75 lngar.
kart. 12:— (Stryk det som ej onskas)

Sind in hela annonsen till

BIBLIOTEKSBOK-
HANDELN
Biblioteksgatan 12
Stockholm

Namn

Postadress

l bifogas i frimirken,

i NOMN S et
[ ]

= Katalog nr 5

Tonehaller  massor
ay  olika modell-
plan, motorer, verk-
tyg och imaterial,
Balsa  och  iikta
Dunlop umm-
snodd stitodigt |

TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri

Telefon 820

Sind wmig katalog n:r 6, 40 vre
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inte nog varderas, forklarar meteorolog Sven-Goran Ol-
hede hos ABA. En mingd teorier kan redan nu dras av
t{ndersékningarna. Jag misstinker t. ex. starkt att det
finns aven horisontella rotorer — som snurrande tefat —
och ka.n A:éven den saken bevisas och klarliggas, di kom-
mer vi annu ett steg nidrmare losningen av fjéllvinds-
problemet i sin helhet. Man far hoppas att detta goda
helt privata forskningsinitiativ utvecklas vidare och ges
det stéd det &r vart.
Att ett visst system finns for upp- och fallvindarna fast-
§_Iogs med all énskvird tydlighet av TV-expeditionen. »Det
ar dags att lamna den magiska uppfattningen om hur
farligt det ar att flyga i fjillen», anser Ovgard nidr han
sammanfattar intrycken.
— Just genom praktiska flygningar liar vi kinna fjéllen
med dess manga ganger oberikneliga luftstromningar. Det
finns @nnu manga hemligheter som vi bara anar, men det
som vi larde oss har gett oss kontakt med framtidens
segelflygmelodi.
Den uppfattningen hade ocksd luftfartsinspektéren J. G.
Karlsson, som var med p& expeditionen praktiskt taget
hela tiden.

Framtidens segelflygmelodi. Hur kommer den da att lata?
Ett fullstindigt utnyttjande av vagsegelflygningen Oppnar
oanade mojligheter. Har i Sverige skulle méanga platser
kunna letas upp som ger betydligt battre resultat én Alle-
berg. Dir fir ju segelflygarna enbart lita sig till hang-*
vinden och vanllg termik. Lévagorna gor sporten bredare
och ger dven annars missgynnade Norrland en chans till
mer omfattande flygning. Det kommer sikert inte att dréja
manga ar forran héjder pA 10.000 meter blir yardagsmat.
Tank vilka hérligt langa distansflygningar som da blir
mojliga. Att flyga pd vagorna #4r ocksd betydligt lugnare
an att utnyttja termiken. Fast det giller naturligtvis att
akta sig for rotorerna som i allmidnhet férekommer péa
lagre hojder. Framtiden bdr mycket i sitt skote.
Karl-Erik Ovghrd har atskilligt pA kdnn i den vigen, och
det har ocksid grabbarna frin Trollhdttan. De fyra som
turades om att inspektera rymden var Bertil Stihl, 26 ar,
Bertil Pedersen, 30 4r, Vincent Larsson, 27 4r, och Sixten
Gustavsson, 25 4r. Alla har sllver-C, och Stihl och Peder-
sen har dessutom vid tva tillfdllen klarat strickan f6r
guld-C. De har bl. a. flugit till Stockholm var sin gang
fran Trollhattan. I truppen som hade sin forldggning i
Frondset, ett par kilometer frin Are, ingick ocksid Klem-
mens dgare Olle Barkman och Martin Ingelmann-Sund-
berg vilka var bogserfrare samt mingsysslaren Carl-Oloy
Elvingson. De tre sistndmnda fran Stockholm.

Ginget var prima { alla avseenden. Si sorlanningar
grabbarna dn var var de hirdade bdde mot snb, kyla och
fjall. Snon och kylan var materfalet till den igloo, dir
hirdningen 4dgde rum nattetid, och fjhllet var Areskutan
som vyid Atminstone eit tilifdlle behandlades synnerligen
vanvordigt och respektldst. Det var en av de férsta da-
garna dA man viliuppe pA toppen av skutan uppthckte ny-
bildning av hirliga vaAgmoln. Stértloppet ner trotsar all
beskrivning. '.ngbrd som p& uppviigen hade en och tre-
kvarts skida pd sig kom ner med en skida p4 ena foten
och bara ett bindsle pA den andra. Men ner skulle man

Forts. fran sid. 28 |

liitisdlda

Oka dagskassan och skapa en be-
liten kundkrets — silj Wanias
nufaktur-, sybehors- och ko ¢
De i#ir kidnda for hog kvaitict,
slag 1 saken — skriv till os
katalog.

Obs.!

Forsiiljning endns?
till handlande.

Handelsavd.:
o. detaljhandeisk
Social-kamera!
ristkurs.
Tekn, avd.: Byggm.-,
mek. verkm.-, och ele-
mentarkurser.
Elinstallat.-kurs, B-behérighet

Hushalls- o. Slojdavd. — 2-arig realskola.
Statsinspekt. - Statsstip. - Begir prosp.
 KRISTINEHA :
L PRAKTISKA SKOLA 4

konto-

Lyser i morker. LG1)

ott mélo med. Prs
pr Haoska K, 3:25.
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Facklitterntur Ny kuatulog
WESTLINGS BOKAVD. « UKEBRO
Sitnd mig Eder katalog Gver

Teknisk Litteratur

Namn

Adress

BATAGARE!

Fart och ekonomi...

Forbittras med Troéngs nya bar-
planbige. Instillbar, automatiskt
uppsvéngbar. Sidnd in uppgifter omn
Eder bat och begiir offert!

Diagrammet visar den fartvinst | %
som: uppmiitts ‘med en Archimedes
CampingbAt med 12 hk vid Jam-
férande forsok med och utan akter-
bAgen vid olika belastning. Med 4
personer ombord blir farten 40 %
htgre med &n utan bérplan. Pris
komplett i korrosionsfast littmetall
— vikt 5 kg — Kr 225; —.

IVAN TROENG
Konstruktionsbyra

for upp skulle man! y

Domargrlind 18 « Hilgerslen

TEKNIKENS VARLD 7/51

Radiofragor

Friga: 1) Var kan jag f& tag i ett
kopplingsschema till en reseradio? 2)
vad kostar den? 3) kan man koppla
ror pi en kristallmottagare?

Enn Ainsaar.

Svar: 1: I TV nr 11, 12/50 var en
reseradio beskriven Kkallad »badra-
dion». 2) Byggsatsen till denna appa-
rat inkl. batterier Kkostade 125 Kr.
3) Ja, en kristallmottagare kan an-
i som detektorsteg i en radio-
e, varvid man sedan har att
till lagfrekvensen for att upp-
rforderlig ljudstyrka. Kristall-
sd anviinds t. ex. som detektor i
inga rormottagare. Men i allmin-
r det ingen fordel att anviinda
¢ besviirliga Kkristallen foér hog-
frekvenslikriktningen, nir man i alla
il har ror f{for ovriga uppgifter.
Med ett elektronvor i stiillet for kris-
inte endast detektorver-
£ utan iven en viss
irkning — som Kkan

far

upp ofantligt med hjilp av
poling.

iga:  Undertecknad har  inkopt

e ning till en »tridofon» (tradin-

wsapparat), vars forstiirkare

fem miniatyrror och hogtalaren
ingseifekt av 3,5 watt. Ar den-
irkning tillritcklig for avspel-
inspelningar pia stilband.
Ove Nordstriom,

na
ning av

med en ut-
Utspiin-

Svar: Ja, det riicker
gingseffekt av 1,56—2 watt,

ningen fran stdlbandet kan ungefir
jimféras med den fran en bandmikro-
fon. Vi ir intresserade av att hora
hur resultatet av apparatbyggandet
utfoll.

Fraga: 1) Gar det att anviinda
TV:s grammofonforstirkare (nr 35,
6/50) som forstirkare till en »Wire
Recorder», som skall anslutas till ra-
dions grammofonuttag, samt anviin-
da radions higtalare och volymkon-
troll? 2) Vilka iindringar bir i si
fall goras i grammofonfirstiickarens
schema, t. ex. vad skall kopplas i
stiillet for potentatorn Ri, samt
var skall radions grammofonuttag in-
kopplas osv.? 3) Kommer TV under
den nitrmaste tiden att infora nidgon
ritning eller beskrivning pd en »Wire
Recorder» i likhet med Luxors mag-
nefon, eller finns det nidgon firma
som salufér nigon dylik ritning?

Svar: 1) Ja, forstiirkningen ricker
mer #n vil. 2) Inga #ndringar alls
behdver utféras, utan radions gram-
mofonuttag inkopplas endast till for-
stiirkarens hogtalaruttag. Potentio-
metern Ri anviindes fortfarande som
forstirkningskontroll. Eventuellt bor
ett par stora kondensatorer (ca 1
mikrofarad) kopplas i anslutningarna
mellan forstiirkare och radioapparat
sd att ingen kortslutning kan uppsti.
3) Knappast inom den nirmaste ti-
den men mdojligen senare. Diiremot
finns i Populiir Radio, nr 8, 9, 10/1948
och nr 1/1950 en utférlig beskriv-
ning pd »hemmatillverkat trddinspel-
ningsaggregat».

Flygfragor

Friga: 1) Om en 14-irvings fader
Ar dgarve till en Ercoupe, kan di 14-

arvingen sjilv fa flyga planet? 2) Gir
det att siitta flottiorer pid Ercoupe och
fortfarande ha kvar landningshjulen?
3) Vad menas med dubbelkommando?
1) Hur mycket kostar en liter flyg-
bensin? Jarl,

Svar: 1) Nej. 2) Ercoupe ir savitt
red. vet inte godkiind for flottérer
ens i USA och nigot slags amfibie-
landstiill finns inte for dylika smaé-
flygplan. 3) Med dubbelkommando
menas att planet idr styrbart fran tva
olika platser i planet. 4) En liter
flygbensin (80-oktanig), kostar 67 ore.
Om forbrukningen overstiger 500 li-
ter/kvartal erhdlls restitution pa
bensinskatten med 25,1 ére, varvid
alltsd literpriset stannar vid ca 42
ore.

Friga: 1) Vilka data och prestanda
har Sabre F-86? 2) Hor jaktplanet
CF-100 till kanadensiska flygvapnet?
3) Hur hig ir detta plans toppfart?
4) a) Vilken max. respektive marsch-
fart har Douglas DC-6, b) DC-4?

Ej general — iin!

Svar: 1) F-86 Sabre, varav en flot-
tilj f. n. med framging bekimpar
ryskbyggda Mig-15 i Korea, dr {for-
sedd med en reamotor av typ Gene-
ral Electric J-47 med 2,4 tons drag-
kraft, vilken ger typen foljande data
och prestanda: spinnvidd 11,3 m,
lingd 11,45 m, héjd 4,27 m, vingyta
25,4 m2, normal flygvikt 6,23 ton,
toppfart 6ver 1.075 km/t, topphdjd
dver 12.200 m samt taktisk aktions-
radie (med kastbara extratankar) ca
1.300 km. Beviipningen bestir av sex
12,7 mm akan, men kan ocksad utikas
med upp till 16 st 13 em raketpro-
Jektiler. 2) Ja. 3) Enligt obekriiftade
uppgifter tverstiger toppfarten 1.000
km/t. 4) a) DC-G:ans maximala
marschfart (max. hastighet i begrep-
pet Korttidsmaximum har inte nagon

betydelse ifrdga om trafikflygplan)
anges till 525 km/t, medan den eKo-
nomiska marschfarten vid 60 pro-
cents effektuttag iir ca 460 km/t. b)
Motsvarande siffror for DC-4 ir 400
respektive 340 km/t.

Friga: Vore mycket tacksam for
svar pa foljande fragor: 1) vilka data
och prestanda har J 29:an? 2) Fir
en privatperson ha en J 292 3) Vil
ket iir i si fall priset? 4) Finns det
nigra flygplan med Dbeteckningarna
Ra 3 och Ra 4? Vilka data och
prestanda har de i si fall? Mdinis.

Svar: 1) J 29 ir utrustad med en
svenskbyggd Ghost-motor med 2,3
tons dragkraft, som ger planet en
toppfart dverstigande 1.050 km/t
(Mach 0.86). Féljande Ovriga data
har frislippts for publicering: spinn-
vidd 11 m, lingd 10,13 m, hojd 3,75
m, vingyta 24 m2. 2) Négot princei-
plellt hinder hirfor torde inte fore-
ligga. Det torde dock bli ett ganska
dyrbart privatplan vad driften be-
triffar (Ghost har vid max.-varv en
briinsleférbrukning av 2.500 1/t vid
0O m, vilket ger en ungefirlig brins-
lekostnad av ca 500 kr/t mot unge-
fir 10—15 kr/t for vanliga privat-
plygplan). Hiirtill kommer det fak-
tum att det troligen kommer att
drdja minst 10 a&r innan nagot plan
av denna typ blir tillgingligt pa
»Uppna marknaden» i begagnat skick.
3) Priset har inte offentliggjorts,
men flygplanen dr siikerligen inte bil-
ligare in de Vampire-plan flygvapnet
kopte 1946 och vilka Kkostade ca
400.000 kr styck. 4) Nej inte savitt
red. kimner till.

Svar till Ove Laveson, Eskilstuna
m. fl. som fragat om det i &r liksom
i fjol blir nigra sommarliger vid
flygflottiljerna. Dylika kommer med
all séikerhet att anordnas iiven i &r.
Niirmare upplysningar kan inhémtas
hos Flygvapnets Utbildningsavdel-
ning, Stockholm 80. .

BOLTON PAUL P 111

Engelskt provflygplan

Tillverkare: Boulton Paul Aircraft Ltd., Wolverhampton,

P 111 #r Englands andra deltavingade flygplanskonstruk-
tion och den flogs fér forsta gingen i oktober 1950. Den
#r, trots sina trubbiga linjer avsedd som hoghastighetsex-
perimentflygplan, och har forsetts med ett Rolls-Royce
>Nene» rea-aggregat.

Saviil vingar som fena har avtagbara spetsar och for-
soken innefattar flygning med reducerad vingyta, for att
utréna denna operations inverkan pd ett givet flygplan.

Beskrivning:

Vingar: Helmetall skalkonstruktion med myc}cet tunn
symmetrisk profil. Klaffar och skev-hojdroder i bakkan-
ten. Avtagbara vingspetsar.

Stjiirtplan: Helmetallfena i skalkonstruktion med avtag-
bar spets.

Kropp: Helmetall skalkonstruktion. Luftintag i nosen
dvergiende i kanaler pd var sida om forarplatsen.
Trycktiit kabin med Martin-Baker katapultstol. Behél-
lare fér bromsfallskirm pa viinster sida av flygkroppens
stjartparti.

Landstiill: Noshjulstyp. Huvudhjulen infélls inat, noshju-
let bakét.

Motor: Ett Rolls-Royce »Nene» rea-aggregat pad 2.300 kp
dragkraft.

Dimensioner: Spinnvidd 10,20 m, lingd 7,95 m, hojd 3,82
m, vingyta 20,25 m?,

Vikter och prestanda: Data ej tillgéngliga.
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For alla TENNISKT INTRESSERADE

@et har skrivits manga arbeten och utgivits atskillige handbocker av
helt olika karaktirer inom det verkstadstekniska omrddet. Foreliggande
bok skiljer sig i visentlign avseenden fran tidigare utgivna arbeten. Den
vinder sig for det forste till alle kategorier inom wvar verkstadsindustri.
For det andra innehdller den wutforliga, praktiska beskrivningar av wvitt
skilda arbetsfilt. Beskrivningarna dro dgnade att med bibehallen saklig-
het och_aktuell niva motsvara alle rimliga krav pd littfattlighet och de-
taljrikedom.

Boken kan i alle avseenden rekommenderas bade som larobok
slagsbok och som direkt instruktionsbok for den praktiskt arbetande
mannen. Den utgér med sitt rika bildmaterial, sina rekommend
tabeller och data en virdefull killa till vetande inom hela det
falt den omspinner. Den ger just de moderna, praktiska anvisningo:
behovas for nutida hoga prestationstakt, men den ger ocksd lekmann
onskvarda upplysningar om mekanisk bearbetningsteknile och vad
sammanhdnger.

Gert Nyberg
Civilingenjor, Lektor i verkstadsteknik
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

For ovrigt rekommenderas verket av bl. a.:
Oscar Westerlund Martin S. Lindsirom
Sv. Metallindustriarbetareférbundet Sv. Yrkesskolforeningen

Owen Andersson Jan-Otto Modig
Civilingenjor, Mekanisk teknologi Sv. Hantverks- och
KUNGL. TEKNISKA HOGSKOLAN Smdindustriorganisation

Fjiarde upplagan

Utdrag ur innehallet:

crc Rl opmidmsr

Matematik pooyiiox rakning, Procentrikning, Ekvationer av
forsta graden med en obekant, Ekvationssystem av forsta graden
med flera obekanta, Kvadrater och kvadratritter, Kuber och
kubikrotter, Praktisk geometri, Riknestickan m. m.

Mekanik och hallfasthetslira Mekanik, Statik, Moment,
Friktion, Rullningsmotstdnd, Dynamik, Kraft, massa och acce-
leration, Mekaniskt arbete och effekt, Centrifugalkraft, Hallfast-
hetslira, Materialprovning m. m.

Eysik och kemi prayiicx fysik, Varmelira, Utvidgningslira,
Praktisk kemi, Etsning, anlopning och metallfirgning, Utfillning
utan anvandande av elektrolys m. m.

Materiallara Metallerna, Rostfritt stil, Koppar, Zink, Tenn,
Bly, Aluminium, Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel
och nickellegeringar m. m.

Elektroteknik periixning av motstand, Elektromotorisk kraft
och polspianning, Seriekoppling och parallellkoppling, Galva-
niska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hog- och
lagspanning, Ledningars belastning, Magneter, Viaxelstroms- och
likstromsgeneratorer, Sjilvinduktion och kapacitet, Transforma-
torn, Omformare och likriktare, Likstroms- och vixelstroms-
motorer m. m.

Smides-, plat- och maskinarbeten vit sanabiistring,
Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning av plit, Driv-
ning av mjuk plat for hand, Varmebehandling av stil, Signing
av metaller med vanligt bandsdgsblad, Seriestansning, Varm-
iryckning av metaller, Maskingravering, Formning av alumi-
niuvmplat med pressdyna ay gummi, Lattsmilta legeringar, Hard-
metaller, Diamanter, Hirdning, sitthdrdning och glédgning, Hard-
forkromning, Lodning, Glidlager, Rorarbeten, Tunnplitsarbeten
m. m.

Svelsmng Heliaresvetsning, Alrcomaticsvetsning, Gassvets-
ning och skdrning, Undervattensskarning, Svetsligans anvind-
ning for rorarbeten, Svetsning av T- och grenror, Brinnarstor-
lekar vid rorarbeten, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjirn, alu-

(Bestidllningsedeln kan insindas i oppet kuvert for 10 ére.)

TEKNOGRAFISKA AKTIEBOLAGET
Malmédo

till omgédende leverans
att levereras den /

Undertecknad bestdller
hiirmed handboken

SMIDE OCH MASKINARBETE

Jag oOnskar boken per kontant till ett pris av kr 48:—.
Jag onskar boken mot kr 24: — vid mottagandet och kr 24; —
per 30 dagar.

Jag onskar boken pa sedvanliga avbetalningsvillkor med kr
12:— wvid leveransen och kr 5:— pr min. under 8 mén.
Jag ar inforstidd med att egendomsritten Overgar till mig
e forst nar hela beloppet dr betalt.

(Det inte dnskade Overstrykes.)

S o — — — — — — — —

minium, elektronmetall, rostfritt stdl, koppar och miissing, Till-
satsmaterial, Hidrdning med autogenapparat, De olika svets-
ligena, Bdigsvetsning, Metallbdgsvetsning, Svetsmaskiner och
svetsutrustning, Elektroder, Elektrodféring vid svetsning av tunn-
plat, Svetsning av grévre plat, Svetsning av profiljarn, Diverse
svetsarbeten, Svetsning av V-fog, Kolbdgssvetsning, Baggas-
svetsning (Arcatomsvetsning), Motstidndssvetsning, Termitsvets-
ning, Anviindning av skirelektrod (elektrisk skirning), Elek-
trisk svetsning, Svetsarbeten i behillare m. m.

Verlglyg Precisionsmatt, Nytt sitt att ginga bottenhal, Elek-
tronrérsreglerade verktygsmaskiner, Mitverktyg, Toleranssystem,
Kombinationsmattsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och scha-
bloner, Optiska mitinstrument, Mitbord, Optisk delningsapparat,
Uppmiirkning, Pressar och verktyg for stansning, bockning och
dragning m. m., Gingverktyg m. m.

Svf_arvmng Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstil och
skédrverktyg, Slipning av svarvstdl m. m., Arbeten i svarven,
Borrstangsarbeten m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarvning,
Beridkning med hjéilp av konlinjal, Svarvning av sfiriska ytor,
Revolversvarven, Gingskirning, Berikning av viaxelhjul for
gingskirning, Verktygsmaskinens arbetsformiga m. m.

: o ;
Fr“‘snlno._ O_Ch hY‘h_"g Kopieringsfrisning av dynor och
stansar, Frisning Pa universalfrismaskin, Olika delningsmetoder,
Kugghjul, Géngfrasning, Kopieringsfrisning, Allminna regler for
frasning, Noggrann borrning av hal i frismaskin, Friisning av
frisar, Formbrotschning m. m.

Shpnmg ?ch Rolermg Slipskivor och deras trimning, Slip-
ning med vatt smirgelband, Brynslipning av cylindriska detaljer,
Slipning och polering pa elastiskt band, Slipning av spiralborrar,
I§ill’|11'£>!n|r}))%ezé\:'s.vt:rkilyg.‘Mikro-ccnllrisk slipning, Elektrostatisk lacke-

4 isionsslipning- av valsar, Slipni app-
R T e A lipning med maskin, Lipp

Transmissioner och maskindelar Smérjlosa lagerbuss-

ningar, Axlar och lager, Kul- och rullager, Styrlager, Kopplingar
Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor. Sikeiletianeiningar:
Siikerhetsventiler, Kuggviixlar m.cm.]mm' S orCalgar:

Montering och underhall ay maskiner Smérjoljor, Ren-
oring av metaller, Bet Tt R P
g&k ll! » Betonggjutning, Montering av maskiner,

ring av skruvar och muttrar, Centrifugalpumpen, Istind-

sittande av rorledningar m. m,
Fel vid arbetsmasklnc% Jm. m.m' S O U DG T

Tabeller — Alfabetiskt sakregister

Handboken, som (ir omarbetad och ¢
, genomsedd av verk=-
stadsingenjor A. E. Fristedt och civilingenjor Nils Ever-
"lgark, dr inbunden i prima konstllider och omfattar 1.360
dor med 1030 instruktiva bilder och 230 sidor tabeller.

Sind in bestiillningssedehl nu!

Direkt ecller ‘genom Eder bokhandel. |
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