


FRAGA OSS OM

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

allmant intresse. Insinda fragor maste

forutom signaturen vara forsedda med
insandarens namn och adress.

Fraga: Hur mycket kostar Kaiser i 1951
Ars modell, omndmnd i TV nr 21/50?
Modell -51.

Svar: Kaiser Special heter den modell
som importeras och den har ett s.k. grund-
pris pa 17.750 kr. Den levereras har i lan-
det dels med luftkonditionering for 375 kr
och dels med dubbla solskydd, oljefilter,
Juftrenare av oljebadstyp, blinkers m.m. for
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PRE.\'UMER:‘\TIONSAVDHLNXNG:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pa ovanstidende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan nar som helst under aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod bor erldggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgar, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 12:50, halvar 7:25.
1 Danmark end. helaArsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplysningar harom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.

Adressiandring:

Meddela adressandring till forlaget minst
5 veckor fore adressandringens ikraft-
tradande. Ange alltid saval den gamla
gsom den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
. Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

detta tillkommer 340 kr. Totalt kommer den
alltsa att kosta 18.465 kr .

Fraga: Finns det fabriker som tillverkar
invalidbilar? Motorfantast.

Svar: Ja, det finns speciella anordningar
vilka kan monteras i bilar sd att personer
utan rorelseforméga i benen kan kora dem
genom mangvrering med hianderna. Det ar
foretridesvis Fords sma engelska modeller
Anglia och Prefect sqm kan utrustas pd det
viset. Kostnaden ir 985 Kkr resp. 650 kr for
tva olika utféranden. Vind Er till narmas-
te aterforsaljare, vilken star till tjanst med
narmare upplysningar.

Fraga: Vad ir Checker for. en bil, frin

vilket land ir den? Vore tacksam att fa
veta nigra data om denna Cadillacliknande

vagn? Per-Ake.
Svar: Checker Cab d&dr en amerikansk
droskbil, byggd speciellt och enbart for

taxibruk. Den har en hjulbas pd 3,15 m och
en totallingd pd 5,26 m. Motorn ar en Con-
tinental pa 99 hk. Den byggs i tvA modeller
en for sju personer och en for nio. Priset
4r annu inte faststillt men kommer att réra
sig omkring 23.000 kr. Den byggs vid egen
fabrik.

Fraga: 1) Jag har hort att den tyska bilen
»Volkswagen» inte har synkroniserad vix-
ellada, dr detta riktigt? 2) Finns det fler bi-
lar som saknar synkroniserad viixellada? 3)
Hur uifor man s.k. dubbeltrampning?

»Dubbeltramp».

Svar: 1) Ja, det ar riktigt. 2) Ja, den
tjeckiska bilen Minor, 3) Det sker i sju tem-
pon. Kopplingspedalen slapps upp och gas-
dito nedtrycks néagot. Kopplingspedalen
trycks ater ned och vaxelspaken inskjuts i
liget for den onskade viaxeln. Sa slapps
till slut kopplingspedalen sakta upp. Detta
ar det enda sattet att undvika »skorrningen»
i en dylik vixellada.

Fraga: 1) Fordras det korkort for forande
av epatrakior eller jeep? 2) Ar dessa fordon
skatte- och forsidkringsfria? Wire.

Svar: 1) For epatraktor fordras inget kor-
kort men vil for jeep. Den senare riaknas
namligen som motorfordon medan epatrak-
torn ar motorredskap. 2) Epatraktor fordrar
ingen trafikforsakring, da det ju dr motor-
redskap och inte ir registreringsskyldigt. For
jeep galler samma foreskrifter som for bil.

Hotorcylelfragor

Fraga: 1) Vilka data och pris har den
tjeckiska Jawa? 2) Vem siiljer den schwei-
ziska Universal och hur mycket kostar den?
3) Hur stor ir topphastigheten for Typhoon?

0. O.

Svar: 1) Se TV 23/5). 2) Beirup Motor &
Maskin, Malmé. De upplyser om pris och
importmojligheter. 3) Ca 100 km/t.

Fraga: 1) Vilka data har motorcykeln
James? 2) Vad kostar den och vem ir gene-
ralagent? 3) Var kan man fa tag pa en full-
standig prislista for bilar och motorcyklar?
4) Hur fungerar Puch’s dubbelkolvmotor?

Motorcykelfantast hela da'n

Svar: 1—2) Se tabellen i TV 23/50. Gene-
ralagent ar AB Nordex, som har utstallning
pa Pilgatan 23 i Stockholm. 3) Prislista for
bilar se TV 15/50 och for motorcyklar TV
23/50. 4) For utforlig beskrivning vand Er
direkt till generalagenten AB Dieseltraktor,
Birger Jarlsgatan 33, Stockholm.

Fraga: Kan jag fa priserna for motoreyk-
larna Jawa 150 cm?® maskinen pa sid. 16 i
TV 3/50, Husqvarna 120 cm®, Victoria utan
teleskopgaffel, Harley-Davidson 125 cm? samt

Motobécane 125 och 175 em?? Biggles

Svar: Jawa 150 cm? importeras inte lingre,
den i TV nr 3/50 omnamnda maskinen kom-
mer sannolikt inte att tillverkas och HD
125 em?® har annu inte importerats till lan-
det, siledes finns inga priser pd dessa mo-
torcyklar. Victoria utan teleskopgaffel kostar
ungefir lika mycket som den med teleskop-
gaffel. For dvriga maskiner se tabellen i TV
23/50.

data och pris har Panther

»Panthers.

Fraga: Vilka
Competition?

Svar: Nagon speciell »Competitions-modell
tillverkas ej av Panther. Fabriken for dock
en modell >Strouds vilken ar ligre vixlad
och lampad for scramble. Den finns bade i
250 cm?® med cylinderdiameter 66 mm och
slaglingd 88 mm och i, 350 cm® med cylin-
derdiameter 71 mm och slaglingd 83 mm.
For narmare upplysningar om denna mo-
dell viand Er direkt (ill generalagenten,
Stach & Co, Sveavigen 94 B, Stockholm.

Svar till sign. »Motorfantast». Har nedan
adressen till de motorcy b » Ni ons-
kade.

AJS. — Associated Motor Cycles i. 44

Plumstead Road, London, S } nd.
Ariel — Ariel Motors Ltd. A Selly

Oak, Birmingham 29, E ;

BMW — Bayerische IMoto Weit A, G?

Miinchen 13, Tyskland.

BSA — BSA Cycles Ltd. Birmi saum 11,

England.

DKW — Auto Union AG, Ingolstadt, Tesk-
land.
Douglas — Douglas Litd. Kingswood, Bristol,

England.

Harley-Davidson — Harley-Davidson

Company, Milwauke 1, Wisconsin,

Horex — Horex Columbus-Werk K. G., Fritz
Kleeman, Bad Homburg V. D. H.,
land.

Imme — Riedel Motoren A. G., Immenstadt
im Allgau, Tyskland,

Indian — Indian Motorcycle Company,
Springfield 9, Massachusetts, USA.

James — James Cycle Co. Lid., Greet, Bir-
mingham, England.

Jawa — Kovo H. A. G.. Handelsunternch-
men IV, Prag, Tjeckoslovakien.

Lambretta — S. A. Innocenti, Milano, Italien.

Matchles — Se AJS, ovan.

Motobecane — 16, Rue Lesault a
Paris (Seine), Frankrike.

Norton — Norton Motors Ltd., Bracebridge
Street, Birmingham 6, England.

NSU — NSU Werke A. G,
Tyskland.

Panther — Phelon and Moore, Ltd., 86 Can-
non Street, London E. C. 4, England.

Royal-Enfield — The Enfield Cycle Co. Ltd.,

Pantin,

Neckarsulm,

Enfield Works, Redditch, Worcestershire,
England.

Rudge — Tillverkas inte ldngre.

Strakonize — Se Jawa, ovan.

Triumph — Triumph Engineering Co. Ltd.,
Meriden Works, Allesley, Coventry, Eng-
land.

TWN — Triumph Werke Niirnberg A. G.,

Niirnberg, Tyskland.

Velocette — Veloce, Ltd., Hall Green, Bir-
mingham, England.

Victoria — Victoria Werke, A. G., Nurnberg,
Tyskland.

Ziindapp — Zundapp-Werke GmbH, Nirn-
berg 20, Tyskland.

Ni kan sakert skriva pa engelska till samt-
liga fabriker.

BREVVAXLING !

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar fran ungdomar i England,
som giirna vill ha i ging brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
ricrar mellan 14 och 19 Ar,

Ar NI intresserad av kontakt med
England, skicka d& in anmiilan
’ti'll ’lnlernn!imlcll:l Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, flder, infressen och bifoga av-
giften 50 Ore i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med liil],'lnndn i an-
miilan,

Obs. alt de engelska ungdomarna
skriver endast pA engelska!
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att bevara

Ed:a trognaste vanner

Er kamera dr ett kapital som bor goéras rintabelt
dven under vintern. Det finns mingder av motiy :
runt omkring Br som vintar pi att bli upptickta.
Borja med det skall Ni fi se vilken trevlig hobby
det dr att fotografera i el-ljus. Allt Ni behover
utdver kameran dr en eller ett par Philips
‘fotolampor och Philips exponeringssticka.
!

Philips Photolita

ar alla amatorers fotolampa. Passar i van-
liga lamphallare. Livslin i
Priser 3:40—9: 50. 8d, b mmee,

Philips Argaphoto

ar l.ampan ttjr dem som ofta arbetar med
glc-rlj\.ll;.. _}.slvsl;mgd 100 timmar. Priser 16: 30

Philips exponeringssticka

upplyser Er om exponeringstiden vid olika &

blandare, negativmaterial, ljus-styrkor och

?;'sitsand fran motivet. Den kostar endast
_ore.
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har den storsta sorteringen av mo-
delljarnvagsmaterial, byggsatser till
lok, vagnar och tillbehdr, el.-mate-
rial :samt en mangd MJ-litteratur.

Ovanstdende tankvagn t.ex. kostar
kr. 5:50 i byggsats i skala HO.

JATTEKATALOGEN

omifattar 106 sidor i format 220300
mm med over 1000 illustr. Inneh.
i den stora modelljarnvégsavd. bl. a.
en rikt illustr. handledning pa 8 s.

Ur innehallet:
MODELLJARNVAGAR « MODELL-
FLYG » MODELLBATAR « MO-
DELLBILAR +« TENNFIGURER -
: AMATORSLOJD

Erh. mot ins. av 1:25 i friméarken.

ENTZELS

Apelbergsgatan 48 + STOCKHOLM

vérldens bdsfa

Frdga en NSU-dgare!
BENGT BERG & CO. A.-B.

Friggagatan 25 A, Goteborg
Tel. 156280, 197480 )

R-A-D-1-0

Fascinerande som hobby, intressant
och lonande som yrke

Grafis

och utan nigon som helst vidare Ialr-
bindelse erhaller Ni forsta brevet 1 var
instruktiva och populdra

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och PRAKTISKT
RADIOBYGGE
Férsta brevet innehaller bl. a. en in-
strkatlonskurs i telegrafi jamte sche-
mor och byggnadsanvisningar for ov-

ningsapparater etc. 3
Medsind 40 ore i {rimiirken till porto-

och erpedit{onskoxtnader.
AB BEVA-TEKNIK =«

Till AB BEVA-TEKNIK
Linképing I

S4ind omghende och utan nagon
fdrbindelsg {fran min sida forstal
brevet | »Amatérkurs i Radioteknik I

och Radiobygge> samt prqspckt och
vidare upplysningar. 40 ore 1 tri-l

marken till porto och expeditions-
kostnader bifogas.

LINKOPING

NAMD  .cooenccasaen

AALess ..ooosnmness Ao Aot G |
U tesspostanstalt | TV AL

— e o o — — — i {— -
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UDDEVALLA FAR STORHAMN

Uddevalla hamn genomgir for nidrvarande en
genomgripande utbyggnad. Kostnaden for hela
arbetet, om det beviljas, kommer att kosta ca
5,5 miljoner kronor. Om en kort tid blir den
forsta utbyggnadsetappen dock klar. Det giller
den 160 meter linga Badbkajen som da skall
kunna tas i bruk. Av de tvA 6-tons kranar som
skall placeras hiir har en monterats pa bilden.

SLUSSEN LACKER

Slussen, Stockholms
stolta trafikmaskin,
betecknades nir den
byggdes som ett tek-
niskt misterverk. Men
det var nu tyvirr inte
sA helt med det dir
tekniska miisterver-
ket. Aren har nim-
ligen avsléjat att un-
derarbetena har dsi-
dosatts riitt viisentligt.
Bristande isolering
har medfort att vat-
ten och sparsalt tringt
igenom hir och var 1
betongen och orsakat skador som kommer att
kosta staden 1,5 miljoner 1 reparation. Verk-
miastare Hans Nislund hos Rudoffs motorverk-
stad, som ligger under Slussen, har varit tvung-
en att sitta upp ett stuprér vid en licka for
att slippa takdropp.

REKORDLYFT

Ett rekord i tyngdlyftning av ovanligt slag sattes
nyligen | Harspringets underjordiska maskinsal
da den 468 ton tunga rotorn till den fbrsta jitte-
generatorn sinktes ned | den tlo meter breda
statorns grap. Tva stora {raverser glek i par och
lyfte med et gemensamt ok upp den funga ro-
torn. Denna var for stor for att kunna trans-
porteras fran Asea, som tillverkat den. Man
fick dirfor montera ihop den 1 maskinsalens

ena finde.

i SHK

SKANES BASTE

Segelflygaren och
brottaren Laroy Mins-
son iir en gammal be-
kant for TV:s lisare.
Han innehar som be-
kant virldsrekordet i
distansflygning for se-
gelflygare och det re-
kordet satte han i
somras. For den pre-
stationen mottar han
pA bilden en medalj for 1950-ars

idrottsprestation. Medaljen utdeias a»

Per Engstrom.

MAGNETISK BILLAMPA

Service-light heter en liten elektromagnetisk re-
parationslampa avsedd for bilen. Lampan kopplas
till batteriet varvid elektromagneten fungerar si
att lampan sugs fast var som helst pd Dbilens
metalldelar. Hiirigenom kan man placera den
sA att den sitter limpligt till for alla repara-

tioner. Lampan kostar kr 19:50.

i ;
1 A
ULTRALJUD MATER GODS

Ultraljud kan anviindas for miitning av gods-
tjocklck i metaller, glas 0. d. med ovanstiende
apparat, Det #r civilingenjér Gunnar Salwén hos
AB Svetsmekano som provar Audigngeapparaten,
som den kallas, medan direktér D. Arvidsson och
yrkesinspektor M. Elmberg tittar pd. Instrumen:
3 tet iir till det ytire llkt en radio med horlurar.
Apparaten siinder ut ultraljud som | en kvarts-
kristall forvandlas tillj en tryckvig. Kristallen
liiggs mot godsytan var}ld tryckvigen fortplantar
sig In 1 godset. Ljudvigornas frekvens varieras
tills resonans uppstir och med kdnnedom om
ljudhastigheten | ollka gods kan man sedan av-

liisa dess tjocklek.

skanska
redaktor
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Varg-Olle: 3

FARLIGA
FARTER

1\/1'![[ eventuella  proffsengagemang i
/A England tycks “bli ett mera inveck-

lat kapitel dn jag fran borjan vagat ana.

Enligt den ursprungliga planen skulle jag
akt till England omedelbart efter »muck-
ningen», men nu kommer ju varnplikts-
tiden att forlingas sa mycket att jag knap-
past hinner kvista Over innan var egen
sisong sitter igang. S& mycket ar emel-
lertid klart att om jag aker sd innebar
mitt upptricdande pa de engelska speed-
wayhanorna endast en tillfallig utlaning
ior mellansasongerna da jag andd inte kan
kora i Sverige. Att ta steget fullt ut och
helt overgi till proffs kan namligen med-
{ora avstangning fran serieakandet 1 Sve-
rize och den risken vill jag helst inte ta.
Det har Aven varit pa tal att forsoka
ordna med ett forarutbyte mellan Vargar-
na och New Cross, min engelska klubb,
men SVEMO s regler siger nej.

Min eventuella insats i New Cross blir

darfor endast ett gastspel och studieresa

och det ir kanske bast si. Nu ar det bara
fraga om de engelska »specdwaymyndig-
heterna» lamnar sin valsignelse for detta
arrangemang. Jag vill inte binda mig vid
nagot langvarigt proffskontrakt vars kon-
sekvenser man 1 sakens nuvarande lage
inte kan overblicka,. men om engelsman-
nen inte anser sig kunna ga med pd detta
far jag vil vanta tills de svenska regler-
na mjukats upp.

F()rm gangen kritiserade jag en del klub-
bars daliga .organisation vid isracertiv-
lingarna. Det ar dock inte alltid enbart
arrangorernas fel att isracing haller pa
att forlora sin popularitet. Mycket beror
ocksd pa att det dykt upp en massa an-
svarslosa »vilddjurs, unga oerfarna forare
som genom sitt omdomeslosa korande gor
sporten livsfarlig inte bara for sig sjalva
utan ocksd for medtavlarna. Manga av
dessa forare riaknar inte med att isracing
Ar minst 20 procent snabbare in speed-
way och att situationerna darfor vaxlar
fortare. Pa ishana kan man inte ta samma
srovarchanser» som pd speedway och tack-
la pA samma sitt, men det finns minga
som inte kan se skillnaden mellan dessa
bada tavlingsformer. Isracing fordrar pi
sitt och vis betydligt mer uppmirksamhet
in speedway genom att man alltid maste
rikna med mojligheten att niigon framfor-
varande konkurrent far ett haftigt kast

eller kor omkull och man sjaly blir tvung-
en att gora en blixtsnabb manover for att
inte kora pa eller bli pikord. Pa isbana
giar det inte att bara utan vidare tringa
sig forbi pa innerkant som man ofta ser
unga forare gora. Avstinder mellan ma-
‘skinerna ar si sma och hastigheterna sa
hoga att det inte finns en chans att klara
upp ett olyckstillbud om endera foraren
skulle gora niagon ,ovantad manover.
Miénga svira olyckor med odesdigra folj-
der har intriffat just genom ojust och
amdomeslos trangning.

En erfaren f{orare ger sig aldrig in i
narkamp pa isbana och detta utnyttjas
ofta av de unga »vilddjuren>. De raknar
med att om de bara ar tillrackligt frana
kommer de Ovriga forarna att maka sig
undan, ridda om sin egen sakerhet. Det
borde dock vem som helst forstd att det
inte ar meningen med isracing, att den
frackaste skall vinna. Det ar inte god sport
och beframjar absolut inte motorsportens
anseende. Har borde SVEMO verkligen ta
i med hiardhandskarna och satta stopp for
de unga vaghalsarnas farliga framfart.

s

For trafik-

flyget alltid Bristol...

" Bristols” tillverkningsprogram for flygplan och flygmotorer

tillfredsstdller trafikflygets behov éver hela varlden... flyg-

plan_for ldnga strdckor och trans-oceana linjer... flygplan

Sfor kortare strdckor och inomlandslinjer... fraktplan och

helikoptrar... " Bristols” slid- och turbinmotorer behdller

alltid sin stallning som de mest anvanda motorutrustning-

arna inom flygplanindustrin.

A ‘M AEROPLANE COMPANY LIMITEDZ
y

Representant i Sverige:
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Mr. Al

!

P
Reichel, Synilsvdgen 148 Riksby,

ENGILAND

Stockholm

932 A



s DYNA PANHARD

&nnu starkare — snabbare = elegantare:

NU for omgﬁendc leverans!

/

Dessa fakta hyilper Er
tll etr kloke bilkop

Vagnen som dr fore sin tid och
som rosten inte biter pa!

Lit fakra och prestanda avgora Ert

bilval. Gi genom specifikationen av
Dyna Panhards egenskaper. Ni skall
finna att Dyna Panhard, punkt for

punke, ir den overligsna vagnen.

Skonhetspris for raffinerade linjer!

Denna franskt eleganta vagn vann
redan 1949 vid Paris-Salongen skon-
hetspriset for vackrast seriebyggda

vagn.

e Motorstyrkan dkad till 33 hk. Starkast

i smavagnsklassen. Overvixel.

e Luftkyld motor, kan aldrig frysa.

e Littmetallkaross, kan ej rosta.

e Framhjulsdriven, tar sig litt fram dven

i djup snd och pa isiga vigar.

e Brinslesnal, endast 0,6—0,7 1. per mil.

e 4 dorrars, sikerhetsglas runt om.

e Hydrauliska bromsar. Kringningshimmande
torsionsfjadring.

e Baksitet kan lite fillas ihop sa plats for 2
biddar eller extra stort bagageutrymme erhalles.

e Ligsta skatt (70 kr).

e Tiavlingsresultat: Rikspokalen 1949 (lagseger)
Monte-Carlo Rallyt 1950, 1:a och 2:a i sin klass.

o e
Notorindustri AR
Evert Philipson
Ugstdllning: Linnégaran 31, Stockholm. Tel. vixel 679690

. Auks. dterfors: GOTEBORG: Lecab AB, Konserthuset, cel 174625. MALMO: Gétvids Bil AB, O Forstadsg. 4, tel. 3409

Maskinaffdr, tel 1760.

ARVIKA: Sigurd Hoglund Bil- &

BORAS: Bil AB Kige, tel 15567. EKSJO: Eksjo Bilforsilj-

. 1315. ESKILSTUNA: Broderna Sundquist Bil- &
ﬁgtgc;rszllar, tel. 39575. ESLOV: AB Auto-Hansa‘. &e.l. 11520,
FALUN: Ryborgs Motor AB, tel. 1909. GAMLEBY: Alvar
Anderssons Gummiverkstad, tel. 141, GAVLE: Firmg Bilar &
Maskiner, tel. 21071. HALMSTAD: Brobergs Bilfirma, tel.
753, HUDIKSVALL: Sodra Bilverkstaden, tel. 1740. HUS-
KVARNA: Thufvanders Verkstidder, tel. §33. HALSING-
BORG: City-Garaget, tel. 10009. JONKOPING: Thufvanders
Verkstider, tel. 4005. KALMAR: Bilbolaget Johnsson & Co.,
tel, 12090. KALIX: Ingart Andersson Bilaffir, tel. 404, KARL-
STAD: Bilbolaget Blomquist & Svensson, tel. 12836, KIRU-
NA: Firma R. L. Muotka, tel. 10159. KRISTINEHAMN:
F:a Bilreparationer, tel, 12716. LINKOPING: Theddes B{l- g;

" Motorsport, tel. 26002. LUDVIKA: Tranbergs Bilaffdr, tel. 62.

LUND: Gotvids Bil AB, tel. 10490. MALUNG: Herbert
Larssons Cykelverkstad, tel. 416. MORA: Motorcentralen,
tel. 952, 1084. NORRKOPING: Norrképings Bilbolag, tel.
30473, 32640. NYLAND: Bilbolaget, tel. 27. SKELLEFTEA:
AB Skellefted Maskinaffiir, tel. 12082, 12123. SUNDSVALL:
Gustav Norlin & Co., tel. 3439. SODERTALJE: Brdderna
Strémboms Bilverkstad, tel. 36270, 36230. SOLVESBORG:
AB Siggo, tel. 10320. TIDAHOLM: Tidaholms Bil-, Motor- &
Reparationsverkstad, tel. 155. UMEA: Werner Erikssons Bil-
affdr, tel. 4242, UPPSALA: Upplands Bil- & Maskinaffir,
tel, 41717, 41727, VANERSBORG: Korp & Stners Bil AB, tel.
659. VASTERAS; R. Erikssons Bilaffir, tel. 36158. VING-
AKER: Vingakers Bilaffir, Aberg & Son, tel. 597. VISBY:
Firma Jan Falk, tel. 3800. SREBRO: Bilfirma Wm Persson,

tel. 13683. ORNSKOLDSVIK: AB J. Edw. Bergstroms Bil-
affir, tel. 2855.
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Kapten Bertil Malgerud.:
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arfor har inte de sedan slutet ay andra varlds-

kriget kinda nya stridsmedlen tagits i bruk i
Korea i storre omfattning an som skett? Och stam-
mer erfarenheterna frin Korea overens med gangse
uppfattningar om styrkor hos olika forsvars- och an-
fallsmedel ?

De bida huvudparterna i detta ‘krig representerar
i inte minst i tekniskt hinscende mycket stora kon-
| traster. Man mdste ocksd ha klart for sig, att i ett
i sa lokalt krig som det i Korea, spelar de politiska
hansynen stor roll vid sidan av de rent militara. Det-
ta medfor att stridsmedel, vilkas anvandning forbju-
dits i konventioner och internationella Overenskom-
melser, sasom gaser och bakterier, undviks for att
inte den andra parten skall fi varldsopinionen pa sin
sida.

Anvandningen ayv atombomben har vid flera till-
fallen forts pa tal. Om den enbart betraktas som ett
annat medel an vanliga spring- och brandbomber for
att astadkomma forstorelse, kanske den blir nagot bil-
ligare an dessa. | regel miste hansyn ocksd tas till
mojligheten att fia fram bomberna till milen och da
torde skillnaden mellan atombomben och vanliga bom-
ber bli obetydlig. I Korea utgér emellertid transpor-
ten ay bomberna inget problem for EFN-sidan pa
grund av dess luftherravalde. Den vilscntlig'n skill-
naden ligger i atombombens storre tryck- och chock-
verkan och dess hoga pris, som ror sig om 10-tals
miljoner kronor,

Fiir att anvandningen ayv atombomben, vars verkan
motsvarar ungefar 2.000 ton vanliga bomber, skall
I6na sig méste den sattas in mot mal vilkas tillintef-
gorande ar av stor betydelse. Dessa mal finns i all-
manhet norr om Korea dar av politiska skial inga
stridshandlingar agt rum. Stora truppsamlingar inom
begriansade omraden kan 1 vissa fall sisom i utgangs-
lage for anfall eller inom ett brohuyud, utgéra lamp-
liga mal for atombomber, varvid forluster av stor-
leksordningen 5.000 man torde erhillas. Mycket tyder
pa att de nordkoreanska truppsamlingarna i samband
med massanfallen ar svdra att upptacka och darfor
mte alltid kan anfallas i tid. Med hansyn till de ame-
rikanska resurserna for spaning frin luften, ar detta
forhillande anmarkningsvart och tyder pi att trupp
som kan upptrada i morker och utnyttja terrangen
har goda mojligheter att undandra sig flyganfall. A
andra sidan kan man inte bortse frin att atombom-
I)cn»i nordkoreansk hand skulle ha kommit till god
anvandning mot EN-forbandens brohuvuden.

Dc snabba reajaktplanen i forening med markbase-
rad radar for tidig forvaring och stridsledning bil-
dar ett nytt led i kampen mellan luftkrigets anfalls-
och forsvarsmedel. I Korea har emellertid nordsidan
inte dstadkommit nigot namnvirt jaktforsvar trots
att reaplan disponeras, Anledningen kan vara att man
inte forfogar over tillracklig radarutrustning eller att
TEKNIKENS VARLD 4/51

forvarning inte kan erhallas i tid. Radarbevakning
kan av naturliga skal inte forlaggas till kusten dar
inflygningarna ager rum. Skalet kan ocksa vara att
jaktflyget avsiktligt sparas i avvaktan pa eyentuella
anfall mot de viktiga omradena norr om Korea. Aven
om bombplanen eskorteras av snabba reaplan torde
forsvarsjakten med moderna hjalpmedel ha goda moj-
ligheter att ingripa mot de lingsamma bombplanen,
men nagot besked pd den punkten har dannu inte getts
i Korea.

Férhiittringcn av raketerna samt tillkomsten av
reaplan oe¢h napalmbomber har medfort en  si
aysevard okning av attackflygets effekt och anvand-
barhet att den till och med overraskat amerikanarna
sjalva. Foljden torde bli en okning av det taktiska
flygets styrka.

Robotar av V 1- och V 2-typ finns redan. Biada har
storst betydelse for den 1 luften underlagsna, alltsa
i detta fall nordsidan. P4 grund av sin liga precision
kan de endast komma i friga mot stora mal, sdsom
stader och brohuvuden, varvid massinsatser erfordras.
Nordsidan skulle i vissa lagen haft god nytta ay V-
robotar, sisom mot inlastningshamnen Fusan och mot
brohuvudena vid Tuchon och Hungnam. Anvandnin-

gen begransas av rackvidderna som torde uppga till
20 a 30 mil

Ehuru nordsidans utrustning av allt att doma fram-
stalls av Sovjet ar det tydligt att modern utrustning
endast undantagsvis stalls till forfogande. Skalen har-
till &kan vara en strayan att inte avsloja nagra nya
stridsmedel eller produktionssvarigheter. Tillgangen
pad robotar av V 1- och V 2-typerna torde dock vara
ganska omfattande.

Inom ett par dr kan ett nytt led 1 utvecklingen pa
luftforsvarets omrade vantas, namligen robotar for
bekampning av bombflyget. Man skiljer pa flygburna
robotar eller jaktrobotar och sadana som skjuts frian
marken eller luftvarnsrobotar. De senare ar sarskilt
vardefulla for den som ar underlagsen i luften, men
de ar knappast att yanta i Korea.

Det ar mycket mojligt att man p& amerikansk sida
utnyttjat flygburna attackrobotar for anfall mot far-
tyg, broar och andra punktmal 1 samband med for-
bindelsebekampningen i Nordkorea. For omkring ett
ar sedan torde serietillverkningen ha igangsatts av en
ny 5,5 tons fallrobot med radiostyrning.

Efter andra varldskriget har pa flera hall gjorts
gallande att stridsvagnens tid skulle vara forbi pa
grund ay tillkomsten ay narpansaryarnsvapen ayv ty-
pen raketgevar (bazooka) och rekylfria gevar som
utvecklats efter kriget. Utvecklingen i Korea har
trots ogynnsamma forutsattningar visat att strids-
vagnen alltjamt maste tillmatas den storsta betydelse,
Stridsvagnarna har forbattrats genom okat skydd och
kraftigare bevapning, varfor kampen mellan anfalls-
och forsvarsgiedel annu ipte definitivt avgjorts.




& Yor en tid sen upptackte en av elever-
g P na vid Sjobefalsskolan i Goteborg att
. det sjokort, han och hans kurskamrater
t;héll pa att rakna efter, var fullt av fel.
" De fyrar, fyrskepp och lysbojar som var
% inprickade pa deras kort, lag i verklighe-
Zten inte alls pi samma stalle! Sa Sjo-
~ befalsskolan slog larm och det blev ett

" forfarligt ovasen om saken.
=~ Men forklaring 1amnades snabbt och
mysteriet skingrades: kortet som berorde
# det omrade i Sodra Kattegatt, dar de min-
fria lederna gar, var nigon manad gam-
. malt. Dessa leder andras efterhand ach i
“samband darmed flyttas navigationsmalen,
e . d. v. s. fyrskeppen och lyshojarna. Sedan
 Lkortet trycktes, hade detta skett atskilliga
# o oanger, kortet hade kasserats och ersatts
~ av en reviderad upplaga. Sa »riktiga» sjo-
farande hade, i motsats till de »Gynings-
¢ L0 e seglandes pa Sjobefalsskolan, rattade kort
Zatt segla efter. Som underlag for under-
¥ visning och 6vning dog daremot det orat-
~ tade kortet alldeles utmarkt, men nagot
& att navigera efter i Kattegatt var det for-

. ~ visso inte!
7 1 Sjokarteverket, det statliga ambetsverk
=% som har hand om all sjokortstillverkning 1
vart land, gar annars alltid efter denna
= ?;regcl: felaktiga kort ska snarast kasseras
. " — i den man de fortfarande finns kvar —
~ #  och inte salts, de platar som de trycks ef-
& % ter ska rattas och nya kort tryckas. Detta
4

Z ! med rattelserna ar en procedur som for
? ,J Ovrigt gir i en evig kretsgang: 98 kort
£ & ir utgivna, det finns alltid rattelser att
© gora; inte en eller tvad bara utan ibland
" upp till ett par tusen pa samma kort!
2 | Ja, hur gar det for resten till att gora
me ett sjokort? Hur loper utvecklingskurvan
o L ‘% fran begynnelsen dill slutet, l}ill det mo-
" ment da sjokortet foreligger fixt och far-
gw " digt, garanterat ratt och riktigt? <
Sl 4 Vi stallde den fragan till civilingenjor
. " Bertil Almgren pa Sjokarteverket.

~'\‘Imlan man kommit sa langt, att man
~ kan géra upp en grundkarta Over ett visst
omride, har ett omfattande matnings-
o rbete utforts, svarade ingenjor. Almgren.
Y et sker dels genom sjomatning, dels ge-
nom detaljmatning vid kusterna. ;
Vi har sju sjomatningsfartyg i Sverige,
fortsatter ingenjor Almgren, daray ett »G.
A. Klinty, — uppkallat efter en av sjokorts-
9 tillverkningens foregangsman, som levde
4i slutet av 1700-talet — som dr utrustat
" hed radar och som ocksd mater efter den
s, k. Decca-metoden, en ny och 'fornam-
L alig metod som kom till under kriget och
som i hog grad har forgnklgt det tids-.
ddande matningsarbetet. Sverige har for
vrigt en statlig Dccca-kcqia.
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Ett\felakngt“s*}'\okort -upptc'ick'tes nyligen vid sjb’befc’ilsskolan i ;
--Gb'tebo'r\gi :Sji)'ﬁiii'rk"en av olika slag var inprickade pad helt ‘
‘andra stéllen dn 1 verkligheten. Hur kan sadana farliga fel

_uppstd och '})gd//..ﬁnnsdet for skydd mot att de upprepas?

orfaze Bo Hanson! (text) och Stig Forsberg (foto)

Sjomatningen omfattar triangelmatning,
d4 man erhiller fix-punkter for inskar-
ning och lodning; sedan inskdrning av
strandkonturer, holmar, stenar, sjomarken,
hus och bryggor och andra foremal i
terrangen; sa foljer kustritning genom
sammanbindning av de punkter man fatt
genom inskarningen och sd till sist lod-
ningen, d, v. s. matningen av vattendjupet.

Nar matningen ar klar, gors en grund=
larta — hela Sverige finns pa grundkar-
tor, i blad av storleken 1:20.000 — och
efter denna gors sa ett sjokortsoriginal,
d. v. s. ett for hand ritat sjokort.

Sen kommer tryckproceduren, och har
finns tre metoder att valja pa: koppar-
tryck, offsettryck och litografiskt tryck.

Av dessa tre tryckmetoder ar koppar-
trycket den aldsta, sager ingenjor Almgren.
Det blir utmarkta kartor vid koppartryck,
men metoden ar alldeles for langsam och
den trycktekniska utvecklingen jamte den
allt storre efterfrdgan har gjort att man
mer och mer dvergivit den och Overgatt
till andra forfaringssatt. Med koppar-
trycksmetoden har man en kapacitet pa
fem kort per man och timme, med ett lito-
grafiskt tryckforfarande goér man 150—
200 kort i timmen och i offsett slutligen
spottas cirka 6.000 ark i timmen fram!
Niar sa efterfrigan ar cirka 80.000 sjo-
kort om aret, si forstair man att koppar-
trycket sett sina basta dagar. ..

Om det nu visar sig, att ctt sjokort,
t. ex. det nu aktdella Gver sodra Katte-
gat. — det ar kort nr 336 forresten —
maste rattas, hur gar det da till?

Genom andring pa kopparpliten natur-
ligtvis. Och det sker pad foljande satt:

Forst skrapas felet bort pa den del pa
den graverade platen, dir rittelsen ska
goras och vaxas si att ytan isoleras. Se-
dan satts en vall av plastelina, fransk mo-
dellera, upp som en bass':ing runt den yta
dar rattelserna ska ske, och 6ver den hills
ett bad ay kopparvitriol. En kopparanod
kopplas till en plus- och minusledning
som ger 2/100 amp. p4 varje kvadratcen-
timeters yta, och pd femton timmar har
strommen astadkommit att kopparen fallts
ut pa det urgravda omridet, Efter 1)11(5:
ning och slitning ar pliten klar, och de
nya detaljerna kan stickas in, Sen {5r-
jarnas den efter ett  cyankaliumbad
torkas och ar klar att laggas pa sty fun-
dament och producera nya, felfria ark
En helt ny metod for sjokortsproduce-
ring kan for ovrigt statshydrograf Gup-
nar Hedlund redovisa. Han har studerat
den i Amerika och det lir inte droja :’\
varst lange forrin den metoden slir ioe
nom har ocksa, 8¢
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len och ar in- |

Den heter glasgravyrmeu ‘
gen dagsfarsk uppfinning. | daterar sig 1
fran 1925 men kom inte tili anvandning i

}’

forran under andra varl ct, da ef-
terfragan pa kort i det krigforande USA |
steg oerhort. Dia tog amerikanarna upp
den valdsamma utveckling som fotogram-
metrin genomgatt och som betydde en re-
volution for sjokortsframstiliningen. For-| {
delen med glasgravyren ar bl. a. den att [
alla rattelser kan ske i palagt skick: pa |
glasplattan skrapas bara bort de fel som

finns, platans baksida milas med tack-|,
fiarg och rittelserna sticks in. Varpa nya,

rattade kartor kan spottas fram efter myc-

ket kort tid.

Numcra anvander Sjokarteverket sig av |
koppartryck bara vid framstallning av i
sjokort med liten upplaga. Men nar det j
galler »234-an», Stockholmskortet, gar det |
inte. Av detta saljs cirka 3.000 ex. om' g
aret, medan omradena i Finska viken t. ex.

inte utovar nigon storre lockelse. Sjokor- |
tet 6ver det omradet siljs i mycken liten 1
omfattning. |

Men vilket tryck det in galler, ar all-
tings grund indd kopparplaten. Det ar {
skickliga yrkesmin som Sjokarteverket
har, och det behdvs bade skicklighet och
yrkeskunskap for att fi pliten sa perfekt |
som den miste vara. Och det behdvs tala-
mod. Det kan ta ar, 'innan en plat ar far-
diggraverad i allra minsta detalj.

_l)c ark, som trycks pi kopparplaten, |
gors bara i svart-vitt. Allting som ska ha |
annan farg pd det fardiga kortet, far ma--
las dit f6r hand. Och det sitter darfor l
en stab unga damer med gulfarg och pens- g
lar och prickar in fyrar och lysbojar pd i
koppartryckskorten. Det ger kanske inte |
utrymme fér nigon storre konstnirlighet,
men det kan vara nog si svart ibland {
att ge en rund, gul prick intryck av att
markera en ljusspelande fyr.

bvcrlgc ar sedan minga ir medlem avig
Internationella hydrografiska byran i Mo-|
naco, och vart land har pa detta omrade ] K
— liksom pd si minga andra — ett myc- £
ket gott internationellt anseende. Natur- =
ligtvis har vi ocksi samarbete med all
varldens lander — d. y. s. de som ar be:
rorda av sidana hir frigor. I Sjokarte- s
verkets arkiv finns ungefar 60,000 sjokort
f_”m hela virlden. Linderna byter $I0°
1\0!‘1 sinsemellan, ungefir som nir skol- ;

pojkar byter frimirken, Men ett si fint $
byte har- aldrig nigon frimirkssamlande
grahb gjort som Sjokarteverket regelbun-
det gor med sin amerikanska motsvarig-
het. Vi skickar over tvi exemplar av etti
Ctt nytt sjokort och fir ay Amerika 500
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som foregar tillkomsten av eft
as ett originalkort upp for hand.
ygraf K. E. Elgenstrom som hir
nalritning nd ett korrektorpapper
fastklistrat pa en aluminiumplatta,

<4 Laborant Erik Loéfgren i arbete med en
plat p:’l vilken rittelser skall goras. Koppa-
ren fills ut pd elektrolytisk viég inom det
omrade som skall riittas. Man arbetar med
svagstrom och pa 15 timmar #r det klart.

L U ¥
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7 Koppartr,

yckare Valfrid Nordlof
ett ark. Sedan pliten torkats liiggs c:lrearf ;X
ett fundament. Det tomma arket liggs pa
en deckel med stampad filt, ett ex. Hr klart,
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2 Att gravera kopparplat som anviinds vid

all sjokortstryckning kan ta flera Ar. Hir
hiller forste gravor K. E. Forsberg pd med
en detalj i en s. k. landtonsmaskin, diir den
morkare landfiicgen liiggs pA och en s. k. ru-
lett arbetar dver platen. Det behivs tAlamod.

D ] Déircﬂcr filas och putsas platen och se-
digrx”_sanks den, forst i ett cyankaliumbad och
forjirnas direfter for att kKopparhinnan biitt-
re 'gknll sth emot slitningar. Laboratorie-
bitridet Carl Alander sinker pliten i badet.

& De sjokort som trycks I koppartryck
produceras bara svart-vitt, Fyrar och bojar
miste sedan mélas p4 kortet for hand. Det
dr Louise Fischerstrom som gor den detalfen,

% Gravor Lennart Ericsson #r iInte sa hir
nidrsynt. Han sticker ett namn i en Koppar-
plit och det méiste stickas exakt med hjdlp
av en lup. Varenda liten ort, varje prick i
havet, allt skall graveras in for hand och
det skall graveras in pad ritt stille ocksa.

6 Kopparen har fillts ut och rat
telserna
har stuckits In varpd koppartryckare Tore
Erseon infiiizar en forjirnad kopparplat, som
pd elektrogalvanisk viig Hr dverdragen med
en tunn jirnhinna som skyddar mot slitning.

D sa dr da sjokortet i

S ntligen féardigt.
arkiveras i Sjokarteverket dir kort 16‘: olli)l:;
omriden har olika fack. Fru Mary Palsson
och fru Ingegerd Dahlin, skdter om arkivet,

9
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HAROSSEN HAR HAMTAT
SINA LINIER FRAN BEAPLANET
F-§6 “SABRE"

- /
HELA BILEN ANDA 71l HNOTOBBLOCKET
AR AY ALUMINIUM OCH MAGNESIUMLEGERINGAR

BAKFLYGLARNA INNEHELLER BRANSLE-
TANKARNA , DEN VANSTRA ﬁﬂVSZN,
DEN HOGRA METVLALKOHOL (TRASPRIT)

r 1938 fick konstruktionschefen Har-
Aley J. Earl vid General Motors 1
USA fria hiinder at{ konstruera en bil
efter sina egna idéer. Den hyggdes i ctt

1 2 ngh | ‘ ormgivande

®

VID REGN FALLES SURLEITEN AYTOMATISKT UPP ,
HOID OVAN MARKEN MED UPPFAUD Sam s
VKT 136048 ;

 FLEKTRISHT UPPVARIDA w_ﬂ("

INSTRUMENTPANELEN RYMMER
GvEr 34 MATINSTRUMEN.

\VID MORKER VRIDER SI6 GRILLEN

ETTHALVT VARY. OCH STRALHASTARNA

FRAMTRADER.

14

ONSKEBILEN

for bilarnas utsecende under de nirmaste
tio aren. Nu har Earl fatt samma ul;p-
drag igen och hans nya verk, Sabre, som
fatt sina linjer fran flygplanet med sam-

ma namn, presenteras hir av Muﬁnus kan vi alltsi si sminingom viint

Gerne. Sabre byggs liksom sin foregang-
are i eft enda exemplar, Uppviirmda 537
ten, urstark motor och Gvrign finesser

a 055
era.
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en fotoblixt som smallts
ot en framrusande speedwayfo-
rare cller en skrinnare som har en
hastighet pa 35 km/t? Och ar den
va clektronblixten, som har blixtti-
der pa endast en  6.500-dels a en
10.000-dels sckund, ur blandningssyn-
punkt att foredra gentemot »den van-
liga» lampblixten med dess blixttider
pa 1/25 a 1/40 sckund?

— Elektronblixten har allt for
kort varaktichet’ for att kunna blan-
da, sager idrottslakaren, doktor Gun-
nar Palmborg, efter en serie experi-
ment tillsammans med en pressfoto-
araf. Nir en serie av 50—60 elekt-
ronblixtar brints av mitt i ansiktet,
visar det sig att man knappast kunde
bli blandad pa ca fyra meters hill
och med blixtlampan héllen ungefar i
hakans hojd.

Detta galler om man inte direkt
tittar in 1 blixtlampan — alltsi om
man inte med ogonen tillfalligt eller
medvetet fixerar blixtlampan.

Men tar man hansyn till det extre-
ma fall — som val ifriga om foto-
grafering av speedwayforare 1 en
kurva kan intraffa hogst en gang pa
1.000 — att den fotograferade per-
sonen fixerar blixtlampan med 0go-
nen. kom vi genom experiment
och berakningar fram till ett mi-
nimiavstand ay 15—I18 meter for att
man skall vara saker pa att en
clektronblixt inte skall blanda.

Vid denna berakning, sager dr
Palmborg, raknade jag med en re-
ducerad brannvidd hos ogat av 17
mm samt en utstrackning hos tap-
parna — vilka ar de bestandsdelar

‘ _\\\

! TR e

IA- BUXT | LAMMNS DUMETER, ¢ 18 om

stor

aad,

skridsko-EM i
tade den norske

Oslo nyligen
storfavoriten

ilis Andersen sedan han enligt

oift blindats av en fotoblixt,
ar uteslutet att han blev blan-

pastar sakkunskapen, men
blixtar kan blinda. Sarskilt far-
ir detta vid motortavlingar.
senaste nyheten pa omradet,
blindfria elektronblixten, kan

Nertid gora slut pa alla sadana
svarigheter.
snortage: BENGT SVEDBERG.

av ogats nathinna som kan blindas
— av 4 mm. Storleken av blixten
kommer di att vid ett avstind av 15
—18 meter uppga till 0,1 a 0,12 mm
pA nithinnan — vilket med ifriga-
varande ljusmangd, som avges av en
clektronblixt, inte kan fororsaka
blandning.

Vidare ar det en mycket liten del
av Ogats nathinna, som kan blandas
av elektronblixten -— namligen inom
den centrala delen, dit ljusstralarna
fran det foremil som man fixerar
med Dblicken bryts samman. Inom
de mera perifera delarna ar nathin-
nan mera okiinslig for dessa mycket
kortvariga ljusimpulser pa 1/10.000
sckund, som fas med elektronblixt.
Det ar namligen ett kemiskt skeen-
de, som utspelas i nathinnan — den-
na har liksom en film en expone-
ringskurva enligt vilken den maxi-
mala kiansligheten uppnas forst se-
dan belysningen forsiggatt under en
viss tid. Vid mycket korta- belys-
ningstider kommer man aldrig upp
pa detta kansligare parti av kurvan.

Men hur ser di den nya blixten,
elektronblixten, ut i tekniskt avseen-
de? Har anvands istillet for den
vanliga blixtlampan, som inte ar na-
gonting annat in en glodlampa med
mycket hog ljusstyrka men mycket
kort livstid — pa 1/25—1/40 se-
kund — ett speciellt clektronror —

harav namnet »elektronblixt> — som
kan anvandas for 1.000-tals ljusblix-
tar utan att den angivna ljusmang-
den sjunker eller ljusets spektrala
sammansattning andras.

(Forts. pa sid. 26.)

Qv 4R TAND MELN BLETLANM o0 Sor 2 e I-':;’: ’}MJ [
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ENUIGT DEN OFTISKA As 13 car
Ll roenon % . % ; B+%01- 0,22) min
f » 17 mfm
5 Aursk
A Ard 180x17
Q ) 3 -———2‘0" ’15 moler. .

Ungefiirlig berilkning av

minimiaystind mellan elektronblixt och fotograferad

person for att blindning Inte skall ske nidr blicken direkt fixerar blixtlampan.
En l§ cm blixtlampa fir, niir den projiceras pd nithinnan, uppta en diametfer
av hogst 0,2 mm inom det centrala bliindningskiinsliga partiet av dgats niithinna.
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Den bild som pastods ha bringat Hjallis Andersen pa
fall i skridsko-EM. Blixten kunde inte ha blindat!

A OGN R R R S Ly

it TETEE

e
Denna speedwaybild av Olle Nygren har tagits med

vanlig blixt, Exponevingstid 1/250 sek, blixttid 1/25 sek,
blindare 5,6. Det #r som syns fart och liv &ver bilden.

Hiir har Eskil Carlsson »frysit$» med en elekt
Exponerings- och blixttid 1/6.000 sekund. Blldcnﬁ?:rblll:tte'
samma liv och fart som den ovan av Varg-Olle, D
verkar som om Fskil bara har poserat med c):kelf\t

1L
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DEN VAGER LATT

NILS TENGBERG har provkort den svenska 210-kubikaren

Typhoon, som inte kan konkurrera med utlindska marken.

- .
Avcn om Typhoon inom kort upphdr
att tillverka sin motorcykel som en
helsvensk produkt, kan det kanske vara
ay ett visst intresse for den motorcyk-
lande allmanheten att ta del av nagra av
de intryck, som vi fick vid en kort
sroad-testy av maskinen.

Sedan vi fatt igang motorn faste vi
oss omedelbart vid att den forde ett val-
digt oljud med sin ganska ofullstandiga
ljuddampning. Typhoon tilltalar darfor
otvivelaktigt de unga motorcyklister,
som har for vana att som forsta atgard
ersatta ljuddamparna med »trattar>. Mo-
torn var f. 0. ganska lattstartad, men
kickstarten sitter lite dumt till vid det
bojda avgasroret och ar svar att kom-
ma at. Den ar dessutom infallbar och
en sadan typ ay kickstart har en forma-
ga att fallas in efter varje misslyckad
kick.

Accelerationen ar ganska bra, speciellt
bra skjuter maskinen ivag pa tvaans
vaxel. Vaxlarna ar emellertid ganska
svara att hitta nar man inte ar van vid
lagena. Nar man kanner dessa ordent-
ligt gir det utomordentligt bra att vax-
Ja med knit (maskinen har endast hand-
vaxel). Men treans lage hoppar man latt
over om man inte ar forsiktig. Motorn
tvataktar i ovrigt bra efter hela varv-
skalan och maskinen ar ganksa snabb,
en toppfart kring 90 km/t kan man nog
na om man ligger ner pa tanken. Tom-
gingen ar bra for en tvataktare och

torn ar littstartad, men kickstarten kun-
o R itire placerad, Obekvémt.

man behover varken hjdlpa den over de
kritiska punkterna eller »lugna ner» den
med dekompressionshandtaget darfor att
den gar for fort pa tomging. ;

Maskinen ar knappast snygg att scpa.
Avgasroren ar niagot av det fulaste vi
hittills sett. Sa linge man hade dem
helt upplagda sig de ju ganska snygga
ut, men halvmesyren med halvt nedlagda,
halvt upplagda ror gor ingen glad.
Korstallningen ar ovan, hog och kort.
Motorn ser lite konstig ut, eftersom den
inte har avtagbart topplock. Det skulle
vara roligt att hora {ran nigon som
{orsokt att sota en Typhoon.

Uppriktigt sagt tror vi inte att nagon
behover sorja over att tillverkningen av
den nuvarande modellen upphor inom
kort. Det finns massor med. likvirdiga
modeller i marknaden till billigare pris.
Typhoon tillkom ju under en tid dd mo-
torcykelimporten var betydligt mer be-
gransad an nu.

Specifikation:

Motor: Tvatakts, 210 cm® (64X65
mm). Cylinder och topplock i ett bloclk
tillverkat av aluminiumlegering. 6,5 hk
vid 3.500 varv/min.

3-vaxlad

vaxellida med handspak.

Helsvetsad rorram. Framgaffel av pa-

rallellogramtyp. Vikt: 85 kg.
Tillverkare: Svenska motorcykelfabri-

ken Typhoon, Friggagatan 20, Goteborg.
Pris: ca 2.000: —.

Typhon viger latt — (yvirr daven i kon.
kurrensen med andra motorcykelmiirken,

Maskinen iir hiindig att kora, men lite svar.
viixlad med sin konservatlva handviixel,

I samma ogonblick som drivmedelstillforseln
stryps till raketen upphir A lerationen.
De fyra miinnen ombord pa ¥ incalceten Svii-
var omkring i forarrummet bhulicr om buller
tills de far stovlar med magnetiska sulor,

Med en syrgastub mellan kn;in_u forflyttar
sig en av méanfararna ut | virldsrymden.

rY ‘cknikens utveckling ar lavinartad.
Varje ny landvinning ger mojlighet
till tio nya, som forverkligas sia snart
manniskan hinner och kan skrapa ihop
pengar till forsoken. Och det hinner hon
snart nog, sarskilt om det nya kan an-
vandas till att sld ihjal nastan med.

Nu giller det rymdskepp. Redan har
vid utforda forsok smirre raketer natt en
hojd av 400 km over jordytan och om
nagon satsade tillrackligt mycket pengar
f6r att bygga en liknande, fast mycket
storre raket med tre eller fyra steg, skul-
le redan branslena i V-2 racka till for att
raketen skulle forsvinna for evigt 1
varldsrymden.

Knuten i hela rymdskeppsproblemet ar
raketgasernas utloppshastighet. Pi den be-
ror forhillandet mellan skeppets startvikt
och nodvandig brinslevikt. Ju snabbare
gaserna stots ut ur raketen, desto mindre
bransle behovs for att skeppet skall upp-
nd de 11,200 m/s, som ar nodvandiga for
att man skall overvinna jordens drag-
ningskraft. Om en raket ay typen V-2,
dar gaserna strommar ut med 2.100 m/s,
skall nid denna hastighet, maste 99,5 pro-
cent av raketens startvikt utgoras av
brinsle. En sadan raket ar sjalvfallet
omojlig att bygga.

I' filmen Minraketen har man gatt hian-
delserna ett stycke i forvag aven i driv-
medelshianseende.  Atomenergi har redan
nu borjat anvandas for uppvarmnings-
:qn(l:ln'l:]l och foér att driva angkraftan-
lilk'gnlng:\r. Man har borjat projektera
anlaggningar for fartygsdrift och det ta-
las ocksi redan om atomdrivnas jatte-
“)’Kl'l_-'m. Det dir mycket troligt att man
om nigot decennium lyckats tamja atom=
energien si langt att filmens lilla anlagg-
ning kan anviindas i en raket, Dar forut-
satler man att en atomreaktor skall upp-
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en genom att hinga minnen

Den oversta mannen sitter faktiskt pa  viig-
gen. Etl av filmens utmiirkta trick.

MANEN

dnnen limnar skeppet och traskar
g 1 imytan har filmminnen redu-
tyngdkrafien sa att den blir densamma

anvianda sig av ultrarapidkameran.

For att kunna und_ns pi minen och om man rir sig pd utsidan av raketen miaste man bara
rymddriikter. De #r ldttare #én en dyrkardriikt men liknar annars riitt mycket en sidan.

NASTA

Filmen Manraketen fortsiitter siti segertag runt hela Sverige. Den
ar en utomordentlig trickfilm och Charles Birch-Iensen avslaiar
hir en del tekniska hemligheter bakom inspelningen.

hetta vanligt vatten till sA hég temperatur,
att utloppshastigheten blir  10.000 m/s.
Med ett sadant drivmedel behover inte
mer an tva tredjedelar av startvikten ut-
goras av brinsle.

Det dr betecknande fér denna film, att
alla tekniska och naturvetenskapliga fri-
gor behandlas si utomordentligt instruk-
tivt utan att darfor askadaren har niagon
kiansla av magisterns pekpinne. Man har
hc!lgr inte vajt for nagra filmtckniska
sviarigheter niar det gallt att belysa spe-
ciella problem med rymdfarder och resur-
serna bdde i och bakom filmstudion maste
varit ofantliga.

_Producenten, George Pal, fick idén att
gora en fullt korrekt och »dokumenta-
risk» film om en rymdresa redan 1939 och
samiade snart de fornimsta vetenskaps-
min omkring sig som medhjalpare. Bland
dem miste sarskilt nimnas konstniren och
astronomen Chesley Bonestell, som i sam-
arbete med observatoriet pA Mount Palo-
man_astadkommit alla dekorationer, in-
klusive ett perfekt minlandskap. Filmen
gor det fullstandigt overflodigt for van-
ligt folk att dka till mdnen — de ser man-
landskapet mycket bekvimare och lika
bra frin biografsalongen.

Nar en raket startar frin jordytan gil-
ler det for den att snabbt uppna hog has-
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tighet. Fartokningen ger de ombordvaran-
de en kinsla av okad tyngd och maste be-
gransas s att den inte blir outhardlig el-
ler farlig.

Nar »Minraketen» startar ser .askiada-
ren hur de fyra mannen formligen pres-
sas samman 1 sina forarbaddar och hur
anletsdragen dras ner mot 6ronen pa dem.
I‘n sadan forarbadd kan sakerligen pla-
ceras 1 en s. k. manniskocentrifug for
filmningen men hur det varit mojligt att
ta en bild av samtliga fyra under samma
accelleration ar for mig obegripligt.

I samma ogonblick som drivmedeltill-
forseln stryps till raketen upphor accel-
lerationen. 1 »Méanraketen» blir ocksi de
fyra mannen skenbart tyngdlosa: de svia-
var omkring 1 forarrummet huller om
buller tills de fir stovlar med magnetiska
sulor pa fotterna och kan gi ordentligt
omkring pa vaggarna.

Ett mycket instruktivt missode har ock-
sd lagts in i handlingen. Den stackars ra-
daroperatoren, som egentligen inte alls
ville vara med, har smorjt lagret till en
radarantenn som foljaktligen frusit fast
1 varldsrymdkylan. Felet maste avhjalpas
och tre ay mannen gir via luftslussen i
sma rymddrakter ut pAd skeppets utsida,
dir de med sina magnetskor och fria

(Forts. pa sid. 27.)

En kameraplattform klidd med svart sammet
och nigra osynliga triddar klarade av den
sh illusoriska rymdfdrden med syrgastuben.

Landningen iir genomford. SAval raket
landskapet Ar hidr helt uppbyggt i :!:‘o;‘()::‘l‘.
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Persontrafiken vid SJ har nyligen drabbats av vissa omfattande in-

dragningar. Den frimsta anledningen hartill &r att man blivit
tvungen att frigora lok for den alltmer okade godstrafiken. Det ar

en omfattande organisation som behovs for att halla denna i gang.

garna. Dels har en del omfattande tagindragningar ifra-
ga om persontrafiken intraffat fr. o. m. den 10 februari,
da den nya tidtabellen tradde i kraft — vilket beror pa
att godstrafiken okat samtidigt som persontrafiken minskat,
variér man. vill frigora en del el-lok for godstrafiken.
Dels har en nastan katastrofal anhopning ay olossade gods-
vagnar — over 2.500 stycken'— intraffat inom Goteborgs-
omradet, bl. a. pa grund av strejken i hamnen nyligen.
Bida dessa meddelanden utgdr nigra av de ganska sall-
synta livstecken, som godstrafiken ger
ifran sig till den stora allmanheten. Ty
ingen utom dem som skickar storre mangd
varor per godstig, har egentligen nagon
anledning att befatta sig med godsvagns-
trafiken. 1 tagtidtabellerna finns det inga
tidsuppgifter om godstig, de anloper inte
heller de vanliga stationerna utan istallet
speciella godsbangirdar — dtminstone vad
det galler de storre stationerna, och dess-
utom rullar de till stor del om natten.
Men det finns annu fler orsaker till att
godstrafiken skiljer sig sa mycket fran
persontrafiken. En av dessa ar att gods-
vagnarna cirkulerar over hela landet nas-
tan hur som helst utan att ha nagon sar-
skild hemstation utan att trafikera ndgon
speciell stricka. En viss personvagn dar-
emot anvands som regel enbart for tra-
fik pa en viss stricka. Snilltig har t. ex.

J’imvégens godstrafik har blivit sarskilt aktuell nu i da-

Underinspektor: B. Filipsson alltid en bestamd sammansattning, och har
sitfer pa en adresslapp.

ar det samma tig som gir fram och till-
baks lings en viss linje.

Men for godsvagnarna galler andra lagar an for per-
sonvagnarna. lJet finns har {or det forsta ingen som helst
regel for att en viss godsvagn skall trafikera endast en
viss stracka, Bortsett fran vissa speciella godsvagnstyper
— shsom tankvagnar o. d. — har en godsvagn ingen spe-
ciell hemstation. Befinner en godsvagn sig for tillfallet pi
en viss station, t. ex. Tomelilla, dar en vagn behovs for
transport av visst gods till en annan station, far den cf-
ter godsvagnsfordelningsorder lastas med detta gods. Ef-
ter lastning, forses den med ett »adresskort> och skickas
sedan med forsta lampliga godstigslagenhet ivag till den

andra stationen, t. ex. Sodertalje C, via
Eslov. Pa adresskortet star, forutom av-
sandnings-, bestammelsestationen  samt
mottagare i vissa fall aven godsets art,
t. ex. kott.

Godsvagnarnas narmaste foregaende av-
sindningsstation spelar silunda ingen som
helst roll for vart de sedan skickas. Over
huvud taget galler om godsvagnarnas ro-
relser en helt matematisk lag — som gal-
ler for vissa fysikaliska foreteelser, t. ex.
ljuskvanta — att det ar inte de individu-
ella vagnarna i och for sig utan antalct
vagnar vid de olika stationerna, och inom
de olika trafiksektionerna, vari landet ar
indelat, som godstrafikledarna intresserar
sig for. Denna fordelning av godsvagnar
over hela jarnvigsnitet vaxlar givetvis
stindigt. For nirvarande rider t. ex. en
onormalt hog anhopning av vagnar inom
Goteborgsomradet.

Men for att kunna‘gora denna fordel-
ning av godsvagnar over hela riket sa aft
efterfragan alltid kommer att motsvaras
av tillging, och vice versa, finns det en
sarskild organisation uppbyggd inom jarn-
viagen. . [ toppen pda denna organisation
finns di godstrafikbyran i jarnvigsstyrel-
sen i Stockholm. Fran denna central for-
delas vagnarna mellan de 32 olika trafik-
scktioner, i vilka natet ar uppdelat.

Rader det t. ex. vid ett visst tillfalle
brist pd vagnar inom en sektion men over-
skott pd vagnar inom en annan, ger gods-
trafikbyran order om att ett lampligt an-
tal vagnar skickas over friin den ena sek-
tionen till den andra.

Sidan &verforing av vagnar mellan
olika sektioner ar alltsi orsaken till att
det ofta finns en del tomma vagnar i ett
godstig,

Kuriost nog kan det @ven ibland in-

, traffa att nagon godsvagn »kommer bort>

(Forts. pa sid. 28.)
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r VISSTE NI ...

att en avsevird del av godstrafiken |
Sverige avverkas pa natten — dirfor att
godset | normala fall skall hinna lastas och
Jossas pa dagen? a

att normalt ar godstags hastighet 60 km/t
fastdn vissa tadg far gh upp i 70 och 90
km/t? Det finns dven godstdg med s. k.
smAbiriga vagnar, om hogst 12 ton som far
gh med endast 40 km/t.

att det finns Ingen Kkontroll &ver hur
manga km en godsvagn har rullat? Det
sker endast en revision vart tredje Ar samt
smorjning efter ett visst smorjningsschema
som finns under vagnen, varannan ménad.

att varje dag uppger varje station hur
ménga godsvagnar den har och hur ménga
den behdver — det blir sedan ifrdgavaran-
de sektions vagnfordelares sak att fordela
vagnarna lampligt,

att det Ar inte alltid mojligt att lasta
vagnarna sA att hela den vid en viss sta-
tion tillfalligt befintliga vagnparken tas i
ansprAk — manga vagnar maste darfor
g4 tomma eller endast halylastade,

att godstrafiken dr det mest anstringan-
de som finns f6r personalen i vixlings-
tjiinst? Varje man fAr nattarbete (kl 23—6)
var fjirde natt, medan arbetstiden i ovrigt
antingen #r tidig (k1 6.30—14) eller sen
(kl 15—23). PA Sliveniis arbetar vixlings-
personal med hjdlp av 2—3 viixlingslok
dygnet runt, Aret runt,

att | allmédnhet mAste ett ankommande
fjlirrgodstdg vid rangerbangArden kopplas
sonder vagn for vagn? — Det ir endast |
enstaka fall, som vagnar med samma de-
stination kommer tvA och tvi,

att ett »fjlirrgodstig» gir sA langa strilc-

kor som mojligt utan uppehall? J
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Niir det ryska rea-jaktplanet Mig-15 gjorde sitt forsta offentliga fram-
tridande vid en flyguppvisning i Moskva blev det en obehaglig over-
raskning for vastmakternas jakttagare. Men nar Mig-15 sattes in i
Koreakriget blev det en obehaglig overraskning for ryssarna sjalva.

Av BJORN KARLSTROM.

BEHAGLIG :
OVERRASKNING |

oreakriget har for Sovict blivit yad Spanska inbordeskriget var for
I( tyskarna, en experimentplats for krigsmateriel. Det maste ha blivit
nagot av en chock for Moskva att finna att den vantade succén uteblev,
speciellt di for den splitternya rea-jagaren Mig-15. Den serietillverkas i
si stort antal att man kan dra den slutsatsen att stora forvantningar satts
just pa den typen.
)OE‘n c:;ock blev den ocksd for vasterlandet nar den forsta gingen rap-
l\ “r ira e; fran flyguppyisningarna over Tuschinoaerodromen utanfor
; og va kr 1948, Expertisen ansig den da oOverlagsen alla vasterlandets
yper, inkluderande North American F-86 »Sabres. Krigserfarenheterna
; (Forts, pa sid, 28.)
TEKNIKENS VARLD 4/51 :
. {
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‘Exterioren pd B

_cerien ay »lilla Volvons har vunnit genom de srpli
detaljer som Andrats. P4 bilden ovan syns bl. a. den nya bakre stot-

EN SARPRAGLAD SVEN

0 0 ate »Rykthorsten» pa taket for
fangaren med plats for nummc_rpl‘m.n: R.\k.! 2 P
hlirfknndc korriktningslampor #r ocksd en skojig nyhet pid 444 B.

Data for YOLYO PV 444 B:

Typbeteckning: Volvo PV 444 B sedan.

Tillverkare: AB Volvo, Gditeborg.

Pris: 7.925 kr standardutrustad, 8.425 kr
specialutrustad, inkl. lev.-trimning.
Viarmeledning for Aatercirkulation samt
defroster 279 kr extra, virmeledning
for friskluft samt defroster 348 kr extra.

Vagnskorg: Sjdlvbdarande, helt av stdl
med svetsade fogar. Fyra sittplatser;
tvd dorrar, hingda i framkanten och
iforsedda med sdnkbara rutor samt vrid-
bara ventilationsrutor; tvaA fasta bakre
sidrutor. Bagagerum i bakdnden, A&t-
komligt utifran.

Motoy: Fyrtakts radmotor, 4-cyl 75X80
mm. vipparmsstyrda toppventiler, vat-
tenkyid med pump och termostat, bat-

teritindning med varvtals- och vacuum-
reglerad tindforstdllning.

Kraftoverforing: Bakhjulsdrift; enkel torr-
lamellkoppling, tre viixlar framit,
vaxelspaken i golvet, tvddelad kardan-
axel med mellanlager.

Bromsar: Lockheed hydrauliska fyrhjuls-
bromsar, Handbromsspaken verkar me-
kaniskt pA bakhjulsbromsarna.

Styrning: Utvaxling med skruv och tapp,
ratten pd vinster sida.

Fjddring: Fram separatfjidring med
tvdrstillda ldnkar och spiralfjidrar
samt kringhammare; bak stel axel med
spiralfjidrar och svajhdmmare; hy-
drauliska teleskopstétdimpare  fram
och bak.

Elanliggning: 6 volt, 250 W generator, 85
apéretim. batteri.

effckiny stodampning — vagnen »nickar»
i osmula for storre ojamnheter i vagen
¢r 1 stort sett fram pa tillfreds-

n hors och kanns gedigen —
wla tack vare den rejiala och
¢ precision fungerande vaxel-
f i nsgolvets mitt. Volvon skulle
bli kvickare och smidigare i stadstrafik
an den nu ar, om den hade fyra vaxlar
framit — men detta skulle betyda hogre
pris och ett ur mangas synpunkt kring-
ligare korsatt. Lagre fart an 30 km/t
tal inte den fyrcylindriga motorn p4 den
relativt hogt vaxlade direkta trean, och i
storstadstrafik fir man vixla ned i de
flesta gathorn.

I fartskalans andra ande har man minst
120 km/t tillgangliga, varvid kolvhastig-
heten ar mycket mattlig. Pa tvdaan visar
motorn stor villighet att na hoga varytal
och gar darvid sa anmarkningsvart rent
att en klok forare frivilligt hiller igen sin
ystra fale. For en kvick omkorning e. d.
kan man dock utan minsta risk ga upp
till 70 2 75 km/t pa tvian.

PV 444 B maste fa hogt betyg for mo-
torns rena och jamna ging, som anty-
der val genomarbetade ingas- och avgas-
system samt en perfekt ventilrorelse. Mo-
torn gar relativt tyst och de tvd lagre
vaxlarna sjunger rent och vackert — pia-
no, knappast pianissimo. En del vagljud

(Forts. pa sid. 28.)

Trivsel vid ratten. Instrumentpanelen ir redig
och skyms inte av ratten. Vagnens ljusa inte-
riorfirger ger ett glatt intryck,

Motorrummet #r vil planerat och det dr liitt
att komma At de punkter som har med det
rutinméssiga underhillet att gora.

En kvick och behindig bruksvagn, rejil
i konstruktionen och utformad for nordi-
ska vigar och nordiskt klimat, dr det
omdime, civilingenjor Bertil Bjorkman
ger Volvo PV 444 B. Den dr dessutom
snabb och siker pa landsvig.

R
(WOLVO)
A\

T [V

IS LS L

ed PV 444 skapade Volyo for ett

par ar sedan en svensk g'm';'n(agn,
com fran borjan blev en forsaljnings-
cuccé. Relativt nyligen reviderades kon-
struktionen pa grundval av vunna erfa-
renheter, bl. a. fick motorn 10 procent
storre effekt, interioren gavs ny stil och
exterioren »putsades.

Det svenska varumiarket ar en god sym-
bol, ty bilen verkar sérpriglalmsvensk —_
det galler for det goda ipg(m)ors}.arbcgcx,
den malmedvetna anpassningen for vira
vagar och vart klimat och — sist, men

inte minst — de amerikanska konstruk-
tionsdrag som svenskt bilfolk uppskattar
och som konstruktoren av allt att doma
sokt aterskapa i ett mindre vagnformat.

Fran forsta dagen satter man varde pa
444 :an som vintervagn. Motorn startar pa
ett par sekunder aven om den statt ute
hela natten i temperaturer under frys-
punkten, man kan borja kora omedelbart
(pa halv choke), efter ett par hundra me-
ter kan choken skjutas in helt, och efter
tre kilometer eller si har varmesystemet
borjat fungera. [

Pa ishala vigar ar vagnen handig ocly
latthanterlig. Med en eller tvda personer 1
vagnen smisvansar bakinden en smula pa
sparig vagbana, men styrutvaxlingen ar
vilvald och det Ar ytterst sillan man be-
hover skifta rattgrepp for att parera ctt
kast. Pa hederlig svensk grusvag ar kor-
egenskaperna utmarkta, vagnen kanns sta-
bil och balanserad samt kan hallas under
kontroll iven vid hird kurvtagning med
sladd pa bakhjulen. Permanentad vagbana
ger Volvon chans att demonstrera bra
styrning med mattlig itergingstendens och

MO TOR:
SCv4, -;-z«mr/ ;‘az;;;nwmzr
SLAGYOLYM: /42 liier
EFFEXT: 44 Ak Y10 4000 Wry/ml]
Mersy, 3/ 4k prlit SAcyolym

TYND : 35 [ifer

< 54

3 /6 mATTIARY MELLAN
FULLA FRAMHIULSUTSLAG

D

9‘;\:‘2 }

TREAH

| EFFEKTTAL:
42 bk per forn
Yidhst evikf
32,5 bk per fon
Jastad vi,

1/0:~ krper &

LASTAD VIKT 1335 kg
KERKIAR MED 4 PE?J‘M?
A 75 kg SRTT Ix154q BAGA

e st

48 %

TVAAN: 74

ETTAN: /4,7
56 TYITGHAENDE

! 4585

DIREKT SYNHRONISERAD
7Y STGAENDE, SYNKRONISERAD —— 61,73 oo
YACHHASTIGHET™ 28 vhX1L AR viD

/000 Yory/min, MorsvarRa,
ADLVHASTIGHETEN 2é6 ,,/’}'ff

100.3"
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Fronten pa den nya modellen #r i stort sett densamma som pi fdérsta modellen. De blanka
dekorationerna bestdr dock av polerad aluminium som ju #r rostfritt samt forkromat stal.

Bakom kylargallrets hiogra del luftintaget for virmesystemet och friskluften.

Bagagerummet ir ganska stort och man be-
hidver inte plocka ut viiskorna f6r att komma
At reservhjulet som ligger I ett eget fack.

LAWGTRADAREN KOR MED LAmN FART,
DEN EGAR VAGNEN WRLLER SAMMA
FRRT FOXE OMWBRNINGEN

VAXEL

UTEANCSFART 30 km/vin, TVAANS
115 M STRACKA.
@) UTCANGSTART 60 km/fum, TREANS

VAXEL 9% 3Er. O ORNINGSTID,
200 M STTACKA.

9 SEx. OMKORNINGSTID,

‘ﬂ..fmw—r.

L v taned—4457
7 B BREDD -—/58m
He HOID—-/ S6M
S= SBARYIDD [23M FRAM
——— /30 M BIK
A= AXELAVSTAND 26 M1
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Sju master pa vardera 100 m héjd har man rest till den nya kort-
vagsstationen i Horby. Har pagar just arbetet med resningen av
en ayv masterna. Fem 45-metersmaster hor ocksd till. Dessa tolv
master skall sedan betjdna tvd kortvagssindare pd vardera 100 kW.

7ar man osterifran ar pa vag till den skén-
| Nska kopingen Horby, kommer man ett par
kilometer innan framkomsten till en typisk

skansk by med det typiskt skanska namnet

Sallerup. Dar den ligger under Linderods-
asen, lite hoptryckt under den — i varje fall
efter skanska forhallanden! — massiva asen

verkar den just inte att vara ndgot annat 4n
en vanlig slatthy.

Men nar man kommer narmare, forandras
intrycket, dar finns ocksi nigot annat, nagot
hogst ovantat och ovanligt.

Hoga torn, manga torn, imposanta torn —
borras det olja i Skane?

Nej, det ar inga oljetorn, det ar radiomaster.
Tretton stycken noga raknat. Och det ar
Sveriges blivande kortvagscentrum man har
kommit till.

Farut tronade den 130 meter hoga radio-
masten for rundradiostationen i ensanit maje-
stat och det hoga stalskelettet stravade ensamt
mot himlen. Nu har ytterligare dussinet kom-
mit till — det ar en imponerande anblick, dven
om det till en borjan inte kanns riktigt »vant»
att se mastskogen tagga upp sig sa har mitt
i det platta Skime.

Det 4ar sju 100-metersmaster och fem 45-
metersmaster som rests, och darmed har man

 kommit ett betydelsefullt stvcke pd vig mot
 malet: fardigstallandet ay tvA nya Kkortvigs-

Kontrollbordet med fr..v. nit-
spanning, kylarvattencirkula-
tion, programniva, modulcr!ng,
nodbrytare och anodspinning.

Nir man skall byta vaglingd
byter man helt enkelt ut den-
na truck mot en annan som @r
avstimd f{or nya viglingden.

TRUCK

(o}

Rorliggare Albert  Andersson
kopplar in kylvattenror till
sindarrioren ocl
arbetar samtidigi

Pa thQ‘ﬂ;..l ser }

m. slutsteget trollbo

Det raketliknande stillet till
hoger inne i ett siindarchassi

ir ndgra av de vattenkylda

stora sidndarroren.

BYTER

GLANGD T HORBY

Reportage: Bo Hanson (text) och Hans Malmberg (fo/

sandare pi vardera 100 kW, Forsta spadtaget
;o;?slf?r olvcr lI‘I';"! ar sedan, om ylterligare ett
1alvt ar ska allting vara kla 0O » fo
e g vara klart for de forsta
Det innebar alls inget klander mot sjalva
programmet som sadant, om man k«m.slulc‘-
rar att den svenska kortvigen linge varit 's gy
ligt illa Jottad, Denna var k;mﬁ«- .\/il'l'l“lk-
kontakt med alla utlandssvenskar, med T o
och andra, och den basta liinkl.);lr'n \:\l}(.)‘x'n.m
propaganda mot utlandet har felt (-;nl\‘-l\(ll i
dligt; den har varit svag, : T3

le

Kvigssan-
y8as. Over
Man valde

Redan 1947 beslots sa att 1\':’1
dare pA vardera 100 kW s}m"fl
fem miljoner sattes undan 1A%y dem ar
H(‘)rl;y av ”Cl‘:l H“I\’il slx-l‘ .__: n‘un(lrn(lio-
alt diar ju sedan manga ar I0%ggar ut det
station, den namligen, som (h.*f(r v sodra
svenska  mellanvAgsprogram™e o R telefoni
Sverige, Dessutom ligger san 'lr(ir'""‘l ar att
med USA ocksa dir, Och et! lrfﬁn‘ och allt-
Horby ligger utanfor ll(ll'rslft'l]?n{u'ﬂf“'1' APUES
s slipper de atmosfiriska stormis
skenet kan ge upphov till.

1
TEKNIKENS VARLD /8

I gOr friy den stror j
Karl Schildt Syslem;“. sladdar som
1

Si se!det ut i den pomposa sindarhallen, T. h.
prydli uppradade. Nir Horbystationen blir firdig, i bérjan av niista ar
om all gar cﬂcr.hcrﬁkning:\rna. har Sverige dntligen fatt en kortvigs
statiossom verkligen kan gora sig giillande mot andra stationer i etern.

ormade framsidan. Det #ir ocksd ett invecklat
skall kopplas ritt., Hocbystationen fir tvA kon-

- denna typ som far manga kraftiga lovord av experterna.

r na mema g
2. ma |

star siindarenheterna

Sa bestalldes de tva sandarna frin Marco-
nifabrikerna i England och de levererades
1949, Samma ar horjade den nuvarande sta-
tionen att byggas om och till: man slog ut ena
sidoviiggen och byggde till femtontal meter.
Den nybyggda stationen blir cirka dubbelt si
stor som den gamla till ytinnehallet. Ungefar
300 tunnland mark koptes in for antennplace-
ringen; det liter mycket och ar mycket, men
antennerna kan ju inte sta tatt intill varandra
som strina i en halmkarve! Det inkopta om-
radet ar lika stort som hela furstendomet
Monaco!

_For niigot mer dn ett ar sedan borjade si
sandarutrustningen att monteras in och just nu
haller man pa att avsluta monteringen. et
har varit ett knep och kniap med de minga
lL:klliSkIl finesserna, meén svenskt sinne for tek-
nik och engelsk expertishjalp har gemensamt
bemastrat svarigheterna,

Samtidigt borjade ocksid gjutningarna for
antennmasterna.  Gjutningsarhetena  blev  for
ovrigt klara i behaglig tid innan frosten satte
in pd allvar, och sen gick mastresningen med
verklig expressfart. En efter en dkte de mind-
re masterna — de pd sbaras 45 meter — upp,
och s sminingom gick ocksa de sju 100-me-
tersmasterna 1 hojden for att tillsammans med
de mindre och den gamla 130-metersmasten

(Forts. pa sid, 34.)
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Hogirimmad hemslojd

Reportage: Hans Thelin

Briidcrna Ake och Karl-Ivar
Jonsson i Ostersund, ar man-
nen bakom denna lilla lickra ra-
cervagn. [Deras dagliga garning
ar forlagd till Tvar Jon§sons mo-
torverkstad i Ostersund som ags
av de bada brodernas fader, vil-
ken tidigare gjorde sig kand som
en skicklig tavlingsforare och
skordade en hel del fina placerin-
gar med sin stora Bugattiracer.
Kan man tanka sig en battre sti-
mulans for ett par motorbitna
ungdomar. En intresserad fader,
och tillging till verkstad.

ak har lange grott inom,oss, be-
rattar Ake och Karl-Ivar for TV,
och redan som smapojkar ritade
vi och pratade om hur vir forsta
bil skulle se ut. Men forst for ett
ir sedan oOvergick fantasierna till
verklighet, och vi satte igang med
byggandet. Ganska snart kom vi
overens om att valja PV 444 »att
bygga pid», bl. a. darfér att man
kan fi tag i delar i snart sagt
nastan vilken snusbod som helst.
Dessutom ar Volvos reservdelar
ganska billiga. Vid byggandet

foljde vi principen: konstruera

forst ach rita sen — om det be-
hovs.

(Forts. pd sid. 34.)

— Tanken att bygga ett racer-

Medan bilen d@nnu var oinklddd provade man balans och koregenskaper. De
visade sig vara bra. Bakom sittbrunnen skall bensintanken sedan sitta,

De bada konstruktorerna Karl-Ivar

PV 444 B-motorn #r upptri
(t. v.) och Ake Jonsson, Ostersund. e sEan

normala 42 hk till nuvarande 60 hk.

i §

)

ar
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1 Receptet har tagits emot pi 2 Diir tar froken Ulla Schults-

berg hand om det. P4 en
roterande hylla, vars kapacitet
motsvarar 24 hyllmeter rak hylla
hittar hon de riitta ingredienser-
na som viigs upp mycket noga.

virldens modernaste apotek,
kostnaderna har riknats ut och
ctiketten har skrivits och allt
liggs nu pd lopande bandet {or
vidare transport till recepturen.

Ett preparat har malts och uppviigs for hand av frdker
Johansson. Viktsmingder pA ca 10 gr och mis
hand. Vid tillverkning av tusentals liknande preparat anvinds dose-
ringsmaskinen t. v. Den har konstruerats av apofelare:
Kjellmark. Tratten overst fylls med pulver och v v
pd en ratt faller en viss bestimd miingd pulver ner i

Ingegerd
viigs for
ilv, Sten
ridning
ohdllare,

4 “»Varldens bidste apotekares, 5 Allt vatten i mediciner ar 6 Medicinen skall i detta fall dven kokas innan den blir klar och

Sten Kjellmark, hiller ocksa
pa att bygga en mindre fabrik
for lakemedel. Hir mal han fan-
kol i en av honom sjilv kon- kylare
struerad och uftinkt valskvarn.

destillerat, naturligtvis ocks
i vir medicin. Vattnet har pas-
serat Angpanna, forvirmare och
och tappas upp i en
flaska av froken Barbro Forsberg.

vidarebefordras diirfor via det lopande bandet in till det tek-
niska arbetsrummet, dir den kokas och genomgir en omsorgsfull
filtrering. Genom att det ér en person {ér varje arbete och att denne
har alla sina hjilpmedel i niirheten slipper man spring och till-
verkningen blir verkligt rationell. VAr medicin &r klar att himta.

RASUNDAPILLER TRILLAR BAST

poteken har under de senare éren
Amcd det starkt okade piller- och pul-
veratandet och med tillkomsten av den
ena nya, revolutionerande medicinen efter
den andra kommit att bli allt oumbarligare
1 samhallet.

Men har di denna utveckling i fraga
om likemedlen och denna okade omsatt-
ning aven kommit att motsvaras av en
lika genomgripande utveckling ay apote-
Lens organisation och tekniska utrustning?

Knappast — de flesta apotek i saval
vara stader som ute pA rena landsbygden
ser ut pa nistan exakt samma satt och
arbetar enligt samma metoder som nar
seklet var betydligt yngre. Det ar en flakt
av gammal tradition som tillsammans med
den speciella apoteksluften slir emot en,
nar man stiger in i ett apotek — dar star
den typiska apoteksdisken, dar recepten
overlamnas och medikamenterna mottages,
dar ser man i bakgrunden nigra hoga la-
boratoriediskar med de typiska apoteksyi-
garna och de stora bruna apoteksflaskor-
na. Giftskapet och apotekarcn med nigra
bitriaden, som ar flitigt sysselsatta med

- 20

"

att tolka de svarlasta recepten och tillrora
dekokterna fullstandigar tavlan...

Si sAg ett apotek ut anno dazumal —
och si ser det, med undantag av smirre
forandringar, ut an i dag. Men det finns
ett undantag, och ett stralande undantag,
Sveriges, ja, troligen hela virldens mo-
dernaste apotek — »Kvarnen» i Résunda.
(Och orsaken hartill ar en energisk apo-
tekare — Sten Kjellmark.

Detta apotek ger intryck av en hel in-

I8

. Pillertrillare var forr en ofta
| anviind benimning pA apoteka- |
© re. Apotekare Sten Kjellmark

- fr4n den benamningen som moj-
- ligt. Han har inrett sift apotek,
Kvamen, till det tréligen mo-
~ dernaste i virlden..

_ Reportage;

%

mqvist (foto).

BT e T RS S R WY

2
vedberg (text). i
1

AEEF R A8 W OGS

" i Réasunda har kommit s& lingt |

stitution, dar ctt 30-tal vitrockade damer
och ett fatal herrar arbetar i laboratorie-
]()kalcr med alla moderna tekniska fines-
ser. Savil apoteksdammet som dofterna
tas har bort med modernt luftkonditione-
ringssystem, varigenom forvirmd friskluft
tr_)(cks in. Dessutom ir den lokal, dir all-
{n;\nhclcn kommer in, forsedd med fonster
mhygg(la till blomsterrum samt vatten-
fontin.  Belysningen istadkoms overallt
av lysrorsarmatur i taken och golven ir
belagda med speciellt halkfria gummi-
mattor. ¥

1 ctt vanligt apotek modell A skulle for-
modligen alla arbetsmoment for tillredan-
det av medicinen utféras av samma per-
son. Hir arbetar man efter 16pande band-
principer. En flicka tar emot receptet ay
kunden, en annan riknar ut priset och en
tredje skriver ut etiketten eller signatu-
ren, som den kallas, och skickar det med
bandtransportor till den s, k, »recepturens,
Den har fyra arbetsplatser samt otaliga
flaskor och burkar, som innehiller for i
recepturarbetet synnerligen ofta anvinda
likemedel, (Forts, pd sid. 28.)
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IDEALVAGNEN FOR SVENSKAVAGAR,
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e
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En vagn vars geniala konstruktion har bestatt alla prov
i mer @n 15 &rs tid, och som alltjagmt &r SUVERAN.

SAKERHET vid kurvtagning och i déligt védglag,
samt SNABBHET, EKONOMI och KOMFORT

har férenats i ett begrepp:

) .

CITROEI

avtomosites CHTTROEINl axtizsorac

Virkesvidgen 26, Hammarby Industriomréde, Pa Stockholm 20.
Telefon 44 91 50. :

Auktoriserade dferférsaljare o. serviceverkstdder finnas i féljande orter:

Alingsds, Bjursds, Bords, Charlottenberg, Eskilstuna, Gdvle, Gaote-
borg, Halmstad, Hdlsingborg, Hdrnosand, Hdssleholm, Hogsby, Jonko-
ping, Kalmar, Karlstad, Kristianstad, Kvdnum, Lidkdping, Linkdping,
Ljungby, Ludvika, Luled, Malmo, Mjolby, Mora, Norrképing, Nykdping, Pited,
Ronneby, Sandviken, Skellefted, Sollefted, Stockholm, Sundsvall, Séderhamn, Tida-
holm, Tomelilla, Trands, Uddevalla, Umed, Uppsala, Varberg, Vellinge, Visby,
Vistervik, Vdsterds, Vixjé Ystad, Amal, Odeshég, Orebro, Ornskdldsvik, Ostersund.

TEKNIKENS VARLD 4/51
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"VILDA VASTERN
I VERKSTAN

ene Hoback foddes pa en boskaps- ena battre an den andra. Si sminingom 2 Histarna .\k:\r.:\ lul [_l\':nrlcr;;ndg} }:mllglngur. l«lluhuck
LT 1L : : . : o (3 : anviinder sirskilt vil utvalt virke, et tar honom
farm i Kalifornien och naturligtvis fick Hollywood Ggonen pa honom. Hans z”\],{(:lfill' en timme och tio minuter att géra en hifst. o0

skulle han bli cowboy. Nir han var elva modeller behdvde man for inspelningen
. . o % a o 5 o oo ve g e TS AR I
ir var han redan en overdingare bade i av vilda vasternfilmer. Ni har sakert sett A

att valla boskap och tygla vilda histar. dem pd bio dtskilliga ganger, men de ar
Duster med ungtjurar horde till Genes s skickligt gjorda att man inte kan se
mest omtyckta nojen. Men det blev ocksa att de ar modeller. Med hjalp av Genes

¢ kamera-

hans olycka. modeller och en mycket skick
En dag, Gene hade nyligen fyllt sjut-  teknik kan man namligen fa fram de mest
ton ar, skulle han pi en rodeo ta upp illusoriska scener med rastande nybyg-
kampen med en sarskilt vild tjur. Gene gare vid sina prarievagnar, vilda ritter un-
kom galopperande pa sin hdst och sving- dan indianoverfall och atskilliga andra
ade sin lasso till ett mastarkast. Kastet valkanda handelser ur alla vilda vastern-
var perfekt, men tjuren var kraftigare filmer. Hans sniderier har t. o. m. blivit
an Gene beraknat. Den gick till anfall och  sd efterfragade att filmbolagen star 1 ko
under sina forsok att skydda sin hast fick  for att fa arbeten utforda av honom.

Gene sin hogra hand mycket svart ska- Hobacks arbeten har for ovrigt visats

dad. Darmed var det slut pa hans lysande pa utstdllningar runt hela Amerika och

S Arbetet med en privievagn dr néistan avslutat, Till de
Med hjalp av det finaste urval av verk- bana som cowboy. han hoppas att en dag Kkunna inratta ett 3 sista arbetsmomenten hir fistandet av vattentunnan.
13 lfYK t?liljrjar ge"‘: Hoback g?‘lubelf med Men Gene slappte inte vastern for det.  sarskilt vasternmuseum dar hans arbeten . =N - Det ar med bilar som med méanniskor —
ulen en boskapsvagn. Hjulen gors av T X K LR ; ; i T > 7 G
gummitrd och varje hjul tar 20 minuter. Han borjade att skara ut hastar i tra, den  skall vara ett dominerande inslag. ‘///y/ somliga har en avundsvard formaga att

' d | snabbt vinna vinner... och att ocksd

: behalla dem. Simca ir en sidan vagn. Den

moderna  konstruktionen och den goda

kvaliteten i ovrigt skinker Er en behaglig

kinsla av komfort och trygghet. Begir
en demonstration och se, om

| inte’ Ni ocksa blir god vin med
Simca...

M Kvalitetsbll med karakisr

BYGG ”SUPER-SERIEN” skala 1:25

Marknadens forndmsta spantmo-  SAAB J-29
Senaste tillskottet i den-

na serie, en elegant mo-
dell av det snabba jakt-

deller, forstklassiga balsabyggsat-

ser med super-detaljerade ritningar

DOUGLAS DC32 >
Stilig modell av varldens mest val- LAMPLIGT ”VINTERJOBB”? planet. Spv. 425 mm.

kinda trafikplan. Spv. 1.140 mm.

Pr byggsats Kr 12: 5 Pr byggsats Kr 5: 50

/ SAAB »SCANDIA»

_ —- | | Pampig modell av det

,—_,’.:}* nya svenska trafikplanet.
,l - Spinnvidd 1.120 mm.

E Pr byggsats Kr 12: 50

J-22 A =
Populiar modell av SAAB 21 2
flygvapnets jaktplan. Perfekt modell av De Havilland »MOSQUITO»

Spv. 400 mm. Pris pr den  propellerdrivna Intressant modell av det berdmda

byggsats Kr 4:50 J-21:an. Pris pr bygg- engelska bomb- och nattjakiplanet.

sats Kr 550 Spv. 658 mm. Pris pr byggs. Kr 9:50 Sensunonelll nytt
L

'y 5 &8 & B B B B R _B & B N .
FARGAT JAPANPAPPER levereras iter,

MOTOR MED “KRUT” | AMCO 35 c.c. !

4 Varje liten detalj dr utférd med minutiés noggrann-
het. Hiir selas en hiist {6r den redan fiirdiga vagnen.

Sl MCA vann

klass i
: h 2:a pris | sin
e RALLYT

Kousteyerad for modern Imlomrullfh;:uln" l gtortasorument e solikaflkvalitéer: ONTE-CARLO
AMCO 3,5 erbjuder mera kraft IHar Ni KATALOG Nr 82 M
iin nigon annan piotor i denna e Katalogen med supplement er-
storleksordning. Jimn och vi- l e 75 biilles mot 40 dre i frimiirken.
rationsfri gang. e O HTNING < 'o\ Innehiller dver 100-talet hygg- p
e . o HEED P 38 »LIGHT tEI W\ satser till modeller av alla | u
CARTSTANTAD S (EALS e ! Berdmt amerikanskt krigsflygplan, | x slng, ritningar och hyggma- p S
siillan sifga ont cn wmodells I dessutom en av de vackraste och | j"/'t terial, dieselmotorer etc, 5
motor, men AMCO AR DET! mest intressanta modeller man : 97, )
11 l AUrg 5 R “00-“11
BIL 4.p, s70C8

Kronor i8: —
exkl, propeller

LEVERERAS SOM kan tinka sig.
DIESELTYP ELLER . Pris pr byggsats Kr 8:75 4 SVEN E 'l' UEDSSON
GLODSTIFTHOTOI s mewm S Sass SN B R —I MODSLLFIYGINDUSTAI - MALMD §

(111 samma pris, nppgiy endast vilket som onskas.
Vikt endast 90 gram. Vary pr/min. 13,000, " l Siind mot postforskott 4- porto: AIITUKUB“PAUTSU‘—'——
REORES FOLJ. MOTORER: - - - - st B Y a1 s L S (0t A B ate dre c
e e s i E FREROREIDRAR AVATRA | et Ty I S s e . Sif Eriksgatan 117, Stockholm. Tel. 34 00 00
2 AR — rnimsta utfdrande, tillverkade av R B AN OLOT Mo o e TG s Sroiis s g /ot ol Jge A %
FJR/?VGEI:?SO» 14,4992 cc: }gggg ; » .. » 55:— prima virke ‘med perfekt skuren | A balsalim, stor tub ............ Utstallning: Strandvagen 7 A. Tel. 67 04 40
JKOMET> 2,5 cc 7.500 > , L. o2 62— stigning. — Ndagra prisexempel: | .... st Katalog S ey e
ED IV 346 cc 00T R & e 5 RO Al BF I kU Kr1:75 1 ... stPropeller : SIMCA siljes dven av
ED III 249 cc 8.600 » . g 5 = i 6 nkontro T by
ED II 2 cc 7.000 -+ S SN B0 S 87 »  Friflykt ...... o DR HES [ENammgg et L o R R 5 Arbetet Hr avslutat och Hoback kan med ritta be- LINDBLADS MOTOR AB
ED Spec. 2 cc 6.500 = S ronoh DEREES 97 » [Linkontroll ... » 2:40 | Adress undra sitt verk. Ekipage av detta slag anviihde man :
ED Bee 1 cc 7.000 > .. > 45— 10 SERRETIT] yICURSSys 21 SO e oo TR e e p oo U e e v A I for att fara till stan och gora uppkép. Nista ging ni ser Birger Jarlsgatan 41. Tel. 23 07 95
Reservdelar finnes! Begir prowakt Med flera d'm — Begiir’ prlsnstul | Postadross ........... ATy o B TV | en cowboyfilm ser ni sikert ocksi Hobacks modeller. ' '
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Hoplugzaen

Littarbetad, viltic-
kande lackfirg for
malning av tri, papp,

plit, jim m. m.

>5

lkulorer

KLINT, BERNHARDT & Co AB

Torktid
A =~
45

minuter

Var

innehaller ett

RADIO-KATALOG

stort urval av
radiomateriel for
reparatorer och
amatirer.

Spolcentraler
Radioror
Kondensatorer
Motstiand
Skivvixlare och
motorer
Transforma-
torer
Hogtalare
Kortyagsmate-
rial m. m.

NATIONAL RADIO

MAalaregat. 1 e Stockholm e Tel, 20 80 62

Siiud gratis och franko 1950 firs kat.

Yt
|
0

GOR TVALEN SJALV!

En bra tvil fér smutsiga hénder dr pimpstens-
tval som man latt kan gora sjalv. Kemikalierna
till framstdllningen av tvdlen kan man kopa i
en farghandel eller i ett apotek. I ett ldmpligt
stort karl blandas 100 gram kokosfett som forst
uppvarmts till ca 40 graders temperatur samt 60
gram pimpstenspulver eller finkornig sjosand.
Darefter tillsitter man 60 gram av 33 procentig
natriumhydroxidlésning. Efter nidgon minut till-
satter man ytterligare en varm blandning av
10 gram natriumhydroxid och 20 gram vanligt
vattenglas. Massan omrdres val, formas och far
sedan stelna. — Kire Larsson, Natrabolen.

JAPANSKT UK

Bilden hér ovan kommer fran Tokio och visar
nigra unga japanska modellflygare med en U-
kontrollmodell av ett bombplan. Modellen deltog
i en masterskapstivling dir den placerade sig
bland de framsta i sin klass.

SPEEDWAY I TUNGVIKT

Den hir gossen har all anledning att se glad
ut f6r han #r amerikansk mistare | speedway
p4 en mils bana. Han heter Larry Haedrick och
avverkade 20 rundor p4 15 minuter 17,4 sekun-
der. Det #r dock skillnad p4 speedway | USA
och har. Den amerikanska »cirkusmaskinen», en
Harley Davidsson med 1.200 cm?® ser onekligen
ganska skrattretande ut jimford med véira mer
#n hilften s& sma Jap'ar. Och den gir siikert inte

lika fort som vara speedwaymaskiner.

. LGRRRARGLS weay Sl

»ROD ADAMb-

Flygtekniker Rune Johansson, Norrkoping, har
skickat oss ovanstiende snygga foto av en ele-
gant skalamodell av J29 som han sjalv byggt.
»Tunnan» ar i skala 1:20 och anviinds for un-
dervisningsdndamal p& F 13. Modellen har be-
teckningen »R6d Adam» och ar i ovrigt nastan
lika detaljerad som originalet, men sd 4r den
ju ocksd byggd efter »levande modells.

DOLLARGRIN MODELL 1951

Allt fler amerikanska bilfabriker har nu offent-
liggjort sina 1951 Ars modeller och ovan presen-
terar vl tvii flotta och kromgliinsande vraldk.
Overst en Lincoln Cosmopolitan och under en
Dodge Coronet. Lincoln har en V-8-motor pa
154 hiistkrafter och fér &vrigt skiljer den sig
frin forra drets modell genom en ny kylarmaske-
ring, en liigre kaross och férbittrad fjidring.
Dodge "har ocksd fatt en litt ansiktslyftning med
en elegantare kylare och kraftigare stdtfaAngare.
Vindrutan och sidorutorna har gjorts stérre var-
igenom sikten frin forarsitet férbittrats. Vagnen
levereras med helautomatisk treviixlad Gyro-
matic-viixellada.

TEKNIKENS VARLD 4/51

PROGRESS

Rolls-Royce tillverka reaktions-,

propeller/turbin— och kolvmotorer for Varj.c

typ av medelstora och stora flygplan.

HAWKER ”SEA HAWK” MARINJAKTPLAN

utrnstat med Rolls-Royce > Nene” reamotor.

ROILSROYCE

EF NS G I SR N B E

REOFLEFESSE-SREO AYRCRE SRS TR [PV ST S D B B ) AFARST RS ENGLAND

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Siyrmansgatan ¢, Stockholm. TLel. 679340 (vixel)

TEKNIKENS VARLD 4/51

25




NYHET FOR SVERIGE!

ATT KOPA BIL

BLANDKFRI FOTOBLIXT °* sid 11.

l}lldra férdelar hos elektfonblixten gentemot vanlig blixt
ar:

1) storre palitlighet vid blixtavbriinnandet, inget »Klic-
kandes», 2) Kameraskotten kan avfyras med si tita in-
tervall som fotografen dver huvud taget hinner, medan
vid vanlig blixt det tar en viss tid foér utbyte av lampa,
varvid den just avbriinda forst maste svalna, innan man
kan ta i den, 3) ljusglimtens varaktighet ir med elek-
tronblixt 100—1,000 ganger Kortare f{in med lampblixt.
Av rent fysikaliska sk#l kan niimligen blixttiden vid en
lampblixt, dir ljusemissionen &dstadkommes genom en

Forts. fr.

Nu iir dom hir igen!

Rekvirera ritningar redan i dag.

Och bérja bygget nu under viren med
de populira och utexperimenterade
passbatarna Sugar och Celer och mgt
den kommande sommaren pd sjon.

Snabba * Ldttbyggda * Stilfulla

Jiskil Carlsson (nu 13:de aret som tivlingsforare):
Aviyrandet av en blixt l.figo.x'xex\ pad en speedwayfbrare
iy kanske inte till skada for foraren direkt genom bliind-
ning. Men en ny man, som inte varit med i gamet sa
liinge. faller till foga. Han kan inte bemiistra sina ner-
ver nir en blixt dverraskande brinns av. Det ir hittre
med snabbare blixtar (elektronblixtar) — man ‘ser min-
dre av dem. Vid bra belysning gir det inte s& mycket
men pé diligt belyst bana bdr blixtfotograferandet tas
forsiktigare.

Pressfotograf Per Meyerhioffer: En fotograf som skall

9 Kropps (glodtradens) uppvirmning till glddtemperatur, a speedway anviinder numera mestadels elektronblixtar.:
aldrig drivas under ett vi iirde - ' s aten inte heller in pa £ 1 f
; av Ingenjor M. Isa 4 Al S r ett visst viirde — eftersom det tar tid fotografen Kryper e heller In pd fdraren — da far
Bolan sogz I:jlla o cson for savil triadens uppvirmning som avsvalning. Men hos han inga bra bilder — utan tar pa ett avstand av 5—6
och beg. bilar h A A den elektroniska blixtapparaten d&stadkommes i stillet meter. P4 det avstandet blindar inte blixten.
o keg'N‘ ]ll' a vintat pa. ljusemissionen genom elektrisk gnisturladdning | en
) u kan Ni liitt finna en bra lamplig gas. Hir igangsittes ljusemissionen g é
B AR G “id mply gang J nen genom att 3
} Vis looptalma zengar kbpet. spiinningen drivits upp till ett sadant viirde att dverslag Sugar, 2-sits.. ldngd 3 m JANEN NASTA Fortse sl s
i ar 100-tals kontrollprov, som sker — och ljusemissionen avbryts genom att den ladd- bredd 1,20 m : -
i 18tt kan utfdras vid provkdr- ning, som samlats i en Kondensator f8r " detta Hndamal djup 0,55 m fran tyngdkraft traskar omkring utan négon hiinsyn VAMPI RE OCh
} ning.  Behandlar  dessutom forbrukats. Alla sidana elektroniska forlopp sker prak- fagtemed 1 bk Kk till de avlagda begreppen upp respektive ner. Hir rakar
prisbestimning, byten, {inan- tiskt taget momentant. u;_tombordﬂnqt?_r ié };"p en av dem trampa litet for hiiftigt pa raketen och for- ;
siering, forsikringar, repara- ) oy lampl. motor -’—\-’ Kr evinner sakta ivig fran rymdskeppet under oOvergivet FLYGANDE VINGEN
tions- och driftskostn, ete. :\[an kan dven jimfora en lampblixt med en elektron- \ jJimmer i walkie-talkien. \Han riddas genom att en av
| Prislista och data &ver samt- blixt genom att séga, att hos den férra sker ljusemissio- 1 Svriga tar en svrgastub mellan knina och med tuben
liga nya bilar. ATT KSPA BIL nen genom uppviarmning av en fast kropp, i den senare o Cliten raket Skiuiarisicioaien 1 tvd sensationella modeller for JETEX
. ar fullpackad med auktoritati- A lendrasi ¥ och¥ettersom: viirmekapaciteten hos én gas som en liten raket skjuter sig ut efter honom och bog- || reaktionsmotorer (»100» eller »Jirs).
: va, penningbesparande upplys- o (e T e . g P B0 serar honom Lillbaka. Tvi ritningar och rikligt med balsa- :
i Bar 1 dr forsvinnande ringa gentemot den hos en fast kropp 3 FRAGA EFTER DEM I ER AFFAR!
ningar. a en upplysning T it 2 : Fo e 5 Denna scen har astadkommits genom att sraketman- flak, ribbor, emblem etc. for bygge av
kan ga Er 100-tals kronor igen. sker uppvarmnings- och avsvalningsférloppen sid myc Weartahs W : o S b5 endera av dessa plan. e e o oy e (= () ) () (2 3 T
112 sid. Pris kr. 5:75 ket fortare niir det giiller en gas. nens placerats pi en ’kdnlcl".l])ldlll()l m, overklidd med En jatteritning till vart snabba »Vam-
N Yy J) Tack vare den korta varaktigheten hos elektronblixten i Ramiyng (Iun'ngnmn pdil S Bt R s Dl A | I s ro i
a vard N xten, - LR andvrerats e ts a1 3 P 2 3
kan man med den bildligt talat »frysa» rorelser av olika Celer, 4-sits., langd 4 m LAY g nft‘ o S u.‘d ,“ne“. o h_ man far etlt|| gande modell! Spv. 46 cm (skala 1:25). Lidingto
Ingenjérsfirma Industriservice N A e VARace it ex. clok s SR eler, 4-sits., lang accelerationsintryck som precis motsvarar det man kan Dessutom innehéller Jetex FLYGPLAN- l = x k
NoszEspingl s S alasAaIYENCCSRL. [ex. e extron lixtrdr under kriget | greddol.go m vinta sig di de smi syrgasmiingderna stdts ut ur tuben: || SATS en ritning till en reaktionsdriven ! Sdnd mot postférskott 4 porto:
P . stor utstrickning for att fotografera projektiler i rirelse jup 0.80 m Samtidigt hiinger »avhopparens | nattsvarta, osynliga »Flygande Vinge» pad 70 cm. Du bygger | Jet FLYGPLANSATS 5: 90
J 3 fart med 16 hkr = .. Jetex
Bdnd| omg. mot postforakott .... st. | 0ch liknande ultrasnabba fenomen. utombordsmotor 22 knop tradar medan hans rorelser astadkommes genom att vllkgn "y"ﬂD" vill l—d_ellel Konstruerar
ATT RKUPA BIL 8 Kr. 5:75 + porto. Som en foérdel 4) kan anféras att ljusets spektrala sam- lampl. motor 10—22 hkr kameran vridits i en pivotvagga. Stjlirnhimlen bakom g?]nxaigl'l;?lefrpgfs:i aneggf Kr. 5:90 | .. STOR tub ORN-cement 0800
N o DU [imansdttning - dr mycket snarllk dagsljusets. Utmiirkta | aiplywood 4r byggnadsmaterialet av | allt detta har astadkommits med hjilp av 1.900 bil- | .. Jetex »Jirs-motor ........ 10:75
Var god texta! Tackl fargfotf).grahex: kan dirfor tas med detta blixtljus utan | dag. 80 % av Amerikas passbatsbyggare lampor bakom lika manga gréna, rdabsorberande ge- { Tetexto100 e motor iR 216150
att anvinda filter. anvinder batplywood. latinfilter, som for hettans skull maste bytas ut tva METEOR I b

S RS S SR SRNNN

Adress

B

e

SJOFLYGPLAN

lampligt for taxiflyg onskas
kopa. Syar med fullstandiga
uppgifter till

AB AROSFLYG - YASTERAS

o

N
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— hiller vad
det limmar

Cliff-1im limmar glas, pors-
lin, keramik, trd, metaller,
lider, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per {fub.
Lis intyget frdn Chalmers
provningsanstalt, som med-
foler varje fOrpackning.

En kuvalitetsprodukt frdn
AB BOFORS NOBELKRUT

Generalagent:
Elis Pihlkvist & Co AB,
Stockholm.

L

ALATRRESS

Slutligen bestar dannu en fordel, 5) som ovan namnts
i att ett minskligt fotograferingsobjekt inte besviiras
eller irriteras — pa grund av att ljusintrycket aldrig
hinner reta niithinnan i niimnviird grad innan det redan
ar forbi.

Men elektronblixten har iiven nigra nackdelar, vilka
vil utgor orsaken till att aggregat av detta slag dnnu inte
finns mer in i nigra hundratal exemplar i vart land.
Den storsta nackdelen bestar salunda i att apparaten &r
ganska dyr — enbart blixtaggregatet (utan kamera allt-
sa) kostar 1.000 a 1.500 kronor i véart land, medan ju en
lampblixtanordning fas f{ér en 10—20 Kronor. Denna
hoga inkdpskostnad motverkas dock till nagon del genom
att driftskostnaden #r ligre in for lampblixt — sjilva
clektronrdret kostar inte mycket mer én ett radiordr och
rdcker som sagt for 1.000-tals blixtar, medan lampblixtar
gar pa 1—2 Kr styck.

Som en annan mindre nackdel kan nimnas att aggre-
gatet dr ganska tungt — det viger ca 8 kg. och bires i
en viska over axeln. Det kan ddrfér vara trottsamt att
sldpa pa en sadan tyngd. Denna besvirande vikt dr dock
ofrankomlig med hiinsyn till att apparaten innehaller en
ganska stor transformator, som skall transformera upp
den av en vibrator sonderhackade batterispiinningen till
en for urladdningen erforderlig spédnning pad 2.000—
3.000 volt. Dessutom kommer aggregatet pd grund av
vibratorn att ge ifran sig ett surrande ljud. Det kan
nimnas att den maximala ljusemissionen fran ett sa-
dant elektronblixtrér nar upp till cirka 60 miljoner lu-
men — alltsd cirka en miljon ginger starkare ljus iin
fran en 60-wattslampa. Den totala utsiinda ljusmiing-
den beldper sig dock endast till cirka 10.000 lumen-
sekunder for ett saAdant elektronrdr — alltsd som fran
en 100-wattslampa under 1 minut och 40 sekunder.

Sagt om blixtbliindning:

Stadionchefen Tage Eriesson: Fragan om blixtbliind-
ning bar varit pa tapeten forut — manga ginger. Att
en blixt skulle kunna blinda | dagsljus fr nonsens.
(Vid skridsko-EM { Oslo, dir Hjallls Andersen pdstods
ha fallit omkull genom blindning, smiilldes tva vanliga
Jampblixtar av efter varandra vid dagsljus, nimligen
vid tretiden. Reds anm.) Fér den fria Idrottens del finns
det bara ett par svara fall, dir bliindning med blixt kan
stdlla il skada: vid hick- och hinderlépning. Dir dr
det kanske bara 1 sekund mellan hilckarna och det har
hdnt att de tiviande di, klagat Gver flickar framfbr 6go-
nen, eller morker sa att de inte kunnat se skarpt bero-
ende pa blixtblindning. Men bliindningfragan dr indivi-
duell — den ena blir allvarligt irriterad, den andra inte
alls. Jag tror for min del att den nya elektronblixten hiir

4p ett stort framsteg over de gamla lampblixtarna.

Hiarmed rekvireras ritning och arbets-
beskrivning till Sugar (20:—) eller
Celer (35:—). Stryk under det onsk-

virda.
STIG ROGGENTIN,
Gotgatan 26 II, Stockholm

.
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av  olika modell-
plan, motorer, verk-
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ginger om dagen. Det elektriska ledniitet bara for
sstjairnhimlen» miitte 23 km!

Landningen pa ménen visar hur dramatisk och vansk-
lig en sadan maste vara. Det giiller inte bara att med
raketens hjilp bromsa farten nied sddan exakthet att
den blir noll precis vid manens yta. Man mdiste ocksa
under det Korta moment som star till buds viilja en sliit
och fin landningsplats bland alla otrevliga manberg och
klippformationer och slutligen maste man uppenbar-
ligen ha en god portion tur att landa .pad sd fast mark
att rymdskeppet inte viilter omkull sedan det tagit
mark pa sin akterliga trefot.

1 filmen klaras dessa problem galant och skeppet
landar mitt i kratern Harpalus, med stor exakthet &ter-
given pd en scen av mitten 33 ganger 85 meter.

Nidr jordminnen limnar skeppet och traskar omkring
péd manytan har man haft tvd problem att lgsa. Det ena
gillde manens tyngdkraft, som endast #dr en sjittedel
av jordens. Detta har 16sts genom anviindning av tradar
som gjort det mojligt for skadespelarna att ta linga och
hoga sprang och genom ultrarapidtagning, som just ger
intrycket av att tyngdkraften #r mindre in pa jorden.
Det andra gillde hur man skulle fa den lilla scenen att
verka en mangmilastor mankrater. Den skicklige
Bonestell har visserligen lagt in fantastiska perspektiv
i fondernas manberg men hur skulle man kunna fa Ki-
lometerperspektiv pa de agerande skadespelarna, som
Inte kunde komma siirskilt langt ifrdn varandra?

Den cetaljen ldstes genom att man forférdigade en
serie smiirre rymddriikter i olika storlekar med de »rik-
tiga» skadespelarnas firger och anviinde — dviirgar!
Resultatet #r fullkomligt illusoriskt.

Annu efter landningen star skeppet { radioférbindelse
med hemmastationen och samtalen — som naturligtvis
dr mycket stdrda av kosmiskt brus — &terger Korrekt
ett kint faktum: det tar 2,5 sekunder for en signal att
g2 strickan manen—jorden tur och retur. Sa linge far
man med andra ord viinta pa svar.

Da aterfirden till jorden skall antriidas far man nya
bekymmerr. Landningen paA manen har slukat mer driv-
medel #dn beriiknat och raketen maste befrias fran en
(lgl vikt for att kunna uppna de 2.400 m/s, som ir nod-
vindiga fér hemresan. Man radgér med berikningsav-
delningen hemma pa jorden som efter ett dygn har
riknat ut att man maste gora sig av med 2.5 ton for
att komma hem. Niir detta med en hel del dramatik
ir gjort och de fyra resenfirerna limnat ménen I det nu
mycket gpartanskt inredda skeppet ir filmen slut. Man
far Inte ge skeppet gora en landning utan motorkraft
9Ch pa sa sitt nedbringa hastigheten tills det slutligen
Aenom att upprepade génger tangera jordens lufthav
glider ned | den tlita atmosfiiren och later férarrummet

* landa med fallskéirm.

en glinsande jaktplansmo-
dell med JETEX reaktions-

motor. Byggsats med fiirdiga I ETY 5800 0Chon GO0 bU a6 5a0 .

orangcfﬁrgadﬁ dglar ) och

kropp 1 gliinsande alumi- g

niumfolie, korppl. m13.75 3 G LT 6060080000 00n0a0 080
A\ S tor oo e e/, SIGURD/ISACSON R TV 4

.. METEOR m. motor 13: 75

Nu har den Kommit —

handboken for alla me-dgare!

DEN

En utforlig svensk upplaga av sMOTORCYCLES AND HOW TO MANAGE
THEM», viirldens mest ldsta mc-handbok. PA ett praktiskt sidtt ger den
verkligt goda tips och anvisningar for all slags service. Instruktiva illu-
strationer Kklarligger alla svirare problem.

Ur innehdllet:
Motorkonstruktion.

Omfattar 200 sidor med 60 rit-
ningar och fotografier, de flesta
ur den engelska originaluppl.

Hiftad 9:75 — Inb. 12:—

Sdind in kupongen i dag och
jorsikra Er om ex. av denna
instruktiva o. vdrdefulla handb.

MODERNA

MOTORCYKELN

Med en kort orientering om motorcykelindustri och motorcykelsport
av NILS TENGBERG .

Olika mec-typer.
Maskinval och Kkop. Forgasare. Ramar och gafflar. Inkdrning. Verktygens
anviindning. Hjul, bromsar och diick. Sidovagnsmaskiner och trehjulingar.
Transmissionssystemet. Smorjning. Bensinbesparing.

Elektriska system och utrustning.

Bocker i1 3 vaningar
Kungsgat. 26 « Stockholm s Tel. 23 28 15
Sind DEN MODERNA MOTORCYKELN
mot postférskott.

S ex S hATtR9 TS N e X I N DI ] 2 Sy

cereeineaen srcresssesinescettaresvaana,,,
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RASUNDAS PILLER Forts. fr. sid. 20.

Hela »mekaniseringen» av arbets-
metoderna gar till stor del ut pa att
personalen skall slippa springa om
varandra utan i stdllet ha tillgng till
allt vad de behdver vid sina olika ar-
betsplatser. Och som ett led i denna
strdvan har ocksa recepturrummet ut-
rustas med voterande kuggvaxelmo-
tordrivna hyllor — sa att varje labo-
rant Kan na hyllor motsvarande 24
hyllmeter raka hyllor, enbart genom
att mandvrera den roterande hyllan
med tryckknappar. Ar motorn ur-
kopplad, kan man dessutom niistan
lika ldtt sitta hyllan i rotation for
hand. Enbart i detta receptturrum
finns det tack vare denna och andra
tekniska anordningar tillgAng till fle-
ra tusen vanliga likemedel och kemi-

kalier. T kdllaren finns ett stirre Kyl-

rum, dir bl. a. det sa flitigt anvidnda
likemedlet penicillin forvaras.

Om ingredienserna i en medicin en-
bart skali blandas ihop, avslutas ar-
betsprocessen i recepturrummet, och
medicinflaskan med paklistrad etikett
placeras pa det undre, Aatergiende

transportbandet, varefter personalen |
den s. k. officinen, tar emot den.

Men skall ocksa en Kokningsprocess
ingd- far receptet ga vidare pa bandet
in till det tekniska arbetsrummet, diir
Kokning, malning osv. utférs med er-
forderlig laboratorieutrustning.

Och sa dr da medicinen fiirdig. Det
kan i detta sammanhang papekas, att
den shemgjorda» medicinen, varmed
menas av  apoteket sjilvy  tillverkad
vara, tycks virderas mycket hdgre av
allminheten iin fabraikstillverkade,
standardiserade likemedel. Den psy-
Kologiska effekten av att en likare
skriver ut ett alldeles speciellt recept
avsedd for en alldeles speciell per-
sons alideles speciella medicin — kan
hiir Knappast underviirderas. Att me-
diciner och piller alltsd skall kunna
varieras pa parktiskt taget oiindligt
manga olika sidtt d&r en metod for
sjukdomars botande. som ofta kan lig-
ga lika mycket pa det psykiska som
det fysiska planet. Och med 10.000-
tals oljka ingredienser kan rent ma-
tematiSkt visas att medikamenternas
sammansittning kan oindligt varieras.

UK -service

presenterar

RIDDERS senaste maisterverk for motorer 0,75—1,8 ce. Kar-

ran till Din motor! AMIGO-satsen ar Sveriges mest kompletta
och luxudsa byggsats. innehaller Gver 80 detaljer bl. a.:

Balsa och plywood konturséagat
Komplett SPINNER

Fardiga motorbockar

Materialsats till stunttank
Pianotraden bockad och tillklippt
Elegant ritning i full skala
Utforlig bygg- och flygbeskrivning
ALLT Du behéver finner Du i den-
na LYXBYGGSATS!

Kompl. spinner (32 mm®@, 48 mm lang) 1: 75
Stunttank (15 cc) med plastslang

TILLBEHOR:

. 3:75

UK-service

Bordsvdgen 47 - Enskede 6

De snabbaste

BELEIN 14) cc

Dergutomy fora vi:
K. . (omp, Spec. 2 ce RN v/min
1, 1), Bee 1 ce 7.000 v/mnin

DIESELMOTORERNA fér
FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLE

MILLS I 0,75 cc 0.05 hkr 8—10.000 v/min ,.,.. Kr 39:00

MILLS 1115 -co 011 > S—11.000 > 58:H 0\-;, £»
AMILLS IIT 24 ce 0,17 » 8—12.000 -» > (lj:: - )
WILDCAT & ce 0.500 »  T--20.000 > > 07 ::“ -
JAGUAR 26 cc 0,20 » 8—14.000 » bt il m’u o0

JAGUAR 2,5 ce bilm. kpl. mont, m. gumm_lhj. » 145 —

(.15 hkr 8—13.500 v/min Kr 5
ELFIN 249 cc 0,24 hkr. 12.600 v/min Kr
21IC 3‘50» 2.5 ce 0,27 bkr. 14,000 v/min. Kr.

50

07:

60§ —

Kr
> 30:00

DC 350, 3.5 cc.

FINKAN FORST Forts. fr. sid. 14,
ndgonstans. Det kan bero pa att adresskortet har fgp.
syunnit — antingen genom att det bldast bort eller ge.
nom att nagon klafingrig person plockat bort det. Dj
blir det ett stort problem att identifiera vagnen. Lyck-
ligtvis finns det idven fraktsedlar, som meddelar att en
vagn dr pa viig. Nir bestimmelsestationen nu fatt frakt-
sedeln men inte vagnen, far den anntila detta till ifra.
gavarande station, som i sin tur anmiiler det till higsta
ort i organisationen. Och den station dédr vagnen hamnar
— ndgonstans inom sparniitet méste den ju finnas —
skall & sin sida rapportera »godsvagn upphittads. B. §,

OBEHAGLIG OVERRASKNING Forts. fr. sid. 15,
har emellertid visat att dven sadana »aldringars som
Mustangen fran andra viirldskriget inte star helt hand-
fallna infér Mig-en.

Miitt med viisterliindska mattstickor #r sovjetjagaren
en kompromiss mellan massproduktion och senaste flyg-
forskningen. For att underlitta produktionen har planet
forenklats till ytterlighet och detta hdmmar pa
slutprodukten. Det iir forvanande att se sadana detaljer
som beviipiNngsinstallationen. hiir sticker de perforerade
och luftmotstindsmissigt sett oskéna kKanonpiporna helt
ut ur sina stora kdpor. Kabinhuven férefaller ocksa viil
kort och hog liksom den ofantliga fenan. Dessa detaljer
nedsiitter sikerligen Mig-15:s fart med atskilliga km/t, I
ovrigt #dr planet utformat som ett enkelt »riérs med
pilformade vingar. Dessa ir pa oversidan farsedda med
ledskenor f{or luftstromningen.

Planet dr anmiirkningviirt litet och for att halla ving-

sig

belastningen inom vissa griinser Kan planets utrust-
ning inte vara sii omfattande. Inga rapporter har visat
att planet ens iir utrustat med katapultstol. Diremot

forefaller flygformagan att vara excellent och de luft-
strider som utki{impats mellan USA-jaktplan och Mig-
arna har nidrmast varit en uppvisning i konstflygning
for de senares del. Denna taktik kanske idr en bidra-
gande orsak till de stora forlusterna...

Data: (enl. utliindska Kkillor)

Spinnvidd: 10,1 m.

Lingd: 10,5 m.

Hojd: 3,70 m.

Vingyta: 21. 5 m2.

Motor: En Rolls-Royce »Nene 2y pa 2.300 km dragkraft.
Ryskbyggd.

Maxhastighet: 1.065 km/t.

Stighastighet: 1.800 m/min.

Topphajd: 14.000 m.

Beviipning: En 37 och tva 20 mm akan.

EN SARPRAGLAD SVENSK Forts. fr. 173
nidr de akandes oron, t. ex. det i sjilvbirande karosse-
rier vanliga »mullrandet» pa smagatsten. Ljudnivan i
vagnen blir aldrig irriterande hig.

Motoreffekten iir tillricklig dven
Kray pd acceleration, Mellan 30 och 50 km/t. dr
lerationen pa direkt viixel hygglig, vid hégre hastig-
heter utmiirkt. Atertagning av marschfarten efter en
patvingad fartminskning gir didrfor kvickt och medel-
farten kan hdillas mycket hég om man sa onskar.

Bromsarna iir ovanligt rikligt dimensionerade med
hiinsyn till vagnens vikt, en sak som betyder slitstyrka
for idgaren, och de fungerar utmirkt. Pedaltrycket #r
normalt och inga tendenser till sneddragning miirktes
I halkigt viglag.

Vagnskorgen iir tillrdcklig i innermatten for fyra
personer, dven dd man &r vinterklidd, och man kan ha
hatten pa i bade fram. och baksiite. Bagageutrymmet har

sid.

for ganska stora

storre dimensioner in genomsnittet | bilens storleks-
klass.
Kdrstillningen rakade inte passa provférarens lang-

strickta gestalt sirskilt vil, ty viinstra vindrutestolpen
och takkanten skymde viil mycket av trafikbilden pda
viinster sida och backspegeln tog bort en del av ut-
sikten snett framat hijger. Eftersom Volvon har separata
framsiiten torde det inte vara nigon storre affir att
sdnka stoppningen i forarstolen nagra centimeter, om
man sa onskar. Man ser inte hégra framskiirmen, diir-
emot ligger den viinstra inom f{drarens blickfiilt.

Inredningen iir enkel men tillriicklig, utrustning och
Instrumentering fullstiindiga. Den elektriska utrustning
en i vagnen, fran de effektiva signalhornen till den viil
fordelade Instrumentbelysningen med reglerbar 1jus-
styrka och summersignalen f6r den blinkande korrikt-
ningsvisaren, forefaller rejilare och fullstiindigare iin |
manga andra bilar 1 Volvons prisklass.

Viirmesystem och imsprutor fungerade klanderfritt
u_('h bir vara tillviickliga 61 kraven | mellersta och
sddra Sverige. Den vagn TV disponerade hade vacuum-
drivna vindrutetorkare med siirskild vacuumtank for att

F: ESKADER srodioin st se'ts sa

torkarna Inte skall »dd uts vid stora gaspadrag, Ab-
ordningen arbetade tyst och effektivt dven | snoglop).

TEKNIKENS VARLD 4/51
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bdttre smorjning

ESSO EXTRA MOTOR OIL har langt
hogre viskositetsindex an nigon annan
motorolja i marknaden. Det innebdr att
den smorjer battre bade vid ldga start-
temperaturer och vid hoga cylinder-
temperaturer.

ldgre forbrukning

ESSO EXTRA MOTOR OIL ger god tat-
ning mellan kolvring och cylindervagg.
Mindre olja tranger forbi och forbran-
nes — oljeférbrukningen blir lagre.

renare motor
ESSO EXTRA MOTOR OIL haller mo-

torn ren.

Sot och forbranningsrester

halls losta i oljan och foljer med vid
oljebytet. Fastbeckning av kolvringar,

ventiler och ventillyftare

forhindras.

En ren motor ger fler hastkrafter och

lagre bensinforbrukning.

minskat slitage

ESSO EXTRA MOTOR OIL ar oxida-
tionssaker i langt hogre grad an van-
liga motoroljor. Oxiderad olja innehiller
syror som frater pd lagermetallerna i

moderna motorer.
serna i

minskat lagerslitage.

ESSO &’ MOTOR OIL

De kemiska tillsat-
ESSO EXTRA MOTOR OIL
neutraliserar syrorna och ger pa si satt

...battre olja finns inte

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD

TEKNIKENS VARLD 4/51
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Varje burk .
tr forseglad

ESSO EXTRA MOTOR
OIL saljes endast i 1-liters
originalburkar. Ni kan
sjalv. se nar forseglingen
bryts. Ni kan lita p4 varje
droppe.
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e e B ) B ..-:.§“§‘§-§:é‘éa~.g§§.a§s
,sw:;r:sas;sﬁ"d R AN S EA AR e A A P
Bords . . . 389 449| 513} 71 lul o""‘" +f 224] 379] |1365] 3os| 52| 268] 331f 283| 114] 441] 757] 604! 313811065| 435 13| 351| 204[~255 831
Eskilstuna . | 389 207 :xo' 377 / ///.o 37| 165 153| |1067| s71| 316] 121| 87| 337| 237| 118] 459! 306] 6oy| ;67) 118 3o7| 45| 4os| 83| 58
Falun . . .| 349| 207 95! / .y 596! 253| s93| 318 75| | 916] 636| 87| 293| 294| s08| 354! 241| 308 155} 679] 616] 183 40| 147} 475} 194] 382
Givle . . .| suf 210] o5 g /// .19 6:8| 675| 348] 6541 375| 165| | 857f 708] 191| 331| 283) 547| 407| 1831 2460 96| 741} 57| 105} 502|160} 537| 256/ 395
Géeborg .| 71| 377 483 /// 49| 167] 397) 413| 260| 290| 295| 431 [1399( 291| se5l/ )0l 02| 3541 162| 495| 791f 638 324;1099 465\, 97| 3851 295| 289 863
Haln 145] 469| 577 943| 181] 268f 261f g12| 138[ 301 530| 1493 139 A5 408! 282) 265 518| 885! 732| 172/1193| 5631 245) 479] 143 383| 959
54f 548] 65¢ 2 355] 324] 340| soof 117| 385i SBE| 74l 63) /' @ 7 490] 341} 347| 600 966‘ 8150 961274, bé:i 333 448| 203 46411040
15| 517 366 ECRUPRPAIPYTL PP IPEYA ) EPPORIPRe A of .. «16{ 786! 467] 843| 561] 236
293| 404 ol ccal wuil voel el 1 " v ) 306 123 210] 786
418 589 ¢ w135} 395} 971
510| 506! 10| 419| 978
Karistad . . | 2834| 210{ 253 ERAN 0 1 uz.bu
Kristianstad | 304 537| 592| 654f 20f 138] 11, 476] 28] 3360 585 - ) 398 074
Linképing . | 22| 165} 318] 375| 295 301 383| 68a| 128] 27¥| 323 234 373 107| 187| 220] 217 67-'! 47:] a / o] 114} 700
Ludvika . .| 379] 153] 75| 1635] 431] 530| 588| 436| 2728 s35| 543] 183 523 R0 435| 2751 236 k| ::5| 6 / 25| 124] 452
Luled . . . [13651067| 916| 857!1300'1493}1573] s501322{1485! 1532l 1160! 151 411140411364 1035 bosl 76° ,931115f 620
Malmd. . .| 305 571] 646] 708| 291] 139| 63|1012| 298| 304! 220 551 3 }4" 390| 6431 ~ 207| 5081028
Mora 52| 316 87| 191] s15| 667 3| 617 an® 43| 63| 287} 357,
Norrkoping | 268| 121] 292| 331] 339( 345 gl 171 284| 118] 674/
Nyképing 331| 87 204| 284 402 408 137{ 347| 141 656
Oskarshamn | 283| 337| so8| 547 354| 282 3871 139( 311] 890}
Skévde 114] 237| 354 407 162] 265 o) 247| 219| 151} 736
Stockholm . | 441| 118] 241| 182 495| 518 0| 676] 236| 73i 435 115| 457| 206 $77
Sundsvall 757| 459| 308 246| 791] 885 153| 987| 308| 358 728| 409| 785| so3| 192
Séderhamn . | 6o4| 306, 155 96| 638] 732 153 834| 461| 2051 575 256 632| 350| 334
Trelleborg . |338| 604| 679| 741| 324 172 987| 834 12951 721f 417| 637| 240| 48511068
Umed . . . [1065] 767| 616 557{1099]1193 308 4611295 6661036 717(1093| 811 404
Uppsala , .| 43| 118] 183] 109| 469| 563 358 205| 731 666 426/ 84| 523 180 504
Va‘i:mborg. 112] 307{ 420| s02| 97| 245 728 5751 417[1036] 426 342| 286 246| 779
Visterds . .| 351| 45| 147] 160| 385| 479 oy 409 256/ 6371 717| 84 342 433 9% 519
Vixjs . . .| 204| 405| 73| 537] 205| 143 PROS| |r393| 207 785| 633| 240/1093! 532 236| 433 281} 857
Orebro. . .| 255| 83| 194] 256/ 28] 383! { 114 124 [1111] 508 311 151| 206| s03f 350| 485| 811| 180 246/ 96| 281 576
Ostersund . | 831] 589| 383 3951 865 959 12| 974l 700] 453| | 620]1028 6561 8ol 7361 5771 192| 334i1068] 404l sodl 779l 529] 8571 576

en ny olja for fler kormil

med fdrre reparationer
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OLKSWAGEN

10.000:de VOLKSWAGEN
levererades till norrlandsk
jagmastare

Bitr. jagmastare Per Elfving,
Ostra Stensele revir, blev
dgare av den 10.000:de
VOLKSWAGEN.

Han skall med sin vagn —
under de mest skiftande
vig- och viaderleksférhallan-
den — inspektera ett revir
pd 70.000 hektar. Jigmis-
tare Elfving &r overtygad
om att just VOLKSWAGEN
klarar det:

»Luftkylningen #r idealisk
— Uppvirmningssystemet ef-
fektivt. En smidig och palit-
lig bil som VOLKSWAGEN
ar noédviandig i1 mitt arbete.
Och att den visentligt kom-
mer att bidra till att gora
mig effektivare i min tjanst
ar jag helt Svertygad om.»

ood val

_i&terféirséiljare

7 =
/i -

for valutan

Redan ar over 10.000 VOLKSWAGEN i ging pa de svenska vagarna — en impone-
rande siffra, men dnda inget matt pa den stora efterfragan. Sedan flera manader
ligger VOLKSWAGEN Klar etta bland nyinregistrerade personvagnar i Sverige. ’

Ingen annan vagn ger heller si mycket for sd laigt pris. VOLKSWAGEN ar bensin-
snil — drar inte mer an 0,75 liter per mil vid full belastning, Luftkylningen befriar
fran besviar med kylarvitska och overhettning. Den val genomtinkta konstruktionen
och den beprovade hallfastheten ger ytterligt laga underhallskostnader.

En vagn som VOLKSWAGEN — smidig, latthanterlig, tidsbesparande — gor sin
agare effektivare i hans dagliga arbete.

Man kan sla fast att importen av denna typiska nyttovagn med sina laga drifts-
kostnader utgor ett virdefullt tillskott till var forsorjning och vAr beredskap.

VOLKSWAGEN ger god valuta for valutan!

Generalagent:
SODERTALJE
och service over hela landet

TEKNIKENS VARLD 4/51
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i forstklassiga musikinstru-
ment och tillbehor. Goda by-
tes- och betalningsvillkor.
Skriv i dag!-

Namn
Adress

PHILIPSONS MUSIKVARUHUS,

Malmo

Dragspel av virdskiass

Hobby-radion

Bygg sjalv efter var ritning Eder
1amp-

UKV-mottagare, synnerligen
lig for mycket korta vaglingder.
RN g e e e = e Kr 3:

Komplett byggsats endast » 19;%
E N

Tl HOBBYDEPOT
Box 9088 - Stockholm 9

Sand .... st ritning med kopplings-
schema och materiallista Kr 3: —
Sind .. st. kompl. byggs. 5 19:95

Porto tillkommer.

KATALOG

innehéllonde ¢ 5000 expeni-

mentactiklor, radiodelor,
gremmoiondelor, elekir ma-
teriel, verktyg, lekscker, ontat-

moteriel, fotoontitlor, ri-
ningor och handbécker m. m. Kotalogen séndes
grotis mot inséndonde ov en 20.6res fo-
mérke, som Sterbetolas vid forsia order

Clas Ohlson & C:o, Insjon

s —

San T

for 5 k.
pr manad
och 15 kronor vid mottagandet kan
Ni f& en Konstniirlig éikta oljemilning
pris kr. 47:-—, kontant Kkr, 2 —,
MAlningarna iiro utférda pa duk och
med elegant ram { storlek 45X55 cm.
Aven storre format finnes. Ovanstien-
de malning., »Virmland» av S. Gun-
nars iir endast ett av de minga ut-
sOkta motiven. Fraktfritt, fullstiindig
returriatt. Skriv i dag s& erhiller Ni
katalog gratis.

KONSTFORMEDLINGEN.
Avd. E.
BOX 3070 — GUTEBORG 3.

Motormdn!

Ha alltid en burk Froso Salva med
i bilen eller motorcykeln. Lindrar
genast vid slag, brannsir, frostska-
dor, skirsdr m. m. Finns overalit.

Tekn. Fabr. FROSO SALVA,
Norrképing.

RADIO-AMATORER

Vid behov av nedskrotade radio-
apparater, tillskriv oss, vi har be-
gagnade delar av alla mdjliga slag.
RADIO-SPECIALISTEN,
Box 525 « Jonkoping

Rid-Finnstévlar hogkl. brunt

lader, vilsul. 58:—. Dam
45: —. Specialbest. lyxutf.
20 %. Cowboyskjorta Texas
17: —. Texaskraghandskar
12: —. M. pf. Nordlandia,
Jarhois. TV

GOR SJALY DENNA VACKRA
TANDSTICKSTAVLA

uppklistrad pa

tjock masonitpan-
na delvis péabor-
jad, varfor ny-
borjaren litt kan
gora den. Storlek
3)X40 cm. Asp-
stickor, lim och arbetsbeskrivning
medféljer gratis. Endast kr 3:90.

Insand annonsen.

NORRES VARULAGER » Ashammar

OTROLIGT

Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
erhalla vidstiende dkta
schweizer-herrarmbandsur f6r endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. hornosfiste och

armiink av svenskt rostfritt ddelstil, natt- ;
jysande siffror och visare, tvafargad urtavla, splitter- /
ritt glas. Centrumsekundvisare. Ett 4rs garanti oc
8 dagars returratt. Egen urmakeriverkstad.

men sant,
stiende Xkupong kan Ni

manglad

T
herrur nr 900 till kr 52:— att betalas me
Py P —_ r méanad, eller kontant minus 10 %.I

| Fran IMPORTMAGASINET o

kr 5 pe
l Aganderattsforbehall.

INamn ................ o otsete sy srelr'e

Texta tydligt!

................. olo14 0 0 sl siers a6sieioie s srooioiotels 000

: | f’osladxess .......................

rekv.: ' i

Per man, kr 5:—

......... T.V.4 | 10 9% rabatt vid
i kontant betalning.
—! SKRIV I DAG!

WARGAD

7 Hiomb»hykumlog

775 illustrationer

5

Var nya 132-sidiga katalog —

nr 7 nu utkommen — ir alla
pojkars uppslagsverk, nir det
giller hobbyartiklar. Praktiskt

taget alla svenska och utlindska
nyheter dro medtagna, daribland
ménga svaranskaffade artiklar,
som ej finns att kopa | affirer-
na. Bocker, ritningar, batritning-
ar, radiodelar, radiobvggsatser,
delar och byggsats till tradin-
spelningsapparater, korresoon-
denskurs i radio, modellflyg,
flera miniatyr-bensin- och die-
selmotorer, reaktionsflyg, mo-
dellbdtar, modelljirnvigar, mi-
niatyrracerbilar, hobbyverktyg,
cykeldelar, hastighetsmdtare for
cyklar, sport- och ({raningsar-
tiklar, triningskurser, sportfiske-
artiklar, trolleriapparater, skimt-
artiklar, fyrverkeri, startpisto-
ler, luftgevir, pojkpistoler, bygg-
lddor, motorer, mikroskop, ka-
meror, frimdrken, musikinstru-
ment m. m.

Katalogen siindes mot 50 dre i

frimiérken
\ HOBBY-FORLAGET )
Avd. T « Boris
Dannemora Lyx -rakblad
Ni-Cro 3 hil, El Duro .3 hil, Cen-
tons slits 3: 75, Condor, Ni-Cro slits
3:95, Mentons 3:45 pr 100 st. 300 st

fraktiritt. RAKBLADSCENTRALEN
LinggArdsgatan 14 « Malmo

HEMMABIO
med BRANDSAKER fim.
En trevlig leksak for hela familjen.

| —— — — — — — — — —

Hiarmed rekvireras att sdndas mot
postforskott: .... st projektorer a
kr 39:50 samt de filmer for vilka
rutan ifylits med kors.

0 Hacke Hackspett:

1 (VST alsoodoosdod Kr 14: —
0 Stilmusen:

Méter Dr Jekyll & Mr

A0 O 00D0000OB05S » 14: —

0 Stdlmusen:
Morgondagens Mus .. » 14:—
0 Kossan Rosa och indla-
nerna. Del I
0 Katten Felix Hventyr

pi havsbotten, Del I.. » 9;—
[SEOTR cnoot G b iname doo0d 60 alo00

Adress
Postadr.

VARDAGS T E K N | K|[inmes

OGONHALLARE

Nu behdver man inte springa
och leta efter
lingre sedan glaségonhdlla-
ren Ege kommit ut i mark.
naden. Den iir lika enkel
som bra. I vardera &nden av
en  silkessnodd  sitter  tva
plasthidllare som man trir pd
glasdogonbdgarna, och s& hing-
er man alltihop kring halsen.
Ege kostar 2:50.

KUVERTSLICKARE

Klister pd kuvert och fri-
mirken brukar inte smaka
siarskilt gott. Jag har gjort
en enkel sslickare>. I en fot
av trd har jag slagit en spik
och p4 denna trar jag helt
enkelt upp en halv rd po-
tatis. Potatisens kluvna yta
ar fuktig s det racker ett
bra tag.

K. L. Ohlson

BILLOTS

Min fru hade, precis som i
skimtbitar, en otrevlig vana
att kora pad i stillet for in
med bilen. Hon
kunde inte sikta ratt i dorr-
sppningen. D& kom jag pa
en vit mitt-

i garaget

idén att mala

linje i garagenedfarten. Nu
gar det mycket ldttare &ven
for mig.

Finn Johansson

HUNDMATAUTOMAT

Nu skall Ray kunna fi mat

med jimna mellanrum dven

om matte blir kvar i stan en
hel dag. I Amerika har man
namligen konstruerat denna
automat som med vissa be-
stimda mellanrum
hundmaten. Automaten har
14 fack och niir tiden idr inne
ramlar maten frin ett fack
ner i hundens matskal.

UPPMASKARE

Tink om inga maskor lépte
pd strumporna. DA vore da-
mernas 6nskedrém uppfylld.
En tysk konstruktér har vis-
seligen inte framstillt den
lopmaskfria strumpan men
han har gjort en apparat som
litt klarar en uppmaskning.
Nidlen drivs eclekiriskt och
sedan den satts ner i mas
kan arbetar den sjilv. Pa ett
per sekunder fir strumpan hel
Igen och enligt uppgift frin
vanligen vilunderriittat hall
lir det inte miirkas nigot
spir efter lagningen.

TEKNIKENS VARLD 4/51

STRYKPASE

En bra sak att ha vid stryk-
ning ir en tygpase fylld med

sdgspan. Man tar ett kraftigt
tyg och syr en 10—20 cm

ling pase av det. Man fyller
den med sdgspdn och syr

Igen Sppningen. Nir man se-

dan stryker t. ex. en klin-
ningsirm ligger man stryk-

pdsen inne i #rmen och an-

viinder den alltsa i stallet for

en vanlig &rmstock. Den #r
ocksd littare att hantera &n

en drmstock.

A. Denell

TEKNIKENS VARLD 4/51

serverar

HAN SADE:
L)
»experimentera med den patent-
sokta matematiska formeln for
magnetisk ljudregistrering for
platta, band och &aven trdd».
(Amatorer avrades.)
Kan kombineras till andra meto-

der. Konstruktionen uppmirksam-
mad Over hela Sverige. Ritning och
beskrivning Kr. 14: — for alla, en-

kel beskrivning for platta Kr. 7: —.
Komplettering for platta innebdran-
de samtidigt utplidning och inspel-
ning Kr. 5:—. Férdelaktigt koépa
alla tre. Preliminér prislista 1:50 i
frimarken <+ porto. Bestill i dag,
oriset skall hojas 15 mars.
FIRMA KVICKT OCH LATT

Malmé e Tel. 14 200, 24 189, 28 004

TIPSASKEN 4288

I TIPSASKEN, som innehdller 12 st
stavar, dr inlagt ett system diir man
viljer ut 3 sdkra samt 9 halvgarde-
rade matcher motsvarande 512 rader
men som dr nedreducerat till 16 ra-
der. PA dessa 16 rader har vi fol-
jande chanser till vinst:
16 chanser till 12 ratt
384 > > 11500
3888 » » 10 »
Summa antal chanser 4288.
Hur Ni #én ligger stavarna, far Ni
alltid fram ett system med samma
antal chanser.

Ensamforsiljare:
Werner Lindblom, Box 38, Bromma
Insiitt kr 5:50 pa postgiro 357019
4 erhaller Ni asken portofritt. Aven
mot postforskott 4 porto. Aterfor-
siljare antagas. Liamplig biart. f{6r
tipsombud over hela landet. T.V.4

Dromkameran

1950 Contessa Tess. 2,8 .... 700: —
1950 Retina II Heligon 1,2 T. 625: —
1950 RetinaI 3,5 T opt. Synk. 290: —
1950 Welta Welti Tess. 3,5 T. 290: —
1950 Praktiflex 1950, 25 % rabatt
1950 Rolleiflex Tess. 3,5 T. 900: —
1950 Rolleicord 3,5 T. Synk. 450: —
1950 Voigtlander, alla mod., 10 %
1950 Agfa Karat36 1,2 T. opt. 630: —
1950 Zeiss Nettar, Ikon, m. m.

1950 Teleoptik upp till 40 % rabatt
1950 Forstoringsapparater alla mér-
ken. 10 % rabatt liks. & 6vr. mate-
riel. Begagnade kameror o. materiel
salj. o. tages i byten. Vi silja dv. &

avbet.
WIBERGS FOTO
S:t Eriksgatan 68, V x Tel. 310180

Perfekt Kikare

Quick-Sight

for sport, jakt, teater m. m. Viger
endast 40 gram. Pris Kr 6:50 -+
frakt mot postforskott. Siand in ku-
pongen i dag till

Handels- & Postorderfirm. HELMY
Box 18 « Johanneshov ¢ Tel. 59 45 98
Héarmed rekv. st Quick-Sight.

Namn

Var god texta!

Lugna nerverna

med Valeriane-tabletter, milt rogi-
vande medel vid nervositet och
kraftloshet. Pris kr. 3: — -+ porto.
Pahs Postorderlager « Hudiksvall 8

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar ay Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
laskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 62 16 —

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Méobler » Mattor o
Alltid vilsorterat lager
Gor ett besok! Det l6nar sig

Gardiner

Tel. 243, 343 » Storgatan 45

SERVERINGA R
dar alla (rivs

Lunch- och konditoriserveringen
i Othuset & Malmudden. Tel. 68 40.
-
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestidllningar emottagas.

ORNSKOLDSVIKS STADS

. TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst., Tekn.
utbildning pa 212 4r. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt pad begiran. Rekdtor.

GULD péa plattan.
Ringen av dkta
kontrollerat silver.
Gratis erhéller Ni
initialerna ingrave-
rade. Bestill den
nu, s& har Ni ring-
en om nagra da'r...

Guldsmedsf:a STEN PETERSON

HALSINGBORG
Sind omgdende en klackr'l-n-g_‘m-—l..
ovanstiende & Kr 25: — att betalas
(kontant eller med 5: — kr pr ma-
nad). Mina initialer ar ........... 3

Aganderatisforbehdll.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det négot
som felar, sA har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hook, Sagen.
Tel. 30, 31,

MC-MOTOR NORTON 500 cc, SV-
ventiler samt BSA-motor 500 cc, ny-
borrad, nytt vevlager, bada i myc-
ket gott skick, sidljes. Ulricehamns
Motormekaniska. T. Ulriceh. 1624.

BANDSAG 236 KRONOR
Fabriksny, fullt utrustad, kérklar.
Limpad for amatdér eller mindre
verkstad. Narmare upplysningar fr.
V. Karlssons Snickerifabrik

Erikslund

ETT 30-TAL nya och beg..motor-
cyklar i storlek frdn 98—1000 cc.
Prisligen fran 250: — till 3.200 kr.
Byter och sdljer allt i motorcyklar.
Brevsvar mot porto. Nils Leander,
Vaxbo. !

Reaktionsaggregat Komet 1 f6r mo-
dellflyg endast kr 30: — F:a Scan-
dag, Drottninggatan 42, Orebro.

35 mm film a 2:50 per rulle om 25
—30 m. 10 st 20:—, 50 st. 87:50,
100 st 150: —. Fraktfritt. Tinghalls
Brimhult.

PLASTLIM for Cellulosaacetat pol-
lystyrol, plexiglas. Angiv ©nskad
sort, flaska om 50 g. kr 2:50 -
porto. Blixtagentur, Box 56, Hissel-
by V-stad.

ED-SANDARE, MOTTAGARE f{or
radiostyrning av  modellflygplan
m. m. 250: —. 1 st Ohlsson »23», 1 st
Cannon »300» bensinmot. 35:— st.
Sven Lindstréom. Tel. 49 97 61.

EISHOW. Ett viirldsberomt herrarm-
bandsur med 15 rub. schweiziskt pre-
cisionsankarverk har ater inkommit,
Vattentdtt, stotsiikert, antimagn.,
sjilvlysande. Forsett med elegant
manglad pansarldnk. Ultramodernt
sportur m. exakt tillférl. gdng. En
klocka foér den som har de storsta
fordringar pa eft ur: Fem &rs skrift-
lig garanti lamnas 4 detta precions-
ur. Pris endast kr 98: —.

Brdderna Arnely, Box 30, St, Levene

»Pirebrickan»

Nyhet for tekniker.
Ohms lag i vistfick-format. Pa-
tentsokt. Oumbirlig »lathund» for
installatérer, radio-amatdrer, mon-
torer och tekniker. Mot postférskott
kr 2:25 + porto. Kr 2:25 vid in-
sdattandet pA postgiro ,nr 37 3222.
Malmképings Handel, Kungsgatan
20, Malmkoping.

NYHET FOR SVERIGE! Svetstrans-
formator, som Ni kan bygga sjdlv.
Anslutning 110—220 V. Upp till 3
mm elektr. kan anvindas. Allt matr.
finns. Hobbyfolk, mc-bilbyggare,
plat-, cykel- o. mindre mek. verk-
stdder, lantbrukare m. fl. passa till-
fallet. Arbetsbeskr. ochr kompl. rit-
ningssats kr 16: 50 -+ porto. B. Ost-
lund, Box 522 ¢, Alfredshem.

DIVERSE *

Agare av litty.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. éver delar till 1v. och mc.
sandas mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibrédcka.

Allt f6r ldttvikiaren, borrning o. vev-
lagerrenovering utféres omgéende.
Roffes Motordelar, Blekingegat. 63, -
Stockholm. Tel. 43 70 54.

RADIOAMATORER och -byggare.
Fabriksnytt radiomaterial siljes bil-

ligt. Carl-F. Westberg, Erikslund.
~ 33




MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
) TEL.IO 99 25

—HARGAIER-DET
ha grejorna i ordning '

Vill man ha en tip top motor,
skall man se till att fa en
expertrenovering.
FLERON’s har for mc-motor-
renovering specialmaskiner, som
ar de enda i Sverige.
Vinta ey till vdren!

Skicka in motorn nu!

AB E. FLERON

Malm6, Malmg. 4 Stockholm, Kommendorsg. 12 Géteborg, Friggag. 3
Tel. 72385 yax. 67 6004 67 60 05 1525 60, 19 00 57

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG &

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.

@©)

Telefon: 22 56 60

. : . 2—4 manaders utbildningskurser till bilreparatorer
s ‘ BllreparatorSkurser borja den 5 mars, 2 och 23 april 1951.
:f::-"*" o 8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
"f”ff. ¢ SvetsnmgSkuner ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors

3 gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 5 mars, 2 och 23 april 1951.

rogpekt och upplysningar mot tvi porton, di
dningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Skdvde Te!. 1249

TRUCK BYTER VAGLANGD Forts. fr. sid. 19,
bilda den Oppna manghdérning som de nu tillsammans
utgdr. I samband med resningen fick man ocksd bygga
dtskilliga hundratals meter nya viigar sa att arbetarna
skulle kunna ta sig fram till resningsplatserna. Viigarna
behdvs ocksa fér underhallstjinsten pd masterna.

Ja, sa dr alltsa séindarna och masterna pa plats. Men
amycket aterstiar. Antenndragningen dr ett av de svaraste
problemen. Det ska bli s. k. gardinantenner, hiingande
i linor mellan masterna och férbindande dessa parvis,
som ska siittas upp. Gardinantennerna bestar egentligen
av tva, dirav en som hiinger en halv vaglingd bakom
och tjdnstgiér som reflektor. Det,som matas in i an-
tennen, matas ocksd in i reflektorn och ger 6kKad rikt-
ningsverkan vid sidndningen.

Nagra direkta nyheter finns det inte |
ren; det dr en beprovad typ man ska anvinda. Men det
finns atskilliga finesser att komma med. Till exempel
vaglingdstrucken. Vid ett vidglingdsbyte, tar man ut en
vaglingdstruck och byter ut den mot en annan som ér

sjiilva sdnda-

avstimd fOr den nya vaglingden, Hirigenom har man
fatt ner tiden for vaglangdsbyte till fem minuter
Bland det som radiofolket i Horby ocksd pekar pa
med siirskild stolthet iir de tva kontrollborden som star-
tar och kontrollerar siindarna plus hjilpmasking och
de tva Kkvicksilverlikriktarna med 11.000 volts likspin-
ning som liksom all annan utrustning dr eng Lill-
verkad. Ytterligare en nyhet med smak av finess 4r det
tolv meter hoga kopplingstorn som reser sig en bit
fran stationen: i séindarhusets tillbyggnad finns en s. k.

feederviixel for materialledningarna, vars ledning ska
dras ner till kopplingstornet och dirvifran via omkopp-
lare till matarledningarna ga ut till de olika antennerna.

Som sagt, nu iir siindarna under tak och firdigmon-
terade, antennmasterna iir uppe och snart nog ocksa
antennerna. Sen vidtar trimningen. Man hoppas att

vara klar med den detaljen innan arets slut. Det skulle
betyda att var nya Kkortvag ev. skulle kunna borja
siinda i borjan av nésta ar. Radiofolket i Horby hoppas
det — liksom folket pa Radiotjinsts Kortvagsavdelning
som dirmed dntligen fiar garanti for att deras utmiirkta
program verkligen nér ut ordentligt och som i och
med den nya sindarens tillkomst riknar med att be-
tydligt kunna utvidga sin nuvarande, tiimligen blygsam
ma, verksamhet.

Och det iir bara att hoppas att schemat haller, att
allting Dblir fixat och fédrdigt och att Sveriges radio.

avdelning kortvag, pd allvar bovjar kunna gora sin rast
hord i etern. Da far vi den modernaste och starkaste
kortviagen i Norden, om det forslar. Danskarna har sin
Hersted-Vester — det ir den som alla Danmarkslyss-
nande svensKar dagligen hor talas om | den bekanta
annonseringen wsDanmarks radio, Kobenhavn-Kalund-
borg, og kortbiljesenderen»! Norge har sin Fredrikstad.
Men Sveriges Horby Dblir flera strdn vassare!

HOGTRIMMAD HEMSLOJD Forts. fr. sid. 19.
att sta inne i en verkstad heta sommarkviillar — det
var ju endast pd fritid vi byggde — med svetslagan i

hogsta hugg och bocka och bdja och svetsa. Vi hade
da hunnit till ramen for chassit som gjordes av 1 tums
stalror. Samtidigt med den forsta snon kunde vi stolta
rulla ut vagnen for den forsta provkiérningen. Den var
oklidd da, men det var sikrast s om ... Men denna for-
siktighetsatgiird visade sig vara o6verflodig. Vagnens ba-
lans och Koregenskaperna overtriiffade vara forvint-
ningar och vi Kunde lugnt igna oss at chassit och instru-
menteringen. Det forra gjorde vi av 1,4 mm hardvalsad
aluminiumplat och det senare bestar av en komplett
Jaegers instrumentsats, som omfattar oljetemperatur,
oljetryck, vattentemperatur och varvriiknare,

Ja, 'sa helt nyligen var bilen klar for verklig prov-
Kérning nere pa Storsjdisen utanfér Ostersund. Hjulen,
som ocksa iir PV 444 var da forsedda med nabbar, som
gav gott grepp 1 isen. Da gjorde bilen niira 160 km/t.
pa 5.500 varv/min. Pi tvaans viixel gér den 6.000 v/m
och motorn kord 1 provbink varvar upp i 7.000.

Sa viintar vi d4 bara pa att fa visa vad »hemsldjdens
duger till pa en tivling. slutar de bAda racerbilkon-
struktorerna.

Data:

Hjulbas 2,20 m, sparvidd 1,28 m,
tankad 510 kg.

Hjul, fram- och bakvagn, bromsar, Kardan och viixel-
lada frin PV 444,

Motor PV 444 B, som normalt utvecklar 42 hk, har
upptrimmats genom bl. a. polering av topp och kanaler
och hojd kompression till 60 hk.

Maxhastighet ca 160 km/t. vid 5300 varv/min. Tan-
ken rymmer 28 liter. Briinsle: bentyl. Bilen i#r blalac-
kerad med rod skinnklfidsel. Materialkostnader mellan

hojd 0,00 m, vikt

8 och 9.000 Kr.
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Inom en snar framtid blir piloten troligen slav under en konstgjord hjirna.

HONSTGJORD HJARNA BLIR JAKTPILOT

New Yorlk ¢ februari.
Pilulcn i ett jakiplan av senaste
typ har snart spelat ut sin roll.
Han ma vara en aldrig sa kraftig

person ur fysisk synpunkt och hans
intellektuella utrustning ma lovordas

hur mycket som helst — han ar i
qlla fall bara uppassare at den egent-
lige piloten — »elektronhjarnans.

Det ar endast en tidsfriga innan
man har kommit si lingt. Om man
far tro flygteknikerna, ar manniskan,
cller bittre uttryckt minniskans re-
:1!\'1i(msl’i')rm:”lg:x, det enda hindret for
vidare utveckling av de flygplansty-
per, som gar snabbare an ljudet.

Luftstriderna over Korea har vi-
sat, att manniskan reagerar for ling-
samt. En hastighet av drygt 1.000
km/t — inget ovanligt {6r reaktions-
flygplan — betyder att fientliga
flygplan narmar sig med cn fart av
cirka 1,6 kilometer pi ungefar sex
sekunder. Avstandet till egna jakt-
plan av reaktionstyp minskas alltsd
mctl_ en hastighet av 1,6 kilometer pa
tre sekunder. I praktiken betyder det-
ta, att flygplanen redan har avlags-
nat sig kilometervis frin varandra
mmnan  kulsprutorna hunnit trada i
funktion.

_Den  konstgjorda piloten  skall
fungera pa foljande satt. S snart
1}}1thr>varcls radar har upptackt ett
fientligt flygplan, ett flygande tefat
cller ndgot annat hemligt vapen, hop-
par piloten upp i det startklara jakt-
planet. PA grundval ay de fran luft-
forsvaret erhallna uppgifterna stil-
ler han sedan in  knapparna pa

clektronhjarnan. Flygplanet startar
darefter sjalvstandigt, stiger till ratt
hoéjd och haller kursen i fortsati-
ningen, utan att piloten behover vid-
ta en enda atgard. Hela farden, lik-
som beskjutningen av fienden, sker
automatiskt.

Det ar annu for tidigt att utior-
ligt beskriva den konstgjorda hjar-
nans manga »tankegingar». Ett
exempel kan dock anforas. En viss
del av elektronhjarnan tar sjalv reda
pa den flygande fiendens kurs. Re-
sultatet av denna komplicerade sum-
ma tjanar sedan som den viktigaste
faktorn, niar det galler att bestimma
det egna flygplanets kurs. S narmar
sig flygplanet motstandaren. Niar det
pa en bestamd punkt har natt en
bestamd vinkel till det fientliga jakt-
planet, borjar kulsprutorna automa-
tiskt ge eld. Darmed ar uppdraget
utfort och piloten kan flyga hem sin
»hjarnas. Naturligtvis ar piloten un-
der hela farden 1 radiotelegrafisk
forbindelse med luftforsvaret, och
skulle nya mal bli kinda kan han la-
ta elcktronhjirnan ta sig an dem.

Den konstgjorda hjarnan blir in-
te endast dyrbar 1 framstallning, den
niar ocksad en ansenlig vikt, men detta
overvinns genom anvandning ayv latt-
metall, bland annat titanium.

Man hoppas att denna for for-
svarsindamal gjorda uppfinning ock-
sd skall komma civilflyget till godo.
Den konstgjorda hjarnan skulle nam-
ligen eliminera den »manskliga fak-
torn», den som sd ofta varit orsaken
till flygolyckor. Robert Kieck.

WESTLAND WYVERN TE Mk. 2

Engelskt marinattackflygplan

Tillverkare: Westland Aircraft, Ltd., Yeovil, Somerset,
England. ; - ;

Wyvern Mk 2 &r en utveckling av Mk 1 och forand-
ringarna bestdr i att motoraggregatet bytis fran 3.500
hk Rolls-Royce Eagle-kolvmotorn till 3.670 hk (+4-522 kp
rea-dragkraft) Armstrong Siddeley Python propellertur-
binaggregat med attabladig motroterande propeller. Fenan
har blivit hogre och stabilisatorn har fitt V-form. Planet
ir i serieproduktion fér Royal Navy.

Beskrivning:

Helmetall-skalkonstruktion med lamindrstrom-
ningsprofil. Yttervingarna hydrualiskt uppfillbara for
stuvning ombord pad hangarfartyg. Youngman-flaps.
Spiannvidd med uppfédllda vingar: 5,49 m.
Helmetall-skalkonstruktion. V-stalld stabili-

Vingar:

Stjiirtplan:
sator.

Helmetall skalkonstruktion.

Landstiill: Indt infillbart huvudstill. Framat infallbart
stjarthjul. Nedfédllbar bromskrok under fenan.

Motor: Ett 3.670 hk (4522 kp rea-dragkraft) Armstrong
Siddeley Python propellerturbinaggregat med 14-stegs
axialkompressor och 2-stegs turbin. Marscheffekt
2.750 hk.

Besiittning: 1 man.

Dimensioner: Spannvidd 13,39 m, langd 12,88 m, hojd 4,75
m, vingyta 33 m*®.

Vikter och prestanda: Data ej tillgangliga.

Kropp:

£ rAra SR




For alla TEKNISKT INTRESSERADE

@et har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handbicker av
helt olika karaktdrer inom det verkstadstekniska omrddet. Foreliggande
bok skiljer sig i vdsentliga avseenden frdn tidigare utgivnae arbeten. Den
vinder sig for det forsta till alla kategorier inom vdr verkstadsindusiri.
For det andra innehdller den utforliga, praktiska beskrivningar av vitt
skilda arbdetsfalt. Beskrivningarna dro dgnade att med bibchdllen salklig-

Tredje upplagan l

Utdrag ur innehallet:

Matematik pragtiex rikning, Procentrikning, Ekvationer av
firsta graden med en obekant. Ekvationssystem av firsta gra-
den med flera obekanta. Kvadrater och kvadratritter, Kuber
och kubikritter, Praktisk geometri, Riiknestickan m. m.

Mekanik och hallfasthetslira Mekanik, Statik, Moment,
Friktion, Rullningsmotstind, Dynamik, Kraft, massa och acce-
leration, Mekaniskt arbete och effekt, Centrifugalkraft, Hallfast-
hetsliira, Materialprovning m. m.

Fysik och kemi praktisk fysik, Virmellira, Utvidgningsliira,
Praktisk kemi., Etsning., aniépning och metallfiirgning, Utfiill-
ning utan anvidndande av elektrolys m. m.

Materiallira Metallerna, Rostfritt stil. Koppar, Zink, Tenn,
Bly, Aluminium, Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel
och nickellegeringar m. m.

Elektroteknik Berikning av motstind, Elektromotorisk
kraft och polspinning, Seriekoppling och parallellkoppling, Gal-
vaniska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hog- och
ligspinning, ILedningars belastning, Magneter, Viixelstroms-
och likstromsgeneratorn. Sjilvinduktion och kapacitet. Trans-
formatorn, Omformare och likriktare, Likstroms- och viixel-
gtromsmotorer m. In..

Smides-, plat- och maskinarbeten vt ganablustring,
Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning ay plit,
Drivning ay miuk pliat for hand, Virmebehandling av stil, Sdgz-
ning ay metaller med vanligt bandsigsblad, Seriestansning,
Varmtryckning ay metaller, Maskingravering, Formning av alu-
mininmplidt med pressdyna av gummi, Littsmiilta legeringar,
Hardmetaller, Diamanter, Hirdning, sitthirdning och glidg-
ning, Hardforkromning, Lidning, Glidlager, Rorarbeten, Tunn-
plategarbeten m, m,

Svetsmng Heliarcsvetening, Aircomaticsvetsning, Gassvets-
ning och skiirning, Undervattensskiirning, Svetsligans anviind-
ning for rorarbeten, Svetsning av T- och“zrenriir, Briipnarstor-
lekar vid rorarbeten, Svetsning av bly, jirnplit, gjutjirn, alu-

(Bestiillningssedeln kan Insiindas I Gppet kuvert for 10 Gre.)

—————— e ———

TEKNOGRAFISKA AKTIEBOLAGET

Malmd,
falm till omgéende leverans
att leveras den

Undertecknad bestiiller
hiirmed handboken

SMIDE OCH MASKINARBETE

Jag Onskar boken per kontant till ett pris av kr, 48:—-
Jn;g:' onskar boken mot kr. 24: — vid mottagandet och kr.

|

|

I

I

s lagar. |
'ﬁg bg;kgg ‘h%’lzt:; pi sedvanliga avbetalningsyillkor med l
|

I

|

|

10: — vid leveransen och kr. 5:— pr mén. under 8 min.
Jag dr inforstddd med att egendomsriitten Overgir till mig

niir hela beloppet ir betalt.
vt ¢ (Det inte Onskade Overstrykes.)
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Civilingenjior, Mekanisk teknologi
KUNGL. TEENISKA HOGSKOLAN

het och alktuell nivd motsvara alla rimliga krav pd littjaitlighet och
detaljrikedom.

Boken kan i alla avscenden rekommenderas bdde som i 0 upp-
slagsbok och som direkt instrulktionsbok for den praictisici arbetonls yr-
kesmannen. Den utgér med sitt rika bildmalterial, sina relcommendiciions-
tabeller och data en vdardefull kdilla till vetande inom hele dei vidsiyécicta
falt den omspinner. Den ger just de moderna, pralktiska anvisni Om
behovas for nutida hoga prestationstakt, men den ger ocksd o en
alla onskvidrda upplysningar om mekanisk bearbetningsteinil / d

darmed sammanhdnger.

Gert Nyberg
Civilingenjor, Lektor i verkstadsteknik
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM!
I’or Ovrigt rekommenderas verket av bl. a.:

Oscar Westerlund Martin S. Lindstriin

Sv. metallindustriarbetareférbundet Sv. Yrkesskolfireningen

Jan-Otto Modig

Sv. Hantverks- och
Smiindustriorganisation

Owen Andersson

minium, elektronmetall, rostfritt stil, koppar och miissing, Till-
satsmaterial, Hiirdning med autogenapparat, De olika svets-
ligena, Bagsvetsning, Metallbiigsvetsning, Svetsmaskiner och
svetsutrustning, Elektroder, Elektrodfiring vid svetsning av
tunnplit, Svetsning av grivre plit, Svetsning av profiljirn,
Diverse svetsarbeten, Svetsning av V-fog, Kolbiigssvetsning,
Baggassvetsning (Arcatomsvetsning), Motstindssvetsning, Ter-
mitsvetsning, Anviindning av skiirelektrod (elektrisk skiirning),
Elektrisk svetsning, Svetsarbeten i behiillare m. m.

Verktyg precisionsmatt, Nytt siitt att ginga bottenhil, Blok-
tronrorsreglerade verktygsmaskiner, Miitverktyg, loleranssy-
stem, Kombinationsmiittsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och
schabloner, Optiska miitinstrument, Miitbord, Optisk delnings-
apparat, Uppmiirkning, Pressar och verktyg fir stansning, bock-
ning och dragning m. m. Giingverktyg m. m.

,
S\arvmng Auntomatsvarvning, Trycksvarvning, Svartstil och
skiirverktyg, Slipning av svarvstil m. m. Arbeten i svarven,
Borrstiingsarbeten m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarvning
Beriikning med hjilp av konlinjal, Svarvning av sfiiriska ym;'
Revolversvarven, Giingskiirning, Beriikning av viixelhjul for
giingskiirning, Verktygsmaskinens arbetsférmiga m. m.

coliite .
Frasnmg HOCII hyvlmg Kopieringsfriisning av dynor och
stansar, Friisning pd universalfriismaskin, Olika delningsmeto-
der, Kugghjul, Giingfrisning, Kopieringsfriisning, Allmiinna
regler for friisning, Noggrann borrning av hal i friismaskin
Friisning av friisar, Formbrotchning m. m, '

Shpmng och POlenng Slipskivor och deras trimning, Slip-
ning med vitt smiirgelband, Brynslipning av cylindriska detal-
jer, Slipning och polering pid elastiskt band, Slipning av spiral-
borrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk slipning, Elektro-
statisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slipning med
maskin, Lappning, Honing m. m.

Transmissioner och maskindelar sugrjisen  1ngerbuss.
ningar, Axlar och lager, Kul- och rullager, Styrlager, Koppling-
ar, Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor, Siikerhetsanord-
ningar, Siikerhetsventiler, Kuggviixlar m. m,

Montering och underhall av maskiner Smirjoljor, [Ren:
goring av metaller, Betonggjutning, Montering av mn.-zkinvr.
Siikring av skruvar och muttrar, Centrifugalpumpen, Istind-
giittande av rorledningar m. m., Rensning av avloppsledningar
Fel vid arbetsmaskiner m. m, !

Tabeller — Alfabetiskt sakregister

Handboken, som (ir omarbetad och genomsedd av verk-
stadsingenjior A, B. Fristedt och civilingenjér Nils Ever-
mark, dr inbunden i prima klotband och omfattar 1.360
stdor Anstruktiva bilder och tabeller,

» Sind in bestiillningssedeln nu!

Direkt eller genom Eder hokhandel.




