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tas i bruk av den fredli

; meddelande om att Eng-
te L aning pa sekretessen kring
rbete, som framstdende brittiska
kapsman och ingenjorer bedriver
tomforskningsstationen i Harwell
sikte pa att atomkraften ska kunna
tas ga industrin re-
dan under innevarande decennium. :

‘Till denna den s. k. Harwell-planen,

~ som bl. a. omfattar upprittandet av ex-

pgnmenj:el]a atomkraftsenheter, far vi
sakert tillfdlle Aterkomma manga ganger
- allt efter som de olika projekten nalkas
- sin praktiska 16sning.

Det beridknas emellertid- droja bort
emot Ar 1960, innan det forsta atom-
kraftsdrivna fartyget, elegant stromlin-
jeformat och utan sotrykande skorsten,
Ioper av stapeln for att starta sin jung-
frufard. Att vi inte ska behdva vinta
langre p& upplevelsen gora en batfard
1 atomaldern, ar det vil ingen som far
en kansla ay, om han i dessa hogsom-
mardagar vagar sig over landgangen
till nagon ay de overfulla skiargards-
batarna for att en lordagsmiddag bege
sig ut till sdlta och sol.

Overhuvud #r kommunikationerna i
vara skargirdar ett efiersatt kapitel. T
Bohuslan ar det denna sommar inte
mera mojligt aka angbat. Man far klara
sig sa gott det gar i kvava bussar utei-
‘ter dammiga landsvagar. T. o. m. den
underbara turistleden Goteborg—Oslo
har man beslutat nedlagga.
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STAMPLAR alla slag
Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
2 Kalalog pé begdran
~PJAHLEN & HOLM AB
. STAMPELAVDELNINGEN
Sthlm 20 Tel. 4499 00. Riks 449920

A Stock.holms skargdrd uppehaller

- Waxholmsholaget med den #ran 80-ta-

lets stolta traditioner, s& dar ar det ro-
mantiskt virre, och understundom ver-
kar det som om man alltjamt genomle-
ver segeryran frdn propellerns definiti-
va besegrande av hjulingaren! Inte ens
det faktum att landsvagsforbindelserna
dyven har borjar vinna terriang inverkar
storande p& den allmidnna lordagsviller-
vallan. Men batarna gir och det ar hu-
vudsaken.

Helt bortsett fran sentimentala turist-
och sommargistsynpunkter ar baten an-
da det kommunikationsmedel som i forsta
hand kan losa skirgdrdens samfirds-
problem, den sanningen kommer man
aldrig ifran. Och om skargérdsomrade-
na pa grund av faktorer varover befolk-
ningen sjalv ej rader blir utan sina re-
guljara batforbindelser med fastlandet
uppstar en situation, som snabbt leder
till en isolering, som med all sannolikhet
blir 6desdiger for de berorda omridena.

Som en av de viktigaste fragor, vil-

‘ken maste losas for vistkustens del, be-

tecknades vid det senaste landshovdinge-
skiftet 1 Goteborg frigan om att Ater
fa igang battrafiken i Bohuslin. Vi hop-
pas livligt att sa sker utan att man in-
vantar ”atombatens” forverkligande . . .

Atombat som skiargardsbit fir vi
namligen sakert vanta pa. Men det finns
manga andra satt att gora de gamla
angbatslederna ekonomiskt konkurrens-
kraftiga samtidigt som de utfor sin néd-
vandiga mission. BEtt medel heter for-
nyandet och moderniserandet av batbe-
standet.

Ovan har vi antytt att mycket lim-
nats ogjort i den vigen och niar Wax-
holmsbolaget — sedan manga decennier
allenaharskande i Stockholms skirgard
— meddelade att det till hosten(!) hade
ett nybygge klart trodde huvudstads-
borna knappt sina oron.

Den nya baten ska/evereras av Ham-
marbyverken. For konstruktionen, vil-
!(en byggs helt i lattmetall, svarar varvs-
ingenjoren A. Sannergren, som gett den
en L6.a. av 25 m och storsta bredd av
5,7 m.

Besztiningen kommer att besta endast
av befilhavare och tvd besittningsmin.
Bekvama sittplatser i stil med de popu-
lara sightseeingbatarna gor det ange-
namt for de 220 passagerarna att i 17
knops fart ni sin destinationsort. Hela
bygget, som till sin utformning liknar
en elegant lustyacht, beriknas kosta 6ver
en kvarts miljon kronor.

Motsyarar - baten de forvantningar
man satter pa den, och nidgot annat finns
ej anledning tro, fir den sikert efterfsl-
jare bade pi ostkusten och vistkusten.
P4 troskeln till atomaldern kommer
slgargérdsbé_tarna att antligen genomgi
den modernisering, som alla vintat pa
s4 linge. Bittre sent 4n aldrig. 0. E.

Omslagsbilden

visar skopan till den mdirkliga qrip-
maskin, som Vallen/alluiyrc‘l’:cn‘l an-
vant vid byggandet av Holleforsens
kraftstation, Maskinen, som Gr ap
amertkansk konstruktlon, har en arm
pa 61 m lingd och den hir avbildade
skopan tar 6 m? Maskinen har tills
dato gravt ut lotalt 2,5 milfoner m?
och dérunder [fdrbrukat f(re skopor
som den hir avbildade, Grdvmaski-
nen dr den storsta Europa.
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1. Riiknestickan och dess anviidniag,
Av T. Porsander, 1:50. 8 upp!
2. Elektriska ackumulatorer, ¢

tion — Skotsal — Laddnins, Av. . &
Porsander, 2:25, 3 uppl.
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4. Omlindning och berikning o= }angy-
torer, Av T. Porsander, 2: %2, upRi.
6. Modellbiaten. Av Jac M. Iveeas, 2,05

9. Hur blir jag tekniker? A: . Addod
skold, 2: 00,

8. Hur jag skiter min eykel. Av =\ iug
zer och J. B, Lamm. 2: &0,
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9. Alla matematiska formler —- =0 no
puliir matematikhandbok, 4: 70, 5 uppl.
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10. Svarvboken. Av T, Porsander, 2:50 3
uppl.

11. Maskinritning. Av, R, Tegstrim, 2:
2 uppl.

12—13, Modelljiirnviigen Del X o. 1Y, Av C.
E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl,

20,

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqyvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3: 50,

15. Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
gogsbk. Av I. Bolin och B. Gustaver.

: 75.

16. MOTORBATEN.

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel

Av ingenjor Rune Kock

Oumbiirlig fér alla nuvarande och bli-
vande motorbitsiigare. Pris 4:50.

Handbok 3 o, 5 iir utgingna frin forlaget.
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experimenterar friskt
ervattensfarkoster av olika
ir det skattsokning .pa
m inspirerar till konstruk-
iven legat bakom den
som presenteras pa

- till virden av tiotals mil-
Ironor oca avsloja havsbottnens
eter ifriga om vaxt- och djur-
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arter. Han ridknar dven med att
den hindiga ubAten ska ha ett
visst militart varde.

Det tog uppfinnaren, Halley
Hamlin’s, Cortland, N. Y., 20 ar
att fullborda denna idé, och expe-
rimenten har hittills kostat h_onom )
50 000 dollars. Amfibien, miniatyx-
ubaten, eller vad man nu ska kalla
den, tar sig inte bara fram som en
fisk i vattnet, utan den kan ocl;sé.
pa sina drivband kravla omkring
35 kilometer pa oceanens botten
med en fart av 4,5 knop. Drivkalla
dr darvid tva elektriska motorer, som
vid propellerdrift driver var sin propel-
ler. Energin tas ur de 500 kg tunga bat-
terierna.

Ubéaten mandvrerar sjdlvstandigt utan
hjalp utifrdn och har eget syreforrad,

iy
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e

samt luftreningsaggregat. Underyattens-
laiget kan hillas i 32 eller 64 timmar
beroende p2 om en eller tvd man med-
foljer, och storsta djup den kan arbeta
pa dr 300 meter. Farkostens dodvikt ar
2700 kg och lingden knappa 4 meter.
Besattningen och utrustningen har inte
storre utymme an 2 kubikmeter. De tva
stralkastarna i1 foren Ar pa vardera
250 000 normalljus och behovs val for
att genomtringa morkret pa havsbott-
nen. Tvillingproprellrarna i  aktern,
samt styrplanen i for- och akterparti,
gor det mojligt for amfibien att 1 vatt-
net vanda i vilken riktning som helst,
att ”svava”, backa, dyka eller stiga. Av
de dubbla skalen ar yttervaggen av 6
mm och innervaggen av 9 mm stal.
Observationer under ging gors fran det
framtill i skeppsluckan sittande tums-
tjocka glasfonstret. I instrumenteringen
ingar bl. a. gyrokompass for undervat-

tensmanovrering samt hastighets’mﬁtz\tre.
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ela 1940-talet liksom Aren nirmast
= fore dominerades vad verkstadsindu-
‘betraffar av precisionstekniken.
s losen var hog precision. Det var
vapentillverkningen, som gick i spetsen
- for denna utveckling och fran den spred
. sig precisionskravet snabbt till alla and-
ra grenar. Kontrollen i verkstiderna
vad galler dimensioner, ytjamnhet, kugg-
och gingdelning m. m. arbetar numera
med matapparater for anda ned till en
- tiotusendels millimeter. Framfor allt ar
~ kraven stora nir det galler motorer. Det
kan ju vara roligt for oss svenskar att

( Propellrar av porslin #ir vil éinnu en tecknarens iivcrdrib
men redan nu kan man p& pulvermetallurgisk viig framstiilla
turbinskovlar med en blandning av metalliskt och keramiskt
material, en legering som dr motstandskraftig mot siviil {or-
misk som mekanisk chockverkan. Detta ar emellerti? sndast

ctt av de trollerier dagens metallurger sysslar med oo som
niirmare behandlas i nedanstiende artikel. )

\& : BOGES
svar pa fragan hur linet ¢ £
battringsprocess kan dri i Akt
veta, att hela den for virlden oumbir- som att ge besked om var i sAnnens

liga precisionstekniken leder sitt wur-
sprung fran C. E. Johansson fran
Eskilstuna — dven kallad ”Méatt-Johans-
son”. ‘

Men saval den okade precisionen som
en lang rad ayv teknikens senare land-
vinningar staller ocksa okade krav pa
materialet, dvs. i forsta hand pa jarn
och stal. Foljden ar naturligtvis att ock-
si metallurgerna far brada dagar for
att f4 fram material, som motsvarar de
stegrade fordringarna. Har pagdr i sjal-
va verket en process, som kan liknas vid
den andlosa skruven; en maskinkon-
struktor skapar en ny maskintyp, som
kraver 14t oss sdga ett hardare material
1 vissa detaljer. Metallurgen framstiller
detta material, som befinns vara mer
an val tillrackligt for det forsta dnda-
malet — men eftersom det #r #nnu
battre, skapar maskinkonstruktoren yt-
terligare en forbattrad typ av sin ma-
skin osv. Vi har minga exempel pa hur
denna forbattringsprocess skrider allt
hogre upp pa skalan i bergborrnings-
tekniken (TfA nr 18, 1948). Att ge ett

Overst t. v. en lidugn av General Electrics
konstruktion avsedd for sintring av metall-
pulver. Ugnen, vars golv iir borttaget, upp-
viirms elektriskt. Motstindsbanden av nikrom
syns pa liadans botten och pi den ena viiggen.

rekord kommer att sluta

Vill man titta litet niizim: -
metallurgerna utrittat undo:
na decenniet, rdkar man in i
snarskog. De metallurgiska 1,7
mangskiftande och griper oi
andra varfor det skulle Io
skilligt diger volym for
dem. Har ska vi diarfor
till en summarisk indelning
det fatal grupper, som faller e
niskt intresserade Ilekmannen
ogonen. Dessa grupper torde )
vara pulvermetallurgin, hirdmetaliorna,
jarnsvampen och magnetsidlen (de se-
nare behandlades i TfA nr 2 1950).

Pulvermetallurgin bérjade vinna in-
steg mot 1930-talets slut, men det var
forst under det féljande artiondet, som
dess metoder nddde sidan utveckling
att de fick verklig betydelse for en
mingd tekniska indamal. Sjilva prin-
cipen for pulvermetallurgin dr den, att
de olika bestidndsdelarna i en blivande
legering blandas samman i fast form,
varefter blandningen med eller wutan
sintring under hogt tryck pressas till en
fast kropp. Vissa hardmetaller kan inte
bearbetas, utan endast formas pd pul-
vermetallurgisk vdg, som t. ex. alnico

JFep, 100°
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*4400,248C0 04N,
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framstillda “bitarna” har stor betydelse
for bearbetningsverktyg av de mest
skilda slag. Man har dven funnit en me-
tod att gora metallpulverblandningen po-
ros, varefter porerna fylls med (_).lJa ——
av si behandlat stalmaterial gors de
mycket omtalade ”sjéilvsmtirjar}de lag-
ren”. En sak, som egentligen inte alls
hor hit, men som har sitt intresse som
apropa till sjalvsmorjningen, 'zir_den me-
tod som SKF utarbetat, n'z_imhgen att
gora lagret titt och i det inpressa en
oljedimma — darigenom har ku_llagrens
livslingd kunnat hojas i vésentlig grad.

Pulvermetallurgiska metoder har pa
senare tid borjat anvindas for allt flerat
metaller. Det #r inte ldnge sedar_x man i
USA satte i ging en forscksanliggning
for tillverkning av oxidfritt aluminium-
pulver, avsett for denna legeringsmetod.
Klandninzar av silver med molybden och
3 fram anvinds ocksd med fordel
sa lrontaktbitar till elektriska
‘¢« och har stor motstands-

ljushagar. En annan viktig
windning av pulvermetallurgin traf-

i urindustrin, dar man pres-
itar sdsom kugghjul, la-
pringar av massingspulver
aker blir billigare i mass-
om de framstalls pa detta
> har den okade plastkonsum-
. tagit pulvermetallurgin i
t. Iormar for pressning av
nlasten tillverkas ofta pa pulvermetall-
urgisk vig, varvid sjialva dynan gors av
ett palver bestdende av rostfritt stal
med 17,5 9% krom och 9 % nickel.

I vissa fall har man lyckats fram-
stilia halvledande pulvermetallurgiska
produkter genom att pressa ett oxidpul-
ver, som darefter delvis reduceras fill
en ldgre oxid, sia att det hela blir en
halvledare. 1948 foreslogs att man skulle
forbattra metallpulvrets pressningsegen-
skaper, genom att blanda in nigra vo-
lymprocent av ett fint pulver av vinyla-
cetat, som efter pressningen kan brin-
nas ut vid riatt lag temperatur.

I det foregiende nidmndes berghorr-
ningstekniken som exempel pa ett om-
rade, ddr nya material astadkommit na-
got av en revolution. Det som d& nir-
mast asyftades var bergborrarna av
hérdmetall, vilkas verligsenhet bist
framtrider vid hiarda bergarter. Tys-
karna bérjade med hardmetallskir pa
sina borrar, men nir dessa skir provades

sin
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fordes 1932 vid Sdderfors
bruk. Bilden visar ugnen i
dess ursprungliga utférande
— sedan dess har den iind-
rats | frign om vissa de-

taljer, som dock inte inver-

kar pi totalbilden.

har hemma, befanns de
inte alls forsld langt i
vara harda berg. D3a
satte Atlas Diesel, som
ju ar var framsta pro-
ducent av bergborrnings-
maskiner, 1 gang ett
stort experimenterande i
samarbete med Sandvi-
kens jarnverk och lycka-
des effer minga och dyr-
bara experiment fa fram

den s. k. coromanten, en
hérdmetallegering fram-
stalld pa pulvermetallur-
gisk vidg. Senare har
aven andra jarnverk idg-
nat sig at hardmetall-
skdaren och borrar for-

sedda med sddan har nu blivit en
stor artikel saval for inhemsk kon-
sumtion som for export. Enligt den se-
nast tillgangliga uppgiften produceras
ca 300000 sadana borrar pr ar i vart
land. Framgéangen ar littforklarlig: me-
dan en vanlig bergborr i hard
borrar mellan 1 och 2 dm mellan omslip-
ningarna, dr en hardmetallborrs livs-
langd ca 100 m med omslipning var 10:de

meter. Man far ocksd komma ihag, att
anvandningen ay dessa borrar minskar
transporten av material till borrstallet,
eftersom en hardmetallborr ersidtter ca
40 vanliga borrar. :

Vad hardmetallerna betraffar, finns
det en rik flora pa det omridet och
metallurgerna har framstallt legeringar,
som passar for de mest skiftande anda-
mal. En narmare redogorelse for vad
som kommit fram skulle ndrmast bli en
upprikning, varfor vi i stillet ska dgna
litet uppmarksamhet it en nyhet pA om-
radet, som ur nationalekonomisk syn-
punkt bor ha ett alldeles speciellt intres-
se for oss svenskar. Det giller da grund-
amnet titan, en metall, som pa grund av
sin sprodhet sedan gammalt ansetts helt
och héllet oanviandbar. Detta har emel-
lertid pa senare ar visat sig vara orik-
tigt — man har kunnat pavisa att sprod-

(Forts. pa sid. 16.)
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Sverige har i Svensk Flygtjinst
ett aven internationellt sett unikt
flygforetag, hivdar vir medarbe-
tare i nedanstidende artikel. Bola-
get, som specialiserat sig pA mal-
bogsering for forsvaref, har f. n.
15 flygplan men endast 70 anstill-
da. Pa Flygtjinst initiativ har ock-
sa upptagits en svensk tillverk-
\& ning av vingmal. J

tterst f4 svenskar kanner till att vi

har i landet har ett flygbolag, som
aven internationellt sett dr unikt. Det ar
Svensk Flygtjanst AB i1 Stockholm, bil-
dat 1935 av direktor Tor Eliasson, med
huvudsakligen skol- och reklamflygning
pa programmet, som effter en mycket
normal utveckling under forkrigsaren
vid krigsutbrottet tillsammans med en
rad andra bolag och klubbar engagera-
des 1 en omfattande malflygningsverk-
samhet for forsvarets rakning, narmare
bestamt luftvarnsforbanden inom ar-
mén och marinen.

7

minstone for de icke reguljara bo-
lagens del, visade sig overskattat, s.tod
det snart klart for Flygtjansts ledning
att en langt driven specialisering pa
malbogseringens omrade var den enda
raddningern.

Som tur var spelade omsténdighe-
terna Flygtjanst i hinder.

Pa grund av krigsflygets alltmer steg-
rade hastigheter, skapades ett krav pd
allt snabbare och for @ndamilet mera
lJampade malbogseringsplan #n de hit-
tills anvidnda. Ett forsok till 16sning av
detta problem var anskaffning av ett
dussin f. d. jaktplan av den italienska
typen Fiat CR 42 (J 11). Dessas mo-
dernitet framfor allt i farthansende i
forening med flygplanens allminna kva-
litet 1imnade emellertid en del i ovrigt
att onska, och Fiat-planen blev darfor
aldrig mer an ett surrogat.

1946 anskaffade bolaget fran Eng-
land en for malbogsering specialbyggd
Miles Martinet — ett lagvingat mono-
plan utrustat med en 840 hk Bristol
Mercury-motor och med en konstruerad
toppfart av ca 375 km/tim — en foga
imponerande notering som dock ej over-
traffades av den ”pa papperet” mycket
snabbare Fiat’en. Martinet var dess-
utom det forsta i Sverige anvanda pla-
net med sarskild vinsch for bogsering av

~ Allt som Gver huvud taget gick att
flyga med, kom under denna period till
anvandning for malbogseringen, vilken
d4 uteslutande bedrevs med s. k. korv-
dragning. Genom tillforsel av bl a. en

del forildrade spaningsplan av typen

Fokker CVE (S 6) utvidgades Flyg-
tjansts flotta, s& att den vid krigsslutet
omfattade inte mindre 4n 27 flygplan av
varierande typer. Sammanlagda flygti-
den under kriget uppgick till i runt tal

20800 flygtimmar.

Gﬁergingen till modern

" materiel

‘Dz den ”fred” som foljde efter det

* andra varldskriget foga gjorde skl for

namnet, bley det aldrig tal om nigon
ekt inskrankning av malflygverksam-

‘heten och eftersom Zven fredsflyget —

det linge vantade och omtalade — at-

o 5

malet. Denna vinsch som drive av en
utanfor flygplanets sida fist luftpro-
peller, manovreras av flygmekanikern,
som genom ett i vinschen inbyggt rikne-
verk, kan kontrollera hur lingt efter
flygplanet malet bogseras. s

Vid starten utliggs bakem flygnlandt
ca 50—T75 meter wire, pa vilket malet
numera vingmalet — kopplas.
stand fran planet pa vilket i
seras under ovningarna varieva
600 och 1200 m, men kan omn
sig nodviandigt med hidnsyn tili
kalibrar och flyghojd, ¢kas
2000 m.

Nar malet ater ska landas <
detta in pd ett avstind a 7
m fran bogserplanet, som d
lag fart flyger in sa lagt Gv
tet att malet, som alltid flyge:x
bogserplanet, landar. I sumina og
blick som malet tar mark, klipps den
80 m langa wirestumpen av, varefter
bogserplanet landar.

Erfarenheterna av Martinetplanet
var enbart goda och 1947 beslits darfor
att anskaffa ytterligare atta plan av
samma typ, varav fem forifarande ar
i bruk.

Man kom emellertid snart underfund
med att typens bogserhastighet, som i
realiteten mera under- dan oversteg 300
km/tim, inte tillfredsstdllde moderna
krav.

En systematisk undersékning av exi-
sterande typer av malbogseringsplan

T. v.: Detta tvibommade vingmil, som i da-
garna provats vid upp till 450 km/tim bog-
serfart, har konstruerats pi uppdrag av
svenska flygvapnet, som avser att anviinda
det for skjutdévningar frin flygplan.
Nedan: Milbogseringsplanet Fairey Firefly,
varav Svensk Flygtjinst inom kort fir sam-
manlagt elva exemplar. Fyra iir redan i bruk.
Med en 18350 hk motor har planet en fart av
© ea 550 km/tim.

PR e T

gjordes, dock utan att nigon ay dessa
befanns limplig for inkop. -
Flygtjanst tog darfor pa eget initia-
tiv kontakt med den engelska flygplan-
fabriken Fairey Aviation Co. Ltd., vars
marina jaktspaningsplan Firefly ansigs
lampa sig for uppgiften. Flygplanet var
ursprungligen konstruerat for hangar-
fartygsbasering och dirfor synnerligen
robust, samtidigt som dess prestanda val
svarade mot uppstillda fordringar. Det
tvasitsiga planet, som borjade tillforas
det engelska flottflyget under slutet av
kriget, var forsett med en 1 850 hk Rolls-
Royce Griffon-motor, som gav planet en
toppfart av omkring 550 km/tim.
TFairey-fabriken blev intresserad av
projektet och modifierade efter Fl_yg-
tjiinsts anvisningar fyra plan, av vilka
det 4orsta: levererades julen 1948. De tre
sterstaende foljde varen 1949. Tillsam-
mans med bolagets Martinetplan, var
voldflugorna” i stindig aktion under
och de fyra planen avverkade da
1200 flygtimmanr.
sn Ar att sA sminingom helt
Martinet-planen mot modernare
: och som ett led i detta har
3 Wyetiinst 1 dagarna med ut-
av luftfartslinefonden be-
ligare sju Firefly-plan for le-
verone under detta och nésta ar.

I syfte att gira skjutovningarna mot

serade malen mera realistiska,
anskaffades 1 samband med kopet av
det forsta Martinetplanet ett mindre an-
tal s. k. vingmal, vars utseende pamin-
ner om ett flygplan. Aven dessa kop-
tes i England, nirmare bestimt fran
R. F.D. Company Ltd i Godalming, Sur-
rey. Méalen, som har en spannvidd av
4,88 m (16 fot), dr byggda med stomme
i metall och med dukkldadsel. I'or att
nedbringa kostnaderna i samband med
mélskjutningarna har pa Flygtjansts
initiativ ett nytt vingmal konstruerats,
helt i tra. Malet, vars konstruktor ar
ingenjor Olle Biilow, har vidare kon-
struerats si att vingarna dr utbytbara.
VM 3, som detta svenskbyggda mal kal-
las, har nir detta skrivs byggts i mer
an 150 exemplar. Bogserhastigheter pa
480 km/tim har uppnatts med kombina-
tionen Firefly-VM 3.

Flygtjansts verksamhet har vickt
stor uppmirksamhet inte bara i Sve-
rige, dar flygvapnet, for att mojliggora
skjutévningar dven fran flygplan, upp-
dragit at Flygtjanst eller nirmare be-
stimt dess for flygmalfriagor speciellt

; II,,mmnmnuunu|:n|unmmmuuummmmm"“:.

Britterna redovisar snart sagt=
dagligen nyheter pa flygefs omra-
de. Sa har helt nyligen meddelats
att Gloster Meteor nu dven kom-
mer som ett tvasitsigt nattjakt-
plan. Vidare behandlas hir nedan
cit par nya brittiska skolflygplan.

L
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Mz’mga och djupa funderingar vickte
den engelske flygministern Hender-
sons yttrande i samband med anslagsas-
kandena for det brittiska flygvapnet, da
han omtalade att flygministeriet bestallt
reaktionsdrivna nattjaktplan i tillrack-
ligt antal, inte endast for en nyutrust-
ning av existerande forband, utan dven
for en utvidgning av RAF:s nattjakt-
flyg. Da det var kiant att bestillningar-
na inte avsag de Hayilland-fabrikens
Vampire Night Fighter DH 112 speku-
lerades Aatskilligt i brittisk dags- och
fackpress om vilken typ Henderson av-
sag.

Den 12 juni kom losningen i och med
offentliggorandet av Gloster Meteor
N.F. 11, som vad utseendet betriffar
ser ut som en kombination av den se-
naste dagjaktversionen Mk 8 och den

bildade bolag AB Flygmal, att kon-
struera dven en storre méaltyp med 30
fots (9,14 m) spannvidd, vilket ar det
minsta matt som ett plan maste ha for
att kunna lokaliseras i jaktplanens auto-
matiska kulsprutesikten. VM 4, som
detta nya vingmal kallas, ser i luften
med sina dubbla kroppsbommar ut som
en J 21 eller J 28. Prov har utforts, som
visar att VM 4 efter Firefly kan bog-
seras med minst 450 km/tim. En mindre
provserie vingméal av denna typ dr nu
under leverans till flygvapnet, som vid
sin méalbogsering avser att anvinda en
modifierad upplaga av Saab:s tvamoto-
riga spaningsplan S 18, vars toppfart
anges till ca 465 km/tim.

Vid ett par i Sverige och i Danmark
foretagna demonstrationer av malbogse-
ring a4 la Svensk Flygtjanst, har ett
mycket stort intresse visats av savil
danskar som norrman, vilka nu Gverva-
ger att organisera sitt malflyg efter
samma linjer som i Sverige.

Glioster Wieteor NATT,

~ tionen av grundtyp

'

att Gloster-fabri

jakt-Meteoren en skapelse av Ar
Whitworth-fabrikerna. N. ar /
som Mk 7 tvasitsig men skiljer sig fran
denna genom en lingre och trubbigare
nos vari installerats nodvandig radar- .
och radioutrustning for att lokalisera
fienden i morker eller daligt vader. Mo-
torerna. dr liksom pa foregdngarna av
typ R. R. Derwent. Nagra prestandaupp-
gifter har inte offentliggjorts, men pa
goda grunder kan man gissa att hastig-
heten ligger piA omkring, eller nagot
over, 900 km/tim. -
Kanske nigot for Sverige, vars andra
nattjaktflottilj annu ej beslutats bero-
ende dels p4 att man velat avvakta
Nothin-utredningen, och dels darfor att
fragan om lamplig flygplantyp icke 1osts.

Tva@ nya engelska
skolplanstyper

av s. k. basic typ, dvs. avsedda for
grundlaggande skolning, undergir se-
dan februari forberedande flygprov.
Det ena ar konstruerat och byggt av
Handley Page-fabrikerna och bar den
nagot krangliga beteckningen H. R. P. 2,
medan den andra konstruktionen ema-
nerar fran Percivalfabrikerna. Typbe-
teckningen ar P. 56. Flygplanen repre-
senterar vad man kan kalla en ny skola
utan direkta motsvarigheter utanfor
det brittiska imperiet. Detta sagt med
tanke pa att den australiska Common-
wealth-fabriken just nu dr i fard med
att fardigstdlla prototypen till ett skol-
plan efter exakt samma -linjer. Gemen-
samt for alla tre typerna ar den ro-
busta nédstan fula helmetallkonstruktio-
nen samt det fasta konventionella land-
stallet med sporrhjul. Konstruktionen ar
for ovrigt utford med tanke pi att un-
derlatta serietillverkning, men om bada
typerna kommer att nd detta stadium
dar dock foga sannolikt.

Saval H. R. P. 2 som P. 56 dr utrus-
tade med en 420 hk 7-cylindrig stjarn-
motor av den gamla beprovade typen
Armstrong Siddeley Cheetah 17. Négra
data och prestandauppgifter har 4n-
nu inte offentliggjorts, men nagra
exceptionella prestanda ar dock inte att
vianta. Planens fordelar synes helt lig-
ga pa det konstruktionstekniska planet.
Bada typerna ar tvasitsiga.

Avsikten ar att ndgon av ovannamnda
typer ska ersitta de plan av typ Perci-
val Prentice, som s sent som vid Ars-
skiftet 1947—48 borjade levereras till
RAF, men som ryktesvis inte blivit
riktigt vad man vantade sig. Speciellt
lar Prentice lamna en del ovrigt att
onska -da det galler instrumentflygut-
bildningen.

Man kan i detta sammanhang inte
undgé att ‘fraga sig hur liange vart
eget flygvapen, som ifridga om jaktpla-
nens modernitet torde vara ’second to
none”, tanker fortsatta att utbilda sina
piloter p& de gamla Sk 25:orna.
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a.r Rederi AB Transatlantics nyfor-
VarVv ”e.}'press cargo ship”, lyxlast-
fartyget Cirrus stivade ut pa sin jung-
frufard fran Goteborg vackte det granna
fg}'tyget, systerskepp till Nimbus som
sjosattes for ett par ir sedan, ett enormt
: skeppsbyggare,
och chefskonstruktoren dir. Rolf Sérman,
har gjort ett fornamligt arbete.

Ett' ay de snabbaste lastfartygen i
varlden, vinthundslikt med sina smickra.

Gotaverkens

Overst MS Cirrus ¢ ¢ X
pa Jjungfrufiird, ett :
fartyg av forniims- g
ta Klass, snabbt,
och wvackert.
: S

linjer, har det tekniskt fullkomnade far-
tyget fatt en harmonisk skonhet, som
avtecknar sig i den skarpt fallande sta-
ven, det stilrena skrovet och de strangt
arkitektoniskt hallna overbyggnaderna.
Cirrus ar kanske en paradbit — men
den ar byggd Zven med tanke pa att
svenskt skeppsbygge, som efter ytterli-
gare rationaliseringar berdknas stilla
sig 50—60 procent billigare an ameri-
kanskt, ska vinna marknader i USA,
England och andra dollar- och pund-
starka lander.

An kan kanske inte dessa lyxfrakt-
skepp till fullo utnyttjas diarfor att
hamntransporterna i alltfor hog grad
utfors manuellt och diarmed stjal den
tidsvinst som den snabba Gverfarten
medfor. T alla varldens hamnar pagir
emellertid numera en rationaliserings-
process som, nar den ar slutford, kom-
mer att mojliggora fartygens effektiva
utnyttjande.

Cirrus ar 10 meter lingre in Nimbus
och byggd i Lloyds hogsta klass med
deplacement pa 10200 ton dw, lingd
160,4 m, bredd 20,1 m, mallat djup till
shelterdack 12,2 m, till huvuddick 8,4 m

Ovan t. v. utsikt
frin navigations-
huset fram &ver
backen. Nedan t, v.
syns motortoppar-
.na till det kraftiga
maskineriet medan
sjiillva maskinrum-
met ligger "en
trappa ned”.

- «
H !““

~ Passagerareavdel-
- ningens riksalong
t. b, lir smakfullt
ochd b;kvﬁmt in-

rask framitmarsch. Allt snab-
bare, vackrare och iindamilsenli-
gare iir mottot for rederiernas ny-
byggnadsplaner. Vignettbilden
med MS Cirrus iir ett stilfullt be-
vis pi denna sats, och svenska
sikeppsvary, som efter ytterligare
rationaliseringar beriknas bygga
50—60 procent billigare in ame-
rikanarna, satsar ocksia pa export
till dollarliinderna.

Svensk skeppsfart ir stadd pd 3

|}

H

och medeldjupgiende pa sommariihord
8 meter. De tva tvatakts e: THaz
motorerna med 8 cylindrar wa
av Gotaverkens konstruktion
sammanlagd indikerad styrka ;
hk. Cylinderdiametern ir pa
och slagldngden hela 1300 m
lermaskineriet ar ett av de
som GV framstillt. Fyra hj: i
var och en med en motovstyrka pa 4¢
hk, direktkopplade till fyra 240 IV
neratorer svarar for skeppets elkr
forsorjning. Vid provturen S
medvind 20,5 knop, kontrakterad hastig-
het dr 19,5 knop. Under proven togs inte
fulla maskinstyrkan ut!

Passagerareavdelningen omfattar 10
enmans- och en dubbelhytt med forst-
klassig utstyrsel, samt matsal och rok-
salong i samma utsokta stil, med inred-
ning i mahogny och valnét, Chorassan-
och Bocharamattor pa golven, samt yp-
perliga konstverk pa viggarna. Befi-
lets och manskapets hytter #r av bade
enmans- och dubbeltyp och #r av sam-
ma hoga klass, men hir dr det anvinda
traslaget ek. Korridorer och gangar har
sasom en nyhet klidtts. med tvattbara
laderklottapeter, och mot brandfaran
har installerats otaliga asbetsklidda
platdorrar och skott.

For lastning och lossning har farty-
get tjugo 5-tons och en 25-tons lastbom-
mar, och lastrummen har en volym av
586 000 kubikfot bale och 641 000 kubik-

(Forts. pa sid. 21.)
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Tre helikopters har i formation landat pa ett backkron.

rna har upprittat hela he-
srband och var bild hdar ovan
visar tre IIRP-1 ur Marine Helicopter
Squadron One som just landat i forma-
iion p2 den beslutade landningsplatsen
under en dvning i férband nyligen. Vad
man framforalit rdknar med att vinna
med de nya helikopterférbanden dr moj-
lighet till &verraskande framstGtar, da
man med helikopters ar i det ndrmaste
oberoende av landningsfilt.

De nya helikoptertyperna kan ta ett
betydande antal, i vissa fall upp till 10
—20 stridsutrustade soldater och dven
medfora en del tyngre vapen. Harigenom
ir det mojligt att med tre helikopters
landsitta exempelvis en betydande sabo-
tagestyrka, som kan forsvara sig mot
mindre bevakningsposteringar, och se-
dan ater frakta bort den innan motsidan
hunnit ingripa med tillkallade férband.

A merik
A MCFik

Helikoptertyp for
polaromraden

En vidareutveckling av den ovan namn-
da helikoptern HRP-1, HRP-2, har
nyligen vunnit en tavlan om den lamp-
ligaste helikoptertypen for raddningsar-
bete i de arktiska omradena och tillver-
karen Piasecki Helicopter Corp., vantar
nu en bestdllning pad 12 000 000 dollars.
HRP-2 ar en helmetallversion av -HRP-1
med 800 hiastars storre motorstyrka. Den
har en toppfart pa 217 km/tim och en
marschfart pd 167 km/tim. Den tar 10
sittande passagerare eller 12 barar eller
20 infanterister med stridsutrustning.

De andra helikoptertyper som deltog i

tavlingen, arrangerad ay det amerikan- .

ska flygvapnet, var Sikorsky H-19A,
Bell YH-12 och McDonnall XHJH-1.

Materialprovare i
litet format

En materialprovare med det betecknan-
de namnet NIX-VAJ visades hirom-
dagen upp for TfA:s redaktion. Den be-
fanns vara en prisbillig apparat for
provning av jarn och stal och dr till sin
konstruktion #ndamalsenlig och univer-
salbetonad, Provaren tycks passa bade
for mindre verkstider samt for kontroll
av fabrikation. Provningen sker enligt
den tidigare kinda magnetprincipen var-
vid ett magnetflode passerar genom
provbiten. Om storningar i form av en

" hard- eller gjutspricka, ej fullgod svets

ete. finns i detta falt upptéacks felet ome-
delbart vid overpensling ay jarnpulver-
forsedd vitska. Provaren ar framst av-
sedd for mindre detaljer. Vid kontroll
av pedalvevar hos en cykelfabrikant
konstaterades t. ex. brottsanvisningar
och likasd var ramarnas svetsning inte
alltid fullgod. For bilverkstader vid lapp-
ning av gamla detaljer och for fabri-
kernas halvfabrikat ar ocksd provaren
ett passande kontrollinstrument.

For drift av apparaten fordras lik-
strom och den ar avsedd for 6 volts
spanning. Formatet ar 250 X 150 < 150
mm, vikten ar 5,6 kg och priset 160: —
kr. Tillverkare ar Elless Motorindustyi.

en ny metod pressar man

ur granbark foérekommer nu vi
laggning i Springfield i Oregon, enlig
vad som framgr ur P. Tr. Journal. Med
ur douglas-
granens bark mellan & tilll 10 pro;cexg:
beroende pé tradets dlder. Utpressning=
en sker med hjdlp ay bensin, som efter
processen genomgar destillering varvid
vaxet blir kvar. Produkten har en farg
véxlande fran kramgult till brunt och
utforda prov betecknar den som likvar-
dig med carnaubavax. Metoden har ut-
experimenterats vid Oregons skogslabo-
ratorium och den anses fa revolutione-
rande inverkan pa vaxindustrin, efter-
som man har tillgidng till stora mangder
ramaterial. Enbart fradn sagverken i
‘Washington och Oregon disponeras ar-
ligen 1,6 miljoner ton douglasgranbark.
Barken innehiller aven 8—18 volympro-
cent garvsyra och man experimenterar
med att 1 samma process utvinna bide
vax och garvsyra. ‘

# ETT NYTT AMERIKANSKT GLAS
leder elektricitet, sager Industritidning-
en Norden. Glaset har ett genomskinligt
skikt av metalloxid, som #dr endast om-
kring 6 miljondels centimeter tjockt, och
som tal en uppvarmning till narmare
400° C. Med anvandning av limplig
elektrisk spanning kan vilka temperatu-
rer som helst astadkommas for olika an-
vandningar. -

% TRE NYA LEGERINGAR EOR
anvandning i delar till jetmotorer har
framstallts av  Westinghouse Elec-
tric Corporation, omtalar McGraw-Hill
Digest. Namnen pa dessa ar Discaloy,
Refractaloy och K 42 B. De gors an s
lange endast 1 laboratoriemassig skala.
Den forsta legeringen anvinds till ro-
torskovlar, den andra till skovelformar,

, och K 42 B till bultar i motorerna.

# RADARANLAGGNINGAR I ARK-
tiska trakter skyddas ay ballonger av
gummiduk med over 10 meter i diame-
ter, vilka blases upp med 0,05 kp/cm?2
meddelar  Teknisk Tidskrift. Monterad
pa det 8 meter hoga radartornet klarar
ballongen vindhastigheter upp till 200
km/h. 2

% HOLLAND FAR FLYGMUSEUM
pa flygplatsen Schiphol enligt ett med-
delande fran det hollindska flygbolaget
KI.M. Schiphol, dar firman staller lamp-
ligt utrymme till forfogande, ar med si-
na 600 hektar inte bara en av varldens
storsta och dldsta lufthamnar utan har
ocksd med linjen Amsterdam—ILondon
den #ldsta #nnu bestdende flygforbin-
delsen. Forsta turen foretogs med en
DH-9 redan 17 maj 1920. Fokkerfabri-
kerna har skiankt ett trafikflygplan ¥ 8,
Argdng 1927, samt en modell ay det
forsta Fokkerplanet »Spin’”. ’Scottish
Aviation” Overlamnar ett fyrmotorigt
hogvingat plan F 22, samma typ som pa
sin tid anvandes for Sverige-turerna.
Flyghistoriska sallskapet 1 Holland bi-
drar med dokument och kuriosa, och
Flygfilatelistiska foreningen skanker
sallsynta  flygpostmarken. Dessutom
medverkar flygvapnet och marinens flyg-
stridskrafter.
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“Lukrativc fiskdamm’:

enings- och vilgorenhetsfester
ger TfA hir ett uppslag om hur
en inkomstbringande fiskdamm?
ska utforas. Tidigare har- man
vanligen satt upp ett pappstand,
och publiken har fiskat havorna
ur dammen med hjilp av ett met-
Spo. Som bilderna visar ar det
nya arrangemanget med det
sjpnkna. fartyget, assisterande
bargare och dykare samt vinschen
som himtar upp ”skatterna”, ba-

kde raffinerat och trevligt.

(= For sommarens och hostens for- % N

ar det galler att anordna en basar
eller annan valgorenhetstillstallning
brukar man alltid i ndgot horn av om-
radet arrangera en s. k. fiskdamm. Men
oftast nojer man sig med att spanna
upp ett pappstdnd, mdala ndgra enkla
fiskar eller kanske t. o. m. en fager sjo-
jungfru darpa och sedan placera nigon
minderarig med ett “metspo” for att
hava in 25-6ringarnas méngfald. Vins-
terna brukar mest utgoras av allt det
smdakrafs, som blir 6ver i de olika stin-
den och som ingen annan vill ha.:Men
det blir inte alltid en si givande affir,
som man hoppats pa.

Med litet battre arrangemang kan
man emellertid fa betydligt battre resul-
tat genom att anordna fiskdammen pa
ett mera raffinerat sitt. Framst giller
det att gora den trevlig och tilldragan-
de. Den anordning, som hir ska

bila, s att de star for de {y=7 o vins-
terna som ska vinschas upp.

P& en liten hylla pa yitewzidan, i
jamnhojd med skrovet, placey:s o liten
vinsch med tillhérande vev. oo denna
anordning bor man utfora ci ;

aartro-
get som mojligt. Har placcin: <z den
person som ska skota lamuzen” och
som naturligtvis bor vara f¢1r och
sidljande individ. Ar han | 1 i olje-
rock och sydvist, hojer de ta re-

sultatet i kassan.

Dykaren tillverkas genom zit »
jarntrdd surrar ihop en stomme. Bt
par stadiga krokar i hiindecna tjinar

beskrivas och som tidigare pro- Vinsch

r och de ade sin | : -

gumdisihdtll S5 g N\ PRICS
hjilp fick hiva upp  BeAgrund ke aw spénrpaps
vinster fran ett Qv sparr -

skeppsvrak. Nojet i

karen till havets botten och sedan se ho-
nom stiga upp med en ”skatt” i famnen
gjorde det hela betydligt mera lockande
an den gamla anordningen med met-
spoet. -

Av lzkt eller brader hopspikas en
ram, ung. i storlek med en vanlig dorr-
oppning. Sjalva fiskdammen klis sedan
in med spannpapper. Nedre delen av
oppningen ar tackt. Ovanfor placeras en
glasruta och 6verst har man en 6ppning,
diar vinsterna kan himtas ur dykarens
hander.

Bakom allt detta spinns en halvrund
fond av spannpapper, och hir malas si
illusoriskt som mojligt dels himmel, dels
havsbotten och vatten. P4 en hylla in-
nanfor glasrutan, ung. i brosthojd, pla-
ceras ett skeppsskrov, s4 naturtroget
och raffinerat som mdjligt. Runt om
smastenar, forestillande undervattens-
klippor, dessutom vattenvixter, sjogris
och vad man nu kan hitta pa. Har lig-
ger nu det sjunkna fartyget med sina
skatter. Bakom finns en 6ppning, var-
igenom dykaren sinks ned till vinstlag-
ret (se fig. 2 och 3). P4 en list utmed

glasrutans Gvre avslutning placeras dy-
kareflotten med tillhérande utrustning,
kran, luftpump, maskinhus och ?gub-
bar”. Flotten och kranen bor goras sta-

[2Ey =
att f4 vinscha ned dy- 3 O

till att haka fast vinsterna pa. Krop-
pen i ovrigt modelleras av plastelin sa
naturtroget som mojligt. En tunn, stark
lina (t. ex. metrev), lyfter honom upp
och ned. Vill man férse honom med luft-
slang (ventilgummi)
och andra attribut,
okar detta effekten,

Gerbill.

wykarens Stomme

¢

Bananen presenterar:

"SLEIPNER” §

en Wakefieldmodell

~ 'm att tiviingen om Wakefield-pokalen 1 dr giir si niira

nuln)\ul fla'zhi‘:ntlluml har medfort ett Ukat intresse fir wakefieldmodeller

hiir i landet. Bananen presenterar hiir Sleipner, en wakefield-

som viset goda egenskaper. Huvudritningen dterfinns pi sid.

12—18. T'rots att vi tillgripit mittuppslaget har det inte varit mij-

i att halla skalan 1: 2 iiven om ritningen kommer mycket plin\

i . JMiatten iir dock utsatta varfor det inte bor mita nigra
|

modeil

virigheter att rita upp planet i full skala,

Jueficldmodell dir naturligtvis betydligt svirare att bygga
. som hittills férekommit i Ornflygarskolan, men vi har
1.2 latit konstruktionen Ingi I denna serie,

J

=¥ Tar-ficidmedellerna har ater blivit
. hland de svenska modell-

‘edningen ar val ndrmast
idpokalen ater har ham-
tt sedan finnen Ellild
aret si att tavlingen
nland gor vil inte de
ygarna mindre intresse-

1.
53

l=Tioldmodell Ar emellertid en

var modelltyp att bygga
In av de storsta sva-
icger i att bygga modellen
itk men dnda stark. Av de
: en wakefieldmodell minst
, om mojligt minst halften
~ jgrammimotor. Sleipner, som i
iginalupplaga vidger 110, gram

he

sin

utan ;,'L;nmimotor, fyller de hiig“sta an-
sprak pa bade litthet och styrka. Tack

vare sin enkla konstruktion erbjuder
den inte heller si stora svarigheter for
den som inte tidigare sysslat med wake-
fieldmodeller. Dock far man nog lov att
siga att den dr svar for en nyborjare
pa motormodellernas omrade. Modellen
har vid flygningar visat en mycket god
stigformaga kombinerad med en finfin
glidférmaga och har gjort tider Gver tre
Sﬁnuter utan nagra som helst uppvin-
ar.

Byggnadsbeskrivning

Kroppen uppbyggs genom att forst
bygga de tva kroppssidorna direkt efter

frg 7 Skoto 2:4

4/€//Z’)/)7/('//77/‘0’/‘ : %
A0 1 mm planotrad smm ssem sm
Zanchim gsrasber

AN MY . ANY

SpInnNer av alumimniur»

Sprit av 1mm p.rrad
Prop. axe/

//do/ / 01}' U/D/Ddf' 07/_7 /é /1 O/é oversida dir vingen

ritningen. De ihopsatts sedan genom
parvis insidttning av de tvarribbor, som
ska sitta pid over- och undersidan. I
framre och bakre delen av kroppen
kldds den med bitar av 1,5 mm balsa-
flak, vilka fills in mellan longerongerna
och tvarpinnarna i enlighet med de
streckade falten pa ritningen.

Vid gummimotorns upphangningsplats
i bakkroppen anbringas trianguldra
plattor av 1 mm plywood. Eftersom
dessa ska uppta hela dragpakanningen
fran den uppdragna gummimotorn bor
fastlimningen av dem goras mycket nog-
grant. Man kan forstarka dem ytterli-
gare genom att stryka pa balsalim daven
utanpa skarvarna och pad sjdlva balsa-
kladseln intill.

Den lostagbara yttersta delen av bak-
kroppen, i vilken stabilisatorn och fenan
ska sidttas fast, byggs efter samma prin-
ciper som den ovriga kroppen. Infast-
ningen av bakkroppen i huvudkroppen
sker p4d samma satt som vanligen an-
vands vid infastningen av nosblock. An-
laggningsytorna mellan dem forstarks
med ramar av plywood. P4 huvudkrop-
pens ande ska ramen vara av 1 mm ply-
wood medan den pi bakkroppen ska
vara av 0,4 mm plywood. For att inte
stjartpartiet ska vrida sig fastlimmas
pa akterdelens plywoodram ytterligare
en ram av 44 mm balsalister och pas-
sas noggrant in i huvudkroppen. Sjilva
fastsdattningen av bakkroppen sker ge-
nom att knappnélar anbringas vid varje
3 horn och knappné-
larna sammanbinds
sedan med smi
gummisnoddar, som
klipps av cykelven-
tilgummi. Pa det
stalle av kroppens

ska sitta forstarks
longerongerna med
4 %X 4 mm balsa-lis-
ter. Kroppens fram-
re anda forstarks
med en ram av 2 mm
plywood. Till denna
ram ska nosblocket
sedan inpassas efter

beskrevs for bak-
kroppens

ning.
Nosblocket med
propelleraxel, * fri-

inpass-

gangs- och lagringsanordningar kan ut-
foras pa tva olika satt. Det sia':pt som
anviands pa originalmodellen &r det
ojamforligt bdsta, men eftersom det
stiller sig ratt svart att utfora, ska jag
dven beskriva ett enklare system.
Enligt det system, som syns Pé. rit-
ningen, Ar upphangningslagret for pro-
pelleraxeln, som bestdr av en 2 mm
skruvbussning, fastsatt i en platta av 2
mm plywood. Propelleraxeln ar av 2 mm
pianotrad. Som trycklager mot buss-
ningen anvinds ett kullager. Fl".amfor
detta sitter en kopparbricka fastlodd pa
axeln, och omedelbart framfor ml:ter
medbringaren for propellern fastlodd.
Den gors av 1 mm pianotrad, vilken lin-
das till en spiral som gar trﬁgt.pé. axeln.
For att minska risken att lodningen slga.
lossna filas propelleraxeln litet kantig
pa det stille dir medbringaren ska _}o-
das fast. Armen pa medbringaren gors
precis s& stor att den kommer att ga
fri i den urholkade propellerspinnern.
Sjalva nosblocket, som i detta fall
kan goras av relativt mjuk balsa, ur-
holkas efter de streckade linjerna pa
ritningen och formas si att det far cir-

kelrunt tvarsnitt i framandan narmast

spinnern. Framindan forstarks med en
ram av, 1 mm plywood. .

Frigingssparren, av 1 mm pianotrad,
ar lagrad i ett massingsror, som satts
fast inne i propellerspinnern vid sidan
av skruvbussningen som utgor lager for
axeln. Mellan denna skruvbussning och
medbringaren ska anbringas en bricka,
vars tjocklek avpassas si att med-
bringararmen gar lagom fri fran fri-
gingssparren. Omedelbart framfor pro-
pellern sitter den aluminiumspinner,
som dels ska tjana som oOgla for upp-
dragningskroken och dels forhindra att
propellern glider ay axeln. Spinnerns
fastsattning pa propelleraxeln framgdr
av fig. 1.

Enligt det andra, enklare sattet gors
nosblocket av massiv balsa, som i detta
fall ska vara hard. Till forstarkning av
fram- och baksidan tillverkas plattor av
1 mm plywood. I dessa fastsatts en 2
mm skruybussning som lagring for pro-
pelleraxeln, varefter de fastlimmas vl
p4 resp. platser. Som i forra fallet an-
vinds som trycklager for propelleraxeln
ett kullager, framfor vilket en koppar-
bricka 1ods fast. Eftersom hela -fri-

(Forts. v sid. 14.)
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TfA-lasaren Arne Friberg i Ty-
ringe presenterar hiir nedan nig-
ra byggtips av stort intresse for
de som i sommar hiller pA med
de sm# fartbAtarna. Han beriittar
ocksé om hur han konstruerat en
egen racer "Firestreak”, vilken ir -
en universalbat vari kan monte-
ras endera kolvmotor eller reak-
tionsaggregat. Biten har en ex-
trem men vacker stromlinjeform
och ir latt att bygga.

(272722722227 222222772 27

Min forsta modellracerbat byggde jag
med hjalp ay ritningar till passbiten
”Speed”. Jag ville ha en snabb och latt-
hanterlig bat, varfor langden 6. a. be-
stamdes till 47 cm och bredden till 15
cm. Dessa matt verkar kanske snala,
men da saval barkraft som stabilitet ar
enastiende, racker de mer #n val da en
motor pa endast 2,7 cc anvands.
Spanten ar ay 4 mm vattenfast ply-
wood, slagvagare och relingslister av
Iind. Bordlaggningen bestdr av 1 mm
cellulosabehandlad mahogny. Over mo-
torrummet Ar en skjutbar lucka anord-
nad, den glider mellan 2 gejder av
plexiglas. En sarskild kipa har place-
rats over svanghjulet. Propelleraxeln ar
ay 3 mm silverstdl och axelhylsan av
brons, brotchad till passning. Propellern
gots 1 silumin Y, diameter 30 mm, stig-
ning 30 grader.
For propellertillverkning har jag emel-
lertid kommit fram till en battre metod.
Anvands plexiglas, lucite eller perspex,

kan nar som helst stigningen pa bladen

andras genom att propellern kokas i
vatten, varefter bladen halls i spann
tills de kallnat. En sidan propeller ar
idealisk, sirskilt for den som inte sjily
kan berzkna stigningen.

Stodlagret ar utfort av massingsror,
rodret av missingsplat med axel av sil-
verstal och Zven det lagrat i bronshylsa.
Sittrummet ar inrett med ratt, instru-
mentbrada, bottengaller och tygkladda
sitsar samt ryggstod. Rodret ar still-
bart fran sittrummet medelst stotstiang,
samt l4sbart. Vindrutans ram ftillverka-

N
Under arbetet pi denna bit kom konstrukto-
ren pi en tillverkningsmetod, som medger att
stigningen p& propellerbladen niir som helst
kan #ndras. Btt villkommet tips f0r de minga
som inte sjidlva kan beriikna stigningen.
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il sjoss

des av plat. Celluloiden nitades med
knappnalshuvuden.

En misslyckad provtur.

Forsta provturen gick inte si bra som
vantat. Biten tog in mycket vatten och
vid narmare undersokning visade det
sig, att vattnet skruvades in genom pro-
pellerhylsan, den noggranna passningen
till trots. En yttre hylsa tillverkades
och monterades pd den inre med hard
skjutpassning. I denna hylsa insattes
filtringar varefter det hela fylldes med
vaselin.

Nu fungerade allt till beldtenhet.
Efter 3—4 meter gick passbaten upp pa
steget, motorljudet steg och farten oka-
des betydligt, d& en del av undervat-
tenskroppens motstand eliminerades. Tre
provkorningar gav en fart av respektive
29,8, 34 och 36,7 km. Dessa siffror ar
inte daliga med tanke pd hur liten slag-
volym motorn har. Baten ar sdkert mo-

1

“Firestreak’” har Arne Friberg kallat detta
originalbygge, som han anser komma bra
niira idealet for en snabb, sjoviirdig och ele-
gant modellracerbit. Den kan kéras lika bra
med kolvmotor som reaktionsmotor, meddelar
konstruktdren.,

gen for battre resultat efter en fin-
trimning med eventuell propellerjuste-
ring.

Detta forsta bygge gav mig idén till
att efter egna konstruktionsuppslag soka
f4 fram en universalbat, som utan allt-
for stora andringar skulle kunna koras
med saval kolvmotor som reaktionsagg-
regat. Baten skulle samtidigt ha vackra
linjer och efter att ha forkastat en
mangd skisser fick jag slutligen fram
”Firestreak”. (Se bilden dar baten ar
prydd med TfA-vignett.) Enligt min
mening ligger denna konstruktion bra
nara idealet.

Bygg universalbaten.

Den 4r forsedd med dubbla steg och
barplan. Aggregatet ligger till tva tred-
jedelar dolt i kipan p4 batens Gvre del,
som samtidigt tjanstgér som kylkanal.
Framre delen av nosen ar utbildad till
behallare for blyhagel, vilket utnyttjas
till avvigning. Trots den extrema strom-
linjeformen #4r “Firestreak” relativt
latt att bygga. Byggnadssittet dr det
vanliga med plywoodspant och faner-

kldadsel. For och akter ar av massivt trd,
som urholkats till 10 mm tjocklek.
tanken har placerats rakt ovanfor tyngd-
punkten for att inte trimliget ska and-
ras nar brianslet forbrukas. Genom att
forarsiatets ryggstod gjorts = fallbart
framat underliattas pafyllning av driv-
medel. ARH

~ "SLEIPNER" en ...
(Forts, fr. sid. 11.)

gingsanordningen enl. detta system
kommer pa propellerns framsida beho-
ver propellerspinnern endast urholkas
sd mycket att det fria avstindet mellan
propellerspinnerns baksida och noshlee-
ket blir 0,5—1 mm. Nir propellern 2
fardig fastsiatts frigangsspirven
framkant och den sdtts pa sin
propelleraxeln, vars overskjut
bojs ned till medbringare. Do
ning ska goras sa att man far
krok ndarmast axelcentrum
fast uppdragningsanordninge

Propellerns krok gors av re
balsa. Man ska sarskilt se (i
pellerdamnet dr av samma h
1 bagge dandar. Propeli
eller sagas si att det far
och de matt som ritningen
efter halet for propellera
borras. Det dr givetvis syn:
tigt att halet borras exe \
amnet sa att inte prope Y
”slanga’” nar den blir fardig. Vi
ningen borjar man med bladens:
sidor och taljer dessa sa att de b
sidiga. Samma forfarande anvin:d a
undersidorna till dess man fatt propei-
lerbladen lagom tjocka. Bladen och
spinnern avrundas genom slipning med
grovt sandpapper tills de far en jamn
och avrundad form. Bussningarna for
propelleraxeln och frigangsspiarren mon-
teras sedan, varefter finslipningen gors
med fint sandpapper. Propellern lacke-
ras tre & fyra ganger med zaponlack.

Landningsstillet forfirdigas av 2 mm
pianotrad. Fiastet for landningsstillet
gors av 3 2 4 mm aluminiumror, som
plattas till med en hammare si att ha-
let pad sin smalaste ledd blir 2 mm.
Landningsstillsindarna forses med en
palodd pianotradsbit si att de passar in
i roret enl. fig. 2. Roren surras och lim-
mas fast vid respektive tvirribbor och
dessa forstarks som ritningen visar.

Hjulen gors med en centrumskiva av
1 mm plywood, pa vars bigge sidor lim-
mas 1,5 2 2 mm balsaflakstycken. Bal-
sasidorna slipas sedan ned sa att de far
den stromlinjeform de ska ha. Som lag-
ringar i hjulcentra anvinds 2 mm mis-
singsror eller skruvbussningar.

Vingen #r av enkel konstruktion och
den ar sdrskilt pd oversidan forsedd
rqed relativt kraftigt tilltagen torsions-
nidsa. Eftersom denna torsionsniisa ar
den i huvudsak birande delen av ving-
ens stomme si har de egentliga fram-
och bakkanterna sma dimensioner. Ving-
en byggs i tre delar, mittpartiet- och de
bada sidopartierna. Innan byggandet
tar. sin borjan ritas den pa ritningen
befintliga vinghalvan upp i full skala
1 tvd ex. p4 ett genomskinligt papper.
Sedan vinds den ena halvan, varefter de
bada hglv_orna limmas ihop till en kom-
plett ritning, En plywoodmall gérs av
vingprofilen och spryglarna utskirs

3 At

1t in
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med rakblad efter denna. Vid mon-
teringen fastnalas fram- och bakkants-
listerna pA ritningen och spryglarna
limmas fast vid dem. Nar limmet torkat
vil tas vingdelen beort fran ritningen
och ett balsaflak i taget av dem som
ska utgora torsionsndsa limmas fast.
Under tiden limningen torkar for varje
pAlimmat balsaflak ska vingdelen, for
att ej bli skev, sitta plant fastspant pa
byggbridet. Vingspetsarnas bakkanter
ges dock en uppskevning, som vid yt-
tersta sprygeln ska vara 5 mm. Ramen
i vingspetsarna gors av 1,6 mm bz}lsa-
flak och ihopsitts som ritningen visar.
Vingspetsarnas oversida klis med 1 mm
balsa. Sedan de firdigbyggda vingde-
Jarna slipats noggrant sammanlimmas
de varvid vingen ges den v-form den
sika ha. Utanpa skarvarna laggs rikligt
ied lim.

» =zaknar helt egentliga balkar
-. och framkant utformade som
Overkanten skiars ut av 1
z, Spryglarna gors av 0,8
Thopsattningen sker di-
gjorda ritningen i full
¢t av fram- och bakkantens
taget, vilka fasts vid spryg-
larae o vegbradet med hjilp av
lenoproaiar under det limmet torkar.
y wadre, ndrmast kroppen liggande
ks med en 83X 3 mm bal-
vingen visar. Underfenan
1w en ram, skiars av 2 mm
och ytterkanten utslipas till
= =ed en sandpapperskloss. Over-
‘en Lestar av en 2X4 mm balsa-
nellan  ytterkantsramen och
Jdisten limmas tva stycken 2X2
isalister som forstagning. Over-
nan limmas fast pa bak-
st nar denna klitts.

atorn byggs pa samma sitt

yviterkantssprygeln med en list av 1X6
mm balsa, for att inte klddseln sedan ska
spanna den krokig. Stabilisatorn limmas
till sin plats i bakkroppen forst sedan
den ar klddd och fardigimpregnerad.
Nir sa allt byggarbete dar fardigt ges
samtliga delar en extra finputsning med
00-sandpapper, ty forutsittningen for
en snygg klddsel dr att underlaget &r
gott. Till klddsel anvidnds japanpapper
eller liknande papper av bista mojliga

Bostad
1Y N8 600060000060060400065G630B030000A0
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Niir NI samlat ihop 83 olika numrerade ku-
ponger kan nl siinda in dem tlll Teknik fir
Alla, Box 8137, Btockholm 3, tillsammans med
60 Ure 1 frimiirken f6r porto- och expeditions-
kostnader si erhiller ni miirket,

Se, det ir en riktig Kodak-bild —
frisk och naturlig. Sidana bilder
kan ni sjilv ta med Kodak-kame-
ra och Kodak-film. Att gi pd ka-
merajakt ir bade nyttigt och ndj-
samt._Ni samlar trevliga minnen
och ni skiirper er iakttagelsefor-
miga. Oka ert “kom-ihag” med
Kodak!

28. mEn billig men bra kamera:
®  Brownie 620 mod. C. Helt
av metall, tydliga briljantsékare och
— den #dr gjord av Kodak.

V&lj bland .filmerna i den gula
Kodak-kartongen:

Kodak Verichrome, hogkénslig orto-
kromatisk universalfilm.

Kodak Panatomic-X, normalkénslig
riattpankromatisk finkornfilm.

Kodak Plus-X, hogkinslig rédttpan-
kromatisk universalfilm. «

Kodak Super-XX, ytterst kinslig
pankromatisk film for daligt ljus

Kodak

for fritid och arbete

‘ Alla Kodak-filmer bos alla fotobandlare ,

14/7 1950 TEKNIK for ALEA = 15

Y e L

T
i
Az

!



rs emot kroppens
dan fiberriktningen pa
sator och fena ska g i re-
In stjﬁ}:tpartiet maste, som
1 a.mnts, goras 1 flera etapper.
abilisatorn och ndr den fatt
spann efter sista impregneringen
nst ett dygn limmas den fast pa
ts i kroppens bakdel. Denna klis
efter och sedan &dven den fardigim-
; ngng:ats kan fenan limmas till sin
lats och klas. Vid vingens impregne-

(PLASTGLAS

PLEXITIGLAS

] Kiristaliklart  akrylat.
J Boj o. formbart 1 lig
virme. Kan
sigas, borras,
svarvas, klist-

ras.

Glasklara eller
fargadeskivor-
stinger - 1or -
block - lim.
Vir specialavdelning limnar alla
upplysningar om materialet. Sivil
hela Jagerskivor som tillskurna bitar

expedieras.

Glasfirman >

RAGNAR BERGSTEDT AB

Plasiglasavd. tel 151043
Marten Krakowgatan 10, Géteborg

DET SPELAR
INGEN ROLL

: VAR NI BEFINNER ER

Nedanstdende kupong kan Ni
posta var Ni an vistas i varlden.

PRENUMERERA

for det nya jubileumshalvaret
- sq ar Ni siker pa att fa varje
nummer mw nar det dr ont om
papper igein.

1 prenumeration | 40 prenumerationer
gratis 1 10 ar gratis i 1 ar

Det stora jubilenmsnumret gralis fill
parje ny heldrsprenumerant.

TEN e

Nordens storsta och aldsta tidning [or
populdrleknik, modellbygge och hobby.

Ins#ndes till Teknik for Alla. Box 3137,
Sthim 3, i slutet kuyert, frankerat med 20
Bre. Avgiften uttages mot postforskott.
Helar 11:50 (inkl, jublnr) Halvir 6: —
Kvartal 3: —
Stryk det ej dnskade.

......................

|

ring ska varje vingdel strykas for sig
och sitta vil fastnélad pd byggbradet
under torktiden. Betraffande vingspet-
sarna far man naturligtvis inte glomma
att palla upp ytterindans bakkant med
en 5 mm list sd att den far den skev-
ning som tidigare har beskrivits. Im-
pregneringen ska goras tre ganger pd
kropp och vinge medan stabilisator och
fena endast impregneras tva ganger.

Medan modellens olika delar torkar
Ar det lampligt att gora 1 ordning gum-
mimotorn. Den ar av s. k. forlangd typ
och ska bestd av 20 meter 6,3-snodd,
som laggs i 20 stringar. For att fA den
att sitta spiand i kroppen maste den
alltsd tvinnas. Det tillgdr sd att gum-
mit forst liggs upp i 10 absolut lika
linga stringar, vilka sedan dras upp
omkr. 150 vary at “riatt” hall. Snodden
viks nu dubbel si att man far 20
strdngar tillsammans, och man ritar ut
den sa- att de tvAd uppdragna huvud-
stringarna fir samma lingd. Dairefter
dras hela snodden upp at “ratt” hall
igen och far snurra ut varvid den far
sin slutliga tvinning. Efter varje upp-
dragning sedan tvinnar den ihop sig pa
samma satt. .

Nar det si blir en vindstilla dag ar
det dags att sitta ihop modellen och gi
ut: och trimma den. Att trimma en
wakefieldmodell ar inte alltid sa litt, sa
man bor gi forsiktigt tillvdga i borjan.
Forst ska man naturligtvis trimma in
en perfekt glidflykt. Darefter kan man
borja dra upp motorn litet for hand,
och gir det bra ¢kar man det uppdrag-
na varvantalet successivt. Nar modellen
sa ar fardigtrimmad och borjar gora
fina tider sa ar det dags att stidlla upp
i en stortavling.

Propeller av porslin
(Forts, fr. sid. 5.)

heten beror pi att metallen varit “for-
orenad” avy andra amnen, framfor allt
syre. I ren form &r titan bade smidbar,
hallfast och motstindskraftig mot kor-
rosion. Titanmetallen har dessutom en
annan fordel, som ligger pa ett annat
plan 4n det metallurgiska: den dr num-
mer fyra i ordningen av de i jordskor-
pan rikligast forekommande metallerna
och kommer salunda nirmast efter jarn,
magnesium och aluminium. Det ar alltsa
inte att undra pa att man pa senare ar
satt i gang ett intensivt arbete for att
soka tillgodogora sig den for tekniska
ndamal. Sarskilt ingdende undersok-
ningar i det syftet har gjorts av Bureau
of Standards i USA, som i Boulder City,
Nevada, uppfort en anliggning i halv-
stor skala for framstillning av ren ti-
tan. Man meddelar dirifran, att den re-
na metallen framstillts i mangder upp
till 50 kg genom att man reducerat re-
nad titanklorid med magnesium. Decn
rena metallen Ar mycket hiardsmalt,
men kan efter malning sintras vid 1 000°.
Den har ungefir dubbelt s4 stor drag-
hallfasthet som jarn och har en specifik
vikt av 4,5 — stalets ar 7,9. Titan lampar
sig vidare bra for pulvermetallurgiska
processer och anses darfor kunna f4 en
viss praktisk betydelse vid framstédllning
ay sma precisionsdetaljer, trots att pri-
set dnnu 84 ldnge dar mycket hogt. Man
trostar sig med att det varit pd samma
satt med aluminium — det var en géng
g4 dyrbart, att man misstrostade om

dess mera allminna anvindbarhet, men
under sextio dr dalade priset ned till
1/50 ay det ursprungliga. Det kan ju
tankas att titanpriset beskriver samma
kurva, vilket kanesvara av intresse for
oss att tanka pd, eftersom vi har gott om
titanmalm i det smaldndska Taberg. Man
har konstaterat att foreningar av titan
med bor och volfram #ar hardare @n de
vanliga hirdmetallerna och vidare rap-
porterar amerikanarna, att en ny pul-
vermetall av 70 % titan och 30 % nickel
har fatt anvandning for magnetiska
andamal. :

Slutligen ska ocksd nimnas nigra nya
Jegeringar, som framstills pa vanligt
sitt, bl. a. en legering mellan volfram,
koppar och nickel, som har den markliga
egenskapen, att den dr 50 % tyngre zn
bly. Vidare har en ny omagnetisk
permanent fjadermetall kommit
sivskilt limpad for ur. Den bes
ingredienserna: 40 % kobolt, 20 7
15,5 % nickel, 15 % jarn, 7 % 1
och nigot litet mangan, kol
Tium.

En intressant sak, som #r under sif-
veckling och om vars praktisiu iy
delse man #nnu inte kan utt
omnimnas, eftersom den kan
tyda ett mirkligt steg framat
ler framstillning av ett mat
okad motstindskraft mot
mekanisk chockverkan. Tysl
tade redan fore kriget i detta
nom att blanda keramiskt n
viarmehirdiga metaller — si
erhalls genom pulvermetallurgislk
cesser. Dtt schweiziskt patent
t. 0. m. om en turbinskovel, scin hai
hogre procent av det keramiska pulvret
i kanten och stigande procent metall mci
roten. Turbinskovlar av keramik — det
later onekligen utopiskt. Men innan
detta omrade ar fullt genomarbetat, ér
det for tidigt att siga nigonting om
vilka underligheter det kan ge upphov
till. Det tar nog sin tid, inte minst dzc-
f6r att forskarna har en stor mingd
olika material att vilja mellan — de
som kan komma ifraga ar t. ex. karvi-
der, borider och oxider av diverse me-
taller med inblandning av molybden,
volfram och kobolt.

Vad si slutligen jarnsvampen betrif-
far synes den vinna terrdng vid de stora
jarnverken. Forutsittningarna for en
ckonomisk framstillning av jarnsvamp
dr sarskilt gynnsamma i Sverige och det
kan darfor som Jernkontorets overing-
enjor Magnus Tigerschiold vid ett till-
fille framholl, ”ej betraktas som en
slump, att de enda jirnsvampsmetoder
i vdrlden, som f. n. drivs i industriell
skala, uppfunnits i vart land och hit-
tilli endast kommit till anvindning hos
o0ss”.

Vad dr da jarnsvamp? Kortast torde
man kunna siga, att jarnsvampen ar en
ur jarnmalm vid lag temperatur utredu-
cerad metallisk produkt av pords, svamp-
artad struktur. Den laga temperaturen
gor emellertid att jirnsvampen alltid
kommer att innehalla en viss om ocksé
lag syrehalt, som vid den foljande stal-
framstillningen maste tas bort pa ett
eller annat sitt.

Det stora problemet vid all jarnfram-
stillning ar ju att reducera de i mal-
men forekommande jirnoxiderna till me-
talliskt jarn. Denna reduktion kan ske
p4 tre sidtt: genom ett fast reduktions-

(Forts. pd sid. 18.)

FEEELS S

KOPPAR
MASSING
BRONS
ALUMINIUM
LATTMETALL

trad och linor
stanger
profiler
701
plat och rondeller
skenor och band

I

PRV e

skruv, nit och spik
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genom praktiskt radiobygge!

Sdyvill f6r den blivande radioingenjdren och
servicemannen som for den hobbyintresserade
dr viAr praktiskt upplagda brevkurs i radio-
bygge en intressant och liirorik viig till viir-
defulla kunskaper,

Vi sfinda giirna prospekt utan niigon fdrbin-
delse frin Eder sida,

Angiv tydligt namn och adress

AB BEVA-TEKNIK

Linkoping 3

NYHET! teater och
Sportkikaren oLixa

En utmiirkt kikare med stark forsto-
ring och litt att medtaga i fickan eller

viskan. Tillverkad av

svart konstmassa. 9

Observera det liga i

priset Kr .95
Skriv idag!

Til] Handelsfirman Metro, Tidaholm.

Siind mig omgfiende mot postforskott ....
st, kikare &4 kr. 9:95 + porto,

vidlindriga fall
ay hemorrojder och
frostskador. Brinn-
skador, 6mma fotter,
klada, sarskador,
hudirritationer, siri-
ga briistvértor,hsol- §
briinna, nariga hin- :

der, Vasictul vid *ch J0E
spidbarnsy. :
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Propeller av porslin
~—— (Forts. frdn sid. 16.)

medel sdsom kol, genom en reducerande
gas sisom koloxid eller vite eller genom
en kombination av bigge sitten. Det &r
det senare siattet som tillimpas i den
vanliga masugnen, dar forst en indirekt
reduktion med koloxid dger rum i pi-
pan, varefter den direkta reduktionen
sedan sker med kol i masugnens.smalt-
zon. Proceduren dr emellertid starkt var-
mekravande, varfor man i briansleeko-
nomiskt syfte sokt sig fram till andra
metoder, bl. a. jirnsvampsmetoderna.

Den ildsta metoden av detta slag ar
den s. k. Hoganids-metoden, som utarbe-
tats av ing. Sieurin omkring 1909. Det
ar en direkt metod, dvs. kolet forbrukas
vid sjalva reduktionsstillet. Framstill-
ningen ay jarnsvampen tillgar sa, att
man ligger mycket hoganrikad jarnslig
viaxelvis med koks — eller kolstybb i
cylindriska tegelkapslar, vilka insitts i
en ringugn och diar upphettas till ca
1100 °C. Proceduren ir emellertid bade
tidsodande och brinslekriavande, varfor
den inte girna dr anvindbar for jarn-
framstillning i mycket stor skala. Den
produkt som erhalls ar dock av sa hog
kvalitet, att den blivit mycket eftersokt
for vissa speciella andamal — den expor-
teras t. 0. m. i viss utstrackning.

Den andra av de ”stora” jarnsvamps-
metoderna har utarbetats av prof. Mar-
tin Wiberg och ar en indirekt metod,
dvs. en ren gasreduktionsprocess. Ga-
sen ar huvudsakligen koloxid. Tillvaga-
gangssattet ar foljande: malmen upp-
satts p4 en schaktugn och forvirms i
ugnens ovre del genom forbranning av

det overskott av koloxid, som madste an-
viandas. Efter forvarmningen moter mal-
men uppatstigande gaser, innehéllande
koloxid och kolsyra och reduceras darvid
till jarnoxidul och sedan 1 niista fas till
jirn under inverkan av en koloxidrikare,
starkt upphettad gas. Den Wibergska
principen grundar sig pa det faktum, att
reduktionen av jarnoxid till jarnoxidul
kan ske med koloxidfattigare gas &n
sjalva slutreduktionen till jarn. Denna
metod kriaver en koladtgéng pr ton som
endast ar ca en fjardedel av den som
masugnsprocessen fordrar. Wiberg har
ocksd givit uppslag till en annan metod,
som kan sigas vara en kombination av
den nyssnamnda och en elektrisk smilt-
ningsprocess. Malmen reduceras forst en-
ligt Wibergs princip, men bara till half-
ten, varefter den halvreducerade produk-
ten smailts i elugn med kol, sd att an-
tingen tackjirn eller stdl erhilis, bero-
ende pa koltillsatsens storlek.

Yiterligare ett par svenska
svampsmetoder bor ndmnas, 1
Kallings, som till upphovsman kaw orof.
Bo Kalling samt Ekelunds. Den 4
en elektrisk metod, som grunds« siz pa
kombinerad gasreduktion och
duktion med kol medan den s
ren gasreduktionsmetod utan
ning av elviarme.

Vilka jarnsvampens mdjl
ar att pa allvar ta upp kon S
med tackjarnet, s har dock syssiandet
med jiarnsvampsproblemet git
tallurger en fordjupad k
invecklade reduktionsproble
med hjalpt oss en god bit pi +
det for vart land sa viktiga malet: i
briansle- och kraftatgang for vir jirn-
produktion.

jarn-

Kullagerrullen med SKF kullager —
Record Fiyer 2000 — ir sensationell
i allra hogsta grad. Det gir inte alt
{4 backslag med den, hur man fn
bir sig 4t. Den gir dessutom lika
1att och emidigt med sivil tunga som
latta beten, ja, t. 0. m. sk litta
beten gom 5—7 gr. Man behover ]
anvinda tummen nir trumman skl
bromsas, utan man kan fgna sin

Rullen utan backslag

AB U RFABR'KEN SVANGSTA

Record

zrt exemplar av drets
katalog  "Napp och
Nytt” finns nu hos Er
redskapshandlare.

odelade uppmirksamhet 4t kastet.
Allt detta tack vare en patenterad
kullagerbroms | kombination med en
centrifugalbroms. Spolen #r frikopp-
lad, men vid hemspinning inkopplas
den automatiskt. — GA in till Er red-
skapshandlare cch se den,

Begdr dven att /4 titta pd den svensk-
byggda haspelrullen Record 500.

e

-
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‘kombinerad ‘med bandslipmaskin |
passar till de flesta forekommande borrstatw. Den har en mycket

enkel och smidig koppling till borrmaskinen. Az sa. sinnrikt place-
rad pa stativet, att man ndr som helst kan anvinda borrmaskimen.

LA

Hobbyslipmaskinen
s »-/_/)
Négot

nytt!

SLIPMASKINEN #r lagrad i kullager. Axeln #r forsedd med 2 tap-
par for slipskivor. Slipskydden ay pressad plat. Normalt ar maski-
nen forsedd med 50 mm slipflinsar med stillbara stod.

DATA: Avstind mellan slipskivorna 330
mm. H§jd till spindelcentrum 100
—150 mm. Axeltapparnas diam, 12
mm, Axelns diam. i lagren 12 mm.
Fliinsbrickornas diam, 50 mm. For
slipskivor max. 100 X 12 X 12' mm.
Vikt netto 6 kg. Pris exklusive ® —
ST 1Y 5000000600006006800000 O
BANDSLIPMASKINEN #r ay armtyp och kan anvindas bade ver-
tikalt och horisontellt. Den ar utrustad med bord for planslipning.

Slipbandet, ett @indlost standardband. Skydd finns vid spannrulle och
kontaktskiva.

i

I
YRR
N
’

¥ 2. ovormamsl
AR PLsUe

¢

e RS

i

DATA: Storsta bandliingd 750 mm, stor-
sta bredd 35 mm. Kontaktskivan:
stdindig uppsdttning av

100 X 25 mm. Spiinnrullen: 50 X 40
borrmaskin och borrstdll. mm, héjd 450 mm, Vikt netto .3 kg. ® —
Begir offert. Pris kr. O

EXO hobbyslipmaskin
giiljes hos de flesta jiirnhandlare och maskinaffiirer eller
direkt frin tillverkaren.

Ernst Erixsons Maskinaffar
Tijarnavagen 8, BORLANGE. Tel. 11590.

Vi leverera dven full-

JETEX

en sensation
“ inom modellvirlden!

JETEX, viirldens enklaste motor, dppnar en helt ny
fascinerande viirld for Dig, JETEX-motorn finns i fyra
olika storlekar och fir den forsta motor som kan®driva
smil skalenligca reaktionsplanmodeller. IIn reaktionsdri-
ven JETEX-modell stiger raketsnabbt och glidflyger
biittre iin varje propellerdrivet plan. JETEX-modellen
iir ocksdl liittare att bygga och flyga (saknar propeller
och dess vridande inverkan), En rad sensationella ny-
konstruktioner utges efter hand och Du kan anviinda
en motor pA f1lera plan.

g
4 ’.Q/\—Z/ /
74 3

Jetex=-DEMON

— tavlingsmodell

Kan byggas bide for JETEX "Ju-
nior” och JETEX "100” som ger
rekordsnabb stigning med jiitte-
hojd och ling, hiirlig glidflykt.
Spv. 52 em, Balsabyggsats .. 3:90

JETEX reaktionsmotor ligger flygklar i sin kartong
med forniimlig illustr, handledning, briinsle och kliimma.
Du klimmer fast motorn och allt iir klart for en frii-
sande flygning!

pu rar JETEX Junior” fir endast 975

och den dubbelt starkare JETEX 100" for 19 Kr.

Friga forst i din affiir. Siind annars in kupongen.
v X 7 azn”

]ETE.-\.)JO e Dmem bemn teow Comm Dmon Dees Dess Dess Do S
reaktionsmotor I Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd.

Siind mot postorskott + porto:

ORNUNGEN iir en bra nybirjar-
modell for JETEX ”Junior”. Kan
byggas i 4 olika typer och fly-
gas som reaktionsplan, propeller-
plan och glidplan, Komplett balsa-

byg;_:s:lts .................... 3:90 I Motor Limpl. spllnn\'ldd Kr.
A S P T “ooapo .:{E,’},“IIE§ "."lfo:(l)'" ';’-"_)— 456 (v 55500000 0:75
. e ) E e oy 10 e R AN 1 IS ETEX 100" 5— 70 em ........ 19: —
Rita sjalv hogintressanta JETEX-modeller! & f - JETEX 200" 60100 cm i1l =
55 _ . ” . L. R . JETEX 3507  90—150 Cm ........ 38: —
Med JETEX ”Junior” uppnir modellen 1% minuts flygtid (startvikt Gy ...... gPTEﬁ:-It)I?)M%.\IIbeggsnts, ej lim .. 3:90
med motor 30 gr.), med JETEX "100” 24 minutcr..Du kan nu fl)'gii L.l URNUNGEN, byég-;ggsl?%j i S aiggl
reaktionsjaktplan, sjoplan och racerplan (50 km/tim. med JETEX Prislistor mot 10 ore i frimiirken,
"J:r”, 100 km/tim, med JETEX 350" i friflygning!) SIGURD ISACSON Namn .......... ’
Varje JETEX kan flyttas over till hur minga nya modeller som helst ! LIDINGS  Adress ......
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i ragsp.-skola
andberg, Danniis.

350 ce R=p
> Nodinge, tel, 73,
E. Lundberg, Stromstad,

:—. Ragnar Anger,

NDER m, fodral, niistan ny, 1/300—
45136, lins 4,5, 220:—.

. KOrkl, limpl_ till
. 1 par kompl. me-hjul
35: —. Lucas gen.-magn.
_nyren, 125: —, Indian v-lida
- tfransmissionskipa o. motor-
V. T:—, me-strilk., el. signal batt. m.
still 45 — Ev. byte m. kikare, kamera, radio,
eller geviir. Fraktfritt. Box Gr4l, Bords,

- MC 500 cc tv. m/29, helren. o. i biista skick.
- Myck. stabil maskin 950: —. Shebl.-forg. 15:—,

]

6 inreg., skatt o. forsikr.
300: —

m, Voigtl sjilvutldsare,
1 0),

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkoriade manus.

45 mm. 25:—, A, Persson, Mosstorp, Flen.
Tel. 541 B.

THORING 1II, nymont, i motorbock m, prop
29—, Sv, t. S, Mattsson, Géteve, Odensberg.

EKODAK (X9 1:45 1/250. Aut. 1¥sare 170: —.
U. m. p. K. I. Lundqvist, Lillkyrka.

VAXELLADA o generat. Indian 750 scout.
Div_ delar d:o, Toppl. kompl. Citroen m/31.
Vattenp, d:o, Chevr. mot. kompl, m/27, Kompl,
gen, m. oljep. d:o. Kompl. vey o. raml.sats.
Indian. Ny forg. Amal ligg-kolv, kontrollapp.
f. hast, m, 127 V, Hast.-mit. kompl, HD 3 st.
vinkelviixl, 1 med knutar. El. rakapparat Re-
mington 210—250 V. Luftgeviir Diana m/28, 2
st. telefoner LME, Allt sillj i befintligt skick.
L. E. Jonsson, Box 147, Valskog. Tel, 127. Ef-
ter kI, 1S,

INOMBORDSMOT. 2-cyl. 5 hk. nyren, med
propeller och axel 450: — Rdioljemotor 7 hk.
vent. nig def. i dvrigt i gott skick 150:—.
K. Svensson, Hamburg, Lamhult.

- u. m p. G, Karlsson, Box 1029, Svirdsjo.

DRAGSPEL, nytt m. koffert Joles S5/96 pr.
. 850:—_ Ev. byte m. pr. mc 250—330 cc helst
~ blockmotor. C. A Carlsson, Pitsund, Pitea.
Tel. 32046, K1. 1821

BATSKROV: "Espingen”, mahognyplywood,
lingd 8,3 m med rattstyrning, gasreglage. Till-
beh. paddlar, flytviistar ete, 700: —, Svar till
telefon 1011 6S.

. TfA 9 firg, 19411940, Bill. Box 62, Tenhult.

- BATMOTOR 2 hk. i prima skick, fullt kompl.
med axel och propeller 250: — Hans Soder-
qvist, Oskarsviigen, Slite.

~ C-BIL niist, firdig med transporthjul 200: —.
- Kompl. trumbatteri m. fodral 400:—. Sture
B. Nilsson, Box 646, Tollarp.

FILMPROJERKTOR AGA 35 mm i skick som
ny, helren, o. nylack., nytt objektiv, Kompl.
Ijudfilmstillsats, lostagbara kassetter, 900 m.,
4 filmhjul c:a 1000 m. sv. ljudfilm men untan
- lamphus och motor. Proj. avsedd for transp.-
bruk. Siljes till higstbjudande, dock ligst for
500:—. Sven Janzon, Mickelviigen 30, Stock-
‘holm 41.

REX-M. 147 cc f. kirklar och m. alla tillbehdr
125: —, Harry Hermansson, Gaseberg.

TELEFONVAXLAR m. 3 linjer f. huvudapp.
m. 2 sidoapp. av LM:s tillv. typ ABG 1003
abs. nya f. kont. el. verkst. Realis, f. end.
34:—/st. Autoteknik, Karlstad.

AKTA GOKUR 38: — Nordisk stil, Karlstad.

BSA m/24 350 cc helren. 925: — Indian m/30
0 cc reg. 550: —. Peugeot m/39 100 cc reg.
450: —, Rex 98 cc #ild. mod, 150:—. Vevhus
Jap 250 cc m. balans 40: —, d:o AJS 350 cec
2%:—. Blockm. FN 350 ce m. balansstake, v-
Jida 65:—, Ariel-ram 500 cc m_ 1 hjul, gaffel
m, m. 75:—, Mec-hjul 19” 35: — Lv-tank Rex
nyl. 10:—. EIl. vulkapp. 220 V. 2 pl. 45:—.
M. m. Myrvikens Mc-verkstad, Myrviken,

MIKROSKOP. Red. B. Lundberg, Stromstad.

HANDSK- o. pillssymaskin siiljes ell. bytes
m_ forsl, H. Berg, Odalgatan 4, Lingebro,

EN 500 cc topp, nyren. ex. bill, Sv. m, p. K.
Nilsson, Kungsbiicksviigen 27, Giivle,

i ananthal g i b R SR

X

EN 3250 ce topp. dldre mod, nyborrad. Delvis
nya lager, skatt o, kdrklar 700: — Ake Niis,
Konsum, Niilden,

DKW NZ 500 cc 1940 drs modell m, bak-
hjulfj. Nylackerad. Pris 1600:—, Tage Pers-
son, Kriksberg.

EBER MC-M, 250 cc magn. o, forg., 100:—.
B, Larsson, Box 44, Stinga.

JAP-MOTORER 250 ‘cc, renov. 200: —/st. I..
Svensson, Viistragatan 15, Orebro.

REX Lv. mc 3825:—, Mot 200 cc 35:-— Mag-
netpl. o, sviinghj, till \\"ll_l, 20:—, L. A, Lund-
strom, Lillsjoberg, Hissjon.

KAMERA Aiglon Rex 6X6 1:45 125: — och
Ful Vue 1:63 35:— bilda m, viiska. Garant.
obeg, S. G. Lindblom, Dorotea,

MC 175 cc registrerad o, korklar T00: — Ra-

* cermotor 175 cc med magnet, ny firgasare

200: —, V-lida s.a, 3-v, 100: —, Beriil “folm-
qvist, Box 878, Hallsberg.
LADDNINGSAGGREGAT, forstkl, ap;g
glanspress, rilknesnurra m, m. biiligt.
mot. porto. Thor Lawergren, Hejde,

DEW-RAM m, nya skiirmar, styre, r
fj. m, 16” hjul nya U, terriingdick =
cyl. 2-takt, vattenkyld me mot, kompl.
magn. kylare, startkiar 500 ce pa
185: —, bilviixel Hudson m/39 i pr.
flesta H.-modeller 175: —, FL-mag,
anviindas s, gastiindare vid sveis 275
st. lanternor for bit, nya 20:—.
Fack 58, Gnarp.

MC-RALEIGH 250 cc 545 :—, Reseskriva
ny 255:—, Kikare TX50 275: —, d:o -

n. f. 14 . Ny lidkam, 6 X9 m_ 1, 32: - -,
ljus 6V 20:2—, sign. 6V 10:— ki
9:—/st., hogtal, pm, d. 7 10: —, ¢ Tiltm.
10:—, NKI-kurs matemat, kost, 1:5-- i XS
75:—, Revolver cal. 7,65 50:—. U, 1, n. V.
Jonsson, P, b, v. 28 Karlshamu.

EL-MOTOR m. koppling 3-fas 380--220 1 z
1400 varv, remskiva, kabel och mot

INDIAN 550 cc 2-cyl. m/43, nylack., nya diick.
2000: — B. Strimblad, Siirdal, Harplinge.

VEBBGAFFEL. m/43 50:—, HD-motor 1000

cc 50:—. Ram 500 cc 25: —. Mc-lampa 15:—.
Me-hjul 19”7 m. bromstrummor och gumimi.
Framhjul 70:—. Bakhjul 80:— HD-ram o.

gaffel 25: — Kedja ny 5/8—3/8 5 fot 35:—.
Skinnkostym 60:—, Rex forgasare 98 5:—.
Box 46, Annelov,

SOUND bilradio 1 st. ny m, antenn 185:—.
Taxameter Haldex anviind 2 min, 450: —, 3-
fas motor fabrikat Jonsson, Falun, ES 5/4
220/380 V. 5 hk. 50 p/s slipringad med pii-
dragsskiip Asea typ PSC—037 nr 105123
450: —. I Hedlund, Box 248, Tiillberg. . .

BATSTOLAR, stadiga o. bekviima, sitlj. 1 litt-
mont. byggsats. Med ryggstod. Sitshojd 27
cm, br. 45 em. 9:50/st. F:a Enn-HA, Vikarbyn,

MODELLRACERBIL Special m. ny Mc¢ Coy
60 ej kord 350: —. Doling F vagn kompl. utan
motor 200: — 1 st. ny Mc Coy 60 200: —. Uppl.
m. p. Sy. t. "Modellracer”, Box 4374, Ludvika.

LV-MOTOR Williers 98 ce magn.forg, viixell,
100: —, Sachsmotor viixell, magn.forg, 125: —.
Kastspo kompl. 35: — U. m, p. 1918 Gustafs-
son, 13 Komp. KA 2, Karlskrona.

MC-NV. 250 ce tv. 400: —. Sv. t. G. Johansson,
Tel. 5 A, Grynberget,

AMALFORGASARE passande 175—250 cc obe-
~ tydligt anvind siiljes billigt. B, Per-Ols, Box
1138, Linghed.,

HKAMERA ZEISS 1KON med liderfdr, 500: —,
‘motorbit m. 22 hk. Evinrude utombordsmot.
som ny 1200:— Vidare uppl. tel. 539, Siivsjs,
ellan k1. 18—20, eller per brev, Birger Karls-
son, Brevl, 1020, Sivsjo.

- AG HO 2 st. 3-rills, 1 st, 2-rills samt 9
st. va “billigt, Niirm_uppl. m, p. T, Karls-
7 isp-Eskilsgatan 19, Simrishamn.

CONN ALTSAXOFON, sen, mod., 8. ny, matt-

10 eh;g orig.-etui m, rikl. tillbehér, End.
25 e
/D,

rkl, tillfidlle f, musiker! N, Henriks,

AGSPEL, Ttal, 5-rad., 4-kor, m, reg, 600:—,

0 N. Magnusson, Vallarum 5,
‘bra 70:—, 1 Ago press 4 d, 70:—,
:—. Singer avlappare i g. gkick.
kom, 8. Karlsson, Orsjo.

jeshelm. kompl, m. sviinghj. 0. prop.
uftpistol Excellent niistan ny kal,

HUSQVARNA m/24 350 cc toppv, 11 hk, Jap-
motor, nyborrad, bra diick. Ej inreg. 1400:—,
Bengt Nilsson, Jimtion, Tel, 3.

DEW 98 cc m/37 prima skick 575:—, John
Svensson, Almis, Lidhult.

AMAL RACERFORG, dubbelflottor for 350 co
ny, 10:—, BTH racermagn, ny 80:—. Bverest
reseskrivin. anv, c:a 20 tim. kost, 465:— nu
20: —. Kipes: 350 cc me giirna defekt, E.
Lindqvist, Fack 62, Grillby,

CTOMBORDSMOTORER, Eyvinrude 55 hk
1200:—, Gyro 8 hk 775:—, Fabr, nya 4 hk,
Ev. byte m,  def, 1422 hk. II. Gustafsson,
Box 7124, Borlinge, Tel, 12019,

Forkorta icke amnonstesten fir
mychket. Tank pd att det dr 10 000-
tals personer som liser Eder md«-.ﬁ

AP SR SO g PP G «‘wmﬁg

annonas.

e N i, ST

— Lon BETS

s,

Som nytt 140: —, G, Rubin, Box

skoga 3.

NXI-kurs kompl, i morsetelegrafering over-
lites. Bl. a. 20 gr.-skivor. Har kostat g
185: —, fis for 125:— Anders Sjidin, Tvar
Vidfamnes g. 15, Hiigersten.

REX med 175 cc Williers mot. kompl. . tank
o, bakhj. 145: —, Box 19, Klacka-Lerbere,
BOSCHKOMBINATION defekt 45:— 1

Philips _5-ror 50:—, Smidesfliikt 1-fas

65: —, Drossel f, lysror 40W 220V 6:—, I]-
mot. 220V 75W 25: — El-pump med tillbeh.
60: —, B. Gunnarsson, Liljedal, Spannarloda.

DRAGSPEL 2-rad. Belcanto blifl. n. beg.
65:—, 1-rad. 2 reg. 50:—, Gitarr senstr.
150: —, ny kopieringslida 13X18 25:—, av-
maskn.-ram 1SX24 15: — framk.-dosa 2 st.
band 25: — vals 5:—, Gitarrmik. ny 50:—.
Sv. t. ”Uppl. m. porto” TfA, Box 3137, Stock-
holm 3,

WILLIERS LV-M. 98 ce k. v. kirkl, m, vi.
2 hjul t. d:o f. 0. b, Ova-m. m, div. del. tills.
235: —. PL kam. 9X12 q, utdr, m. kass, obj.
n, def, 35:—. Hogt. 5” i ldda 15:—. 1 par
hort, 10: —. Frim, saml, 20: —. Diy. fotoart.
15: —. S. Thorngren, Orsundsbro.

G'EA'GASFLKKTMOT. obet, beg. 10:—/st.
Nya Radioverkstaden, Kalmar,

UTOM_BOR])S)I. Trim 4—5 hk. Cylinderindi-
kator 50—160 mm. 2-pol. magn. Indikatorklocka
1/100 mm, A, Larsson, Box 1-31, Bromolla 2.

SJALVLYSANDE FARG.- Pr. flaska 3:25.
Dahlstroms, Postfack 20, Sthim 29,

MODELLPLAN ukontr. stunt. kompl. m. mot.
Sv. t, L.-E, Sandgren, Berghaga, Ljungsbro.

HVA 250 cc m/33 550: —. Ly, m/38 400: —,
Rex. borr, lagr. reg. korkl. A. Fransson,
Osjobol,

AﬂS MC-MOT, 350 cc toppv. m/30 renoverad
for 150: — kompl, med Bosch-magnet, forg.
och viixell. 300:—, Jap-mot. 250 cc sidv.
kompl, m. magnet, forg. o. viixell, 185: —.
Rexmot, 147 cc korklar m. viixell, 140: —.
Magn.-generator m. relii 110: —, Ljudforstiir-
kare 12\ kompl. med hogt, mik.- o, grammo-
fonuttag allt inbyggt i viiska, som ny 175: —.
Kristallmikrofon ny med stativ, sladd o. kon-
takt 80:—, Nyn kolkornsmikrofoner fér an-
slutn, till radioapp, kompl. med transform.
och sladd 15:— Nya grammofonmot. 127—
22}0V 30: —, Motoreykel AJS 350 ce toppv. m/32.
Ny Triumph-mot, 350 ce toppy. m/49. Uppl.
m, p, Sven Thorell, Toreboda,
MO-MOTORER beg, 500 ce sy, Jap 90:—,
175 ce sy, Jup 00:—, Ly-motor 98 cc Williers

90: —, 147 ce 90: —. Mc-ram till Indian Scout
25:—. Div. delar till T-Ford, sisom bakaxel,
med kardan o. hjul, ratt med styrsting, ben-
sintank, kylare, striilkastare, ete, Sﬂumt de
flesta delar till A-ford. Beg. Mec-férgasare
15: —/st. 1. Johansson, Box 40, Raus,

ILOCKM, fabr. ny m/49 120 cc. HVA 3-v.
;rls. mot. porto. By. byta mot en 350—500 ce.
Sy. t. Conrad Jonsson, Brevl, 1627, Olofstrém.

MOTORCYKEL utan motor passande 500—
1000 ce i mycket gott skick, nylackerad, tip
top el. utr. ej vulst, Siiljes for 400: — Upp-
lysningar mot porto. Sigvard Sandberg,
IKnaby.

PIANODRAGSPEL Italin, Dieselm. siilj. ell,
bytes m. ny me. 128 cc. Sv. t. Rorinstallator
I,. Ahsberg. tel, Bmmaboda 298,

BALGKAMERA 6X9 med viiska o. tillbehor.
Arne Hedlund, Fack 16, Hiiggeniis.

DINSELMOTORER fabriksnya 2,5 ce 1/10 hk.
vikt 185 gram kompl. koérklara med propeller
¢ 4y:—. DBeg, 1:ma motorer frin 30: —.
iv, Uppl. gratis. S, Thorell, Téreboda.

:as kopa:

1O ODDRAGSPEL mindre Sy. £, Helge Jons-
Llixta, Soderkoping.

IIVMASKIN event. Kontors helst
i, Box 5, Ang.

;% LPVARAT liten 35 ell, 16 mm m. film,
risson, Uttermarksgat. 48, Bskilstuna.

vl m/28-29 ev. fl. delar kopes.
theon, Almestad,

& f, 250 ce s. ev. hel el. def. motor.

). Ahman, Thoresta, Bro,

> 6ot ce helst Indian Scout. B. Mdller,
2 Hio!

a4

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar b
Prisl, yer delar t. lv. och mc. siinde
svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka,

FINNS NAGON som wvill silja ritm,  till

TfA:s 14 em3 motor samt cyl. o. koly till d:0?
Sv. t. J, Chr., Box 4028, Falun.

CYLINDRAR borras samt lagerrenov., t. 2-

0. 4-takt. mc-mot. Omkransn, av kedjedrev.

Kostnadsforslag mot porto. Bkblads motor-
renoveringar. Cykel & Radio. V. S:t Persga-
tan 63, Norrkiping,

LONANDE _TILLVERKNING OVERLATES,
Uppl. mot poto. L, Nilsson, Box 95, Gryt.

Ny kikare sxszkis0-~

Ett parti prismakikare 8 gegr forstoring,
objektivdiameter 32 mm, ljusstyrka 16,
mittelinstiillning, liiderfodral, mycket god
skiirpa och upplisning,

PANTFORSALJNINGEN,
Skineg. 69, Sthlm. Tel. 4262 90.

UPPFINNARE!

Klipp ut och spar annonsen!

Behdver NI hjiilp med att sika patent pit Eder
uppfinning? Patentansikningar med tillho-
rande ritningar ombesirjes snabbt och billigt.
Prisuppgifter och upplysningar gratis. Skriv
eller ring till 2

Uppfinnarnas Forsiiljningscentral,

ing. H, Skbld, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32, Tel, 4556 99.

Celsius hallas i k
Alla hytter, si

1) % -
centralantenn. Radar-
4r kombinerad, en n
sa lange ar ensam om,
om navigationshuset v
sokaren far en friare u ;
Morselamporna ar belagna
mast och likasa finns en r4 for
flaggorna, Order frian kommand
gan om hissande ay olika signale
nu snabbare an om man, som brukli
ar pa andra skepp, skulle hissa dem pa
formasten. I navigationsutrustningen in-
gir auntomatisk styrning, ekolod, SAL-
logg, radiopejlanldggning, radar etc. -

TtA ar tidningen,
dir ni skall publicera Edra
tekniska idéer och uppslag.

—t e

Jap 350 ce topp ev. motor eller mo-
Skruvemila 15, Over Gullabo.

TUB svenskt fabrikat. Box 657, Dan-

i. N 350 cec sv, kompl. m. magn, gen.
. €, Gahne, Stenkumla, Hallvards.

o2 t. Champion utombordsmot. 4 hk.
. helst med kolv. Sv, t. Algot Svens-
storp 9, Kiivlinge. Tel. 676, Kiivlinge.

MAGWET, bosch (FC 1 AL) viinstergiiende
(175 cc). Egersbergsviig. 42, Uddevalla,
MO 350—T750 ce, giirna def. Utfiorl. beskr, o.
prigs . I, Lindqvist, Fack 62, Grillby,

BLOCKMOT, ny ell. beg. képes 350—500 ¢, Sv.
t. Conrad Jonsson, Brevl, 1627, Olofstrém.

Bytes:

AMER. RADIO 7-riir + 100: — mot me, Pilot
radio m. magiskt oga, 3 vigl. ombyggd till
allstrom i sk. s. ny + 100: — bytes mot me.
ev. nedmont. Svar med beskr. t, Leif Briks-
son, Plantagegat. 11, Goiteborg,

Diverse:

BAT o. MC-MAGNETER omlindas o. mag-
netiseras omsorgsfullt av fackman med 15 frs
praktik, IMumana priser, garanti, Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

T{?NI)SPOL:\K FOR LATTYV. omlindas 12:—,
For magnetapparater 20: —, Allg elrepara-
tioner utforas (Gar.) Handel & Industri,
Karlskrona. Tel. 3602,

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som fe-

lar, s& har vi alla delar. Ny katalog mot

:];(())rté)l. Renoveringar. Ivan Ho6k, Shgen. Tel.

LM ERICSSONS
LARLINGSKURSER
FOR POJKAR

larlingshem.
till yrkesunderyisning.

ningen, kl. 8—I11.

i aldern 14—17 é&r taga sin borjan i september manad for kom-
mande hosttermin. Den teoretiska undervisningen bedrives i lokaler v
i Midsommarkransen. Undervisningen omfattar utbildning for meka-
niker (finmekaniker, verktygsmakare), revolversvarvare, automat- -
skotare, svagstromsmontérer, justerare och forbindare, > 5
Vi anstdlla redan nu pojkar som efter genomgéngen provtid kunna
vinna infrade i larlingskurserna, Full betalning utgar dGven for lek- .
tionstimmar. | man av tillgang beredas elever bostad vid vart

Obs.! Aven daldre kunna efter sarskild uppgérelse beredas tillfalle

Ndrmare upplysningar lamnas per telefon 190000,. Personalintag-

Telefonaktiebolaget LM Ericsson, M Stockholm 32

Hogre avdelningen: Ingenjorsexa-
men inom motorteknik, maskinteknik,
byggnadsteknik, kemi och kemisk tek-
nologi samt elektroteknik (teor. kom-
petens for A-beh. kan forvarvas).

Studietid: 114 ar med studentex., 2
ar med realex., 3 ar m. folkskola.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT -

Hogre teknisk liiroanstalt for fackutbildning

Lagre avdelningen: Utbildning av
motor- och maskintekniker, vagmais-
tare, byggmastare, tekniker for den
kemiska industrien och elektriker
(teor. kompetens for B-beh. och C-
beh.).

Nya kurser bérja den 21 augusti.

GTI ar ett av Skandinaviens storsta
enskilda institut for tekmisk utbild-
ning. Stora moderna laboratorier. Sa-
val manliga som kvinnliga elever an-
tagas. F !
Vasagatan 16. Tel. vixel 1749 40.

Begér studieprogram. 2
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| LAXA
Valartade och framatstrivande ynglingar, som under aret fylla
156—17 ér,_ och vilka ha Intresse for verkstadstekniskt arbete, erBju-
das teoretisk och praktisk utbildning inom facket. Utbildningen &r

helt kostnadsfri under de 8 ldrodren, och eleverna erhalla betalning
under hela denna tid. Dessutom erbjudes foljande:

Fl_'i kost och logi vid elevhemmet,
fri undervisningsmaterial,

“arlig semester,

studieresor,

premier och stipendier.

Tillika ar val sorjt for elevernas fritid sisom hobbyarbeten, fri-
tidsstudier, samkvam, idrott m. m. : 5

_Eifter l}iroi_:idens slut kan fortsatt uthildning och anstéllning er-
bjudas vid foretaget. .S

Nytt 15.55.1_'_ b&i;jar 15 augusti, varfor ansokan atfoljd av skolbetyg
och ev. anstallningsbetyg bora vara skolan tillhanda snarast, dock
senast 1 augusti under adress:

ELEKTRISKA SVETSNINGSAKTIEBOLAGET
(ESAB)
Verkstadsskolan,

Laxa.

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola

Verkstadsskola'.

Bostadsadress: ..........c...... LN B O EOBTe0 SO A A0 CEEEOEOE0A0 80800000 0a0000000300800G0
Postadress: ........... OB EOSEAGAa S CORD 0 CEEBOnOOT0D £ 00 EO00000BE00000A0COG000000 TfA

I NYNASHAMN

Kommer att antaga elever i dldern 15—17 Ar for utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmakare och maskinreparatirer.

Nya Ekurser borjar den 4 september 1850. Intriidesanstkan skall vara insiind
fore juli midnads utging.

Nirmare upplysningar limnas pd begiiran,
TELEGRAFVEREETS VERKSTAD
z NYNASHAMN

V. g. sind mig Eder broschyr "Orientering for intriidessdokande till Telegrafverkets

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT [

Linnégatan 4 (vid Jarntorget) Goleborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.

VEREMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) mfn:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi-, samt Viirme och Sanitetstekniska facken och specialkurs i Radio.
Fackskola | skeppsbyggeri, Elektr. installatirskurser under Kungl, kommersko!‘legli
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som &ver-
byggnad pi Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pa
¥ortaste tid. Senaste ldsiret 605 eleyer. — Nya Verkmiistarekurser bérja den 21 aug.
Nya Ingenjorskurser borja den 23 aug. Begir prospekt. Angiv om mdjligt vilket

onskas.
ZEckisort Opaxan Tel. 145939, ANMAL ‘I TID.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK och TELETEEKNIK. 3-Arlg dag- o. 5-irig afton-
skola. Ingenjors-, verkmilstare- o, formansexamen fr. folkskola cl.' real-
ex. Laga leynadskostnader, c:a 100 kr billigare per min, in § Stock-
holm och Goteborg. Aftonskoleelever fi arbete I Kioping genom nir-
maste arbetsformedling, Nytt ldsir 1 sept. Begiir vir studiehandbok!
Murmiistaregatan 9 A, — Koping., — Tel. 1316,
INGVAR LILLIEROTH, CivilingenJjor, Bektor,

Aberopa denna tidning!

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Den 1 sept. TEENIKERKURS, 9 min. for intride 1 INGENJORSAVD. vid statl. maskin-,
elektro-, kemi- o, byggn.-FACKSKOLOR. Aven TEXTILTEENIKERKURS, Prospekt
gratis d&2 denna tidn. nfimnes. ¥xp. Roslins viig 18 E, I}IALJN), Tel, 62051,

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pft postgirokonto 1579 02,

Friga: Om en flikt placeras 1 en trumma
i en viigg gir di fliikten tyngre eller liittare
om en lucka bakom fliikten stiings?

x i

2 tande.
Svar: Fliikten kommer att gl liittare niir
luckan {ir stingd,

Friaga: 1) Miste det vara kiorkort pi cvkel-
hjiilpmotor? 2) Vilken motoreykel dr Dbilli-
gast av 120 och 125 cc klassen, 3) Hur mycket
kostar den? 4) Vilken svensk motor iir biist
av 120 och 125 cc klassen?

Rolf Olss
Svar: 1) Ja. 2; 3) Av de svenska 1
tarna hilller sig samtliga omkring
4) Den svenska husqvarnamotorn f
mer i ett flertal liittviktare av olika r
och torde knappast behdva std tillbala

nfigon annan motor.

bytjiinst erhiilla den byggsats tili

"Sommaretta’”, som annonserades I bl o. e

nummer av TfA, diir "Sommarettan’ yu-

skriven? )
Svar: Ja. Priset idr for hela byg:

kr 60: —.

Friga: 1) Kan man anviinda firstiic
till’ wirerecordern for bandinspel
anviinder diirfor konstruerat hnv:
kan man kOpa mu-metall?

B

Intressoviadg

Svar: 1) Ja, 2) I mindre bitar i
elektroteknisk firma, Se iiven te
gen pid representanter for jirnbru

Fraga: Finns det ndigra radioror
ma data som 6C4? 18 ar fie
Svar: Miniatyrror: 6J6 (dubbeltriod;

miniatyrror: 6C5, 6J5, TA4.

Fraga: Gir det att i den ukv-moti
som var beskriven i nr 8 av TfA, byta
kondensatoren C2, som iir en lufitrim mot
en vridkondensator, och vilket viirde bir
denna i ett sfiidant fall ha? Stirroe omaide.

Svar: Det giir om kondensatorn monteras
isolerad och fiorses med isolerad axelkopp-
ling, Viirdet 50 pK iir limpligt.

Friaga: 1) Vilka viigliingder omfattar den i
TfA nr 13, 15, 19 1947 beskrivna resemottaga-
ren med a) 1 ror och slutsteg, b) 2 rir och
slutsteg? 2) Hur ska man iindra pi spolens
varvtal for att nd andra vigliingder pi samm
mottagare? 3) Kan roret 384 anviindas i
let for 1S84? 4) Kan en grammofonfo
re anvindas som ligfrekvensforstiir

a
i stiil-
irka-
\re ?
. V, =50,

Svar: 1) Bida tiicker mellanviig. 2) Mins-
k:ltJ:mtul varv ger Kortare viglingd, 3) Ja.

a.

[N

Friga: 1) Var kan man fi tag i en hand-
bok i grundliggande radioteknik? 2) Vad
menas med ett synkronur? 3) Har det i TfA
forekommit ritning pid en rérsummer?

Groggy.

Svar: 1) Besiok en storre bokhandel och tit-
ta pi den litteratur som finns! 2) Ett ur,
vars hastighet bestiims av viixelstromsniitets
periodtal, frekvens, 3) I nr 4 1950,

Friga: Gir det att ansluta en stérre hogta-
lare iin den som finns till en batterimottagare
med extra uttag? Undrande.
_Svar: Det giir, men nfigon avseviirt storre
ljudstyrka fir man inte. Ljudstyrkan beror
pid apparatens slutrér, Utan ombyggnad kan
man ej fi storre ljudstyka.

Triga: 1) Vad kostar radiomottagaren i
TfA nr 26 1948 att bygga? 2) Vad betyder
streckningen efter vissa linjer i kopplings-
schemat? 3) Hur fir man grammofonuttag
pi den? Nybirjare.

Svar: 1) Ung, 200 kr, 2) Ledningarna iir
skiirmade med kopparfliitning, 3) Anslut
grammofonen Over motstiindet R5.

Triaga: 1) Finns det nfigon viixellida pas-
sande till 500 ce me-motor, som det iir back-
viixel pi? 2) Om inte; finns det nfigon spe-
ciell me-motor med backviixel? 3) Gir det att
anviinda plexiglas till vindruta pi me-bil, #
sh fall, vilken tjocklek? 4) Ar det tvunget att
vara stopplyse pA en me-bil niir man brom-
sar? 5) Gir det att montera sjiilystart pi en
me-motor? IK-G.
_ Svar: 1) Nej. 2) Ja, Ziindapp, militiirmodel}
150 cc. 3) Ja, ca 5 mm. Priset beroende pi om
det ska vara plant eller bojt 1 viss form, 4)
Ju. 5) Jn, men det blir ganska komplicerat.

SEN LURADE JAG DEM MED I
RASTEN FRAN RATTHRLET....
L ANGE. NOG ATT LASA IN

=
/7 Ml

COPYRIGHT BULLS PRESSTIANST

PLOTSLIG BLEN O3
LIG!!! DA HADE JAGTUR

LIGHETEN MENAD ATT

SICK DEN PLOTSLIGT)
A PA EN TIMME ) /4

INDERLIG OSYNLIG- [l R

<OM INTE HRLLER

FERST VAR, osw-j ;

UNDER TIDEN +HAR RYKTET OM DEN OHANUGE
TROLLIKARLEN NATT

KAPTENEN FOR VAKTMANSKAPET!!

TfA:s TANKENOTTER.

Traddelning.

Tva godstig avgick frin utgangssta-
tionen med samma antal vagnar. Vid
mellanstationerna frankopplades fran
det ena tiget tre vagnar och fran det
andra elva vagnar, sa att vid fram-
komsten till slutstationen hade det ena
taget tre ginger si manga vagnar som
det andra. Hur manga vagnar medforde
varje tag fran borjan?

Tagmatematik.

En 65 meter lang staltrad kapades pa
tre stillen, si att varje stycke blev 50 %
lingre an det narmast kortare. Hur
langa blev styckena?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 12 av TfA.
¥Fodelsedag.

Staffan iir 21 fir (50-irsdagen var ju for ett

dr sedan),
Knep med siffror.

Man placerar nian upp och ner, si att den
blir en sexa,
PRISTAGARE:

Tankenitter nr 12: Linné Wiberg, Box
827, Avesta, och Alrik Andersson, Box 335,
Bjursis,

Korsord nr 12: Sjukskéterskan Lisbeth
Aberg, Centrallassarcttet, Barnavd., Viisteris,
(10: — kr) och Arvid Berglund, Nya Tanne-
forsviigen ‘50 A, LinkOping, (kvartalspren.).

Korsord 15.

VAGRATT:

1) Astadkommer speglande
borrhill, 5) Palaga. 8) Viil
smord. 9) Tapper Wallenber-
gare som forsvann, 10) Miites
i timmar, 11) Viktig faktor
i bromssystem. 13) Okendra-
gare. 15) Tysklands fdérnim-
sta historiker. 16) Xyiive-
oxidul i blandning med syre.
18) Griparm. 20) Uttryck for
fortjusning, 22) Prydnad. 23)
Milare, 24) Versfot.

LODRATT:

1) Andrum. 2) Ridde dver
vindens ging, 3) Handlar med
olja. 4) Biltiivling i terriing.
5) Blir mjolken somart i som-
martid, 6) Skaldekonstens
gud, 7) Arbetar vid griinsen.
12) Lockade sjomiin i fordiir-
vet. 13) Svalkande dopp. 14)
Jaktplan. 17) Triumfera., 18)
Ingfir i spel om Kkrona, 19)
Var i begynnelsen. 21) Form
ay vi.

THvlingsbestliimmelser, A

Markera l0sningarna med korsord nr 15
resp. Tankendtter nr 15 och insind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till f6rst Opp-
nade riitta 18sning pdA varje problem 1 tanke-
notterna och till korsordslisarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

s g e

Losningar ay TfA:s korsord nr 12.

VAGRATT:

1) Tupp. 5) Sand. 8) Romb. 9) Klot. 10)
Cato, 11) SAR. 12) Mkt. 13) Ritt. 16) Riss,
18) Iglar. 19) Vals. 21) Bila, 24) ZLlg. 25) Bet.
26) Laga, 28) Tamt. 29) Enar, 30) Mird. 31)

Narr,
LODRATT : >
1) Tokar, 2) Prost. 3) Potatisland. 4) Obs,
5) Sockerbetan, 6) Amati. 7) Drots, 14) ISA,
15) Fly. 17) Syl. 19) Volym. 20)) Liiger. 22)
Itaka. 23) Aktor. 27) Kry.




Baby. En forniimlig byggsats som inne-
dller firdigsigad kropp och vingar samt
ven fiardigbockat landningsstill, firdig kon-
trollplatta ete. Modellen kan byggas pi TVA

immar ; det enda som behdvs ir ett rakblad
sandpapper. Passande motor 1 ce ED Bee,
1t detta fOr endast ............ e 9: S0

Monitor ir en fornimlig Stunt men har pi
- || samma ging hog fart. Deita vackra flygplan
- dr forsett med Knock-off Wing varfor risken
) gj'ﬂ_ir.l sonderslagen vinge minskar och den blir
- ldttare ait transportera. Spinnvidd 990 mm.
Fart 100—130 km/tim. Limpliga motorer 3,5—
e cc. Byggsatsen kompl. i minsta defalj, fir-
fdigkabinSetc R Priss oot ot 23: 50

‘Bolt Super Bipe. Vilkiind over hela viarlden
denna Stunt trainer men som nu férst pre-
iteras 1 Sverigg i denna fina byggsats, som
ehiller fardigsigade och tryckta flak i

DeBolt SPEEDWAGON 20" fér McCoy 19,
ETA 19, E.D. Mk IV och liknande motorer.
Viirldens snabbaste i sin klass med otaliga
rekord bakom sig. Byggsatsen innehiller fiir-
digsﬂgad_ kropp och vingar i forniimsta balsa,
lim, ritning i hel skala och beskrivning 12: 60

DeBolt SPEEDWAGON 30" for BETA 20, Me
Coy 29, m. fl. femkubikare, Byggsatsen har
samma innehdll som 207 ............ 14: 60

DEBolt SPEEDWAGON 60" iir limplig for
alla 40—60 motorer. Komplett byggsats inneh.
kontursigad kropp och vingar, kontrollplatta,
spinner, wire, hjul, ritning i hel skala och
EEATEGNTE 00onp60c000tuBlan oAt 29: 60

BRANSLE

Firdigblandat briinsle av fornimsta engelska
miirke, Forsta gingen vi i Sverige kan er-
bjuda denna chans att fi ut toppefekten ur
motorn. Levereras i Soz originalforpackning.
Tre sorteringar finns i lager

Nr 3 Competition. For alla slags dieslar;: med
"antiknock”-medel ................ 2:75

Nr 5 Racing Glow. For alla glodstiftsmotorar
med kompressionsforhiillande dver 6,5: 1

0. =

Nr 8 Castor Base, Inkiérningsbriinsle for alla
slags dieslar; med ”nntiknock"-medfgl

SPIRNERS
Supersonic: 114”7 3:50, 1146” 4:50, 1%” 5:—,
2”7 5:50.

Standard: 134”7 3:—, 114” 3:50, 1%” 4:—,
27 4:50, 214” 6: —,

TfA:s Hobbytjanst

Tunnelgatan 3, STOCEKHOLM 8
Tel, 101199
Uppet vardagar 9—16.20, lord, 9—12

Allbon Arrow. Englands firsta lilla «lodstifts.
motor, 1,5 ce, Upp till 15 000 r/m ;
vikt 57 gram, Siirskilt limpad fov .peed
och friflyg, Garanti. Pris endast ... .. 38: —

E. D. Mk BV

Ett lyckokast i dieselmotortillverkning, ik
IV iir E.D:s stdorsta och kraftigaste mofor
med 3,46 cc. Den konstruerades ursprungligen
for radiostyrda plan, men den visade sig idea-
lisk iiven for friflyg, stunt och sport. Kan
koras inverterat. 10000 r/m. Hoéjd: 76 man.
Bredd: 48 mm, Liingd 6. a, 124 mm. Vikt: 274
gram. G0 dagars garanti. Pris: ..

. 85—

Mk I "Bee” iir en enkubikare och gér 7000
varv i minuten. Den har "roterande insug”
och kan kéras inverterat. Vikt ca 75 gram,
héjd 57 mm, liingd 70 mm. Garanti. Pris
T o) (B e o e TR PR T A e 45: —

efterTfA:s
RITNINGAR

8 folkbat ”8lindan” (7 blad) 12:—
cengavgift, -
_miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
&

- 2-taktsmotor. 0:95%
miniatyrdieselmotor, 2:15%

' kala 1:2. 5:50.
‘kelbit. (14 blad) 1 hel skala,
ta,*
kopl';s,s gsapparaten,

] aol, 9aahy.
ekt avy

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg- I
ska miisterskapsvagnen. 8: 055,
16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstfiende bil. 4: 50.
19. Den fulliindade férstoringsapparaten,
11:40.*
20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
gtroms  direktdrivna strémlinjevagn,
. Ll

21. Racerbit som amatirbygge, L. 6, a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende p4 motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) Inkl, Iicens 22:—,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stéindig arbetsbeskrivning, 11:—,

23. HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-
dell. Motorﬂyg;)l, f. 3,8 cc motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstroms 10 cc mo-
gelalom‘otor for tiindstift eller dlesel,

25. T1A:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbegkriv-
ning, Komplett 8; —,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.*

Nr 2, 4, 5, 7, 17 och 18 iir slutsiilda.

De med * miirkta ritningarna iir i full
skala.

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.
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