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»{lﬁl'.na 'Spalt besvaras endast fragor av

tmant intresse. Insinda fragor maste
‘futom  signatur vara forsedda med
~ insindarens namn och adress.

483 1) Millverkas La Salle fortfarande?
Vore tacksam f6r data och pris? 3)
~Aken  fir Qgen absoluta hastigheten for
-ercedes-Benz racer? Vetgirig 18-dring
Svar: 1) La Salle, ett av General Motors
“irken, tillverkades sista gingen 1940. 2)

s
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REDAKTION:

Tegnérgatan
Expedition

395, Stockholm Va.
Tel. 20 33 95
Redaktor och ansvariz utgivare:
SVEN BROMAN
Redaktor C.-E. Ravander
> Sven Salonins

Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestiillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vira spalter. For asik-
ter framférda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.
ANNONSAVDELNING:
Tegnérzatan 35,
Ixpedition
o] Yensson
P. O. Sundelin

TPostadress: Box
Delefon: Viixel
Postgirokonto :

#2063, Stockholm 3
34640 2
3.

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
aget genom inbetalning pii ovanst

de postgirokonto eller via vira lokals
ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin borjan nir som helst under
firet. Expediering av prenumercrad tid-
ning tar sin borjan 3 veckor efter det
att avziften erlagts. Betalning for for-
nyad prenumerationsperiod bir erliigzas

A

senast 2 veckor innan tidigare period ut-
gir, om avbrott i leveransen skall kunna
undvikas,

Prenumerationspris:

Sverige: helir kr 12:— halvir 7:—.
I Danmark end. heliirsprenumeration
dsk. kr. 20:—. Upplysningar hiirom
limnag av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.
Adressiindring:
Meddela adressindring  till  ‘forlaget
minst 2 veckor fire adross:ind;iugvns
ikrafttrigande. Ange alltid sivill den
gamla gom den nya adressen.
Bftertryek av text och bilder firbjudest

1 . Forlagsaktiebolaget Flygning,
| T ian 5, Stockbolm.

. ,Akerlunds Totogravyranstalt
ABIEn & St aicholm. 1030

~aft kipa?

Rig

Motorn var ¢n V-8 med en eyliudervolym
pd 5,28 liter och en effekt pd 125 hk vid
3.000° varv/min. Hjulbasen var 3,05 m och

_priset for en 4-ddrrars sedan var 10.500

kr. 3) Som absolut topphastighet for en
AMercedes-Benz racervagn fir man viil no-
tera R. Caracciolas rekordkorning i Kla

B, den internationelln 5—8 liters klassen.
i en kilometer med flygande start note-
rade han 20890 m. ». h. eller ca 4314 km/t.

Friga: 1) Kommer Opel Admiral att till-

verkas pd nytt? 2) Vilka data och pris
hade bilen? H. N.

Svar: 1) Opel Admiral Kommer med stir-
sta sannolikhet inte att tillverkas pi nytt.
2) Motorn var en G-cylindrig toppventil
med en cylindervolym pi 3.6 liter och en
effekt pd 86 hk vid 3.200 varv/min. Hjul-
basen miitte 3,15 m. Bilen tillverkades s
General Motors tysklandsfabrik och
tade som sedan 7.975 kr och
8.925 Kkr.

kos-
kabriolett

Fraga: 1) Ar Saab 92 framhjulsdriven?
2) Mur stor iir briinsleférbrukningen
hur hig iir topphastigheten?

och

Saab-fantast.
brukningen iir
topphastigheten ea 100

Svar: 1) Ja. 2) Briinslefd
ca 0,7 lit/mil och
km/t.

Hotorcylcelfragor

Fraga: 1) Hur utférs randning pa lacke-
ringen och hur girs bensintanksmiirken?
Finns nigra verktyg att utfs
Ker med? 2) Vilka firmor siiljer

motoreyklar? 3) Vilken effekt och hi
het har Jawa 250 och 350 cm3?2 4) V
hastighet har Rex 200 em® ) Hur skall

man vara utrustad for att fi kora motor-
cykel i Norge?

Motoreyklist.
Randning utfirs
som ni
arterad 0
tanksmiirken dkoms genom
kalkomanier, som pi kan
firmor. 2) AB Motortillbehir i Stockholm

er Norman, AB Nordex, Stockholm,
jer James, A. Reinius Co. AB, Regeringsg
tan 36, Stockholm siiljer Dot och AB Mo-
torkraft, Stockholm, jer  Ziindapp 200
em2. 3} 9,5 hk och 100 km/t respektive 14
hk och ea 110 km/t. 4) Ca 85—90 km/t. )
Vanligt svenskt korkort riicker, men De-
siktningsinstrument pi  maskinen  miste
medfiras,

Jensin-
s. k. de-
hos  me-

z

Fraga: 1) Vad Kostar Husqva mod. 272
2) Hur minga hiistkrafter har de 3)
¥inns den i TV omtalade Parilla-racern
att kipa i Sverige? Motorceykelintresserad

Svar: 1) 1.090 kr. 2) 45 hk. 3) N

riiga: 1) Vilka data har
em3? 2) Monark med
3) Finns

‘rancis Darnett
konice-moto
det siirskilda cykelspeedwayd

L. G.
Svar: 1) Se TV nr 11 1949. 2) Uppsik
niirmaste Monarkrepresentant. 3)

. Kom-
pletta, specialbyggda cykelspeedwayik Kos-

tar 173 kr.

Friga: 1) Gar det att kipa 200-kubiks
Willlers-motor separat? 2)
anmiila sig till ¥, M. C.
heten av Giteborg?)

Var kan man
. (bosatt i niir-

R :son

Svar: 1) Skriv till Maskinfabriken Rex,

Halmstad. 2) F.M. C. K. har si vitt vi vet
ingen avdelning i Goteborg.

Yriign: Vilken iir den liimpligaste 500

cm? me-motorn fir omiindring till

utom-
bordsmotor?

Snurrefantast
Det blir bide biittre och billigare
att kipa en firdig utombordsmotor,

Syar:
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HELIKOPTERNYHETER

en forsta lilla serien ay den forsta

engelskkonstruerade helikoptern. Bri-
stol 171, haller nu p att fardigstallas.
Typen vintas dock inte komma till an-
vandning kommerciellt, utan skall nar-
mast brukas for experiment i saml}gmd
med byggandet av den hctydhgt storre
tvimotoriga typen Bristol 173. Ett e3
plar skall dock overlimnas till Br
European Airways (BEA) for prov un-
der trafikforhallanden. Serieversionen av
typ 171, den s. Mk IIT
femsitsig konstru T
ighet ay 213 km/t

hela 226 km/t, vilket
en av varldens
E trickan uppgar
topphojden till ca
5 Alvis Lcor

att typen 1
ar utrustad ‘mec

i vardera anc
flygkroppen, @
som den ar
anvinder.
Till slut meds
flygindustrin att bol:
en helikopter med
personer, Nagon b
nu inte tecknats.

De engelska Westls
bland

t 27 exem-
siga helikopter till det
pnet (dar den kallas Dra-
, marinflyget samt till en del ut-

flygvapen, diribland Thailands
yptens.

plar av denna {y
engelska {lygv

gonfly)
lind

Nar far for ovrigt det svenska flyg
vapnet sina forsta raddningshelikopter:
Nu kan man dtminstone inte lingre sky
la pa dollarbristen, cftersom amerikanska
helikopters nu kan kopas for pund.

. »McTF» kan ta del av ovanstiende
Betriiffande de miinga mo-

dgar om, miste vi av ut-
a er till respektive go-

toreyklarna ni
rymmesbrist

nter. For B.ML W, 350 till B. M. W.-
Agenturen; Storgatan 30, Stockholm.
B.M.W. 500 till Arne Rindor, Fridhems-

zatan

: Stockholm. Royal Enfield och
Ziindapp till AB Motor-Kraft, Regerings-
watan 89, Stockholm, och fir B S. A. slut-
ligen till AB Fleron, Stockholm.

BREVVAXLING!

e INTERNATIONELLA
KLUBBEN

ordnar varje veckn brey-
<ling med tekniskt Intressernde
personer I utlandet. Anmiilan, gom
skall siindng till Generalsekreteraren
i Internationella hobbyklubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va, bir Innehilla uppgift om
fullstiindigt namn, adress, ilder, .-
tressen, sprikkunskaper samg med
vilkn liinder Ni helst dnskar kontakt.
Bifogn avgiften 50 ore 1 irlmiirk(.".
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DETTA NUMMER: |

HOGAKTUELLT: Sid.
Pekpishi reyy S essEs 3
Har vi rdd med tele-
VISTODEI2 et 7
De firar dodent SSEE 8
Sverige ln,hmcr com-
mandotr inpeni R0

Varre an luftbron ..., 1l

033 om 1€ knik ..

%0 U1t

1
1
22
.24

5 ¢
om radio

0SS om  motor-

......... 2

1as bilbana 4

e )

Kivi i vandningarna 16

Radda bilen 1 kylan .. 20
Vi kan ocksd bygga

bilar 22

Hastighetstabell 23

Varme pa vagen .
Tiusig tjeck

FLYG:

Helikopternyheter ... 2
Jag hoppade utan fall-
VT 656 56 200055500 14
Den- vander pd en fem-
or lll}, e
(Dypspalten REESSa &

HOBBY:

14-aring gor hudkram 17
Grabbarnas egen sida 26
Vardagsteknik .... 27, 28

SERIER:
T3 Bom e RS 30
Teo MRalkis s 2 S 30

OMSLAGSBILDEN

Den slutliga kon-
trollen ar en av de
viktigaste etapper-
na i varje tillverk-
ning. Med hjalp av |
forstoringsglas och
en voltmeter laggs
har sista handen
vid ett elektriskt
instrument.
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“na levererat landets forsta

HELSVETSAD RALSBUSS

Firma Hilding Carlsson i Umed har 1 dagar-

rillsbussar med
helsvetsad stilkaross. De har bestillts av

FABRIK FLYTTAR TILL ARGENTINA
Robertsfors bruk, som 1 45 &r producerat sul-
fitmassa, genomgar en underlig foriindring.
Hela fabriken har nimligen nedmonterats

och skall nu skeppas till Argentina diir den
en dag skall borja produktionen igen. Var-
enda liten detal] skall skeppas 6ver och den
noggranna stuvningen av drygt 3.500 kollin
gjordes i Siked hamn sex mil norr om Umea.

GENVAGAR AR SENVAGAR

Malmo brandkdr har fatt ett sinnrikt signal-
system. Si snart’ man far ett brandlarm fran
nigon plats i staden kan man pi ett mandver-
bord 1 huvudstationen séka fram den snab-
baste viigen undan fillda bommar dppna

broar och andra tidsédande hinder pA vigen.

TGOJ och tar 65 passagerare. All manﬁ\;ru-
ring sker med tryckknappar. Motorerna star-
tas, dorrarna stiings och 6ppnas, virmen slis
pA osv. genom en pekfingerrorelse av fora-
ren. Varje vagn kostar ungefdar 145.000 kr.

/
JATTELIK ANGPANNA

Europas storsta d&ng-
panna har tagits i
bruk vid Angkraftver-
ket 1 Viisterds., Den ir
55 m hog och sjilva
eldhiirden i  botten
har en yta som en or-
diniir trerumsvaning.
Den nya Angpannan
kommer att vid full
drift sluka 30 ton kol i timmen och pA sam-
ma tid producerar den omkring 300 ton anga.

PILGIFT I NERVERNA

Laboratorn vid Fysiologiska institutionen i
Lund, Nils Emmelin, har med hjilp av cu-
rare, ett indianskt pilgift, lyckats fullfolja
en forskningsuppgift, som nobelpristagarna
Dale och Loewl pAborjade. Med hjilp av det
indianska giftet har Emmelin vid forsok pd

hundar och kattor lyckats bevisa att det sker
vissa idet

nerv-

sy parasympatiska

3




Storlek' Spegel 530X310 mm.
Lampetter: 310150 mm.
Garnityret, som bestar av. spegel och 2
lampetter fardiggjutna i Kronmetall och
med passande spegelglas. kan for ovan-
ninznda laga pris fardigstéllas av varje
handl person. Fullstindig arbetsbe-
skrlvmng medfoljer.
arnityret lev. ocksa fullt fardigt med
dkta guldbronséring till ett pris av 110
kr och med elektriskt ljus i lampetter-
125 kr. En verkligt dekorativ och
gedigen vaggprydnad lamplig som jul-

app.
Sind in Eder rekv. nu, da efterfragan
ér stor och lagret begransat.

ATLAS KONSTRUKTIO]\SBYRA

‘Sand omg. mot postﬂ:rskott
1 st gjutgodsgarnityr

1 st garnityr utan elljus
1 st garnityr med elljus

Namn ..
LAdress Tt ottt ooe 5
20 StACXesS N R i ot aiata s sio/ojalale lslose o oo o

 Fhgplan

Klemm Kl 35 D, flygklart och i gott
skick samt 1 st motor, Hirth 504 A
saljes till hégstbjudande. Ev. byte mot
i gott stand varande »Piper Cubs.
Anbud emotses under adress: =30 tim.
efter SM», Teknikens Varld.

FLYGPLAN

till salu, Caudron Simoun, tresitsigt,
lagvingat reseflygplan, marschfart 220
" km, omstillbar propeller. radio, blind-
~ flyginstrument, reservmotor och ovriga
reservdelar.
-P} 'LOVEN - Tel. 266455 - Stockholm
SKANDINAVISK AERO
INDUSTRI A/S
SBENHAVNS LUFTHAVN
ga oss alla forekommande repara-
p& saval flygplan

ersyn
pkirer och sgléhgm;r;nn:ﬂl ;gns(
sningar. offerter. m-
e é‘IaRRUS och TINEN

Klart for start vid det senaste Grand Prix-loppet pa La Monza-banan.
"

REKORDENAS BILBANA

Eilcr att under det senaste varldskriget ha
anvants till materialdepd for tyska och al-
lierade trupper, har nu den varldsheromda
autodromen i Monza ater tagits 1 hruk for
tavlingar. Autodromen har alltid varit hog-
bergen for de italienska motortavlingarna och
nastan alla Grand Prix har forlagts dit.

Autodromen byggdes 1922 i centrum av
den sallsynt naturskona parken — Monza
Royal Park — och man kan utan att gora

sig skyldig till overdrift pastd att fa av varl-
dens autodromer har ett vackrare lage.

Den -ursprungliga banan var formad som
tva varandra skarande ringar. Den ena —
vagbanan — dr horisontell, 5.500 mm ling
och har en ytbelaggning av makadam. Den
andra: banan ar 4500 m och har dose-
rade kurvor som mojliggor hastigheter upp
till 200 km/t. Den ar byggd av betong och
da bada ringarna samtidigt anvands ar ba-
nans totala langd 10 km.

Autodromen 1 Monza togs i bruk vid det
forsta Grand Prix som over huvud taget
ordnats i Italien. Det gick av stapeln den 10
september 1922 och segrare blev Pictro Bor-
dino, som korde en icke kompressorutrustad
sexcylindrig Fiat pa 1.993 cm®. Han korde
det 800 km langa loppet pa 5 t 43 min och
13 sek., vilket betyder att han uppnadde en
genomsnittshastighet av i stort sett 145 km/t.

Under de narmaste a
italienska Grand Prix — var banan inte i
basta skick och nigra hog re hastigheter no-
terades inte. 1924 vann Antonio Ascari med
en kompressorforsedd fyrcylindrig Alfa Ro-
meo 1.989 cm® pa en tid som var 40 min
battre an Bordino’s. Han pressade sin Alfa
Roméo till en topphastighet av 184.090 km/t
och genomsnittshastigheten blev 167.735 km/t.

forsok att
nan loppets
€00 km och
den mindre
Samma ar

Fram till 1929 gjorde man oliks
forbattra banorna, bl. a. andrade
distans fran 800 km till 500 och
under 1929 anvinde man endast
ringen till taviingar pa 100 km I
vann Achille Vazi med en 2500 cm” Alfa
Romeo utan kompressor, och nadde en ge-
nnnlsml(\hd\nghu av 187,736 km/t. Han tan-
gerade pa rakstrackorna 200 km/t.

Men motortavlingarna hade dock annu in-
te funnit sin form. Under 1930 reducerades
banlangden till 6.861 m, de bada ringar-

na forbands med varandra vid en av de punk-
ter dar de tangerat varandra.
banan

Pa den nya
segrade iter Varzi med en dttacylin-

drig 2.500 cm® Mase-
rati. P4 den nya —
betydligt svirare ba-
nan — noterade han
en  genomsnittshastig-
het av 150 km/t och
topphastigheten  blev
161,858 km/t.

Denna bana anvin-
des under de tvi {ol-
jande aren och 1932
hade man kommit
underfund med att
den ursprungliga 10
km banan var den
basta. 1 1932 ars ita-
lienska Grand

Ringbyte samt tank-
ning av savidl forare
som bil maste gi med

racerfart. Varje se- Prix,
kund ir dyrbar. som kordes pid den
fran autodromens

borjan lagda banan, segrade Nuvolari pi en
kompressorutrustad, attacylinders 2,5 liters
Alfa Romeo. Genomsnittshastigheten for
Nuvolari var 167,521 km/t och den hogsta
hastigheten pa rakstracka noterades av Fagi-
oli som pia en Maserati kom upp till 180
km/t.

Ingen motorintresserad har vil glomt den
tragiska olyckshiandelsen 1933 da Campari,
Borzacchini och Csaykowski dodades. Denna
handelse, som gav genljud i hela mo-
irlden, foranledde nya och drastiska at-
girder: banan minskades till 4000 meter,
halmbalar placerades ut vid alla tankbara
olycksstallen och man kan nistan saga att
bela banan »vadderades».

De tyska bilarna Mercedes och Auto Union
deltog i 1934 ars Grand Prix och det var
en tysk vagn som vann loppet det dret.
“agioli-—Caracciola segrade pd en Mercedes
och  nidde en genomsnittshastighet  av
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Varg-Olle:

KLART FOR
ISSTART

»
I anesisongen stir for dorren och situationen ar for min del
akt densamma som forra dret, Jag har uppriktigt sagt inget
storre intresse av isbanedkandet, men ifman miste ju halla sig
flytande pa nigot satt och di finns ingen annan mojlighet an
acing hur illa man in tyckte om demna tavlingsform. Det
mycket sjilva akandet jag ogillar som resorna till
iwlingsplatsen nattsvarta och hala vagar. Humoret
aturen och det dr sallan man fdr nigon
ter lite fart pa livsandarna.

is
ar inte
och frin
sjunker med
y gnista som

la handelser pa att gora i ordning isbane-
ar helt ny for aret. Sjalva ramkonstruktionen ar
amma som tidigare, men dicken dr nabbade pa helt
Det ar annu for tidigt att avsloja ndgra finesser
kort nigra tavlingar och sett om den nya nabbnin-
1 haller

t enda som just nu hiller upp humoret trots vinterkylan
ar et ater blivit aktuellt med proffsengagemang i England.
Forhandlingar pagar med flera klubbar, men om jag skulle fa
valja sjilv skulle jag helst v kora for New Cross. Det ar
inte fraga om nigot storhetsvansinne frin min sida — laget
ligger ju mycket vil till i serien — orsaken dr bara den att
jag i si fall skulle fa nagotsondr jamnariga kamrater. Det
skulle smaka att fa kora tillsammans med Ron Johnsson och
Bill Longley och de and New Cross-stjarnorna, men det ar
kanske biist man inte spanner bagen for hogt. Jag ar tacksam
var jag an hamnar, huvudsaken ar att man fir lara sig nagot
klig rutin i speedwayakandet. Frigan

nytt och att man far ver

ar bara nar jag far chansen,
105,175 km/t — topphastigheten noterades av von Stuck som
med en Auto Union kom upp till 116,148 km/t.

1935 indrade man banan och Atergick till den form som
den haft 1930 — 6851 m — och under de foljande fyra dren
fran 1935—1938 gick samtliga lopp pa denna stricka. Samtliga
dessa lopp vanns av Nuvolari pi Auto Union och det var sam-
ma Jag — Nuvolari och Auto Union — som vann 1938 irs ita-
lienska Grand Prix. Han uppnadde pa den 450 km Janga distan-
sen en genomsnittshastighet av 155726 km/t. Topphastigheten
noterades av Lang som pa en Mercedes kom upp till 163,260
km/t.

En genomgripande forandring bestamdes 1939. Alla upp-
byggda kurvor revs ned och den inre ringen forstordes. Sam-
tidigt byggdes en liktare av betong som gav utrymme it 2.000
Askadare, en stor restaurang i bottenviningen och kompletta
arrangemang for tidtagning och poangherakning, press, radio
m. m. i den Gversta vaningen.

Automobilklubben i Milano tog hand om anliggningen 1948
och reparerade den, rekonstruerade den till dess ursprungliga
skick. Hela banan fick en specialbeliggning utom de tvd sodra
kurvorna som belades med porfyrkuber.

Den nya banan ar 9 m bred pa rakstrackor och i kurvorna ar
bredden 12 till 15 m. Genom alla de forandringar som auto-
dromen genomgitt har man kommit fram till en bana som tack
vare noggranna herakningar och iakttagelser av de gingna drens
lopp ar kapabel for de hogsta hastigheter.

Den 17 oktober 1948 — dé banan anvindes for forsta gangen
efter rekonstruktionen — vann Jean-Pierre Wimille arets Grand
Prix med en Alfa Romeo. Han noterade en genomsnittshastig-
het av inte mindre ar 177,111 km/t och nidde en topphastighet
av narmare 190 km/t. Nar Pietro Bordino — som ju korde pa
exakt samma bana 1922 — kom upp till en genomsnittshastighet
ay 145 km/t med sin Fiat, ansigs det vara toppen av vad som
kunde presteras. Men utvecklingen har gitt snabbt och da det
giller att stalla till oreda i rekordtabellerna vill autodromen i
Monza med all sikerhet ha ctt ord med i laget.

=
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Barnens bestyt

Med PHILIPS fotolampor och
exponeringssticka dr det litt att

fanga situationer som denna

Lit inte kameran ligga outnyttjad
under den morka arstiden, ndr Ni

har s& ménga fina motiv runt omkring \
Er att finga och bevara. Barnen t. ex. &
frin det de dr sma och under hela
uppvixttiden! Allt Ni beh6ver utbver
kameran ir en eller ett par Philips foto-
lampor och Philips exponeringssticka.

P/u'lz'ps Photolita ir alla amats-
rers fotolampa. Passar i alla vanliga
Jamphallare. Brinntid tva timmar,

Philips Avgaphoto ir lampan for
dem som ofta arbetar med Konstljus.
Brinntid 100 timmar.

Bida finns savidl med som utan inner-
forspegling.

Philips exponeringssticka

upplyser Er om exponeringstiden vid
skiftande blindare, negativmaterial,
Jampstyrkor och avstand fran motivet. ‘
Den kostar endast 75 ore. :

PHILIPS




| fallskdrmar ledande
| pd vérldsmarknaden

Pioneer Parachute Company samarbetar intimt
med Cheney Brothers vdrldsberémda vivare, Till-
sammans bildar de ett enastdende team, som maj-
liggdr att forskning, vetenskaplig utprovning, vév-
ning och tillverkning kan ske under ett tak, fran det
raa materialet fram till den firdiga fallskdrmen.
Genom denna samverkan vid fabrikationen uppnas
Idttnader vid tillverkningen, som ytterligare under-
stodes av en utomordentligt stor tillgéng av yrkes-
skicklighet. Allt detta medverkar till att placera
Pioneers fallskérmar i framsta linjen, Framstaende
provflygare och flygplansfabriker lita pa Pioneers
fallskdrmar och luftvapnens ledningar éver hela
vdrlden betraktar Pioneers fallskdrmar sisom
monsteruvtrustning.

PIONEER PARACHUTE COMPANY-INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U.S. A, TELEGRAMADRESS: PIPAR

Representant for Sverige, Norge, Finland:
AKE FORSMARK, Bromma Flygplats, Stockholm 40. Tel. 28 46 86.
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Studioingenjor Kjell Stensson:

HAR VI

_ Rackvidderna kommer harigenom att bli beg

amnden for tv-forskning, som handlagger fra-
N_:nr rorande televisionen i vart land, har som
sin fornimsta dygd visat sig ha formagan att skyn-
da langsamt. Det har for all del haft sina or:
som den mojligen kan forsta som saknar sinne for
innehorden i talesittet att leva farligt. Det fornamsta
skitlet representeras av det faktum, att man forst
riatt nyligen kunnat komma overens om standard for
linje- och bildvixlingstal med de lander, som ligger i
viir narhet och som det alltsd kan bli tal om att idka
programutbyte med. For nagra minader sedan in-
gick l(lL”‘ldl\l)l\I\(ll till Kungl. Majt med ett an-
slagsiskande pa drygt 2 miljoner kronor for en fort-
satt intern experiment- och forskningsverksamhet ef-
ter i stort sett samma riktlinjer som gallt for tv-
namndens verksamhet (byggandet av en starkare s
dare an den som f. n. finns pi Tekniska hogskolan,
uthildning av viss teknisk personal ete.). Daremot

begirs det inte nagra pengar — och det ir en hogst
anmirkningsvard omstandighet — till niagra program-

experiment, vilket kanske kan ha sin grund i det for-
hallandet att tv-namnden och den anslags
myndigheten endast foretrider en rent teknisk sak-
kunskap. 1955, dvs. samma #&r som engelsméannen rak-
nar med att ha byggt ut sin television att ticka hela
England, kan vi emotse en reguljar programscrvice
med nagra timmars program per dag for de storsta
tatorterna. Detta under forutsattning att anslaget
verkligen beviljas och darvidlag kan man i dagens
statsfinansiella lage ha sina farhagor.

Du tekniska problemen omfattar i forsta hand upp-
byggandet av ett sandarnat och en inhemsk produk-
tion av tv-mottagare. Sandarnatets omfattning maste
bli betydande i vart langstrackta land och kriava ka-
pitalinvesteringar, som for vara forhillanden ar enor-
ma. De ultrakorta vagorna., som televisionen maiste
anvanda sig av for programdistributionen, har ju i
det nirmaste endast optisk rackvidd, dvs. man maste
kunna se sandarantennen frin den egna mottagar-
antennen for att kunna uppfinga tv-utsandningen.
ansade
till distanser runt sandaren pa mellan 5 och 10 mil.
Nu finns det i vart land en del tatorter, som tillsam-
mans med omkringliggande landsbygd bebos av en hel
del manniskor, och pd sidana platser blir investerings-
kostnaden, utslagen per apparatinnchavare, si rim-
lig den nu kan bli hos oss. Men har kommer det in
en viktig synpunkt. Dessa tatortsmanniskor har ju
ett otal andra forstroelsemedel (teater, biograf etc.)
och far nu annu ett i televisionen, medan de avsides
hoende blir utan. Skall tv-natet byggas upp med all-
manna medel — nagot sidant forefaller sannolikt —
kommer man i det dilemmat, att de ensligt boende
far bidraga till att tatorternas invénare fir annu ett
noje till de talrika som redan finns dar. Statsmak-
terna, till vilkas mera framtradande cgenskaper inte
det ratlinjiga tankandet hor, lar fi atskilliga tillfal-
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len att meditera over sin kortsynthet att under arens
lopp forbruka s, k. overflodiga radiolicensmedel (i
allt bortat 70 miljoner kr) i stallet for att som i [an-
mark fondera dem for framtida radioandamal, som
man med ett minimum ay forutseende kunde veta
skulle komma.

Hur industrien staller sig till fabrikationen ay tv-
mottagare har det inte forckommit manga uppgifter
om. Hir kommer s& vitt fug kan for-
sti var industri i en klimma: de utlindska radio-
industricrna hor vid den tidpunkt det blir aktuellt
med anskaffning av tv-mottagare i vart land ha
kunnat rationalisera sina tillverkningsmetoder i sa
liog grad att de kan erbjuda forsaljningspriser som

vasentligt understiger den syenska industriens, som i
sina kalkyler maste inkludera kostnader for bl a.
experiment- och laboratorieverksamhet.

Dc ckonomiska problemen i samband med' sjalva tv-
programmen blir inte heller litta att bemastra, En
timmes tv-program drar uppskattningsvis eén  kost-
nad som ar fem gianger den ett radioprogram av sam-
ma lingd och karaktar kriver. Det gor en summa pa
mellan 7.500 och 10.000 kr per programtimme, och
om man i likhet med radion vill undvika inkomster
frin reklamsandningar maste dessa pengar flyta in
genom ett licenssystem pi samma satt som for rund-
radion. 1)essa licensinkomster frin tv-abonnenter skall
nu inte endast ticka de egentliga programkostnaderna
med tillidrande teknik utan ocksd forsld till amocte-
ringar ay det belopp som inyesterats i sandarnatet och
underhall av detta. Formodligen kommer licensavgif-
ten under sidana omstandigheter att ligga mellan 50
och 100 kr per ar, och for denna summa fir ty-abon-
nenten program under ett par timmar om dagen.

Den enskildes kostnader i samband med innchay av
tv-mottagare blir ocksd av en helt annan storleks-
ordning an for vanlig radio. Licensavgift, drlig amor-
tering av mottagarens inkopspris, installations- och
antennkostnader, utgifter for underhall och service
jamte stromkostnaden (ca fem ganger radioappara-
tens) kommer uppskattningsvis att uppga till en ar-
lig summa av 300 a 500 kr, dvs 5—8 ginger vad det
kostar att ha radiomottagare.

Vad slutligen ty-programmens innehall och utform-
ning betraffar maste de finna en rent nationell form,
liksom rundradion gjort. Det gar sikerligen inte att
kopiera utlindska (framfor allt amerikanska) erfa-
renheter for television lika litet som for radio.
har kommer vi tillbaka till det ojamforligast vikti-
gaste problemet 1 hela komplexet: u!bildningcn ay
den programproducerande personalen, som i lugn och
ro kan fa soka komma till ritta med televisionens
Dmgramprublcm utifran svenska utgangspunkter.

Men ett ar sakert: televisionen kommer, om an
sent, aven hit.




Genom forskjutning i déckslasten kantrade angaren »Kuls i hart
mn. Efter en dramatisk kamp mellan elemen-

viider utanfér

ten och

motstiende

sida

en

ull.nlu) raddades hela he

av  »sjori

DE LURAR DODEN

Hosten och vintern dr en besviirlig tid for sjofartens min. Svara

stormar har nu pa kort tid krivt manga offer i ménniskor och far-

tyg. En omfattande sjoriaddningsorganisation med uppoffrande per-
sonal raddar dock betydligt fler frin havets djup.

Av kapten Bengi Ohrelius (text) —

»Stormvarning har pa kvallen utfar-
dats for kuststickan...» Vi som sit-
ter i val ombonade lagenheter i staden
marker inte mycket av stormen, nar den
kommer. Men ute vid kusten borjar sjo-
arna vraka mot de yttersta skaren. Skum-
met yr och havet blir till en kokande hax-
kittel. Fartygen darute kastas som lek-
bollar. Aven Ostersjon kan vara ganska
hardhant ibland. Sjoarna traffar skrov
och overbyggnader med valdsam kraft
Sno- eller regnbyar forsvdrar navigerin-
gen och forblindar utkikarna.

Romantikens blomma vissnar och for-
fryser till sj6ss vid den har arstiden. Sjo-
fartens man har det mer an besvarligt un-
der host- och vintermanaderna. Livet ar
kirvt och sjon kraver ofta hirda offer.

Men det hinder ibland att de sma man-
niskorna lurar doden pd hans tillimnade
byte. — »Sji'iriddning) ar namnanropet
till den organisation, som har den svéra

vppgiften.
Vid en radiostation ute i kustbandet sit-

ter vakthavande radiomannen, Det ar

Magnus Gerne (teckning).

ovanligt lugnt i etern. Men vinden tju-
ter i radiomasterna och snon yr kring
knutarna. Plotsligt lystrar var radioman.
SOS — »Angaren Torz, 15 <hs|ansmmu-
ter ost Landsort. Maskinhaveri
sida. Driver mot land. Snar h p
vandig.» Kustradiostationens u]cumfn\'ck-
lar borja knattra ut SOS-meddelandet pa
den internationella nodfrekvensen. All an-
nan radiotrafik tystnar. Fartygen till sjoss
lyssnar och de som befinner sig narmast
lagger om sin kurs mot haveristen.

Telefonlarm gir ut till marinen och
flygvapnet, lotsverket, tullverket och
riddningssallskapet.  Genom  radiotjanst
kanske kustbefolkningen i trakten uppma-
nas att hélla utkik efter eventuella liv-
bitar frin haveristen. — Samarbetet mel-
lan de olika organen i »sjoraddningeny
wir smidigt, Det ar ocksd snart Klart, vil-
ka resurser som hor sittas in for att ha-
veristen snabbast skall fa hjalp.

Pi kustflottan eller marindistriktet lig-
ger standigt ett fartyg med viss glng-

(Forts. pd sid. 29.)
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SVERIGE BEHOVER
COMMANDOTRUPPER!

Fragnn om utblldmng av svenska com-
ldater har pa te tiden ak-
tualiserats. Men behover vi comman-
dosoldater har i Sverige? BO GARTZE,
lojtnant och larare vid sjokrigsskolan,
som sjalv foljt den ytterligt harda ut-
i av ldater i Eng-
land, ger har svar pa den fragan och
skisserar upp principerna for utbild-
ningen av svenska commandotrupper,
en av de vassaste taggarna i forsvarets
igelkott.

rdet scommando» harror egentligen fran boer-

krigets dagar. och skall man vara riktigt arlig,
hade ordet fore andra varldskriget en synnerligen
dalig klang i engelska oron. Men hur kom det sig
da, att Jjust u\geknmnntn inte para tagit upp benam-
I"nQL’l] som \ddan utan ’Zl\"“fl' (10[“ \HIZ] lOl’naﬂ\\l"l
soldater till scommandoss?

Svaret ligger i det gamla urd~py.1kLl »Nadden har
ingen lagy. Och ndden da i form av den valovade
tyska armén — stod bokstavligen talat for engels-
mannens dorr de odesdigra dagarna i borjan av juni
1940. Retratten fran Dunkerque var i och for sig
arorik men den hemvandande engelska expeditions-
karen var en sondersliten och vapenlos massa utan
chans att effektivt forsvara sitt land mot den for-
modade tyska invasionen. Sir John Dill hette man-
nen som i détta lage lat tankarna ga tillbaka till
boerkrigets dagar da engelsmannen lidit svira for-
luster mot smarre gerillaforband, s. k. commandos,
vars taktik var att hasugt dyka upp, sla till och
forsvinna igen. Varfor nu inte organisera dylika fria
styrkor och satta igang en nalstingstaktik mot den
tyska kolossen? Militirkonservatisterna svarade ge-
nast nej. John Dill och med honom minga yngre of-
ficerare samt en man till — Winston Churchill —
svarade ja. En vecka senare startade utbildningen av
andra varldskrigets beromde commandosoldat under
ledning av oversteldjtnanten D. W. Clarke, gerilla-
veteran fran Arabien och Palestina.

Dmna form av utbildning skilde sig vasentligt fran
vad man tidigare varit van vid. For det forsta gjor-
des utbildningen frivillig och 6ppen endast for regul-
jart fardigutbildade soldater med god fysik. Dessa
drogs samman till sarskilda s. k. »training centers
dar ett utvalt befal tog hand om dem. Nu pabérja-
des en topptrimning i fysiskt hanseende, varvid det
gallde att fa fram hoga traningseffekter i form av
okad styrka, smidighet och uthallighet hos individen.
Detta skedde ocksa pa den fysiologiskt sett enda rik-
tiga vagen: en successiv okning av belastningen. Det
arbetades med tunga redskap, med granater, sand-
sackar, ammunitionslador o. s. v, man antrade i alla
sorts klatterredskap, uppior klippor, Over raviner,
och man simmade i full utrustning. Senare, nar lag-
arbetet sattes in, byttes de enkla redskapen ut mot
tyngre, bilar och kanoner o. s. v.. varigenom alla
tvingades att ta i utéver det vanliga. | samband med
detta kompletterades utbildningen med flertalet kin-
da handvapen (den speciella commandokniven ej att
forglomma), realistiska 6vningaf med skarp ammu-
nition, och sist men inte minst: konsten att umgas
med och i en Overskeppningsbit. Intet fick i detta
hanseende vara frammande for en commando, med
andra ord: han bley en mycket individuellt utbildad
krigare, men med utpraglat sinne for laget. Efter
avslutad traning forlades han inte i kdsern som and-
ra utan fick i stallet leva och bo ute med en ay-
16ning av cirka fem kronor per dag. I samband med
rader anbefalldes samling pa en viss plats pid hem-
Jandskusten. Disciplinen var okuvlig, och den som in-
te infann sig, avfordes ur commandotrupperna.
(Forts. pd sid. 29.)

1o

‘«.awﬁ\s@u

Den’ svenske commundosoldalen skall ha en litt men effektiv utrustning. Den
typiska kniven och apen skall hiéra till hans beviipning,
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. VARRE AN LUFTRROA!

Med en trafikkapaciter av ett plan
var 75:te sekund slog Kimpo-flyg fil-
tet i Sydkorca ledigt ”luftbrofilten”
Tempelhof och Gatow.v Berlin. Tek-
nikens Virlds utsinda medarbetare
KARL HILLGREN (text) och
HANS  MALMBERG (foto), de
enda svenska tidningsmdin som skic-
kats fran Sverige till Korea, ger hir
en. livfull skildring av flygplatsen.

Fran luftfartshistoriens miirkligaste jeep dirigerar kapten E. C. samma kviilll som Kontrolltornet invigdes — sex dagar efter att de
Lakin och léjtnant L. rvel trafiken pd Kimpo. Bilden idr tagen forsta amerikanska styrkorna bitit sig fast pa det viktiga flygfiltet.

i kom till Kimpo i en av Transpor kartbladen, signalera med raketerna och
kommandots DC-4:or, lastad med 28 leva pa olet.

jades orsaken: Vi var inte
usamma i atmosfaren. Plan syntes bade
., 80 backar ol 1 plathurkar, hoppas inte for mycket, slu-  ovan och nedan, for att inte tala om
ngen kring 38:de tade han. Bensinfaten kan gora andra  dorna.  Majestitiska fyrmotoriga plan;
tand-  arrangemang overflodiga. plan med korta, breda bulldogskroppar
Det blev emellertid en fin flygning 6ver  och spréda trolls indeextremiteter; snabha
finns st a bestammelser att in- det gsmarkta Korea, dar artillerikrat- plan som mera anade.
gen far 4 maktens flygplan utan  rarna i de otaliga brungrona sockertopps-
I { ast “ar - hojderna lig tatt som hilen i en agg-  pennor under de brutna vingarna, Cor-
pilot vidgade en smula pa pa-  kartong. Enda sy righeten var tydligen  sair med raketer, fick jag sedermera veta.
na och f arade att vi i han- att komma ned. De forsta tre varven Det  konstmassigt , surrade tagvirket
nodlandning hade goda chanser  kring faltet kunde vara en till llighet,  kring hensinfaten knirrade da vi antligen
filtarna, elda med  men nar man tryckte nisan mot fonster- tog mark och rullade forbi en skog av

genom att badda med T
(VAND) 11
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13 numentalbygguad
Storre hangarske-

i lases

<tt mindre hus av
§ka.nnhg Koreansk typ
med rester av ctt svangt
‘tak ovarifor den dérrlosa
ingingera-  En skylt -talade
for sakerhets skull om att
man befzamnn sej pa Kimpo
flygplats, eclevation 26 fot.

En personlig bekannelse.
Den soxxx  korrekt skulle
. skildra E~impo {or Tekni-
kens Varlds sakkunniga li-
sare bor<le besitta djupare
_ insikt i flyget, var tids
e mest fan tastiska overvinna-
re av =vstand och atmo-
sfarer, arx den jag kan redo-
visa. Efter ca 3500 flyg-
timmar 2P phor jag inte att
forv‘}p over tre feno-
men: 1) = tt flygplanet kan
starta; =23 att flygplanet
kan flyga : 3) att flygpla-
net kan I=anida utan att allt
brakar sorider.
Med s=¥mima hapna lek-
mannaogos: tog jag del av
Kimpos t<kniska och or-

och organisationsarbetet pagar for hogtryck. Forsta

uppréjnings-

ganisatoriska saga for tju- i ol
Réken stiger fran ruinhdgarna medan
dagarna hade nordkoreanerna Kimpo inom artillerihall, men lyckades undvika triffa nagva vitala punkter

gonde selc1<ts begavade och
betrangda barn.

Fotogra fen Hans Malm-
berg och jag hade svintu-
ren traffa  Kapten Ewngene
C. Lakin, en av de ame-
rikanska f1ygtekniker som
med kursiw stil skrivit Kim-
pos namn i lufttrafikens
historia. P2 tal om historia:
Kimpo anl=des pa 30-talet
av )apancma Som var hcl’—
rar i Korxea tll hosten
1945, da am erikanska ocku-
pationstrupgzer anlande. Fal-
tet snyggades upp och var
vid det nor<ikoreanska an-
fallet 26 jzaxai 1 ar Koreas
‘utan jamforelse basta. Pla-
net med de sista ameri-

s kanska mmlit3ra radgivar-
na. och deras familjer lam-
nade f. 6. Kimmpo samtidigt De unga sydkoreanska »ingenjérerna» hade Kvaddade och kvarlimnade Kulspruteband. 20 mm hog- |
i bérjan en alltfér ohdimmad monterings- ryskbyggda maskiner omhin- explosiva  patroner, verk- |
dertas for niirmare studium. samma idven mot pansar.

som komm winistiska pan- 1
glidje vid raketerna. Blev snart bra,

sarspetsar beskot hangarer
och banor. N 1d Atertagan-
det i mitterr av september
var en helikopter fran ma-
rinkdren forst fran skyn.
Faltet brann. Bland barac-
kerna hade mzzaarinens »tjur-
nackar» hiarcdz duster med
nordkoreansk= prickskyt-
tar. -

— Har farazs egemhgc.-n
ingenting anryzxt an nagra
kvaddade rysl<a maskiner
och en massa brate, berdt-
tade kapten I_aakin. Banor-
na hade bombzts. De vars-
ta halighetern= fylldes igen
med sten, cem ent och jarn-
\mattor. Det tos= inte minga
Vimmar. Sedarz var Kimpo
linder flera ds gn ett stort
‘importlagcr, ton efter ton . . ~
ned mannar e>ch material.  Ovanligt viil radarbevakad forfattar 1:ste

A djtnant M. S. Schofield familjebrev. T. h. men kan, som 1 nfgon
(Forts. frcx sid. 31.) skymtar den nedgrivda radarcentralen, bade gom tviittfat och

\2 ok i

observationsflygarna. Hjil-
méin framgir av bilden, anviindas
kokkiirl., Ett viirdefullt filtplagg. _
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Vad som dr kvar av hangaren iir inte vidare vind. och vattentiitt,
men pa golvet stir nagra s gott som oskadade exemplar av IL-10,

FLYGFAKTA OM KOREA

Teknikens Viirlds flygmilitire medarbetare har hir
nedan sammanstillt en del intressanta data och sif-
feruppgifter om flygkriget i:XKorea. Sammanstall-
ningen bygger pa hittills icke publicerade fakta,

1. Det landbaserade FN-flyget, varav numera endast det tunga
bomb- och transportflyget #r baserat utanfoér Korea (bl a. Ja-
jpan), bestod till en bérjan av fem dagjakt- (F-51 och F-80), en
allviiderjakt- (F-82), och en litt och en tung bombflottilj (B-26
och B-29) samt en tung transportfiottilf utrustad med C-54 plan,
eller tillsanmans omkring 500 plan. Storleken av de forstirk-
ningar som sedan krigsutbrottet anliint har visserligen hemlig-
hallits, men det har dock avsldjats att ytterligare fyra tunga
bombfloftiljer Odverfirts fran USA. Dessutom Hr det kiint att
yiterligare 150 X Jjaktplan: & i! till Korea jimte
yiterligare ett antal B-26 litta bombplan. Vid de stora luft-
landsittningarna 1 slutet av oktob mot Sukchon-Si ‘

radet strax norr om Nordkoreas huvudstad Pyongjang, di mer
&n 5.800 soldater jimte kanoner, jeepar, kulsprutor pa detta siitt
sbkte tippa till Atertdget for fienden, framgick ocksd att FN-
flyget nu forfogar dver stora miingder transportplan, diribland
drygt hundratalet splitternya C-119 Packet samt ett aktningsviirt
antal C-47:or.

2. Bland dyriga flygforstirkningar dominerar det fartygsbase-
rade fiyget, vars antal mingdubblats genom insats av sam-
maniagt (yra stora fartyg ur Essex-klassen (27.000 ton) och tvad
.mindre eskorthangarfartyg (14.000 ton) Task Force 77, som
hangarfartygsstyrkan 1 USA:s 7:e flotta kallas, har dirigenom
nitt en styrka av minst 450 siridsfiygplan, bestAende dels ay.
hypermoderna F-9F Panther reajaktplan (varav minst en divi-
slon dr baserad ombord pd varfe Essex-fartyg), dels ay ‘bepré-
vade F-4U Corsair propellerdrivna § plan samt AD Sky-
_ rafder Syt Yiterli en kat " 3 Py lyg
upptri{der numera | Korea genom Overfdérandet av rink

e T ——

- ZIa,
A e e eyt . st

av vilka, som bekant, det inte bara dr stjiirnan som hérstannnar
frin andra sidan jiirnriddn. Planen examineras noga bit for bit.

Hiir kanske man far en forestdlining om att det kunde vara ritt
triingt och folkrikt pA flygfiltet. Soldaterna #r australier, nyss an-
linda med C-47:or och C-119 f6r snabb vidare transport mot norr.

‘8. k. First Marine Air Wing, som hela 200 landh d
men sjdtransporterade stridsflygplan, foretridesvis F-4U Corsair
och F-7F Tigercat, de senare tvimotoriga jaktbombare.

_ Betydande mingder sutlindskts FN-flyg omfattande brittiskt,
australiskt, sydafrikanskt och nu senast ocksd chilenskt fly,
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aterviinder planet. Vid 1 1 i i
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AG HOPPADE UTAN FALLSKA

Om ett flygplan helt plotsligt forsvinner under ens fotter och

man svivar fritt i luften over Bottenhavet utan fallskirm,
raknar man sakert sina sista stunder. Men forvaltare SVEN
ROBACH vid F 13 har overlevt dventyret. Han berattar sjilv.

Alygvapnet var inte mer an tva ar gam-
P malt, nar F 4:s stolta armada pd sex
flygplan av typen S 25, datidens krigs-
flyeplan, i slutet av augusti 1928 skulle
foreta den verkliga »langflygningens
non-stop, namligen Froson—Haparanda
over Solleftea och Umed.

Tra- och tygkarrah S 25 var en modi-
fierad typ av det i Sverige licensbyggda
spaningsplanet S 21. Den hade en motor
ay typen Maybach som tillat en hastighet
pa ca 130 km. Planet kunde forses med
hjul, skidor eller sommartid tofflor.

Sommartid var tofflorna praktiskt ta-
get det enda som kunde anvandas i de
otillgangliga norrlandstrakterna med  de-
ras brist pa flyefalt och nodlandningsfalt.
Daremot fanns det ju gott om vatten-
drag och sjoar, dar det gick relativt latt
att satta ner planet.

E 4:s S 25:0r var jaktligen utrusta-
de som hydroplan och forsedda med toff-

lor fran det isen gnk upp pa vararna tills
den ater lade sig pa hostkanten.

Flottiljens sommarflygstation var (|1'&
forlagd till Kung S
Dar lag planen forankrade vid bojar, ute
satta for vader och vind och utan annat
skydd an det som sittrums- och
kapellet kunde ge. \ﬁgon < S
att tala om fanns det inte pi den tiden.
Vindstyrka och vindriktning faststilldes
med »>det blota pekfingrets. Radio och
TL fanns inte alls och den vaderleks-
l].uhl som fanns var inte vard mycket.

Det var idealvader, strilande sol, moln-
fri himmel. Har skulle flygas till Hup'\-
randa!

For att \lxpm (lrwu i den Oppna sitt-
brunnen lade jag mig pa durken med fall-
skarmen som |m\udl\u(lrk Kanske verkade
det nonchalant att inte ha fallskarmen pa,
men den tidens mentalitet var sadan, och
feg ville man ju inte verka. Men f6-
raren maste, for att kunna sitta nagorlunda
bekvamt, ha skarmen pa sig. lhznc hade
vi dock flytvastar. Det kunde ju hiinda att
man hamnade i vattnet !

Vi hade flugit ett par timmar och pas-
serat Bjuroklubb pa lag h6jd. »Overha
flygningen> till thur.m(l.\ skulle just be
ja da jag vacktes ur mina funderingar av
ctt par kraftiga \munppmnmr Jag krav-
lade qu upp och lutade mig over {6raren
for att fraga vad som stod pi.

Sen kommer jag fdl\m]\lm(mh‘\g nagot
mer an att jag hux flux fann mig fritt
svavande i1 luften utan nagon kontakt med
planet. Jag horde ett fantastiskt de
omkring mig, men sjalv hade jag en kinsla
av att sta stilla under det att vattnet ru-
sade mot mig med oerhord-hastighet. Hur
lang tid jag befann mig i luften har jag
ingen aning om men jag hann i alla fall

Den lilla staden lvigtut pa Gronland #r
virldens enda utskeppningshamn  for
kreolit, som brutits diir sedan 100 Aar.

Kreoliten
Yotlen av

fjdllsidan till
Snabb  metod.

nskjutes» fran
gruvkratern.

tanka pi fallskiirmen som jag alldeles nyss
hade haft till huvudkudde. Plotsligt svart-
nade det for 6gonen pa mig och jag vak-
nade inte till sans forrin jag fick se en
massa bubblor omkring mig. Genom rena
reflexrorelserna Imrn(lc g fortvivlat ar-
beta mig upp igen till \dlhll}t(\n. Det tog
en evighet, tyckte jag, men till sist kunde
jag ater andas.

Underligt nog hade jag inte skadats ett
dugg vid det hastiga doppet, och dir jag
och guppade i min sondertrasade flyg-
driakt och flytvist, horjade jag fundera
over vad som egentligen hant, Sa fick jag
plotsligt se lhl"l)l som f{lot i vattnet ca 150
meter { Jag simmade emot det ach
nar jag kom narmare visade det sig v

a3

vingnocken pa virt forut si stolta flyg-
plan.

foraren,
Bide for honom
a hur han kun-
nat komma fran forarplatsen bland
det virrvarr av stottor och stag som sling-
rade sig kring forarsitsen och med oOver-
vingens baldakin tryckt mot oppningen!
Viar raddning Dlev att flottorerna inte
helt slogs sonder utan att ctt par skott var
hela. 1 dessa hangde vrakspillrorna  och
vi Ly, (Forts. pa sid. 27.)

Mitt i all brxlul ~uummlx
han fi
och for mig v

var det en
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Arsproduktionen &r ca 75.000 ton.

Hela anliggningen dr ytterst modern, med

vinschanordningar, f{unnlar och lastning.

Malmen
aker tippvagnstag till hamnen for lastning.

Sedan kreoliten »skjutitss ner i kraterbotten pA gruvan, tar storn griivmaskiner vid och sedan
gir fiirden pA truckar genom en 500 m ling tunnel till hamnen. Men kreoliten dr snart slut!

SNUS BLIR FLYGPLAN

75.000 ton kreolit himtas drligen upp ur virldens enda kreolitgruva
i Ivigtut pd Gronland. Reportaget fran denna mdrkliga anliggning
dr av Tekuikens Virlds utsinde medarbetare BERTIL HAGERT.

lvigtut, Gronland, i december.

en enda betydande forekomsten av

kreolit i varlden finns pd Gronland.
Redan pa 1700-talet forde danskarna hem
prov pa mineral frin denna ofantliga ko-
loni. Gronlindarna sjalva hade lange kant
till forekomsterna av kreolit, och de an-
vinde det underligt nog som — snus!

Si smaningom kom man pd kreoli-
tens anviandbarhet i glasindustrin och dess
virde som katalysator vid aluminium-
framstallning och darmed ar den ett vik-
tigt ramaterial for flygindustrin.

Den lilla staden Ivigtut lever liksom he-
la Gronland pa kreolitbrytningen. I dag
ar ca 20 milj. kronor investerade i an-
laggningarna men genom aren har kreo-
lit for enorma summor hamtats ur kreolit-
brotten. Den lilla gruyvstadens manga olika
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byggnader ligger placerade omkring sjal-
va brottets djupa, GOppna krater nagra
hundra meter fran Arsuk-fjordens myn-
ning. Har finns arbetare- och tjanste-
mannabostader med alla moderniteter,
hir finns bicgraf, idrottsplats, och myc-
ket annat, som gor, att isoleringen frin
civilisationen kanns mindre tryckande. Om
somrarna, kreolithrytningens egentliga sa-
song, arbetar ett hundratal man i gruvan.
Staden har eget vattenverk, egen radiosta-
tion, eget brandvasen, sjukhus och likare
och ett rymligt stall med kor, grisar och
far levererar kott och mjolk till invanarna.

Ocksd sjalva gruvdriften ar i dag an-
passad till moderna och produktionsokan-
de metoder. Kreoliten »skjutes» ner fran
fjallsidan till botten av gruvkratern, dar
gravmaskiner samlar upp mineralet, som

sedan transporteras genom en femhundra
meter lang tunnel genom fjallvaggen. Vid
upplagsplatsen  sorteras  styckena  och
transporteras med tippvagnstag till ham-
nen, dar utsképpningen gar snabbt med
jattelika kranar.

Produktionen har efter kriget stigit till

ca 75.000 ton ‘om #ret, men det ser ut som

om driften om nagot Ar skulle fi laggas
ner, helt enkelt darfor att gruvan di ar

tomd. Kreolitforekomsten har legat som*

en stor boll, som stack opp ur den omlig-
gande gnejsen och graniten, och genom
uppforandet av en 110 meter lang betong-
vall langs brottets norrsida har man for-
sikrat sig om tillgang till de sista och

lingst ut mot fjorden liggande partierna

av kreolit.

o
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Smidig stromKnjeform,

tillridcklig bakruta,
rejdl sparvidd i férhallande till héjden.
Peugeot dr minst lika stabil som den ser ut.

ICVICK 1

eugeots konstruktorer har alltid haft

sitt huyud for sig — ett gott huvud
for ovrigt. Deras vagnar brukar skilja
sig fran majoriteten, bade till det yttre
och i atskilliga konstruktionsdetaljer. Typ
203 ar en efterkrigsvagn, som konstruera-
des och utprovades 1943—15, och levere-
ras nu i tva utforanden, som skiljer sig
Iruvudsakligen ifraga om axelavstand och
karosserityp.

T\ har provkort en Sedan de Luxe
omkring 50 mil, daray ca 15 mil lands-
vag i regnvader och ungefar 10 landsvags-
mil i morker.

Med sina 42 hastkrafter och precis 1
tons tjanstevikt ar 203:an en ganska pigg
vagn ifraga om acceleration. Den har tre

16

Civilingenjo

1
{
|

Man lossar en vingmutter, tar bort kyla
gallret och kommer bekviimt it bl\llcl
utan att fa 0 tymen

Manga Kkallar detta for en amerikaniserad
bilfront, men italienarna lanserade stilen re-
dan pd 1930-talet. Kopierades sedan i USA.

s med tiktfransk stil pa karossen och dven i varje liten detalj.

God plats i
som kan lyftas u
halls

pi pl'\(\ av

Soltaket ar numera en sillsynt finess och
en vilsignelse I sommarhettan. Luckan ger
dragfri ventilation niir den star »pd gliints,

VANDNINGARN A

»vanliga» vaxlar och en overvaxel. Den
direkta trean ar utmarkt i stadstrafik,
darfor att den duger for manga gathorn
och ger god acceleration. P4 landsvig an-
vander man den upp till ungefar 70 km/,
men kan mycket val ga upp till 80—85
km/t, exempelvis for en omkorning. Over
70 km fart hor man anvanda Gvervixeln,
som ger hog fart med mattligt varvtal —
toppfarten uppges littga vid ca 120 km/t.
Vaxelspaken under ratten ar fast och re-
jal i sin funktion och synkroniseringen
pa tvdan, trean och fyran ar inte att kla-
ga pa.

Motorn har en ventilanordning virdig
en sportvagn och ger god effekt for sin
storlek. Vagnens koregenskaper inviterar

r Bertil Bjorkman provkér Peugeot 203

till hoga medelfarter och motorn forefoll
tala vad som helst i den v En medel-
fart av 75 lkm/t dver 10 mil [\[‘lsl\ svensk
gruslanu ag med tre personer i vagnen
ar en rejal prestation for en 1.3-liters-
vagn, men Deugeoten lit sig absolut in-
Ltnlmg bekomma. Hartill bidrog givet-
vis overvaxeln, som vid 100 km/t hiller
kolyhastighcten gott och val under 10
m/wk adan korning kra st

siga vagegenskaper for riskfri Inmf’\rl
och det kravet ar 203:an vuxen. V
kranger nastan inte alls och framkallar
inget gnall fran ringarma vid hird kury-
tagning. Den dr ocksd fri frin svajning
och bakyagnen tar sig aldrig ovantade

(Forts. pi sid. 32.)
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Pang! Hiir var'e explosion! Det hiir
siikra hiinder, men det rekommend

Kares vindsrum ser imponcrande ut med en
representativ samling kemiska grundimnen.

firsiket utfér Kare Larsson med
deras inte till den absolute ny-

v.: Kontroll av hemlagad hudkrim. —

T.
T. h.: Kare slukar alla kemibdcker han far.

Elt av vid fr #lIni
temperaturen fir absolut ej dverstiga 50° C.

borjaren. En bit natrium liggs I en skdl med vatten och antlinds,
natriumbiten férenar slg med syret I vattnet med en stark knall.

av plast,

14-ARING GOR HUDKRAM OCH PLAST

Kdre Larsson har trots sin ungdom redan haft ett drom-
jobb — som medhjéilpare pd apoteket i Ornskildsvik
Av SVEN BROMAN (text) och ARNE SCHWEITZ (foto)

et kan se hotande ut ibland nir den

14-arige kemisten Kare Larsson i
Natrabolen utanfor Ornskoldsvik ar i
experimenttagen i sitt till laboratorium
forvandlade vindsrum: Kires
har handduksvaven uppstalld
och det har hant att hans forsok att fram-
stilla natriumhydroxid slutat med en
smill och att vitskan sprutat runt vagg-
arna, inklusive handduksvaven. Detta be-
tyder inte att Kire ar osiker pi de kemi-
Kalier och dmnen som han blandar ihop i
retortrar och provror — det ar bara det
att en ung kemist nu en ging maste vaga
lite mer an en gammal... -
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Som t. ex. forsoken att fa fram plast!
Den gors av formalin,” natriumhydroxid
och recersinhartsmassa. Nu ar det sist-
namnda amnet dyrt att kopa och darfor
gor Kare det sjalv enligt foljande re-
cept: recersin och terpentin blandas och
uppvarms en kvart, temperaturen far in-
te overstiga 50°C. Plasten blir rod och
nasta steg for Kire ar nu att framstilla
ofargad plast. i

Kire Larsson ar en lugn och samlad
gosse som nu gir i samrealskolan i Orn-
skoldsvik, dar “han givetvis ar klassens
primus i kemi. Men si har han ocksd levt

bland glaskolvar och lackmuspapper sen'

han var mycket liten — han ar s att siga
ett provrorsharn av eget initiativ. Kare

har f. 6. trots sin ungdom redan haft ett

dromjobb, det var i fjol somras nar han
var medhjalpare pa apoteket i Ornskolds-
vik. Har fick han bekanta sig med en
mingd harligt farliga vatskor, har fick
han kopa kemikalier med 30 procents ra=
batt och nir sommaren var slut: fick han

Askilliga utrangerade glasproppflaskor
och en gammal apoteksvig som extrd
premium.

I det Larssonska skogvaktartj.illet.i
Nitrabolen bidrar Kére ocksa aktivt till
(Forts. pa sid. 32.)
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Med ett system av gummislangar tryg_ks me-
tallelektroderna over hjidrnskdlen. Spénning-
arna frdn hjdrnbarken tas ut med dessa.

Detta registreringsinstrument ritar upp hjir-

nans elektriska aktivitet pa eft papper.

Pati som skall bkas med den s. k.
encefalografen, placeras i. liggande stiillning.
Elektrodsladdarna kopplas pa.

Niir synintryck strémmar till hjirnan, upp-
hor alfaaktiviteten och ersittes med fin-
vigigare aktivitet. Ogonen holls slutna t. v.

T T
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Det Gvre diagrammet visar den s. k. alfa-
rytmen, det undre typisk aktivitet vid epilepsi.

Hir ligger den patient, som skall undersikas,
kopplas sladdarna till de 14 olika elektroderna pd.

HJARNAN GAR T VAGOR'

Nervsjukdomarna, wvir tids gissel, kan genom de ékade tekniska resurser
lakarvetenskapen fdtt, numera upptickas och botas snabbare och bittre in
forr. Detta reportage handlar om elektroencefalografen, en apparat som upp-
fangar och inregistrerar de elekiriska spinningar som alstras av hjirnbarken.

Av BENGT SVEDBERG (text) — ARNE RYGIN (foto)
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Med ilkli:
llan tvii av dessa — villkorligt valda — kan

e flesta av kroppens organ kan relativt

latt undersokas. Magen t. ex. kan ront-
,enfotograferas, dess magsaftsinnehdll kan
provas genom ett kemiskt forfarande. Hjar-
jat kan rontgas, dess elektriska spannings-
urva mitas och »hjarttonernay avlyssnas
med stetoskop.

Men hjdrnan kan inte analyseras si en-
celt. Och varje ingrepp dar, t.ex. ett prov
pi hjirnsubstansen, ar absolut otankbart.
Omridet innanfor hjarnskilen ar »forbju-
den marks for lakarna — utom for nigra
1 specialister som ar tvingade att gora ett
adant riskabelt ingrepp for att radda livet
pa sin patient,

Men numera finns det en annan metod
att undersoka hjarnans fysiska tillstand, ge-
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man ta ut de i hjiirnbarken alstrade clektriska
verkar pA patienten, da alfarytmen upphor, mas!

nom matningar med en apparat kallad
elektroencefalograf. Hjarnans aktivitet kon-
trolleras tydligen, liksom hjirtats verksam-
het, av vissa elektriska svangningar som
visserligen ar svaga — av storleksordnin-
gen 5—50 miljondels volt — men som dock
tack vare modern forstarkarteknik kan
registreras.

Nervlakaren for alltsi sin patient, till
clektroencefalografrummet  dar  diverse
elektronisk apparatur finns, Skoterskan sat-
ter igang sitt timslinga arbete fore sjalva
undersokningen: fastsattandet av ett tiotal
elektroder i olika partier av hjarnskélen.

Denna anslutning av »spanningsuttagens
sker emellertid genom den helt ofarliga och
smartfria metoden att antingen trycka fast

te denne under hela

i For att forhindra att synintryck in-
0 biira

metallelektroderna med hjalp av smd kom-
pressorer som fuktats med saltvatten for att
bli elektriskt ledande och fasthillna med
gummiband runt huvudet. Eller ocksa
Kklistras elektroderna fast med kollodium.
Sedan placeras patienten pa en ottoman,
ledningar kopplas till »hjarnelektrodernas
och knapparna i manéverbordet slas till. De-
fran de olika elektroderna — som parats
tvd och tvd si att man erhaller en span-
ningsskillnad — uttagna spanningarna leds
till sex separata forstarkarkanaler och for-
starks nigra tusentals ganger tills de l)]lr
tillrackligt starka for att styra sex regist=
rerande pennor som ritar upp spannings-
variationerna pa ett forbidragande papper.
(Forts. pd sid. 33.)
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RADDA BILEN I KYLAN!

Varje vinter forstor kung Bore virden for miljoner pa bilar

som saknar varmgarage. Hor er bil till dessa olyckligt lottade

kan ni radda den fran fortidspensionering genom att folja
dessa rad.

Reportage: Olle Norell (text) — Sixten Chudi (foto).

e Se till att kylarsystemet ar val
rengjort. Byt garna gummislangar, de
kan ha spruckit over sommaren och
kostar s lite i inkop. Nar kylsyste-
met ar spolat och ni har kontrollerat
att det ar tatt, pafyll etylenglykol +
vatten, eller rodsprit + vatten enligt
nedanstaende blandningstabell.

e Lit montera in en virmemitare
for kontroll av kylvattnets tempera-
tur.

® Innan ni kor i vag iran er ute-
parkering pa morgonen, kontrollera
att korriktningsvisarna fungerar. De
kan ha frusit fast under natten.

e Vintertid kan det vara bra att
medfora ett par gummi- eller kokos-
mattor i bilen. De ar bra att ligga
under bakhjulen som slirskydd om
man kort fast i sno. Likasa ar det
bra att ha med sig en plankstump att
lagga under domkraften i 16ssno, en
bogserwire eller -lina, filt att tacka

servdunk med nigra liter bensin,
Kormotstandet ar storre  vintertid,
varfor man latt missriknar sig pa
hensindtgingen. Dessutom #r det bra
att ha en skvatt bensin att halla i
gasaren om motorn ar kall och svar-
startad.

e Om forgasaren ar forsedd med
accelerationspump, trampar man nig-
ra ganger pa gaspedalen, varvid hen-
sin sprutas in i insugning
ta bor man emellertid gora S
tigt, si att forgasaren inte far si
mycket bensin att den kvi

e De flesta smivagnar saknar acce-
lerationspump pi forgasaren. Om ni
inte har nigot emot lite motion si
dra nigra varv i startveven (med
stangd choke). Motorn suger di in
bransle i cylindrarna och startar
snabbare.

e [orse vagnen med en virmeka-
min for kylvattnet. Den eldas i re-
(Forts. pa sid. 33.)

over motorhuven med och en re-
s e -
G rédaprit och vaiten
L ent rhdsprit och 60 procent
vser en 40-procently kylarspritblandning.
22,5 grader C, Kokpunkt +84,1 grader C.
ylenglykol i lifer iy |
Kylarymd [T C 1 —20°C | —S0°C | —H0°C | (0-procentis) |
5 1,0 1,7 2,2 2,5 2,0
6 1,2 2,0 26 3,1 24
7 14 24 31 3,6 2,8
8 1,8 2,7 35 4,1 32 1
9 18 3,1 4,0 4,6 36
10 2,0 34 4,4 5,1 4,0
11 2,2 38 4,8 50 44
12 2,4 41 53 6,1 48
13 2,6 4,4 5,7 6,6 5.2 !
14 4.8 6,2 7,1 5,6
5,1 6,6 71 6,0
55 7,0 8,2 6,4
5,8 7,5 8,7 6,8
6,1 7,9 9,2
6,5 84 9,7
8,8 10,2
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mojligt.
Jeraftigt

Montera pa en dimljusiampa sa !agt so;
1 Ljuset skiir da bii ge

snbfall. Om den mont
viinstra kant och koppl
bygga minga olyckor pa grund av blindni

EPEFEFR

den for
: vid maote.

Motorblocket har spruckit diirfor att biligaren un-
5 derlatit att fylla pa antifrostmedel. Svetsfogar syns
t. h. Och ménga bilbatterier tar slut i fortid dirfor att
man sillan ser till sin startmotor. Utslitna startkol och
nedslitna bussningar pd startankarets axel etyder aft
ankaret gdr cemot filtet. Det dr dyrbart och onddigt.

En defroster frAn viirmeelementet fir utmiirkt niir
9 det giiller att fiorhindra Imbildning och isbark pa
vindrutan, En imruta cller flikt gor ocksi god nytta,
men omtaliga égon blir litt inflamerade av draget fran
fliikten. Denna elektriska virmeapparat, som anbringas
ph vindrutan med sugfitter, kostar endast 20 kromor.

TEKNIKENS VARLD 26/50
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rmeappa-

rat som bensin utan

a. Om den p ras under motorhuven
och huven Gicks med en filt forhindrar den
sonderfrysning  av  kylare och cylindrar.

o, Bl |

i i

andlad kan en bil bli av

er verkstadsiigare Ragge

aldrig ut en nytviittad

vagn i kyla. Vattnet fryser i lister och mel-
an dérrarna. Det kan ocksd komma vatten
i bromstrummorna si att bromsarna fryser.

1 Slitaget dr enormt pA en mofor som

startas kall. Termostaten hindrar kyl-
vattnet att cirkulera innan det nitt en tem-
peratur pa + 80 grader. Kontrollera i en
kastrull med 80-gradigt vatten att termosta-
ten dppnar ordentlizt. Prova den varje hist.

TEKNIKENS VARLD 26/50

¢ kan ocksi anviindas som kup

viirmare. Hir har den placerats i en sir-
skild platkamin. Apparaten rymmer cn liter
bensin och brinner det ca 30 timmar. Den
iir godkiind av Spriinglimnesinspektionen.

Se till att kylarsystemet ir viil rengjort.
7 Oppna inte bara kranen till kylarpaketet
och tém det utan ta ocksi bort slangen som
Jeder till rmeelementet och spola igenom
systemet diirifrin. P s sitt rensas liven mo-
torns kylmantel. Sitt ocksh pa kylargardin.

11 S4 hiir Jatt anbringas en linkkitting pA

bakhjulet. Den ir bra att ha om man
skulle fastna i halkan. Vill man Inte anvinda
snokedjor kan man montera: pa dick med
kraftigt slitménster. Man Kan eventuellt ock-
sd lita ménstra om de gamla diicken pa bilen.

Anviind den for Arstiden féreskrivna
4 oljeviskositeten I motorn, stiger garagef-
Andersson, Vintertid bér

restindare Knuth

man blanda topp- eller ovansmérjningsolja i
brinslet. Det minskar slitaget pA bilmotorn.

T

Det biista skyddet for den éir en ordent-
lig vaxning. Man bir ocksd lata lackera bi-
Jens underrede och undersidan av flyglarna
med asfalt- eller gummilack. Dessa lacker Hr
bra skydd mot rost pA dessa utsatta delar.

8 Lackeringen lider svart i vinterkylan.

=7

1  Montera in et vdrmeelement 1 bilen.
2 For smabilar, som saknar pump for
vattencirkulationen, finns en sirskild vilrme-
panna som kopplas till viirmeledning och kyl-
system. Den monteras pd avgasrjret som sa-
gas av varpd den fiists mellan rér#ndarna.
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pilickan Liselotte Benner lyssnar till
2t fran Sveriges forsta tonpelare. Den
sexX 10 tums hogtalare i vertikal rad.

En alustisk sensation har nyligen gjort
sin Sverigedebut pd Stockholms Sta-
dion. et ar en ljudpelare — en ljudtek-
nisk nyhet som i sitt hemland, Tyskland,
redan blivit en succé,

Ljudpelarens viktigaste egenskap ar i
Korthet, att den ger ett ljud, som &r nastan
lika starkt pd 1 meters som pa 75 meters
avstand. Ja, man hor lika bra Sverallt in-
am en yta ay oval cirkelform som ar 60
m bred och 80 m Jing. Det betyder att
den ljudpelare som monteras vid ena kort-
sidan pa stadions ishockeybana, ger en
fullstandig tackning av hela banan och
dessutom dskidarlaktarna,

Vid en ishockeymatch pa stadion ny-
ligen rackte denna enda ljudstrilare yal
till for en publik pi 7.000 personer, trots
den kraftiga dimpning som en si stor
folkmassa utovar pa ljudvigorna. Ljud-
pelaren matades da fran en 25 watts for-
starkare, som dock inte behdvde vara D
dragen mer an till halften. Som jamf{o-
relse Kan namnas att hela Stadions Ljud-
anlaggning f. n. ar pi 180 watt, ach det
ar anda inte tillrickligt for att ge god
uppfattharhet pa alla askadarplatser. Men
nu tanker man ersitta de gamla hogtalar-
hornen, trattarna, reflexhornen och allt
vad de Kkallas med endast tvi stora
spelare».

— Ljudpelaren, siger ingenjor Il alter
Mol frain Svenska AB Tradlos Tel
grafi (SATT), som ar svensk represen-
tant for det tyska foretaget Telefunken,
bestir av vanliga hdgtalare, i detta fall
med 25 cm diameter, men sjilva finessen
ligger i kopplingssattet mellan dessa. et
vill saga de fran ett helt system ay hog-
talare utgaende ljudvigorna ar si sin-
fasade» i forhillande till varandra, att de
ger en viss riktverkan. I denna ljudpelare
sitter det silunda 6 hogtalare i vertikal-
led och det gor att ljudet inte breder ut

EN AKUSTISK SENSATION

sig vertikalt utan i stallet stralar ut hori-
sontellt.

Fordelarna sframgir ay att det inte ar
sjalva storleken ay den ljudeffekt som
traffar en dskadare, som bestammer hur
pass bra denne hor utan forhallandet
mellan denna ljudeffekt, det s. k. »direk-
ta ljudet>, och den ljudeffekt som traffar
ahoraren efter en eller flera reflexioner
mot vaggar och tak, det s. k. »indirel ta
ljudet». Aven om ljudstyrkan si
hog, ar det inte sakert att man for den
skull uppfattar ett dugg — som t. ex. i
kyrkor, dar man pa minga platser inte
hor ett ord pa grund av ljudets otaliga
reflexioner och den linga efterklangs-
tiden.

For att kunna forse ahorarna med si
stor mangd direkt ljud som méjligt, har
man dirfor varit tyungen att dela upp
ljudkallan pa flera mindre hogtalare som
placerats ut pa olika stillen. Men detta
system  medior minga nackdelar, som
t. ex. att man i manga punkter hor Iju
irin flera olika hogtalare — varvid kan-
ske ljudet fran den en: alaren haft
lingre va i Ira, vil-

ar uppfattbarheten.
ar att ljudet frin t. ex
sangare levereras till en
frin ctt helt annat hall 4n dir den talan-
de befinner sig — man en s, k. psyko-
logiskt oriktig ljudriktning, vilket i hog

grad reducerar njutbarheten av under-
hallningen for ahdraren och dessutom
forsvagar kontakten mellan personen bak-

om mikrofonen och publiken.

Med  sljudpelaren»,
koncentrerad ljudkilla, forsvinner dessa
nackdelar. Pa a hall hor man ljudet
med endast den styrka som en enda av
strilargruppens  hogtalare ger, men pa
lingt hall hér man den samlade ljudef-
fekten frin alla hogtalarna. Hade man

som ar en stark

I KAN OCKSA BYGGA BIL

>V 445 amed sportkabriolettkaross dr lite vl hoég vid vind-
gen i Owrigt tilltalas man av de svepande linjerna,

® —o

Bagageutrymmet #r ovanligt stort i forhallande till bilens egen
storlek och de specialgjorda viiskorna rymmer en hel del.
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en enda mycket stor hogtalare skulle lju-
det vara outhardligt starkt tatt intill den
och sedan avta med vaxande avstand.

Dessutom blir sjalva ljudkvaliteten bitt-
re an fran en storre hogtalare med sam-
ma effekt. Forklaringen hartill ar att en
Jjudkalla hestaende ay flera mindre sy-
<tem utstralar mer av de hogre frekven-
cerna. som just bestammer ljudets kvali-
tet, an en enstaka storre hogtalare, efter-
<om en mindre hogtalare har ett lattare
svangande tem (membran + drivspole)
en storre hogtalare. Atergivningen av
de lagsta frekvenserna blir ocksa battre
darfor att det blir en stérre luftmassa
som satts 1 svangning av ljudpelaren an
av en ens storre hogtalare, och det-
ta medfor vid laga frekvenser just batt-
re »anpassning» — dvs. att verknings-
oraden vid Overforing av svangningarna
fran membranen till Juftmassan blir hog-
re, sluar ingenjor Modig.

VT4 LAGD GENGH PUNKTER MED SAMML LUDTRYCN

TELEFUNNEN.
LUPPELIRE

AN NoNGTIBBANE

a B

Personen B nas av ungefdr samma ljudtryck
som A cftersom ljudpelaren riktar ljudet si
att deita tv ar olika punkter av den ljud-
bestralade ytan i flera olika vertikalvinklar.

URMRUNTARE FOR UBP TIL

— 7000 PERIONER
Al
f < ﬁ/\\s
{ R, |
FI . 8B0m ((STORRE JOPELL : 2403): Ly

600 (v 870RRE Morrus :fidm)

HOM HELA DETTA GHREDE JR LIUDSTYRAAN MISTAN XONSTANT
e ——

Ljudpelaren pra s excentriskt, alltsa 1 ena
kanten av det bestralade omridet. Man slip-
per dirfér dra kablar dver idrottsfiltet. Til-
ledningen ir i detta fall dragen i jorden.

rototypen till Glenn L. Martins nya
Pl’ly_uhz'u. Martin XP5M-1 »Marlin»,
som byggs for U. S. Navy, demonstre-
rar har sin mycket korta svingnings-
radie. Den korta radien mojliggors med
hydroflaps, dvs. undervattensroder och
hromsar som konstruerats av Martins
tekniker for att flyghaten skall kunna
ora kvicka vandningar och snabba man-
ovrer 1 begransade farvatten.
Flapsen sitter pa vardera

sidan av

DEN VANDER PA EN FEMORING

flyghitsskrovet nara aktern, e man-
ovreras fran sittrummet med' ett hydrau-
liskt system och kan anvandas separat
eller tillsammans. [Hydroflapsens vinkel
kan s4 stor som 65 grader, som
pa bilden, varvid radien blir ca en och
en haly ging sa stor som planets spann-
vidd. Det ar omkring en tredjedel av
den svangningsradie planet behover om
man bara anvander motorerna nar det
skall vanda pa vattnet.

ad svenskt karosseribygge kan dstad-
komma nir det ar som Dbast det ser
t» frin Nord-

vi pa det senaste »sm
bergs anrika vagnmakeri i Stockholm.
Man har byggt en sport-kabriolett pa

lilla Volvo-chassit PV 445, det nya skap-
it som har ram och halvvellip-

L drar. PV 444 har s. k. sjalv-
biarande kaross alltsi med chassiram och
kaross i ett. Det ar oerhort svart att hyg-
ga en annan kaross pa en sadan konstruk-
tion darfor har Volvo skapat ett chassi
speciellt {or skapbilsbygge, som ocksa ar
mycket [Ampligt att bygga sportkabriolet-
ter pa. Det har man nu gjort hos Nord-
bergs, och det pa ett sitt som far det
att vattnas i munnen dven pa den kras-
naste finsmakare.

Aven om det bara ar sjalva kylar-
maskeringen man kanner igen fran stan-
dardkarossen har man lyckats forvanans-
vart val med att behalla karaktirsdragen
hos lilla Volvon. Linjerna dr inte fanta-
.sieggande ‘futurabetonade utan cleganta,
smakfulla och rejilt svenska. Vid en
forsta anblick paminner vagnen om Lan-
cia. Detta italienutseende far nog tillskri-
vas hjuldiskarna av Torinotyp och gjorda
av lattmetall. Av denna vara ar f. 6. he-
la karossen. Motorhuven har hojts en
aning och framskiarmarna dragits ut langs
hela vagnssidan. Bakdelen pad bilen ar

(Farts pa sid. 34.)
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"l"cknikvns Viarld har har samman-

Allt forhallandena mellan avstind,
hastigheter och® tider i praktisk tabell-
form som genom sin koncentration lam-
par sig likaval for att klistras upp pa
vindrutan som att lageas 1 planboken.
De varden som inte finns med i ta-
bellen kan man sjaly latt rakna ut. Vill
man t. ex. ha reda pi hur ling tid det
tar att kora 38 km med 50 kilometers
medelhastighet lagger man ihop tiderna

HASTIGHETSTABELL

och 3 km
36 sekun-
1 timme
pa medel-

i 50-km-kolumnen for 25, 1
ach far resultatet 45 minuter
der, Har man kort 85 km 71
18 minuter och vill ha reda
hastigheten far man leta sig  fram
salunda: horja med 60 km/t. Tiden for
strackan (75 + 10 km) blir dar 1.25.
For 70 km/t blir det 1.12.51. 118 ligger
ungefar mitt emellan och medelhastig-
heten har alltsd under den resan varit ca
55 km/t. ¥

| | |
Kmjt | 40 | 45 I 50 | 55 ! 60 ! 70 ‘ 75 l 80 i 90 l 100
1km | 1.20 ! {00 ol ToasleTous T 00 P TEe
2 2.40 | | 1.3 1360 1301 1200  2hi2
3 4.00 | \ 3,00 234 592 2151 2,00 1R
AT 5.20 | 400f ‘8261 8324 C a0l 224
B 6401 600 5000 417|400 5
TORRZ 1320 12,00 10,001 835 800, 780
25 & 33.20 | 30.00 | | 25001 21261 20.00| 1845
50 1.06.40 | 1.00.00 | 54821 50.00] 4251 | 40,00/ 37.30
7.5 l 1 1.40.00 | 1,30.00 i 1.21.48 | 1,1.’;,00‘. 1.04.17 1 1.00 00 .'.lLl.’;z 50.00 1 35.00
100 230,00 2.18.20 1 2.00.00 | 1.40.06 | 1.40.00 | 1.25.42 | 1.20,00 | 1.15.00 | 106401 1.00.00
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Pi sommaren kan man stiinga ay ele-
mentet och apparaten tjiinstgér di en-
bart for inslipp av frisk luft.

VARME
PA VAGEN

mma och isbark pd vindrutan ar

ett besvarligt problem vid vinter-
korning. Den enda metod sam verk-
ligen rader bot pa problemet ar en
bilvarmare i kombination med ett
friskluftintag eller som dét kallas
— luftkonditionering. Det ar pa
detta som AB Anglo-Nordics se- |
naste tillskott pa omradet, Tropic |
Senior, bygger. ]

Sjalva det fyrsidiga varmeele- |
mentet ar som vanligt anslutet till |
bilens kylvattensystem. Inne i ele- |
mentet sitter den elektriska Krax- |
on-motorn som ar forsedd med tva ||
flaktar, monterade pa samma axel.
I den ena anden sitter en 6-bladig |
propellerflakt vilken pressar varm- | |
luften in i bilen genom Iluckorna ]
pa fram- och undersidan. I den ||
andra dnden ar en turbinflakt mon-
terad, vars enda funktion ar att
bldsa varmluft over vindrutan och
halla den ren frin imma pa insi-
dan och frost pa utsidan,
. Den luft som blises ut till vag-
nen kommer dels fran friskluftin-
taget och dels frin bilens inre. I
det senare fallet sugs den in genom
galler pd sidorna av aggregatet och
storkass» si att all fuktighet for-
svinner. Det dr just fukten som
blir imma och si smaningom is-
bark pa rutorna. Utover denna cir-
kulation bytes luften i bilen en
| ging i minuten. Genom det Gver-
tryck som astadkommes tack vare
friskluftintaget elimineras allt drag
i bilen. Med en knapp reglerar man
friskluftblandningen och ju mer
den stings, desto mer cirkulerar,
uppvarms och »torkasy den [luft
som finns inne i bilen. Med luc-
korna pa framsidan ay bilvirmaren
regleras varmluften dels 4t sidorna
och dels nedit. En avgjord fordel
ar att varmluftsprutorna till yind-
rutan inte inverkar pad effekten for
bilens uppvarmning. Tropic Senior
tillverkas for 6, 12 eller 24 volts
elsystem.

T

Yxhnggcn och ljudet ‘fran vilfilade si-
gar ckar ater i vara vinterskrudade
skogar. Avverkningarna dr i full ging
och stitliga furor och granar stupar bra-
kande for vana skogskarlars gamla be-
provade verktyg, men dven pd detta om-
rade har den moderna tekniken gjort sitt
bullrande och bensindoftande intdg. Ilsket
smattrande och effektiva motorsigar iter
sig genom frusna tradstammar pi brik-
delen av den tid som den skickligaste
skogshuggare formar prestera, — rationa-
liseringen och tidens hets har ‘trangt in
aven i det grona guldets rike. Till en
borjan fick motorn dock inte riktigt den
uppskattning som man vintat sig, och
framsta orsaken hartill var motorsagar-
nas hoga vikt. Fallningen gick visserligen
fortare an med handsig, men det tog pa
krafterna att pulsa genom drivorna med
ett vertyg pd nirmare 20 kg pa ryggen.
Dessutom var de forsta motor.
nom sin omtaliga konstruktion fog
pade for den virdslosa hantering de i
regel utsattes for. 2

Ntk it it o

TEN MEN VASS

Pa sakkunnigt hall var man dock reda
fran borjan pa det klara med att me
torn var den enda losningen pi manga
skogsbrukets problem, speciellt i dessa ¢
der nar det ar ont om arbetskraft. I’m
cis lagom' till rigens bhorjan prese.

cksd ingenjorfirman COMO, sor
f. 0. ar foregdngare pa omradet i Sverig
en motordriven enmanssig som komme
si nara idealet som man rimligtvis k
onska sig.  Den nya maskinen ir p
minga sitt en revolutionerande konstruk
tion och uppvisar flera dven rent motor-
tekniskt intressanta nyheter. Sagen has
en motor pi endast 48 cm® och vage
komplett atta kilo, d. v. s. mer in hilfte
sa mycket som tidig modeller. Motom
ar en tvatakts diesel med tindkula och
som drivmedel anvands olichiandad t
sin eller fotogen. Forgasaren har

med en enkel insprutningsanc som
gOr att sigen utan omstillnin i arbe-
ta i vilket lige som helst, vilket innehir
en visentlig forbiftring fr wdigare
konstruktioner. (Forts

Med en motor ph 48 em? friser Comet-sigen
med
Konstr b

litthet genom u!ndls{n triidstammar.
o Witk d

erar,

spinner  for

kilo. Motorn #r en tvatakts diesel.

Ett bad bland Isbitar, en halv minuts upp-
viirmning, ett ryck I startsnéret och motorn
fullt, Det #r driftsiikerhet!
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TSy
dn\h“ s‘i}_ihu- ir sd rena § exteritren
g “:nlkusmrcn sitter en knapp f;

Jawa wvar den

férsta maskin som hade tele-
skopgaffel och strilkastare inbyggda som en
enhet. Striimllnjeloxrnn(. elegant

utférande.

F3rgasarnn pA Jawa #r helt inbyggd. Skydds-
kApan ir inte fastskruvad och

wvill girmna
slcraumla nir fistena bérjar bli  utslitma.
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el- oct?

P e
SOm Jaws. Zir nyclc
o m lyse cln
= ¢keln och amparemiitaren s:\“‘;‘ - lnm?ﬂ SO yser =

-runnit in =

0. Framtir
nalviius och

Fastigh @ ggmBtaren som 4.
A tanlcen

har Man pr‘CQ In_
vridits § noll-l:g;*it
ST

T ) U 5

Te=knikens Viirlds motor ey, y
p=—ovkirt den tjeckiska t~ S
h==n sina intryck av masyc

utom: nir det =

'ﬁller

i visste forut att en liindningsnyckel
V\m en maskin  med b:\\tcrili’\ndnin <
sillan &r et _cffektive sidldslydd. Oty o
den Jawa 3540, som TV nyligen rovicSrde
kunde tindn = ngen med storsta latthet sl:"\é F;
A med en tiobring  eller en spik. Men
trots detta =kulle  vi inte tro att stold-
frekvensen g4 Jawa-maskiner
stor darfor

3 ar speciellt
> =t dessa ofta ar mycket svar-
startade. F& = en pETrson, som inte Ar wvan

att handska == med Jawa,
motorn

kan startandet av
erb> juda Thart nar ooverstigliga
svarigheter_ ; s
Framst E»cror detta i
yiterst kin== lig
dast trycka

att. motorn ar
for flédning. Man fAar en-
ner flodarknappen nigon
tills  man mirker att
forgasaren.

rinna kraf = 3gt ur flodarh
ka wvil ge

och

cn-
staka ghnge— bensin
= Borjar ssoppans»
alen kan man li-
= 1pp startforsdken
satta igings
stiften!

med en gAng
med att blistra tand-
Att Jawm -a 350 &HAr sia overkinsligs for
flodning ==ar sa mycket miarkligare som
motorkons= truktionen i allra hogsta sgrad
paminner om ' DKW 500 med tillverk-
ningsir { «Sre kriget. Ville man vara rilk-
tigt siker— att fa iging denna motor i alla
vader, gje —s»rde man tiatt hilla fiSdar-
knappen Tedtryckt s att bensinen for-
sade om orgasaren i samma 6zonblick
som marm >kickade» runt motorn. NMedan
DKW :in var wytterst lattstartad ZAr
mest bess ®iende
1 ovana

vart
intryck av Jawa, att den

Mander ar den mest svirstartade
maskinge= vi provat.

DAT A FOR JAWA 350
Motorz

AN ‘QX
Atalc, DSTt NILS TENGBERG har
the

ST Jawa 350, Hir redovisar
Ly

Ny tt 1
i asS Hr a
,?é\‘:\ﬁ"‘enxberg \Kickars. torgives. 5

g mekl-
motorn. Forsok att rulla g 271 ‘resuita
nedfgrsbacke gay lika negat

TJECK

tt anterlig i alla avseenden
t £a iging motorn,

Jawa 350 har annars arve
AV charmen i |

accelerationssnal
M otorn,

E>ra mych
DKW 500, Dewx sega o

bba tvicylindri =a tvatalg
b SOM spinner s3 enas T3ende v
kert DR hoga vary, finns dir <»m an i
2Ot forminskad skala, W @ v, Gl g
D l\\/\’~ljudd‘;'\mp:\rna har
att i

f6l3 € med,
nu nte tala om alla

] ; de=  Svriga
rustningsdetaljerna, som mairx  inte he
ver leta efter foredomet till.

Nya Jawan, som for nagot
sades under fin
linjer och
skon och
s |
kwva

Ar sedar
manamnet O g=ar, ar -~
detaljkonstrukticz s er ova
praktisk motorcy I< el.  Derw
att och behandig att marw pa dess
ma svingsadel ay ljust 1

3 S a = der trong
Sitta pi en lattviktare tills man v
DA gashandtaget och upptacs ¥<er att
ledigt kommer upp i 80—2C> km/t.
andi har man inte utnyttjat <l ess fartr
ser forran matarndlen Star Taagonsta
110 km/t-strecket. Redan fr=% = f&')rstN
jan hade vi en kinsla av == €t hastig "
miataren pi Jawa visar i hogsta

©ch denna misstanke hekrafe == des ock
en kontroll. Att cykeln eme= ¥ lertid i
nierligen accelerationssnabl»
toppfart, som stir helt i
toppventilad fyrtaktares,

till fullo konstaterat,

och h
lass I‘
=T trots

Till fartresurserna kan

pa  plusk
antecknas en for en tyitale £ smotor b

teristisk gang med harlis= € jamnt

(Borts - pa sid.

Tvicylindrig tvatakts med filata kol-
var % Korsspolning).
alum= Snjum.

Cylindertopplocik awv

Dimensioner: diameter S8

mm, slagldAngd 65 mm. Eifekt 14.5 hk wvid
4000 varv/min.
6,25~

och en kompression awv
Smorg =ing:

Oljeblandad bensin.

Kraftoverforing: Koppling -

oljebad. 4-véxlad lada i

#
Flersk:
torn.

Xolock mew
Vikt: Utan brinsle 120 kg. =med 131
Briinslekonsumtion: Ca 0,38 lit/mil

km/t.
Generalagent: AB Nykopi rzgs Autom
fabrik, ANA, Nyképing. -
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Juveries £ 10T a

sida har blivit ett populiirt inslag {
= Under niista dr kommer denna ay-
STligare utdkas och allt fler ay vira
VA fi komma till tals i vAra spalfer.
T jdé thl en teknisk forbittring av
©tt hobbytips si skriv till oss och
![:uu ett foto av manicken. Adressen
1d, Tegnérgatan 35, Stockholm
ochllde==Sutot i SReysy nil »Grabbarnas. egen sida» :d’
bidrag honoreras.

Min modell

Bilden ovan fére=sstiller ex ska-
lamodell 3v Globe= >Swift= i ska-
la 1:8 som jag b3~ggt sjalwv_. Ma-

och

terialet ar i huviz<dsak baisa
modellen ar forse=dd me<d bl.a.

sdkerhetsbilten, instru- .
mentbelysning, rattstyrning, si-
doroderpedaler och fjidrande
sporre. Planet ar silvermalat och
har svarta siffror. Arne Flank.

sitsar,

Filmnypor

Kliadnypor blir
idealiska  klimmor
for skoljning och
torkning av film
om man férser dem
med ett par 6 cm
langa och ca 1 ecm
breda lister i »ga-
pets. De gor precis
samma nytta som
riktiga stalklammor,
men kostar endast
nagra oren. B. J.

¥ Skydda linsen!

Bista skyddet for «<=n kamer=a ar
utan tvekan en ber «=dskaps<r Zisla,
men har man inge==: sddzrx  kcan
man pa ett enkelt =itt skky <Ida i
varje fall den mest oOmtaligz== de-
taljen, — linsen. Man taxr en
av plastskivoma % en trasig
»Monibox» och klir= den paA insi-
den med mjukt tye= - Genorxz att
stuka den Jitt |  kanten: J=an
man fi den att s £ta fast or
dentligt. Men glém for all del
inte aft ta’ bort =Xkyddet wid
fotografering! I Tagne-SEzirn,

Jag har gjort en lika enkel som
effektiv elektrisk larmanordning
till en vanlig rattfilla som ger
signal sd fort féllan pd ett el-
ler annat sitt utloses. P4 sd sitt
slipper man g& ner i kéllaren
titt och tatt for att se efter
om fillan gjort avsedd verkan.
Det enda som behovs till denna
anordning ir en ringklocka, ett
batteri, tillrickligt med lednings-
trdd, och si forstas en rattfilla.
Pd denna monterar man en li-
ten plitbit som tjdnstgor som

\\ n

*’Sjélaringning”’ fér rdttor

anliggningsyta for en kontakt:
plat som é&r fastlodd pd bygeln.
Nir fallan utl sluter kontakt-
platarna strémmen och klockan
borjar ringa. Det kanske inte
dr sa roligt att bli vickt mitt i
natten av klocksignalen, men
frdgan dr om det &nda inte #r
viirt besviret med tanke pa att

man genast kan gillra om fil-
lan och sedan somna om i viin-
tan pa ssjilaringnings for nista

rétta.
- Ake Magnhagen, Osby.

I
S
sl T |

Saker i starten

Tillgingen pi sma prisbilliga
modellflygmotorer och det dir-
med stigande intresset fér mo-
tormodeller har pa kort tid stallt
de stora segelmodellerna helt i
skymundan. For att pAminna va-
ra modellflygande liisare om den
tjusning som | alla fall ligger
i en vacker och valflygande se-
gelmodell presenterar vi hir en
modern schweizisk modell som
4r speciellt avsedd fér vinsch-
start. Modellen &r byggd helt i
furu och plywood och klddd
med japanpapper. Spinnvidden
dr hela tvA meter, men trots
detta har flygvikten kunnat hal-

las si lagt som 690 gram, vilket
ger en vingbelastning av 14,5
g/dm?. Vingen har en mycket
»langsams profil som samtidigt
ger en tillfredsstdllande glidvin-
kel.

Tack vare det Kkorta avstan-
det mellan startkroken och
tyngdpunkten samt den stora si-
doroderytan har modellen per-
fekta startegenskaper.

Nagra data: spiénnvidd 2.000
mm, lingd 1.250 mm, vingyta
39,7 dm®, medelkorda 199 mm,
sidoférhallande 1:10, vingprofil
RAF 32. Som synes en trevlig
segelflygande bekantskap.
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Magnetisk knivhallare

Magneto heter en prak-
tisk hallare for verktyg,
knivar, saxar o. d. Den
ar forsedd med en per-
manent magnet som hil-
ler redskapen sakert pa
plats utan att man heho-
ver sticka in dem i na-
got hal e. d. Héllaren ar
emaljerad 1 vit. farg och
salis i jarnaffarerna for
kr. 13:50

iikare i England. Det ar hon som
yjen och enligt hennes mening ar det
komfortabelt, mer hygieniskt, mindre ar-
betsamt och mycket enklare an att ha vanliga singar.
Men sarskilt snygat ar det i varje fall inte.

ligaer i «
bade mer

Plantmaskin

Av ett gammalt vagns-
hjul har jag gjort en ap-
parat med vilken det gar
latt att gora hal i mar-
ken for att plantera eller
si vissa vaxter. Jag bor-
rade hil i hjulet pa unge-
far 1 dm avstind fra
varandra och i dessa fas-
te jag tradrullar.

Oskar Bergstrom.

Dubbelsidig slipmaskin

Har ar en praktisk liten slipmaskin for hobby-
verkstaden eller k Den bestir av tvd sma slip-
stenar och man satter i kniven, eller vad det nu ar
som skall slipas, i skiran mellan dessa. Pa sh satt
slipas verktyget pa bada sidor pa en gang. Priset ar
14 kr. och den finns i jarnaffarerna.

JAG HOPPADE UTAN Forts. fran sid. 27

Bort vid horisonten sig vi det svenska landet som en
strimma, att simma dit var inte att tanka pa. Och ingen
bat syntes heller. Timme efter timme gick, véra rop pa
hjalp blev hesare och hesare. Vraket visade tendens att
sjunka, tillvaron sig inte vidare Ijus ut.

Antligen syntes en bat, vi skrek pd hjidlp med upp-
badande av vara sista kraftresurser och — tack och lov!
— vara rop uppfattades! Efter evigheter av vintan togs
vi ombord, genomfrusna och sura, men lyckliga dver att
livhanken var raddad.

PA den tiden var flyghaverier inte sd vanliga som de
tyvédrr &r nu. Var »underbara rdddning> och hela haveri-
#ventyret blev ocksd vederbérligen uppmark t

{

- ﬁxorgon—
 —. dagensibil

TATRAPLAN — de beromda Tatrafabri-

kernas senaste skapelse 4r en framtidshetonad,

ultramodern konstruktion med svepande,
cleganta linjer som utformats genom drslinga
vindtunnelexperiment.

TATRAPLAN har en luftkyld svansmotor
med dubbla forgasare som mojliggor en
blixtrande acceleration.

Den vil avvigda fjidringen garanterar hogsta

komfort och vighallningsférmdga.

Alla fyra hjulen dro separatfjidrade. Tatra-
plan hat en forndm exteri6r och en luxuds

interior.

Hos Tatraplan finner
Ni framtidens finesser
— redan gestaltade!
Begir provtur och demonstration !

GENERALAGENT:

LINDBLADS MOTOR AB

Birger Jarlsgatan 41, Stockholm « Tel. 230795
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Glasskrapa

Om ni har haft oturen att finna vind-
rutan full med isbark eller sno nar ni

- kommit ut frin bion eller fran butikshe-

soken vet ni hur besvarligt det kan vara
att fa bort det sa att sikten blir klar. En
skrapa av plast kan da vara bra att ta
till. Den ar synnerligen latt att gora och

den repar inte vindrutan nar man skrapar.

Bengt Svensson.

Stdllbar nackspegel

Avant heter en nad\spegel som lamnar
bada handerna fria nir man skall b]ngla
sig. Den ar utford efter samma princip
som en stallbar arbetslampa med spiral-
fjadrar som héller den i ritt lige. Den
kan hojas, sankas, vridas och vandas ef-
ter behag. Om man vill kan man ocksi
anvanda sjalva spegeln som handspegel.
Den kostar kr. 19:50 och siljs av 4B
Avant, Hagersten.

2
)

Barnen smutsar och bloter ner sig
sd latt nar de ar ute och leker. Nar
de sedan kommer in och hingér fran
sig kliderna bor de ha en egen plats
att hanga dem pa sa att de inte sme-
tar ner andra klader som hanger i
kapprummet. Gor en egen kladhangare
it dem, det ar latt om man tillverkar

Kapprum i miniatyr

den av plywood, % tums ir en lagom
tjocklek. Tva sidpstycken, tvd bassek-
tioner, tva hyllbitar och ett overstycke
sigas ut efter matten pd ritningen
har nedan. De olika delarna samman-
fogas sedan med lim och skruvar. De
slipas och ytbehandlas med bets eller
farg.

OVERSTYCKE

BASSEXTIONER

Kedjedunk

Den tiden har kommit di det riit vad
det ar blir nédvandigt au sitta snoked-
jorna pa bilen. Skir ctt X i en tom olje-
dunk och vik de uvppskurna bitarna som
pa teckningen. 1 har sedan en bra for-
varingsplats  for snokedjorna om man
stiller in hela dunken i bagageluckan. Dir
ligger de utan att skramla och niigra
droppar olja pid dem hiller rosten borta.

Gorlm Bergman.

f 3 | Rullande hinken

Firma E. Landin
' i Eskilstuna har till-
| verkat en liten tral-
| la med hjul att
| transportera  fyllda
| hinkar pa. Hinkarna
hdlls fast vid tral-
' lan med tre spiral-

TR fjidrar. De tre hju-

len loper pa kullager. Trallan ar en ut-

markt hjalp t. ex. i ladugéirden.

Cigarrettautomat i bilen

Rickauto kallas en liten behandig ci-
garrettautomat som ar etui, tandare, ask-
kopp, hallare och slackare i ett. Automa-
ten fylls med ett pa-
ket cigarretter och
genom en latt tryck-
ning faller en cigar-
rett.ned i en tand-
hylsa. Denna vrids
ett kvarts varv si
att kontakt sluts och
efter 10 sekunder ar

cigarretten tand,
Och det utan att

man for en sekund
hehdver ta  ogonen
fran yagbanan.

TEKNIKENS VARLD 26/50




DE LURAR DODEN Fortts. fr. sid. 8.

' beredskap klart att ingripa. Om det visar sig nodvandigt
dr jourfartyget snart pd viig med hogsta fart till undsatt-
ning. Utanfor Huyudskér i Stockholms yttersta skdrgard
ligger en av sjoriddningssillskapets patrullerande motor-
livbatar. Den dirigeras delbart till den nddstallda anga-
rens hjilp. Kanske gir ocksi lotsbiten fran Landsort ut
£6r att bistd. Flyget behdver inte ingripa den har gangen.

Det &r inte alltid som de nodstillda sjilva kan med-
dela sin beldgenhet. Fartyget saknar kanske radio och
f6rsoker 1 stillet pakalla uppmirksamheten pd annat sitt
t. ex. med raketer eller blossning. Iakttar man en olycka
fran ett fyrskepp eller en lotsplats med stindig lotsutkik,
alarmerar personalen dir sjériddningen telefonledes pa
vanligt sitt. — Det bdr for dvrigt var och en gora som
ser nodsignaler fran havet.

Ibland hinder det att folk ringer »Sjoraddning» och
begir hjilp med spaning efter nagon anhorig, som for-
svunnit till sjoss. Det kanske &r en fiskare, som dver-
raskats av hart vider, nér han gitt ut for att bdrga sina
redskap. Om mojligt sinder flyget omedelbart ut spa-
ningsplan for att leta efter den forsvunna béten.

Fyr-, lots- och tullpersonal, marinens folk, sjordddnings-
séllskapet och kustborna i trakten triider 1 funktion. Deras
belbning fér osjalviskt arbete &r riaddade minniskoliv,
men ofta hittar de bara nigra vrakspillror.

SVERIGE EEHOVER... Forts. fr. sid. 10.

Anfalisir var skiftande och uppgifterna likasa. I
borjan gjord rader med smA commandogrupper péd tio
till femtio \ som framfor allt hade sabotageuppgifter.
Senare ok rkorna och man inlemmade specialister
av skild t. ex. fallskirmsjigare, signalister osv.
Uppgifte ov si smaningom storre — det kunde gélla

batterier, fabriker, dockanlidggningar
av kriget, da ansenliga férband av comman-
jutspetsen vid landstigningar av storre for-
S med reguljira trupper ur alla vapenslag
viixte det hela till samordnade operationer.
r vi verkligen behov av dylika, offensiva enheter
t? Hur och var skall de i sa fall utbildas?
Vid en nyligen hillen diskussion i Stockholm om svenska
trupper av commandotyp, konstaterades att vi hiérvidlag
har ett behov att fylla. Nagon talare hiivdade att vi i vara
fria jigare i realiteten redan ager commandos. Detta torde
vara att generalisera i allt fér hég grad. Vara jégare i all
4ra, men commandos ar de inte. Fér den som haft till-

att forsto

Bérje Nystrom

Royal Enfield

350 ’’Bullet” «

fortsatte sin segerrad genom ait vinnd

November-kasan

i hardaste konkurrens med eliten
av svenska tdvlingsforare.

GENERALAGENT

FOR SYERIGE

AB MOTORKRAFT
Regeringsg. 89, Sthim. Véxel 216823, 116034, 116035.

fille att pa nira hdll ta del av den harda 1ska ut-
bildningen, stir det nimligen klart att varje motsvarighet
hirtill saknas i Sverige. Var soldattrining, nér den dr som
bist, faller i detta sammanhang under vad engelsmiinnen
kallar sbasic trainings, dvs. grundliggande tréning. Nista
steg ar »battletrainings — stridstrining — och forst nir
dessa tvd moment klarats av, sitts commandotrdningen 1
gang. Svensk soldattrining tillgod i viss utstrdackning
kravet pa allmin kondition men den saknar i alltfér hog
grad de element som befordrar sthe fighting spirits, grund-
stenen i commandoutbildningen. For att dstadkomma detta,
maste vi liksom i England, samla vira bdsta instruktérer,
helst yngre. som inte &r alltfér bundna av vedertagna
utbildningsformer utan kan lata sin fantasi fa fritt spel-
rum i syfte att gora utbildningen sd omvéxlande och ur
soldaternas synpunkt tilltalande som mdjligt. Truppen skulle
rekryteras genom utvalt folk pa frivillighetens vig efter
avslutad férsta tjinstgoring. Speciell utbildning ay com-
mandokaraktir pAbérjas omedelbart under cirka fem méa-
nader. Hiarunder skulle sirskilda ekonomiska férméner
utgad i form av 16n och premier. Efter denna tid kvarstar
man i mobiliser E de som do i forslagsvis
atta ar. Med hinsyn till befintligheten av »fria jégares och
ev. fallskdrmsjigare vid armén forefaller det rimligt att
dessa tva kompletteras med ett marint jagarforband, med
speciella uppgifter i anslutning till kustférsvaret och vars
utbildning borde forliggas | huvudsak till skérgirden.
Naturligtvis kan man ocksd tinka sig en enhetlig svensk
commandoskola med instruktérer frin samtliga vapenslag.

Utrustningen for dessa soldater mste i forsta hand vara
Jitt men samtidigt effektiv. Klidseln skall vara ledig och
medge storsta rorlighet. I stillet for vapenrock méste man
saledes g& in for jacka. Ryggsicken bor ersdttas med en
tatt sittande ransel, remtyget nedbringas till det minsta
méjliga utom hos dem som har att bira tyngre vapen dér
axelremmar i regel maste férekomma. Bevépningen skall
vara av automattyp, d skall ha 11
forvaringssitt for tdnd- och springmedel samt nagon form
av bazooka, fér alt nu peka pad nagra detaljer. Forvisso
kommer savil utrustning som utbildning att stalla sig dy-
rare an den vanliga. Malet skall ju vara en absolut elit
med elitmateriel, och nigon kompromiss pi ena eller
andra héllet later sig ej goras.

Det finns exempel | den moderna krigshistorien pa hur
ocksA mycket smi grupper av specialutbildade krigare kun-
nat bli den avgérande fakforn iven { samband med bely-

Forts. pd sid. 31
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MAKO
GRAVERPENN A

" arbetar enligt vibrationsprincipen och dr

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO

GOTEBORG

ett idealiskt verktyg for olika graveringar
& verktyg, maskindelar, glas etc. Finnes en-
dast for 210 volt 1-fas véxelstrom 50 per.

Leverans frdn lager.

STOCKHOLM

MALMO
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Y'SOM NASTA NUMMER PA FALT-
KABAREN KOMMER NU 43
BOM ATl UTFORA EN DEL
TROLLKONSTER [
N

— — OCH UTTALAR DOM
MAGISKA ORDEN — STM~—
SALA- BRUMELIBRUM [J

“MINA DAMER OCH HERRAR /
JAS STALER MIN HATT PR
A BORDET — —

AV 2448 BJARRE.

V3 ou iRz ursAkTa oM —
MEN JAG KUNDE INTE SKAFFA
NAN KANIN -SA JAG TOG

EN KATT iSTALLET J

VARPA JAG PRAR UPP EN Livs
LEVANDE KANIN UR HATTEN J

DET LYCHAS LEC FALK
SMYGAR Sl INPR JRTTESDLAN.

A

FRLK SLUNGCRAR
ELDBRANDEN
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& LHCERPLATSEN ER*

| BIYDER EN SURGLIG
Fsvrre ariSTRUM | FINELICK 1 DRGSLIUS.]




dande operationer. Befintligheten av 14t oss siga tusen val-
utbildade svenska krigare av commandotyp, ldtt organi-
serade, vilutrustade, vana vid snabba transporter till lands,
i luften eller over vatten, skulle kanske kunna bli den
vassaste taggen pi vir igelkott. Uppgifterna for en sidan
styrka, opererande pi smirre grupper, kan vara manga.
Forstorelse genom sabotage bakom fiendens linjer mot
exempelvis radarstationer, drivmedelsférrad, staber, radio-
stationer, uppstillningsplatser for V-vapen osv.

Man far inte heller glomma den psykologiska betydelse
som ett sd utpraglat offensivt forband som detta torde
komma att fa pi vara ovriga stridskrafter. Sist men inte
minst: genom skapandet av en commandoskola kan Vi
kanske ldgga grunden till en underjordisk rorelse. Den
kan komma att visa sig oumbirlig om det bistrar till sig
pa allvar.

VARRE AN LUFTBRON Forts. fr. sid. 12.

I férsta hand maste vi se till att stridsflottiljerna fick
sitt. Nagra siffror. Forsta eftermiddagen 24 uppstigningar,
43 landningar, andra dagen 80 resp. 96, tredje 200 resp.
305. Mera ankommande an avgiende, vi laddade upp, och
;lcardbara i bérjan. Efter en vecka hade Kimpo ‘slagit re-
ord:

ett plan var 7 sekund. Berlinbron hade ett plan

var 3:e minut. en langsam takt i irdngseln pd det har
stillet.

— Det sl . fortsatte kapten Lakin, det skojigaste

ar att ken dirigeras fran en kortvigsjeep. Borde

den inte medaljeras? Nu har visserligen tornet blivit fér-
pen gor fortfarande tjdnst.

glomde beritta att den mirkliga jeepen
gnen gjorde vad inget kontrolltorn klarat
\dan artillerielden som fortfarande, om in
i ojamna . storde det sjudande arbetet pad Kimpo.

— Mest radda var vi om radarn, upplyste forste 16jt-

ant M. S. Schofield, som skrudad i fargglada badbyxor
. satt utanfor tiltligret och skrev brev till familjen i Kali-
fornien wo ar en flygplats. OK. Man skulle ocksi
kunna s adarcentral.

Den stora bukiga radarskdrmen snurrade och surrade
bekridftande pa forste 16jtna ord. Krigskorr dent
i Korea gavs restriktionslésa friheter. Man fick aka vart
man ville nidr man ville, fotografera allt man sig och
folja sitt eget samvete vid utformningen av materialet.
Men att det finns detaljer som man inte gdrna vill ha
publicerade, fick Hasse Malmberg en stillsam paminnelse
om. Bist att frhga chefen, kommenterade lojtnant
Schofield p4 fraga om det motte ndgra hinder att knalla
omkring med kameran bland radaranlaggningarna.

RURHANDBOK

CHAMPIONS
NYA
RORHANDBOK

har nu utkommit. Den innehéller dver
800 olika amerikanska och europeiska
radiorsr med datatabeller, sockelkopp-
lingar och storleksuppgifter. Insiind
nedanstiende kupong s erhiller Ni
rérhandboken omgdende.

AB CHAMPION RADIO

Telefon viixel 2278 20

Rorst dsgatan 87, Stockholm

Filial: Nordhemsgatan 62, Goéteborg Telefon 12 “'!iﬂiilT_
Till AB CHAMPION RADIO ¢ Rérstr 37
V. g siind mig Bder nya richandhok. Likyiden unttages
mot postfirskott ke 1:75 + porto.
Namn
Bostad
Postadress

|

5 khol

De snabbaste DIESELMOTORERNA for
FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILILS 075 ce 0,05 hkr 8—10.000 v/miu Kr 39:50
MILLS > 1000 » 7
MILLS 1 > >
WILDCA ol »  T--20.000 >

co 020 2 B—14.000 > S

ce bilm. kpl. mont, m. gummilj.

0.15 hkr 8—13.500 v/min Kr -

024 hkr. 12.600 v/min Kr 6
Dessutom fira vi:
9 e 8500 v/min ..

1)
B, D,

F:0 ESKADER srockiionn, et o2 1553

Comyp,
Bee 1 ce

Kr (0
>

ELFIN 1,49 cc

— Hiller ni er utanfér tilten har jag inga i 5
svarade chefen, mojligen en smula stravt. Han var overste,
parkerade i en ring av andra, héga officerare och hade
kanske angelignare problem dn véra att ta stallning till.

— Tackar, sa Hasse. Senare pa kvillen da radarn lyck-
ligen fanns pa filmen och vi var p& vig till vart bekvima
nattliger (en gummibat i ett av stationsbyggnadens tak-
och fénsterlosa rum), bromsade en jeep upp vid sidan.
En major talade.

— Bverse om chefen lat litet skrovlig. Radarn gjorde
honom fundersam. Han tvingas vara restriktiv. Annars
finns det ingenting som vi inte med stérsta glidje visar
er, gentlemen.

Gentlemiinnen betygade med radarhilsning majoren sin
synnerliga akining och tacksamhet.

Marinen residerade pa Kimpo. Cigarrformade »Tigercats»,
muskulésa »Corsair» och akrobatiska »Mustanger» domi-
nerade tavlan. Diremot lyste »>Shooting Stars med sin
franvaro. De var baserade i Pusan och Taegu. Vid varje
uppstigning kunde man bevittna ett gripande skadespel.
Underdaniga och imponerade kolleger fran kolvmotordrivna
plan kastade sej ned vid startbanans kanter, hdlsande rea-
planet med knéfall och pannskrapning. Folk som flog med
propeller ansag att dom som flog med fotogen fick for
stor #ra och berommelse. — Shooting star ligger over
malet femton minuter, Mustang tvd dryga timmar, sum-
merade en Kimpo-pilot di det sillsamma sceneriet frin
Pusan och faegu fordes pa tal. I tidningarna far man in-
trycket att reaktionsplanen rédddat Korea. Det ar inte all-
deles exakt var uppfattning, men man maéste bdja sig for
opinionen och dirfér missar vi inget tillflle att visa Star-
piloterna var totala vérdnad och underkastelse.

Sagt med blinkning p4 hogra dgat.

Det allvarliga alternativet att 4ldras tre &r pid tre
timmar tilldelades piloterna som flog bomblast fran Japan.
— For all del, sa en av de utvalda, man' vet att tindningen
inte ar pakopplad, men rutinerad blir man aldrig med fem
ton springdmnen si titt bakom ryggen att man maiste
kortsnagga haret for att inte fastna i emballaget.

Markpersonalen som sysslade med slutmontering av bom-
ber och raketer visade lika litet som piloterna négon nervo-
sitet. Man behéver dock inga svindlande fonder av fantasi
f6r att siitta sig in | deras situation. P4 raketlagret arbetade

Vill Ni silja, kopa eller byta nagot, forsok med en annons under
TEKNIKENS VARLDS Varumarknad.

Lat EjGS Mobler

inreda Edert hem

Brogatan 24 — Telefon 51 54
HALMSTAD

5 7/
FALT AV~
FLYGARE

Ar Du fédd 1930—33?
Har Du tagit realen
eller tar Du den i var?
Ar Du fullt frisk?
Har Du ansvarskansla |
och framatanda?
D3i kan Du soka
som filtflygare!
Ansokningstiden utgar den
1 februari.
Till Flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.
Sind mig upplysningar om
faltflygaryrket.

Stilfulla mobler till laga priser

.
)

DIESELMOTORER
"KARL-ERIK”
BENSINMOTORER
Aven for fotogendrift

Namn:
AdreSs: .....ceeieiieeeneie.

MARINA och STATIONARA

A.-B. LINDASDIESEL
Drotininggatan 80 + Tel. 211008, 1003 96

sydkoreaner som birare och, delvis, montdrer.
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Vattenfast
Starki
Limmar ‘\ o
porslin, X

glas, lader, N
tra, papper etc.

— Fina grabbar, intygade sergeant Robert L.
Brokes. Litet heta pd groten kanske. Forsta da-
garna envisades dom att titta Inuti raketerna se-
dan tandningsanordningarna apterats, en mojlig-
het som sikerhetsbestimmelserna glomt. Nu har
vi giort ett praktiskt komplement. Var och en
som skruvar {or att tillfredsstilla sin nyfikenhet
kommer personligen — sittande pa flygplans-
vingen — att fi lamna raketen till adressaten.
Det har hjalpt.

Man hittade alltid utvigar pad Kimpo. Dras-
tiska, humorfriska, effektiva, ohimmade, typiskt
amerikanska.

FLYGFAKTA OM KOREA Forts. fr. sid. 13.

deltar ocksd i Korea. Storst dr som sig bér den
engelska styrkan, vilken si nar som pa ett par
divisioner Sunderland-flygbatar, #r helt fartygs-
baserad. Omkring 120 stridsflygplan, diribland
jaktplan av typerna Seafire 47 och Sea Fury 11
och Firefly attackplan i tre versioner, dr den
totala styrkan hos tre hangarfartyg ur Glory-
klassen pd 14.000 ton. En utomordentlig insats
har ocksd gjorts av de tvd australiska Mustang-
divisionerna, varav den ena varit i elden under
hela Kkriget. Vidare strider i Korea en syd-
afrikansk Mustang-division (25 plan) samt ett
chilenskt forband bestdende av ett 30-tal jakt-
plan.

3. Inalles torde det samlade FN-flyget i Korea
omfatta minst 1.500 flygplan, dari ej inrdknade
de omkring 250 stora transportplan ur USA-for-
svarets samordnade transportflyg (MATS), som
fran krigets borjan fram till borjan av oktober
fraktade Over 341.000 man militar personal och
valdiga méngder utrustning fran USA:s vistkust.
Denna »koreanska luftbros» kapacitet har del-
vis overtraffat dess berdmda foregidngare vid
Berlin, da den dagligen flugna distansen over-
traffat Berlin-luftbrons med mer &n 16.000 flyg-
kilometer. Den i verkligheten flugna dagdistan-
sen var i oktober nigot over 400.000 kilometer.

KVICK I VANDNINGARNA Forts. fr. sid. 16
friheter. Sirskilt val har konstruktéren lyckats
ifrdga om vertikalrérelserna, framvagnen nickar
inte och bakvagnen skuttar inte hur vigen dn
ser ut. Baksatespassageraren vid den ovannidmn-

Smémotorer, byggsatser.
Motor speciellt limplig fér band
0. tradspelare 25 W, 127/220 V,

1300 v/m ..... SEER30:—
Grammofonmotor EI

115/220 COR0EA G T BB 35: —
Grammofonmo all-

ux
med reglerbart varvtal 70: —
Skivtallrik m. centrump och lag. 10: 50
Byggsats for skivviaxlare ...... 98:50
Byggsats for skivvixlare ...... 75:—
Asynkronmotorer 1-fas 20—400 W. Pro-
pellerflaktar 150—400 mm. Dynamotrad
m. m. 10 9 amatorrabatt. Katalogblad
mot porto.
N. V. Anderssons Hobbyférmedling
Kvinum

MOSKVITSCH

erins

Omgiende

Vagoen dir A-dorr. Sedan med 4-cyl
23 hkr. motor vid 3.400 vary, hydrau-
Jiska 4-hjulgbromsar m. in.

Pris kr. 5.950
fritt Stockholin

AB GRADUR,

Storgatun 30, Stockholm e Tel. 6791 81
Aterforsiljare anfagas

da tiomilafirden — icke bilsakkunnig — utta-
lade. b sin beldtenhet med komforten i
bakvagnen.

Styrningen &ar av kuggstdngstyp och medger
exakt placering av vagnen i kurvorna. Man
skdnner vigen» i ratten, men denna vredskas
aldrig i handen, hurudan végbanan #n ser ut.
Viandcirkeln ar ovanligt sndv, foga mer én 9
meter, vilket gor vagnen littparkerad och med-
ger vandning p4 minga stadsgator utan ssax-
ning». Bromsarna inger fértroende och stralkas-
tarna racker till for farter upp till 90—100 km/t.

Den sjalvbiarande vagnskorgen har mycket
god plats for fyra personer och bagagerummet
ar rymligt for en vagn i denna storleksklass.
Sikten fran forarplatsen 4r bra framat och man
kan se sidans sta d4rm om man
stracker pd halsen. Vindrutans sidostolpar #r
vdl breda upptill — en mycket svar sak att und-
vika pa ett sjalvbiéirande karosseri — och verkar
ibland som skygglappar | stadstrafiken om fo-
raren ar storvuxen. g

De separat instillbara framsdtena dr timligen
hérdstoppade enligt fransk smak. P4 lyxmodellen
dr de liksom baksitet klddda med rejélt konst-
lader men ar inte kalade i 6

Ljudnivin | Peugeot 203 #r ritt hog — baus
motor — och vagljud leds genom den sjilvbi-
rande vagnskorgen — och de tvd ligre vaxlarna
sjunger klart och rent. Det finns emellertid inga
brumljud av resonanstyp, inte heller stirande
motorvibrationer, utan vad man hér & sunda
livsyttringar fran maskineriet. Vi skulle tro att
minga Peugeotigare dr ratt belitna med detta,
ty Orat mirker snart minsta fel pd vagnen och
dirmed foljer mojligheten att stimma i bicken
i stdllet for i an. Det brukar bli billigare.
TV gor inga brénsleforbrukningsprov — sidana
dr alltfor beroende av viider, vind och forare
— men vi skulle ifriga om Péugeot 203 tro att
hur hdrt man &n kor stannar bensinforbruk-
ningen under en liter per mil — mestadels ett
gott stycke under den siffran.

Data for Peugeot 203:
Typbeteckning: Sedan de Luxe
Pris: 9.175 kr inklusive leveranstrimning och
virmesystem. Radio ca 380 kr extra. Ovriga
modeller: Cabriosedan 9,850 kr, stationsvagn
(ldngre axelavstind och stalkaross) ca 10.600.
Bilskatt: 110 kr per &r.
Vagnskorg: Sjalvbarande. helt av sti]l med svet-
sade fogar. Fyra sittplatser; bagogerum i bak-

anden, Aatkomligt utifrdn och inifrin; fyra
dorrar, hissbara fonster i dorrarna; skjutbar
taklucka.

Motor: Fyrtakts radmotor, 4 cy mm, slag-
volym 1,29 liter; 42 hk vid 4.500 varv/min,

motsvarande 325 hk per liter
vattenkyld med pump, termosts
vipparmsstyrda, motstallda top,
ritdndning. tandforstallnin
vacuumreglerad, dessutom hand
strumenttavlan.

Kraftoverforing: Bakhjulsdrift; enkel
koppling; fyra vixlar, ettan
(synkr.) 8,9; trean (direkt, synkr.)
ran (overvaxel, synkr.) 4.
der ratten; bakaxelvixel
skruvhjul.

Bromsar: Lockheed hydrauliska fyrhjulsbromsar;
handbromsen paverkar bakhjulsbromsarna me-
kaniskt.

Styrning: Utvidxling med kuggsting; ratten pa
véanster sida, 3 rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag; véndcirkelns diameter 9,3 m, miitt
vid framhjulsdéckens utsida.

Fjiddring: Fram separatfjadring med tvirgdende
bladfjader och tvdrghende linkar, som tillika
tjanstgora som hivarmar for stotdamparna;
bak stel axel med kardanrdr, spiralfjadrar,
havar otda e samt svajhi e.

Elanliggning: 12 volt.

Matt: Axelavstdnd 2,58 lingd 4,35; bredd 1,61;
hojd 1,56 m. Ringdimension 155400 mm (bred
falg).

Vikt: Tjanstevikt (korklar med forare) 1.000 kg;
vagnvikt per sittplats (kérklar) 231 kg.

Prestandafaktorer: Effekttal 42 hk per ton
tjanstevikt; kolvhastighet per 1.000 varv/min
2,42 m/sek; fart per 1.000 varv/min pd fyran
26,6, pa trean 20,3 km/t.

H spaken un-
med skruv och

14-ARING GOR HUDKRAM... Forts. fr. sid. 17.

att minska hushallskostnaderna. Hans moder be-
héver salunda aldrig kopa vare sig zinksalva,
putsmedel eller hudkrim — de sakerna fram-
stdller Kéare en trappa upp.

Hir ar hemligheten!

1) Putsmedel for koppar: En del
land med nio delar tungspat.

oxalsyra
b

ry var-
for passagerarna emellanat halkar i sidled om
man utnyttjar kurvt. ingsférmaga or-
dentligt. Ovrig inredning @r enkel och rejil utan
pynt eller pral.
Instrumenteringen Zr tillrdcklig (kontrollampa
i stallet for oljemanometer) och lattlist. Brinsle-
mataren ar graderad direkt i liter i stillet for
»full, haly och toms. Viérmeledningen forefoll
dimensionerad for temperaturer omkring frys-
punkien och fyller troligen inte héga krav under
nordiska kéldknfppar. Vagnen hade en stor tak-
lucka, som var regntit, skrammelfri, kunde
manovreras av foraren under korning och gay
nastan dragfri ventilation n#r den stod »pé
glints. Det finns ingen sirskild plats f6r att
bygga in radio, men den vagn vi kérde hade
en apparat monterad under instrumenttavlans
hogra del. Den inkriktade féga pA frampassa-

gerarens utrymme.

2) Coldkram & la Larsson: Man smilter sju
delar vitt vax, 10 delar valrav och 60 delar
mandelolja till en likformig massa. Parfym till-
satts efter behag.

En annan Intressant produkt som Kare fatt
fram 4r konstsilke. Proceduren liter enkel men
fordrar atskilligt kemiskt handlag. Man tar Swe-
zers reagens (en bldfirgad 16sning) och i denna
laggs filtrerpapper eller bomull. S& utkristallise-
rar sig konstsilket.

Kare tror sig ocksd ha kommit pi en idé som
kan bli av virde for den kemiska industrin. Det
Ar en automatisk strombrytare som sluter och
bryter strommen vid forut bestimd vétskerymd,
en anliggning som kan géra mycket tidsbdan-
de kontrollarbete overflodigt.

Det behdver vil knappast tilliggas att Kére
Larsson skall bli kemist, Praktiskt taget &r han
det redan, for s mycket tid som hans huvudin-
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tresse nu tar kan man knappast kalla det for hobby lingre. 0 %
Fast Kare girna vill rekommendera kemin som hobby. till ¥ ﬂ

bide #ldre och yngre grabbar. Och till den dndan intré- "“ An DEN H n!
der den unge Norrlandskemisten som medarbetare i Tekni- o
kens Vérld fran nista nummer — med en kemihdrna pa Kvahtctsml)torcykeln

Grabbar idas | 7> o
> nas egen sida med Villiers virlds-

HIARNAN GAR I VAGOR Forts, fr. sid. 18, || oeromda 197 ccimotor
Detta #r alltsd elektr afens tekniska princip.
Den fungerar m. a. 0. precis pA samma sitt som elektro-
kardiografen som tar upp hjirtmusklernas elektriska span- y
ningsvariationer, fastin med den skillnaden att spanning- s
arna fran hjirnan &r tlofaldigt svagare och avsevirt mer 2 i
komplicerade till formen. <

Men #ven om apparatens tekniska princip alltsd knap-
past kan sdgas vara sensationell sa ar dess anvéndnings-
mojligheter det desto mera. Ty de spdnningsvariationer som
apparaten registrerar fran patientens hjirna visar helt en-
kelt om vederbérande ér fysiskt defekt eller inte.

En fysiskt frisk hjarna ger karakteristiska elektriska
svéngningar: en relativt langsam alfarytm med frekvenser
pd mellan 85 och 12 p/s och som normalt endast fore-
kommer vid avsl d psykisk ver het och om pa-
tienten befinner sig i ett morkt rum och blundar. I sam-
ma ogonblick som en stdrning intréder i hjarnan — genom
ett syn- eller horselintryck t. ex., eller orsakad av ett
tankefragment som genomkorsar hjdrnan — registrerar
apparaten en snabbare s. k. betarytm med frekvenser mel-
lan 20 och 100 p/s.

normala typen av »hjdrnsvingningar» dr den

S. Den &r lingsammare, med frekvenser
pa ned p/s. Under somnen dr denna den enda
forekomm 2-takt, 8,4 hkr, 3-viixlad — fo(mxcl tclcskopﬂddrlnx {ram och bak,

w ny r uktion,

.(n'ngLn visar att i patientens encefalo-
» forckommer dn de létt identi- Aterforsiljare antagas — skriv eller ring gencralngenlenl
. kan nervlikaren med nistan
rhet fastsld att ingen organisk nervsjuk-

. Da ir felet i stillet att soka pd annat hall * A
nna genom andra metoder. pr——
1 ocksa héinda att encefalogrammet avslojar _ E

Om nu
gram inga
fierbara mus
100-procentig
dom forel
och boten

Men det

onormala h ngningar — kurvor som skvallrar om en mm—
oregelbundenhet hos hjirnbarkens elektriska aktivitet. I mm—— STOCKHOLMS VELOCIPEDFABRIK
stillet for den normala, relativt ldgamplitudiga rytmen — SVEAVAGEN 129
kommer kanske en lingsammare hogamplitudigare rytm
Tel. 330083, 330084 Box 19013 - Stockholm 19

till synes. Och kinnetecknas denna dessutom av den typiska
stagg- och kurvformens, kan den med denna s. k. EEG-
tolkning vil fortrogne nervlikaren omedelbart och med

till visshet griinsande sannolikhet stiilla diagnosen: epilepsi. o 4
Epi!scspjn utgor ingenting annat dr‘] en plotslig, over- A'-B' Skane'ExpOrten LUIea
Bildgares Inkopsforening

driven och oregelbunden urladdning av nervcellerna, och

det &r bara denna sjukdom som ger just den bilden pa KLIPPAN
EEG-diagrammet. Detta dr ocksd den nistan enda siikra Telefon 1040 - 1750 - 15 380
metoden att pavisa epilepsi. Miibler Mattor - Gardiner

— Det finns emellertid manga organiska rubbningar hos AlldEviilsoctocatiloger <
hjarnan som man kan pavisa genom EEG-diagrammet, si- % HRE0LE 185 NS EN {
ger doktor Gunnar Holmberg vid Psykiatriska Kliniken pa Giie et besik! Det lonar slg BENSIN - OLJOIR - GUMMI
Karolinska Sjukhuset i Stockholm. Salunda kan man ur Tel, 243, 343 o Storgatan 35 'l‘lLI‘lllu‘ll(il't - SERVICE

dessa kurvor utlisa och komma pd olika organiska nerv-

sjukdomar, hjarntumérer och sidant, skallskador, infek-

tionssjukdomar och vissa forgiftningar. Déremot erhélls

vid de flesta psykiska sjukdomar ett normalt EEG, dvs. Q (13

normala formkurvor pa elektroencefalografen. Bllreparaturskurser
— Men det vilar inte ett spdr av mystik eller obe-

2—4 minaders utbilduingskurser till bilrepara-
torer borja den 8 jan., 5 febr. och 5 mars 1951,

stimdhet over den lografiska undersd . S veckors kombinerade gux- och elektriska svets-
derna, trots att de arbetar med de svaga elektriska vi- Svetsnmgskurser ningskurser med praktik samt 3 och 6 yveckors
gorna frin hjirnan. Och det &r ocksd bara hjdrnans gas. eller elektriska svetsningskurser med prak-
ngrbzlre- k(u:klio_nird man kan }_(omm::“m. pablgle‘na satt. tik borja den 8 jan., 5 febr. och 5 mars 1951.

ent psykiska sjukdomar visar inga stérre rubbningar av

hjdarnvagorna. Och en sak kan inte avlisas pé encefnlo Handelskurser 5 minaders handelskurs 1 praktisk kontorsut-

grafen, vore den aldrig s& sinnrik: tanken! bildning birjar den 30 januarl 1951,

i'rospekt och npplysningar mot tvit porton, da

RADDA BILEN I KYLAN Forts. fr. sid. 20. tidningens namn. angives,

gel med rodsprit. Tand den pa kvillen, si dr motorn varm 22

pad morgonen. & SKOVDE PRAKT]SKA SKOLA

« Om ni har méjlighet till det, s& parkera bilen i en ner- Débelnsgatan 9 Skévde Tel. 1249

forsbacke, s& ni kan rulla i ging den. Da ar det viktigt

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk liroanstalt for fackutbildning
Hogre avdel ingen:  Ingenjors in- | Ligre avdelningen: Utbildning av motor- GTI ir ett ay Skandinaviens storsta en-
onll ‘.';:m‘im‘.(mk‘ nmskl'mukul:\', bygauads- och maskintekniker, viigmiistare, bygg- | skilda institut for teknisk utbildning. Sto-
:(i(llc‘llrx;l kflliyi\l :)lCh k;;m:.\k (i‘l m;!'nrgl\bp(;ml mistare, tekniker for den kemiska indu- | ra moderna laboratorier. Savil manliga.
e eknik (teor. stens {0 i ! i Hemehy =
9 COT.RKOMNCICuSRIBEE: strien och elektriker (teor. kompetens for | som kvinnliga elever antagas.

kan dryas) s

Studietid: 1% ar med studentex. 2 &r med B-beh. och' C-beh.). Vasagatan 16. Tel, vixel 174940

realex., 3 ir med folkskola. Nya kurser borja den 22 januari. Begir studieprogram. ! 3
=== ] L] ="} e ] s
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att forsta startforsoket gors med hogsta véxeln ilagd och
att kopplingspedalen slapps upp forsiktigt. Tank pd att
oljan i viixellada och kardan blir seg och tjockflytande i
kylan och gér stort motstand.

+ Det ar mycket viktigt att tandningsinstillningen #r kor-
tekt. dvs. att man har ritta avstind pd téndstift och

Under denna rubrik infores ‘rad-
annonser for en kostnad av 1:50
per rad. Likvid insiittes pi p
Ziro n:r 1111. Manuskripten miste
vara  tydligt skrivna, Tidningen
ausvarar ej for otydligt skrivea
manuskript,

TILL SALU

LADTVIKTSIKARE! Ar det
felar. si har vi al
m. porto. Ivan HOGK, Sigen. Tel, 50,

PUSH MC-MOTOR, 250 cc. 130 kr.
Jacobsson, Prastallén 18, Kristianstad.

TV:s GRAM.-FORST. 90: — eller till
hogstbj. Sture Edlund, Skogsbo, Lit.

OBETYDL. BEG. luftgevar. Brytnings-
typ. Pris 20 . Rolf E. Johansson.
Sorg. Barreboda, Toreboda.

MODELLMOTORER 1—I12 cc nya och
beg.

MC-MOTORER: Triumph, Ariel och
Matchless 350 cc tv. m/42-46. Nya och
beg. mc-delar sidsom: ramar, teleskop-
gaff., hjul, dack, skiarmar, vaxellad.,
bensin- o. oljetankar, sadlar, stralkast.,
batterier, avgasrdr, ljuddimp., Amal
forg., Lucas magnet-gen. o. reservde-
lar, lattv.-delar m. m. Uppl. m. porto.
Thorell, Toreboda.

dgot som

frén 30: —. Sven Thorell, T6reboda.:

bry r samt att fordelardoslocket halls absolut rent.
» Tyvdrr dr det inte ovanligt att biligaren vid det vanliga
oljebytet glommer att be servicepersonalen att tappa ur all
olja i viaxellddan och kardan, skdlja med spololja och dir-
efter fylla pa vinterolja till ratt niva.

e Ar motorn tjurig nar bilen skall startas pa morgonen,
kan det vara idé att ha en liten flaska med en blandning
av bensin och toppolja, som man forsiktigt haller ner i
forgasarintaget. Som allmén regel giiller naturligtvis att
man aldrig bér plaga startmotorn och batteriet i onddan.
Skjut dd hellre eller bogsera i ging vagnen. Det blir
billigarg!

* Se till att generatorn ar installd for vinterkdrning, dvs.
for hogsta laddning. Spar pa strommen, dagarna ar kortare
under vinterhalvaret.

e Dra inte till handbromsen niir ni parkerar bilen for
natten. Detta giller de vagnar vars handbroms fungerar
pa bakhjulen. Backarna kan frysa fast i bromstrummorna!
Lagg hellre in en lig vixel. (Detta giller givetvis inte
vagnar med kardanhandbroms.)

+ Trampa ner kopplingspedalen, innan motorn startas pa
morgonen. Darigenom underlittas starten, dd man genom
denna manover frikbpplar véxellddsdreven. Tron att ur-
trampningslagret hirigenom skulle erbjuda stérre motstand
saknar all grund — atminstone nir det giller moderna
vagnar.

LITEN MEN VASS Forts. fr. sid. 24

Tandningen sker med tindrér som fore starten upp-
varms med en inbyggd propangasbrénnare. I string kyla
da oljan stelnar och motorer i allminhet &r tréga och
svarstartade ger detta tandsystem speciella fordelar genom
att hela motorn blir uppviarmd fére starten. Vid praktiska
prov har det visat sig att den &r lika latt att dra i ging

DIVERSE

i varme som i 40 graders kyla. ;
De flesta tidigare motorsigar har haft den nackdelen

Agare av littv.-mc. Cylindrar borras.
Prisl. over delar till Iv. och mc. sandes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibracka.

Gustafssons

Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ay Maltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

Segelﬂygplan

felfritt eller lattare haveriskadat onskas
kopa. Svar till: Linkdpings Flygklubb,
Link6ping.

Balsatra,

Flak, ribbor och klotsar { alla fére-
kommande dim. av verkligt forst-
klassig kvalité. Marknadens lagsta
priser. Rekv. prislista mot 10 ore
i porto. OBS.! Goda rabatter.
"HANDELSFIRMAN L Y N
Goteborg » Box 2001

34

att de stannat si fort klingan kommit i kldm eller pres-
sats for hart. PA Como-sigen har denna olédgenhet elimine-
rats genom en enkel centrifugalkoppling som frikopplar
motorn nar varvtalet blir for lagt.

For att forhindra olyckshidndelser finns en sikerhets-
anordning som laser kopplingsbackarna si att siigkedjan
inte roterar niar motorn gir pd tomging.

TJUSIG TJECK .. . Forts. frin sid. 25
sarskilt vid tung belastning. Segdragningsformagan ir sjalv-
fallet med en tvicylindrig motor av denna typ ypperlig.
Men maskinen verkar vara nagot for hégt véxlad pa
mellanvaxlarna — 2:an och 3:an. Hoppet mellan ettan och
tvéan ar val stort. Man maste ha god fart pA ligsta viaxeln
innan man kan ligga in tvdan om man vill undvika ryck.
Likasa verkar treans utvéxlingsférhillande vara valt si att
skillnaden mellan denna vixel och den hdgsta #r nistan
omirklig. En nedvaxling av sivil tvdan som trean skulle
kanske inte skada. I detta sammanhang kan nimnas att
padraget pa gasreglaget, liksom pa alla tvitaktare vi hittills
kort, ar for langt. Kan det inte ordnas si man slipper
_byta handgrepp under accelerationen?

Att kdra Jawa ar annars ett rent ndje. En mera litt-
kord maskin torde f. n. inte kunna uppbringas. Kopplingen
ar helt automatisk.” I och med att :man ror fotvixel-
spaken kopplas motorn ur och man kan alltsi-t. o. m.
starta mjukt och jamnt utan att anvinda kopplingshand-
taget om man blott hiller foten pd vixelspaken och for-
siktigt sldpper denna. Viaxling vid acceleration kan si-
ledes utféras pa ett minimum av tid — i verkligheten s
fort att handen som skéter gasen knappast hihner med!
— men faran vid ett system som detta ir att man vyards-
logar vid vaxlingarna, vilket innebar kraftig forslitning pa
hela transmissionssystemet. Vill man spara sin Jawa, som
ar val vard en lang livslingd inte minst tack vare sin i
ménga avseenden avancerade konstruktion, gor man klokt
i att inte | 6d. b den urkopp-
lingen. Koppla ur med handen och légg sedan lugnt i
vaxeln men for inte upp kopplingshandtaget férrén foten
sldppt vixelspaken helt och hallet! %

Att Jawa dr en av de tjusigaste maskiner som &verhuvud
glorts efter kriget 4r vil de flesta ense om. Den kom-
pakia, vil inbyggda, linjeskbna motorn passar ypperligt
vdl i den smickra, lagom fjddrande ramen. Viag- och kor-
egenskaperna 4r som man kan vinta sig av en maskin
ay Jawas typ, forstklassiga, med den lilla reservationen
att cykeln kunde gjorts mera litthanterlig med en styr-
stang som inte s4 latt tog i brinsletanken. Som det nu 4r,
4r vandradien | kraftigaste laget. Lackeringen i rétt och

iska

krom' &r synnerligen licker.

VI KAN OCKSA BYGGA BILAR...
Forts. fr. sid. 23,

verkligt elegant utformad och bjuder i
sitt inre pa ett enormt bagageutrymme
med  specialgjorda viskor. Suffletten
dr av europeiskt snitt men saknar dock
s. K. stormstinger, vilka forresten knap-
past skulle passa ihop med karossen i
ovrigt. For att fi suffletten mer vir-
meisolerande och smidigare ar den
fodrad. Trots detta tar den inte si stor
plats i nedfillbart skick. Karossen Ar
forsedd med inbyggda blinkers, och
backljus samt dold bensinpafyllning i
vinstra bakskirmen.

Inredningen &r minst lika tilltalande
och praktisk som exteriéren. Man sitter
verkligt vilsamt och bekvdmt i de réda
skinnfatoljerna. Vagnen ar tvisitsig,
men det finns ett litet reservsite, vil-
ket naturligt nog inle bjuder pa si
stor komfort, siirskilt inte vad takhoj-
den betréiffar. Ratt och instrumentbrada
har samma utseende som i Volvo »Spe-
cials.

Chassit &r alltsi PV 445 men motorn
och kardandrevet ar den ya  3B»-
seriens, vilket ger vagnen battre prest-
anda.

Detta forsta exemplar
lett pa lilla Volvon h:
Volvos Stockholms {orsiljare
Nilson och kostar, det
inte utrdknat &n, men nog k
att rora sig mellan 20.000 a 22.000 kr.
Vagnen blir siledes inte dyra i
motsvarande utlindsk med
ross och sd far man ju vilkind svensk
kvalitet pa kopet.

av sportkabrio-
ts till

Dromkameran

1950 Contessa Tess. 2.8
1950 Retina II Heligon 1,2 T. ..
1950 Retina I 3,5 T opt. Synk. ..
1950 Welta Welti Tess. 3,5 T. ..
1950 Praktiflex 1950, 25 % rabatt

1950 Rolleiflex Tess. 3,5 T. .... 900
1950 Rolleicord 3,5 T. Synk. 450
1950 Voigtldnder, alla mod., 10 %

1950 Agfa Karat 36 1,2 T. opt. 630:

1950 Zeiss Nettar, Ikon, m. m.
1950 Teleoptik upp till 40 % rabatt
1950 Forstoringsapparater alla marken

10 % rabatt liks. & 6vr. materiel. Be-

gagnade kameror o. materiel silj. o.

tages i byten. Vi silja dv. & avbet.
WIBERGS FOTO

S:t Eriksgatan 68, V. % Tel. 310180

Katulog nr
for 1950

Innchilller  massor

" olika  modell-
n. motorer, verk-

och material.

iikta
gummi-
i Kkara-
dvlingen.
v i dag tin

TUREAELUDECY o

stiindigt i
om den
Meds, 40 ére §frim. o, sk

TORE HAGLUND & Co.

Modellflygindustri
HOFORS « Telefon 820

Dunlop
lager.
stora  fl)

l Silnd mig katwlog n:r 5. 40 ire l
l bifogns 1 frimiirken, I
g Nomnooooooeee g
] Bostad .. .. .. : SO |
v Adress ................ g
w
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Friga: 1) Hur skall man koppla In
kondensatorer som stérningsskydd pit
en trefas elektrisk motor pa 380 V2 2)
Hur stor Kkapacitet behdvs? 3) Var
finns sidana kondensatorer att kipa?
4) Var kan man fi kipa ett kopp-
lingsschema pd bilradlo?

Per-Olof Andersson.

Svar: 1
som utan
krona *d  kortslutet an
behivs stirningsskydd, efter-
som en dyiiiz motor inte alstrar nil
som hels . Koppli he-
ma for kipas hos AD

Sound 1t

Friga: att koppla horlu-

rar til higtalareadio samt

i ren si att det en-
dast I rna?

Goran Frittby.

om det inte finns

fir anslutning
— blir det nid-
ett ingrepp i appa-
de tvi tr

ar koppias

limpliger en  potientiometer pit
100—200 som kopplas parallellt

iver hig och med hirlu-
potentiometerns
a iindkontakten. Po-
som an-
att

bortkopplas, hiirs det ing

rarna
lidkont

laren
i denna utan endast i lurarna. Finns

nting

FRAGA 0SS OM

Har NI nigot att frign
om niir det giiller radio,
s skicka ett meddelan-
de tlll oss under adress
Teknikens Viirld, Tegnér-
gatan 35, Stockholm Va.
Skrly  »Radlofraga» pit
kuvertet.

det higtalaruttag och man Kopplar
horlurarna till detta, kommer det sam-
tidigt att horas ilven 1 apparatens
higtalare.

Fraga: 1) XHur mycket forstiirker
en forsclektor ljudet pd en 6 rirs
Radiola? 2) Finns de att kipa fiirdig-
byggda? 3) Var och till vilket pris?

Giunno Erlksson,

Svar: 1 och 3) Tirstiickningen tor-
de vara fabrikens hemlighet, men viind
er direkt till Svenska Radiobolaget,
Alstromergatan 12, Stockholm. 2) Nej.

¥riaga: Var kan man fi kipn rit-
ningar till skivviixlare och vad kostar

de? Elof Lundgren.
Svar: T. ex. hos N. V. Anderssons
Hobbyférmedling, Xviinum. Se iiven

andra annonser 1 Teknikens Vilrld.

Fraga: 1) Tur mycket skulle en
komplett amatdrsiindarstation ay  C-
Klass kosta? 2) Enbart en siindarnye-
kel? 3) Kan man sjiilv montera upp

stationen utan hjilp av montir? 4)
Var kiper man dessn apparater och
(i1l vilken skall man viinda sig for

att fi amatdrsiindartillstind?
G. Dalhow.

Svar: 1) 200—600 kr, 2) 25—150 kr.
3) Det beror pd hur pass skicklig
radioamatér man iir. 4) Viind er till
Iéreningen iges Siindaramatirer,
Stockholm besvarar de utforligt
alla dessa

BOKNYTT

RADIOLEXIKON

I serien

Populiir Radios handbic-
ker har nn del 11 av radiolexikonet
utkommit. Den omfattar »Piezoelek-
trisk hirtelefon — Rorvoltmeters, och
torde tillfredsstiilla ett myck

behov i denna tid niir
radiotekniska termer dyker upp
inforlivas i omriidets nomenklatur.
Bland termer och begrepp, som
fiir sin forklaring — ofta lika utfor-
ligt som niigonsin i en lirobok —
kan niimnas pulstidsmodulering,
quench-frekvens, radar — som iignats
fyra hela sidor — radiolink, reak-
tansror, resonator, rimlockror, r0-
“hellesalt, rumbatron osv. Man fir
fiven den exakta definitionen och in-
nebirden av g ilkiinda ter-
mer som pola reservoar-
kondensator, re . Genom
talrika kopplingsschema och Dberik-
ningsformler blir detta radiolexikon
snarare en handbok iin blott och bart
ett lexikon, och torde tillkammans
med de foregiende delarna i serien bli
ett viirdefullt hjillpmedel fir alla inom
radiobranschen. Bengt Svedberg.

POPULAR RADIOS HANDBOCKER:
Radiolexikon, del 11, ay civilingenjir
Stig Holmqvist, Nordisk Rotogravyr,
Stockholm 1050. Pris 2 kr.

OM RADIO

TELEVISION

Pi Ljus Forlag har utkommit ett
hiifte pit 80 sidor betitlat »>Te-
on» och med vira tvi mest fram-
onstekniker som forfat-
s i foretalet att >Boken
forutsiitter inte niigra elektrotekniska
unskaper hos liisaren utan
presenterar det nya kommunikations-
medlets teknik pi ett enkelt och liitt-
fattligt siitt.» Diiri ligger dock en vissg
overdrift. Forutsiitter det exempelvis
inga elektrotekniska detaljkunskaper
att forstd vad dning med under-
tryckt sidbands 7 1 sjiilva verket
{ir det lilla hiiftet en slags utredning

om aktuella delvis speciellt svenska
problem pii televisionsfronten och
skriven av televisionstekniker — for

televisionstekniker! Hiiftet kan silun-
da siigas ge ett skolexempel pit att
det iir svirt for att inte siiga offren-
ligt, att samtidigt vara skicklig tekni-
ker och populiirvetenskaplig férfatta-
re. Som en slags uppslagsbok i tele-
vision ifiger hiiftet diiremot ett stort
viirde — f6r dem som redan #r in-
satta | fimnet.

Bengt Svedberg.

BJORN NILSSON o. HANS WERTEN :
T(‘_le\'lnlnn, Ljus Forlag, Stockholm
1050, Pris kr 4:75.

millverkare: Continental Inc., Danbury,
USA.

Dréommen om en kombination bil-flygplan har linge
lekt i herrar konstruktSrers huyuden och ett ay de mest
envisa forséken iir Fulton Airphibian. Efter att nyligen
ha klarat av de mycket krilvande proven har typen
erhiillit amerikanskt uftviirdighetsbevis( C.A.A)) och
torde inom kort gd i serieproduktion.
av en friimre, lostagbar del (bi-
Jen) { helmetall ska konstruktion samt en bakre del
(flygenheten) 1 std rskonstruktion med dukklildsel.
Till denna iir iiven vingen sammanbyggd. Pd fyra mi-
nuter kan flygplanet iindras om till bil — propellern
monteras av, stodhjulen under vingarna siinks, bak-
kroppen lossas och rullas in i hangaren. Omyilnd ope-
ration tar omkring fem minuter. Vid gammankoppling-
en blir bilens bromspedal automatiskt omkopplad till
noger sidroderpedal. Som flygplan maniivreras appara-
ten som ett vanligt flygplan och den ir t. o, m. god-
kiind for Xkonstflygning med vissa inskritnkningar.
Spinnegenskaperna fir utmiirkta, med ordentlig varning
fnnan vikningen, Urtagningen kan ske shands offs.
Spiinnyidd 1036 m, liingd 5,11 m
(som bil 3, m), hijd 254 m (som bil 1,68 m), hjul-
bas och spirvidd 1,82 m, fiygvikt 952 kg (som bil 545
kg), vingyta 738 m, vingbelastning 07,6 kg2.

Motor: En 6-cyl Franklin pit 150 hk vid 2,600 vary/min,

Prestanda: Maxhastighet 190 km/t (som bil 80—905
km/t), marschhastighet 178 km/t, landningshastighet
80 km/t, stighastighet 185 m/min, flygstrilcka 1.200 km,
topphdjd 3.700—4.000 m.,

Flygplanet bestir

Iluvuddimensioner:

Connecticut,

L




SVENSKAR 1
FRAMMANDE LAND

NYA GUINEA

Sten Bcrgm.un

VILDAR
OCH PARADISFAGLAR

En spannande redogorelse for den forsta svenska
vetenskapliga expeditionen till Nya Guinea —
en bok som ir »sillsynt fingslande, underhal-
lande och larorik».

Prins Wilhelm i Sv. D.
16: —, inb. 21: —. TIllustrerad.

AFRIKA

Lars Norrman

TUBAB

Om en ensam vit mans fird uppfér Senegal-

floden — berittad i ord och manga bilder av

mélaren-resenéren sjilv —

»Bildmaterialet ar unikt, och texten hor till det

trivsammaste som satts pa skrift om Afrika.»
Ny Tid.

18: 50, inb. 23: —. Illustrerad.

di-Christmas

BLAND VALFANGARE
i;};: ;‘Al\."u v }x 19 .'f‘

Ltt halvir ombord pa den norska tankbaten
Kosmos V —

»den riktiga, fullstindiga och festliga boken om
en norsk valfingstexpedition.»

Norges Handels- og Sjgfartstidende.

17: 50, inb. 22: 50. Illustrerad.

Philip Paulin

EN SKANING
I AFRIKAS DJUNGEL

En riktig dventyrshok med lejonjakter, kroko-
diler och kannibaler —

»Det dr nistan hur spinnande som helst i Afri-
kas djungel. Men det ér ocksa trevligt och bra
berattat . . .» Expressen.
13: 50, inb. 17:50. Illustrerad.

BONNIERS
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