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FRAGA OSS OM

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

allmint intresse. Insinda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
insandarens namn och adress.

Eriga: 1) Vilka data och pris har Han-
53 1500, 1950 Ars modell? 2) Kommer den
att bU llka vanlig | Sverige som Volvo
PY 4447 Intresserad

Teknikens Virld

med FLYG
Nr 23 - Arg. 28 - 23 nov.—6 dec. 1950
TIDSERIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for S
Svenska Pilotforeningen w:

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95
Redaktdr och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91

Redaktdr C.-E. Ravander > 107445
> Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke for Insiinda,
lcke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion | vara spalter. For asik-
ter framfbrda { signerade artiklar, sva-
Tar férfattaren.
ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Tel.

Expedition 2023 95
J.-B. Svensson > 210627
P. O. Sundelin > 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING :
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
hget genom jnbetalping p#A ovanstien-
Qe postgirokonto eller via vira lokala
Smbud, (Se nnder Ahlén & Akerlund §
i&le{olkamlogm.) Dylik prenumeration
&‘n ta sin borjan nfir som helst under
tet. Expedlering av prenumererad tid-
ang tar sin birjan 3 veckor efter det
htt avgiften erlagts. Betalning for fbr-
kS'Ed prenumerationgperiod bdr erldggas
n%nast 2 veckor innan tidigare period
ktgﬁr, om avbrott | Ileveransen skall
Unna undvikas.

lIrenuxm:ruumuprls f

Sverige: helAr kr 12:—, halvAr 7:—.
I Danmark end. helArsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplyeningar hirom
¥imnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
vladsen 59, Kdpenhamn V.,

?;ireulindrln: 2

Q‘ﬁddeln adregsiindring  till  férlaget

‘lg”"'t 2 veekor fore adressiindringens

& tafttriidande. Ange alltid savil den
mia som den mya adressen.

(,l\ertrytk av text och bilder firbjudes!

Kivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
:l’egnérgatun 35, Stockholm.

h«lén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1050

Syvar: 1) Se TV nr 18/50. 2) Det ir

Kknappast troligt,

Eriga: 1) Vilka iir de nya finessernn
pd nya lilla Volvo. 2) Vad Kkostade fSregid-
ende modell och vad kommer den nya
att kosta? 3) Har nya Volvon rattviixel?

B, Triff

Svar: 1) Vagnarna { den nya serien, som
Volvo lagt upp av sin lilla modell kallas
444 B. Vagnen har ny typ av korriktnings-
visare, placerad pd taket, ny instrument-
briida, nya stitfingare samt nya vindru-
tetorkare. De tekniska foriindringarna ut-
gors av firstiirkt frambalk, ny ventilme-
kanism och kamaxel, oljerenare som stan-
dard och att motorn nu ger 44 hk vid
4.000 varv/min. Man startar vagnen genom
en extra vridning av tindningsnyckeln,
m, m. 2) Foregdiende modell fanns i tvit
versioner, ay vilka >Standards kostade
6.500 kr. och »>Specials 7.000 kr. Den nya
444 B Kkostar 7.600 kr. 3) Nej.

Friga: 1) Ar JB-motorn pia 125 eller
128 em3, 2) Vad ifir topphastigheten pa JB,
HVA och Cz? 125 em® fantast

Svar: 1) JB iir pd 125 em?. 2) Topphas-
tigheten for JB iir 75—S80 km/t, for HVA
ca 80 km/t och for CZ 80 km/t.

Friga: Kommer »Champion» att tillver-
kas 1 Sverige. Vem skall | si fall tillverka
den och vad kommer den att kosta.

A, Olsson

Svar: Férmodligen #Asyftas den tyska bilen
>Champion>, omniimnd i TV nr 18/49. Den
skall inte tillverkas i Sverige och den im-
porteras inte heller f. n. pd grund av att
den genom devalveringen av svenska kro-
nan skulle bli alldeles for dyr.

¥raga: Var kan man f& kdpa reservde-
lar till Evinrude utombordsmotorer?

Klavrestrmmare

Svar: Reservdelar finns hos generalagen-

ten AB Linco, Linnégatan 31, Stockholm.

Friaga: 1) Finns det nigon 1 Sverige som
tillverkar cykelbilar och vad iir 1 si fall pri-
set? 2) Finns det nigon | Sverige som gir
byggsatser till cykelbllar? P. M.

Svar: 1 och 2) Nej, inte vad vi vet. Men
ingenjor Ulf Cronberg, Linggatan 10, Higa-

niis, silljer ritningar pd en cykelbil. Pris
kr 8:00.
Hotorcykelfragor

Fraga: Vilka data, prestanda och pris

har den { TV nr 3 beskrivna 250-kubikaien
byggd av Motor-Service?

M.-C. fantast 230

Bvar: Inga uppgifter utéver dem som
forekommer i artikeln kanf. n. erhillas, Ni-
got pris finns inte faststiillt eftersom det
ir ytterst otroligt att maskinen nigonsin
kommer att serletillverkas.

¥raga: Hur lyder viirldsrekordet pA mo-
torcykel och bil? Xur ling iir uppbroms-
ningsstrilckan ? Geson

Byvar: Viirldsrckordet pi motoreykel in-
nehag av Ernst Henne pi BMW och lyder
ph 279,502 km/t, Bilrekordet innchag av
John Cobb gedan 1047 och lyder pa
645,016 km/t, Hans rekord fir satt 1937,
Hang bromsstriicka 4r okiind, men Cobb
behtvde 8 km fdr att bromsa sin vagn,

Friga: 1) Vilken flrma siiljor N.8.U.
motorcyklar | Stockholm? 2) Data pa
Apollo motorcykel 7 K.0N1,

Svar: 1) NSU siiljs § Stockholm av AB
Cykel & Sport, Odengatan 41, som ocksi
bppnat speclalaffilr for motoreyklar vid
Sveaviigen under namn Suecia Motor AB,
2)  Betriiffande Apollo viind er till AB
Berlin & Co, Virnamo,

Fradgn: 1) Vilken adress har Sarolén-
fabrikerna? 2) Vad kostar Sarolén 000 em?
modellen och hur ling #r leveranstiden?

N. 0. C.

Svar: 1) Maison Saroléa S.- Herstal,
Belglen, 2) Priset iir £6r 48 S6 8.540 kr och
for 48 SLO 3.810 kr. Betriiffande leverans-
mijligheterna iir det biist att skriva direkt
till generalagenten AB Belgime Rune-
bergsgatan 12, Stockholm.

Fragn: 1) Vad kostar den tyska littvik-
taren Imme? 2) Vilka motorcykiar tillver-
kas f. n. pi 1.200 em®? 3) Vad kostar de?

Svar: 1) 1.200 kr. 2) En
vidson. 3) De impnorteras

ast Harley Da-

Friga: Vem iir genera
cykeln Panther och komu
importeras I ar? E, N. oc

" motor-

nna att
Panthern

Svar: Stach & Co i Sto
ren kommer inte att import:
emot en 350:a, som standar
och i trialsversion 2.500 kr,

Friaga: Vilken firma siiljoo

Svar: AB Nykinings ifabrik,
Nyképing.

Friaga: Vem siiljer Harley Dovid on liitt-
viktare? Vad kostar den?

Arne Westin, Sirforsa

Svar: Den importeras inte [, n,

Fragan: 1) Vad iir B.S.A., BN, N.V.,
B.H.V, och A.J.S. firkortni Vv 0T
miirken? 2) Finns det kardand motor-
cyklar? 3) XMur iir kraftiv, ingen pa
dessn? 4) Kan jag i data gtjiirn-

rager? 5) Vem iir Sveriges biiste isforare?
6) Och scrambleii Erot

Svar: 1) B.S.A. betyder Birmingham
Small Arms, B.MLW, Bayerische Motoren
Werke, N.V, Nymans Verkstiider, B.H.V.
finns inte och A.J.S. betyder A, J, Ste-
vens. Alla dessa rkortningar och alla
andra inom mec-viirlden kan ni finna i bo-
ken »Den moderna motorcykelns, 2) Ja,
exempelvis BMW, Ziindapp och Sunbeam.
3) Som pd bilar med en kardanaxel, med
knut om Dbakhjulsfjiidring finns (B.M.W.
och Sunbeam). 4) Denna maskin var ut-
rustad med en vanlig Jap-motor, vars data
ni kan fi frin gencralagenten AB Fleron,
Stockholm eller Malmi, 5) Sviirt att siiga.
Thord Larsson kallades tidigare Sveriges
iskung, men skil Carlsson rade for
de biista isprestationerna 1930, 6) Annu
sviirare, Ni hittar stérre delen av scramble-
eliten i det svenska landslaget i Skillinga-
ryd vid VM i augusti. Att dra fram en
miistare ir omdojligt.

Sign. »Mc-képare», som begiirt data och
pris pd inte mindre iin nio olika me-mo-
deller, uppmanas, med anledning av ut-
rymmesbristen, att viinda sig direkt till
respektive miirkens svenska representan-
ter.

Till sign. »Friagvis i Stenungstrakten» kan
meddelas att samtliga av honom Onskade
upplysningar nyligen varit inforda 1 dessa
spalter,

BREVVAXLING!

¢ INTERNATIONELLA IIOBBY-
KLUBBEN ordnar varje vecka brev-
viixllng  med teknlskt Intressernde
personer 1 utlendet, Anmiilan, som
sknll silindns till Generalsekreteraren
1 Internationell hobbyklubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgntan 35, Stoclk-
holm Va, bir Innehilln uppglft om
fullstiindigt namn, ndress, Alder, In-
tressen, sprakkoanskaper samt med
vilka linder nl helst Gnslar Jontalt.
Blfogn avglften 60 Gro 1 frimiirken.
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HOGAKTUELLT: Sid. |
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HERSHTS, 0bos80 60 o0 G 8
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ke Al imerati it 14
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lender s, B s Easa 24
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aga oss om radio .. 35

MOTOR:

Motorcykelfragor ..... 2
Varg-0]le Nt RNy 4
Snurrespeedway i

AN BG83 00000000 10

En rymlig allroundvagn 11
Byggd som en kanon .. 15

Vad kostar motorcykeln
piSverige {dl i 16

FLYG:

Scandia landar lattare 13
Special-cub for lant-

Druketas s isesss ot
Flygforsvar modell 1960 18
Flygfragor
Typspalten

HOBBY :

j\xlkla[)pstips B2 0208274
Grabbarnas egen sida .. 22

SERIER:
113" Bom & Fhd 0 30 ;
Iled Sl Ea ke e 30

OMSLAGSBILDEN

ar tagen i New
York hogt over
Hudson River. Ar-
betare ar i fird
med att gora en
grundlig oversyn av
den 19 ar gamla
George  Washing-
‘ton-bron. Gver 3.600
bultar skall de bl. a.
dra till ordentligt.

it B RISSNNET

SPANNMALSTORK

Under denna véta host har det varit siir-
skilt aktuellt med torkning av spannmail,

. Denna tork presenterades -nyligen i St. Holm

utanfor Giteborg. Den tar In frisk luft frin
ena sidan som uppviirms {i en panna och
trycks in i en roterande panna finbliddad i
en mantel diir rékgaserna gir. Siden pas-
serar genom en elevator diir den blir genom-
blast och torkad.

REKORDGJUTNING

I Rundvik haller man pA att uppféra en ny
magasinsbyggnad, 120 m ling och 31 m bred.
Taket skall biras upp av fribirande tak-
stolar gjutna 1 betong och var och en med
en vikt pA 15 ton. De ir de storsta som gju-
tits 1 landet och det har gjorts efter ett tyskt
patent. De iir profilgjutna 1 balkform och
armerade med manometerstrickta armerings-
tradar. Trots deras otympliga form och vikt
lyckades man lyfta dem pd plats med en
kraftig palkran,

FLAGGSKEPP I JATTEFLOTTA

Viirldens storsta handelsflotta har oljekon-
cernen Shell. Denna flotta har fatt ett nytt

flaggskepp, »Velutinas, som dr 196 m lingt, %

sta nummer dqr stort julnummer och utkommer den 7 december

\

HANDPUTS

Handyman heter
denna lilla puts-
maskin som med
fordel ocksd kan
anviindas som
borr. Maskinen vi-
ger endast 2,5 kg
och  borrchucken
tar borrar pA upp
tilr 1/4 tum.

KANTIG KABRIOLETT

Den engelska bilen Triumph Mayflower, med
det foga villklingande Oknamnet »slikbilens
har utkommit med en kabriolettmodell som
faktiskt har hojt bilens utseende riitt be-
tydligt, trots att den har samma storlek och
linjer som sedanmodellen. Sufflettutrustning-
en har en litt och stark ramkonstruktion ay
pressat stal. Bilen kommer att slippas ut pa
den svenska marknaden inom kort av ANA
i Nykiping.

PLANKOR KLARADE TRANSPORT

I Hornsjo6 har man haft ett mycket svart
transportproblem att knidicka. En trailer med
13 meters avstind mellan hjulparen skulle
fram med en jittebalk diir man hade lagt
en ny vigtrumma. Efter noggrann planering
16ste man problemet med att bygga en plank-
brygga Over det svaga stillet.

25 m brett och har eft djupgdende pd 16

meter. Angturbiner pA sammanlagt 13.000 hk

driver fram fartyget med 16 knop. Bland' de
fi miirks en hyp d

radaranliggning.
3




E.D.-DIESLARNA BILLIGAREI
AR I T cCaR oI

MK II, 2 cc > G0
COMP, SP.. 2 co . > 63
MK III, 240 cc . > T
MK IV, 346 cc . S O @)
Samtl, m. garanti yvdelssery

ALLA HOBBYISTER MASTE HA

JATTEKATALOGEN

DEN = STORSTA HOBBYKATALOG
SOM NAGONSIN UTG. I SVERIGE!
106 sidor i format 220X300 mm med
Over 1000 illustr., en sidig handled-

ning 1 modelljiirnviigsbygze, trim-
ningsanvisningar fir motore: byg;

anv. for modellplan, 3
{6t de autent. tennfigurerna m. m.
Katalogen erh. m. Ins. av Kr 1:25 i
frimiirken, Levereras omedelbart!

WENTZELS

APELBERGSGATAN 48,

milningsanyis

STOCKHOLM

NY, UTOKAD UPPLAGA !

KOPPLINGS-
HA\DBOKE\
TIEE  EE

Den enda handbok. dir Ni direkt kan
#e kKopplingen av roret.
Alla allmfint forckommande ameri-
kanska och europelska rir diven tele-
visionsrir.
Firutom ett komplett gchema jimte
seckelkoppling for varje ror, firo samt-
liga data angivna, sfsom:

likspdnningar och -strommar

in- och utglende viixelspinningar

och -strommar

motstind

kondensatorer

forstirkning. branthet ete. 5
Boken, som blivit oumbilrlig f6r ama-
torer, servicemiin och konstruktirer.

Mer #n 950 ol, schemor., Pris kr 9: 50,
AD BEVA-TEKNIK +« LINKOPING

FIC.K MOTTAGARE

Kan anviimdas pa alla viglingds-
omriiden, ven  kortvig., Format
«om en tidndsticksask. Synnerligen
litthyggd. Ritningen iir ntférd t
minsta detalj och #tféljes av nog-
grann arbetsbeskrivning. Material-
Iista med im»hu'r bifogas.

Pris pr ritning ..... 8: 85
Byggsats, fullt kmnplmv. mu] Tir
och dven siidana detalier som tritd,
gkruv och aluminfumchasgie kostar

Rindes mot postforskott
porto tillkommer,

HOBBY-FORLAGET Avd. T. BORAS

24: 05
varvid

Varg-Olle:

Ritt man pa ritt plats

Arels 3pecd\\ ysasong — den hittills liv-
ligaste — ar slut och foljaktligen borde
man ha ratt till lite semester, s;xmllt som
jag i ar knappast gjort annat an akt mo-
torcykel. Forutom att jag deltagit i en mas-
sa tavlingar har jag si gott som dagligen

suttit 1 motorcykelsadeln och inhamtat varde-
fulla lardomar i krigskonst pa tva hjul vid
har det kanske blivit lite for

I 4. Ibland
mycket av det goda och jag skulle nog helst
inte ens velat se en motorcykel, men i regel
har det varit omvaxlande Ovningar som satt
kortekniken och uppmarksamheten pd minst
lika hirda prov som vilken scrambletavling
som helst. Det har varit god ,traning for
just denna tavlingsform, men samtidigt har
speedwayn blivit lidande, — man har svirt
att utan vidare koppla om frian‘en tung och
stabil Monark till en latt och accelerations-
snabb Jap. Alla sinnen ar dnstallda pa den
maskin man kor mest och darfor kan det
ibland handa att man inte riktigt hinner med
nar det galler verklig fort akning. Men

som sagt, att gora varnplikten som motor-
cykelordonnans ar den basta tankbara grun-
den for en blivande scrambleforare och
dsa-stjarna. Speciellt pa hosten ndr det blir
vitt och halt i terringen fordras det gott
balanssinge for att kunna bemistra den
tunga armémaskinen. Ibland kanns det nas-
tan som om man korde pd en hal il, men
till slut utvecklar man motorcykelikandet
till rena artisteriet. Se bara pa »motorakro-
baterna», pd P 3! De ir inte ensamma om
sina balanskonster, fast de kommit att st
mest i rampljuset.

Jag har under min vl'nuplir\rxljﬂmtrziiring
allt tydligare borjat inse att arméns motor-
Lchlmlnldmng ar den basta tankbara grun-
den for vira blivande race
det fordras verkligt intresse och
aven en hel del trining innan man rycker
in for att trivas och fa ut det mesta moj-
liga nv traningen. Darfor hoppas jag att
rekryteringen  till  motorcykelutbildningen
kunde ordnas pa ectt eller ani it genom
rekommendation av klubbarna f{or att dari-
genom bereda motorungdomen mojlighet att
fA den militarutbildning den har de
basta forutsattningar Det gors alltfor
lite for att ge nyborjarna den grundliggan-
de uthildningen i motorcykelikandets svara
konst. Ge intresserade grabbar en chans vid
arméns motorcykelskolor och bus ingen
och fartraseriet kommer att bli en sallsynt
foreteelse samtidigt som man kan vara for-
vissad om att ratt man kommer pi ratt

b

som

Arsskifte innebir toppbelastning inom al-
la omraden aven pa tidningarnas prenu-
merationsavdelning. Det stundande drsskif-
tet kommer inte att bli nigot undantag
fran denna regel.

Vi vadjar darfor till alla vira prenume-
ranter, gamla eller nya, att i god tid verk-
stalla sina inbetalningar for det komman-
de aret.

Alla prenumerationer, som skall pabor-

VIKTIGT MEDDELANDE
TILL TV:s PRENUMERANTER

Betala ddrfor senast den 9 december om Ni onskar
erhdlla tidningen fr. o. m. nummer 1 ndsta dr.

jas eller fornyas fr. o. m. nr 1 1951 bor
betalas senast den 9 december 1950. A

Betalningar, som inkommer cfter denna
dag, resulterar i att expedieringen av tid-
ningarna borjar forst med nr'6 ar 1951.
Vi wvill emellertid framhélla, att denna
forskjutning av prenumerationsperiodens
borjan inte innebar att prenumeranterna
gdr miste om fem nummer. Motsvarande
forskjutning framit i tiden sker namligen
vid periodens slut.

~
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Super-Cushion har storre och mju-
kare luftkudde. Det betyder mjukare,
mer flytande korning, littare styr-
ning, storre dragkraft och snabbare,

»

sikrare bromsning. Ni blir mindre
trott, Ni fir fdrre reparationer pa
bilen och mindre ringkringel med
Super-Cushion, Vagnen kinns som ny.

SIERAXS

SRIRRS

SRRRRS VANLIG RING SUPER-CUSHION
'0‘0‘;’0’
0‘.’0 S
0.:0: mindre storre ‘Q:O
SIS luftkudde luftkudde IRRR
R hs k S LS
2SS ogre tryc lagre tryck Q.Q...
::::0 XX
SR : SRR
SR | DO STOTA R SRR
258 X2

| > QXK

:’.‘: skakar | = baddas in ’:‘:‘ 3
.” vagnen ? i ringen S
3RS 3R
K2 . SRR
oo SRR
XK = KONTAKTYTAG a5
S o @Y R
IR KK e XX
’.‘.. normalt '( ”‘ )‘ Sy . battre .0:0‘
::::: véggrepp  (UR(I) X & ) vésgrepp 25852
%%
SR
0:0:0 / \\

355 4 \

Q’Q’Q Super-

SRR 5

.Q’Q Stotarna Cushion
REKR ger botar
SRR “RATTFROSSA" = “RATYFROSSA"’ R passar
SRR Seve

de flesta

&
o

IR

SIS
0,:,0,&«
>
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S5 STORRE och MJUKARE luftkudde

personbils-

\ falgar

/ N
O GOODSYEAR
Skylten visar vgen till Goodyear- ;

forsaljaren. Han ger Er ringrdd och :e

1

o



Ett flygplan

Besattningarna  kommer  att
gilla Viscount for dess tyst-
giende motorer och franvaro
av vibration. Med fyra mjukt
arbetande  propeller-turbiner
blir flygningen som riktig
semester, jamiort med de
vanliga, trottande flygning-
armna, Konstant lufttryck, tem-
peraturkontroll och luftkondi-
tionering bidrager ytierligare
till besdttningens komfort.

0. A 71

Mandvreringsformigan pi
marken ir exceptionellt god.
Bédda piloterna kan kontrol-
lera styrning av noshjulet.
Hydrauliskt  lamellbromssy-
stem verkar pa. huvudhjulen,
bromssystemet dr dubblerat
och manivreras endera med
hand, fot eller bidadera, om
sd skulle behovas.

Piloter, som forsta gangen
skall provilyga denna nya
typ, tror nog att den, vad
manéyreringen betraffar, ar
helt olik tidigare modeller.
Enda olikheten dr iatt den dr
lattare att flyga. Ytterst liten
kraft erfordras pi manovrer-
ingsorganen och stallingr-

* egenskaperna ar utmarkta.

Planet lyfter p& tre motorer
och flyger pa tv& — vilka som
helst av de fyra Rolls-Royce

3Darts»-motorerna,

DET FORSTA TRAFIKPLANET MED TURBINDRIVNA PROPELLRAR

Driftskostnaderna for Viscount
tilltalar  flygholagens ekono-
michefer lika mycket som den
bekviima forarkabinen tillta-
lar besittningen. Med Iuft-
viirdighetshevis erhallet forra
hosten och med " serietillverk-.
ningen i full géng ken man
tryggt siga, att plan med tur-
bindrivna  propellrar  snart
kommer att insittas i passa-
gerartrafik,

Vickers House, Broadway, London, England
Ingeniér V. Gerhardi, Gullmarsplan 2, Johanneshoy, Stockholm. Tel. 596608
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Kapten Jan F. Neu.miill.er:’

VAD

i
|

~or mig framstir det som nagot mycket vasent-
ligt, att vid sidan om den materiella upprustning-

en snarast vidtar de omfattande rent organisatoriska
atgarder, som kan stirka virt forsvar utan extra
kostnader.

Hiremot kommer man naturliglvis att invinda,
att tidpunkten pid grund av det utrikespolitiska la-
get inte ir lamplig for storre reformer. — Men hur
stor del av det nuvarande arbetet inom exempelvis
den centrala forsvarsforvaltningen ar nodvandigtt
eller laimpligt om omedelbar krigsfara vore for han-
den? Och har det ingen betydelse att arméns stan-
diga fredsberedskap kan okas fran 0 till 15000 man?
Ar det i ett allvarligt lige fel att overgi till en enk-
lare och mera krigsmissig organisation?

Jag tror inte att tesen om reformstopp inom for-
svaret kan drivas sa sarskilt langt, i all synnerhet
som det for nirvarande inte alls ar ndgot reform-
stopp. Det nuvarande utrednings- och omdaningsar-
betet ar tvartom si omfattande, att det utgor ett
verkligt irritationsmoment for det militira arbetet.
Trots detta kommer det inte att ge nigot tillfreds-
stillande resultat, dels beroende pd att man inte gar
till grunden med flera av dc viktigaste fragorna och
dels pi grund av bristen pi en samordnande plan.
Lappverket ar inte nigot ideal for en modern for-
svarsorganisation.

Darfor bor man snarast mojligt faststalla en en-
hetlig forsvarsplan, iven om densamma pi grund

ay det allmanna laget endast kan genomforas steg-
vis.

N-plancn ar ett forslag till en sidan enhetlig for-
svarsplan. Den gor inte ansprik pa att vara ofel-
bar, men den gor ansprik pa att visa flera av de
riktlinjer, som man nu maste {6lja.

I mycket kort sammandrag skulle ‘de viktigaste
ay dem kunna formuleras som sallman forenklings
och »storre realisms.

Den nodvandiga forenklingen har i N-planen
dstadkommits bland annat genom en allman upp-
systematisering av funktionerna och genom en ‘si
langt som mojligt genomford standardisering — sa-
val organisatorisk som teknisk.

I friga om realismen racker det ofta att dra de
reella konsekvenserna av de uttalanden som under

de senaste dren gjorts pd ansvarigt militart och for-

svarspolitiskt hill. Sdval stats- och forsvarsminist-
rarna som Overbefdlhavaren och den senaste for-
svarskommittén har sdlunda framhallit betydelsen ay:
att forsvarsorganisationen ar utformad si, att den
kan motstd en overrumpling, men trots detta upp-
gir — som tidigare antytts — den permanenta
svenska arméberedskapen fortfarande till 0 man.
Det ar en fraga som i N-planen loses rent organisa-
toriskt och sdlunda utan ndgra extra kostnader.

I andra fall blir det nodvandigt att gora en helt
ny och mera realistisk bedomning. Slunda kan man
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konstatera, att aven ett mycket starkt svenskt flyg-
vapen har mycket smid majligheter att hejda terror-
bombning med hogbombflyg och V-vapen mot den
syenska hemorten. Samtidigt framhaver krigserfa-
renheterna  betydelsen ay samyerkan mellan flyget
och de andra forsvarsgrenarna och samtidigt ar det
absolut klart, att skall vi vid krig mot en stormakt
over huvud taget kunna l6sa nigon uppgift, si mas-
te vi ocksa koncentrera oss pd denna huvuduppgift,
vilken di blir invasionsforsvaret. P4 detta satt drar
den reella bedomningen med sig betydande organisa-
toriska konsekvenser for flygvapnet.

Den reella bedomningen kan ocksd goras pa an-
nat sitt. Man kan.salunda konstatera, att moderna
offensiva flottoperationsgrupper av den karaktar som
ingar i den svenska flottan ovillkorligen maste for-
foga over minst 15 centimeters artilleri, vilket vira
kryssare ocksia ar forsedda med. Ay artilleristiska
skal bor ifrigavarande artilleri vara helautomatiskt,
varjamte varje fartygsenhet bor vara utrustad med
minst 3 pjaser. Mot bakgrunden av de stora risker,
som storre orlogsfartyg numera utsatts for i synner-
het i tringa farvaiten, synes det limpligast att de
enskilda fartygsenheterna inte gors storre an att de
uppfylla de tekniska minimikrayen. Pa detta satt
kommer man fram till en torpedkryssare om cirka
3.000 ton och det visar sig di, att dessa torpedkrys-
sare — i motsats till Tre Kronorkryssarna — inte
synes behova ndgra nirskyddsfartyg och att man i
varje operationsgrupp for samma kostnad som 1
kryssare och 4 landskapsjagare skulle ha kunnat fa
5 a 6 torpedkryssare med mer an dubbelt si myc-
ket 15 centimeters artilleri.

Vi miste ocksd ta vara pa alla resurser och i an-
slutning  dirtill foreslas i N-planen ett omfattande
yackordsmateriel»-system, genom vilket vi utan stor-
re kostnader eventuellt skulle kunna f4 fram 10.000
specialfordon &t armén, minsvepare och ubdtsjagare
At flottan samt hogbombplan At flyget, Ackordsma-
terielen tillhor Kronan och ar i fredstid uthyrd il
civila och vid dess konstruktion har hf{msyn tagits
till sival civila som militara onskemal. Aven om ut-
sikterna fOr en positiv l6sning inte ar helt odelade,
ar harvidlag hogbombplanen det mest intressanta.
De skulle utgoras av special- och licensbyggda
Comet-plan, vilka i fred hyrdes ut till ABA-SAS.

Manga av de i N-planen anforda tekniska resone-

“mangen Kan utan tvivel kritiseras, men de ar offa:

medtagna for att understryka saval det allvarliga laget
som de nya organisatoriska principerna. Och i nu-
lager ar det val i forsta hand viktigast, att diskus-
sionen om de sistnimnda si snart som\ mojligt kom- -

mer igang.




Nir en radioreporter pa4 grund av reportagets art maste vara extra
»intim» eller nir minga reporters stir intill varandra och refererar

samma sal

gsmikrofoner», hir demonstrera-

k, a il dessa
de av linjemistare G. Davidsson (i.v.) och ingenjor Holger Gorling.

MUNKORG PA SVEN JERRING

Radioreportagen i samband med Gustaf V:s dod och begravning o

Adolfs trontilltride blev det verkliga krafiprovet for Ragdiotj%ingt. (:S}I(ig(‘-ll?é:f rZ-I

porters och tekniker gav svenska folket under de dagarna utmirkta bilder fran

hindelserna. Om hur hela den vildiga tekniska apparat fungerar som vid detta till-

falle igangsattes, berittar hir Teknikens Virlds medarbetare BENGT SVEDBERG
(text) och SVEN-GOSTA JOHANSSON (foto).

g Radiotjinsts med ratta uppskattade in-
sats-under dessa dagar mojliggjordes
genom ett forarbete som i vissa fall
strackte sig flera 4r tillbaka i tiden och tack
vare att man gjorde en veritabel »hrand-
karsutrycknings. Sedan ett par ar var
sgamle kungens» franfalle vantat — det
lag i sakens natur nar det gallde en si
gammal man — och redan nagra minuter
efter det att sorgebudet kommit fran
Drottningholms slott, sammankallade den
tekniska chefen for programupptagningar
utanfor studion (utom siadana reportage
som ar rorliga, d. v. s. gors med inspel-
ningsbilar), radicingenjor® -A. Swensson
reporters och tekniker — sammanlagt 28

8

man —. Ordern >fullt pidrag!» hade ut-
gatt, nu gallde det att handla snabbt,

Det ordinarie programmet byttes ut nas-
tan helt och hillet, nya programpunkter
maste snabbt laggas in, sorgemusik valjas
ut och sindas o. s. v. Reportagebilarna
gick ut for inspelningar av folkreaktionen
pa sorgebudet, intervjuer och annat, och
atervande med sina inspelade skivor, pro-
grammen redigerades och sindes — det
arbetades for hogtryck hos »Sveriges ra-
dio» ! 4

Hetsen var inte lika markant dagarna
som foljde men de praktiskt tekniska prob-
lemen hopade sig. Utsandningen frin kon-
seljen i samband med kung Gustaf V]

-

Adolfs trontilltride t. ex. Permanenta led-
ningar fanns endast till Slottskapellet,
Rikssalen och Hogvakten. Men ledningar
till balkongen mot Norrbro — varifrdn
kungen talade — och til] konseljsalen sak-
nades.

I hast fick man alltsi dra ledningar till
dessa punkter. For att kunna radiera kon-
seljen, placerades dels tvia mikrofoner —
en ’rlklz\(l mot kungen och en mot stats:
ministern — diskret bakom ett skrivstill
av silver som stir vid ena #ndan av det
linga konseljbordet och strax framfor
kungen, Dels stod reportern, Sven Jerring
med en tredje mikrofon bakom en dOrt-
springa vid den ena av konseljsalens tvi
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dorrar. Bredvid sig hade Jerring
en tekniker, som med sin lilla
barbara  »mixer» omvixlande
kopplade in de olika mikrofo-
nerna.

For utsandningen av kungahe-
gravningen hade man dels pla-
cerat ut 8 reporters lings begrav-
ningstigets vag, varvid vid var
och en av dessa utsandningspunk-
ter fanns dels en mikrofon for
sjalva reportern, dels en mikrofon
r upptagandet av musiken frin
en nirbelagen musikkdr, och dels
en mikrofon for uppfiangandet av
ljudeffekter hirrorande fran sjal-
va folkmassan.

For denna upptagning anvin-
tryckmikrofoner, som ar min-
dre kinsliga for b an band-
rofon For ytterligare
n for storni g genom
indes ett sarskilt vind-

de

an
fardvagen
an - Riddar-
n om hela
n en en-
verket
eremoni-

dock det
Det lit s
rogrammet togs upp fr
ofon — 1 sjal
zades hegravnin
av 12 mikrofoner!
Fér att diskret  kunna ordna
denna utsiandning var det nédvin-
digt att reporters och tekniker fick
placera sig pa en liten |J].\I(fnrm
ovanfér sakristian. Harifran sig
man visserligen knappt mer in
halva kyrkan, men detta problem
16stes genom en stor rektangular
spegel som  placerades diruppe
utan att nagon annan an Radio-
tjansts mannar kunde mirka den.
Ett annat tekniskt problem var
att sex olika reporters frian sex
olika linder miste std tatt intill
varandra och prata. Hur skulle
detta ga till utan att allas prat
kom att gd in i varje mikrofon?
Problemet 1ostes med specialmi-
krofoner som med hjilp av »mun-
korg» halls tatt intill munnen. Me-
dan en vanlig mikrofon hills pa
cirka 35 centimeters avstind frin
munnen, kan man krypa epccnl-
mikrofonen 5 centimeter »in pa
livet.» Deras kanslighet kan folj-
aktligen vara 10 ginger storre.
Men dessa tekniska arrange-
mang for programmets upptag-
ning pa ort och stille utgér bara
en link i hela organisationen. Nis
ta link utgores av Telegrafver-
kets Rundradiocentral (RRC)
ovanfor Radiotjansts studior vid
Kungsgatan 8. Hit loper 350 lo-
kala ledningar — av samma typ
som vanliga telefonledningar —
och ett 20-tal kanaler frin lands-
orten. Det galler att valja ut de
ledningar som for tillfallet an-
vandes for programupptagning.
En del av dessa ledningar gir
aven till inspelningsavdelningen i
A 1:s f. d kaserner vid Valhalla-
vigen, dar hela program spelas in
pd lackskivor eller magnetofon-
band. Vid kungabegravningen in-
spelades silunda hela det svenska
riksprogrammet for dels Aterut-
sindning — efter lamplig omredi-
gmng — vid en senare tidpunkt
pit dagen, dels for vidare distri-
bution till sju utlandska radiofore-
tag (Forts. pd sid. 28.)
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Den kanske storsta tekniska anspinningen i Radlotjinsts historia kom med utsindningen ay kung
Gustaf V:s begravning I Riddarholmskyrkan i Stockholm. Utsindningarna gick till sju olika linder
och teknikerna satt med sina »mixers» ovanfér sakristian. Dir l6pte ledningarna samman,

I en studio pA Kungsgatan 8 annonserar frdken Ester
Kessler pd ett program i kortvigssiindningarna. Sjil-
va sindningen sker si genom Rundradiocentralen.

Vid

de ledningar. Ing. G. Bmdln vld ett av

borden,

ollka inkomman-

PA V. it ligg! vdel-
ningen. Hir gbr ing. G Lof en synkron-
dverging 1 ett pA skivor inspelat program.

P& 78 varvs lackskivor, speltld 2 min.,, sker
de flesta 1 a, Ing. C. A. Jacobs-

diirifrAn helautomatiska relidstationer styrs.

son spelar in »Ekots for kvillens sindning.
9



€n gingna sommaren har Aterigen

gett belagg for att den i Sverige forr
S populira utbordarsporten rakat in i
dodvattgn Vad som ar orsaken till detta
dr inte litt ate saga, men det ar mojligt
att denna gren av motorsport saknar den
ratta organisationen. Eller kan det vara
s att motorcykel- och bilsporten genom
sitt stora publikintresse helt hiller pa att
fa Overtager?

Publiksiffrorna i de fi utbordartavlingar
som halls har i landet ar skrammande :ma
om man jamfor dem med antalet inreg
rerade batagare i klubbarna. Bara i Stock-
holm lar det finnas over 10.000 motorbits-

LILLA VARTAN

FLYGHAMNEN

Utbordarsporten tycks ga en lang-
sam dod till motes.
sasongens  fa

Den gangna
tavlingar samlade
endast en ringa publik. Har ford-
ras krafttag och nya initiativ.
Motorsporiens demonpromotor,
Uno Duzall, analyserar hiir orsa-
kerna till misslyckandena och
ger ett revolutionerande forslag.

agare, men trots detta samlar ett utbordar-

masterskap inte mer an ett par tusen
askadare.
Sporten ar tydligen inte tillrickligt

fascinerande pa det satt den bedrivs nu och

SNURRESPEEDWAY I MORKER

anledningen hartill ar
rarnas maskinmateria
Folk trottnar latt p den sortens tavlingar
dar man pa forhand vet att i dag v
Gunnar Faleij eller Ake Jadén, Man r
fa fram likviardiga ekipage si att varje
deltagare har sin chans. Tag bort de hog-
trimmade, overl motorerna  som
bara gir om forsynen vill.

Fore kriget var forhillandet detsamma
inom motorcykelsporten di man visste att
Ivar Skeppstedt, Torsten Sjoherg eller
nagon annan av storfrisarna skulle vinna,
och fdljden blev sjunkande publiksiffror.

Forts. pd sid. 28.

uﬂwrd“rdvlln[nr 1 ;trnlhnnt&rbelyunlnx kanske lir en utviig fdr att rycks upp snurresporten, Hir syns en del ny nrranglrsfinessernm,
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Fint 1400 har ett storg bagageutrymme med reservhjulet stiende
pit hileen sidan, Bensinpifylloingstocket iir lukt- och dammisolerat.

Filat 1400 byggs ilven som elegant fyrsltsig tvirddrrars kabrlolet
med lyxutrustning som bl a, omfattar radlo, cigarrettiindare etc.

Tvh egenskaper stiiller Fint 1400 | siirklass; den tystn gdngen
samt den ypperliga fjildringen. En snabb och' siiker allroundvagn, -

Sikten dver viigbanan iir bra, men de upptill onbdigt breda sido-
stolparna tilcker en del ‘av synfiiltet At sidorna, Gott om utrymme,

EN RYMLIG ALLROUNDVAGN

ycket har’ talats och skrivits om
Fiats »Marshallvagn», dvs. den efter-
krigsbil, som nykonstruerades for att till-
verkas med den helt-nya verktygsmaskin-
park, som Fiatverken fick genom
Marshallhjalpen. Vagnen har prisats i
ménga tonarter i hela varldens fackpress.
Efter en provtur pd nigra och tjugo mil
i en »1400» med tusentalet foregiende mil
pa vigmitaren har TV endast att in-
stimma i hyllningskoren.
Tva egenskaper hos _vagnen stiller den
i sarklass: den tysta gingen, dir den kan
jamforas med de dyrare amerikanska vag-
narna, samt fjadringen, som tillater tid-
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Bertil Bjorkman provkor Fiat -
1400 — en snabb och rymlig all-
roundvagn med anmérkningsvird
komfort vid alla hastigheter, Krii-
ver inte speciell korteknik for att
komma till sin ritt. Korsikerheten
mycket stor vid alla hastigheter.

ningslasning med full behillning i sival
framsate som baksite — tletta medan vag-

nen kors i hundrakilometersfart pi medel-
goda asfalt- och grusvagar.

Att fd en relativt liten fyrcylindrig mo-
tor si tystgiende ar mycket skickligt
gjort; att dartill dampa alla vagljud i en
sjalvbarande vagnskorg si val som skett
i denna Fiat ar en alldeles utomordentlig
(Forts, pd sid. 29.)

Denna rontgenteckning visar tydligt den
. ajillvbiirande karossens kraftiga stomme,




Professor Cecil F. Powell fick arets nobel
pris i fysik {or sin utveckling ay den foto-
grafiska metoden for studiet ay kirnproces-
ser och vissa

Arcls nobelpris 1 fysik, hanger intimt
ihop med fjolarets fysikpris. Det till-
foll den japanske professorn Hideki
Yukawa for hans teoretiska utlaggningar
om mesonerna. Yukawa hade aldrig i
praktiken lyckats pivisa existensen av
en meson, han bara fann att en sidan
partikel ur teoretisk synpunkt maste exi-
stera — Powell fann mesonerna genom
praktiska experiment.

Vad ar di en.meson? Med nigon
overdrift skulle man kunna saga att en
meson 4r »nastan ingenting som existe-
rar under nastan ingen tid alls>. Det
vill saga i verkligheten dr en meson en
partikel som har en massa, ungefar 200
ganger elektronmassan och existerar un-
der en tidrymd ay nigon biljon- eller
miljondels sekund.

Men trots sin korta livslangd hinner
mesonen med en hel del, eftersom den i
allmanhet forflyttar sig med nara ljud-
hastigheten, och alitsd under sin miljon-
dels sekunds linga levnad i alla fall hin-
ner forflytta sig 300 meter genom -rym-
den,

NOBELPRISTAGAREN. CECIL. POWELLS METOD
R MESONENS UTFORSHNING -

MASSOR.
= PARTIKEL 7200 ELEXTRONMASSOR
PRATRON 1800 <8
NEUTRON 1800
~MESON 286 -~ {
~MESON 215 - i
NEUTR. MESON 245 - {
EIEKTRON 1 -
(-ELEKTRON)
POSITRON 1 -
(+ ELEKTRON)
e

LANGSAM MESON.

EEXTRON=———=70 /),
— ELEKTRON

OMYANDLING VIA GAMMA-
STRALNING,

Hela »stjirnan», som partik dren kring

NEUTRALA MESOME
(IMGA SR W

KOSMisK STRRLNING (O PARTIKEL) SOM INFALLER
MED NKRA L UTIFREN

il

1

1

1

1

0 MENT FRAN KIRNEXPLOSIOREN :
| vh: » HELUM + ELLER BERVLLIUNKARNA
1

1

'

i

]

SIVERATOMKARNA TRAFFAS AV DEN
KOSHISKA PARTIKELN

‘\\\\ KNIPPE AV SHABBA

N \ MSSONER, SOM GER
\\ R

SPECIEL FOTOGRAFISK PLAT MED 10 GGR
STORRE SILYERKONCENTRATION OCH
8-10 6GR SR TIOCKT EMULSIONS-
SKIKT. SOM Has VANLIG PURT

ten kallas, har en ufstriickning av

endast 1 mm. I mikroskop kan man endast se ungefiir 0,02 mm av stjirnans strilar sam-
tidigt eftersom de utbreder sig pa djupet av skiktet och mikroskopet maste instillas olika
fér att man over huvud taget skall ha mdjlighet att {4 se de olika delarna i stralarna.

NOBELPRIS FOR NASTAN INGENTING

Aret nobelpris i fysik tilldelades engelsmannen, professor C. F. POWELL, for »hans utveck-
ling av den fotografiska metoden for studiet av kidrnprocesser och hans didrmed gjorda
upptiackier rorande mesonerna». Vad denre forskares arbete betyder for en battre for-
staelse av atomernas uppbyggnad och for studiet av den kosmiska strilning som fran
varldsrymden rusar in mot var iord behandlas hir av Teknikens Viarlds medarbetare

civilingenjor BENGT SVEDBERG.

En stjirna med spdr av olika tiithet hir-
xbrande Irlm ollka typer av glrﬂklnr' de
BTOV. nor och de
{ina -v ( kiirnor),

skulle gett upphov till dnnu llnau och ef
helt kontinuerliga lnjer. Stjirnan erhallen
vld prbtcmr Sten yon Frleuns i Lund ex-

pIAlpnkc! mm nhdde upp 11 ca 35 Jom héjd.

Man kan vidare presentera mesonerna
som det enda verkligt nya som kommit
fram inom atomforskningens omrade un-
der och efter kriget. Och det @r ju inom
atomfysiken som de mera sensationella
upptickterna inom fysiken overhuvud ta-
get ar att vinta.

Historien om hur Powell kom att gora
sina ‘upptickter om mesonerna borjar
egentligen vid en s sen mlpunkl som
1943.  Powell var di doktor i fysik i
Bristol i England och holl pi med un-
dersokning av fotografiska platars an-
yandbarhet for registrering av atomira
processer. Han kom di att tanka pi att
fotografiska platar kunde anvandas for
att ge spir efter vissa atomara partiklar
som var for smd for att man sk
kunna f4 se dem pi annat satt. Nir
dana clektriskt laddade partiklar passe
rar genom en fotografisk emulsion, upp-
stir niAmligen cn svirtning ay silverkor-
nen som de triffar,

Men for att fA ett sammanhingande
(Forls, pa sid. 32.)
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SCANDIA
LANDAR
LATTARE

Av

RUNE MELANDER (text)
ARNE SCHWEITZ (foto)

ing 1 flygplansbestindet som
just nu begavats med innebar
iorberedelser och arbete. IMit-
b levererat tvia Scandia, den
i oktober och den andra for
i, och 1 april nasta ar skall
yra plan vara klara att sattas
afiken. Scandian har tagits emot med
av experterna, framst tack

2 tomordentliga  flygegenskaper
och en-motorprestanda, som torde vara
cnastaende i varlden. Den ar dessutom

overraskande billig i drift. De forsta flyg-
typbe-
teckningen for SAS s nyforviry,
gjordes redan 1946, och i fjol vinter pro-
vades prototypen i godstrafik till Ttalien.
Men innan man kom si langt att det
blev tal om att den forsta Scandian skulle
sittas i trafik den 10 december 1950 hande
en hel del. Bara en sadan sak som att
lagga upp helt nya reservdelslager ar en
dryg uppgift. Den personal som skall skota
det nya planet har trimmats sedan lang tid
tillbaka. Det borjade med att ett 20-tal av
de basta mekanikerna utvaldes och skicka-
des till fabriken i Linkoping. De som
langst foljt Scandian har varit dar i nar-
mare tva ir. De foljde tillverkningen och
fick direkt instruktion av konstruktorerna.
Sedan blev de i sin tur larare pA Bromma.
En lamplig blandning av teori och praktik
i timplanerna har gjort att manga kan
Scandian vid det har laget. Omskolningen
omfattar naturligtvis inte bara mekaniker,
telegrafister och piloter, @ven personalen
pa oversynsverkstiader och allt annat verk-
stadsfolk far satta sig pd skolbanken igen
— precis som ingenjorer, forman, start-
mastare ocl' flygvardinnor. Och sedan
bl. a. ingenjor Tore Brddahl, som ar ut-
bildningschef pid marken, meddelat sin un-
dervisning ar det klart for »examens.
Omskolningen boérjar med att eleverna
far lira sig alla data om flygplanet, in-
strument och diagram. For denna del av
utbildningen svarar verkstadskolan. Meka-
nikerna fir ocksd lira sig pafyllning av
bensin och olja, vilket gar till pa olika
satt hos alla plan. PA Bromma finns sex
lektionssalar som den har tiden varit fulla
med elever., arkt och nodvandigt ma-
terial i undervisningen ar de attrapper av
olika delar, som det finns mangder av i
en speciell demonstrationshall. Det racker
inte med planscher och teckningar.
Flygchefen, kapten Swen Ahblom, som
sjaly haller pd att lira sig flyga Scandian,
forsikrar att den ir mycket latt att flyga,
foljer bra i rodren och gdr bra att landa.
Flygutbildningen, som leds av kapten
Lennart Sjcberg, far piloterna borja forst
efter den teoretiska avdelningen och sedan
de lart start och varmkorning. Skolflyg-

(Forts. p& sid. 33)
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Utbildningschefen, ingenjor TORE BRADAHL, kontrollerar Scandians l-ypcr:nrodem“ Instru-

mentutrustning. I mitten syns mom

flgdesmetrar

var )
och briinsletrycksmanometrar. De sma knapparna ovanfor dessa Hr motorfeldetektorer. De

vita och svarta knapparna som sitter

Startmiistare SIGURD MALM diskuterar en
detalj p4 Scandians motor. Den stricka hog-
spiinningen gir fr betydligt kortare pd
Scandia i#n pA andra plan, ligspénningen
transformeras om forst framme vid cylindern.

Avisare 1 propellerbladen #ir en viktig de-
talj. Flygplanmontér SIXTEN CARLSVARD
kontrollerar. hur fists.

i tva rader overst till hoger fr brandvarningen.

SAS har stillt i ordning en speciell demon-
1l just for Scandl A aetant

Det exemplar som mekaniker JOHN LIND-
BLAD just haller pA att fordningstiilla an-
viinder man enbart som demonstrationsobjekt.

GUSTA ANDERSSON, som iir SAS Kontrol-
lant vid Saab, undersoker styrcylindern till
hjulet som H#r Saabs egen konstruktion.
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HP-hytten har ett lite ovanligt utseende,
men det estetiska har ju knappast nigon
storre betydelse nir det xiuez lastbilar.

n stor Volvo stod och lossade tegel

vid ett nybygge. Piotsligt hordes ett
rop uppifran och i samma ogonblick kom
en skottkarra som anvandes for transport
av teglet i ett av vaningsplanen susande
genom luften och slog ner pa lastbilsta-
ket. Smallen Iat som en battre bilkrock,
men de som vantat sig att fa se lastbils-
hytten krossas under den tunga skottkar-
ran trodde knappast sina 6gon nar spill-
rorna av karran i stallet studsade ner pa
marken och taket forblev oskadat. Vid en
narmare undersokning kunde man inte
upptacka si mycket som en spricka i hyt-
ten, endast lackeringen hade lossnat dar
Karran »landat>. Det markliga 1 historien
ar emellertid att hytten var byged av tra,
som man ju i allmanhet ansett vara ett
brackligare material an karosseriplat. I
detta fall var det dock inte fraga om vil-
ket sorts tra som helst utan formpressad
plywood frin Kockums Flygindustri i
Malmo. Samma material har tidigare an-
vants for flygplansflottorer, kanoter och
batar och nu har man alltsd aven slagit
sig pd karosseribygge.

ots det dystra liget for privatfly-

get har det lyckats Walle Forslund
i ANA Flyg att bryta valutasparren och
importera en ny Piper Super Cub samt
reservdelar och tillbehor, Anledningen
till denna sallsynta g\vmxldhct frin myn-
digheterna ar dock inte si mycket om-~
tanke om.det svenska privatflyget som
nodvandlghetcn av att skaffa Iamphga
redskap for beka g av. kter.

Att anvanda flyget i lantbrukets och

TRATAK TAL MERA

Det ar ratt lange sedan Kockums for
forsta gingen Kom upp med idén att byg-
ga bilkarosser av tra. Till en borjan ron-
te forslaget ingen storre forstielse hos
bilfolk, men till slut vigade sig ett fore-
tag pd experimentett — Helmer Petters-
sons Fabriksaktiebolag 1 Goteborg. Koc-
kums svarade for pressningen och Gote-
borgsfirman satte ihop hytterna. Resulta-
tet bley den s. k. HP-hytten som i flera
avseenden overtraffar den vanliga last-
bilshytten av plat.

Den framsta fordelen med plywood-
Konstruktionen ar att den har god varme-
och ljudisolering samt motstandskraft mot
pakanningar frin chassiet vid korning pi
daliga vagar. Redan vid en ytlig gransk-
ning ger hytten intryck av soliditet och
komfort. De olika plywoodbitarna ar sam-

Hytten byggs av »bakade» delar av Kryss-
limmad plywood. Materialet har betydligt
biittre virmelsoleringsformiga #in t.ex. plat.

o T S S

Piper Cub Special med besprutningsaggregat och langa vitsk idare under vi

skogsvardens tjanst ar ingen nyhet for
vare sig myndigheterna eller privatfore-
tagen. Metoden ar vil provad och fun-
nen si effektiv att inte flygplanparken
langre racker till for att tillfredsstilla
behovet. Det svenska lantbruket horjar
bli flygsinnat och detta ser ut att kunna
blisa nytt liv dven i sportflyget,

Det flygplan som man just nu ar mest
intresserad v ar den nya Piper Super

Interiér av forarkabinen pa nya Cub’en.

Special-Cub f6r lantbruket

vinda »lantbruksmaskineny och har dar-

manfogade med bultar och pi utsatta sti]-
len ar konstruktionen forstarkt med kraf-
tiga beslag av aluminiumgjutgods som @r
bide starkt och litt. Tack vare den
robusta konstruktionen bor det inte upp-
std »fagelkvitters i forsta taget och skul-
le det bli ndgra skador kan delarna latt
bytas ut. Man behover bara smalla igen
en dorr for att hora att det r gedigna
doningar det ar friga om.

Sidostolparna pa HP-hytten har med
avsikt gjorts mycket klena sa att de inte
skall skymma sikten. En nackdel @r emel-
lertid att <1don|torna inte gar att veva
ner — man har i stillet anvant skjut-
fonster. Det kan synas v. en bagatell,
men det rader inget tvivel i
som foredras av de flesta
rer. En modifiering
nog tas under dvervi

De goda erfarenheter man hittills haft
av trihytterna kommer kanske att resul-
tera i att Kockums si 0
ra allvar ay sina ursprunglig
att tillverka »bakade» specia
personvagnar. Det var med denna m
het framfor 6gonen man borjade experi-
mentera med trikarosserna och det visade
sig mycket snart att tanken var fullt ge-
nomforbar, Inte ens kostnaderna behover
avskricka bilfabriker och enskilda fran att
forvarva en elegant specialvagn med tra-
kaross. Pressmallarna ir forhillandevis
billiga och forutsatt att en mindre serie
kan liggas upp pd varje modell kommer
priset att ligga inom rimliga granser. Man
behdver 1 varje fall inte rikna med sam-
ma fantasisummor som motsvarande
sskraddarsydda» vagnar frin utlindska
karosserifabriker betingar. I Volvo PV
445 har vi'ett utmirkt chassi — nir far
vi se den forsta helsvenska »dromkaros-
sen» i tra?

Cub och ett exemplar ir redan pi vag.
I USA ir Super Cuben den mest an-

for forsetts med massor av specialan-
ordningar for besprutning och bepud-
rmg Aggregaten ir emellertid s kon-
strucerade att de kan monteras pi och av
pd mindre in tvA timmar, vilket gor
att planct efter slutad arbetsdag kan for-
vandlas till vanligt sportflygplan,
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Flidriugen dr viill avpnssad for trinl-kir-
ning, — mjuk fram och relatlvt styv bak.

Samtliga Enfleld-maskiner hitr  hastighets-
miitaren Inbyggd 1 teleskopgaffelns huvud,

ir TV fick lina Borje Nystroms six
N(Iays-cykcl kom den tydligen direkt
fran Albions steniga byvigar. Det bdr-
jade med att vi tappade hela avgasroret,
och vi kunde sedan konstatera att det var
en hel del som satt 16st pi maskinen, Men
vi drog fast det igen — och det drojde
inte linge forran vi trots dessa smda ma-
lorer var bista vinner med Royal En-
field »Bullet», som maskinen kallas. Sa
goda vinner som man kanner att man har
mycket gemensamt med, som man kan
. trivas med och lita pa i bide med- och
motgang.

‘Royal Enfild »Bullets dr nu forstis en
maskin som lir ha latt att forvirva van-
ner. Frimst beror vil detta pd att den @r
sa smidig att kora, latthanterlig och val-
balanserad. Den ar foljsam pa ett sitt som
endast en riktig engelsk trialsmaskin kan
vara. Den gir lika vackert om man kry-
per pi ettans vaxel med § km/t (utan
minsta ryck i transmissionssystemet) eller
drar pd for fullt genom vixlarna upp till
toppfarten, som torde ligga nigonstans vid
115 km/t. Accelerationen ar tillfredsstal-
lande, men inte av det mera vildsamma
slaget. Tydligt ar att >Bullet> mindre ar
byggd for fartprov én for siker och jimn
korning av det slag som erfordras ay en
forare i en tillfdrlitlighetstavling eller en
engclsk' trial, »Bullets anpassar sig utom-
ordentligt efter vagens beskaffenhet, det
mi vara en landsvag av autostradatyp el-

ler en lerig glngstig med stora stenar i -

modden.
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Roynl Enfleld Bullet iir ket
pA dalign viigar

Bullet-motorn
Lilgg miirke till

ay Kiasatyp.

fran kamnxelsidan.
den storn luftrenaren.

e

Royn!
grad

-

Biist fir den kanske

3 ¥
som 1 terriing. tabel och siKer.
mrnlimllllf :_':n ’u'“,‘",:',ff,‘ﬂlg men #ndi komfo ;
Kpratillnin &

iir en maskin med { hogsta

Enfleld Bulleti
et Toppfart omkr, 115 km/t,

sportigt utseende.

Alla reglage sitter val samlade inom
rackhall for foraren. Korstallningen ar
av den litet hoga, korta engelska trialsty-
pen, som ger utomordentligt knaslut ogh
superb balans och styrning speciellt vid
mycket laga hastigheter.

Alla Enfieldmaskiner har ett karakte-
ristiskt ljud, litet dovt och mullrande. Ven-
tilmekanismen forde pd den ay oss prov-
kérda maskinen ett ganska avsevart oljud.
Det visade sig att det inte gdr att fa bort
genom ventiljustering utan forefinns i
Enfieldmaskiner aven nir de ar nya och
mar ventilerna ar sa snalt stallda som moj-
ligt. Missljudet ar metalliskt och far kraf-
tig resonans i den stora ventilkipan. Det
ir ofrankomligt att ett missljud som det-
ta kan bli irriterande under linga kor- .
ningar, men nir man val vet att allt ar
som det skall, att ventilerna ar valstallda
och oljetillforseln tillfredsstallande, blir
detta ljud sikert ay sadan art att det gir
in genom det ena orat och ut genom det -
andra. Men ir man som sagt nykomling
pA maskinen kan det latt stanna kvar 1
huvudet. / v
Vixelladan ar lattmangyrerad. Vaxlarna
gir nastan in for latt och tyst eftersom.
man ofta inte sikert vet ‘om man utfort
en vixling eller inte. Ettans vaxelar ibland
litet svAr att fa i aven om man rullar
maskinen. lite fram och tillbaka, vilket -
mojligen kgn bero pa kopplingen, som t
derar att inte koppla ur ordentligt
- (Forts. pi sid. 3




~ VAD KOSTAR MOTORCYHELN I SVERIGE?

Teknikens Varld har gjort en sammanstillning dver samtliga motorcykelmiarken och mo-

deller som for

niarvarande finns att kopa i Sverige. Av nedanstiende tabell framgar

forutom priset aven de viktigaste tekniska data.

Tjanste- Tlinste-
Modell Motor Effekt ’ﬂ:n Pris i kr Modell Motor Effekt vikt Pris | kr
. <8 ikg
AJ S — AB Hans Osterman, Stockholm B S A — AB E. Fleron, Malmé
8 :
16 M ?:;Ipsm , 69x93 mm, lt:é%oh:(,;\ 175 2.400 A 10 Golden — | 646 cm?, 70 x84 mm, |35 hk vid! 170 3.035
16 MS Dito Dito 188 2.715 e tOPPYAR2 CyIS 5.750 v/m| standard
m.bakhjfj 17,908l e
18 498cm® 82,5 x93 mm, {22,2 hk v. 180 2.550 m. {}. gair.
LI B COLUMBUS
18 S Dito Dito 190 2.865 — Columbus Motor, Stockholn:
m.bakhjfj. Regina 350 cm?,/69 x 91,5 mm, [18 hk vid| 153 2.710
Spring Twin. | 498 Cm366x72,8 mm, = 200 3.250 toppv. 5.000 v/m)
toppy. 2-cyl.
CORGI — Ing. firman Belos AB, Stockholin
APOLLO — M. Berline Co. AB, Vérnamo Corgl 98 cm? 50x50 mm, |2 hk vid 43 90
0
51 H lzzo‘fm‘}.{ssxso mm, |4,5 bk vid| 73 1.170 2-takt 3.500 v/m l
-takt, Husqvarna 27 [4.600 v/m
54.°H glI_RSr tva Dito Dito 78 1.270 DKW — Philip.roz'u Automobil AB, Stockhobm
55 125 cm® tyA-takt 4 Bk 73 1.195 N i RO B b S l i
J.A.P.-motor ¥ 2 o v/
52 J 5 A
nuur tva Dito Dito 78 1.295 DENNY SPECIAL — Denny Motorservice, Stockholm
Motorette 55 L | 78 cm?, 2-takt Levis- 2 h Standard med | 125 cm?, 2 takt, [LO |5 hk vid| 100 1.4
motor 3 5 b 679 bakhjulsfjid. MG 125 E 4.500 v/m| 9
Sport med bak- Dito 7 hk vid Dito 1.510
A JW — Motorfirma Johansson & Strom, Vara g"f’}f‘_’ﬁg‘;}e okt 6.500 v/m
Grey Fox l:?; cm?, 63,378 mm. — ‘ ca 165 | 2.775 B -
Vaii2-cyL DO T — A. Reinius Co. AB, Stockholm
AMBASSADOR — AB Nordex, Stockhobn De Luxe ;?anftm:‘ 62x72 mm.lz.go):)k v/l(l ca 100 I 1.800
Serie 111 197 cm?, 5972 mm, |8,4 hk vid| ca 100 1.600 : e
Popuiar 2-takt TS "og?‘:m o0 T DOUGLAS — AB Motor-Service, Stockholm
= : Sports 3i8cm? 60,8 %60 mm, |21 hk vid|ca 160 3.035
— Tingstroms Motor-Depot, Bromma toppy., 2-cyl. -500 v/m
80 Plus DI
B 255 2 e e OGRS | e T PR g i ot eI | EE00
2-takt 5.000 v/mi 90 Plus Dito 28 bk vid| Dito | 3.900
- 6.000 v/m
N ARIEL — AB Allmotor, Orebro Competition Dito 19 hk vidfea 140 2.620
347 cm?®, 72 <85 mm, |14,2 hk v.| ca 160 2.355 6.000 v/m
toppv. 4.600 v/m 5
NH Dito 19,4 bk v.| Dito 2.480 EXCELSIOR — Motorfirman Uno Ranch, Géteborg
v, 5.600 v/m Roadmaster R2 | 197 cm?®, 59 x 72 mm, |8,4 hk vid| ca 80 1.70
S 497 cm?, 81,8 495 mm, [22 hk vid| ca 170 | 2.575 2-takt " |4/000 v/m| o
Vy toppy. 4.600 v/m| Talisman Twin | 244 cm?, 50x 62 mm, —  ea 110 2.275
vn Dito 2468‘;11( V. Dito 2.770 TTIX 2-takt, 2-cyl. R\
v/m
. 598 clr:’. 86,4 2102 l‘ézzohk v.| ca 166 2.530 F N — AB Belgimex, Stockholn
mm, sidv. - v/m|
‘© 498 cm*, 6380 mm, |25 hk vid| ca 175 | 3.015 R eI R | st emi,j7 080 mums | — | 2450
toppv., 2 cyl 5.500 v/m Bldv; u. bakhjfj.
Xy PRV ICT 50057] s e » SV Standard Dito = 138 2.550
& " De Luxe Dito = Dito 2.700
6.000 v/m % " X e
1 57 (e, (L3 ) VAT e g C) 5500 OHY DeLuxe ‘344. cm?’, 7480 mm, 139 2.800
toppy., 4-cyl. 5400/v/m " SV Standard | 444 cm’, B84,5x80| — 141 2.700
R B MW — Firma Arne Rindar,. Stockholm D D i || EB hL o Ul aem
N 23 247 cm?, 6868 mm, |12 bk vid 140 2.700 " OHVDeLuxe | 422 cm?, 82x 80 ‘mm, == 142 3.100
‘. 5.600 v/m toppv.
5y 1oppY.
2 494 cm?, 68 « 68 mm, |24 hk vid 185 4.060
10oppy., 2 cyl. boxerm. |5.800 v/m FRANCIS-BARNETT — Motorfirman Holger Duell AB,
Gateborg 5
Ry B MW — BMW-agenturen, Stockholm Falcon 0 55 197 em’, §9x72 mm, |78 hkvid] ca 95 | 1650
‘350 cm?, toppy. IM hk vid 162 l 2.900 2-takt 4.000 v/m
5.200 v/m| .
HR D — AB Wiklund, Stockholm
D, BS A — AB E. Fleron, Malmi Black ShadowC | 998 cm?, 84x90 mm. |54 hk vid| 207 5.400
123 cm?, 52x 58 mm, |4,5 hk vid 69 1.300 toppy., 2-cyl. 5.600 v/m.
Q 1 2-1akt, 5.000 v/m| standard | standard Meteor 499 cm’, 8490 mm, |23 hk vid 172 3.100
S 9 249 cm?, 63x80 mm, |8 hk vid 123 1.750 toppv., 1-cyl. 5.300 v/m
1 sidv. 5.000 v/m 3
X X ?:;’p:m'- 6380 mm, ?4:: v;:: 129 -1,825 GILLET-HERSTAL — AB Belgimex, Stockholm
al 348 c’m‘. 71 ~88 mm, [17 bk vid 156 2.380 250 cm?, 2-takt, | 253 cm®, 66 <74 mm, 9 hk 127 2.550
ga} toppy. 5.500 y/m De 1.,uxed o 2-takt - o iy A0
Dito Dito 145 2.600 Dito me ak- to to .
X gl Gold Star Dito —_ ‘ 138,5 3.375 hjulsfjidr,
; ] 499 cm®, 85488 mm, (23 bk vid 161 2,525 250 cm*, 4-takt, | 262 cm®, 6576 mm,| 11 hk 133 2.725
.| to 5 5.500 v/m De Luxe toppv.
N g P Do Dito 180 | 2790 Dito med bak- Dito Dito 140 | 2825
\X\ Dito Dito 143 3.540 hjulsfjddr,
496 cm’, 82%94 mm, {13 bk yid 167 2.380 350 cm* 346 cm?®, 7090 mm,| 14 hk 165 2.875
\l sid i 200 v/s toppy.
v. 5 v/m 0
A 499 cm?, 85%88 mm, |23 hk vid 169 2.600 Dito med bak- Dito Dito —_ 2,975
toppv. 5.500v/m hjulsf].
A 495 cm?, 62482 mn-f, 25 hk vid 167 2.885 400 cm* 397 cm?, 756290 mm,| 15 hk 165 2.950
toppy., 2 cyl. 5.800 v/m toppy.
" “bito 29 hk vid| 173 | 3.250 Dito mad bak- Dito Dito = 3.050
6.000 v/m|m.,{]. gafl, hjulsf, ;
591 cm?®, 82%112 mm, {15 bk vid| 2.580 500 cm’, sidyv, | 476 cm*, 76 %105 mm, | 13,5 hk 165 2,900
sidy. 4.000 v/m 168 toppy.




‘Tjénste-
Effekt vikt
1kg

Modell Motor Pris { kr

Tjinste-
Effekt vikt
kg

Modedl Motor Pris { kr

GILLET-HERSTAL — AB Belgimex, Stockholmn

Dito med bak- | 476 cm®, 76 X105 mm, | 13,5 hk 165 3.000
hjulsfj, sldv.

500 cm’, toppv. | 498 cm? 84x90 mm,| 18 hk 175 3.100
toppyv. . >
Dito med bak- Dito Dito — 3.200

hjulsfj.

PANTHER — Stach & Co., Stockholm. :
348 cm?, 71x88 mm, (18 hk vid| ca 145 2,330

Modell 75
toppyv. 5.300 v/m|
* 100 598 cm’, 87100 mm, (26 hk vid| ca 177 2.715
toppy, 5.500 v/m|

HUSQVARNA — Husqvarna Vapenfabriks AB, Huskvarna

PEUGEOT — Ing.firman Volta, Stockholm

Modell 155 150 cm’, 56x60 mm, |‘cn 8 hk | ca 80 1,550
2-takt, blockmotor

28 120 cm?, 55x50 mm, 4 5 hk vid 74 1.135
2-takt .300 v/m!
228, 2-sitsig Dito = Dito 77 1,235
IMME — AB E. Kren:h’r, Stockholm
R 100 99 cm? 52x47 mm, 4 5 hk vid| 69 1.200
2-takt 5.800 v/m
JAMES — AB Nordex, Stockholm
125cm "Cadet” | 122 cm?, 50x62 mm, 4,5 hk vid 77 1.300
2-takt 4.000 v/m!|
T“/ cm?, 197 cm?, 59x72 mm, (7,5 hk vid 103 1,650
2-takt 4.000 v/m
bak- Dito Dlto _— 1.800

JAWA — AB Nykdpings Automobiltrafik
344 cm?, 58x 65 mm, |14,5 hk v, 120 l 2.430
2-takt, 2-cyl. 4.000 vym|

350 ¢m?

LAMBRETTA — AB Bil & Truck, Giteborg

Scooter 125 ¢ 125 cm?®, 2-takt 4,3 hk v. 85 1.700
4,000 v/m
3, 125 lc Dito Dito 90 1.900
MAICO — Nordiska Motor AB, Stockholm
M 150 m, bak- |148 cm’, 57x58 mm, |6,5 hk vid

87 l 1.625
hjulsfjidring 2-takt 4,800 v/m

MATCHLESS — AB Hans Osterman, Stockholm

G 3/L 347 cm?, 69x93 mm, |16,8 hkvid 175 2.400
toppv. 6.000 v/m

G 3/LS m, bak- Dito Dito 188 2.715 -

hjulsfjidr.

G 80 498 cm?, 82,5% 93 mm, (22,2 hk v. 180 2.550
toppyv. 5,200 v/m

G 80 S m. bak- Dito Dito 190 2.865

hjulsfjidr.

Super Clubman | 498 cm?, 66 x 72,8 mm, — 195 3.250

med bakhjulsfj. | toppv., 2-cyl.

MONARK — AB Cykelfabriken Monark, Varberg
M71 125 cm?’, 52x 58 mm, |4,5 hk vid 74 1.125
2-takt, B.S.A.-motor |[5.000v/m
M 75 128 cm?®, 55x 54 mm, (4,5 hk vid 74 1.195
2-takt, J.B.-motor 5.000v/m
M 80 120 cm®, 55x50 mm, |4 hk vid 74 1.125
2-takt, H.V.A. 4.300 v/m|
M 300 godkiind | 150 cm?, 57x58 mm, |6 hk vid 87 1.490

for 2 pers. 2-takt, CZ.-motor 5000 v/m|
MOTOBECANE — AB Hedemora Nya Bxlaﬂdr, Hedemora
D 45 med bak- | 124 cm?, 6 hk 1.400,
h]ulsmwrlng
bak- | 173 cm?, 9 hk 94 2.300
b]ulsqudrxng
NORMAN — AB Motortillbehdr, Stockholm
B 2 197 cm?®, 59x72 mm, |8,4 hk vid| ca 105 1.500
2-takt, Villlers-motor [4.000v/m
B 2 De Luxe Dito Dito Dito 1.625
NORTON — Motorfirman Bengt Berg & Co., Goteborg
16 H 490 cm?, 79x 100 mm, |12 hk vid| ca 170 2.775
sidv. 4.800 v/m
18 Dito, toppv. 20 hk vid| ca 175 2.925
5.300 v/m|
Bid Tom 596 cm?, 82x113 mm, (12,5hkvid| ca 174 2.850
sidv. 4.500 v/m|
E. S. 2 490 cm?, 79 x100 mm, |20 hk vid| ca 170 3.125
toppv. 5.300 v/m|
30 490 cm', 79x100 mm, |29,5 hk v.| ca 182 3,725
toppv. 5.500 v/m|
Trial 343 cm‘. 71x 88 mm, (27 hk vid —_ 2.925
top] 6.250 v/m|
Trial 49‘) cm'. 79,6100 35 hk vid — 2.925
mm, toppy. 5.500 v/m
DominatorTwin | 497 em?, 66x73 mm, |29,5 hk v.| ca 180 3.375
toppy. 6.500 v/m|
N S U — Motorfirman Bengt Berg & Co., Giteberg
Fox 98 cm’, 50x50 mm, |6 hk vid 78 1.550
toppv., 4-takt 6.500 v/m|
251 OSL 241 cm’, 64x75 mm, (10,5 hk v. 126 2.110
toppv. 5.000 v/m
ZDB 125 cm?, 52x58 mm, (5 hk vid 85 1.450
) 4.900 v/m|
NV — Nymanbolagen AB, Uppsala
NV R 125 125 cm!, 54x55 mm,| 3,5 hk 73 997:50
-takt
NV JB 125 cm?, 55x 54 mm, |45 hkvid| * 74 1.195
2-takt 5.000 v/m \

PUCH — AB Dieseltraktor, Stockholm:

TS 124cm?,2 %38 x 55mm, |7,5 bk vid 84 1.700
2-takt, dubbelkolym. |5.500v/m|
Ty Dito 5,2 hk vid| 84 1.450
4,500v/m|
TF med bak- | 248 cm? 45x78 mm, (12 hk vid| = 2,500
hjulsfj. 2-takt, dubbelkolvm. |4.500v/m|
REX: — AB Maskinfabriken Rex, Halmstad
Telespeed 125 cm!?, 50%x62 mm, | 4,5 hk 85 1.175
2-takt, Villiersmotor
Roadmaster 200 cm?, 59%72 mm,| 8,5 bk 105 1.615

2-takt, Villlersmotor

ROYAL ENFIELD — AB Motorkraft, Stockholm

G 346 cm?, 70X90 mm, |15 hk vid 167 2.485
toppv. 5.500v/m|

J2 499 cm?, 84x90 mm, |21 bk vid| 185 2.720
toppv. 5.000v/m

350 Bullet 346 cm®, 70x90 mm, (18 hk vid 170 2.815
toppv. 6.000 v/m

500 Twin 496 cm’ 6477 mm, |25 hk vid 190 3.200
toppy., Zu:yl 6.000,v/m

.YAROLEA AB Belgimex, Stodelmlm

50 SL 6 589 “cm?®, 98x97 mm, |25 bk vid| 17 _3.450

toppv. 4,800 y/m|
SPARTA — Svecia Motor AB, Stockholm

Sparta 200 197 cm?, 59x72 mm, |7,5 hk vid| 95 1.800

2-takt, Villers-motor [4.000v/m|
SUNBEAM — AB E. Fleron, Malmé

57 487 cm*, 70 63,5 mm, |25 hk vid| 197 3.640
toppv., 2-cyl. 5.800 v/m

58 Dito 26 hk vid 181 3.550

5.800 v/m|
SVALAN — Maskin AB John Eriksson, Falun

11/1950 120 cm’, 55x 50 mm, |4 hk vid| ca 72 1.090
2-takt, Husqv. 27 m. (4,300 v/m|

12/1950 125cm®,2-takt,JLA.P.- | 4,5 hk " 70 1.195
motor

TERROT — AB Belgimex, Stockholm

HCT 346 cm?, 70x90 mm, | 9,5 hk 120 2.340
sidy.

RGST 499 cm’, 84x90 mm, | 18,5 hk 190 3.400
toppy.

TRIUMPH — AB Stockholms Centralgarage och
Motorfirman Uno Ranch, Gdteborg

3 T De Luxe 349cm’, 55x73,4mm, | 18 hk 166 2,725
toppv.. 2-cyl.
x) Speed Twin 498 cm?, 63x80 mm,| 28 hk 182 2.975
toppyv., 2-cyl.
x) Tiger 100 498 cm’, 63)(80 mm, | 30 hk 182 3.210
OppY., 2-CY!
x) Thunderbird 649 cm?, 7lx92 mm, | 34 hk 184 3.110
toppv. 2-cyl.

x) tilligg f6r dring 280: —,

TW N — AB Motorkraft, Stockholm

BDG 125 123 cm’, 2x35, 5x 62 (6,5 bk vid| 88 1.600
mm,2-t,dubbelkolvm. |4.800 v/m
BDG 250 248 cm', 2x45x78 (Il hk vid 138 2.275

mm,2-t,dubbolkolym, /3.800 v/m|

TYPHOON — Bil AB Tham, Goteborg

Typhoon 210 cm?, 64x65 mm, 6 5hkvld 85 2.000
2-takt 00 v/m)
VELOCETTE — Motorfirma ]almm.mn & Strom, Vara
L. E. 149 cm?, 44x49 mm,| 9 hk |[ca 120 2.300
sldv., 2-cyl.

M. A.C. 349 cm?, 68x96 mm, ca 145 2.525
toppy. -

T, 348 cm!, 74x81 mm, — 2.875
toppv.

VESPA — Como M. & T. Bjerke, Stockholm

Scooter 125 cm’, 2-takt, 56,5 |4,5 bk vid 78 2,150
%50 mm 4.500 v/m
VICTORIA — Motor-Service AB, Stockholm
KR 25 247, cm' 67x70 mm.l = ‘ l 2.200
2-takt,
ZUNDAPP — AB Motorkraft, Stockholm
DB 201 198 cm?, 60x70 mm, |7,5 hk vid| 110 1.875
2-takt, blockmotor 4.200 v/m|
KS 601 597 cm?, 75 67,6 mm, |28 hk vid| 200 ca 3.900

2-cyl. 4.700 v/m|

Diir e annat angetts Ar motorn 1-cyl. och av, 4-taktstyp, [ aliminhet
gbres ett tilligg pd 25 kr, fOr leveranstrimning.




UTBLASNING SMUNSTHCKE

Z

L7770

Ao HANS ANDERSSON (text) ochk MAGNUS GERNE (ieckning)

g TIKNIKENS VARLD 23/60




R~

En modernt  flygkrig skulle gestalta
sig'pd ett helt annorlunda sitt an det
senaste krigets, dirom tvista inte exper-
terna.

Forekomsten av reaktionsdrivna bomb-
plan med operationshojder pd 15 kilome-
ter, farter pi over 1.000 km/t och bomber,
varav endast en eller tvd ar tillrackliga
for att utplina en hel stad, nodvandiggor

TEKNIKENS VARLD 23/50

ett luftforsvar av helt annat slag dan det
hittills vanliga. Ett dylikt forsvar kraver
framfor allt ett effektivt forvarnings-
system, ‘om forsvararna skall ha en chans
att i tid mota och nedkampa fiendens
bombplan innan deras bomber lagger ma-
let i ruiner. Radar kommer darvid att
spela en ytterst betydelsefull roll. Trots
lingtgdende forbattringar som inforts se-

S~ BOMBPLAN

—

JAKTEN GRR TILL ATTACK

MAN RXKNAR MED ATT BOMS
PLANEN YID ETTHRIG INOM EN
NARA FRAMTID SWALL ANVANDA
S16 AVEN Hdp PR 15 00Qm

dan kriget, kriys emellertid att radarns
rickvidd ytterligare okas till sitt absoluta
maximum. Den nuvarande maximala rdck-
vidden hos de storsta apparaterna — ca
25 mil — kan knappast anses tillracklig
med tanke pd de hastigheter varmed mo-
derna bombplan forflyttar sig.

(Forts. pa sid. 34.)
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Tv;s ]ULK_LAPPS"TIPS:b
- FJARRSTYRD
ELEKTROBIL

Onskejulklappen for alla pojkar ar denna modell av Cisi-
talia, som drivs av en elektrisk motor och kan fjdrrstyras.

iﬁ \_L

=

n modell av Cisitalia, en ay virl-

_/ dens berdmdaste racerbilar, ir na-
got att ge bort i julklapp.. Sirskilt
som den gir med egen motor och har
en genial styrinrittning. Karosseriet
gors av tva trabitar som skruvas ihop

L och skulpteras ut. Nir skulpteringen ir

e

ya o

I ™\ klar skruvas bitarna isir och urholkas.
Bilen drivs av en liten elektrisk mo-
l tor for ungefir fyra volt. Den fir
7‘ = strommen frin tva seriekopplade .fick-

lampsbatterier och kraftoverforingen

A

-|

|

|
V_I.LI__J

sker via en snickvixel av samma typ

’Nf/; ’ {
. i |
@—| -
som anvinds pid modelljirnvigstig.

|t
( Y
= ' \_/ J Strombrytaren sitter si att man kom-
/ mer at den i sittbrunnen,
)

Framhjulen ar styrbara och fjirr-

mandvreras med en lika enkel som ge-

/ ’ nialisk anordning. Dess konstruktion
framgir tydligt avy ritningen ovan,

Vill man si kan man i stillet for

den elektriska motor sitta in en die-

\f ) selmotor pd 1 cm3,

=

Bjorn Karlstrom.

\\
4/‘/
\/

SI=4

CH 15 RUTOR
!

|
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Nu smétjer ESSO
efter noter g7

En ansvarsmedveten service-

man fir inte gora nagra fel
i smorjningen . . . men

det ir en hel vetenskap
att ge perfekt smorj-
service. Nya model-
ler tillkommer ideli-

gen. Smogjstillen och

smorjmedel varierar med vatje modell.

0 ¥ B
ESSO smorjschema g
ger palitlig service
Stindig komplettering
For att kunna smorja exakt och for att
effektivt kunna kontrollera arbetet an-
vinder ESSO-stationerna Gver hela lan- ESSO SMORJSCHEMA, som ocksa de-
det' ett nytt smorjschema, uppgjort efter taljgranskats av svenska motorexperter,
garanterar att varje bil far riktig
smorjning. Genom standig komplettering
kan dagens och morgondagens modeller

forsikras om samma goda service som
de gamla kidnda markena.

ett copyrightskyddat amerikanskt system.
ESSO SMORJSCHEMA kartlagger och
ger noggranna smorjinstruktioner for 150
bilmérken och modeller, allt enligt bil-
fabrikanternas egna rekommendationer.

Vi visar det girna
Nista ging Ni ldmnar in vegnen
for rundsmérining pd Er ESSO-
station — ta dd en titt pd smorj-
schemat. ESSO-mannen foljer det
i detalj — och han visar det girna.

{hreias AN service — vard ger virde
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Den idealiska
modellfargen

e

Lackfarg for madlning

ay {rd, papp, pldt, jarn
m. m. Ar mycket lat-

arbetat samt tacker val.

KLINT, BERNHARDT & Co AB.

Lillasyster sitter bekvdmt | bagageluckan. Vagnen

bror trampar ledigt iven med en liten passagerare | sviirmorsluckan.

Chasslet och (Jadringen

gar sa litt att store-
dr som pA en riktig Dbil.

APOSTLAHASTAR AR YVOLVOMOTOR

Snickarmistare Uno Lindberg i
Skellefted har pad lediga stunder
knapat ihop en verkligt ‘elegant
trampbil it sin sexirige son. Fran-
sett att bilen saknar motor &r den

skinn och till elegansen bidrar yt-
terligare en instrumentpanel som
dr Volvos original. Genom att fil-
la ut bagageluckan kan man fa en
extra sits och déar brukar Lind-

Rekvirera ritningar

redan i dag.

SOch bsrja bygget nu under vintern med
e P a och i ade

Nassbitarna Sugar och Celer och mot
NYen kommande sommaren pa sjén.

Snabba + Lattbyggda * Stilfulla

&

Sugar, 2-sits., lingd 3 m
bredd 1.20 m

"18 Xnop
hkr

utombordsmotor
I&mpl. motor 5—15

Celer,

4-sits., langd 4 m
“bredd 1,40 m

djup 0,80 m

fart med 16 hkr

utombordsmotor 22
\ 1ampl. motor 10—22 hkr

\
‘mvwwd 4r byggnadsmaterlalet ay i
\

knop

80 o, ay Amerikas passbAtsbyggare
‘- \\\'i'lder bétplywood.

€d rekvireras ritning och arbets-
\\e:‘vnlng till  Sugar (20:—) eller
%(35:-_-). Stryk under det &nsk-

\ STIG ROGGENTIN
\ Gétgatan 26 11, Stockholm

berg junior
nir han &r
sbndagarna.

byggd som en riktig vagn och har
flera finesser som endast férekom-
mer pd de fornamligaste mirken.
Den har bl. a. ett riktigt chassi,
individuell fjddring pa alla fyra
hjulen. handbroms med parkerings-
l3s samt stralkastare och radioan-
tenn. Forarsdtet ar klitt med ljust

ter. Hjulen

PN, )

Flygbaten #&r den idealiska modellen f6r lin.

kontrollflygning till sjoss. En elegant start.

Det dr inte minga modellflygare som vagar
sig p4 sjéflygplan och flygbatar, men jag kan
forsdkra att dessa typer 4r de roligaste som
finns, sidrskilt som linkontrollmodeller. Jag har
sjilv gjort ett lyckat f6rsék med en liten flyg-
bat och resultatet blev &ver férvintan,

Modellen ir byggd och klidd helt | balsa och
har en spinnvidd pi 910 mm. Ovriga data fr:
vingyta 14,5 dm?, léngd 875 mm, flygvikt 530
gram, stabilisatoryta 3,65 dm?. Motorn #r en
Elfin diesel pA 2,46 cm? och propellern har en
diameter pA 203 mm och en stigning p& 152 mm.
Modellen &r mycket l4ttflugen och kan starta
och landa &Sverallt dir det finns vatten med

minst 10 ¢m djup pi en yta med 7—8 meters
radie. Genom att a pd landningshjul kan

Nasta nummer dr stort julnummer och

Bilen dr malad i ljusblitt och
férsedd med dekorativa kromlis-

med gummiringar.

placera sin lillasyster
ute och findker om

4r gjorda av askfat

Pappa Uno Lindberg ger
sakkunniga rdd om hur
olika finesser

Rick Rehnlund / fungerar,

.

Genom att montera pa landningshjul kan flyg-
biten mycket litt forvandlas till amfibiemodell.

MODELLFLYG TILL SJ&Ss

planet litt férvandlas till amfibie och flygas som
vilken vanlig linkontrollmodell som helst. Men
som sagt, den dr roligast som sjéflygplan.
James E. Raddings
Totland Bay, England.

Sluta upp med att ro-
pa »ur viigen diir-
neres, hoppa  bara!

utlcommer den 7 december



Ettriktigt
mikroskop

Varendu pojke och flicka blir
stormfértjust att fa eft eget mikroskop i
julklapp. Var dag nya spdnnande,fascine-
rande uppiiickter! Intressaniare hobby kan
ingen ha. En vidrdefull hjdlp i arbetet for
ingenjérer, tekniker, fextilexperfer, sam-
lare, studerande o.s.v.

Vad @r detta?

Svar: Ett hérstra

sett genom »W »-mikroskopet!

llci(mﬂuoskupat "M 207
som blivit en SENSATION

Tar inte storre plats dn
en reservoarpenna! pVarin- HCkmmI'OSkOIIEI
bel forstoringsgrad frin 30 ”M 40”
till 50 ganger. Riktiga, op- Lika allsidigt anviind-
tiskt slipade och centrerade bart som »M 20». For-

linser. Med detta fantas- storar 25 ggr. Ger
glddje och nytta ldngt

utover priset
8.95

tiskt skarpa och ldtthanter-
liga lilla instrument utfors-
kar Ni den levande natu-

ren. Inga preparat, utan li-
vet sjilvt, under normala

strument av s god kualitet och
sInstrumentets anvindningsom-  till ett s ldgt pris som fickmik-
rade dr nira nog obegrinsat och  roskopet M 20 valkomnas och
I man har det alltid late till — hlsas med tillfredsstallelse av
I hands. D& man ldngtifrdn olltid  alla intresserade.
| har anvindning for sd stor for- BERTIL SVENSSON
storing som 50 ggr, anser jug Ingenjor
Edert mikroskop ha en vdsent- Trollhdttan

TEKNIKENS VARLD 23/50

betingelser! lig fordel genom att denna kan ‘
.85 varieras dnda ner till 30 ggr.
S Jag dr Gvertygad om att ett in- §

Det utomordentlignoch mls-
billig w -mikroskope!

Fullstiindigt optiskt linssystem *
ger perfekt forstoring ca 180 ggr.
Det ér linjarforstoring, inte ytfor-
storing, som brukar anges for enk-
lare instrument. Stillbart statiy.
Precisionsinstillning for objekti-
vet. Sammansatt okular. 06m kon-
struktion. Med fdrdiga preparat

endast

Kr. 2850

Vi tillhandahéller vira mikro-
skopkunder prima objekt- och tack-
glas till laga priser. Se kupong.

PEET TS TPEECE RS EES LR

1 4B OPTA, Trollnittan

Var god sind mig mot post-
forskott.

| ....st.  »W»mikroskop med
fiird. prep. kr. 28.50
I .. sats objektglas (50 st.)
a kr. 2.75
.. sats tackglas (50 st.) -
a kr. 2:25
... st. Fickmikroskop M 20
a kr. 14.85
I ... st. Fickmikroskop M 40,

a kr. 8.95

ALLA HIKROSKOPEN
I VATURLIG STORLEK!




Denna Alfa Romeo Sport med Pinin Farina-
kaross Hr bara ett litet smakprov av den
stora bilkavalkad med idel vrilik som pre-
senteras 1 den nyutkomna teknikkalendern.

ligt popular foreteclse! .‘\nnal“ aktuellt :
sSveriges Televisions, ett besok i tele-

visionens  svenska hogborg; »Sovjets
flyguapen — wirldens stérsta», en ini-
tierad studie av det nyaste nya i den

ryska krigsproduktionen; »Front mot ra-
diostorningarnay; Bilmdrkenas historia»
(en presentation av ectt 70-tal ledande
bilfabrikat!); Varg-Olle Nygren skriver
om »Fortkorning ger inte speeduayse-
gery;  »Racerbilisternas  drom — vixer
fram»; >Att bedoma bilars av  Bertil
Bjorkman. Och mycket, mycket annat.

Bilar, ja. »Tekniken i dag» har lagt
stor tenvikt vid den uppvaknande motor-
ismen och i en firgbilaga presenteras
bl. a. ndgra av 51 ars modeller under ru-
briken »Ztt lockande bilirs.

»Svensk Flygkalenders har gatt upp i

ANTLIGEN EN TEKNIKKALENDER!

50
Aulh'gen har ocksi tekniken fitt sin

populara kalender, den lilla aktuella
uppslagsbok som man saknat hittills.
3T eckniken i dag.1951> som nu f6r fdrsta
gangen dyker upp pa bokhandelsdiskarna
innehdller en mangd begarliga artiklar i
mainga olika tekniska amnen, roligt skriv-
ha och rikt illustrerade. Saabs flygplans-

konstruktor Erik Bratt brassar pd for
fullt under rubriken »Flygplanet wmaste
bli enklare>, dir han Kritiserar sport-
flygplanets nuvarande utformning: det
ar for méinga instrument och knappar att
halla reda piA f6r en amatorflygare —
det hela miste goras mera lattarbetat i
att sportflvget skall kunna bli en verk-

»Tekniken i dag» som alltsi innehiller
en hel del nytt for de flygintresserade.
En ovirderlig tillgang ar oc en ay-
delning med forvandlings- och hastighets-
tabeller, rekord for bilar, motoreyklar,
flygplan, batar m. m.

3:75 kostar den idealiska julklapps-
boken !

Ny stralande TAVLINGSMODELL!

99 (%) Spy 800 mm. Sensationella flygegen-
H U GI N skaper. >Hugins ar den basta gummi-
motordrivna modell som pa linge er-
bjudits de svenska modellflygarna. Flygtider om 3—5 min. uppnas latt
med en valbyggd >Hugins.
Fallbar propeller, termikbroms, trimroder m. f1. fincsser.

Enkel och Littbyggd konstruktion, si utférd
att rena nyborjare kunna undvika de svii-
raste detaljerna och dock f& en higvi
modell.

viirdig

utford i 100 9 balsa, den
att fi. AKTA JAPANPAP-
didnad. kontursiigad propeller,
dsta kvalitet, ritning i full
skala m. m. My utforlig bygg- och flyg-
instruktion foljer.,
OBS! NI FAR YALUTA FOR PENGARNA — "HUGIN"*
KOSTAR BARA 6:50 PR BYGGSATS.

PER till bek
zummimotor av

STILIG TAVLINGSMODELL 800 mm. spénnvidd

Sensationellt nytt. ..

FARGAT JAPANPAPPER levereras iter,
stort

Otrolig stigférmdga
=

'!0108 MED ”KRUT” | AMCO 3,5 c.c. 7

Konstruerad fsr modern linkontrollflyzning,
-

sortiment — oljka kvalitéer.

Har Ni KATALOG Nr 82

Katalogen med supplement er-
hillles mot 40 re i frimiirken.
Innehiiller Gyer 100-talet bygge-
satser  till modeller av alla

AMCO 2,6 erbjuder mera kraft
dn nigon annan motor i denna
storleksordning. Ji#mn och vi-
Lrationsfri ging.

LATTSTARTAD vigar man X A y 3 e
- o \ slag, ritningar och byggma-
siillan piiga om en modell- Spinnvidd 575 inm, {erinladicselniotorers o,

motor, men AMCO AR DET!
En billlg LINKONTROLLMODELL

B SVEN E. TRUEDSSON

LEVERERAS Somn
v.onor 78: — DIESELTYP ELLER Pawgar de flesta | markouden fire- MODELIFLYGINDUSTAI « MALMOD ¢
g XK propeller. GLODSTIRTIIOTOR kommande dieselmotorerna, Sind mot postfiirskott | porfos
\!“ Samma pris, uppgiy endast vilkel xom dnskas. Mycket limplig att birja med for coon KL Byggsats Lluuln.
vikf endast 90 gram. Vary pr/min. 13.000.  dem som ef tidigare flugit linkon- o :(' “”m'r \“;.'(')“’,"“V,"

troll. Normalhastighet med 2 .. mo-

N2-MOTORER 1 LAGER tor G0—80 km/tim.

stor tub
W7a priser faststilida ay fabriken,
‘;D 1V 3.4

. Kt Semo  balsalim,
. st Katalog

y T . Kr Byggsats med alla delar filrdignigade s e
D yry ?Zig 5; ’. av prima  material, ritning | full <o« Kt Supplement
g5 2 (7o % skala, bygg- och flyginstruktion, IKITTRD 000Go11500 56500006 J000000NaHOI0
ED Spec, 2 ce > Pris pr byggsats ..... voioe Tr 01500 | A dres
> Vi lageofira motorer av olika slag

liimpliga for >Snurrens, Postudress

)‘ln Pee 1 cc
\ SServdelar finnes!

o —
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RADIONYTT

* F&r korivdgslyssnare

Ovanstacende mottagare ar av det engelska varlds-
miarket Cossor, vars svenska representant ar Ingen-
jorsfirma M. Steinhardt i Stockholm. Mottagaren,
som tacker mellanvags- (I()J—— 50 m) och mellan-

sagsbandet (40—100 m) ar speciellt byggd for

agsmottagning med  bandspridningstavstamning
for 31, 25, 19, 16 och 13 meter. Dessutom har den
ett sirskilt 11-metersband, som ticker de tvi' BBC-
sandarna dir. Bland finesserna mirks fordmjd auto-
matisk volymkontroll. Mottagaren har \]ll ror samt
ett maglsl\l oga for noggrann av%nmmnq AVAES
narbeligna som avlagsna stationer. For kortvagslyss-

nare och sindaramatorer torde apparaten vara idea-
lisk.

éverskddligl elektronrér

Undervisningsapparater i
radio lanseras av Philips
och serien har nu utokats
med en ny typ, DU 165,
som visar ett elektronrors
fifhktioner. Apparaten har
i likhet med tidigare typer
pa framsidan ett tydligt
kopplingsschema over de ingdende detaljerna. Galler-
forspanningen ir givetvis stegvis variabel och i anod-
kretsen kan med en omkopplare efter onskan inkopp-
las ett anodmotstind, en resonanskrets med jarnpul-
verkirna eller ett yttre anodstromsinstrument eller en
yttre impedans av annat <lag, t. ex. en hogtalare eller
transformator. Apparaten ir mycket mangsidigt an-
vandbar, t. ex. for att demonstrera 1) anodstrommens
beroende av gallerspanningen, 2) rorets funktion som
motstandskopplad forstarkare och uppmatning av for-
starkningens storlek i detta fall, 3) undersokmng av
fasforhillandet mellan ingings- och utgingsspinning
och 4) undersokning av distorsionens uppkomst Osv.

Dielektrisk viarmebehandling

har nu i allt storre utstrackning tagits i ansprak inom
industrin. For varmebehandling av icke ledande ma-
terial, sisom tri, plaster, kork, gummi och textilier
— t. ex. vid limning, torkning och forvirmning —
erbjuder silunda det diclektriska hogfrckvcrmarmu
stora fordelar. Utifran tillford virme tringer nam-
ligen mycket langsamt igenom dessa diligt varmele-
dande material och lingt innan karnan ar uppvarmd
riskerar man overhettning och skador pd ytsikten pd
arbetsstycket. Den dielektriska v.mucbnlmndhngm ger
diremot en likformig och mycket snabb uppvarmning
av hela arbetsstycket pd en ging.
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Jowett JAVELIN

skapar en ny standard

bland medelstora vagnar’
THE TIMES

Javelin. betecknas ‘av. en enig vérldsex-
pertis som ingenting mindre &n en sen-

| sation. Javelin’s rymliga komfort, héga

medelhastighet, goda kérekonomi samt
stikra vigegenskaper har ﬂdigan varit
férbehdlina de stora och dy-

rare vagnarna,

Ydlj inte
bil forrdn
Ni provkort
Javelin —

‘

— familje- och bruksbilen
som dager allt

Generalagent for
Norra och Ostra Sverige: .
A.-B. MOTORTILLBEHOR
Vallingatan 38, Stockholm.
Telefon 231645

Skeppsbron 4, Géteborg.
Telefon 115919



.

s JUL

En trevlig julklapp it hela familjen
ar ett figelbord som man kan satta
ute i tradgirden eller pa balkongen s
att man riktigt kan gladjas med sma-
faglarna nir de kryper undan snon. Detta
bord ir byggt som en liten stuga. Na-
turligtvis skall huset vara rott med gro-
na fonsterluckor, tjarpapp pa taket och
vit skorsten. Skorstenen, ja. Den ar enk-
last att gora massiv. Huset for ovrigt
gors ay furubrader som hyvlas och put-
sas ordentligt pi alla sidor. Om huset
skall std i tradgirden faster man det pa
en pile som slis ned i marken, skall det
Sitta pa balkongricket anpassar man sto-
det efter riackets bredd och skruvar fast
€t. Matten kan naturligtvis varieras men
€ pa ritningen ir beriknade si att stor-
¢ figlar inte skall kunna komma &t
den utlagda maten.

Bjorn Karlstrom.

KLAPPSTIPS *

iSRG

470

thchldu utomordentliga place-

:n&ar i de mest krivande tdy-
;n&-loppen under en f81jd ay ar
3

&, Syertygande bevis pa vagnens
Stldgsna styrka, snabbher och
o, Jitet! Monte-Carlo-Rallyt —
* virldens yppersta vagnar och
e mita sig med varandra —
¥ vunnits ay Hotchkiss inte
y. Mre dn sex ginger, scnast
Iy (dubbelseger) och 1950.

Ett begransat antal vagnar
finns for omgdende leverans!
Begdr demonstration!

i internationella ) o

& L%l‘dﬂ/t/ﬂ&tﬂﬁﬁ
Evert Philipson

Urstilining: Linnégatan 3x, Tel. vixel 679690
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* TV:s JULKLAPPSTIPS %

KAMHYLLA

En kam- och borsthylla skulle sakert uppskattas av
en dam. I den kan hon fa plats med luggnalar, papil-

jotter, kammar och borstar. Den tillverkas av ply-

wood eller plast, knopparna diar kammen skall sitta

as av ett par f

kan med fordel g

gglada spelmarker,
Stig Svensson.

KVISTFRIA BOKSTOD

Ett par trevligt utformade bokstdd har man alltid
anvandning for. De gors av nagot kvistfritt traslag,
som betsas bonas cller lackeras. Man kan f& fram
verkligt tjusiga effekter om man gér de olika bitarna
av olika traslag.

Greta Bergman.

REDA PA VERKTYGEN

En verktygslida det ar val just vad far kan behova
54 att han kan hilla reda pd sina verktyg. De bada
hyllorna och handtaget sammanfogas med sinkning:
resten skruvas och limmas i hop. Botten i lidan gors
enklast ay plywood resten ay exempelvis furu,

Bo Palmgren.
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Ni far Nordens storsta kursprogram
for korrespondensstudier med héstens
salla nyheter i kursvig.

Lu.t‘f‘iirlig yrke.fsb‘ﬁ.krivning

Fri service for NKl-elever.
D3 Ni anmalt Er till en kurs vid NKI tnjuter
Ni alla de {6rmdner som &ro speciella f6r NKI.

nu erbjudes Er.

nmiilan till en  Nj tr omedelbart en frikurs i studie-
teknik — den forsta och enda i sitt
8 slag i Sverige — och kan med hjilp
ndgot genom alt in" gy denna studera fortare och biittre.
Ni far i storre kurser en personlig
studieplanering efter ett sirskilt sy-
stem, sd att Ni litt kan berikna hur
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eller manad for att bli firdig till en
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rav,
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ning eller det fack som intresserar Et.

Ni féar om Ni ir tveksam om Er in-
tresseriktning genomgd ett psykolo-
giskt prov av nytt slag. (Utarbetat av
prof.L.L.Thurstone och doc.T. Husén.)

Ni fér redan vid anmilan en prak-
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iin 1000 spalter), som Ni kan ha nytta
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WS nillens Virld

ger mera under 1951!

Efder nista &r kommer Teknikens
tip\d att i innu hogre grad an hit-
Te, dgna ufrymme at det aktuella
ke’“rugel frin den moderna tekni-
aeg alla omréden. Ni foljer bast
Mg tekniska framatskridandet i Sve-
hq: och utomlands genom att regel-
Ay Uet lisa Teknikens Virld, den
‘\lt“elh nyhetsformedlaren for alla
lskt intresserade.

M  EEY EEEEY BT NI
PRENUMERATIONSBESTALLNING 1951
§:nast den 9 december maiste prenumerationsbestillning vara Forlaget till-

nda for att kunna expedieras frin nr L.
Mpedieras forst {ran nr 3. Prenumerationspris pai Teknikens Virld: Helar

3. Halvar 7:—.

Insiandes i slutet brev

till Teknikens Varlds

prenumerationsavd.

Posthox 3263, Stock-
holm 3.

Senare bestillningar kunna

NAVOPRENUMERATION 1

Qind Teknikens Varld som gava fran mig till:

Markera med kryss (x) i
sutorna det som giller.

Helar

Halvar p

§AVOPREN‘UMF.RA'HON 2 -

Nl&x\cl Teknikens Varld som giva fran mig till:

\mnn -
g\slad CUOBEGHSY e oiele oioole s ola elole el e sz olo s

Helar
Halvar

§ EN PRENUMERATION

\Mnd Teknikens Varld till nedanstdende adress:

Helar

Halvar o

\)

BN L eooeseiovnencoonionnne teaeececan
GG phoassoocne0eea00500060% oelelelsiotate

\ Dstadress s Ba00GOBEEITR o Gonatns
\¥nd mig .... ex. presentkort, som jag kan anvinda till mina ghvor.
L e —

\\z betalar samtliga bestdllningar sd snart jag erhallit inbetalningskort,

MUNKORG PA SVEN JERRING Forts. fr. sid. 9.

Hela ceremonien 1 Riddarholmskyrkan men i ursprung-
ligt skick utan reporterns kommentarer spelades silunda
in bl. a. for att arkiveras for framtida bruk. Men dessutom
anvéandes denna inspelning pa si sitt att de utlindska re-
porterna av denna originalinspelning kunde gora efter-
handsreportage férsedda med kommentarer pi deras re-
spektive sprak.

Medan magnetofonapparaterna, dir ljudet inspelas pa
magnetisk vig pd tunna band, fér méanga indamail helt
undantringt de gamla hederliga grammofonskivorna med
mekanisk ingravering av ljudet, sker Radiotjdnsts statlo-
nira inspelning helt pA grammofonskivor. Men det #r inte
vanliga bakelitskivor av den typ man kan képa i en
grammofonaffiir, som anvinds, utan lackskivor bestiende
av en metallstomme med ett tunt lager av lack pd vardera

sidan. De &r stotsikrare in vanliga skivor — under de
sista 10 aren har det knappast nigon gang hint att en
lackskiva forstorts hos Radiotjinst — men &r i gengild

omtéligare for avspelningsnilens slitning. Ett 15-tal upp-
spelningar utan mirkbar ljudférsimring riknar man med.

Under kungabegravningen spelades hir in 12—13 tim-
mars program pad huvudsakligen sddana lackskivor, som
var och en har endast 2 minuters speltid, och till en
mindre del pd magnetofonband.

Orsaken till att grammofonskivan kunnat behilla sin
stillning gentemot magnetofonbandet #r nimligen att det
ar litt att pd den forra foreta omredigeringar — man
kan t. ex. ta ut en enda mening ur en inspzlad text
— och hopskarvningar, vilket ir besvirligare att gora med
magnetofonbandet.

Tack vare att dessa lackskivor sparas i arkivet — dar
det f.n. finns 60.000 av Radiotjinsts egna inspelningar —
kan man sdlunda ndr som helst i framtiden ordna Aater-
utsindning av olika héndelser — som t. ex. de just nu
timade. Modern teknik skapar silunda medel att bevara
nuet &t framtiden.

SNURRESPEEDWAY I MORKER Forts. fr. sid. 10.

Efter kriget fann emellertid motorcykelsporten den ritta
16sningen i seriesystemet.

Utbordarsporten maste g4 samma vig om den i fram-
tiden skall ha nigon chans att forsvara den stdllning den
faktiskt #dr berittigad att inta. For det forsta maste man
skaffa likviardig maskinmateriel och eventuellt anvinda
mer standardbetonade motorer si att »rikemansfasonernas
inom sporten kommer bort. Vidare maste man skapa ett
seriesystem, ordna arrangodrsledarkurser och kurser for fo-
rare, bedriva propaganda for att fi ut sporten pa bredden
och sist men inte minst skapa bittre kontakter med bat-
klubbarna.

Jag har gjort den erfarenheten att motorsporten och
atskilliga andra slag av idrott blir mer fascinerande och
ddrmed ocksd mer lockande fér publiken om den utévas
i stralkastarbelysning.

Varfér inte ordna en utbordartivling i strilkastarsken?
Det kommer att kosta mycket pengar med dyrbara strél-
kastararrangemang, domartorn. upplyst depaanliggning
m. m., men mycket kommer att bli en engingsutgift som
sdkert betalar sig i langden.

Men, invinder kritiken, vad hjélper stralkastare mot
morkt vatten? Alla morka ytor absorberar ju allt ljus.
Den saken ir dock enkel att 18sa — med fidrgat vatten.
Det later fantastiskt men faktum #r att man inom flygets
riddningstjanst anvinder ett slags firgkoncentrat som. har
en oerhdrd formaga att firga vatten ljust. PA sd sitt
skulle man f4 fram den ljusreflektor som behovs.

Léat oss tinka oss hur en sddan tdvling skulle ga till
exempelvis pAd Lindardngen i Stockholm en mdrk sensom-
markvill. Man hér utbordarbatar surra som bin vid
depAn ute pA Virtan. Annu #r det en halv timme kvar
till forsta start och pa sekunden kl. 19 bverraskas man
av ett praktfullt fyrverkeri som tecken pd att har kom-
mer det att hinda nagot | kvill. TvA stora marschaller
vid inloppet frdn Viirtan markerar den viig férarna kom-
mer in, bengaliska eldar lyser runt strinderna och konst-
gjorda vattenfall sprutar -frdn domarflotten mitt i viken.
En stark strdlkastare tlinds mot flottans musikkir som
nir det giller sjésport viilvilligt stillt sig till férfogande
16r att underhélla den publik som | god tid infunnit sig
till detta jittearrangemang.

Stralkastare spelar Over viken, .ovanpd domartorns-
flotten lyser poiingsiffertavlor och heatvisare, flirggranna
flottférsedda vimpelstinger markerar banan och gula stril-
kastarljus vid starten markerar startomrddet — starten
sker nidmligen med master varfér férarna maste vara
samlade fnom ett visst omride fbr att starten skall kunna
ske, Domaren provar de s. k. hlingningslamporna samt de
grona, starka strilkastarna framfdr starten som betyder att
filtet fr samlat och att starten gAtt. Han provar ocksi
de réda stopplamporna som sitter runt viken. Allt tycks
vara klart f6r forsta start.

Speakern fdrkunnar startordningen, det blir fyra fdrare
{ varje heat allt enligt sjéspeedwayens serlesystem. Férsta
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heatets forare, som ligger och varmkér motorerna utan-
f6r pd Virtan, far ljusvarnl L frin depdchefen att
de miste vara beredda att dka fram till forsta start. Fo-
rarna kastar en blick pd en jittelik strdlkastarbelyst
klocka vid depin som visar att de har tre minuter kvar.

Faltet borjar samla sig. Varje man ser till att han ligger
sig pa riitt startbana efter sin huvas firg, de kontrollerar
Aterigen tiden och en minut fére 19.30 glider de med
lagom fart och vil samlade genom den lilla dppningen i
Lindardngsviken fram mot startomridet.

Skall de vara si vil samlade inom startomradet att
domaren kan godkdnna starten eller skall de f4 snurra
ett varv till? Det giller att kunna ritt startteknik. I
kurvan fore startomrddet har det plotsligt blivit tva efter-
slantare, men ju nédrmare startomrddet de kommer ju
hogre hastighet har de, for att just som filtet passerar
startomradet vara jdmsides med de andra tvd ekipagen.
De har nu nagot hogre hastighet genom sin perfekta start-
teknik och skdr forst in i kurvan.

Publiken fir uppleva ett skidespel som den aldrig
vagat drémma om nir de smd bdtarna rusar runt banan.
Det firgade vattnet reflekterar strdlkastarbelysningen och
varje ekipage syns vdl genom att de malats med fosfor-
farg. Ur motorernas avgasror sprutar en stindig eldkvast,
som dock avtar ndgot och overgar_ till ett gurglande ljud
vid ingdngen till varje kurva.

Det ar eit sdlisamt skddespel ddr forarna kdmpar tva
och tvd sida vid sida och dir bitarna ibland stdter till
varandra. D tack vare en stotdimpande gummilist runt
varje bat der inga olyckor. Man sladdar pi tviiren
genom kurvorna och det blir en rasande kamp in pd mal-
linjen. ®ver denna tinds en stark vit strilkastare som
tecken pi atlL heatet gir 1| mdl samtidigt som domaren
tiander det réda stopplyset. Forsta man saktar farten, vin-
tar in de oOvriga och heatet dker snyggt och prydligt ut
ur viken bort till depidn samtidigt som ndsta heat -gor sig
klart for att kdra fram.

Vi har upplevt virldspremidren for snurrespeedway.

EN RYMLIG ALLROUNDVAGN Forts. fran sid. 11.

konstruktorsprestation. En liten svaghet delar modell 1400
med minga andra moderna vagnar — fartvinden visslar
ratt kraftigt nir man oppnar framdorrarnas ventilations-
rutor i hog fart.

Vixelladan dr ifrdga om tystheten lika lyckad som vagnen
i ovrigt, ty ettan ir den enda vixel som sjunger, de ov-
riga viskar. Tvdan, trean och fyran dr mycket effektivt
synkroniserade och rattvixeln ar distinkt och positiv i ré-
relserna. Tvaan och trean ar lampliga i trafikkder, men
aven fyran dr mycket anvindbar vid stadskérning. Smi-
digheten pa fyran dr utmirkt fér en fyrcylindrig vagn,
men accelerationen pA denna vixel dr helt naturligt féga
mirkvirdig, sirskilt om det 4r flera personer i vagnen.
Ett matt pad accelerationsformigan ir tiden fran stillasti-
ende till 100 km fart, vilken 4r ca 30 sekunder om man
utnyttjar vixellddan for fullt.

Kopplingen dr mjuk i ingreppet och fordrar ett nistan
16jligt litet pedaltryck — nigon slirningstendens fanns
emellertid inte. En vridfjader #r inbyggd i kardanaxeln
och den bidrar sdkert till motorns mjuka »driv»; antag-
ligen ar den jimte de fjddrande bakaxelstagen orsaken till
den — likaledes mjuka — ryckighet, som upptrider om
gaspedalen behandlas ovarsamt. Hirvidlag 4r vagnen inte
»fool-proof>, men den uppfostrar féraren till mjuk pedal-
teknik.

Fjadringen dr vek i vertikalled men mycket fast i sidled
— ett ideal som mycket'fa vagnar hittills uppnétt. Vagns-
korgen flyter fram utan att man mirker hjulens rérelser,
hur livliga dessa dn blir pd dalig vig. Man skulle viinta
sig en viss svajighet hos vagnen med dessa mjuka fjddrar,
men diarav mirks ingenting — kréngningen i hart tagna
kurvor dr méttlig och vagnens bakinde ar ytterst vildisci-
plinerad. Vi korde en avsevird stricka — hilften asfalterad
huvudvig, hidlften bred men slingrig grusvig — med en
genomsnittsfart av mer dn 80 km/tim. Anda passerades ett
flertal samhillen | hbvisk 40—50 km-takt och ingen annan
vigfarande forfordelades under resan. Dirtill vagar vi
pastd att det fanns acceptabel sikerhetsmarginal hela tiden.

Det finns minga bilar med hégre toppfart &n de 120 km/t
som Fiat 1400 presterar, men det finns f& vagnar dir
koregenskaperna® och sikerheten har si stora marginaler
kvar néir vagnen fir gd si fort den {érmir. Motorn fére-
£611 att tdla vad som helst utan att verka pressad — dess
tekniska detaljer tyder ocksd pd slitstyrka och fullgas-
talighet utdver det vanliga,

Styrningen miste ges samma higa betyg som vagnen 1
ovrigt, likasd de ypperliga bromsarna. Damerna uppskat-
tar sdkert att Ingendera av de tvd funktionerna ' kriver
nimnviird kroppsanstringning.

‘Vagnens interiér §r — liksom exteridren — enkel och
f6ga utsirad, Instrumenteringen ir fullstindig, sikten fran
forarsiitet bra, med en liten reservation for upptill vil
breda framstolpar. Virme- och ventilationssystemet fore-

Forts. sid. 32
TEKNIKENS VARLD 23/50

Avets bista julklapp!
METEOR

en glinsande* jakiplans-
modell med Jetex reaktionsmotor/

L’XETEOR ar en fantastiskt littbyggd modell -
med fart, firg och glans... De firdiga och
firgade delarna hopsattes pd en timme till ett
jaktplan i glinsande aluminiumfolie med ving-
arna 1 llsket orange och bla-gul-svarta em-
blem. Driven av sin JETEX reaktionsmotor sti-
ger METEOR hogt éver hustaken och glidfly-
ger frin sin’ topphdjd langa strickor. Utfor
med litthet flera loopings och uppnédr stora
hastigheter!

Komplett med riktig motor,
bransle, alla tillbehor, illu-
strerad handledning och re-
servdelar i stor elegant pre-
sentkartong for endast 12:50

METEOR finnes dven FARDIG-
BYGGD med motor efc. 17:75

Fraga efter dem i Er affdr (eller sdind
in kupongen)!

ding6.
l Sand mot posttdrskutt <+ porto:

. METEOR med JETEX-
motor, spv. 430 mm ..,. 12:50

... STOR tub ORN-cement 0:90
5 ME‘I;EOR ﬂrdlgbyzgd m. T

PIPER CRUISER

dr en flygande skalamodell med
gummimotor. Fjidrande land-
stall, rorliga roder och special-
propeller gor att den flyger per-
fekt. Viardefull balsabyggsats
4:85

Ny handbok

for mc-dgare!

DEN MODERNA

MOTORCYKELN

Med en intressant orientering om motorcykelind
sport av N. TENGBERG.

Inom kort utkommer den svenska upplagan av »MOTORCYCLES
AND HOW TO MANAGE THEMD>, varldens mest lista mc-hand-
bok. P4 ett praktiskt satt ger den verkligt goda tips och anvisnin-
gar for all slags service. Instruktiva illustrationer klarldgger alla

svarare problem.
UR INNEHALLET:
Motorkonstruktion. Olika me-typer. Elektriska system och utrist-
ning. Maskinval och kép. Forgasare. Ramar och gafflar. Inkérning.
Verktygens anvindning. Hjul, bromsar och dick. Sidovagnsmaski-
ner och trehjulingar. Transmissionssystemet. Smorjning. Bensin-
besparing.
C:a 200 sidor med 60 1
ritningar och fotogra-
fier, de flesta ur den |
engelska originalupp- |
|
|

ri och m yk

BUNGSots0rtetr

Bocker 1 3 viiningar
Kungsgatan 26 ¢ Stockholm s Tel. 23 2815
Siind DEN MODERNA MOTORCYKELN
mot postforskott ... ex, hiift. ca 10: —,
...... ex, inb, ca 1 3

lagan. Haftad cia
10: — Inb. c:ia 14:—.

Boken utkommer i ok- |
tober. Forsikra Eder I
redan i dag om ex. av
SfOrsta upplagan genom I
vidstdende kupong.
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Frdn lappmarkens renar
fill savannernas kiinguru

pé flygfélt i norr och séder — &verallt i vdrlden — st&r BP:s
grongula marke som en symbol for fart, effektivitet och god
betjdning. Manga flygbolag—inklusive SAS-ABA —tankar re-
gelbundet hos BP Aviation Service. Denna bygger pade varlds-
omspdnnande resurser och den good-will som kdnnetecknar
Anglo-Iranian Oil Company, Ltd

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG

355-23-6
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Starkt

glas, lader,
tra, papper etc.

Eorlcza®2 58 ki

gger Ni sjalv en tillfdrlit-
lig vattendriven koksmaskin.
Alla defar kan képas i jarn-
affar. Ritn. kr 3: 50 exp. mot
postforskott fran
Ingf. S. Kjellard
Tulegatan 38, Stockholm.

& Y
‘49& N
I/".*

MOSKVITSCH

. Omgiende leverans

dr 4-dorr. Sedan
bkr. motor vid 3.400 varv, hydran-
ka 4-hjulsbromsar m. m.

‘ngnen med 4-ey).

g
Pris kr. 5.950
: fritt Stockholm

AB GRADUR,

Yargatan 30, Stockliolm = Tel. 6791 81
Aterfirsiiljare antagns

EN RYMLIG ALLROUNDVAGN . . .

Forts. fradn sid. 29

o1l effektivt och belysningen befanns fullt tillrdcklig un-
der en femmilstur i morker.

Framsitet &r sd brett, att tre inte alltfér breda indi-
vider fir plats, nigot som svenska bestimmelser tyvirr
inte tilldter. Darigenom blir det utmirkt armbagsrum i
framvagnen. Bagagerummet dr vildisponerat, med reserv-
hjulet stdende pd hogra sidan, och ar mycket rymligt.
Bensinpafyliningslocket &r stoldskyddat innanfor bagage-
rumsiuckan.

DATA FOR FIAT 1400
Typbeteckning: »1400» 4-dorrars sedan.

Tillverkare: Fabricca Italiana Automobili, Torino, Italien.
Generalagent: Svenska AB Flat, Frihamnsvigen 3, Stock-

10.500 krénor, kabriolettmodellen 13.800.

Bilskatt: 150 kr.

Vagnskorg: Sjalvbirande, helt av stdl med svetsade fogar.
Fyra dorrar, alla med gangjirn i framkanten samt med
hissbara fonster. Svingbara ventilationsrutor i fram-
dorrarna. Bagagerum | bakvagnen, atkomligt utifran.
Fem sittplatser, framsitena i ett stycke.

Motor: Fyrtakts radmotor, 4 cyl. 82X66 mm, slagvolym
1.385 cm?, 44 hk vid 4.400 varv/min, motsvarande 31,6 hk
per liter slagvolym. Vattenkyld med pump, termostat och
flakt. Cylinderlock av liattmetall, bytbara »vitas cylin-
derfoder, vipparmsstyrda toppventiler, batteritindning
med varvtalsreglerad tandforstillning.

Kraftoverforing: Bakhjulsdrift. Enkel torrlamellkoppling.
Fyra viaxlar, ettan 17,16; tvaan (synkr.) 10,56; trean
(synkr.) 6,97; fyran (direkt, synkr.) 4,44. Rattvixelspak.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar. Mekanisk hand-
‘broms med sirskild bromstrumma pad kardanaxeln invid
differentialhuset.

Styrning: Viaxel med skruv och rulle; ratten pA viinster
eller hoger sida; 3!4 rattvarv mellan fulla framhjuls-
utslag; vandcirkelns diameter 10 m, mitt vid yttersidan
av framhjulsdicket.

Fjadring: Fram separatfjadring med tvirlinkar, spiral-
fjadrar och hydrauliska teleskopstétdimpare; bak stel
axel, spiralfjadrar, hydrauliska teleskopststdimpare samt
svajhimmare och fjidrande, lingsgdende linkar.

Elanldggning: 12 volt; 200 W generator; 38 Ah batteri.

Matt: Axelavstind 2,65; langd 4.24; bredd 1,655; hdjd 1,55
m; ringdimension 5,90%14 tum.

Vikt: Tjanstevikt (korklar med forare) 1.210 kg.

Prestandafaktorer: Effekttal 36,7 hk per ton tjénstevikt;
kolvhastighet per 1.000 varv/min. 2,2 m/sek; fart per
1.000 varv/min. pd fyran 25,7 km/t; pa trean 16,5 km/t.

NOBELPRIS FOR NASTAN INGENTING
Forts. fr. sid. 12.

spar, forsokte Powell att anvinda en emulsion med 10
ganger si mycket silver och ett 3—10 ginger si tjockt
skikt som hos en vanlig fotografisk plat, dir skiktet ar
0,02 mm tjockt. D& uppkommer emellertid svarigheter att
f4 framkallningen att trdnga in ordentligt | hela skiktet,
och dven hirfér utarbetade Powell en metod.

Det racker dock inte att experimentera med en sidan
fotografisk emulsion, som ger spar efter snabba, atomira
partiklar som rusar igenom den, man maste ocksa lira
sig att tyda sparen.

Powell visste da till att bérja med att titheten hos
sparen maste vara proportionell mot kvadraten pa partik-
larnas laddning dividerad med deras hastighet — alltsa
ju fortare partiklarna passerade genom den fotografiska
platens emulsion, ju mindre svirtning 4stadkom de langs
deras vag. Detta férklaras med att de med denna héga
bastighet férlorar ringa eller ingen energl till skiktets
atomer. Powell lyckades dock ldsa problemet att tyda
partikelsparen, dvs. mita energien hos partiklarna. Och som
nasta fas { hans forskning kom upptéickten att en del av
spiren maste hirréra fran en férut fcke patriffad par-
tikel — mesonen.

I den engelska tidskriften Nature, ddr alla fysikaliska
upptickter rapporteras, kom nu under 4r 1945 Powell
varje manad med nigonting nytt, Han fick pl-mesonerna,
som dr atomira partiklar med en massa, 286 ghnger elek-
tronmassan, att fastna pA piaten, Svérigheten hirl inses
nar man tinker p4 att pi-mesonens livstid Ar endast en
hundramiljondels sekund. Den bildas t. ex, nir de fran
virldsrymden med nira ljushastigheten Inrusande kos-
miska partiklarna — populiirt kallad kosmisk stralning
(Se TV 4/50: »>Svensk fotograferar virldsrymdens) —
kolliderar med en jordisk atomkérna, t. ex. | atmosfiiren
eller { skiktet hos en med ballonger uppskickad foto-
grafisk plat, och #r alltsh til] skillnad fran elektroner och
protoner synnerligen instabyj),

Men hur svart det dr att kunna registrera en mesons
bana pa detta sitt framgar bl.a. av att dels mesonernas

tithet avtar mycket snabbt ju ldngre ned mot jordytan

DELFTS

”FOTOTEL”
Teleobjektiv.

kan levererass
som standard
med fattning
e | till Contax och
Le Fototel iir utrustar med spegel-

optik 45 e¢m — Totalliingd 15
cm och vikt 1400 g invaron av lins-
system eliminerar de vanliza optiska
felaktigheterna och objektivet iir full-
stiindigt fritt frin astigmat . coma
och  kromatisk abberation., Numrerat
testuegativ medféljer varje objektiv.

Hos Er fotohandlare eller frdn
Gen. agt. fér OLD DELFT
A/B P. A. NORSTEDT & SGNER
STOCKHOLM

BRYGGARGATAN 17 ¢« TEL. 2320350

et
E/&%&/’J;
med SINTOX
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RAKBLAD
bortslumpas !

Stt parti rakblad avsedda fior export,
as till kr 2: r 100 st. Dito
miirkesblad  endast

st. 500 st fraktfrite,

Firma CESAR, Kumln 8 ¢ Tel, 71186
Den 10 jan. bérjar

elinstallatorskurs
for behorighet klass B

Statsinsp. -. Statsstip. - 5—115 kr/man.
Begér prospekt

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA
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*3 BygsFregen

Tridinspelningsapparaten dir  den
nya sensationella uppfinningen
inom radiotekniken, Med en Magne-
tofon kan NI tala, xjunga och spela
in vad NI vill: Ni kan ta upp tele-
fonsamtal, favoritprogram |
radio, babys fiirsta ord cte., och
sedan spela upp det, niir Ni ihu}knr.
Ljudet bevaras i triden hur liinge
som helst men kan ocksil sraderas
bort», sit att sgamma trild kan an-
viindas flera gitnger.
Bygg Br egen mag-
netofon efter vilra ut-
forliga ritulngar och
arbetsbeskrivningar,
som vl skickar Iir
mot postforsk, 6:70,
Alla delar till bygg-

satgen  garanterag |1

lager. .

HOBBY-FOURLAGET
Avd, T » Boris
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man kommer, dels av att partikelspArens hela ufstrick-
ning uppgér till hogst nigon millimeters lingd 1 det foto-
grafiska skiktet.

Salunda forekommer pd 1.000 m hojd dver jordytan my-
mesoner | en tithet av endast 1 meson cm® emulsion och
dag; dvs. om ett platpaket placerats pd en bergstopp pa
denna hojd, behovs det en exponeringstid av 1 ménad.
PA 20.000 m hojd &r dock mesontidtheten sd stor, att det
riacker med 1 timmes exponering.

Pi-mesonerna, som Powell var den fdrsta att kunna re-
gistrera spAr efter p4 den fotografiska platen, dr dartill
dnnu sillsyntare. Ty processen vid den ‘kosmiska stral-
ningens infallande mot stratosfiren &r att det vid en kdrn-
sondersprangning vid de infallande kosmiska partiklarnas
kollision med en jordisk atomkérna, forst bildas den myc-
ket instabila pi-mesonen, som har en livstid av endast
e’ hundramiljondels sekund. Sedan spricker denna meson
sénder i en ny-meson, som har 25 % mindre massa men
100 ganger lingre livstid. Och det &r denna meson som
kan hinna ned till jordytan — didr den utgdr det enda
sparet efter det ursprungliga kosmiska partikelbombarde-
manget mot atmosfirens yttersta gréns.

Men det #r inte endast svart att dverhuvud taget fa
ndgon meson att »fastna pd platen,, det &r sedan nistan
lika svart att finna reda pd var nigonstans pd pliten
detta spAr finns. Ty man fir g4 igenom hela pliten med
ett mikroskop, som kan forstora upp hogst 0,01 mm?* av
platens yta for varje instillning. Och en plat av t. ex.
storleken 10 em har 1 miljon sddana sma ytsegment.

Letandet efter »stjarnor», som de fran kollisionspunk-
ten utstralande sparen kallas pd fackspraket, blir dérfor
synnerligen tidsédande. For att kunna mera rationellt
genomsoka si platar, tillgrep darfér Powell en rationell
metod. Han anstillde okvalificerad men billig arbetskraft,
husmddrar, kontorsflickor, springpojkar osv., som lirdes
upp att med mikroskopens hjdlp g4 lgenom platarna och
sortera ut intressantare »stjarnor» — t. ex. sddana som
kunde tankas innehdlla spir av mesoner — fran oin-
tressantare. Sedan fick nigot mera kvalificerad arbets-
kraft i sin tur g4 igenom dessa utsorterade stjdrnor osv.

Men Powells systematiska jakt efter dessa atomfamiljens
flyktigaste medlemmar — som stindigt bildas och stindigt
forsvinner — har ocksd burit frukt. Och att hans forsk-
ningsarbete belonats med Nobelpriset visar ocksd, vilken
betydelse fysikerna tillméter upptickterna om mesonerna.
Kanske kommer dessa att 16sa gitan om de ofantliga kérn-
krafterna som haller kdrnans olika byggnadsstenar —
protonerna — samman. Mesonerna som hér antas fungera
som ett slags »kitts, innehaller mahidnda forklaringen till
varifrAn de vildiga energierna hos solen och stjirnorna,
liksom hos den jordiska imitationen av dessa i form av
atombomber, ' kommer ifrén.

SCANDIA LANDAR LATTARE Forts. fr. sid. 13.
ningen sker &ver Bromma — till storsta delen bestar
den av instrumentflygning — och efter &tta timmar |

luften beriknas omskolningen vara klar. Detta innebir
emellertid inte att piloten fir borja flyga i trafik. Nej,
foérst maste han gd minst 50 timmar som andrepilot innan
han blir befdlhavare.

Hittills finns forutom kapten Sjdberg bara ytterligare
en man, kapten N. Holm, som dr helt klara for Scandian.

Ingenjér Bradahl beridttar vidare att all omskolning fdr
Scandian sker pa betald arbetstid, vilket givetvis blir en
ritt dyrbar sak for SAS.

— Vi raknar med att pid sd sitt ni bittre resultat och
intresse dn om personalen skulle fi slippa till fritiden.
Hittills har vi haft sex kurser. Mekarna blir klara pd tre
veckor och piloterna pa litet kortare tid.

Varje kurs avslutas med ett skriftligt prov, dir det gil-
Jer att ritt besvara ett 70-tal frigor. Mekanikerna mdste
dessutom gi igenom #nnu en skirseld. I grupper om tva
och tvA plockas de in och korsforhors efter } t alla

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
Sy,  TEL109925 ©
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Vill Ni salja, kopa eller byta nagot, forsok med en annons under
TEKNIKENS VARLDS VARUMARKNAD.

ORNSKOLDSVIKS STADS TEKNISKA SKOLA,
ORNSKOLDSVIK : ;
StatsunderstGdd. Teknisk utbildning pd 214 #dr. Maskin-, elektro-, hus-

byggnads- och kemisk teknisk fackavdelning. Begar prospekt.

regler i fyra timmar. Efter en sddan pers bor alla svag-
heter rimligen vara avsldjade. Allt gérs grundligt: »siker-
heten frimsts. Efter dessa prov och sedan piloterna fétt
flygutbildning st&r luftfartsmyndigheten som sista god-
kéannande instans.

1 forsta hand kommer Scandian att sittas in pd linjerna
till Luled, Malmé, Kopenhamn och Amsterdam. Fér kon-
tinentposten till nordligaste Sverige innebér detta viisent-
ligt férkortade befordringstider, nir den tar hand om natt-
posten frdn Amsterdam.

SAS nyférviirv har tvi motorer av helt ny konstruktion.
Genom vatteninsprutning vid starten har man pd en motor
som &r endast 20 procent storre in DC 3:ans lyckats tka
effekten med 50 procent — fortfarande jimfért med denna
typ — Scandia: 1.800 hk, DC 3; 1.200 hk. Flygegenskaper-
na #ar utomordentliga, bl. a. tack vare en speclell ving-
konstruktion, som gor att vingbelastningen (max 187
kg/m?) Hr sensationellt 1ag, Dirigenom kan ocksd Scandlan
flyga | betydligt simre viider in motsvarande typer. Den
%kan halla ligre fart utan risk for overstegring och kan
f6ljaktligen ofta gd ner dir det &r landningsfdrbud for

TEKNIKENS VARLD 23/50

2—4 manaders utbildningskurser till' bilrepara-

Bllreparatordﬂlrser torer borja den 27 nov. 1950, 8 Jan. 0. 5 febr. 1951,

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och @ veckors
gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik birja den 2% noy. 1950, 8 jan. och 5 febr. 1951,

Svetsningskurser

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsut-
bildning bLOrjar den 80 Januarl 1951,

Handelskurser

Prospekt och upplysningar mot tvd porton, dit
tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Débelnsgatan 9 / Skdvde Tel. 1249




TERNIBENS VRLDS

:varumarknad

Under denna rubrik infdres rad-
annonser for en kostnad av 1:50
per rad, Likvid insiittes pd post-
Ziro nir 1111. Manuskripten maiste

andra typer.
billigare &n DC 3 pd strickan Stockholm—K&penhamn. | |

stérre siffran anvinds en smalare stoltyp utan att man

I driftshinseende #r Scandla 39 procent

Scandia kan ta 24 eller 32 passagerare. Fordras den

dArfor behdver pruta pd bekviimligheten. En nyhet dr ocksa
att takbelysningen sitter monterad | dagljusglober, som vid
flygning pd dagen slipper igenom dagsljuset.

Utom till SAS har Saab salt sex Scandia-plan med exakt

Katalog nr 5
for 1950

massor
modell-

s
vl

Innehiller
av  olika
plan, motorer, verk-

samma utférande till Brasilien. Fyra ay dessa skulle egent- ‘“‘“E“‘\B\“Mm IIH ﬂUL'lI‘”.IlIIllll«:;"l:l:ll;

ligen till SAS, som emellertid avstod dem till Sydamerika.| | Tig L S e
v TN

snodd stiimdige 1 lager. Is 1 kara-

SCANDIASIFFROR logen om  den  stora f ivlingen.

Medg, 40 dre | frim. o, &k I dag (i1l

Typbeteckning: SAAB 90A-2 (SAS-version)

Typ: Lagvingat, tvdmotorigt trafikflygplan 1 helmetall-

e e ohng, AARECH || konstruktion; utrustat med. infillbart landningsstall med
manuskript. noshjul
Antal are: 24 alternativt 32
Besdttning: 4—5 personer )
D dd: 28 meter I
TILL SALU Langd: 21,3 meter

LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som
felar, sit har vi alla delar. Ny katalog
m. porto. Ivan HBGk. Sagen. Tel, 30, 31.

KAMERA 6X6, Skopar 4,5. compur
1/300. O. Mattsson, Kungsbacksv. 27,
Gavle.

1 st. TELESKOPGAFFEL avsedd for
Triumph 1947, 500 cm®. Dubbelverkande
oljesystem. Fabr..-ny. Forkromad. Passar
Aven andra mask. Katalogpris 475: —.
Slumpas 250: —. H. Brown, Prostgat. 15,
Osby.

FOTSTOD, m/c. Passande alla forekom-
mande storl. o. marken. Uppgiv fabr.-
fastsittning. 8: — paret, 2 par portofritt.
Maskinfirman SIOL, Box 91, Anneberg.

MC-HJ. BAK 3,25X18” m. gum. 50: —,
mc-styre 7/8” nytt 10: —, BTH mc-magn.

5. Arnely, Box 30, St. Levene.

Hojd (till fenans spets): 7,1 meter

pd vixellddan och som avsevirt underlidttar hittandet av

maskin av denna typ. Mjuk fram, men ganska styv bak for
att bakhjulet inte skall bli »sladdrigt>. En passagerare pa
bonpallen skulle sikert finna den i obekvimaste laget,
men for foraren ar den

Marschfart: 330 km/t pd 2.500 m h&jd och 56,5 procents
effektuttag.

Stighastighet vid max startvikt: 6,8 m/sek I

Absolut rackvidd: 2.300 km med mest ekonomisk fart

BYGGD SOM EN KANON Forts. fr. sid. 15.
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den ansiringts mycket. Detta: torde bero pa att den pi det
av oss korda exemplaret varit utsatt for stora péfrest-
ningar och kanske inte befann sig i bista skick. En mycket
bra sak pd alla Enfieldmaskiner dr en selektor, som sitter

friliget. Man behGver endast trampa ner den med klacken
f6r att erhdlla nollige frin nigon av de tre hogre vix-

larna.
Fjadringen ar val avpassad for en tdvlings- och sport-

ur vighall ankt.

DIVERSE

Agare av littv-me. Crlindrar borras.
Prisl. 6ver delar till Iv. och mc. sindes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka

HASTIGHETSMATARE, rep. specialité
Smiths (ej transmissioner). B. Holmer,
Box 47, Skines Fagerhult.

30—50 % rabatt erhilles
) TagretiB

- grei x]
lista mot porto. COMET-Modeller, L3,
Varberg.

pa vira mo-

A.-B. Skane-Exporten

KLIPPAN

AMbébler - Mattor - Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gor ett besok! Det Jdnar sig
Tel. 243, 343 o Storgatan 45

Gustafssons

BryggerL

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ayMaltidsdricka, Klass 1,
~ Vichyvatten och liskedrycker.

N> Moror-

emblem

till féljande marken: JAP, AJS, Ariel,
B

A, BMW, Douglas, Harley Davidson.

HVA, DKW, FN, Indian, Norton, NSU,
Royal Enfield, Jawa, Terrot, Rex, Match-
less, Ziindapp,
Monark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kérnan, Svalan. Pris kr
2:50 per st. 4 porto mot postférskott.

CHR. LARSEN, Box 62, LIUNGBY

Sarolea, TWN, Velocette,

LUFTFORSVAR MODELL 1960 Forts. fr. sid. 19.

P4 15 kilometers hdjd &r himlen absolut molnfri och
morkt bld, ndstan svart, vilket gér det mycket svart att
med blotta ogat uppticka ett fientligt plan — dven pa ett
par kilometers hill. Foér atf effektivt kunna operera pi
dessa hdjder fordras alltsA att dven jaktflyget har tillging
till radar och andra hjdlpmedel, vilket emellertid f6r nir-
varande krdver en extra besittningsmedlem. Detta gor att
planets prestanda kraftigt forsimras, samtidigt som dess
mojligheter att géra sig géllande mot moderna reabomb-
plan minskas.

Ménga experter anser att lésningen pi problemet ligger
i en akustisk mals6kande luftvirnsrobot utrustad med zon-
ror eller s. k. proximity fuse. Som drivkraft for dessa
radar- eller ra rda robotar r deras de relativt
>kortlivades krut- eller vitskeraketerna. y

I Forenta Staterna pagir sedan en tid prov med s. k.
reaktionsrér (athodyd), inte endast med tanke pd robotar
utan aven fér jaktplan. Denna motortyp fordrar emeller-
tid nagon form av hjilpaggregat vid starten, vanligtvis
anvdnds kastbara startraketer, for att nd upp { den for
reaktionsréret nodvédndiga initialfarten. Allt eftersom far-
ten stiger Okas ocksd reaktionsrérets dragkraft dirhin att
farter pa inemot 2.500 km/t ingalunda 4r en oméjlighet.
Hur 14ngt dessa prov avancerat och hur linge vi be-
hoéver vanta pd en praktiskt anvindbar luftvirnsrobot, ir
annu for tidigt att yttra sig om. Att den reaktions- eller
raketdrivna roboten Inte 4r den enda ténkbara viigen till
eft effektivt forsvar av stdder eller viktiga industriom-
r4den &r emellertid uppenbart. Detta bevisades redan pa
sin tid av tyskarna, vars bemannade raketdrivna jaktplan
Messerschmitt Me 163 och 263, klittrade till hela 12.000 m
f6ga mer #n tvA minuter. Med limpliga vapen kan
emellertid 4ven ett relativt konventlonellt jaktplan bll
utomordentligt farligt fér ett modernt bombplan, och det
arbetas ocksd febrilt pA att skapa raketprojektiler och
jaktrobotar, som bittre #n automatkanoner limpar sig
mot hypersnabba motstdndare. Det kan | detta samman-
hang ha sitt intresse att 4terge en engelsk uppglft enligt
vilken ett par dagar fbre det tyska sammanbrottet en
experimentgrupp om sex readriyna Messerschmitt Me 262
— var och en utrustad med 48 st R-4/M luftstrids-
raketer — | en enda tréffning med ett amerikanskt
Fortress-forband, forstdrde 14 plan utan egna fbrluster.
Den fibestdllning pi 25.000 dylika raketer, som det tyska
flygmaskineriet omedelbart placerade, hann emellertid Inte
gora nigon verkan.
Ett annat projekt, som tyskarna lir ha hoppats mycket
p4, men som (nte hann fdrdigstélias ens | prototyp, var
Messerschmitt-fabrikens robotfaktplan Enzian. Denna kon-
struktion var | sln uppbyggnad inte ollk den tidigare '

luftvarnsroboten.
)
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Till alla klimmiga
pojkar och flickor!

Att siillja tidningar iir ett bide
lonande och roligt joblh fir
piggn pojkar och flickor, som
gilrna vill tjiina en egen slant.
— Hor hiir:

A Du har mdjlighet att tjilna
en bra slant utan att for-

summa liixorna eller offra
for mycket av din fritid.
2 Du kan vinna fina priser i
viira regelbundet dterkom-
mande pristiivlingar.
3 Du lir aig att tala med
mitnniskor, och du liir ni-

kot om forsiiljning och re-
klam, som du fiir nytta av
ute 1 llvet,

4 Du lilr dig att féra riiken-
skaper och att skdta pen-
zar,

Skicka In kupongen hiir ne-

danfir si glinder vi dig gra-

tis alla upplysningar om fir-
giilfningsyillkoren  for  viira

ungdomsombud.
et o e e
Til AHLEN & AKERLUNDS I
¥irlng » Ungdomsavdelnlngen
Stockholm 6 |
Jag vill gilrna blif ungdomsombud, I

Siind  mig  férsitliningsylllkoren
gratis och utan forbindelse, l
Namn ...... 00BN Alder ... fr |
Bost,-adr, ..\I
DOHEBL, e nnestosesoennnesnrssens
: 250




Fraga oss om FLY G

Friaga: 1) En av vira kviillstidning-
ar har pistitt att J2IR ir att be-
trakta som »en flygande Illkkista»
och att Saoab helt mlsslyckats med
detta plan, Ar detta sant? 2) I bo-
ken »Ett dr 1 luften 1949» niimns en
svensk film vid namn »En dag vid
X flygflottilj» samt att CFV férbju-
dic offentlig visning av denna film,

Vad vet TV hiirom? Flygfantast

Liksom de flesta andra
J21R till en boérjan
nsjukdomar, friimst
vi hiir i landet vid
raktiskt taget sak-

1

J 21R iir emel-
stilllande jakt-
ned och i vissa fall
arande
7 den

utliindska
nyutkomna
av civillngen-
uppges t. o, m.
in exempelvis
planet endast
aga av den av-
propellerd-ivna
att J2IR |
ira reajaktplan
ultstol, vilket
et stor fordel
hastighetsklass.
in att innehdl-
svapenchefen an-
siigr filmen oliimplig fr offentlig vis-

dga: Jag har en modell av en
»Albatros» dubbeldiickare med

splinnvidd, 5 dm?® vingyta och

tysk
45 cm

35 cm lingd. Ar den limplig fir en
»Komets dieselmotor? Sanfrid

Svar: Nej, f6r »Komete erforiras
helst en modell med 60 A 80 cm spiinn-
vidd, Fér sAlbatross skulle siikerli-
gen Mills' 0,% som siilfjs av Firma
Eskader, Gumshornsgatan 8, Stock-
holm, passa, Den kostar omkring 39
kr.

Friga: 1) Vilka iir skillnaderna
mcHan DC-4 Skymaster och DC-6
Cloudmaster? ‘2) Finns dessa skiljnk-
tigheter niirmare beskrivna | TV eller
niigon annan publikation?

Not Fky nrter

Svar: 1) Skillnaden
vudsak | att DC-6
tryckkabin, llingre
kraftigare motorer (fyra 2400 hk
Pratt & Whitney R-2800 mot fyra
1450 hk Pratt & Whitney It 2000).
I en beskrivaing av DC-G:am | Flyg
nr 17/40 redogérs miirmare fiir de
biida typerna,

bestir | hu-
fir fbrse’\l med
flygkropp  och

Friga: Kan en statslés polsk mo-
torflygare erhillln flygtillstind 1 Sve-

rige? Pllot
Bvar: Viind er direkt till Kungl,
Luftfartsstyrelsen, Viisterbroplan,

Stockholm 12, som kan besvara den-
na och dvriga frigor,

Friga: Om ett Jjaktflygplan skall
skjuta pi t. ex. ett bombplan, maste
Joktplanet di befinna slg Sver bomb-
planet? Xan det Inte llka giirna be-
finna slg bakom eller framfdr?

Sven Danielsson

Svar: Anfallet kan giras frin vil-
ket hiill som helst,

RADIO

Hur beriiknar man uteffek-
vanllg styrsiindare?
Bengt Ake Udman.

Fraga:
ten piA en

Svar: Den miits vanligtvis men kan
beriiknas med mycket komplicerade
formler:

Friiga: Tiinker bygga en radlotele-
fonianliiggning och vore tacksam {fi
att erhdlla upplysning om det behivs
nigon forstirkare av niigot slag for
att mata maximalt dtta higtalare om
en watt vardera? Var kan man er-
hilla ritning pd ovannimnda anliigg-
ning. Folke Johansson,

Svar: 1-watts hogtalare kdr man
med 0,2—03 watts effekt, varfdr on
forstiirkare som ger 3—4 watt distor-
sionsfri utgingseffekt iir mer iin till-
ricklig, Den i nr 5, 6/60 av TV be-
skrivna grammofon{irstirkaren passar
hiir precis lagom. En annan friga
fir sedan hur man liimpligast skall
koppla ihop dessa higtalare, Man kan
tiinka slg antingen att koppla | se-
rie, tvd grupper pd fyra parallelikopp-
lade higtalare, eller fyra grupper pad
tvik parallellkopplade hdgtalare osy.
Den totala belastningsimpedansen
blir vid olika slags hopkoppling ni-
got ollka, som iir liitt att riikna, och

FRAGA 0SS OM

Har NI nigot att friga
om niir det giiller radio,
sh skicka ett meddelan-
de till oss under adress
Teknlkens Viirld, Teg-
nérgatan 35, Stockholm
Va. Skriv »Radlofriga»
pi kuvertet,

anpassningen, dvs. omsiittningstalet
hos utgldngstransformatorn hos fir-
stlirkaren alltsi® niigot ollka { de oli-
ka fallen,

Friga: 1) Vad fir ndressen till Fbr-
eningen Sveriges SilindaramatSrer? 2)
Kan man bygga en amatdcradlosiin-
dore sjitlv? 3) GAr det att anviinda
delar frin en radlo tWl d:io? 4) Vad
kostar den ungefiir? Rune Larsson.

Svar: 1) SSA, Stockholm 8, 2) Ja.
3) Ja, delvis, 4) Mellan 50 och flera
tusen kronor. 500 wattsiindare, som #r
den starkaste som tillits for amatdrer
i Sverige, torde kosta 3.000—4.000 kr.

Friaga: Hur skall man koppla stdr-
ningsskydd pA generatorn (reliiet) pi
en Scania-Vabls diesel 4:a, Jag har
kopplat kondensatorer pit relliet men
det stbr fortfarande pd Kkortvigen.
Radlon lir av miirket Sound Radio ech
med tre kortvigsomriden.

Diesel-fantast

Svar: Om reliict kan anses av-
stdrt, dterstir generatorn som stor-
ningskillla, Det iir di nddviindigt att
Jjustera kollektor respektive borstar i
generatorn fOr att se om det hjiilper.

Ryskt jaktplan

Konstruktér: Alexander S. Jakovlev,

Ar 1041 konstruerade en grupp ingenjdrer under led-
ning av Alexander Sergeloviteh Jakovlev ett jaktplam
1-26 (Jak-1) som kom att tjlina som grund fdr deras
vidare konstruktioner Jak-IM, Jak-7, Jak-7B (avance-
rat Ovningsjaktplan), Jak-0 och den peaktionsdrivna
Jak-15.

Jak-1M blev sedermera omddpt till Jak-3 och spe-
lade en mycket stor roll wmder viirldskrigets senare
skede. Den konstruerades 1943 och tilldelades fiven utom-
ryska flygférband, Bland annat fick en fransk avdel-
ming 00 plan, Efter kriget har tynen Iitit tala om
skg vid tvd tilifilllen. Fors¢ rammade en Jak-3 ett
brittiskt trafikflyg | niirheten av Berlin under luftbro-
trafikens dagar, och nu senast har den rapporterats
delta | striderna pd Korea pil nordstyrkornas sida,

Flygkroppen iir framtill wppbyggd av svetsad stdl-
rorskonstruktion och akterut helmetallskalkonstruktion,
Vingarna lir helt i skalkonstruktion och samtliga ro-
derytor dukkliidda. Forarplatsen skyddas av 7 mm
pansar bakom och 4 mm pd sidorna om firarstolen.
Huvuddata: Spiinnvidd 9,45 m, lingd 8,81 m,

Vikster: Flygvikt 2.200 kg.

Motor: Em VK-107 12-cyl V-motor pd 1.310 khk, Tvi-
stegskompressor och viltskekylning. 3-bladig stilll-
bar propeller av Hamilton-typ.

Prestandn: Maxhastighet 552 km/t, tilliten dykhastig-
het 756 km/t, marschhastighet 435 km/t, flygstriicka
740 km, stighastighet 5.000 m/4 min, topphdjd 11.000
mater.

Boviipning: En 20 mm Sh-YAK akan [ propellernavet
+ tvd 127 mm Beresina-ksp, (130 proj. pec vapen).




°

**>Den mest lysande virlds-

omseglingen pa svensk kol’”

kallar overdirektor Anders Angstrom i DN den svenska
Albatrossexpeditionen som under ledning av professor Hans
Pettersson avverkade 45.000 sjomil och skar ekvatorn aderton
gdnger under sin femton ménaders hogintressanta fird over

varldens tre oceaner.

MED ALBATTRO
OVER HAVS

av

Profcssor Hans Pettersson

En populdr redogorelse

for expeditionens experiment: trilningar pa 8.000 meters djup for utforskan.
det av havsdjupets flora och fauna; kolvlods-undersokningar som visade

utvecklingen tre miljoner ar tillbaka i tiden. ..

>° Fn riktig resebeskrivning

ddr vi i det trevligaste sillskap féras jorden runt fran kust till kust och 6

till 6...»

Professor Carl Skottsberg i GHT

Rikt illustrerad i firg och svart-vitt.

15:— inb. 20:—
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