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"~ har vi nojet meddela att de fem inbund-
na argangar Teknik for Alla 1948, vilka
vi lovat skanka bort under januari ma-
nad bland véra prenumeranter tillfallit

Herr Oscar Bremer, Tranemansgatan
14, Halsinborg

Disponent Sven Esmarch, Savsjostrom

Urmakare F. Hellgren, Stavreviken

Studerande Ake Unsgaard, Eksjogatan
26, Jonkomng

Herr Hilding Zoné, Torshogsgatan 18,
Hohog.

Vi gratulerar och kommer att sianda

- den fina presenten si snart var bokbin-
dare levererat de vackra banden.

* De fem TfA-prenumeranter, vilka nu

som de forsta fir njuta fordelarna av

vart specialerbjudande for hela Aret 1949

har anledning vara nojda, och vi vet ock-

sa att de ar det. Forutom det fornamli-

ga tillskott till bokhyllan som de samla-

de numren fran fjoldret utgor Ar en

* komplett arging 1948 nira nog omojlig

att uppdriva. Ett bevis om nigot pa

den strykande atging som TfA-numren

har, och vilka risker den tar som inte

- under riddande pappersforhillanden 1 tid

forsikrar sig om sitt TfA-exemplar!

Vissa nummer fran forra aret kan inte
langre anskaffas direkt fran oss.

Att det var ett populdrt erbjudande
vi gjorde lasekretsen, genom att stilla
till forfogande fem Aargangar TfA varje
manad 1949, alltsi sammanlagt sextio
vackert inbundna Teknik for Alla, fram-

Efterlangtat meddelande till lasekretsen

Teknik for Alla ar aterigen
32-sidig

och denna glidjande utokning av sid-
antalet fir vi nu njuta av som fram-
gar av detta nummer.

Under viren kommer vi med nigra
verkligt forndimliga nyheter. Forst bi-
drar Olle Norelius med en sensation:
E Junior-pianot i arbetsbeskrivning
f och ritningar. Sedan f6ljer i lagom
tid till bAtsisongen den nya helsvens-
ka hjilpmotorn avsedd for biten och
eykeln., Motorn idr pd 11/2 hk och
viger med tillbehdr mindre in 6 kg.
Den presenteras dels i TfA, dels som

TfA-ritning.
ot Lis varje nr ay TfA! Prenumerera!

Ni spar pengar och hjalper oss bdit-
re disponera vart papper sd att vi kan
“gora TfA dnnu innehdllsrikare.

w Nordens storsia och dldsta tidning [Or
populdrteknik, modellbygge och hobby.

L, Insiindes till Teknik for Alla, Box 3137,

3 Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 20

¥ ore. Avgiften uttages mot postforskott.

Heldr 11:50 Halvar 6: — Xvartal 8: —
Stryk det ej onskade.
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Kupongen kan Aven avskrivas.

gar med all onskvard tydlighet ay prg-
numerationsposten. Vi tackar for de
ménga vanliga halsningarna och hoppas
att just Ni ska ha turen komma me
bland de femtiofem prenumeranter som
#innu har chansen fa TfA 1948 gratis.
Alla har samma tillfille, dven N.‘. som
inte har prenumererat, men som gor det
i dag, att bli en av de fem lyckliga re-
dan i februari. 3

Det dr inte bara prenumerationspos-
ten, som i s& riklig mangd glatt oss.
Pristavlingsredaktoren rapporterar att
losningarna till var julpristivlian fatt en
sidan omfattning, att han inte hunnit

I?KBIOiiQninéen_ -
2 ar gammal TfA-nyhet

s eam

Tva stora stockholmstidningar har slagit pi
reklamtrumman och tiiylat om att bli first
presentera den lilla facsimile-tidningen fir
svensk publik, P& bilden demonstrerar Ing.
C. A. Bruno siindarapparaten i samband med
Pressfotografernas utstiillning 1 Stockholm.
For TfA:s lLisekrets innebiir det tekniska for-
faringssiittet ingenting nytt, Redan for 2 ar
sedan — i nr 4 1947 — skrev Teknik fir Alla
en utforlig artikel om "Radion som tryck-
press’’.

Ett exempel bland minga pi att Teknik

for Alla iir tidningen som snabbt, vederhiif- .

tigt och Littfattligt -presenterar de tekniska
nyheterna. Ni som vill félja med vad som
hiinder och sker bliv regelbunden liisare ge-
nom att prenumerera pi Teknik fir Alla.
Anviind kupongen t. v. hiirbredvid!

PG TT S IR AN TSR A

g4 igenom materialet annu fast tavlings-
tiden utgick den 19 jan, Men han garan-
terar vara klar till ndsta nr, dar vi pu-
blicerar den fullstandiga prislistan. Till
dess miste vi alltsad ge oss till téls.o

. E.

~of bl Bl e
Omslagsbilden

dr fran ungdomsveckan pd Ostermans,
ddar p4 TfA:s avdelning bland annat
demonstrerades den modellbdt som do-
minerar bilden. Den dr konstruerad
av herr Leo Carlsson, Slordngen och
har utnyltjat rotorprincipen efler nya
linjer. De erfarenheler som modellex~
perimenten hittills givit dr konstruk-
toren overlygad om kommer atl visa
sig mycket glvande (Inte endast f[or
modellbdtar utan ocksd betydligt stor-
re fartyg. Till detta hoppas TfA f[d
tillfdlle dterkomma.
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REDAKTIONSKOMMITTER:

térestindaren for Tekniska Museet {n-
tendent Torsten Althin;
verkst. ledamoten | Folkbildninggtyy-
bundet fil, dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;
lufttartsinsp. clv.-ing. Tord Angstrém:
bergsingenjér Folke Lindgren; . H
ingenjor Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-slda w 210:— B 38—
1/4-slda w 110:— B E R
1/1dubbelspalt,, 276:— »w 3800:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— o 105:—
Per mm 65 bre 80 dre

Omslagets sls

Bndast 1/1 sida Kr, 425 D, 450:—,
RABATTER: Belopp inom och procent:
Er. 1000/56, 3000/10, 5000/15, 12 000/20 9,
Radannonser: 2:— per rad. 8 br. 59 mm
Sidans format 3 sp. X250 mm, ! let gil-
ler annonser f0r byggsatser, ilmate
rial, byggnadsbeskrivningar ser re-
daktionen helst att den bhe tillfille
till férhandsgranskning av v:

Teknlk for Alla otkommer ian fre-
dag. Niista nr fredagen den r. 1949
(Eftertryck av Teknik [for Aills: ‘nnehdll

forbjudesl)

\

1. TfA:s folkbit "Slindan” (7 biad) 12:—
inkl. licensavgift.

8. TfA:s minlatyrmotor nr 1. 7.5 cc (B
blad) 8:50.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. Den ldealiska ritapparaten. 2:15. (Ska-
la 1:2).

8. En ettrig 2-taktsmotorx. 0:05°

9. TfA:s miniatyrdleselmotor. 2:15%

10. TfA:s-amatérsvarv. 5:50. Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2, 2:15

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/756 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet £6r ovanstiiende bil. 4:50.

19. Deno tulliindade férstoringsapparaten,
11:40.* -

20. Minlatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
stroms direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.* 2

21. Racerbit som amatirbygge. L. 3. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop te-
roende pA motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stlindig arbetsbeskrivning, 11:—,

23: HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. £. 3,8 cc motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstréms nya 10 cc mo-
geé(l)n.lotor t6r tindstift eller diesel.

25. TfA:3 FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
-ning. Komplett 8:—. >

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.*

Nr 2, 4, 7, 17 och 18 #ir slutsiilda.

De med * miirkta ritningarna #ir 1 full
skala.

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A, Reitzels Subskriptionsafdeling,
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2500.
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Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vaxel 11 6079,
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr.,

1011 99 och 11 44 33. Redaktor och ansvarig

halvdr 6:— kr., kvartal 3:— Kkr.

Posteirokonto 15 79 92. Postbox 8137, Stockholm 3. .

T, v, visas hur férfaran-
det giir till: 1 o. 2) En
plit laddas genom att
féras under en splin-
ningsféorando olektrisk
ledning. 8) Originalbil-
den projiceras pi pliten
med hjiilp av en kamerna.
Ljus lUser Iaddningen
och liimnar en elektrisk
bild. 4) Pliten pudras
med negativt pulver. 5)
Ett ark papper liggs i
kontakt med pliten och
laddas positivt pi sam-
ma siitt som 1 o. 2. 6)
Papperet attraherar pul-
ver friin pliten och bil-
den dverfors till pap-
peret. %) Bilden 'fixe-
ras'” genom viirme- eller
Infrardd strilning.

Vid ett sammantride med Optical Society of America i slutet
av forra aret, demonstrerades en ny, marklig metod for repro-
duktion och mangfaldigande av bilder, dokument, streckteck-
ningar etc. Metoden har fitt namnet Xerografi. Reproduktionen
utfors pa elektro-statisk vidg till skillnad mot den vanliga Gver
silvernitrat och kemiska reaktioner.

.Den fotografiska reproduktionen och den efterfoéljande “tryck-
ningen” dger rum pa och frdn samma plat. Processen borjar med
att en speciellt ytpreparerad plat laddas med statisk elektricitet.
Darefter utfors den fotografiska Overforingen genom kamera,
forstoringsapparat eller som kontaktkopiering. I de belysta detal-
jerna 1osgors da den elektriska laddningen. Utan nigon vidare
behandling inpudras nu pliaten med ett torrt pulver, innehallande
jarn och en plast-substans, Pulvret attraheras av den kvarsta-
ende "elektriska bilden” och denna framstar positiv pa platytan.

(Forts. pa sid. 18.)

v o Med apparaten dverst
= t. h, laddas pliten., Den
i splinningsfirsedda led-
ningen syns genom fir-
storingsglaset. Diirun-
der exponerns en streck-
ritning genom en vanlig
kamera. Hiir t. h. avdras
den fiirdiga "xerografin” °
frin pliten. T. v.: Torrt
pulver 1 stiillet for fly-
tando fiirg pifylls den-
28 _experiment-press




G:’ir graniten sagas, kunde lika\
garna ha statt som rubrik over ne-
danstiende reportage fran Broderna
Flinks Granitstenhuggeri i Vastervik.
Det &ar ingenjor O. Hellgren vid
Kungl. arbetsmarknadsstyrelsen —
forfattaren till var nyligen avslutade
yrkesorientering — som besokt fore-
taget och tar ldsaren med pa en
rundvandring, dar man far folja sten-
blockets behandling fram till en gray-
vard eller ett monument. Samtidigt
fortsatter forfattaren pa detta om-
rade sin redogorelse for de olika
yrkena.

N o

AB Broderna Flinks Granitstenhuggeri

i Viastervik grundades ar 1881 av
broderna Carl, Oscar och Fredrik Flink,
som upptackte och inforde den svarta
vasterviksgraniten pi marknaden. Ar
1886 bildade man handelsbolag och tio
ar senare aktiebolag.

Firmans tillverkningar utgérs till
ojamforligt storsta delen av gravvardar,
men darjamte forekommer dven finare
stenhuggeriarbeten av granit sisom pe-
larkapitaler, finare portaler samt @ven
bekladnadssten av granit. Ca 3 000 grav-
vardar och gravanlaggningar levereras
Arligen fran foretaget till kyrkogardar
Sver hela vart land samt @ven pa export
till USA, Holland och Frankrike samt
tidigare till Danmark och Norge.

I alla firmans tillverkningar sparar
man vad tradition och yrkesskicklighet
parad med ypperlig teknisk utrustning

kan astadkomma. Firmans tekniska ut-
rustning star pa toppen av vad som gar
att erhalla i friga om stenbearbetnings-
maskiner och minga av dessa ar spe-
cialkonstruerade av firmans forutva-
rande verkst. dir. Fredrik Flink.
Stenindustriarbetarforbundets ordf. har
t. 0. m. i en artikel i tidskriften Sten-
arbetaren ifrdgasatt om icke firmans
anliggning ar den modernaste © wvarl-
den betrdaffande maskinell utrusining”.

I blocklagret borjar vi var intres-
santa upptacktsfird for att studera hur
en gravsten eller ett monument blir till.
Som ciceron fa vi herr Gosta Johansson.
Han kanner foretaget grundligt utan
och innan, d4& han nastan vuxit upp i
det och han beridttar garna allt om ar-
betet och #ven glimtar ur foretagets
historia. :

Blocklagret ar det forrdd diar man
lagrar de frin olika stenbrott kom-
mande graniterna. Herr Johansson pa-
visar 1 detta sammanhang hur oerhort
beroende foretaget dr av just lamplig
granit. Den maste vara jamn i struktu-
ren och kunna ge en tillfredsstdllande
fargton vid olika slipningar., Den far
inte heller vara si hard att den blir
oekonomisk i bearbetningen och den
maste ocksd kunna brytas i mycket stora
block. I all synnerhet giller detta for
de amerikanska bestdllningarna av
svartgranit, som ofta kraver mycket
stora dimensioner. Det ar mycket vik-
tigt att blocken ar felfria si att de
inte innehaller t. ex. rander, fliackar,
stick osv.

Nar en gravvard ska tillverkas dr det
verkmistaren pa stenhuggeriet som
forst far hand om ritningarna., Dessa

Nedan en exterisrbild av foretaget med sliperiet
i mitten. T. h. iir en siag- och friismaskin i arbete.
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har vanligen uppgiorts av foretagets
egen gravvardsarkitekt eller av bestdl-
larna anlitade arkitekter ute i landet.
Herr Johansson berdttar i detta sam-
manhang hur Brioderna Flink varit ban-
brytare i vart land for en forbittrad
gravvardskultur. De vildiga grovi bear-
betade stenmassor, som si som for
ett 20- & 30-tal ar sedan var vanliga
pa vara kyrkogardar, ha mom  fir-
mans inflytande pa gravvards:n
den alltmer forsvunnit och
mera fint bearbetade var
och vil avviagda dimensioner.

Med ledning av mattuppgifter utvil-
jer sagformammen lampliga block i
blocklagret, bestimmer vad som kan ut-
vinnas ur blocken och hur sdzninzen bor
ske. Med hjilp av saginliggoere trans-
porteras blocken pa trallor, s. k. "sten-
bjornar”, in till ramsidgarna. Traverser
i blocklagret lyfter de vildiga blocken.
Saginliggarna pallar upp blocken och
fixerar dem i riatta lagen under ramsa-
garna.

Sagningen utfors medelst tandade
sagblad av lagom hirt stil. De stora
fyrkantiga tdnderna sitter pa si stort
avstand frian varandra att man gott och
vil kan placera ett par tdndsticksaskar
i tandhilen. Saginliggarna utbyter nu
och monterar fast limpliga sagblad
samt fixerar dem si i sdgramen, att
man vid sdgningen erhaller granitski-
vor av lamplig tjocklek.

Stensdagarna reglerar sigramarnas in-
stdllning och sdtter igdng sdgningen.
Under ett 6ronbedovande viasen pendlar
sdgarna fram och tillbaka Gver sten-
blocken. Oupphorligt matar stensédgarna
sedan stdlsand och vatten i sagskiren

"Spejande sjoman”, ett
arbete som firman
skiinkte till Viisterviks
stad pii dess 500-irsdag.

e
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och ﬁar en stindigt skdrpt uppmark-
samhet pd sdgningens gdng. I allman-
het tar det tvd & tre dagar innan ett
granitblock av ordinir storlek ar genom-
sagat. Saginldiggarna tar da bort de far-
digsagade skivorna och fraktar dem vi-
dz_n'e via en upplagsplats till kantsag-
ningen. >

Stalsanden dr ett si virdefullt hjalp-

medel att den tillvaratas av sopare, som
ser till att den anvinds om igen tills
den blir oanvindbar for signingen. Se-
dermera kan den dock komma till an-
vandning vid ”forsta slipningen” eller
stalslipningen,

Sedan granitskivorna blivit granskade
och ritsade, ett ansvarsfullt arbete,
som utfors av kantsagningsformannen
transporteras de till de olika cirkelsig-
ningsmaskinerna.

Kantsdgningen sker med tillhjdlp av
cirkelsdgar och frasmaskiner. Cirkelsa-
gaven placerar granitskivan pad en
iralla, som kors fram och tillbaka un-
e ¢dgklinga av karborundum, Un-
- undan tranger karborundumski-
iupare ned i granitskivan tills
»» helt genomsagad. I sdgskéaret
oupphorligt vatten och den ge-
ie yvtan blir alldeles jimn och

som glas, Alla listverk,

. refflor m. m. utfors dven
med civkelsig. Det Ar endast speciella
arbeten, ovaler eller mera ovanlig faso-
nering, som maste utforas for hand av
stenskulptorer,

Cirkelsdgarna kan ibland fa olika yr-
kesbenamningar allt efter det arbete som
utforts, t. ex. kantsagare som sigar de
ojamna kanterna pa skivorna raka och
kapar andar pa gravramar. Listsagare
som sagar listverk och friser pa vardar,
spar och nedskdrningar m. m. 6

De olika stenblock en gravvard be-
star av sammanhalls medelst bultar och
nu borras hdlen for dessa. Arbetet ut-
fors av stenborrare med hjilp av luft-
drivna borrmaskiner forsedda med hard-
metallborr.

Hoppassningslokalen for de sagade
blocken dr en mirklig byggnad. Den var
ursprungligen det lokala brannvinsbrin-
neriet och blev sedan Frilsningsarméns
i Vistervik forsta predikolokal, vilket
ger anledning till vissa reflektioner. Det
ar sidkerligen inte minga gravvardsfir-

=

mor som kan tillverka sina gravvardar
i ett en ging helgat rum, som ju har
ar fallet. %

Nu foljer ett av de allra viktigaste
momenten i tillverkningen, den s. k.
»passningen”, en montering och juste-

ring varvid man passar ihop de olika -

delarna genom att montera upp dem. Det
utfors av justerare eller monterare och
tillgAr sid att man kontrollerar att bul-
tar eller krampor passar i de darfor
borrade hélen, tillser att alla fogar ar
tita, att kanterna ar raka, att sigrepor
ete. avligsnas samt monterar upp arbe-
tet precis som pd kyrkogirden. Efter
justeringen marker man de olika de-
larna.

I slipnings- och poleringsavdelningar-
na giller det att fA fram de vackra gra-
nitytorna innan eventuell text eller an-
nan gravering utfors. Stenslipare slipar
graniten till olika finhetsgrader med
hjdlp av vertikalslipmaskiner. I pulver-
form av olika finhetsgrad tillsammans
med vatten, kommer har Ater karborun-
dum till anvindning. Under den snabbt
roterande slipskivan av gjutjarn far
graniten hdr en viss glans. Vid sadana
arbeten dar vertikalslipmaskiner ej kan
komma till anvandning utfors arbetet av
handslipare. Oftast galler detta skulptu-
rer av olika slag, listverk m. m.

Onskar man en mycket blank yta mas-

Hiir intill en deo-
taljbild och ne-
dan t, h. en Uver-
siktsbild frin po-
lerverket, vars
maskinelln utrust-
ning i hég grad
piminner om Pol-
hems stingging-
ar. Uverst t.

syns ramsiigarnn
I arbete och nedan
t. v. en mer om-
fattande bild friin
saghuset, diir
ramsiigarna pend-
Inr fram och till-
baka dver granit-
blocken och siigar
till granitskivor
av liimplig tjock-

lek.

te graniten sedan poleras. Det kan an-
tingen ske genom att den forut roteran-
de slipskivan av gjutjarn i vertikalslip-
maskinen utbyts mot filtbelagda trissor.
Vissa ytor som man ej kan komma at
med maskin poleras for hand av pole-
rare. :

Hos Broderna Flink utfors dock pole-
ringen i ett for ca 85 &r sedan konstrue-
rat polerverk, som trots sin enkla kon-
struktion visat sig vara den mest ratio-
nellt arbetande maskinkombinationen for
granitpolering. Man tanker osokt pa
Polhem och hans stinggingar, di4 man
kommer in i polerverket. Polermdastaren
har har tillsynen over verket. Han juste-
rar stenarna och ser till att sliphyvlar-
na blir ratt instdllda samt far slipmedel,
polermedel m. m.

Runda pelare, urnor, kolonner m. m.
miste svarvas, vilket sker i en sten-
svarv av stora dimensioner. Den ma-
novreras ayv stensvarvaren. Aven pole-
ringen av sadana ytor sker i svarv av
stensvarvpoleraren.

De sista arbetstempona inom foreta-
get bestar i utforandet av inskriptioner,
ornament m. m. I ett sarskilt med lim
och glycerin impregnerat laskpapper ut-
skdr ornamentskdarare den text och de
ornament som eventuellt ska pryda grav-
stenen. Arbetet tillgdr s& att papperet

(Forts. pd_sid. 24.)
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flygindustrin, som trots svarigheter-
A under 1948 fick fram prototypen

| till ett nytt flygplan, och pAd motsti-
" | ende sida redogor han for hur flyg-
gdomen i viss utstrickning over-
till att sjav forsoka bygga si-
lan nir de inte kan fi dem pa

%

A 3
¢ Fm]ands flygindustri har lidit svart av
~ & det inhemska politiska laget och den
 internationella utvecklingen efter kri-

get. Fran att 1944 ha omfattat ett fler-
tal stora och moderna fabriker med det
statliga Valtion Lentokonetehdas (VL),
pa svenska: statens flygplanfabriker, i
spetsen, har det nu gitt dérhan att det
- 1 dag endast finns en enda flygplans-

~ fabrik av betydelse, Veljekiset Karhu-
maki (Broderna Karhumazki) i Koure-

S s,
e X,

S e e e e e e e ey

vesi, vars verkstidder dock endast syssel-
satter ca 150 man. Firman har emeller-
tid inte endast flygplantillverkning pé-
programmet. Man bedriver dven taxi-

flyg och har dessutom en flygskola, ddr

mer an 100 finska privatflygare utbil-
dats under arens lopp. Forutom flyg-
plan bygger fabriken dven flottorer och
flygplansskidor — allt 1 tra.

Anledningen till att Valtion Lento-
konetehdas helt maste ligga om till-
verkningen fran flygplan till bussar,
jarnvagsvagnar etc. ar dels att skade-
stadndsproduktionen for Sovjet kriaver
storsta mojliga anslutning fran indu-
strins sida, givetvis i forsta hand frin
den statligt agda, dels darfor att Fin-
lands flygvapen genom bestimmelserna
i vapenstillestindsavtalet endast tillits
ha en styrka om 60 flygplan och alltsi
inte langre ar niagon kund att rikna
med. Forutom fabriken i Tammerfors
ager VL en fabrik i Kourevesi., Hir
tvcks man emellertid inte helt ha givit
upp hoppet om framtida flygplansbyg-
ge, aven om man for narvarande inte
har nagra plan under tillverkning.

& T. v. tvi bilder av
1 Kahru-48. Overst en
: av de tva prototyper-
: na vid en provilyg-
4 ning. Diirunder én

e T verkning.

T. h. VL "PYORRE-
MYRSKY”, ensitsigt
Jaktplan, delvis en
direkt utveckling av
"Myrsky”, utrustat
med en 12-cylindrig
radmotor av  typ
Daimler-Benz ne
605AC, Typen prov-
fl6gs f0r torsta ging-
en 1045, Planet bygg-~
des emellertld endast
1 prototyp och niigon
serietillverkning kom
aldrig  till  stind.
Toppfarten uppges
till ca 030—640 km/
tim,

~ bild fran planets till-
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VL "MYRSKY”, ensitsigt finskt jaktflygplan,
konstruerat och byggt vid Vaition Lentolko-
netehdas (Statens flygplansfabriler) i Tam-
morfors. Bilden visar prototynen My-1, gom
provfligs 1042. Serietillverkningon firdrijdes
emellertid iitskilligt pid grund av svirigheter
med den triibyggda vingen cch nlir kriget slu-
tade 1944 hade VL endast flirdigstiillt ett g0-
tal plan. Med en 1065 hk Twin Wasp-motor
hade ”Myrsky” en toppfart pi ou 529 km/tim,

Den sista VL-konstrukticnes: {ore om-
laggningen var ett ensitoigi jaktplan
Pyorremyrsky (Tyfon), som dock endast
fardigstdlldes i prototyp. Proviisgningar

med denna dgde rum undce <onhdsten
1945 men nagon serietillversying hann
aldrig komma igang. M en 1475 hk

motor av typ Daimler-Benz 1)1 605AC
var den berdknade toppiasten ca 650
km/tim.

Vidare pagick vid krigeis slut kon-
struktionsarbetet pa ett tvasiisigt skol-
flygplan Tuuli (Vinden), avsett for
grundlaggande skolning. Kabinen var
hir inredd pa ungefir samma sitt som
pa Sk 25 (svenska flygvapnets skolflyg-

plan av typ Biicker Bestmann), dvs.-

med ldrare och elev sittande sida vid
sida. Nagon prototyp firdigstilldes
emellertid inte av detta plan.

Tidigare under kriget tillverkade VL
ett 60-tal jaktplan av typ Myrsky
(Storm) — en finsk konstruktion nagot
paminnande om vart svenska jaktplan
FFVS J 22 — konstruerat under led-
ning av diplomingenjérerna M. T. Vai-
nio och T. Verkkola, Myrsky blev
dock kanske inte den succé man hade
hoppats, mest beroende pa de méinga
haverier, som intrdffade under utprov-
ningstiden. Dessa forsenade starkt ut-
vecklingen av flygplanet och typen
kunde knappast betraktas som modern
did den i slutskedet borjade komma ut
p? flottiljerna. Toppfarten var exempel-
vis endast ca 520 km/tim. Planet var
ufrustat med en 14-cylindrig stjirnmo-
tor av typ Praty & Whitney ”Twin
Wasp” med 1065 hk starteffekt medan
bevidpningen, som var ganska originellt
placerad i motorkapans évre del, utgjor-
des av fyra 12,7 mm tunga kulsprutor.
Flygstrickan var nog i kortaste la-
get, eller ndrmare bestdmt 1 000 km med
och 500 km utan kastbara extratankar.

((Forts. pa sid. 21.)
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Som framgér av artikeln pa motstien-
de sida har det finska flygetiallman-
het och privatflyget i synnerhet utom-
ordentligt stora svarigheter att kampa

med.

. Huvudparten av de privatflygplan,
som i dag finng inregistrerade i Fin-
land dr s gott som genomgiende att
betrakta som forslitha och lingt ifrdn
up-to-date, Den import av flygplan, som
sedan krigets slut forekommit i Finland,
har varit mycket blygsam och savitt

forf. har sig bekant har vid sidan av
det statssubventionerade flygbolaget

7N
—

ﬁ en 115 hk motor har PIK-8, som

Aero Oy:s inkop av Dakota-plan fran
amerikanska overskottslagret i Europa
endast ett par civila plan importerats
till Finland, ndmligen en amerikansk
amfibie av typen Republic Seabee —
man fick f. 6. vinta i manader pa att
kontrollkommissionen skulle ge tillstind
att montera upp planet i flygbart skick
— en enstaka KZ VII Larkan, ett fyr-

Dot tviasitsign bogserings- och |
privatflygplanet pi treplansskis-
sen hiir intill iir ctt examensar-
bete av den finske segelflygaren
och teknologen J, HMeinonen, Pla-
nets utformning iir hiillen i den |
moderna men iindi konventionel- |
Ia stilen med fast landstiill. Med

planct kallas, en beriiknad topp-
fart pi 216 km/tim, Xonstruk-
tionsarbetet iir cmellertid iinnu
inte slutfirt och om medel fir
byggandet av prototypen kan
skaffas, ligger iinnu i vida fiiltet,

PIK-9 heter den trevlign ensit-
- saren nederst t, v, I likhet med
PIK-8 iir den ett examensarbete
vid tekniska hiégskolan | Helsing-
fors. Pappn till projektet iir den
kiinde segelflygaren Raimo Hiik-
kinen, Med en Continental-motor
pit 65 hk beriiknas en toppfart pit
200 km/tim. fér PIK-9, Planet iir -
i forsta hand avsett som Svnings-
plan fir avancerad flygning, Ty-
viirr stir den fortfarande pi sam-
ma stadium som PIK-8,

Overst t, h. en startbild av det finska
dvningssegelplanet PIK-5 Cumulus, -
som konstruerats av diplomingenjior
Kalle Temmes, som numern utniimnts
till teknisk Inspektir for det finskn
civilflyget. Overst t. v, en bild av kon-
struktéren 1 sittrummet pi PIK-5:an,
En mindre serie av detta plan har
byggts i segelflygskolans verkstad pi
Jiimijiirvi,

Hiir t. h. en bild av den lilla ensitsign
finska sportamfiblen TE-1, som pi fri.
tid konstruerats av ingenjir T. Ek-
holm, Prototypen, som pi bilden be-
finner sig 1 ett lingt framskridet ™
byggstadium, iir nu | det nlirmaste
flygklar. Overst | ritningsraden en tre-
plansskiss av den trevliga skapelsen.
En 28 hk motor ger TE-1 en toppfart

pid 140 km/tim, ;

sitsigt danskt-reseﬂygp]a;} av
tionell typ samt en tresitsig k
Sokol. > O
Dessa och tusen och en andra sva
heter har gjort att ﬂyggptuma.ste
méanga hall i Finland gor stora
stringningar att med egna hinder byg-
ga sig nigot att flyga i. Flera 1d.é_n};a
och entusiastiska tekniska beg'av_nmga
har trots materialsvarigheter givit sig 1
kast med uppgiften att sjdlva konstruera
och bygga flygplan. En av dgm som
hunnit lingst ar otvivelaktigt ingenjo-
ren T. Ekholm i Tammerfors, som nu 1
det ndarmaste fardigstidllt en av honom
sjalv konstruerad ensitsig amfibie, kal- e 1.
lad TE-1. Planet har byggts pd fritid
av ingenjor Ekholm sjalv, som tillsa{n-
mans med nagra- medhjalpare fatt dls_-
ponera utrymme i statens metallfabri-
ker i Tammerfors.
Amfibien ir som namnts ensitsig och
byggd helt i trd, detta med tanke pa att
(Forts. pa sid. 22.)
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Vid universitetet i Manchester experi-
menterar man f. n. med att med till-
hjalp av radar undersoka de handelser
i universum, som inte kan foljas av det
manskliga ogat. Experimenten leds av
den valkande brittiske fysikern profes-
sor Blackett och de representerar borjan
ay en ny epok for de astronomiska un-
dersokningarna. Alla osynliga foreteel-
ser sasom elektronmoln och meteorjoni-
sering har hittills icke kunnat foljas, da
astronomin an s& lange varit hanvisad
s& gott som uteslutande till optiska in-
strument och darfor endast har kunnat
studera sadana forlopp och hzandelser
som direkt eller indirekt ar synliga. Just

(0]
Eoo / Oog

En stringt riktad signal skickas ut av siin-
daren (a) mot rymden (c). Den reflekterade
7stralen’’ (d) uppfangas av mottagarestatio-
men (b). Genom att miita tidsintervallen kan
man bestimma aystandet till det reflekteran-
de foremilet och genom siindarantennens
riktning dess liige i rymden.

SmA himlakroppar iir i de flesta fall biirare
ay stora elektriska fiilt (b). Dessa kroppar,
som ‘dr f6r smi att ses | ett teleskop, kan
upptilckas genom radar, di de elektriska fiil-
ten Aterkastar radiovigorna — detta giiller
speclellt om det ror sig om en hel grupp av
elektriskt laddade Kkroppar (a).
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de foreteelser som dr resultatet av eller
orsaken till den kosmiska stralningen
har emellertid ett stort inflytande pa
utvecklingen pd var planet. De elektris-
ka storningar de orsakar har inte endast
betydelse for kortvagsforbindelserna
utan de kan ocksid under vissa omstdn-
digheter orsaka en mycket kraftig bio-
logisk aktivitet. S& gor man pa en del
hall vissa kosmiska stralar ansvariga
for mutationer och for &ldrandet. Deras
inflytande pa& manniskans mentala till-
stdnd kan dnnu inte bestaimmas men det
anses existera.

Under sadana forhdllanden kommer
ett klarlaggande av de elektriska fore-
teelserna i universum att bli av stor be-
tydelse for vetenskapen, Dessutom kan
denna metod med elektrisk lokalisering
gora det mojligt att ocksd inregistrera
de materiella foreteelser som inte kan
uptackas ens med det badsta teleskop.
Sma himlakroppar (exempelvis sm& me-
teorsvarmar) ar vanligen orsaken till el-
ler barare av stora elektriska filt och
kan darfor observeras elektriskt, varige-
nom man kan dra slutsatser om vad
slags kroppar det ror sig om.

De arrangemang professor Blackett
anvander for sina experiment Ar i prin-
cip desamma som anvandes redan under
kriget for att lokalisera flygplan. Frin
en ultrakortviagssandare skickas en
smal, riktad ”strale” av elektromagne-
tiska vagor ut i universum. En del av
dessa vagor reflekteras exempelvis mot
elektriska moln och gar tillbaka till en
antenn och kan tas upp och registreras
av en mottagare, speciellt byggd for det-
ta @andamal, Genom antennens riktning
och den tid det tar mellan signalens ut-
sandning och ekots atervindande kan
platsen for det reflekterade foremalet
bestimmas, P4 grund av de stora di-
stanserna och det svaga ekot fran uni-
versum kravs emellertid ett ojamforligt
mycket storre matt ay kanslighet och pre-
cision ay en universumradaranliggning
an av flygradar. For att minska dessa
svarigheter anvander Manchesteruniver-
sitetet ett instrument som arbetar pi en
frekvens av 72 megaperioder per sekund
och 150 pulser i sekunden med vardera
8 mikrosekunders varaktighet och en
effekt av 150 kilowatt. Mottagaren #r
ganska standardbetonad och kan regi-
strera en ingingssignal pid 10-14 watt,
Hittills har man anvant en antenn be-
stiende av en kombination ay 6 Yagi-

" strilningens

element matade i fas. De'.',:: :

S antenn kan
riktas at varje onskat h

och ar dﬁr-

for monterad pa en fyrst are. Den

ar 9X6 meter med en ho 9 meter:
Professor Blackett har it en hel del

resultat, framforallt ekon ¢ grund av

meteorjonisering, vanlig
laddningar (joniseringsmols
av omkring 160 000 km
vags till manen. Genom ¢
riktade antennen har de
de viktigaste elektronstrin
versum, som forekommit s
naste aret. Mycket atersti:
att gora innan de kan prs
fredsstdllande fysisk forklaring till de
iakttagna foreteelserna, For nirvarande
arbetar professor Blackett pA att for-
battra tekniken sd att man kan erhilla
storre precision d& man miter avstan-
den och signalernas varaktighet. Med
den nuvarande apparatutrustningen var
det vidare inte heller mojligt att be-
stimma joniseringseffekten genom att
enbart mata strialningen, pd grund av
att apparaturen icke wvar tillrdckligt
kanslig. . Professor Blackett och hans
stab vantar inte att man ska lyckas forr-
an man fatt fardig sin stora paraboloid,
som kommer att 6ka apparatens kanslig-
het 25 ganger. Paraboloiden dr byggd
pé marken si att den Ar fixerad i verti-
kal riktning medan matarantennen upp-
bars av ett 40 m hogt torn. Paraboloi-
den bestdr av ett trddnit understott av
kraftiga genomgdende linor som fasts
vid marken i centrum, De linor som be-
ror paraboloidens periferi Ar fastade i
9 meter hoga stolpar, Med hjilp av den
kanslighet apparaten fir med denna an-
tenn nar man den grinszon — enligt de
teoretiska berdkningarna — dir det bor
vara mojligt att registrera den kosmiska
Jomsermgseffekt Skulle
emellertid detta experiment misslyckas
har professor Blackett vissa planer att
oka kinsligheten pAd andra vigar. Det
nya mstrumentet beriknas vara klart
om nagon minad. Grunden f6r paraboloi-
den dr redan klar medan det fortsatta
arbetet, framforallt uppsittandet av tor-
net for antennen har blivit fordrojt.

Det ar klart att detta arbete som ror
sig inom en helt ny sfir kommer att
kriva manga ars hart arbete innan man
riktigt kan forklara de uppnadda resul-
taten. Borjan dr emellertid gjord och de
forsta resultaten dr under alla forhal-
landen uppmuntrande.,

elektriska

-nnllertld
leva en till-

{ T
? Forbrinningsmotorn slits be-
\ tydligt snabbare pa vintern in
{ pd sommaren. I nedanstiende ar-
b

ikel redogors for anledningen
att slitaget okar i cylindrar-
sa vid kall vivderlek och i anslut-
niny diriill anvisas nigra bote-

i en forbranningsmotors cy-
av vissa speciella anled-
LVSEeVi storre rm vintern dn pa
4 —— och detta dar mycket latt
. om man betédnker, hur smorj-
>r 1 cylindrarna, \Tzu en mo-
t 4 nagon stund har oljan
nas upp och bli lattflytande,
motorn stannas, si Lkommer
‘e nagon olja 'till eylindrarna,
1 olja som befinner sig pa cylin-
arna rinner, sa lange den annu
ir varm och tunn, ater langsamt till
vevhuset, varifran den kommit. Givet-
vis stannar en mycket tunn ohefllm
kvar pa cylinderviggarna, men den ir
alltfor otillriacklig for riklig smonnmg

Nir s4 motorn har stitt stilla nigon
stund, kallnar den och oljan som befin-
ner sig i vevhuset eller oljesumpen blir
kall och tjockflytande — speciellt pa
vintern. Startar man si motorn, tar det
en viss tid innan oljan ater hinner vir-
mas upp s2 pass att den kan tryckas
upp till cylinderviaggarna. Under denna
tid gnider dock kolven mot cylindervig-
garna, som blott 4r tdckta av den tunna
oljefilm, som stannat kvar fran den
tidigare smorjningen, nar motorn sist
var igang. Om man dartill anviander
choken, vilket ofta dar nédviandigt for att
over huvud taget fi igdng motorn pia
vintern, sa kondenseras overflodig ben-
sin mot de kalla cylinderviggarna —
och som vil de allra flesta vet, upploser
bensinen mycket fort oljan, si att det
overskottsbriansle, som kommer in i cy-
lindern innan motorn tdnder liksom
tvattar bort det lilla oljeskikt som finns
kvar pa viggarna. Kolven fortsitter
dock att gnida upp och ned, trots att
ingen nktuz smorjning intratt.

Men, dven om motorn utan svarighet
skulle tdnda si, att bensinen inte hunnit
16sa upp oljan pa de kalla cylindervig-
garna, aterstdr dock det faktum att
kolvens nétning mycket fort konsume-
rar det fina oljeskikt som finns kvar
fran tidigare kortillfidllen. SA snart som
detta tillstAnd intriatt okar friktionen,
vilket inte endast resulterar i en tillfal-
lig kraftforlust utan ocksi i onormalt
slitage av cylinderviggarna, Ty om
inget slitage ska uppstd nir tvid me-

1ar ar

tallytor gnider mot valandm med en
hastighet som kolven i en motor har, s
fordras det en mycket riklig smorjning.

Det dr darfor viktigt att det si snart
som mojligt kommer fram ny olja till
cylindervaggarna, men eftersom den ar
tjockflytande, kan oljepumpen inte fa
den att cirkulera annat an ldngsamt.
Vid undersokning av cylindrarnas smorj-
ning vid start i kall vaderlek har det
visat sig att flera minuter forflot fran
startogonblicket och till dess den friska
oljan kom fram till cylindervaggarna.
Under denna tid blir alltsd slitaget
onormalt stort. F'or att reducera denna
tid forordar ocksd ménga bilfabrikanter
en tunn vinterolja, som inte si ‘att
tjocknar.

Korrosion

I'orutom den direkta notning som
Ikolvarna vid kalla starter fororsakar pa
de smorjtorra cylinderviggarna, sa ar
det ytterligare ett mycket viktigt fak-
tum som spelar in i fraga om en motors
livslangd. De flesta motorforare har val
nigon gang hort talas om korrosion,
aven om manga aldrig satt sig in 1 vad
detta innebar. Mahanda kan det darfor
vara lampligt med en forklaring av be-
greppet.

‘Det har redan ovan papekats att cy-
linderviaggarna vid en kall start dr mer
eller mindre smorjtorra. Nar bensin-
luftblandningen sedan forbranns i cy-
lindern bildas vissa gaser, som i kon-
denserad form angriper metalldelarna
med foljd att cylindervaggar och kolv-
ringar, som icke tdacks av en effektiv
oljefilm sakta frats. Harvid reducerar
aven det direkta friktionsmomentet mot-
standskraften mot korrosionen, varige-
nom slitaget blir onormalt stort.

Denna dubbla nedbrytande inverkan
pa cylinderviaggar och kolvringar kan
forefalla oroande, men man bor darvid
betanka, att denna inverkan hir skisse-
rats 1 sin mest extrema form och att
detta slitage till stor del ar beroende
dven pad andra faktorer. Salunda ar det
av vital betydelse om motorn stannas
och startas ofta. Det har namligen vid
fortlopande undersoknmgar av exakt lika
motorer visat sig att den, som legat
i en langtradare kan ha haft mer &n
dubbelt s lang livslingd som den mo-
tor, vilken exempelvis legat i en brod-
bil med endast korta korningar fran
dolr till dorr i en stad.

Korrosionshimmande atgirder

Finns di ingen moﬂmhet att mot-
verka “kall-startslitaget” pa ‘en motor?
Ett sitt som teknikerna pa senare AT
infort i bilindustrin 4dr att tillverka cy-

lindrarna av niagon korrosionsbestandig
legering eller genom kromplatering.
Detta har ocksa resulterat i langre cy-
linderliv, trots att — och detta bor sar-
skilt papekas — dock friktionsslitaget
kvarstdr oforandrat. Vissa motoringen-
jorer anser emellertid att man kan in-
skranka aven friktionsslitaget till ett
minimum genom att anvdanda sig av
ovansmorjning genom branslet, men me-
ningarna ar nagot delade si tillvida, att
vissa pastdr det vara nodvandigt att
toppoljan 1 si fall sprutas direkt in i
insugningsroret, medan andra anser att
stora mangder olja skulle atgd for en
effektiv. ovansmorjning under den tid
cfter starten, som det vanliga smorj-
systemet, p4d grund av den kalla oljans
tjocklek, i forhallande till friktionens
storlek icke fungerar tillfredsstillande.

Vid ovan namnda vetenskapliga un-
dersokningar ay motorslitaget vid olika
forhallanden har man emellertid kom-
mit underfund med att en ovansmorj-
ning med endast en ringa mangd kol-
loidal grafit blandat i branslet avsevart
reducerade cylinderslitaget vid “kallstar-
ter”. Undersokningarna av detta feno-
men gick till sa, att man anvande sig av
tva nya, fullkomligt lika motorer, som

(Forts. pd sid. 26.)
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Schematisk framstiillning av slitaget 1 en
kall motor under de tre firsta minuterna.
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n  godsellastare
kopplad till
traktorn, som sko-
ter om hela arbe-
tet s& att traktor-
skotaren inte be-
hover stiga ned
fran sin plats na-
ocon gang under
lastningen — var-
ken vid dess bor-
jan eller slut —
var en av de saker
som illustrerades
vid en filmforevis-
ning som Fergu-
sons anordnat for
pressen for att
visa vad som kan ;
utforas med firmans traktorer och till-
behor.

Som framgar av var bild kopplas sko-
pan framtill pid Fergusontraktorn och
dirigeras helt enkelt med en knapp. Sko-
pan har en bredd av 40 tum (ca 1 m)
och dess lastkapacitet pr géng anges
till 325 pound (nara 150 kg) och opera-
tionstiden pr skoplast anges till 45 sg}.;.
Enligt firmans berdkningar ar det._mOJ-
ligt for en man att lasta den'godsel-
spridare, som ocksa tillverkas for trak-
torn och som rymmer 1,5 ton, kora ut
den pi 4kern och tomma innehillet och
pa nyit lasta den fran gﬁdselstackgn 20
ganger pa en arbetsdag — ngturlgtws
under forutsattning att inte korstrickan
blir for lang. Monteringen av godsellas-
taren tar namligen inte mer Zn fem mi-
nuter och den sitter kvar hela tiden som
traktorn anvands for att driva godsel-
spridaren. . ¥

Dessutom demonstrerades en terrang-
giende slapvagn och ett stort antal anfi—
ra hjilpverktyg till vilka vi kanske far
tillfalle att aterkomma.

Fokkerverken kommer

tillbaka

en hollandska flygindustrin, som led

oerhort under kriget, har gjort en
kraftanstrangning och borjar nu kom-
ma in i normala gangor igen, Atskilliga
4r de f. d. trupp- och godstransportplan
ay typen Douglas Dakota, som sedan
1945 fatt en mera fredlig anblick hos
Fokker i Amsterdam och i dag h‘z‘n'
man ocksi kommit en bra bit pa vig
med en rad nya flygplantyper (visserli-
gen latta men dock!) av egen konstruk-
tion.
Overst pa firmang fredsprogram stég
ett fyrsitsigt reseflygplan, kallat.F. 25
Promotor, varayv en serie p4 omkring 20
flygplan nu 4r i det narmaste fardig-
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Fergusons gidsellastare i arbete.

stallda. Helst, siger man pa Fokker,
hade vi nog velat bygga denna synnerli-
gen praktiska och bekvima men foga
vackra skapelse i atskilligt flera exem-
plar, men tiderna Ar som bekant onda.

I stillet har man fitt order om att
forcera fram den planerade licenstill-
verkningen av det kianda engelska reak-
tionsjaktplanet Gloster Meteor och man
hoppas ocksd ha den forsta Fokker-
byggda Meteoren i luften redan detta
ar. Den som lever fir se. Det dr emel-
lertid inte endast Meteoren som Fokker
fatt pa halsen, Vidare har man si gott
som alla storre oversyner for flygvap-
nets del och dessutom forbereder man
sig som bdst pa att borja licensbygga
hangarfartygsjaktplanet Hawker Sea
Fury f6r den hollindska flottan, ett
reaktionsdrivet, Gvningsplan 4r under
tillblivelse for flygvapnet, serietillverk-
ningen av 100 skolflygplan av typen
Fokker S. 11 Instructor har just bor-
jat, tillverkningen
av prototypen till ett
nytt tvamotorigt ov-
ningsplan f6r bomb-
fallare och naviga-
torer befinner sig i
ett langt framskri-
det stadium ete. Si
inte behover Fokker.
verkens 3000 an-
stallda g4 sysslolosa,

Fokkers originella

tyrsitsiga ¥ 26 Pro-

motor under en prov-
flygning,

¥ PA FLYGPLATSEN VID SOUTH-
ampton demonstrerade' nyligen Cierva
sin senaste skapelse, Air Horse, som fir-
man uppger ar den storsta och krafti-
gaste helikopter som hittills tillverkats,
siger European Correspondents. Den
var ursprungligen konstruerad for be-
sprutning av viaxande grida men under
tillverkningen @ndrades planerna si att
konstruktionen i stidllet omindrades till
ett frakt- och passagerarplon. Air Horse
har tre rotorer, drivna av en Merlin-
motor, och lastar tre ton. Den tar 24
passagerare och tvd mans besittning
och dess aktionsradie #x ) km och

marschhastigheten ar 1835 Lim/tim,

» SAAB-SCANDIA HAT WU GATT

sd lange i frakttrafik ka och
franska rivieran att bevisat
sin effektivitet, och k strand

i ABA som suttit vid s
ligt dagens SAS, en k
net s& smaningom insidtis
trafik. Scandia har med
flygningarna fran Ri
Skandinavien pa drygt £ t
hundraprocentig regularitet.
sok som Scandia gjiorde i A'n
flygmotorfabriken Piagio cch i'iatfabri-
kerna skickat upp tekniker iir att stu-
dera planet och deras omdome lod:
"Battre flygplan kan man inte astad-
komma”. Pa det lilla flygfiltet 1 Al-
benga, dar en DC-3 behover hela start-
banan for att kunna lyfta behdver
Scandia endast halva banan.

¥ RADARS BETYDELSE FOR RE-
guljar farjtrafik illustreras av en notis
i en brittisk pressoversikt, som beridttar
att motorfirjan Abercraig pa Tay-lin-
jen vid Dundee i Skottland i december
1947 utrustades med radar. Under de
foljande 9 manaderna gjorde den 93 tur-
och returresor med hjilp av radar, da
sikten var si dalig att den utan detta
hjdlpmede]l skulle ha tvingats att ligga
stilla. En andra firja pa denna linje
utrustades med radar i augusti 1948 och
redan den 30 november hade den gjort
10 tur- och returresor i kompakt dimma
tack vare radar.

4r, en-

Luftkyld kombinationsmotor
jor den tunga trafiken

Den amerikanska armén har i
samarbete med Continental Mo-
tors fatt fram en riitt sensatio-
nell motor for den tunga trafi-
ken. Det iir en kombinations-
motor med vilken man kan bygga
upp sex olika modeller frin 125—
1040 hk och intressant nog ir mo-
torn luftkyld. Den ir frimst av-
sedd som en universalmotor for
den amerikanska armén, som ge-
overgang till denna kan
isentligt minska sin ser-
:noveonal och sitt reservdels-
44 men sikerligen kommer
oeksd att paverka den ”ci-
vile’” utvecklingen.

¥

- de storsta bekymren amerika-
= hade under det sista kriget var
sportproblemet, Genom -de stora
xrav som stdlldes pa forbindelserna,
var det nodvandigt att utnyttja alla
mojligheter den amerikanska bilindu-
strin hade utan hédnsyn till enhetligt ur-
val. Detta medforde att ett orimligt
stort lager av olika reservdelar méste
ldaggas upp och ofta hande det, att livs-
viktiga forbindelser blev svart lidande
pa grund av att det for tillfillet inte
fanns reservdelar till just det mirket
eller den modellen. Vis av skadan har
det amerikanska forsvarets verkstider i
Detroit i samarbete med den vilkinda
motortillverkaren Continental Motors
konstruerat en enhetsmotor for forsva-
rets lastbilar, traktorer och stridsvag-
nar,

Efter manga och synnerligen ingfen-
de experiment har man kommit fram
till luftkylda motorer med utbytbara de-
lar, vilka kan byggas ihop till olika
storlekar och pa olika sitt for att passa
de mest invecklade fordonskonstruktio-
ner. Vilken placering eller storlek som
helst tillgodoses av den nya motorn, som
redan dr under tillverkning vid Conti-
nentals fabriker.

Fabrikationen #r i huvudsak upplagd

Hiir iir motorn i pannkaksversion: 6 cylind-
rar med 6,432 1 volym och 187 hk vid 3 000
v/m. Observern fliikten ovanpi!

pa sex modeller fran 125—1 040 hk och
man anvander sig av tva slags cylinder-
storlekar med resp. 117,7 och 146 mm
diameter. Delarna ar sinsemellan utbyt-
bara. Fordandringarna i styrkeforhallan-
det beror pa antalet cylindrar och kom-
pressionsforhéllandet. I vissa fall kan
kompressor pamonteras for att nd extra
goda prestanda. Vev- och kamaxlar gors
naturligtvis i olika ldngder allt efter
cylinderantalet. Motorerna med den
mindre cylindervolymen byggs som 4-, 6-
eller 8-cylindriga pannkaksmotorer och
blir sjalvklart avsevart kortare #n en
radmotor. Den mindre typen omspinner
storlekar pa 125—250 hk. Den storre
cylindertypen anviands for 6-cylindriga
pannkakor eller 8—12-cylindriga V-mo-
torer, som ar pad 375—1 040 hk. Det ar
den senare typen, som for att ni maxi-
mal kraftutveckling, forses med kom-
pressor.

Men det kanske mest revolutionerande
dar att dessa motorer dr luftkylda. Det
har visserligen tidigare forekommit bade
luftkylda lastbils- och personbilsmoto-
rer, men i regel har de inte statt ryc-
ken sa ldnge. Svarigheten har alltid va-

En av de stirstn versionerna av den luft-

kylda motorn: V-12 med en cylindervolym pi

inte mindre iin 28,160 1 utvecklande 1040 hk

piv vanlig 80 oktans bensin. Tvi turbinfliik-
tar sirjer for kylningen.

rit att dstadkomma effektiv kylning vid
storre pafrestningar. Under det sista
kriget anvinde sig amerikanarna av
luftkylda radmotorer av flygplanstyp i
vissa medeltunga stridsvagnar och er-
farenheterna hiarav var overvigande
goda, varfor det som ett oavvisligt vill-
kor sattes, att den nya enhetsmotorn
skulle vara luftkyld. Det visade sig un-.
der kriget att vitskekylningen fororsa-
kade de flesta reparationerna och med-
forde dessutom att antalet reservdelar
som maste medforas blev onddigt stort.
Problemet har 16sts s&, att en turbin-
flikt placerats mellan de bigge cylin-
derraderna och genom 6ppningar i bloc-
ket pressas den kalla luften in runt cy-
lindrarna. Genom ritt dimensionering
av dessa luftkanaler, som sveper runt
ventilsdten och cylindrar blir det en full-
komligt tillrdcklig kylning av motorn,
dven om den under lingre tid pressas
till maximal effekt. Att den nya motorn
blir avsevart lattare genom luftkyl-
ningen torde vara sjalvklart.

Itt riitt ovanligt utférande, Vertikalmonterad

pannkaks-8 pi 8,656 1. Den utvecklar 250 hlc
vid 3200 v/m. b

Att Continentals ingenjorer gjoxt en
verkligt genomgripande forandring in-
om det militdra transportviasendet visas
ay att under det andra varldskriget an-
viandes i stridsvagnarna sex olika motor-
typer. Detta betydde sex olika verktygs-
uppsattningar plus sex reservdelsforrad
omfattande inte mindre an 5165 delar
for varje forband. Med enhetsmotorn
kommer man ner till en verktygsupp-
sittning och endast 954 delar i reserv.

Tyvarr kommer det att drdja innan
vanliga “civilister” kommer i Atnjutan-
de av Continentals skapelse, di produk-
tionen i forsta hand ska ga till det ame-
rikanska forsvaret och som detta just
nu befinner sig under uppbyggnad, kan
man inte rdikna med att inom de nir-
maste dren forse vanliga lastbilar med
den luftkylda motorn. Men det vore ju
roligt om &dven en sddan hir nyhet
skulle komma den civila transportorga-
nisationen till godo och vad skulle inte
det betyda i minskade servicekostnader,
okad lastformaga och storre inkomster
for en stackars lastbilsigare? Och man
kan ju stilla undra om det inte vore ni-
got for det svenska forsvaret, Hur vore
det med ett utvidgat samarbete mellan
forsvarets motormian, Scania Vabis och.
Volvo? Filip,

En fem-tons terriinggiende transportvagn med:
motorn vertikalt monterad pi vagnens
Iframsida,
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ordna med mojlig- behandling av svardtkomliga delar ge- 3 g H &) ey % ; .
het att fa fanera i nomfors. Obseryera att styckena F in- R Has il |2 = : M e —\3
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ph dndan med ett skydd av celluloid; se & L H
Kombinationsmidhbeln ritningen! =2 §‘ i
g :

ltm;({!’gt nkl«;k i kon- I féljande nummer ska vi beskriva ]in-
struktérens hem. Som vni 3 . i eKa-
ey . Som r(_,dnmgen till ba}cn, liksom (}cn m g_”
det en pamplg sak, 1ska och elektriska utrustningen U
som h!ir‘npp en hel mobeln

viigg, G. Ohrstrom.
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3 foljer i ett kom-

Niir det hiir numret kommer ut ir
det hog tid for batigarna att borja
spekulera over hur de ska ha det
med sin bit till viren. Det ir at-
skilligt som kanske behovs indras
pa eller kompletteras. Ingenjor Rune
Iiock startar dirfor redan nu sin se-
ric Prat om bitar, och han riiknar
med att dterkomma fler ginger in-
.nan vi ndtt fram till de ljuvliga sjo-
sittfiningsdagarna. I slutet av sin ar-
tikel eftevlyser han ocksi hjilp frin
liselretsen.

- det tyviarr ratt lang tid kvar
o batsiisongen borjar. Visser-
det ett icke ringa antal bat-
s uppfattning att “sdsongen”
et runt. Forberedelserna for
lationssisong borjar med andra
Ibart efter hostens sliptag-
enma asikt vore litet mera ut-
ulle kanske manga harda ord
dikningar inbesparas niar viren
. Under nu radande exceptionella
stranga hardvalutaimport-
: iktioner har ju vi batdgare, spe-
ciellt da motorbatsdito, blivit atskilligt
lidande. Motorer och atskilliga tillbehor
har fatt importeras 1 endast begrinsad
omfattning och fran och med i ar blir
tillskottet utifran ytterligare hart be-
skuret. Det gidller darfor att forvalta
pundet, eller ska vi kanske nu siaga dol-
larn?, vil och i allt storre utstrackning
lita till vara egna resurser.

Men hur blir det d4 med motorbrins-
let? Ja, det dr fragan som vi lite till
mans stidller varandra och myndighe-
terna. Som dessa senare pa intet sitt
svarat nei pa fragan om bitbriinsle har
vi inte nagon’anledning att kasta yxan
i sjon. Men ett bestimt besked om kvan-
titeten m. m. dr ett rimligt krav fran
denna, enligt brinslekommissionen, ”till
antalet ovantat stora kategori briinsle-
forbrukare”. Medan vi vintar pa detta
bgsked och hoppas pd det bista passar
vi pa att forbdttra, eller i varje fall
fr_gmsynt underhalla ”maskinparken”.
Fér manga av oss dr baten, nist hem-
met, den ur flera synpunkter virdeful-
lqgte materiella tillgdng vi #ger, och
sjdlvfallet vill vi varda den vil for att
fa ut den mesta miliga glidje av den.

“Det ar en hel del som kan (och bér)
goras nu. Nir dessa rader skrivs dr det
1 sodra och mellersta landet utmirkt
blidvader att utvindigt monja pa alla

bara flickar pa det i h
bade skrovet.

Men detta dr langt ifrdn d
som kan (lds giarna bor) .
der, propeller, axel med stodl
-bock finns ofta atskilligt att gora.

For att fa ut mesta mojliga av i mo-
torn “instoppade” vdrmekalorier ska
propellern arbeta pa ett fornuftigt sitt,
dvs. vara ratt dimensionerad och place-
rad. Dimensioneringen #r i sin mest teo-
retiska form en hel vetenskap och i sin
mest praktiska gestaltning en ren
kanslosak. Det bédsta resultatet uppnas
inte sdllan genom en kombination - av
ungefar lika delar ”vetenskap’”, matema-
tik och “kansla”, tumregler och erfaren-
het. En pa basis av ovan angivna
metoder komponerad = dimensionerad
”snurra” blir siallan misslyckad, men det
har hant mer dn en eing att andra, till
synes mindre lampliga propellrar givit
basta fart och ekonomi. Forklaringén

numera . aven pa fami

TFig, 2. Stiodlagerbock av bra typ om den

utfirs si att den av vattentrycket inte kan

tippa bakiit med onormalt stort lagerarbete
som foljd.

hartill ligger oftast i stromningar kring
undervattenskroppen vars lokalitet och
storlek varit svira eller rentav omojliga
att bestimma. Av den anledningen bor
alla onodiga, fran bathottnen utskjutan-
de detaljer plockas bort och de nodvin-
diga ges lamplig profil och moderat
storlek si att propellern far arbeta i
s& ostort vatten som mojligt.

En propeller-roderanordning enl. figur
1, vanstra bilden dr mycket vanlig.
Ofta har ocksd propellern lagts sa
nara kolen att stodlager blivit obe-
hovligt eller ocksd har stotlbocken for-
langts nedidt och sammanfogats med
skdddan. Anordningen med skddda ar
praktisk da den ju i hog grad skyddar
propellern samt, om den &r stadig, ock-
s& centrerar och lagrar rodret. Skiddan
som utsmids av stal eller i exklusivare
fall av metall fastskruvas forover styvt
vid kolen och i det akterut utsmidda

-ogat lagras wutan stort spel den fran

rodret utskjutande kroppen. Hjartstocken

Fig. 1. a) Balansroder, b) skiidda, ¢) axelbiirare, d) genom-
foringshylsa, e) hylsa, f) packbox, g) roder-"kvadrant”,

h) styrfliins.

Viinstra bilden visar propeller-roderanordning ay giingse

typ med kraftig skiidda
som skyddar men ock-
sii 1 nigon min stir

bilden ser vi ett

smiickrare  utfirand; -
numera  van ;

propellern, P4 higra

vilket onekligen ser “Iuftigare”
gantare ut, se fig. 1

Rodrets storlek ar beroen
ralplanets (undervattenskropp:
projektions) storlek och bate
stort sett si, att en bat med stort
ralplan och lag fart fordrar

‘derflodyta an en bat med o

héllandet. Nagon allméngilti
absoluta storleken kan svar
stidllas, men om vi bortsex
tyngre batar med-enbart hjalpn
som “tumregel” anges att ett kva,
roder med sidan = prop_el}‘erdi
past blir oriktigt. Rodret
balansroder med hogst 20
bladytan for om hjartstock
Alla metalldelar med di

material med ungefir samm
tiska spanningstal, il

Inte sillan hiinder det trots forsi
het att propellern far sig en 1
en “buggla’” eller sarighet som kvarv
rande vittne. S G

Nar dessa skavanker bock
sas till bor tillses att blade
ligaste man lika, frimst
skevning. Det i fig. 8
bladet ar skuret efter en me
centrisk cirkel pd ung
langden. Stukade bladspetsar

forsamrar

en konicitet pa 1:20
1. 2 och 3, s

- En avdragsmutter
sradidemon ooy
dndens -,%nga
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2 m stationen.

planera en sandare for ukv
en ska vara en sjalvsvang-
ulerad oscillator, eller
styrd, t. ex. en kmi-

- ay nagra fordubb-
tuellt till slut ett PA-

ndig, d4 de moderna super-motta-
pa grund av sin stora selektivi-
€ ler stora krav pa stabilitet och -
ulation. P4 ukv och speciellt pa 144
l'fﬁlg‘- och #annu hogre spelar dessa skal

mindre roll d& de flesta mot-

r av den superregenerativa ty-

entuellt med ett enkelt avstamt
fore.

\v ekonomiska skil valde vi darfor

sandare som skulle bestd av en oscil-

r, som kunde moduleras si mycket

“sox;1 mojligt (ca 75 %) och som var s

‘stabil som mojligt. Atskilliga provupp-

~ stallningar byggdes och di de bade me-

kaniskt och elektriskt byggdes robust,
var de faktiskt bra allesammans. Den
forsta bestod av en enkel push-pull oseil-
lator av hartley-typen. Den var forhal-
landevis stabil, gav hogsta output av
de provade typerna och var litt att mo-
dulera om modulationsgraden holls nere
pa 50 % och ldagre, men lit man den
stiga visade den en utpridglad tendens
att frekvensmodulera samtidigt som den
blev mindre frekvensstabil. Alltsd kas-
serades den och nasta forsok bestod av
ett vanligt lechersystem, som var nis-
tan lika stabilt som en kristalloscillator,
den kunde moduleras nira 80 % utan
vasentlig frekvensmodulation men den
hade tva oldgenheter: den var timligen
svar att modulera och output var ligre
an pa hartleyn. Darfor byggdes en
tredje oscillator, vars avstdmningsenhet
bestod av eft coaxialsystem, efter ett
omredigerat amerikanskt system. For-
utom att den hade lecherns goda egen-
skaper var den latt att modulera och
den gav betydligt storre output &n
denna aven om det inte var lika hogt
som hartley-oscillatorns. Aterstar alltsa
att se pa modulatorn.

Da atergivningen pa en superregene-
rativ mottagare icke ar oOvervildigande
god kan det absolut icke betala sig att
offra en kristallmikrofon, en dynamisk
eller annu dyrare mikrofon till module-
ringen. En kolkornmikrofon av god kva-
litet ar fullt tillracklig i detta fall, da

2.~ GE 04 /10,

R7 800 ohm/5 W

Rg 10 000 ohm/5 W

03 enpolig strombrytare

M kolkornsmikrofon

MB 2 V batteri

Ty mikrofontransformator

T2 modulationstransformator, se text
Ma 0—100 mA vridspoleinstrument
Gy glimlampa enligt text

H1dy, 2, 3, 4, 5 8¢ text,

Sockel- och rir-
skiss.

det under alla forhallanden iir
omojligt att skilja de olilke
perna fran varandra nir nw

en superregenerativ detekior, !
lunda ndmna att vi under avig:
5 metersbandet horde en dai .
0Z2FA, kalla CQ ett styciz sianfor
bandet och da hans barvig ~o: 1aveket
kraftig (S9++) och moduizi -i:=i var
nagot av det renaste vi har hLiri pd 5
meter om @n den var litet sva., Vi vi

de till honom och fick den &
upplysningen att han, som bLod

fran var QTH, anvinde en tiansceiver
av ungefar samma typ som beskrevs i
TfA nr 8 1948 och att han hade« en till-
fallig stump ledning som antean och na-
turligtvis en kol-mike att modulera med.
Han tackade for paringningen och flyt-
tade in sdndaren pa bandet men man
ser diarav att en “dyr utrusining inte
ar nagon forutsittning for att fa langa
forbindelser — hemligheten ligger i be-
tjdningen.

Da vi nu har beslutat oss for en kol-
kornsmikrofon aterstar bara att besluta
om man vill noja sig med att modulera
direkt in pa modulatorrorets galler, vil-
ket mycket vil later sig gira om man
har en tillrdckligt kidnslig mikrofon
eller om man vill offra ett litet forfor-
starkarror. Vi valde det sistnzmnda al-
ternativet, da det ger en mera fyllig mo-
dulation, som vid lidnga strickor gor
forstaelsen bdttre. I annat fall hinder
det minga ganger att motparten i QSO
over huvud taget icke kan hora att sin-
daren dr modulerad — han hor endast
barvagen. Jag har bittra erfarenheter
pa detta omrade, si jag tillrdder abso-
Iut den extra utgift som foljer med ett
forforstarkarsteg. Det betalar sig om
man onskar DX-forbindelser. En annan
fordel med tvastegsmodulatorn &r-att
modulationen ger ljusare ton — det blir
én mera naturtrogen atergivning.

Nista problem blir naturligtvis ror-
bestyckningen. I Sverige dir det dr mdj-
ligt att fa ypperliga amerikanska sin-
darror forefaller detta problem inte sa
svart. Med tva 807 i siindaren eller en
dubbeltetrod som 815, 829 eller 832 kan
man litt bygga en sindare som ger en
stor effekt till antenmen. Hiirtill kan
emellertid invindas att omkostnaderna
for denna forhojning av utgangseffek-
ten, som i den hiir beskrivna siindaren ar
12,6 watt, icke stir i proportion till den

nistan
I‘_‘r)nty-

amator,

5

2 okade rickvidden. Det betalar sig myc-

ket bittre att kora med en forhéllande-
vis 1ag effekt och utnyttja en vél anpas-
sad riktningsantenn. Det dr ndmligen
inte enbart roren som blir dyrare utan
ocksd en sddan sak som modulations-
transformatorn, som blir mycket dyr,
och i synnerhet stiger utgifterna for
stromtillforseln enormt,

Da Philips nyligen presenterade ett
nytt sindarrér pa marknaden, som var
speciellt avsett for anviandning i ukv-
sindare upp till 150 Mp/s, var det na-
turligt att vi provade det i var sdn-
dare och vi fann att det gick bra. Nytto-
procenten var ca 45, vilket dr timligen
gott pa dessa frekvenser, ddar incet av
de andra ror som provades hade en nyt-
toverkan p& mer dn hogst 33 %. Enligt
uppgift fran Philips i Kopenhamn finns
riret, vars typbeteckning dr QE 04/10,

2 i Sverige men for sdkerhets skull
- hiinsyn till de amatorer som sjilv
1 experimentera lamnar jag sist i

en tabell over ersdttningsror.
= viktigaste data ar:

= (D.Clor AC:)EN6!3 RV
= 0.6 A
L = EINAX 300 A\
= max: 250 \Y/
— max. 75 W

=~ max. 2 W
max. 50 mA

6 mA

Diérmed kan vi gd over till sindarens
mililion, Kdrnan i det hela dr spol-
systemet, vars data framgiar av sche-
mat, varfor vi kan inskridnka oss till att
beskriva sjilva monteringen. Spolen L1
bestir av ett mjukglodgat kopparror
med 5 mm diameter, som bearbetas i en-
lighet med figuren. Spolen L2 gors av
1,2 mm koppartrdad som isoleras med
vanlig flex. PA mitten dr triden avisole-
rad och snodd s& att den bildar ett oga
pé vilket man kan léda. De tva fria kop-
partridsindarna sticks genom halet
mitt pad L1 och dras ut genom rorets tva
ben. Hir bor man iaktta ett par forsik-
tighetsregler: 1) att man ser till att det
under inga forhillanden ir forbindelse
meilan l6dstillet mitt pa L2 och koppar-
roret (L1); 2) miste man se till att L2
efter provningen cch justeringen av sin-
daren ligger fullstindigt fast — att
dep med andra ord inte kan rubbas det
nminsta och darmed forrycka avstim-
ningen. Detta uppnds bist genom att
fylla hilet i L1 med gips eller litet ce-
ment. P4 monteringsplanen ser man hur
de olika delarna placeras. Man maste
komma ihdg att det #r mycket viktigt
med korta férbindelser frin spolen till
kondensatorn i anodkretsen da det an-
nars kan uppstd instabilitet och ritt
stora och alldeles onédiga forluster. Det
b_a.sta vore naturligtvis om man kunde
loda koppar-U-et (L1) direkt Gver kon-
densatorn si man slapp ledningar mel-
lan dem. Men ir detta omdjligt maste
forbindelseledningarna vara mycket tjoc-
ka, helst kopparband, och de tva led-

ningarna maiste vara lika langa, da det

1 demna push-pull-koppling #r nodvin-
digt med en helt igenom genomford sym-
metri sd att bigge roren belastas lika
mycket. Den rektangulira platta med
tvd hal som anviinds till att halla U-et
pa sin plats (se fig.) maste vara av na-
got vilisolerande material, t. ex. trolitul

el '(?I-%‘ %&W

.

i igt
Glimroret (Gl) ar insatt for att sta-

bilisera skdrmgallerspanningen. Till det-

ta kan man anvidnda det glimrér man
har till hands, mest limpad #ar dock
Philips 4687. Modulationstransformatorn
har ett omsittningsforhallande pa 1:1
ocht tden maste.tila en effekt pd 15—20
watt.

Modulatorroret #r egentligen mer in
lovligt svagt men modulationen dr dock
fullt forstaelig. Onskar man 100 % mo-
dulation, 80—85 % modulation ar dock
det hogsta man i detta fall kan komma
upp till utan en icke onskvird frekvens-
modulation, maste forhallandet

W, = ‘\Va + We2
2
vara uppfyllt. Formeln uttrycker att
modulatorns utgangseffekt (Wp) ska
vara hilften av det modulerade sindar-
stegets samlade input. Onskar man i
stillet 80 % modulation maste man mul-
tiplicera hogra ledet med 0,80.

Genom att insédtta tillhorande virden
i formeln ser man att med ett ror som
4654 skulle man komma den hogsta till-
latna modulationsgraden ndrmast och
det dr intet som hindrar att man be-
gagnar detta sd vida man kommer ihag
att dess anodspanning ska vara lika
hog som sdndarens och man har tillging
till s& hoga Spanningar, max. 450 volt.

de vara

ne Jampans
ledningar i antennkontakterna.
er sandaren komméz}:;d‘. )

forhallande till spolsystemet
kopplingen losare eller fastare til
pan lyser kraftigast. Sanda
klar for anvandning och vi beho
mottagare, antenn och likriktar 3
Mottagaren beskrevs i nr 24 1948
antennen publiceras inom kort
likriktaraggregatet, som inte &ar
skilt komplicerat eller dyrbart.

PO o ol
(Se rorkalaloger for exakta data
driftsvillkor)

Modu-

lator VI If
6,3 0,9 ]
6,3 0,9 600 100 275 20

Séndare

829 B (en-
dast 1 dub-
beltretod)

807 — — — — — —

6,3 1,6 425 52 200 16
6,3 0,9 425 50 250 7
6,3 1,6 325 123 175 30
6,3 019 » — 5 10

832°A —,—
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QE 0410

6,3 2,25 600 150 200 70
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se for personer verk-
grafiska yrkena, var
‘demonstrerades vid

arbetade med en has-

ca 400 meter i minuten. Allt
xerografisk tryckform” samt
stallet for flytande tryck-
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ER-klubbarna

11 av Safirs fullkomliga skal-
, vari tyvarr ingdr en for

- 7oduglig” vingprofil, bor man
ga hur som helst med. Polflyg-
~ hir det enda ritta, och
: Y’ garanterar god start
flygning med en valbyggd Safir i
Men en sak, gossar: glom inte
avvaga med en kraftig nosvikt

ruv e. d., limmas efter proven fast
st inuti nosen), s& att modellen ba-
r mitt pa vingen (lds instruktio-
yie lonar sig!). Safiren har
och gor, ratt trimmad,

presenterar:

E 10/44 ATTACKER

Med erfarenheterna fran en lang rad
beromda Spitfire-jaktplan bakom sig
har Vickers-Armstrongs Supermarineav-
delning konstruerat ett alldeles siarskilt
utmarkt jaktplan. Vad som mest frap-
perar betraktaren &ar att “Attacker”,
som typen kallas, har ett vanligt sporr-
‘hjunllandstall, ndgonting som den hittills
Air ersam om inom den for ovrigt okon-
ventionella reaktionsflygplanfloran. Det-
ta beror pi att “Attacker” i forsta hand
avsiags som hangarfartygsbaserat jakt-
plan och dnnu gir meningarna mycket
isir om vad som ar bast for den typen
av flygplan nir det giller landstillet.
En del haller fore att det ar bast att
komma in med lig stidrt och minsta fart
i forhallande till luften och sdtta ner
planet med liagsta méiliga fart. En del
daremot menar att noshjulstillet med-
for si manga fordelar vad sikt och
bromsformaga (pa marken) betraffar
att den nagot hogre landningshastighe-
ten inte dr av si avgorande betydelse.

I andra hand valdes sporrhjulstillet
till ”Attacker” darfor att man hade en
mycket utmarkt vinge under seriepro-
duktion — ”’Spiteful’s”. Den enda modi-
fieringen som gjordes var nagra smarre
forstarkningar, bortopererandet-av de i
vingarna irbyggda kylarna och en mind-
re forldngning av spannvidden genom
ett nytt mellanstycke i vingens mitt-
parti. Detta i forsta hand for att fa
hjulen utanfor kroppens kontur da
kroppsutrymmet behovdes for motor och
bransletankar.

Kroppen uppvisar en mycket elegant
stromlinjeform och planet i Ovrigt ar

Nya miniatyrracerrekord

odellracerklubben  Getingarna “och
~"“Teknik for Alla besokte i januari
Ludvika, Falun, Visteris och Orebro. I
Ludvika slog Sten Ahlfors Hogge Karls-
sons farska rekord i standardklassen.
Den nya noteringen 16d pa 111,5 km/tim.
Bernt Nilsson hojde sin egen rekordno-
« tering i katalogklassen till 174,6 km/tim.
I stromlinjeklassen gjorde Erik Thorp-
man i Orebro med sin Dooling-padda en

- fenomenal korning, varvid dven ett nytt

ord pa 181 km/tim sattes; den snab-
korning som gjorts pa tdvling i
. Referat i nasta nummer, .

~mankemang. Marin-versionen av

mycket sunt konstruerat, trot= de kon-
ventionella linjerna. Fiymior
inte stid de beromda 'S maski-
nerna efter, och motoru ¢on Ar
ett av varldens basta ag:
Under provflygningar
val havdat firmans rykte oci
ningarna som utfordes pi ia
get Illustrious med den marin
nen av planet, forlopte utzn minsta
planet

nlanet

undantaget att nedfdllbar
bromskrok &r monterad under planets
stjart, bakom sporrhjulsbrun: en, en del
marin utrustning inombords,vingspoilers
och mjukare fjadring i landstillet. Den-
na version har nagot simre prestanda
dn landversionen, vilket kan jimforas i
tabellen nedan diar de viktigaste data
aterfinns, I Gvrigt hinvisas till rit-
ningen.

Attacker har #ven medhunnit ett
kortlivat virldsrekord, Det gillde has-
tighetsflygning 100 km sluten bana, och
Attackers pilot, som inom parentes sagt
var Supermarines provflygare M. J.
Lithgow, pressade planet runt baran
med fullstdndig militdr utrustning i den
aktningsv%iyda farten' 901 km/tim. Da-
gen diarpa gjorde han om forscket och
uppnadde 912 km/tim.

Nagra dagar senare overtriffades
den roteringen av HD 108 Swallow”
men det planet ir ju enbart ett forsoks-
flygplan och saknade helt den militira
utrustning som Attacker slipade pa.

Attackers huvuddata:

-~ Data inom parentes avser den marina

versionen!

Lingd :

Spannvidd :

Vingyta:

Plyguikt : 5130 kg (6100 kg)

Mazhastighet: .. 955 km/tim (920 km/

tim) pa 0 m hojd

Plygstricka: . 1770 km m 633 km/
tim pa 9200 m hojd
(1940 km m 660 km/
e’ tim pa 9200 m hojd)

Tjdnstetopphojd: 15700 m (14 200 m)

(Ritning nr 1 p4 motstiende sida. Rit-
ning nr 2 féljer i ett lkommande nr.)

TOMV/( KT
FLYGVIKT: 5130 4G
MAXHASTIGHET: 955 KM7 FA 0 . HdId
MARSCHHASTIGHET: . 635 K7 A1 9200 #1 HID.
STIGFORMRGA:. . 2/00 /1 (INITIAL)
TJANSTETOPPHOJD:. /5 200 M
FLYGSTRACKA:. . 885 Kn (NoRMAL)
FLYGSTRACKA: ... 1770 KM (# EXTRATANKAR)
BRANSLELAST: . . 2560 LIT. (NORMALT)
BEVAPNING: ... .4 ST 20 MM HISBANO-AAN
BOMBLAST: ... .2 35I. 450KG BOMBER EtLER
4 ST 136 KG RAKETFROJEKTILER.
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tilla sin torst. Jag dok darfor
I min skrap- och reservdelsldda och
» g pa en bit av en papprulle for
tningar som hade den ritta diametern
Or sjalva tanken,
~ Den forsta dtgird som nu vidtogs var
skara av papprullen 38 mm med
tt rakblad. Harigenom blir tanken
skalenliz hog. Nar tanken ar tillsku-
gors ett holje som ska omge den
ge den ett sddant utseende, som om
len vore gjord ay platsektioner. Holjet
irs av ett ljusgratt kuvert och sektio-
- nerna markeras med dragstift och tusch.
~ De horisontella linjerna ritas pa ett in-
- bordes avstand som anges ay figurerna.
Forbanden markeras med en vanlig pen-
na (s& som synes pa bilden). Holjet lim-
- mas sedan fast runt tanken.

ovde ett stalle, diar det

‘En bit papp 54 mm i fyrkant och 1,5
mm tjock anvands till bottenplattform
for tanken och skars till sdsom bilden
visar. Lagg pappbiten pd en plan yta
och rita upp en kvadrat for att markera
var benen ska placeras. Benen gors av
3 mm fyrkant-balsa eller ndgot annat
mjukt traslag, 37 mm linga. De lim-
mas fast i hornen pad den kvadrat som
uppritats pa plattan och far sedan torka.
Korsstravorna kan goras pid endera av
de tva satt som bilden visar, Till dem an-
vands balsa med dimensionerna 2,3X0,8
mm. De limmas fast sd@ som visas pa
bilden. De horisontella striavorna tillver-
kas av 1,6 mm fyrkantbalsa. En "HO-
stege med sidorna inbojda limmas fast
pa sin plats. Taket kan goras av ett vy-
kort, tillklippt efter mallen, som ar av-
bildad i full storlek. Limma ihop taket
utefter sommen och 1at.det torka samt
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Tornel £rér sidar

A

fast det sedan pd tanken. En pit
isoleringsband kan hjidlpa till att hajla
ihop sommen om det sdtts fast pd ta-
kets undersida. Vattenroret dr av balga
eller missing med 8 mm ytterdiametey
Hetta upp och béj missingsroret si som
visas p& bilden. De bada vertikala spay-
rarna utefter vilka rorets motviktslingy
loper tillverkas av 0,3X0,8 mm material.
Roret limmas fast pa sin plats, eller, om
man vill att det ska kunna hijas och
sankas, satts fast med en bit i

solerings.-
band, som da tjdnar som girciirn., Mot
viktslinorna sdtts fast pa rérep och far
Iopa genom oglor fastsat!

na, varefter motvikter mon
nas andar. Om roref, s
och sdnkas kan man g
av sma metrevssanken, s2
nar i upplyft lage, ndr de

Nar limmet torkat ovd
ken fardig for malning, T
liksom #dven benen och st
gen torkat ar vart vatte

for installation pa var anlid

ra hal i ”marken” och sitt n ttentor-
nets ben i dessa. Det ser m tuvligt
ut an om tornet bara stills mar-
ken”. Nagra buskar och lite ¢¢:45 kan
hjdlpa till att ge illusion av ail vatten-
tornet dr placerat pa solid gru

W. E. H!

I'I'Ilriowm ett foto av det flirdign vattentornet

for HOO-unlliggningen, Ilir Intill och ovan

ritning 1 skals 1:1 piv vattentornet och skis-
sor tll olika detaljer.
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l Finlands ﬂygimz’mtrz' 2 i
(Forts. fr. sid. 6.)

D& Myrsky ursprungligen konstruera-
des 1940, var det en tid tal om att pla-
net skulle byggas pa licens 1 Sverige,
sedan flygvapnet gatt miste om de 1
USA Dbestallda 144 jaktplanen av typ
Vultee Vanguard samt en betydande del
av de kontrakterade EP-l:orna (J 9)
fran Republic. Av nagon anledning
skrinlades emellertid detta projekt och
davarande flygingenjoren, numera over-
direktoren vid Flygtekniska Forsoksan-
stalten Bo Lundberg, fick i uppdrag att
pa kortast mdjliga tid konstruera sin
numera vilkdnda J 22:a. Att flygvap-
net inte fiatt nidgon anledning att angra
detta steg, visar kanske inte minst de
prestanda som hr Lundberg et: consor-
iribland sedermera chefskonstruk-
fhr Saab-29 — det nyaste svenska
joktnisnet vars toppfart ar berdknad

‘ 1050 km/tim — civilingenjor
ising, givit sitt flygplan. Eller
: om att J 22 med samma mo-
1 Myrsky, har en toppfart, som
ahetyvdligt understiger 600 km/
20 for Myrsky.

Myrsky, som nidr barnsjuk-
otats, blivit ett bra jaktplan,
= VL under kriget dven ett

avancerade ovningsplan av
eza finska typen Pyry — ett
i stort sett motsvarar var
K 14, den pa amerikansk
licens North American NA-16-4.
Pyry lar emellertid av allt att doma ha
helt annorlunda flyvgegenskaper in SK
14, Finska piloter betecknar typen som
ett typiskt “gentlemannaplan”. Planet
ar med andra ord synnerligen roder-
kansligt och reagerar for minsta lilla
spakrorelse — en sak som kan vara nog
sid obehaglig for ovana piloter. For ov-
rigt dr emellertid Pyrys egenskaper av
allra bista slag. Med en 425 hk Wright
‘Whirlwind-motor uppges toppfarten till

NYHET!

Antligen har det utkommit en bok med
tekniska data, hogt uppskattad av alla
me-verkstiider. NI fir alla upplys-
ningar pid me-miirken: A, J, S., Match-
less, Triumph, H. D., Norton, D. K. W.,
Royal Enfield, Panther, B. S, A., Ter-
riot, F. N. och Sarolea av olika #r-
glingar, Ni finner t. ex. eylinderdimen-
sion och slagliingd, kompressionstal,
gradtal for ventilinstiillning. Tiind-
ningginstiilining for full hijg,'tii?xdnlng.
Utviixlingsférhiillande m., m. Varje
miirke iir tryckt pd fernissad kartong,
samlade i ringpiirm. Oumbiirlig for
varje verkstad. <

Rekvireras friin:

MOTORCYKELFIRMA DELMO T
Bondegatan 30 Stockholm

......... st. Tekniska data fér motoreyklar

& kr, 13:75.

ca 335 km/tim, vilket 4r betydligt mer

dn vad SK 14 orkar med, ens med be-
tydligt kraftigare motor.

VL har dven byggt en rad utlandska
typer pa licens, daribland det engelska
Jitta tvAmotoriga bombplanet Bristol
Blenheim i upplagorna Mk I och Mk IV,
Jatt Atskiljbara genom sina olikformade
nospartier. Dessutom tillverkades strax
fore och under vinterkriget pa hollandsk
licens ett antal jaktplan av typ Fokker
D.XXI samt spanings- och stortbom-
planet Fokker CX. Storre delen av
dessa licensbyggda flygplan, ersattes
emellertid under det andra finsk-ryska
kriget med modernare tyska, franska
och amerikanska typer, sisom Messer-
schmitt Me 109, Junkers Ju 88, Dornier
Do 17Z, Morane-Saulnier MS 406, Brew-
ster Buffalo samt Curtiss-Wright P-36,

En del arbeten av mindre vanlig art
kom ocksd pad VL:s konto under kriget.
Bristen pA moderna jaktplan medforde
att finska flygvapnet uppdrog 4t fabri-
ken att i de franskbyggda Morane-Saul-
nier-planen installera erovrade ryska
motorer av typ M-105 (en forbattrad
rysk kopia av den i den franska origi-
naltypen inmonterade Hispano-Suiza
12Y) pa ca 1100 hk, vilket gav betyd-
ligt battre fart och stigformaga an den
tidigare motorn, som endast utvecklade
860 hk. Eftersom de ryska motorerna
ursprungligen var avsedda att inmonte-
ras i jaktplanet Lagg-3, fick dessa fran
borjan franska flygplan namnet Lagg-
Morane.

Denna for finska och dven skandina-
viska forhallanden stora flygplanfabrik
viaxte ursprungligen fram ur de under
forra varldskriget pd Sveaborg utanfor
Helsingfors uppforda flygplanverksta-
derna, som pa den tiden bl. a. byggde
den gamla vialkanda Hansa-Branden-
burg — originalupplagan med radmotor
och i avsaknad av ryggfena — pé licens.
Sedermera tillverkades pd Sveaborg aven
en rad mindre kinda inhemska konstruk-
tioner, daribland de eleganta jaktplanen
C-24 och C-25 samt sjospaningsplanet
Kotka, vilken senare typ fanns kvar i
tjanst i ndgot enstaka exemplar si sent
som vid vinterkrigets utbrott 1939, I
borjan pa 1930-talet flyttades emellertid
Sveaborg-verkstaderna till den framit-
stravande industristaden Tammerfors
eller Tampere, som finnarna kallar sta-
den, dar nya och stora verkstdader suc-
cessivt uppforts, Under det senaste kri-
get foretogs ytterligare utokningar av
anldggningarna och VL sysselsatte vid
krigsslutet atskilliga tusen arbetare.

Av flygmotorfabriker fanns i Fin-
land under kriget endast en av bety-
delse, namligen OY Tampella, ocksa den
beldgen i Tammerfors. Firman tillver-
kade bl. a. stjarnmotorerna Bristol Mer-
cury och Siemens Sh 14A pa licens men
liksom pad VL upphorde all tillverkning
av flygplandelar har i och med krigets
slut.

Arbetare vid Karhumiki-fabriken —
Finlands i dag enda flygplanfabrik —
kan knappast klaga pd utrymmet. Som
redan namnts sysselsitter firman for
narvarande ca 150 arbetare, vilka har
sin dagliga garning forlagd till en
under kriget uppford monterings- och
reparationshall, vars totala golvyta upp-
gar till ca 20000 kvadratmeter. Un-
der kriget byggdes och reparerades har
mer #n 400 flygplan, dari inbegripet
montering av ca 200 jaktplan av typ

Broderna Karhumaki
plantillverkning mer e I
tormassigt 1924. 'S4 smaningom V:
emellertid foretaget och verksamhe;
har numeéra fitt en mera eko:
barkraftig bakgrund, framst

den starka utbyggnaden som kom il =
stdnd under kriget. Redan fore kriget

var emellertid Karhumaki-fabriken !
for sina utmarkta traflottorer — en till

verkning som fortsatt efter kriget sam-

tidigt som man givit sig i kast medupp-
giften att konstruera och bygga ett fyr-
sitsigt taxi- och ambylansplan, speciellt
aysett for finska forhadllanden. De bada
prototyperna till detta plan, som offi-
ciellt benamns Karhu-48, har numera
fardigstallts och den ena har till och’
med hunnit med att demonstreras viden
flygdag i1 Goteborg under denna host.
Karhu-48 kan antingen utrustas med
hjul-, skid- eller flottorlandningsstall
och vid en intervju, som regeringsradet
T. B. Koskenkyla — Finlands Ljung-
berg — gav TfA:s utsande berattade
han att Karhu-48, om proven £5ll vil ut,
skulle byggas i en liten serie pa 10 flyg-
plan, avsedda att sattas in som ambu-
lans- och taxiplan i de finska sjoomra-
dena, 'dd naturligtvis med flottorstall pa
sommaren och skidor pa vintern.

Karhu-48 dr en mycket konventionell
konstruktion, byged pa traditionsenligt
vis med stottad hogt placerad vinge
samt fast landstdll, dven det av konven-
tionell typ. Planet ar byggt i s. k. blan-
dad konstruktion med dukklidda tri-
vingar och flygkropp i svetsade stalror,
aven den dukkladd. Motorinstallationen
ar emellertid av betydligt modernare
slag. Prototypen ar nimligen utrustad
med en sexcylindrig amerikansk “boxer’-
motor av typ Lycoming 0-435 pa 190 hk,
drivande en automatisk omstillbar Aero-
matic-propeller. Huruvida man kan an-
skaffa tillrdckligt med dollars for att
forse hela serien med denna motor/pro-
peller aterstdr emellertid att se. Topp-
farten med 190 hk motor berdknas till
ca 230 km/tim,

Vid sidan av tillverkningen ay Karhu-
48 har Karhumiki dven istindsatt och

Handbok om buvudbry
EXTRA! NY_HET |

100 roliga PROBLEM

av mag. G. Landgren. Hjarngym-
nastik ay det trevligare slaget for
hela familjen. Pris kr. 2: 85.

I varje bokhandel eller direkt friw
Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Till Teknik f{or Alltp, Box 3137, Sthlm 3.
Siind undertecknad mot postforskott

...... ex. 100 rolign problem?.

Bostad:

TEXTA'!
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eia:t ‘ett mindre antal skolflyg-
av den finska typen Viima II och
. a. piffat upp planen med kabinover-

- byggnad. Viima II tillverkades i mitten

a 1930-talet av VL som militart skol-
plan for grundlaggande utbildning.
’Tommae.”

X

Finsk [hygungdom . . .
—— (Forts. fr. sud. 7.) ——

halla nere kostnaderna i storsta mojli-
ga grad. Landstallet ar av noshjulstyp
och — markligt nog pa ett plan 1 denna
klass — uppfallbart. Vingarna, som &ar
helt rektangulard med relativt stort
sidoforhallande #r forsedda med fasta
slots eller hjilpvingar samt fallbara bak-
At — detta for att medge hangarering 1
ett normalt garage. Storleken ar namli-
gen ytterst blygsam; spannvidden ir 7,5
m och lingden 5 m. Vingytan anges till
endast 5,6 kvadratmeter men trots detta
ir landningsfarten inte hogre an 70
km/tim. Bristen pa lampliga motorer
har varit mycket kinnbar men med den
gamla Pionsard-motorn om 28 bk, som
installerats, beraknas TE-1 na upp 1 en
toppfart pad 140 km/tim, vilken inte ar
samre an vad t. ex. den valkanda Piper
Cub presterade med 65 hk motor. Med
en marschfart pad 120 km/tim far pla-
net en teoretisk flygstracka pa 480 km.

En kritisk bedomare skulle kanske
tycka att TE-1 har en pa tok for svag
motor for att kunna lyfta fran vatten.
Mojligt ar att han har ratt, den som
lever far se.

Skulle TE-1 bli en lyckad skapelse sa
har konstruktoren planer pia en fyrsit-
sare med ungefar samma utseende.

Bygg VELO-BILEN

till sommaren!

Ni bygger den litt och billigt efter utfir-
liga ritningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestiende av de mekaniska
delarna levereras till priser utan konkur-
rens, Den rymmer 2 yuxna personer samt
2 barn, Ar forsedd med viixel, varfor den
dr okinslig for uppforsbackar.
Velo-bilen blir sommarens populiiraste
cykelbil. Rekvirera ritningarna redan i
dag, si kan Ni om nfigra dagar birja
tillverkningen,

Ritningar och arbetsbe§krivningar samt

materialprislista Kr. 7:350
Sindes mot postforskott.
FIRMA S8 A. LJUNGXKVIST
FACK 26 — MOTALA VERKSTAD

Semestra med

KANADENSARE

Att glida fram oOver okiinda vatten, in
i farleder dir bara en kanadensare kla-
rar granden, det ir en underbar upp-
levelse. Bygg diirfor sjily en kanaden-
gare | &r. Men sitt igiing redan nu sl
den blir klar till sommaren. Det ir
littare fin Ni tror. Vir moderna och
gjosikra modell’ bygger Ni for endast
Kr. 50: —, Pris pr sats ritn. o. arbets-
beskr. 6: — +- porto sindes mot post-
forsk. frin

Firma Nils Gustafsson,
Hjoi'thagen.

Nagra som med smd medel utrdttar
imponerande ting dr Finlands Flygfor-
bund, vars generalsekreterare ar Len-
nart Poppius — en energisk herre som
samtidigt leder arbetet vid segelflygsko-
lan pa Jamijarvi. Det ar emellertid inte
bara om somrarna som hr Poppius ha_r
mycket att std i. P4 skolan finns namli-
gen aven en fornamlig verkstad, dar
man inte endast reparerar de glid- och
segelflygplan, som pd grund av elever-
nas mer eller mindre milda behandling
far sig en och annan hardare torn.

Verkstaden p& Jamijarvi har visser-
ligen dnnu inte borjat tillverka motor-
flyeplan av egen konstruktion, men vil
segelflygplan. For ndrvarande dr man
sysselsatt med att bygga inte mindre &n
tre olika typer av segelflygplan: ett ov-
ningsplan motsvarande den kiinda Babyn
med beteckningen PIK-5, ett hogvirdigt
plan kallat PIK-6 samt den s. k. PIK-4,
som niarmast kan sigas motsvara Olym-
pian, dvs. den utgor steget mellan PIK-5
och PIK-6.

Ay ovningsplanet PIK-5 som konstrue-
rats av diplomingenjor Kalle Temmes
och som i viss midn paminner om den
polska typen Salamandra (ocksa i bruk
i Finland), har/redan en mindre serie
pa omkring fem flygplan fardigstillts.
PIK-4 och PIK-6 diaremot, befinner sig
annu si lange endast pa ett ganska
embryomiassigt stadium och ingendera
har annu provflugits. Avsikten ar emel-
lertid att den forra ska vara i luften
frampa forsommaren. Om allt gar en-
ligt forhoppningarna kommer segelfly-
get att tas med som gren i de olympiska
spelen i Helsingfors 1952 och finnarnas
avsikt dar da att stdlla upp med ett plan
av typen PIK-6, vars berdknade pre-
standa borde kunna tillforsikra planet
en plats i toppen. .

Konstruktionen av de namnda typer-
na av segelflygplan har varit fortsatt-
ning pa examensarbeten vid tekniska
hogskolan i Helsingfors. Harifran hiar-
stammar ocksid benamningen PIK, detta
ar namligen namnet p& hogskolans flyg-
klubb.

Examensarbetena har givetvis inte
endast omfattat segelflygplan, underligt
vore val detta i det p4 motorplan fat-
tiga Finland. Bland annat har man pro-
jekterat tva typer, den ena tvasitsig och
den andra ensitsig. Tvasitsaren dar en
skapelse av J. Heinonen och avsedd
framfor allt som bogserare for segel-
flygplan men givetvis ocksa for privat-
bruk. Utformningen av PIK-8, som pla-
net kallas, ar konventionell enligt mo-
derna begrepp med fribarande lag
vinge och med fasta landstadll av sporr-
hjulstyp. Kabinen med sittplatserna sida
vid sida Ar overtickt. Som motor har
konstruktoren tankt sig en amerikansk
Continental C-115 pi 115 hk. Varfor
han inte i stillet valt den starkare och
knappast dyrare C-125 pa 125 hk for-
maler inte ryktet.

Det andra motorplanet som tillkom-
mit i form av ett examensarbete, denna
ging av den kiande segelflygaren R. Hak-
kinen, 4ar en trevlig liten ensitsare i en-
kelt utforande men med goda prestanda,
om man far lita pa konstruktéren. Lik-
som PIK-8 ar PIK-9, som typen he-
ter, en lagvingad konstruktion i tra med
fast landstdll av konventionell typ. Mo-
torn 4r avsedd att bli en Continental
(Cub-)-motor pa 65 hk, vilken konstruk-
toren raknar med ska kunna ge PIK-9

en toppfart pd ca 200 km/tim, Forutom
som sportplan ar denna typ dAven av-
sedd att kunna anvéndas for utbildning
i avancerad flygning. Nitt sak med
enkla drag, Skisser av bada dessa in-
tressanta projekt, som tyvidrr dnnu si
lange vilar i vintan pad byggpengar
Aterfinns pa sid 7. i
Avsevart mer skulle kanske kunna be-
rattas om de olika uttryck flygentusiag-
men tar sig i dagens unga Finland, men
mera vet 1 varje fall inte sign.
"Tommie”.

j®
Rada
telkkmislkd =+ dd
i var tekniska bokavdeininy I <-

Stort urval av svensk o¢f
facklitteratur overskadlig*

I O THE RADIO AMATEUI?f
BOOK 1949 10:—. (Utka:
l mars manad.) Inb. 16: —.

O Moller, J. K. Amatorradio. Om
kortvagsradio som hobby., S—m
1948. Haft, 12: 75, Inb, 16: 50.
Glas, E. T. Kompendium i radio- I
teknik. Hogre Tekn. Laroverket i

I Stockholin.
[ Del. 1. Grundbegrepp. Konstruk-
[ tionselement, S—m 1948, 13: —.
O Del 2, Likriktning, mottagning och
I sandning, S—m 1949, 9: —,

[J Holmgren, M. Brevskolans radio-

| kurs 1—2. Modern rikt illustrerad

radiokurs. Per del 10: —. i

l Malmstrom, S. Grundliggande ra- l
dioteknik. Utarbetad vid AGA:s

I radioavdelning.

| © Del 1. Elektroteknik med matema- l
tik. S—m 1947, 7: 50,

l O Del 2, Teletekniska grundbegrepp. [
Elektronror. S—m 1948, 7:50.

] [J Radioskolans kurs i allman radio- I
teknik jamte elektronik. Rikt illu-

l strerat kompendium innehéllande l
kapitel om bl. a. fjarrstyrning och

éadionavigering. S—m 1948. Inb. |

0: —.

| [J Norrelgen, G, Kompendium i ra-
dioteknik, S—m 1947. 12: —,
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|
|
|
Siind fo1prickat till |
I
|
I

Gatuadress

Postadress

l
|
| Namn
|
l

KUNGSEot0rectitrs

Kungsgatan 26, Stockholm. Tel. 232815,

ty deras kvalitets-
kontroll garante-
rar 12 goda filar

per dussin.
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Sisongens rvadiofynd! |

LA e P¥

DNV

A SPOLSYSTEM kontinuerligt tickande omradet
8,8—550 meter, uppdelat pA 4 omradden med god &ver-
lappning enl. foljande:

Band 1 8,8— 30 m
Band 2 28— 75 m
Band 3 70—210 m
Band 4 190—550 m.

Varje exemplar av dessa spolsystem dar laboratorie-
: trimmat,

B GLASSKALA, med grad. i sivil Mc som meter.

¢ VRIDKONDENSATOR 2 g, pass. ovanstiende |

D LINHJUL avsedd att anbringas direkt & kon-
densatoraxeln.

E KOPPLINGSSCHEMA for byggande av en

41 rors vidxelstromssuper plus ”magiskt 6ga'”, medf.

Ovanstiaende materiel ar fabrikationsoverskott,
garanterat nytt och 1 prima skick.

Vi nimna detta som siisongens radiofynd ej enbart pa
grund av det enormt laga priset, utan dven med tanke
pa hur kortvagsamatorerna ldngtat efter denna kon-
struktion didr dven 70—200 m. omradet finnes med,

I N\
Priset for ovanstaende material
A-D jamte kopplingsschema
VD EHG Y 60000060600 o0 Ly 38:75

plus frakt- och postforskottskostnad kr. 1: 40
A\

Full returritt inom 3 dagar
I ovrigt finner Ni

“Allt mellan antenn och jord‘

hos

INGENJORSFIRMA ELFA

BROMMA
Telefon 2616 75, 2623 10

% J
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limma D& stenen, varpa texten och orna-
menten utskars och tas bort eller fﬁr

\%
- sankt eller upphojd. De friliggande
rna blastras darpa av blastrare. Sir-
skilt utvald, fran Vittern himtad sand,
~ kommer hirvid till anvidndning. Efter
blastringen hugger vissa stengravorer,
- s. k. inskriptionshuggare, upp den ned-
blastrade texten, rensar och forgyller

 med akta bladguld eller svartmalar den-
- samma, ett arbete som kraver sikert

och skickligt handlag. Luftdrivna mejs-
lar kommer harvid till anvandning. In-

.,nan det skyddande papperet tas bort

blastras alla oslipade ytor s& att stenen
blir helt ren.

Efter att ha fatt en sista dversyn
och kontroll av avsynare forses de olika

- stenarna nu med bultar som gjuts fast

med cement eller bly, varpa granitytor-
na tvattas. Packare verkstiller emballe-
ringen i traliddor varpi bestallningarna
kan effektueras. Foretaget har i detta
fall ett utmarkt lage, d3 man endast har
ett stenkast till kaj, dir exportgodset
tas ombord pd dngare for vidare beford-
ran.

Vad som pa sitt och vis frapperar vid
en sadan har rundvandring i ett oranit-
industriforetag ar, att man inte traffar
Pa Iner An ett par stenhuggare i detta
ords vanliga betydelse. Herr Johansson
upplyser att endast undantagsvis fore-
kommer huggning av raa stenar och top-
par, borthuggning av overflodigt gods,

o B AN e

gradhuggning av ytor ete., vilket allt
kan rubriceras som vanligt stenhuggeri-
arbete. For ca 20 ar sedan sysselsattes
ett 30-tal stenhuggare, vilkas arbete nu
utfors med moderna maskiner.

Daremot forekommer skulptering, vil-
ket kan ségas vara ett fornamligt hant-
verk inom stenhuggeriindustrin. Det kan
utforas dels p& fri hand och dels efter
modell av sarskilt utbildade stenskulpto-
rer. For att vid modellarbete fa likhet
med modellen anvidnder stenskulptoren
sig av en punkteringsapparat, som ger
samma utslag pd stenen som pad model-
len. Arbetet grovhuges forst med luft-
hammare varefter finare verktye an-
vands. Detaljer av finare slag samt slip-
ning av skulpturer utfors till en borjan
med slipmaskiner forsedda med karbo-
rundumstift och sedermera for hand
med olika brynor av karborundum.,

Vistervik dr ju sedan gammalf kint
for sin fornamliga tribildhuggarskola
och sedan nigot ar tillbaka finns dven
mojlighet for den som vill utbilda sig
till stenskulptor att fa undervisning i
Vastervik, tack vare tillmotesgdende
fran konsul Yngve Flink, den nuvaran-
de ledaren for AB Broderna Flinks Gra-
nitstenhuggeri. Undervisningen, vilken 41
forlagd till broderna Flinks foretag, som
upplatit lokaler, bedrivs hir i yrkessko-
lornas regi och vi'hade tillfille att av-
sluta var rundvandring med att beskada
nigra av de senaste elevernas alster och
modellen till det monument, skinkt av
Brod. Flink, som numera pryder ham-
nen i Vistervik. Den skicklige ldraren
vid stenhuggarskolan herr David Karls-
son — en gammal veteran hos Broder-
na Flink — har utfort huggningsarbetet.

Gor klart for vdaren ’
(Forts. fr. sid. 15.) 5

ver vil inte papeka att axeln inte far
ha for stort overhing; for axlar meq
diametrar 20—40 mm bor naveentrum
ligga hogst 5 ggr axeldiam. fran sista
biarlager; detta for undvikande av obe-
hagliga och farliga vibrationer med
eventuellt axelbrott som f&ljd,

Rodret bor ur flera synpunkter inte
ligga niarmare propellern in att denna
kan demonteras utan att ens rodret be-
hover vridas, dvs. i praktiken 75—100
mm fran bladspetsarna.

Nista gang ska vi tala litet om mo-

mentoverforingen fran motorn det
finns kanske redan en de] ’ ligt”
att pyssla med eller hur?

Till sist ”"Prat om hata-” i en

samlingsrubrik for diverss i:ii:niremél
av allman karaktir.

Da dessa spalters storz
spridd utmed hela Nox
kuster, insjoar och vatten:
anledning anta att flera i
lasekretsen kinner till by
utformningar och arbetsmet
oss sdga lokal natur, men s
intressanta och #Aven roliga at ;
ovriga batvinner. Eventuelli Lan
ningen ocksd i man av plats 7.

]

' vara
< OSS
id-
’l‘:“L“l.a

" en eller annan dandamalsenlig bk,

Vilkommen alltsd med brev Ist
dven bilder, men materialet bér sindas
i god tid eftersom forarbetet med varje
nummer paborjas ungefir manaden fore
utgivningsdagen.

Ele‘kfriskc

Hb‘gtempemtumgn
med 2 ugnsrum for
1300° resp. 1000° C.

INDUSTRIUGNAR

Aduceringsugnar
Anlopningsugnar
Bly-, tenn- och gal-
vaniseringsugnar
Degelugnar
Emaljeringsugnar
Glodgningsugnar
Hardugnar
Hogfrekvensugnar
~Keramikbrann-
ugnar
Klockugnar
Lodkolysugnar
Muffelugnar
Saltbadugnar
Torkugnar

Modellbyggare och annat hobbyfolk

Fér héindigt folk,

Teknik for Allas for-
teckning 6ver mer fin
700 hobbyuppslag,
konstruktioner, rit-
ningar o. arbetshe-
skrivningar inférda i
tidningen fdren 1944—
plus

1948 Hobby-
. tiiinstens standardlis-
ta erhiilles for 25 re
plus porto genom att

e A i St e 2

ingiinda
kupong,

vidstiende

Las det forst i TFA —fraga sedan oss

om material for bl. a.

Flyg - Tag - Bilar - Batar - Motorer-m.m.
TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3
Oppet 9—-17, Lordagar 9—12.

700 uppslag endast 0:25
Jamte HOBBYPRISLISTA

o
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Till TERKNIK fir ALLA, Box 8137, Sthim 8
Siind omedelbart FOR HANDIGT FOLK
(700 hobbyuppslag plus Hobbytjiinstens
priglista). 35 Gre (25 ore plus 10 ore |
porto) bifogas i friméirken,

/

Namn :

Bostad:

Postadress:
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traffar man pa

NKI-studerqnde-— a}Z_Z&_% Wm 2 '

KRR

Nibehover endast ansld en
del av Er fritid for alt fa
resultat av NKlI-studier.

NKI har alltid nya
kurser och specialister
som lirare.

NKI har kurser for oli-
ka stadier och hehov —
frin folkskola till hog-
skola och universitet.

NKI har individuell
studieplanering i alla

storre kurser.

150.000 personer studerar f. n. vid NKIL -
Om Ni ej redan ar en av dem kommer Ni
kanske snart att bli det. INKI ar den mo-
derna ungdomens fritidsskola. NKI har
alltid nya och bra kurser och nu ocksa
en frikurs i studieteknik, som hjalper Er
att lara liattare, minnas battre och hinna
med mer an forut.

Betyg fran en ansedd skola

har stor betydelse da Ni soker ny platsieller
_ villavancera. NKI-betyget ger ofta foretrade.

Varje NKl-elev far
NKI-skolans uppslags-
bok gratis.

Studieresor inom och
utom landet till for-
manspriser ingir ocksa
i NKI-skolans studie-
service.

NKI-skolans kursav-
gifter ér liga och far
avbetalas minadsvis.

REALSKOLA OCH TECKNING OCH l
I INDUSTRI OCH TEKNIK HANDEL OCH KONTOR GYMNASIUM NYTTOKONST I
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genom att stryka for i kupongen vad
som intresserar Er och insiinda den till
NKI-skolan. Ni fir omgiende och utan
kostnad det stora kursprogrammet och
en specialbrosehyr. Sedan kan Ni
sikert litt finna den kurs som passar
Er biist.

Klipp och siind in kapongeni dag

L

A TR

!

TILL NKI-SKOLAN, S:t Eriksgatan 33, STOCKHOLM 12

Siind mig utan kostnad NKI-skolans stora kursprogram jimte

Anteckna mig iiven for gratisprenumeration pa Er tidskrift
PA FRITID under 1949.

I specialbroschyr for det som jag ovan strukit under.
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] Grundad 1878

‘STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Zacco & Bruhn

Patent-VYarumarken

i) H. Onn, L Stack, E. Holmqvist
N. Larfeldt

Medlemmar av Svenska
Patentombudsforeningen

CENTRUM -STOCKHOLM
Kungsgatan 36 - Tel. 2309 70

Onder kriget har stora radiotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortvigsomridet,
framkommit. Den kanske mest uppmirk-
sammade &r amerikanska arméns handie-
talkie, dvs, en sammanbyggd sindare-mot-
tagare | litet format. "Yank” #r en sidan
handie-talkie, enkel och litt att bygga.

Bygg Er egen Yank — Ni kommer att
bli stolt 6ver den. Yank den tridldsa tele-
fonen fOr envar #4r alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

VYem som helst kan bygga sin Yank efter
vara utforliga ritningar y
och arbetsbeskrivningar.

Blindarebestimmelser

samt prislista &4 byggsats )
och delar medfiljer. Sin-

des mot postforskott var-

vid porto tillkommer.
Skriv 1 dag!

\_ HOBBY-FORLAGET, BORAS R.

Motorslitage i . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

under viss tid startades och stannades
under viarmeforhillanden som helt over-
ensstammer med en kall vinterdags. Har-
vid visade det sig att i den motor, som

drevs med ren bensin utan ndgon som -

helst ovansmorjningstillsats, forslets alla
friktionsbelastade delar — foretrddesvis
cylindervaggar och kolvringar — onor-
malt mycket; medan forslitningen i den
grafit-ovansmorda motorn minskades
med hela 50 % for cylinderviaggarna och
30 % for kolvringarna.

Grafiten tyittas inte bort

Grunden till denna forbattring betraf-
fande slitaget ligger diri, att kolloidal
grafit bildar ett synnerligen ’halt”
overdrag pa alla notande delar i en mo-
tor; och forutom den fordelen, att gra-
fiten reducerar friktionen mellan kolv-
ringar och cylinderviggar, dven nar
dessa for ovrigt ar smorjtorra, s kan
detta overdrag heller inte tvattas bort”
av de kondenserade petroleumgaserna in-
ne i cylindern. En nastan dnnu viktigare
upptackt &r emellertid, att kolloidal gra-
fit behaller sina smorjegenskaper dven
vid hoga temperaturer, varfor den sir-
skilt val passar just for en forbridn-
ningsmotors heta cylinderzon. Det kan
i defta sammanhang vara av allmint in-
tresse att veta, att industriforetag med
vissa tillverkningar under stor hetta nu-
mera brukar smorja exempelvis trans-
portband till smiltugnar o. d. med kol-
loidal grafit.

Som en forhallningsregel bor man
slutligen vid “kallstarter” av forbrian-
ningsmotorer komma ihdg, att redan
fran borjan halla ett normalt varv pa
motorn, utan att rusa den — och att
om mojligt inte kora bilen eller motor-
cykeln forran motorn hunnit bli varm.
Vidare ar det viktigt att folja motortill-
verkarens foreskrifter angdende vinter-
olia och att i gorlizaste min genom
varmgarage etc. soka halla oljan i mo-
torn littflytande och smidig, vilket allt-
sammans bidrar till att ge motorn sa
lang livslangd som mojligt.

LINDSTAHLS

katalog over nyutkommen teknisk litte-
ratur har i dagarna utkommit, DA Lind-
stihls bokhandel riknas som den bist
sorterade 1 landet just pa detta omrade
har den nya katalogen atskilligt att ge
den som onskar folja den senaste ut-
vecklingen inom sitt fack.

DI DIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDIDID

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatirer borja den 7 mars, 4 april

och 2 maj 1949,

L3
SVETSNINGSKURSER
8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser-med praktik borja den
2 7 mars, 4 april och 2 majJ 1949,
Prospekt och upplysningar mot tvi porton, d& tidningens namn angives,
DUBELNSGATAN 5 SKOVDE Tel. 1249
WIS I DIDIDIDID

radio-
batterier

SAJO

(&

for god motiagning

S0}
JUNGNERBC

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIERO

A A
Matematikintress
Har Ni "kort fast” pit niigon
Jag kan erbjuda IEder utforligt !ists pro-
blem till féljande:

Studentuppgifter:

Matematik, allmiin kurs (500 probl.
Matematik, specialkurs (350, . )
Fysik (H00
Matematik, latinlinjen (300 ,,

Matematik, realexamen

Uppgifter i aritmetik

och ekvationsliira mot-

svarande 4-firiga real-

skolans tre forsta klas-

ser. Tre delar. Varje del (300 probl.) 5:— kr.
Siindas fraktfritt

Fil. mag. Borje Johnsson
Skabersjogatan 3, MALMO 9,

(650 probl.) 8:25 kr.

Nu finns det ritningar o, beskrivning pid

KINOKAMERAN
i FICKFORMAT

Beskrivningen omfattar iiven den lilla
el-motorn med fullstiindig mAttsiittning.
Motorn enbart iir liimplig for el-lok
skala HO,

Konstruktr: O. Norelius, Komplett rit-
ningssats slindes mot postforskott
kr, 8:50 plus porto vid rekvisition frin:

Firma ERIC 8. ERICSSON

Burbrunnsgatan 58 Stockholm

iNnva

g till ’Verktfy"

ktor

var bdde intressantoch spédnnande, séiger Hu-
go Thenwert, som hdr berdttar hur det gick till

I Ornskoldsvik trdaffar vi Hugo Then-
wert, vilken som 14-arig elev borjade
med ett enkelt tempoarbete pi Halda-
taxameter i Halmstad och nu sitter som
konstruiidr vid en av landets storsta
industrice inom sitt omrade.

Thenwert vid sitt ritbord hos Hiigglund
& Soner i Ornskoldsvik.

| - R e SO B e i )

— Ja, det har inte gitt pad en ging,
kommer det lite blygsamt. Di jag ej
hade ekonomisk mdjlighet att studera
efter avslutad folkskola beslutade jag

Grundkurs i radio (</

|
= Hirmed anmiler jag mig till |
GRUNDKURS I RADIO, som om- |

fattar 3 rikt illustrerade studiebrev.
A_vgiften kr. 14: — insittes sam- I

tidigt pa Brevskolans postgirokonto
nr 11. l
|

BREVSKOLAN, Stockholm 15

Namn:

°*

mig for att borja ldsa per korrespon-
dens di jag hirigenom samtidigt kunde
f4 god praktisk erfarenhet genom mitt
dagliga arbete. Jag tillskrev nigra olika
skolor och med ledning av det intresse
och den omsorg man #gnade uppligg-
ningen av mina studier valde jag Brev-
skolan, och den personliga kontakt som
redan fran borjan skapades mellan mig
och skolans larare har sedan dess ytter-
ligare forstiarkts.

Det forsta jag liste

hos Brevskolan var matematik och se-
dan fortsatte jag med en del komplette-
rande kurser. Detta hade till folid att
jag sd smaningom blev finmekaniker,
verktygsarbetare och férman, och i bor-
jan pa 1946 sokte och erholl jag an-
stdllning hédr hos Higglund & Soner i
Ornskoldsvik. DA jag emellertid var
mera intresserad for nyskapandet tog
jag en verkmistarekurs vid Brevskolan
och nar den var klar fick jag komma
in pa konstruktionsavdelningen dar jag
nu sysslar med ritningar till nya verk-
tyg for bl. a, karosseri- och elektromeka-
niska tillverkningar.

Nu gar det nog . . .

— Och nu fortsiatter Ni studierna?
— Ja, nu ldser jag pad en ingenjors-
kurs hos Brevskolan och med det under-
lag jag nuw har tror jag nog det ska ga
bri. Om jag daremot omedelbart tagit
‘tu raed en si omfattande kurs hade jag
l.anske aldrig klarat upp den. ]
Och hiri tror jag forresten fordelen
med Brevskolan ligger — att de vill att
man ska borja med en mindre kurs for
att sedan steg for steg na det slutliga
malet, siger Thenwert till sist.

Tag fasta pa Thenwerts slutord
och borja med en mindre kurs,
ddar Du kan prova studiemeto-
den och sjilv komma underfund
med Dina mojligheter att klara
storre uppgifter. Brevskolan har
manga sadana kurser, och genom
nedanstdende kupong kan Du
rekvirera Brevskolans nya stora
Tekniska studiehandbolk genom
att stryka under det dmne som
intresserar Dig. Ar Du osdker
om kursvalet, sa

skriv bara ndgra

rader till var stu-
dierdadgivning.
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KTARE 1 st. 147 cc, nyborrad, nya
! ' diick, nya slangar, ny bromstrum-
, nya Kkransar, ny Amalférgasare, ej reg.,
viixellidor medfdlj. 300: 1 st. Ragne-

- motor 182 cc ej komplett 85:—. 1 st. SEM-
- magnet 1-cyl. passande Ragne 45:—. 1 st
smiirgelmaskin med 1” axel 20: —. 2 st. kul-
lager 2210 med hus 50 mm ax, 30:—. 1 st. for-
re Ford 8 hk 15: —. 1 st. remskiva 450X
80X60 mm 5:—. 1 st. remskiva SKF 200X65
X1” ax. 8: —. 1 st. remskiva gjuten 175X140
utan insats 8:—. 1 st. styrsniicka med ror
och ratt i gott skick Fiat 20: —. 1 st. kam-
axel Fiat 501 6: — 1 st. trappremskiva diam.
220—200 bredd 60 ax. 50 5: —. 2 st. trappski-
vor 230—180—130 ax. 38 mm 10:—. Torsten
Zars, Fack 40, Rigsveden, tel. Appelbo 87.

EXELLENT PUMPGEV. s. nytt 60: — Luftp.
5:>—. B. Andersson, Andervik, Vagnhiirad.

NSU-M, 600 cc 175: —. HVA-m. 1000 cc 200: —.
Vixell. HD 60: —. Indian 75:—. Kallt. 50: —
BN 60:—. Div. mc.-del. pass. HD, FN, Sup.
X, Indian m. m. Erik Jakobsson, 7 Tvirgat.
60, Giivle, tel, 2212.

MC-BILBYGGARE. 3,6 m. rostfritt stilrdr
187X 16” A Malmquist, Box 1098, Karlsborg.

LUCAS MAGNETGEN. prim. sk. 125: —, div.
del. t. New Hudson v.-l&da, precisionsurverk
Siemens Halske 40:—. Diyv. del. t. Scintilla
Vertex, TfA, Flyg, Flight. Aeroplane 180 st.
20:—. Sy. t. ”B. G.”, Vistra viig. 20, Amil.

TELEGRAFN. (Am. bugg) 50:—. Eljy kam.
100: —. Kam. m. fodral 30:—. Lv. Sachs
225: —. Viickarkl. 230V 50 per. 30: — "R. V.”,
Tinniis, Visttriisk.

. GEN. ASEA typ LD 7V 24—33 amp. 15 varv

2200 s, ny 80:—, oml, 9geug.-ﬂ. 220V m. flikt
30: —, 3 st. forg. 74 350 cc 8§, 15, 20: —.
Mc-mot. Williers 147 cc u. v. m. f. 55: —. T.
Ahlin, Godegird,

KOLLISIONSSE, DEW-MC. 350 cc mod./38
150: —. Uppl. m. 2 porto. Karlsson, Lotsg. 6,
Karlshamn.

ILO LV.-M. 150:—, Ilv.ram m/38 m. gaff o.
vev. 55:—. 2 Iv.hj. m. b. gum. 65: —, vixell.
Chey. 40: —, me.m. 350 cc topp HVA m./34 m.
forg. u. magn. 250: —, 1000 cc HD mot. u forg.
0. mag. 79:—, 1000 cc HVA mot., m. forg. u.
mag. 60: —, gaffel mec. 500 cc 40: —, mc.hj. 28
X3 m. b. gummi 50: —, forg. mc. racer m. 2
fiAtth, 90: —, 147 cc mot. m. viixell. 80: —, d:o
ram m. tank, skiirm. o. sad. gaff. 60:—, 2 d:o
hj. m. guommi 55: —. E. Johansson, Kroning
4, Skene.

AGFA-EARAT 24X36 F:28=5 ecm 1—500/sek.
kopplad avstindsmiitare, ny (en film tagen,
gdljes med garanti) m. beredskapsv. Till
hogstbj., liigsta pris 500: — Upplysn. m. por-
to Holger Rutgersson, Kallekirr.

FORSTORINGSOBJEKTIV anastigm. Schnei-
der =45 brinnv. 5 cm m. blind. och ging-
fattning f. snabbinst. 1 st. kondensorlins 7
cm, 1 st. d:o 8 em, Kan komb, t. dubbelkond.
3 st. hjul m. bra gummi 19X25 kompl. m.
bromstr., lager, axlar. Aven chassie t. el-cy-
kel kompl, el. delvis siiljes, Sv. t. "Amator-
bygge”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

JAP MOTORCYKEL siiljes vid snar affir pa
gmnd ay studieskulder for 900: —. Martin
venning, Fritsla.

KVARTSL., LUMA anv. 10 tim. kost. 155: —
nu 100: — B. Aberg, Arbetsformedl., Avesta.

BYGGSATS f. antennforstirkare m, -ritn.
35: —, resegram. m. niistan nytt verk 50:—,
bégljnslampa m. s(?egel 0. kol 20:—, batteri-
mot. dldre mod, 10: —., Bo Engdahl, Grebbe-

GRAM.-MOTOR viixelst. omk.-bar, beg, ski-
vor, film 35 mm, hela spel., beg. higtal. Div.
oldsta bock., hobbytidn. Sv. t. Helge Holm-
berg, Vellinge V.

BOKVERK: Handbok 1 Verkstadsteknik
obelf‘. kostat 147: — siiljes nu for 100: —, Sv.
t. rold Nilsson, Klippan, Nora Stad.

Ann.-priset under denna rubrik &r netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Férskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

8. ny 315:—. D:o Opemus smibilds., kompl.
8. ny 260: — Projektorer 8 o. 16 mm stum. o.
ljud. m. m, Uppl. mot porto, J. Johansson,
Vattenledn.-viig. 18, Jonkdping,

DROSSLAR till lysrér 40W 220V 12: —. Lys-
rorhillare med glimtindare 6: — J, O. Nor-
din, Box 118, Kvissleby.,

INDIAN-M. 28 f korklar 700: —. 2 st. diick
5,60X17”, d:o slangar 120: —. 3 st. diick 600X
17”7 150: —. Penta bdtm. 4 hk 175: —. Diyv. mec.-
20&{2 Erik Jakobsson, 7 Tviirg. 50, Giivle, tel.

RESESKRIVMASKIN "Corona” m, viiska fel-
fri 185: —. Radiotel. Yank, byggsats inkl. hor-
tel. o. batt. 40:—, Eng. Linguaphonekurs
Eompl. felfri 80: —. Fransk d:o 80:—. Real-
gymnasiekurs Hermods c:a 200 brev 75:—.
E. Eriksson, Stureg. 1, Boden.

F-MODELL, kompl. m. motor 1/10 hk 75: —.
L. Pettersson, Kuntebo, Bersbo.

EL-VATTENP, 1-fas 220V 50 per. 0,33 hk pr.
sk. 120: —, El-mot. 3/4 hk 220—380V 3 fas
Ekull, i m. g, sk. 100: —. Svetsaggr. Nordsvets
4 kg. ladd felfr. o. i utm. sk. 110: —. El-borr-
m. 6 mm borr 50 per. 220V AEG ny m. chuck
125: —. Voltmiit. 1/12V s, ny 10: —. Vridspo-
leinst. (omr; 1,5—3—30 amp. 3—15—150V) fel-
fr. 25: —. Mot efterkr. el. uppl. m. p. t, F:a
H. Rutgersson, Killekiirr.

NYA MOTORCYKELDACK 3,25X19 34:—,
sl. 6:50, 3,50X19 38: —, sl. 7: —. Kop redan
nu for viren! F:a Hugo Nordwall, Anderstorp.

TfA kompl. felfr. drg. 1941—47 samt morse-
app. m. nyckel siilj. el. bytes m. god kikare
helst Zeiss. Box 86, Mililla st., tel. 100.

DEW-LATTVIKTARE 1 st., el-slipmaskin,
kompressor, higtalare m. m. billigt. Uppl. m.
porto. F:a Andersson & Larsson, Vansbro,

BIOFILM 35 mm billigt ev. bytes. Svar till
Box 63, Mullsjo. ¥

TILLGODOHAVANDE hos NEKI om 395:—
oOverl. for 275: —. Sv. t. "R. J. H.”, TfA, Box
3137, Sthlm 3.

SAXONETTE MO, samt en tandem Crescent
siljes billigt eller byte med 98 Sachs me.
Sv. t. Algot Hikansson, 45 Sandby, Borrby.

LV.-CYKEL Rex Dupl. pr. dick m. tank f.
kompl. m. ut. mot, o. viixell, 125: — E. Jo-
hansson, Box 40, Raus.

LV.-MOT, Rex 98 m. magn., viixell., férg. o.
regl. 125: — Rex mot. 147 m. magn., forg.,
vixell. m. kick o. regl. 125: —, S, Johansson,
Box 14, Ramldsa.

BEG. RAM och framgaffel till HD 1000 cc m.
. A, 45: —. Beg. kedjor till storre motorcl. for-

krigskyalité 8—25:-—, magnetapparat 2-cyl
20—30: —. Hultmans Gummiverkstad, Mjolby.

SKRIVMASKIN beg. I prima skick 100:—.
Verner Persson, Flidje, Vessigebro.

UPPFINNINGARNAS BOK inb, i 9 b. 9320
sid., 10550 ilL. kost. 315: — nu 200: —, iiven
gep. b. 23: —. Viirlden 1 krig 24 inb. b. 5236
gid. 65: —. Kikare dub. i, lidderf, 40: —. Pe-
nol ritb. 15: —. El-kamin 130V 500W 19:—,
Skinnj. gron nappa st. 48 65: —, Uppl. m. p.
0. Johansson, Goshult, Fagerhult.

TELEGRAFAPP., L M Ericsson | gott skick
50: —. Gosta Bengtsson, Viirnen, Laholm.

NBU-LV.MOT., nyborr., ny kolv och ringar,
grﬁ.’ mag. o. vixell, bra lager m/38 165: —.
. Westman, Rickebyhojd., Vallentuna.

EN BILMOTOR (Mathis), 2 nya me-fillgar,
me-signal, ridknesticka, 3 dick, 2 slangar, 2
hjul 28%3 pass. t. kiirra, fl.-motor. Sv. m. D.
M. Bystrom, Box 121 B, Hilllabrottet.

LUFTG. 45 mm niist. ny kost, 38: —, 15 m.
gum. mot., 2 gum.-hj. 9 ¢m, 18 ritn. geg. skal.,

st. prop., 50 hob.-tid, olik., 2 par nya skrids,
Sv. m. p. Bengt O. Eriksson, Olofstrom.

(Var g. uppg. ung. prisl.). Rullfilmsk, 8%

1:4 2!?—100/391:. pr. sk, 46: —, d:o :__8 dfﬁ
ut. bilg 1:7,7 25—100/sek. villviird. 35: —,
Plitk. 6X9 g. sk. 30:—. Smib.-kam. 3Xx4
"Korelle” 1:4,6 1—150/sek., sbkaren saknag
mycket g, sk, 55: —, 6X9 ut, obj. toppavtr. g:
sk, 15: — Framk.-dosa Correx 4X61/2 (cellu-
loidband o. term.) sak. 15: —. Mot postf, el,
uppl. m, p. F:a H, Rutgersson, Killekiirr,

DURO HOBBYVERKSTAD kompl. m. mot.
stind beg. 230:—., X-acto verktygsskrin g
nytt har kost. 55:—, siiljes for 40:—. Lars
Ainderson. Enebymoviigen 7 B 1tr., Norrky-
ping.

FIOL, np, fossilbehandlat lock, kraft., iidel
vittgiende ton 450:—. Gammal fiol 60: —.
Tubkikare 6X fdrst. 14: —. Spinnrulle m. lina
12: —, Vacker oljemillning m, ram 28X33 cm
]n\gelmotlv 15: —. 8. Johansson, Box 49, Aly-
hem,

JAZZBATT. bIll. Bitm, Siiffle 21/2 hk
kompl. 225% —. Biitmot. 3 1/2 hk kompl. 135: —
Mc-mot, Indian 1000 cc -26 . delv, Cyl. t.
Peugoet lv. 30: —, V.-lida pass. 98—125 ¢c m,
kick™ 45: —, Instr.-tavla Iyx 40X16 ci, 6 st.
miit. pass. me-bil 40: —, Mec-kedia 1/&:'.5/1(:
8 cem 9:—, 8. Isaksson, Holmtebo, Yalde-
marsvik.

’I}_AK:LYEL mindre lastbil m. hj
75: —. Henric Ohlsson, Bleka, *

LEICA III m. Elmarobj. o. :1)‘-
satotr, filter, viiska o, handbok

ny tonarm m. krist.-pick-up 20:—-, . Dards,
Nyg. 44, Grebro, e >

BAKHJUL m. gummi BSA 20 @
hjul m, gummi 26X330” 150:
m, gummi 24X21/4” 50; —,
mey 500 utan startvey 80:-—,
350 cc kompl. 90: —. Beskriv

Bertil Engstrém, S:t Paulsgatan 4o b, “Il“::)
BEG. RADIOMATERIAL, LIit Radio, Malmd 7,
NEI-KURS i el-liira 102: — silli, 1. 5:—
S. Samuelsson, Kolborshult, Pjiittery

KLARINETT B 15 kl. 2 r. silv. (Crampon &

Co. Bufett Paris) niig, klaff, sakn. packn.
siilj. £. 1/3 pris 100: —. B. Lifberg, Harg.

MC. PUCK med Williersmot. 175 cc ej inreg.
200: —, Sven Lundmark, Haberga, Alunda.

I’LAS'I]‘.ICOI:-‘\LKSSKIN 2 ¢, 8 gr. 220V ny end.
prov., 1 verktyg. Svar till ”Pris -12":—”', TfA
Box 3137, Stockholm 3. g

LV.MC. 1 st. 98 cc Sachs 1938 mod. i bra sk.
ej inreg, 390: —, Olof Lunden, Dalum,

ARMENS 1/2W UK siindare-mottagare, bil-
ligt. B. Clarmo, Borliinge. i

BOSCH MAGN.-GEN, i forstkl. sk. samt NKI-s
st. mask.-verkm.-kurs siilj. ev. byte m. biink-
svarv. E. Alfredsson, Fack 151, Viinershorg.

MC-MA(:"N. 25: —, me-gen. 40: —, el-mot. 220V
1/3 hk 70:—, d:o mindre 127V 40:—, 10 st.
nya radiorér 30:—, lv.-me. Rex 325:—. N.
Magnusson, Vallarum 5,

PANTER LV. nyborrad, nylagrad 100 % diick,
lig ram, Inregistrerad 400: —. Torsten An-
dersson, Kiirringe, Angelstad.

DACK OCH BLANG 4,00X15 i gott skick
50: —, ett bilviirmeelement 6V med tillb. foga
utr. ]ktx-:x_y'. 551; t—,lsnmt en kvartslampa 220V
viixelstrom obef. beg. 110: —., Ing. Ulf Cron-
berg, Lingg. 19, Hoganiis, ¢

RADIO iild. typ enast. bill. ”G-K”, Rélanda.

;\_I.C-.\ro:g. JAP 1000 cc topp 2-cyl. nyren. m.
forg. 165: —, 1 st. HVA 550 cc 2-cyl, sidv. i
prima skick 150: —, 1 st. Komet dieselmot.
korkl. 20: —, 1 st. Thor bensinmot. m. glidt.
20: —, Bilr, m, sniicka 20: —. Sv. t. G. Soder-
strom, Miistaremiila, Spjutsbygd.

LIL,I,JEPUTTBILEN mod. omtalade "Hehner
1048 tl!l 3/4 fiirdig, siiljes pd grund av bris-
tande tid for fullbord. Obs! Twvillingbil till
"Hehner”. Motor 2-cyl. 350 cc vattenk. kompl.
m. magn., forg., kyl. o. startanordn. Fabriks-
nya hjul m. kullag. m. m. Uppl. per tel Borg-
holm 220 el 447. Postadr. Berndt Persson, Box
408, Borgholm,

BKRIVM, Remingt. beg. 50:— ev. uppl. m.
dubb. porto. Sv. t. Fack 11, Gulliinget.

KIPP, 200 mm slagl, 110: —, Delningsapp. 1.
chuck 115: —, Binkborrmask. 40: —. Vulkapp.
220V 15: —. "A. B.”, Frodeg. 4, RAA,

SBERIEKAMERA, Orig. Multiplex kompl. m.
stativ n. ny 950: —. Spotlight, Pe-Ge m, rull-
ptatiy 400 watt nytt 170: —, Prism.-kikare 8%
30 m. fodr. ny 175:—, Kop.-apparat Hessco
som ny 100: —, Glanspress beg. felfri 50:—.
8 mm Ciné Kodak mod. 20 obet. beg. £=35
Z0:~. D:o mod. 25 =27 anti-reflexopt. m.
vdska ny 370:—, Forst.-app. Uniprint 6X6
kompl. 8. ny 200:—. D:o Rajah 6X9 kompl

MC-KEDJA % %% ny m. lig pass. Matchl,
Ariel, HD 50:—, 1 st, 6/845/16 nfg. beg. f.
BSA 20: —, Styrbr. ESA 10: —, bakhj. 3,85 %20
m. dr., bromstr., diick, slang 80:—, 10” hj.
15: —, gaff. BSA 44 15:—. G, Persson, Kap-
tensg. 10, Malmo.

XAMEROR, plitkameror liimpl. f. ombyggn.
t, forst.-app. 9X12—10X15 br. obj. 20—50:

AM, JAZZSKIVOR. Miinga rariteter. Liga pri-
ger. Gustav Larsson, On, Veckholm,

LV.MOT., Ilo
Dalum,

LV, REX 150: —, Karlgson, Rélanda.

LV-RAM 147 cc lfig mod. fj.-gaff. nya hj. 24”7
m, mot., navbromsar, nya dilck, ny styrst..
gash,, 2 kopplh., tank, sadel, strilk, 150:—.
Mec-skidor 30:—, Me. batt., 10:—, me-sign.
10: —, Kamera 4X061/2 m, fodr, n. ny 15:—.

kompl. G. Claesson, Jonag.,

. rakapp. Mobil 30: —. Transformator 5 ol,
Er}ﬁn- 25: —, Sy. t. "Ly-ram”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

El.-mot. 3 ms,t}).-m(?t..lmttv. HDAIO(SJO cdcbz}l.-
orrm, m. stativ. Uppl. m. p. . San g,
Radhusg, 16, s&«lertnljg. :

pIC-RAM [usqvarna med tank 75:—. Ljud-
diimpare fir mc, 8: — st., gengasfl, 10: — st,
H. Gustavsson, Bilstation, Nidinge.

FORG. 1 st. for lv. 25: —, 1 st. férg. pass. 6-
eyl m. 80—, 1 st. Bosch magn. 6-pol, 40: —,
1" st. skjutmiitt nytt 8:—. Allt | pr. skick.
Uppl. m. p. H. Svantesson, Box 69, Trivad.

KAMERA (X0 cem spegelrefl. m. film o. foto-
handb. 55:—. Batt-radio Radiola 4-rirs i g.
gk. 30: —. Hans Rylander, Box 460, Boxholm,

BALGKAMERA 6X9 cm i pr. sk. 1:85 1/25—
1/100 sek. o. b. liiderv. o. 1 fiirgfilm 8&: —.
Luxor gram.-v. S, nytt 65: —, 45 st. lampor
110—220V 15—25W 25:— tills. 8. Andersson,
P1. 206, Boxholm,

7-MC  Sachs KOrkl Lyv.-férg. oy
gz;‘; —.. Rex mot. 98 c¢e 150: —, Batt.-radlo riir
typ 144, 114, 1C6. Slang. 350X 19 nya. Dragsp.
9-rad, Uppl. m. p. "A”, Sandnils, Hycklinge.

275: —.

e
MC. DBOSCH mag.-gen. 1—p. 160: —. Lucas

2 OF t-p. 150:—. Bosch gen, m. reli
mag.-gei. I I h
40;E “"Niagnet 4-pol. 35:—, magnet 1-pol
45: Jida €, 350 ce 50: —, Svar m. por-
to. K torm, Box 9, Viirnamo.

5 200 ce 20: —, strilk. t, lv. snygg
—.. MMe-batt. nytt 20: —, fiilg f, diick
-—, (. Soderling, Gallsiiter.

. m. fillg av alum.-plit 19 em d.
ing 10 mm hdl 4:— pr, st
. L. Claesson, Fridhemsberg.

VMASKIN "Everst” f. 8. ny
otor Asea 1-fas 1/4 hk 220V 1400
gar. fabr.-ny 100: —., Arthur An-
stanf, Niisum.

helgj.
tramp
RESL
300: —
v. m. re
dersson,

MC-MOTOR

Speed 72 ce utan fiili;z., obetyd-

ligt beg. Indast 30:—. Sv. t. Wiklow,
Sandviken 3.

JORDBANERACER med 98 cc 2-takt Ilo-mot.
trimmad, dirttrack-fj. gott skick 300: —. T.
Rooth, Skarven, Vadstena.

TANK 1 st. till BSA viil bibehdillen 10: —, 2

st. sadlar en niistan ny, den andra nykliidd
med prima lider 15: —, 20: —. 1 st. strillkas-
tare Bosch fullt komplett billigt 30: —. Sv. t.
Bertil I'ersson, Viistra Storg. 8A, Hallsberg.

PHILIPS RADIO 6 r. m. éga viixelstr. 100: —.
Gram.-mot. m. sk.-tallr, viixelstr. 130V 35: —.
El, skivsp. i viiska 50: —, Allt i g. sk. T. San-
din, Malsta, Norrtiilje.

LYSRORSARMATUR och
Nordin, Box 118, Kvisslebhy.

DKW BILM. u. v.-lida n. ny 1000: —, J. Jo-
hansson, Vaktgatan 4, Traniis.

ANTIKA UR, Spindel i guld, duplex o. Halda
i silver. Butiksviig sjiilvriikn. prima, bytes
mot skrivmaskin. Sv. t. E. Wikstrom, Velen.

TfA fArging 1942—1948. Teknikens Viirld 1940
—1948 siilj. t. hogstbj. O. Séderblom, Stor-
gatan 30, Solna, tel, 27 6188 (Sthlm).

MOT. 1 st. 225 kbem, magnet, mot., viixell.
sammanbyggt passande mec-bil 150: — 1 st.
300 kbem Jap mot. 75: — fullt korklar. Emil
Svensson, Box 108, H&or.

BANDYROR SM st. 43 nya samt 1 st. klubba
tills. 35: —. G, Nilsson, Kj., Loshult.

VJ(X.ELL. 200 cc kompl. 40: —, mec-mot. 200
cc ej kompl. 25:—, fj.-gaffel 15: —, me-diick
}{‘?.”20 9 % 25:—. Dan Nordstrém, Birke-
ATT.

TRANINGSRACER Monark 3-viixl. i gott
sk. 200: — E, Karlsson, Hornsg. 6, Nissafors.

VOLVO LV.-33 i pr. skick 2500: — sk. bet. Ra-
cerb. 5m. 1. g. en siisong m, Solo-m, 900:—.
Billgkam. ICA f. pl. 12X9 i pr. sk. 90: —. Re-
segramm. m. 40 sk. o, pick-up 120: —. G.
Svensson, Fohlaboda, Urshult, tel. Vembod 49.

AM. SUPP.-SVARV 310 mm d. av. 3” d. ob.
anv, 220V likstr, motor 1/8 hk 35: —. Bosch 6V
l)llz_. 25: —. Lodpistol Aladyn 10: — ev byte.
I, Karlsson, Vessinge 9, Veinge.

PENTA BATM. 4 hk 175: —, 24” lv.-hjul med
h.-trun_l., gummi 25: —, 26” bak, kompl, 20: —,
20?<3.‘.’a diick 20:—, gastub liten m. miit.
10:—. def. bilgener. 10: —, bensinpump Volvo
:0:—. def. me.-mag, 10: — st., generator HD
;;0:—, kompl, 1-pol. mag. 20: —, forg. Amal
20: —, sadel kompl. 15: —, gashandt. 5: —, re-

lsa delar. J, O.

I 5:—, strilk. 5:—, baknav lv. 15:—, olje-
t‘nn'k HVA 10: —, viixell, el.-c. 10:—, ekrar,
vevstakar, balans., vevhus, kedj., koppl.-

handt., baklys., lager, snokedj., beg. me-dy-

nor m. m. Brik Jakobsson, 7 Tviirgatan 50,
Gilvle, tel, 2091

BILM. 4-cyl., v-1ida, d:o kyl, f0rg., magn.

KODAK 41/2X6 1:35 m. beredskapsy. 3 fil- °
ter, fOrsiittslins o. stativ t. hogsthj. e. u.
_2_35:——. Obj. t. forst.-app. 1:45 £=135 mm
70: —. Prismakikare 8X25 m. v, 110: —, Uppl.
m. p. B. Fredriksson, Box 44, Krokek.

BOSCH BILG. PJJk 130/12 1300 R16 higstbj.
Thor-mot. m, 2 prop., 2 tiindst., kond., spole
1/4 1. briinsle 40t —. B. Olsson, Nyg. 24 Sol-
veshorg.

DIV. FOTO- o. RADIOMAT. (batt.). Handb.
i ol. iimnen bortslumpas. Uppl. m. p. Eric
Avinder, Trumtorp, Eskilstuna.

VAXELL, MC, 3V mod. ii. bra drev nig. def.
35: —. Indian forg. bra 25: —, gaff. 20: —,
forg. 200 ce 10: —, grina slipsk, 15 em 5:—,
fotrullar 1: —, B. Hedkvist, Vintjirn.

EXP. MAT, Sixtus, Reseradio 4 r. iild. mod.
bra 1jud n. an.-batt. Mod.-racersliide, helmet.,
skid. av rostfr, st, mont. m. Thor-mot. prop.
glodst. Kraft. konstr, liimpl. iiv. f. storre mot.
Me-cyl. 500 cc sv. St, Are, 1928 nyborr. kompl.
m. kolv, vent. o. fj, m, ut. ins.-rér pass Rex,
Raleigh m, fl. Vevst. Williers 98 cc. Mc.-ram
HD. Shiebler forg. 350—500 cc, 2 st. bakdynor.
Uppl. m. p. m. dubb. p. B. Johansson, Ljung-
backa, Haga, Gamleby.

TERROT MC. 125 cc ny 1625: —, lv. Rex 35
150: —, Iv. Ilo 38 200:—, mec. mot. 200 sv.
85:—, Rex 147 cc 40: —, tank lv. 15: —, diick
nya 3,50X19 38:—, mec. utan mot. 250 cc
200: —, mag.-gen, 85:—. Skivviixl, Luxor
150: —, Uppl. m. p. Box 14, Gendalen.

BIOGRAFAPP. 1 st. miirke Gasaccumulator 35
mm m. kasetter, obj. o. filmhj. o. en del film.
Sv. t. hiigsthj. N, O, Sandberg, Viigsjifors.

MC. MOT, HVA 2-cyl. 609 cc sv, i. utm. sk, um.
forg., magn., div. regl. o. kedj., fiisten etc.
fullt korkl. liimpl, t. me-bil el, dyl. 250: —. S.
Johansson, Box 14, Ramlisa.

REX-M. 125 cc m. v.-1dda 125: — Ilo lv. m.
forg. m. v.-1dd. 95: —, V-1dd. HD 1000 kompl.
65: —, mot.-del. d:o 20: —, hj. d:o m. 50 % g.
35: —. El-mot, korkl. 40: —, me-stovl, 15: —.
Tankar 98—250—500 15:— st. 2 lv. strilk.
15: — st. Packv. me. 15: —, Hastigh.-m, 10: —.
Rex lv. ut. hj. 125:—, 1-pol. kompl. magn. 50 :—,
d:o 2-pol. 30: —, Samtl, del. | br. sk. s. fraktfr.
beskr., m. p. Karlsson, Drtgt. 14 Karlshamn.

FN BLOCKMOT. 350 cc sv. nyborr. m. forg.
125: —, Bosch magnetgen. niist. ny 175:—.
Bosch me. strdlk. 30: — me, sign. 6V 25: —,
felfr, ankarehus t. Boschmag. 25:—. Snygg
sadelt. 35: —, sadel 15: —, styre 10: —. Batt.-
hiill, 10: —, bolltuta 6: —. Pr, nav_m. br.-
trum. t. 500 cc 30: —. J. Johansson, Tdllstorp,
Vinberg.

Tvila {2 min. med Palmolive
rakcreme — det rikliga,
lAngsamt torkande 16dd-
ret mjukar effektivt upp
skiigget!

e

Raka 13st och ledigt med
hyveln | 30° vinkel mot hu-
den — det skarpa Palmolive-
bladet skiir litt och
smirtfritt ay skiigget. 4

Ni #r nu rakad —.
riitt och slitt — Ater-
stir bara Palmolives
hiirligt hudstimule-
rande rakvatten!

Varldsmarket for rakmedel

SALONGSGEVAR 9 mm refflat iiven trasigt
el. bara pipa, end. loppet iir bra. Sy. m. pr. t.
J. Wiinman, Box 2093, Grubbe.

SAXONETTE. "L. G.”, Box 534, Jonkoping.
SKRIVMASK. H. Holmberg, Vellinge V.,

UTOMBORDSMOTOR 5—8 hk. G. Zakrisson,
Box 53, Nelhammar.

BLOCKMOT. 200 cc 2-takt kompl. 200: —. Lv-
mot. Ilo 100: —, Rexmot. 147 cc 35: —, Colibri
cykelmot, 35: —. Rex-cyl. 98 ce 20: —. Vevh.,
vevstake, vevaxel o. sviinghj. Rex 98 cc 20: —.
Viixell. Rex 98 cc 30: —. Sviinghjulsmagn. Rex
08—147 cc 30: —. Lv-bakhj. m, nytt diick 35: —.
D:o framhj, 25: —. Mc-motor 100 cc med kick-
start, nyborr., nylagr., ny forg. 225: —. Siim-
re mot. kan tas i dellikv. Motorcykel 147 cc
bill. Pr. m, p. Postorder. Rihiillan.

BATT.-HYLLA Royal E. 20: —, kickst. HD
12: —, 2 vipparmar FN 15: —, snabbhandt. t.
me. 14: —, gen.-ankare Lukas 8: —, lamellhus
HD 15: —, sidov.-fiiste friimre HD 10: —, mec.-
signal 6V modern 14:—, S. Gustafsson, Lyc-
korna, Motala,

SERVICESCHEMA t. Kungs radio 476 A. Sv.
t. "H, N.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

INSTR.-BRADA, ratt, stolar t. Skoda 37—39
Arsm. Sv. m. beskr. pr. t. "Skoda’”, Fack 84,
Edsbyn,

LV.-MOT, i bra skick 1938—39 irs mod. DKW
350 ce el. 500 felfri, 1 st. bakhj. 1 st. framhj.
3,25X19”. Sy. t. Henry Nilsson, Kinna, Arvika,

BATMOTOR inomb. 6—8 hk ny el, nfig. beg.
kdpes kontant. Svar m. pr. och dvr. uppg. t.
Nils Henriks, Box 75, Vikarbyn.

KAMHJUL 50 kugg. m, tillh. stoppmutter
pass. mc. Blackburne 350 cc mod. Monark
1929. Gunnar Wahlstrom, Zinkgruvan, tel. 1,

MC-MOT. MONARK 172 cc toppv. kompl. m.
magn. 125: —, 1 st. d:o ej kompl. 35: —. Bernt
Jansson, Fiskareg. 46, Kalmar,

RESEGRAMM, m, 10 skivor 756: —, 1 par nya
transp.-hjul 26X2” m. gum. 48: —, 3 st. herr-
armb.-ur 18: — tills. M. Carlsson, Ovi, Koping.

BILMOTOR komp. 4-cyl. 40 hk siiljes eller
bytes mot mot.-cykelmotor komp. 500 cc. Svar
till Melheus, Katrineholm, tel. 2510,

NY BAT o. MC, BILMOTOR 350 cc 2-cyl., 2-
takt vattenkyld 10—12 hk 530: —, Fab, ny
Bvinrude 50 hk, H. Gustafsson, Soltorget 1.2,
Borliinge.

DKW 98 cec m. 3 hk 39 drsm. 3-viixlad med
klck, Dilckens dim. 250%X19 850: —, Sv. t. Al-
lan Hammargren, Knutby,

Onskas kopa:

VAXELLADA till 125 cc eller 250 cc. Mec.-hjul
19X%2.50” fram o. bak kompl. Bernt Jansson,
Fiskareg. 406, Kalmar.

FLICKCYKEL ey. pojkcykel kopes. Martin
Carlsson, Ovi, Koping.

MCO-TANK liimpl. for hdg ramsting eller 2
del. G. Carlsson, V:a Krikerum, Monsterfis.

LITEN BILMOTOR (20—30 hk) liimpl. f. bt
ev. def. Per Pettersson, S. Kvarng, 8, Lysekil.

LV.-MOTOR 98 cc eventuellt def. Lyv.-hjul
fram o. bak kdpes. Svar med pris till Ake HA-
kansson, Silviikra 9, Kiillna,

BILDACK 5,00%16 helst m. vita sidor Onsk.
kdpa. B. Karlsson, Box 3065 Karlskoga 3.

JAP RACER 3350—500 cc ej iildre ifin 30-irs
mod.ﬁ Utf. svar till Bror Sjdgren, Tjiilamark,
Umed.

LV.-MOT. kompl. med v.-1ida. Svar med be-
skr. o. pris. G. Olsson, Slipg. 14, Stockholm.

MOT. WILLIERS 250 cc samt gen. Lucas 250
ce kopes, Svar till Urban Larsson, Box 4,
Fanbyn.

BEG. skrivinaskin, "T. B.”, Ansgjin, Bergsjd.

BOSCHGENERATOR R JJ 150/6 1400 R3. Sv.
t. K.” B. Soderkvist, Magasinsg. 13, Umed.

KAMERA spegelreflex ev. annan biittre. Svar
m. beskr, o. liigsta pris till K. BE. Wenstrom,
Koltorpsg. 15, Nilssjo.

Radannonserna forts. pa ndsta sid.
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- BACERRAM 175—250 cc med hjul kdpes. Jan
‘Schrevelius, Olsborg, Lyckeby.

LATTVIETARE 98 cc kdpes. Utférl. beskr.
och liigsta pris. ”F. J.”, P. r., Bordis 1.

CYLINDER till Norton 500 topp 29 irs, even-
toellt hel motor. Sture Johansson, Solhems-
nils, Kinna.

EL-MOTOR briind 1/4—1 hk. Sy. m. pris o.
uppg. O. Strandberg, Kvarnfors, Hissjon.

JAP MOTOR 350 toppy. ev. end. cyl. t. d:o.
Viixell. Albion 3V mindre mod. Syar till
'M.C.f:a”, Box 34, el. tel. 86, Ryd.

LUCAS magnetgen. i gott skick. Svar med
pris till BE. Nilsson, Strandviigen 23, Norrk.

BATMOT, 5—S hk ev. mindre bilmotor k&pes.
A. Biickstrom, Fortg., Lingedrag, Goteborg V.

CYLINDER till HD 26—29 350 cc. Sv. t. Bertil
Englund, S:t Paulsg. 35 B, Stockholm.

MC.MOT. 120—250 cc, mc.-hj. bak c:a 3X19. Sy.
m. beskr. o. p. L. Johansson, Osshy, 01. Eketorp

ALLERS BILP. V. Hansson, Gela, Alunda.

BANKSVARYV beg. med. beskr. och pris. J.
Nordbrant, Storg. 85 B, Skellefted.

MC. 350—5H00 cc onskas kipa pd avbet. Ove
Backman 14 komp. KA4H, Hiirnosand.

MOTORCYKEL 350—500 cc villvirdad o, fel-
fri. A. Ottosson, Kungsg. 47, Lindesberg.

EOPES ett el. tyR st. nya el. beg. 3,25X20”
me.-diick. A. Hansson, Box 31, Olofstrom.

MO. 88—500. ”K. E. Def.”, Box 147, Smil. Ta-
berg.

MC, FRAMGAFFEL till HVA 250 cc el. dir-
till passande, samt bensintank (sadeltyp) och
sadel. Sv. t. A. Jonsson, Box 59, Billeberga.

BRA BEG. MC. reg. o. korkl., Sy. med pris o.
beskr.. K.-G. Eriksson, Horng. 23, Norrkdping.

L V.-BRAM kompl. helst Rex. Svar med pris till
Arne Lidquist, Nyhem, Vojmin.

V.-LADA Royal E, 500 cc s. v. &rsm, -29 event.

end. koppling samt me. motor omkr. 150 cc,

blockm. m. kickst. 2-t. kGpes. Svar m, pris o.

gggl. t. B. Engstrand, Cykely., tel. 145, JOn-
T.

FILMEAMERA av idldre modell f6r normal-
film, fullt komplett och k&rduglig men utan
stativ. Detaljerade svar till Rolf E. Hikans-
son, Torget 37 a, Kivlinge.

ROBRPROVARE, universalinstr., signalgen.,
trimningsoscillograf, kamera vanl. el. smal-
film, Sy. t. L. Rubin, Box 148, Fredriksberg.

DEW mc.-motor med el, nt. sjdlvstart 3- el.

4-vixlad, ev. sondrig kOpes snarast. Sv. m.

gfpggr'i 0. pr. John Ahlenius, Higgviken, Nor-
o

MC. MOTOR 250 ¢c sv. A, Strandman, Horby.
Bytes:

JAKTG. nytt 8 mm licensamm. finnes. Bytes
i kardan Ford 4 felfri kompl. m. fjdder ev,
fadlgar o. gum. Sv. t. 567 Ohlsson, 4 div.
avd. VII F4, Froson.

“ALLSTROMSMOTOR helkapsl. 220 0,5 hk by-
tes mot liknande 127V. A. Strandman, Horby.

PIANODRAGSPEL n. wytt med koffert Ons-
kas byta med ¢.-bil kompl. helst med pendel-
trampning. Skriv sv, till Sven Bergstrom, Bo-
stillsviigen 4, Arvika.

BEG. GERINGS.-M. d:o Kutter byt. m. 1-fas
mot. 220V viixelstr, O. Strandberg, Kvarnfors,
Hissjon.

BALGK, 9X12, rullfilmk. 6X9, obj. o. div.
tillb. bytes m. smébildsk. 24%X36 mm, Uppl. m.
p. 8ven Jakobsson, Lovhagen, Ramkyilla.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som fe-
lar, 82 har vi alla delar. Prislista mot porto.
Renoveringar, Ivan Ho60k, Sfgen, tel. 20, 31

AGARE AY LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl, dver delar till ly. och me. siindes mot
svarsporto. BeGe-Motor, Sibriicka.

EXON-CYKELBILRITNING. Finnes sivill 1-
som 2-sits, mod, pr. st. 8:50, bida 14: — Ma-
terialprislista bif. Exon, Landskrona.

BORRADE COYLINDRAR Ilo-HVA med kol-
var 60:—., Reservdelslager for littv. Begilr
prisl. F:a H. Westman, Tanumshede, tel. 100.

BREVLADA
P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 15 79 92.

Friaga: 1) Kan man anviinda pliten av en
gammal briind oljekyld nittransformator till
stator och rotorbleck 1 en liten enfasmotor
pd en 1/10 hk? 2) Den verkar hiird och sprod
men kanske man kan glddga och isolera om
den? 3) Finns det niigon firma som levererar
stansade statorbleck fior smit enfasmotorer?

Stiindig lisnummerkipare.

Syar: 1) Ja. 2) Transformatorpldt iir alltid
hiird och sprid pd grund av den stora Kkisel-
halten och bdr absolut ej glodgas, 3) Nej, det
fir mycket ont om transformatorplit nu.

Fraga: 1) Ricker en 40 -hk bilmotor fir en
motorsliide och hur stor hastighet kan nis
med denna pd sndén och pd isen? 2) Ar det
Onskviirt att viixla motorns varvtal och vilket
varvtal dr biist fOr propellern? 3) Ar det till-
Jitet att dka med en motorsliide pdi lands-
viigen ? Liosnummerkopare E. P.

Svar: 1) Ja. Hastigheten iir sviir att ange,
di den beror pd den fiirdiga motorsliidens
vikt, luftmotstind och allmiinna konstruktion.
2) Ej nddviindigt om man har en propeller
vars stigning svarar mot det varvantal vid
vilket motorn har sin storsta effekt. 3)
P& landbacken fir nog motorsliiden betraktas
som motorfordon och miiste som siddant inre-
gistreras och besiktigas, tag sfiledes reda pil
besiktningsmannens fordringar. Under vilka
forhidllanden som motorisjakt fiir anviindas iir
ej fullt klart. Till ledning kan niimnas att
motoreyklar och midgetracers ej fir kora pil
is om de ej dir inregistrerade — annat iin pd
inhiignat och bevakat omride.

Fraga: 1) Vilken omsiittning ska utgiings-
transformatorn till den i TfA nr 13,15 och 19 ir
1047 beskrivna reseradion ha om talspoleimpe-
dansen dr: a) 4 ohm b) 20 ohm, ¢) 35 ohm.
(Hur riknar man ut detta?) 2) Gir det att
anviinda Clas Ohlssons allviigsspole nr T 1281
till denna apparat utan nigra storre iind-
ingar? E, J.

Svar: a) 1:45, b) 1:20, ¢) 1:15. Se arti-
keln om tonfrekvenstransformatorn i nr 1, 3,
5, 7, 9 och 11, 1947. 2) Ja.

Fraga: 1) PA hur minga hk ir en Ford
T-motor med 9 mm cyl.-diam. och 95 mm
slaglingd och 4 cyl? 2) Vid vilket varvtal
mits hk? 3) Ar det en personbils- eller en
lastbilsmotor? 4) PA hur minga hk ir en
Chevrolet personbilsmotor 1928 irs modell,
4-cyl. toppventil? Motorfantast.

Svar: 1) Ford T. cylinderdiameter 95,25 mm,
slaglingd 101,60 mm 22 hk, 2) 1800 varv/min.
3) T-Fordmotorn anviinds biide som person-
och lastbilsmotor. 4) 31 hk.

Fraga: 1) Hur stor 16n har respektive flyg-
kapten, forste flygstyrman, andre flygstyr-
man och tredje flygstyrman vid ABA eller
SAS? Hur lang arbetstid? 2) Kan man bli
flygstyrman vid nfigot av dessa bolag efter
51/2 4r som stamanstilld med realexamen vid
flygvapnet? 3) Hur stor 16n har en flyg-
ingenjor som genomgitt Krigsflygskolan,
Chalmers eller Tekniska Hogskolan?

Ej frigat forr.

Svar: 1) Lonen for en 1 SAS anstiilld flyg-
kapten ligger vid ca 25000 kronor per ir;
for en forste flygstyrman vid ca 18000; for
en andra flygstyrman vid ca 15000 samt for
en tredje flygstyrman vid ca 12000 Kkronor
per 4r. Arbetstiden ir begriinsad och varierar
mellan 800 och 1200 flygtimmar per ir. 2)
Med nuvarande svira ekonomiska lige for
flygbolagen bZde hir hemma och utomlands
ir naturligtvis mojligheterna for anstiillning
just nu mycket begrinsade for att inte siiga
direkt obefintliga. Flygbolagen tenderar allt-
mer att hdja kraven pi plloterna enligt ame-
rikanskt monster. Dirmed skulle minimikra-
vet bli 1000 flygtimmar samt dessutom minst
200 timmar instrumentflygning, Alltsi: fyl-
ler ni dessa fordringar kan fiven ni bll tra-
fikflygare. 3) Frigan 4r en aning oklar, di
det inte framgir om ni menar en pi stat
anstilld flygingenjor av tredje graden (ligsta)
eller en frin niAmnda liroanstalter utexaml-
nerad civilingenjor. BEn teknlker av det for-
ra slaget behdver dock inte ha genomgitt
flygkrigsskolan., Till ledning kan vl dock
upplysa om att en nyexaminerad clvilingen-
jor, vid anstillning exempelvis 1 flygforvalt-
ningen, kan riikna med lonegrad 21, dvs. en
begynnelselon pld 805 kronor per minad inkl.
tilligg. Bfter tvii &r ir han vanligen ugpc i
16negrad 24 med en 18n av 955 kr, per minad.
I wnegrnd 24 hamnar ocksi en flygingenjor
av tredje graden. Dessa loner iir riiknade en-
ligt hogsta dyrortsgrupp.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM |

FORNICKLA SJALV!

Handledning 1 fornickling, utarbetad for
mindre verkstiider, reparatérer o. hant-
verkare m. fl. Pris for haundl., recept o
beskrivning m. m. Kr. 4:50 - porto,
Bestiill frin:
Firma GUSTA SJUBERCG,
Avd. 4, Soderhamn,

NRALREETUN RN AN REEY

ELMOTO!

som alla liitt kan byggo efter oi: at-
forliga ritning med arbetsbeshvivoing.,
Batterl eller niitanslutning,

Rekv. mot postf. kr. 2:
WEBA, Postf. 13, Hammarbyhiicen

ELC e e T T e T

HEREBEADEOIIEICMG N AR

KATALG

innehéllonde stor sort

Dieselmotor

perimentartiklar, radiod ',
elektr. materiol, verktyg, civist
materiel, leksaker, ritningar

handbdcker m.m. séndes

frimarke, som éterbetalos vid
forsta order.

Clas Ohlson & C:o A.B., Insin

i
i
i
)
i
mot insdndande av e!t 20-6r¢ si

Var nya

uppfinning
av den
Magnetiska Grammofonen

har viickt ett oerhirt stort intresse dver
hela landet, Uppfinningen bestir i att Ni
sjiillv kan i{indra om Er grammofon och
spela, sjunga eller tala In vad Ni vill pa
stilplattor. Efter !in@rlngen kan Ni iiven
i fortsiittningen spela Edra vanliga gram-
mofonskivor. Pi varje stilplatta kan gi-
ms'hnr minga inspelningar som helst
utan forsvagning och utan ombyte av stift.
Denns nys uppfinning iir resultatet av ett
20-iarigt forskningsarbete med tusentals
experiment.

Ni kan med stirsta fortroende rekvirera
ritningar och arbetsbeskrivningar till tre
resp, sex kronor, Vi rekommenderar rit-
ningar och beskrivningar tlll sex kronor,
vilka mijliggira utplining av redan in-
spelat samtidigt med en ny Inspelning.
Bida ritningarna kombinerade, vilka mij-
liggiirn Dbiistn experimentkombinationer,
siiljas for kr 8: —.

Vanlig radio kan anviindas, material flnns
i Bverigo,

Skriv i dag till

Firma KVICKT och LATT

Bud — Transporter —~ Ilandel

Kommendirsgatan 11, M o 1 m 8.

Tel, 24180, 14200 samt chofen
privat tel, 28004,
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TfA:s TANKENOTTER. Korsord nr 4. 1 2|3 1 5 5 7
VAGRATT: l
o 1) Finns bdde ombord och 8
Lopning. lgnogll)ordsé) 4% Dekoration. 8)
2 qa o Smitspik, vensk flyg- och
Tva 18pare trinar pi en sluten bana, bpiltiliverkare, 10) Spolstomme. |° 10
som #r 300 meter liang. Den ene loper 11) Fatta. 13) Spelsppning. 15)
6 och den andre 8 meter i sekunden. ,rfi‘;l“lﬁer L yet f’..bl‘f'"ld Il’g g’) 11 12
Starten sker samtidigt. Hur linge drd- vakar svensia toner. 19). Ane |z
jer det tills den langsammare loparen ger klockan. 20) Arbetar kolv- | 14 15 16
"varvas” av den andre? mo'sorn ! och gir ett kompani
53 g ol Cheroe et 17
- \ A ~-berom alp-
Lokfart. Si6~1 25) EI(Lnoch stétsikert 18 T
_ Hjulen pa ett lokomotiv &r 3,5 meter f-'r’fr'a'.'%BT'lfiulﬂxp}ﬁg."so‘)’gé’; e
:jomkéets och gor 16 varv pa 5 sekun- de(]l:'(i]m. 31) Ar vn‘Pllgen for- 21 122
er. ur lang stri : = se med skalle. 32) Simfiigel
Yokstmaten ﬁr‘;']met,fa‘:ka tillryggaligger (%, irvatten, 33) Tekniskn
. sifferuppgifter. 23 24 25 26 27
LODRATT:
. v % in
Losningar av "Tankendtter” i nr 1 av TfA Q)I)F‘f}:'t ;,:;;‘r'r‘l ’ntlir: 33‘1 Jvlgg 2
D rar g och fir minga att vig- 29
ra gi. 3) Kapsel for fiirg. 4) 30
Otroliga teorgier. Forbindelse och viirdepapper.
5) Namn. 6) Beror pdA minen. 31
30 dagar, 7) Riit linje som berdr en
kroklinje i en punkt, 12) Un-
derbyggnad for stiid vid ma- 32 33
Tippning. skinhammare cller fel ay stiid.

Arvid fick 210, Bertil 200, David 180 och
Brik 150 kr.

PRISTAGARE:

Tankenttter nr 1: Stamflygférare Sven
Sandstrém, 2:a Flygskolan, F 5, Ljungbyhed,
och Gosta Kjellberg, Brukshotellet, Hallsta-
hammar (5:— kr vardera).

Korsord nr 1: Per Nystrém, Brahegatan
B4, Abo, Finland (10:— Xkr) och John
Stderstrém, Hedvigsborgsgatan 41, Bords
(kvartalsprenumeration).

14) Sammanfoga. 16) Tal. 18)
Kiselsyrans salter, 22) Namn-
18s. 24) Arvsanlag. 26) Betrakta. 27)
Stiingda. 30) Brinner och briinner.

S S ~ ]

Markera 13sningarna med Korsord nr 4
resp. Tankendtter nr 4 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priger: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta 16sningen pd varje problem i tanke.
nitterna och till korsordslosarna ett pris pa
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

[~

Losningar av TfA:s korsord nr 1.

1) Nyir, 4) R ZIA?RAB'];TI:M 9

yir, adiator, ge, Heta, 10
Timma, 11) Luma, 13) Tagore, 15)) Egeg: 17%
Ran, 18) Ylle, 19) Tik, 20) Trim, 21) Tre, 23)
Tortyr, 25) Niello, 28) Salt, 29; Indus, 30)
Acta, 81) Lack, 32) Markatta, 33) Kast.

1) Nyhet, 2) ALtODRé)T%s.n. 4) R
yhe! rtag, eflekte
5) Intaga, 6) Tum, 7) Realism, 122 Merkar::
tila. 14) Ovett, 16) ¥Entré. 18) Yttrium, 22)
I;y;aja, 24) Radar, 26) Lycka, 27) Oyalt, 30)
CK,
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- VETENSKAPENS TRIUMFER

Vad man an kan ha for mening om den
tid vi lever i, kan man inte komma ifran
att det tjugonde arhundradet ir mer
spannande och intressant #n niagon an-
nan epok i historien. Detta beror huvud-
sakligen pa de oerhorda framstegen inom
vetenskap och teknik, vilka inte blott
griper in i vart dagliga liv, utan dven
forandrar det helt.

Ett bokverk, som beskriver var tids nya
uppfinningar, kan dirfor helt enkelt inte
undga att bli en ovanligt intressant och
fangslande ldsning, som i friga om dra-
matik och spanning kan mita sig med
den bista roman.

VAR TIDS NYA UPPFINNINGAR

fir eft fullt palitligt och troviirdigt nuppslags-
verk, som NI kan ha nytta av | tusentals
spirsmal. Det #r skrivet av ett stort antal
framstiende vetenskapsmiin, fackfolk och
tekniker, som var pa sitt omrade represen-
terar den stirsta sakkunskap, under ledning
av ingenjdr Eugen Wolfson,

Alla de 100-tals Gmnen

s0m verket omfattar, behandlas pa ett popu-
lart och lLittfattligt sitt. Atomtidsilderns
revolutionerande problem kommer att finga
Ert intresse och Ni kommer att inse att
VAR TIDS NYA UPPFINNINGAR ir ett
ay de mest betydelsefulla verken I Er bok-
samling och vill fortjinar en hedersplats pa
bokhyllan. Priset #r synnerligen &sverkom-
ligt, och tack vare att VAR TIDS NYA
UPPFINNINGAR utges | form av hiiften
underliittas betalningen | hég grad. Siind
didrfér In vidstiende kupong omedelbart
~— NI kommer aldrig att Aingra Er!

ﬂ; BOKFURLAGS A/B GEF'ON, Stockh°|m 29' .\I’ostndreﬂu (OO0 QLOOLEANY HOOOGICO00

INLEDNING (71 hifte):

Allmiin &versikt — Bokstavsregister.

ATOMENERGI (2 hiften):

Radloaktivitet — Atomens inre byggnad —
Atomklyvning — Jiimforelse mellan energi-

———= Uutvecklingen vid atomklyvning och vid nor-

mala kemiska processer — Atombomhen —
Atomenergins anviindning for fredliga iinda-
mil — Atomklyvningsanliiggning i labora-
torier och inom industrin Biprodukter
l\l’liggklyvmngsprocessema och deras anviind-

RADIO och FILM (1 hifte):

Radio Frekvensmodulerad
ningsdverforing genom adio
- dar — Decca, Fiirgfilm Tredimen-
tionell film Fotografiapparater med
framkallning i apparaten — Elektronmikro-
skopet.

— Tid-
Fjiirrsyn

radio

NYA MATERIAL (1 hifte):

Plastic
— Anvindningssitt —
Den grafiska industrin, Nylon Kaseinull
— Buna-gummi. Specialstil Hoglegerat
stil Skirmetaller Permanentmagne-
tiskt sti] — Aluminium och dess legeringar.

Den molekylira uppbyggnaden
Vattenfast papper —

HUSET | DAG (1 hifte):
Husbyggnad —
viiggar och -bjdlkar
skeletthus m. m. Koket
koket — Tryck-kokare
Automatiska tviittmaskiner
Djupfrysning. Uppvirmning

12 haften 1 hafte

Betong och stil-
Det elektriska
Diskmaskiner —
Kylskip
Strilvirme

DET TJUGONDE ARH
EPOKGORANDE

INNEHALLSFORTECKNING:

Fabrikstillverkade betong-

aoadie

|
st e

UPPF|
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Oljeeldning Apparatur
Fjiirruppviirmning Kraft-
Elektriskt uppviirmda tiick
driikter. Belysning — Lysiimnesror,

—_— och

TRANSPORTVASENDE (1 hifie):

Fartyg — TFartygsbyggnad — Syetsade
fartyg — Seriebyggda — Special > —
Tankfartyg — Lossningsanordningar. Jiirn-
viigar — Elektrifierade jiirnviigar — Snabb-
tig. Bilar — Jeeps — Trucks — DBulldozers

Viigbygeningsmaskiner.

Viigbyggnad
Transport-

Flygplan Passagerarplan
plan.

MASKINTEKNIK (1 hifte):

Gasturbinen . — Gasturbinen som stationiir
maskin, som drivkraft for lokomotiv, som
flygmaskinsmotor, som reaktionsmotor samt
som kombinerad propeller- och reaktions-

motor. Material,

KRIGETS TEKNIK (2 hiften):

Flygvapnet — Jakt-, bomb- och specialplan
Raketplan V-vapen Raketkanoner
Rakethandvapen Hangarfartyg
Raketkanonfartyg U-bitar Moderfar-
tyg for u-bitar. Minor, akustiska och mag-
netiska Minutliiggning frin- fartyg, 'u-
biitar, flyg — Minsvepning. Kulsprutepisto-
ler — Geviirsgranater. Stridsvagnar.

GRUVDRIFT (1 hifte):
Gruvdrift — Tunnelbygge, .

LAKARVETENSKAP (1 hifte):

Sulfonilamid Penicillin
— Hormoner,

— — Streptomyecin

A .

pr. man. a Kr. 4:

)

f—

Kan insiindas 1 Oppet kuvert med 10 dres porto,

Verket bestir av 12 rikt
illustrerade hiiften I format
27420 em. Det levereras med
1 hiifte 1 manaden till ett
pris av 4:— kr. per hiifte.

Verket fir under tryckning

Jag erhbiller forsta hiilftet omgliende och
hiifte per minad tillsammans 12 hiiften & kr 4:—

Kupong till BOKFORLAGS AB GEFION

Stockholm 29

Undertecknad bestiiller hiirmed verket
"YAR TIDS NYA UPPFINNINGAR"

diirefter ett
+

och forsta hiiftet siindes si porto.
gnart det foreligger filrdigt. £ :
Ni kan #dven bestiilla det hos Namn o. titel ...............
Br bokhandlare.
Adress ........ 0667 UC D06EICHLE0NE0DLGOE000000A0000

TrA 4/49

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1949




