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SM for segelflyg, och ej nog ddarmed

‘aven andraplaceringen vid arets svenska

. masterskapstdvlingar, som nyligen av-

slutats i Orebro, belades av en icke
militar. :
" Det ar segelflygredaktoren Yngve

- Norrvi som syarar for denna indelning
* av masterskapsaspiranterna vid 1949 ars

SM. Kort och gott sdger den en hel del
om det svenska segelflygets frammarsch
under de tva ar som forflutit sedan nar-
mast foregdende SM. Mannen som ut-
forde bravaden var Tage Lof, Stock-
holm, och Billy Nilsson, Ornskoldsvik,
men flygvapnet haller alltjamt svenska
rekordet. som dartill ar varldsrekord,
genom Pelle Persson.

Lojtnanten slutade denna géng pa
3:e plats, och han har siakert inte sagt
sitt sista ord i1 toppstriderna. Det var
f. 6. 16jtnant Perssons varldsrekordflyg-
ning, som gav segelflyget den verkliga
puffen framat har i landet och som
skankte Sveriges segelflygare interna-
tionell uppmarksamhet. Atg det fortsit-

TiA:s RITNINGAR

1. TfA:s folkbat "Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift. =

2. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50.

5. Bensinmotorn Ikaros 10. 3:80.

6. Den idealiska ritapparaten. 2:15. (Ska-
1a811:2)°

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:05*

0. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15*

10. TfA:s amatbrsvarv. 5:50. Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbiat. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:55.

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2 2:15.

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fo6r ovanstiiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade f0rstoringsapparaten,
11 :40.*

.20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
stroms direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.*

21. Racerbat som amatidrbygge. L. 6. a.
445 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende p4 motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.

22. TfA:s MC-bil., Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning, 11:—.

23. HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-
dell. Motorﬂyfpl. f. 3,8 ce motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-
dellmotor for tiAndstift eller diesel.

b L

5:80.

25. TfA:3 FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
gkala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12:—.*

Nr 4, 7, 17 och 18 #r slutsilda.

De med ® miirkta ritningarna dr 1 full

skala,

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar

hos C. A. Reilzels Subskriptionsafdeling,
Norregade 20, Kebenhavn K. Telf.: C. 2400.

Till TfA:s }lopbyﬂknlt, Box 8187, Sthlm 28
ce--.... 8t Xitning nr ... ...l ic0neatn
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4 » féi‘lgﬁ. uppéat bade pa toppen och bred-

den framgdar av att enbart vid arets SM
inte mindre an 8 guldmarken erovrades
mot tidigare allt som allt 7. I hela varl-
den finns det endast ett par hundra
guldmarkesflygare. .
Vara segelflygare har nu ocksd hed-
rats med uppdraget att arrangera de
forsta varldsmasterskapen, vilka kom-
mer att 8ga rum nasta &r i1 samband
med KSAK:s femtiodrsjubileum. Orebro
med sitt for segelflyget si gynnsamma
lage blir dd& motesplats for hela den
internationella segelflygareliten och ej
minst som fortraning for detta evene-
mang var arets SM av storsta vikt. Inte

= ~\ NP AT

De hembyggda bilarnas parad

Arets svenska masterskap for cykel-
bilar tilldrar sig redan stort intresse
och det ryktas att speciellt fran Finland

B TR ——im

Denna eleganta bil, som dar besiktigad och
godkdnd for trafik, har byggts av John Eriks-
son, Eksjé. Bilen har en 350 cc motor, indv.
fjadrande hjul, framhjulen [rin en el-motor-
cykel, det bakre ndgot grévre. Karossen dr av
plat och tra, ramen av vinkeljirn och trd.

kommer en trampstark trupp for att be-
rova svenskarna (lis skdningarna) se-

gern i sina egna masterskap. Kort sagt,

tavlingarna, som planerags dga rum i

Stockholm den 25 sept., lovar att bli mer

rafflande @n nagonsin.

I samband med SM hoppas vi ocksi
kunna genomféra den uppskattade Mec-

bilparaden. Aven midget ar vialkommen
till arets C-bil SM.

bara de aktiva hade tillfdlle gora sina
erfarenheter utan aven de over 200
funktionarerna fick prova sina krafter

infor 1950 ars stora uppgift.

Att anordna ett varldsmiasterskap i
segelflyg blir namligen lika drofullt som
kravande. Men det svenska segelflyget
ger med de basta forvantningar fram
mot den stora dag, di det stir som vard
for varldens segelflygare. Att det ock-
g4 gor det med segerforhoppningar har

vi all anledning tro.
1950 blir- tydligen — som sig bor de

t
ar d4 TfA firar tiodrsjubileum — ett
ar fyllt av stora handelser. Enligt for-
ljudande har den engelska 500-klubben,
en motsvarighet till de svenska midget-
forarnas sammanslutning, beslutat fore-
gla Fédération Internationale de 1’Auto-
mobile att midgetsporten far sitt forsta
Grand Prix-lopp 1950 och Hedemora, diar
den forsta svenska TT-tavlingen for
midgets si framgingsrikt genomfordes,

ko
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REDAKTIONSKOMMITTE:

fOrestindaren f8r Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten { Folkbildningstdr-
bundet fil, dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. cliv.-ing. Tord Angstrdm;

bergslggen.wr Folke Lindgren;

ingenjdr Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/rott tryck
1/1-gida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-gida w 210:— w 2385:—
1/4-sida » 110:— » 135:—
1/1dubbelspalt,, 275:— » 300:

L/1 enkelspalt ,, 140:— » 165:—

Per mm 65 ore 80 Ore
Omslagets slsta sida:

Endast 1/1 sida Kr, 425:— resp. 450:—.

RABATTER: Belopp inom #r och procent:
Kr. 1000/5, 3000/10, 5 000/15, 10 000/20 %.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 59 mm
Sidans format 3 sp. X230 mm. Niir det giil-
ler annonser for bygisatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar ete. ser re- |
daktionen helst att den heredes tillfilie !
till forhandsgranskning av varoraa. H

Teknik for Alla utkommer varannan fre- |
dag. Niista nr fredagen den 12 aug, 1949

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdil |
forbjudes!) i

har redan hunnit ndmnas i diskussioneu
om lamplig plats for detta G.P.
Hedemora-banan fick av en engelsi
midgetsakkunnig det badsta betyvg som
en av Europas snabbaste och treviigast:
racerbanor och for ety G.P.-lopp beteck-

.nas den helt enkelt som ett fynd. Onek-

ligen raskt marscherat av den svenska
midgetsporten ifall den redan nista ar
arrangerar viarldens forsta tédvling av
detta slag. Och i likhet med sina segel-
flygarkamrater kommer vara forare att
stdlla upp med stora chanser i tatstri-
den, det lovar de hittills vunna fram-
gangarna bade inom och utom Sverige.
Modellbyggarnas storevenemang 1950
heter som bekant Teknik i1 Mimiatyr
med ordningsnumret III och dger rum i
Tekniska Museet under mars méanad.
Narmare stipulationer och klassindel-
ningen ldser ni om i TfA till hosten,
men det ar bestdmt att Tim III ska bli
internationell, samtidigt som den ocksa
kommer att fungera som kvalificerings-
utstdllning for Sveriges representation
pa The Model Engineer Exhibition 1950.
Meningen ar att forsoka fa till stind
ett regelbundet vartannat ars deltagan-
de i denna virldeng fornimsta modell-
byggarutstéllning och darigenom hoppas
vi givetvis att vinna sddana erfarenhe-
ter att vira egna utstdllningar inte
kommer att std denna London-exhibition
efter. Vi ar redan pid god vig och de
svenska modellbyggarna behover inte de
heller skammas i den internationella
konkurrensen. (0}, 9%

Omslagsbilden

visar Sune Blom i full fird mcd‘
trimningen av Gdsta Aspequists mo-
dellracerbdt som vid uppvisningar pa
Djurgardsbrunnsviken, trots motor-
krangel, uppnddde nédrmare 30 knops
fart. Balen dr en vacker skapelse och
kan ibland om séndagarna beskddas i
aktion i Svandammen i Midsommar-
kransen ulanfor Slockholm,
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ita higskolans flygtek-
: Institution har sjilv byggt
a2 everljudstonnel, en vindtunnel
i vilken man studerar hur flyg-
¢lan och projektiler beter sig i en
luitstrom, som ror sig hastigare
an  ljudet, dvs. med en hastig-
het, som &verskrider 1200 lm/t.
Y foljande artikel skildrar redak-
tor Harl Modin hur man bir sig
4t for att dstadkomma sfidana
hastigheter i vindtunneln.
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Fortare och fortare &r tidens signatur.

Den vise fragar sig varfér vi ska ha
sd forfarligt brattom pa vigen mot gra-
ven. Den mer skdmtsamt anlagde kan
Ju sdga, att de stindigt 6kade hastighe-
te}na ger ypperliga tillfillen att snabbt
nd detta yttersta mal. Men vad siger
tgknikern, som rastlost bidrar till att
tillfredsstdlla den fakunniges lingtan
efter att komma fort fram? En av vara

I  kompressorhallen
‘arbetar 4 st. f. d.
u-bitskompressorer
med att pumpa in
komprimerad luft I
32 st. £. d. torpedluft-
tuber, som stir upp-
radade Inom avbalk-
ningen, men lkynitn,t
t. h. i bakgrunden.
Pd viigen dit passe-
rar luften de stora
- behillarna t. v, diir
~ avfuktning sker.
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framsta experter pi just de héga has-
tigheternas teknik svarade pa forfatta-
rens fraga:

_— Tija, vad det egentligen ska tjana
till, k;m jag inte svara pa. For oss ror
det sig bara om rent tekniska problem,
som i likhet med alla problem kriver
en lqsnmg. Fragan varfor overlater vi
at_filosofer och psykologer att utreda.

E_tt alldeles riktigt svar, som dven hor
avvipna de kverulanter, som forebrar
tekmk‘ex!s mdn for deras uppfinningar
av krlglgka forstorelsemedel. Aven -dir
ror det sig ju om tekniska problem, som
eggar den minskliga lusten att 16sa ga-
tor — }}_ur dessa problemlosningar se-
dan anvinds, blir.en sak mellan djdvu-
len, virlden och vart eget kott.

Att det:, reaktionsdrivna flyget kom-
mit upp i hastigheter, som nirmar sig
och t. o. m. Gvertriffar ljudets, vet vi.
Det var tyskarna, som redan 1937 i all

hemlighet sysslade
alltsa nagra ar fore det a varldskri-
gets utbrott. I Kochel hade de byggt en
forsoksanlaggning, en vindtunnel, i vil-
kpn de kunde astadkomma overljudshas-
tighet. dvs. hastigheter som oversteg lju-
dets. Det var i den stringt hemlighdllna
tunneln de utprovade sina senare si be-
romda V2-or. Efter krigets slut triffade
amerikanarna pa anliggningen i Kochel
och tog den helt enkelt med sig till USA,.
Dér togs den om hand' av The Navali
Ordnance Laboratory i Silver Springs,.
Maryland. Efter att ha satt sig in i den:
tyska konstruktionen, byggde amerika-
narna forst en mindre tunnel och expe-
rimenterade med den,tills de nu funnit
tiden inne att klamma till med en jatte-
aplag;mu_uz, ‘som helt nyligen blivit far--
dig, en vindtunnel, i vilken de kan upp-

n.z‘z hastigheter pa upp till fem ginger-
ljudets.




Har hemma har vi efter fattig for-
maga sokt folja med i galoppen. Fattig-
domen i detta sammanhang galler den
ekonomiska sidan av saken — i fraga om
skickliga tekniker och forskare ar vi
som bekant ingalunda fattiga. For nar-
varande finns det atminstone tre Gver-
ljudhastighetsvindtunnlar, ett ord, vars
langd nodvandiggor att vi 1 fortsatt-
ningen inskranker oss till att endast tala
om “vindtunnel’”’, med det tysta forbe-
hallet, att vi da avser tunneln med de
manga bokstaverna. En av dessa tre
finns pa den Flygtekniska Forsoksan-
stalten ute i Ulvsunda, den andra pa
Tekniska hogskolans angtekniska insti-
tution och den tredje, om vilken denna
artikel ska handla, p4 samma hogskolas
flygtekniska institution, dir den far-
digbyggts under vintern och nu ar klar
. att sdttas in i overljudsforskningen. Den-
na tunnel skiljer sig i vissa avseenden
fran de tva andra, inte bara ifraga om
dimensionerna, som har ar storre, utan
ocksa betraffande sattet for astadkom-
mande av de hoga hastigheterna.

Vad man vill undersoka i en sadan
apparat ar hur stromningsforloppet
kring ett flygplan eller en projektil tar
sig ut, dvs. hur det abnormt hoga luft-
motstandet verkar i tryvckhanseende pa
en flygande kropps olika delar etc. Man
behover ju inte vara sarskilt aerodyna-
miskt kunnig for att forsta, att vid sa-
dana hastigheter, som
det har giller, blir det
fraga om mycket ex-
ceptionella forhallanden,

vilkas bemistrande ar

Fir miitning av de
lyftande och  vri-
dande Krafter, som
pitverknr modellen
{ den hastiga luftstrimmen iic
en Dbalansarm Inmonterad _l
flygkroppen. l)foxs lindr}:gu:k::
- de namnda Krafternas Ve
g:l:(tlre::s pi elektrisk viig och ritas auto-
matiskt in pd en lipande pappersremsa.

nodvandigt med hansyn till bade saker-
het och g.‘(:iriftsekonomi. Den skenbart
rationellaste utviagen vore naturligtvis
att skicka upp en maskin 1_1uften,_ dar
den fick rora sig med Bver]_Judhastlghet
och s& pa ort och stille gora erfo_rder-
liza matningar. Det finns emellertid at-
skilligt som talar mot en sadan prol?lg_m-
l6sning, inte minst den rent humar}ltz}.ra
synpunkten. Svirigheten att 1 en sa ror=
lic maskin medfora kinsliga och skx.'ym-
mande mitinstrument och uppné. nagra
resultat med dem ligger ocksa i oppen
dag och avlivar direkt alla .tankar pa
att pa den vdgen komma till qu.l'hg.t.
Den enda framkomliga vidgen ar darfor
att si att siga vinda pa protglemcgs
forutsattningar — dvs. lita en stillasta-
ende modell av flygkroppen ombrus;zs
av en luftstrom med den onskade l}asfclg-
heten. Det ar just detta som sker i vind-
tunnlarna, )
Hur bar man sig da it for att uppna
hastigheter pa over 1200 km/t i en vind-
tunnel? Det narmast till hands hggm.l.dc
sittet ar ju att med en kraftig flakt
driva fram en luftstrém och det sittet
anvinds ocksd, nar det giller mera rim-
liga hastigheter @n ljudets. Nar man vill
na langre, tillgriper man vacuummgto-
den och det ir den, som tillimpas i vind-
tunnlarna pa de bada flygtekniska insti-
tutionerna i Ulvsunda och pa Tekniska
hogskolan. Men vacuum kan framstzil‘las
pa olika sitt och det ar hir de bada

vindtunnlarna skiljer sig at. Vid Telg-
niska hogskolan anvénder man kompri-
merad luft for att astadkomma stark
sugning i vindtunneln, men for att ratt

' forstd hur detta gir till, maste man

studera den stora bilden litet ndrmare.
I forsoksdelens vinstra dnde finns en
ringformig kanal, ett munstycke om
man s& vill och i denna kanal inpressas
komprimerad luft med ett tryck av om-
kring 20 at. Denna luftstrom blases ut
mot vanster och suger med sig luften
i den del av tunneln, som kan kallas for-
soksdelen. Den utsugna luften ersitts
av ny luft, som strommar in i forsoks-
delen genom ett intag till hoger. Pa
grund av lagar, som inte kan redo-
goras for har, uppstir det egendomliga
forhallandet, att luften i detta intag

aldrig kan fa storre hastighet @n lju-

<
all-

dets. Men rummet efter intaget,
s forsoksdelen, har storre tvi
An intaget och detta gor ¢
larna diar far en viss ac
storlek 1 ett visst tvin
delen dr beroende pé
lan intagets och detta tvii
Genom att variera detia
vilket sker genom att s
made munstycken i s
man uppnd den Onskade hastizie
eller for att anvinda en teknisk i
det onskade Mach-talet. Detta v
alls nigot mystiskt tal, utan betyder
helt enkelt luftstrommens hastighet ut-
tryckt i ljudhastigheten som cnhel.
Mach-talet 1 betyder salunda ljudhas-
tighet, Mach-talet 1,5 en hastighet en
halv gang storre én ljudets osv., Den i
borjan omnamnda amerikanska vindtun-
neln kan enligt denna tcrminolo;:i“ur-
beta vid Mach-talet 5 och t.o.m. nagot
darover.

Det som ndrmast

o

intresserar vara

———

Fér miitning av lyftande krafter
insiittes i flygkroppen en balans- |
anordning med inspiind fjiider, vars ‘\
spiinningar registreras piv elektrisk
viig.
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forskare har hemma dr emellertid for-
loppen vid lagre Mach-tal — man arbe-
tar nu med tal omkring 1,8 och det
hogsta man kan komma upp till med nu-
varande konstruktion pa tunneln dr talet
2. Sjalva méatningsarbetet dr bade en-
kelt och komplicerat, beroende pa hur
man ser saken. Det dar enkelt vad prin-
cipen betrdaffar, men mycket komplice-
rat med hidnsyn till den erforderliga
apparaturen, Denna dr i och for sig en
komplicerad historia, dels pa grund av
sakens egen natur, dels darfor att den
tidsrymd, under vilken maiatningarna
maste ske, dr synnerligen knapp — den
uppgar inte till mer an 15—18 sekun-
der. Sa liange varar namligen en “blas-
ning”. Man kunde ju tinka sig den mdj-
ligheten att halla “blasningen” i gang
kontinuerligt, flera timmar i strick.
Oavsett de rent tekniska besviarligheter-
sddant arrangemang ligger
rnpunkten hinder i vdgen for
erligt arbetande vindtunnel.
¢rvikanarna med sina stora
:» anser sig ha rdd med
och darfor arbetar deras
1l liksom vara egna inter-
fed ott pris av fem oOre pr
mme shulle en vindtunnel for
= drift, som kraver ca 10 000
¢ dra en kostnad av 500 kr pr
id konunuerlig kérning. Och det
¢ rad med, For vart vidkom-
far det rdcka med de cirka 2 kr
¢ som en enda blisning kostar i
ivkraft.
Matningarna i vindtunneln gar ut pa
att konstatera vindtrycket pa vissa de-
lar av flygkroppen, att registrera va-
riationerna i de krafter, som lyfter och
vrider kroppen samt att uppmita de
fordndringar i lufttdtheten, som upp-
star vid de s. k. kompressionsstotarna.
Mitningarna av det senare slaget gors
pa optisk vdg och registreringen sker
pa en fotografisk plat. Vindt
flygkroppen avlidses pi-mai
de lyftande—resp—vridande—
|

{
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Genomskiirning av
luftintaget (den snii-
vaste tviirsektionen)
till tunnelns forsoks-
del. Den svarta pilen
markerar den in-

strommande luftens
riktning, dess has-
tighet iir 1 denna
tunneldel liigre iin
ljudets. X sjiilva
flaskhalsen' uppnils

ljudhastigheten och

i den higra delen, diir modellen sitter pi det 8. k. vﬁgl)e;let. har hastigheten Gverskridit 'ﬁndet's.
I denna del av tunneln rider till féljd av vacuumbildningen en temperatur ay minus
150—200 grader.

registreras pa elektrisk vig och tas upp
som diagram pad en pappersremsa, PA
nigra stillen i flygkroppen, t. ex. dess
nos, vingyta eller liknande, har man
borrat sma fina hil och i dessa utmyn-
nar smala gummislangar, genom vilka
trycket fortplantas till kvicksilverma-
nometrar. En manometer for varje hal
— det blir en lang rad manometrar,
cirka ett sjuttiotal. Det skulle givetvis
vara omdjligt att under den korta ob-
servationstiden hinna avldsa alla dessa
p@. en gdng och anteckna trycksiffrorna.
Déarfér har man gjort ett sinnrikt
arrangemang: nar trycket i slangarna
blivit stationdrt, dvs. nidr alla kvicksil-
verpelarna stannat, pressas en tryckluft-
mandvrerad lim ned over alla slangar- -
na, som alltsd bibehaller sitt tryck un-
der onskad tid, Nir blasningen ar over
kan man si i lugn och ro avlisa de gra-
derade skalorna vid varje manometer.

. Den optiska registreringen av férind-
ringarna i lufttatheten kring flygkrop-
pen grundar sig pd det faktum, att luf-
tens brytningsindex Andras med lufttit-
hgten. Innan blasningen borjar skickas
via ett linssystem ett skarpt ljusknippe
genom fonstren i tunnelns forsoksdel.
Detta ljusknippe passerar di genom den
stillastdende luften i tunneln och alstrar .
en bild i form av en ljus flick pa en-

fotografisk plat. Flickens lﬁg;isr@ga
i m
e

fixerat darigenom.-att knipp

ppet_stry="

(]
®,

ﬂmé@ﬂsm /;ET( pa vanligt sitt, dvs. en skrivarm
sa, att-Km

ker forbi den skarpa eggen. Nir si luf-
ten kommer i rorelse inne 1 tunneln och
traffar flygkroppen, uppstdr har och
var fortatningar. Nar ljusknippet, sonr
alltjamt kastas genom apparaten, da
kommer ut pd andra sidan, avviker det
nagot fran den foregdende raka vagen
till foljd av dndringen i luftens bryt-
ningsindex inne i forsoksdelen. Det pas-
serar ocksa forbi rakbladet, som star
kvar i sitt ursprungliga lige. Endast
en del av ljusknippet slinker nu forbi
eggen, den oOvriga delen ”skdrs av’.
Foljaktligen blir bilden pa pliten nu
dunklare, eftersom den triffas av en
svagare strile. Fordunklingen: ger ett
matt pa lufttdtheten i det Ggonblick
ljusknippet gatt igenom tunneln, Vi star
hir infor samma fenomen som gor, att
man kan fi se fotografiska bilder av
projektiler, som rusar fram under bil-
dande av ett typiskt ”bogvatten”, mor-
ka vagliknande effekter, fororsakas ay
ljusets olika brytning i de .av J

tilens framfart Astadkomng’

arna i luftskikten fram
- Vad slutligen m¢

tande och &n

a-passerar en elstrom och vid
> -+~ balansen, andras fjider-
ch motstindet. Forloppet tas

ritar in rorelsen pa en lopande pappers-
remsa. Beskrivningen #Ar visserligen
hogst summarisk, men forloppet torde
f-&?.ttas av var och en, som ar det minsta
fort}-o;zen med registrerande apparater.

Vindtunnelanldggningen dr emellertid
betydligt mera omfattande #n  som
f;amgé.r ayv den hittillsvarande skild-
ringen, Har har vi uppehillit oss vid
de_. mera subtila detaljerna, men den
grovre attiraljen ar lika viktig den. Dit
hor da forst sjdlva vindtunneln utanfor
forsoksdelen. Tunneln dr en sluten slinga
ay ansenlig tjocklek. Den gir genom ena
vaggen i laboratoriet och ut genom en
annan samt beskriver utanfor huset en
gracios bige runt ett horn — diarigenom
annonserar den pa langt hall att det ar
ett markligt hus man nalkas, Den forsta
fraga man gor sig, nir man ser denna
tunpel och erfar att det 4r inblasningen
av komprimerad Iuft, som indirekt

(Forts. pd sid. 27.)
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mattor for att hora oss jdr
vad de onskar for 7/tte'rlzy‘{$—

ilfabrikanterna forser sina “dol-

- i largrin’ med den ena mer raffi- re finesser i "idealbilen” och
- g . .
K nerat utstuderade fi‘nesslen c?fter ;Lign resultatet blev hdapnadsvic-

=3 andra. Var ska detta shuta? sa han
2 som flog i lujten, efter att av miss- ges med tecknarens hji
§ tag ha fatt bilen forsedd med kata- i
“pultsits fran en J-21:a. Ja, sdg det. = '{"",/f-" : (,'/
Vi har uppsokt en massa ! 2>
herrar © hka manga hang- a
1 )
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Ovan t.v, HEMMAMODELLEN, ett litet him-
melrike pd landsviigen. Doérrmattan rullas
automatiskt ut vid uppehill och kofingaren /M
kan omiindras till kratta. T. h, diirom DEN ¥
FORSIKTIGES MODELL med absolut Kkollis-
sionssiiker kaross. Den har fyra reservdiick =

och drivs givetvis med icke eld- -~
farligt briinsle.

D,

T.v. hiir ovan den sk, HUSFADERSMODELLEN med gogd
plats for telningar av bida kinen. _)h\mmx.\s !ugnn. \'t:;_‘nl(\g
utsiktsplattform finns liingst hak — och i (}c", lJudlsol‘orin‘(}eranr
hytten doljer sig far. T.h, den fulliin:\dudj) \'IhT};l&)[(}l)l~,L EN, ho‘liﬂ
har all tiinkbar vinterutrustning exklusive _.oronskydd‘. Ett ff‘l »u{ﬁt.)n;(t -
lertid, att den inte liter sig kiras i mindre iin en halv meters snotiic e./

\

Ovan SPORTMODELLEN som iir en amfibie ut-
rustad med siviil paddlar som ankare, metspd,
Jolle, snurrn och elefanthiissn fir afrika-
. utflykter, Xan liven utrustas med vettar.
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VAR EGEN MODELL hiir ovan iir
den allra mest fantasifulla i hela
raden — den passar saviil vir per-
sonlighet som plinbok och ligger
diirigenom en billiingd fére

det allra mesta som rullar.

RACERMODEL-
LEN lir en strom-
linjeformad, all-
firkromad och
reaktionsdriven, radiobllsii-
ker kiirra fir de stora far-
ternn med flygande start —
och eventuellt landning.

En herre i USA skulle ut till landet.

Han kunde inté flyga pi grund av
dimma. Taget tog ett dygn. Nar han
val hamnat i hingmattan grep han rit-
stiftet for att fundera ut ett bergsikert
och snabbt sitt att resa. Resultatet blev
s& sméningom ovanstiende transkonti-
nentala blixttdg.” Dock fortfarande pa
papperet.

Kombinera farten hos ett flygplan,
sikerheten hos en spirvagn och hekvam-
ligheten i en Pullmanvagn, siger upp-
finnaren, s& har ni formeln for detta
revolutionerande reaktionstdg, som:gor
600 km/tim. och féljer en enda upp-
hingd ”lina” av stalror. Pa mindre an
tio timmar kan detta blixttig gi frin
kust till kust i USA. Tva reaktionsag-
gregat med hjalpraketer utgor drivkraf-
ten i tagets framsta vagn. Eftersom
uppfinnaren ddr ocksd placerat passa-
gerare fragade vi, hur han skulle isolera
dem fran rea-hettan. Han bad fA Ater-
komma med svaret.

Over hundra passarerare skulle i alla
fall kunna transporteras i ett trevagns-
satt. Téaget skulle endast gora uppehall
en ging pa viagen for tankning. Vagnar-
na skulle bli utférda som hogtryckska-
biner, givetvis luftkonditionerade och
forsedda med sikerhetsbilten for pas-
sagerarna vid passerandet av bl.a. Klip-
piga bergen. 3

Hur upphangningsanordningen for
tagen ar tankt framgar av de bAda vin-
jettskisserna. Dar ser man £f6r ovrigt
att friktionen mellan tagets gripskor o
den upphangda ror”ralsén” skulle el
neras genom en kombinerad “runds
ning” och vattenkylning. Det
kanske hianda att ta
hangni
me i ‘erna
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or fo en pi tio ar kordes aterigen det Kklassiska 24-timmars-
lo:p(:;: fggg?argggie l\?ans-hanan i mellersta Frankrike. Under bida dagnm‘a
sken den franska sommarsolen frin en helt molnfn. himmel, som Cl\d(‘l.ht
ibland fordunklades av det fina, gula sandstoft, som virvlade upp kring fot-
terna pa den till miljonen uppgiende dskadarmassan. : .'
Speciell glans at evenemanget gavs genom n.tt. .i.‘mnsku repubhkgns presi-
dent, Vincent Auriol, omedelbart efter loppet forrittade prisutdclnmg. fra:m-
for hederstribunen. TfA:s utsinde, B. Zanoni, ger hiir nedan en skildring
frin denna Europas mest unika motortivling.

Otaliga ganger har tavlingsmotoris-
mens betydelse stotts och blotts oc}3
t.o.m. dess berattigande ifrdgasatts, da
man speciellt under senare ar ansett att
den icke langre har si mycket att skaffa
med de tekniska framstegen p2 moto-
rismens omrade. Motorsportens belac-
kare ma i vissa sammanhang ha ratt —
da sarskilt betraffande det evinnerliga
rundbaneidkandet med exakt likadana
maskiner — men nar det giller en
tavling av det format som 24-timmars-
loppet pa2 Le Mans ar betydelsen odisku-
tabel. Ett fornamligare prov pa pre-
standa hos saval maskin- som mannisko-
material kan man overhuvudtaget icke
tanka sig och manga tavlande faller
bort alltifran forsta timmen in i den
sista, varfor man sallan i forvdg kan
forutse utgangen.

Det var for forsta gangen pa 10 ar
som “Les 24 heures du Mans” — eller
7»Grand Prix d’Endurance” som det ocksa
kallas — genomfordes, men eftersqm
loppet fore kriget kordes varje ar fran
1923 och framéat (med inskriakning en-
dast for 1936) raknas det anda till fle
klassiska i likhet med Targa Florio,
Mille Miglia, The Memorial 500 Mile
Race pa Indianapolis ete. Och dven ng-
ra av den egentliga racersportens stora
stjazrnnamn ar representerade i de_n
langa vinstlistan fran dessa ar: Tazx_o
Nuvolari, Raymond Sommer, den nyli-

Ovan under ingrmmc:n
synsg nigra av depi-
erna ur press- och
hedersliiktarens syn-
vinkel. I kniippnings-
Ugonblicket arbetar
man som biist med
det franska paret
Bouchard/Larrues
3,5-liters  Delahaye,
som emellertid sena-
re blev tvungen bry-
ta ph grund av mo-
torfel, Niirmakt ovan
passerar segraren
JLuigl Chinetti depii~
~ erna ph  sitt  sista
vary med den 12-cy-
 lindriga 8-firgasar-
 Ferrarin med typbe-
t‘eokn!nnn Millemig-

.Y

s

GRAND PRIX D'ENDURANCE

"7 (uneVoiture [ASTON-MARTIN ]
24: Type [temans]en[1937]

acouvert [2.768 km.6ad |

HREURES

De tiickta vagnarna utgjorde inte

zon majoritet pa banan men fiérek r
fall bl. a, denna Simea-8 med E‘L ! ¢e o
vilken tiivlade fir Frankrike, Nicnw niir

ovan en GP-skold for fullféljad tizi
gen avlidne Jean-Pierre }
och Aarets segrare l-..;;_~v
icke att forglomma, Eland =i
mirken som under arens .opY
plockat hem segrarna pd n
kommer forst i raden Bentley med
fem vinster och Alfa-Romeo med
fyra.

I likhet med 12-timmarsioppet
pa Monthléry-banan karakterise-
ras 24-timmarsloppet egentligen
som en sportvagnstidvling av sto-
ra matt, men de flesta vagnar
med vinstchanser ar i grund och botten
inget annat an en aning modifierade ra-
cers. Saledes fordras utover racerutrust-
ningen endast stankskdrmar (ndstan hur
sm& som helst) oOver samtliga hjul,
startmotor och lyse. Naturligtvis miste
vagnarna dven vara minst 2-sitsiga, Mo-
torerna daremot far vara av nastan vil-
ken kompressorlos konstruktion som
helst och tidvlingens olika klasser, som
samtliga kor pa en gang med matema-
tisk fordelning efter prestanda, indelas
efter motorvolymen. Hirigenom kom-
mer klassningen att i allo folja FIA:s
foreskrifter fran och med klass A pa
8 001 cc eller mera ner till klass J om
350 cc eller mindre. I arets Le Mans-
tavling deltog emellertid endast 6 av de
10 godkianda sportvagnsklasserna: vil-
ket vill siga att de tvd storsta och tva
minsta inte var representerade.

24-timmarsloppets huvudmoment kom,
som man nog delvis riknade med, att
forlaggas till klasserna C, D och E, vil-
ket uttytt i motorstorlek betyder resp.
4, 3- och 2-litersklasserna. Att slutligen
tva stycken 2-litersvagnar skulle place-
ra sig bland de tre frimsta var kanske
inte heller s& forvanansvart, dA anmal-
ningslistan i denna klass inneholl saval
Ferrari 166 Millemiglia som Frazer-
Nash 1949 — den senare ju otroligt lik
1939 ars BMW 328 Grand Prix Sport,
vilket mirke tidigare har rekordet i
klassen pi denna bana.

Luigi Chinetti p4 Ferrari tog hem en

M3

e

tillnamnet “Gordinl". VI ser hiir i
I stort sett dverensstiimmer med !
kalla racer. i

mycket overldagsen seger i saval sin egen
klass som i huvudtavlingen, dvs. match-
ningen alla mot alla. P4 en exakt tid
av 23 timmar, 54 minuter och 12 3/10
sek. tillryggalade vagnen namligen hela
235 varv runt den 13,492 km lidnga ba-
nan, vilket motsvarar totalt 3 170,62 km.
Medelhastigheten under hela tavlingen
blev hiirigenom s& hog som 132,643
km/tim, en fart som endast med 0,209
km/tim understeg BMW 328:ans rekord
fran 1939. Andraplaceringen i huvud-
tavlingen gick genom H. Louveau pa en
3-liters Delage till Frankrike, varigenom
de tre forsta platserna i huvudtavling-
en kom att ga till Italien, Frankrike
och England i nu nimnd ordning. Lou-
veaus Delage hade vid tdvlingens slut
p4 3 min. 24 sek. langre kortid tillrygga-
ot¢ varv mindre an Chinettis Fer-
‘arfor den senares seger far anses
ossen — speciellt ocksd som
motorvolym endast dr 2/8-
7 Delagens.
Herrari-vagnarna far i och med den-
ocr znses definitivt ha trampat ut
. trots att miarket egentligen
ns ljus forrdn efter kri-
vad som kanske dr in
svirt, dr det forhallandet,
ypiska sprintervagn numera
ienna seger och Chinettis tidi-
inst i 12-timmarsloppet pA Month-
1éry i {jol dokumenterat sig som en
ovanl héllig “"maratonvagn”. Snab-
ba, driftsikra bilar har ju alltid varit
karakteristiskt for denna del av den ita-
lienska industrin, men det har aldrig
tidigare i bilhistorien forekommit, att en
ny racer eller sportracer si snart kom-
mit upp i den absoluta toppen som
Ferrari.

Som ”company-driver” hade Chinetti
Lord Selsdon frin England, en mycket
lu.gn och siker forare, som inte overlidt
nagot at slumpen, utan i likhet med
Chm.etiti sjdlv korde med ett urverks
precision.

Den héardaste konkurrensen for 2-lit-
rarna levererades under forsta delen av
tavlingen av franska Delahaye pa 4,5
liter samt senare av 3-liters Delage. Den
slutliga ordningsféliden blev ocksi Fer-
rari, Delage, Frazer-Nash, Talbot (4,5
liter) samt pa femte plats aterigen en
Delage.

Vad som kanske férvanade mer an na-
got annat var att bidda de deltagande
A_ero-I\Imor-vag‘narna med en slagvolym
pa endast 745 ce fullféljde hela den pa-

ot

T. h. En for svenska forhil-
langlen oanad miinniskomassn
myllrade kring startplatsen un-
der siv gott som hela tiivlingen.
Aven 1 depiiernn var det tiimli-
gen tringt om utrymmet, Ne-
dan stiger franska republikens
president, Vincent Aurlol, efter
tiivlingens slut ur sin magni-
fika Renault-cabriolet fir att
forriitta prisutdelningen. Liingst
ner pid sidan t, h. en Simeca-

frestande tavlingen. Den ena av dessa
bilar var dirtill ren standard utan
nagon som helst trimning av motorn eller
bantning av vikten, vilket forhallande
ar mer an ovanligt i en tdvling av detta
slag.

Britterna var mycket starkt repre-
senterade med inte mindre #n fem
Aston-Martin, tre H.R.G. och dessutom
enstaka exemplar av Rolls-Bentley, Al-
vis, Riley, Healey, M.G., Singer och den
redan omtalade Frazer-Nashen — men
de allra flesta av dessa vagnar f6ll bort
under loppets ging eller hamnade an-
nars langt ner i kon., Talrikast repre-
senterade marke var Simca 8 — dvs.
den franska upplagan av Fiat veder-
borligen trimmad och bantad av bl. a.
Amédée Gordini och en hel del av dessa

Gordinl fotograferad framfér den stallbuss,

“som torde vara ganska kiind fir den svensks

motorpubliken efter 1948 frs Skarpniickstiiv-

ling. T, v, diirom en teckning av en typisk
Te Mans-MG,

vagnar gjorde ifran sig langt battre an
man kunde vantat utav dem: speciellt
som de trimmade Simcorna sallan kun-
nat beskyllas for storre hallbarhet. Som
kuriositet kan emellertid 1 detta sam-
manhang ndmnas att Gordinis eget stall
denna gang startade med en vagn som
tidigare deltagit i inte mindre &n tre
stycken Le Mans-lopp och daribland 1939
vunnit sin klass. Vagnen ar av si gam-
malt datum som 1936 och dess lilla 4-
cylindriga motor pa 1 099 cc dr ovanligt
standardbetonad, vilket mahinda for-
klarar dess uthillighet, I samband med
ett kommande reportage ifrin Simca-
Gordini ska dessa vagnar mer ingiende
presenteras i TfA:s spalter.

Kring bana och depa

Starten i Le Mans-loppet dr ganska
unik, satillvida att vagnarna stidr upp-
stdllda var och en framfor sin depa med
avslagen motor och forarna placerade
snett emot p4d andra sidan banan. Nar
startskottet gér ska forarna pa kor-
tast mojliga tid var och en bege sig till
sin vagn, starta motorn samt kora iviag.
Nagot liknande fick .for resten de av
vara ldsare, som besokte forra Aarets
C-bils-SM p& Ostermalms Idrottsplats
bevittna vid starten i de sma sport-
vagnsklasserna. Denna idé var da ocksa
hamtad frdn Le Mans och Monthléry.

(Forts. pa sid. 27.)

29/7 1949 TEKNIK for ALLA 9




presentera den.

En av de storre attraktionerna pi sommarens sportutstiillning i Stock-
holm ir faktiskt Modell Racer ”’Clubben” Octans cable track i Nojesstaden,
dir klubbmedlemmarna varje kvill infor en begeistrad publik gor upp-
visningar med modellracerbilar och U-kontrollflygplan. Over 12 000 per-
soner har redan bevistat uppvisningarna och di klubben blir populiirare
for varje dag kan det vara anledning att i detta sammanhang nirmare

odell Racer ”Clubben” Octan, eller

Raceroctan som den ocksa kallas,
bildades den 16 mars 1949 genom en
utbrytning ur MRK Getingarna som
dittills varit allenahirskande inom mo-
dellracersporten i Stockholm. Samtidigt
brots t. v. kontakten med Svenska Mo-
dellracerklubben och Raceroctan funge-
rar nu i stallet sdsom hdvudorganisation

for modellracersporten i Sverige. Ett
stort antal klubbar och enskilda &r re-
dan anslutna till Raceroctan.

Klubbens ordforande dr Curt Jiagne,
sportens nestor i Sverige och den som
vid det hiar laget sidkerligen har byggt
de flesta bilarna i landet. Vice ordfo-
rande dr Erik Thorpman, ”borgmistare
i Ballstabro”, och innehavare av det
svenska hastighetsrekordet pa 181,35
km/tim, erdovrat med: den vid det har
laget riksberomda Doolingpaddan. Sek-
reterare och kassor ar Henry Svanteson,
kind som speaker vid turnéer och upp-
visningar i landet. Protokollsekreterare
ar Arne Zetterstrom som ocksa siaker-
ligen ar valbekant efter sina harjningar
i prisprotokollen frin de gangna arens
modellracertavlingar. Darmed ar Racer-
octans styrelse i korta drag presenterad
och i ovrigt har klubben ett 40-tal med-
lemmar fran de verkliga storfriasarna
inom bil-, bat-, flyg- och slddracing till
de yngsta noviserna, som fran aldre
kamrater tacksamt insuper all kunskap
i hith6rande sporsmal.

Ett magnifikt hobbyarbete iir den llnil.lsk(:
textilarbetaren XKarl Poulsens s, .l:_
sticksur, som byggts av inte windre #n
72 600 tiindstickor — eller dver 100 640 <iyel

i olikn storlekar, di: minga av 1
fir delade i flera bitar. Tiindstick
2,25 m higt med stativ 1 ettt st
diiremot urtavlan iir delbar i 72 d¢
de olika hjulen i klockan h: i
tiindstickor, det storsta av omb=i ;
ken, och uret i sin helhet &=e 25 %t on

1600 arbetstimmar uuvdor ¢ :

pa Vairldssportutstdllningen,
som syns bakom rubriken, har klubbmed-
lemmarna sjilva byggt under 6 nitter

Banan

strax innan utstdllningen Oppnades.
Klubben gick in for att bygga en 6-
varsbana, vilket i USA visat sig vara
den snabbaste banmodellen. L. M. Erics-
son har pd bestédllning byggt den elek-
triska tidtagningen som fungerar per-
fekt.

Harry Blomqvist med sin egenhéandigt
byggda bil med McCoy-motor har &n

Den meknniska staden iir en liten landsorts-

stad I miniatyr diir allting genom sinnrikns

mekanigsmer rir sig med naturlign riérelser.

Konstruktiren, .Niels Andersen, “ som syns

dverst 1 bilden har nedlagt fantastiskt myc-
ket mida for att fiv allt att Kiaffa,

’

TfA:s motortips

°

Utgift som lonar sig

gir av nedanstiende lilla artikel.

Att halla bilen ren och snygg och vilpolerad ir inte
endast en glidje for 6gat — en sak som hills i ordentligt
stidnd varar ju bl. a. Jingre och s& iir forhallandet jimvil
med bilar. Men dessutom iir det faktiskt en ren besparing
— om ock ganska liten — ur driftsynpunkt, vilket fram-

I)et stod tva bilar parkerade efter var-
B andra pa Strandvigen i Stockholm.
De representerade niarmare 200 hast-
Lrafter tillsammans men var sinsemellan
9 olika. Komna frin samma jatte-
- var det dock forst nagon obe-
ar skillnad, som gjorde att jag
‘s litet ndrmare pa dem,
- ¢n varm och solig sommardag
n pa himlen. Jorden ropade
r regn och trddens gronska
ita en hrunaktig farg. En flyg-
mdrade fram over huvudet och
natizks tittade jag upp.
ve det metallglinsande flyg-
1 jag underfund med varfor
n jag finge vidlja — skulle valt
fr dldre bilen 1 stédllet for det
nypermoderna vralaket med dubbla so-
dimljus, varme, radio och alla and-
finesser samt det till ett tiotal upp-
zidende skyltarna fran alla jordens fi-
nare bilklubbar. Den dldre bilen var vil-
putsad och fin i varenda detalj, si att
man kunde spegla sig i lackeringen och
nicklet — medan Arsmodellen redan fatt
en matt patina over sin gri lackering.
Det #r inte bara utseendet, det giller

— vis;t ar det slarvigt att inte hilla
lackeringen fin — men det blir i lang-
den ganska dyrbart ocksa.

p Nagra lustiga siffror, som belyser hur
viktigt det dr att halla en flygmaskin
vilpolerad f6ll mig i minnet:

Caumoflagefdargen pa en DC-3:a vi-
ger 30 Kkilo, vilket gor att maskinens
l.astfb'rméga minskas med detta tal. Vid
jamn trafik kan den flyga 2 000 timmar
per ar. Fargen okar emellertid luftmot-
stdndet s& att maskinens hastighet mins-
kar med 15 km/tim! Detta gor den nitta
siffran av 50 600 000 kgkm pr ar! Eller
i minskad fraktinkomst over 93 000: —
kronor!

Givet dr att en vilpolerad bil har
mindre luftmotstidnd #n en smutsig eller
ddr lackeringen dr matt. Visserligen kan
man ej rdkna med sidana fantastiska
siffror som i ovan gjorda exempel med
flygplanet, men per ar ridknat torde det
dock rora sig om nigra kronor, som i

dessa bensinransoneringstider kan be- °

gagnas pa battre sitt — for att nu inte
t_ala om att viardet pa bilen hdjs betyd-
ligt om fordonet alltid halls valskott.

B—n.

sa lange banrekordet med 176,92 km/tim,
Vagnarna koér i allminhet over 170
km/tim, vilket bevisar att banans radie
ar idealisk. Av dubbel sdkerhetshinsyn
mot den stora publik, som varje kvill
kantar banan, kor man emellertid med
1,5 mm pianotrad i stillet for med 1,25
mm, vilket drar ner hastigheten drygt
5 km/tim.

Raceroctan, som nu fatt rikligt med
vind i seglen, har inbjudit andra klub-
bar i landet till stortivlingar den 13—
14 augusti och har dessutom inbjudit 7
av de bidsta engelska forarna till en
landskamp i host. De energiska klubb-
medlemmarna Aar
besok!

faktiskt virda ett

Raceroctans modellbituppvisningar pi
DJ}lrgnrdshrunnsvlkcn gick 1 maskin-
kriinglets tecken men John Erikssons
Trimracer t, v. gjorde en strilande
uppvisning och den smiickra biiten iir
skickligt byggd med alla detaljer och
rlm-x_sor. Gista Aspequists modellra-
cerbiit, krd av Sune Blom (ovan), kom
inte riktigt igiing men kirde iinda med
knappt 30 knops fart Sver Djurgirds-
brunnsvikens litet fér guppiga vatten.
T, h. Nymans Verkstiiders proveykel,
diir grabbarna prévar hur fort de kan
trampa. Resultatet avliises pi en skala
't. Vv, om cykeln.

X féreg. nr av TfA presenterade vi den nya

tyska personvagnen Hansa-Borgward 1500

och hiir ovan en bild av motor och framaxel

till den nya diesecllastvagnen Borgward B 8 000

1), som nu liiggs upp i stora serier vid
fabriken 1 Bremen.

Dieseln vanlig —

anda okdand

Ftir varje 4r som gar utokas alltmer
var dieseldrivna tyngre bilpark och
bl. a. Scania-Vabis och Volvo bygger
nu flera fornamliga typer av tyngre
dieslar. Trots detta ar kidnnedomen om
en dieselmotors vanliga skotsel och an
mer dess lopande service pd de allra
flesta hinder minst sagt minimal. Det
finns t. 0. m. riktigt stora stader i Sve-
rige som annu inte har en bilverkstad
med ens en enda verkligt dieselsakkun-
nig montor och det hander for det mesta
att dgarna till dieselvagnar av olika slag
daven for forhéllandevis smi renove-
ringar och justeringar maste hanvanda
sig antingen till fabriken eller till ndgon
speciell motorrenoveringsanstalt.

TfA ska i fortsattningen behandla en
del dieselproblem i den forvissningen att
en mycket stor del av vara ldsare kan
ha stor nytta av en battre .inblick i
dessa motorers speciella konstruktion
och arbetssdatt., Nagon utforlie kurs i
diesellira kan det av forstdeliga skal
aldrig bli, men en god inblick i hitho-
rande sporsmal kan vi lova frin och
med nasta nummer.




Chevrolet populdrast
I Sverige

intressant statistisk undersokning
over bilbestandet i vart land har ny-
ligen utarbetats av Statistiska Cen-
tralbyran och Centrala Bilregistret. Av
undersokningen framgar, att den totala
svenska bilparken den 1 januari i &ar
uppgick till 262 426 vagnar. Siffran in-
kluderar sival person- som lastbilar
samt bussar och specialfordon for ci-
vilt bruk. Personvagnarna uppgar till
199 587, lastvagnarna och specialvagnar-
na till 76 368 samt bussarna till 6471
wvagnar. :

Det allmannast forekommande bilmar-
ket i vart land syns vara Chevrolet
med 42528 vagnar. Som tvaa kommer
Volvo — som under krigstidens och
efterkrigstidens avsparrning gijort en
kraftie frammarsch — med 41 813 vag-
nar. Nummer tre ar den amerikanska
Ford med 34731 vagnar, medan p2
fiarde plats kommer Opel med 21055
och pa femte plats den i den europeiska
. smavagnsklassen byggda Ford med
14 661.

De amerikanskbyggda vagnarna ut-
gor ungefar halften av totala bilbestan-
det eller 133 666. Chevrolet syns i Sve-
rige atnjuta samma popularitet som i
Forenta Staterna, dar market legat som
nummer ett i nyregistreringar sedan 18
ar tillbaka.

Undersokningen limnar inga upplys-
ningar om bilbestindets 2lder, vilket pa
satt och vis ar skada. En siddan upp-
delning i arsklasser skulle med sikerhet
Atminstone for personbilarnas vidkom-
mande i skrimmande siffror visa nod-

vandigheten av en successiv fornyelse av
var bilpark. Aven om trots avsparr-
ningen yissa amerikanska marken visat
sig kunna tdla pafrestningarna av vart
klimat och vara vagar battre dn man
nigonsin kunnat vanta, s& maste det i
lingden bli utomordentligt oekonomiskt
och forenat med betydande trafikrisker,
did den arliga nyrekryteringen av bil-
parken ligger liangt under den normala
nedskrotningssiffran. .

Semester- och radd-
ningsbat fran USA

I Amerika har man nu tillverkat en

hopfzallbar livraddningsbat, som dven
kan lampa sig bra for semesterbruk —
inte minst om man dr ute och cyklar
och har lust till en sjotur nigon ging
ibland, Biten ar namligen tillverkad av
plast och darfor hopfillbar, si att man
mycket val kan frakta den pa pakethal-
laren pa cykeln.

Till rdga pa allt, s& tal biten bade
starka temperaturviaxlingar, olja, ben-
sin etc. och dessutom ar plasten mycket
talig mot notning bade mot sjobottnen
och eventuella batbryggor. Biten drivs
lattast fram med paddel och ar diarvid
aysevart mer lattpaddlad an kanoter av
samma storleksordning, di plasten har
en mycket jamn glidyta emot vattnet.

T, h. ”’semesterbiten” 1 bruk
och nedan 1 hoprullat skick.
T. v. en nigot snabbare far-
kost, den Iitalienska "'Pucico”,
som nyligen slog viirldsrekord
i sin klass. Hastigheten blev
139,150 km/tlm_ vilket iir om-
kring 5 km/tim biittre iin tidi-
gare rekord. Motorn iir piA 300
hk och bitens iigare iir den
kiinde sportsmannen
Carlo Leto.

(TEENISK

% NAGRA SANDARAMATORER, A.
Lindgren, R. Larsson, R. Sagpell och B
Sagnell, nadde enl. Sv. D. for kort tid
sedan radiokontakt mellan Stockholm
och Ingmarso i Stockholms skargard, ett
avstand av 41 km, pa den korta vagling-
den 68 em. Det ar forsta gangen radio-
amatorer i Sverige overbryggat ett si-
dant avstind pa& denna vaglangd. Nar-
mast foregdende notering lydde pa 14
km och sattes i sodra Sverige.

% FOR TURISTER OCH AFFARS-
min pa vig mellan Amerika och Skan-
dinavien har SAS infort sdrskilda
appehallsprivilegier”, som innebdr att
man for samma pris som for en direkt
flygning over Atlanten till besti
orten kan ta vidgen over ett
av de europeiska huvudstéade
uppehall dir under en ldngre 1
vag till Stockholm kan man . <
sera London, Paris, Brysse] «!ic
sterdam (eller London och ¥
Kopenhamn. Uppehéallsprivi
utnyttjas i en mangfald olika
tioner men man maste vara it
destinationsorten inom ett ar frim :
resan upplyser Dagens SAS.

<
v

% TRE KANADENSISKA VETIEN-
skapsmdn och sju flygare befinner
sig pd vag till de arktiska regionerna
for att forsoka exakt bestdmma den
magnetiska nordpolens ldge enligt vad
Svenska Dagbladet erfarit.

Expeditionen har fatt bidrag av rege-
ringen och av kanadensiska flygvapnet
och dr den tredje pa tre ar som studerar
det magnetiska filtet,

Resan kommer att fora forskarna ca
1700 kilometer norr om polcirkeln och
observationer ska goras pa Prince of
Wales Island alldeles intill Nordpolen
och pa Somerset, Island, dster om polen.

Det har redan faststillts att polen
icke ldngre ligger pa den punkt pa
Boothia-halvon, dir den #r markerad pa
de flesta kartor, utan flyttat sig langt
norrut till 6arna i Ishavet samt att den
ar i stdndig rorelse.

LTTTTTTTTTY

for tradgardsbruk

f}

Tonstruerad efter samma linjer som
i ', ar den har kom-
g, traktorn idealmaskinen for den
brokar nagra hektar mark eller
:n liten lantgédrd for sitt uppehille.
s av en 1% hk luftkyld bensin-
h viager omkring 300 kg. Trak-
har en hjulbas pd endast 1 350 mm.
vidden dy 1015 mm, Detta betyder
att den kan griansla en fara i tridgards-
landet utlagd med det vanliga avstandet
mellan farorna pa 500 mm. P4 grund av
den mycket laga nedvixlingen kan trak-
torn genom anviandning av den utbyt-
bara kopplingsanordningen dra en dub-
belplog, sladdharv, kultivatorharv eller
pinnharv.

Alla delarna till originalmodellen togs

- fran begagnade bilar si& nir som pa

kedje- och kedjekransdetaljerna, som
togs fran en arméballongvinsch inkopt

anders

£ndast bakre }._Jv”_“
00 |

illig TRAKTOR |

o4t

Motorn och reduk-
tionsviixeln sedd
frin sidan. Den und-
re remskivans fliins
och det lilla kedje-
hjulet svetsas fast.

fran ett realisationslager. Motorn var en
1%z hk, 1800-varvig Satley-motor, men
vilken som helst liknande passar bra.
Vixelldda, hjul och ovriga bildetaljer
far ni forsoka skaffa frin nagot bil-
skrotningslager.

Konstruktionen ir till stor del svet-
sad. Forst gors chassiet av vinkeljirn,

—lus. =
| |

i
1
|
e —ee —~ }=Jo0 X0
i~ 325

: ' |
| ! 'fl‘

IC by ster bromstromma

Fig. 1.

[ nitomig e faeen Ny

vara besvirligt, sarskilf om man
har nigra ”storre dofhiner” for
arter, bonor, potatis etc. Att gri-
va och hacka for hand kan man
‘emellertid pA ett billigt och for-
hallandevis enkelt sitt kommnia
ifrin genom att bygga denna
tridgardstraktor, som till allra
storsta delen bestdr av gamla bil-

delar frin nigon skrotfirma.
& g )

fasade och svetsade i hornen. Ett 1%”
1or i en aning vinkel mot framre anden
utgor lagringen for styraxeln. For att
staga roret utskars tva trianguldara bi-
tar ur en 6 mm jarnpldt och svetsas
fast. Styraxeln och dess detaljer gors
ddrefter och inmonteras pi sin plats i
enlighet med ritningen och med anvin-
dande av de detaljer som dir specifice-
rats. Nédsta operation blir att skdra till
de platar som ska uppbira vixellidans
lagringar. Innan dessa svetsas fast p&
sin plats pa chassiets over- och under-
sida si som visas, ska hilen borras for
lagringarna och en missingshylsa hard-
lodas fast for att stodja framre dAnden
av startaxeln. Chassiets bakre ramverk
ar pa bada sidor ladformigt som syns
av den lilla infdllda ritningen varjimte
ha]l borras for fastsittning av fistena
for axlarna. Avsatsen som visas vid
chassiets bakre inde Ar svetsad pa sin
plats for att uppbira redskapskoppling-
en. Tva slag av vinkeljarn fastsvetsade
pa vardera sidan ger stadga. Harefter
svetsar man fast monteringsdetaljerna
for _frikoppling, redskapsspaken och
manovreringslankar samt stodet for sit-
sen. Monteringsdetaljerna for bakaxeln
tillverkas och svetsas pa den nedsvar-
vade axeln.

Nar chassiet ar fardigt sitts bakaxeln

fast pd sin plats varefter hjulen mon-
teras. De framre ska stillas i vinke] s&
att de rullar 14tt i faran. Motorn instal-
le.ras sedan och skruvas fast pa sin plats
pa chassiet. Reduktionsvaxelns detaljer
och anordningar visas pa foto och i fig.

T. v, en Uverskidlig ritning av traktorm.
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3. Utvaxlingen ar 2 till 3 frin motorn
till startaxeln via en remdrivning, f‘dl_}d
av en 15:72 utvaxling meddelst kedja
och kedjehjul och med en slutlig utvax-
ling av 12: 41 pa samma satt till vaxel-
ladan. For en 1% hk motor ger en ut-
vaxling av 50:1 det basta resultater.
Om en storre motor anviands bor utvax-
lingen goras i proportion hartill. Nar
kedja och kedjehjul #r inmonterade
fastskruvas vaxelladan pa sin plats. En
drivaxel och en universalkoppling an-
vands for att koppla den till bakaxeln.

Frikopplingsdetaljerna installeras nu
p2 sin plats tillsammans med lankar
och spak. Vid drift startas motorn och
gar i tomging tills frikopplingsspaken
fors framat. Harigenom pressas det fri-
giende hjulet mo¢ drivremmen och span-
ner densamma varigenom kraften over-
fors till bakaxeln.

Det frigdende hjulet halls mot rem-
men av en stark fjader under det att

[Iolor /17 hkr
1800 vary per mavlf.
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Den fiirdigna traktorn

med en tviskiirig
plog pa sliip, Allt iir
gjort i enklast

muojliga siitt och diir-
till synnerligen litt-
dtkomligt vid even-
tuella reparationer.

ott stopp pa ramens insida hix]lqr spa-
ken pa sin plats; Vid frankoppling av
motorn for en fjader pd spakens axel
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den forra ut forbi stoppet. Genom_att
trycka pa signalknappen kortsluts tdnd-
ningen varigenom motorn stannar.
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Dessa leper oberotnds
v varendea

Den langa redskapsspalen, sowz: hijer
eller sinker redskapskoppli
lankar och armar instailerz
het med ritningen. Sitsen g

g Li gigt
genom att svetsa ihop detaljer viz uina
ur overblivna bitar av jarnpiat.

Redskapskopplingen, som visas 1 To-
tot i fig. 4, kan anvidndas med p
plogar, kultivatorer eller skrapo
bestar av tva parallella ladformi
kar som hopsvetsas av vinkeljar
urtagna fyrkanthal i vilka man insiiter
de utbytbara redskapen. Balkaruna ar
rorliga omkring en tvdraxel, som dr in-
satt 1 en ram fastskruvad i traktorns
bakinde. Skrapor gors av grovre 1or
sasom visas i fig. 5.

Trkvgalingsspak

Honlaks

Sett /5 prdan

/ Forall lorgpra saseen
2 iy thaodet ot
Pasy for e
ere/

5 b firfe béarein
Hopratl av Ly:m

— omm ampld?

g, 2, soringskiss av trdadgardstraltorn.

A

T,

Varje tridgird som samtidigt
ir en lekplats for barn maste ju
ba on gunga av nigot slag. Liitt
< verka dr d& en vanlig gung-
=, som med lite extra utrust-

som handtag och speciella

=

A

-riiden dndd inte behover kos-

nenga kronor i tillverkning.
o pissa om den gor succé bland

¥ 40
haevy.

terialforteckning
till ”Sommarfyran”

Byggnadsbeskrivning p& sid. 18
och 19.

C1, C4% 2X420 pF gangkondensalor

C2, C3, C5 100 pF glimmer eller kera-
misk

C6, C7, C11, C13a 0,1
C8 100pF glimmer

C9, C10 10 000 pF rullblock

Ci12 25 uF/12 Volt

C13 250 M F glimmer.

R1 0,5 Mohm

R2 30 Kohm

R3 10 Kohm

R4 30 Kohm

R5 30 Kohm

R6 1 Mohm

R7 0,5 Mohm

RS 0,5 Mohm, potentiometer

R9 2 Mohm

R10 2 Mohm

R11 1 Mohm

R 175 ohm, 1 watt, alla évriga mot-
stand dr for 1/2 watts belastning

MF 1 & MF 2 447 kp/s mellanfrek-
venstransformatorer

S sugkrets for 447 kp/s

T1 ulgangstransformator [or DL21
22.500:5 ohm .

hégtalare 5—6 tum t. ex. Philips +9730
eller 9738 X. 0
Spolcentral, se text 765 F av Prahns
fabrikat

V1 DK21

V2 DF21

V3 DAC21

V4 DL21

Batterier, 90V och 1,5V

Div. smdamateriel, rorhdllare m. m.
Ror: Philips D41-serie.

uF rullblock

Gungbr'zidet ar nog ett av de aldsta
lekredskapen for de yngsta i tradgar-
den och det forsta gungbradet gjordes
helt sdakert av barnen ”Hedenhos” ge-
nom att de lade upp en liten stock Gver
en kullfallen tradstam eller stor sten —
och dnnu i dag utgor gungbriadet en
obligatorisk och populdar utrustning for
lekplatserna.

Overst intill rubri-
ken iir den fiirdign
gungbriidan tagen 1
bruk, Pi dé¢ tre bil-
derna t. h. ser man
gungbriidan ur olika
synvinklar, vilket un-
derliittar utférandet
av de olika arbets-
detaljerna.

Det gungbridde som hiar beskrivs ar
gjort av overblivna virkesstumpar med
undantag for sjilva bradet, som har
dimensionen 2”X4” med lingden 2,6
meter. Bocken och bradet utgor separa-
ta enheter, vilket underldttar vinterfor-
varingen genom att man helt enkelt lyf-
ter bort bradet fran bocken, Bocken har
2"X2" ben och 2”X4” stolpar. Den 4ir
stagad med bradforstarkning si som
visas pa bilderna. Bridet vilar pd en
bit 3/4” ror som instuckits genom halet
i stolparna nara dess overande. Saxpin-
nar haller roret pa sin plats.

Sammanstiillnings-
ritning till gung-
briidan.

Bradet dr gjort av kvistfritt gran-
virke eller furu 2”X4” langd 2,5 meter.
Ett sittbrade och handtagsstolpe ar
fastsatt i vardera dnden s& som bil-
derna visar. Sittbradet ar fastsatt med
tva sma skruvar. Handtaget ar gjort av
ett 1/2” ror med langden 25 cm. Hand-
taget och dess stolpe hélls fast med ett
5/16” rundjarn, 27 cm lang, och gangat

i bada dndar. Detta rundjarn gar ige-
nom handtagsroret och genom ett hal
som Ar borrat genom stolpen och bradet
sid som framgir av den prickade linjen
pa ritningen. Handtagsroret bor plug-
gas igen med trapluggar for att ute-
stinga sma fingrar. Balansen kan and-
ras genom att flytta bradet till lagen
utanfor centrumlinjen. Utriggarna for-
hindrar tippning. Ritningen visar di-
mension och placering av alla detaljer.
Mala gungan 1 nagon glad fargton.

! rIsgtag 8s 1t rac

hona fagssteae

« Sitrerace
/ .
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géaga’ i odaa dndar
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— for tradgdrden

Om ni skulle vilja vara tradgardsmas-
tare aret runt si& maste ni ha ett
drivhus — det ar inget tvivel om den
saken. De forslag som hidr nedan be-
skrivs tar hinsyn till en mangfald olika
behov. Huset dr av den typ, som litt gar
att sitta upp och som lika latt tas isér
men kan aven byggas upp for gott pa
en permanent grund. Det kan antingen
uppforas som en hel fristdende byggnad
eller utgora en tillbyggnad till ordinarie
bostaden, di i det senare fallet det blir
ekonomiskt att anvanda gemensamt upp-

Ett drivhus som vaxer alltefter be-
hov, skulle man kunna kalla detta
viixthus for den privata triadgirden.
Man sitter bara till ytterligare fon-
sterstillningar enl. beskrivningen
hir nedan och vidare ir hela hu-
set mycket litt flyttbart. Detta har
sin stora betydelse diri, att man kan
ha drivhuset placerat pa ett stiille un-
der sommaren och etf annat under
vintern — i senare fallet eventuelit
alldeles intill boningshuset for att
darifran kunna leda varme till ”’vin-
tertradgarden”. Ett bor man emeller-
tid komma ihag betriffande place-

varmningssystem. Huset kan byggas av

SEKTIONSBYGGT DRIVHUS

var och en nagot s niar handig person
av standardiserade fonsterbagar och
standardvirke eller kan det kopas i
monteringsfardiga delar fradn nagon fir-
ma som siljer monteringsfardiga hus.
I s& fall kan det sdttas upp endast med
tillhjdlp av ndgra enkla verktyg.

Drivhuset ar byggt i sektioner och har
tva sidotak, som overspanner bredden pa
3 meter. Tre till fem sektioner ar lagom
om drivhuset ska byggas ihop med hu-
vudbyggnaden. Anviand 5—8 sektioner
till ett fristdende hus. Senare kan ytter-
ligare sektioner i man av behov byggas
till.

Tomten bor ligga pa en plan och vil-
dranerad plats, ddar solen ligger pi un-
der storre delen av dagen. En plats,
ar skyddad for vintervindar,
fordelaktig, men huset maste

ringen: se till att drivhuset infe kom- =
mer alldeles under nigof trid — det
kostar bara fonsterglas!

|
|
|

Trirseidion av gavelsr
Svords?

Siolelis?

Viersida
{

S, dobekladra

Trarseklen av
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FIG. 1

| Hsrodetol)

154" shréva

Piponiy >  F67
el petejan binke

Tak e

Lége med giogjin_ .

[Zrsfo och 33k,

Arbetet dels med att bygga viixthuset och dels med

sJiilva odlingarna kommer att rikt belénas niir skorde-

tiden iir inne. Placeras viixthuset i niirheten av bosta-

den, s att man kan utnyttja centralviirmeanliiggning-

en, finns det majlighet att fi fiirska gronsaker aret
runt.

tillrackligt avstand fran trad, si att det
inte blir utsatt for nedfallande grenar.

Nar marken jamnats ordentligt, ut-
stakas konturerna for grunden. Den
tragrund som visas i fig. 1 dr lamplig
for ett hus som senare ska kunna flyt-
tas. En betonggrund kan dven anvan-
das men rekommenderas inte. Packad
jord bidrar att bibehélla en limplig fuk-
tighet. En grusgdng mellan vaxtbankar-
na eller ocksd en plankging bor in-
laggas. .

Trigrunden och sidoviggarna bestir
av stolpar, nedsatta i marken, pa vilka
sidorna fastspikats, Dessa bor vara lika
hoga och noga plana i toppen, emedan
fonsterbagarna ska vila pa dem. Ett
vattenpass rekommenderas for dndaméa-
let. Bredden Gverallt bor vid olika alter-
nativ vara 3 meter men lingden Ar be-
roende av antalet sektioner. Den bestims
genom multiplicering av en fonsterbredd
med antalet sektioner varpd tilliggs
10 em.

lampligaste traslaget for en
konstruktion #Ar 1oty cedertrd,
eller furu beroende pa den for-
1de fuktigheten. Annat byggnads-
1 det behandlas med nigot kon-
smedel samt grundstryks med
mfiarg, dar ocksd lampligt om
let inte ska negligeras.
i encterbagskonstruktionen utgor hu-
inarten av jobbet, men allt arbete kan
'5 pa en mindre sagbock. Det ar
mojligt att installera fabriksgjor-
indardfonster men nigon bekvim
for ventilation bor vidtas. Vid de
olika alternativen blir det nodvandigt
att gora de oregelbundna sektionerna
som anvinds i gavlarna.

Tva typer av fonsterbdgar anvinds
for taket och sidorna. Den ena har per-
manenta bagar under det att den andra

har Gppningar over vilka en ventile-
ringsbage dr fastsatt med gangjirn,
som visas i.fig. 2. Antalet ventilations-
bagar beror av husets lingd, Limplig

: - fonsler som fan Sppnas
= skt I T -

ventilation fis genom att omvaxla med
fasta bagar och ventilationsbidgar pa
sidoviggarna och para ihop dem med

(Forts. pd sid. 26.)

Ovan ser vi t. v. en halv-
sektion bestiende av en
sldo- och en tak-bige, som

1 bollkdl
Vizkeljirn
Strava
sirkagbgrt

M/'n'rr’
— &7 — /é //Q

—
e ]
ar &y pnas

Bank

hopfogas med metallvinklar

'
5 =
Gavelis7. ! och triistriivor, Det fiirdiga
' huset blir 3 meter brett.
X T. h. siitts sektionerna fast
d | : pii grunden med léstagbara
I pinnar. Drivhusets liingd fir
bli en multipel av fonster-
l bigens bredd.
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Hroby

e/ hir.
* Ritningen t. v. ger en god

uppfattning om viixthusets
sammansiittning.
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Efter att for nigon tid sedan
‘'ha lanserat ”Sommarettan”, som
blev en verklig schlager kommer
TfA hir med ”Sommarfyran” for
den nigot mer avancerade radio-

byggaren.

usik hor semestern och week-end-

turerna till, antingen man nu aker
ut till sitt dgandes sommarstalle eller
man gir pa langtur. Och dartill ar det
si att en radioamator alltid njuter mer
av musiken nar han sjalv byggt sin ra-
dio. Vi har darfor konstruerat en 4 rors
batterisuper med 4 vaglingdsomriden
och till raga pa allt &r den bade 1att och
billig att bygga och har en forvanande
god ljudkvalitet. Den #r ocksa en god
kortvagsmottagare med sina tva omra-
den 19—51 och 75—200 meter.

Schemat visar en 4 rors super besta-
ende av 1) Blandarsteg (DK 21). Spol-
systemet ar med hansyn till Gverskad-
ligheten inte inritat, utan siffrorna 1—4
hanvisar till motsvarande beteckningar

pa spolsystemets schema. 2) Mellanfrek- o

vensforstarkare med roret DF21. En-
dast ett enda steg har anvants. Mellan-
frekvensen ar ca 450 kp/s, ett varde
som ger god selektivitet. 3) Diodtrioden
DAC 21 som kombinerad dioddetektor
och Iagfrekvensforstarkare. 4) Slutsteget
bestiende av ett DL 21 som ger god
effekt till hogtalaren. Det hela later ratt
vanligt vilket ju ocksZ var meningen.
Apparaten ar forhallandevis fri fran
tekniska finesser och den kan pa det
varmaste rekommenderas aven till rela-
tiva nyboriare. I modellen anvander vi
en spolcentral typ 765F av Prahns fa-
brikat som aven finns att kopa i Sve-
rige. Att ge sig till att linda spolar sjalv
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ar det inte mycket idé med, om man
inte har instrumentutrustning och kryss-
lindningsmaskin.

Den automatiska volymkontrollen har
ordnats via motstinden Rg och Ri fran
diodkretsen till blandarrorets galler,
silning sker genom kondensatorn C 13 a.
C 8 och C 13 har till uppgift dels att
sila bort hogfrekvens, s& att den inte
nar lagfrekvensroren, dels att skira
bort en del av det hoga registret, da
atergivningen i en sadan hiar apparat
1at¢ blir en aning vass. P4 grund av
batterislutrorens hoga anodimpedans kan
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koppling,
' ling, ar det 82 @b
lagre motstand vi i

till en viss grins,
desto battre ljudkva-
litet men samtidigt

simre kanslighet, Ju
hogre motstand des-
to biattre kianslighet
men samtidigt mind-
Te ljudkorrigering.
Man far gora en kompromiss och det
lonar sig att experimentera med detta
motstind, det kan varieras mellan 1
och 5 Megohm. Har man en bra hog-
talare med perfekt anpassning kan man
kanske ta bort det helt.

Slutrorets negativa forspanning tas
over katodmotstindet R. Eftersom roret
ar direkt upphettat maste den arrange-
ras annorlunda an vid indirekt upphet-
tade ror. Det dr hiar gjort si, att anod-
batteriets minuspol icke dr lagd till
chassit direkt utan genom .motstandet,
varvid man far ett spanningsfall bero-
ende pa att hela anodstrommen maste
flytz'a. igenom detsamma. Detta om sche-
mat!

Fig. 2.

{ visar apparaten framifran, fig.
yvan. C3, Cs dr avstimningskon-
; SP spolsystemet. A &ar sel-
sizlrontrollen som via ett snore
& avstindet mellan spolarna i

:ta  mellanfrekvenstransforma-
man nu vill anvanda sig av
{ s. Rg dr volymkontrollen, a
; for fininstdllningen, b skalvi-
. och ¢ #r vinkeln som haller skal-
.. Det har ej angivits nagra matt
pa ritningarna, de ger blott ett forslag
till en dAndamailsenlig placering. Matten
far ritta sig efter de delar, man har
att tillgd. Forsok att anvdnda minsta
mojliga detaljer for att fi ned storleken
pa hela apparaten,

Mellanfrekvenstransformatorer finns
nu i mycket sma dimensioner, likasd ror,
t. ex. Philips nya D 41 serie, som ir
helt likvardig med de nagot aldre D 21
roren. Hogtalaren hor ej girna vara
mindre an 10 e¢m och allra helst an-

vinder man nigon av de nya alniko-’

typerna, t. ex. Philips 9730 X eller
9738 X, som dr speciellt ldttdrivna.
Spolsystemet tar en del plats, eventuellt
kan man ta med endast ett kortvags-
omrade.
Fullstiindig materialforteckning
aterfinns pa sid. 15.
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TfA:s verktygsserie fortsitter
hiir med ett precisionsverktyg for
hilslagning. Hilskirningen bru-
kar ofta vara ett besvirligt ar-
bete, men med detta verktyg bor

den kunna avsevirt forenklas.

Putsade detaljer fiirdign f6r hopsiittning.
Passande stoppskruvar kan kipas eller till-
vorkas. Andra skiirstil tillverkas efter behov.

Svarvning av spindeln mellan svarvens
2 centrumdubbar.

Det hir ovanliga halskarningsverkty-
get ar mycket siakrare och mer nog-
grant dn de flesta liknande fabriksgjor-
da verktyg. Armen kan inte lossna och
flyga ut och justeringen med dubbel-
mutter ger mojlighet till mycket nog-
grann instdllning av skiret. Styrtap-
pen dr en del av spindeln och tillater
skarhuvudet att g& tatt intill arbets-
stycket och reducerar skarets tendens
att skaka och arbeta lost, Verktyget
skdar hal fran 35 mm till 140 mm dia-
meter i trd, mjuk plat, plast, plywood
etc. med en tjocklek upp till 16 mm.
Spindeln och armen Ar svarvade. An-
darna fasas och detaljerna putsas. Spin-
deln borras och gangas, s& som ritningen
visar. Armen borras och gangas sedan
samt frises eller filas pa den ena sidan.
En kort stoppskruv i spindeln passar
mot den plana ytan, si att armen kan
skjutas genom spindeln utan att rotera.
Armen lases genom tva kordongerade
muttrar i vilket onskat laga som helst.
Skiret slipas till 6nskad form och gors
av avbrutna gangtappar, borrar eller
annat kasserat verktygsstil. Ritningen
visar ett skdar for allmdn anvandning.

SPINDEL
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av flygkapten Harry Habels prin-
cipbeskrivning av ett flygbygge
inflyter hiir nedan. Denna serie
har tidigare varit inford i nr 14,
16, 17, 18, 21, 22, 25, 1946, 2, 5, 10,
16, 18, 22 1947, 7, 8, 9, 13 och 15
1949 och kommer att avslutas un-
der de narmaste manaderna.

Fﬁr att uppna den pa fig. 36 grafiskt
framstdallda momentjamvikten kring
flygplanets tyngdpunkt ska stabilise-
nngsytans verksamma anfallvinkel vara
—0° vid vingens anfallsvinkel ¢—3,3°
dvs. darvid dess g'eometrlska anfallsvm
kel geom &> 0°, enar stabiliserings-
ytan ar utsatt 1 vingens nedvind.

Endast i ett fall ar cverks =¢ geom
det dar nar vingens nedvind bortfaller.
Detta forekommer, nar vingens lyftkraft
blir—0, dvs. cy — 0. Vid det beskrivna
flygplanets vingprofil, N.A.C.A. 23012
ar ¢y —0 vid ¢ =—1,2°,

Dar kurvan ”“med fasthallet roder i
vingens nedvind” pa-fig. 36 korsar¢ =
—1,2° linjen, har man en punkt gemen-
sam aven for kurvan "utan nedvind”,
darfor att dar ar stabiliseringsytans
¢ geom — @verks. Frian denna punkt,
betecknad med ”a”, ritar man parallelit
med den genom punkt (1) gaende linjen
kurvan for “fasthallet roder utan ving-
ens nedvind”. Dar kurvans momentvar-
de—=0, dvs. vid dess skarningspunkt
med horisontalaxeln, ar aven stabilise-
ringsytans anfallsvinkel — 0°. Det sker
vid ¢—=2° Diarmed — for att uppna pa
fig. 36 visade jamviktstillstind — ska
stabiliseringsytans geometriska anfalls-
vinke]l vara—0°, nar vingens anfalls-
vinkel ar—-+2°, Stabiliseringsytans
profilkorda ar i det har fallét vriden
negativt 1 forhallande till vingens, mot-
svarande vinkel betecknas med J. Fig.
38 a framstaller forhillanden i stort-
flyg, dar cy — 0 och vingen icke foror-
sakar nedvind bakom sig, fig. 38 b visar
situationen, nar vingens anfallsvinkel i
flykt ar—2,0°.

Som en for kontroll genomford berzk-
ning skulle visa, placerar sig resultan-
ten av alla skadliga motstidnd i det har
fallet nastan exakt i flygplanets tyngd-
punkt — och kunde siledes utelamnas
ur berzkningen. Giller berzkningen
ett motorflygplan i glidflykt, som hir,
842 ska man ge akt pa, att dven pro-
pellern utovar en bromseffekt”. Den-
na kraft, betecknad med ”S”, ar rik-
tad bakit och har ett ”—" tecken. Sjil-
va kraften berdknas som vanligt:

'=cx,, “q * Frr (kg)
dir cx, betecknar propellerns mot-
standskoefficient, kan tas=—0,1, och
Fpr  propellers rotationsyta i m2.
”Bromseffektens” moment hos propel-
lern beraknas, nar S’ multipliceras med
avstandet h enl. fig. 33. I vart fall, dar:
h= 10,11 m (matt pi ritningen) och
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Flygplanets stabilitetsberdkning

Fpr —1,79 m2 &r

“ .
fq‘ = Cep Eprsh =0,1:1,79- 0,11 =
= 0,0197 == 0,02

Enar alla faktorer ar oforianderliga i

Mg
flykt, s& berdaknas —qi konstant — ge-

Mg
nom —— tillige #ndras inte resulte-

rande kurvans lutning, utan denna en-
dast flyttas parallellt uppéit eller nerat.

Mq¢
I det hir fallet dar ‘q‘ ~+ 0,02 skul-

le kurvan flyttas uppdt endast nagot
mer an linjens bredd, dvs. av propellerns
’bromseffekt” fororsakade moment &ar
obetydliga. S& dr det aven vid alla
andra konventionella konstruktioner.
Propellerns bromsande effekt i glidflykt
far storre betydelse nar motorn ar byggd
over vingen, som t. ex. pa flygbatar,

Fig. 40.

Betydligt storre ar av propellerdraget

fororsakad stabilitetsforandring. Denna °

ar beroende pa flyghastigheten, som
den redan kidnda fowmeln
75 - N:.n

v

visar. Dess storlek vid olika anfalls-
vinklar ar berdknad i tabell IXX. Med
det beskrivna flygplanets data:

N—=—40 hk, G/F—=324 kg/m2 h=
+0,11 m

SE=

propellerns verlmmp:sgrads medelvarde
7 =0,70 och flygning nira havsytan,
darmed o =0,1250

Diarav berdknas i allménhet:

TG |
X 2 1
V—-l/G/F.-;—.;:

324 - 16 - 1= 22'_7.5. (m/sek)
Cy ch
_75-N-» 75.40.0,70 2100
7 v i v = g
0 0,
=5~v': I;SO 2 = 0,0625-v?
(kg/m?)

Data till kolumnerna (1) och (2) tas
ur profiltabellen, till (10) ur tabell
XVIII, Over (3) beriknas flvghastlghet
v i kolumn (4), propellerdrag S i (5)
och Ms i (6). Over (7) beriknas dyna-

miskt tryck i (8), genom detta —

kolumn (9) och i (11) fir man flygnlk
nets langdmoment i motorflykt.
Har ska ater ni \'mm; 1,t il
man betraktat fl;
dast vid dess tyngrx
cering, dvs. vid &
Xx= 4330 mm. 1 2.t X
berdknade totalmoment 1 mniorii kg,
MFr M;
— -

, dr géllande vid tynzdsunk-

tens normallage. Denna kurva med mot-
svarande markering finng pa fig, 32

Ar motorn placerad framfir i
kroppen, sia dr stabiliseringsytan
vingens mellandel utsatt for propeller-
strilen. Genom storre dynamiskt tryck
skulle stabiliseringsytan vara verksam-
mare, dvs. dess momentkurvas lutning
skulle vara brantare dn i glidflykt. A
andra sidan kan Over vingens mellan-
del -gaende propellerstrdle fororsaka
storre lutning nedat pa luftstrommen,
sa att stabiliseringsytans verkliga an-
fallsvinkel forminskas an mer och dess
moment kan till och med bli litet
mindre. Endar en oklanderlig berikning
inte dr mojlig, s& kan man anta, att
stabiliseringsytans momentkurva vid
motorflykt har samma stigning som i
glidflykt.

Antar man, att stabiliseringsytans
vridning ¢ =—2° som det beriknades
vid betraktande av glidflykten, si ska
dven hidr de biada momentkurvorna,
”"med fasthillet roder” och ”med 16s-
sldppta roder” skira horisontalaxeln vid

antas: (Forts, pa sid. 22.)
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Det iir nu ett par ar sedan Soderfors presenterade sin universal-
hardmetall REKORD U. Under tiden har den med mycket gott
resultat anviints pid en mingd in- och utlindska verkstider.

REKORD U ir den idealiska hardmetallen for verkstider med.

blandad tillverkning. Vid svarvning i gjutjirn har REKORD U
en prestatxonsformdga som motsvarar ca 80 % av kvalitet Gl
men ar diremot vida overligsen Gl vid bearbetning av aducer-
gods. Vid bearbetning av stdl och sirskilt stélgjutgods ligger dess
prestationsformiga och slitstyrka fullt i klass med S3 och: i
ménga fall dven med S2. P4 grund av sin hoga bojhallfasthet har
REKORD U vid bearbetningar av svédrare slag ofta visat sig
vara den enda anvindbara hardmetallen. Vid frisning med
REKORD U kan man ha positiv spanvinkel.

Om Ni dnnu inte prévat REKORD U, bestill di ndgra provplattor
eller firdiga svarvstal och &vertyga Er sjilv om fordelarnal

SGDERFORS

SODERFORS

— koalitet pa saker grund
SODERFORS BRUK, SODERFORS e dgare:

N\

REKORD | U

Fgljande firmor
representera oss i Sverz'ge.‘

STOCKHOLM:
Acierex A.B., Arsenalsgatan 2.
Tel. Viixel 23 53 55.

GOTEBORG:
Larsson, Seaton & Co. Aktiebolag,
Marieholmsgatan 36.
Tel. ”Larsson-Seaton”’.

MALMO:
Aktiebolaget J. H. Dieden J:r,
S. Neptunigatan 1. Tel. 20 827,

NORRKOPING:

Firma Verkstadsmaterial,
Vistra Nygatan 4. Tel. 23 785.
OREBRO:

Firma Thor Sjunnesson, Nygatan 44,
Tel. 22432,
ESKILSTUNA:

Aktiebolaget Eskilstunamagasinet,
Bruksgatan 16.
-Tel. ”Eskilstunamagasinet”,

KARLSTAD:

Vistsvenska Maskinaktiebolaget,
Kungsgatan 18. Tel. 158 30.

SUNDSVALL:
Firma Thuresson & Morch,
Storgatan 11. Tel. 1576.

STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AKTIEBOLAG
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DET AMATORBYGGDA
(Forts. fr. std. 20.)
&=3,3°. Punkternas (2) och (3) posi-
tion tas fran fig. 36.

Ar flygplanet aven i motorﬂykt sta-

let ar stabiliteten i motorflykt storre &n
i glidflykt, dvs. vid tyngdpunktens nor-
mallage ar flygplanet daven 1 motorflykt
stabilt med losslappta hojdroder.

ME M
Enar T aF TS och
ytans momentkurva ej skar samma

punkt pa ¢-axeln, s& kommer deras re-
sultat att skdara vid € =2,5°, Vid denna

stabiliserings-

Det ar alltid att efterstrava att
bé.da momentens O-punkt (darmed
dven resultantkurvans skarningspunkt
med ¢ -axeln) om mojligt ska komma
nara den anfallsvinkel, i vilken flygpla-
net vanligtvis befinner sig vid flygning
— annars: skulle jamvikt endast uppnas
med ”roderkorrektion” som fiirorsv}ﬁar
onodig energiforlust. Far man Tp + —

malkraftsmomentet M» och darmed ving-
momentet. Stabiliseringsytans nya vrid-
ningsvinkel beraknas som visats pa fig.
36. I det har fallet skulle tyngdpunktens
baklage valjas ndgot storre pé stallet

MF
x—330 mm for att 3 T +—q‘ -kur-

vans korsningspunkt vid (c¢). Men, for
att om mojligt halla tyngdpunkten
framat, bor man stanna vid berdknade

Fororsakad av rorhga lasternas vikts-
forandrmg forflyttar sig tyngdpunkten
inom vissa granser fram- eller bakat.

Som tidigare omnamnts, ska flygpla-
net beraknas dugligt dven for avance-
rad flygning. I foljd av detta kan man
i normalflygnmg ha négot hogre flyg-
vikt #n tidigare beriknat G =280 kg.
Har kan man anta:

Tyngdpunktens placering bestims ge-
nom de rorliga minimi- och maximivik-
ternas ogynnsammaste kombination, I
det har fallet berdknas tyn;zdpunktcns
framsta lage (se fig. 28), nir:
Branslets vikt .. Go =48 kg {--1!
Flygplansfmale—’rfdllskmv

Bagage
och tynp;dpunktens mov*. b

bilt? Som syns pa fig. 89, ar— +— q
> §k§minﬂ.’sp_l}nkt nég‘op annanstans men SE)ESE 4m0311gf1.l?1.9:r.15.1-efr}angd (+15kg) P“Oh‘em
kurvans lutning flatare &n —— kurvan inte pa onskat stille (se fig. 389,  pyooniansfirare-+fallskirm
: ; pAsAcUlogs s rg(Cetinod yand gt ia SR =00 ie 1000 LA (10 kg) v
pa fig. 86, Ur g,enna__och kurvan” med  jlytta tyngdpunkten eller ocksi flytta g oo o DaEor eI e planss g o8
Iosslappta roder” berdknar man “resul-  vingen i forhdllande till tyngdpunkten. fgrfrc) Cr==10 kme (+10k 4 B i
. terande I”. Dess lutning blir dirfor be- Vali X 2 7 9 Eie= 4 0go00c g) i demr os te
tydligt brantare — den linjerade ytan _ valer man tyngdpunktens baklige x Max overvikt -+35kg i I ae D preseiiaos
Co s, 10 S Cr A GE e i St eller mindre, s& #ndrar sig nor- . § BT

Ni har ett 7
varmgangs-

B b e b B o R
fallig andring fran jamviktslaget stra- Tn8a Motstindstkningen. (Forts. i komanis -.-)
i * var flygplanet efter rubbningens for- ; 3
3 svinnande alltid tillbaka, for att kvar- Tabell IXX. i
-4 hilla vingens =2,5" . ESETI proniem... men
Skulle man upprita resultanten for @ I (7) (©) (%) l Q) | Q) ! 7 l @® | O | (9 i ' ?
> fallet ”med fasthallet roder”, si skulle = s 2 ; i 7
: dennzasskiira ‘;—gxelf‘ nagonstans mellan gl ‘/—— M = 2]&) Ms = q =il (9) - ° k l o
3 @ —25° och 3,3°. For den tidi be- S Cy | 25 Ms | MF M A i h N
§ riknade hogsta margihhiiﬁ;h;%&mv: i " % l/a 5 0,11-S| +v* [0,0625 V"‘ —z]— ._l_ - ! , ar l 'Uer '/gen
: 158 km/tim beraknar man vingens € = i ‘ 3 & |
: 2,5°. Siledes kan man anta, att med 3 e . [ | 3
£ hojdrodret i neutrallige stravar flygpla- +0,3/ 0,1 {0,316 71,9 29,2( 3,21| 5180 324,0{ 0,010/ --0,080 40,090 “tt l e 9
: net sjaly att halla vingens anfallsvinkel 1,8/ 02 |0,447| 50,8 41,3| 454/ 2580  161,3 0,028 0,024 +0,052 ratt o ]a :
3 motsvarande just for den vid normala 3,}! 0,3 0,548 41,4 50,8 5,58 17156 107 21 0002‘ +0 015 -J,“O,()‘;’I' ;
flyghastigheter. 4,5 04 (0,632 359 585 6,43] 1290 80,6/ 0080 —0,053 0,027
o,gg 8,8 8,79{1 352,,% 65,4| 7,18/ 1016 63,5 0,113| —0,108 0,005
7,11 0, 7 29, 71,6/ 17,86 860 53,8/ 0,146 —0,159 —0,013 - e L .
814 0.7 |0,837] 271| 775 852! 735 45.9| 0,186 — 0228 — 0042 En sniickviixel i en metallvarufabrik nrhct.adc under
e 12:33 g,g 8:32; 2213 22,6 9,08 646 40,3| 0,225, —0,300 —0,075 mycket hog belastning, vilket medférde hog
0/ 0, i 23, 7,9 9,66] 572 35,81/ 0,270, —0, —0,09¢ 3 £%: >
BN BAN KSVARV 1%:3« 1,0 11,000 22,7) 92,5 10,17] 516 32,3| 0,315 —-8,22% _8:232 arbetstemperatur och onormalt slitage. Forsok hade gjorts
13,7, 1,1 |1,049| 21,7) 96,7 10,62 471 29,4 0,361 —0,547 —0,186 itti iinda olj t tjock
y 153 151] 12 |1,095| 2007| 1014 11,15 428) - 268 0,416 —0.,638| . —0.222 ate hyta t den it et L i
; ) 16,6/ 1,3 1,14g 19,9| 105,6| 11,60 396 24,8; 0,468/ —0,749 —0,281 cylinderolja, men resultatet forblev otillfredsstilllande.
. 18,11 1,4 |1,18 19,2| 109,4| 12,03 368 23,0/ 0,523 — = ¥ o , : ing
F 19,2 1,46{1,209| 18,8/ 118,8| 12,96 353 22,1i 0,2861 _S:Sgg _8i§gg Man konsulterade da Esso’s Varutekniska avdelning,
19,6 1,2 11,095 20,7( 101,4/ 11,15{ 428 26,8/ 0,416| —0,412 40,004 som studerade fallet. Pa basis av serviceingenjorens
u: 20,7 1,1 [1,049] 21,7 96,7| 10,62 471 29,4| 0,361 —0,028 -+0,333
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Dubbhsjd 432"
Dubbaystand 600 och 1000 mm

En liten svarv med stor kapacitet
till formanligt pris

Omtyckt av yrkesmannen

IMULECS otnrisonno et o asuB o000 506

~
FLOTTOR-RACER!

Flottorsatsen har blivit somma-
rens stora schlager. For bara
2 kronor fdrvandlar Du Din
Blue Bird till en rekordracer
av modern flottértyp, som #Hr =
marknadens snabbaste! Satsen
innehller alia flottérdelar fir-
diga samt vattenpropeller, fiir-

' Blue Bird blir rekordsnabb,

digt lager och detaljinstruktion. Racern kan kbrns omviixlande med luft- och

| Adress:

undersékningar rekommenderades en relativt tunn olja,

b tillsatt med vissa filmforstirkande medel. Temperaturen, som

férut var sa hog, att man inte kunde halla handen
pa vixelhuset, sjonk ¢j mindre in 30°. Vid kontroll
ofter ett ars storningsfri drift befanns slitaget

ligga helt inom normala virden.

i
5 Idealet for hobbyisten
a oo vattenpropeller och formligen flyger fram &ver vattnet: !
3 TILLBEHOR for SNABBPRODUKTION ihyageninoingmodell : - 5
" slsom spiannpatronanordning, skruy- m",ﬁfnbgch S ) u,‘,',,gf,‘,; Siind genast mot postforskott:
o stycke {0r friisarbeten, specialslide fOr annan f1ygp ‘fnnmodcll och .. st, BLUE BIRD, stitlig racer 4:85°
: ;_‘ avstickning, fast och medgfiende stdd- jan ﬂ"”ﬂvf‘n 10 lx:naesuw:f e Ix;Lrni.;.:’rTOR-Sﬂtﬁ g £k 2:—
gt R nadslopp iz I Kag erhillas, | SeisTyining och trepunicts. S o i o easment | 090
¥ BRODERNA NORBECK & 0O, Norrhult i T oo 390
¥ Sénd broschyr 4 BN biinksvarv till SIGURD ISACSON ’ T R SRR R :
B LT R e zcseasessussstyopes P O LIDINGO . .
=g Namn: Har Ni smorjningsproblem?2

Ridgér med vir Varutekniska Avdelning

Ring 6797“, 67 98 40 ["kS] Stockholm

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
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Traning” (PEGA-forlaget).
“Carlsson Brothers™ torde som motor-
cykelforare ha det allra basta namnet
har i landet och Bertil Carlsson ar aven
en erkant god teoretiker vid sidan om
det rent praktiska tavlingsikandet. Nar
han nu tillsammans med Pekka Perne-
vill och Gunnar Arntz satt sig ner for
att.delge dven andra sina erfarenheter
ay motorcyklar och tavlingssport har
han ocksd verkligen nigot att komma
med, som . speciellt all motorcykelbiten
ungdom kan ha nytta av att ldsa och
lara.

De allmanna raden, som inleder boken
kunde mycket val lampa sig som grund
for varje utbildning av motorcykelférare
och i de nio ovriga kapitlen benas pro-
blemen upp med sdrskilda rubriker for
landsvags-, terrang-, vinter- och sid-
vagnskorning, motorcykelsport, forarens
utrustning, tavlingsforberedelser, tav-
ling och cykelns vard.

Den lilla behandiga boken pa 162 sidor
och med ett flertal mycket bra bilder
har redan pi kort tid hunnit ut i flera
upplagor och man fir anta att den dven
i fortsattningen kommer att bli mycket
eftersokt av alla motorcykelentusiaster.

E, W. Borjesson: ”Fartens herre eller
slav”. (AB Nordiska Bokhandeln,
Stockholm.)

Det talas och skrivs i dessa dagar
mycket om trafiksikerhet. Propaganda-
kvarnen mal outtrottligt for den goda
sakens skull tyvarr har och dar i tom-
ning med en forkunnelse, som ej inne-
bar nagot nytt och sldende utan ar rena
tjatet och som darfor fir en forsloande
i stallet for vackande inverkan.

En propagandist av helt motsatt art
ar f'drf‘attaren till ovannamnda bok, som
pa ett enkelt och lattfattligt satt klar-
Jageer de mekaniska lagarna for bilens
rorelse och de fysiologiska momenten,
reaktionstid osv. i bilkorning. Bristande
kunskaper om dessa saker &dr enligt
ingenjor Borjessons pa 25 ars erfaren-
het i bilbranschen grundade overtygelse
huvudorsaken till flertalet bilolyckor;
att “forlora herravildet Over vagnen”
beror nastan alltid pa okunnighet om
de naturlagar, som styr bilens rorelse

ooch som man ej kan lura, allraminst

(om man si far siaga) med brinnvins-
advokatyr,

I bokens fem littldasta och instruktiva
kapitel tar forfattaren upp fragan, hu-
ruvida bilisten ar fartens herre eller
slav, och visar, hur man kan springa
de eventuella slavbojorna och bli en inom
rimliga granser suveran herre over far-

ten. Detta far ej fattas sd, som skulle
boken driva nigon slags propaganda for

fortkorning. Tvirtom! Genom att klart

och tydligt visa upp de faror, som lig-
ger pa lur efter den intet ont apande
foraren, driver forf. i stidllet en, som

man far hoppas, verksam propaganda

for metoden ”skynda langsamt”.

Har ar ej platsen att ndrmare ga in
pa den mangd iakttagelser och slutsat-
ser, med vilka boken ar’ spackad, men
alldeles sarskilt tankviart ar exempelvis
avsnittet om faran i snabba rattrorel-
ser; Borjessons analys av denna fraga
ar den forsta pa svenskt sprik — om
inte rent av i hela viarlden.

G. V. N.

’

Folke Tyrén: ”Teknisk termodynamik’

(Norstedts).

"Teknisk termodynamik” forefaller i
hela sin upplaggning friamst vara av-
sedd som en ldrobok for tekniska iarc
verk och andra liknande ldroa
men torde den kunna vara till ny
sjalvstudier: forutsatt att nodic
kunskaper inte saknas, dvs. kidnnodom
om integral- och differentialrédkning. "4
boken vid sidan om den rent telmisi:
framstidllningen ocksd innehiller en hai
rad exempel och Gvningsuppgifter per
den en klar elementdr framstdllning av
grunddragen till-den ideala gasens och
angans termodynamik. 48 O

f'

—— 50

i arbetet for storre flygsikerhet

Vid Svenska Aeroplan AB i Linkoping, en modern kvalitets-
industri med nyckelstillning i svenskt niringsliy, kommer
fotot till mangsidig anyandning, Dir filmas t. ex. start- och
landningsproy, provskjutningar med katapultstol och instru-
mentens utslag vid provflygningar. Mikrofotografering vid
materialundersokningar i laboratoriet m. fl. atgirder tjanar
samma viktiga dndamil, s t 6 rr e flygsakerhet.

Detta ar bara ett ay manga exempel, dir Kodak tjanar sam-
hillet och bidrar till industriens utveckling.

~

,I/i/a gr ro/igf

under semestern med boken

100 ROLIGA PROBLEM

Hjarngymnastik av det trevligaste slaget for hela
familien av fil. mag. G. Landgren. Pris 2: 85.

Fran bokbandeln eller TEA

Funderar It

i "angmattan dver vad ni ska gora pa kvallarna

i host, vinter och var?2

Q[ T B
~Je aa z’/‘fﬂ;'

vad TfA kan bjuda av ritningar, handbécker, hob-
byartiklar.

"'arjc nununer ar en gu/{]gl‘um

BDen som spar han har ...

¥
7o &) | ¥9) ',';T/ (<) ‘r‘,- AR ’,‘/ DAT B
/ i SOMm nas

han spar och har TfA i brev-

ladan varannan frédag. Han

har tryggat sin TfA. Har ni?

Det ar inte for sent. Prenu-
merera i dag!

Erenimerationcn Till Teknik for Alla
kostar fortfa- 2 rA %
rande: BOX 3137, STOCKHOLM 3

Undertecknad prenumererar hiirmed
pd Teknik fér Alla under 1 helir —
1 halvir — 1 kvartal frdn ............

helar 11: 50,
halvar 6: —,

kvartal 3: —.
Sdtt in avgif-!
ten pd postgiro L R 0 6a00030AB0R00AA0 3000030000000
157 992 eller .
sand oss ku- Bostad: ......icicnieien. Svessasenesiens
pongen, Poatadiis s b AT TfA 16

|
|
I
I
: minad 10649, Stryk det ej Onskade!
I
I
l
| Var god TEXTA!

eM’ateriel GBIl
“Sommard:an”

— en transportabel batterisuper

Prahnmateriel:
Spolsystem 765F (mellanfrekvens 447 ke) .............. 55.—
Stationsskala med visare, stativ, linhjul och fiisten 7658 25.—
*MF transformatorer 447 ke I och IT ............ pr st 12.50
SUgKrets 447 KC «uoueenrenoaneafoncencnaaacutroaocoasen 6.—

Gangkondensator 2X420 pF till 7651

dvrig materiel till ovanstiende apparat:
Glimmerkond, 100 pEF st. 1:10 ; Motstind 34 watt, alla

Glimmerkond. 250 pE st. 1:50 virdenSpIasERCELEEEEE =8t
Rullblockkondensator 10000 pF | Motstind %4 watt, alla J
pr st. 0:50 viirden pr st. .........0 — 45
Rullblockkond. 0,1 mE st. 0:80 I’utn‘n'thmmtﬂr 0,5 M med 5
Katodelektrolyt 25 mF 12 y | strombrytare .......... U5
pr st. 2:20 | shigtalare 57 Philips 0730 22: —
Rorhiillare, oktal .. pr st. 0:70 | sq:0 67 9T3SX . ...0veven 29 50
*Batteri 90 volt Angs
S 10200 | MO W,
‘B erl 00 v 4 = #
(X'Etlf":;ll.'n X‘T(.\)%umm) 15:55 | Ror typ DK 21 .......... W —
*Battert 1,5 volt " 530 Pl so6500a000 12: —
(260 % 35X 84 mm) 54515 i DACE21NCERR RS 1R —
*Batteri 1,5 volt 7 D I35 O L et tars 12: —
67 1 liam. X 165 3: 65
(Srmmidiay wdn)) 3 *MF transformat, Philips
*Alternativa val. (mindre typ) pr st. ... 12:50

Materiel for

byggare av

WIRE-RECORDERS
(tradinspelningsaggregat)

Inspelningshuvud med sfiviil in-
spelnings- som avmagnetise-
ringslindningar, 4-stiftanslut-
ning.

Fabrikat Webster ...... 85: —

9 St. Georg .... 65: —

Hallare till d:o fiirdig-
kopplad, med skiirm-
sladd och styranord-

ning  ......ccciiiieaa. 18: 75 ’
Inspelningstrad:
Spole med 60 min. trid 45: —
" w 80, RO —
o SOOI B

ARRRRRRRRRRRRRRRARE

Ohs! Fredagar hilles affiiren:
:  oppen till kl. 20.

INGENJORSFIRMA ELFA
BROMMA TEL 3187 |

Tunnlandsviigen 22
(Intill Brommaplan)
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5 SAJO batterier
j for god motiagning

::g JUNGNERBOLAGET

éEKTIONSBYGGT DRIVHUS . ..
(Forts. fr. sid. 17.)

sddana pa taket s& som bilden visar. Av-
vikelser fran denna plan ar tilliten eme-
dan detta arrangemang rekommenderas
pa grund av den bekvama anordningen
for automatisk ventilationskontroll.

Den speciella fonsterbdgstyp som vi-
sas har forenklar glasinsdttningen. Ob-
servera hur den undre ramen &r halve-
rad 1 tjocklek for att rutorna ska kun-

it SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGE! 1UNGNER Den sista sektionen milste passa jiims med
: gavelgrunden.
¥
B '
f
Gediyen yrkesuthiltning
', lvo d l oo ‘d
| med. lon under larotiden
_#

AB SCANIA-VABIS YRKESSKOLA

7 INTREDESFORDRINGAR :

borjar ny kurs den 1 september 1949

Fullgjord folk- och fortsittnings-
skola och icke fyllda 18 ar.

Elever, som genomgatt 2-ariga centra-
la verkstadsskolor eller 1-iriga kom-
munala yrkesskolor antagas dven for

il 4,

INKCKORDERINGSHEM :

Sfortsatt utbildning

o
under 1 resp. 2 ar.

For elever frin andra orter har bo-
laget ordnat eget elevhem.

2 uunERVIS“I"GSHMNE": Yrkesarbete Yrkesekonomi

,f Verktygslira Yrkeshygien o.

i Materiallara arbetarskydd
i, Yrkesrikning Verkstadsorganisa-
- Yrkesritning tion och arbets-
_;.3 ' Praktisk upp- studier
:4 satsskrivning  Motorldra
ii Gymn. o.idrott  K&rutbildning

TEKNIK for ALLA 29/7 1949

Upplysningar om yrkesskolan lamnas
av skolans forestandare, som dven
pa begiran sander prospekt och an-
sokningsformular.

AB SCANIA-VABIS YRKESSKOLA - SODERTHLIE

o A YR

na skjutas in. En triaklots anvinds for
att hx{tlla kvar glaset, Tatningsremsor
lages in i sparen si att skarven blir tit.
Fig. 3 visar ndrmare forklaring.

_Varje sektionshalva som bestir av en
sido- och en takbige, sitts ihop' vid tak-
foten med metall-vinklar, som kan goras
av bandmaissing och forstirks med tri-
stravor. Tvad sddana, forenade medelst
lostagbara pinnar, utgor en komplett
sektion. Hopsidttningen kan goras pa
marken och en enkel mall dr anvindbar
fi_ir att sektionerna ska bli lika. Fig. 4
visar hur de olika delarna sitts ihop.

Innan gavelindarna, som inte #r lika,
gors, sd ar det lampligt att ha den ena
sidosektionen pa sin plats och fran vil-
ken matten for den oregelbundna bigen
i vardera inden tas.

Nar dorren satts in har vi bara att
gora de nodvandiga vixtbinkarna enligt
fig. 7 och sd dr viaxthuset fardigt. Grov-
hyvlat virke kan anvindas fior detta
damal. Tva langa binkar utefter 1
husets langd och med en
emellan dr mest praktiskc Zr de:
hustypen,

For uppvarmningen #r de
med elektrisk strom. Tridy
bor ocksa anordna automal
turreglering sa att man slip
kontroll av drivhusets temperatur.

REKORDTABELL

for pol- och swingflyg

"
a

ittills har féljande rekord insidnts

och granskats. Hastighet ska mitas
efter anvisningarna i TfA for den 23
april forra aret eller enligt flyginstruk-
tionerna. Med flygvikt menas planets
totala vikt med den maximala last det
kan starta med och flyga over ett 1 dm
hogt hinder.

AUSTER: Hastighet: 23 km/tim. (Havsba-
dens Austerklubb.) Flygvikt: 39 gram. (Bull-
marks Austerklubb.) Flygtid: 14 sek. (A-klub-
ben Falken.)

SPECIAL-AUSTER (med kuggviixel): Has-
tgihet: 48 km/tim. (Ing. S. Isacson, Lidingd.)

MUSTANG (Jakt-Mustang): Hastighet: 31
km/tim. (Havsbadens A-klubb.) Flygvikt: 48
gram. (Godelovs Aeroklubb.) Flygtid: 16 sek.
(A-klubben Termik.)

RACER-MUSTANG: Hastighet: 34 km/tim.
(Godelovs Aeroklubb.)

SAFIR: Hastighet: 28 km/tim. (Godelévs
Aeroklubb.) Flygvikt: 42 gram. (Godelovs
Aeroklubb.) Flygtid: 12 sek. Havsbadens A-
klubb.) :

J 29: Hastighet: 188 km/tim, (A-klubben
"Modellyvingen”, Harry Juselius.)

(Plygvikt och flygtid noteras ej for swing-
modellerna.)

TERMIK
GAR FRAMAT

Karlstad, meddelar, att medlemsantalet
~—nu dr 13 och i stigande. Man forfogar
over inte mindre @n 30 modeller, bl, a.

/

‘b Auster, 9 Jakt-Mustang, 6 Safirer, 7

J 29, samt den nya Invader, Termik kom
fyra i podngtivlingen, men vi gissar
betydligt bdttre placering vid evy. ny
tavling.

Maraton for bilar . l
(Forts. fr. sid. 9.)

Vid en tavling av det slag som 24-
timmarsloppet far man nog anse att
den egentliga tavlingsspanningen ur pu-
blikens synpunkt sett huvudsakligen ar
forlagd till de forsta och sista tva tim-
marna av loppet. I ett land som Frank-
rike dar folk i gemen ar synnerligen
motor-minded” forvanar det dock inte
alls att omkring en miljon &skadare
hade infunnit sig till startskottet gick
och att sidkerligen ytterligare négra
hundratusental kantade banan mot lop-
pets slut.

Under den sista fjdrdedelen av tav-
lingen — och sdrskilt de sista tva tim-
— fick man se ménga enastien-
tioner av forare, som trots att
»rialet var mer dn forbrukat
anda L0l ut in i det sista. De tva frans-
ko férerna Gérard/Godia-Faleés fullfolj-

»mpelvis de sista fem timmarna i
e lenstant grabla oljerok fororsakad
1o isaaxe vid ventilerna, Att de dartill
i -=n placerade sig pa femte plats
“1zvlingen och pa andra 1 sin klass
<s= rent enastdende. Paret Buil-
tarvin holl ocksa sin Simea 8 kvar

marna

d

S by b
0 ps ek

ya "on under en dryg fjdrdedel av
loppt sned drift omsom pa enbart tva
och tre cylindrar.

i trakigare slut fick det engelska
paret Maréchal/Mathieson pa Aston-
Mariin som exakt tre timmar fore lop-
pets slut i hog fart gick av banan i
Mulsanue-kurvan. I presslaggningsogon-
blicket meddelas att den 32-arige Jean
Pierre Maréchal avlidit av skadorna han
Adrog sig. En synnerligen hogklassig
forare gick dirmed ur tiden. F. 6. in-
traffade inga som helst personskador
under den langa tdvlingen, vilket far
tillskrivas utomordentlig organisation. I
detta sammanhang bor den arrangeran-
de klubben, I’Automobile-Club de 1’Ouest,
ocks2 ha en eloge for sin rent foredomli-
ga press-service. Inte nog med att varje
pressrepresentant redan fran borjan ut-
rustades med en sidrskild, mycket trev-
lig portfolj innehillande tadvlingsreg-
lerna, den fullstandiga startlistan, pro-
gram etc, och sedan varje timme fort-
16pande fournerades med hektograferade
blad angdende vagnarnas inbordes stall-
ning, depabesok m. m. — klubben hade
dven tankar till overs for den rent le-
kamliga vilfirden. Eller vad sdgs om
att pressen under de 24 timmarna bjods
pid inte mindre #n tre mal mat och
dryck? — och vilken mat... och dryck!

Om man skulle anméarka pa nagon en-
da detalj i hela den .jattelika organisa-
tionen, si borde det vara pa speakern,
som hela tiden endast anvande sig av
franska spraket, trots att ju manga ut-
linningar var med bland tédvlingsdelta-
garna och dessas depipersonaler ofta
kénde sig desorienterade angéande tider,
andra kiarrors depabesok och liknande.
Speciellt engelsmannen — som ju sillan
anser annat dAn sitt eget sprak virt att
lara — var ibland en smula gramse pa
speakern.

En historik och teknisk analys fran
24-timmarsloppet — delvis baserade pa
den beromde Le Mans-kdnnaren Roger
Labrics uttalanden kan pa grund av
platsbrist tyvidrr inte inforas forrdn i
ett kommande nummer av TfA.

Skédra ljusstralar . . .
(Forts. fr. sid. §) ———

istadkommer de hoga hastigheterna, ar
den: men springer inte hela harligheten
i luften nar som helst? Tunneln rymmer
ju bara en viss luftmidgd, men for varje
blasning pressas ju en avsevard volym
ny luft in — hur ska detta sluta? Pa
ett mycket enkelt sdatt: pa tunnelns yttre
slinga finns ett utslapp, som oppnas
nar trycket innanfor overstiger atmos-
fartrycket.

Det finns emellertid en annan avdel-
ning pa denna institution, dir man har
sd hoga tryck magasinerade, att det
skulle vara minst sagt obehagligt om
de finge husera okontrollerade. Det ar
den avdelningen, ddr man har 32 stora
cylindrar av stal, vardera rymmande 250
liter. Har forvaras den fran fyra kom-
pressorer kommande komprimerade luf-
ten tills den leds ut i vindtunnels utblés-
ningskanal. Trycket i varje cylinder
uppgar till 140 at, vilket inte ar smésa-
ker precis. v

I borjan niamndes nagot om att vi
byggt en vindtunnel efter fattig for-
maga. Ja, vi har harvidlag varit fattiga
p&d penningmedel, Institutionens anslag
medger inga utsvavningar i form av ny-
anskaffning av hogmodernt material.
Vindtunnels skapare har méist vianda
pa slantarna flera génger innan de gett
ut dem. Foljaktligen har de byggt sin
apparatur med i manga fall hoplappat
eller hoplanat material. Kompressorerna
ar gamla uttjanta u-batskompressorer
och de nyssnamnda 32 cylindrarna ar
utrangerad torpedlufttuber.

De ingenjorer och forskare, som ar-
betar vid sin egenhandigt tillverkade
vindtunnel, ar emellertid glada over att
ha den — om de ocksa ar stolta over att
trots stor brist pa medel dock ha lyckats
astadkomma denna apparat, s& visar de
det icke. De har arbetat under forhal-
landen, som en amerikansk ingenjor an-

tagligen skulle vagrat acceptera. I det

avseendet dr de typiska representanter
for atskilliga av vara forskningsgrenar.
Men s& mycket storre ar ocksa deras
insats, det dar de och deras kolleger som
visar att ett litet land kan astadkomma
stora saker om blott begavningen och
forskargladjen ar tillfinnandes, Och de
egenskaperna besitter gudskelov sven-
skarna i hog grad,

K. M.

En overraskning

— harvattnet som bade dr
medicinskt och binder haret

Besvﬁra§ Ni av. mjall och darav for-
anleft haravfall, prova da Palmolive
harvatten — det stimulerar harbot-
ten och binder hiret utan att smeta.

PALMOLIVE
BRILLANTINE

ger extra
glans
och en
diskret

parfymering. » i

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
olika fetthalter och storlekar.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

e

Undervisningen vid Philips
Svetsskola bygger pa teore-
tiska och praktiska rén inom |
modern teknik. Lirarkrafter
med mangarig underyis-
ningsvana, ultramodern ut-
rustning.

Nya dags- och kvalls-
kurser borja den 8 aug.

LAR EL- SVETSNING
—ETT FRAMTIDSYRKE

— | — — — — — —

l TILL SVENSKA AB PHILIPS SVETSAVDELNING
GAVLEGATAN 16, STOCKHOLM

Séind mig utforliga upplysningar om I
Philips Svetsskola!

NamMN:i.ceeersscsconcosssesceesscass l
I X =66 000006600660080C00CAA00C00 l

I POStAdress: «.cesscescascncass TtAlﬁ_J

o — — — — S— — —
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. ﬁESERADIO niig. felakt., nya batt. 40:—,  styrn, vij par, stotstiin,
~inb. hogtalare 10:—. Bosch dynamo 5:—, de);:.»r moglnybohﬁ. 5()0g
klocka 10: —, resegram. n. felakt, 15: — Eng forg. 065:—. Mot .175 cc
kurs 82 lekt. f. Overt., 60 lekt, i kurs., 40:—. mnagn, 0. fﬁrg, 40: —. Hast.-mii!

1. Ahlgren, Bredg. 13, Visby. Tel, 1850, 160 km tim. ut. kab. f. me. 20: —. K
JAP mc-mot. 850 cc magn. o. forg. 185: — berg, Box 1530, Kyarnsveden.
Willlersmot. 98 cc m. magn. o, forg, 85: —. SAROLEA 500 cc t mod./28, nyrenoverad. J
7, Overmark, Lindoviigen, Norrkoping. utmiirkt skick, ej registrerad, 800: —. Sv. till
BILRADIO G-rors My. o. Ly. obet. anv. o, i }.n';(,lenjbr Wellner, Klingstaviigen 52, Dande- 3
sk. som ny 270:—. Batt.-radio Philips 4-rors 3 utrustn.‘w A2
Super 8-viEL, nyjust. m. nya batt. 75:—. URMAKERIMASK, verkt, delar G hbgstbj. pris till A
Radiola 3-rors m, nya batt. 50: —. Blombnrg Uppl. m. 2" p. 'S¥: t. 20r2, DfAT box #3137, LV-\[OTOR
¢ Radio, Slutarp. Sthim 3,

CHEVROLET-MOT. 150: —, S8tyrsn. p-stag,
ratt o. sting 40:—, gen. 6V, (0:—, bhakax.
m. k-knut o. bromstr, %: — tiindsp. lv 20—,
sign.-h,, 6 V. 10: —, bens.p. AC 25:—. Angs
Rep.-verkstad, Amg.

MCm. 175 cc Jap m. magn., viixell. o. forgas.
~ Ann.- prise:i undcx:’ ‘demm ;-ub;':ik ar netto kr 1. O Larsson, 838 G, Uxfmsnln 5

2:— per rad (ca typer. orskottslikvid, EF e
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92. :{‘l:ghggp ﬁ})\l')‘:c tv. fullt korkl, 850:—. Birger

= : ratan G
ing? cykelbil Manuskripten mdste vara tydliga — maskin- Eal L. Gislaved.
undin, Hant- skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fér LI 1'5 st 194040, 45: — el. byte m. forslug.

e ; : Svialte VBl T, DEA, Box 8137, Stockholm ! i: 0
- Ly otydllg! skrivna eller starkt férkortade manus. = sun'v\\L\R‘] e ockholm { & HUSQVARNA mc mot. 550 cc 2 eyl pr. sk. ORK.-GITARR m, fodral, 100: —. B. Hinnas,
. Tonnlit' & m gummi 40: +per st. Sv. m. d. p. A. Wes-  Sonidsson, Hallstay. " 8, (g:)‘l‘h'll!tc-l\u"“m K. W A 295:— pass, mebil, B. Svensson, Box 108, Hédr.  Gridinge,

Hedqvist, K6p-  {aroren, Forsiter, Skirplinge. BATMOTOR Solo 5—S8 hk, alla tillbeh. f. re-  AJS 850 cc sv. -28 kompl, inreg. 675:—. HD “v}(LELLADA i gott"\

2 'B =
nov. 300: —. Viiddé Bil & Smide. Tel. Roslags- 1000 ce -27 ko]npl m. ny elutr. 197 hjul 350—500 ce, 2 bults fastsiittn oyan

MC-m. 200cc J. r. @ k. 275
BATMOTOR inombords 25 hk. 2-takt med  Tucas tx&n(lzxx\o‘:(,l,l\l“n|m"" S

SPATTS 3 < ~ en, n. def. 50: —. 2 95— 7 i 295 g =
P-4 Johansson, P:V. Hio: - prop. nyren. 300:—. G. Andersson, Sehlstedtsg.  1dda Burman, 4-viixl, pass. 350 ce 150+ —. 2 Si. i SR O ‘},11,,"‘i‘f.,"‘c"ct',,',“",',‘,’,’,'gn“‘,,‘ ‘fﬁ:}g 2= m. pr. HoNordvalliiBoxSITEDalaRd
cc m 37, nyborr. nya la- 3, Nykoping. mchjul m, nytt g. 3,25X19 . 80: —. b, 100: —. : STARTMOTOR Delco Remy pass. Chevr., 25t 1y5070¢ Tnagn, o . forg. 50: — Rex 250 cc m.  MARINMOTOR 4 cyl, omkr. 20 bk

‘bromstr Klar t. besiktn. i REN 250 cc inregistrerad, skatt o. forsikr Mcram m. gaff, s. tank, styre m, m. pass. t generat, Delco Remy 40:— st., 1 st. sp. reg- oo pinjsmagn, 80:—. D:o 98 ce kompl. m.  skick, Tel. 31, Karlsborg.
Sy. m. p. Alyar Johansson,  )utq1a motorn n:f?r-*.nover:\'d for 145: —, fullt 590 ¢¢ 36 drs mod. 100: —. Ny me-sad. 30: —, { lerande relii t. d:o 25:—, 2 st. fallforg. Ze- \'il'xeljl. 13:'»:"'—'. ILO 80 ce kompl. m, gnxell.

odafors. X TS iR s Ham.  D¥tt me-batt. 200 — ny me-sign. 25:—. Svar { nith 30: — st., 1 st. kompl. stromford, Delco e O 3 3 2 or . MOTORCYKEL 250—1 200 cc 5"
l‘arklt“}'{ml lii;dnwol“% Ss‘f,;" till; Arne. Ham med d. p. till Claes Claesson, Blentarp. o 35 —. mtl. del. obet, beg, o, i skick s. nya. %’J h' l\“‘lll'\.‘:]"']sﬁ‘:f":ft’ AT ",'\' I’_""&‘," e 5f!u: c¢yl. m. lock o. vippar t. F. N. 850
r. nyren, o. dversedd 40:—.  marstrom. et NGRS 5 «t, strilkast. 6 V. m. insatser 40:—. 1 st. 3¢ Lol (ML Bl = K. Callenberg, Box 530, Kyarnsyeden.
n, Ostergat. 51 B, Trelleborg. T e TN B Eom D I AU B bavat NORTON mc G00 ce, topp m, sportkam, i pr. | N iviirm. felfr. 20— 1 st. oljeren. m. my AL bass. 175—250 cc m. framg. 0. styres0:=
' \Ib‘“r 4 ';\nk ""’lt)\' 1-fas 'l‘nxlll)( l( Y ”]‘336' skick. Bensinsnill, nyren. o. lackerad. 1.700:— | Vs byt 1 gn.-app,, 4 b 51 Tt 1 sikar- StVaxell deleEBUr SnRabURCCRIORTRN REX WILLIERS me.-mot. 250 cc ev. D
: < | leve]&‘n;i 3‘,0? cc i g 3551;. m. felf. Ios 610 Mot. 14 220V, 1-fas. Tel. ‘Arboga 1206.  pone” Sv, . A, Forsling, Avesteom s Giivie ; lp‘;l)t;'.. A ._':ljx.ngn.-]nl:‘[:l.l.’i‘o;lli)op. :‘Liicpl;t?' l:n’ mey lilla, Uppl. m. porte. O. Mihlberg, Fack  Rivin, Johansson. Viigsjofors. SR
m X = —— = > 3 - - g as y - | vkta f. o)L — . 1 A 5 Ing 5 ==
= e = teand EOTVAXEL HVA 120 cc 10:— <+ frakt. KAMERA spegelr, 6x¢ 40: —, Istt flert. radioapp., batt.- o, niitansl. b3, Gnazp ILO mot. 98 ce. J. Krusherg, Slgtum\. et ™

< 3 Voig 1:36 C )
-1 -kI’RAMX’BL till mindre mecbil m. snicka o. B. A, B. Karlsgatan 6, Lingebro. 17300 190: — F kamorn 14‘).‘-'»It':l'd.:~'q:{g:r(lmnl | hill.

iy Box 22, Lilleskog. FORSTARKARE 10 W. m, 8” hogt. 100:—. 1/200 3 pl. kass. 90:—, kopier.-app. 13 X18
mmg- Bromslyse £. me o. tc. 16:50 — Resegram. 50:—. TLA f. Ar 1042—49. 15:— per  De-Luxe 110: —, torkpress 30X40 2 gl,

Nya tindstift Viking 18—22 mm 1: — st.  MELLANVIKTARE 3-viix. Williers m. Kkick-
s. nya T:—, beg. 30:—. Sv. t. s, 630:—. D:o 16s 125 cc komp. blockmot. CYL. m. sy, frimre, t, BSA mc mod{’30 I
n & Svensson, Box 101, Blidsberg. 400: —. 4-c. bilm., pass. biit 100: —. Hydro- Ekengren, Bokblndnrv 78 Stockholm 3.... .

Vilss : o R ot V. 50:—, skoljtr. £, t oy 1. 40: ' = % =z = T = 5 foraggr. automat, m, 1-fas el. mot, 175: —. ElL F
%. Rubbair slanglagn. pd 30 sek, 2: — —  dr. Bertil Nilsson, Simmelsberga, Kigerdd. Y z Jtr. - f. ant, ay { TrA orbitt ea 20 knop siilj. bill. ev. byt. A > T R T s 3
%: Kulpennpasta s nyttifylIn.-syst: 2:15 e e W kondensor dubbel 200 imuz. 50: -, \M kurs 3 = e emets, o titke, Tor ag. Mot ¥ hkk 1-fas, 220 V., 145: —. d-pol. magn.  Bytes:
1in. G Rox 160, Hiirnosand. SANDAREAMATORER! 1 st. chassi 50 W. m. ing. inb. 440: —, Gverl. £, 350: —, Sy B. u.. G Iov > SETvEakll m. bra gnista 90:—, 2 ¢, Indian mot. m. ram
B IR EDESE 20X DIGSH K29 g som pA. 1 st. likriktare 500 V. 250 mA  Fack 17, Arboga. - 1’ tes . AvarngataniS,lysexll, j‘l’ —. \xl\!l‘ll. t. ?ulnld‘ 3;’30 igo (L'):—i' i}ll(lnre \lC( “(f)l'l;it',?\%nﬁ%lg);teﬁvméeﬁlzgcc‘;h?nﬂ(sg mgé
Ty MABILDSKAM. Eljy m. bra v. obet. beg. [for d:o. 1 st. modulator m. 2 st. 6L6. 1 st. % S - e—— - i..G®N. Bosch, 1-pol. nyren. 150: —. M. irnsvarv m. dubbavst, 350: —, Kallsiig mo 1 3
foo.,-. 0. J'ohanssolifyL :a Annerbiick, Enstg- likr, f. d:o. 1 st. V.F.O. 1 st. anodtransf. 2X 2 St. n. nyva 24X2” m. i t <hi. 3 \\' _\I-‘l']\l:n ]-}l;(;mn‘.) T. Svanberga 40, 123:—. Framaxel t. lit. bil m. hjul 100: —  eller -30. Svar till B. Ohgren, c¢/o Lindberg,
- - o « O = ~ et = =
‘herga. S00—1 000—1 250 V. 1000 mA. 2 st. ror Tungs- lJX-..)lr) 1in, 111} Li.lu‘ kr, , sl R0 Jakaxel ut. hjul 60: —. Styrsniicka l’l:nﬁ m.  Nyholm, Tirnsji.
ram P 100/1250 samt div. matr. silj. p. g. V. V. f. sig. 1 st Qo 0 ec 11500 —, Kedja 37X5%”60:—.  ratt 35: —, styrsniicka ut, ratt 18:—. Rese- = >
~ GASVERK Elga V-r 7. Mcm. 200 cc sv. Ebe.  4v sjukdom. Nirmare upplysningar m. porto, 101 Pilot raft m, « | S ce 175:—, 500 ce 125:—, vevst.  radio u. batt. (5:—. 20” bilhjul, 3 st. 30:—. ?-r. 1:,\;:'1;..;::.] 2;\:"'{ nl)t;(c]lll('; an}nlélznigi n.’;lé"r::
~ Mem. t:b?i CCD"'ltakfé' Cl_lf“elan& li*}m o. h,)gl John Loow, Priistgirdsgatan 69, Pited, ;’;"T“ "ll~. 1 st. tan | L m. del. Sv: t. Box 3, Forsmo, Beskriviing mot 2 porto. S. Johansson, Box  1Vmot. e, forsl. Sv. t. , P 3 .
pass. t. d:o Delar 7 cc vixell. m. m. S. - ~ 2 1. 4: —, Svar in. | T > = SRR 112, Virgirda, . A
o oss Cykelverkstad MRkt B §1’§CHS 1!93}?[ 1931 cc(l "ll!:egl; i," ]lmlt.klzt 'hollmn' Dergseatan 40,0, Vi > | R e 11]!:4)“\";;1 ]ulgul\l.nm;""}—.\' l“’l(:)l'l\l' DOUGLAS 2 cyl. firsmod./30 | g. sk. f. kirkl Dlverse:
S 515: —. Y. Holmlund, Fack 15, Petiktriisk. . S P } wEe el SUZATIN, -« (EY ISl JGLAS < cyl, arsmod./c pELE G 130935 ” : » == @
- Vindeln : e B - WILLIERS 172 cc Super Sport T T, kompl. " C 6 V. 10:— st. M. efterkr.  1000:—. Norton 36:a 600 topp, helt genomg., ti'flml.“t rtmlnvnnoar‘\jsu ﬂrl ll)m tiit meélmr;ckk}sllke(;\
BANKBORRMASKINER m. 3 hast. kompl. BATM. SOLO 10 hk m, backsl. o. prop.-ut- m. {6rg. o, magn., ej | rd efter holven. 190 . Stacky. 4. Sollentuna. 4-viix1. 2000: —, Uppl. m. p. G, Ohlsson, Box : t‘lelt ar! : lr gr}né)‘n f i;' st ‘d,;)' >
~ m. mot. 1-fas, 220 V. 200 W. f. allstr. o. Cbu]% rustn, nyren. i sL.Rs.ély. lt)luhb.r-fi)r{i., III{enslnllf. ‘Tvx]\rrtlllll). Ejeholt, H* rgaregatan 8, Boden. S e 008 e, e 168, Holmsveden, . wwt allt, uppg, tel. Sv. Ordertjiinst, Tandsbyn.
CEJ f. borr 0—6. Avst. fr. pel. t. borr 100 1. mf. S00:—. R. Hogberg, Box 24, Ramyvik.  Telefon Boden 1608, A mot, 190 SV, M. LOrEROXCNOVCRIV ISR Cl ALLT FOR LATTVIKTAREN. Cylinder- o
o  mm t. chuck 25—27% mm. 305:—. - —_— | ram m 1., skilrm. m.m. 35: —. Luc, gen. HVA 98 cc nyborr. o, lagr. fullst. renov. mot. TRy e " Rl t
R W:l]n?:;d Llljecgatfm 5 Lﬁ,"kﬁpmg. MC-TILLBEHOR  ansiktskydd, bakdynor, BLOCKMOT. 2-t. 260 cc m. magn. ut. forg. | . magn., 1 pol. 125:—, Bosch gen. mod./39 425: —, Rex 98 cc. nylack. i m. g. sk. E‘t:)if;\‘iﬁ:']‘;ﬁ"‘*gf‘%’}_b{?f%g 5 B:.?glligg:gnt. 63,
L 3 = - = o (e TS dick, ekmr.dﬁi‘ligar. ]fjord(.l.ure. gnshnndltlnz:. 175 lT 1 st. Rex mot. 98 cc ut. forg., magn. magn., viinste 2 pol. 150: —. App. garant. mod./38 400: —, E. Nilsson, Hinneryd. = 2 REEOFR Ko s B. P > &
DIESEL 10 cc 90: —. Me Coy "Padda” 25: —. lasbgon, kedjedrev, ljuddimpare  overaller,  viiy :=—. 1 st. 1-pol. magn. prima skick { - felfr. Transmiss.-kipa o. viixell.-delar t. In- —= : AGARE AV LATTV..MC. Cv ; 9
- Mec Coy Railton underrede, kugghj.-box20: -. gackﬁckor. signalhorn, strdlkastare, tiind-  35:—, H Carlsson, Siirn, Brodalen 1. q‘i;“. 750 sv, VA lm 330 topp 34 m. forg. OPEL iildre mod. siilj. billigt. Svar till Hugo p(;l'slf («,‘.é,‘ dgfm. t.‘ h.“(;chcﬁ,:'c?d;ﬂ;d;’:rx:t !
R. Thoresen, Romareg. 10, Norrkdping. ';tei{tim. m.R m. bm. Ill.tllitzu élt\ot“polrto. ’liul‘ T TR T T L T korkl. sk. 265:—. Fraktfr. Box 6741, Boris. Nordin, Norrbo, Nyhammar, svarsporto, BeGe-Motor, Sibricka, -
= = rimex, unebergsgat. 12, ockholm. el ity et P SIRLAY 1030, KO €A YV L., | = = - - DIV N 0 e b STh e T ans t &
RAKNEMASKIN mirke Saldorita n.ny 75:—. £ >y 78 45 1. bens.-kup. 700: — kontant. Torsten Nor- | MONARK-PUCH 1947, 125 cc¢ dubbelkolv, 5,2 ")_l\“ blockmot. 200 ce 2-t. 375: —. Jap-mot. LATTVIKTSAKARE: Ar _det niigot som fe- 3 et ¥
K. Norrevall, N:a Fjirstadsg. 6, Karlstad. TG0 L10758; T din Box 112, Asele, | hk fotv., batt.tiindn. 25 W. gen, reg. o. kirkl. ;’“’21 C(‘.:)S]T?:n_n_'n?x(l.x(i:];"rl‘ﬁ()l‘h (.(‘%nll?)(l’l: ——l;.ll)g‘(‘l?l(l. Inr, 88 hartvisallayaalar) Irinlletugmot porto. ]
J ar = - | T. Greiffe, B smsgatan & M )], . 98 ¢e m, ny 2l 150: —, § . . m, e =
| AV EN HANDELSE DKW 88 cc &rg. 39, frambjul m. axel t, me.bil i el byt m. N¥ LUXOR Radiogrammof. m. garanti 1000:- -5'0(; relffe, Barnhemsgatan 30, Molndal, tel. o)™ firge och’ vixell, DIIW. me: 98tco my o Lenoveringar SIVANNE 00k NSt RNNTCIRG0NST .
?gerge;% 200—)% mii. lbr- sﬂigg-. stor dstl!d-- utombordsmot. 5—10 hk. S. 0. Hill, Trots- ':'i‘{,_l‘ﬁ;\:,?' r:lz:m)a S igarant, -Slumpas "')’n;:n ‘ e ] = l\iickslli. :i-:i}xll.lm./:;ﬂ. l'tﬁ-.. *;1'*- 085: —. " Postor- Mo'ronch;xnmcﬂm:k v1m§u;§£ lmlvxilgx‘;ldn ’
¢ skapsreg.). HV. v &rg. 39, nya delar, 2 4 Nig. T, TR Sk ic, or, m:-—‘.. 70 | MC 'A mod./32, : ce sy, renov. 850 —. der, Box 49, Hamriingefjiirden. nummerpliit., av vitlack. stlp Im. ert ic
Monark ram, fj.-gaff., stor sad., br. skirm. gatan 2, Falun — beg. radio Nornan, 6 ror, 200: —, J, Eriksson, Luxor skivbyt. m. mot. o. skivtallr, 32 —— = 950 ce 515: nummer pi bda sid. f. fastsittn. pd fram- d
‘diick, sl, ljudd., styre m.m. Ej inreg Bét- BATMOTOR inomb. 4 hk, miirke Ferro 275:—.  Viissby, Mellerud. | Kamera f. plit 9%12 m. liderfodr, kasett MOTORCYKEL m, blockmot. 250 ce §75:—.  (pyrn S p e pt el e S ekt numiS35I25 wy
mot. ”Svalan” ild. 3—35 hk. Nyjust. Sv. t. Bertil Andersson, Box 1156, Teg. SMOTOR 125 cc kompl, 1 KorklL skick mod./ar m, m. 60:—. HVA-mot, 250 c¢ sv. renov. m. i‘l!{;:;m‘"- Iv kan tas i dellikv. Lindblad, RA- % Uy gy ctrilackering, Storvik. Tel, 602! L
hogstbj., Hgst 750: — 500: — 250:—. Sv. t. =0 = T ol1? L S liad Sy S Sl A A forg, 125: — Tgfnyck. T7:—, horlur. 8:—. L : \ R
eV x 1405 LaxA. MC 9S8 ce Husgy. skatt o. fors. bet. 550: —. }Q3:—. \’uullf.idn _(,he\.ro]u ‘mml./.{h, person, Kurs | radiosign, 10 st. gram.-skiv., arméns, = = SIS ToNg 1738 1 = ok Kor- 3
. - - Nigra fabr. nya mec-ramar 175—250 cc, me 205: —. Per-Ake Karlsson, Fredsgatan 11 A, Y50 R o AR G0 SHR RS Lo rrcha el LATTVIKTARE Sachs mo¢ _._/-.~ . sk, Kor 3 %
- Mg FORG. pass. t. mc 500 cc kompl. obet. u. gaff. svartlack. 45: — st. Mem, Huj}qv 175 Hallsberg. mont, & motorax, 80:—, Ryggsick mi mies, kl. G. Karlsson, Piboda, Gokalund. Likstromsgenerator
i - 35:—. K. Lyth, Box 16, Torsis, ccu. f. 0. m:35:—. Bhtmot. 3—3,5 hk 250: —. NEW IMPERIAL motor 500 ce sv 150+ —. 5 ny 40:—, Uppl. m. p. Sy. t, "Tillfille -49”,  MASONITBAT f. utomb.-mot. ny 350: — Bv. D . o7 ;
D A 50N bal xel : 6—12 V., 75—100 Amp., ny ell. beg. kdpes
Mc-hjul fram 267 X 3 ' ; ak u. axe Bv. bytes mot kompl. lv-motor eller limnas TfA, Box 3137 Stockholm 3. byt. forsl. Onsk. kipa felfr, lvmot. o. utomb.- A, 2 FICERAODERS
; FARSKINNSSADELTACKE for me-sadel 5: -. o Mch 047 KON 35 —. ALY Dl na B = o
- 2 S o. kr. 25:—. Mec jul 4 m. g. - M3 lewi 1 R o ihta e haes —~ - mot. R. Thoresson, Ullared. Tel. 59, ARJONFABRIKEN, Malung, Tel. 499.
RS mlndre pass. Iv.-sad. 3:—S. m. postfor-  Bromstr, m. band 90: —. Dlv viixell. o, delar somt “t“”“’t‘! B . riktare S BylEs RALBIGH 250 cc korkl. ej skattad 450:—, L
sk. + fr. C. Johansson, Box 21, Viken. s. vevh. t. Williers mm.o Beg.l hmngn.-npp. OIS AZECHIoEC8. RDOX SN s 2la ung ile ev. bytes m. lLittv. B, Wisén, Flisby. EL. Slil\'.\‘l'l-}l.;\l{% som ny Il‘.’.;'ii‘-—‘. G. Ehrn-
d c ss 3k rs 3T/ ; s R, ol S viigen 30, 1 tr., Enskede.
DAY GO BN Husa VeI ZoNee s 2 st raxompl,,  Oskar Larsson, Eklunda, Orsundsbro. SEARTMOTORENySpassande L aFordy Bifel: FORDFORGASARE V8/00 25: — Telefon 232, Jul Getfotsviigen 30, :
o m. nytt gummi, drev o. bromstr. (rostfr. ekr.) 3MC HVA 3250 ec sv. f. kompl. o. korkl. s. f. P’;."_ttor't..lfgl'):h 1'1‘,lrli‘npll:}llsll\;_)02£ 3 sid. il Laholm, GRAMMOFONY. 1 st. kompl., dubbelfj. for MC-KEDJOR
. T:— st 2 st. nya stinkskdrm. t. Husqv.125  g75._ “Qear till S. Johansson, Heleniusgatan ~ JUS 8 (R EOara SKEH. AR LI (L S e anslutn. till radiomott, 60: —, 1 st. skivtallr. 1/2x5/16" kr. 4: 75 pr fot omg.
overenskommelse, Svar till "Billigt”, Fack ( REX MID y y
cc 20:— st. Lv-cyk. Rex, 36 4. mod. u. mot. g Skovde. Yerensi SO SRS ACKRT, X MIDGET 74 cc, nyren. n. drev o . kedj. 30 ¢m ny 13: —, Thore Rudolfsson, Fack 122, lev. Motorcykeltillbehor
m. f. 6. £ kompl. m, 1:ma gummiutrustn. e Granberget, ; | n. b, diick, skatt bet. korkl. siilj. t. hogstbj. Rinkaby. i d
~ 125:—, Me-ram (pass, 350 cc F. N. blockmot.)  MC 350 ce mod./28 B.S.A.dkompl.)out: eyl., IL.\'vn TEL.-VAX.-BORD syst. L. B. 5 abo. med tal- { :?l“'_-iglt))'t(,)dl:;h(;?; pr. Iv. mot. m. kick. L. Bjell- 3 AB BELGIMEX, Runebergsg. 12,
)e‘ic s';gb' sadeil[t:n#attﬁ -l;la““ s'}ﬁrx}:;h::t;tour:l ;ll:ﬁlverhl‘g)rt_t‘;m‘:}rxc T)gxt'igénkg;r}:l me(;vc:.h‘:lr} nc)-h ']’0 {{Pg{‘;})m;ﬁ]"' "‘;i.;(}'v"-"{\t.: §‘j“d“.l,3‘1€'-ir“t§ﬁrk' EAGV <L Onskas képa: Sthlm. Tel. 111709 — 11 0758.
L — —_ b _ e 28 7., kird c:a 20 tim. Svar | siNE motor 100 c¢¢ komp, 125: —. Peugeot

Box 40, Raus, fliktanordning 150: —. Sv. t.Joran Josefsson, N . 5 ¢ 20: N ) S i s E O P ity
== Hangstad, Skillingsfors, Tel. Sundshagsfors t. N. O. Sandberg, Box 2034, Torsby. motor 60 ce komp. 150: —. Peugeot motor 60  VAXELLADA till AJS 500 cc képes. P. Lind-

. DYNAMOTRAD i giingse dim., grammof.-mot. g2 (bud). BANKSVARY 2” dubbh.X300 mm m. 274~ s cc 125: —, Liittviktsram m, sk;‘)irmar 35:—.  berg, Hiillniis, T EKNISKA

; b e mm g Liittviktseykel komp, "Rex” 150:—. Metank =
”oﬁeg‘ mpﬁsmfngwt uAO;-iﬁzs‘onB—I}z% 201(_"11230‘;1 - TfA 51 st. 15:—, Pop.-tekn, 2¢ st. 10:—, t{lrl;lc]hn‘:t (h]"."()t‘llyi:'nohiiix{ﬁ?x:i:ﬂ“ 4;’)(())"' p_r.n;l)\)Z.lmc- \ ~ felfr, 15:—. :\.(mél\)'eussocn‘, L:a I"ii«lx!f;tl;lllllnk. ]"("“‘; Ak(‘”“rg:f "“’E;’r' 4-cyl-2KOnes RV RLarss
o s 2 AR O D = H b b okt 2Nt 5 e SLE st.. ] 1 brED LoDk | Skiinninge, son, Onskan, Skorpe FACKKURSER
“é MO-diick e G oL, trim. 1%:— "R, M, 'c/o Svensson, L D e 1,200 - LV Rox Williers 98 cc inreg. | Dista skick, MC-MOT. 175—250 cc helst_ny Williers. Sv.
'golm. Tel.. 111g709 L i Stock bsterg. § A, Skivde. LV Sachs 98 ce¢ nyren. 450:—. Sv, t, G 400: — Per Johansson, Betisen, Hibol. ' m. pr. t. 0. A, Box 2328, Jirbo. 20/8—31/5
() = o L, h nyren. = S VA U (3 - = = «
~ 3MC 350 ce 2-takt obet, beg. lyxutf. 2.400: —, ;,‘._?,‘,‘?t“,’,"f:tﬁ;ﬂf,(,’,;t S‘S“;,od.',_m(:“,;n?g “} l')l;t ‘}:; Tornkvist, Rud, Liinniis. | MONARK 98 ce m. Ilo mot. mod./37, viskor  YANXELLADA f. A-Ford last, m. sviinghjuls- Eltekn. fackkurs, mek. verkm.-kurs,

y av gal.liider i b. skick. 375: —. G CE kiipa s. A-Ford P. bil, ej korkl. helst sport. hyggm.-kurs, tekn. elementarkurs (bl. a.
f’)‘%‘;f;,ml;’}{.?“gx“g’z%f";';nn’gk tvi porton tili alt- el. tenorsax. Ip. NiRe, Box 815, Gagnef. :5)‘; S{!“‘Q}‘ﬂﬁg‘:‘ ‘&:t"‘m;ll}"olbkq{"'l';‘t‘lﬁ‘rllnl\;glls strn,,nd. Fack 9.) .\SI.\'](?kéh‘\;(:n. 'l‘(\i.ll:lil.nnr et Sv. t. G. Lundgren, Svarttjirn, Sjobotten, for intriide vid tekn. gymn.).

y 7 ¥ 7 ick, helren., inreg. t. E— = - — - = = o Statsinsp., statsstip. 5—115 kr/min. w
Jap 250 cc nyren, | gott sk, 550:—, Hva-  npsatun. liost B e S iaiag thel el . VOLSTDAOK 3,85—20; 90 % 5. — Vdao Bh OHLSSON 6) kompl. o. glodst, 75:— K. IWILLIERS mot. block mod./30 200 ¢c 2:t, Begiir prospekt! (Angiv kurs.) -
ffel, ny, mod./48 till 120 cc (35 TERLIATIE A LA S s, Gendal 3 Tel. Roslags-Stabby 2. 0 Nilsson V. Storgatan 36, Sélveshorg. 3-v.. kompl. m. forg., avgasr. ev. u. ljudd. s. o -
7 nytt' L gt mé 5 50— 200: —. Sy, m. 2 porto. Box 14, Gendalen. & Smide. Tel. Roslags-Stabby 2, - — - felfri tindn, kop. kont. Oloy Engdahl, Beth, Krlstlnehamns Praktlska Skola
-Gifa'rr ny, e (o Sandberg, Ku’x’x‘gsgatan ENGELSK tviittvil m, enast, fett- o. smuts- LV Rex 98 cc i pr. sk. 350: —. Uppl. m. p. g]\ nI}ex ]\_\l)i}ln(-rsl!l\s ;-g "ll'd' nuull.li]l\:iSrkl. sk.  Bottnaryd. 3
A 168, egensk, bortslump. t, det om'hc;rt m;:."l: Ivan Bjersander, Hejdeby, Sylfaste. Mill(‘t%rpd i— R Karlsson, Lindshammar, KASETT t. filmkam, Agfa 16 mm. Sv. t. B,
. . - 2 v L3 3 - U .
| c¢c m/39 nyrenov. motor, ny- ,l.'{t’es:ﬁmavv ofte;O/:‘nkvl’::Il:i’onfrfurxatn ,ﬂ’{‘,’.‘,ﬁ czvcx?'(; PIN()T'I‘IDIES]-,L 90: _ﬁ rengasfliiktmot, = FIATMOT, iildre, nyren., uppl. m. p. Box COnvet K roulughs JINNOFERI DHER SRR, ELEKTRISKA MOTORER
renv Knyl!’lclkergd B&"Lﬂ v. snar affir.  oon S Vanga, Blidsherg. 25:—. B. Briksson, Box 100, Sviirdsjs, 1256, Karlsborg. L Sl is‘L‘EChl\ 500 ce topp mot. o:}. cyl.-bultar m. LR \
pun Iiier 7 :a 500 ce tv, 55:—. V.1 opp. Hassel, Ostraby. Tel. 161, - 220 volt allstrém vanlig belysningsstrom
IXT 98 cc 1940 m. fjidergaff, o. styrvix, VEVH. 1:a.500 cc tv, 55: Indian 750 ce i KOMPL. CHEV.-HJUL 55 ; ( a f's ;
m. sumpsmorjn. o. cl),;‘et kord, skick o, utjser-ndh 8. ny, korkl. 59:-——, cyl. m. kolv. o. bult HVA 500 cC BV, T 'l'ol(lvfo::‘2.'13’”};}10»0_1"\ 17 m. 1:ma diick HJXLPMOTOR Ilo fOr mc kopes, L, E, Lind- fiven 110—127 volt kan anviindas till mind-
325: —. Lv-mot. c:a 75  510."  Stig Svensson Hindis, 25:—, B. Brolin, VAlgji, Skiistra. = =D blom, Box 23, Granbo. Tel, Bollniis 520 14. ;(:“:;x::;v% o!;:lh 32)%!1::&1;1:?‘ {gzgtspf:;gzé
= - ‘ B NWIS50 1t -20, ny forg. m. m. ut. gen, = 3 " 26
ummiutrustn, 110:—.  UKV-mott, TfA:s mod, kompl. m. nytt 90 V. :L" })220 ‘:Smlml‘)'(ll?rl;‘l]’ 2;()(’)'} BH{;{ callt 1 g : 0. xtri\lk).. l:::-)(!;,' 0. KOrKL: '?'»0‘— FRAS |;:}((l“-_ FLYTV. KOLS., Fridl, Alandersg. 7, Skara. ricker for 26 kronor styck mot postfor-
aus. anodbatt, 35: —. Grundl. Rn(llobkn.“’biglﬂ- po;to. Fr bl TR m. Bvars- -36 3-viixl. Iig ram, fj.-gaff. kOrkl. 400:—  RADIO 30-30 RS o o 0 & o sk:t% l:‘Iytl: parti, det gamla slut, gor ny
strom, del I o, II, nya ex, 10:— rdah Ragne littv. direktdr. m, koppl. m. fj.-gaff., ror. K. Nilsson, Salskog 8_' Ovasholm, rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.

725:,’]}1:,’,’; FORGASARE till litty. och me, Me-tillbehor,  m. foty, Huset n. sprucket elj, i pr, gkick. 4 175 topp dragst., nyborr., nya lager, vent., UTOMBORDSMOTOR 2 cyl.

111, lista mot porto. AB Belgimex, nunohoms- 140: —, Harry Westman, Vegagatan 15 Orn-
gat, 12, Stock olm, Tel, 1117 09 — 1107 58, sko1dsvik,

T—15 hk girna

'E’gst:'ﬁgkgzklln/glé.a% 0, fors. Vegagntnn 14, Sundbyberg. VAXELLADA till Norton 500 ¢e mod,/af, 4oy, : bromstr., fram o, bak, 175:—. Monark-mot.

ej kord 450:—.
. 2 st. hjul 26%3”




" Kostnadsfritt sinda vi pi begiran vir

| Xatalog Sver X

|  RADIODELAR
‘ ELEKTRISE MATERIEL
EOPPARTRAD etc.

° Samtidigt erbdller Ni prospekt Over
vAr kurs i praktiskt radiobygge.

Angiv tydligt namn och adress. Mirk
kuvertet eller brevkortet "REA".

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm
Lager och forsiljning, Roslagsg. 58,

BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friAgor ay allmiint intresse.
Om gyvar diremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 02,

Friaga: 1) Var kan man képa kompletta ut-
rangerade motorcyklar, 16sa motorer och ra-
mar, till billigt pris? 2) Var tillverkas mo-
toreyklarna, F.N. och N.V. AHLMLR.

Svar: 1) Viind er till niirmaste bilskrot-
ningsfirma, i Stockholm t. ex. Roland Wall-
quist's Skrotupplag, Karlbergs gamla jiirn-
viigsstation, eller Biks Bilskrotning Asigatan
69. 2) I.N, i Belgien och N.V. i Uppsala.

Fraga: 1) Niir viintas Monark 125 cc M 75
komma ut? Vad #r priset? Niimn data pA den?
2) Vad &r priset pd Pusch 125 cc?

MC-fantast.

Svar: 1) Monark M 75 viintas komma i
marknaden inom kort. Priset iir iinnu ej
offentlicgjort. Monark M 75 iir fO0rsedd med
en BSA tvitaktsmotor med en slagvolym
123 cc cyl. diametern 52 mm_ slagliingden
5S mm. Max. 45 hk. Kompressionsforhiillande
6—1. Cykelns vikt 73 kg. Max.-hastighet 80
Em/tim. 2) Standard 1450: —. Sport 1700: —.

Friga: 1) Var kan man fd képa flygplans-
hjul limpliga for me-bil? 2) Av vilket material
ir det limpl. bygga en me-bil: aluminium,
faner, eller masonit? 3) Vilket iir billigast?

J. Al

Svar: 1) Finns ej i 6ppna handeln. 2) Alu-
minumplit, men sviirast. 3) Masonit,

Fraga: 1) Vad iir priset pd 200 cc Ambassa-
t(i’or.1 med Williers motor, och var tillverkas

en?

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK MED VERKSTADSTEENIK,. 3-irig dag- o. 5-&rig
aftonskola. Ingenjirs-, verkmiistare- o. formansexamen fr. folkskola el,
realex. Liga levnadskostnader, c:a 100 kr billigare per min iin i Stock-
holm och Géteborg, Aftonskoleelever fa arbete i Koping genom niirmas-
te arbetsférmedling. Nytt lisir 1 sept. Begiir vir studiehandbok!
Murmiistaregatan 9 A, — EKOPING. — Tel, 1316.
INGVAR LILLIEROTH, CUivilingenjir, Rektor,

Abercpa denna tidning!

29-e lasaret

Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl.

TEKNISKA INSTITUTET

Nybrogatan 8

Statsunderstédd enskild teknisk Miroanstalt. Statsstipendier upp till 115: — per
min. Dag- o. aftonskolor. Hostterminen bdrjar 20 aug. Begiir prospekt! Rektor:

Stockholm

& W

DAG- & AFTONSKOLOR.

—

THLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM

Sveriges stirsta enskilda tekniska liroanstalt.

KUNGSGATAN 32
STOCKHOLM

Ingenjors- och verkmiistareutbildning fr&n folkskola,d real- och studentexnmen. Fack-
avd.: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., virme o. sanitet, elektrostarkstréom, radio o.

svagstrom, hus- och viighyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindringar. Prospekt siindes.
Anmil { tid. Upprop 22 augusti. Tel. 23 27 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing, Rektor.

% [==sary

(

2.

)

5

af

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Sveriges enda tckniska internatskola

3-Arig kurs med Ingenjorsutbildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier

Goda liararkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Clylling. Tore Lundstrom, bver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950
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Vad &r vikten pd a) Ambassador, 200 cc, b)

Rex 125 ce, ¢) H.V.A. 120 ce, d) Monark nya
modell M 75 med teleskopgaffel.
Motorintresserad.

Svar: 1) Senaste prisnotering pA Ambassa- :

dor var 2/025: — Den tillverkas | England och
den svenska generalngenten heter Handelsbo-
laget Nordex, Stockholm. a) Vikten iir dver
5 kg. b) ¢) d) Vikten pd Rex, HVA och
Monark hiller sig diiremot niigot under 75 kg.
Monark t. ex, viiger 73 kg.

Friga: 1) Var kunna de miniatyrlampor
med 3 millimeters storlek som omtalades t
samband med Microtiget erhiillas? 2) Finnes
!(‘)su delar till Hudsonloket att kopa frin
TfA:s hobbytjiinst? 3) Var kan ritning til}
oppen godsvagn Litt. Im erhiillas?

HO-byggare.

_Swvar: 1) Hos TfA:s hobbytjiinst. 2) Ja. 8)
Friga ST Reklamavdelning, Vasagatan 3,
Stockholm,

Friga: 1) Giir det att iéindra en av viixlarna
I en liittviktsmotoreykelviixellida till back-
giing? G. W, B.

Svar: Bn sdidan {indring iir knappast moj-
lig att utféra i praktiken.

Friiga: 1) Vilket dr biista hjuldim. fér en
cykelbil for att den ska g Nitt, 247X2” eller
20”X27? 2) Vilken cykelbil blir biist efter
vilken ritning. CB 101 Pilot eller Rej "Cam-
ping” eller Velo-bilen? 3) Var kan man fit
kOpa passande fjidrar till en c-hil?
bilistbyggare.

st. 2) Bilst

Svar: 1) 247”X2” .
utan tvekan en hel
dverkliidsel av niigot
eller flygplansplywond
niumplit. 3) Frigan

Friaga: 1) Hur stor U
naden bli pd en TfA:
man 4 kopa liimp!
minga meter r o 3
tar de pr meter? 5) Behivs hilkirkort pd me.-
bil? B. 8. A.

Svar: 1) 800—2000 kr. beroende pid hur
mycket ny eller beg. materiel som kommer
till anviindning, och om arbetslon fior svets-
ning, m. m. ska betalas, 2) Nyva A.B. Indu-
strirér, Nybrokajen 15, Stockholm. Uddeholms
Jiirnverk, Uddehoim. Fagersta Jiirnverk, Fa-
gersta, Sefab, Sandviken, 3) 45—50 meter. 4)
Omkr. 2 kr. men hos A.B. Industriror blir
priset nigot liigre. 5) Ja.

Friga: Ar det tillitet att ha en special-
byggd Litt sidovagn till en 125 ce motoreykel
vars tjlinstevikt iir 6ver 75 kg och motorn pil
4,5 hk? Fir man den godkiind vid besiktning,
om man bygger vagnen sjily?

Motorintresserad.

Svar: Nigot generellt forbud att forse en
125 cc motoreykel med sidvagn finns ej
och niigon sviirighet att fi den besiktigad
bor ej finnas under forutsiittning att den
byggs med tillriicklig hillfasthetsmarginal
spec. niir det giiller férbindningarna mellan
vagn och cykel. Diiremot kan dock inviindas
att motorstyrkan fir anses otillriicklig p#&
viira kuperade viigar.

Friaga: Vad anviinds for sorts guldfiirg
for hiillbar ytbehandling av polerad miissing ?

. Miissingshobby.

Svar: Firgen iir sammansatt av: 160 vikts-
delar gurkmeja, 2 viktsdelar saffran. 1700
viktsdelar sprit. Denna blandning fir sti pi
ett varmt stiille i 24 timmar varefter den filt-
reras. Diirefter 16ses: 80 viktsdelar drakblod
(rod fiirg), 80 viktsdelar sandark gummi, 80
viktsdelar elemi gummi, 50 viktsdelar gummi-
gutta, 70 viktsdelar schellack. Blanda dessa
iimnen med 250 viktsdelar finkrossat glas.
Placera blandningen i ett liimpligt kiirl och
tillsiitt nu den forsta blandningen. Efter nog-
grann blandning filtreras det hela och iir nu
klart for anviindning. Ett annat recept iir:
Schellack (pulver) 30 delar, drakblod (réd
fiirg) 1 del, sandel el. sandel ritt 1 del, Fin-
krossat glas 10 delar, kone. sprit 600 delar.

Friga: 1) Miste man ha likstrom for att
formera elektrolytkondensatorer, och ska
nfigra motstind inkopplas? 2) Behiver lfig-
voltselektrolyter formeras? 3) XKan man
koppla in.ett par el-lyter i en radio, och se-
dan Oka strommen efter hand, genom ett
tridmotstind? 4) GAr det att koppla in
el-lyter utan att dessa forst formeras? 5)
Vad kostar ror 6J6, 6) Ar TfA:s kortvigs-
tillsats liimplig att anslutas till TfA:s re-
flexkopplade allviigsmottagare om man vill
hira biittre plt kortviig? Arne Gustafsson.

Syar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Ja, om motstindet
pA ca 30000 ohm Kkopplas som spiinnings-
delare. 4) Detta beror ph elektrolyternas Al-
der och den tid som de inte varit anviindg.
5) 16 kronor. 6) Ja,

-
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TfA:s TANKENOTTER.
Bokstavslis.

Ett slags sidkerhetslds for kassaskap
ar inrdttade pa foljande sitt. P4 en
skiva sitter 25 knappar med olika bok-
stavsbeteckningar. Om man trycker ned
fyra knappar, och just de ritta’ knap-
parna i ritt ordning, oppnas laset. Ing-
enting hindrar att man anvinder samma
bokstav tvd eller flera ganger, t. ex.
ABCA, DDED, FFFF. Vi tinker oss
att nagon obehdrig person forscker att
6ppna skadpet genom att undan for un-
dan sld olika kombinationer. Om han
oavbrutet kan sla 15 sidana i minuten
och har tur att hitta den ritta kombi-
nationen redan efter att ha slagit bara
en niondel av alla tdnkbara, hur linge
skulle han da behova arbeta? ;

Kombina.tionstelmik._

.Hur manga fyrsiffriga tal kan man
pllda av siffrorna 1, 2, 3 och 4, om
ingen siffra fir férekomma mer #n en
gang i varje tal?

LSsningar ay "Tankendtter” i nr 13 av TfA.

: Cykeltraff.
De mits ki, 9.15.

Ogriisplockning.
P& ungefiir 11/2 timme, .

PRISTAGARE:
~.Iankenétter nr 13: Hrr Gote Svensson, Sjd,
TJillsbyn och Lars Tuvesson, Skilralid (5:—
qunnr vardera),

Korsord nr 13: Hrr Stig Lindgren, Scheele-
gatan 83 ¢, Koping (10:— kronor) och Ivan
Parsson, Kumminyigen 12, Enskede,

Korsord nr 16. T B
VAGRATT :
1) Oférmiga att g, 4) Ak-
tuell gymnastikfest. 8) Ett <
refflat verktyg. 9) Diir huvud- 3

staden heter Pletermaritzburg,
10) Plats for bitar. 11) Goéra
hiindigt folk. 12) Liiran om
organismernas férhiillande till
miljon. 15) Kunskapsprov. 18) 1)
Upptiickte spektralanalysen
och gav sitt namn #at kiind
briinnare, 21) Anhalt. 25)
Svulst, 26) Skynda. 27) Slag.

28) Kvinna I dok. 29) Ar det )
just nu, 30) Inaktuell viirme-
kiilla.
LODRATT:
1) Gir lika litt pd vatten 2 2

som p& land. 2) Ta av, 3)
Hemort for kiind lingseglare.
4) Kan vara bide krokig oqh
rak. 5) Behfillning. 6) Sni-
hydda. 7) Huvudstad i Indien. 27
13) Kropp begriinsad av 6 lika
stora kvadrater, 14) Bor beta-
las. 16) Fida, 17) Utvinns av
flytande luft, 19) Bor vi alla
liira oss bli i sommar. 20) Niir
allt iir som det ska vara. 21)
Figel. 22) For till hjirtat. 23)

3 a L) o |7
2
10
12 13 14
16 \7 13 19 20~
23 % 25

Kyler saften. 24) Hjillpskala
vid liingd- och vinkelmiitning.
25) Ar inte alltid genial.

Tivlingsbestiimmelser,

Markera 16sningarna med Korsord nr 16
resp. Tankendtter nr 16 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till forst pp-
nade riitta 16sning pd varje problem 1 tanke-
notterna och till korsordslisarna ett pris p&
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 13.

VAGRATT:

1) Fisk. 4) Resonans, 8) BElle. 9) Ergo. 10)
Itrol, 11) Naiv. 13) Kuliss. 15) Nikt. 17) Sno.
18) Salu. 19) VAt. 20) Lian, 21) Tri, 23) Go-
liat. 25) Urania. 28) Stam. 29) Algot. 30)
Oboe. 31) Nubb. 32) Syresatt. 33) Salt.

LODRATT : 2
1) Fresk. 2) Segel, 3) Klo. 4) Regnskviitt.
5) Olivin. 6) Aar. 7) Silumin. 12) Instrument.
14) Inuti. 16) Kolna. 18) Seglats. 22) Rastas.
24) Lager. 26) Nobba. 27)-Alert. 30) Obs,
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Spantbyggda skalmodeller
B Skalafl 125

17 — det helsvenska spaningsplanet frin

;b-;sm‘. forsedd med flottorer. Spnnnviddss:s

1. Inkl ritning. Pris ................

321 — en forstklassig modell av virt nya

“helsvenska jaktplan. Spiinnvidd 463 mm. Pris
- inkl. ritning
' J-22 — Flygvapnets populiiraste plan av hel-
svensk konstruktion. En mycket enkel och
littbyggd modell, limplig att birja med om
‘man ej tidigare byggt spantmodeller. Spinn-
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:25

J-28 Vampire — Engelskt rea-plan som nu-
 mera ingir i virt flygvapen. Spinnvidd 488
mm. Pris inkl. ritning .................0 5:—

Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal
finns i Sverige. En byggsats i toppklass.
Spiannvidd 460 mm. Inkl, ritning ...... 5:40

F-modell

M. U. 10 ¢, tivlingsmodell i klass D 1, spinn-
vidd 118 cm. Innehar bl. a. det finska rekor-
det i dieselmodellklassen. Byggsatsen inne-
hAller fiardiga spryglar, lister, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning,
DS T T S T S e oot ot (e e o o ala e e o o = - 10:50

Segelmodeller:

AEKM I “Cumulus” — en utmiirkt modell i
klass S-1. Prima kontrollerade forulister, ut-
sdgade kroppsdelar, spryglar m. m. Ritning
i full skala. Sp.-vidd 900 mm. Pris pr bygg-
gataFexkll JimT oo e 4:7

7Bantam’’, spinnvidd 1000 mm, en strilande
tivlingsmodell i klass S-1, som #&r god for
flygtider om 3—5 min. utan hjdlp av upp-
vindar. Alla delar kontursigade, s& att en-
dast efterputsning Aterstdr fore monteringen.
Ritning i hel skala 4:7

AEKM II "Stratos”, hdgmodern tdvlingsmodell
i klasserna S:int och S-II. Komplett kvali-
tetshyggsats med utsfgade spryglar, tryckta
smidelar. plywood, lister, beklidnad, ritning
M. M. cocececssseccrssscsssncsssscsosscssses i

Gummimotormodell

"Laban”, spinnyidd 1000 mm_ gensationsmo-
dellen som flugit tvA och en halv mil, slagit
svenskt rekord (inoff). Forstklassig bygg-
Bats ....... wesesecenenans o/ eenosane .... 6:50

LITTERATUR

Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
‘gen av modellracerbilar och allt vad som be-
. hovs till denna alltmer populira hobby. Re-
dogdrelser for nyheter inom modellmotor- och
bilfabrikation 1 USA. Utk, en ging 1 mina-
den och kostar ............. Bsen B0 CR0a0 1:50

Rail and Cable News. Amerikanskt illustre-
rat mAnadsmagasin over alla amerikanska
modellracerbilsresultat .................. 0:95

Yocomotives and Rolling Stock, Amerikas
. kanske forniimsta HO-katalog, som samtidigt
 Ar en rik killa att 6sa ur for alla modell-

. jArnvagsbyggare. Btt rikt illustrerat prakt-
| verk : 20

3 cisesreese OO

Air Trails Pictorial, den berdmda amerikanska
modellflygtidskriften iir ett MASTE fior alla
flygbitna. Utkommer en ging i minaden, in-
nehiiller hundra sidor och kostar ...... 13370

Den amerikanska mj-tidskriften The Model
Railroader kiinner vil alla till. Den hand-
lur uteslutande om modelljiirnviigar. Har
utokats med Lionels viilkiinda tidskrift The
Model Builder friin och med { Ar, Har ni
inte stiftat bekantskap med ‘den sdi gor
det snarast. I’er rikt illustrerat nummer om
hundra sidor kostar den ............... 2:—

Pess kollega TRAINS som behandlar verklig
jdrnviigsdrift har ytterst tjusiga fotos, &r
lika omféngsrik och kan ocksd fds for 2:—

Lettering and Painting the E.M.D.-¥3 Freight
Diesel. Milning och miirkning av ett 25-tal
amerikanska godsdiesellok av den berdmda
F3-serien. Loket finns i byggnadsbeskrivning
IRTPA nri12—13:1949. Pris .......cccc... 1:50

Guides for Model Car Lettering and Painting.
Anvisningar f6r milning och miirkning av
mer An 300 olika amerikanska godsvagnar av
William K. Walthers. Pris ............ 2:10

A Booklet On Signalling. En handbok om
signaler, viixelforregling, blockkontroll, place-
ring av signaler, m. m. av William K., Wal-
T 1534 56050000080003000500H000nR0R00 3:60

Model Railroad Craftsman ifir USA:s andra
stora manadstidskrift som uteslutande be-
handlar modelljirnvigar. Alla skalor sysslar
man med. Dessutom leksakstdg, splArvagnar,
forortstag, verkliga Angloksbyggen m. m. Pr
nummer 3

PROPELLRAR

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt)

Diam. (em) Stigning (cm) Pris

23 16—23—25 3:75

26 16—24—20 4:—
Propellrar for U-kontrollmodeller
(speedmodeller).

20 20—25—30 4:—

23 202732 4:25

25 23—25—30 4:75
Fillbar propeller for friflygande
F-modeller.

26 b i =

Modellracerbilar

McCoy Railton-delar: Underrede, kugghjuvia-
box, vinkeldrav, kostar fortfarande ...

5800

Bakdick 100 mm diam. pr st. ........ (i
Framdiick 83 mm diam, pr st. ........
Tiindstift Champion V 3§” ...cccveeeeen 3
Tiindstift Champion V3 4” .....cccc.nn 3:--
THRASHILE -AC nr 2 WY ..ovsusavaivess 3: -

GLODSTIFT

passar till alla motorer med en eller tvit fii-
bhEicicor: 34" 32 RUNER. i s e sans G:—
Bussning 387 24 t1). L% 82 ieevvinsivmiois s 1:50

RADIONYTT
Byggsats till “TfA:s SOMMARETTA":

X1 Ror typ 1DSGT
X2 Transformator T2 8 000/4 Ohm
X3 Transformator T: Oms. 1:3 .........
X4 Vridkondensator, luftisol. 500 pF ..
X5 Vridkondensator, luftisol, 250 pF ..
X6 Trimmerkondensator 35—100 pF ..
X7 2-pol. strombrytare
X8 Elektrolytkondens, 25 uF/25 V ...
X9 Rullblock, 500 pF : =

X10 Rullblock 100 pF ........
X11 Motstind 2 Megohm, 05 W
X12 Motstdnd 900 Ohm, 0,5 W .
X13 Toppkontakt
X13a 2 isolerade bananhylsor 3o,
X14 2 TALLAT iiccessscosissossossescsssevosansorssonses
X15 Hogt., Sv, Hogt.-fabr. PM 5+—4 ... 23:
X16 Litztrdd :
X20 Hela satsen komplett ................ w15

ot
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TfA:s Hobbytjanst,

Tunnelgatano 3, STOCKHOLM 3
Oppet vardagar 9—16.30, lord. 9—12

Begir prislista inkL 700 hobbyuppslag, pris 256 ore plus porto.

Namn:
Bostad: ..

Postadr.:

/
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Sind mot postférskott plus porto:
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