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rtikel om Gasturbinens seger-
ett par nummer sedan forutspad-
_det inte skulle droja linge forr-
erfarenheter och resurser som

L anc en..
eknik for Alla har f. 6. redan vid
re tillfallen innehallit redogorelser
1 forsta experimenten med gastur-

en i bitar, tdg och bilar (betr. de sist-
da senast 1 detta nr pa sid 11). Vi
ir ocksd vetat om att svenska tekniska
kretsar ar sysselsatta med forsok och

~ projekt, som man hoppas bl. a. ska pa-

- skynda gasturbinens marina anvand-

2 ning.

~ Nyligen har i ett uttalande svenska
flottans tekniske chef, marindirektor
Birger Swenzén, omtalat att arbetet pa
att f4 fram ett svenskt gasturbinaggre-
gat avancerat si langt att bankproven
kommer att satta igang till hosten hos
AB Flygmotor i Trollhdattan. Haller se-
dan berzkningarna streck ska det vara
klart for de forsta praktiska provtu-
rerna till sjoss nagon gang under nasta
sommar.

[FTTAs oumbarhiga handbacker

1. Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 7 uppl

2. Elektriska ackumulsatorer. Konstruktion

— Skotsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 upplL

8. Konsten stt uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och berikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl

| 5. Vind-elverket 1 teorl och praktik. Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbaten. Ay Jac M. Iversen. 2:00.
7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adelskdld
S 271002
8. Hur jag skdter min cykel. Ay S. Wint-
zer och J. E. Lamm. 2:00.
8. Alla matematiska formler — en populidr
matematikhandbok, 4: 70, 4 uppl.

(9. Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl

12—13. Modelljirnvigen Del T o. IL Av C.
B. Nordstrand. 5:15. 2 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning. Ay J. Alm-
gvist. En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska rdknearbetet. 3:50.

15. Att Iaborers hemma Del I Laborations-
handledning med 150 kemigka fOrsdk.
Ay L. Bolin och B. Gustaver. 3: 75,
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100 roliga problem

‘av fil. mag. G. Landgren. Hjirngym-
nastik av det trevligare slaget for hela
familjen, Pris kr 2:85.
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For det andamalet beriknar man da
ha klara tio nya motortorpedbitar, vilka
bestallts hos Kockums i Malmo for leve-
rans varen 1950. “Havets jaktflyg” —
motortorpedbadtarna — lampar sig all-
deles utmirkt som experimentbatar med
den drivkraft som redan revolutionerat
stridsflyget och som med sikerhet ocksa®
inom en nara framtid kommer att kraf-
tigt omvandla samfardseln till sjoss ba-
de for orlogs- och handelsflottans man.
Sverige syns alltsd ligga bra till i ar-
betet pa att f& fram ett konkurrensdug-
ligt gasturbinmaskineri for fartyg, ach
annat vore val ej att vanta, en sadan
sjofarande och skeppsbyggande nation
sSom Vi numera ar; om vi vagar tro se-
nast synliga statistik nast efter Amerika
den framsta i varlden. - X

Utnyttja vart specialerbjudande
under andra halvaret 1949

Vi har lovat att varje manad hela
detta ar skianka bort fem inbundna ar-
gangar Teknik for Alla omfattande
efter fritt val nigot av aren 1944—
1948, For juni méanad blev de lyckliga

Montor Anders Salomonsson, Sodra
Esplanaden 13 A, Lund.

Fotograf Curt Melander, c/o Pet-
terssons Foto, Malung.

Tandlikare H. Lindstrom, Forsta,
Angsta.

Bokhdallare Lennart Goding, Lasa-
rettet, Norrkoping.

Konduktor P. H. Lundgren, Jarnvd-
gen, Bjorsared, Olofstorp.

Skriv en rad till oss och tala om vil-
ken arging, vi ska sanda.

Niasta gang dr det Er tur vara med,
nota bene om ni prenumererat fran
halvarsskiftet. Anviand kupongen pa
sid, 24 3

=

Nar det giller gasturbindrivna batar
har svensk skeppsbyggnadskonst dartill
ett aldeles sarskilt forpliktande for-
flutet. Det torde inte vara si allmiant
kznt, men ett faktum &r, att virldens
forsta gasturbindrivna fartyg ar den
svenska minkryssaren Clas Flemming.
Vid ombyggnad pi Gotaverken for tio
4y sedan utrustades denna med ett som
det da kallades varmluftsmaskineri pa
ca 7000 axelhistkrafter. Fyra tvatakts-
motorer har har till enda uppgift att le-
verera avgaser av erforderligt tryck for
drift av tva propellerturbiner. Konstruk-
tionen fungerar alltjamt fullt tillfreds-
stallande och innehar tillika virldsrekor-
det for lag bransleférbrukning, nar det
galler gasturbiner.

Det ar framst briansleforbrukningen
som méaste nedbringas for att gasturbi-
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nen av i dag ska bli framtidens :melodi
aven till sjoss.

Vilka farter det da kommer att roéra
sig om tjinar det inte mycket till ait nu
spekulera over. For de aktuella motor-
torpedbdtarna riknar man med hastig-
heter kring 50 knop, men det ligger inom
mojligheternas grans att en vacker dag
dven de stora atlantingarna kilar ivig
over oceanerna som fartkungen Gunnar
Faleij under Sveriges Grand Prix pa
Siljan, ddr han lyckades pressa upp sin
Jacobybat med den egenhandigt konstru-
erade motorn i en medelhastighet av 41,3
knop under de fem varven! Skapligt
gick det ocksi undan ute pd Djurgérds-
brunnsviken, dir modellracerbatarna de-
buterade. Dirom i nista nr. Nu uppma-
nar.vi modellflygarna att ocksa hjilpa
oss med att gora god propaganda for
modellsporten pa Sportexpo den 24 juli.

e A L R :
Omslagsbilden

-

der sjosportens dag pa sportexpo i
Stockholm. 1 detta nr publicerar vi
ritningar och byggnadsbeskrivning till
vattenskidor och surfingbrida. Om inte
forr sa till nista sommar hoppas vi
[a pryda tidningen med fartfyllda bil-
der [ran fdrder pa vattenskidor till-
verkade efter dessa TfA-ritningar, bil-
der som vi tacksamt moltar fran var
hindiga ldsekrets.

Lm

I togs ute pd Djurgardsbrunnsviken un-
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Televisionen har triitt i den me-
dicinska undervisningens tjinst
vid Guy’s Hospital i London och
saken har tidigare observerats av
dagspressen. Pa grundval av brit-
tiska fackpressuppgifter kan nu
Teknik for Alla presentera en
ordentlig redogobrelse for hur an-
liggningen byggts upp ocharbetar.

N\ Y

Der_l nya Emitron televisionssindaren
vid Guy’s Hospital, London, har kon-

struerats 1 samarbete med sjukhuset,

och pastads vara den enda i virlden i sin
gren. Den demonstrerades for forsta
gangen den 11 maj 1949.

En blindtarmsoperation demonstrera-
des och samtidigt kunde eleverna i en
niarliggande foreldsningssal folja for-
loppet. De hade dven tilltride till sjal-

va operationssalen for att gora direkta
jaimforelser medan operationen pagick.

Television sasom hjdlpmedel i den
medicinska undervisningen har lange
diskuterats, och det har dven installe-
rats tillfalliga anlaggningar i ameri-
kanska sjukhus for att ge ett antal ki-
rurger tillfdlle att ndrmare studera na-
gon speciell operation. Den har beskriv-
na installationen ar emellertid den for-
sta riktigt planerade permanenta ut-
rustning, som i varje detalj har kon-
struerats for att mota lakarvetenska-
pens fordringar. Det kan tillaggas, att
detta ar forsta gadngen en operation har
utsants per television i Europa.

IFor narvarande #r utsindning av
operationer per television @annu i experi-
mentstadiet, men for varje dag forbatt-
ras den menokroma urskiljningstekniken

Pi bilden uppe intill rubriken ser man att
televisionskameran och belysningsenheten

placerats m"ﬁ att de icke hindrar operationens
normala ging. Hiir nedan till higer syns
eleverna i_ ett intilliggande rum félja opera-
tionens ging. Till viinster en niirbild ay an-
liiggningen, -

1 samband med de olika vavnadernas
farg.

.Bildema P4 denna sida visar utrust-
ningen, bestidende av televisionskamera
och en skugglos belysningsenhet. Den
fangar en bild som ar si nara likt fore-
malet som mojligt utan att verka sto-
rande pd gangse arbetsmetoder eller pa
forhallandena i operationssalen.

I lampdelen finns linsenheten och te-
levisionskamera. Hela denna del kan
svangas 60°, sa att den tilldter avbild-
ningar av operationer pad ett lutande
bord. Den kan ocksa flyttas medelst ti-
vers i taket, och &ar siledes mycket
flyttbar i salen.

Li_r}senheten motormanovreras frin
manoverrummet. Man har mojligheter
att vilja 3 forstoringar, si att skdrm-
bilden visar féljande bildytor.

1. En totalbild ca 5063 cm.
2. Ungefar naturlig storlek,

3. En forstorad narbild av yta
12,56X15 em, Je

(Forts. pa sid. 9.)
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DA den forsta delen av Moskvas\
underjordiska jarnvag invigdes
- 1935 skrevs det spaltkilometer om
-y denna den modernaste "underjor-

4 diska” i virlden. Arbetet har
emellertid fortskridit, ocksd un-
der krigef, och i nedanstdende ar-
tikel berattar Sam Mark om fort-
sattningen av detta arbete, vilket
for ryssarna har ungefir samma
o ’ - karaktar som uppforandet av pa-
¢ radbyggnader: inga kostnader
sparas for att gora anliggningen
till den ”fornamsta i varlden”.

)

N.’agonstans djupt under Moskva smatt-
rar pneumatiska borrar. Sten o<_:h
jord rinner bort p2 16pande band i aldrig
sinande strommar. Takdropp! Genom-
blota arbetare! Tungt lastade trallor
rasslar pa leriga skenor.
Gjutjarnsegment fogas samman och
skruvas ihop till vildiga ringar. Och
ring fogas till ring. S& vaxer tunneln —
dag och natt, sommar och vinter.
Sakta men sikert ater sig arbetarna
i en vid cirkel genom den grund Moskva
vilar pa. Men darovanfor gar livet pre-
cis som vanligt. Den valdsamma gatu-
trafiken med ragade bussar och spar-
vagnar forsar fram helt oberord av det
pagiende tunnelbygget. Endast har’_och
dar skvallrar borrtorn, pumpanligg-
ningar och materialupplag om vaﬂ som
4r i gorningen dar nere i underjorden.
Moskvas beromda tunnelbana, Metron,
ett av virldens trafiktekniska under-
verk, hiller pi att byggas ut med sin
forsta ringlinje. I en vid runda kommer
den att famna stadens inre delar och
sammanknyta sju jarnvagsstationer, in-
dustriomréaden, folkparker och tunnelba-
nans radiella grenar,
Sedan den forsta Metrolinjen togs i
bruk 1935 — den var 12 km lang —
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har tunnelbanan successivt byggts ut till
allt storre omfang. Till och med under
kriget fortsattes dessa arbeten, Den 1
januari 1943 invigdes salunda en ny
linje fran stadens centrum till bilfabri-
ken Stalin i Moskvas sodra utkant med
tre tunnlar under Moskvafloden. Och i
borjan av 1944 var en annan stricka
klar fran Kurskstationen till Stalinsta-
dion och Ismajlovska-parken i Moskvas
ostra utkant. Stalinstadion, som ar ny-
byged, ar med sina 100000 platser

Moskvas storsta idrottsanlaggning.
Fortfarande omfattar emellertid Met-
ron endast tre diametrala linjer, som
korsar varandra under Sverdlovtorget
i stadens hjarta, med 40 km dubbelspar
och 29 stationer. Tunnlarna har lagts
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pad mycket varierande djup. I stadens
inre delar pa manga hall 20—40 meter
under markens niva, pi ytterstriackorna
mestadels ndra gatupla

Ringlinjen, som bliz
far 12 stationer, liggs
de radiella linjerna. Vid !
terna forbinds ringbana
de darovanfor beligna r
nas stationer medelst »
raknar med, att ringh mmer att
avlasta de hart anstriingds diametrala
linjerna fran en del av deun perifera
fiken.

Ringlinjen korsar underifrin
vattendrag. Tre ganger paos:
pa betryggande djup under 5
den, dyker under en kanal
Moskvafloden igen — for f]
en! — och sveper vidare under dess
flod Jausa.

Arbetarna har haft en hard och lang-
varig kamp att kimpa mot grundvat-
ten och forrdadiska losa slamlager.
Moskvas grundforhillanden med starkt
vattenforande lager och mycket skif-

net.

20 km lang och

u djupare dn

rsningspunk-
tioner med

a grenar-

wpor, Man

tande sammansattning dar allt annat dn

gynnsamma for tunnelbyggen.

Taganska stationen kommer att sla
rekord i friga om djup. Den byggs 60
meter under markens niva i vinkeln
mellan Moskvafloden och Jausa. Har lig-
ger en stor underjordisk sjo. Ett oupp-
horligt hillregnande inne i tunneln, som
inte ens arbetarnas tjocka gummikla-
der hjilper emot, ar en stdndig pamin-
nelse om sjons narhet.

Arbetet bedrivs under overtryck pa
luften, Anda trianger 1500 m? vatten in
i tunneln per timme. Sex miktiga pump-
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aggregat dr stdndigt i gang och avbor-

dar vattenmassorna till avloppssyste-
met. Dessutom har man tre pumpaggre-
‘at 1 reserv.
ven nidr nordostra radien frian cent-
till Ismajlovskaparken byggdes
nagra ar sedan, stotte man pi un-
nrdiska sjoar och vattendrag, som
.2 gvara hinder i vigen,

iela ringlinjen kommer att liggas i
? pariga tunnlar med cirkelsektion
utjarnsmantel, s. k. tuber av sam-
< {vp som man ser i Londons under-
ound. Metros ringbana kommer alltsd
utgoras av tva tunnlar bredvid var-

§ utfors enligt
skoidmetoden efter engelskt monster.
Det wvar namligen vid byggandet av
Lonrdons underground som skéldmetoden
utarbetades och med aren forbiattrades
till ailt storre fullkomning. Man schak-
tar i skydd av stora runda stalskéldar,
som frampressas med hydrauliska dom-
krafter, Skdolden Ar omgiven av en bred
plateylinder med nagot storre diameter
dan tubringens, Cylindern upptar jord-
trycket mellan skélden och nirmaste
tubring.

Ryssarna importerade sin forsta skold
fran England, men nu undermineras
Moskva med hjilp av inte mindre in
42 skoldar av rysk tillverkning. Man
anviander tvd olika skoldmodeller.

Den ena ar avsedd for tunnelstrickor-
na mellan stationerna. Den ir 6,1 m i
diameter mot tunnelns 5,5 m. Langd 4,7
m. Vikt 120 ton, Den framdrivs med 24
hydrauliska domkrafter. Tva vertikala

iktningsarbetet

T. v. en schematisk bild av sjiilva byggnads-
arbetet, Liingst fram syns skilden med sina
sektioner for de schaktande arbetarna. Det
hela omsluts av en stileylinder. Just mellan
skilden och den efterféljande kranvagnen ;
skymtar man de domkrafter som skjuter oL,
fram skélden genom Jjorden. Den platta som -

syns mitt for domkrafterna iir erektorn, den
kran med rirlig arm som lIyfter gjutjiirns-
segmenten for montering, Bakom Kkranvagnen
kommer kranmaskineriet, kompressorer, trans-
portband som fir den utschaktade Jorden till

trallorna Lingst bak ete.

T. h, arkitekt Sacharov som utformat Xursk-
stationen som ett underjordiskt palats.

och tva horisontella tvirsldar delar
skolden i nio celler, genom vilka schakt-
ningsarbetet utfors.

Den andra skoldmodellen #ar ayvsedd
for stationstunnlarna. Den ir 9,68 me-
ter i diameter, pressas fram av 36 dom-
krafter och &ar indelad med tre verti-
kala och tre horisontella tvirslidar i 16
celler.

Tatt bakom skélden foljer erektorn,
dvs. en kran med radiellt rorlig arm,
som lyfter de tunga gjutjarnsegmenten
och passar in dem pa deras plats. Seg-
menten, som med sina breda inre flan-
sar liknar stora trdg, hopfastes med
bultar,

Skoldmetoden har visat sig synner-
ligen anviandbar och palitlig. Inga sitt-
ningar i marken! Inga rimnande hus!

Da ju for ovrigt nigra privata hus-
agare inte finns i Moskva, har tunnel-
banan kunnat dras fram pa lampligaste
satt utan storre hidnsyn till befintliga
fastigheter. Dessa forhillanden har
gjort, att Metron kunnat ges en i manga
avseenden mycket hogre standard an
vasterlandets tunnelbanor.

Forsta budet gillde silunda:
harnalskurvor!

Minimiradien faststidlldes till 200 me-
ter. Endast i stadens centrum var man
tvungen att gora en 120-meterskurva.
Pa de nyare strackorna dr minimiradien
400 meter. Till jamforelse kan niamnas,
att andra tunnelbanor stitar med radier
pa 60—T75 meter, Ja, Paris aktar inte
for rov att halla sig med Aatskilliga
50-meterskurvor och en t. 0. m. pad —
36,75 meter!

Andra budet var: inga branta stig-
ningar! Medan tunnelbanorna i London,
New York, Paris har lutningar pa 1:25,
“satte man i Moskva fran borjan grinsen
11;i11501:30 och pd de nya strickorna till

Metrons hallplatsavstdnd ar mycket
stora: 1 & 2 km, ja — pa ytterstrackor-
na — t. o. m. 3 km. Till jamforelse kan

(Forts. pa sid. 11.)

15/7 1949 TEENIK fér ALLA 9

Inga

Lo T



¢ . 3 For modellbatseglare finns det ocksa en
¢ ; 2 ; roande konstruktion hir ute. Det ar den
av ingenjor Wallenberg utstallda mo-
dellbaten Twins, som maste vara ett yp-
perligt hjalpmedel nar det galler att go-
ra klart for nyborjare seglingens my-
sterier. Den bestdr av tvd gummiponto-

Varldssportutstillningen i
Stockholm, som ju huvuodsakligast
vinder sig till idrottsmiin och
jdrottsintresserade och som inte
utger sig for annat an att presen-
tera den moderna idrottsrorelsen
i dess olika forgreningar har i
verkligheten atskilligt att bjuda
den tekniskt intresserade inklusi-
ve modellbyggare och modell-

sportutovare.

Att tekniken maste vara representerad
pa Varldsportutstdliningen ar ganska
sjalvklart bara man ett ogonblick tanker
pa vad en idrottstavling innebar. Qm
man bortser fran den gamila hederlxg_a
motionsvarpan och liknande grenar kra-
ver varje idrottstivling av format hjzlp
i en mangd olika former av den moderna
tekniska vetenskapen. Diar ar exempel-
vis lopningarna, som avgors med brak-
. delar av en sekund, och dven om man
skulle kunna aysta fran de exakta tider-
na och fortfarande ha tavlingsmomentet
kvar, skulle man aldrig kunna sétta re-
kord av olika slag utan den finmekani-
kens triumf som de moderna tidtagar-
uren innebir. Det var darfor helt natur-
ligt att man skulle dterfinna tidtagarur

av olika utforanden i Sveriges Urmake-

riforbunds monter.

Overhuvudtaget skulle det vara otank-
bart att tanka sig den moderna idrotten

utan redskap av olika slag och hir kom-.

mer dven den svenska storindustrin in i
spelet och pa utstdllningen. Intressan-
tast i detta sammanhang ar utan tvivel
den monter SEEFAB i Sandviken pre-
senterar. Av deras kalldragna stalror
tillverkas bl. a. hoppstavar, hoppribbor,
kastspon, pilbage, pilar, spjut, skidsta-
var, snoskor, pulkaskalmar, ryggsick-
mesar, poloklubbor, cykeldelar etc. och
vill man rikna in flyget i den moderna
idrottsrorelsen kan man tilligga ror for
helikopterrotorer. Men SEEFAB éar in-
te nagot undantagsfall. Bl. a  kidnda
storforetag som finns med pa utstall-
ningen kan nimnas Sandvikens J ernverk
AB (en modell av Jernvallen), Husqvar-
na Vapenfabriks AB (cyklar, motorcyk-
lar etc.), AB Higglund & Soner (bastu-
ugnar, skidor), KF (ryggsidckar), AB
B. A. Hjort & Co (bastuanldggningar,
vallningslampor, campingartiklar m.
m.). Monarkkoncernen (cyklar, skidor
etc.), Nymanbolagen (cyklar och tillbe-
hor). Ja, man skulle kunna fortsitta
Jange till att ur minnet plocka fram lik-
nande foretag som forekommer pa ut-
stiallningen. men dessa fir representera

dem alla. Genom kriget och
avsparrning vaxte det upp
en mycket omfattande in-
hemsk industri for tillverk-

ning av sportredskap, en
industri som i dag dven ar-
betar pa export och beridk-
nas sysselsitta 150 000 per-
soner.

Ett verkligt tilifdalle for
teknikintresserade  ungdo-
mar ar naturlizgivis cykel-
och motoru °n, som
grupperats ett par
oppna ha r KAK

svarar for arrangemar n tyvarr

>, S0M
a arsdate-
crade har
tveck-

1in-

inte fyllt hallarna i den o
borde ha varit mojligt.
rade tavlor kan den intres:
£5lia bil- och motoreykelsporis
ling via deras mera minne
delser. Utover detta finns ¢
cykelhallen endast ett par
maskiner men i bilhallen s¢ :
pojkarna, ty dar finns i kligen
nagra saker att titta pé, frimst Olle
Bennstroms legendariska Ford, med vil-
ken han sensationsvann Vinter Grand
Prix pa Riamen 1932. Den ar flankerad
av Nils Gerremos TT-midget Cooper
500, Olsson och Hammarlunds hembyg-
da ”amerikanska midget” (beskriven 1
TfA nr 11) och Olle Bergstroms Ford-
midget.

Fragan ir emellertid om inte huvud-
intresset samlas kring fabrikantutstill-
ningarna, dir Husqvarna och Nymanbo-
lagen presenterar sina tillverkningar av
cyklar och motorcyklar. Medan Husqvar-
na nojt sig med att gora en mycket
vacker hall och lita varorna tala for
sig sjalva lockar Nymans till sig ungdo-
men genom en verkligt levande utstall-
ning med rullande cyklar och méjlighet
£6r de intresserade att sitta sig upp pa
en motionscykel och pa en hastighetsmé-
tare avlisa hur snabbt de formar att
trampa. P4 viggarna kan de ocksa fol-
ja cykelns tillverkningsgéng. Friga ar
om inte Nymanshallen ir den mest in-
tressant upplagda fabrikantutstdllning-
en pa hela missan,

Av de stora cykeltillverkarna saknar
man mirkligt nog Monarkkoncernen pa
denna avdelning. Den aterfinns emeller-
tid i den stora fabrikanthallen men den
har nojt sig med att utstdlla endast en
enda cykel och i ovrigt koncentrerat sig
pa att utstilla sina skidor, Genom en
enkel belastningsanordning pa en skida
i en vattenbassing demonstreras den
konsthartslimmade skidans styrka.

I denna stora hall finns atskilligt av
intresse for den tekniskt intresserade,
bl. a. Atta olika typer av bastuanligg-

i mwotor-
irz track
: garna

[Ragér Octans och TfA:s cable track,
' Nord-Buropns stSrsta, under byggnad.
' Nu kr man fér fullt diic varje kviill och
‘inom kort blir det tilvlingar med shvill
~ engelsmlin som folk utifriin landet.

7/7’

Inrenjdr Wallenbergs Twins under segling.

1. ABC-fabrikerna i Kungidlv ut-
bl. a. en enkel kanotvagn och
jundsgarden en snokidlke for barn.
uppriakning av de olika intres-
foremalen skulle fora allt for
far det hdr rdcka med ett pape-
¢ att det finns atskilligt att se pa

skilligt att ldra i denna hall. Aven
inte anser sig ha rad att kopa
dllda foreméilen har mojlighet att
uppslag till den egna ”hemsloj-

grupp som ur direkt studiesyn-
t har mycket att hamta ute pa ut-
! iingen dr modellbyggarna, ty det

gger i utstdllningens natur att massor
av saker demonstreras i modell och ofta
dr de utstdllda modellerna sma maister-
verk, dir modellbyggaren pa ett mycket
Mr;:::mt satt 10st de problem som upp-
statt.

Husbyggnadsavdelningen brukar vara
ganska sparsamt foretridd pa vara mo-
dellbyggarutstdllningar. Har dr den dar-
emot rikligt foretridd i form av model-
I(_;r 6vpr fabriker, idrottsplatser, badan-
laggningar, en gymnastiksal frin sek-
lets borjan osv. I detta avseende bor
man inte heller forsumma den utldndska
hgxllcn dir norrmannen presenterar det
vinterstadion man ska bygga for vinter-
olympiaden i en modell och finnarna
presenterar sitt olympiastadion for som-
marspelen.

Storsta behillningen torde emellertid
byggarn?. av batmodeller fa genom ett
beso.k pa sjosportutstdllningen i Sjohi-
st?rxslfa museets killarvaning, Den be-
star till 75 procent av modeller. Domi-
nerar)de ar utstdllningen av halvmodel-
Ierr till sgmtlixza KSSS’ lottbatar sedan
1854. Kring dessa grupperas emellertid
hela skalmodeller av kinda svenska ba-
tar, bl. a. av den forsta svenska segelbat
som deltog i en internationell tivling.
Aven pa motorbatar, kanoter etc. finns
det modellex_' och dessutom kan man har
ta del av. ritningen till Sveriges forsta
kanot. H'(.:la denna utstdllning ar f. o.
mycket vilordnad — sikerligen den bist
or_(.inade specialutstdllningen inom ut-
stallningens ram. .

Ett lag brittiskn modellracerfrare som
vl hoppns fi se pi Vilrldssportutstiill-
ningen under sommaren.

FOURPRIES -

ner i en metallstdllning. Mellan ponto-
nerna ar kolen upphangd, svangbar i
langdriktningen. Det ar denna kol, till
vilken storseglet dr direkt kopplat, som
utgor sjilva finessen med baten. Ge-
nom att stdlla in kolen kan man ge ba-
ten onskad kurs: bidevind, halv vind
ete. En automatiskt verkande trimning,
som motverkar modellbdtens benagenhet
att lova upp vid okande vind, finns ge-
nom att storseglet dr skotat pa den ror-
liga kolen. Vid en tillfallig hardare vind-
stot kommer di kolen att vridas akter-
over, det laterala motstdndet pa kolen
flyttas akterover och motverkar Ilov-
ningen. Nir den tillfalliga vindokningen
upphor Atertar kolen automatiskt sitt
gamla lige. Baten kan utan vidare stop-
pas ned i en portfolj under farden till
seglingsplatsen — storre plats tar den
inte demonterad.

Modellsporten har f. 6. ett stort ut-
rymme pa viarldssportutstdallningen. BI.
a. finns uppe pa nojesfaltet Nord-Euro-
pgs storsta cabletrack for modellracer-

Monarkkoncernens provapparat for Kkonst-

hartslimmade skidor.

bilar och déar kor varje kvall medlemmar
av modellracerklubben Octan infor en
stor och intresserad publik. Ett sadant
tillfdlle att popularisera denna sport,
som stdller verkligt stora krav pa sina
utovares tekniska kunnighet, har knap-

T Te—

T f a.Bick.

METE &
DEL RACE 4B

past tidigare forekommit i vart land. I
samband med dessa uppvisningar fore-
kommer aven flygningar med kontroll-
p!an etc. och nere pA Djurgirdsbrunns-
Ylken kommer uppvisningar att hallas
dven av modellracerbatar. DA denna
sport @nnu befinner sig 1 sin linda har
i landet kan man emellertid inte rakna
med att bitarna ska kunna kora lika
siakert som bilarna, vilka nu forefaller
att helt ha overvunnit sina barnsjukdo-
mar,

P4 modellracerbanan kommer ocksa
under sommarens lopp att hallas ett
flertal storre tavlingar med deltagande
b!;de utifridn landet och frin England.
Till dessa evenemang far vi emellertid
lov att aterkomma i ett senare samman-

hang.
HR G

.Z:(
L

LG
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Gykelbilsporten hiller pd att bli
nordisk. I mitten pi juni holls
stora tiavlingar i Helsingfors med
svenskt och danskt deltagande.
Svenskarna segrade visserligen
den hiir gangen utan allt for sto-
ra anstringningar men med den
fart cykelbilbyggandet fatt i Fin-
land ir det bara en tidsfriga nir
konkurrensen blir knivskarp. Da
aven danskarna ar i full ging att
bygga vagnar iar det nu endast
Norge vi vantar pA inom cykel-
bilsporten.

Finnama ar pa kraftig frammarsch
inom cykelbilsporten men Znnu domi-
nerar svenskarna pa tavlingsbanorna.
Det ar kontentan av de nordiska cykel-
biltdavlingar som holls i Helsingfors den
15 juni infor en stor och entusiastisk
publik. Som vi kunde meddela i en kort
notis redan i forra numret deltog fran
Sverige Josef Svedberg i enmansklassen
samt Gert Martensson och Alf Eriksson
i tvamansklassen. I bagge klasserna kor-
de man en engelsk mil och 5000 meter
och svenskarna tog vad som kunde tas
genom att segra i samtliga lopp.
Svedberg hade knappast nigon kon-
kurrens i sina lopp utan kunde uppvis-
ningstrampa sitt eleganta 2k runt banan
till sina bada segrar. Daremot fick Gert
M2artensson och Alf Eriksson trampa
undan ordentligt pad engelska milen for
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att klara sin seger, som inte vanns med
storre marginal an 2,7 sekunder. Pa
5000 meter blev emellertid marginalen
betydligt kraftigare: over en halv mi-
nut.

Det ar ingen tillfallighet att tdvling-
arna fick detta forlopp och det troliga
ar ocksa att finnarna kommer att inre-
gistrera sin forsta seger over de sven-
ska stjarndkarna just i tvAmansklassen,
ty det ar tydligen den som framst loc-
kar finnarna. I denna har man redan
ett stort antal vagnar medan enmans-
klassen hittills blivit litet styvmoderligt
behandlad.

En bild frin damloppet med Exonklubbens
vagn, kord av en sit finska, ledande genom
kurvan.

Vagnbyggandet har for ovrigt fatt
verklig fart i Finland, Enbart i Helsing-
fors ar ett 50-tal privata byggen i gang

Miistarparet Gert
Mirtensson och Alf
Erikgson friin Lands-
krona 1 sin nybygg-
da tandemkiirra pi
idrottsplatsen 1 Xel-
singfors. Det lir ott
par som under de se-
naste firen into
sliippt niigon fire
slg 1 mil och som

ogkm':. i Helsingfors
sag till att de var
first.

]’2xonpojlmrnn. och den finska amfibievagnen
i strid om tiitplatsen.

och dessutom diskuterar man allvarligt
att ligga upp en fabriksserie pa 300
vagnar. Detta har emellertid inte dnnu
avancerat sd lingt att man vet med si-
kerhet hur det kommer att gi. Annu
har emellertid inte de finska vagnarna
fatt den idealiska utformningen. Som
framgir av vara bilder forefaller de an-
nu vara for hoga — men var sidker pa
att finnarna snart bygger lika bra vag-
nar som svenskarna.

I ett avseende har de redan passerat
svenskarna: den tvamansvagn som gav
Landskrona-paret den hardaste konkur-
rensen var i verkligheten en amfibie-
vagn, men den viager trots detta endast
60 kg. Den dr helt byggd av flygplans-
plywood och kan trampas direkt ut i
vattnet, dir man filler ned en propeller
och kan fortsdtta firden. Farten har vid
proven uppgatt till eca tre knop. Kon-
struktor dr den 20-arige Nirdnen, som
under juli manad rdknar med att fardas
till Stockholm med sin vagn. Gar allt
efter berdkning anvidnder Nirdnen och
hans kamrat Karpio adket som cykelbil
till Nadendal, dar de gar i vattnet och
fortsiatter till Eckers i den yttre alind-
gka skdrgirden och darifran tinker man
sticka ritt Gver Alandshav och si sma-
ningem landstiga vid Skeppsbron i
Stockholm.

Detta ar emellertid inte den enda ny-
heten p4 vagnkonstruktionernas omrade.
Finnarna har betydligt svarare dn vi
att fi4 fram lampliga ror for att bygga
upp stommen och darfor experimenterar
man friskt. Broderna Sarjakivi, som var
over hir i Sverige och tivlade for tva
4r sedan, har just i dagarna fatt fram
en ny vagn, dir stommen gjorts av rot-

ting — den kallas ocksa populart for
korgstolen. Tyvirr var den inte klar till
tivlingarna sa att den kunde fa sitt eld-
dop, men pi en ay vara bilder ser man
hur den tar sig ut.

Nir det giller nybyggen dr emellertid
inte finnarna alldeles ensamma. Gert
Martensson och Alf Eriksson upptrdadde
ocksd i en fullstindigt ny kdrra. Den
var t. o, m. s4 ny att den inte var fullt
firdig d& de passerade Stockholm pé
vig till Finland och enligt rapport fort-
satte de att arbeta pa vagnen dnda till
strax fore starten. DA var den emeller-
tid klar och gjorde ju ordentligt ifran
sig. Genom en extra anordning vid over-
forandet av kraften fridn den framre
+ramparen har man kunnat sdnka
tynzdpunkten visentligt — en sak som
anser val uppviger den kraftforlust
i ett ytterligare transmissionsled in-

. Annars har det varit ganska
raffande nybyggnader pa den
:a sidan. Mdjligen kommer Alfons
son till hosten med en ny vagn
A tar girna emot rapporter om
vitariizare nybyggen hir i landet.

i dr emellertid inte endast vagn-
ia som tyder pa att de finska cy-
rna kommer mycket snabbt. De
imligen pa att bygga upp denna
ands nya sport i intimt samar-
ed det finska cykelforbundet, till
t cykelbilklubbarna #r anslutna,
skillipa av cykelbilisterna dr akti-
o, cylklister.

Aven i ett annat avseende har finnar-
na det bittre forspint dn svenskarna
och det ar betriffande flickornas delta-
gande. Medan de i Sverige endast va-
rit tillfilliga gidster p4 banorna har man
i Finland s& manga kvinnliga cykelbi-
lister att man pa tavlingarna kunde an-
ordna ett siarskilt lopp for damer.

Dessa tdvlingar utgjorde inledningen
till cykelbilsisongen i Finland och de
kommer att foljas av ett flertal storre
tavlingar under sommaren, Till de sven-
ska misterskapen for cykelbilar raknar
man med att sinda over en representa-
tiv trupp for att prova pi om det inte
skulle vara mojligt att sld svenskarna
eftertryckligt en ging. Det trdnas hart
i Finland for narvarande med detta mal
for ogonen.

Fragan ar om inte ocksad danskarna
kommer inom denna sport. I dessa tidv-
lingar deltog aven en dansk, nadmligen
H. Stenberg. Han hade emellertid ingen
vagn klar till tdavlingarna utan korde
Exonklubbens ensitsiga vagn, som for
ovrigt ocksd upptrdadde i damloppet med

bet
al

Bridernn Sarjakivis nybyggda vagn — korg-
stolen — med stomme av rotting.

En ny upplevelse for
finnarna var elegan-
ten Josef Svedberg
med sitt  speciella
trampsystem. Film-
och stillbildsfotogra-
ferna sviirmade kring
det segerrika ekipa-
get, som fir viinta
till SM fir verklig
konkurrens.

en finska vid ratten. For Stenberg var
emellertid inte vagnen sarskilt lamplig.
Han hade alldeles for langa ben och
slog for varje tramptag kndna i overde-
len och slutade sist i loppet pa en engelsk
mil. I 5000-metersloppet brydde han sig
under sidana forhallanden inte om att
stilla upp. Han kommer emellertid inom
kort att ha en egen vagn klar och da
ett flertal danskar ar i fard med nybyg-
gen kanske det inte drojer sa lange forr-

E¥n niirbild av den finska amfibiebilen, som
om allt gir efter beriikning under juli liigger
till vid Skeppsbron i Stockholm.

4an daven de upptrader pd tavlingsbanor-
na. Sedan viantar vi bara pd norrman-
nen. -

Resultat:

1 eng. mil, 1-sitsiga: 1) J. Svedberg,
Sverige, 3.11,6; 2) S-F, Maury, Finland,
3.34,8; 3) P. Peltonen, Finland, 3.40,4;
4) H. Stenberg, Danmark, 4.07,7.

5000 m. tandem: 1) G. Martensson—
A. Eriksson, Sverige, 10.26,2; 2) Tuomi-
nen—Rihtamo, Finland, 11.04,6; 3) Kari
och Veikko Sture, Finland, 138.11,5.

1 eng. mil, tandem: 1) Méartensson—
Eriksson 3.09,0; 2) Harhama—Rihtamo
3.11,7; 3) G. Sandman—G_ A. Englund,
Finland 8.50,9; 4) K. och V. Sture 3.52,2.

5000 m, 1-sitsiga: 1) J. Svedberg,
Sverige, 10.08,5; 2) E. Leppild,  Fin-
land, 10.51,0; 3) S-F. Maury 11.25,2; 4)
P. Peltonen 12.39,1, — Svedbergs has-
tighet 29,6 km/tim.

1 eng. mil, damer: 1) frk. Peltonen
4.16,9; 2) frk. Tervo 4.28,5; 3) fru Jo-
rasmaa 4.39,0; 4) fru Rekula 4.58,5.

Televisionen . . .
(Forts. fr. sid. 8)

En av bilderna ar en vy fran opera-
tionssalen som visar att installationen
ej hindrar arbetsgdngen vid operationen.

Mottagareutrustningen 1 manover-
rummet bestidr av kamerasignalforstar-
kare och svepgenerator; dess olika_ delar
i lador av forstirkt jarnplat. De ar
monterade pa paneler vilka sitter pa
gangjirn, saledes 1att atkomliga for un-
derhall. Mandverrattar dr grupperade
pa frontpanelen och bakom sitter an-
slutningskablar och kontakter till de oli-
ka delarna.

Televisionskameran anvander ett hii’g-.
kansligt CPS Emitron ror, som ej be-
hover nigon okning av ljusstyrkan, utan
tvartom kan anvindas med sméa blanda-
reoppningar, vilket okar skarpedjupet
pé den mottagna bilden. Roret med till-
horande fokus- och svepspole sitter pa
en ’vagn” och dr motordriven s att
man kan fokusera det hela med fjarr-
manovrering. Huyudforstarkaren och
svepgeneratorn iAr monterade bredvid,
1dtt Atkomliga och borttaghara om det
blir nodvandigt.

En undangomd mikrofon sitter mon-
terad pa belysningsenheten pa andra si-
dan kameran s& att kirurgen kan halla
forelasning om operationen. Kamera-,
belysnings-, ljud-, och manoverkablar
gar genom hopskjutbara ror till mano-
verrummet bredvid operationssalen. He-

la apparaten ar konstruerad si att den
latt kan hallas ren och steriliserad.

|}

Kameramanoverenheten har alla nod-
vandiga kontrollorgan for att satta upp
bilden och innehéaller apparatur for al-
stringar av svepspanningen, tillsam-
mans med bildsignalforstarkaren. For-
starkaren innehaller impulskretsar, syn-
kroniseringssignalkretsar m, m. vilka ar
nodvandiga for manovrering av kame-
ran.

Ljud- och bildsignaler matas med ka-
bel till mottagarplatserna i lektionssa-
len. For narvarande finns det 4 sidana
mottagare i lektionssalen. De ar stan-
dard HMF mottagare med ett 15” Emi-
scope ror, niagot andrat for att kunna
fungera vid tradoverforning.
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Serien Standardmotorn trimmas 32
kommer att fortsattas med anvis-
ningar for dven andra mirken an
Ford, men innan signaturen Tune
Up gar over pa dessa, presente-
rar han hir en speciell form av
biltrimning, namligen den som
ligger bakom de amerikanska
”hot rods”. Hot rods spelar en
betydande roll i USA, diar man
inte har nfigra sportvagns-
tiavlingar i stil med de svenska
och europeiska.

3
R

I nummer 8, 9 och 10 ay TfA lamna-

des 1 var artikelserie Standardmotorn
trimmas en del tips och data for
trimning av Ford-motorerna: savil den
gamla hederliga modell A som senare
tiders kvicka V8 och 6-cylindriga Con-
tinentalmotor. Som redan papekats i
dessa tre artiklar, ar Ford det mairke,
som allra flitigast utnyttjats som grund
for allehanda trimningsforsok — framst
kanske pa grund av att den ar forhal-
landevis billig bade som helhet och i
delar och att allting under normala for-
hallanden utan storre svéarighet gar att
skaffa fram till en motor, som tillverkas
i sa4 stora serier.

Framforallt ar det i Amerika, somr
man agnat sig at trimningar och natt
resultat, som vid ett forsta paseeende
nastan forefaller omojliga, men intres-
set ar mycket stort p4 andra sidan At-
lanten for sidana arbeten och dir finns
aven ett flertal fornamliga fabriker for

e

Hiir finns det myc-
ket Kvar ay ur-
sprunget, men man
har faktiskt iindd
sviart att kiinna igen
den gamlia B-Forden,
sedan dess motor ut-
rustats med Cragars
insugningsrir och
cylinderlock med
toppventiler, dubbla
forgasare frin Ford
Modell 27, tviviixlad
bakaxel (wviixellidan
fir {indk av vanlig
t¥yp) och framaxel
fran en 1924 drs
Franklin-bil.

tillverkning ay specialdelar i storre se-
rier: Offenhauser — eller som det nu-
mera egentligen heter — Meyer & Dra-
ke Offenhauser, Winfield, Harmon &
Collins, Edelbrook m, fl,

Tva mycket skilda exponenter fér "hot-rod”-
arbeten, den Gvre en sammansiittning ayv 1929
ars kaross, 1932 irs chassi och en ny Mer-
cury V3-motor, och den undre en specialmo-
dell for higa farter speciellt pa rakbana.
Denna vagn har sin 6-cylindriga Pontiac-mo-
tor Iagd i 80° lutning it ena sidan f6r att in-
skriinka hojden. Liksom pid mianga andra
"hot-rods” #r motorn placerad bakom féraren.

I USA finns emellertid inie nigra
sportvagnstavlingar i stil med o
vi ar vana vid hiar i Sverige
storre delen av Eurcpa, u
mar man motorerna anti: i
racerbruk p& speedway-baucina eller
for att anvdandas i s. k. “hot rods’.
Racertrimningen brukar for i
skotas ‘'om av sidrskilda fabrik
verkstader, medan daremot
trimningen ger tillfdllen tili
hemslojd. Nagon speciell klass
dessa soaped-up cars” forekomm
utan filtet ar fritt for nistan vill
provisationer som helst — ram {rin en
T-Ford, motorn en V8-a (eventuellt
kanske t. 0. m. 1946 ars Mercury), trans-
mission fran Buick och hjul fran Lin-
coln dr ingen otdnkbar kombination och
givetvis dr da ovriga smadelar i over-
ensstimmelse hirmed himtade fran néa-
got dussin andra mirken och typer.

Med det tekniska kunnande som ut-
mérker de amerikanska hemtrimmarna,
ar det trots typforbistringen och hop-
plocken fart pd kirrorna, Det officiella
hastighetsrekordet for en “hot rod” —
givetvis ar den utrustad med en V8-a-
motor — ligger vid hela 242 km/tim och
farter omkring och nigot over 220
km/tim anses vara normalt,

Tune-up.

ra aret hade vi tillfille att beskriva
'bin for bilar och nu har ytter-
ligea aljer om denna markliga bil-
motor blivit kanda. Motorn som adr
"Raovers” experimentturbin for gasdrift
vi na fotografiet och ritningen. Av
dezga framgér den enkelhet och kom-
- som karakteriserar motorn och
vital egenskap for framgangsrik

g av ett kommersiellt 1onande

aggregat for bildrift.
- uppnatt ett smidigt drivsitt
att anvidnda minst tva turbin-
:t ena for drivning av luftkom-
och det andra for drivaxeln
+ motorn., Briansleekonomin forbatt-
av en viarmeviaxlare sa att varmet
oppsgaserna kan anvandas for for-
varmning av den komprimerade luften
pia vag mot forbranningskammaren.
Kompaktheten har man erhéllit genom
att anordna alla delarna i ett enda hus
s& att man far en gasmotor som liknar
de hittillsvarande bilmotorerna.

Foljer man luftens vig genom gas-
turbinen pa ritningen har vi forst vid
25 ett nedatriktat luftintag till en en-
stegs centrifugalkompressor 12, som le-
vererar tryckluft till tvA virmeviaxlare
23 pa vardera sidan om motorn. Den
komprimerade, uppvirmda luften strém-
mar direfter in i férbranningskamma-
ren 19, i vilken briansle forbranns kon-
tinuerligt sd att gasen ytterligare upp-
hettas och frin forbrinningskammaren
strommar den heta gasen forst genom

SR ks

kompressorturbinen 15 och driver den-
na runt och darefter strommar den del-
vis utnyttjade gasen genom drivturbin
1 och ‘efter ytterligare avkylning i vir-
mevaxlaren 23 strommar avgaserna ut i
den omgivande luften.

+En del andra detaljer anges i den
nyligen offentliggjorda patentbeskriv-
ningen, som t. ex. att en tvistegs kugg-
vaxel anordnas vid motorns framre An-
de for att vaxla ned det hoga varvtalet
hos turbinaxeln till den utgiende driv-
axeln, som saledes fir en konventionell
placering. En elektrisk startmotor ar
kopplad till den”separata axeln for kom-
pressorn och kompressorturbinen.

Man avser att bygga gasturbinaggre-
gat 1 tre tvargdende huvudsektioner
med parallella sidor si att alla kanaler
bildas av sektionerna och férbinds med
varandra, da dessa skruvas ihop, Viarme-
viaxlarna ar byggda av ett stort antal
parallella tunna metallplitar med kana-
ler vixelvis for luft och avgas, som
strommar med motsatta riktningar.

Man kan, trots att utvecklingen tycks

“ha kommit ganska langt, inte rakna med
att man inom en alltfor nidra framtid
ska kunna fa fram en kommersiell
gasturbinmotor for bilar. Denna motor
visar i alla fall pionjararbetet ay en
grupp ingenjorer som arbetar intensivt
pa, att s snart som mojligt forverkliga
byggandet av hogt utvecklade bilar till
overkomliga kostnader,

)
4
i
4
'r
§
A

4

(s

MOSKVA GAR UNDER JORDEN
(Forts, fr. sid. 5.)

namnas att medelavstindet i New York
bara ar 710 m, i Berlin 780 m, i Paris
490 m och blir 630 m i Stockholm,

Tack vare dessa forhdllanden Kkan
Metrotagen, som i regel bestir ay fyra
eller sex vagnar, halla mycket hog fart.
Hogsta korhastigheten dr 75 km/timme,
medelreshastigheten 6ver 40 km/timme.

Aven.i friga om ventilation stir Met-
ron i sarklass. Den har forstklassiga
ventilationsanordningar och fullstindig
luftkonditionering. Luften byts och ozo-
niseras 4tta, nio ginger pr timme. P&
sommaren tillfors varje station 350 000—
400 000 kubikmeter friskluft i timmen.

Sin storsta berommelse har Metron
dock otvivelaktigt forvirvat genom sina
utomordentligt ~ praktfulla  stationer,
utan motstycke i virlden. Det ar inga
kakelklddda killarrum, som man ar van
att se pa andra hall, utan veritabla un-
derjordiska palats, frikostigt tilltagna,
gnistrande ay ljus och marmor, smycka-
de med malningar, skulpturer, mosaik.

Alla stationer dr olika. Varje station
ar individuellt utformad av var sin ar-
kitekt som en del i en stort uttankt
komposition.

Arbetet pa ringlinjen har pagatt allt-
sedan 1944, Man forcerar si mycket som
mojligt med Over 25000 personer —
mén och kvinnor — i elden, s& att den
forsta strackan Gorkijparken—Kursk-
stationen ska kunna Oppnas i ar. Den
utgor ca 1/3 av den blivande ringen och
famnar i en vid bige Moskva soderifran,

Man &r for nirvarande som bast i
fard med -inredningsarbetet pa de sex
stationer, som ingir i denna stricka.
Paveletskstationen kommer att stita
med 88 vita marmorkolonner,

Metron befordrar dagligen ca tva mil-

T. v.: 1046 iirs Mercury V8 modifierad med Cummings topp-

Sy

; lock, Gverliggande kamaxlar och ventiler, fyrn firgasare och gg:e;‘t mda..rmlgkor' dEnll]Jartl; Yld Sverd;?v- ‘:
20 dubbla tiindningssystem bestiende nv tvii firdelare, tvii tiind- ESk 'ar" g A mJ(? suralan e
;_ - spolar och tvii tiindstift per cylinder sag:nman, r?knar e daghgen geno'l'n 3
€= : . Sparrarna in 550000 passagerare. Nar

e

ringlinjen blir klar — tidigast 1952 —
kommer Metrons kapacitet att stiga till s
3 miljoner passagerare per dag.

Ovan: En villtrimmad 00-Liistars ord hijr go cn 120 bk som

Patentritning Uver Rovers gasturbin fir bilar. T. h. under rubrik
dennn svansplpcorado "hot-rod”-motor, : i

Ay samma motor,
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TviA av sparviigens tekniker, dvering. Kriko-
nins och ing. Hedstrom framf{ir provvagnen.

Den forsta av omkring 200 bestillda
vagnar for Stockholms blivande tun-
nelbanenit har levererats fran AB
Svenska Jarnvagsverkstiderna i Lin-
koping och haller nu pi att provkoras
pa en stricka forsedd med s. k., strom-
skena., Kontaktnitet over sparet for-
svinner namligen for att ersittas med
den utomlands vanligaste stromtillfor-
seln for forstads- och tunneltrafik, nam-
ligen via stromskena vid sidan av spa-
ret, mot vilken pa boggier apterade
slapskor glider. Den forsta vagnen, som
ses hirovan, ar 17,4 meter ling over
koppel, darav 11 meter mellan boggi-
centra, och har 2,3 meters boggihjulbas.
Minsta kurvradie for de nya vagnarna
blir 85 meter. Deras 4 motorer, en for
varje axel, levereras dels av ASEA och
dels ay Western Electric och utvecklar
vardera en effekt ay 100 hk, Natspan-
ningen haller sig p4 omkring 650 volt
likstrom. Det finns tva bromssystem,
dels den vanliga elektriska motstands-
bromsen och dels tryckluftbroms fran
‘Westinghouse Brake.
givetvis handbroms for parkering.

Nir Stockholms tunnelbanesystem ar
fullt utbyggt, ska man kunna kora med
upp till 8-vagnssitt med en hastighet
mellan 60—70 kilometer beroende pa om
det galler tunnel- eller forortstrafik. Pa
gensommaren nasta Aar beraknar man
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Dessutom finns .

Antligen en tyskny-

vara klara att oppna Gubbiangsbanan och
ungefir samtidigt Orbybanan for den
nya trafiken. Troligtvis blir det sdck-
station t. v. vid Sodermalmstorg. De
nya tagsatten behover ju ej viandas, da
de kor multipelkopplade och foraren
foljaktligen endast behover forflytta sig
fran forsta vagnen till sista for retur-
korning. Den nuvarande vandslingan
forsvinner alltsa.

Niasta sommar far vara modelljarn-
vagsbyggare bland manga andra moj-
lighet att kika pa den forsta korningen
med “tredje rals” har hemma, men talar
ni med sparvagstjinsteman sj sig for
all del ”stromskena” det uttrycket be-
gagnas officiellt. Det ar forresten bra,
och vi ska absolut infora det i TfA fran
och med nu.

CiJ.

Hansa 1500 —
tysk bilnyhet

en forsta helt nya bil som sldppts ut

i Tyskland, Borgward-Werkens i Bre-
men, Hansa 1500, presenterades nyligen
p2 Hannover-mizssan. De bilar som tidi-
gare kommit fram i Tyskland efter kri-
get har i stort sett endast varit modi-
fieringar av modellerna fran tiden fore
och under kriget.

Den nya vagnen knyter med sitt
namn an till den gamla Hansa-traditio-
nen. Den ar utrustad med en 1,5 liters
fyrtaktmotor pa 48 hk. Maximihastig-
heten ar omkring 120 km/tim och
bransledtgingen 1 liter pr mil, Utseen-
det framgir klart

. Den anses vara mycket bya uy S8

TEKNISK

* EN LODKOLV SOM ICKE BEHO-
ver varken elektricitet eller nidgon yttre
varme har enligt Diesel Power kon-
struerats. Den gir under namnet Quick-
Shot och utnyttjar en kemisk patron
som uppvarmer kolven till arbetstempe-
ratur pd 5 sekunder och sedan haller en
kraftig och jamn varme under 10 minu-
ter, Patronen, som skjuts in i kolven
och har ungefar samma storlek som ett
mindre ficklampsbatteri, innehaller dven
en tandsats som utnyttjas pi ungefar
samma satt som vid
en jaktpatron. Virmen f:
en kemisk blandning av vi
ver och ett oxideringsmed

Den utvecklade varmen ruciavara:
gefar 200 watt, varfér kol
vandas dven till storre

hetssynpunkt, d& den kemigia pais
icke @r explosiv.

VARLDENS LANGSTA TRANS-
portband finns enligt Eng. ; e, i
Arkansas, Det dr 11,4 kmla
tar 10 ton packsten i minuten fran Lee-
berget ned till dammbyggnaden vid Bull
Shoal kraftverk vid White River. Innan
dammen ar fiardig kommer transport-
bandet att ha fort fram 4 milj. ton sten.

% EN VINDTUNNEL AV NY TYP
har byggts vid University of California,
uppger Product Engineering. I den nya
tunneln har man skapat samma beting-
elser som moter raketer pad en héjd av
80—130 km hojd. Vanliga vindtunnlar
ger fi upplysningar av varde som kan
bestimma de foérhallanden som giller pa
de hojder de moderna raketerna kommer
upp till. T. o. m. de data som man fatt
fran instrument i raketer som sdnts upp
till dessa hojder ar tvivelaktiga da man
inte helt kidnner de atmosfariska for-
hallandenas péverkan pa instrumenten
vid dessa hdjder.

av var bild harin-
till och paminner
atskilligt om de
moderna ameri-
kanska vagnarna.
Det 4—b-sitsiga
utrymmet 4r val
tilltaget och ut-
styrseln i ovrigt
komfortabel.

konstruktion kunde

Askadarna pi drets
Hannover-miissa
konstatera,

Modellracerbétnytt

L)

dena for TfA.

Qveriges korta sommar har nog varit
Nden mest aterhallande faktorn, nar

rillt att lansera modellracerbattiv-
. TfA har tidigare gjort flera for-
den vagen, men forutom den kdrta
iden har ocksd det ringa anta-
serade gjort att miniatyrracing
vaitnet mest blivit ndgot man ladst
i amerikanska och engelska tid-
. I &r har vi efter att ha fatt
kt med ganska minga entusias-
modellbatbyggare i hastighetsklas-
& allvar satt fart pd "vattenflu-
och flera tédvlingar halls under
naren 1949, Alla intresserade bor
v den uttommande artikeln om
cerbatar i TfA nr 17/1946, diar
alit om regler, banor och batar.
et kan fas fradn TfA:s expedition.

'or att fa tag i senaste nytt om mo-
dellracerbatarna i utlandet har vi kon-
taktat representanter for sporten i USA
och England. Bob Graham, USA, fram-
haller att amerikanarna ligger betydligt
fore engelsmannen ndr det giller has-
tigheter. Han sdger att engelsminnen
dn sd linge endast kan uppvisa okon-
trollerade speednoteringar pa bortat
1])121 km/tim och detta giller en enda
&

— Detta dr endast en bat i ett land,
dar modellbatbygget kommit till och ar
populdrare dn har, siger Mr Graham.
fol‘tel'na ar laga i England, Har ar
nagra av deras tavlingsresultat. Vid
den internationella regattan i juni 1948
blev det i 10 ce-klassen 39,9 km/tim., i
15 cc-klassen 58,7 km/tim., i 30 ce-klas-
sen 60,03 km/tim. Vid Malden-regattan
den_ 18 juli samma ar héjdes endast no-
teringen i 30 cc-klassen till 65,82 km/
tim. Guildford-regattan den 15 augusti
1948.1iksom andra tivlingar samma ar
uppvisade i stort samma eller nigot
samre resultat. I USA, siger Bob

fran USA och England

S O O S O O O T O O

Modellracerbitsporten borjar si sakta komma i ging hir i
Sverige och TfA har dirfor sokt skaffa litet uppgifter om liget
for sporten i foregingslinderna USA och England. For 6gonblic-
ket pagir en debatt mellan de biigge lindernas representanter
om de engelska farterna och detta aterspeglas ocksi i uttalan-

Centrumpiilen som anviinds av
New Yorks modellracerbitklubb
iir utrustad med elektrisk tid-
tagning. Den stora skivan pa
den fran piilen horisontellt ut-
stickande armen féljer med
cirkelbanans styrlina. Den lilla
excenterskivan piA samma arm
sluter kontakterna pid pilens
viinstra sida.

Graham, har vi flera bitar som gor
over 70 mileg (112,656 km/tim.), mianga
gor 60 miles (96,66 km/tim.) och nas-
tan alla ovriga kan gora over 50 miles

Mr G. Lines, England, med sin nya 15 cc
tviitaktare "Sparky'. Observera biirplanen.

(80 km/tim.). Om engelsménnen pastar
att det beror pa vara fina fabriksmoto-
rer, ska de inte glomma bort att alla
vara klasser for hemgjorda motorer lig-

Hiir har vitre ame-
rikanska modell-
racerbitbyggare. I
bakgrunden pyss-
lar Tuck Fuqua
med sin A-klassare
(min. 30 co) fir-
sedd med en hem-
glord ftyrtaktare. I
firgrunden K. Wil-
1is med sin E-Klas-
saro (max, 10 c¢),

i 23 £

ger betydligt hogre i fart &n de eng-
elska. 3
For att aterga till USA korde den be-
romde Ed Kalfus redan 1942 109,6 km/
tim. med sin B-klassbit med en hem-
gjord 80 cc motor. Han dr nu rgkord-
hallare i klassen med 129,39 km/txm,__Ar
1942 gjorde redan vara 10 cc-batar nara
80 km/tim. I dag ar 10 cc-rekordet over
112 km/tim.

— Btt problem som man brottas med
i USA #r att minska motorvrilet. Folk
klagar i storstiderna och man tvingas
flytta fran plaskdamm till- plaskdamm,
de basta‘ tavlingsbassdangerna, sager re-
daktor Penn i tidningen Model Race
Cars. I England ar ljuddampare obliga-
toriska pa motorerna. Om alla tdvlande
anvander dylika vrilminskare blir has-
tigheterna fortfarande jamforbara aven
om ljuddimparna samtidigt minskar
hastigheten en aning.

I England mirker man pa modell-
racerbitomradet att avstindet till
Skandinavien inte ar stort. Man klagar
ocksd pa korta somrar. De engelska
racergrabbarna har vidare for inte sa
linge sedan fatt borja som vi i Sverige,
utan att kidnna till s& varst mycket om
modellracerbitsporten och utan att ha
tillgAng till annat &n ridmaterial. Man
fir kanske darfor inte halla med Bob
Graham helt i hans kritik. Har engels-
mannen gjort bra farter, si vill de na-
turligtvis ha kredit for det aven om det
kanske inte ror sig om s manga rekord
av si manga batar. Att det finns fler
an en bat i hog speedklass det kan vi
forsikra Bob Graham om. Har ska vi
endast ta en farsk notering av en ny
engelsk fartslukare Lady Babs II utrus-
tad med Dooling 61 motor som under
daliga vaderleksforhallanden slagit eng-
elskt rekord med 93,39 km/tim. vid
Blackheath-regattan. Detta var alltsa
i 10 cc-klassen dar USA gor knappa 20
km/tim, mer. For ovrigt kan antecknas
nagra nyheter frin den engelska Derby
Model Racing Club som bildades for 14
ménader sedan. En ambitios klubb, av
vilken pojkarna har hemma kan lara en
del. Den borjade med batar drivna av
2,56 cc dieselmotorer, Sadana finns ju
aven i Sverige. Man satte upp ett pris

(Forts. pd sid. 24.)
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Denna amerikanska overgings-
cykel ir sa gott som helt byggd
av tra, latt att bygga och rolig
att kora. Vi tror att den ska till-
tala vara hindiga lisare — men
varken denna eller trehjulingen

: - : r lampliga pA allminna vigar.
2 Se till att barnen haller sig borta
43 £ fran trafiken!
=
'tcu
_:; :
&
B

men kan ocksd giras med sig och fil,

Spiren 1 plywooddrhh;ulen r:ors biist isvarv
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OVER GANGSCYKELN —

frehjulingens
eftertridare

tt borja cykeltrdningen pa ett tidigt
stadium ar likavil som tidig flygtra-
ning ay storsta betydelse. Utnyttja det
faktum att balanssinnet ar kinsligast
vid unga ar. I detta fall ar det dessutom
en fordel att vid ”stortning” hojden over
marken endast ar ungefir 45 cm. Har
ert barn tranat pd den har tvdhjulingen
sa kan det overgd till en rikvig” cy-
gel sa snart benen vuxit ut tillrackligt
for att kunna racka ned till pedalerna.
Den har cykeln ar till storsta delen
gjord av hartsbehandlad 3/4” plywood.
Drivirissorna av.  plywood svarvas
lampligast men om ni saknar svarvut-
rustning s& kan ni saga ut dem och
gora sparen med lampliga filar. Ett
drivhjul monteras provisoriskt pad en
axel och spanns fast vid kanten av ar-
betsbanken. Med en grov rundfil gors
ett “startspar” pa hjulets omkrets. Spa-
ret slutarbetas med en V-formad fil.
Vill ni utrusta er cykel med en extra
finess s& kan ni anvanda tvd par dri-
vande och tvd par drivna hjul, siledes
allt som allt fyra stycken hjul. Ni kan
da genom att helt enkelt flytta Gver
kilrepet fran den inre till den yttre eller
tvartom fa tva olika hastigheter: lag
hastighet (som fordrar mindre kraft-
utveckling) eller hogre hastighet (som |

fordrar storre kraftutveckling). I detta | /

o

el

fall maste naturligivis
bakhjulet i ramen &kas
20 mm.

Hjulens spar bor i
ligt med ett kraftigt
blandat till halften me«
metallkrampa skruva
vande hjulet pd sé& sic
mens bojda del kan overiira
sen till drivhjulet.

Pedalaxeln bestar av en i
med tva bockar., Den ancv
forst sedan drivhjulet och

utrymmet
med

for
ungefar

f8s ordent-
slim ut-
on liten
det dri-

it pe ddhn—

vevaxeln
Hiir nedan en niir-
s.mmnuu.lllnmx.:srlt-
Varje ruta 1%

(25,4 mm).

En klammer hiller fast
pa drivhjulet,
bild och en
ning over cykeln.

P

#éa romdeloler
lemmas M.,,

\
Sly’.r/a'ny ~/
Stdé, =
eiiae Shireae/ (rund sekfron)
Limmas l'/roﬂlja//e/no ¥

Svelsa eller Skrova
'07: pedaloxeln effer /ran/enrym

Skrovas ikl = | e

Ledbriyarssvans inside 0«'1705 (bl -~ - Pl
rasas for off ge ,.I/u/J of 0
B Sakhjulels dophs; Jn/ﬁl’/l \*‘1

Har visas exlra obas byl Deér o) med p foto-
j/a/urn.) Genom ur//f//hnym rumen (& olitia

M:ﬁ]%

Lage for [dg hashighot Lage fer b3y bt hel.

ade i ramen. En annan metod ar
ra axeln i tva delar och sedan, ef-
‘ngning skruva ihop dem., Om ni
ing till en liten svetsmaskin sa
‘e tviL delarna sammanfogas pa det
som visas pa en av figurerna. En
allvor tjanar som lampligt lager
stillen dar axeln gar genom tra-

T La igren bor borras sa att man
kan smorja med konsistensfett eller
tjockare olja.

For var forsokscykel anvinde vi 1,75
»10” halvballongringar med 1/2” kul-

i, s
falls 2

Medbringarskivan och drivhjulet passas ihop
med 1,75 X10” bakhJjulet.

lager. En monteringsskiva #r erforder-
lig for att forbinda den drivna remski-
van med sjalva bakhjulet, Skivans inre
kant méaste fasas sd att den passar mot
hjulets upphtjda del, Borra fyra hal i
hjulet s& att skivan kan sittas fast med
skruv. Emedan hjulet redan ar forsett
med ett vidlsmort kullager si har man
bara att sticka 1/2"” axeln genom hju-
let och den horisontala plywoodgaffeln.
Axelns borrade dndar forses med bric-
kor och saxpinnar. P4 samma sitt fast-
satts framre hjulet i sin gaffel. Vevpar-
tidetaljen genom vilken pedalaxeln gar
limmas ihop med bakre gaffeln. For att
fi nagon fjadring sa forbinds vevpar-
tiet med frampartiet med endast en en-
kel plywoodstriva. Sitsdetaljerna bestar
av en upprat strdva, en snedstrava
(som tappas for att fi storre styrka)
och en sits av plywood, som ocksi tap-
pas mot den upprita stravan. Hal bor-
ras sa att detaljerna kan justeras i
hojdled. Sitsen bekldads med bomull och
konstlader.

Niir vevpartiet borras sii Inspiins det liimp-
ligast 1 ett skruvstycke, de olika detaljerna
borras samtidigt.

nom. Efter borrnmg av
vans framparti tris

-
Niir ramdetaljerna hoplimmats ska de strykas
med ett lager schellack eller fernissa. :
For att striicka kilrepet medan limmet torkar
insiitts en kil mellan hjul och ram.
)
e |
-
Siitt fast pedalerna pi pedalaxeln med kraf- el ‘
tiga rundhuvade skruv eller bult. e
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nas data &r:
275 V100 mA, 4 V 2 A,
- 2

: 350—0—350 V 125 mA,
3A.

: data i enlighet med fig.

I ovrigt specialbeskrivningen av
transformator. Samtliga primar-
¢ r berdknade for 220 V men

C2 och C3 #r elektrolyter pa 2X16
'V arbetsspanning. Drosslarna
DRz har 10—15 H vid en be-
'pa 100 mA, DR, ska beriknas
naximibelastning av 150 mA vid
~H och 100 ohms likstrgmsmot-

Ny

MOTTAGARE +

LIKRIKTARENHETEN
C&Atancsany
ANV LEOVING

{
-

stel

ONYONI
-d0IUIN00L

A

med h?nsyn till nedan beskrivna relisy-
Stem i minusledningarna med hjalp av
01, 02 och 03. T varje minusledning Ar
dessutom placerad en finsakring pa-0,5 A
(F1, Fo, F3). Med hjilp av 0i, 05 och
0, kan de enskilda likriktarna inkopplas
efter behag om aggregatet ska anvindas
!Illlsamman§ med andra apparater. -De
icke utnyttjade lagspanningarna i trans-
formatorn kan om man si ¢nskar foras
ut pa panelen. %

Transformatorn T, ir som framgar
ayv fig. 1 berdknad endast for att limna
légspam}mgar till glodstromskretsarna,
12,6 V till mottagaren och 6,3 V till mo-
dulator och sindare. En sddan trans-
formator finns inte i handeln men man
kan antingen lita linda den pa en radio-
verkstad eller helt enkelt linda den sjilv.
Det ar i verkligheten inte si svart som
man tror. Sjilv har jag efter hand lin-
dat atskilliga transformatorer och all-
tid med gott resultat, trots att jag icke

. har nagra specialverktyg. Se bl. a.

%‘fﬁ nr 6, 7.9, 11 och 13 samt 19 och 21,
946.

Tillvigagangssattet ar foljande: hos
en radiohandlare finner man en gammal,
kanske sonderbrand, nittransformator,
vars karna har ett tvarsnitt av minst
6,25 em?, vilket 4r den normala storleken,

och en fonsteryta pa vial 5 ecm2  Nir-

man kommer hem sitter man sig lugnt

ned och bevipnar sig med talamod ty

det som nu ska utforas kviver ou god
portion talamod. Forst skruves inan up
alla bultar och ligger dem mod tillhs-
rande muttrar i en ask s ait de icke
kommer bort. Direfter ska | i
plockas isdr och det gar iiie:

Jan, da lamellerna Ar pro

mycket hart. Kom ihdz a

mellerna i samma ordning pi

de har i kidrnan annarvs kan

svart att f4 dem att passa, di

sedan ska sittas ihop igen.

ar gjort sitter man med en rulle trdd i
handen. Kan tradden anvindas pa nyts
rullas den upp, men om den ir sinder-
brand kan man skiira genom lindningen
pa tvidren och avligsna den pa en gang.

Nu &dr endast papptrissan kvar och pa
den lindas forst primirlindningen: 1 720
varv 0,2 eller 0,3 mm lackisolerad trad.
Utanpa detta lindas sedan sekundir-
lindningarna. Forst 12,6 V lindningen:
96 varv 0,35 eller 0,4 mm lackisolerad
trad. Direfter foljer den lindning som
ska ge 6,3 V vid 1,5 A: 48 varv 0,8 mm
lackisolerad trad. Slutligen kommer den
lindning som ger 6,3 V vid 3,8 A: 48
varv 1,2 mm lackisolerad trad. Mellan
varje lindning lagger man ett eller flera
lager paraffinerat papper och om icke
hela bobinen dr fylld med tradd kan man
fylla den genom att ldgga pa ytterligare
nagra lager papper och ytterst ett lager
solid kartong for att halla det hela sam-
man. Hela bobinen kan sedan, om man
vill, kokas i paraffin eller vax for att
gora den fuktsiker.

Sedan foljer arbetet med att samla
karnan och det giller att stoppa sa
manga av lamellerna som mojligt pa
plats. Dock gor det inget om 7—8 la-
meller blir 6ver — det Hr nimligen sa
gott som omdjligt att fa dem alla pa
plats. Nir transformatorn %ter ordent-
ligt skruvats samman 16ds tradindarna
fast vid de lédflikar som fanns for de
gamla lindningarna och virdena noteras
pa det papper som lagts om lindning-
arna,

Reliisystemets principdiagram, fig. 2,
behover ingen sirskild forklaring. Re-
liernas arbetsspiinning ir 12 V (andra
relder kan ocksi anviindas om spinning-
en som uttas over batteriet E foriindras
s4 att relierna fungerar sikert), Deras
stromforbrukning bér naturligtvis vara
84 minimal gom mujligt. Ri méste vara
58 forlustfri som mojligt, Sjilv anviin-

SURF

med brida och Vattes

I anslutning till de mycket ef-
terfrigade ritningar pa surfing-
briida och vattenskidor, som TfA
publicerar pa mittuppslaget (sid.
16—17) beriittar hir konstrukto-
ren litet om sjilva surfingen.

arlinan mellan brdadan och baten
vara 12—15 mm tjock och ha en
1 Ay 2:) 51 30 m. ¢

Antring av briidan.

“5ten kor med ca 5 knops fart, var-

i~ bradan ldggs ut till linans fulla

.. Surfaren hoppar i vattnet -och

» upp bogserlinan och Kklattrar

ned #ill bradan. Han ligger sig pa ma-

gen pad densamma och fattar med han-

{erno i borjan stodlinan, varefter han

a1 tecken till batens forare att oka

fartien vilket bor ske langsamt, Nar far-

ten clkats sd, att brddan kanns stadig

drar surfaren upp kndna under sig, sa

att fotterna stoder mot bakre tvdrslan.

Farten kan nu okag ytterligare, varefter

surfaren reser sig bredbent med bdjda
kndn.

Tekniken.

Det dr av vikt, att surfaren haller i
stodlinan med linan framfor sig och in-
te ligger densamma runt midjan, vilket
ar synnerligen riskabelt, om han skulle
raka falla. s

Nyborjaren gor oftast det felet, att
han icke fjadrar tillrickligt med knina,
varvid det ldatt kan intraffa, att fotter-
na vid bradans stotar mot vagkammar-
na forlorar kontakten med densamma.
Detta medfor ofelbart, att surfaren tap-
par balansen beroende pa, att brddan

de jag ett keramiskt reld fran ett ameri-
kanskt IFF-set (BC—645). Nar kontak-
ten 01 dr oppen #Ar relderna i vilstill-
ning och antennen #Ar kopplad till mot-
tagaren liksom ocksid anodstrommen. Ar
kontakten sluten #Ar antennen kopplad
till sandaren och anodstrommen gar
ocksa dit, medan mottagaren ar fran-
kopplad. Omskiftarsystemet forenklas
genom att forbinda alla tre likriktarnas
minus till samma punkt pa chassit och
bryta i minusledningen med hjilp av re-
ldet R,. Enda nackdelen med detta ar-
rangemang #dr att modulatorn stindigt
ar pakopplad, men det #r ju litt att till-
verka ett extra reld som haller modula-
torn franslagen under mottagningen.
Med hjilp av detta lilla relisystem har
jag lyckats att, sedan forst de nodvin-
diga justeringarna ay frekvens och mo-
dulation gjorts, manovrera stationen
med ett enda handgrepp.
Hans Marhauer.

i T

T

far undan, Det giller alltsa att trycka .

med fotterna mot brddan hela tiden lik-
f]om vid utforsikning (slalom) péd ski-
or.

Batens forare far halla uppmérksam-
heten vil pa surfaren, om nigot skulle
intraffa samt icke under nigra omstan-
digheter hastigt dra av eller pa gasen,
emedan surfaren kan falla framfor bra-
dan och sedan ryckas med och skadas.

Surfing med vattenskidor.

Samma lina anviands som vid sur-
fing med brada. Skiddkaren haller emel-
lertid med handerna i en trapinne i dn-
dan pa repet. Det ar lampligt att i li-

ledning.
Surfing med b

. R i Y VA o ST
sport, vars utovare naturligty
goda simmare. i

BRA CYK

etta trevliga cykelstall kan forlang-
as eller minskas sa, att det passar
s4 manga tvdhjulingar ni onskar. Cyk-
larna stir i sicksack i stdllet och lases
fast i detsamma., De skyddas effek-
tivt mot stold och skada, samt lases pa

e &
sin plats medelst kedjor, som
nom bakhjulen och Ggleskruvarn
nitas sakert i stdllet. Varje
har sitt hinglis. Stillet

Pt
[

el

plywood pa en bottenplatta ‘ay plan

med ett 2”X3"” ramverk, R 5

G 1




netriska profiler dr det
, att normalkraftskoeffici-

v dess sidoforhallande men
av dess planritning. For

isk framstillning av denna som
on ay ¢ en rak linje. For att upp-
a denna linje ska dess Intning berak-
mot “-axeln. Vet man Cny forand-
. ingens storlek i forhallande till anfalls-
- vinkelns forandring, t. ex. 2
BN Cr rr— O 158vid Hat=—"_33 i
Capy = 0,20 vid ¢ = 4°,
[  Cay = 025 vid @ = 5 osv.
dvs. cay okar eller minskar med 0,05
for varje grad av ¢, si kan man be-
stdmma ¢ny vardena for varje onskad

| sontalaxeln. Vid « =0°
. profil) dr &ven cny =0 — beriknar

ahfé.usviﬁkel, dvs. varje anfallsvinkels
punkts hojd pA kurvan, matt fran hori-
(symmetrisk

- man cny virdet for vilket © som helst
och markerar detta, s kan man igenom
denna och O-punkten dra en rak linje,
vilken utgor den sokta kurvan,

Cny; forandringen med varje grad av

v CnH
@, betecknat som I ar pd fig, 35
framstalld i forhdllande till ytans sido-
£§rhanande och planritning. I vart fall,
ar:

Stabiliseringsytans spinnvidd bz =2,10 m
3 vta  Fu =105 m?
Hojdrodrets s Fr:=0,525m?
v (Fr:/FH=0,5)
Avstdndet fran tyngdpunkten till hojd-
rodrets axel =3,35 m
berdknas stabiliseringsytans sidoforhal-
lande enligt
DIHEEEE25]

Fa - 105 — 42

_Det besk}-ivna flygplanets stabilise-
ringsyta blir trapetsformig, dvs. dess
djup avtar mot spetsarna. Diarfor ska

S [cnr) %
Cn py-kurvans stlgnmg'jao— pa fig. 35

avlasas pa den lagre kurvan. I fall, nar
stabiliseringsytans planritning ar nis-
tan ratvinklig, kan motsvarande virde
tas nagot hogre inom den streckade ytan
mellan bada kurvorna. (For sikerhets
- skull ska man aldrig vilja for hoga
varden.)
2

H
Vid T = 4,2 bestimmer man pa
fig. 35 for vart fall

Tabell XVIII.

@

(5) - ©

Cn

Mn ‘MF

g
2,85 *Cn

q =
B)-()+(D

—0,573
— 0,285
—0,000
0285
0,570
0,855
1,140
1,423
1,708
1,992
2,270
2,550
2,825
3,10
3,37
3,64
3,91
4,06
3,41
3,16
2,92

|
|
—0,0026
40,0045
40,0080
40,0074
-0,0030
—0,0042
—0,0142
—0,0283
—0,0446
—0,0646
—0,0881
—0,1160
—0,1485
—0,1832
—0,2223
—0,266
—0,313
—0,343
—0,220
—0,181
—0,142

+0,010
0,019
0,017
+0,007
—0,010
—0,033
—0,066
—0,104
—0,151
—,0205
—0,270
—0,346
— 0,427
—0,518
—0,619
—0,729
—0,799
—0,512
—0,422
—0,331

40,132
40,132
0,019
40,080
40,024
40,015
—0,053
—0,108
—0,159
—0,228
—0,300
—0,363
—0,441
— 0,547
—0,638
—0,749
—0,869
—0,939
—0,412
— 0,028
40,819

5

Fig. 35.

ey
A a®
Stabiliserande moment
MH = cnpp - q - Fr« ly
beror av:

= 0,0605

ficienten cnyy,
dynamiskt tryck q,
ytans storlek FH ozh
havarmslangden 1:f

Dividerar man ekvatio
med q, s& far man, s
vingen, momentets storlek
fordanderliga dynamiska trych

My

q
cllv\‘ws. den som funktion av® uppritade
H
—q‘kurvan ar ocksd en rak linje, vars
stigning (lutning mot ¢-axeln) berdk-
nas ur forhallandet
ke MH v
g Cn
4 «® 4d a’

T._T‘r det beskrivna flygplanets data be-
raknar man kurvans stigning
o M4

q A eny

G e 5 e « FH -1 = 0,0605 -

1,05 - 335 = 0213 =

) (] Fr o Iy

« Fu - 1

el
4,70

Nu kdanner man till sdvil vingmomen-
tets som stabiliserande momentets data
beroende pa dessas anfallsvinklar. For
att jamfora momenten och underscka
stabilitetsforhallandet bor de uppritas i
kurvform péa ett gemensamt blad.

P3 fig. 36 ar I:a.lnfallsvinkeln avsatt pa
horisontal- och—q -vardena pi vertikal-

axeln, Vingmomentets kurva ritas som
funktion av « efter data ur tabellen
XVIII kolumn (8) — denna kurva ar

betecknad med ”E”. Stabiliserande mo-

mentets kurva utgor en rak linje, vars

lutning mot «-axeln dr bestimd genom
stigningen 0,213 - % for varje 1° pac.

Ar stabiliseringsytans « =0°, si #r
Cnpy =0 och dven stabiliserande moment

My 1
—— =0, D4 0,213 = —, i
770 sd blir
Ma _ 100 vid « = 470°

q
vilken punkt p4 fig. 86 markeras med
(1). En igenom denna punkt och axlar-
nag O-punkt gdende rak linje har den

erilnade lutningen mot ®-axeln, men
biliseringsytan har icke samma an-
inkel som vingen, varfor kurvan
ko flyttas.

Amntallsvinkelns skillnad beror pa tva

: forst har stabiliseringsytans

itorda i de flesta fall inte samma

siving mot flygplanets langdaxel, som

inzens profilkorda — orsaken finner

vi i fortsittningen — och for det andra,

stabiliseringsytan ar stdndigt ¢ vingens
nedvindsomradde.

Som det omnamndes vid sidoforhallan-
dets omriikning, blir luftstrommen bak-
om vingen riktad nedat. Dess lutnings-
vinkel beror av vingens sidoférhallande
och #ndrar sig med anfallsvinkeln —
paverkan pi stabiliseringsytan dr utom
detta direkt beroende pa avstindet fran
vingen. I f6ljd av detta fenomen kom-
mer stabiliseringsytans verkliga anfalls-
vinkel att bli mindre dn dess geometris-
ka, dvs. vinkeln som mits mellan flyg-
banan och ytans profilkorda (se fig.38 b).

Naturligtvis forminskas darmed dven
stabiliserande moment — kurvans lut-
ning mot “-axeln blir flatare. Kurvans
verkliga stigning beriknas, nar det ti-
digare beriknade viardet multipliceras
med en faktoré 1 (xi), som erhills for ett

‘monoplan ur formeln:§=1— 073 i

)]

Dar betecknar b vingens spannvidd och
t dess djup.

b

 Faktorn ¢ kan dven tas direkt frin
:lf:m-. 37. Vet man vingens sidoforhallande

t» markerad pa horisontalaxeln, di

beh6ver man endast berdkna oI, var-

de for det nimnda fallet. Har dr detta
7,2

DOTHG 1075

Vid

b7
avlises faktor & =0,70 och man fir mo-
‘mentkurvans stigning

H
A —
q =0,213-§=0,213-0,7 = 0,149

Ade®

varvid i berdkningen skillnaden mellan

stabiliseringsytans ~ geometriska  och
verkliga. @ dr medtagen.

F
Som fig, 36 visar, korsar —q— kurvan

med @ -axeln vid ¢« =3,3°, dvs., dr ving-
ens anfallsvinkel i flykt 8,3°, s& ar ving-
momentet—=0. Ritar man nu stabilise-
ringsytans verkliga momentkurva med
stigningen = 0,149 si, att dven denna
korsar «-axeln vid « = 3,3°, sa dr lika-
dant dess moment ddr = 0. Vid den

40

S

N

——

i
|
L
005 go  o/5 | 0°0 %5
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Fig. 37.

betraktade anfallsvinkeln ar flygplanet
stabilt.

Stabiliseringsytans momentkurva
"med fasthallet roder i vingens nedvind”

har en stigning = 0,149 = g’ﬁ Enar

denna korsar ¢-axeln vid ® = 3,3°, sa
beriknas avstindet av punkten (2)
lings ¢-axeln, nir punktens hojd
MHu
=== = i
q .,
¢ = 33 — 6,71° = 10,01°

Onskar man (inte obetingat nodvan-
digt), att flygplanet ska vara stabilt
iven med losslappta hdjdroder, si bort-
faller hojdrodrets andel fran stabilise-
rande yta — endast den framre, fast-
stdende ytan, stabilisatorn, blir verksam.
Darmed minskas det stabiliserande mo-
mentet och momentkurvans lutning blir
innu flatare. Kurvan ”med losslappta
roder i vingens nedvind” har en stig-
ning. vilken berdaknas genom forminsk-
ningsfaktor ¥ (chi). Denna faktor be-
berdknas for vart fall: e

FH: - 0,525
x=1— T — 2 5 =0,50
och didrefter kurvans stigning

g

MH el LG
A =G TolinoBors

To® A«

eller 5 il
0,149 - ¥ = 0,149:0,5 = 0,074?545“1;3,4.5«

Punkt 3 beriiknas liksom forut. Ige-
nom denna punkt och @ =3,8° pa ho-
risontalaxeln ritas en rak linje som
framstiller momentkurvan “med los-
slippta roder i vingens nedvind”.

Nu kan man efter fig. 36 undersoka
flygplanets stabilitetsfarhé,llanden.,,”F,or’ :
bittre oversyn ar dar utritade dven
frin kurvan av resulterande vingmo-
ment och stabiliserande moment, vilken
begrinsar de linjerade ytorna fran ena
sidan. De linjerade ytorna betecknar
skillnaden mellan vingmoment och sta-
biliserande moment. (Enstaka punkten
f6r kurvan av resulterande moment be-
riknas niar vingmoment subtraheras
fran stabiliserande mom. vid en rad an-
fallsvinklar.)

Flygplanet dr lingdstabilt, savida an-
fallsvinkelns okning p& vingen fram-
kallar ett framtungt resulterande mo-
ment, vilket motverkar svangrorelsen
om flygplanets tyngdpunkt. Detta krav
ar forverkligat, nar resulterande mo-

mentets kurva fran skdrningspunkten

med «-axeln stiger till hoger — s& har
man den pi fig.-36, dar den linjerade
ytan betecknar stabiliserande momentets
?5verlagsenhet” i forhallande till ving-
momentet. e e (! i
Kommer resulterande momentets ku
va att sjunka till hoger, s& visar denn
att flygplanet ar ostabilt; la
@ -axeln riktad momentkurva knar
indifferent jamviktstillstand, som eftex
stravas for flygplan med stgr;,man




S tavsnittet

Med detta avsnitt avsiutas be-
skrivningen ay den berémda AAK-
stridsmaskinen Republic Thunder-
bolt, hir med en svensk oversitt-
ning helt respektlost kallad As-
kan. Det idr en 207 skala-modell
avsedd for U-kontrollflygning.
Det forsta avsnittet var infort i
TfA nr 13.
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Punktlimma ihop de tva ﬂj‘;:l_u‘oppsklotsamn

och limma sedan vingstdden pa sin plats. Tag

ur fér huven och siga ut for yttre sidokon-
turen.

Efter det att yttersidorna skurits ut och
X, sandpapprats biinds bada halvorna isir var-
- efter dess inre urholkas. Siga bort dvre hu-
3 ven och luckan Over tiindningen och limma
sedan fast kroppens mellanviiggar F-1, F-2

och F-3 pa sin plats. -

Installera kontrollplattform limma fast 3 mm
tjocka spant i iindarna pa den ldstagbara de-
len av kroppen dver tiindningen och markera
platsen fo6r kabinhuven, Riitt slutligen kon-

trollplattan pia plats och skir ut for stabi-
e lisatorn.
}-:
B e
¥
OIS

Limma fast stabilisatorn vid kroppen samt

koppla thop kontrollsystemet, Siitt pi fenan

och se till att den iir vinkelriit mot stabili-

. satorn, Siitt pi vingarna och fortsiitt sedan
{ sdsom beskrivningen visar 1 texten,

L LR e 8
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~ASKAN”

Stjiirtpartiets ytor kommer nu i tur.
Ritsa upp ytterkonturerna pa den fOl‘?-
slagna balsaplattan och jamna varje
yta, s& att den far den rdtta strom-
linjeformen. Skar ut hojd- och sido-
roder och satt fast hojdrodrets ledbara
fasten.

Vi overgir sedan till inmonteringen av
motorn. Erforderligt material skars bort
ur motorhuven s att den passar for cy-
lindern och tandningsregulatorn. For
fastsdttning av motorhuven anvinds
vanliga tryckknappar for kldader. Plat-
sen for batteriet framgar av ritningen.
Om er modell skulle rdka bli en aning
“nostung”, sa flyttar ni batteriet bakat
tills modellen balanserar vid en punkt
som ligger % bakat fran vingens frimre
kant. Batteriet halls pa sin plats med
gummiband.

Vingen ar av halv-solid konstruktion
men med en solid framkant, Limma ihop
bitar ca 500 mm breda och ay 1,5 mm
tjockt material for att tdcka vingbred-
den. Skar ut yttre konturen si att det
blir kvar ca 3 mm for slutlig justering.
Sasom framgir av perspektivbilden ut-
skiars den tappade vingbalken av hart
4" material och limmas fast pa vingens
undre baryta, Vid detta arbete bor ni
arbeta pa en plan skiva! Satt fast styr-
ningsplaten och limma sedan fast ving-
profilstoden bade mof vingbalken och
undre barytan. ¢

Nar modellen ar hopmonterad paliggs
tva lager grundfarg och ungefir tva la-
ger ljus farg. Sandpappra noga mellan
varje pastrykning. Till sist malas mo-
dellen med silverfirg.

Balansera er modell och provflyg frin
en jamn yta och anvind da en 6 meters
lina, En loparbana, tennisbana eller rent
av gymnastiksalen i er skola kan bli
idealisk. Landningshjulens diameter #r
ju témligen liten varfor en stotfri start-
bana ar nodviandig. Nar maskinen vil
ar sluttrimmad si kan ni flyga er

292

aska” av hjartans lust.

A

Modellflyg-
konstruktionerna

kommer i Teknik {6r Alla! Under
den niarmaste framtiden sente-
ras modellflygare och } re av
skalamodeller ett ant: Tessan-
ta ritningar och ¢ eskriv-
ningar. Bl. a. komm:« n kon-
struktion avsedd fir tions-
drift och vidare foris# jorn
Karlstrom med sina skaicaadeller,

A e e AN et N P e el N e

1) Skiir ut vingens undre form till vingbalken
och siitt fast den pi en plan skiva,

2) Siitt fast landningsstiillets j:'irnlﬂrﬁ(l, siitt
fast iindstycket och linstyrningen pi viinstra
vingen,

3) TMick over med 1,5 mm tjock skiva och
fiist den pi den solida friimre kanten. Jii.mnn.
och sandpappra tills ni erhiiller en jiimn
vingprofil.
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FTSNING
i glas

Det hiander da och d& att man vill eller

méste uppvakta en vén eller anhorig
p& négon bemirkelsedag. Efter moget
overvagande stannar man for t.ex. en
askkopp eller konfektskal i glas eller
kristall. Sddana finns i en mangfald ut-
foranden, men verkar i sig sjilva ganska
“nakna”. Ett monogram, nigon figur
eller dylikt skulle pryda upp det hela.
Etsni r ombesorjer de flesta affdrer
glasvaror, men skulle det inte
vara roiigt att kunna gora det sjalv?

Litet konstnirliga anlag skadar inte
cm en figur e. dyl. ska overforas.
det ett monogram racker det om
dr darrhdant. Helst bor man ha
< 1 en lokal med god ventilation
) men det gar ocksd bra att halla
ni. fonsterplattan och ha korsdrag.
Det Liir ndmligen gasutveckling.

COrs dlter man litet bivax, hiller

Ly

det I :lilen som kantras at alla hall sa
att vawet flyter ut jaimnt och tédcker hela
ytan. .v¢ det en askkopp bor man etsa

1 boiinen pa utsidan sa fastnar inte aska

rap i fordjupningarna. Det etsade

fa fall igenom glaset, men gor

for smatt och tank pd att spe-
figuren eller monogrammet,

vaxet stelnat tar man en vass,

Bt i b )]

spetsig och tunnbladig kniv eller stickel
och ritsar in monstret. Allt eftersom
arbetet fortskrider tar man bort vaxet
mellan ritsarna och vi har nu fatt ett
“glasmonogram’ i vaxytan.

Nasta steg dr att blanda syran. I en
blyskal (har Ni ingen sa gir det litt att
gora en av ca 4 mm blyplat) hills litet
70-procentig fluorvitesyra, blanda i fin-
pulvriserat flusspat tills Ni far en tunn
grot, Med ett tunt bleck placeras ”gro-
ten” pa de bara ytorna i vaxet och se-
dan ar det bara att vianta. Efter -
timme brukar etsningen vara ca 0,3 mm
djup, efter 1 timme 0,5 mm, Vill man
ha djupare etsning ar det bara att skol-
ja bort den gamla ”groten” och ligga
pa ny.

Nar man fatt onskat resultat skoljs
skalen i varmt vatten si att vaxet los-
sar varefter skilen torkas och ar klar
att pryda sin plats.

Man gor klokt i att ova sig litet pa
vanligt fonsterglas o. dyl. som sikert
kan fas hos nagon glasmistare for en
ringa penning.

E. Lnr.

Overgangscykeln . . .
(Forts. fr. sid. 15.)

Man kan dven besld de bada kontakt-
ytorna med plat eller anvinda stora
massings- eller fiber-brickor. P4 den har
visade modellen dr ytorna endast sand-
papprade och ordentligt fernissade samt

bilden.

Ramyverket stryks ;ﬁed schellack ’éller &
fernissa och malas sedan med rod farg.

Om ni vid det hiar laget inte har lim-
mat jhop alla detaljerna si tdnk pa att
inte mala de ytor om ska limmas, Det
ar lattare att komma it en del ytor in-
nan de ar hoplimmade #n att mila dem
efterdt, Langden av kilrepet kan kan-
ske variera. Darfor bor det inte inkopas
forran den slutgiltiga monteringen ska
ske. En kil inkilad mellan bakhjulet
och ramen ger remmen den erforderliga
latta spanningen medan de limmade fo-
garna torkas. For att kilrepet ska fun-
gera: tillfredsstdllande s& exrfordras
endast en mycket liten spanning. Om
det ar for mycket spint si fiAr man en
inte onskvdard spanning i konstruktio-
nen. Nu aterstdr bara att montera pe-
dalbultarna, som skruyvas in i de ganga-
de halen i pedalaxelns bida dandar. Om
man sd vill kan en cykelgenerator
och fram- och baklykta pdmonteras. Den
ar inte nodvandig, men nog tycker en 4
—>b-aring att det ar “kul’” med en sa-
dan. Generatorns fastsdttningsfiste
bojs till s4 att det passar for ramen.
Eftersom ramen ej ar ledande si maste
den elektriska ledningen vara tvaleda-
re, Fastet for generatorn ar utfort si
att den kan skiljas frian kontakt med
bakhjulet nar belysningen inte behover
anvandas,

e

Den ekonomiska och driftsiikra littviktaren

Litiviiore

smorda. med vaselin. Overst =
stdngen, i ett stycke, fastlimmad. En
stodbricka okar styrkan si som visas pa.

slog igenom redan i borjan av 20-talet. Mo-
torn var dven di en tvataktare, oftast dock
storre in idag, trots att effekten var ligre
och maskinen i regel remdriven.

Den moderna Littviktaren har fortfarande en
tvataktsmotor och en synnerligen effektiv
siudan med hogt varvtal och hog effekt. Idag
dr foljaktligen smérjningen idnnu viktigare
in pd 20-talet. Det iir inte liingre nog med
att bara blanda ”olja” i briinslet — man
miste anviinda en verklig kvalitetsolja.

Mobiloil
ARG

oo

s

VACUUM OIL COMPANY

smdrjoljespecialistér

ENSAMFORSALIARE FOR SOCONY-VACUUM OIL COMPANY INC, NEW YORK
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tydligt kraftigare don. Inte ens idén
har vi stora mojligheter att kopiera, da
de svenska besiktningsmannen knappast
skulle godkianna ett fordon med Iluft-
propeller.

Svenska modellflygare till
England :

i1l de stora internationella modell-

flygtavlingarna vid Cranfield i Eng-
land 31 juli—1 aug. om Wakefield cup
sander KSAK foljande representation:
Arne Blomgren, Stockholm; Borje Bor-
jeson, Goteborg; Anders Deurell, Stock-
holm; Ake Larsson, Stockholm; Lennart
Segerfelt, Goteborg. och Sune Stark,
Stockholm. Stark blir ocksa lagledare.

Godelov segrade i poiing-
tavlingen

I varas tavlade Auster-klubbarna om

vilken som var den mest aktiva. Det
har aldrig ratt nigon tvekan om att det
varit den livliga Godelovs Aeroklubb
med ordf. K. E. Ekdahl, sekr. N. E.
Nilsson och H. E. Grahn i spetsen som

McCoy-motor med luftpropeller ar
kraftkallan for detta kaliforniska ak.
D2 det serieproduceras fir man val anta
att det tar sig fram med nagorlunda
hygglig fart pA de utmarkta och plana
vagarnd 1 sodra Kalifornien. Har i

skulle ta hem spelet. De har ocksa gjort
det med 210 poang fore Havsbadens
Austerklubb, som hade 180 poing. De-
ras resultat kom ocksa litet vil sent,
men de var gjorda i ratt tid. God trea
med 140 poang var Austerklubben Fal-
ken i Adelov med Termik, Karlstad, pa

fjarde. Sammanlagt atta Auster-klub-
bar uppvisade hyggliga resultat i tiv-
lingen, som i huvudsak avgjordes genom
antal avhallna flygtivlingar och satta
rekord,

Godelovs Aeroklubbs duktiga pojkar
far nu ett presentkort fran Ing. Isacson
samt 1 host ett personligt minne for sin
insats, Vi dterkommer di!

Modellmcerbdm)rtt. e

(Forts. fr. sid. 13).

och detta sporrade intresset. — Var
inte rddd for liga farter i Sverige —
Det ddr engelska priset vanns av en bat
som gjorde 20 km/tim.! Sedan bygedes
bat efter bat, hastigheten steg och da-
gens notering ar 45,06 kin/tira. for en
bat med 2 cc diesel. Nu j A man vi-
dare for att nd 50 km recket.
Vidare ska man byega 1 torre
och installera 10 cc motor
man, det drojer vil, for
land saknar ocksi den n
heter DOLLARS for i

Som vi ser kan man 1
med smabatar och d
sa dyrt, det blir visserliye:
farter, men man kan li::
innan 10 ce vidundren och
storre aker in i batskrove
och dr nagot hemma i e
hdar engelska klubben g
likasinnade. Dess adress #dr: C. Clare,
94 Hillsway, Littleover, Derby, England.

C(l.x‘(’r_:/ Jones.

é)n iclea/iéé

svenslk

ueréf%gdm O[OI‘

TECNOMOTORN

for den finmekaniska industrin, guld-
smeder, gravorer, verktygsmakare

m. fl. Motorn ar forsedd med kraftig
kullagrad bojlig axel, fotregulator
ior 4 hastigheter fram och 1 hastig-
het back, kullagrad verktygshillare
medger sekundsnabbt verktygsbyte.

Korta leveranstider,

Begiir demonstration

Sv. AB Kraft o. Arbetsma

Grevturegatan 3, Stockholm. Tel. 67 94 55

skiner

s
'ﬁbf/"/i e} -

Juvelerors

Finmekonish Indust

D

S

Verktygstillverkare

Sverige torde vi emellertid behova be-

Den som spar hamn har ...

. . . och den som har

prenumererat fran
halvarsskiftet pd

- ALLA

“han spar och har TfA i brev-
ladan varannan fredag. Han
har tryggat sin TfA. Har ni?
Det ar inte for sent. Prenu-

i Uppsala-elektromagneten

och fotograferar kosmiska elektroner

Nobelpristagaren professor Detta #ar ett bland manga
The Svedberg har i samar- exempel pd Kodak-produkter-
bete med professor Blackett nas anvandning for
i Manchester och professor skapliga andamal.
Occhialini i Bryssel anviant tva tredjedelar av
Kodaks specialplatar vid fo- hela produktion tjanar veten-

Har Ni en lattviktare
eller stérre motorcykel e
Reservdelarna finns hos FLERONS,
landets storsta firma for Mec-detaljer
Generalagenter for JAP. motorer, KLG
tandstift, BURMAN vaxellador, ZENITH
‘ férgasare, HEPOLITE kolvar och kolv-
ringar m. fl. ledande marken.
: Modern muotorrenovering
! Prenumerationen
‘fﬂ' kostar fortfa-
& rande:
helar 11: 50,
* halvir 6:—,
kvartal 3: —.
A.-B. E. FLERON Sitt in anif'
i ten pi postgiro
Stockholm Malmé Goteborg 157992 eller
Kommendorsg. 12 Malmgat. 4 Friggagat. & ;?)ggenoss ku-
Tel. 67 60 04—05 72385 vaxel 15 25 60, 1509 04 5

merera i dag!

Till Teknik for Alla,

BOX 3187, STOCKHOLM 3

|

|

I Undertecknad prenumererar hiirmed
I pit Teknik for Alla under 1 helir —
| 1 halvir — 1 kvartal frin ............
I minad 1940, Stryk det ej Onskade!
|

I

|

I

ISENTE 66,600 800 0. 4ud0 AB OO SO UN000G GBG0A

Var god TRXTA!

tografering av kosmiska elek-
troner i den stora elektro-
magneten vid fysikalisk-ke-
miska institutionen i Uppsala.

skaplig forskning, industriell
utveckling och annat fram-
jande av de manskliga lev-
nadsvillkoren.




Ni prospekt dvér
irs 1 praktiskt radiobygge.
N

tydligt namn och'adress. Mirk

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm
Lager och forsiljning, Roslagsg. 5S.

(BN BANKSVARV
ay

Dubbhdjd 474~
" Dubbavstand 600 och 1000 mm

En liten svarv med stor kapacitet
till formanligt pris
Omtyckt av yrkesmannen
Idealet for hobbyisten

\TILLBEHOR fir SNABBPRODUKTION

sifom spiinnpatronanordning, skrov-
stycke f0r frisarbeten, specialslide for
aystickning, fast och medgfiende stod-
docka, lingdstopp m.m. kan erhillas.

| e e —— — o — —

BRODERNA NORBECK & (O, Norrhult
- Bdnd broschyr & BN binksvarvy till

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begdran

| Flygning med

linkontrollplan

ag ska har forsoka ge dem som plane-

rar att borja med linkontroll ndgra,

som jag hoppas, goda rad. .

Mitt forsta rdd lyder; bygg inte an-
fallsvinkel pd vingen! Har man nigon
gang sett en linkontroll med inbyggd an-
fallsvinkel flyga forstir man nog var-
for. Ligger dessutom tyngdpunkten ling-
re bak an 30 % av vingen frin fram-
kanten raknat kan ingen makt i virlden
fa karran att flyga.

Er} annan sak man bor akta sig for dAr
att lagga motoraxeln under vingens niva.
Om mojligt invertera motorn. Dirmed
fir man axeln hogt och tyngdpunkten
lagt. Axeln ska vara riktad rakt fram,
och 1 alla handelser inte inat. Motorboc-
karna tillverkas av si hart trd som moj-
ligt. Motorn maste fastas med ordentliga
bultar och inte med triskruv som man
far se ibland.,

Stabilisatorn bor vara omkring fjarde-
delen av vingen. Roderytan kan vixla
mellan 20 och 60 % av stabilisatorytan.
Ordna sa att stora utslag pa handtaget
svarar mot sma pa rodret! Rodergang-
jérnen kan goras pd manga sitt, men
bast ar att tillverka dem av korta tyg-
remsor, som limmas korsvis uppifran och
ner mellan stabilisator och roder.

Det dar var nagra enkla rad angiende
konstruktionen. Har kommer nigra om
byggandet.

Bast ar att bygga i helbalsa. Kroppen
formas av ett balsablock, som klyvs och
urholkas. Vingar och stabilisator kon-
tursdgas av 5 och 10 mm balsaflak och
profileras med en grov fil. Landstillen
tillverkas av 2—3 mm pianotradd och
hjulen kan med fordel vara av tri. Gum-
mihjul vill garna spira pi asfaltbanor.
Fast stdllen stadigt i kroppen och inte
pa vingarna som i sa fall latt bryts vid
harda landningar! Triangelplattan till-
verkas av plat eller tjock celluloid. Pia-
notraden fran plattan till rodret bor va-
ra minst 1 mm tjock. De trddar som ska
ga fran plattan ut till vingspetsen be-
hover i regel inte vara mer an 0,75 mm
tjocka.

Nzar alla delar ar fiardiga, limmar
man samman dem, fyller ut ev. ihalig-
heter med plastiskt tra, putsar, stryker
pa trafylla, putsar igen och lackerar
karran i glada farger. Montera inte in
motorn innan fargen torkat ordentligt.
Tumavtryck kan skimma den mest vil-
byggda kirra.

Sedan ar det bara att sitta sig ner
och vdnta pa fullstindig vindstilla. Det
lonar sig inte att ta ut en ny linkon-
troll nar det blaser. Lar dig den me-
ningen utantill! Du kommer att fi nytta
av den.

Som styrlinor ldmpar sig tunn piano-
trad bast. Linorna bor vara omkring 12
meter l4anga och far inte ha nigra skar-
var eller kinkar, Trégar linorna niar man
kommer ut p4 faltet dar det biast att ga
hem och forsska nigon annan dag med
battre linor.

"Tag en medhjdlpare med som kan
slappa planet, och 14t det starta av egen
kraft. Efter ett halvt varv tar man for-
siktigt rodret 4t sig och kirran lidttar

'HOLM AB, STOCKHOLM

lugnt och elegant. Inga hiftiga rorelser

av snabbstal och kolstal till-
fredsstdllande hégsta ansprak

pd skdrhastighet, precision
och hallbarhet.

Crundao
1889

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, Al

SRS

Alltid prima resuirs:
2
3

iilitn

E
E>

Ljusakta
Tillforlitliga
Ekonomiska

Herdins betser kunna
dven erhdllas i smdpd-
sar a 40 ore i alla firg-

kemikalieaffdrer.

A. W, HERDINS FARGVERK AB - FALUN

Volt- och ampérmetrar

i olika miitomrfiden, fér lik- och vilxel-
strom 1 prisligen mellan kr. 19:— —28:—,
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
spekt siindes mot 40 &re i porto.
INGENJORSFIRMAN
K.J. WILTHORN,

Carl-Hillsgatan 6 A, Malm§. Tel. 34715,

bara, si gar det bra. Kom ihag att "ta
spaken i magen” i landningen. S4 smai-
ningom kan man bérja med lagsniff och
ar!dra_enklare konststycken och ndr man
b}_xr riktigt trinad kan man bygga en
karra med stora roderytor och borja tri-
na looping o. dyl. Kom bara ihag att
skynda langsamt! Det lonar sig.
Rosén.

PA denna avdelning gesvtg !ostnads-

tritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pi postgirokonto 1579 92,

-—’——___— -

rriga: Vilken lingd och grovlek ay kan-
thaltritd ska man ha till en ca 200 watt och
09() volts 16dkolv? DRI
““gyar: TfA:s brevldda kan ej st till tjinst
i detta fall emedan det skulle uppta for stor
plats i brevlidan. Vi fAr hiinvisa till TfA:s
hiirdugn, som_var inford i nr 25 1946. Art.

pehandlar ingiende beriikning av triidelement.

a: 1) Fordras siindarcertifikat for att
a radiotelefonen "Yank”? 2) Hur gam-

s man vara for att fi ta det? 3) Hur
joan man sinda med "Yank”? Lasse.

1) Ja. 2) 16 ar. 3) Nigra kilometer.

Friga: Vilken dir briinsleblandningen till

den sista Ohlsson & Rice 123" for glodplugg?
Ohlsson 723",

o5 ¢, metanol, 25 9 motorricinolja, 10

\r

Hur ska man forfara med valsen
ivipaskin dd skrivarket slirar?
I W

3 0 B

i bor byta ut de smi gummitrissor-
: tryeker papperet mot den stora val-
¢ ken iiven vara for svaga fjiidrar som
- upp gummitrissorna mot valsen.

. 1) Siiljer konstruktérerna Tolke och
gve HAk n ritningar och byggsatser
i2ffyl 500”7 2) Vilken adress har de?

Prenumerant.
Ja. 2) Briderna Hikansson, Ron-
52, Malmi.
man kopa tiindfliins till
iindig l6snummerképare.
Svor: DA det iir synnerligen sviirt att fd
Jelar for Ovahjul iir nog det biista
ta in en liten annons i TfA,

Var kan

tag 1 res
siittel att siit
a: Hur minga hk ir det pd en Stand.
.. Galosch.

Svar: Bn topptrimmad 250 ce A-klass mo-
{tor kan ge 15—--16 hk.

¥Frigza: 1) D jordledning anviinds som an-
tenn, dvs. placeras i antennhdlet, fungerar
dit antennspolen “bakfram” med niitet som
antenn? 2) Ar ljudkvalitén biittre pit ldng-
viig? (genom att stationen fir storre utrym-
me pi skalan) Radiot.

Svar: 1) Nej, det iir i stiillet jordledningen,
som fungerar som antenn. Niitet blir di jord.
2) Nej, det storre utymmet dr endast sken-
bart.

Fraga: 1) Kan man koppla in_en storre
kondensator pit volymkontrollen s att man
fir kraftigare ljud, i Philips fterkopplade
mottagare typ 940A 7 2) Hur ska pick up kopp-
las i den apparaten? 3) Fir en 16 iirs yng-
ling kéra en 500 cc motoreykel om han har
korkort for liittviktare? 4) Kan man omiindra
en 98 ce Sachsmotor for fotogendrift, och ir
det tilliitet om driften iir stationiir?

Sachs med tratt.

Svar: 1) Nej, annars skulle det ha gjorts
frin bérjan. 2) Till forsta rorets gallerkon-
takt. 3) Nej, me-korkort ndédviindigt. 4) Ja,
men frigan iir om det lonar sig med en si
liten motor. Vid stationiir drift finns inget
forbud.

Friga: 1) Vilket fir borjade Williersfabri-

ken tillverka 147ce motorer, d:o 98cc? 2) Hur
mycket kostade en Royal Enfield 500cc s. V.
ir 192827 3) Kan man montera hydraulisk 1yft
pili Munktell traktor mod, Bm:20? 4) Vad iir
toppfarten pi en Suecia 600cc topp 1938 drs
modell? 5) Vad ir toppfarten pi en Triumph
500ce 1947 firs modell? 6) Fir man utan kor-
kort framfiora traktor med slipvagn pd all-
miin viig? 7) Kan man hija effekten pit en
L.LL.O.-motor 98cc genom att hija kompres-
sionen? Prelle.
_ Svar: 1) Biigge motorerna kom fram i bor-
Jan pd 1920-talet men har undergiitt mindre
p»r!ln(lrin;:nr under firens lopp. 2) Ca 1700:—.
4) Ja, men ganska dyrbart. 4) Ca 120
km/tim, 5) Ca 100 km/tim. f6r Tiger 100. 6)
Nej. 7) Ja, niigot,

Friaga: Var kan man fi kopa en utrangerad
siindare—mottagare av militirtyp pd 05 W
for billigt pris? 18-iirig amntir.

Svar: Firsik med en radannons i TfA. Vi
milste géra er uppmiirksam pidl att det erford-
ras siindarlicens for att fA anviinda den,

(Forts. pd sid. 30.)

Sommarcns "schlager” bland ritningar!

DYKARH JALMEN
“NEPTUNUS”

»Nepfunus”, som kan byggas av vilken nor-
malt hiindlg person som helst, fir friimst av-
sedd for amatordykning, en sport och hob-
by, som siikerligen kommer att bli oerhOrt
populiir i sommar. Bygg Eder hjilm NU och
var med frin borjan i denna fascinerande
hobby. "Neptunus” ger Eder mdojligheter att
utforska vattendjupens hemlighaeter. Deét dr
underbart att studera viixt- och djurviirlden,
pd platser diir aldrig nigon miinniska gﬁre
BEr satt sin fot, niimligen pd sjobottnen, *Nep-
tunus” kostar endast hogst 20 kr i tillverk-
ningskostnad, en utgift, som forresten betalar
sig siily mingfaldigt, om Ni meddelar i Bder
hemort, att Ni mot limpligt arvode, upphim-
tar forlorade foremil t. ex. klockor, smycken
o. dyl., frin sjobottnen. P& grund av de stora
upplagor, som denna ritning utkommer i,
kan priset hillas sd ligt som Endast 2 kr. pr
sats -+ porto.
Var andra, stora, sommarschlager iir
DYNAMOGRAMMOFONEN “KILROY"

Denna populiira ritning, som redan utkom-
mit i flera tusen exemplar, har blivit mycket
uppskattad och omtyckt av alla. "Kilroy”,
som kan byggas av vilken hiindig skolpojke
som helst, iir en grammofon, vars motor be-
stdr av en eykeldynamo. Passar for alla viixel-
stromsspiinningar. OBS! Transf. anviindes
inte i denna konstruktion. DPriset iir myc-
ket ligt Endast 2 kr pr sats + porto, OBS!
Biigge ritningarna tillsammans Endast 3:75
kr. OBS! Tag vara pd reklamerbjudandet!
Skriv genast till

X. L. OHLSON, Box 115, Karlshamn.

CB-101 PILO
dr en speciellt i dessa dagar aktuell konstruki
PILOT i cykelbilversion ar helt oberoende av
bensinransoneringen. PILOT i moforversion ar |
en _otroligt bensinsnal liten bil, med en brans- |
lefdrbrukning ay 0,25—0,30 liter per milviden |
hastighet ay 50 km i fimmen. Med en PILOT kor K
man alltsé ldngt p& bensinransonen. d
Det ar |att aft' bygga en PILOTI Den noga ut-
provade konstruktionen ar sa enkel och yal ge-
nomtankt och ritningarna sé& tydlige ochlattlasta,
aff’ alla kunna nd ett gott resultal. Byggnadskost-
nadernc bli dessutom l&ga, eftersom Inga dyr-
bara specialdelar erfordras.
Sédnd in kupongen | dag — Ni erhdller
ritningarna omgaende och kan bygga
Er bil i sommar.

ING. ULF CRONBERG, Lénggatan 19, Hoganas

Sind mot postférskott fdljande ritningar

1) CB-101 PILOT & 8:50 plus porto.

2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
A 3:50 plus porto.

Namn's ool

“esssseassrreerssstnenen i

Bostad: ....ciieccicncactnrisasenerecrsanen

POSLAATEES: . s siefalelale s erelole e Tt siele TFA 15

NETZLERS TEKN

Linnégatan 4 (vid Jédrnlorget) Gd_lcborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN. ¢ .
VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs,

skolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs i Viig-
Elektro-, Kemi-, samt Viirme- och Sanitets
Fackskola | skeppsbyggeri,

byggnad pd Verkmiistareexamen BADH i

kortaste tid. Senaste lisiret 605 elever. —Nya Verkmiistarekurser bérja den 22 aug.
Nya Ingenjorskurser birja den 24 aug. Begilr prospekt, Angiv om mojligt vilket

Tel. 1459 39. ANMAL I TID.

fack som Onskas.

Elektr. installatirskurser under Kungl. kommerskollegil
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som {yer-

ISKA INSTITUT

friin afton-
och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
tekniskna facken och specialkurs i Radlo.

en dag- och en aftonskola med examen pi

fylla 15—17 &r, och vilka ha
arbete, erbjudas teoretisk och p

des foljande:
Fri kost och logi

Arlig semester,
studieresor,

erbjudas vid foretaget.

Verksta

ESAB. s VERKSTADSSKOLA

LAXA

Vilartade och framétstrivande ynglingar, som under aret

Utbildningen ar helt kostnadsfri under de 3 larodren, och ele-
verna erhalla betalning under hela denna tid. Dessutom erbju- = |-
=

fri undervisningsmaterial, .

premier och stipendier,
Tillika dr vil sorjt for elevernas fritid sisom hobbyarbeten,

fritidsstudier, samkvam, idrott m. m. S
Efter larotidens slut kan fortsatt utbildning och anstallning

Undervisningen borjar under hosten 1949, varfor ansokan
atfoljd av skolbetyg och ev. anstallningsbetyg bora vara sko-
lan till handa snarast, dock senast 1 augusti under adress:

ELEKTRISKA SVETSNINGSAKTIEBOLAGET
(ESAB) 3

Laxa.

intresse for verkstadstekniskt =
raktisk utbildning inom facket. ) o

vid elevhemmet,

dsskolan,
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RMASKIN (Ixion) handd, 2 hast,
— 1 st. Delco Rem.-gen, 12
X 3731, Tunadalsverken.

as, 1.350 V., 0,25 hk, gar. fabr.-
Larsson, Fack 88, Falkdping.

< rad-
oS annonser

Ann.;-prlut under denna rubrik dr netto kr
2:— per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,

kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92. ¢

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt fdrkortade manus.

cm, kompl. m, viixel motor finnes. Uppl. mot

porto, HD-mot. i{ildre mod, 1000 cc 150: —
Kompl, A, Olsson, Fack 58, Gnarp,

7-RORS allstromsradio, ny, 175:—. Damm-
sugare stor mod., allstrdm, 175: —, 220 V. ny.
Kikare Zeiss 6+10 i prima skick 125: — Sy
t. "Halva priset”, Box 104, Ronnebyredd.

DRAGSPEL, 5-rad., 3-kOr., renstiimt 200: —.
H. Sjoblom, Box 824, Norrtiilje. Tel, 1510,

JUTOMBORDSMOT, Svalan 3 hk i gott sk.
160: —, ILO 80 cc 30: —. Y, Gustavsson, Box
11, Gemla,

MC-mot. ATS 350 cc sv. m, magn. firg, 225: —
Viixell. t, d:o 75:—. Ram, gaff,, tank, sadel,
skiirmar, styre 125: —, Bosch magn.gen. 200 :—.
JAP mot, 250 cc ej kompl, 75: —. Utomb.-mot_
225: —, Strillk, 15:— Hjul m, bromst, 98X 3%
15: —, DBalanser Triumph 40: —,  Svar m
dubbla porto till A, Selling, Képing. &

AMOTORER 6—12, 100—220 V.
duf- g?i.. ﬂlx._-‘g%rﬁmﬁ asynkron,\lvmh'.
{ ngse dim. Beg. prisl, N, V.

B, 21, Kyviinum,

s, 3-hj. toppf. 65 km, reg. o, korkl.
gr.a, utl.-resa omg, pr. 1.500: —, Sv.
orndmlig vagn”, TfA box 3137, Sthim 3.

LMOT. 1-fas likstrom 220 V. 1/2 hk 1800 t/m
. spiinnlinj., pAdrag o. 2 st. remskiv, 125: —,

hobbytriisvary dubbav. 270 mm dubbh.
mmn 40:—. 1 st. Iv 98 cc Sachs nyren. i b.
39 Beg. spinnrulle m. 75 m. lina 30:—.
rag 5:—. U. m. p. E. Erlandsson, Biick-

- NY-mot, 250 cc block kompl, nylagr., nyborr.,
nya vent, 0. bussn. 340: — NSU-mot. m. magn.
0. forg. 400 cc 2 cyl. halvtopp. dem. 75:—.
~ Strdlk, HD 12: — Bakhjul 19X3” n. nytt m.
g A dﬁc;: 0. lily sl 115: —. K&iam.fx‘-?s fc
el mc ompl. 7:— pr par. B, idsson,
g Blovsgirdsy. 4, Toreboda,

- NV mc 250 topp i fullgott skick skattad o. kor-
~ kiar 7@50: — ILO Iv. m. 9S cc ej borrad, delvis

~ renov. 150: —. Upplysningar mot porto. Birger
y Lind, Tvirdselet,

 MAGNETGENERATOR, Bosch, 2-pol. 100:—,
9 % vulstdick 3X28 35:—. S. Johansson,
Box 14, Ramlosa.

HYVA 120 cc i prima skick 750: —. Monark &3
cc 38 irs modell i prima skick 400:— B.
Karlsson, Box 52, Hallaryd.

FEN me 350 ce, nyren, prima diick 575: —. Blixt
Iy, nyren. fj. framgaff. 375:—, 2 st. Rex 1v
m. 38 425: — o. 295: —. Rex lv, dldre modell
'235: —. Samtliga inreg. o. fullt korkl. Uppl.
m,_ p. T, Soderlid, Odensiker, Viring.

- STBAKONICE -47 inreg. 125 cci g. skick silj.

£ t. hogstbj. ej u. 900: —, Iv reg. u. mot 200: —,
bilmot. 6-cyl. tv 80: — 4 st. 16” hjul m. dick
225:—. 4-pol. magn, app. 45: —, 3-vix. vixell,
30: —. Uppl. m.d.p. I Andersson, Ving, Dalum,

ARIEL 350 cc mcmot. m. helt inkapsl. venti-
ler o. inb. oljepump 190: — Indian mecmotor

1000 cc 150: —. S, Johansson, Box 14, Ramlisa,

MC 97 ce 37 &rsm, Sachs m. ej reg. i bra sk.
250: —. Sv. t. Olof H. Johansson, Herrd,

LATTY. 1936 i bra skick registr. 275: —. G.
Stenberg, Spjutsbygd.

MC-diick alla dim. Mec-tillbehor, Il lista mot
porto. A-B Belgimex, Runebergsgatan 12,
Stockholm, Tel.: 11 17 09,

BOSCH generatorer, 4 st. typ REC, 12 V. 130
W. i pr. sk. 40: — per st. Reli t, d:o 10: —
st. C. A. Johansson, N:a Jirnviigsg. 2 B Es-
kilstuna

HVA 88 cc 39 Arsm. ILO m. inreg. o, korkl. i
8. skick, 380: —, Sy. t, Sven. O. Jonasson,

2 TRANSPORTLADOR. storl. 200%55% 50, Sv.
t. Jan-Erik Ohlgson, Box 5, Viistervik,

- KANOT, duk, 1-man, padd. pr. skick 80:—.
~ Akyarier m.m, Stig Nilsson, Ysby.

- OWA phhiingsmotor, fullt korkl, 75:—, Svar
~ till Postfack 4 ell, tel, Furuvik 64080,

- MC-mot. 4-cyl. kompl. nyren. pass. midg, el.
- mcbil 285: — ELGA svetsutrustn. m. 3 kg
karbidaggr. kompl., 195: —. Flygmag, 9 pol.
25 acercyk, 65: — (nya dick), 2 st. Vebb

1. 350%19, 28—4.50, 41:—, LUCAS 2
'135: —, Oljet, HVA 8: —. Instrumentb.
15: — Automat, skivviixl. Pattoph

SNICKERIVERKTYG 1 rubank 65 cm §:—
35 st. borrar m. borrsviing 10: —, 3 st. vink-
lar 2: — 3 st, rasp. 3: —, 7 st. stimjiirn 5: —_
3 st. hyvlar m, jiirn 6: —. Ritsmditt 1: 50, Ham-
mare 2: —, Tills, 30: —, Martin Carlsson, Ovi,
Kiping.

FORGASARE till littv, o, me, Mec-tillbehor,
Ill. lista mot porto. A-B Belgimex, Rune-
bergsgatan 12, Stockhlm, Tel.: 111709 - 110758,
DKW 88 cc m/38, 3 viixl., inreg. o. korkl, ny-
lig. borrad, nya skiirmar o, ljunddiimp, 600: —,

Vidarg upplysningar mot porto, G. Karlsson,
Rynningegatan 11, Orebro,

LIKER. "Tudor” fir 127 V., limn. 130 V. 0,3

Amp. likstr, obet beg. 75: —. Anodackumula-*

tor "Noack” 120 V. blycell, i port, 1dda, cel-
lerna def. 20: — Beg. relii for hydrofor i pr.
ls}:, 20: —. Hans Svensson, Syd-Kraft, Grims-
ov.

ILO SO ce viix. ny forgas, nyspol, magn. omb,
ny kanna, nytt vevl. ej ihopmont. 200:—.
Radio, Telefunken 75: — Grammofonmot, med
arm o, tallrik 75: —. Kamera 4X6 10: —. Sven
Sonne, Skillingaryd. Tel, 157,

ARIEL mc 500 ce dildr. m. i b, sk. nyl, 400: —,
Um.p. E. Johansson, Stderhemsg, 23, Visby.

MC 9§ cc ILO m-38, viil hillen, korkl. 450: —.
Citroen bilm. magnett, pr. skick ut. kyl.limpl,
f:ikb.'xt_ 250: —. U.m.p, E. Asén, Box 48, Myr-
viken,

MC-bil NV 250 cc m, oljes, billigt. H, Nyberg,
Fone, Ljusdal,

TfA drg. 1047—48 10: — pr arg. Y. Johans-
son, Box 43, Enstaberga,

HUGTALARE.—L.\'LKGGNING,
end. provkdrd, pris kompl,
525: —. Box 5727, Borils.

SKRIVMASKIN, 175: —, Box 5727, Boris.

LV REX 98 cc kompl. 175: — HVA lvm. 125
ce alla tillbehdr 150: —, Fullst. uppl. m. d.
porto i frim. Sy, t. ”Rex-Hva”, TfA, Box 3137,
Sthim 3,

EL-LODKOLYV 12: — + fr. OBS, priset 5: —
meds. best. Birger Fors, Lingbo.

JAP 175 cc m, magn. o. forg. korkl. 100: —, 1
st, 74 cc lv.m; omb, t. biitmot, korkl, 1 st. d:o
n, def. f. medf, 150: — Hudson m. 500 sv m.
forg. o. magn, 50: —, 2 st, forg. 250 cc 20: —
st. Rakapp, Philips n, beg. 50: — Ev. kip el.
byte m, gram. m. 220 V. el. mot. 1 hk 220V,
kamera e.d, Sv. t. B.-O. Johansson, Hiokerum,

RESESKRIVMASKIN, Olympia, i prima
skick, nyrenoverad, garanteras felfri, siiljes
for 385: — kontant eller bud, Svar till ”Pro-
gress”, Fack 132, Koping.

AGFA Karat, obet, beg, m. Xenar 28, koppl.
avstindsmit, 1 st. Gulf. m, isiirtagbar fatt-
ning. 1 st. solbl. 5 st. kasett. 400: — kont.
John Hedlsf, Box 326, Grycksbo,

JAP 350 cc T5:—, 3.00%19 4, 80 % 15: —. Mec-
hjul 50: —, Br, trumma 20: —, ny Robo mest,
kast, 25:—, kedja p. fot 5:—, oljep. 25:—.
dyna 10:—, me liderviiskor 25:—. batteri
20: —, magnet 50: —, mesadel 15: —, Forgasa.
re 15: —, tank 7 1. 10: —, Uno Berggren, Gran-
berget.

AMERIKANSKT 11 rors chassl, "Pilot” 107
hogt. Vagl.omr, 12—23, 25—70, 70—190, 200—
600 m, 110125 V. lik, o, viixelstrom, 225: —,
Felfri, Rich. Bjorkman, Jiirnviigsgatan 14,
Siivsji.

batteridriven,
340: —, kostar ny

PENTA typ V2M 4 hk inombordsmot, i extra
prima skick. 500: —, Ruffad motorbit byggd
av fur/masonite (f. ovanst. mot.) m. 4 _{iupl
o. vindruta, ej viirutrustad, 200: —. Rune San-
fridsson, Blidsta, Estuna,

MC 350 cc Sarolea, sk. o, fi
Stigh Kihl, Korsbacken,
torp 32,
TRADINSPELARE: pibirj,
helt i alum., rynklack., gjutn.
huv., oscill, ete, Trid 0, L1
0,18 mm 2:— hg, Signal;
200: —. Radiola P.M, higt
bran 60:—, Amer. handh,

Lituni

Xp. mem-
echema,

bild. beskrivn, & wire-, tan. -, dise-,
skivinspeln.app., viixl. ete, 25 » Radio
Amateurs handb, 1946 5:--, —, Mlyge

B-uppl. 19390—40 inb, 15: — pr st Uppl. m, p.
K. E. Tulldahl, Siderkiping,

MC-TILLBEHOR, ansikts
diick, ekrar, filgar, forg
glasbgon, kedjedrev, ljudc
packfickor, signalhorn, striilkas
m.m. m.m, Ill. lista mot porto,
mex, Runebergsgatan 12, Stocl:
111709 — 110758,

RUDGE 500 ccmot, I, Ohlsson, Vo
dige.

CYLINDER med kanna 39 firs 98 cc som ny
50: —, Ny forgasare Gurtner 20:—, Ny Juff-
renare Rex T:—, Viix-nav Sturmey Archer,
3-viixl, 30:— n. nytt, Viixelnav Torpedo, 2-
viixl, 25: —'n, nytt. G, Glivberg, 0. Hoby nr
3, Holmdkra,

RADIO 5 rir v.strom, nyrenov. o. iversedd
50: —, dammsugarmotor 127 V, pr. skick
40: —, B, Jonsson, Forshults-Kvarn, Siitarod.

PIANODRAGSPEL Hagstrom 1 st. "Granes-
80" 25X32 200:—, 1 st. "USA 413" 41X120
600: —, Spegelreflexkamera Zeiss 6X6 m. No-
var 1:3,5, 1/250 sek. m, viiska, gulf. 425: —.
3 st, Zeisskikare (nya) 8X30 m, fod. 240: —
st. 1 st. luftpistol "Webley Junior nr 177"
35:—, 1 st. resegrammofon (Amerikansk) m.
batt, first, fi.verk och pickup 80: —, Samtliga
varor iiro likviirdiga med nytt. Niirmare upp-
Iysningar mot porto. O, Pettersson, Skol-
viigen 15, Bromsten, tel. 361788,

MONARK 98 cc dirsm. —38 m. fjiidr, gaff., ny-
borr., nylack., i orig, £. N. nytt bakhj. 26”X
2,25 m. fotbr. Kraft, fast. rorpak, Inreg. i
verkl, g, sk. 510: — A, Mothorp, Lindome,

‘):IL(!_’-'U::
cashandia

OWA-hjul, delar: eyl. 6:—, kolv m. v.stake
T:—, forg. 20:—, vevh, m. vevax. 15:—,
magn. o, spol. 20:—, hjul, diick o, s.gaff,
tank 25: —, Kkuggdr. o. kuggkr, 10: —, A. Ar-
vidsson, Onsjov, 32, Esliv,

MC Gillet, 500 ce i b, sk. fk. 700: —. M.t. el. c.
16: — K, t. me 10: —. Kontant, Box 136,
Malmbiick,
HENDERSON mot. 4-cyl. 85: —, d:o ram fj.
gaff., tank, hjul, skiirm 65: —, férgas. pass.
500 cc 12: — Bosch magn., 4-pol, niist ny
100: —, vevhus pass. 147 cc 10: —, 2 el.motorer,
6 V. 10: — st. Gottfrid Westin, Gallsiiter,

BLOCKMOTOR HVA 1000 cc m. samman-
byggd viixell, 250: —, 1 st. me-mot, Monark
175 cc topp m, magn, o. firg. 200:—. 1 st.

7~

' tviitaktmot, 210 cc m, magn, o. forg, 200:—.

1 st. HVA 550 ce 100: —, 1 st. 147 cc Williers
m, magn, o, forg 125: — 1 st, 08 cc Williers
m. magn, 90:— 2 gt, me.hjul 2,50%19, fullt
kompl. m, gummi, drev o, trumbr, fram o.
bak, 85: — st. T, Johansson, Box 40, Raus.

Matchless Twinn 500 cc mod, 35 forst.
askin, hogsthj, skaylarbuv m. sidostyc-
lymouth mod, T5: —. Kylarmask,
mod, 28 20: —. Vevparti FN 27 15:—.
smisslonsskydd HVA 550 12:—, Styre
X 10 Ram d:o utan gaff, 15:—.
. Radio Tjern, o. rir pr. sk.
#ngskir: gsvarv. Dubbavst, 100

MOTORCYKEL ¥N 350 topp 725:—, Hobby-
syary dubbayst, 510 mm, héjd 62 mm m, mot,
3%” chuck o. 17 viix-hjul, ligst 250:—, TI.
handslipmaskin m, chuck f. slipkroppar 40: —,
Biinkslipmaskin 30: —, Fonsterfl, 20: — Smf-
mot. 10—50:—, Samtl, 220 V. Gengasfl, 6 V,
10: —. Vid, m, porto E, Ekstrim, Box 4500,
Adolfsberg,

MC Husqvarna 120 ce mod./46 som ny, 775: —.
Bror Triksson, Bosjon, Viirmlands Brattfors.

MC 500 ce TRIUMPII, bra motor, siiljeg bil-
ligt. R, Adling, Box 43, Blyberg, :

C-bll, gvetsad rorkonstr,, 3-viix],, férs. m. be-
lysn., e klidd, men kiirklar, Rolf Svensson,
Kinnekulleviigen 42 A, Bromma,

1
1
]
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ac¢ Rex Williers 200 ce, Arsmod. —38, ny-
renov. 1 utm. skick. Kontant endast 600:—.
Eskil Roslund, Holmfors, Kringfors,

TLA 1041—47 felfr. &rg., tel.gr.app. Jirn
m. nyck, silj. el, byt. god. kik, el. MirklLlok
0. vagn, spv, 0. Box 86, Malilla st. Tel. 106.

BEG., MC-TILLBEHOR: bensint, pass, 350 ce
15: —, Mec-styre m, frik., broms o. gashandt.
15: — Mec-sad, 10:—, me-lykta 15:—, 6 V.
gen. 30:—, div. ramar pass. 175, 250, 350, 500
ce m. fj.gaff. o skiirm, 60: — st, I, Johans-
son, Box 40, Raus,

RACERGALOSCIH u. mot. med rattstyrning,
4 m, ling, nyren, Rex Williers 147 cc kompl.
40: —-. Sv. m. porto, K. M, Holm, Hogstad,

BATMOTOR 214 hk 2-takt i g. skick 275:—.

. Skrivmask., kontors 100: —. Ly ut. mot. 100:—,

Liig lvram 50: —. Lv-bakhjul m, gummi 35: —,
d:o framhjul 25:— Cykelframhj, m, gummi
7:—. D:o bakhj, 8:—. FKullt brukbara. ILO
sviinghj.magn, kompl. i pr. skick 75: —." Ny
lv-forg. 98 cec 380:—, Flyt. packning, finfin
sak. Pr burk 3:—, -‘Prov o, partipris pd liitt-
siilda férbrukn.art. erh, mot 80 ére i frim, Hy.
bytesforslag. Postorder — Rihiillan.

MC-motor 350 cc BSA ej fullt kirkl, samt d:o
viixell, 125: —, 2 st, nya hjul 20X2” utan diick
o. slang 30:—, U. B, Skolgatan 70, Oster-
sund 3.

DYEKARVJALM, m. 12 bults bristplit, kompl.
tel, allt nyjusterat. J, Gunnar Ohlsson, Sig-
gatan 15 B 2 v., Giteborg.

ASHINSMOTOR "Georgil” obet. anv. 110

SYAI A
iab. motst. kompl, 150: — Tubkik.

Ve

. 90: —, Liidkamera "Box tengor”
. Do 6,6X11 15: —. Hogtal, 10”7 el.
transf. ny 35: —. D:o 5” 20: — P.M.-

transf, 5:—, Allers bil-, bit- o.
mpl. m, alb, 15: — st. Uppl. m.
rson, Akern, Bergsjo,

XEL Volvo last m, hjul o. gummi,
def, 25:—, Liittvikt. 98 cc. Uppl.
to, 3. Wing, Gropptorp, Tel, 65 efter

KO dieselmot, 1,0 ce kompl, m, sviinghj.
45 -~, Ilitbriide 40X30 m. vinkellinj. 12:—,
1> kurs i DByggnadsritn, 8 b 15:—.

2¢, 12:—, 4 st, fabriksn. gummihj. m.
g 16X4” 40: — pr st. Aldre svary dubb-
W omm 15: —, Evert Herwin, Moheda.

Lv-me m, Williers mot, korkl, 350: —., ILO
mot, kompl. kirkl, 150: —. El-mot, 050 hk
50:-— Upplysningar mot porto till Box 139,
Ra: s

AJS nemot. 350 ce tv, drsmod, 30 nyborr, nytt
st lag. i pr. sk. m, forg., 225: —, Lv-ram
Rex 28 35:—, Transformat. 220 V, Uttag f.
2, 4 G 8 10, 12, 15 V. Mont, i lida, fors. m.
strombe., kontrollampa, kontakt o, anslutn.-

sladd 40: —. Returriitt. Yngve J., Box 704,
Hallsberg.
A.C me 1100 ce fyreyl, 325:—. 1 st, mc

D.S. 750 ce, tviieyl, 675: —, Bida av ildre Ars-
mod, o. ej fullt kirklara, Rune Karlsson, Dal-
dker, Timmele,

CENTRA-svary K 593, 14 stdil, stilhilllare,
planskiva, 2 chuckar, viird 20._'3':——-_ nu 160: —.
Williers Midget 98 cc magn, viixl. firg. 100:—'.
Gengasfl. 6 V., 15: — Ford startmotor 6 V.
16: —, material t. ingmaskin, bearbetat, m.
ritn. 15: —, B, Fack, Vikingstad,

HMD hjul m. gummi fram, 20X3,85” \'\llst 3{:-.
d:o bak m. drev o, broms, nyreg. diick 3,50”
65: —, Bosch magnet 20: —, ramtank BSA ena
lock sakn. 6:—. A. Tengvall, Gullringen.

JAP memot, 200 ce, Ny forg, AMAL 200 cc.
Ny 2-pol. magn, S.E.M. Viixell, 250 HVA.
Rundkutter fabr.ny 400 mm fors, med fliins.
£, klinga. Slipmaskin f. cirkelsiig. Uppl. mot
porto. Helge Lidstrdm, Asmon,

KRISTMIK, ny m. kab, 100: —, Norberg, SJ,
Laxi.

MC Rex Master 200 ce i pr, sk. skatt o. fors.
bet. siilj. kontant 1250:— Elmer Svensson,
Hallabike, Hallaryd. Tel. 28, Wisseltofta.

TRUMPET Couesnon i A Bb, 4 min, anv.
kost, ny 475: —, siiljes f. 275: —, bra etui, Sv.
t. A, T. Eriksson, S:a Brediker,

BANDPUTSMASK, for metall m.m., stirsta
centrumavst, 470 mm, ej anv. 165: — Halvf.
biinkborrmask. pelarh. 810 mm, S. Pettersson,
Nygirdsgat.,, Osby. Tel. 301,

DEW me 200 cc 1940 frs mod. Mycket 1:a sk.
1450: —, Helge Olsson, Friinninge, Vollgjo,

MC Jap 125 cc kiork, u. hjul 225: —, Syv. m. p.
V. Pettersson, Aniiset,

LV me Rex m, 98 cc Williers mot. pr. sk.
Tage Karlsson, Berga II.

DKW 500 cc m., mod/40, sjillvst., forg. o.
ljudd. ideal, f. mebil, 1200: — Bra 350 cc
Indian sv mot. m, foérg. o, magn, 250:— 5
bakhj, 19X3,25 m. broms, diick o. sl. 125: —
st. Fram- o, baknav 10—35:—, fiilg. 15: —,
firgas, 10—30: —, bil- o, vindgener, m. reli
50: —. st., 1 luftkompr, 75:—, el. borrmask.
100: —, smii el.mot. 10—150:—, Nya kullag.
m.m. Mekano, Hokdpinge, t. 406346 Malmd,
siikr, e. 18,

Onskas kopa:
LV-mot. kompl. Sven Thorell, Téreboda.

BEG HAGELGEVAR el salongsgeviir, Her-
man Johansson, Astad, Tviiker.

MC-bil, tvll eller flersits ut. mot. o, hjul, ev.
kompl, kipes. Beskrivn, m, pr. o, ev, foto t.
Allan Nilgson, Postlida 866, Sisdala,

MC-cyl. t. Chater-Lea frsm. —38, 550 cc sv.
Sv. t. 0. Jansson, Drottningg, 84, Orebro.

LITEN BIL kipes el. bytes mot piano. B.
Wing, Gropptorp,

UTOMB,-motor 1—5 hk. Mec korkl, el. n, def.
300: —, S. Karlsson, Sjtvalla, Eksjo.

MC Rex-Williers 147 ce, fotviix, kick 350:—.
Fraktfritt. I, Lundkvist, Lillkyrka,

MAGNETOFON, amerikansk, ev. byte m.
Rolleiflexkamera, E. Bengtsson, D. Petters-
sonsgatan 1 B, Goiteborg.

UTOMB.-motor ny eller obetydl. bogag_n, -5
hk. Svar med beskrivning till C. Nilsson,
Lingselehus 26, Lingsele,

RACERMOTOR 500 cc m, {forg. o, magn, ev.
n. def, Kjell Lindholm, Matfors, Tel. 15.

REX lv m. Williers-mot. mod, 37 i g. sk.
oreg. 300: —. O, Ronnhager, Skillan,

PAHANGSMOTOR f. cykel el. 11kn, mot, Kop.
Sy, t. G. Agiirdh, Billeberga,
>

Tt

VAXELLADA, 500 ce, prima skick
TRIUMPH motor 300 ce sv, bra skick 1
H. Pettersson, Locke, Hiirndsand,

TILLFALLE: ILO-mot. 98 cc kompl. Korkl
140: —, Ny Gurtner firg. Iv 32: —. D:o pr.
beg, 15: —, D:o def, 5:— Ny lv-sadel 20: —.
Nigra gula eng. flygoveraller gar, nya o, fel-
fr. 150: — pr st, Nya el, lodkolvar, S-miirkta
100 W., 127 el. 220 V. 12: — Mikrofon m. fot
o. transf, 15: —. Liittv, 98 ce. Diverse delar t.
Peugeot-mot, Nilgra nya Iv-kedjor, hjul m.m.
Uppl. m, porto, Sven Thorell, Téreboda,

BILKLOCKA 8-d. urverk 45:—, Ford-reli
45: —, 2 beg. viixell. drev t. Ford —47 65: —,
2 sidolykt, Bosch forkr, sarg, 20:— st., Ci-
troen:luftr. 35: —, B-Fordfirg, 75:—, amp.-
miitare HD orig. 22: —, vindrutetork. 12 V.
ny 65: — d:o 6 V, beg, 25: —, beg, startmot.
Ford 60 hk 90:—, magn.lindn. Bosch 4/11
T5:—, 100 billamp. 100: —, div. férgas.del, t.
DEKW-bil, Box 15080, Stockholm.

RITBORD stiillb, forkrom. stativ 75:—, Biink-
putsbord 6 sk. 60:—, Fack 12, Ulvsunda 2.

-
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A-Ford-mot, o. lvmot, Fack 12, Ulvsunda 2.

Bytes:

KANOT byt. mot 147 cc Rex motor, kirkl.
Svar: Stig Holmqvist, 2874, Munkfors I.

LV ut. motor. Salongsgeviir m, 300 skott byt.
m. utomb.mot, 3—4¢ hk, E, H., Box 1, Alvros.

Diverse: g

ALLT for Liittviktaren, Cylinder- o. vevlager-
renovering. "Roffes”, Blekingegatan 63, Stock-
holm, Tel. 437054. Begiir prislista,

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl. dver delar till 1y, och mec. siindes mot
svarsporto. BIXGE-Motor, Sibriicka.

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som felar,
s har vi alla delar, Prislista mot porto. Re-
noveringar, Ivan Ho0k, Sigen, Tel. 30, 31.

RAM (. Rex 147 ¢e h, kompl. Bv, b, m, kast-
S§pb v, 35: —, Sy t. R. Grindalen, Frykiisen,

UTRAKNINGAR utf. inom ¢l- o, radioteknik.
Sv. t. K.-A_ Steij, Skrikebo, (O-hamn),

1 Ny
“finmekaniska
tillverkare ay p
juvelerare m.
ut i marknaden.
TECNOMOTORN
bestar av tre delar: dri
drivaxel och handstycke.

Drivmotern ar en hogvarvig,
slad, elmotor av universaltyp avst 23
hingas upp i krok eller i speciell konso
eller monteras pa slade. ol >

TECNOMOTORNS axel kan latt de- Bl
monteras fran drivmotorgl,.dra's, ur hol-
jet for oversyn och smorjning. i A

Olika arbetsoperationer, sidsom slip-
ning, friasning och borrning fordrar som
bekant helt olika hastigheter pa ve::kty—.
get. For att tillzodose kraven pa univer-
sal anvandning ar motorn forsedd med
en hastighetsregulator utformad efter
tandlakarmonster siasom en fotkpntroll
med tva pedaler, den ena for hastlghgts- _
variation och den andra for omkastning i
av rotationsriktningen. 3

Friasar och slipstift dr tamligen wval
standardiserade till de tva skaftdimen-
sionerna 2,35 resp. 3 mm, och handstyc-
ket levereras darfor for dessa dimen-
sioner. Det dr utfort med en klamhylsa, %
i vilken verktyget 16sgors med ett hand-
grepp (tumtryck), varigenom verktygs-
utbyte kan ske snabbt. Borrar forekom-
mer ju i alla dimensioner i steg pa 0,1
mm och harfor ingar som tillbehor aven

-

G 29 g Z ¢
en liten borrchuck for montering i hand- = -
stycket. i3
Radiodelar. KV-yridkond. keram.isol. 50 pF
5:—, 75 pF 5:40, 160 pF 6:30, HF-drosslar
25 m H, 175 m A 2:45. Utgldngstransf. 7000/4 :
Ohm 6: 75, Planetutviixl, 1:5 for fininst_ 3: 35. ==
Pilrattar 30 mm svarta 0:70, Potentiometrar {
50 k Ohm 1:65. Miniatyrtransf, f6r anp. av ¥

ligohmiga hortelefoner, m, schema 3: 905, Tel,
jack o, plugg 2:—. Super-spolsats for 8,8—550
m. med skala, gang o. ritn, Rir 6K8, 6 SK7,
6 SQ7, 6 U5, 5 V3G 38:75. M. Lindqgvist, Box
36, Bkeniissjon,

EXON Cykelbilritning |

Utford av Exons framstiende konstruk- o
torer. Finnes sfiviil en- som tviisitsig mo- 2
dell, Pris per ritn. m. fullst. arbetsbeskr. 3
(24 sidor) Kr, 8:50, portofr, v. forskotts-

likvid. )
E X ON, XLandskrona, o
Postgiro 20 01 87. 1

¥

-

8

BYGG EN ELEKTRISK VIOLIN! 3
Ett instrument som kan inkopplas till ')
grammofonuttaget pd en vanlig radioappa- <
rat. Instr, har en vacker ton o. ljudstyr- -
kan kan varieras inom vida griinser. Ut- B
miirkt Ovningsinstr, dA man ej behdver =
stora sin omgivning. Spelas precis som en Ay
vanlig violin. Ritn. o, arbetsbeskr. efter =

vilka vem som helst med litet hiindighet
kan bygga detta instr. kan reky, till ett
pris av kr. 3: —.

G. Johansson, Ringgatan 3. Linkdping.

ELEKTRISKA MOTORER

290 volt allstrom vanlig belysningsstrém,
fiven 110—127 volt kan anviindas till mind-
re svarvar och borrmaskiner, fiirgsprutor, >
pumpar m. m. Utférsiljes si lingt lagret |
riicker for 26 kronor styck .mot postfor- |
gkott. Nytt parti, det gamla slut, gor ny. »
rekvisition. e T
ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.

-
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LM ERICSSONS
LARLINGSKURSER
FOR POIKAR

i aldern 14—17 &r taga sin bérjan i september manad for
kommande hosttermin. Den teoretiska undervisningen be-
drives i lokaler i Midscmmarkransen. Undervisningen om-
fattar utbildning for mekanker (finmekaniker, verktygsma-
kare), revolversvarvare, automatskotare, svagstromsmon-
torer, justeirare och forbindare.

.« ! Vi anstalla redan nu pojkar som efter genomgdangen
S provtid kunna vinna intrade i larlingskurserna.  Full be-
% talning utgar aven for lektionstimmar. | man av tillgédng
; beredas elever bostad vid vart larlingshem.

Obs.l Aven dldre kunnao efier sdarskild uppgorelse beredas
tillfalle till yrkesundervisning.

Narmare upplysningar Iamnos per telefon 190000, Perso-
ralintagningen, kI 8—11.

Telefonaktiebolaget LM Ericsson,é—,\. Stockholm *?

i TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA
e I NYNASHAMN

kommer att antaga elever i &ldern 15—17 ar for utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare,

Nya kurser borja den 5 september 1949.
v Narmare upplysningar lamnas pa begaran.
: TELEGRAFVERKETS VERKSTAD

- NYNASHAMN

> l Vevri{sgt;s(ﬁm‘?erl:;lga(ﬁgix‘;l:r&?;gg;h;x?xl;xls.nleﬂng for intriidessdkande till Telngr;\'crkcts _I
: B X1 T L T o e o e T e ot o s e e o e e e ora o oTe/a siaje s o 2 ala"s o o s s alors Tora s a0 s1oi a0 :
l VRTERIGIETTLS  noocoogoosoconescnuts sroranm e Ao e e oo OOt A T A |
| TCHRLTDE | conaracsis vimbansoior e e R SEU meA |

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK MED VERKSTADSTEKNIK, 3-irig dag- o. 5-irig
aftonskola. Ingenjors-, verkmiistare- o, formansexamen fr. folkskola el,
realex, Laga levnadskostnader, ¢:a 100 kr billigare per min fin i Stock-
holm och Goteborg, Aftonskoleelever fa arbete | Képing genom niirmas-
te arbetsformedling. Nytt Higdr 1 sept. Begiir viar studiehandbok!

Murmiistaregatan 9 A, — KOPING. — Tel, 1316,
INGYVAR LILLIEROTH, Civilingenjior, Rektor,

Aberopa denna tidning!

%, TEKNISKA -SKOLAN:
‘ KATRINEHOLM @
5 XKommunal statsunderstddd Liroanstalt. Begir genast Kkostnadsfritt prospekt frin
2 S vara avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad, viig- och brobygg-
nad, virme- och sanitetsteknik, véigmiistare, byggmistare, elektr, montdrer., Moderna

“laboratorier. Platsformedling. Kortaste studietid frdn folkskola eller realexamen,
Statsstipendier (115 kr. pr m#n.) fér mindre bemedlade, Nya kursger birja 20 aug.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

TEENIKERKURS, dagk. forbereder Bder t. intriide { ingenjérsavd. vid maskin-,
elektro-, kemi- byggn.-FACKSKOLOR. Aven TEXTILTEENIKERKURS, Begiir pro-
spekt! Exp, Roslins vilg 18 X, Malmd, tel. 19357.
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Brevlada (worts. fr. sid. 27,

Fraga: 1) Vem konstruerade den fiorsta he-
likoptern och vilket fir? 2) Iinns det ndigon
flyghil, som framdrivs med propeller iiven pi
marken? 3) Hur miinga hilstkrafter utvecklar
en 125 cc motor? 4) Ar det samma effekt pi
en tviitakts- som pi en fyrtaktsmotor? 5)
Vilken vingprofil iir den limpligaste for en
dieselmotordriven flygande vinge med endast
25 cc motor?

Lasse.

Svar: 1) Trots nyligen publicerade — (idi-
rare fullstiindigt okiinda uppgifter om at{ en
sovjetmedborgare rodan 1909 tillverkade en
helikopter, anser man nog fortfarande | fack-
kretsar att den forsta flygbara helikoptern
var amerikansk. Konstruktiren hette George
de Bothezat och dret var 1922, Den forsta
praktiskt anviindbara helikoptern kom emol
lertid lingt senare, niirmare bestimt 1936
och dit i form av den tyska Xonsirnktionen
Focke-Achgelis Fw 161. 2) Nej, inte red. ve-
terligt, 3) Denna cylindervolyvm :
ungefiir 5—6 hiistkrafter. 4) Med sa
volym kan man utan svirighet fi
fekt ur en tviitakt, som ur en
Den senare blir emellertid
misk synpunkt, did tvitakiarn
mera briinsle. 5) Nigon direkt
efter har man inte i detta fall. § :
{ir planets Reynoldska tal avgi
ra hand stabiliteten. Man
genhet anviinda en  vingy
samma slag som pit en konuvenfionell model
av motsvarande storlek. Daork wir vinghak
kanten vara litt bojd uppdt,

lag-
1mina ef-

gl
st hand
i and-
n oli-

efiir

Fraga: 1) Vilken motorstyria har dea i nr
7 Dbeskrivna galoschen? 2) Viiken fart {iir
den med en 4,2 hk motor? 3) Var kaa man
fi Kkopa bitplywood?

Smatir.
Svar: 1) 6—S8 hk. 2) Beror i
typ och varvantal. Med stand oropeller
kommer galoschen antagl., aitt ' ", men
farten kanske blir hogst. 15—i8 knaop, Med
racerpropeller kom:ner hogre faci, men svil-
righeter att "planuy’. 3) AD Seriebit, Karla-
viigen 67, Sthin.

propeller-

Friaga: 1) Kaun man bygga den A-galosch
som var avbildad i TfA nr 7, och gir det att
bygga den av furu? 2) Hur stark motor Lor
man ha pd biiten?

3ill.

Svar: 1) Galoschen kan byggas av varje
hiindig person. Pi grund av galoschens enkla
konstruktion samt kiinslighet for viktékning,
tillrdds 4 mm biitplywood, Den gir givetvis
att bygga av furu, men blir di omtiligare
betriiffande styrka och tiithet. 2) 6—8 hk.

Friga: Hur kan man pii enklaste siitt sjiilv
tillverka tvtk st. transformatorer? 1) avsedd
att transformera 50 per. viixelstrom 127 volt
till 220 volt fér en liten motor pi 150 A 200
wnt__t'! 2) avsedd for belysning i dockskiip.
Strommen ir 50 per. viixelstrom 220 volt.
Stromintag for belysningen bor bli 4 &4 G
volt?

0. J.

Svar: 1, 2) Tyviirr hinner vi ej riikna ut
transformatorn it er men hiinvisar till nr 6,
7. 9, 11 och 13 1046 TfA, artikelserien om
amatortransformatorn.

Friga: 1) Hur mycket kostar hjulen till
den engelska fiillbara motorcykeln Gorgi. och
var kan man kipa sfidana hjul? 2) Fir man
kora en midgetracer, med en 500 cc motor
pd allmiin viig om man har kiérkort fér mo-
torcykel, eller miiste man ha bilkorkort? 3)
Vilken vinkel bér propelleraxeln ha i forhil-
lande till bottnen pfi en 3 m. ling bat med
steg och V-botten.

Liosnummerkopare.

S\;ur: 1) Generalagent for Gorgi iir Cleve
& .\lcu}in'.-\.H. Malmé. Denna firma kan sii-
kert st till tjiinst med pris och uppgift om
niigra hjul finns i lager. 2) Midgetracers iir
i regel ej byggda si att de uppfyller myndig-
!n-h-ru{!s krav pd en vagn som ska framforas
i allmiin trafik pd gator och viigar och fir
szillwlv.« _ej framforas oavsett att kirkort
finns, Fér att erhiilln tiivlingslicens for mid-
getracer fordras korkort fiér bil. 3) Vinkeln
hor vara si liten som mojligt med hiinsyn
till motorns placering.

Fraga: IHar kopt en amerikansk modellra-
cerbil av miirket Thimble Drome med gldd-
tindningsmotor, Nu undrar jag yad det ska
vara for briinsle till den, och var man kan
fii kibpa det?

Rucerintresserad.

Hvur_: It Mimpligt briinsle ir 65 % meoeta-
nol, 25 9% ricinoljn eller SAR 70, 10 % eter,
vilket allt kan képas ph apotek, kemisk affiir
eller bensinstation, ’

=) =
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ROGERS,
BPNNERS..

TfA:s TANKENOTTER.

Fodelsefrekvens.

Om antalet fodelser i Sverige under
perioden 1908—1923 antas ha varit lika
fordelade pd varje dag under hela perio-
den, om fodelsetalet (arliga antalet fod-
da per 1000 invinare) antas ha varit
15, och om man vidare antar att folk-
mangden under dessa ar varit i genom-
snitt 6 miljoner, hur minga av de un-
der hela perioden fodda barnen hade
sin fédelsedag den 29 februari?

Lek med brickor.

Om man har 25 brickor, varav en ar
rod, en gron och resten vita, och om
man alldeles pA mafa placerar alla bric-
korna i en ring pa bordet, hur stor ar
da sannolikheten for att den roda och
den grona brickan ska komma bredvid
varandra?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 12 av TfA,
Hjirtslag.
Cirka 2000000000 (tvA miljarder) gdnger.
Tink forst, svara sedan!

Talet 1, vilket ju kan skrivas 1/1, 2/2  3/3
08v. eller t, ex. 1 : 1 eller 11.

PRISTAGARE: >

Tankendtter nr 12: Iskil Eskilsson, Rid-
husgatan S0, Ostersund, och Ivar Larsson,
Hantverkaregatan 6, Viistervik (5:— kr. var-
dera).

Korsord nr 12: Th, Ederfors Hokin (10:—
Kr.) och Gosta Jigerhed, Krukmakaregatan
11, Orebro (kvartalsprenumeration).

Korsord nr 15.

VAGRATT:

1) Ocean pd land, 5) Miste
Ni kunna innan Ni ger er ut
pi djupt vatten. 8) Kor ho.
9) Allvarlic uppmaning, 10)
Dansk &. 11) Anordning for
modulering av biirfrekvens.
13) Gnista mellan  moln,
15) Viig att ro. 16) En av
kemins huyuddelar. 18) Kafé.
20) Vit herre i Indien, 22
Legering av jiirn och kisel,
anviind som syrafast "slﬂl.
23) Forvaringsplats 24) Agde
en underbar lampa,

LODRATT :

1) Uttala en forhoppning.
2) Ostanvinden hos grekerna.
3) Aktuell plats for drom-
meri mellan himmel ‘ovh]qr(l.
4) Fransman som blev kiind
under signaturen Plerre Loti.
5) Lapas vid stranden, 6)
6) Tal som anger hur milnga
ggr en mittenhet innehdlles
i en uppmiitt storhet. 7) For-
stiirkt betong. 12) Besjunger
solen nu, 13) Roterande skir-
verktyg for finbearbetning av
hiil. 14) Finansierade Gustav
s befrielsekrig. 17) Upp-
hiiva tillstind. 18) Den prak-
tiska enheten f6r Kapacitans.

19) For tanken biide pd riitt
0SR20 UtmECkt,

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 15
resp. Tankendtter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta 10sning p& varje problem 1 tanke-
notterna och till korsordslisarna ett pris pad
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

-H‘

Losningar ay TfA:s korord' nr 12.

VAGRATT:

1) Viren. 4) Buffert. 8) Ros. 9) Rynka. 10)
RAd. 11) Tweed. 12) Anropar. 15) Grafik. 18)
Sommar. 21) Bastant. 25) Borst. 26) Var. 27)
Lov. 28) Uncle. 20) Amris. 30) Kravatt.

LODRATT:

1) Verktyg. 2) Riskera, 3) Njord. 4) Borda.

5) Faner. 6) Btapp. 7) Tumdr. 13) Nos. 14)

- Orm. 16) Fot. 17) Tina. 19) Morsera. 20) Ro-

terat. 21) Bolja. 22) Sover. 23) Avans. 24)
Truck. 25) Backa,
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| Spantbyggda skalmodeller
i I Skala 1: 25.
"',’S:i"l — det helsvenska spaningsplanet frin

SAAB, forsedd med flottorer. Spiinnvidd 5i8
mm, Inkl ritning. Pris =

J-21 — en forstklassig modell av virt nya
helsvenska jaktplan. Spinnvidd 463 mm. Pris
D KT T g e e e 5:—

J-22 — Flygvapnets populiraste plan av hel-
svensk Kkonstruktion. En mycket enkel och
littbyggd modell, limplig att borja med om
man tidigare byggt spantmodeller. Spinn-
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:25

J-28 Vampire — Engelskt rea-plan som nu-
mera inglr i virt flygvapen. Spiinnvidd 4S8
IS s in KINTitning FONeSRetpsae 5:—

Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal
finns i Sverige. En byggsats i toppklass.
Spdnnvidd 460 mm. Inkl, ritning ...... 2

E-modell ‘

H. U. 10 ¢, tavlingsmodell i klass D 1, spiinn-
vidd 118 cm. Innehar bl a. det finska rekor-
det i dieselmodellklassen. Byggsatsen inne-
hiller firdiga spryglar, lister, piywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning,
baTsalim Bm S e e T L 10: 50

1 Segelmodeller:

AEM I "Cumulus” — en utmirkt modell i
klass S-1. Prima kontrollerade furulister, ut-
sigade kroppsdelar, spryglar m. m. Ritning
1 full skala. 8p.-vidd 900 mm. Pris pr bygg-
B X K L L T g s 4:75

”Bantam”, spinnvidd 1000 mm, en strilande
tivlingsmodell i klass S-1, som #4r god for
flygtider om 3—5 min. utan hjilp av upp-
vindar. Alla delar kontursfigade, si att en-
dast efterputsning &Aterstir fire monteringen.
Ritning i hel skala A : 75

AXEDM IT "Stratos”, hogmodern tivlingsmodell
1 klasserna S:int och S-II. Komplett kvali-
tetsbyggsats med utsigade spryglar, tryckta
smidelar plywood, lister, beklidnad, rit_x_lins;(z)
R T o o te o) o\e o elora = e o 0 e 1o = o le 1512 o (o 6/c olo e e oo o i

Gummimotormodell

"Laban”, spinnvidd 1000 mm_ sensationsmo-
dellen som flugit tvd och en haly mil, slagit
svenskt rekord (inoff). Forstklassig bygg-
sats 6:50

LITTERATUR

Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
gen av modellracerbilar och allt vad som be-
hovs till denna alltmer populira hobby. Re-
dogdrelser for nyheter inom modellmotor. och
bilfabrikation | USA. Utk en ging | mina-
den och kostar .......... 62 0nIEnGCD L rnnn )

'Baﬁ and Cable News. Amerikanskt fillustre-

2, D W A

Railroader:

Den amerikanska mj-tidskriften The Model

Railroader kiinner viil alla till.
lar uteslutande om modelljiirnviigar.

hundra sidor kostar den

Dess kollega TRAINS som behandlar verklig
jirnviigsdrift har ytterst tjusiga fotos, ir

Den hand-
Har
utdkats med Lionels viilkiinda tidskrift The
Model Builder frin och med i Ar, Har ni
inte stiftat bekantskap med den sd gor
det snarast. Per rikt illustrerat nummer om

2=

PROPELLRAR

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt)

Diam. (cm) Stigning (em) Pris
23 16—23—25 3:75
26 16—24—26 4:—
Propellrar for U-kontrollmodelier
(speedmodeller).
20 4
23 4:25
25 4:75

Fiallbar propeller for friflyzande
F-modeller.
26 17 11

Modellracerbifzs

McCoy Railton-delar: Underreda,
box, vinkeldrev, kostar fortfarunde
Bakdiick 100 mm diam. pr st. ... . .
Framdiick 8 mm diam, pr st. ...
Tiindstift Champion V %”
Tiindstift Champion V3 34”7 s
IndatiftrAQC Ny 2° Y ... desisuineaniea 3:

GLODSTIFT

passar till alla motorer med en eller tviv (it
DEICKOY:- 387 82 gUNEN. cvve s iviieesiess 61—
Bussning %” 24 till 14~ 32 ............ 1:50

RADIONYTT
Byggsats till “TfA:s SOMMARETTA":

lika omfiéngsrik och kan ocksd fis for 2:—

Lettering and Painting the EDMLD.-F3 Freight
Diesel. Milning och miirkning av ett 25-tal X3
amerikanska godsdiesellok av den berémda

BRI ATD IDPTY oosinssorcovimseronsantsiios 15: —
X2 Transformator T: 8 000/4 Ohm 8:50
Transformator T: Oms. 1:3

F3-serien. Loket finns i byggnadsbeskrivning X4 Vridkondensator, luftisol, 5?0 pF .. 6:—
i TfA nr 12—13 1949, Pris .............. 1:50 X5 Vridkondensator, luftisol, 250 pIF .. 5:—
Gaidestre aloael Cax Lottt A X6 Trimmerkondensator 35—100 pF .. 0:80
uildes for 0« ar ering an: ainting, e s - .
Anvisningar f6r mAlning och mirkning av }:7 2-pol, strombrytare P s 2.5:0
mer idn 300 olika amerikanska godsvagnar av X8 Elektrolytkondens, 25 u¥/25 V ... 2:50
William K. Walthers. Pris ............ 2:10 X9 Rullblock, 500 pF s 024D
X10 Rullblock 100 DI ..ccceeccoereererceseessons 0:45
A Booklet On Signalling. En handbok om = =
signaler, viixelfdrregling, blockkontroll, place.  X11 Motstind 2 Megohm, 0,5 W ......... 0:30
ring av signaler, m. m. av William K, Wal- X12 Motstind 900 Ohm, 0,5 W . 0:30
AETY 1930 aooo0a80000800000000080 00 a0 3:60  x13 Toppkontakt ...... 0:10
Model Railroad Craftsman iir USA:s andra X13 2 isolerade bananhylsor st
;toml m&nadzsltldskrlft som uteslutande be- BT g R A AN S e e os fot stne Lt ashconssdingnionene 1:80
andlar modelljiirnviigar. Alla skalor sysslar 5 Hé > Repes 44 23 —
man med. Dessutom leksakstdg, spirvagnar, ;1') Hogt., Sv. Hogt.-fabr. PM 5 '3',,
forortstag, verkliga Angloksbyggen m. m. Pr 16 Litztrdd .................cocoooa... 1:20
TR 0050000000000006030600BBRE000A 2:— X20 Hela satsen komplett .................. w:—

TiA:s Hobbytijins

U T R R T

‘ Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Oppet vardagar 9—16.30, 16rd, 9—12

Begir prislista inkl. 700 hobbyuppslag, pris 25 ore plus porto.

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1949

Sdnd mot postforskott plus porto:

rat minadsmagasin dver alla amerikanska 556000 (1300008000000 00GOMItIA D oo OYeTeToYole foYorote o olols st B O Dot ol olo o
modellracerbilsresultat ............. veeos 0:95
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