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signalerar civilflygets varldsorganisa-
tion — ICAQ — varifran vi tidigare har
haft tillfalle lamna initierade rapporter,
att en slutgiltig overenskommelse i den
langvariga dragkampen mellan wmeter
och fot torde kunna uppnas inom inte
alltfor avlagsen framtid.

ICAQ meddelar, att 34 olika ldnder,
daribland samtliga nordiska, nu enats
om en plan, som avser att inom 10—15
ar leda fram till ett enhetligt mattsys-
tems allenahdrskande, Atminstone for
flygets del. Och har vil uppgorelse skett
inom ett omrdde torde nog flera folja
det goda exemplet. Fram for en fornuf-
tig varldsordning!

Att den radande mattforbistringen
ute 1 varlden upphor har sjdlvfallet sar-
skilt stor betydelse for luftsamfardseln
med dess manga riskmoment men vad
ett enhetligt mattsystem over alla grin-
ser skulle betyda ekonomiskt, socialt och
kulturellt runt hela jordklotet behover
vi val inte narmare utveckla.

ICAQ:s standardiseringsplan omfat-
tar fem tabeller, 1 vilka upptagits ele-
ment fran bade meter- och fot-pund-
systemet. Tabellerna Zr uppgjorda s3,

TfA:s RITNINGAR

TfA:s folkbat "Skindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blsd) 8:50.

5. Bensinmotorn Ikaros 10. 3:80.

6. Den idealiska ritapparaten. 2:15. (Ska-
la 1:2).

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15*

10. TfA:s amatérsvary. 5:50. Skala 1:2,

1. TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:55.

18. 4-cyl. angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

% ska miisterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade fUrstoringsapparaten,
11:40.% )

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stroms direktdrivna stromlinjevagn,
4:30.% A

21. Racerbit som amatérbygge. L. §. a.
445 m, hastighet npp till 25 knop be-
roende pi motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. Jicens 22:—.

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. f. 3.8 cc motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstroms nya 10 cec mo-
gt’slg)motor for tindstift eller diesel.

- ’

25. TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge |

gkala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12;—.*
Nr 2, 4, 7. 17 och 18 #ir slutsfilda.
De med * miirkta ritningarna ir i foll
skala,

Vara danska lisare kan bestilla ritningar
hos C. A. Reilzels Subskriptionsafdeling,
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.: . 2400.

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Sthim 8
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att de ‘mojliggor en successiv anpass-
ning av de nationella mittenheterna un-
der en foljd av ar fram mot den slutliga
enhetstabellen. Denna enhetstabell be-
tyder i stort sett ett ndrmande till me-
tersystemet, som i den femte gch s!u__t-
liga tabellen genomgdende anvinds for
alla matt utom for de langa avsténden,
dér nautiska mil dr i bruk. Hastighets-
angivelser kommer som en foljd hirav
att ske i knop. I alla fem tabellerna ‘be-
gagnar man sig av Celsius-gradering.

En annan forenkling i var kaotiska
varld, som trader i kraft omedelbart,
rapporterar Cykelframjandet. Den avser
att underlatta cykelsemestern och da
speciellt for den som tanker tillbringa
sommarledigheten pa& sin tvahjuling
utanfor Sverige.

De flesta av dessa vet vial namligen
knappast om att ett sk. cykelpass gor
det betydligt bekvamare rulla in i det
frammande landet, dar annars tullen

femrnp—p——

TEKNIK for ALLA
pa Vﬁrldssportsutstﬁllningen

19 juni Modellbilracertivlingar med
Raceroctan

3 juli Modellbatracertivlingar

24 juli Modellflyguppvisningar

31 juli Modellbilracertivlingar med
Raceroctan och deltagande
av engelska forare

13 aug. Modellbilracertivlingar med
Raceroctan och Gaddarna i
Karlstad samt Silvered i
Ludvika

Under tiden 19 juni—28 augusti

kommer Raceroctan dessutom att

vardagar varje kviall och sondagar

varje middag kora pi egen 6-varvs-

bana inom omréde;t.

Alla modellflygare som ar intres-
serade av att medverka vid uppvis-
ningarna den 24 juli kan sitta sig i
forbindelse med Teknik for Alla. Na-
turligtvis ar ocksa alla nya modellra-
cerforare och modellbatbyggare vil-
komna.

o

plockar av cyklisten i ”pantbelopp” ca

60 % av cykelns varde. Och det dar ju

onodigt, i nuvarande valutaldge!

F. n. erfordras cykelpass vid resa till
Frankrike, Schweiz, Italien och Oster-
rike och utfirdas av Svenska Turistfor-
eningen och Cykelframjandet om man
lJamnar uppgift pa cykelns marke, fa-
brikationsnummer, farg, vikt och viarde
samt dessutom, nar det giller Frank-
rike, ett passfoto. Passformaliteten kla-
ras omgaende. Observeras bor att ge-
nom Tyskland ar all cykling med eller
utan pass alltjamt forbjuden. Men det
finns ju tag och overhuvud erbjuder
kombinationen tig och cykel flera moj-
ligheter for den spanstige utlandsrese-

naren., Cykelfrimjandet har méinga

goda rad att ge och lamnar dem girna.

Landsvagsfarden bide utom och in-
om Sverige ar forvigso ett bra sitt att
tillbringa semestern pi och ger reseni-
ren personlig kontakt med bide bygd och
folk. For vir del tdanker vi dock himta
vederkvickande rekreation utefter de un-
derbara sjoleder, som vart fagra som-
marland har si gott om.

I sidan av lorne

TENE-

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren f6r Teknj

tendoll\nt Tolrstcn Althin; e ausectin.
verkst. ledamoten | Folkh Sr-

bundet fil, dr Iwan Bolin; edaines o
rektorn vid Stockholms Teknisk 1 -

tut civ.-ing. E. Walter Uolmstedt;ﬂ i
luttfnrtsms]_{. civ.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjor Folke Lindgren; y
ingenjor Sven Skdldberg,

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-sida » 210 :— w285 —
1/4-sida »w 110: v 13D:—
1/1dubbelspalt ,, w 300:—

1/1 enkelspalt ,, 140:— S0 —
Per mm 65 dre 80 ore

Omslagets sista sida:
Endast 1/1 sida Kr, 425:-
RABATTER: Belopp inom

40/20 %.
0P mm

il-

Radannonser: 2:— per rad. Spaitl
Sidans format 3 sp. X230 miu. Nir ¢
ler annonser foér byggsat
rial, byggnadsbeskrivning
daktionen helst att den
till forhandsgranskning av vororna
Teknik for Alla utkommer v
dag. Niista nr fredagen den 15 }

(Eftertryck av Teknik for Allzs inna
forbjudes!)

Vi behover inte befara kinna ose
samma vare sig vi bestiémmer f
att firdas langvaga eller inomsk: Se-
gelbats. och motorbatssemestrarnas ska-
ra blir stor trots material- och ransone-
ringsbesvarligheter. Och till de manga
tusen vars kidraste sommarhobby dr mo-
torbaten har vi ocksi ett utmirkt rad:
Skaffa er den handledning i motorba-
teng ratta skotsel, som utkommer inom
kort i TfA:s handboksserie! 0. E.

Press stopp!

Helsingforstelefonen ringer i siidlva
presslaggningsogonblicket och meddelar
att cykelbilsportens forsta stora tdvling-
ar i Finland den 15 juni blev en triumf
for de svenska deltagarna. Josef Sved-
berg fran Stockholm med sin enmans-
vagn samt, Gert MArtensson och Alf
Eriksson fran Landskrona med en tva-
mansvagn, segrade i sina klasser i de
bada lonp de deltog — en engelsk mil
och 5000 meter.

Rapporten meddelar att finnarna har
giort stora framsteg och sirskilt betrif-
fande tvimansvagnar var det denna
gang en verklig strid om titplatsen. Vi
aterkommer i nasta nummer med ett ut-
forligt referat.

F. 6. kan vi forutsiga att ett starkt
finskt deltagande vintas till arets SM
och detta hoppas vi ska verka stimule-
rande pa vira egna cykelbilbygf:are.
Bade de gamla och nya stjarnorna kom-
mer att behovas for att sld tillbaka de
revanschhungriga finnarna. T

Omslagsbilden

visar ett avsnitt av Tekniska Hogsko-
luinsri Stockholm stora “l:mnplc.'r med
dess observalorietorn, (l_ur [. n. en te-
levisionssindare  dr inbyggd. Ldgg
mirlke till antennernd pd loppen .?rh
(. Infdlld tekn. lic. Bjérn
Nilsson, svensk televisionsforskare vid

wpisionskamera. Se sid.
hogskolans Iclurll.;mn.vlum a e sid

I
J

s

Nr 14.

1-15 juli

TEKNISK REVY

1949. 10 arg. :

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 8, Stockholm. Telefon vaxel 116079, 101199 och 1144 33. Redaktor och ansvarig
utgivare Olle FEdner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvar 6:— kx., kvartal 3:— kr.
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3.

)

<z

‘\‘)’liﬁﬂmmum“

4
DAY
45 ,..‘ .
//—‘m "
sl
—— 7

o

i

A 2
L

<

Inte mindre in ett 40-tal viktiga imnen kan utvinnas ur havsvattnet 3
— och minga diirtill i sidan mingd, att det verkligen lonar sig att kosta
pi ofta omfattande anliiggningar. Detta framgir bl a. av Harry Bjorkes
artikel hiir nedan om havens rikedomar.

avsvatten innehéaller, som den kemis-

ka analysen visar, en hel del olika
salter. Den totala saltmiangden i ett kilo
havsvatten kan variera atskilligt beroen-
de pa fran vilket hav det ar himtat eller
om det dr fraga om yt- eller bottenvat-
ten, men diremot har det visat sig, att
forhallandet mellan mingderna av de
olika salterna, som forekommer i storre
mangd, alltid ar konstant.

De @mnen, som férekommer i de stors-
ta mangderna i havsvattnet, dr klor,
natrium, magnesium, svavel, kalcium,
kalium och brom. Pa ett ton havsvatten
forckommer silunda 18980 g Kklor,
10561 g natrium, 1272 ¢ magnesium,
884 o svavel, 400 g kalcium, 380 ¢ ka-
lium, 65 g brom etc. (En detaljanalys
av de olika grundimmenas forekomst i
havsvattnet aterfinns i slutet av denna
artikel.)

~ Som syns forefaller méngderna av de
1 vattnet losta grundimnena nte si
varst imponerande, Men om man betin-
ker havens vildiga titstriackning och
dess stundom oerhdrda djup. si bor det
vara I;lart att en del grundimnen trots
den ringa procenthalten dock forekom-
mer i betydande mingder. Man riknar
sdlunda med att det i havsvattnet finns
ca 1600 biljoner ton magnesium. En
f{\ntastisk siffra! Foljaktligen bor det
ddar ocksd finnas ca 800 biljoner ton
lgrom. I ett ton havsvatten finns visser-
ligen bara 0,000006 g 'guld, men icke
fo_rt.y uppskattas guldet i havet till 10
miljoner ton. Sannerligen ”slumrande
miljoner” i havet! 7

Av dessa vildiga rikedomar har sedan
flera hundra &r tillbaka endast koksal-
tet, dvs. klornatrium, tillgodogjorts. I
medelhavysldnderna stinger man in havs-
vattnet i dammar, s. k. saliner, dar kok-
saltet efter vattnets avdunstning si sméa-
ningom Kkristalliseras ut och tillvaratas.
Det dr oerhérda mingder koksalt som
anvands — for matlagning, konserve-
ringsindamal eller som rivara inom
vissa industrier — men endast en del av
detta koksalt kommer fran salinerna —
alltsi hamtas ur havet. Storsta delen
kommer fran de saltgruvor, som finns pi
olika hall i Mellaneuropa,

Brom gjorde slut pa bilmotorernas
knackningar

Fran borjan var det saledes endast
koksalt, som hamtades ur havet, ja, det
drojde till langt fram i vArt Arhundra-
de, innan man dven pa annat satt bor-
jade anvanda sig av havets slumrande
rikedomar. Och det forsta var da brom.

I borjan ay 1900-talet var virldens
samlade produktion av brom bara ca
1000 ton pr Ar. Det anvindes endast
inom medicinen, fotografikonsten och
till vissa fargstoffer och framstilldes i
samband med kaliutvinningen i gruvorna
1 Stassfurt i Preussen. Pa detta siit
lade sig tyskarna till med monopol pa
brom. Si kom det forsta virldskriget
och tyskarna beholl sitt brom sjalva —
och i varje fall fick inte ententemakterna
nigot av den varan, som plotsligt blivit
betydligt ‘mer eftertraktad #n forut, ty




' Era; ke anlade man ocksa ndg-

5 abriker, som framstdllde brom ur

den moderlut, som aterstod sedan kok-

tet utkristalliserats i salinerna. Men

blev pa detta-sitt bara sma miangder

brom. Sa tog kriget slut och efterfragan
pi brom dalade ater.

Men pa 1920-talet blev brom ater ak-
tuellt. Det blev plotsligt ety skriande ef-
ter brom overallt. Det berodde pa att
motorerna knackade. Bilmotorer har som
bekant ibland den otrevliga egenskapen
och amerikanarna, som var livligt in-
tresserade av bilbranschen och allt, som
horde samman med den, gick med hull
och har in for uppgiften att fi slut pa
motorknackningarna. Man sokte med
1jus och lykta efter ett Zmne att blanda
i bensinen, si att knackningarna for-
hindrades. Till slut fann man det sokta
amnet: det var tetraetylbly, 16st i etyl-
bromid, som kunde astadkomma under-
verket. Nu skulle man uppenbarligen
behova stora mangder brom och det gill-
de att skaffa fram dem utan att komma
i beroende av det tyska Stassfurtmiono-

T

Under det forsta virldskriget hade,
som redan niamnts, fransmannen fram:
stallt brom ur havsvattnet, fastan i sma
kvantiteter, Nu tog amerikanarna hand
om saken och di blev det andra takter.
Man borjade arbetet &r 1924 och utar-
betade en labovatorieprocess for fram-
stallning av brom ur havsvattnet. Meto-

den provades i en mindre fabrik ombord.

pa ett fartyg ute i Atlanten. Man tillgo-
dogjorde sig de dir vunna erfarenheter-
na sa, att metoden fullkomnades och ar
1934 anlades en stor fabrik for fram-
stallning av brom ur vattnet, Den bor-
jade med en produktion av 7 ton brom
pr dag. For att fi4 denna brommingd
fick man behandla 300 000 m3 havsvat-
ten. Det bolag som satte i ging denna
bromframstallning, startade sedan flera
fabriker.

Lattmetaller ur havet

Sid kom det andra
varldskriget och ddarmed
flygets oerhorda fram-
marsch. Men till flygma-
skiner behovs lattmetal-
ler. Och for att fram-
stalla dem behdvs mag-
nesium. Den metallen ha-
de man visserligen kant
till lange men inte haft
ndgon vidare anvand-
ning for. Dess enda for-
del var dess stora latt-
het. Den specifika vikten
ar bara 1,7 medan jar-
nets ar 7,8, men som
magnesium ar en mycket
”svag’ metall ansigs den

tamligen oanvandbar i°

praktiken, Metallen hade
mest teoretiskt intresse.
Anda tills man fann, att
om man satte magnesium
till aluminium och dartill

T. v. dverst en bassiing
for utfiillning av mag-
nesiumhydroxid och diir
nedanfér en anliiggning
for framstiillning av
brom ur havsvatten.

*

ytterligare sma minaoder nickel, krom
eller kobolt sa fick man legeringar, som
var lika hallfasta som jimm. Det var de
s. k. lattmetallerns, som vid flygets
snabba utveckling fick en oerhord at-
gang.

Amerikanarna behiv
der magnesium for
stri. Man riaknar me t flygplan
kriver i medeltal ett ! 71 magne-
sium och det gallde aiitss =tt snabbt
skaffa fram massor med 1 sium for
krigsindustrins behov. nolag, som
framstillde brom ur ha et, hade
haft uppmuntrande erfa: ter av den
rorelsen och darfor tvekade ledningen
ej infor forsoket att hamta fven magne-
sium ur havet.

liga mang-
ansindu-

Denna ldtta vita metall anvinds inte

bara for tillverkning av ldattmetaller
utan aven till de brandbomber, som un-
der kriget fick sd sorgligt stor anvind-
ning och produktionen av magnesium
steg valdsamt under dessa ar. I Ame-
rika var den salunda ar 1941 16 000 ton,
ar 1942 85000 ton, ar 1943 205 000 ton
och ar 1944 300 000 ton. En skarpt sti-
gande produktionskurva!

Framstillningsmetoden #r i princip
synnerligen enkel. Man tillsdtter en bas,
t. ex, kalkvatten, varvid magnesiet ut-
fills 1 form av hydroxid. Denna &ver-
fors medelst saltsyra till klorid, varef-
ter metalliskt magnesium erhéalls genom
elektrolys. S& langt later det enkelt.
Svarigheten ligger i det praktiska utfo-
randet och att fi framstdllningen eko-
nomiskt lonande. Eftersom havets halt
av magnesium bara dr en del pa 800 de-
lar vatten, maste oerhorda vattenmiang-
der behandlas. Den amerikanska anliagg-
ningens kapacitet ligger pa mer dn en
miljon kubikmeter havsvatten pr dag.

Flera sadana anldggningar togs i
bruk i USA under kriget och den sam-
lade produktionen ar 1944 var, som re-
dan namnts, uppe i 300 000 ton magne-
sium, — I England hade man ocksa lik-
nande anliggningar med en samlad pro-
duktion av 120 000 ton pr ar.

(Forts. pa sid. 24.)

N\

Hftersom blixtarna och over hu-
vud taget atmosfirens elektriska
subbningar varit oforklarliga for
stirre  delen av minskligheten,
hare dessa gigantiska fenomen

ocksd forefallit skrimmande.
dre tid var det dirfor ocksa

At ett fatal, som gav sig pi
zvt  aiforska dessa omriden —
modan nu for tiden blixten syste-
raeiiskt avlockas sina hemligheter.

B
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(Plixten och den danande askan har
Lid skramt och fascinerat minni-
kan. Benjamin Franklin gjorde ett av
mest beromda experimenten i veten-
skapens historia en stormig natt 1752
nér han Jét en "drake” stiga upp i mol-
nen for att bevisa att blixten var elek-
tricitet och pa si vis motbevisa de gam-
la vidskepliga forestdllningarna om blix-
ten. Han insig nog inte att han riske-
rade sitt liv genom att pa detta sitt leka
med naturens farligaste “mérdare”, Men
vare sig han var modig eller bara ove-
tande om vad han gjorde si dr han den
forste som latit sin nyfikenhet Gvervinna
riadslan for blixten. Som resultat av sitt
experiment konstruerade han askledaren
for att skydda byggnader.

I vara dagar dr hundratals manniskor
sysselsatta med att studera blixten och
naturen hos de elektriska ovadren. Ju
mer elektriciteten fatt anvindning inom
industrin och i vara hem, desto mer har
vi blivit i behov av effektiva skydd, som
hindrar eventuella avbrott av._tillforseln.
Att studera blixten Ar ju inte alltid si
lidtt, eftersom den aldrig talar om i for-
vig, nar den kommer. Ior den skull har
man konstruerat atskilliga instrument,
som automatiskt registrerar blixtnedsla-
gen. Ett av dessa instrument bestar av
ett motordrivet hjul, pa vars kant en
mingd stalbitar dr fastsatta. Nir blix-
ten slar ned kommer en del av den att
passera en liten spole som magne-
tiserar varje stalbit som hinner
passera. Genom att sedan mita
magnetismen hos stalbitarna kan
man fa en ganska god uppfattning
om blixtens elektriska styrka. Nir
inte naturen sjilv Astadkommer
blixtar si att man kan studera

dem, far man anvianda sig av laborato-
riemetoder. De blixtar som man dar
kan fi fram, ar naturligtvis inte lika
starka och forodande som de riktiga,
men de uppfor sig pa.samma siatt och
det ar huvudsaken i det har fallet. Och
eftersom den pa si sdtt framstillda
blixten dr jamforelsevis liten s& ar all-
ting annat som anviands vid experimen-
tet utfort i liten skala.

Vid ett typiskt experiment sldr man
till en strombrytare, varefter en cirka
tre meter lang blixt med ett sprakande
Ijud letar sig genom luften och traffar
ett miniatyrhus endast nigra decimeter
hogt. Liknande forsck gors ocksd med
smé ledningsstolpar och imitationer av
hogspanningsledningar. Genom att iaktta
och studera dessa urladdningar, bade de
som forekommer i naturen och de som
man fatt fram inom laboratoriets viag-
gar, har man kunnat bilda sig en gan-
ska god uppfattning om vad det dr, som
orsakar blixten och hur den uppfor sig.

Vi vet att jordens atmosfar har en
statisk laddning. Huxr den uppstar har
man dnnu inte kommit pa det klara med
men avdunstningen och kondenseringen
har troligtvis nidgot med det att gora
De oerhorda massorna av luft och
dammpartiklar, som stoter emot var-

- andra, kan ocksd bidra till uppkomsten

av den statiska elektriciteten i atmosfa-
ren. Nir tillrackligt mycket elektricitet
har ackumulerats i ett moln ger det upp-
hov till en enorm gnista som vi kallar
for blixt.

Varfor elektriciteten kan ackumuleras
pa detta sitt i ett moln vet man inte rik-
tigt. En forklaring ar att en elektriskt
laddad kropp inte har laddningen ut-
spridd utan att den haller sig i narheten
av kroppens yta vare sig den #dr ett moln
eller nagonting annat Molnen har van-
ligtvis en positiv laddning pa ovansidan
och en negativ narmast jorden. Nar det
ar vackert viader ar jorden negativt lad-

(Forts. pd sid. 22).
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SARERN

f Midgetsporten ir ju fiirh{mnn-\
devis ung i Norden och har nog
egentligen inte éinnu helt trampat
ut barnskorna — iven om ju ut-
vecklingen gitt stadigt framit,
si att den i dag iiven intar en be-

\riitﬁgnd plats pa TT-banorna. J

Som redan tidigare framgatt i vara

spalter gir den svenska midgetspor-
ten mot allt storre uppgifter och den ny-
ligen bildade 500-klubben har ju Aven
satt som sitt framsta mal att inget TT-
lopp ska gi av stapeln inom landet utan
deltagande av 500 cc midgets.

Deltagandet i dessa relativt ldnga och
kriavande lopp stdller givetvis helt an-
dra krav pa vagnarna an rundbanedkan-
det: och speciellt dr detta fallet betrif-
fande bromssystemet, som inte alls stop-
par om det ej omfattar fyrhjulsbrom-
sar — och helst did hydrauliska sadana.
For att kunna delta i lopp av denna
lingd miaste vagnarna aven forses med
extra bransle- och oljetankar samt dar-
med forbundna ledningar och bransle-
pumpar.

Som direkt f6ljd av ovannamnda kom-
mer det sig, att en TT-midget av i dag

— banor:

&

i fraga om vikt ligger betydligt 6ver den
faststdllda minimivikten 200 kg, och i
sjalva verket ndrmar sig 309-kg.-strec-
ket. Vi har hir pid mycket kort tid fatt
fram en utveckling tydligt visar pa
tva helt skilda ma ; mligen den
typiska rundbanen: ren mad minimalg
bransleforrad och en enkel hromstrum-
ma pa den differentisllos: i eln samt
TT-maskinen med ett sto forrad
och mycket goda hydrau msar pa
alla fyra hjulen. En Inad pé ca
60 & 70 kg tycks med nuva
resurser vara att rikna

vid varje
nybygge.
Under det finska Djurgirdsloppet,

som gick av stapeln den
vid det har laget blivit sport-
fest, som alla hir i N i fram
emot, fick for forsta gingen midget-
vagnarna i klass CM vara med. Det var
aven forsta gangen som de svenska mid-
getforarna fick miita sina krafter med
de finska kollegerna, vilka métte upp
med sina nybyggda KG-special. Mot de
svenska Cooper-forarna Svahn och Ta-
vell samt Lutteman och hans Suecia kom
de dock till korta — trots villovliga an-
strangningar att hdnga med. Hirmed
ar icke sagt att finnarna korde daligt,
men deras KG-special kunde icke mita
sig med de svenska vagnarna ifriga om
fart och framforallt kanske betridffande
viagegenskaper,

Att de finska midgetbyggarna”™ med
Geitel i spetsen presterat ett fantastiskt
arbete for att astadkomma dessa vagnar
star dock fullt klart for alla, som i na-
gon man varit i tillfdlle att studera de
problem, som de haft att bemistra:
framforallt sviarigheten att skaffa fram
lampligt material som t. ex. motorer,
stalrdor, hjul, bromsutrustningar samt
styrapparater for att nu nimna de stor-
re posterna och enheterna.

Om man i detalj studerar de finska
vagnarna, mirker man
snart, att det storsta pro-
blemet kanske #nda varit
fjadringssystemet, vilket i
de flesta fall ej gav till-
racklig stadga at hjulen,
som vid hog fart syntes
”fladdra” bade hit och dit
— ett forhallande som till

sl ot A]

hjiilp av en niigot annorlun- |
dn placerad stitdiimpare iin
som framgiir av bilden t. v..{
| dilr man f. 8, liigger mﬂrkoi
. till ramkonstruktionen unmtl
svingaxiarnn. |

{

de tekniska

stor del dven kunde bero pa felaktig pla-
cering av stotddmparna.

For att delta i en tiavling av Djur-
gardsloppets karaktar forefcll dven de
finska karrornas bromssystem vara otill-
riackliga, de hade namligen en mycket
diminutiv bakaxelbroms sam¢ sma kabel-
manovrerade bromsar fram. Den senast
tillverkade vagnen, som tyvarr misslyc-
kades i debuten p& grund av kopplings-
fel var dock forsedd med hemgjorda hy-
drauliska fyrhjulsbromsar. Med den
energi och malmedvetenhet som de fin-
ska midgetbyggarna arbetar dr det dock
knappast nagot tvivel om, att de snart
ska kunna bjuda de svenska forarna
verkligt spidnnande strider pi TT-
banorna.

P4 Skarpnick uppenbarade sig tyvirr
inga «v vara finska vidnner, men dar-
emot fick vi gora bekantskap med dan-
sken Robert Nelleman och hans snygga
midget, som vid ett hastigt paseende
verkade att vara en blandning av Effyh
och Couper — en korsning, som man fak-
iskt inte far rynka pd nisan at. Att

en gick fort fick vi se, di han i

vells kolvatten lade beslag pa
Iaceringen.
o svenska midgetvagnarna var
ndrmast Raymond Sjoqvists
tilldrog sig det mesta intres-
set pA grund av att han latit montera in
en Triumph Grand Prix-motor i densam-
ma. Att den gick fort hann den ofor-
brinnelige Raymond visa vid loérdagens
tavling, innan ett oljerdr brast och brom-
sarna tog slut, samt pa sondagen innan
cylindrarna borjade lossna pa grund av
olista muttrar. Lirdom for kommande
TT-lopp: hogre kvalitet pa bromsled-
ningar och helst separata bromssystem
fram och bak. Och sa glom inte att lasa
alla muttrar och skruvar!

De erfarenheter som vunnits om 500
ce-midgets 1 dessa tva langa och snabba
lopp kan inte nog uppskattas, ty savil
de deltagande forarna som de, som syss-
lar med nybyggen och konstruktioner,
har i praktiken fatt lira en hel del, som
de tidigare fatt gissa sig till eller haft
pa kiann._

Ilera dylika lopp med storre antal
vagnar och ett vidgat internationellt
samarbete har mdjlighet att ge Sverige
en ny lovande gren inom motorsporten;
en gren diar det finns all anledning att
hoppas pad mycket goda insatser och
framforallt god sport och tekniska fram-
steg av storsta betydelse. S. A—g.
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| elegant mellanting av Effyh och Co

| och motorn iir som | de flestn midgets -eqi
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| Dansken Robert Nellemans mldgeé iir !‘:-tt“]
looner. |
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Symaskinen iir en fir oss oundgiing-
. lig hjilpreda siviil i hemmet som in-
om industrin, men som de flesta ny-
modigheter mittes den en ging i sin
barndom av kompakt motstand, ja, det
wick t. o, m, sit lingt att en samling
handskriiddare firsikte avliva uppfin-
ningen genom att sli sinder maskinen.
Ltt ganska fruktlist firsik, som
knappast inverkade pa utvecklingen
alltifrin Thomas Saints firsta appa-
rat, som syns infiilld i rubriken, till
viira dagars fulliindade, mer eller mind-
re automatiska symaskiner.

TITTTTGITTITTTITI
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Engelsmannen Thomas Saint tog ar
1790 patent pi den forsta anvindba-
ra symaskinen, som syns pa bilden hir
ovan. Den var avsedd for syning av la-
der och skinn och hade tvad nalar. Den
ena stack hilet och den andra, som var
forsedd med ett hack, forde ned en’ trad-
ogla i héalet.

Varken denna uppfinning eller andra
liknande, som under arens lopp sag da-
gens ljus, fick emellertid nidgon prak-
tisk betydelse att tala om. Forst 1830
lyckades det en fransk skrdaddare B. Thi-
monnier att efter minga ars fundering-
ar och experiment konstruera en syma-
skin, som verkligen var lampad for prak-
tiskt bruk. Hans uppfinning vickte stort
uppseende — det bildades ett bolag 1
Paris for dess exploaterande, och inom
kort surrade ett hundratal symaskiner
enbart pad ett militarskradderi,

Den arbetsbesparande nymodigheten
sags emellertid med oblida ogon pa
skriddarhall. Skraddarna trodde namli-
gen, att symaskinen skulle gora dem ar-
betslosa, varfor de slog sonder maski-
nerna. De hade begitt det vanliga felet
att tro sig kunna sla ihjil en idé.

Men ingenting kunde hejda symaski-
nens segertidg genom viarlden och 1854

990090000 @

ldste stockholmarna i bladen denna an-
nons:
SY -MA CHIN
efter Amerikansk modell och af
nyaste, forbiattrade konstruktion, fo-
revisas &4 BORSEN, 1 tr. upp, fran
klock. 11—2 och 4—8 e.m., mot 8
sk:r banko biljetten.
INGANG FRAN SLOTTSBACKEN
Dylika Machiner forfardigas skynd-
samt pa bestallning hos
J.G. WIKSTROGM
Mekanikus
No 51 Gothgatan. 2

Post och Inrikes Tidningar ansag sig
bora, med anledning av detta evene-
mang, fialla foljande varnarnde ord:

”Pi Borsen forevisas for marvaran--

de ett exemplar af de ofta omtalade
amerikanska symachinerna, forfar-

digad av fabrikoren Wikstrom, hvil-

Lken enligt uppgift skall i atskilliga
delar ha forbittrat uppfinningen. —
— — Da man ser den de @ Borsen fo-
revisades prestationer, sa hvad quan-
titet som qualitet angar, kan man 2
betraktande af de forbattringar, som
ytterligare aro mojliga, icke dolja for
stg att den imom fa ar skall undan-
tringa menniskoarbetet fran demna
del af skriddare-, sadelmalkare- m. fl.
yrken. Ofverhuvud dr en total reform
forr eller senare modvindig i wvara
handtverkerier, om de icke hvarje ar
skola frukta att genom dylika uppfin-
ningar se sin existens hotad. Detta dr
den betinkliga sidan av saken, sd
glidjande det ar for ofrigt att finna,
hurw  menniskosnillet besegrar alla
svarigheter och allt mera lyfter det
materiella sjilsdodande arbetet fran
menniskans axlar.” . )
S M—E:
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Som vi i korthet hann meddela i forra

nr sammantradde den 3 juni Sveriges
forsta modellbyggarkonferens pa Tek-
niska Museet, dar intendent Torsten
Althin kunde hilsa over ett 50-tal mo-
dellbyggare valkomna.

Konferensen var inte sammankallad
for att fungera som en konferens med
all pompa och ytire ceremoniell, som
vanligen vidlader en sadan foreteelse,
understrok intendenten & inbjudarnas
vagnar, utan for att ge modellbyggarna
tillfalle traffas och under otvungna for-
mer saga sin mening om vad som borde
eller inte borde goras for att befrimja
modellbyggeriets utveckling och samar-
betet mellan de olika modellbyggarin-
tressena. En diskussionsordforande an-
sags dock vara av noden och hartill val-
des int. Althin,

Som purkt 1 pad programmet stod
”Medaljutdelning’””. Red. Olle Edner,
fick ordet och gav en orientering over
det forarbete, de intryck och de planer,
som narmast var upphovet till detta
sammantrade.

Tva saker borde man kunna vara
6verens om hoppades red. Edner:

1) Det suvenska modellbyggeriet ut-
marks av en mycket god genomsnitts-
standard.

2) Den isolering som ocksd utmirker
svenskt modellbygge bor brytas.

— Om jag for min del inte haft detta
klart for mig, fortsatte talaren, innan
jag hade den stora forménen att uppleva

Det firsta syenska landslaget beundrar sina
silvermedaljer. Fr. v. t. h. staende: Stuod.
Svante Hellstriom, Stockholm, hr Olof Lind-
qvist, Uppsala, higbatsman Gésta Andersson,
Hammarbyhéjden, typograf Gunnar Norén,
Stockholm, maskinist Nils Lagerlof Viister-
vik, fil. stud. Olof Sjoholm, Stockholm, sit-
tande finmekaniker Bengt Ostlund, Riksby,
verktygsarbetare BSigfrid Karlsson, Eskilstu-
na, finmekaniker Harry Fjellstrom (som
TrA-stipendiat tillsammans med sin fru per-
sonligen niirvarande pia The Model Engineer
Exhibition for att demonstrera sina nu viirlds-
beromda miniatyrdieselmotorer) samt film-
tekniker Knut Lindeberg, Stockholm. Alltsi
alla niirvarande utom kapten Patrik de Laval,
Hjilteby.
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The Model Engineer Exhibition forra
hosten, skulle jag dar fatt ogonen oOpp-
nade. Den miangd av absoluta toppmo-

deller som utstilldes och den kamratliga
oppenheten varmed modellbyggarna um-
gicks med varandra, utbytie clfdrenhc_
ter, gav tips och ldrde bort sina knep

och ron, var det en verklig frojd att be- "

vittna.

Lika gladjande var det emellertid
konstatera, att de medeller som fatt dran
och hedern att representera ilet svenska
modellbyggeriet i Lot mycket vil
forsvarade ett svenskg de i varl-
dens storsta och f¢ roationella
utstidllning, som regel! nmer att
utfiarda inbjudan tiil o bhyogar-
nationer. Troligen va:

Det ar alltsd icke ¢
for engelsk artighet,
om kort inte mindre
Englands mest atr
medalj kommer att w
da inte glomma, att det; :

utir \(_]\

modell-

byggarlandslaget utvalis zfier en kvali-
ficeringsutstdllning och mac nigangs-
punkt fran denna utejorde duor bista

Sverige just dia kunde pres

For de engelska mo
deltagandet pa The Mode
hibition fritt och anda \'ix“"w
utstdllningen av verkliga el

gzarna ar
ineer Ex-
» fran ar
wdeller.

Casey Jones och hogbits-
man G. Andersson med den
sistniimndes medalj. 7. h.
dir, Mats Hede, som bl a.
inbjod de modellbyggare
som  saknade tillging il
svary att utfora sina arbe-
ten hos honom, I bakgrun-
den diskuterar A, Ohlin
med T. Bicksin.

SRS

Jo, en begransning géller for de engels-
ka deltagarna: De far inte komma till
The Exhibition, som engelsmannen kort
och gott sdger, med en modell som tidi-
gare varit wtstalld. Aterigen en nyttig
erfarenhet for en svensk besokare och
det ligger ju i oppen dag, vilken bety-
delse en sadan bestimmelse har for det
engelska modellbestandets fornyelse och
standiga kvalitethojning ...

Efter att i korthet rekapitulerat hur
expeditionen till England kom till stdnd
i samarbete med Tekniska Museet och
Teknik for Alla samt genomfordes med
synnerligen virdefullt stod av direktor
Arvid Ohlin och hans intresserade maka
slutade red. Edner:

Det giller nu for svenskt modcllbyf*-
i, att se framat och inte vila pa vuns
agrar. Men dessa ska naturligtvis
l\\‘tuls till det bdsta som alla goda
-enheter. Det var nar jag fundera-
»a hur detta lampligast kunde ske,
‘n tog form att begagna tillfillet

samband med medaljutdelningen
;. denna konferens och forsoka fa
pa en diskussion, som jag hoppas
ska ge svar pa fragor som hir in-
lingsvis antytts.

I"6r att inte tala om vad vi alla vin-
toi av de personliga kontakter som kom-
or att knyta modellbyggare emellan.
Dot /f,r‘ det inte minst viktiga, allrahelst
som tillfidllena dr sa fa. M4 det bli en av
erensens uppgifter att se till att det
annorlunda med den saken i fort-
ingen.

Vi dr over femtio stycken hidr i kvill
och det Ar inte sa daligt for att vara
en borjan, men jag vill inte forsumma
tiil sist meddela, att ungefdar dubbelt sa
manga modellbyggare i brev forklarat,
att de i kvidll 4r ndrvarande med sina
tankar och onskar oss lycka till...

S4 var det tid for medaljorerna att
ur dirvektor Arvid Ohlins hand motta
sina hederstecken, Samtliga hade kunnat
komma tillstides utom kapten Patrik de
Laval och konferensen betygade med
ihillande applader och hurrarop sitt gil-
lande av de insatser det forsta landsla-
get i modellbygge gjort. Den hogtidliga
prisutdelningen foljdes av ett kiseri om
svenskt och engelskt modellbygge, beled-
sagat av ett par vilgjorda och vackra
modellbyggarfilmer. Arvid Ohlin var i
god form bade som beridttare och film-
charmor och auditoriet var med pa no-
terna. I bista stdmning kunde konfe-
rensen overga till programpunkt.2,

Diskussionen inleddes av int. Althin,
som med gliadje sag detta modellbyggar-
mote samlat inom Tekniska Museets
vagegar. Museet hade alltid och skulle all-
tid vara berett att stodja modellbyg-
garna. Framfor allt kunde museet bli
en samlingspunkt for dessa genom upp-
latande av lampligt lokalutrymme, dir
modellbyggarna regelbundet finge trif-
fas. Alla kategorier skulle naturligtvis
vara hjartligt vialkomna och tilltrdde
sjdlvfallet inte vara forbehallet stock-
holmarna. Efter &verenskommelse med
museets verkmastare skulle det sikert
ocksd bli mojligt fa4 begagna musecets
forstklassiga och vilforsedda verktygs-
utrustning. Dangcnom vore den virsta
stotestenen for varje modellbyggarsam-
manslutning, lokalfrdgan, ur virlden och

en god grund lagd att byg-
ga upp en modellbyggaror-
ganisation pi. En sadan
skulle sdkert bli till nytta,
men den méste vdxa fram
som ett allmant onskemal
och genom modellbyggarnas
eget arbete. Har skyndar
man bast ldngsamt,
Betydelsefullt vore att
de utstdllningar som museet
och Teknik for Alla anord-
nat regelbundet fortsatte.
En ny Tekmik 1 Miniatyr
planerades till 1 mars 1950,
och hoppades int. Althin att
denna dels skulle kunna go6-
ras internationell, dels an-
ordnas efter flera linjer an
tidigare. Bl. a. borde ut-
stillarna anmodas att losa
vissa enklare uppgifter.
Debatten som foljde blev
bade livlig, saklig octh ge-
mytlig. Med avbrott for be-
sok 1 museets modellkamma-
re fortsatte den vid samkvimet och ledde

som forsta patagliga yttre resultat till,

att hrr Althin, Edner, Isacson, Lindquist
(Uppsala), deet'rand Olsson och Oh-
lin. fick i uppdrag att bearbeta de syn-
punkter som framfordes och soka finna
de vigar som skulle leda fran diskussion
till handling. Klart var:

att konferensen var enig om att i na-
gon form en sammanslutning borde kom-
ma till stind for befraimjandet av modell-
byggarnas gemensamma intressen och
modellbyggets utveckling;

Kviillens ordfirande delar makarna
Karin och Arvid Ohlins gliidje dver
den vackra silvermedaljen, som bar in-
skriptionen Awarded to mr and mrs
A. Ohlin. Diirunder delar direktér
Ohlin ut medaljen till finmekaniker B.
Ostlund., Arvid Ohlin var som bekant
ledare for representationen till Eng-
land och iir inom svenskt modellbygge
en eldsjiil, uppslagsrik, kunnig och en-
tusiastisk med nigonting engelskt
Gver det hela.

att denna organisation hade alla
mojligheter att verkligen uppna
resultat om man fick en riktig och
lyckosam start;

att den méste komma till 1 basta
samforstand med redan existeran-
de organisationer.

Intendent Torsten Althin ledde diskussionen
och beriittar hiir under det animerade sam-
kviimet om niigra ytbehandlingsproblem. ¥ru
I, Ohlin och red. O, Edner lyssnar intresserat.

Det har ansetts lampligt att i kortare
sammandrag hdr nedan aterge de vik-
tigaste inldggen. Om referaten ger upp-
hov till fortsatta diskussioner star Tek-
nik for Allas spalter mer an garna till
forfogande. Allt vad som sades kan na-
turligtvis ej fa plats men i stora drag
lat det sd har.

Ohlin framhdll vikten av att man fick ung-
domen med sig och att férs6k gjordes att
vidga intresset for modellbygge., Undrade vad
orsaken kunde vara att vi inte var iéndd fler
hitr i kviill,

Isacson trodde att modellbygget var for
exklusivt upplagt. En bredare bas miiste ska-
pas. IBnklare modeller hade iiven viirde. Kan-
ske var det svenska modellbygget alltfor
ideellt inriktat. Pipekade den forviryvsmiis-
siga sidan av modellbyggarverksamheten i
Amerika och England. Ansfig att de olika
grenarna av modellbygge hade sf mycket ge-
mensamt att ett samarbete var viil motiverat.
Men birja med enklare modeller for att sedan
nii toppen!

Althin: Aven for modellbyggaren giillde det
att lira sig grunderna for att nfi toppresta-
tionen och gmndfurutsiittnlngnrnn for att bli

(Forts. pa sid, 22.)
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Utvecklingen gar fort. I juni 1947 med-

delade TfA att tre unga radioamato-
rer byggt en televisionsanliggning i
Stockholm — for overforing med led-
ningar(!). Pa nyiret behandlades
engelsk television i dessa spalter och in-
nan nasta nyarsskifte hade vi redan
engelsk demonstration ayv television mel-
lan biografen China och NK i Stockholm.
Haromdagen hade vi ndjet att se “te-
vis”, for att nu tjuvstarta med en for-
kortning, sand fran Tekniska Hogskolan
till Tekniska Museet i Stockholm, en di-
stans pd nagra kilometer. Programmet
bestod av nigra korta upptagningar —
intervjuer, en boxningsmatch, dragspels-
musik och Povel Ramel pi piano. Bil-
derna var skarpa och ljusa, trots att
regnet stod som spon i backen under ute-

scenerna. Man forvanades over televi-

sionskamerans ljuskanslighet.

Efter utsandningen frigade man sig
givetvis: Nar ska vi f& njuta av denna
utomordentliga hemmabio? Svar pa fra-
gan fick man en kort stund efterat da
farden stalldes fran mottagarna pa Tek-
niska Museet till ”’studion” och sandaren
pa Tekniska Hogskolan. Ni kan forres-
ten se sandarantennerna pa omslagets
bild av Teknis observatorietorn. P4 Tek-
nis hade en provisorisk studio inradttats,
en i forhallande till filmateljéer ganska
sval lokal, de moderna televisionskame-
rorna nojer sig med ganska mattligt 1jus.
Frapperande var bl. a. majoriteten av
lysror i belysningen och de virmer som
bekant ganska litet. Behagligt for de
upptradande. Uppe pa Tekniska Hog-
skolan pagir den svenska televi-
sionsforskningen, men det drojer nog ett
bra tag, innan vi natt sd langt att ord-
nad televisionssandning kan anordnas.
Det 4r stora summor vi® slipper
punga ut med i ldarpengar tack vare de
svenska forskningarna! Det dr méanga
problem som maste 16sas. En eller annan
kan kanske betala larpengar for expe-
riment, men att lita ett helt folk gora
detsamma genom att starta for tidigt
och kopa mottagare som blir totalt omo-
derna pa ett par ar, det vore nastan
straffbart.

Vi ska se vad som gjorts, vad som
gors och nar vi kan fi regelbunden te-
levision.

For halvtannat 4r sedan bildades den
8. k. Televisionsnamnden med uppdrag
att bedriva teknisk forskning inom hela
televisionsomridet och att speciellt ut-
reda under vilka former rundtelevision
skulle kunna inforas i vart land. Med-
lemmarna i namnden representerar Te-
legrafstyrelsen, Radiotjinst, Forsvars-
forskningen, Tekniska Hogskolan och
industrin. At namnden arbetar eft tio-
tal tekniker under ledning av tekn, lic.
B. Nilsson och H. Werthén pa Tekniska
Hogskolan. I slutet av det hdr Aret har
kostnaderna for forskningsarbetet gitt

En av dem som leder Televislonsniimndens

arbetsgrupp iir tekn, lie. Hans Werthén, som

hiir orienterar TfA-medarbetaren om televi-
sionens genaste landyinningar,

o "y,
Ridin for de svenska televi-
sionsplanerna har i dagarna dra-
gits en aning &t sidan som vi re-
dan i forra numrets Jus t N u
kunde omtala. Dels har en press-
visning fgt rum i Stockholm med *
sindning av nigra programpunk-
ter, dels har i anslutning hirtill
overingenjor Hugo Blomberg,
L. M. Ericsson, hillit ett klarlig-
gande foredrag i radio, vilket del-
vis ligger till grund for denna ar-
* tikel. J
.

)
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16st pa cirka en halv miljon kronor. En
mindre experimentsdndare vi ca 1 kW
har byggts och det dr den som finns in-
rymd i Teknis observatorictorn. ¥p mo-
dern televisionskamera med iilikehor hay
inkopts fran USA liksowm ant
tagare. Apparaturen ha: :
om for vara forhallanden. ¥
siandare ar redan under kv
sandarroret kan ni se pi
Det ar knappast storve :
na hander, ar en s. k. ¢
maste kylas med vatten s
nom roret med tio kilos ¢
siandaren blir klar nista -
detta kommer inte nigra
televisionssandningar att 2
tills vidare.

”Apparaterna utgor endast de verk-
tyg vi behover for vart arbete, séiger
overing. Blomberg i Televisionsnamuden.
Med dem ska alla de prov och un-
dersokningar utforas i fraga om bild-
kvalitet, radiovigornas utbredning, an-
tennernas utformning, mottagarnas kon-
struktion etec., som erfordras for att
klarlagga vilket televisionssystem som
ska rekommenderas for vara foérhallan-
den.”

Vi bor ju inte i USA, dir man redan
infort ett och samma system. Vi bor i
Europa. Det betyder bl. a. att forsck att
infora samma system i alla ldnder, eller
Atminstone i Skandinavien maste ge re-
sultat. Program kostar oerhort med
pengar, utbyten maéaste faktiskt komma
till stind. Sedan minga ar finns det en
internationell radiokommitté, C.C.L.R.,
och pa dess arbetsprogram stir bl. a.
fragan om standardsystem for television,
Kommittén sammantrider 1951 i Prag,
och senast-dd hoppas man pa resultat.
Sedan ska den svenska radioindustrin
fa iging tillverkning av mottagare och
en forsta televisionsstation byggas. Om
vi nu far rundtelevision si dir omkring
1952 s& betyder det endast Stockholm
och kanske ytterligare nagon -storstad,
dvs. stora befolkningscentra. Fragan #r
vdal om det dr idé att bhorja redan da.
Fargtelevisionen 4dr redan tekniskt lost
1 USA och det dr inte sikert att de mot-
tagare vi om nagra ar skulle skaffa for
svart-vit overforing skulle kunna ut-
byggas for firg. Rdkna med att en
mottagare kostar ca tusenlappen. Vi
skulle kanske behova omkring 100 000
mottagare pr ar. Det blir 100 miljoner
som svenska folket sikert inte skulle
vilja kasta bort efter ett par ar. Manga
miljoner kostar ocksi ateljéer, kamera-
utrustningar, sindare, forbindelsesystem
mellan stationerna, mycket stora drifts-
kostnader m. m. Sirskilda licensavgifter
for televisionsmottagare tdcker inte,
dven om ‘de blir 80—40 kronor, och hér
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Den nya
nen trots
bundna
anperas

MERSSBCEECSRE SN~

Det nyaste siindarréret pa Teknis. Av artikeln framgiir, att det kostar 7 500 kronor och har en

livstiingd pia 200 timmar. Till htger ser vi en monoskopgenerator fior fasta provbilder. En mer

Lin manshig apparat enbart for kontroll vid utsiindningar, F. n. anviinds den hela tiden vid
de svenska forskningarna,

1

hetonar oOvering. Blomberg att han for

1 «del anser att viss del av program-
bér upplatas for annonsering som
givetvis med undvikande av ty-
visizt amerikanska overdrifter.

"ugofem ar tog det for filmbilden att
id och lika ldange kan man val prak-
taget sdga att det tog radiolju-
¢ f4 bild. Det senare dr anda ett
viizcentligt mycket svarare kapitel. En
fier bildruta kan inte overforas i taget.
Patan maste uppdelas 1 ett otal sma
bildpunkter: — Som t. ex. ett raster ¢ en
tidningskliché, Tag ett forstoringsglas
och hetrakta en bild © den hdr artikeln.
— Bildpunkterna omvandlas vid televi-
sicn till motsvarande elektriska signal-
impulser, som sdnds ut efter varandra
och i mottagaren omvandlas till ljus i
en bild. Det ror sig om flera hundra tu-
sen punkter pr bildruta och i sin tur
minst 25 bildrutor som ska overforas ef-
ter varandra pr sekund.

I studion upptas scenen med en s. k.
televisionskamera precis s som det gar
till i en filmateljé, men i stillet for film
finns i kameran en ljuskinslig skidrm
i ett speciellt elektronror, kameraroret.
Pa skdarmen projiceras bilden och over
skirmen sveper inne i roret en fin elek-
tronstrale blixtsnabbt fran vinster till
hoger uppifran och ned linje efter linje,
vid de svenska forssken 625 linjer i ta-
get. Fran understa linjens hogra kant
forflyttar sig stralen upp till éversta
linjens vinstra kant igen, och si fort-
sitter det 25 ginger i sekunden, eller
hilften av var vixelstroms 50 perioder
i sekunden. Varje punkt pi skirmen
har en viss belysning och nir elektron-
stralen traffar en punkt ges en signal-
impuls av motsvarande styrka. Av tele-
visionssandaren skickas impulg efter im-
puls ut och nar fram till mottagar- el-
ler bildréret, vilket #r forsett med en
stor, lysfdargsbelagd bildskirm. Over
denna skidrm sveper en elektronstrale
fram precis som i kameraroret, Impul-
serna reglerar hela tiden mottagarstra-
lens styrka. Niar den traffar bildskar-
men ger den i lysfirgen en lysande
punkt med en ljusstyrka svarande mot
gen som finns i kamerardret i samma
ogonbl_lck. Elektronstralen kopierar ka-
merabilden si hastigt att askadarens

obevipnade oga ser hela bilden pa en
enda ging.,

._De.t, ovannamnda linjetalet och bild-
vaxlingstalet maste standardiseras om
man ska kunna ha det tidigare berorda,

hogst nodvandiga programutbytet mel-
lan ldanderna. England har exempelvis
405, USA 525, Frankrike 819 och som
sagt Sverige f. n. 625. Hay ar det klart
att en sammanjamkning maste aga
Tum, Annu si linge dr det mojligt i alla
lander utom kanske England, dir tele-
visionen nog hunnit fi for stor utbred-
ning. Lagg miarke till vad vi sade om
omoderna mottagare pa ett par ar. Vis-
serligen ar det dyrare med fler linjer,
men den goda kvaliteten pad Teknisut-
sandningen vill vi nog inte vara av med
och Englands 405 linjer dr nog i knap-
paste laget. Vi vill dock podangtera att
samtliga system anviander “radspring”,
det wvill sdaga elektronstrilen avsoker
varannan linje forst och darefter de
overhoppade linjerna, varvid man pi
1/25 sekund avsoker hela bildfaltet tva
ganger och i verkligheten fAr en bild-
viaxlingsfrekvens pa 1/50 sekund. Det
manskliga ogat marker inte tillampning-
en av denna metod,

Genom det stora frekvensutrymme,
som televisionen kraver, miste man an-
vanda mycket korta vaglangder, sindar-
nas rackvidd gar ned och blir praktiskt
taget begrdansad av horisonten, p4 grund
av att korta radioviagor utbreder sig
ungefdar som ljusvdgor. Det blir dyrt
att tdcka ett helt land med televisions-
sandare om man inte provar det ame-

En televisionskamera av
ganska fiirskt datum, fbr-
sedd med teleobjektiv fr
att pi ett enkelt siitt skapa
niirbilder ayv avligsna sce-
ner. Kamerardret iir ett
Bildortikon, Teknis har
samma kamera, men teleob-
Jektly har man iinnu e)
skaffat sig.

rikanska systemet med “stratovision’
dvs. att bygga in en eller flera televi-
sionssdandare for bade bild och ljud i ett
flygplan som under utsandningen hiller
sig med ldagsta fart pa 7 000—8 000 me-
ters hojd. Man lyfter s& att sdga upp
sindarantennen, som far en ofantligt
mycket storre rackvidd an motsvarande
sandare pa marken med samma frekvens
och ordinar antenn. Redan 1945 fram-
forde for ovrigt tekn. licentiaterna Nils-
son och Werthén forslaget att losa tele-
visionens  transmissionsproblem  med
hjalp av ett flygplan pa 8000 meters
hojd. En siandare pA denna hojd rakt
over Motala skulle tacka hela Sverige
soder om Harnosand och ta med bade
Oslo och Kopenhamn. Tva ”stratosin-
;ilare" vore tillrackligt for hela varnt be-
ov.

Den som vantar pid nigot bra vintar
aldrig for lange. Néaja, litet till kan vi
ju vanta i varje fall. Dagsliget dr svart
att Overblicka genom televisionstekni-

(Fonrts. pa sid, 24.)
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Overvann barnsjukdomarna
vid myndighetsdldern

Vid tivlingarna pa Skarpnacks flygfalt
for nagon manad sedan fick vi for
forsta gangen i Sverige skada Maserati-
fabrikens nya giv i frdga om racervag-
nar, typ 4 CLT/48 — i engelsksprakiga
linder med tilligget “low chassis mo-
del”, vilket ju hansyftar pa vagnens
mycket laga bygenad. Sedan debuten i
San Remo-loppet forra aret har denna
typ stadigt gitt fran klarhet till klar-
het med en hel rad av kontinentens mest
prominenta forare bakom “rodret” —
framst givetvis Luigi Villoresi, som se-
dan langt tillbaka varit Maserati-nam-
net trogen, och i hans kolvatten sédana
fina racernamn som Ascari, Bira, de
Graffenried, Parnell och manga flera —
och det forefaller nu, som om Maserati
verkligen liangt om lange overvunnit
barnsjukdomarna.

Fabriken — i all sin praki heter den
egentligen “Officine Alfieri Maserati
Societd Anonima” med adress Modena —
tillhor inte langre de yngre i gamet. Den
startade redan 1926 med diverse till-
verkningar, frimst av trimningsdelar
och sportvagnar, men overgick snarg till
mera racerbetonade konstruktioner, var-
igenom den gjorde sig ett namn som
enda fabrik med racervagnar till salu
for vem som helst — naturligtvis {till
ganska kraftiga priser. Men vagnarna

Klémma
och borrjigg i ett

Vid Boeing flygmaskinsfabrik i Seattle
i Amerika anvands nedan avbildade,
nigot ovanligt konstruerade klimma,
vilken samtidigt tianstgor som borrjigg.
Sjalva klamskruven dr genomborrad och
leder ddrigenom borret vinkelratt mot
arbetsstycket vid borrningen.
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holl sillan for de ldnga och krivande
tavlingarna — det lyckades ju t. o. m.
i mitten av 30-talet for den engelske ra-
cerstjairnan Richard Seaman att med en

1927 ars, 1,5 liters Delage sla da nya
Maserati-vagnar.

Sedan Alfa-Romeos palitliga stall be-
staende av bl. a. Varzi, Wimille och
Trossi infe langre finns kvar — samt-
liga tre har ju av olika anledningar av-
lidit under det senaste aret — kan man
emellertid rdkna med att Maserati gar
mot en ordentlig var med minga segrar
pa de internationella banorna: under
forutsattning forstis att aterviaxten
bland forarna blir tillracklig. Man har
en kiansla av att det f. n. ar daligt be-
stéllt' med den saken, Stjarndmnen soks
lite varstans runt varlden.

I mitten pia sidan £6-
rarsiitet pia Maserati
4 CLT/48 och t. h.
dess synnerligen li-
ga framparti  med
motorn frilagd. Man
skymtar den. Oyre av
de tva seriekoppla-
de kompressorerna
framfor sjilva mo-
torn, som lir helt
fyrkantig’”’ med cy-
linderforhallandet 78
%498 mm och har
dubbla overliggande
kamaxlar, som styr
fyra ventiler per cy-
linder, T, v. den
kombinerade  kliim-
man och borrjiggen.

% BTT AV UTSTALLNINGSFORE-
méalen pa brittiska industrimissan nyli-
gen var enligt Nyheter fran Storbritan-
nien, en hopfillbar packlar av metall,
som kan sdljas som garage sedan den
anviants for att transportera en fem tons
bil till exportmarknaden. Detta slags
packlar tillverkas av stal eller aluminium
och finns i olika storlekar fran 50 kilo
till 5 ton. Om de sidnds tillbaka tomma,
kan de fiallas ihop s& att de bara tar en
tiondel sa stor plats. 4

% BETT NYTT ELEKTRONINSTRU-
ment, som overfor mekaniska vibratio-
ner till hor- eller synb ier }
enligt Machine Desig
USA. I instrumentet
25 mm langt elektro
ger 1,8 gram. Kins
ten anses vara si
kunna registrera en iiu
en stalbjalke! Inst
ningsomrade kommex

kning

i flygkonstruktioner ¢ ¢ ut-
balanserade maskinerier. Iver-
karen paverkas det helier for-

indringar i luftens fuktighet elier and-
ra liknande fenomen.

% DE ENGELSKA BILARNA AR PO-
puldrast av alla i Australien, enligt vad
The Motor beridttar. Austraiiensarna ar
namligen villiga att vinta @nda upp till
18 méanader pa sina kontrakterade vag-
nar, trots att de inte behéver vanta mer
4n 9 till maximalt 12 pa vilket ameri-
kanskt mirke som helst. Denna slutsats
kom man till vid bilsalongen i Melbour-
ne nyligen, vilken samlade inte mindre
an 250 000 askadare.

% TVAHUNDRA OVANLIGT FLYG-
vana emigranter kom enligt Dagens SAS
f6r nagon tid sedan per flyg fran New
York — en koloni amerikanskd bidrott-
ningar pa vig till Vistergotland. Det
surrade mer dan vanligt i DC-6:ans last-
rum men ljudisoleringen visade sig si
effektiv att man i kabinen inte hade en
aning om de pa ett flygplan ganska
sallsynta resendrerna. :

TEKNISKA GLOBETROTTERS

fran Hdaggvik

Direkt i:rﬁn skolavslutningen beger sig ett 20-tal grabbar frin Stockholms -
Centrala Verkstadsskola i Higgvik ut p4 en kombinerad studie- och fotbolls-

tripp med Nizza som mal,

tt och ett halvt dussin teknikeramnen
i aldern 16—18 ar fran Stockholms
Liins Verkstadsskola ute vid sommar-
fagra Haggvik, den lilla anhalten strax
bortom Tureberg pa viagen till Uppsala,
startade 16rdagen den 18 juni en studie-
resa genom sex lander pa fyrtio dagar.
"Forddoggen” spann vialtrimmat pd
i liga skolgdrden nar vi med repor-
cket tittade ut. Over den unga
n, blott fyra 4r gammal, vilade en
tiig avslutningsstdimning men pa det
smabonade lastflaket var det en illa
orvantan infor “startskottet” for
der 00 mil langa lastbilsresan. IFardle-
v+n, gymnastikdivektor Valter Moser,
¢ halla alla trddar i sin hand och
cor ej alls forvanad over var nyfi-
snhet infor det kommande foretaget.
- Som ansvarig ledare for resan har
- uncer hela forberedelsetiden haft en
i sikte framfor allt annat: Mina
ncikar ska fA uppleva nagot extra, na-
got utover de kommande Arens arbets-
una vardag. Vi dar glada over, att vi
nu minuterna fore starten kan se tillba-
ka pa en detaljrik forberedelsetid. Det ar
de sma, sma detaljerna, som gor'et...
I'ramfor oss ligger mycket intressant:
industrier, kolgruvor, fabriker, moten
med framstidende foretagsledare, stimu-
lerande stunder med vaken yrkesung-
dom, inblick i andra folks och linders
seder och bruk, uppfriskande dopp
i Atlanten Bretagne tanker vi passe-
ra mycket langsamt — och i Medelhavet.
;‘:&”t detta och mer dartill ingar i den
maﬁsede.l" som jag tdnker servera min
”besdttning’”’, som under linga vinterma-
nader skrapat ihop de stipulerade 200
kr (inget fordaldrabidrag har jag accep-
te_rat) allt i syfte att f4 en vidgad tek-
nisk overblick innan den kommande yr-
kesvardagen sitter in.
Ja, sa ville jag gidrna trycka pa ett

sa

par saker till: Vi dr visserligen den har
gingen ”forst pa plan” men det finns
inget som hindrar andra att gora efter
— det skulle vara stimulerande for mig
om mina pojkar s. a. s, bildade skola
for andra vakna tekniskt sinnade ung-

Tvii andra pojkar som ska med pi lastfla-
ket: elektrikerna Nisse Karlsson (t. v. pit
stegen) och Einar Landin,

domar. Svarigheter har mott under va-
gen, det miste vara si ... men med stark
vilja kan de overvinnas och det finns
manga, manga manniskor som har en
helhjartad instdllning till ungdom som
vill framat. Tank pi det, alla ni, som
nu kidnner hur resfeberkurvan stiger.
SPARA - ORGANISERA - HANDLA.

Klockan slog 13.00, bilen brummade
till, Ake Welén hade lagt sina trygga
unnlands-vasbyhinder pd ratten och satt
foten pa gaspedalen... Vi viftade “god
tur”, som alla de andra men betydligt

Iasse Karlsson, in-
biten radioamatir,
har givande Kort-
vigskiinningar med
hela  viirlden. Han
ordnar fint Kkontakt
skolan—hemmet un-
der fiirden,

Bert Dahlstréom slutspurtar pi sitt gesiillprov
i mobelsnickeriet.

hjartligare, tyckte vi, for fardledaren
lovade i sista minuten att lamna nagra
artiklar till Teknik for Alla om farden
och om allt som foljer med den.

Framfor allt och med. ensamratt kom-
mer hr Moser att ge TfA uppgifter om
de tekniska evenemang och handelser
som hiaggviksgrabbarna fir vara med
om. Det blir en hel del och vid planlagg-
ningen har -stor vikt lagts vid att de
fotbollspelande teknikernas turné verk-
ligen ska bli en studieresa.

For att de unga resendrerna ska fa
bista mojliga utbyte av farden, kom-
mer varje man att vara forsedd med en
speciell dagbok, dar allt som kan vara
dem till nytta framledes ska antecknas.
Vid hemkomsten planeras traffar dar
resans olika faser kommer att diskute-
ras, Svenska industriledare som har in-
tresse for saken kommer att inbjudas
och f4 ta del av pojkarnas synpunkter.
Det dr nyttigt att den s& kallade balan-
sen aterfas — pi manga punkter ligger
vi namligen hiar hemma fore utlandet
och detta bor bli den inte minst varde-
fulla lardomen av resan.

Foljande studiebesok i Sverige dr Kkla-
ra: Monark i Varberg, Vato-fabriken
(livsmedel) i Halmstad, Ljungs Indu-
strier i Malmo. I Danmark blir det be-
sok pa Husbondens Rost (stort grammo-.
fonbolag) och pi ett danskt bryggeri.
Vidare planeras ett studiebesok av so-
cial karaktir pa Nordens forndmsta
ungdomsfingelse, Sobysorgird, dar poj-
karna kanske far en fotbollsmateh mot
de unga internerna. :

I Holland blir det bl. a. besok hos Phi-
lins fabriker, i Belgien besoks Gevaerts
stora filmfabrik, I Paris star bl. a. bil-
industrin och mobel- och parfymtillverk-
ning pa programmet. I Bretagne ska
pojkarna fa ta del av sardinfiske och
konserveringsmetoden och &aven vindi-
strikten ska skarskadas.

Varje man har sin uppgift under re-
san: s4 kommer kocken att ha: tre man
till hjilp, den infodde fransmannen sin
handrackning och chaufforen givetvis
en utbildad bilmekanikerelev vid sin sida.

Haggviksgrabbarnas oden och dventyr
ute i frammande land foljer ni 1 kom-
mande nr ay TfA — den naturliga mo-
tesplatsen for alla unga tekniker,
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e En- bra jolle ingar i den nodvandiga ut-
~ ystningen for batagaren i allminhet.
- Om det nu kanske kan vara sant, att
- man kan ta sig ut till den forankrade
~ storre baten i vilken gammal balja som
~ helst, sa sker det dock mycket bekvama-
- re och med mindre arbete i en bat som
- &ar sarskilg byggd for andamalet, och en
~ sadan bai kommer att forhoja utseendet
~ av den storre baten.
~ Matey har inte bara dessa forde-
- lar — den kan ocks3 ta en overraskande
- stor last av passagerare och gods och ni
o behover inga taljor eller lyftblock for att
- kunna hala upp den pa ddcket — den ar
- sa ]att att en man kan dra upp den. Un-
- der gang foljer den med som en trogen
‘e

= hund i sitt koppel.

Det basta ay allt ar att ni inte beho-
- ver anvanda manga dagar for den Zarliga
varutrustningen. Tack wvare att bord-
- laggningen 4r av plywood s2 ir skrovet
- praktiskt taget lackfritt och kommer att
- forbli det wunder Aatskilliga s3songer
- framat, om man bara ar nagot sa nir
. radd om baten. Kort sagi den motsva-
- rar batZgarens higsta krav,

. Om ni inte skulle vara gare av en
 stor bat, sa kanske ni andi kan ha nytta
.~ ay en sadan hir 7MATEY” ty konstruk-

e - ol sch  Faatirhumgs) 1t
B et . 3 }”-":"://‘; 5 Hire /JZM:’/ /Y% 1er:
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BN Forsforknng

jolle

plywood

tionen ar verkligen lyckad och ni kan pa
biltaket forsla baten till och fran forsta

Matey fiirdlg och

basta sj6. VAl vid stranden tar det bara
nagra minuter att sitta biten i vattnet,
och har ni sedan en utombordsmotor s
kan ni satta fast den i aktern och med
god fart ge er ut p2 nigon dags fisketur
eller kanske bara en vanlig lusttur.
Men nu nog med lovprisningen Jat oss
i stéallet borja beskrivningen av kon-

}/ 7 If'r//y/’//’aw{
[Mf///lﬂ/
Lé’/,-jn;aao/

Plywoodjollen Matey ir endast
2,6, meter liang och viger litet,
men dock #r den byggd for syn-
nerligen hard tjanst. Den iir ide-
alisk som jolle till en storre far-
kost, men limpar sig ockséi myc-
ket bra for andra iindamal — fis-
ke, bad etc.

- Y

struktionen. Materiallistan blir inte sa
svar att fylla i och den totala kostna-
den blir inte stor ens fdr en timligen
tunn pldnbok. Nir ni skaffat allt ma-
terial sd g6r ni en bygg-stilining eller
bygg-bock i enlighet med f5rsia ritnine-
en. Liksom de flesta biats denna
typ sd byggs "Matey” med k vppat
varigenom spant och bordli: > Yitta-
re kan sattas fast. Bygebocken som kan
goras av vanligt enkelt
ska forses med ben ung
séghbock och sa att det bliv !
hojd. Harnist gors mall
med detaljerna pa ritning
got enklare trislag. Ni hs
vara alltfor omstandlig, nis ni

flathuvade traskruv.

sitt riitta element.

har mallen, den anvidnds ju bara for att
ge skrovet den ridtta utformningen un-
der byggandet och kasseras senare nir
mellersta sittbradet satts fast i baten.
Harefter gors akterspegeln av 3/4” ply-
wood eller av tva bredder 3/4”X91/2”
virke som limmas och tappas ihop, for-
starkt med 3/4”X21/4” bitar som lim-
mas och skruvas fast med 11/2" nr 8
Siatt darpa fast
motorforstarkningen. Gor sedan urtag i
bade akterspegeln och mallramen - for
langdspantet, kol och sittbrdden. Dessa
urtag ska ej ga igenom sjdlva akterspe-
geln utan endast genom de férut nimnda
forstarkningsbitarna. Nasta steg dr att
montera akterspegeln och mallramen pa
byggbocken. For den senare gors ett
urtag som framgir ayv ritningen. Staga
upp dessa detaljer med trastrivor mot
byggbocken och om mgjligt mot golvet i
bygglokalen, Nar allt dr stagat och fast
tillverkas forstaven, som sitts fast. Ob-
servera att den dr utformad i vinkel for
att passa mot byggbockens frimre fnde,
ddar den spans fast. Hirefter kapas
3/4"X33/4" striyan som ska bli inner-
kol till réitt ldngd varpd dess ena #nde
s'zi:tts fast i urtaget i akterspegelns for-
stdrkning. Anvénd vattenfast lim och
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tvd st 13/4” nr 8 skruvar for att hilla
den pd sin plats. Arbeta sedan kolens
andra dnde sd att den passar mot for-
n och sammanfoga de bada detalj-
ed lim och likadana skruvar som
n. Langdspanten infogas nu pa

vlatser och urtagen justeras om sa
dras, sa att ribborna ligger plant
i der. Spann de bada nedre spanten
iidigt, sd att skrovet bibehaller sin
IFasa sedan de framre andarna,
ait de passar mot forstaven. Satt
t spanten pa sin plats vid akter och
forstdv med lim och 13/4” nr. 8 skruv
cch gor si likadant med sittbrddenas
lingdspant. Sdtt sedan fast relingsspan-
ten med lim och en 11/2” nr 8 skruv
vid varje fog. Harmed ar batens “ske-
lett” fardigt och ni fir nu en uppfatt-
ning om skrovets form i fardigt skick.

aarn

Nir limmet nu torkat ordentligt juste-
ras och jamnas alla ytor, dir plywood-
skivorna ska ligga, varefter ni kan borja
med bordlaggningen. Borja med sidorna
genom att spanna in plywooden pa sin
plats pa spanten och mirk upp formen
om sa erfordras. Det dr battre att ta
till for mycket an for litet si att ni far
nagon marginal for att kunna ratta till
eventuella fel. Ta ater bort skivan
och arbeta den till dess rdatta form och
prova den pa spanten igen. Passar den
nu, si bestryks alla delar av spanten
som ska ligga an mot plywooden med ett
lager vattenfast lim, varefter skivorna
satts fast med 1” nr 8 forsankta skruv
med ett inbordes avstdnd ay 5 em. Tag
bort eventuellt utpressat lim med en
trasa indrankt med bensin. Nir limmet
pa spanten torkat justeras bordlagg-
ningen vid for, akter och reling och vid
nedre spantet, si att den passar ihop
bra mot batens botten och man far en
vattentat som.

Nédr vi nu sitter fast bottnen upp-
repar vi den nyss namnda proceduren
med sidorna. Observera att 6 fots ply-
woodskivor inte ticker hela bottnen. Ytan
vid foren ska tickas med dverskottsvirke.
For att limma fast bottnen pa sin plats
overdras kol, bottenspant, forstiv och
akter med vattenfast lim och direfter
liggs tunna muslinsremsor pa vilka be-
stryks med ett lager lim, Plywooden
Spans nu pa och sitts fast med 1” nr 8
forsankta skruvar pid 6 cm avstind
frdn varandra. PA kolen kan dven an-
vindas 11/2" galvaniserad spik, nitade
pa insidar}. Dir bottnens storre skiva gér

MATERIALLISTA.
(Ung. erforderliga méngder).

Vattenfast plywood.

Botten 1 st. 1/4"%X120X180 cm.

Sidor 1 st. 1/4”X 75X 270 cm.

Akterspegel 1 st. 8/4" < 45120 cm.
Bk eller furu.

Inre kol 1 st. 8/4”7 3 3/4" %250 cm.

Yttre kol 1 st. 3/4”X2" X250 cm.

Langdspant 4 st. 3/4" X1 1/2" X275 cm,
2 st. 1/2"%1 1/2" X275 cm.
2 st. 8/4"X11/4" X275 cm.
Saten 1 st. 8/4"%30X300 cm.
Byggbock 1 st. 13/4"%51/2"250 cm,
Stay 1 st. 21360 cm:
For & akterforstarkning 1 st. 11/8"X
; 25X T5 cm.
Yttre stav 1 st. 13/4” %2050 cm.
Forstarkning for akterspegel 1 st.
3/4"X21/4" %180 cm.
Mallram av utskottsvirke,

Reling’;'slist

For fastsattning.
3 gross 1” nr 8 forsinkta madssingstra-
skruv.
3 dussin 1%2” nr 8 ,, ”
3 dussin 138/4” nr 8 b
1 paket 1%” galvaniserad spik.

Diverse,

Vattenfast lim, massingsartullar,
massingsband och ring for montering i
foren, 1 par 6 fots ask-aror. Grundfarg
for plywooden. Batemaljfarg, fernissa
ete.

ningen satts fast pa sin plats 1
och 13/4” skruv. Skruvhalen fi

och over skruvarna drivs trapluggar in.

Ni kan nu ta bort mallramen och satta
fast sdtena i mitten, i foren och i aktern,
De ska sdttas fast med lim och 11/2“
nr 8 skruv. Och si kommer turen till
de yttre ribborna runt relingen, vilka ar
gjorda ay 8/4"X11/2" ribbor fasade pa
bada sidor. Dessa limmas och skruvas
fast med 11/2” nr 8 skruv pa ett inbor-
des avstand av ungefar 20 cm. Béten ar
nué fardig och endast malningen ater-
star. ;

Skrovet stryks tvd génger med en god
grundfarg for att tdcka alla porer i
triaet och bilda underlag for slutfargen.
Nar grundfirgen ar torr stryks bottnen:
med ett lager gron skeppsbottenfdarg och
sidorna med vit bat-emaljfarg. Mala re-
lingribborna i en kontrasterande nyans.
Skrovets insida kan ges en ljus farg ge-
nom att anvianda flera lager fernissa
eller mélas ljusgron eller ljusgul. Satt
fast ett par Artullar av brons och en
jarnring i foren for trossen. Ett par
bronshandtag fastsatta pa akterspegeln
gor det lattare att lyfta upp ”Matey” pa
biltaket eller pA en storre bat. Arorna
som syns pa fotot ar tillverkade av raka
askspiror med arbladen gjorda av over-
blivna plywoodbitar,

Till sist ett varningens ord. "Matey”
dar konstruerad med viss hansyn tagen till .
att balans och barighet ska bli lampliga.
Andra darfor inte pd sadana viktiga di-
mensioner som langd, bredd och fribord!
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Tredje avsnittet av den danske
sindaramatoren Hans G. Marhau-
ers 2-meterstation foljer hir och
behandlar antennsystemet. De fo-
regiende artiklarna i serien pu-
blicerades i TfA nr 24 1948 och
nr 4 1949,

i kommer nu till s@ndarstationens

tredje viktiga avsnitt, namligen an-
tennsystemet. Nar man i dag ska kon-
struera en ukv-antenn till en DX-station
finns det egentligen endast en typ som
kan komma i fraga, nar man endast for-
fogar over en viss effekt, och det ar
riktningsantennen. Nu &ar riktningsan-
tenner i sig sjalva ett omfattande be-
grepp — det finns manga olika typer.

Vi experimenterade pa var station
(OZ7SI) med fyra av de vanligaste ty-
perna, dvs. med de typer som icke var
for dyra att framstilla och som icke tog
for stor plats. Amerikanerna anvander
ju riktningsantenner med upp till 30—
35 element, men d& vi icke lever under
amerikanska forhallanden satte vi 6 ele-
ment som maximum. De forsta antenn-
typer vi provade bestod av en vanlig
’folded” dipol med resp. en reflektor och
tva direktorer, tvd reflektorer och tva
direktorer samt en med tva reflektorer
och tre direktorer. Aven om resultaten
var goda med dessa forkastades de, da
skillnaden mellan de olika typerna var
mycket liten. Den antenn som visade sig
vara bast, dvs. den som gav den storsta
utstralningen med ett minimum av ele-
ment ar alltsi den som beskrivs har
nedan.

Det ar en sex elements beam, men i
verkligheten bestar den av tva tre-ele-
ments riktningsantenner placerade en
haly vaglangd 6ver varandra. Anten-
nerna 1 de tva systemen dr halvvags-
dipoler, vars andpunkter i stillet for att
vara anslutna till nedledningar ar for-
bundna med tvad parallella ror, som
framgar av fig. 1. Harigenom ar det
mojligt att anpassa antennen till en 200 .
ohms TWIN-LEAD, For att kunna be-
gagna 300 ohms kabeln miste avstindet
mellan de tva omtalade forbindelserdren

;'R'i"k,tn ingsantennen

overallt vara 2,5 em rdaknat fran rorens
centrum.

Den mekaniska konstruktionen fram-
gir av fig. 2 a och b samt fig. 3 och 4,
varfor vi kan noja oss med att genomga
detaljerna i korthet och till detta knyta
nigra anmarkningar till beteckningarna
pa figurerna. Vi borjar med fig. 1. Har
ser vi sjalva antennen som pa grund av
den speciella anpassningen far formen
ay ett H. Bakom denna ses de ca 5 %
langre reflektorerna och framfor den
syns de ca 6 % kortare direktorerna.
Alla mitt ar angivna pa figuren varfor
vi kan gd over till att se ndrmare pa

fig, 2.
< /I?-

—

.

Fig. 2 a visar ovanifran traskelettet,
som bar upp konstruktionen. b och c ar
av 17X1%” tra. Langderna ar a=— 109
ecm, b=105 cm och ¢ =85 cm. a:s tvar-
snitt ar 17X2”. d ar sma stand-offs av
porslin 3,5 cm héga. e ar de parallella
roren. Fig. 2 b visar trakonstruktionen
fran sidan. Beteckningarna dr desamma
som pa fig. 2 a. Nagot som sikert for-
undrat ldsarna ar A pa fig, 2 a och b.
I fig. 3 visas en detaljskiss av A.

Som ovan namnts ska de horisontella
parallella forbindelserna mellan anten-
nerna ha ett inbordes avstdnd pa 2,5 cm
men d4 den 13kt som ska hélla antenn-
ledarna var 2” tjock (det var nodvan-
digt att gora den s& grov da den skulle
halla for ocksd hela trastiallningens
tyngd) var det nodvéandigt att gora den
tunnare p4 det stdlle ddr antennen skulle
goras fast. Men d4 vi under senare fijr-
50k fann att det var strangt nodviandigt
att alla element var fullstdndigt isole-
rade fran traskelettet, sdgade vi av den
helt pa tva stillen, namligen 42 cm fréin
den ena #nden och 65 c¢cm frian den
andra, Harigenom blir det ett avstand
av 8 em mellan de bdgge dndarna och
det 4r just det vi har anvandning for.
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Pa fig. 3 syns de tvi avsiigade likt-
dndarna. I dessa iindar sigas tre hack
1 enlighet med matten pa figuren. J ir
en jarnplatta av samma bredd som trit,
och i ovrigt med matt i enlighet med
figuren. Har man icke eit
stycke jarn — det madste v
felfritt — kan man n
lampligt stycke hos et :
en jarnhandlare. E ir tva
som utfors i enligl 7
ningen, fig. 4, P4 den
va ebonitplattan medan
delarna #Ar sma
ebonitplattan dr {
skdrs till s4 att ha
och darefter limmas
slipas ren med sandp:
med ett lager snickar
plattan limmas fast i hackei »
da ordentligt vid plattan.
ningar anvands snickarlim.

Niar allt dar pa plats och man har for-
vissat sig om att det sitter ordentligt
fast mdaste man ovillkorligen forse de
andar i vilka hack sigats med en ca 10
cm lang manschett av zink eller annan
metall som icke rostar — 2 mm alumi-
nium ar t. ex. fortraffligt. Om vi under-
lat detta skulle tridt spricka sedan det
varit utsatt for viader och vind en tid.

Vi dr nu fiardiga med den mekaniska
unpbyggnaden och ska i korthet titta pa
nagra tekniska detaljer. Kabeln som an-
viands for nedledningen till feedern, be-
star av det s. k. twin-lead, som i detta
fall har en karakteristisk impedans pa
300 ohm, Kan man inte skaffa denna
kabel kan man sjilv tillverka en ledning
bestiende av tva parallella tradar med
distansstycken av plast, glas eller
porslin och dimensionerna beriknas da
latt efter formeln

Zo =276 log b/a
dar Zo ar impedansen, b avstindet mel-
lan de tva parallella ledarnas centrum-
linjer och a ledarnas halva diameter.

Anvander man t. ex. 1 mm trad till
ledarna ska b vara 6,5 em.

7/
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Det visade stralningsdiagrammet for
var beam &r i och for sig litet olyckligt
da det endast visar den ena hilftens
effektivitet. Det visar ett forhallande
mellan fram- och bakstrialning av 6. Det
sammanlagda forhallandet for de biagge
hilfterna dar 36. Till jamforelse visas
stralningsdiagram for en halvvagsdipol
och det visar hur minimal riktnings-
gen ar,
ngarna av samhorande viarden
styrka och pejling foretogs med
cket liten mitoscillator och matdi-

s grundelement bestod av tva
» — vardera med en langd av
vaglingd — forbundna med
o kristalldetektor (1N34, en ger-
mdiod, #dr battre) over vilken
nearna (0—500 mikroamp.) togs.
+ mycket nyttigt att kunna mita
antennens godhet innan den sitts upp

Strillningsdiagram & 2 dipol.

for gott, sd jag rekommenderar att man
tillverkar en sidan matdipol, vilket icke
tar manga minuter och darigenom for-
sikrar sig om att man far ut mesta
mojliga av antennen.

T7A:s motortips

Ventilslipningen forenklas

Ventilslipningen pa en motor har alltid
sina besvirligheter — och detta inte
enbart beroende pa de toleranser, man
maste iaktta vid injusteringen av ventil-
spelet: nagot som man noggrant maste
gora i enlighet med tillverkarens be-
stdmmelser och anvisningar for motorn.
En del besvarligheter av rent teknisk
natur brukar ocksid gdrna uppstd och
bl. a. brukar verktygsfriagan vara gans-
ka prekiar for mangen hemmamekaniker.
En mycket bra ventilhdllare for dessa
arbeten syns emellertid pa ritningen har
nedan: dessutom dr den synnerligen en-

|G ))

Handfog or rundjorn|

W&/ borras i hondlogel for 5
on genomgSendo praners Cak
O Jmpu 35000 G PUOACDS S0,
Varvid myukare rore/se erid/-

Genomodendo pinne
fos vnd slppaing «

Sem nifas «ondorna

Vagrmatler m bocte

hosiifsal sBlor

bt Ventilhiillarens
3 konstruktion
framgiir ayv den-
nn skiss.,

kel att forfardiga — och lampar sig av-
sevart battre for sitt andamal d@n exem-
pelvis en filklo, som hallarens kon-
struktor, hr Ake Persson, Trollhattan,
en gang sett komma till anvdandning.

Betraktningsapparat

for smabilder

id tillverkningen borjar man med bot-

tenplattan, som sdgas ut av 6 mm
kryssfaner 100X196 mm. Baktill ska den
sedan avsmalna till 65 mm, Darefter till-
verkas de tva framre sidstyckena av
samma material som bottenplattan. Des-
sa far matten 100X120 mm. Den ena
hornan avsagas, si den bildar en vinkel
pa 1385 grader med framkanten, De bak-
re sidostyckena och bakstycket sagas ut
av en 10 mm tjock briada, som hyvlas
av sa den far den svingda formen. Sjal-
va taket gors av tva bitar 10 mm brada,
som ocksd avhyvlas si de far sin ratta
form. Framstycket ar gjort av 6 mm
kryssfaner och bestir av tvad delar, en
nedre 50X88 mm och en ovre 100X100
mm. I den senare ar opalglasskivan in-
filld. Sedan hela apparaten @r ihoplim-
mad, putsas den med grovt sandpapper.

Darefter ar den klar att klds med fa-
ner t. ex. mahogny. Man borjar med si-
dostyckena och tar sedan taket och fram-
stycket. Man bor observera att det ovre
framstycket med opalskivan ska ligga
1ost, s& man kan ta av det vid installa-
tion av lamphéllaren och eventuellt
lampbyte.

Tanker man anvanda apparaten en
langre tid 4t gingen, kan det vara for-
delaktigt att borra ett par lufthal, si
att den inte blir for varm, :

2rmm opal gla 74
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'kantén ay ringen (9) filas ett litet h
 varefter brickormg,) G indy

6 & (18) 15ds_fast med A
/ lgyarlamnangie av en liten oppning mitt . N
for hacket i ringen. Stiften pa brickan 3 T N
T gy 5 {9&1‘ ej Sl;ta mx;t for hacket, i s& fall kol- ) § QP
S LA 0 92 s s X iderar de med ventilfjidern (34). Den- B
1or sa Val den na kan tillverkas av en gamxgnal) urfjg- E S 3 Si
el ™ S der eller % mm pianotrdd. Ena_inden S 9 NI S8 3
: 2 pa v ljadern glodgas varefter den bojs till R ) NE
V. derna sport stugan en liten krok, som syns pa ritningen. RN 3 e (33
g Fjadern skjuts nu in i hilet, spanningen / §:0 B ,
= F S i e e & PO = e
& s& lampli i ) Va 1 cen lods fast. Om ur- - . ] ‘
kla utstmat’?mmd:ag l\::sttgmﬁ:n?élgls xI)a xg:trz fjdder anvints méste anlopningen forst ' <a“ ({b 1y “%
orkat ten ay missingspliten borras ett 2 mm ﬁ’-‘;h}igiin:tst ?eid gmirggldgk bvid Il)‘ddstiil— { A ™ [ i O ———
R haL D fastls > t . tennet ska fasta bra, Den ut- | il Ll
g naL plé%;]ilg;enzsﬂl?g:t.m’f[‘ gxing?élggl%su:é stickande dnden klipps av till sist. L - _—fqu\ Y, s L @ : g. 7 M
dessa Klistrar  att det gir upp till ringens kant. Aven _ Sugventilen sammanfogas pa likartat = K ‘ e Y /I8
gare en platta ay DA insidan av pliten anbringas tenn, sa  Satt, hir maste dock stiften (36) béjas A v
plattor ar nodvan- att denna sitter vil fast. e ’2";‘]..&‘}?'“11} l.Scdim de I6tts fast och s [ A g4
et ska komma fram T Tl i o : sy orst harefter klippas av si att de far > = - —
oo ST eyt I e 1 S B 835l £ e o = BEE\V
2 i ugventilerna anbringas eit yor R & N\~
ten pa detta. Bakstycket 16ds fast nigot (32) av samma dimensioner som vid g ég,:'s S /
tryckventilen. Ventilerna l5ds nu fazt ey AN
vxdt_cly]ipélramgl, en .s:I\‘xg- cch en tryck- tg §§§ﬁ§ \
lar £ir e} = s ventl] vid vardera, Bottenplattan (14) 9
mm'ﬂfﬁxnbulfjsmsstgaf- heﬁ:xrm ggll: "iom fﬁalilnar badr}?m lods fast vid cylinderbottnen pi 4 ~ = i
i don eifs in { dem, Tram: | Jings. U bad ph sommaren. bay | SCALn, man ommee &6 a3 i o) 5 3 Yl
' £ och héllet med schel- denna duschanordning k bli itarna — fyra vid varje cyli | Q < g IR
r detalj (26) skruvas fast il god nytta, dA den 1ika vil kan § oiq 005, dels vid “cylinderriret och del ‘.l 3)(0) (o S 55 3 | R
ma. (27) visar ett fryck- anviindas inom- som utomhus och vid bottenplattan. | S S QA ik
i detta oberoende av vattenledn(i)x(:g Fyll;a sty:}ﬁm liderg?cy‘“.‘i”ﬁ""" : 7 A ‘é’ v \\’g 3 & '+
o R ven ska nu tillyerkas. Man fovch g F Q-
. Botten och lock bor helst "EA i;‘;b?x%%s fﬁrsf:;r?i'e;‘e";m;frt :I'_‘f harfor runda laderbitar med en dia { ¢>°, g § gts;g XY
mm jarnplat. I roret A upptas betsbeskrivningen och tvi ritning- av fS_O mm och 2—2,5 mm tjocka, Vanlict ! § =SROR S "§ g
-och mitt f6r detta inpassas och ar och hir féljer slutet av be- sullider kan hyvlas av med en o 3 s
5ds ett annat ror B, pa vilket trvck- skrivningen samt ytterligare en tunn kniv si att det far denna tjocklelk, | \g | it -
ets botten Iods fast. Tryckkarlets bot- Titning’ Laderbitarna far sedan ligga i vatien | N L“_\_
r 16das fast vid B innan detta hop- si att de blir mjuka, En liderpackning : s '3
A att man kan 15da fast bottnen pa skruvas fast mellan brickorna i kolven 3%
.do":!;.‘ Man b5_1' invandict satta ett 2 : : samt pressas ned i cyhpder??i"ret, dm ] > g
mellan bo‘ten och lock. Dessa under platringens kant. Genom hélen i den s}atas ut mot cy]mdm.vaggalna. ) S
ra ay ca 2 mm koppartrid, vilken dosan trds en 2 mm koppartrid, vars Fackningen bor helst fa torka i cylinder- { :% 4

roret, varvid den antar sin form. Lika

éndar far sticka ut 1/2 mm samt 16ds vl
forfars med de andra packningarna,

ndduschen (28): En plitremsa
till som fig. (28 A) visar och
3 i Det r6r som
tjana som handtag kan man till-
‘ay plat, som bockas ihop och 16ds
med skarven. Plitkanterna i skar-
T man gi nigot Gver varandra,
ter tenn anbringas mellan dem.
smalare roret, 13 mm i diameter
i ena anden med en ring ay 2 mm-—
rtradd, vilken 16ds fast runt om.
ringforsedda znde skijuts nZgon
1 i det grovre roret och 1ods fast
Om rorets andra znde klims
ns #ndar ihop samt lods fast
sidor. Aven skarven titas noga

klipps ut en
ga Iqlt_t.,Pé denna platbricka

concentriska cirklar med
25, 35, 45 och 55 mm.
ford:

fast. En krok for duschens upphingning
bockas till av 2 mm koppartrad och 15ds
fast pd dosan. Alla skarpa kanter run-
das vil, Isdningarna snyggas till varef-
ter hela handduschen lackeras i nigon
trevlig farg.

Tryckventilerna sammanfogas pa fol-
jande satt: Forst16ds en bricka (12) fast
pa roret (3) 1,5 mm frin den plana #n-
den, Detaljen (8) 1ods fast inuti réret (3)
med jakttagande av att lagerbussning-
ens hal kommer att 16pa parallellt med
rorets langd. Vid fastlodningen av plat-
remsorna varms roret upp ndgot och tenn
anbringas sivil pi dess innervigg som
p2 platremsornas #ndar, varefter man
satter detaljen pad plats si att lager-
bussningen kommer att ligga med sin
overkant 1,5 mm under rorandens plan.
En grov koppartrdd hills i en Higa och
med denna som kolv 16der man s fast
remsorna vid rorviaggen. Koppartraden
mzste hela tiden befinna sig i ligan
nZgra em frin lodstillet. Harefter 16ds
ringen (9) fast. Under ventiltallriken
klistrar man fast en platta av cykel-
slang (33). Solution gir ej si bra att
anvanda hirtill utan anvinds négot av
de lim som finns i marknaden och ar
avgedda for hushallsbruk,

PZ4 brickan (18) lods tva bitar kop-

varefter samtliga packningar far ligga i
nagon fin olja nigon timme. Sedan de-
talj (15) placerats pa kolvstingen, skru-
vas packningarna hart pi denna. Ginga
och muttrar bor fore fastskruvningen
bestrykas med schellack eller lackfirg.
Kolvarna skjuts ned i eylinderrsret var-
efter detalj (15) lods fast kraftigt vid
detta.

Upptill pad kolvstangen fasts nu linken
(10) mellan brickorna (16), vilka lods
fast. Lanken ska kunna vrida sig mellan
brickorna och far saledes ej lodas fast.
Mellan den cylinder, dir tryckkarlet ar
anbringat och detta 16ds en platremsa
fast som stod mittfor cylinderns over-
kant. Pumparna provas nu var for sig
med vatten sd att man ar forvissad om
att deras kolvar géar ldatt och tdtar vil,
att ventilerna stanger ordentligt och att
alla lodningar 4r tdta och tal vatten-
trycket. Pumparna lackeras, om man
s& onskar.

Pumparna placeras nu pd bottenplat-
tan nagot snett i forhallande till den-
nas lingdaxel och linken (10) fists till
trampan genom att ett par 7 mm jirn-
bultar drivs genom de hirfor avsedda
hélen i trampan. Denna stills i vaglige
varvid linkarna ska peka lodritt nedat.

B

d uppifi-an
en

d

v

s
ttag

n

anordnin %e
frompaon

1:20
71l duschen

1:5

U,

7t

&

B850

[

'eﬁ}
/
/

37
fordusch

Pump

Till kerl

platkedja, finns i jdrnhandeln, spinns skruyvas p& samma satt
nu frin bottenplattan till trampan (87), andra andenﬁijét

lagt en spiral ay koppartrad eller plat-

partrad fast med ett avstind som dr I detta lige skruvas nu pumparna fast

indre an ventiltallrikens med %" triskruy av missing. Det kan- remsa si att den ej trycks ihop, nir ! t ) e "
glagrna Dessa sttt sko namligen tiina ske bor tilliggas att ]iinkeng(lo) dven man bojer den. Slangen dras &t runt sd att kolven vid trampningen hindras vilket dr antytt pa
“som stopp for denna. Till den ena bric- ska kunna vrida sig pa jirnbulten i toren med koppartrdd, s att den sitter att stota emot detalj (15) och utova X ;

tatt, Trampan trycks hirefter ned, s& dragning pa cylindern, Denna kommer i
att kolven i den ena cylindern stannar

nigra mm under dennas overkant. En

ten; a%’fzingg o 3
~

N A S

trampan. Fran avloppspumparnas sug-
venti] till roret (28) dras en ca 40 em
lang %" gummislang, i vilken man in-

.~ kan (18) 15ds ett ror av missingsplat
¢, dyl. Vid den andra brickan léds réret
A fig., (27) fast med sin kortdnde, I

&

annat fall litt sd& sminingom att dras
loss frdn sin bottenplatta. En A}gg@jg._’;"’"._
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Yenkel, om man jamfor med angloken,
som vimlar av detaljer, vilka alla miste
utsattas om man ska fa ett realistiskt

resultat. Men man far dirfor inte slarva

' fa detaljer som finns. En opro-

o, W5

ROnSs

med

el
~ portionerligt utford detalj mirks mycket
‘viil pa ett lok med si rena linjer som

detta.
~ Det storsta problemet vid byggandet
f}g .glﬁde nog vara den rundade nosen. Jag

oste det pa sa satt att jag got delen

- framom linjen A—A pa fig. 1 0. 2 i typ-
 metall.

- Av en lamplig trakloss tillverkas en

zjutmodell av partiet framom linjen

A—A. Matten tas fridn ritningen, men
oka dem ca 1 mm pa alla sidor for att
fa litet arbetsmin. Inga detaljer utom
stralkastaren (1) bor medtas, utan ytan

‘bor vara sa slat som majligt. "Kofanga-

ren” (2) ska ej inga i den gjutna delen,

- som slutar 1 hojd med golvet.

Till gjutformen tillverkas en tralada

med inmermatten ca 60X60X70, Den
~ fylls med gips till ungefar halva hoj-
~ den, den med fett insmorda gjutmodellen

trycks ned, sa att den kommer i rédtt po-
sition, varpa ytterligare gips pafylls,
s& att hela modellen utom baksidan blir
inbaddad. Det hela fir sti ett dygn, var-
efter modellen forsiktigt kan avlZgsnas.
Men for att vi vid gjutningen ska fa ett
ihaligt skal maste formen Zven ha en
karna. P4 modellens sidoytor skalar vi
av lika mycket, som vi vill ha till vigg-
tjocklek, dvs. arbetsminen plus 2 mm pa
varje sida. Golvytan ldmnar vi helt
orord men alla 6vriga ytor minskas med
3 mm. 7 ;

Nar formen ar absolut .torr placeras
karnan som syns pa fig. 7 och fasthalls
dar medelst den traribba som ses overst
pa denna, varpZ gjutningen utfors. No-
sen putsas sedan med fil, smirgelduk
och till slut med stalull till den form och
de dimensioner, som den enligt ritningen
ska ha. Borra hal for fonstren, som se-
dan filas till sin rdtta form och borra
pa samma ging ett hil for stralkasta-
ren. Putsa Zven sidornas innerkanter, s4
att de passar pa bottenplattan, som till-
verkades i forra artikeln,

Senare delen av byggnadsbe-
skrivningen till signaturen Joe's
uppskattade diesellok i skala HO,
som borjade i nr 12, inflyter hiir
nedan.

Nar nu nosen #ar klar ligger vi den
at sidan och tillverkar resten av karos-
sen. Klipp till fig. 4 av 0,5 mm mjuk
massing och skidr ut de svarta partierna
enligt fig. 1 for att fa mera exakta matt
pa fonster och dorrar. Bocka forst det
svagast rundade partiet pa takets mitt!
Kanternas starkare rundning astadkoms
bast genom att biten sitts i skruvstye-
ket och bockas over en 8 mm rundstav,
t. ex. den bit som blev 6ver vid tillverk-
ningen av drivaxeln. En gavel (3) gors
av 1 mm maissing enligt fig. 3 b varpi
det hela ar klart for hopmontering.

Forst 16ds gaveln fast i mellanstyc-
kets bakanda, Lod girna dit nigra sma
vinkelbojda platbitar som forstirkning.
Det hela ska nu fistas vid nosen. Prova
forst noga att bitarna stimmer si att
t. ex. taket har samma krokning och
justera dar sa erfordras. Ligg sedan bi-
tarna pa sida pa ett plant underlag och
fast ihop dem. Anviand en mycket varm
kolv och ganska rikligt med tenn, men
tank ocksa pa att typmetallen dr ganska
lattsmalt. Lod pa en platbit som for-
starkning och vand sedan forsiktigt och
upprepa processen pa andra sidan. Sist
16ds skarven vid taket. Ligg pa utsidan
en rand av tenn over hela skarven och
putsa denna.

Takluckorna (4, 5, 6) gors av 0,5 mm
massing. Nitarna utmed kanterna knac-
kas ut med en kérnare, ett ganska lang-
samt jobb, som emellertid lonar sig, nir
man far modellen fardig. Ventilations-
oppningarna i framre luckan knackas ut
pé samma sitt med en mejsel och ett
urtag motsvarande det som forut finns
i taket gors i mellanluckan, varpa luc-
korna 16ds fast pa taket.

Niten for ventilationsfonstren (7) pa
sidan klipps till och lods fast pa insi-

ikanskt Diesellok i skala HO

dan. Vanligt myggnit blir for grovt,
men det finns en sorts silnit som &r
precis lagom. Nu #r det dags for fis-
tena till bottenplattan, som gors enl. fig,

Materialet, 1 mm massing, borras
med 3 mm borr, bockas enl, ritningen,
varpd en %8” mutter 16ds 6ver varje hal.
Bakre fiastet (fig. 3 b) 16ds vid gaveln,
sd att fdstets underkant kommer att
ligga 1 mm o6ver sidornas underkantor.
Det framre fistet inpassas efter fasi-
halet i bottenplattan och 16ds vid sidorna.

For kofingaren (2) formas tva bitar
1 mm missing enligt fig. 5, 1
manfogas och 16ds fast
tva smé fotstegen bockas a-
och 16ds fast. Det ko
(8) ovanfor kofingaren
mm bred pliatremsa pa -
tunn koppartrad litts
till ' samma profil som no:
den. Stotplattan (9) Hr «
med en nigot mindre by

16dd ovanpa.

Bakre koppelfistet (10) Liipns
16ds vid gavelns nederkant, Stil
(11) bockas till och fists i sams
som den friamre.

Rinderna pa sidorna (12) &stadioms
genom att 16da dit 0,5 mm trad och pa
samma sitt utmérks fonstrens ytterkon-
turer. Detta giller endast de runda och
gallerforsedda fonstren. Sandladornas
pafyllningsoppningar (13) markevas
daven med en ditlédd fyrkant av trad, I
}c)entrum borras ett grunt hal med 2 mm
orY.

Den lilla dérren pa lokets front (14)
liksom dven ventilerna (15) kan helt en-
kelt med ett spetsigt foremal ritsas in i
det mjuka godset. Nummerskyltarna
(16) klipps till av 1 mm plat och 16ds
fast, : ;

De mest framtrdadande detaljerna pa
taket dr de fyra ventilationsfliktarna
(17) och avgasréren (18) som sticker
upp ur urtaget i taket. Klipp till en plat-
bit och 16d fast detaljerna pa denna.
Flaktarna gors av fyra langa bitar mis-
singsror. I 6vre danden pa dessa fastlods
runda platbitar pa vilka fliktvingarna
markerats med en mejsel. Avgasroren

(Forts. pa sid. 26.)
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iband underlattar visentligt
ngen. Harmed dr pumpanord-
- ningen fardig.
- Ladan (30) tillverkas av hard eller
~halvhard masonite eller dylik trafiber-
- platta. En stardardstorlek av dessa
- finns, ur vilken man lagom kan fa ut
- ladans sidor och botten. Sidorna, vilka
 gors nagot kortare an bottnen, fists vid
ft;ma med hjalp ay trekantslist, vars
vinkelrata sidor bor halla minst 25 mm
i bredd. Saval list som masonite be-
stryks med vattenfast kallim, varefter
man spikar fast viggar och botten pa
trekantslisten. Aven i lidans horn an-
bringas trekantslist. Over listerna klist-
ras med kallim ca 10 cm breda remsor
ay ndgot tatt bomullstyg, exempelvis
gammal lakansvav. Nar limmet torkat
bestryks Iidan ut- och inviandigt med
schellack varefter den lackeras ett par
ganger invandigt och en géng utvindigt.
- Om man har mojlighet bor tygremsorna
spacklas fore malningen med s. k. filling
up, vilket finns fardigt i farghandeln —
aven kallat cellulosaspackelfarg.

En ram ay traribbor spikas ihop (31)

i vars horn fasts oglor, fran vilka
man later snoren eller miassingstrad
ay lamplig langd och i &ndarna forsedd
med krokar, gé till taket. Dar fastskru-
vas 4 st oglor i vilka ramen kan hingas
upp. Plastviggarna, vars hojd man far
avpassa efter sin egen lingd eller ling-
sta familjemedlemmens, sammanfogas
ay 4 langder 90 cm bred duk ay billigaste
sort, som kostar omkring 2,25 kr/m.
Plasten kan sys ihop med linga stygn
eller limmas med plastlim, som nu finns
i handeln. Plastviggarna fists lampli-
gen vid ramen pa 3 av dess sidor med
hzftstift under vilka man placerar gum-
miremsor. Stiften slds i hart. Den
fjarde sidan ska l6pa pi en trad eller
gardinspiral, vilken fasts med oglor i
ramen. I stillet for att satta fast ringar
i plasten kan man anvinda kladnypor —
aven om det ser litet tokigt ut — och
lata triden g& genom klidnypornas spi-
ralfjader. Kladnypor 4r att rekommen-
dera, da de inte sliter sonder plasten.
Plastens kanter ska ga ver varandra ca
20 cm vid dorrens kant. Fran ramen
dras massingstradar eller snoren ned, i
vilka man faster ringar for upphiangning
av handdusch, tvalkopp och dylikt.
Plastviaggarna fists vid 14dans kant med
klidnypor eller, om man si vill, med
ringar och krokar.

Nar anliggningen ska anvindas pla-
ceras pumpanordningen pa lidans bot-
ten varefter en 1%” vattenledningsslang
dras fran duschens pump till ett karl
med vatten. En ca 25 m ling slang
dras frin pumpen till handduschen och
én annan ay lamplig 1dngd till aviopps-
eller uppsamlingskir]l. Harefter behover
man endast trampa s4 ska anliggningen
fungera, Om man tycker att trampen
- befinner sig for hogt i forhallande till

~ golvet kan en s. k. trall forfirdigas av

ribbor, dven den placerad pa gummifot-
ter, och ay lamplig hojd, Férebild finns
P4 golven i varje bastu,
_ Om anldggningen ska anvédndas utom-
hus kan man kombinera bida pumpar-
na, sedan man noga Tengjort avlopps-
~ bumpen, i hindelse anliggningen forut
‘anvants inomhus, Harvid fister man en
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kort slangstump vid ena pumpens ut-
loppsror, och ett grenrér anbringas i
denna slang, Fradn den andra grenen
dras en slang till den andra pumpens
utloppsror och till den tredje grenen
faster man slangen till handduschen vil-
ken nu bor vara forsedd med flera och
storre hal. Sugslangarna forbinds pa lik-
nande satt med hjilp ay ett grenror.

FElygande “lab”. . .

(Forts. fr. sid. 5)

dad, men nir det narmar sig ett askvi-
der andras laddningen och blir positiv
beroende pa molnets negativa laddning.
Om laddningen i molnet #r stark nog
forsoker den att bryta igenom det luft-
lager som skiljer den fran jorden eller
ett annat moln. De flesta urladdningar-
na sker mellan tvd moln och det Ar en-
dast en mycket liten del, som traffar
jorden.

Nar blixten passerar genom luften
blir denna upphettad och utvidgar sig
snabbt. Nar den sedan avkyls Atertar
den sin forra volym och annan luft rusar
till for att fylla ut den tomma platsen.
Vid denna rubbning i luftlagren upp-
kommer ett din och det dr det som vi
kallar for aska.

Blixten har en fruktansvirt forsdande
kraft. Visserligen existerar den bara
nagra f3 milliondelar av en sekund men
under den korta tiden kan den ha en
stromstyrka pa hundratusentals ampere.
I USA forstor blixten Arligen for cirka
12 000 000 dollars bara genom att sla ned
1 farmerna, den orsakar mer An hilften
av alla oljetanksbrinder och #stadkom-
mer ayvsevard forodelse inom skogarna.
Man ska respektera blixtens kraft och
vara forsiktig och genom att folja nigra
enkla regler kan man dven uppni néstan
100 %-ig sikerhet under ett askvader.

Det viktigaste ar att komma under tak
nar ett askvader bryter ut. En byggnads
tak och vaggar ar i allminhet bittre le-
dare an manniskokroppen och for alltsa
lattare ned blixten i jorden, Undvik 6pp-
na platser sdsom golffilt och badstran-
der. Cykla inte och undvik att anvinda
utsatta maskiner som t. ex. en traktor.
Man ar siker i en stingd bil med stal-
kaross. Sck inte skydd under ensamma

trad, undvik master och palar av alla

slag och forsck att komma sa lagt ned
som mdjligt. Det ar mindre 1:gsk_ att
bli traffad av blixten om man dr i en

dal eller i en tat skog. Alla staltradar

och metallforemal for ovrigt bor man
halla sig borta ifran. En plats i mitten

-av ett rum Zar ganska saker, I stora

byggnader ar risken mycket liten att
man ska bli skadad eller dédad av blix-
ten. Men det 4r lika bra att vara for-
siktig, Ar man det inte 84 kan det hdnda
att man aldrig far nagot tillfille att
angra det.

Hittills har det verkat, som om blixten
bara gjorde skada genom att rasera
broar, forstora hus, skogar och oljetan-
kar och inte minst genom att doda min-
niskor. Men trots allt gor blixten ocksi
nytta. I medeltal passerar 16 000 000
askvader over jorden per ar och de elek-
triska urladdningar som da uppstér pro-
ducerar cirka 100000000 ton kvivefor-
eningar som hjalper till att gédsla jor-
den och fa plantorna att vixa,

MODELLBYGGARKONFERENSEN . . . l
(Eorts.fr. sid. 9:)F ———

t, ex, en skicklig modelljiirnviigsbyggare var
desamma som for t. ex. modellflygaren,

Hede varnade for att sbka bygga upp en
organisation om inte det verkligen fanns ett
underlag for en siidan.

Ohlin ville inte hiilla med Isacson och tyckte
att modellbygget inte kunde vara nog ideellt,
Bygga modeller dr en form av lek och niigon
“tvingsorganisation” finge inte komma till
stind,

Edner instiimde och upplyste pi forfrigan
om, att kallelse till denna konferens utgitt
till st minga enskilda och klubbaw som kun-
nat nds, sammanlagt niirmare 400 adresser,
Men tyviirr lyste representanter for vi
dellbyggarkretsar helt med sin frin;
att sOka fa till stind en rikso:
manslutning vore det emeilertid in
fi landets klubbar och redan berint gn orga-
nisationer intresserade, ?

Biicksin omtalade hur dilizt sne
dellbdtbyggarnas intressen va
Sverige. Ville ocksd underscry:
bérja frin grunden.

Lagerlof: Beriittade om sin holbe ach bur
lingt han kommit med de en..:- i fil,
sig och kniv. Ville beg: {11 3!
for vad som gjorts for

Biicksin: Fann utstiillni
hog klass, vilket avskriickic o, ]
gen att idven ta emot ocl hediéna an
modeller fann han riktiga.

Hellstrém opponerade motg $4ckais
ne piistod att ytbehandiingen s
spelade alltfér stor roll vid o
siig detta vara viktigt :
med hjilp av enkla medei k
fullt exakta ytbehandlingar,

Hedo erbjod modellbyggarna
till honom, niir de behivde forfog
svarv, adressen iir Tysta gatan 16, |

Ohlin: Ingenting fir man utan arbeie och
vad modellbyggaren fir, fir han vanligen
gora sjillv, En organisation som ska ha fram-
gidng hos modellbyggare bir inte inskrinka
pdL deras individualitet men ocksii kunna ge
niigot som smittar till personliga insatser,

Lindeberg foreslog stencilerade viigledningar
t. ex. hur man svarvar, borrar osv.

Nordstrand: Vi ska hjiilpa modellbyggarne
genom att fi fram billiga byggsatser, bra
material, skicka ut listor exempelvis pd det
material som finng tillgiingligt, p& si siitt
samarbeta med fabrikanterna. Den som ska
fora korrespondensen med alla modelibyggare
ute i landet kan icke gdra detta arbete gratis,
ska det bli effektivt miste mycket tid siittas
tll och tiden iir dyrbar for alla, vi miste
avlona en kraft for uppgiften, m. a. o,

Olsson, sckreterare under ménga ar i Jiirn-
viigssiillskapet, sfige giirna att en organisation
iintligen blev av, men vi fir inte forhasta 0SS.

& den-_

wBFen, an-
Toman

dikcmma

For att lara si mycket som mgjligt om
blixten har man utrustat speciella fly-
gande laboratorier. Det har namligen
visat sig att blixten kan forstora mycket
pa ett flygplan och experterna tror att
manga under kriget forsvann pa grund
av att de blivit "nedskjutna” av blixten.
Aven om planet i och for sig inte blir
skadat si kan piloten bli blindad i flera
minuter och f& chocker, som kommer ho-
nom att gora saker, som han inte skulle
ha gjort i ett normalt fall. Faran for
stortning’ dr dock mycket liten vilket kan
visas ganska tydligt genom att vid 1 363
laboratorieflygningar genom askvader
traffades planet 12 ganger och ingen
olycka intriffade under alla dessa flyg-
ningar,

Ménniskan har visat att hon kan fram-
stalla elektricitet bittre #n naturen, men
dnnu har hon inte blivit i stdnd att helt
och héllet timja blixten. De ingenjorer,
som arbetar for at{ skydda ménniskor
och material mot blixten, har #nnu
minga problem kvar att lésa, innan de
kan f4 ett resultat som ligger niira 100
procentig sdkerhet, L.J.A,

“Vilkommen motorcykelbok”

wodell ~

"...diirfér att den be-
handlar fimnet si sak-
kunnigt och utforligt.
Det  kan naturligtvis
skrivas {innu mer i #m-
net, men det iir forbluf-
fande hur mycket som
kunnat inrymmas p& bo-
kens 160 sidor, diiribland
en miingd mycket in-
struktiva bilder.

Just i den situationen
har Ni nytta av

KAK:s

KORKORTSBOK

... Boken rekommende-
ras it alla motoreyklis-

ter — "Jiittyiktare” och !
"lingfarare” likaviil som b
tivlingsiikare, Alla kan - 3 =
ha ndgot att lira ay Utarbetad av major Lennart Cassler by
den.” . oS & 3
och motoringenjor Rad Hannerz.
Niel i ”Molor” nr 38. o=
/-
"Hir far man faktiskt veta vad 3
Pris 4:75 man behover for att bli en bra ',
bilforare.” 2 2
: Pontus Henriques i Expr.
Frin ¥ B G A-FORLAGET, Postfack 114, Kristinechamn, bestiilles
,,,,,,,, ex. av boken "KORTEKNIK och TRANING”, pris 4:75 + Rikt illustrerad. 3: 90
porto alf siindas per postfiorskott.
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vid forbdattringar och nykonstruktioner
Telefonaktiebolaget X, M Ericsson an- Filmrutorna hiir invid visar dels vib-
viinder en Kodak-kamera av typen rationerna hos reliifjiidrarna i en fji-
"High-Speed” vid studier ay snabba dergrupp, dels reliiankarets rorelser.
apparaters rorelser. High-Speed-kame- Observera hur den speciella tidsmarke-
rans snabbhet — 38.000 bilder i sekun- ringen i viinstra bildkanten flyttar sig.
den — mdjliggér noggrann kartliigg- Si kan Kodak tjlina framstegen vid ett
ning av hastiga rirelser, nodviindig svensk{ industriforetag, viilkiint Over-
vid firbiittringar och nykonstruktioner allt pi de stora exportmarknadernn =
av t. ex, reliier och mekaniska viiljare och av utomordentlig betydelse fir viir 4
fir automatiska telefonviixlar, samhiillsekonomi, -
-
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- Ravaror ur hayet
: (Forts. fr. sid. 4.)

Tyskarna kunde inte hamta 50 000
ton guld ur havet!

Enligt Versaillesfreden skulle Tysk-
land exligga en krigsskuld pa 50 000 ton
guld. Det var inte smipengar precis.
Qch Tyskland hade val ringa mog.hghe-
ter att betala den skulden. Meg.damere
satt en herre med en klipsk hJar_x}:a_och
han kom pa tanken, att man mojligen
skulle himta det behovliga guldet ur h_a-
vet. Det var den stora kemisten Frxtz
Haber. Han kande naturligtvis till moj-
ligheten att den vdgen fi bade brom och
magnesium. Tanken borde inte vara ho-
nom frammande dven ur en annan syn-
punkt. Det var namligen han, som fann
pa metoden att-hamta kvavet direkt ur
Juften. Darmed riaddade han den tyska
godningsindustrin och tyska jordbruket
under det forsta varldskriget. Den ve-
tenskapliga bragden renderade honom
Nobelpriset i kemi ar 1918, Det ar hans
metod, som numera exempelvis anvands
vid Norsk Hydro.

Haber tankte alltsd: varfor inte for-
soka ta guldet ur havet? Men han var
en forsiktig vetenskapsman och de ana-
lyser av havsvattnet. som vid skilda till-
fallen gjorts, visade en s hog guldhalt,
att de vackte Habers misstankar. Bast
att sjalv undersoka saken! En expedi-

SAJO fﬁztbérier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JIUNGNER

Ljudinspelningstrad

0,10 mm. Hogsta kvalitet, rostfri.

Speltid 30 min, .... Kr, 18: — pr rulle
Speltid 60 min, .... Kr. 30: — pr rulle

Aven storre eller mindre lingder pi
bestillning.

RADIO-KOMPANIET

Klostergatan 83, OREBRO. Tel, 18870

tion — Meteor-expeditionen — siandes ut
och himtade prov pia haysvatten fran
sodra Atlanten, dit man troligen tankt
forlagea sjalva framstallningen av
havsguldet. Aldre analyser raknade med
en guldhalt av 60 milligram pr ton havs-
vatten, men pa 1920-talet ansdg man
att en forstktig siffra var 6 milligram
pr ton vatten. Om dessa siffror holl
streck, skulle det lona sig att hamta
guldet ur havet.

Men nar Haber analyserade Meteors
vattenprover, fann han till sin besvikelse
att guldhalten bara var 0,006 milligram
pr ton. alltsd en tusendel av den siffra
som ansetts som "forsiktig”. Darmed
var tanken pa havsguldet omdjlig att
realisera.

.Aven i Amerika lockades man av tan-
ken att hamta guld ur havet och gjorde
en manads prov och kalkyler. De over-
ensstamde med Habers resultat: Det

skulle bli ménga ginger dyrare att’

hamta guldet ur havet dn som nu ur
gruvor och floder.

Det ar hittills inte s& méanga amnen,
som tas ur havsvattnet. Men man har
metoder liggande klara for att himta
dven en del andra, fiardiga att tas i
bruk, nar tillgdngarna i den fasta jord-
skorpan sinar. Eller om det skulle bli
frdga om en ny total avsparrning. Det
ar i varje fall knappast nigot tvivel om,
att vi har star vid borjan av en betydel-
sefull utveckling. Framtiden har sikert
manga Gverraskningar att bjuda.

Mangden, i gram, av olika grund-
amnen, som forekommer i 1 ton
havsvatten med 34,33 0/,, salthalt.

1SR 4o8000000000003000 18 980
INFIns it~ EEtoea008060 10 561
Magnesium  ........... 1272
BXradl  606a6000c0800000 884
LU 56000000600060 400
LGN Ba05630000000 380
KIS a0 G00800066000 65
R O I e e ot o oe et ote o o o e oie 28
A AN Sepoooboosant 13
760000 0003000000000 .6
103 586 06C0066000003 0
ISP pesr e 804005006000 4
IIS2 84D | 20006 coo80008030 7
Aluminium 0
Rubidium .2
Litinm L
Fosfor ,1
Barium .05
ML s re B a0e00000 .05
Arsenik 0,01 —0,02
o T P e e ts o (o o1 8 o e  siote 0,002—0,02
PIENVTFIN | bsso00008808000 0,001—0,01 ~
VN e m600000005000 0,001—0,01
ATV T oor a5aM 0 GOt g00Rs 0,005
1387 Cocdot oanaotbanoodo 0,004
) G I T o TeTous eyl oroie e ol eTe 0,004
(CFZNNIT o0 casLo0000000 0,002
ILITNTL o e r om0 560000005 0,0015
Molybden ......... 08 0,005
Torinm 0,0005
Cerinm 0,0004
Silver 0,0003
Vanadin 0,0003
Lantan 0.0003
Yttrium 0,0003
Nickel 0,0001
Skandfum ............. 0,00004
Kvicksilver  ....0....... 0,00003
bl o ndnnnicoonnonag 0,000008

Radiom 2 - 10-44—30 . 10-"
(Tab. efter Sverdrup, Johnson & Fleming).

TfA dr tidningen,

dir ni skall publicera Edra
tekniska idéer och uppslag.

Lelevisionen 1 Stockholm
Forts, fr. sid 11.

kens expansion. Forutsigelser for fram-
tiden &dr osikra, Televisionen for pub-
lika dndamal dr som syns ett kompli-
cerat tekniskt och ekonomiskt problem,
vilket dnnu ej 16sts i sin fulla omfatt-
ning trots dagens 60-tal amerikanska te-
levisionssindare med dver miljonen mot-
tagare — 1 Europa finns endast tre re-
gelbundna sandare; London (och snart
Birmingham), Paris och Holland. Sve-
riges laga befolkningstiithet och hegrin-
sade resurser gor det nodvindigt med de
ingédende tekniska undersskningarna, in-
nan sindningar i storre skala kan pabor-
jas. Det fortjanar att upprepas.
"Innan vi har kommit till et
det omfattande televisionsr
overingenjor Blombery, "m
rakna med att det tar my
kanske bortat 20 &r. T
ligt faktum”, framhille ¥
sionen kommer, nir den vAi funnpic sin
form, att visa sig vara eti ui i
ligt underhallningsmedel —- :
nar med underhéllning int
dens forstroelse, utan iven e ve
derkvickelse, kultivering och bildning.”
Han anser det darfér ur manca svn-
punkter onskvirt, om den {Hist ]
vara avlagsna landsindal ¥
utrustade i det avseendet. Mcn liur ska
det ga till?

C. E. Nordstrand.

HOBBY -intresserade!

Kostnadsfritt siinda vi p begiiran vir
katalog Over
RADIODELAR
ELEKTRISK MATERIEL
KOPPARTRAD etc.

Samtidigt erhfiller Ni prospekt o6ver
vir kurs i praktiskt radiobygge.

Angiv tydligt namn och adress. Miirk
kuvertet eller brevkortet "REKA”,

i

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm
Lager och forsiiljning, Roslagsg. 58,

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
; pa begaran

{ AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

s 7]

ALLTID LIKA SPANSTIG

utan cn

PUBLIKGUNSTI.INGEN for da-
gen var emellertid utan alll kon-
kurrens gamle stjarnforaren Rag-
nar Sunnqvist, den jamte Gunnar
Kalén framste motorcyklist Sveri-
ge dgt. Den 41-Ariga forkrigs-

_ _ddolen gjorde nu en come baeck som

" Shgen trott honom om genom att

vinna stora racerklassen med stor

marginal efter en lika taktiskt som
kallblodigt genomford 20-varvduell.

CI:illg"gp:as bor kanske att han txi-
lJade en svensk maskin, en 13 ar

ammal Husgyarna, medan huvuds=
Eonﬁ'urrenten och’ fjoldrssegraren,
finnen Walter Bergstrom koarde en
. knappt &rsgammal engelsk Norton
. “anx. Undra sedan pi att publi-
. hejade, visslade, klappade i
-na och kastade sina enkro-
o \,ﬁgram i luften, d& SMK-

"W zjorde sitt drevarv.
S A TT-FORARE vixer||

»
a

Vall i Sv. D. 30/5.

Ragge Sunngvist segrade
pa en 13 ar gammal

Husqvarna

ALLTID | TATEN i

\
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'Flottdrsatsen har blivit somma-
rens stora schlager. Edr bara
2 kronor fSrvandlar Du Dia
Blue Bird till en rekordracer
av modern flottértyp, som ar
marknadens snabbaste! Satsen

diga samt vattenpropeller, fir-

Flyg en swingmodelll

INVADER och J 29 ir lit-
tare att bygga &n nagon
annan {lygplanmodell och
kan fi,aym pa en 10 meters
grisplan. Tédvla i hastig-
| aetsflygning och trepunkts-

Y =

Blue Bird blir rekordsnabb ‘ W
FLOTTOR-RACER! _

B mm—
innehiller alia flottdrdelar fiir- _—

digt lager och detaljinstruktion. Racern kan kdras omviixlande med luft- och
vattenpropeller och formligen flyger fram O&ver vattnet:

. st. INVADER, allt utom lim 4:85

.st.J 29 — glém ej lim ...... 3:90
SIGURD ISACSON |
LIDINGS I
NI S S e e s o e O0CEOS005 8000 1000 ER0000DA0S I

Séind genast mot postforskott:

.. st. BLUE BIRD, stitlig racer 4:85

.. st. FLOTTOR-sats till BLUE
12X8300) o0 SO ER0AN000 21—

.. st. STOR limtub Orn-cement 0:90

LEIDESDORFKFEF s

Stockhoim 16

Fiskredskapskatalog 1949 utkommen!

Sandes kostnadsfritt.

TIA 14

PRENUMERER A

IR
HALVARS-
SKIFTET

Pappersbristen gor att vi inte sikert kan halla en si stor
upplaga, som motsvarar den stindigt stigande efterfragan.
Tag dirfor det sikra fore det osikra och gor som tio-

= tusentals andra TfA-lisare

PR

ENUMERE

s riskerar ni inte att g4 miste om nagot

- nummer.

Prenumerationen
kostar fortfa-

|
|
rande: z i
helar 11: 50, [
~halvar 6: —, | AT
kvartal 3: —, onskade!
Satt in avgif- I
ten pa postgiro | Namn: .
157992 eller
sand oss ku- [ Bostad:
Bt l Postadr.
|

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3
Undertecknad prenumererar harmed pa Teknik
for Alla under 1 heldr — 1 halviar — 1 kvartal
........... manad 1949, Stryk: det ej

.....................................

Var god TEXTA!

Amerikanskt Diesellok
(Forts. fr. sid. 20.)

g0rs lampligen av massivt material som
filas efter ritningen. Nir det hela ar
klart och monterat, 16ds platen fast vid
takets undersxda. sa att fliktarna sticker
Upb som syns pa ritningen.

Signalhornen (19) gors av miissings-
bult som kan séttas upp i vixelborrskaf-
tet och formas med en fil. Hornen fists
vid ta}mt medelst fyra bitar 0,5 mm trad,
som ldggs runt om hornen och sedan tris
genom for andamadlet borrade 1 mm hal,
varefter traddndarna bockas och. 15ds
fast pa insidan av taket.

Detaljen (20), en expansionsventil for
en vattentank, kan helt enkelt bestd av
ett litet midssingsstifi med halvrund
skalle, som 16ds fast i ett hal i taket.
En rund bit 1 mm missing (21) marke-
rar skorstenen till Angpannan fior tig-
uppvarmningen.

Handrackena gors av 0,5 mm hird
massingstrad som lods fast 3
borrats i sidorna. Fots
hytten (22) ar tva bitax el
va stegen av tva bitar 0,5 mm pl

Fonstren gors av relativi tjoal
loid som skérg till efter fonstre
konturer och inpassas i
En rund bit gors dven fir s

B-delen ar, som syns av de:
ritningen, i stort sett lik A-del:
for inga sidrskilda anvisningar tor
hovas for dess byggande. Andax:
denna del ser ut som pa fig. 3 b pa
ningen over A-delen. De forekommande
vanligaste kombinationerna vid samman-
siattningen av lokenheterna dr: A, A—B,
A—A, A—B—B—A.

Det som mest ger ett stromlinjelok
dess eleganta utseende dr malningen och
det 1onar sig att ligga ned ett omsorgs-
fullt arbete pa denna. Forsta atgidrden
ar att tvatta av modellen med t. ex.
bensol for att ta bort fett och resier av
lodpasta fran de ytor som ska malas.
Vad fargschemat betrdffar, har man
massor av kombinationer att vilja pa,
eftersom varje jarnvigsholag har sitt
speciella monster.

Malningen utfors bdst med modell-
planslack, som fortunnats nigot. Stryk
pa ganska flodigt och arbeta fort for att
undvika penselmarken, Skulle det trots
allt bli nagra fula marken, kan detta
avhjdlpas genom att man tar fortun-
ning i penseln och forsiktigt stryker
over det fula stédllet. Sedan nu fonstren
inpassats dr loket fardigt att kopplas
framfor banans expresstig, varpd inget
annat aterstir an att tuta och ktjr!:;.

oe.

I.V-MOTORN blir aktersnurra. TFdér en

ringa kostnad féretar Ni omiindringen ef-
ter viir ritning och arbetsbeskrivning som
kostar kr. 6:50 -+ porto. Broschyr &ver
ritningar till snabba plywoodbiitar siindes
mot 40 6re i frimiirken,

JI. WIKSTROM, Box 258, M o t i n g.

al

3
1€

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstréom vanlig belysningsstrom,
fiven 110127 volt, 50, 100, 150 o. 200 Watt,
kan anviindas till mindre svarvar och
borrmaskiner, fiirgsprutor, symaskiner
m, m. Utfiorsiiljes sf lAngt lagret riicker
for 26 kronor styck mot postforskott. Nytt
parti, det gamla slut, gbr Ay rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.
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IRESTONE s-u-g-e-r
sig fast vid vdagbanan

Firestone anses som ett av virldens sikraste dick Ni kan lita
pa att cordstommen stoppar, att kanttraden tal pafrestningarna
och att monstrets 5418 vinklar ger siker, slirfri korning.

Forsok fa grepp pa en glatt yta med fingertopparna. Ni vill
liksom suga Er fast. P4 samma siitt arbeta vinklarna i Fire-
stone- dickets monster. I'irestone s-u-g-e-r sig fast vid viaghanan.

Kor pa

Tirestone

for sakerhets skull
FORSALIES AY FIRESTONE GUMMIAKTIEBOLAG, STOCKHOLM
TILLVERKAS AY SKANDINAVISKA GUMMIAKTIEBOLAGET, VISKAFORS

BREDARE

T
NVT SLITBANA

Nya Firestone har bredare
slithana. Det ger mjukare,
gang, mindre varmealstring

och battre vaggrepp.

1/7 1949 TEEKNIK for ALLA
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Diy. reservd. till
‘Gulistrand, N.
‘eft. k1. 1S

98ccnr/391’nllst.helr&
550

: 6, Norrkbph'lg.

', TfA, Box 3137, Sthim 3.

omplett med Paﬂlnrd mo-

?&‘ﬁ'asonlteb&t niistan ny 100:—
Rosson.

texta Vi ansvarar icke for
rivna eller starkt forkortade manus.

IERGITABR niistan ny h. k. 150:—
Torsten Brandt, Duved.

PS 074 A stdrsta mod. m. histeg, band-
19, 25_ 31 o, 50 m lntm skick 350—
Gﬂ.loso spolsyst. 1015 m 2 Kortv.-omr.,
1v, skala, vridkond. o. mf 35:—, R&r

DSGP 1H5GT 5:—, @:’indnrrdr 3C24 10:—. S,

Korch, Tallbackstigen S, Skivde.

MC-RAM 175:—, mof, 225:— m. oljepump o.
~forgas. V-lida Sturmy 175:—. Magn. Bosch
55:—, strilkast. 25:— sadel 20:—, b-tank
40:—. Samtliga delar pass. t. 500 cc 8. Match-
loss -30. Svar till C. 0. Bitirsuer Ostdalsg. 20,
Motala,

\'Volgtmnder Vito 24X36 compur 1-—
nﬂrblldss unl:; ok 1t t8,.3)25)3ex~cdslmpsvnsku gulfilt.
R Y g Lindqvlst, Sana-

BYGGS. for kortyigssuper 10—20—40—80
S-ror komplett m, rir o, hgt. allt nytt 190 —n
ﬁ%bn::mxzpolgystetnt\ o5 ME transf. t. ovanst.
mat ny 15:—. Utglngstransf. ny
WV 25:—. K. Snndbom. Viisterhus. :

DKW 08 cc 30-Arsm. 3-viix. m, ki i
forstkl, sk, Sv. m, d. p. t. 350 i" Acr}r‘xbjlifl‘:\r

FLICKCYKEL nyr. Sv. t. "Jun.” -
3137, Stockholm 3. R

MAGN.-GEN, Bosch 2-pol. lak gom ny. Sv.
m. p.. H. Cnrlsson. Romareg. 5. Norrmplng

MC-SIGNAL ny 25:—, fliiktm, folh' 15:—, 3-
bl. 12” prop. 15:—, 1v-strilk. 10:—, vevh. t.
20(: ce VA kompl. 15:—. G. Siderlind, Gall-
iiter,

MC. AJS 350 cc tv. siiljes for endust 795 :—
1 st. luftgeviir har kost, 65:— nu 18:— beh.
omses. A. Nordstrand, brevl. 261, Briikne- xluh\

MC-MOT. Jap Exelsior 350 ce fopp i bira »L
renov. for 65:— siiljcs kompl. m, olje p. r
gas. for 210:—, Sv. t. Stig Svensson, Hit nh

HVA 95 cc nyborrad och fullst. renoverad
maotor 450: —, telegrafuyckel och skrivare pri-
ma sk. 65:—, objektiv d. anast, 1:6 F=16% cm

i kompur 1—200 sek. 40:—. T. Ostlund, Box

601, Giivle 6, tel. G789.

MC-BIL komplett fiirdiz utan motor 600:—,
ny DEW-motor 350 ce m/40 S00:—, S. Ilberg
Sillerud.

UTOMB.-MOT. éldre mod. kompl. 100:—, 1id-
kam. 17:—, gastub med klocka 20:— tluktm
20:—. Ingvar Gustavsson, Oja, Tidan.

MC-MOTOR Royal Enfie Id 330 ce o
borr, ej startad eft. borrn, m. fiir j
jep. 16s mindre def. lllu;_n 15—, ¢
Box 51, Giillo.

MC-M, 2 st. 147—172 cc s. e, b.
m. S. Holmer, Svaltjiirn, Sjohof

BEG. KAMERA st. 6X0 m, fodr
ra st. 4X061% lb —, liiderstov?
tiilt 4-mans 55:—, ny pn.ll‘nlj
43:— prima, skick, Svar ui. pori
Box 736 A, Iggesund.

MC-MOTOR DKW 32-irs modell blockmotor
fullt komplett 100:—, samt en forgasare Amal
gar. ny 35:—. E. Aronsson, Svenningstakan,
Friindefors.

“’H.LIERS 147 cc me-m. m. magn., forg.
95:—, 2 st. hjul 26X2” m. fjuderupphlingnlng
styrstag. styrsn. o. ratt 180:—, viixell. Albh.
45:—, balans m. vevst. t. W. 147 cec 15:— 1
sats gassvetsm, G0:—, Arvid W. Andersson,
nr. 5, Osby.

MC. DKW 200 cc nyren. nya duck ej inreg.
500:—. B. Andersson, O, Hyttv. 15, Viisteris.

KULSPETSPENNA med tvil pennor som skri-
ver rott och blitt och dubhln pennhuvar i
gulddoublé 24:—, Juftgeviir 25:—, 30:—. Tea-
terkikare 20:— gmmmofonur 35—, Olle Jo-

& gtgr Ni enkelt sjilv med

ipletta b
g:blnsﬁkshft. Fiirdigborrad _spets

it

%

Speclalgjord stilkula
AMonteringsanvisning

- fantastiskt lag-t endast
rekvisition av 3 st. bygg-
Plasti.kpennan Box 160,

rs med 3 viglingder
P yningar m. porto.
3137 Stockholm 3.

L1 . Am.
. 5 rﬁr, ht ivosn

ha _ Tornrosg, 14, Malmb.

. FIAT 109 A omb. for biit med startm., gen.,

backslag koppl., axel, prop., iiven fotogen-
drift 800:—. Tel 553, Kuncsor

RACER REX W. 147 cc fullt kompl. 200:—,
Ove Johansson, Box 1243, Borliinge.

BATMOT, 35 hk kompl. renov. vikt 70 kg
350:—. Box 151, Ramvik.

DUNELT MC 250 cc mod, /35 nyborr.. nyren.
ej inkord, nytt gummi, skatt o. fors. bet.
1150 :—. Gunnar Andersson, Box 2136, Grubbe.

KAMERA Voigtl. 6 X9 1—1/200 sek, 1:4,5 full-
st. utrustn. 230:—. S. Bosten, Rinninge.

VAXELLADA t. Rex 98 cc¢ 50:—, Liberty-
magnet 2-pol. 50:—, sviinghjul Rex 147 ce
15:—, magnet 1-pol. 25:—, Jv.-bakhjul 26X175
25:— lIv-tank 15:—. Samtliga delar felfria.
Upplysning mot porto. Lennarth Eriksson,
Pristgirden, Lindholmen. <

HVA me. | gkick som ny, inreg, den 21/5 -49
gilj. av en hindelse f. 575:—, Sv, mot dub-
belt p. t. "Ny kvalitetscykel”, Ambjiorby.

NYA jazzskivor 25 st. 45:—~. Box 7003, Ghg 7.

CYKELVAXEL ny 3-viixl, 24:—, Tryggve An-
dersson, Helgeviirma.

MC-BIL, nybyggd. Nyrenoverad 2-cyl. Doug-
las-motor, forbesikining gjord. Svar till Fu-
rir 3\’Vﬂdund, 6 komp, P4, Skovde, tel, P4
vx 36.

BBA MC, frsm. /46 500 cc kollisiousskadad
475:—, en DKW m. 350 ce kompl. 115:—. Uppl.
m. dubbla p. Gosta Gothammer, Bidalite,

AJS 350 tv. nyborrad ej reg, 500:— me-mot.

350 tv. med magn. o, forg. borrad 180:—, Wil-

lers 250 2-takt borrad, nya lager utan forg.
150:—, DKW 198 cc utan forg, 120:—. Lolf

o Knrlsson. Smedsbo, Avestn.

MC-TILLBEHOR. Ansiktssiydd,
diick, ekrar, fiilgar, ),
glasbgon, Kkedjedrev,

packfickor, signalborn,

stift m, m., m, m. I1), i f
Belgimex, Runehorgag.\t 12, Stoeck:
11709 — 1107

INDIAN 350 ce sv. uun;: korkl, 6650, 1
IVA 80 ce inreg. korkl. 375:—, 1 st

m, regl. 60:—, 1 st. herreykel nyre r-
sol viixel allt n\lt ut. ram, dick 2 v!n o
160:—. 1 st. beg. dame. 55 st. dulh fo-
togenkik b. beg m, Kokpl. 35:—, 1 st. piano-
dragsp. 300:—. Bertil I.ussou Veddige.

C-101-PILOT ram bakre m. spiirrdrey

2 nya hjul 24X2” enfiist. m. broms 1
hydral press 10 ton 190:—, golfklubbor 10 st.,
12 st. boll. 35:—. S, Lm"\\ all, Fack 63,
Forsmo, tel. Edsbordat 124,

RAKNEST. A, W. Fab. Castell syst. Rietz
1/87 s. ny 40:—. Harry Emilson, Brandsbol.

LV. REX WILLIERS 98 cc¢ m/39 inreg, o.
korkl,, nyborr. o. i 'b. sk. siiljes billigt,
Gustafsson, 0. Storgatan 174, Jonkiping.

MONARK mellanviktare m/40 118 ce¢ Ilo mot.
i m, gott skick 800:—, Nils Vadell, Iestra.

MC. 750 cc Indian m, Japmot. m/28 nylac
nyren. ena cyl. def. bill. "H.I1.”, Dox
Grythyttan,

MC. VAXELLADA 3-v. 500 ce i prima skick.
Svar till Tore Nilsson, Box 61, Vingiker.

SPECIALBYGGD FORDRACER med hydr.
broms, kan med firdel inreg. som 2-sits.
sportvagn, god utrustning, sisom extra bak-
diick, nabbdiick ete. Siiljes pidi grund av
sjukdom. Svar till tel. 18510, Karlstad,

TfA firg. 1941 nr. 23—52 5:—, drg. 1942—43—

44—45—46—47—48 for 10:— per irg. B. Nils-
son, Box 2116, Borliinge.

ANKARE t. Bosch magn.-gen, nytt 40:—, me-
m. 250 cc Jap 85:— viixell. t. d:0 55:—, lv-mot.
Rox m. viixell. o. forg, 80:—. I. Auderswn,
Bellesnils, Belld

LV-\IOTOR Ilo med viixell, magnef. och forg.

1 st. Williers motor 147ce T5: —, 1 st.
me- motnr 2-cyl. 150ce 60:—, 1 st, u“u hjul
komplett 75.—-. Sv. m. p. Box 51, Kvills-
fors.

MC-MOT, 350 sy, kirkl, T5:—, mag, lpol
20—, forg, 850 20: —, Lngcruuutl Hostv, 4,
Mariestad,

AM, SKIVVAXL, 8, ny vxIstr, 127V m, safir
150:—, 11, rakapp, ny omkoppl.-bar, L, Noidh,
llugnrudngnt 18 BB, Limhamn,

AOLJPMOT. 4-—0 hk for bt e. stat, 375:
irl Olson, Offamiila. Spjutsbygd.

VERKTYG 1 satg 25:—, leg, flickeykel 177
kdp(-s V. Svensson, Kvarn 2—3, Tunncfors.

p 8v. m. forg. 175:—, kedfn Yh—0% 2
Lcnnnrt Karlggon, Lokg, 4, Kris-

l(Alu)ANu.lUL t1 10281930 Arg modell ayv
milrket Cheyrolet, 1 st, hjnl m, 88 kuggar .
1 med 6 el, 7, Viktor Karlsgson, Tinnet,

Kommr'rr s\etsulrustnlng likv m, ny be—
«tiende av dissosgastub, syrgastub f, 1 kbm.
~yre. red.-ventiler, slangar, bland-rér m, 3
munsiyeken 425: —, Lars-rik Larsson, Gor-
viksion,

DAMMSUGARE Tox piz skick 220V 140; —, H.
Henriksson, Berget, Kirda,

be'rgsg 12, Sth lm

FABR.-NY T\'K\RUDE 50 hk 1650:—, beg.
Ivinrnde 50 hk 1800:—, Trim C, P, 22 h
1 450: —. LI, Gustafsson, Soltorget 1.2, Bor-
linge.

\[C-ARIEL 500ce tv, 36
helrenoy. ej inkdrd efter r
Jiittv, HVA 3S firsm. Nissafor
torverkstad, tel. 6S, Nissafors.

I'N m.ocu}_m'ron 350¢e toppv. kompl. u.

forgasare 125:—, K, Irik Eriksson, Siiby,

RESESKRIV), 115: — I, Hanso
Hono,

MC-DACK alla dim, Mectillbehér, 111, lista
mot porto, A-B DBelgimex, Imuebergegnt 12
Stockholm, tel. 1117 09,

BLEKTRISKA TIDUR som kan kopplas till
och frin pl olika tider, som man sjilv kan
dndra pld urets tavla, Kan anviindas till radio,
elektriska kokplattor, skyltfinster, portvakts-
ur, irappljus, portlis, honshus o. ladugir-
dar, Tiduret kan samtidigt pd minuten tjiinst-
wors  som  klocka, Klockuppdragningen ir
‘-l:-!(fr’rrk_ sker stromavbrott finnes glng-
rescry for c:a 48 timmar, Klockverket iir ett
pendelverk och diirfor med fullt tillforlitlig
Uret iir mekaniskt 1 skick som nytt.
iir for 220 volt eller 440 volt likstrom
liitta att gora om till viixelstréom. An-
pi detta medfiéljer pd begiiran vid
indande till mottagaren Utforsidjes
. lagret’ riicker for 66:— m, postf.

ald, Box 4001, Sthlm 4.

SLVERK NORDIC m, 200 mtr koppar-

= m. m, siiljes e, b. mot lv-me. Sy, t. A,
sson, Kyrkebys Hejnum, Visby,

ASSY L.'n).-\ 3-v. pass, 900cc¢ 50:—, 1 st, Bur-

) rlida 3-v. pass. 500ce 70:—, 1 st, HD

nnav 10:—, 1 st. me, framnay u. Kon. o.

it —, 2 st. radiotransform, 12:— st.

ol w. d. p. S, Swing, Vaksalag 71, Uppsala.

1 .l st, 10X250 kompl, m.

. 0, ,..umml 2 st. optiska ljusmiit., 1 st.

tn. PEA- bilen S:—, 2 st. hjul, styre m. stol-

pe. 2 handbr. t, tivlingseykel allt i liitttmetall,

L par eyke Adskor nr 39, 1 st. frikrans lb—lt—]&

kuze, Alle i prima skick. Uppl. m. p, T, Ro-
sander, Dergg, 20, Orebro.

DIV, DEL, HD 350ce. Ny s. tank S 1. Me-kedj.,
framax, ¢-bil m, hj. kompl, Delar t, lv., fot-
viixlar HVA 125ce. U. m. p. Rosenqvist, Jiirn-
vilgsg. 17, Hudiksvall,

REX 1 st. 98cc i gott skick 400: — skattad o.
kirkiar, 3 st. forgasare Amal som nya 20:—
o. 40:—, 1 st. Rex forgasare fior Rex Iv.
20:—. Svar med porto. Alfred Lyrin, Billsta,
Viisterhus,

TRANSPORTCYKEL m, nya diick i ovr,_ i sk.
s, ny 125:—, diick 26X2 f, liittare me, 14:50.
Svar iill Box 4, Brastad.

MOTORCYKEL HD 750cc sen. modell, Uppl
m, d, p. "750:a"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

HVA 98ce m/39 inreg. o. kirkl, 460:—, Sachs
T4 ce motor Gi:—. Sv. t. Box 17, Asaka.

EVINRUDE UTOMB. 20 hk nyborrad, nya la-
werbussn., nillager, kondensatorer, spole och
tiindkablar, Siiljes till higstbjudande eller by-
tes mot mindre motor, Tage Larsson, Vaplan
42, Niilden,

TANDPL, Tlo 25:—, sviinghj.» Sachs 20:—,
nya me-fiillg, 19%X250 10: —, forg, 98 20:—.
Sv. t. "RA”, Gendalen,

TRANSP.-HJ, 2 st. nya 26X2” m, sulk.-n. o.
fjiiderupph. pass. t. me-bil 75—, 2 st. stil-
rurqctohr nya 30:— 1 par fotb.-skor st. 41
15:—, 1 hirl, 10:—. U. m. p. Bgon Karls-
son, Sjiihrunn, Killtorp.

MC-M, Jap 175ce sv. m. magn, o. forg. 150: —,

1st. me-mot, Jap 250ce sv. 150: —, 1 st, Jap

500ce sy, 160: —, 1 st. Indian 350ce sv, 150: —,

Ilo lv.-mot, m. magn., forg. o. viixell, 150: —,

m\nhjnl m, motor o. gummlutrustning 150 :—.
I'. Johansson, Box 40, Raus,

MAGNETAPP. 1 st, 2-p. v. giende Bosch ZA2
70:—, 1 st. 1-p, h.gende SEM D-10 60:— f.
kompl. kirkl. T. Johansson, Box 92, Siteniis.

BACKSLAG pass, storre mot, 100: —, strilk.
Ford firnickl, som ny 20:— Rex midget
fabr.-ren, ex. pr. sk. reg. skatt o. fors, bet.
400: —, Monark Ilo S0ce kompl. ej reg. pr.
gum, 200:— Owa cyl. 25:—, lv-tankar 10: —
st. Sv. t, "Motor", Box 600, Pltei\.

WILLIERS 1 st 250ce 2-t. helt nyren, m.
magn, o, forg. 225:— styrsniicka med ratt-
sting (Ford) 80:—, 2 st, framfjiidrar p. mc-b
bussade 28: —, 1 st. cyl. Williers 250cc 30

b-tank Jittv. 10:—, kugghjulspump 10'—
koppl, fir bt 20 mm 8:—, mindre kardan-
knut 15:—, varvritkn, pr./min. 0—4000 v.

JAP MC-MOT, 250cc m. forg. o. ¢
k. 225:—, 1 st. Jap me-mot, ..oOccm for,

o mug nﬂgot def, 95:—, 1 st. Williers m(:g
mot. 147ce m, forg. o. nmg 0. viixell,

1 st. Bosch-mag. 1-pol. 45:—, 1 st. mag,
pol. 40:—, Holger Andersson Tveta, ILista.

OBS! Kameror for 16, tagnln;mr 4%X6 1/2 cm
kompl, m, fodral 28: —, 2 liittviktare, 1 st.
Rex Williers/1037, 1 st. \tonnrk med Rex Wil-
liers motor 3671958, biida inreg och kirklara
i gott skick t. hogstbjudande, 1 st. flickeykel
19” nylack, o. renov, 75:—. Sy. m, 2 p.
"G, N, Box 24, Odensberg,

LATTVIKTARE med Sachs-motor 98 ce i gott R
skick. Inreg., korklar 385:— KEv, bytesfor-
slag. Lindblad, Rihiillan.

NDERLOCK

Blof

MAGN, 1 st. 4-p. Bilram p, t. me-b., 2 st
geng.. I, mot. nyoml, 127V 25:-— pr St
vevh., NV 250ce pass. . reservd. 50:—. "H. J.”,
Box 852 A, Orbyhus, tel, 165,

TRANSFORMATORER 1-fag f. mod.-jiirnv. o,
3-fas f. hobbyverkstaden, Utforliga beskrivn,
m,. ritn, o. alla upplysn. som erfordras f. att
vem som helst skall kunna bygga en transf.
Pris per beskr. 3:50, Skr. t. Ing. Amundjn,
Stensholm, Huskvarna,

MC-M. Sarolea 350 sv. ut. mag, o. forg, 140: —,
v-1. S-a f. kompl. pr. 120;: —, Basch mag. gar.
felf. v. g. 140: —, ram m, fj.-g., styre, skiir-
mar skatt, 135:—, mod. Bosch strilk, 40: —,
b.-hj. 325X19” trid m. gum, o. drey 95:—,
d:o fr. m. gum, 8:—, firg., Amal 350 25:—,
el-sign, 15:—, oljet, 10:—, sadelt, 40: —. I.
Andersson, Komstad 19, Giirsniis,

REX el-bil, 3-hj. kompl. ut, mot, 350: — vind-
elv, 6V 25A 50:—, 1 st, lv-m. K, C. f. kirkl.
H0:—, me-m, 600ce m, vl, f Kkiorkl. 300:-—,
Peugeot 350cc 2-cyl, f. kiorkl, 100:—, 1 st.
min. diesel 40:—, vevh. o, topp t. Monark
172¢e 10: —, Uppl, m. p. A, Andersson, Bengts-
torp., Vikersvik.

HERRCYKEL 1 st grii-grin m. ljus, T st.
pojkeykel 177 bli, 1 st, dameykel rid m. ljus,
1 st. damcykel svart, 1 st, junioreykel rid.
Samtliga eyklar firo nyrenov, samt briinnlac-
kerade, %xlljns mycket bill, Nissafors Cykel &
Motorverkst., tel, 68 Nissafors,

finksv. 2 Halm‘

30 cm ny 13:
Rinkaby.

WILLIERS 1 st, beg
Sv. m. prisuppg. Erl

Sv. m. beskr, t. T

\[c-\[o:ron DKW el. Jap 250
o. pris t. Herbert Bﬂckln d, Li

Lv-\toTOR helst Snchs
R Jonnsson Slitts, Lamhult.

V.‘&XLLLADA& ev, 2-v, m
lig f0r 125 cc. Svarh
25, 1 tr., Stockholm.

RAOLJEMOTOR 4 hk siilj. bill, ev. byte mot
me, Johansson, Angniiset, Farhult,

'(H\'AI[JUL kompl, mot., tank, gaff., hjul m.

vulstd, 75:—, Dbasfiolfodr, impregn, tyg .

_drn;:kedjn nytt 50: —, transf. stiillb. 100 amp.

50:—, 10 nya gramm. sk, 15:-, Rekord spinnr.
n. ny 18:—. I. Mirtensson, "Fack 28. Hybo.

LV-MOTOR nyborr. 100 cc Peugeot fullt
kompl. m. magn, o, rdrg 175: —. 1 st. mindre
el-m, 130 V 35: —, \lugnusson Vallarum 5.

ILO-MOTOR 98 cc mod. -38 n\renovemd.
kompl, 160:—. Sven Thorell, Tdreboda.

NY RIKTHYVELKUTTER 400 mm komb. m.
klinga o, borrchuck siiljes t. reduc. pris. Uppl.
m. p. Fack 51, Hiillevadshohn,

NV BLOCKMOTOR 230 cc toppv. komplett
limpl. till me-bil 375: —, Postorder, Rihiillan.

EBE-MOTOR 175 cc kompl. plus diverse olika
motordelar 175: —, N blockmotor 350 ¢c sidy.
Kompl. limpl, till me-bil 885:—, Rv. bytes-
forsl. Box 49, Hamringefjiirden,

MC-MOT. 175 ce. Sven Thorell, Tdreboda.

Onskas kopa:

INREGISTRERAD mc giirna defekterad, I\'nr
Mirtensson, Fack 28, Hybo.

MC-HJ. 217 el, 19 kompl, 1
diick 3,00%19”, styrst. 17, I,
11 e, Viisterds. 2

Bytes 5

me- kodjn. kamera, rndlo
51, Hiillevadsholm.

kop. Sv. t. V.

DRAGSP. 5-
6V 20: Byte

b
H-r, drag: sp.
Stocklxolm '3

Dwerse Dy 5

ETT BEG. druinpel 5- rndlgt kipes kontnnt. ‘

N. Magnusson, Vallarum 5

LV-MOT, mod. -3% el. senare. Rex W.
geot, DKW el. NSU. Nav el. kompl
mindre me, Sven Thorell, Tdreboda
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[ NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 ar for utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare,
Nya kurser borja den 5 september 1949. )
Narmare upplysningar ldmnas p& begaran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN

V. g. sind mig Eder broschyr "Orientering for intriidessokande till Telegrafverkets

Yerkstads Verkstadsskola, I\'ynﬁshnmn". ]
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Svcrigcs enda tekniska internatskola

3-irig kurs med ingenjorsutbildning i tre
fack., Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda Lirarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, 6ver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

CRA NN v —— -

Prospek! genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950

TEKNISKA INSTITUTET

29:e lasaret Nybrogutqn 3 Stockholm

Statsunderstédd enskild teknisk Iliiroanstalt. Statsstipendier upp till 115: — per
min. Dag- o. aftonskolor. Hostterminen borjar 20 aug. Begiir prospekt! Rektor:
Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl >

MALMO TEKNISKA INSTITUT

TEKNIKERKURS, dagk. forbereder Eder t. intriide i ingenjorsavd. vid maskin-,
elektro-, kemi-, bygegn.-FACKSKOLOR. Aven TEXTILTEENIKERKURS. Begiir pro-

spekt! Exp. Roslins vig 18 E, .\Inimi}. tel. 19357.

e Nyhet!
~ Huggningsverktyg

med 18 punsar och dyna med
styrning.
3—14 mm diam.
Klipper upp till 1 mm koppar-
eller miss.-plat.

Ett idealiskt verktyg for hobby-

utévare och finmekaniker. Ut-

forsaljes sa langt nuvarande
Jager racker for

Kr. 60: —.
S#ndes mot postforskott.

Klipp wr annonsen!

CEWECO AGENTURER

Storgatan 26, STOCKHOLM.
Tel. 60 6623,

BREVLADA

Pi denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frdgor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brey uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 02,

——

Friiga: 1) Hur stor propeller behévs fir en
24 fots Dilt, djupgiiende (l-n 2 fot, med 5 hk
motor, 800 r/m?  2) Var kan man erhilla
Bosch magnetapparat typ Z12 el. liknande?

s Sailor.

Svar: 1) IEn trebladig standardpropeller med
diam. 13 tum och stigning 11 tum kan rekom-
menderas, men de liimnade uppgifterna fir
fnr_km_mphiimlign for siikkra utgingsdata for
beriikningen. 2) Typen iir utgiingen fér minga
hl". sedan. En 1-polig magnet kan silkerligen
kipas hos nfigon motorverkstad eller nigot
varv, Eller varfor inte hos en lumphandlare ?

Fraga: Hors en kristallmottagare pa

1)
kortvig? 2) Pi hur minga mil uppfingar
Nyfiken.
lig. Man 7fir
2) Det.

den ljud?

Svar: 1) Nej. Den iir for okii
nog ha fitminstone en 2-rérsmotta
ta beror helt pi den antenn man

Friga: 1) Var finns luftgeviirsionlo
kopa ? ;
Svar: 1) Viind ar till Al
forss, Hamngatan 26, Stock

Fraga: 1) Gir det att gira
mottagare sii att man ej b
hirlurar, utan att begagna rir
niigon radiohandbok om hu
la mottagare som kristalin

Svar: 1) Nej. 2) Nej.

Friga: Var finns keataloger Gvoe
triid och elektriska handbicker. ite

Svar: Avser ni isolerad koppa:
tillskriva AD Siderlunds
Kungsgatan 8%, Stockholm. I&
liiicker kan erhiillas frin niirma:
del.

Friga: 1) Vilken anordning iir biis
kunna driva den av er i nr 26 194
allviigsmottagaren med 220 volts vii
2) Data? 3) Hur stor effekt i watt sk s
paraten di dra? Boh.

Svar: 1). 2) Se text sida 13 i niimnda num-
mer, 3) Ca 35 watt.

Friga: Motsvarar roret Philips Miniwatt
1805, 921 roret 35Z4G(T). Nilson 3.
Svar: Nej.

Friga: Om man har en kristallmottagare
och vill stiilla in den pdi viiglingd 426,1 hur
stort ir motstiindet pd spolen i ohm?

Radionyhirjare.

Svar: Detta beror helt pAi den trid man

har lindat spolen med.

Friga: Var kan man fi képa horlurar till
lokaltelefoner och vad kostar en sfidan?
Nybliven prenumerant.
Svar: Se TfA:s annonsorer av radiomaterial

Fraga: 1) Har en 750 cc 2-cyl. BMW m-cy-
kel. Insugningsventil iir miirkt E2, avgasv.
A2 iir det riitt? 2) Ar det fordelaktigt mon-
tera dubbla forgasare? Gir motorn jiimnare?
Blir bensiniitgingen storre? Hur stora for-
gasare skulle behdvas? Stiindig lésnr.-képare.

Svar: 1) Ja. 2) Man kan vinna effekt men
det blir sviirare att justera forgasarna och
bensiniitgiingen blir storre, Storleken densam-
ma som tidigare.

Fraga: Vem tillverkar och forsiiljer den
svenska motoreykeln Typhoon. Xalle Anka.

Svar: Bil-AB Tham, Goteborg.

Friga: Hur minga hk utvecklar en 4-takt-
motor med en kolvdiameter pi 99 mm, slag-
liingd 110 mm, varvtal 740. C. 8.

Svar: Pl grund av de knapphiindiga upp-
gifterna om motorn kan dess effekt endast
uppskattningsvis anges till 2,5—3 hk,

Fraga: Ger den | TfA nr 19 1947 beskrivna
reseradion tillriicklig higtalareffekt for att
anyviindas som grammofonforstiirkare och i sit
fall var ska grammofonuttaget goras? L. H—r,

Svar: Ja, det giir men uteffekten blir icke
girdeles hog, Uttag girs vid andra rérets
galler,

Friaga: 1) Kan jag anviinda den i nummer
5 av TfA beskrivna Wire Recorder till 120
volt lilkstrom? 2) Hur mycket kommer denna
att kosta fullt komplett? 3) Hur mycket kom-
mer den nya 2-metersstationen i fA att kos-
ta? 4) Ar denna mycket svirbyggd?

Frigvis frin Gotet.

Svar: 1) Nej, den fir konstruerad for viixel-
strom, 2) 500600 kr, 3) Detta beror pit de rir
som ska anviindas och hur mycket man kos-
tar pi for Ovrigt.-4) Nej, men man bér ha
byggt nfigra radiogrejor forut,
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TfA:s TANKENOTTER. Korsord nr 14. (7 = = e ;
Onskebarn. VAGRATT: :
Om man slar ett slag med en tdrning, 1) Ttt dussin. 5) g. 8) &
finns det en mojlighet pd sex att man  Astadkommer jiisning. 8a)
ska fd upp t. ex. en etta. Sannolikheten  Uttryck som vill omfatta alit. 7 7
uttrycks med ett brik, i detta fall 1/6. 9) Ut“l"llﬁ”;‘- 11‘;’) IC\’,'" ;’iﬂq‘:‘ 3
Om det fods ungefar lika m'&nga'p:ossar l(‘)l:. :lllll";‘]")m;‘(i;;;n'unm;:mllii) ‘Kr 74 2
som flickor, hur stor dr di sannolikheten Cl‘l S:ll; n:vd Intu%lion. .lU) Har
for att i en familj det forsta barnet ska  Vicare, 18) Hinder. 19). Mus- / 7 7 7% "
bli en gosse och det andra en flicka? ketor., 21) Vid havsvik. 24) ?
Tiirningskast. Hin. 25) Drar till kupan, 26)
Sannolikheten att vid kast med tva ‘J,;’)r“"'.;'i“f“_‘:'i't‘lc‘,t,l]"":"',',‘;l’ylggﬁﬁ:lé
tiirgim:ar f';,l HRD &ip:onsumman 7 dr stor- :»;-h p:“ikl:.hx‘d.. '.’.f'.ﬂ)-‘]lill' 0-””".
’17‘61 an ?Pt f‘} t. fx(')],sl\umr{]'i;‘ ({i-_}?étcé'ior_n 30) Utfores med niil. 31) Kor- M4 2 27 |22 23
{an Ias pa sex olika sa ’ "9  stiirkning med list.
344, 443, 5+2 och 6-+1), under det att e 70 25
9 endast kan bildas pa fyra olika sitt e 111‘("'11‘-\"; 3 o
346, 4+5, 5+4, 6-+3). Lik s kan 1SKIJAID - Re) A LRI L LCoN
()+_)' 2 AT U),.,‘ 2 alcf{eq ].\. na nu. 3) Har utstillning i 26 3) 28
t. ex. summan 11 fas pa tva olika siitt, Stockholm. 4) 1. 5) Turbo-jet.
nimligen 5 dgon pa den forsta tdrning- &) viktig del i autogiron, 7)
en och 6 pd den andra och tvirtom. — (0 sek. 14) Fog. 15) Plockas 224
Visa nu att vid kast med tre tirningar i skogen. 17) Beteckning for
ijp"onsulnn]an 10 biir farckonu“a oftare elektromotorisk kraft. 19) In- 10 J/ A
ey 1R 9 Pa hur 2 att spektion. 20) Tillhdr Oslo. 22)
an ogonsumman 9, P4 hur minga sa [ “5 &
Ensamma, 23) Reta. 27)

kan var och en av dessa summor bildas?

Losningar av "Tankendtter” i nr 11 ay TfA.

PA Kiviks marknad.
1 oxe, 5 kor och 14 kalvar.

Kortplockning.
8 kort,

I'RISTAG:\RE:

'I:m\lu‘nmwr nr 11: Hrr Sigvard Juthberg,
I“ 308, Vingiiker och Arthur Bringnell, S:ta
(n‘r_(,ru(l. Viistervik (5:— kr vardera).
_Korsord nr 11: Hr Lennart Sandholm, Ha-
8agatan 26 B, Norrkdping (10:— kr) och

Kroppsdel.

ing. Gust. Heurlin, N. Kanalviigen 16 B, Mo-
tala Verkstad (kvartalsprenumeration).

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera l0sningarna med Korsord nr 14
resp, Tankendtter nr 14 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till forst pp-
nade riitta 16sning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 11.

Vigriitt: 1) Krocket. 5) Masur. 8) Titaner,
9) Sirad. 10) Dun. 11) Bxaminera. 13) Smide,
15) Drake. 16) Bromsprov, 18) Kol 20) Iller.
22) Lodning. 23) Toxin, 24) Agnarna,

Lodriitt: 1) Katod. 2) Octan. 8) Konferens.
4) Torka. 5) Mas. 6) Servera. 7) Riddare. 12)
Individen. 13) Sublimt, 14) Isoflex, 17) Rulla,
18) Klirr. 19) Lugga. 21) Rin.




z and Painting.
- miirkning av

________ 2:16 Spantbygeda skalmodeller
Skala 1: 25.

EDIockEoRtrallplace, S-17 — det hel N ESDIanebitrh
g = — e elsvenska spaningsplane ran
‘ay William K. Wal- g4 g5 c0ad med flottorer, Spiinnvidd_518

mm. InklL ETET IV SR LKA 8 e oo elase ol o] oo <joiois 5:—

J-21 — en forstklassig modell av viirt nya
helsvenska jaktplan. Spiinnvidd 463 mm, I’ns
LENUL VRIS S 0nAcECo00 000030800 000000000 5:—

J-22 — Flygvapnets populiiraste plan av hel-
svensk konstruktion, En mycket enkel och
littbetj’gd modell, l.xmpllg att borja med om
man tidigare byggt spantmodeller. ‘lpilnn-
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:

J-28 Vampire — Engelskt rea-plan som nu-
mera ingir i virt flygvapen. Splinn\idd 488
mm. 1T 96 5ol 1114 5os000600000000800

Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal
finns i Sverige. En byggsats i toppklnss
Spiannvidd 460 mm. Inkl. ritning ...... : 40

F-modell

H. U 10 ¢, tivlingsmodell § klass D 1, spiinn-
¢ vidd 118 em. Innehar bl. a, det finska rekor-
THT det i dieselmodellklassen. Byggsatsen inne-
P hiller fardiga spryglar, lister, plywood,
. diplompapper, ritning med urbetsbeskrlvnlng
Dalsalimim. M. ... . ccceccececcosioass

PROPELLRAR

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt)

Diam. (cm) Stigning (cm) Pris

o 16—23—25 3:75

26 16—24—20 44—
Propellrar for U-kontrollmodeller
(speedmodeller).

20 4 -

23 4:95

25 475
Fillbar propeller for frifiyeande
F-modeller.

26 17 Il

Modellracerhiiar

McCoy Railton-delar: Undercede, hTuzghjuls-
box, vinkeldrev, kostar fortfovend < B1:59
Bakdiick 100 mm diam. pr st. ........ d
Framdiick 8 mm diam, pr st. .... ..

Tiindstift Champion V 3" .......
Tiindstift Champion V3 347 ...... Ot v
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fiter i lager i stora kvantiteter. Bndast en
storlek, passar till alla motorer med en eller
tvdl tiitbrickor. 14”7 32 giingn.
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Byggsats till “TfA:s SOMMARETTA":
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IXIUOROL. tYD  IDSAT iieesvessssessessossencese 15: —
X2 Transformator T2 8000/4 Ohm ...... 8:50
X3 Transformator Ti Oms. 1:3 ......... 9: —
X4 Vridkondensator, luftisol. 500 pF .. 6:—
X5 Vridkondensator, luftisol, 250 pF .. 5:—
X6 Trimmerkondensator 35—100 pF .. 0:80
X7 2-pol. strombrytare .............co.oe. 2:90
X8 Elektrolytkondens, 25 wF/25 V ... 2:350
X9 Rullblock, 500 DI ..cccoccecrccccecsscsces 0:45
X10 Rullblock 100 pF .....cceveenennn 0:45
X11 Motstind 2 Megohm, 0,5 W . 0:30
X12 Motstind 900 Ohm, 0,5 W ... st 103780
X13 Toppkontakt .......c.ccceeensesnccasossransee 0:10
X13 2 isolerade bananhylsor ........... 1:—
BT B AP AL ATt ereeces ossnsssssasivossbessorsecasisns 1:80
X135 Hogt., Sv, Hogt.-fabr. PM 54—4 ... 23: —
N1 GBI IERETA AT o o% cere cfo'elsieoiarets winis s 6o 0's 1:20
*X20 Hela satsen komplett .................. w:—
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