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a. Vad som syntes pa bild-
_ - dimensionerna 16X22 cm
- kund, leda till tanken pa filmupptag-
ningar pa tiotalets mitt vid gamla Li-
goateljén om inte den moderna appa-

: skarpan pa bilderna forratt
Tyvarr maste vi genast gora lise-
besviken med att det drojer lang
an ni kan gd in i en affir och
n mottagare for att ha bie hem-
Sa enkelt ar det inte, trots alla
raskande meddelanden om miljontals

1. Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 7 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Eonstruktion
— Skodtsel — Laddning. Av T. Porsan-
‘der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Ay H. v. Horte-

- nau. 2:25. 2 uppl.

4 Omlindning och beriikning av smamo-

" torer. Av T. Porsander. 2: 80. 4 nppL

Vind-elverket | teori och praktik. Ay T.

'orsander. 2:75.

viigar till snabbriikning. Av J. Alm-

o ist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riknearbetet. 3:50.

t laborera hemma Del I. Laborations-

edning med 150 kemiska fOrsdk.

lin och B. Gustaver. 3: 75,

B - NYHET!
)0 roliga problem
r. G. Landgren. Hjirngym-

trevligare slaget for hela
be Pris kr 2:85.

P

andel eller direkt frdn
la, Boz 3137, Stockholm 3.
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8187, Bthim 2.

innan televisionssindningar i
\la kan paborjas. Liget dr helt
{ vid rundradions inforan-
de, framst bercende pa televisionens
hogre komplikationsgrad. Ay storsta be-

* tydelse ar det for utsindningarna erfor-
" derliga frekvensutrymmet, som vid tele-

sion ar 500—1 000 ginger storre an

=¥
for rundradio, )

Faktum &ar att Namnden for televi-
sionsforskning som bildades for halvtan-
nat ar sedan och som har en arbetsgrupp
DA ett tiotal ingenjorer och tekniker spar
massor med pengar at svenska folket.
Att sitta igdng utan noggranna forstu-
dier om vad som bast lampar sig f6r Sve-
rige vore det samma som att mottagarna
snart skulle vara omoderna, och 100 000
mottagare & 1 000 kronor till ingen nytta
efter ett par ar, det blir pengar det.

"I MIDSOMMAR
kommer TfA nll

Styckjunkare Vald. Bergmark, Drott-
ninggatan 24, II, Boden.

Optiker Max R. Donath, Adolf Fred-
riks Torg 7, Sthim.
Montor Astor Erensjo,

4 A, Bodafors.
Komminister Frans Lindstrom, Ro-
bertsfors.
Herr Sture Sonno, Sundbergsgatan 2,
Karlstad.

Bara herrarna skriver nagra rader till
oss och talar om vilken av Argangarna
Teknik for Alla 1944—48 ni onskar. Det
ar vart specialerbjudande for hela aret
1949, som i maj gav ovanstidende resul-
tat. En fin paminnelse om en av forde-
larna att vara prenumerant pid Teknik
for Alla. Junivinnarna utses om nagra
dagar. Alla prenumeranter har samma
chans under arets aterstiende mana-
der och om inte forr bor Ni ta den
fr. 0. m. halvarsskiftet. Prenumerations-
kupongen finns pa sid. 23.

Vfllagatan

De hittills vunna resultaten av Namn-
dens och teknis-ingenjorernas omfattan-
de arbeten kommer red. Nordstrand att
narmare redogora for i nasta nummer.
Genom dessa arbeten ar det mojligt att
folja med den snabba tekniska utveck-
ling som Zger rum pa televisionsomradet.

Den andra stora handelsen pad Tek-
niska Museet var modellbyggarkonfe-
rensen, och det ska genast sigas ifran
att den blev mycket lyckad. Over for-
vantan lyckad och vi skulle mycket
misstaga oss om inte den kommer att

‘visa sig vara ett jattekliv pi den vig

som leder till ett verkligt modellbyggar-
Sverige, som Casey Jones fyndigt ut-
tryckte det.

Det var over ett 50-tal representan-
ter for modellbygget som motte upp
fran olika platser i landet och den liv-
liga diskussionen under intendent Tors-
ten Althins ordférandeskap tog verkli-
gen upp for modellbygget centrala pro-
blem. I nidsta nr féljer ett utforligt
referat av debatten och konferensens
resultat, men redan nu maste vi med-
dela att en ny Teknik i miniatyr utlys-

[FORALL: |

TERNE:

REDAKTIONSKOMMITTS

forestiindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
verkst. ledamoten 1 TFolkbildningsfr-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt ;
luftfartsinsp, civ.-ing. Tord Angstrom;
bergsingenjor Folke Lindgren; ;
ingenjér Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:
Svart tryck Svart/rott iryck

1/1-sida Kr, 375:— Kr. 400:—
1/2-sida »  210:— %
1/4-sida i 410:— w 1
1/1dubbelspalt,, 275:— “ 200 :—
1/1 enkelspalt ,, 140:— »  165:—
Per mm 65 Ore 20 Hre
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Kr. 1000/5, 3000710, 5000/15, i duo/s
Radannonser: 2:— per rad.
Sidans format 3 sp. X250 mimn,
ler annonser for byggsatser. i
rial, byggnadsbeskrivningar o1,
daktionen helst att den ber Liifiile
till forhandsgranskning av .

ress

Teknik fir Alla utkommer v vuan fre-
dag. Niista nr fredagen den 7 juli 1049,
(Eftertryck av Teknik for Allar innehdll

forbjudes!)

tes till i ‘mars 1950 och utstiilningen
blir d& for forsta gangen internationell.

Modellbyggarmotet fick en sirskilt
hogtidlig inledning darigenom: att me-
daljerna fran The Model Ingineer
Exhibition overldamnades till det férsta
svenska landslaget i modellbygge. Di-
rektor Arvid Ohlin skotte den uppgiften
med den dran och kaserade samtidigt
elegant och sakligt om sina upplevelser
som ledare for den svenska truppen i
Olympia-London. Synnerligen valfor-
tjant mottog han ocksa sjialv den vackra
silvermedaljen — en av viarldens mest
atradda modellbyggartroféer.

Ovriga medaljorer var hogbatsman
Gosta Andersson, Hammarbyhojden, kap-
ten Patrik de Laval, Hjilteby, finmeka-
niker Harry Fjellstrom,
stud. Svante Hellstrom, Stockholm, Sig-
frid Karlsson, Eskilstuna, Nils Lagerlof,
Vastervik, K. A. I. Lindeberg, Stock-
holm, Olof Lindquist, Uppsala, Gunnar
Norén, Stockholm, Olof Sjéholm, Stock-
holm, Bengt Ostlund; Riksby samt un-
dertecknad som fick den i egenskap av
initiativtagare till den internationella
sektionen pa The Model Engineer Exhi-
bition,

Landslagsrepresentanterna var vil
virda denna framging, som hela det
svenska modellbyggeriet kan rikna sig
till godo och ar tacksamt for.

0. E.

Omslagsbilden

Den ljuva midsommartid star for dor-
ren och da soker vi oss alla ut i na-
turen med olika fortskaffningsmedel.
Cykeln blir allljdmt i majoritet pad
vdgarna, och om Ni som grabben pa
var forsta sida fore slarten vertygar
Er om alt den dr i bdsta skick blir
fdrden sdkert lyckosam. F. 0. elt gott
rdd (il alla midsommarlrafikanter.
Fdrsumma inle den ftekniska Oversy-
nen av Erl fordon. Kor varligt och

' ingen sprit vid ratten! J

"
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Gasturbinen har gjort ett verk-
| Higt scegertig pia de senaste dren
och har redan en stillning som
knappast nigon dromde om en-
éast for nigra f4 ir sedan. Det
dr framforallt flyget som drivit
fram denna utveckling, vilken en-
dast befinner sig i sitt begynnel-
sestadium. Redan nu skymtar
emellertid en utveckling i dnnu
mer accelererad fart och i nedan-
staende artikel visar Ch. Birch-
Iensen pa hur man genom gastur-
binen kan f& fram effekter som
gor det mojligt att konstruera
flygande vingar i jitteformat.

Det ir emellertid sinte endast
flyget som kommer att profitera
pa denna utveckling, dven sjofar-
ten, jirnvigarna och industrin
kommer siikerligen att ta gastur-
binen i sin tjinst i stor utstrick-
ning och for dessa dndamal ir det
mojligt att ett svenskt projekt pa
detta omriade kommer att fi stor
betydelse.

B

Niir gasturbinen pa allvar bérjade upp-

trdda pa arenan var det i en form,
som fran den allménna tekniska utveck-
lingens synpunkt &r ganska anmiark-
ningsviard: den anviandes inte alls som
turbin!

Den typ av reaktionsmotor, som ut-
vecklades i Tyskland och Storbritannien
4ren ndarmast fore andra varldskriget Ar
onekligen en gasturbin, men turbinen
producerar inte storre effekt an motorns
kompressor behover. Resterande gas-
energi anvinds for att direkt oka hastig-
heten pa den heta gasstridlen som expan-
derar ut genom det smalnande utlopps-
roret. Den engelske kommendor Whittle,
som ndrmast far rdknas som reaktions-
motorns skapare, kommenterar saken
ungefdr sa har:

— ”Gasturbinen har i alla tider an-
setts som en utopi. De héoga turbintem-
peraturer som fordras for att motorn
ska kunna limna négon nyttig effekt

har tills nu icke kunnat ‘tdlas av till-
gingliga skovelmaterial. Eftersom gas-
turbinen #ar praktiskt taget den enda
motor dir siddana krav uppstillts pa
materialen har heller inga material, ag-
nade for den, framstillts. Detta hade

val kunnat fortsdatta lange till om -

inte dngtekniken borjat arbeta med allt
hogre temperaturer och flygmotortill-

-verkarna inte blivit alltmer intresserade

av att kunna tillvarata avgaseffekten
fran sina kolvmotorer for att driva for-
kompressorer. Nar det gidllde en storre
gasturbin var emellertid reaktionsmo-

Tre gasturbiner och
ctt reaktionsaggre-
gat frin olika brit-
tiska tillverkare.
Overst: Armstrong
Siddeley Mamba iir
en firhillandevis
liten gasturbin som
bl. a. anviinds for
de  Dbrittiska 8v-
ningsplanen Balliol
och Athena. Diirun-
der: Napler Naiad
betecknas som en
medelstor  gastur-
bin och har Kkon-
struerats med tan-
ke pd anviindning i
den civila flygtra-
fiken. Tredje bil-
den ovanfrin visar
ett modernt reak-
tionsaggregat, niim-
ligen De Havilland
Ghost. Nederst:
Armstrong  Sidde-
ley Python iir en
ay  Storbritanniens
stirsta och krafti-
gaste  gasturbiner
fir flygplan, Denna
och ytterligare en
del av illustrations-
materialet iir frin
The Aeroplane,

torn ridtta sdttet att borja. Dels kan
man rakna med att en sidan ska arbeta
pa stor hojd dir lufttemperaturen ar
lag och foljaktligen turbintemperaturen
kan hillas ligre med oforindrad effekt
och verkningsgrad. Samtidigt behover
turbinen inte utfora mer an ett mini
mum av arbete, ty dels sker en del av
kompressionen genom att flygplanet
moter den instrommande luften med stor
hastighet och dels ska turbinen bara
driva kompressorn.” :

Nu, knappa tio ar efter starten av den
forsta reaktionsmotorn, finns flera dus-




erieproduktion och som den
L situationen &r i varlden fort-
tvecklingen med nya och storre

.bjgyper;: Liksom den gamla flygmotorn har

karakteristisk storsta motoreffekt har
onsmotorn en storsta dragkraft,
ar ungefar oberoende av flyghastig-
heten. Detta innebar att den drageffekt,
som tillgodogors flygplanet, okar med
flyghastigheten medan motsyarande ef-
fekt med kolvmotor snarast minskar pd
grund av den vid snabb flygning samre
propellerverkningsgraden. Salunda &r
reaktionsmotorns bransleforbrukning per
histkrafttimme oproportionerligt stor
vid liga hastigheter men minskar suc-
cessivt si att den vid omkring 900 km/h
Zr densamma som for kolvmotorn och
vid hogre hastigheter allt mindre. Reak-
tionsmotorns vikt, som dr ungefir pro-
portionell mot dess storsta dragkraft,

Syningsplanet Balllol, viirldens forsta
g g‘u‘;nrblndrlm 'livnlnnplnn.

gor den emellertid redan vid betydligt
lagre hastigheter kolvmotorn gyerlagsen.
 Trots allt som gors for att hoja
marschhastigheten i luften ar hastighe-
~ter oyver 500—600 km/tim inte aktuella
for kommersiellt flyg. Moderna trafik-
plan gor ungefar 500 km/tim och en
hojning till 600 ar for t.ex. mnomeuro-
peisk trafik fullstandigt omotiverad da
i s& fall vantetiden pa flygplatserna p:’s
de flesta linjer skulle borja vasentligt
overstiga den effektiva fardtiden. Fgr
500 km/tim dr reaktionsmotorn alltfor
oekonomisk, atminstone pa langre strac-
kor dar den hoga brﬁnslefb'rbru}mmggn
snart uppviger motorns ligre vxkt..flar
kommer emellertid gasturbinen i tjanst
i en annan form. . -

Redan 1943 paborjades forsck med
reaktionsmotorn Rolls Royce Nene, vars
rotoraxel anslots till en reduceringsvixel
som vaxlade ned varvtalet till omkring
en tiondel av rotorns. Framfor véxeln
anslots en propeller och genom att man
vidgade utloppsarean for gasen sidnktes
mottrycket bakom turbinen och den kun-
de omvandla hela och inte bara en del
av det tillgangliga gasarbetet till mo-
torisk energi- Denna forsoksmotor hette
Rolls Royce Trent och anvéndes endast
for att fa fram erfarenheter pa det nya
omradet. Det var den forsta gasturbinen
i klassisk mening,

For att fa ett roterande system med
mindre massa och troghetsmoment har
man pa de flesta senare gasturbiner,
som konstruerats speciellt for att driva
en -propeller, anvidnt tva separata tur-
biner: en fast forbunden med kompres-
sorns axel och en bakom denna, som dri-
ver uteslutande propellern. Harigenom
kan man t. ex. starta kompressorrotorn
med en betydligt mindre startmotor an
som skulle erfordrats for att dra iging
hela systemet samtidigt till erforderligt
varvtal. Varvtalsforindringar under
gang sker ocksd snabbare pa detta sitt
samtidigt som turbinverkningsgraden
blir hogre genom den ligre belastningen
pa varje hjul

Eftersom brafisleekonomin har en helt
annan betydelse for kommersiellt flyg #in
militirt har man ocksd borjat utnyttja
gasens icke nyttiggjorda overskottsvirma
i en varmevixlare. Flera sddana gastur-
biner har redan byggts. Luften gar hiy
shledes fran kompressorn till varmevax-
laren dir dess temperatur hojs fran om-
kring 200 till 800° C och forst direfter
till brannkamrarna dar oljeforbrénning
hojer den till omkring 850° C. Genom
viarmevaxlaren sparas foljaktligen en hel
del bransle och en sadan gasturbin har
en bransleforbrukning, som endast obe-
tydligt overstiger den for en god koly-
motor. Samtidigt har den stora direkta
fordelar: den vager blott ung. 2/3 si
mycket per hidstkraft, har tyst och vi-
brationsfri ging och &@r betydligt billi-
gare i underhdll @n motsvarande kolv-
motor. Siarskilt i passagerarplan ar det
ju en vasentlig lattnad att & slut pa
det motorbuller som trotz all ljudisole-
ring tringt in i kabinen. t turbin-
drivet plan kan det bli mindre buller &n
i en forstaklassvagn p& tag.

Anda dr gasturbinens siiy
framfor kolvmotorns in
namnda. Fram till andra
fanns inte en enda stans
mer dn 2000 hk. Storre mo
da for snabba och tunga frupwi
plan projekterades, men ¢n ¢
kolvmotor dr ett fruktansvérk i
rat maskineri som tar sina ¥
ritbradet till flygplanet, Femtic
farenhet av kolvmotorer for flvabiul
bara lett till att allt fler hjidinzpparater
tillkommit for att hoja effekien pa en
cylindervolym, som for de stirsta moto-
rerna i dag Ar ungefdr densamma som
for tjugo &r sedan. Den stérsta motor,
som overhuvud taget konstruerats ger
en starteffekt om 3 500 hk och det ar
foga troligt att nagon stérre kommer
att projekteras.

Nir det giller gasturbiner syns gréin-
sen for den storsta effekt som kan uttas
ur en motorenhet ligga visentligt mye-
ket hogre. Redan for tva ar sedan pro-
vades en gasturbin om 5000 axelhést-
krafter. I dag provas en med en start-
effekt av 10 000 hk och en om 17 000 hk
dr projekterad. Det syns inte foreligga
nigra svarigheter att bygga enheter om
t. ex. 50000 hk.

Med dessa, for vara hittillsvarande
forhallanden, ofantliga motorenheter kan
flygtekniken komma in i ett nytt skede.
Det blir mojligt att ta steget fullt ut
och bygga den mest ekonomiska flyg-

plantyp som finns — i tillricklig storlek
for att den ska komma till sin ratt —
niamligen den flygande vingen. Hittills
byggda flygande vingar har av nodvan-
dighet haft utvédxter av olika slag sasom
motorgondoler eller utrymmen for be-
sittning. Med motorer om 10000 eller
20 000 hk kan vingen byggas s& stor att
den verkligen blir en enda fullkomligt
slit vinge med endast ett antal propel-
lerbommar skjutande ut fran bakkanten.
En sadan vinge med en flygvikt av 150
—200 ton far en transportkapacitet, som
vida overstiger en atlantangares.

Aven for atlantingarna sjdlva kom-
mer gasturbinen att innebdra visentligt
storre kapacitet. Vare sig de fornarva-
rande drivs med angturbin eller diesel-
maskineri blir det tillgingliga last- eller
passagerarutrymmet och -vikten betyd-
storre med en gasturbin som driv-
in s lange &r gasturbinens
iwhrukning hogre dn de ovrigas
den sjunker stadigt med aerodyna-
och metallurgers anstrangningar
m bittre turbinblad med hogre
estéandighet,
srefaller for ovrigt ligga inom
r a8 grans att gora en gas-
1 med exceptionellt 14g branslefor-

b g wtan stt anvianda sig av mye-
i o tnibintemperatur. Projektet lig-

dnnu pa ett mycket tidigt stadium
o {6ga kan sigas om dess detaljer.
Metoden — som &dr svensk — bygger

emecllertid pd att komprimera gasen ge-
nom att i den mycket snabba gasstrom-
men spruta in finfordelat vatten som
dirigenom kyler gasen och mojliggor
tryckstegring utan motsvarande tempe-
raeturstegring. Denna gasturbin ska kun-
na arbeta utan nigon mekanisk kom-
pressor alls och féljaktligen blott bestd
av ett stromror med sektioner for upp-
virmning och avkylning samt den avslu-
tande turbinen och en véarmevixlare.
Den konsumerar ungefir tre ganger sa
mycket vatten som brénsle och dr dar-
igenom knappast ldmplig som flygmo-
tor, dir vikten ar av avgorande bety-
delse. A andra sidan dr vatten en billig
vara i motsats till bridnsle och gastur-
binen bor didrfor kunna bli av stor be-
tydelse som kraftkdlla i fartyg, for in-
dustrier och elektricitetsverk ddr man
behdver mycket stora effektbelopp till
lag brinslekostnad.

Hur det an gar med detta senaste
exemplar i gasturbinernas viaxande fa-
milj ar kommande sldkten redan sak-
rade. Nar vi om tio 4r av en hidndelse
fir syn pa ett ljudlost flygplan i skyn
ir det gasturbindrivet. En del av var

Den forsta ”angbiten” visar
sig vid en nirmare granskning
inte alls vara nigon Angbdt utan
en skovelbiit driven av muskel-
kraft, berittar S. Mark i nedan-
staende lilla artikel. Nir si den
forsta verkliga dangbaten kom till
kunde den inte alls klara de prak-
tiska proven utan blev ett stort
fiaskko — vilkket inte hindrar att
idén om den dngdrivna biten gan-
ska snart skulle bevisa sin rik-
tighet. .

"y =
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4 ett torg i staden Cassel i Preussen
reser sig en vacker brunn, kront av

en staty — en man i 1700-talsdrdkt med °
“en angbatsmodell i handen. Man har

rest den till minne av angbatens upp-
finnare, den franske fysikern Denis
Papin (1647—1714), som verkat i sta-
den.

Ay 1707 foretog Papin — berittar lo-
kaltraditionen och vara uppslagsverk —
en dngbatsresa frian Cassel uppfor flo-
den Fulda. Firden tog ett snopligt slut,
da sjomznnen, som trodde att “eldfar-
tyget” skulle gora dem arbetslosa, slog
sonder baten.

elektriska energi ar formodligen fram-
stilld genom en gasturbin och far vi
over haven i ett nytt fartyg ar det
sikerligen med hjilp av en gasturbin.
Och omdjligt dr det inte att vara bilar
snart ska bli drivna pd samma sitt.

Ja, si langt allts£ legenden. Nu for-

haller det sig emellertid si, att Papin
sjilv berattar nagot helt annat i ett be-
varat brev till den beromde tyske mate-
matikern, filosofen och allyetaren Gott- "
fried Leibnitz: mycket riktigt hade han
byggt en hjulbdt — driven med muskel-
kraft av atta driangar!... Med denna
originella farkost hoppades den gode
professorn nd samma fart som med en
galdr, bemannad med tvadhundrafemtio
roddare, Papin har helt sdkert aldrig
skadat en Angbat! e

Den férste som bevisligen konstruera-
de ett angfartyg var 1 verkligheten
engelsmannen Jonathan Hull. Ar 1736
tog han patent pA en bat, driven med
en ”Eld- och Luft Machine”, aysedd for
bogsering av segelfartyg in i hamnarna
och ut ur dessa under motvind, strom-
mar och stiltje. Han ville alltsd bygga
en bogserbit med en Newcomenmaskin.
Foljande ar utgav Hull en beskrivning
av sin uppfinning, prydd med ovansta-
ende bild. Man ser hans angbat med ett
stort skovelhjul i aktern stolt slapande
pA en fregatt.

Liksom de flesta pionjarerna fick Hull
allt annat dn glddje av sin uppfinning.

Hans praktiska forsok pi floden Avon -

i England misslyckades helt och han be-
lonades endast med spott och spe.

S. M—F.




ar Herre matte ha varit vid ett sarde-
¥ les stralande humor den dag ar
~ 1452, nar Leonardo da Vinci foddes i

den lilla halan Vinci. (Namnet bety-
der helt enkelt Leonard fran Vinci).
Han var son till en notarie vid stads-
ratten i Florens och en bondflicka och
kom s3 smaningom i liara hos en ma-

: - lare och bildhuggare. Redan vid 20 ars

alder var han mastare 1 malargillet.

- Det var raskt marscherat och rdjer

lejonklon hos den unge mannen.

- Men Leonardo var ocksid skald och
~ sangare och — enligt samtida — idea-
let £6r manlig skonhet. Lagger man dar-
till att han var stark som en bjorn —

- han kramade med lZtthet ihop en hast-

sko med ena handen — s& ar det vil
“knappast nigon Overdrift om man sZ-
ger, att han var den rikast utrustade
manniska, som nansin levat.

Malade iinglar.och
- konstruerade krigsmaskiner

Det ar i fortsdttningen enbart Leo-
nardo som tekniker vi 4r intresserade
av. Nar denne vid 29 ars &lder sokte
anstillning vid Ludvig Sforzas hov i
Milano uteslot han sjzlv sina konstnar-
liga meriter och uppriknade i sin ansok-
ningsskrivelse foljande han kunde gora:
broar, beldgringsmaskiner, murbrac-
kor, kanoner, handeldvapen, fartyg samt
‘dessutom byggnader, vattenledningar
och diverse maskiner for fredliga anda-
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Leonardos

e

s Unlversalsnlllet Leo-
! nardo da Vinci har givet-
vis tidigare figurerat i
vira spalter, men hur minga kin-
ner #nda till att det var han som
exempelvis uppfann vira dagars
cykelkedja? I foljande artikel av
Harry Bjorke pivisas nigra av
uppfinningar, somx
forst 1 nyare tid fitt aktualitet
och “uppfunnits pi nytt”.
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slutande var av ingenjorsnatur, och han
utforde 1 Milano en massa fortifikato-
riska uppgifter. Under nig:rs tiotal &r
verkade han sedan i de stcra nerditali-
enska stdaderna, bl. a. i Florens, dir han
planerade ett storartat kanalsvsten

ra Italien i forbindelse med
Han var nu en ansedd man, °
genjor”, som hade uppsiki
fastningarna och utforde
nadsarbeten.

Det markliga lejonet i Viilono

Ar 1507 kom Leonardo som
lare i tjanst hos den fra
Ludvig XII. Det uppstod en
skap mellan kungen och kons
ett liknande vianskapsforhiilasnde
ocksd radande mellan Leonzrdo och
Ludvigs eftertriddare Frans I. Denne
upplit slottet Cloux till bostad it ho-
nom och diar bodde han till sin dod
1519. Under de sista aren av sitt liv
dgnade sig Leonardo mest at sadana
tekniska uppfinningar, som kunde spri-
da glans 6ver hovet och dess festlighe-
ter. Det var nu han gjorde det mirk-
liga lejonet i Milano. Det skedde for
att forhoja festligheterna nir Frans
holl sitt intag i staden. Plotsligt rusa-
de ett lejon ritt mot kungen, reste sig
upp pa bakbenen, slet upp brostet —
och fram villde en stréom av vita liljor,
dg franska kungarnas vapen, liggande
sig som en matta pa kungens viag. Det
var ett effektfullt inslag i festlighe-
terna. :

Man brukar siga att’geni dr resulta-
tet av tio procent begivning och nittio
procent flit. Aven efter den mattstoc-
ken fyllde Leonardo provet. Ty han var
oerhort arbetsam. Blad efter blad fyll-
de han med konstnirliga studier och
tekniska utkast. Annu efter hans dod
var dessa samlade, men si smaningom

novma-

oy

hiirintill syns dverst siitet for
liggando styrning av "flyg-
planet” och niirmast dir un-
der skelettot till maskinens
enn vinge, Liingst ned Leo-
nardos utkast i ord (spegel-
skrift) och bild till en heli-
kopter, En pappersmodell av
dennn med spirnlfjiider som
kraftkiilln lyckades Leonnrdo
fi ntt stign till viiders.

spreds de pa olika hdnder, en mangd

forstordes men annu finns ett. tusental
kvar. Det drojde emellertid lange, innan
oftervirlden kom underfund med vil-
ket vildigt tekniskt geni Leonardo var.
Det beror pa att texten till hans kon-
struktionsritningar dr skriven i ett slags
spegelstil med en massa forkortningar,
som ar ytterst svara att forstd, Det
fanns inga patentrittigheter pa den ti-
den och Leonardo var forstds radd om
sina idéer. Forst var tid har kommit
underfund med vad han menat med si-
na ritningar och med hipnad och be-
undran -har man funnit att manga
uppfinningar, som under de foljande
irhundradena sig dagen, redan hade
gjorts av Leonardo da Vinci. Och man
{vekar numera inte att anse honom som
det vildigaste tekniska geni, som né-
oot land och nagon tid fott.

"~ Man hiipnar over den otroliga rike-
uppslag, som avslojas pa hans
. Intet filt for manskligt arbe-
= ha varit honom frimmande.. T
iande kan vi endast ge nigra
pa hans arbeten och beror
lutande nagra av de upp-
om troligen da aldrig kom
+ ntférande, men som “ater-
under de foljande arhund-

dom pa
I
3K

{ykelkedjon och kardanska
Lkompassupphdngningen

iten .vanliga rullkedjan, som numera
nds pa alla cyklar, av vilket mar-
ke de vara md, finns i nagra vil ut-
firda teckningar pa ett av Leonardos
efterlimnade blad. Det ar en nykonst-
ruktion, som man inte kidnde till for-
ut och som inte tycks ha kommit till
prakiiskt utforande. Eller ocksd har

uppfinningen — hur underligt det dn
méa lata nir det giller en s& praktiski
anvindbar sak — blivit totalt bort-

glomd efter Leonardos dod.  Men ar
1832 lanserades just den kedjan av en
fransk gravor Galle som egen konstruk-
tion. Nu vet vi hur nyttig och anvind-
bar denna Leonardos uppfinning var.
Ombord pa alla fartyg har man kom-
passen upphingd i s. k. kardansk
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ge, n
lar. Varfor kallas
dansk? Jo, den 1
av Geronimo Card:
lige uppfinnar
ett par blad ha
kompassupphangning
en noggrant utford tecknin
pass, upphingd p& detta

Livriiddningsappamt', .".:"': 3
och tradborrmaskin G o8

Ar 1802 14t en' schlesisk uppfinning,

ratt mycket tala om sig. Det var en
livraddningsapparat, avsedd att anvan-

das vid eldsolyckor. Just den apparaten
aterfinns pa ett av Leonardos skiss-

blad. Det ar en lina, som loper i nigra
vindlingar hos en jamntjock skruv. Oni
man siatter den bredvidstiende hylsan
over skruven med repet, kan man ge-
nom att gripa tag i hylsan och hoppa
lugnt fira sig ned fran Aatskilliga va-
ningars hojd. Nedfdrden gir lugnt och
sansat, ty linan léper, ut langsamt.
Apparaten forekommer forresten pi
sina héll an i dag.

Som vi redan nimnt sysslade Leonar-
do bland mycket annat dven med vat- “‘_»n

tenledningar. Till dem anvandes pa
hans tid inte ror av metall eller gla-
serat tegel utan man hade uteslutan-
de traror. Dessa ror var foljaktligen en
ster artikel. Leonardo konstruerade fle-
ra olika borrmaskiner for att borra ut
tradstammar. En av dem ar sarskilt
intressant. Idén var den att tradstam-
men som skulle borras ut, placerades
lodratt Gver borrmaskinen och gjordes
vial fast. Darefter borrade man forst
med ett finare borr, sedan med ett
grovre. Borret drevs forstds med hand-
kraft och de arbetare, som skotte ar-
betet, var placerade pi en platta vid
borrets nedre ande och foljde under ar-
betets gang sakta med borret uppat.
Forst tre drhundraden senare demonst-

(Forts. pa sid. 25.)

Overst bland bilderna hiir
intill iir Xeonardos ritning till
rullkedjan, som | virn dagar
anviinds pi alla cyklar och
iiven 1.3, har gtor betydelse.

I raden nediit syns sedan en
broms fir siikerhetslinor —
niigot som pi sina hill an-
viinds iin I dag — och diir-
efter Leonardos krankonstruk-
tion, som heller inte finnu bli-
vit furlegad. Xiingst t.v. en
borrmaskin  fir vattenled-
ningsrior av trii och niirmast

hiirintill den store Kkonstruk-
WA tirens revolutione-
rande spinnmaskin.
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Goran Axelsson under forsta provet, Det
gillde att forma en koppartrad till samma
figur som avbildas hir t. h.

Den 1 juni fick vinnarna i Ostermans
Ungdomsyecka motta sina beloningar
vid en trevligt arrangerad prisutdelning.
Redaktor Gosta Holmsirom inledde med
att presentera och halla ldda med de
fyra basta midgetforarna fran Skarp-
nackstavlingarna, hkrr Tavell, Svahn,
Gerremo och Sjoquist och direfter utde-
lade direktor Lennart Osierman priser-
na efter den lista, som tidigare offent-
liggjorts bl. a. i Teknik for Alla-nr 9.

Under auditoriets markbara spanning
tillkannagav dir. Osterman sedan att
Ostermans stora studiestipendium pa
1 500 kr. erovrats av Ove Nerf, som dar-
igenom visat att hans forsta placering i
grupp A inte var nagon tillfallighet.

Men innan den saken var klar hade
Nerf 1 adel tavlan med de ovriga 29
pristagarna utfort prestationen att aven
utgd som segrare i den tekniska test-
ning, vilken stipendieaspiranterna av
olika Aldrar genomgatt.

Det skedde 1 samband med ett besdk
pa Scania-Vabis, dar foretagets chef
direktor C. B. Nathorst valkomnade de
unga scaniaexperterna, bjod dem pa en
rundtur genom hela anldaggningen samt
pa lunch med pannkaka och sylt. Dar-
efter borjade allvaret.

Grabbarna delades
upp i tvad grupper
(under och over 15
ar). De yngre togs

Antag, att vidstiende bild iir en platbit,
som skall klippas i fyra delar av samma
storlek och form. Drag linjer, som visar,
hur detta kan ske! 16d texten till figuren
t. v. NI kommer ganska snart underfund
med, att det inte iir sa litt. Dirunder en
del av kubtesten, Hur mings kuber finns

Scaniadag med

teknisk testning

blev slutetappen i d
Ostermans ungdomsvecka. — /

om hand av Scania-Vabis yrkesldrare
Gotthard Johansson, de aldre sa!nlac.les
under vederborlig uppsikt i en till till-

¥orste pristagaren Anders Tornberg (t. h.)

och andre pristagaren Gunnar DMattsson i

yngsta gruppen instrueras ay verkmiistare

Kalle Ydling under rundvandringen i Scania-
Vabis fabriker.

Den vialdsamma fiirden
pa Scania-Vabis terriing- |
bana utgjorde en upp-
skattad avslutning pa
besoket - i Sddertiilje.
Bakom chauffiren sit-
ter segraren i grupp A
och numera lycklige in-
nehavaren av Ostermans
stora studiestipendinm
Ove Nerf. TfA gratule-
rar och tillonskar fort-
satt framging.

i varje figur?
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HUR FORT gor Ni sjily

vidstaende krummelur?

Dot forsta
rna och
koppar-

filligt klassrum inredd sal.
provet var lika for bada gz
gillde att med hjilp av en
trad pa kortast mojliga tid
komma ovanstdende figur! {¥orsok sjalv
far ni se hur latt det &r cch snabbt
det gir.)

Efter denna inledning
prov samtliga upplagda
soka utrona eventuell teknis
hos den testade, oberoende av :
hade alltsid de facto samma
studiestipendiet, och de dldve g
fick pa sin lott betydligt mer
uppgifter. Deras testning pagick i. tre
timmar, medan de yngre var klara pa
kortare tid. P4 denna sida har vi ater-
givit tvd uppgifter som var gemensam-
ma for badda grupperna och som prova-
de rumsforestdllnings- och kombina-
tionsformagan.

Att har i detalj folja proven ar inte
meningen utan vi hanvisar till Teknik
for Allas tidigare artiklar i amnet, t. ex.
‘Ratt man pa rdtt plats ndar framgdng,
m. fl. En sak vill vi emellertid omvittna.
Samtliga deltagare gick med stort in-
tresse och sammanbiten energi in for att
16sa de forelagda uppgifterna. De flesta
gjorde det ocksd med avgjord framging.

¢ en serie
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TEKNISKA FINESSER
pa Svenska Massan 1949

Svenska Missan i Goteborg, liksom ov-
rigca missor, tenderar mer och mer
att bli en industrimassa. Montrer med
krimskrams s. k. “dkta svenskt konst-
hantverk” och liknande blir alltmer sall-
synta och har fatt ge plats at forstklas-
siea verktygsmaskiner, mekaniska hus-
hallsapparater och andra prov pa vad
svenska ingenjorer lyckats astadkomma.
ts Svenska Missa ger ytterligare be-
ir datta. Mycket av det som visas
vara mer eller mindre behovsvic-
an glidjande nog kan man ock-
en och annan konstruktion som
+ utbrista: "Varfor har ingen
, detta forut”.
incer kanske ocksd samman
rosamma satt pa vilket va-
teras. Nagra storre sensa-
klamsynpunkt forekommer
Inte heller nagon jitte-
. Man later varorna tala for sig
ilket ghller i bade bildlik och
nening, Det sistnamnda gil-
stig trad- och bandinspelnings-
tenn som forekommer i atskilliga

\

form

Men 14t oss ta det i tur och ordning.

vetvis  utomhusavdelningen med alla
transportanordningar, gravmaskiner,
gaffeltruckar ete. Det som har lockade
den storsta publiken, var det av HSB-
Boro visade rullande idealkoket — i en
sidpvagn med bortlyftbar gavel fanns
ett mycket praktiskt och vackert inrett
kok, som var uppbyggt pa grundval av
Hemmens Forskningsinstituts (HFI)
marknadsundersokningar.

AB Hakan Lamm visade sitt ”magis-
ka” rulltransportband. Detta dr ju ing-
en nyhet men atminstone har underteck-
nad svart att trottna pa att titta pa hur
de transporterade foremalen féljer rull-

Tolefonférstiirkaren Melevoice iir en praktisk
higtalaranliiggning, som inte fordrar nigra
slirskilda inkopplingar.

¢ forsta man lagger marke till dr gi- -

banan oberoende av hur denna svanger.
Denna bana var forsedd med en vaxel,
som kunde laggas om sd att transporten
gick 1 en helt motsatt riktning, vilket
sdg mycket forbluffande ut.

Vid ingangen till A-hallen dar hu-
vuddelen av den tekniska avdelningen
fanns inrymd stod Odeniug 4 meter hoga
eldslackare och strax intill visade Ingen-
jorsfirman Tycko Lindros sin "TRYCK-
VAKT?”, Det var ingen markvardig sak,
nastan oforskamt enkel skulle man kun-
na saga, men sakerligen mycket efter-
langtad for herrar fartygsredare: en
kombinerad larm- och avstangningsan-
ordning for kylvatten, smorjolja och
anga vid hjdlpmotorer pa fartyg.

¥n kombinerad Ilarm- och avstiingningsan-

ordning fir kylvatten, smirjolja ete. kallad

"Tryckvakt” tillhtor miissans Iintressantaste
nyheter,

Firma Precisionsmaskiner 1 Goteborg
visade i sin monter nagra intressanta
saker. Det ena var en redan beprovad
mycket praktisk anordning for lasning
av sma kugghjul och andra detaljer,
som fasts pa axlar i raknemaskiner o. d.
Tidigare brukar man ju vanligen borra
ett hal genom navet och axeln, brotcha
med konisk brotch och sld i en liten ko-
nisk pinne, Denna metod bor nu enligt
I:a ‘Precisionsmaskiner ersattas med
spannstift. Detta ar cylindriskt varfor
man slipper brotchningen. Stiftet bestar
av en liten fjaderstalplat av samma
langd som diametern pa den detalj, som
ska fastas pa axeln. Stiftet finns i stor-
lekar fran 0,66 mm diameter upp till 5,0
mm diameter. Samma firma visade dess-
utom for forsta gdngen en helautoma-
tisk kuggfriasmaskin for frasning med
stor precision av mycket sma kugghjul.
Denna maskin dr avsedd att ersitta de
schweiziska fabrikat, som nu #Ar svara
att importera, Hela maskinen var inte
mycket storre an en skrivmaskin och
mycket enklare an motsvarande schwei-

Den forsta helautomatiska svenskn kuggfriis-
maskinen for precisionsfriisning av mycket
smis hjul.

ziska Kkonstruktioner d& alla rorelser
utom frasaxeln drivs hydrauliskt och
lustigt nog med samma olja, som an-
vands for kylning ay frasklingan. Oljan
passerar efter att ha fungerat som kyl-
medel genom ett effektivt filter. Kapa-
citeten & denna lilla maskin ar synner-
ligen god och det ar mojligt att frasa
hjul frian 1,2 och upp till 60 mm dia-
meter.

Verktygsmaskiner fanns det gott om
pa4 massan — sarskilt d& sma svarvar
med dubbhojd mindre &n 5 forekom i
olika varianter, varav nigra stycken i
prishanseende narmade sig, vad man
skulle "kunna kalla overkomligt. Det
fanns t. 0. m. svarvar som kostade mind-
re an 1000 kronor. Och att kopa en
svarv i dag och f& den hemskickad i
morgon var inte heller omojligt.

Sd var det ljudinspelningsapparater-
na, som fanns i flera olika svenska fab-

' rikat, Luxor visade en radiogrammofon

med  tradinspelningsaggregat  under
skivtallriken och handelsfirman Roge i
Orebro en svensk ljudinspelningsappa-
rat, som var unik satillvida att den var
avsedd for pappersband impregnerade

- med jarnoxid pad ena sidan. Fordelen

med detta system ligger bl. a. 1 att lju-
det inte kan “hoppa over” fran ett lager
till ett annat, som fallet ofta ar med
stalband. Priset pd apparaten ar 1 500
kronox.

Telefonforstarkaren Televoice var en
annan lustie nyhet som introducerades
ay samma firma. Det ar en anordning,
som gor, att man kan héra ett inkom-
mande samtal i en hogtalare, samtidigt
som man sjaly kan svara utan att beho-
va hilla mikrofonen till munnen. Inga
sarskilda inkopplingar erfordras, utan
man staller helt enkelt telefonapparaten
pa forstarkaren. Forstarkaren drivs med
batterier och kostar 250 kronor,

(Forts. pd sid. 24.)

Spliinnstiftet er-
siitter pa ett myc-
ket . enkelt slitt
tidigare konliska
l4sningspinnar fér
kugghjul och an-
dra detaljer, som
fiists pi rilknema-~
skinsaxlar etc,
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cykelklassen.
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dagarna tva gick ocksa i ar tavlingar-

na pa Skarpnicks flygfalt strax utan-
for Stockholm med en nagorlunda jZmn
fordelning dagarna emellan av de olika
heaten — vad antalet betraffar: sett ur
intressesynpunkt hade lordagen inte till
narmelsevis s mycket att visa upp som
sondagen, som med stralande vader blev
- en verklig vallfirdsdag for den stora
motorintresserade allmzZnheten.

De tva forsoks- och kvalificeringshea-
ten i katalog- och scrambleklassen borde
ha kunnat klaras av under traningsdag-
en, da dessa inte precis var nigon ly-
sande inledning pa tavlingarna i sin hel-
het. Darmed Zr inget ont sagt om klas-
sen som sadan eller forarna, som i regel
var av god kvalitet med sidana namn
som ”Getingen’” Andersson, ”"Varg-Olle”
Nygren och Ragge Friberg hogst upp pa
listan, De tva forstnamnda, bida pa AJS
Competition, triumferade i var sitt heat
och Varg-Olle tog #dven hem segern i
klassens final pa sondagen — da i gans-
ka skarp konkurrens med ”stallkamra-

ten” Helge Brinkeback. Inom parentes-

o s i

« ékholmsloppet
~ pa Skarpniick

— GP som kom bort
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Nigot nytt Stockholms Grand Prix pa Skarpniicksfiiltet blev
det inte i Air — do i ekonomiska ting eftertiinksamma inom
SME var ridda for kiinnbara bakslag — och s fir man
i stiillet anse arets tiivlingar som en generalménstring av vad
Norden har att visa upp ay forare och material. Niagra kon-
tinentala forare hade ocksi hittat viigen hit upp som drag-
plister och framtriidde pid banan med den firan. Publikova-
tionerna knep emellertid vir egen nu 4l-arige Ragge Sunn-
qyist med sin populiira come-back och seger i stora motor-

I ot AT T ikl b

kan det kanske vara intressant att ve-
ta, att Olle pa sina 10 varv i fma]er_l
korde fortare an 500-racer gjorde pa

samma stracka och anda kan AJS-en .

teoretiskt inte "toppa’’mer dn 140 km/tim
pa rakorna medan en racer-500 ska ha
sin teoretiska topp nagonstans upp emot
200 “knutar”.

Storsta uppskattningen under lordags-
eftermiddagen ronte otvivelaktigt mid-
getklassen, som, trots att den inte var
sarskilt stor ens fran borjan, visade sig
som nagot verkligt i vardande for de
nordiska TT-banorna. TfA:s speciella
gunstlingar (se bara pi den grant be-
malade depibussen!) Brune Tavell och
Oscar Svahn gjorde hir de starkaste in-
satserna — den forstnimnde genom att
i suveran stil vinna tivlingen och Svahn
genom sin uppkorning till andra plats,
efter en forsenad start.

Under uppkorning gjorde Svahn
ocksa dagens basta varvtid pa 2.09,5 vil-
ket motsvarar ungefir 83,5 km/tim —
en ganska forsvarlig hastighet med
bara en “halvliter” under huven pa den-

$ — bitda p& BMW 828
"ahlb: 33) och Bertll led!gcrg (34) hiida pé 3MTY
||F' g:x:lr:xl‘li’:l‘\f‘gi)oz‘:ki(imimdo hirt under forsta delen ay D-kissstilvlingen,
| 3
na typiska bromsnings- och accelera-
tionsbana. Att det harvidlag :n viss

betydelse for Svahn, att b:
var utrustad med den kor

skillnad ifrén de dvrigas "m or” na-
got kvickare och dven sta: Brook-
lands-Jap-en, dr det inget om —
och dessutom kan han vid d¢ r laget
verkligen “ratta” en midget en Ray-

mond Sjoqvist hade en nagof vassare

motor in konkurrenterna — en "tvapi-
pig” Tiger Triumph TT —1 pa grund
av trouble med bromsarna y han all-

deles bort bland halmbalarna och ham-
nade sist i prislistan.

Dessforinnan hade emellertid inneha-
varna av andraplaceringen skiftat flera
ganger och i mal hette han Robert Nel-
Jeman fran Danmark med en Effyh-lik-
nande Jap-midget — Svahn blev némli-
gen tvungen att bryta pi ett av de allra
sista varven. Anledning? Han slog 1
misstag av tindningen och kunde sedan
inte komma igang igen pa egen hand —
och hjilp fran utomstiende dger tav-
lande som bekant inte ritt att ta. Ingen
kunde dock hota Tavells seger — han
kér nu mera med en effektivitet och ele-
gans som nagot av en kontinental
Ynroffsikare”: battre berém star knap-
past att f2 i sammanhanget.

Den finske motorcykeleleganten (;urt
Ginman var nog tippad till att vinna
lilla racerklassen, men didrav blev intet,
trots att han tridget hingde efter pa
andra plats nistan hela loppet igenom.
Ledningen tog emellertid engelsmannen
W. Sleightholme redan pa forsta varvet
pa sin nya TT-AJS — dock inte den be-
ramade 2-cylindriga modellen — sedan
var han knappast hotad. Hans stil var
ocksd nagot former dn man dr van att
skida pa nordiska banor: effektiv, be-
riaknande och utan nigra chansningar —
vilket med all tydlighet bevisar, att det
inte endast Air ”proffsikarna’” som kan
kora motorcykel. Den lille glasogonpry-

En verkligt brokig samling stod pi startlin-
Jen fér Specialvagnsklassen — friimst "B Bi-
ra” och de Graffenried | sinn nyn Maserntl "*
CLT-vagnar och i raden niirmast bakom fr. Ve
Gunnar Olsson, Kalser Spee., J. Kyarnstrim,
ITudson Spee, och Rnymond Sjoqvist, Coopers
Triumph. Magnus Knutssons Alfn-Romeo

férsta faden kom aldrig med pi bilden — och
ur tiiviingen firsyann den cfter exakt etd vorv:

SR £ 20 A SRR A

Engelsmannen Sleightholme demonstrerar sin
typiska TT-teknik.

de, skollararlike engelsmannen ar n%im-
ligen amator av renaste vatten — _d'eirtlll
en amator med en hel rad internationella
seerar hakom sig.

Gportvagnarna klass A blev en over-

idieunde triumf for 1,5-liters engels-
1. som belade de tre forsta plat-
) att nagonsin vara hotade av
, Morgan, ”smi-Fior” m. m.
sitt basta att hdanga efter
rven. Vinnaren hette i den-
a Alpen, Goteborg — gene-
+ Sverige for HRG och tro-
51 ocksd suverdn “kusk” pa
-+ hade denna klass forlagts
lordagens evenemang, varfor
nagot av “evakueringsmatch”
hela.
tavlingsdagen uppenbarade sig
lande solsken och stekande som-

arna inleddes med finalen for katalog-
och seramblemaskiner, som ju Olle Ny-
gren fran Norrképing tog hem i bista
T7T-stil: utan att ens en enda gang ta
fram speedway-manéren och ligga ut
benet i kurvorna — och sedan var det
snart dukat f6r den ena av dagens verk-
lika huvudklasser, sportvagn B.

P4 startlinjen stod har inte mindre dn
atta BMW 328 — dvs, treforgasarmodel-
len pa normalt (hdr uttytt “minst”) ca
90 hk — en synnerligen representativ
samling, dir endast det yttre varierade
nagot vagn och vagn emellan: GP Sport-
modellen och Cabriolet-modellen. I klas-
sen aterfanng vidare Raymond Sjoqvist
med sin Ce-Ge Special — den upptrim-
made och pa alla sdtt modifierade ”Citt-
ra”, som debuterade med en andraplace-
ring vid forra arets Skarpnidckstavling-
ar, ett antal Ford-cabrioleter samt eng-
elsmannen Head med sin mycket vackra
Healey-cabriolet.

Trots att Fordarna hade en cylinder-
volym pa drygt 3,5 liter och Healeyn pa
2,5 blev det i alla fall BMW-erna som
r(;dan fran borjan drog i vig med led-
ningen — tatt foljd av Raymond Sjo-
qvist, som emellertid langre fram i lop-
pet ﬁirﬁiljdes av ungefdr samma otur
som i rpidzetklassen, punkterade vanstra
frz}mh.]ulet och var ute. Det egentliga
kriget stod frin borjan mellan Bertil
Lundberg, Laxid och Gunnar Wahlberg,
Arla — bada p4A BMW G. P. Sport. Lund-
berg, Laxd, har nog den f. n. férnamsta
BMW-n hir i landet — enligt uppgift
bl. a. utrustad med alldeles nya forga-
sare__til.l 1949 ars modeller och med en
del ovrig specialstandard, som okar eof-
fekten och ddrmed #ven accelerationen;
men som si ofta med de hogtrimmade
karg‘orna, s& vill grejorna inte alltid hal-
la ihop en hel tivling igenom. Sa var

fallet dven denna gang, varfor han més-
te besoka depin Atminstone en gdng och

. darmed inte hade mojlighet att trots en

stralande uppakning hamna hogre dn pa
tredje plats. 3:a blev han emellertid: det
borde speakern ha kunnat hilla reda pa!
Segern gick till Gunnar Wahlberg, som
i kriget med Lundberg fatt ett sadant
forspring, att grant korande Fische,
Norge (ocksdi BMW) aldrig kunde hota,
utan fick noja sig med en andraplace-
ring.

Storsensationen framfor alla andra
kom-bland motorcyklarna: klass 500 ra-
cer, dar nastan alla forutom de svenska
deltagarna var tippade till vinstchanser.
Calle Bagenholm pa “glasskaps-Tri-

umph-en” var det mahéanda en och annan
som vantade sig ett och annat utayv, men

Publikens verkliga gunstlingar blev Ragge
Sunnqvist (ovan) med sin snart antika HVA
och (nedan) siamesprinsen Bira pi Maserati

vinst... Nej, Walter Bergstrom, Fin-
land, var ju med i leken och fler med
honom.

Men si kom Ragge Sunnqvist — for-
krigstidens storstjarna och vinnare pa
ett otal TT-banor bidde hir hemma och
pa kontinenten — dartill pad en 15 ar
gammal Husqvarna, som saknade allt av
de moderna finesser, man ar van att fin-
na pd TT-maskiner av i dag: teleskop-
gafflar med fornamlig fjadring bade
fram och bak, dubblerade bromssystem
etc, Engelsmannen Sleightholme starta-
de pa sin 350:a AJS och hade sikerli-
gen med sin dverlagsna maskin och tek-
nik haft mdjlighet att rycka sonder kon-
!wrrenscn aven 1 denna klass — om han
inte redan pd andra varvet riknat en

.

" Halmbal?” och diarmed! £o

smula fel pa banan,

en smula. Dessforinnan had C
redan tagit ledningen — om o0CK
mycket liten marginal — och Walter
Bergstrom borjat sin fantastiska up
ning efter en forsenad start. Hade lop
gatt nagra vary till dr det mojligt, att
Bergstrom fatt kontakt med Ragge
Sunnqvist och hans ”qvarna” — men
ddrav bley intet: den 41-arige virtuosen,
som egentligen lade upp for 11 ar sedan
visade att Zgammal dr aldst”... De ba-
da tavlingsdagarnas utan tvivel popula-
raste seger! B

Specialvagnsklassen var den mest he-
terogena samling, som overhuvud ta-
get uppenbarade sig pa startlinjen un-
der de badda dagarnas tavlingar: i fors-
ta linjen siamesprinsen Bira och den
schweiziska baronen de Graffenried pa
Maserati 4CLT/48 — dvs. allra senaste
typen med det 12ga chassit och 270-hads-
tars-motor med tvastegskompressor —
samt Magnus Knutsson p& den numera
legendariska Widengrens-Alfan; och 1
andra raden Gunnar Olsson, Karlskoga,
Kvarnstrom, Jarnbods pa var sitt hem-
byget specialdk med Raymond Sjoqvist
pa Cooper-Triumph vid sidan. Och sedan
foljde den stora, linga raden av hem-
och ombyggda karror ay alla slag, som-
liga racerbetonade, snygga och sdkerli-
gen snabba och andra rena “’skrindorna”. -

Bira och de Graffenried gjorde sa -
klart rena uppvisningen av sina Kkor-
ningar — annat var inte att vanta: men
det blev en synnerligen grann uppvis-
ning med eleganta kurvtagningar och
perfekta vaxlingar nastan i takt. Stall-
bossen de Graffenried, som anses vara
predestinerad till att bli europachampion
i ar, lat Bira g4 i mal aningen fore —
och' sedan kom efter nigon stund “de
ovriga vinnarna’” i specialklassen: Karl-
skoga-Olsson pa Kaisern, Karlsson,
Filipstad pa Ford och Melin, S6derhamn
ocksa p4d Ford: samtliga minst en ging
varvade av uppvisningsparet.

Som evakueringslopp gick standard-
vagnsklasserna D och E, som bestod hu-
vudsakligen av DKW, Fiat och lLilknande,
vilket i detta sammanhang betyder Mox-
ris, Adler och Volvo 444, Klass D vanns
av K. G. Svedberg pid DKW och klass E
av O. Hallgvist p4 Volvo — siledes an-
nu en ging svenskt fabrikat i toppen pa
prislistan! B. Z—.

Typiskt £6r de moderna TT-maskine

rna i =
leskopgnffeln och de kraftiga bromutrum;:::-
na med luftintag och kylflinsar, som syns
nedan pi Walter Bergstroms Norton Manx,




Modellbygge i vikingastil

slut sedan snart
1 000 ar, och viking-
arnas stolta skepp
kryssar inte langre |
pa de nordiska ha- &
ven, men friskspor- |
tarna har andad 1 &=
var ’moderna” och &
bensindrankta ma-
skintidsalder borjat
bygga ett vikinga- Lo
skepp, vilket blir
1949 Aars frisksport- §
sensation. Att det
dessutom blir en
riktig och bra bat
syns redan, nar man
tittar narmare pa
skeppet som ligger =
pa stapeln i Sten- #=
sund.

Farkosten har re-
dan tagit form, si-
dorna skjuter i hoj-
den och den stora
hoga staven visar redan vikingaskeppens
sdregna form_ Arbetet #r i full gang for
att skeppet ska bli klart till midsommar,
da det ska gora forsta resan Stensund
— Stoekholm. Si linge varldssportut-
stallningen i Stockholm pigéar, ska se-
dan farkosten ligga wvid utstZliningen
och gora utfarder pa Djurgardsbrunns-
viken. Efterat blir emellertid Stensund
ankarplatsen och sedan planeras utfar-
der lings hela svenska kusten i oster
och viaster, till Danmark, Norge och
1952 till Olympiaden i Finland.

Vikingaskeppet byggs efter det ar
1880 i Norge funna och uppgravda Gok-
stadskibet, som harstammar fran den
nordiska vikingatiden 4r 800. Det blir
24 m langt och 5 m brett och har plats
for 32 roddare men seglas aven med ett
rasegel pi ca 80 m2,

Skeppets fardigstillande har mojlig-
giorts framforallt genom ekonomisk
medverkan av Varldssportutstdllningen
och av frivilliga arbetsinsatser av frisk-
sportarna sjilva. Och nar det nu under
sommaren gastar Stockholm och Lingia-
den blir det sikert en av de storsta
turistattraktionerna — och samtidigt

vikm' gatiden ar 2O

RATTELSE

1 trafikchef Nils Ahlbergs artikel Vilken
Ar Syeriges fildsta jérnviig? uppgavs att
Héganiisbanan byggts ay John Stawford.
Enligt ett fynd som gjorts sedan artik-
keln skreys var det emellertid Thomas
Stawford som svarade fdr byggnationen
medan John Stawford endast signerat en
karta over jidrnvigen,
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Vikingaskeppet under byggnad vid Stensund.

en god propaganda for frisksportarro-
relsen och Stensund.

Snabbtork for bil-

lackering

Fbr att fi lackeringen pa bilen sa
snygg som mojligt méste ju tgrk-
ningen ske i fullt dammfria rum — lika-
vil som sjilva besprutningen si klart.
Det har alltid haft sina besv'eiyhgheter
vid langre torktider att obrottsligt hél_la
p4 detta kray, varfor man anvant sig
av ett flertal metoder att nedbringa
torkningstiden. Det sista pa omradet vi-
sades for lite sedan vid den brittiska
industrimzssan i London
och bestar av en apparat
for torkning av lacke-
ringen genom infraréda
stralar. Bratt Colbran-
apparaten, som den kal-
las, torde med tiden
aven finna vagen till
Sverige, varvid man far
hoppas att priset kom-
mer att ligga inom over-
komlighetens grans,

Lackeringen pi en liten
Austin torkas med infrardda
strilar,

% GENERAL ELECTRIC COMPANY,
London, har nyligen installerat en ut-
rustning, som visar hur radiotelefoni pa
ultrakortvag kan anviandas for att un-
derlitta forbindelserna mellan arbets-
kontor och utomhusmaskinerna, t. ex.
for hamnlyftkranar, stcn'brottsanl'zigg-
ningar och malmhanteringsmaskiner,
vilka standigt dr i rorelse, berdttar New
Products and Processes.

Btt stort stalverk i England
maskin som anvands for ait sté
mata krossad malm fran uppl:
hastighet som beror pé arbeis
ten. For att slippa telefonledninz:x
frekvensmodulerade anliagguingar
stallerats och trots narvarc
triska motorer har de funge:at utan
nagra som helst storningar.

% RADIO KAN AVEN FORRATTI
effektiviteten inom oljeindust:ix
man Decca Navigator Compaay
don, ska leverera tre stycken ivawsp
tabla radiostationer av den n
som redan anvands for nav
Nordsjon till Bahrein Petrq
pany. Utrustningen ska besté
vudsindare och 2 stycken slav
vilka har en rickvidd av over
De ska anviandas till kartliggning av

oljefyndigheter under sjobotinen i Per- -

siska Viken for att ge navigatorerna pa
kartliggningsbiatarna exakta positions-
uppgifter.

4 SVERIGES STANDARDISERINGS-
kommission (SIS) har i dagarna slappt
ut de forsta bladen av den nya textil-
standarden, som omfattar standardme-
toder for kontroll av textiliernas kvali-
tet. Ett blad handlar om allmidnna an-
visningar for provtagning och behand-
ling av mitresultaten, tva blad om prov-
ning av krympning och ett standardblad
anger hur man bestdimmer vattentédthe-
ten hos viv. Standardbladen, som har
nummer SIS 650001, 650002, 650003
och 650006, kan rekvireras fran SIS,
Box 16323, Stockholm 16.

% INTE MINDRE AN 2800 nya in-
formationsbyriaer och forsiljningsstal-
len kommer SAS/ABA att fi inom den
narmaste tiden, di samtliga landets
jairnvigsstationer, enligt Dagens SAS,
forses med flygtidtabeller.

e i

LARR0NRRREBRRAN|

PORTABEL

-

DUSCHANORDNING

— bra konstruktion for savil

den gamla villan som moderna

sportstugan

nldggningen bestar i allmdnhet
iljande delar: En lida av maso-
iite eller annan hard triafiberplatta att
a pa golvet; viggar av plast eller
nat vattentidtt material, sa att det hela
er att likna ett litet rum med maso-
dan som golv; en pumpanordning
f6r trampning, forsedd med tvd pumpar,
den ena forser handduschen, vilken man
tillverkar sjilv av plat, med vatten och
den andra pumpar ut det vatten, som un-
der duschningen samlas pa lddans botten
samt slutligen nagra m 1/2” vattenled-
ningsslang. Hela anliggningen tar ned-
monterad mycket liten plats och upp-
och nedmontering tar endast nigra mi-
nuter i ansprak. Materialkostnaden for
en komplett anliggning inklusive plast
behdver inte uppgi till mer #n hogst 50
kronor, beroende pa hur mycket material
man har férut-— och f6r anliggningens
byggande behdver man inga speciella
verktyg: platsax, bagfil och lodverktyg
maste man dock ha. De arbeten man ej
kan klara av sjilv, tar man hjilp med
av nagon verkstad.

. Pa .1'itningarna. hanvisar siffrorna
inom cirklarna till motsvarande siffra i
beskrivning -och sammanstillningsrit-
ning. Inom fyrkanteérna i anslutning till
detaljerna anges hur manga som ska till-
verkas av denna for komplett anligg-
ning. For att gott resultat ska ernas
maste alla lédningar utfoéras med stor
omsorg, alla lodytor slipas noggrant
rena och fortennas var for sig fore hop-
lodningen, Alla detaljer av jarn for-
tenns och hartill duger vanligt lodtenn.
I det .fb'ljande, om ej annat anges, dir
det star att plat ska anvindas, begagnar

For dem som saknar badrum
hemma och dven for dem som har
lingt till bad pd sommaren, bor
denna duschanordning kunna bli
till god nytta, di den lika vil kan
anvindas inom- som utomhus . .och
detta oberoende av vattenledning
och avlopp. Hir nedan foljer nu
forsta avsnittet av byggnadsbe-
skrivningen samt tva helsidesrit-
ningar — och i kommande num-
mer inflyter sedan ytterligare en
ritning och fortsiittning pad ar-
betsbeskrivningen.

Y

man sig av zink, missing eller koppar-
plit med tjockleken 1 mm. Zinkplat tor-
de f. n, vara lattast att fi tag pa.
Detalj 1 pa ritningen visar sjilva
pumpcylindern, vilken tillverkas av et
13/4” massings- eller kopvarror, vilket
ska vara slatt invandigt. I nodfall tor-
de blankdraget jarnror kunna forekom-
ma. Man anskaffar en rorbit om 1/2 m
langd_ da flera detaljer ska tillvarkas av
13/4” ror. Rorets godstjocklek bor hilla
sig omkring 1,5 mm, om den dr tunnare
blir 16dytan i rorets dandar vil liten. I
cylindervdaggen upptas 2 st. hil mitt
emot varandra, vilka ska tjdna som in-
och utlopp. Om man inte har tillgdng
till en stor borrmaskin kan man forfara
pa foljande satt. Halen ritsas upp pa
roret, en jarnsting eller ror trads in i
cylinderroret och de utstickande andarna
liggs upp pa ett par klotsar, s& att eylin-

.packningen.

mot stangen. Harefter hugger mai
en halvrund eller vanlig. smal huggmej-
sel ut halen, varefter deras kanter filas®

och jamnas med en rund fil.

Till cylinderbottnen anvands 1 mm

jarnplat (2), dess diameter bor vara un-
gefdr 8 mm storre dn cylinderrorets yit-
terdiameter. Bottnen 1ods ordentligt
fast wvid cylinderroret. Ett 1“ ror
helst ay maiassing (3) och med 1,6
mm tjock vagg filas till s3& att det
kommer att sluta tatt mot cylindern
mitt for halet i denna. Den andra anden
ska tjana som ventilsite, varfor den bor
vara sa plan och vinkelrat, som man
kan dastadkomma (4) och tillverkas av
samma ror som foregaende och pa lik-
artat satt, men har behover inte #ndar-
na planas. Detta ventilsite (5)
for sugventil gors av samma ror som
de bada foregidende och ena anden
planas. Ventiltallriken (6) ska vara av
plat. Diametern D2 gérs 2 mm storre an
ventilsatets ytterdiameter. I centrum
ay ventiltallriken l6ds ventilspindeln (7)
fast, sa att den sitter stadigt. Ventil-
spindeln och rorlagringen (8) behdver ej
ha exakt samma diametermatt som stir
pa ritningen utan passas ihop av ett ror
och en bit massingssting av de diametrar
man har tillgingliga eller kan anskaffa.
Ventilspindeln ska emellertid kunna 16-
pa latt i bussningen. P4 denna lods 3 st.
platremsor fast, dessa avtags efter fast-
lIodningen till sin ratta lingd och ska da
vara sa linga att hela detaljen nir den
skjuts in i roret (8) sitter ganska
stadigt. Detalj (9) tillverkas ay samma .
sorts ror som anvants till cylindern.

Lanken (10) som ska forbinda kolv-
sting och trampa tillverkas helst av
massing. Detaljerna (11), (12) och (13)
ar platbrickor. Diametern D ska vara
lika med ytterdiametern pA detalj (5),
Dl lika stor som ventilhusets (9) ytter-
diameter. Cylinderns bottenplatta (14)
g0rs av 1 mm jarnplat. I plattans horn
borras hal for %" traskruv. Brickorna
(16) bor helst vara ayv missing med
hal sa avpassade, att de maste drivas
fast pa kolvstdngen (17). Denna tillver-
kas av 7 mm rundjirn. Anskaffa en bit
om ca 8 dm ay detta, dA nimligen fle-
ra detaljer av rundjarn ska tillverkas.
Bockningen upptill gors forst, varefter
stAngen avsagas till sina ritta matt.
Eor att fa bockningen sd tvar som moj-
ligt bor man glodga sténgen och bocka
den 1 ett skruvstycke. Den #nde som ska
giangas filar man av runt om sa att den
blir ca 6,3 mm i diameter varefter den
gingas med 4" Whitworths-ginga.
Kolvstingen fortenns med undantag av
gangan. En styrning for kolvstingen
gentemot cylindern (15) tillverkas av
1 mm jarnplat. Bussningen kan goras
av en bit massingsror eller borrar man
ett hal i en massingsstang. Kolvstingen
ska sedan den fortennts, kunna lopa lats
genom bussningen. I mitten av platbiten
borras ett hal lika stort som bussning-
ens ytterdiameter, varefter denna drivs
in en bit i halet och 16ds fast med myc-
ket tenn.

Detalj (18) &ar en styrning for kolv-
En platbricka klipps ut,

2 HELSIDESRITNINGAR pa

nasta uppslag!
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En 207 skalmodell av den beromda AAF-stridsmaski-
nen “Republic Thunderbolt” presenteras hiir nedan och i

ritningarna noga samt hur Lonstrukti
nen ska utforas. Det dr no di
redan nu bestdimma den m
anvanda. Vi kan sedan Overg
va byggandet.

Skaffa forst tva klotsar i
givna matten och rita pa
flygplankroppens och vingza

dell — och vem vill inte det — s& kan
ni helt sikert klara av den hdr verk-
lighetstrogna modellen pa nigra fi
kvallar.

Originalmodellen konstruerades och
bygedes speciellt for inomhusflygning
pa MI Crafts and Science Show, som
ordnades i Madison Square Garden. Den
flog, fast vid en 5 meters lang lina, och

Den beromda *Republic Thunderbolt”
~—var den storsta och kraftigaste av
AAF stridsflygarnas bensinmotordrivna
maskiner och man kommer ldnge att
minnas den som nummer ett bland kri-
gets VArtskjutare”. Trots att denna ma-
skintyp pa kort tid fatt 1&mmna plats for
den snabbare och mer effektiva reak-

och hir speciellt en motor av typ Ban-
tam och Ohlsson 23.

Hela modellen, s& nar som pa vingar-
na, ar gjord av solid balsa. Vingarna ar
klidda med faner for att vikten ska
hallas nere.

tionen praktiskt taget ar solid. Genom
principen att nastan uteslutande an-
vanda balsa som material blir konstruk-
tionen synnerligen enkel och dessutom
=2 mera varaktig 2n d4a man anvander en
R - kombination av balsa och fardiga mo-

" ._ delldelar. Om ni vill gora en gedigen mo- Innan ni borjar arbetet bor ni studera arbetet fortskrider. Observera att ving-
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nista nummer av TfA — helt gjord av balsa och for
U-kontrolldrift.
Efter en bokford flygtid pit Gver 35 timmar
\ ) kan den ursprungliga modellen fortfarande
3 flyga. Vikten iir ungefiir 0.t Iy,

tionsmaskinen, si ar P-47 i alla fall en = T : i gl
av de mest omtalade flygplanstyperna i visade sig inte endast utomordentligt %(_pntul 2 lziunl‘;h;_’;{g’atillg)%g;}‘;,' ¥ *};‘"t’t
var tid. P-47 passar utmarkt somr en snabb for att vara en skalmodell utan a;arg L d];mg i T
kontrollerbar  bensinmotormodell p& dven ovanligt palitlig. Den P-47, som S¢¢an u?pnto T ool ankre ,.‘1“‘?
grund av dess korta nosparti och stora ar avbildad pa fotografiet har omkring %r.r.‘fgl.ﬁs ub't i ¥geun‘o i]l t‘““ °1d'
flygkropp, vilket gor att motorinstalla- 35 timmars bokford flygtid. & ‘k.f)P L ta 105 24 2, & . e
tionen blir enkel att utfora. Modellen Originalet var forsett med en Arden- al tl's ata ;‘ ovels?éf e ug}a
som beskrivs hir ir en exakt skalenliz motor, men man kan &ven anvinda en SULUESH i fnostpa(; B cidar daptio
avbildning, som har en spannvidd mel- motor med upp till 2,5 cc cylin- LA ;mma GSUEdCLIsedall Ralivcina
lan vingspetsarna pa blott 207 och den dervolym. Ritningarna ‘visar hur man PRI,

Ay ovanlig i sa matto att hela konstruk- monterar in motorer av motorbaddstyp Fortsdtt sd med att bearbela flyg-

kroppen till dess rdatta form. Own ni forr
byggt nigon solid modell bior hearbet-
ningen nu bli jamforelsevis enkel. Om sa
ej ar fallet skdr ni ut mallar enligt
kroppens olika tvarsektioner och kon-
trollerar med dem formen alltefter som

7orh g
ALY e

Modellen iir exakt

och landningsstiill be-
triiffar,
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piation dr skuren in i flygplankroppen.
ilt noga nidr ni skiar denna yta,
ty « - kan vingens infallsvinkel @nd-
ras, Om ni forst ritsar upp vingplattans
kontur pa flvgkroppen sa behover ni sa-
kert inte gora fel!

Niar kroppens vttre form adr klar sand-
papprar ni forst med sandpapper nr %

och sedan med nr 00. Biand forsiktigt
isdr halvorna och skir ut insidan varvid
ni anviander ett stimjarn eller liknande
verktyg. Urholka s att vdggen far en
tjocklek av ungefir 3 mm och sand-
pappra insidan s att den blir slat. Ett
stycke sandpapper som virats runt en
vanlig mindre flaska kan underldtta ar-
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betet. Nar urholkningen ar klar ékirs.“;.
den ovre huvudsektionen och motorluc-

kan bort och sedan limmas motorrums-
viggen (F-1) och mellanydggarna (F-2),
(F-2a) och (F-3) pa sina platser.
Om ni anvander er av en motortyp,
som ej har badd si borra de tva halen
for fastbultarna. Om ni anvander er av
nigon ay motorbaddsmotorerna si sat-
ter ni fast vanliga bdaddbalkar for den-
samma. .

Sitt in tandningsutrustningen och an-
vand den fastsittningsanordning som er
motorleverantor forser er med. Laget
for stickkontakter och strombrytare bi-
behalls dock si som framgdr av sido-
projektionen. Havarmen klipps ut ur
aluminiumplat och monteras pa en 1,5
mm (eller 3 mm om ni anvander en mo-
tor pa mer an 0,19 cylindervolym) ply-
woodplatta, vilken i sin tur limmas p&
plattan, som ligger mellan mellanvag-
garna F-2a och F-3. Havarmen vyrider
sig pa en bult med en bricka mellan ar-

men och underlaget si att rorelsen blir -

latt.

(Forts. © nasta nr).
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. | enkla kopieringsarbetet.

.":, ,k’.l:‘g" . “,I- II ‘II::_‘;"./'-\[. R S

Nu under sommaren har foto-
amatorerna sin mest intensiva tid,
men niagon stund bor nog HAnda
finnas ledig for att bygga nedan
beskrivna Kkopieringsapparat, som
i avsevird grad kommer att for-

s J

I dessa dagar, d& fargfilmen icke finns

tillganglig 1 allmdnna handeln, maste
den fotobitne amatoren soka andra vagar
for att utnyttja den utrustning, som han
anskaffat eller sjalv byggt. Ett av mig
“beprovat medel att blanda upp fargbil-
derna med’, ar att anvinda svart och vit
film, omvandningsfilm, for projektion.
Den kopieringsapparat, som i det fol-
jande kommer att beskrivas, ar icke full-

“andad med tanke pa finesser sasom film-

hallare, filmuppsamlare o. d., men jag
har dock anvant apparaten med mycket
gott resultat i nu snart ett ar, varfor
jag gott kan rekommendera densamma
for byggnad. Anvand egen fantasi och
komplettera den, om ni anser konstruk-
tionen bristfallig utéver de punkter, som
direkt papekas i nedanstiende.
Apparatens arbetssitt ar foljande:
Den film som ska belysas forvaras 1amp-
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ligast i kasetter i lagom avklippta ling-
der. Kopieringen sker i morkrum. Den i
apparaten anvianda roda lampan ska ly-
sa hela tiden under saval kopiering som
frammatning av nista ruta i filmfonst-
ret. Filmerna, negativ och positiv, dras
fran vinster till hoger. Locket (8) ska
hallas tattslutet till filmen sa att ljus
icke tranger ut och forstor den ovriga
delen av filmen, som redan dr exponerad
eller som ska exponeras. D4 man kopie-
rat s& manga filmrutor att filmerna
stracker sig over hela apparaten an-
vands filmstodet (10) for att filmen icke
ska rulla upp sig kring sjalva filmfonst-
ret. Tiden for kopieringen varierar be-
roende pa film, negativ och belysnings-
anordningens placering. Jag vill rekom-
mendera att ni till en borjan anvinder
nagra meter film for experiment, dels
for att lara kdanna apparaten och skota
filmerna samt dels for att ni sjilv ska
komma fram till de ridtta exponeringsti-
derna for apparaten.

Traarbeten.

Saga till de bada gavlarna (1) samt
se till att desamma #Ar nigot storre an
vad som angivits pad ritningen. Spika
ihop dem till en enhet med nigra trad-
spikar, samt justera konturerna si att

Apparaten
sedd framifrin med
filmremsan pi plats.

ritningsmatten erhalls. Det iHr ytterst
noga med att absolut rakhet erhdlls pa
varje sigat snitt, emedan mars vid
montaget blir svart att £a kanterna ljus-
tata.

Tillverka darefter fram=silang
triavsnitt. Borja med de
som sitter ndrmast botten:
samt darefter skivan (3},
ska forses med diverse elax
del utfors lampligen av na
bakelit eller ebonit. I den aj
sas pa ovanstaende fotograf
icke kommit till anvandning
#r min forsta experimentapp
(4) utfors i stort sett samtic
detalj (8). Tillse att ldng 1
skiva blir ritningsenlig. Jimiérd med
gaveln(1l) dar denna detalj (4) s veket
langre som fotoplanet (7) dr tjockt.

Apparatens baksida tillverkas diref-

Denna
ne som
som Vi-
detta
dan det
Livan
med
denna

den 1

®
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ter. For denna detalj giller samma an-
markning angéende lingden som for de-
talj (4). Spika ihop (endast proviso-
riskt) samtliga tillverkade detaljer samt
kontrollera att alla skarvar dr plana, sa
att ljus icke tranger ut, dd apparaten
sitts samman for gott. Tillverka botten-
plattan enl. ritningsmatten samt under-
sok att derrsamma och de forut samman-
satta detaljerna sluter titt pa sina plat-
ser. Tillverka fotoplanet (7) efter de
vttre matten pa ritningen samt inpassa
detsamma i apparaten.

D& ni kommit s& langt i arbetet och
har fatt apparaten ljustit, ska vi borja
med de sma detaljerna till densamma.
Ca 42 mm fran fotoplanets 6verkant ska
rlas placeras, vilket helt tacker
innersida. I'or att glaset ska
agorlunda 1ost, har jag sjialv fist
st runt samtliga vaggar, pa vil-

't vilar, For att glaset ska hal-
r i lige finns det dven pa bada
-ersida stodlister av opalgla-
1 dessa lister och forsok att
1 s noggrant som mojligt, sa
c¢ kommer upp mellan vig-
isterna utan endast genom
- P4 bottenplattan mot bak-

det senare (se ritn.!) Filmhallaren (9)
iordningstiills direfter och forses med
ett hal for en axel, som ska halla filmen
(positivfilmen) kvar i form av rulle.
Filmhallaren ska senare anbringas pa
apparaten medelst ett par- vinkeljdrn,
som med fordel tillverkas av méssings-
band.

Demontera den tidigare provisoriskt
sammansatta apparaten. Fotoplanet (7)

forses med mitthal 45X35 mm. Runt-

detta hal forsinks planet 9070 mm for
en glasskiva med samma matt. Tillse att
forsinkningen icke blir mer #n att ytan
pa triet och glaset sammanfaller. Detal-
jen (3) ska forses med diverse hil, men
ni bor lisa igenom den elektriska delen
;_1_\3' denna beskrivning innan desamma ut-
ors.

Samtliga detaljer 1, 2, 3, 4, 5 och 7 ar
nu klara for montage. Detaljerna 2, 3, 4
och 7 limmas och skruvas samman. (Obs.
detaljerna miste nu sluta ljustitt intill
varandra!) For att gavlarna (1) ska
bli parallella anviinds under montaget
kapade bitar som stéd mellan dem. Des-
sa far sedan sitta kvar tills limmet stel-
nat. Koppla den elektriska delen under
detalj 8 (se elektriska beskrivningen).

(Forts. pd sid. 26.)
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LEKSTUGA 1 BUNGALOWSTIL
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I forra numret av TfA borjade
vi beskrivningen pa den trevliga
Iekstugan i bungalowstil, som har
alla mojligheter att bli den stora
sommarschlagern for hindiga
fider runt om i landet — och hir
nedan foljer slutet pa byggnads-
beskrivningen.

\- i

Bakstycke:

Matten pa bakre plywoodskivan dr 114
%122 em och den har tva urtag for fons-
ter. Golvpanelen ar 118 cm lang. Sitt
fast fonsterkarmarna och fonsterbra-
dena. i

Tak:

Tag av tvd briadbitar 4”144 cm och
tva 4”%123,8 em. Sitt ihop dessa med
rostfri spik. Se till att de blir rit-
vinkliga, Limma och spika sedan 5/8"
X122 148 em plywoodskivan pa listen.
Sitt fast foderlisterna och inre listerna
si som framgar av detaljritningen. I de
salunda Astadkomna spéren, limmas och

spikas plywoodlister upptill didr sido-

och bakre fonstren ska vara.

orr:

Gor dorren av spantat virke. I kanten
infalls pa utsidan’ en plywoodlist. Satt
in las, pA utsidan handtag, pa insidan
knapp samt kulstdngning och gingjarn.

Yonster:

Anvind for sikerhets skull inte glas
utan i stillet celluloid. Skar till skivorna
ca 3 mm mindre an falsmatten och kitta
samt spika fast med fonsterspik. Satt
fast stormhakar och géngjdrn.

Skorsfen:

Skorstenen utgors helt enkelt av en
]Jida. Tegelstenarna antyds genom 1 mm.
sagspar. Kor att forebygga kastning
malas insidan genom att halla in farg
genom bottenhalet. 2

Markis:

Markisstoden visas i detaljritningen
lings ned pa forsta ritningen. Vem som
helst, som #r nagotsinar handig i att

~

25550 mm. /D/a'/ /d.s‘/- :

es inpan dentocrel W W I 7
j,ax-:; Lok el ] Ur/:y /' vigg-
' fan
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hantera en symaskin, kan tillverka max-
kisen av nigot Overblivet markistyg.
Segelduk eller tjock muslin kan aven an-
viandas om det stryks med markisfarg i
nagon glad fargton.

Milning:

Efter limstrykning anbringas tva el-
ler tre lager husfarg i onskad fargton.
Den stuga som visas pa fotografierna
har vita viaggar och morkare dorr- och
fonster-foder. Ni kan mala likadant el-
ler ocksé valja era egna favoritfarger.
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coefficienten cn och tangential-

S oefEicxenten ct,

_1:§kna§d1rektavdessa.somﬁg 31 vi-
dévmkelnmellanAocthamt

=y cos &+ cx -

I ca—FcRcoste o

en N som v:-'mhgt, dvs.
- E-v?

sin ¢

sin ¢

(kgf)

~ dess minustecken visar, dvs.

'(;ch likadant diven tangentialkraften T.

I tabellen X.VII ar berikningen av bada
koefficienterna for vingprofilen N.A.C.A,
23012 utford.

Data till kolumnerna (1)—(4) tas ur
profiltabellen, till (5) och (6) ur en tri-
gonometrisk tabell. Over kolumnerna (7)
och (8) berdknas i (9) koefficient cn,
over (10) och (11)_.i kolumnen (12)

- koefficient ct. I kolumnen (13) dr tryck-

centrums avstind frin vingens fram-
kant berdknad (vid berdkningen ges akt
pa tecknen + och —, sdrskilt vid sma
anfallsyinklar). -

Bland annat bor det faktum nimnas,
att 1 stort omrade av anfallsvinkel dAr
tangentialkraften T riktad framé.t, some
vingen
?dras” mot luftstrommen, inte bakét (se
fig. 31).

Jamfor man beriknade virden si
syns, att skillnaden mellan ¢y och c¢n dr
obetydlig vid sma anfallsvinklar. Vid
storre vinklar ar skillnaden ej mycket
storre 2n 2 %. Darfor kan man i vissa
fall anvdnda cy i stillet for cn virden,

Tabell XVII.

som dven var fallet vid den tldlgare‘:

gwna tryckcentrumsformeln, di

dvs, dven vid stora anfallsvinklar berik-
nas tryckcentrums avstdnd med mindre
dn 1 % fel.

Har man en vinge, vilken forutom
trapets- eller ellipsformigt plan dven hay
antingen pil- eller V-form, ev. bida sam-
tidigt, s& antas i stabilitetsberdikningen
placering av vingens tryckcenirum efter
de data, som giller ett tvirsnitt pi av-
standet 5o

3 -7
fran flygplanets lingdaxel {— vmgens
tryckecentrums avstand vid ellipsformig
lyftkraftsfordelning — se fiz. 32). Vid
det beskrivna flygplanets data
b=7200 mm,ti =1600 mm ¢.t;, == 800 mm
beraknag avstindet fran ]51"’1 axeln till

0,212 * b = 0,212 * 7200 == 1 527 mm
och vingens djup ter dr dir
(MESHDENS27
ter=1ti — 05 - b = [260

=10:212¢-"h

inm.

Tvarsnittet ttr markeras v treplans-
skissen och fran denna punkt n#fs i vart
fall- tyngdpunktens hojdlige

y = —270 mm,

Detta betecknar tryckeentis:iis place-
ring i forhallande till tyngdou
Minustecknet anger att trycke
ligger under tyngdpunkten. Avstind fran
tyngdpunkten till tvArsnittets ¢e- fram-
kant betecknas som tyngdpunlizas bak-
lige = — dess tecken blir -, niir tyngd-
punkten placerar sig bakit frin fram-
kanten raknat. I det hidr fallet iir

x = -+330 mm.

”Vridningsaxeln” gdx genom tyngd-
punkten. Endr den pd vingen existeran-
de luftkraftresultanten R, det resulteran-
de av alla skadliga motstind Ws och
(vid motorflyg'nmg) propellerdraget S
inte “angriper” i flygplanets ty ngd-
punkt, si fororsakar de var for sig ott
vridande moment om denna. Bexocnde pa
enstaka krafternas placering i forhal-
lande till tyngdpunkten och deras rikt-

e

10 | 11 12

Cy - Cos « f Cx - Sin (:! (2'*'(&8) ‘

CX+COS Cp -+ sin (10)—(11) =

—0,0008, —0,201
| —0,0004 | —0,100
—0,0002 | —0,000
+0,00001 -+0,100

0,0003
0,0007 |
0,0013
0,0023
0,0037
0,0055
0,0079
0,0109 |
0,0141 |
0,0189
0,0246
0,0316
0,0400
0,0477
0,0653
0,0787

0,200
0,300
0,400
0,499
0,599
0,698
0,797
0,895
0,991
1,088
1,182
1,278
1,370
1,426
1,195
1,109

0,1013| 1,024

= C¢
l
|

--0,0140 |
-0,0045 |

--0,0006 |
0,0062 |
0,0165
0,0312
0,0510
0,0744
0,1022
0,1345
0,1720
0,2130
0,2608
0,3130 |
0,372
0,435
0,480
0,403
0,389
0,385

0,0114
0,0090
0,0080
0,0080
0,0092
0,0123
0,0170
0,0227
0,0298
0,0376 |
0,0464
0,0560
0,0645
0,0776
0,0907
0,1059
0,1221
0,1369
0,1830
0,2083
0,2426

—0,0026
-+0,0045
-+0,0080
-+0,0074
-+-0,0030
—0,0042
—0,0142
—0,0283
—0,0446
—0,0646
—0,0881
—0,1160
- —0,1485
—0,1832
—0,2223
—0,266
—0,313
—0,343
—0,220
. —0,181
—0,142

%l H 1”
b/2

aalkar deras resulterande mo-
mets fram- eller baktung-

da flygplanet genom momen-
Yyrids” sd att nosen vwill

it, dr planet framtungt och
de moment betecknas i stabi-
ningen alltid med "+ (se fig.
an att vrida stjarten nedat

i flygplanets baktunghet,
cande moment betecknas med

Mlygulanets uppforande bestims av
resulterande moment, dvs. av de ensta-
ka momentens summa. Vid enstaka mo-
ments berdakning far man siarskilt ge akt
péa kraftens och hivarmens tecken. Som
syns pia fig. 33 har framat riktade pro-
pellerdrag plustecken och bakat riktade
motstind Ws minustecken. Normal- och
tangentialkrafternas storlek tillsammans
med deras tecken #dr berdknade i tabell
XVII och tas darifran. ;

Kraftens ”angreppspunkts” avstand
fran tyngdpunkten, dvs. dess hdvarms-
lingd, mits fran de i tyngdpunkten kox-
sande axlarna — vinkelrdtt mot den pa-
rallella axeln i kraftens riktning. Mits
avstindet uppat fran horisontala eller
framat fran vertikala axeln, s har hiv-
armen ett -+ tecken, i annat fall blir det
—. Momentets tecken blir beroende av
tecknen framfor hivarm och kraft,

Betecknar man resultanten av de pa
vingen existerande luftkrafternas mo-
ment som vingmoment M F, si beraknas
flygplanets lingdmoment (se fig. 33)

Mtot = MF+ m -+ Ws + h - S

Bctraktar man flygplanets stabilitet
forst i glidflykt, sa bortfaller det av pro-
vellerdraget fororsakade momenteth * S.
For det andra kan antas, att vid alla
landflyp:plan i normalkonstruktion, pla-
cerar sig resulterande kraften av skad-
liga motstanden Ws, i tyngdpunktens
omedelbara nirhet — dvs. att man kan
(ll)ortse frdn moment fororsakade av

enna.

Man har i glidflykt endast att rikna
med vingmomentet = summan av nor-
mal- och tangentialkrafternas moment.
Tangentialkraftsmomentet beriknas som
vanligt. Endr normalkraftens “angrepps-
punkt” dndrar sig i och med tryckeen-
trums forflyttning pd vingen, beriknas
dess avstind fran tyngdpunkten indirekt.

Fig. 33.

DA tyngdpunktens baklige x saval
som tryckcentrums avstdnd s berdknas
(genom cm /cn ) fran vingens framkant,
far man det sokta avstidndet som skillna-
den x—s. Méitten X och s har ett plus-
tecken, nar tyngdpunkt och tryckecentrum
placerar sig bakom vingens framkant.

Som framgar av fig. 34, dar alla kraf-
ter och hivarmar har plustecken, utovar
krafterna N och T i forhallande till
tyngdpunkten ett baktungt moment, vil-
ket i stabilitetsherakningen ska beteck-
nas med ”—”, Darfor kan man skriva,
att vingmomentet ar

Mr = —[(x—s)

R

O o 7 © 1]

Ersitter man s med t * ¢m /en  och
beriknas krafterna N och T genom de-

- (4
ras koefficient, varvid faktorn—- - v?

kan betecknas som dynamiskt tryck q,
sa far man

— [ x_t.—ccﬂn—).(cn.q.F)+y.

(ct - q.F)] =—(x+Cn-q" F—t- cm.q.F+
+Y‘Ct .q.F, — {¢c @m0 Q'F""X'Cn .q.F-—
— y . c‘ - q - F

Dirt - em - q ° F utgor ett moment
om vingens framkant, vilken strdavar att
forminska dess anfallsvinkel (framtung-
moment) och ska betecknas med Mo. De
av ¢n ochct berdknade N och T fram-
kallar vardera om ﬂygplanets tyngd-
punkt ett moment i motsatt riktning
och de ska betecknas som Ma och Mt. Re-
sulterande vingmoment om tyngdpunk-
ten blir saledes

MF = Mo — Ma — My

Alla i beriikningen forekommande

synpunkt ar fbrdelaktx
ekvatlonens bada led”

in det beskrivna flygplanet
13‘_864m2 tir —-126m2

Detaherade beralmmgar for
tagna anfallsvinklar Aterfinns
XVIII. ¢ cm, ¢n och ct Vi
kolumnerna (1), (2), (4) och (6)
tabellen XVII, Darefter beriknas gen
multiplikation i kolumnerna (3), .(5

(’i) momenten, - ——

sulberande moment.

I allménhet — stabilitet dar fc
niar vid alla anfallsvinklar det
liseringsytan i motsatt nktnmg,
momentet ar storre dn det berakn

vingmomentkurvan for stabilitet
sokningen, ska man narmare betraktg.
omstindigheterna pa stabiliseringsyta
I f6ljande berdkningar betraktar mai
stabilisatorn och det bakom denn:
cerade héjdrodret som en enhe
biliseringsyta F H. Dess rorlig

avstind fran tyngdpunkten
dast sma krafter erfogde

metnsk profll vﬂken
delar.

Tryckeentrums forfl
genti alln‘aftens\ pé.verk

“hivarmar” dr nu of¢rinderliga och .

tryckcentrums forflyttning tas i berak—
ning genom Mo.
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. @ éefong

Betong ar ett idealiskt material for

blomsterlddor emedan det varken
ruttnar eller rostar. Tillverka gjutfor-
marna enligt matten som ritningarna
visar och spika ihop dem latt. Alla ytor
som ska komma i kontakt med betongen
sandpappras sliata och bestryks med tvd
eller tre lager schellack. Bestryk darefter
alla inre ytor med motorolja.

For blandningen till den storre bloms-
terladan behovs: ca 6 liter cement, 10 li-
ter ren sand, 12 liter rent grus och 3 Li-
ter vatten. Om sanden ar torr behovs ca
Y2 liter extra vatten. Blanda sanden och
cementen pi en plan yta t. ex. en plit
eller dylikt, tillsatt gruset och fortsitt
blandningen tills alltsammans ar ordent-
ligt blandat. Gor en urholkning i1 toppen
pa hogen och hill i nidgot vatten varefter

g‘; blandningen fortsitts, Tillsitt mer vat-

ten och blanda ater och fortsati sa tills
vatinet ar slut och hela satsen ordentligt
blandad.

Hall blandningen i formen och arbeta
in den i alla horn. Niixj formen ar fylld

Alla delas
Spikas r%v‘;.‘

AW ralorials o)Az

Den fiirdiga blomsterliidan pi sin plats utan,
for fonstret.

jamnas ytan med en murslev. Efter nig-
ra timmar avrundas de ovre kanterna.
Lat blandningen hirdna i 48 timmar
varefter formen kan tas bort. Eventuella
oregelbundenheter i ytan jimnas med en
tjockflytande blandning av cement och
vatten, Darefter bestryks alla ytor med
en sadan blandning. Sitt 1ddan pa skug-
gig plats, varefter den ticks med sick-
vi(ilv, som halls fuktig under en veckas
tid.

Till den lilla blomsterlidan Atgar ca
4 liter cement, 7 liter sand, 8 liter grus
och 2 liter vatten. Om ni 6nskar, kan ni
till slut mala ladan med vit eller kulort
cementfarg,

Hiir intill och nedan
ritningar till tvi trev-
liga sommarkonstruk-
tioner, en littillverkad
blomsterlada av betong
och Olle Norelius se-
naste skapelse: en ro-
tordrake som kan sty-
ras frin marken,

oA — i
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Rotordraken

som kan styras

Rotordraken ar en helt ny slags drake,

som lyfter mot vinden och hiller sig
uppe enligt helt andra principer in van-
liga drakar. Vad som gor den sirskilt
intressant dr att den dr styrbar genom
manovrering fran marken.

Som syns av de olika skisserna, be-
stdr den av en "rotor” i likhet med en
del ventilationsrotorer, som man kan ge
pa vissa skorstenar och ventilations-
trummor. Det dr en propellerliknande
ihalig vinge, som sitts i rotation av
luftstrommen.

Draken gors av balsa. Do j
lerna som ger rotorn dess fc
3 mm balsa, Dessa profiler f1i

yra profi-
zors av
Upp pa

en kidpp och limmas fast vid d.naa med
balsalim. ”Vingens” fram bakkant
bestar av 2 mm balsalist Zr 12 mm
bred. Denna stiftas och med
balsalim. Darefter klis rotori med tun-
naste balsaflak, varvid man =iifiar och
ser till att rotorn far den ab:zclut rik-
tiga formen.

De bada cirkelformade gaviarna be-
star av 1 mm kartong, vi forstiarks
med en 20 mm bred remsa sv samma
material.

Den genomgdende kippen firses med

en spik i1 vardera iAnden, tken ska
tjanstgora som axel. I snorena fists sma
platbitar genom vilka spikarna lagrar.
I andra dnden pa snorena fists en kipp
av ca 75 cm ldngd, med vilken man
manovrerar rotordraken, Av skissen ser
det ut, som om snorena vore endast
nigra meter linga, men de kan vara
upp till 100 m langa — sedan man forst
ovat sig med 10 m snoren.

Man bor helst vara tva stycken forsta

. gangerna man startar draken. Den ene

haller i kdppen, medan kamraten kas-
tar upp draken i luften, samtidigt som
han ger rotorn nigon rotationshjilp dat
ratt hall. Nar man ovat nagra ginger
kan man mycket vil starta rotorn frin
marken. Genom smi vridningar pa kip-
ven kan man styra draken i onskad
riktning.

Copyright NORELIUS.

Bygg Eder bat sjidlv — borja nu

Bitcitningar och byggsatser till lattbyggda trev-
liga plywoodbéatar. finner Ni hos oss.

gg tillsammans med nadgra kamrater, det gair

BATPLYWOOD forenklar arbetet.

[ Ber Ni ont om tid och plats, kop di en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov,

!
}

Viind XEder till oss niir det giiller:
Moiarer » Batplywood e Batritningar e Byggsatser o Batar

o
AB.SERIEBAT
Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 675185, 674290

Ensamfirsiljare av Ljusne Batplywood

I |

PRENUMERERA

vid halvarsskiftet., Ni spar pengar, Ni
far TfA bergsiikert i brevladan i stillet
for att jaga losnummer. Ni hjilper oss
biitire disponera upplagan. Vill Ni ha
tidningen regelbundet fran 1 juli pre-
numererar Ni alltsa genast.

FORALLA

Nordens stérsta och dldsta tidning for populdr-
teknik, modellbygge och hobby

pongen,

Prenumerationen | _. 11 (3

kostar fortfa- | Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

rande: l Undertecknad prenumererar hiirmed pi

Teknik for Alla under 1 helir — 1 halviir

heldr 11: 50, | — 1 kvartal frin .......... minad 1949.
halvar 6: —, | Stryk det ej Unskade!
kvartal 3: —, IS N08 Goko68a805000000500005066€ 5600008 500
Siitt in avgiften 2 3

P postgiro 157992 | ) 2 Y R 00 O 0006 BO0CJ0OB0 A0 GH00 SO0 G OC o

eller siind oss ku- | 4TRGBS 566800 000 S 0005030 080 HU0 E00 56 00000
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Var god TEXTA!

utan dven

gaffel ar ay

reducerande material.

Och dess

* Mo

LATTMETALLCYKLAR utgdr
idag cirka 85 % av Monark-fabri-
kens totala produktion pd hem-
mamarknaden. Allminheten ir
numera helt 6vertygad om litt-
metallcykelns Overligsenhet, och
elterfrigan okar stiindigt. 100.000-
tals liumetallfilgar har limnat
fabriken 1 Varberg och rullar nu
pi vigarna — som praktiska be-
vis pd ldtumetallens jimbordighet

med

AB CYKELFABRIKE

falgar och
skarmar utan
Gven ram och

Fygstal L2

Inte blott

viki-

utom:
styret
sadelstolpen
lykthéllaren
pokethallaren
verktygskasseften

g reflexglaset
upolmutirarna
parkeringsstodet
- skarmstagen

pedalerna y
kedjeskyddet

llillll littmetallcykeln

/,;eﬂ

med stdlet i styrka och motstinds-
kraft.

Monark littmetalicyklar — vare
sig’ det dr Special Lyx, Extra Litt
(som specifikationen till héger &
bilden hiir ovan hiinfor sig till)
eller Standard Liitt — uppfyller de
tre fundamentala krav, som en
cykelkopare har ritt att stilla pd
en modern cykel. den skall vara
littdke, hallbar och rostbestindig

N MONARK, VARBERG
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ns mo yg, som Teknik
litid gatt i bréschen for,

n Rosen, chef och skapare
{ejserliga Etiopiska Flygvapnet
vayi‘?ﬁa:ld s framsta flygare, fann
‘Isacsons modell av hans rekord-
afir sa trevlig, att han bestallde
aplar att ha pa sitt skrivbord

de tvé. stora utstidllningarna i
chs och Ostermans Marmorhal-

penchefen var synnerligen fortjust
ver deras flygformaga och sade att de

‘ten. Han flog sjalv bdda modellplanen
~ och utforde loopings, hastighetsflygning
- och annat, men mest roade honom lang-
- samflygning och landning, varvid model-
lerna precis som forebilderna rikade i
overstegring eller spin da “foraren” tap-
- pade kontrollen. P4 Ostermans eget mo-

~ dellflygfzalt pa taket pressade ing. Isac-
son swingmodellerna en god bit 6ver 150
km/tim och vackte sarskilt bifall genom
att fullt korrekt starta tvad Invaders pa
€n gang fran marken, oka farten under
ett par vary, ldatta och darefter utfora

storsta framgang.

Overste von Rosen och ing. Isacson (niirmast
kameran) priovar swingline,

avancerade manovrer med planen tatt
efter varandra i attackrote.

Overste von Rosen beordrade pa stden-
de fot 200 byggsatser till J 29, Invadgr,
Auster och Safir, vilka han d@mnar soka
infora i skolorna for att skapa flygin-
tresse i Etiopien (Abessinien). Vidare
sade flygvapenchefen att modellerna ar
s& aerodynamiskt och konstruktivt kor-
rekta, att Ethiopian Air Force troligen
kommer att anvianda dem vid teoriunder-
visningen.”

- Tekniska finesser . ..
(Forts. fr. sid. 9.)

Liksom forra aret omfattade Missan
en sarskild avdelning for patenter — och
vad vore vil en patentavdelning utan
cykelpatent och ihopfillbara kliddhing-
arve. Dar visades Blinkstyret (korrikt-
ningsvisare for cyklar), en anordning
for hoprullning av tyg pd utmatningssi-
dan av hushillsmanglar, osthyvlar och
vidare fanns dar fabrikér Albin Johang-
sons vacuumdrivna korriktningsvisare,
ingenjor Henry Holmstroms hopféllbara
barnvagn m. m.

De olika hushéllsmaskinerna hade
som vanligt talrika askiadare. ®tt dus-
sintal olika typer av tviittmaskiner vi-
sades och en diskmaskin som kunde
kopplas till dammsugaren viickte mye-
ket uppmarksamhet. AB Sicholm & Ek-
lund forevisade en liten behindig appa-
rat, med vilken man sjilv kan kopiera
sina ritningar, bestdende ¢

amnesror om

sammanlagt 2 400 Im, som inder ult-

ravioletta strilar. Roren i+ ‘ickta med
en glasskiva for A3-forrit och ovanpa
detta ett lock med vilke; .:an pressar
ihop ritningen och kopiep::eret under
kopiéringen. I samma monior visades ett
bord for fotokopiering. fina med

detta var att man inte °

:etibvde hilla
tillbaka framkallnings- oci i

vatskorna pa sina flaskor efter utfort
arbete. Framkallningsskilarna  stod
namligen pa sarskilt utdrazbara hyllor.

Rustun Lange.

Tva tredjedelar av

& s 7 den
/ industrins produk-
g tion anvandes di-

rekt pa sadana omraden, dar de medverkar
till forbattring av de manskliga leynadsvill-

koren.

fotografiska

. Detta galler industrin, dir Kodaks
produkter bidrager #ill battre produktions-
metoder, battre kontroll och battre utbild-
ning. Det galler ocksa vetenskapen, framfor
allt medicinen, dir Kodak pa manga satt ta-
gits i forskningens och framstegets tjanst.

A B
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' /i'ng(’/n som uppfann . ..

(Forts. fr. sid. 7.)

rerade en hr Perschel i Dresden en lik-
nande borrmaskin, som borrade ned-
ifran och uppat. Det var ar 1798.

»Stalinorgeln® och
skorstenshuven

Under det senaste kriget talades det
mycket om 7Stalinorglarna”, ett slags
flerpipiga vapen, som slungade dod och
forinteise over de fientliga linjerna.
Bade idén till vapnet och benamningen

7orgel” hirrdr fran Leonardo. Han har
ritat en hel del sadana “orglar”, som-
lige ined eldroren ordnade i solfjdder-

form, andra med #nda till 72 pipor,

~ Y

]
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Den kardanuvpphiingda gyrokompassen har
ocksi Leonardo som uppfinnare.

ordnade i ”revolver’-form med nio ror
1 atta olika ligen. Genom en sinnrik
anordning kunde de nio piporna ge eld
pa samma ging. Leonardo kallade den-
na pjas for "revolver-orgel-skytte’”.

Pa de flesta hus i stiderna ser man
nu for tiden skorstenshuvar, som snur-
rar med vinden och hindrar roken fran
att sla ner i skorstenen. Det dr en ba-
gatell, men dven pa den hade Leonar-
do tankt. Till pa kopet hade han i
skorstenen ett spjall, som kunde opp-
nas eller stangas med ett snore. Allt-
sammans syns tydligt pd ett av bladen.
Detta #r ocksa riatt intressant, darfor
att italienarna i allminhet inte har
spjall i sina eldstdder. En nordbo, som
ar van att ha varmt inomhus dven om
kolden kndpper i knutarna, kan diarfor
frysa fruktansvart nere i Italien, for
aven om man eldar dar, kan inte var-
men hallas kvar i rummen.

Fukta forst ansiktet med -
diirefter c:a 2 min. med Pa

I

— 2 huden! Med ett rostfritt Palmoliveblad 1
hyveln klarar NI rakningen liitt och smiirtfritt.

Fullindad spinnmaskin

Under medeltiden liksom nu var tex-
tilfabrikationen en viktig naring 1 nor-
ra Italien. Det ar sjalvklart att den all-
tid lika vakne Leonardo da Vinci, ”ge-
neralingenjoren”, skulle intressera sig
for den apparatur, varmed textilierna =
framstdlldes. Han har ocksd gjort en g Avslutairalmingenimed Palmolives hiirligt
miingd ritningar Gver olika tekniska % pntridkandeiralyntteniochicriraipiset
detaljer och bl. a. ritat en spinnmaskin, e ey

som enligt moderna experters utsago P ! l MOL'VE

ar en fullindad teknisk skapelse. Man
Varldsmarket for rakmedel

kiénde pa den tiden varken till &ngan el-
ler elektriciteten som drivkraft och ma-
skinerna var naturligtvis i mycket

5o

HUSHALLSMASKINER
ELNA elektriska hemsymaskin. Tvattmaski-

ner, centrifuger och manglar. LEONARD
kylskap. IRONRITE strykmaskin.

-

LYSEKIL, tel. "Skandiaverken”, STOCKHOLM, tel. 234540, GOTEBORG, tel. 1748 30, MALMO, tel. 71125

Industritraktorer. Truckar. Motor- och cy-
keldressiner. Motorlok. Transporttrallor.

MOTORER

MARINA OCH STATIONARA
Forgasarmotorer, Raoljemotorer
och Dieselmotorer.

For effekter fran 3 till 420 hk.

BYGGNADSMASKINER

Betongblandare upp till 750 I. rymd. Dia-
fragmapumpar. Byggnadskranar och -spel
Betonguppfordringsanordningar. Gravma-
skiner och schaktvagnar.

TRANSPORTMATERIEL

AKTIEBOLAG -
LINDESBERG

’




: — med lon under utbildningstiden

Ynglingar i dldern 15—17 ar med hdgz och fallenhet for mekaniskt
verkstadsarbete kunna beredas anstillning vid vdr yrkesskola.
Utbildningstid 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackor-
dering for ett begransat antal i vdra larlingshem.
b Anmilningar, atfoljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
3 senast den 30 juni och stallas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,
B Stockholm 1. )
Personlig hinvandelse kan dven goras till vart anstallningskontor
vid verkstaderna i Sickla varje vardag kl. 12—14 eller per telefon
namnanrop »Atlas Diesel», 232.

= YRKESSKOLAN

|
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NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jarntorget) Goteborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.

2 VEREMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) mén:s kurs, friin afton-
% skolan efter 8 (resp. 12) mfn:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
s Elektro-, Kemi-, samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och specialkurs i Radio.
ot Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. installatérskurser under Kungl kommcrsko!.le;:ll
kontroll. Enda tekniska institut i- viistra Sverige som har ingenjdrskurser som {ver-
: - byggnad pi Verkmistareexamen BADE ien dag- och en aftonskola med examen pl
s kortaste tid. Senaste lasiret 605 elever. —Nya Verkmiistarekurser borja den 22 sug.
K Nya Ingenjorskurser borja den 24 aug. Begir prospekt, Angiv om mdojligt vilket

' X Snskas:
3 e nonskas Tel. 145939. ANMAL I TID.

| Ornskildsviks Stads Tekniska Skdla

ol Statsunderstodd kommunal skola under kontroll

- av Kungl. Overstyrelsen for yrkesutbildning.
Intriddesfordringar: folkskola, 17 4rs &lder, 8 min. praktik. Utbildningstid: 5 terminer,
4 terminer frin realexamen. Fackavdelningar: maskinteknisk, elektroteknisk, husbygg-
nadsteknisk, kemisk-teknisk med cellulosateknik. Statsstipendier efter behovsprévning

- med upp till 90 resp. 115 kronor per ménad.
e Anmilningar till HT 49, som bérjar 5/8, bora insindas snarast.
et Beglir prospekt. Tel. 3112. REKTOR,

o,  TEKNISKA SKOLAN
WA KATRINEHOIM g

1 Kommunal statsunderstodd liroanstalt. Begir genast kostnadsfritt prospekt frin
'V vira avdelningar for: Maskinteknlk, elektroteknik, husbyggnad, vig- och brobygg-
},f 7 nad, virme- och sanitetsteknik, vigmiistare, byggmiistare, elektr. montérer. Moderna

S~ Iaboratorier. Platsformedling. Kortaste studletid fridn folkskola eller realexamen,
. Statsstipendier (115 kr. pr min.) f6r mindre bemedlade, Nya kurser birja 20 ang,

"HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA m

O

I

Kommunal liroanstalt under statens inspektion.

- Nya karser borja 1 okt. Statsstip. upp till 115 kr. pr min. ¥ackavd, f6r maskintek-

. nik (Inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst gamt vilg- & vattenbygg-

nad med kurger om 2, 8 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk kurs (7% min.),

. ¥rkeskurser fOr el. installatirer, statskurser. O-kurs birjar 10 aug. B-kurs samf

| viigmiistarekurs (40 veckor) borjar 10 Jan. A-behorighet under vissa forutsiittn, fran

tekn, fackavd. ho, kurs. — Moderna laboratorier (dven hdgsp. lah.). Program
t_}l,‘d'ﬁ denna tldning nimnes. Anmilan fore 31 jull. Platstérmedling,

mindre skala &n vara dagars kolossala
apparatur. Leonardos maskin drevs si-
ledes med handkraft men detta hindrade
inte att den — med détidens kraftre-
surser — var en fullindad sak. Det #Hp
klart att han inte funnit pa alla deta]-
jerna i maskinen sjidlv. En stor del kin-
de man till forut. Vingen och spolen
finns ju p& varenda spinnrock, men diy
finns en detalj — och en mycket vik-
tig sddan! — som dr Leonardos egen
uppfinning: den s. k. garndelaren. Tack
vare den fordelas garnet efter spin-
ningen jamnt 6ver hela spolen och ho-
par sig inte pa ett enda stille. Eftersom
den uppfinningen faktiskt rikade i
glomska, fir man vil anta att den al-
drig kom till utforande utan stannade
pd Leonardos ritning. Den "aterupp-
fanns’ emellertid i England 4r 1794 och
utgor en mycket viktig del av spinn-
maskinen.

I detta sammanhang kan nimna
att Leonardo @ven ritade en shirmaskin
for tyger. En maskin med samma idé
“uppfanns” i England ar 1758 och da
gjorde arbetarna uppror och saite eld
pd den byggnad, dir m: en var in-
rymd. 300 arbetare frukt nimligen

att bli arbetslosa. Sa effekiiv var den
‘maskinen, byggd efter samma princip
som Leonardos.

Ja, detta var bara nigrz wnlock ur

Leonardos efterlamnade
ur de papper, som blivit f&:
finns fortfarande en stor rd blad,
som man inte hunnit tyda. manga
forkortningarna har lagt oita odver-
stigliga hinder i vagen dix Men del
som har anforts kan sidker
tillrackligt for att motivera det omdo-
me var tid vill ge Leonardo da Vinei:
han var alla tiders vildigaste tekniska
snille.

I | i |
 ARMIAFINfmern
INVUIC B

(Foris, f?A'. ‘sid. 19.)

er  dvs.
de. Dar

Skdr ut remsor ur gummiduk till pack-
ningar for planen mellan bottenplattan
och apparaten samt bakstycket och ap-
paraten.” I samband med montaget av
provapparaten, limmades packningarna
fast med kallim. Vid planet pa botten-
plattan limmades packningen pa appara-
ten, medan packningen mellan bakstyc-
ket och apparaten fistes vid den forra.
Skruva fast bottenplattan pa apparaten.
Diarefter insitts lamphallare och reste-
rande elkoppling utférs. Skruva fast
bakstycket sedan lampor anbringats 1
respektive lamphallare.

Hela den s. k. ljuslidan dr nu klar for
provning angdende ljustdthet. Anslut
apparaten till belysningsnitet samt
kontrollera titheten i morkrum sedan
halet i fotoplanet provisoriskt avskir-
mats, Ar apparaten vil utford ska intet
ljus tringa ut i nagon skarv. Locket
over oppningen tillverkas enligt ritning-
en samt skruvas fast vid tva sma gang-
jarn, som i sin tur Ar anbringade vid en
trilist, som dels har ovan nimnda funk-
tion och dels tjinstgor som stopp for
baksidan (se ritningen).

Filmstédet (10) skruvas fast med tvd
smi, gangjirn, sedan urtaget gjorts 01
filmen, Den tidigare iordningstillda film-
hallaren (9) anbringas p4 apparaten 1
linje med hilet i fotoplanet samt stodets
urtag, detalj (10). Det fr ganska naturs

MOTORLITTERATUR

fran var tekniska avdelning

[] MOTORCYKELHANDBOKEN, Den
forsta moderna svenska i sitt slag.
Tips for den dagliga virden och ndd-
viindigaste reparationerna. 200 sidor
med 120 ritningar och bilder. Utkom-
mer inom Kkort, Inb. c:a 8:75.

{_—_] MOTORSPORTKALENDERN 1949,
Portriitt och presentation av forare,
tiivlingskalender, motorartiklar, statis-
tiska uppgifter, rekordtabeller m. m.
Utkommer inom kort. C:a 2:50.

[ MOTOR CYCLES AND HOW TO

NAGE THEM. 200 s. Instruktivt il-
lustrerad. 140 skisser o. foton. En prak-
tisk handbok om skotsel och repara-
tioner sv motorcyklar, Inb. 4:50.
}OTORCYCLIST'S LIBRARY. En se-
rie engelska handbdcker diir varje bok
far c:a 125 rikt illustrerade sidor,
atchless, Rudge, Douglas, JAP,
DILAR: Austin 7 & 8, Austin
Austin 12, Ford 8, Morris 10. Per
nh. 3:50 till 4:50.

AT, MOTORS BILBOK, Bilens
i och verkningssiitt. 286 s. 3:75.

T OAEYROLET . SERVICEHANDBOK
P | 1913, Utgiven av General Motors.

M FHY STORY OF THE T, T. 160 8. 70

iit, I nnerligen trevlig bok om mo-
viel-racing med férnimligt bildma-
Inb, 8:35,

18 MOTORFORDONS ELEKTRIS-
RUSTNING. C. Skiinberg. 416 s.
i Denna viilkiinda handbok som
kommit 1 utékad upplaga behand-
irligt allt som ror den elektris-
gtningen. Inb. 9:—,

[J PIESELMOTORER FUR BILAR OOH
TRANTORER, L. Porse, 680 s. med 60
5. tabeller och 280 ill. Alla detaljer och
finesser betriiffande reparationer av
dieselmotorer, Inb, 35:—.

vggﬁft‘*ﬁf@g
s NURGobtbarnditrn
Bicker 1 8 viningar.
Kungsgatan 26. STOCIKKHOLDM. Tel, 23 28 15
Siind forprickade bocker mot postfor-
skott till

S Y R R SO B0 NG CO 6 SOTBUE 0 300066

Ljudddmpare "TYFON"

fnl‘kl_"nln.'ll] med Ilistagbar bakiinda fér
rengiring och sotning. passande till rordi-
mensioner 38—40—45 mm viinster och ho-
ger. Pris Kr. 36: —.

SVENSSON & LARSSON,
Plat- & Mek. Verkstad,

Hornsgatan 2, Géteborg.
Tel. 19 51 18.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

ligt att det ar svart att faststilla matt-
uppgift pa den filt som ni kan tankas
behova anvinda till detalj (8). Jag skul-
le darfor rada till att denna anpassas
efter apparaten. Filtens matt ska vara
sa gott tilltagna, att hela halet i foto-
planet ticks med minst 5 mm overskju-
tande del. Detta garanterar att ni er-
haller ljustithet.

El-arbeten.

_ Sjalv utforde jag apparaten med fasta
intag: (11) for elstrommen, for att slip-
pa ha en elsladd, som d& apparaten ej
anvinds, maste lindas upp runt densam-
ma. Intagen halls fast av var sin mis-
singsmutter W 1/4" samt elanslutningar-
na till lamporna med ytterligare en mis-
singsmutter. Kopplingschemat visar att,
did strombrytaren 1 sluts erhalls rott
ljus. Darefter kan vitt ljus erhallas om
strombrytaren 2 sluts. Strombrytaren
2:s placering utgor en sikerhet, ifall
man dragit fram positivfilmen, samt av
misstag skulle tdnda vitt ljus. I detta
fall sker ingenting forrin strombrytaren
1 sluts. Strombrytarna 1 och 2 utgors i
detta fall av tvenne fotolampshrytare.
Lamporna ar av minsta méjliga watt-tal
och roda lampan ska ge orangerstt ljus.
Det kan vara lampligt, ifall det dr svart
att skaffa en dylik lampa, tillverka en

4

. skdrm eller ett ror, som ayskdrmar lju-

set fran sockeln och #nda upp till lam-
pans ovre dnde. Fist darefter ett rodfil-
ter 1 rorets ovre ande. I detta senare fall
kan en vanlig rodfargad standardlampa
anviandas, och sidana finns tillgangliga
i de flesta elaffarer. Huvudsaken #ar att
lystraden icke avtecknar sig samt att ej
ljus tranger ut vid sidorna av skirmen.
Exponeringslampan ska givetvis vara
klar. I ovrigt ar det mycket viktigt med
goda isoleringar. Av fotografiet pa sid.
18 framgar placeringen av elanslutning-
arna.

Ovriga upplysningar.

Glasskivan (12) ska forses med mask
sd att lampligt belysningsfonster er-
halls. For min del har jag anvant rit-
papper ur vilket klippts ett fonster 24 X
36 mm. Ritpapperet ska tacka hela gla-
set. P4 glasets undersida, dess kanter
och upp pa ritpapperet har (ca 10 mm
in) klistrats fast tunt svart papper for
att avskdrma sidoljuset genom glaset.
Forsiankningen for glaset mélas av sam-
ma anledning svart. For att ytterligare
ha hjialpmedel att finna ratt vag for fil-
men, d4 man sitter och trevar i mork-
rummet, har jag numera slagit 4 st. mar-
lor i fotoplanet, vars avstind fran sido-
vaggen motsvarar filmens bredd. Klam-
rerna ar markta (13) pa ritningen.

Vid kopiering anvands filmernas emul-
sion mot emulsion enligt vanlig kontakt-
kopierings forfarande. KExponeringsti-
derna varierar, som tidigare sagts, men
ir i regel lika med exponeringstiden for
normalt negativ, dvs. mycket kort. Tra-
ning gor mistaren, heter ordspraket
och detta giller @aven for arbetet med
denna apparat. Kopiera endast sma
filmstumpar, framkalla sjalv och efter
ndgon meter har ni sdkert funnit lamp-
ligaste exponeringstiden. Den omvénda
filmen dr billig i inkop, varfor experi-
ment kan ske inom rimliga ekonomiska
granser.

Gunnar Andersson.

—_—

iy
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A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD

S/zmu}m och veiklyy

av snabbstal och kolstal cill-
fredsstdllande hogsta ansprak
pa skdrhastighet, precision
och hallbarhet,

MALCUS
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11, Stuvsta,

ASEA BATT.-RADIO ny gar, felfri m, batt.,
silj. av dllf. 150: —, G. Johansson, Box 282,
Alvdalen. %

DEW-MOTOR 250 cc forsedd med autom.
yixl. racertr. Nirm, uppl, m.d. porto, billigt.
Sy. t, "Diltdlle”, UfAT Box 3137, Sthlm 3.

~ 1LO 98 ce¢ Scoutertyp hjul 20”7 trp, lingd 1 m.
- hojd t. siitet 65 cm 6U0:—, Sv. t, Box 133,
Lycksele, tel, 80,

MOTORCYKLAR ett 20-tal beg, korklara i
prima skick siljes billigt kontant, 1 st. DK\W.
motor H500 cec —39 nyborrad o. lagrad kom-
plett 950: —. V. Ebniund, Niirkes Bilférmed-
ling, KOpmang, 22, tel, 17196, Orebro,

BILGEN. 6V 10: —, biltakl. 3: —, tiindsp. 6V
5:—, Fiat 500 hjul kompl, m. gummi 50: —,
startkon. ny 35:—, 2-pol. magnet m. inpk,
30:—, transmissionskedja DKW bil 30: —,
me-dyna skinn ny 25: —, elem, 220 V 100 watt
30: —. S, Johansson, Lyckan, Gemla,

LV-MC. Monark med 98 cc Ilomot. drsm, —33
inreg. o. korklar i mycket gott skick 450: —.
Sy. t. H. Vikstrom, Box 14, Jugansbo,

FARGPISTOL 1 st, ny obeg. De Vilbiss med
f. sugkopp o, slangkoppl. endast 147: —. Syen
Mattsson, Lerbdck, Fjards.

UTOMBORDSMOT. 3,5 hk Archim. beg, i pr.
gk. 300: —, Sy, t. J, Jonsson, Box 29, Fredriks-
ors.

NY BENSINMOTOR (Berg LO-3) Iuftkyld, 2-
takt 3 hK m. regul, bensintank, gar. felfri
Eord end. 2 tim. 475:—. B. Engstrom_, Frid-
hemsg, 39, Sundsvall, tel. 4860.

GLODRITNINGSPENNA ny 220V samt 100
st, nipperaskar av bjork 120X90X40 mm fir-
diga for glodritning 80: —, 2000 st. plattor

_ furuplywood 255X136X4 mm 130:—. Sven

Halvarsson, Appelbo.

DEW 88 cc mod. —39 till hGgstbjudande. Sy.
t. Olle Andersson, Gisvarv,

HYA 1 st, 550 ec samt 1 st. Solo bitm, 3 bk.
H. Kvist, Lovhaga, Molltorp,

TROLLERI, En samling beg. trolleriappara-
ter bill. Uppl. m. porto. T. Almgren, Fack 7,
Odensbacken, tel. 171

THORMOT, korkl. m, svinghj 45:—, TfA-
drg. pr. sk, —46, —47, 48 8§:— pr, arg. E.
Jonason, Akern, Bergsjo. -

SEIVBYTARE vixelstr. samt detaljer till
grammofonforstirkare 15 W. Syv. t, N, Skdld,
Ostery. 17, Soina,

NYMANS MARINMOT. 6 bk m. mag. o, forg.
fotogendr, korklar 250: —, 1 st, Fiat 501 4-cyl.
bilmot, lirapl s. batmot. korklar 200: —, 1 st.
d:o ut. mag. o. forg, 7:—, 2 st. geng.-fl. 6V
15:—, 1 st, startmot. 10: —, 1 st, skivsting
15:—. Syv. t, Eric Espvall, Aspniis,

rad-
;’A__ oS annonser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt d postgirokonto 1579 92.

Manuskripten madste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

DUX SKLVSPELARE, 1 st. Ford kylare samt
frimarkssambhng, Uppt, m, p. Yalter Lengts-
son, Rowuge 2, dalmstad.

CYKELVAXEL Juhlin 1 st, nig, beg, 30:—,
1 st, vindrutetorkare Bosch 6V nyrenoy, 22 %
1 st. hastighetsm, till bil pass. il V § —3Y
nistan ny o9:—. Larsson, Box 47, Vavholm.

MC-BILCHASSIE med herrgiirdskaross, hjul
16X4 med ravriksrenoverad 10uW cc xlariey
€] monterad, siljes (event. y. for sig). Be-
sErivoing och foto mot dubbelt portu, Sv.t.
"Herrgardsvagn”, TfA, Box 3157, Sthim 3.

P-B1L RUGBY drsm, —25 korkl. skick omb. t.
sportkupé lack.,, ren, mot, Y50:—, mc-mot.
ASU T30 ce t, m. magn.,, forg., viixell, samtl.
tilibeh. i b, sk. 200: — H, Gustatsson, Hun-
nebergsg, 3, Linkoping.

NV 125 cc med nya lager, drev och kann-
ringar, magneten nigot def.,, skatt, forsikr.
bensinkort siiljes till hogstbj, ej under 900: —.
Sven-Olof Nilsson, Tullgatan 20, Borgholm.

MC-MOT. N 330 cc sv, —20, ram, tank, skiir-
mar, styre o, gaff, 100:—, U. m. p. A, Jo-
hansson, P. K, Hjo.

SIEMENS MOT, 2 hk 220—3S30 V helkap.
250: —, pump 133” for mot, 25: —, allstroms-
mot. 110—130—220 V 25—120—230 W 20:—,
Philips vibrator 110—240 V 15:—, V. Wall-
strom, Gnarp.

LITEN GITARR ny limpl. t. hawaii end 30—,

Fr, Kurt Ivansson, Briinna, Ronnofors,

BILMOT, Chev. 4 28-firsm_ pass. t. bitmot.
200: —, 1 st, T'-Fordmot, ej kompl. 35: —, Diy.
A-Forddelar beg. Arne Pettersson, Talby,
Odensbacken,

AKTERSNURRBA Archim, 5 hk korklar iildre
modell 325: —, Larsson, Box 47, Vaxholm,

REX WILLIERS motor m, viix. o, forg, 98 cc.
Syv. t. B. Jansson, Holen 7, Rot,
PAILLARD dubbel-8 i biista tiinkbara sk.

400: — m, viska, L. Rubin, Box 8608, Karl-
skoga.

PUCK mec-m, 250 cc m. magn, o. forg, 100: —,
Sv. t. John Edh, Hallgatan 1, Jiirpen.

TA 210 ex. t. hogstbj., radiosiindare

B 500:— eller bud, blixtljusaggregat yord
synkr, 125:—. Sv. t. L, J, Angstrom, L e
nojdsy. 10, Stocksund. St Ro

TRASVARY ej kompl, 50:— amatérbve
racercyk, 60:— S. Hansson, Sjirup 10?{?553

UNIVERSAL. & AS\'NKRONMUTOR 0)

—220'V 20—370 W, Dynamotriid i giinglguudil,}o
Begiir prislistor, N. V. Andersson, B 91 K‘.,il'
num, . =

MOTORSLADE m. mot. 175:— me-pj T
mot, 176: — vid snar affiir, Box 90, Ytterin
HVA 1946 120 f(:(: i prima skick lxv- ;_ETQ
servkedja medf, 725:—., A. Vahlstrom  Raw
221, Dannemora, rom, Box

WHIPPET 1930 drsm, 2700: — kont, i pr
skick., Ingvar Hedefur, Lkshiirad, te]. 9 eft.
kl. 17, 48. A 9
MINIATYRRACERBIL sk, nadda u, motor

siiljes. Uppl. m, p, Vol. 30 Johanssor >
601, Karlsborg. ' Box
EBE MOT, 175 cc topp kowmpl m. forg. o
magn.,, me. FN 350 cc topp uyborrad, ﬁoi
318 a, Mora, .

ARIEL 250 cc sv, 100 % dick

nyr., fotviixel, nya kedjor ar i ena-
stiende gott skick 13500: Kask,

Oxbacksg, 14, Sodertiilje,
MC-DACK alla dim. Me-ti}

mot porto, A-B Belgimex, i n:n
Stockholm, tel. 1117 09,
TRANSFORMATOR 900 VW
50 sekundiir 28 volt 32 amp. 3
fr., Smil, Anneberg, tel. 22,
LV-M. 100 cc m, kick ex. pi
cc nylack, ram m, fj.-g., st
Sv. t. ”A, B.”, TfA, Box

MONARK helracer ny sense
Uppl, m. svarsporto, S. Pliith, Mo

MC-M, 350 cc sy, m, forg. o, 1 ., HD-ram
m. div. tillb. T. Davidsson, T¢ and,

TERROT 100 cc mod./47 S00:—, Lennart
Tilly, Box 25, Hiistholmen,

FN MC, 350 cc sv. m./34 nyr, inreg. o, korkl.
K. Modig, Svenshyttan, Lannabruk,

DIESELM. XKOMET end, privad siilljes a
1

o

e ———
111, lista

volt per,
icks Dam-

'n 1948.
fidrd.

55: —, Bertil Hallberg, Ramsele, tel. 75,
PROPELLERDRIV, cykelbdt ritn, 5:—, ka-
nadensare 6: —, selgelbfit 12 kvm 7: 50, segel-

joll.e 6:—, cykelbil 7:50, Sv. t. "Ritningar”,
Selin, Bergsg. 4, Hagalund,

OHLSSON 19 kompl. korkl. provkird, spec.-
tank siiljes t. hogstbj, Sv. t, B, E. Bengtsson,
Rensg, 12, Stockholm,

MOT. 80 cc nyborr. n. vevlag. o. ramlag,
tindsp, o. transm.-kedja ej fiorg. demont.
145: —, 1 st. svdinghj. Ilo. N, O, Bystrom, F.
21 Skorped.

KANOT enmans helbord. hogstbj. Sv. t. VplL
1222 Lonnman, 1 div, F4, Froson 4.

RAENESTICKA Faber Elektro siljes till
hogstbjudande, Sy. t. Karl O, Persson, Box
117, Giaddede,

REX 350 cc inreg. o. korklar samt en vixell.
t. d:o. Sy. t. Thore Hansson, Tyringe.

THOR BENSINM, 5 cc i bra sk, 40: —, Sy, t.
R, Svensson, Box 5246, Borlinge,

TERROT 1947 100 cc helren., nya dick, ked-
jt:Lkm{mar 700: — Sv. t. Box 133, Lycksele,

BILRADIO fabr.-ny 6-r. 2-vigl: netto 325: —,
bilradio am. 6-r. beg. nyj, 150: —, kedjor eng.
1/2%3/16 pass, lv. 4:95, me-kedja beg, 1/2%
5/16 1, 130 cm 8:—, Blombergs, Radio, Slutarp.

FOBRST.-APP. 10X15 autom. 250: —, ev. byte
Uniprint 6X6, ingenjoérskronograf m, rikne-
sticka 200: —. Rehnlund, Kyrkobordet,
Skelleftes,

TILLGODOHAVANDE hos NKI om 149:—
oOverl, t hogstbj., Grundkuors 1 bokfiring
ggrossh. 8, industribokforing med kalkylation)
overl, f6r 50: — ej p&bdrjad. Svar till "UR-
RA” pr., Giteborg 1.

CENTRASY. m, div. utrustn., elmot. m, mot-
st. 95:— vid snar affir, BEv, byte m. hand-
digelpr, Sv, t. ”S. nytt”, TfA, Box 3137,
Sthim 3, -~

TUBKIKARE, S, Frimgird, Friimmestad,
MC-M, 250 cc u. mag. 40: —, 70, R.”, Hugin

MC. MONARK mod. /45 118 ce i prima skick,
skattad o, forsikrad siljes kontant 750: —,
Sixten Johansson, Smedsbyn, tel, 1.

FORGASARE 80 cc 5: —, motorecykelnay fram
m, trumma 10: —, littviktsdrev bak 40 kugg.
5:—, broms mec, 4:—, gignal bil 10: —, 1-
Ford-motor 40:—, komplett framaxel med
hjul 24” o, styrning for c-bil 75: —, div. T-
delar 8:—, Martin Johansson, Kniitte,

TIA .}{ompl. drg. 1946—47—48 10: — pr. arg.
anarkssarpllng 2800 st, fréin hela viirlden i
album 200: —. H, Magnusson, Piickfall, Stgen,

MC-MOT, HVA 530 cc sy, 150: —, me-ram m.
1j.-gaff. pass, 550 HVA 35:—, T. Johansson
Box 40, Raus. ;

PA GRUND AV mec-kip silf, t, vrakpr, 1 cy-
kel m, vix.-nav fr.-br, o, bel., 1 mandolin-
banjo, 1 el.-skivsp, 220 V v.-gtr, Beg. radio-d.,
ror o, tidskr, Dlv. me-bildel, Uppl. m. 2 porto
t. 8. Boqvist, Kr, Storg. 8, Mélndal 2,

MC-MOTOR 250 cc gy. med div, delar, 1
d:o 850 cc, 1 at. 500 ce 90:— per st S,
hangson, Box 14, Ramliga, ;

BEG, GENGABFL, 12 0, 6V pr, 12: — re

10:—, 1 st, manomet. £, &inga u, t, 10 kg tryﬁcl;('
29:—-, 1 st, vevax, f, A-Ford 20:—, 1 gt. A-
Ford gen, ut. reli 25:—, bilgtrilk, pr par
20:—, 1 st, handdr, flikt 15:—, 1 st. beg
induktionssp, Ohro 4 10:—, div. beg, A-Ford
motordel. A, Pettergson, Talby, Odenshacken,

TRANBF, 1 XVA 1-fag 500/220 50 per, T5: —

. grammofonmot. Ny elektrolux KSR1 20 W al).

strom 110270V 80: —, B, Go A
10, Linkoping, tel, 2zi, ~ Croleom G0ts.

VALV, T-Fordmotor, dito chassie i gott sk.,
suffl. Eric Algothson, Almestad,

NASH BILM, 6-cyl. 45 hk kompl. m. prop.
nyr. liimpl, s. bitm. U. m. p, "NP”, TfA, Box
3137, Sthim 3.

MC. REX Japm. 300 cc reg, s, f. 600:—.
Uppl. m, p. Nils Persson, —39, Pilgrimstad.

SAROLEA 500 sida i mycket prima skick,
850: —. Stig Paulsson, Friinninge, Vollsjo.

SKRIVMASK. beg, Halda kontor 260:—,
luftg. 25: —, gjutg. f, hobbysvary 35:—, F:a
Kronplast, Smilandsstenar.

LV. REX MIDGET 98 cc 37—38 frsm, fabr.-
ren, sk, s. ny fj.-g., dub, ram lig bli, n, gum.
reg, gar. 475; —., U. m. p. Th. Nordswahn,
Box 125, Hortlax.

WILLIERS MOTOR 147 cc m, forg. o. magn.
125: —, dragspel HB 5-rad, 2-kor, 100:—, 1
lida diverse radiodelar 50: —, 1 st. vulkani-
seringsapp. 25: —, S, Norén, Box 405, Grillby.

MC-BILCHASSIE 125:—, mot 400 cc m.
viixell, i, m, g, sk, 350: —, 3 st. hj. 2 1/2X19"
bra g 150: —, 2 st. striilk. 20: —, el-cykelch.
30: —, Btt f. allt 625: —. Curt Sundquist, So-
derfors, tel, 52,

TEENISK HANDBOX begkr. motorer, hur
man hittar motorfel, bil, me., flyg, radio.
Svets, hiird., lédning, Tl-app., tabeller m.m.
77 fig. 192 sid,, inb, 7: 50 postfirsk.+p. "Bok-
fors.”, Selin, Bergsg, 4, Hagalund,

GRAMMOFONFUORST, m, Jensen 127 A 12
konserthijgt, 220V v.-str, 80 W 20 W utg, eff.
pasg, hem g, gt. lokal verkl. bra 1j. giil), t
hiigsth), T, Norell, Vigyall, Hudlksvall.

TN BLOCKM, 350 ce sv, m, forg, o. magn. |
;m?t skick 125: —, Sy, t, 'K, 8.”, Pl 550, Lamn-
lt, v

FORGASARE till liittv. och me, Me-tillbehor,
111, lista mot porto. A-B Belgimex, Rune-
pergsg. 12, Sthim, tel. 111709 — 110758,

TILLFALLE ett mindre ant. nya gram.-mot.
m, skivtallr, 78 v/min, klar f. montering 110—
290 viixelstr, utférs. endast 59: — st, Sy, t.
»Gramo”’, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

EL-KOLVEN, Lider snabbt o. siikert! Finns
for 220 resp, 127 volt 100 watt, S-miirkt end.
15: —. Jan Alexandersson, Vessigebro.

JAP 250 cec kompl, nyborrad 175: — 250 Du-
nelt 2-t. HD-motor o. viixellida 1200 ce, 350
cc Blackburn def. 350 Sarolea tv. Sturmey
Archer viixell.-del, Bilgen. 6V 20:—, Sy. t.
B. Wiklander, Locke, Hiirndsand,

BATTERIRADIO med inb. higtalare gram-
mofonutt. 25: —, hortelefon 4: —, skinnjacka
st, 46 som ny 50:—, resegram. 70: —, 10 st.
skivor 10:—, bilgkamera 6X9 F=6,8—10,5,
1/100 s. bl, 6,8—36 85:—. M, Carlsson, Ovi,

Koping.

HD 1000 cc —27 ny el, utr. 685:—, Indian
00 cec m, gen.,, magn. 725: —, MAG mec-

500 cc sv. nytt vevst. lager m.
. 0. viixell, 265: —, me-hjul fram
. bromstr,, gummi o, ny axel o.
. transp.-hjul kompl, m. gum.
ynor 8:—/st., strilk, pass, me.
ilidsdel. t, Indian 1000 samt
irmey A, Div, ramtankar 6:—/st.
1I. 8:—. Uppl. m. porto. O.
ack 53, Gnarp.

20:—, DCH-DF-DAF-DL. 11—
1H5—1C5 gt 50 %. Vr, kond., 3 X500,
. verk, m.m. U.m. p. Lindgren,
A, Solna,

98 ce mot, korkl, kompl. m, tank
. 147 ce eyl., vevh. kompl. 30: —,
iambarudd, Drottningholm.

2-t. 2-¢, 12,5 hk k, 1900 mil mot.,

i.. gen, i sam, block v. 60 kg, tank,
kyl., kyl, masker. ratt m. sniickvy instr.-b.,
gtriik, m.m. . Fiat bilm, 509 ¢ nyborr.
limp. bitm, 350: —, Likstr.-mot. 220V ge-
nomg, axel 05 hk 50:—, V. Olsson, Sbédra
Agat, 17, Amiil,

LV. FRES m. fj.-gaff., nyborr., lagrad Ilomot.
08 cc f.0. myek, bra, nytt diick extra 450: —,
HVA m. ny 200 cc Japmot, koérd 150 mil, nya
drev, kedjor 1025:—, Indian 1000 ce nyren.,
nybyggd sv. 2200:—, Alla reg. Uppl. foto
m, 2 p. "S. A.”, Skogsbo, Oxnered,

MC-MOTOR 350, I’'N blockmot, 3-viixl. m.
viixelsp, o. kick, nyborr. 225: —, Bosch mag-
netgen. nyr. pi spec.-verkst, 200: —, HD-del.
t. 1000 cc halvt, mod./24. Vevh, m,. balans o.
drev o, oljep. 60:—, Friimre cyl. m, kolv
55:—, 2 vevst, 20:— st., forg. m, grenrir
15: —, Jap-del. t, 500 topp m/31, Vevh. m.
balans, kamhj. o, nya lag, 65:—, viixell, t.
500 HVA m. koppl.,, ny kedjekr., bra kuggdr,
demont. 55: —, forg. t. 250 DKW 30: —, diick
50 9% 400%18 trdd 25:— st, 350X26 vulst.
25:—. B. Antonsson, Alnaryd,

UTOMB.-MOTOR Archimedes 5 hk obet. anv.
875: —. E. Siderlid, Torsd,

RADIO 3-r, batt. nyren, o. dversedd 50:—.
A, Henriksson, Osterg, 51 B, Trelleborg.

VAXELLADA Tiat ”Tipo 120” utan spak
T5: —, Mills férgasare 350 cc 35: —. S, Nyblad,
Box 444, Viinniis,

INDIAN 750 cec —30 m, sidvagn i bra skick
1500: —, Y, Johansson, Tingstug. 39 a, Striing-
niis, tel, 746. .

ROLLIFLEX 6X6 m, Tessar, Sy, t. Fack 126,
Ludvika.

RESERADIO Radiola nya batt, 100: —. Sv. t.
S—n Eriksson, Box 824, G:la Uppsala.

MC-TILLBEHOR. Ansiktsskydd, bakdynor,
diick, ekrar, filgar, forgasare, gashandtag,
glasdgon, kedjedrev, ljuddiimpare, overaller,
packfickor, signalhorn, striilkastare, tiind-
stift m.m, m.m, Ill, lista mot porto, A-B Bel-
gimex, Runebergsgat. 12, Sthlm, tel. 1117 09
— 1107 58.

ORK.-GITARR Levin m. fodr, s, ny 225:—,
-oml. fliiktmot, 220 V 30: —, el-mot. m, sniick-
viix, 220 V 50: —, bilgen, u. relii 6 V 20: —, el-
sign. bil 5: —, ringl.-trans, def. 5:—, drossel
40W 5:— ny verkt.-viiska t, me. pl, 10: —,
rorstativ t. Williers 147 cc 10: —, bilstrilk.
i, m. 2 st. 5: —, vindr.-tork. vacuum def, 5: —,
riikknv, m. hast.-m. t, bil def, 5: —. B, Gunnar-
‘son, Liljedal, Spannarboda.

FOR HOBBYFOLK. Sniickviixl. fiir wire-re-
-cordes m.m, utviixl, 1: 50 f6r 6 mm axel, Pris
pr. sats 15:— 2 satser fraktfr, O, Wellen-
sstam, Wikanderspl, 1, Giteborg.

-

BEG. DEL, Bensintank mc 12: — Bensintank
Ly 15: — Mec signal El 15: — Mec strilkastare
30: — Domkraft 15:— Mec hjul FMG 100: —
D:o bak 110: — Ly-ram 25: — Fjéidrande gaf-
fel Ly 35:— Lyv-styre 4:— forkromad bil-
striillkastare 35: — Startvev for bil 6:— Ny
gaffel DKV 350 cc 39:— (utan fjiider)
45: — Bildick vulst 815X105 35:— T-ford-
motor 125:— (iiven delyis) T-fordstyrning
pass cykelbil 40: — d:o kylare 30:— Olje-
pump Indian — 30 25: — F-cyl Indian sv
1000 cc m ventiler o fjiidrar mod omk —25
35: — Bilsignal mod modell med tratt 85: —
Beg, drev 5/8—3/8 40 t mc¢ 6 bulth&l 12: —
Reli £ me 7:— Sladdlampa f bil 10: —
Tryckluftmiitare f bil 8:— Tviittsvamp 4: —
Gashandtag rull £ mec 10: — Sniékedja 197
f me 6:— Indianmotordelar 2 cyl sy — 24
600 cc gaffel m lager — 28 20: — ram — 28
60: — sadeltank stromlinje 40: — bra diick
vulst 27X385 m slang 35:— framhjul u g
35:— d:o bak u g m drev 5/8—3/8 40: —
avgasrir 10: — generator 15: — prima Bosch-
magnet 2 p 60:— me-skiirmar m stag 12: —.
pakethiillare 5:—. styre, stolpe med reglage
10: — bakstiill me 5:— fotstéd £ pass 5:—
kedjeskydd 5:— vxllida 3 vxl-50: — olje-
pump 20: — forgasare 20: — vevhus 35:—
eyl st 25: — stakar m kolvar 50: — kick m
br drev 20: — balanser 50: — samt f § samtl
drev gavlar osv som tillhir motorn (Motor
utan mag firg o lida 300: —) koppling t.
—28 Motor Sachs lv motor 135: — Ilo 130: —
Ragne jun 125 cc 150: — Ebe 175 cc 155: —
NV 250 cc tv, 250: — Willlers 147 cc m kick
150: — me-sadel 15: — sadelbensintank f mc
50: — Boschkomb 150: — Ramar gafflar skiir-
mar fotstd pakethiillare styren forgas mag-
net osv finnes féor mc Ram HVA 550 cc hel
o nylack 50:— gaffel d:o 35:— tank 30:—
350 cec TN blockmotor kompl 1 kirkl sk
350: — (fiven delvis) Xompl fjiidergaf-
fel HVA 250 cc m lager 35: — Filg 2,75X19
10: — Diyv fillg f me HD framnav m trumma
25: — transmissionskiipa HVA 175 cc 10: —
Strilkastare lv f hel o halv 20: — Lyv-fir-
gas 12: — Obet beg baksadel f mec sk sving-
typ 45:— Div beg o nya forgas-delar flot-
torhus Amal ligg 15:— TFoérutom uppriikn
del finnes mycket annat och anskaffas iiven
pd begiiran (iiven mec motorer) Nya delar:
dreviimnen o drev i alla storlekar o dim iiven
v me drev, omkransning utféres, Stora Iv me-
sadlar 25:— megafonljuddiimpare (tratt) 45
mm anslutning £ me 35:— kedja 5/8—3/8

12: — per fot bakdynor 21:— me-striilkasta-
re strdmlinje kompl m lampa o omkoppl
55:— forgas Amal lv 40:— d:o me 70:— °

fiiidergaffel 1v 50: — ny sviinghjulsmagnet
Bosch 15 Vn, Tlo HVA Sachs NSV Iv me 135:—
njurbiilten 16: — Aven andra nya delar f me
o ly finnes och anskaffas. Uppg. giirna tel.-
nr vid best. Fack 18, Hallsherg.

ROR: 1AG1, 1C5, OX5, Transform. 2X300V
60 mA, 1X6,3V. 3A, 1X6,3V, 55A. Drossel 24
Hy 60 mA. Allt fabriksnytt, Till reducerat
pris, G, Wallenstam, Wikanderspl. 1, Gbg.

MC-M, Ebe Sport 175¢cec m, forg., magn., vl,
regl.,, avg.-r. o. ljudd. 125: —, 1 st. Rexram
m, gaff. o, skiirmar 65:—, 1 st. tank HVA
storre 35:—, 2 st. hj. m, diick o. sl. 24X2"
40: —, 1 st. signalh. 15:—, 1 st. batt, 6V
15:—, 2 st. Novonav 20:—, H, Medvall,Ve-
gagat. 8, Visborgssliitt.

LV-MOTORN blir aktersnu;fm.‘. For e
ringa kostnad foretar Ni oméndringen ef
ter vir ritning och arbetsbeskrivning

ritningar till snabba plywoodbétar sindes |
mot 40 6re i frimiirken,

H. WIKSTROM, Box 258, H ot {n g.

Volt- och ampérmetrar

i olika miitomrdden, for lik- och viixel-
strom { prisliigen mellan kr. 19:— —28:—.
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
spekt siindes mot 40 &6re i porto.
INGENJORSFIRMAN
K J WILTHORN,
Carl-Hillsgatan 5 A, Malmi. Tel. 34716.

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstrdm vanlig belysningsstrom,
dven 110—127 volt, 50, 100, 150 o. 200 Watt,
kan anyiindas till mindre svarvar och
borrmaskiner, fiirgsprutor, symaskiner
m. m. Utforsiiljes si lingt lagret riicker
for 26 kronor styck mot postférskott. Nytt
parti, det gamla glut, gor ny rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.

COYL, t. Archimedes 2-cyl. utomb.-m, dim. 50
mm, vevh, o, cyl. iir i ett. Sy, t. Sten Aberg,
Box 5648, Karlskoga 2,

MOTORCYKEL och liittviktsmotorer. Bertil
Engstrom, S:t Paulsg. 35 B, Stockholm,

OYKELBIL 2- ev. 1-sitsig. T. Niissén, Kyrkg.
64, Ostersund,

LV-RAM IAg mod. Sven Thorell, Tdreboda.

KEDJEKRANS med korklameller, passande
Rex-, Albion viixellida typ liittvikt. AB. Edy.
Lindgren & Co., Lingshyttan.

MC-MOT. Jap 250 cc topp m. férg. o. magn.
gen. R. Olsson, Bliisinge, N. Mdockleby.

KARDAN el _del, t. Opel Populir 34 firs m.

mot. nr. 1502, Burtriisk Bilverkst., Burtriisk,
tel. 126.

VAXELL, till HVA mod./34 250cc i gott sk.
Ernst Andersson, Lindomeby 6, Lindome.

ELEKTR. MOTOR (litet format) c:a 100W
storningsfri. T. Hornfeldt; Ullinger,

UTOMBORDSMOTOR beg, 30—40 hk limpl.
for ombyggn. till inombordsmotor. 1 st. mc-
kedja 3% f. 34 %047 1 st. drevkedja 96X 97,
HD 750cc. Svar till Lars Rydh, Virserum,
tel. 37,

DACK 525%X18 o, mc-ram, Beskr. m. pris t.
B. BEngelholm, Johanneberg, Riipplinge.

VAXELL. p. 250 cc fullt anviindbar. Sy, t.
"R, M.”, Box 7, Kylinge.

BALDINA 24%X36 mm 1:29 1/300 sek, b-viis-
ka, gulf., hembyggd forst.-app. for ognnst.
hogst 10 r, tagna kompl. 275: —, TfA 250 ex.
fr. 1941—1049 90: —. L. Sandell, Giseberg.

SNABB "Sachs 74" nyren., nylack. 376: —, mec-
ram samt gaff., styre, sad., tank o. skiirmar
g. 500cc 15:—, hjul fr, 3,25X19, trumbr, o.
nytt gum, 90: —, bakhjul nykrans, 44 k. 5/8 X
3/8. trumbr. 90 % gum, 80: —, me-sadel 20: —,
kedja 5/8%3/8 5 fot 18:—, magn. 2-pol. bra
gnista 20:—, forg, 98—200cc 15:—. Sv, t.
"Sachs"”, 1350, Sundsvall,

NV BLOCEKMOT, 250cc topp nyborr. svetsad
ram samt gaff., styre sad., tank o. skilrmar
335: —, Woxéns Verkstadsteknisk handbok
100: —, 4 st. nya filg. 2.50——300_)(19 A 9:50,
Bosch magn.-gen. 1-p, higerg. 95:—, styrsn.
Ford Jun, n, def. 12:—, Chev, -28 17:—, Boslch
me. striilk, 14:.- H, Olovsson, Box 117, Viinniis,

IOA IDEAL 6X9 d. utd. anl.-fals, Tess. 45—
1/250 6 org. -6 v, kas. r. kas. gulf, viis. 260: —
e. hyte 6X6 sp, ref. 45X6 k. Press bix, utl.
75: —. Triist. kraf, 2-d., 25:—, 10X15 d. ud.
5.4—1/200 80:— o. byte 9X12 k. R. Jonzon,
Kyrktdsjo.

BEG. KAMEROR billigt. Sy, t, ”Prislista gra-
tis”, TfA, Box 3137. Stockholm 3.

Onskas kopa:

KAMEROR av alla slag., Svar med beskr, t.
"Liigsta pris”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

EBE SPORT 170cc, Svar med prisuppgift till
B. Nicklasson, Bokekullsg. 24, Goteborg.

BENSINT. o. viixell. helst fotv, pass. till
350ce, Rex iild. mod, kdpes 1 bra skick. Sture
Urbanusson, Pl. 1494, Hovsliitt.

MO-MOT. Rex Master, DKW el. dyl. Svar m.
pris till A, Kvist, Lovhaga, Molltorp.

MC-MOT. 120—35@ce. Sven Thorell, Tdreboda.

RESERADIO ny m. kortvlig, kval. app. 1 Ili-
tet format, viiskm. Fullst. uppl. t. R. Niis-
lund, Fack 10, Hoglandssjon,

FORD EIFELMOTOR beg. A, Pettersson,
Birger-Jarlsg. 108, Sthim, tel. 31 17 31.

VAXELLADSLOOK till Sturmey Archer, 500cc
ev. hel 1dda, Ake Andréasson, Gilld.

EXERHJUL 177 pass. Ford Jun, -34. H.
Oloysson, Box 117, Viinniis.

9%12, 6X6 s, Tef, el, 45X6. K. R, Jonzon,
Kyrktisjo.

SACHS 125cc eller annan motor upp till
200ce, Sy, m. pris t. Box 60, Gréndal,
=
URCA-KANADENSARE. Box 41, Miénstads-
kulle.

KOMET diesel, Sven Thorell, Tdreboda,
CYL, 2 st. till Bvinrude Fastvin utomb.-mot.,
.diam. 60, slagl. 60 mm, 1 st. me-tank 250—600
ce. Sy. t. Thorsten Jonsson, Pengabergsv. 28,
Karlshamn.

Radannonserna forts. pa nista sid.

kostar kr. 6:50 4 porto. Broschyr over |




x
-

ILRADIO bytes mot smibildska-

ahlberg, Bredbyn,

ANNA Osby ny bytes mot 125—
yEel it gl ski Sv.' t. ?Hobby”,

APPDRAGSP. m. tyska stimmor i pr, sk.

‘bytes mot inregistrerad littviktare v. 375 —.

B. L_ Johansson, Fack 57, Rot.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det pigot som felar,
si har yvi alla delar. Prislista mot porto, Re-
noveringar. Ivan HO0k, Sigen, tel, 30, 3I.
AGARE AV LATTV.-MC Cylindrar borras.

Prisl, 6ver delar till ly. och mc sindes mot
svarsporto. BeGe-Motor, Sibriicka,

- ALLT FOR LATTVIKTAREN. Cylinder- o.

veviagerrenovering. Beg, prislista. Roffes,
Blekingeg. 63, Sthlm, tel, 437054,

HOBBY-intresserade!

Kostnadsfritt sinda vi pA begiiran vir
Ekatalog dver

RADIODELAR

ELERKTRISK MATERIEL

- KOPPARTRAD etc.

 Samtidigt erbdller Ni prospekt over
vir kurs i praktiskt radiobygge.

Angiv tydligt namn och adress. Miark
Envertet eller brevkortet "REA”.

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm

Sensationella

» NYHETER

A Rekvirera vdr

SOMMARKATALOG

Dykarhjilmar, racerbitar f0r raket-
drift, kanoter, skovelbdAtar,  flygplan,
%portartlklar, tdlt m. m. Medsind 20
re i frimirken.

veaviigen 45

SWings SpOI’t gtockholm

BREVLADA

P3A denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diiremot dnskas i brev uttages
ett arvode av.1 krona, Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 157992,

Fraga: 1) Kan en horlur (till batterimot-
tagare) anviindas till mikrofon genom att an-
sluta den till grammofonuttaget? 2) Hur
kopplar man densamma? 3) Kan man pd nii-
gof siitt hdja en gammal higtalares ljud? 4)
Vad for slags kondensator ska anviindas till
den i TfA infdrda “godnattradion?

Fragvis prenumerant,

Svar: 1) Ja. 2) Direkt pd intaget. 3) Nej. 4)
Se materialférteckning. De kondensatorer som
saknar beteckning ir vanliga rullblock.

Friga: Hur fir de olika radiordrsfattning-
arna kopplade i roret? Prenumerant.

Svar: Det finns 100-tals olika rortyper, de
flesta med helt skilda sockelkopplingar, det
dr alltsd svirt att besvara er friga,

Friga: Vad ir priset pd féljande nya mo-
torcyklar och vilka forsiljer dem: B.S.A.
125 em3, Triumph 125 cm3, H.D. 125 c¢mS3, In-
dian 125 ecmS, Pucks 125 cm3, Gnome-Rhone
125 cm3 Tandom 125 em$, Jonghi 125 cmS,
Morini 125 cm3 Mondial 125 em3? Fartdire.

Svar: BSA, Goranssons Motor A.-B, Gote-
borg. Ingen imp. Triumph, Sfockholms Cen-
tralgarage. Ingen imp. H. D., A.-B. Motor-
Kraft, Stockholm. Ingen imp. Indian, A.-B.
Dieseltraktor, Stockholm, Standard 1.450:—,
Sport 1.700: —. Gnome-Rhone, A.-B. Stock-
holms Centralgarage. 147 cm3, finns i lager
prospekt siinds pd begiiran. Ovriga 125-kubi-
Kares representation och pris okiint, men ni-
gon import med undantag for provexemplar
syns ej trolig.

Fraga: 1) Fir man siilja en radio som man
byggt sjilv? 2) Gir det att fi den S-miirkt
om man siinder in den till en radiofirma och
den Konfrollerar den? 3) Gir det att ansluta
en vanlig hortelefon i stiillet for hogtalare
Det dr en Philips 1934 pd 4 ror?

C. J. Horeda.

Svar: 1) Man fir ej sillja en hembyggd ra-
dio for nitanslutning. 2) S-miirkning utfors
endast av Svenska Materialkontrollanstalten,
Stockholm, och iir riitt kostsam. 3) Ja.

Fraga: Hur stor blir stromstyrkan om man
kopplar in en 100 Watts lampa till 120 Volt
likstrom? Intresserad ll-aring.

Svar: Strommen blir 0,835 Ampere om det
ar en 120 V lampa.

Fraga: Hur bdr en utombordsmotor place-
ras i forhillande till biatens djupgiende? En
del "experter” hiller fore att propellern ska
ned s& djupt som mdojligt, andra fter att den
bor vara i nivi med bitens kol. S. L.

Svar: Allmiint kan siigas att propellern ska
ligga s& djupt att den arbetar i ’’rent”, dvs.
aestort vatten. Defta blir i praktiken att den
s. k. planskiiddan ligger 5—15 c¢m under vat-
tenlinjen, beroende p& k&1 och bottenkon-
struktion. Arbetar propellern under forst an-
givna betingelser vinns inget pad att siinka
den ytterligare. — Har man tid och intresse
provar man snart in det bdsta lige som bit
(akterspegel) och motor (riggrdr) medger.

Fraga: 1) Kan man p& en vanlig radiomot-
tagare gira ett uttag for extra hogtalare ge-
nom att shunta uttaget pd utgingstransfor-
matorns primirlindning? 2) Blir belastningen
i detta fall for stor? 3) Gar det att koppla
higtalarna i serie och kortsluta extrautta-
get nilr extrahdgtalaren ej anvinds? 4) Kan
man utan oligenhet anviinda samma L-antenn
till tvA apparater? Amatir,

Svar: 1) Ja, men den extra hogtalaren
maste forses med en transformator, 2) Slut-
roret arbetar di ej lidngre med sin optimala
belastning, varvid uteffekten minskar och
distortionen okar, 3) Ja, defta siitt #r biittre
om extrahigtalaren har en relativt liten impe-
dans, sig 5—5 ohm. 4) 1 allminhet ja,

Fraga: Hur stort radiostrningsskydd be-
hovs till en gengasfliktmotor omlindad for
127 volt? Lisnummerkiépare.

Svar: 2401 4B frin vardera borsten till
kiipa som jordas.

Fraga: Varfor finns det e] att kdpa n
liittviktare 98 cc? ! v 7e
Motorcykelfantast 1 Rilmmen,

Svar: De tyska fabrikerna gom { huvudsak
var leverantdr ay 98 cc motorer till Sverlge
har av kiinda skiil ej kunnat leverera nfigra
motorer efter kriget, vilket haft til] 1o1jd att
de si populiira liittyiktarna har blivit sk silll-

synta, men ay allt att doma kommer de snayt
igen.

Friaga: 1) Gir det att siitta en dieselmotor,
56 cc pd en 225 m ling masonitebdt? 9)
Hur stor propeller bor det i si fall yarg?
3) Miste det vara viixellida. Bller kan may
koppla den direkt till motoraxain?

Bitintresserade,

Svar: 1) Visst glr det, men om den barg iir
pd 66 cc blir farten blygsam. 2) Kan .
besv, utan ytterligare uppgifter om siiviil biit
som motor. Bitvikt m. m.,varvtal och effekt
pd motorn. 3) Se som ovan 2)

Friaga: 1) Vad ska man anviinda for pro-
pellerdimension till en 24 hlc bilmotor i ey
bt med 1. 5,3 m., bredd 1,65 m. for att upp-
ndl hégsta fart? 2) Vad blir di ungefiirlig
fart? 3) Blir det biittre effekt om man an-
viinder viixellida till, vilken propellerdim,
ska dd anviindas? . H, 28.

Svar: 1) 2) 3): Ur bilmotorn nominellt
24 hk kan kontinuerligt uttas hégst ca 18 hk.
Qm biten ir litt och V-bottnad sj Xk
tiinkas plana med denna effekt uel
belastning, Farten skulle dit bit
knop. En direktkopplad trebla

il persons
nkr, 13—14
indard-

propeller med 11” diam. och 11~ \g, kan,
med ledning av de fiitaliga data u lilinnats,
och under forutsiittning av 23500 r/m vig 18

hk, viintas bli liimplig. Om ov na for-

utsiittningar icke giiller blir din:, privetyvis
andra.

Friga: 1) Kan man genomn ait Lombinera
ett 13,5 cm kameraobjektiv med on ciicr flery
extra linser (till overkomligt tinska

ned briinnvidden till 5 em och d& 3 en for
alla linsfel fullt korrigerad ULIIGT I{amerg-
objektivet iir en dubbel: ’

ursprungliga ljusstyrkan 1
linser ska i sf fall anvii

" b
kamerans ljusstyrka = ——

b

Svar: Ja, men en kombina

alltid siimre i{in originalopti

omdjligt att siiga- nigot om,

skaffningsmojligheterna. 2) Iin

siittslins med brinnvidden S cm. 3) Ja, med
ljusstyrka 3,5 pd forsiittslinsen,

ositiy

Friga: 1) Hur kan man fi en cyl
att starta sjilv p&t 6 volt? 2) Hur
linda en eykeldynamo for 220 volt elstrom 7
3) Gir det att ha en extra hogtalar } meter
friin apparaten? €. M. 8.

Svar: 1) Detta idr i de flesta fall omdjligt.
2) D:o, 3) Ja, om ledningen iir tillriickligt
grov.

ynamo
man

Friga: Var finns ritningar pid féljande an-
tenner att rekvirera: Vridbara Yagi-heams i
3 och 4 element, halviigs-dipol-horisontal.

Amator.

Svar: Se ”The Radioamateurs handbook”,

kan rekvireras genom varje bokhandel.

Friaga: 1) Miste en svensk undersiite, bo-
satt utomlands, for att erhiilla siindarcertifi-
kat, vara medlem i SSA, eller har respek-
tive lands radioamatérsammanslutning riitt
att bevilja tillstind for amatdrtrafik, om icke,
giilller dd svenskt tillstind utomlands och
milste proven avliggas i Sverige? 2) Vilken
ir SSA:s adress? OM, Helsingfors.

Svar: 1) Viind er till Finska Siindarama-
torféreningen fér upplysning, Siindarcertifi-
kat beviljas av statlig myndighet, i Sverige
t. ex, av Kungl. Telegrafstyrelsen. 2) SSA:s
adress iir: Norlindsgatan 19, Angby 3.

Friga: 1) Hur mycket kostar de biida elek-,

trolytkondensatorerna till TfA :s godnattradio
i TfA n:r 5 10472 2) Vad har en drossel for
funktioner att fylla? 3) Hur tillverkas en
voltmeter? 4) Gér det att anviinda en konden-
sator pit 2000 em niir det i kopplingsschemat
stir 2000 pF? 5) Var finns niitmotstinden
till ovanstiiende apparat att kopa och vad
kostar de? 6) Hur mycket kostar ritningen
till den lilla tyska folkmottagaren Lorenz
DKE? 7) Hur miinga ror har den? 8) Kan
man héra musik och tal pi UKV? Styx.

Svar: 1) 5—7 kronor per st. 2) Bilda ett
motstiind for viixelstrém. 3) Se TfA nr 15.
1948, "Iin enkel vertikalgalvanometer”. 4) Ja.
) Viind er till nfigon av 'I'fA :s annonsbrer av
radiomateriel, 6) Detta kan TfA tyviirr of
upplysa om, 7) 3 ror. 8) Telegrafverket ut-
sinder tidvis riksprogrammet pd ultrakort-
vilg. For oyrigt hors polisen och brandkiren,
i varje fall i Stockholm,

Frign: 1) Gir det att iindra om en 1-rirs
batteriradio till ultrakortvigsmottagare? 2)
Vilket band blir d& limpligast? 8) Vilka find-
ringar bér giras? 080.

Svar: 1) Detta beror ph riret. 2) 2 resp.
10 m.-bandet, 3) Gallermotstindet dkas till &
:]‘1“;19 megohm, Se for dvrigt TfA nr 0, 11, 13,
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TfA:s TANKENOTTER. Korsord nr 13. 1 TR 4 5 3 |7
-
VAGRATT: 3
Cykeltriff. 1) cdm- i stim. 4)\1\1:0]:1}11(151).
. A A 8) Alderdomen i Norden,
Erik och Anna, som bor tre mil frdn  Altsa. 10)2 Sg\.wlzrxxittx-ut. 11; 9 10
- ! 3arnslig. 19 ekoration. 15
varandra, kommer dverens om att cykla (h‘]f:.ﬁ.tbpuh.)er som anviindes o -
varandra till motes. Erik eyklar 15 km  vid gjutning. 17) Iskristaller. N
s = 18) Del av forsiljningsterm.
1 timmen och Anna 12. Anna ger sig i 19) Biot. 20) Sllnggrvﬁx\t.t.‘.’l) 13 14 15 16
A < i S 1K - Virke. 23) Jiitte. 25) Astro-
viag kl. 8 och Erik startar kl. 8.15. Hur fomicas hcskydd%lnna’.u 25) -
da 0 ? Uppbiir kroma. 29) Mans.
ESHDSts{de namn och overall. 30) Iile-
instrument i trii. 31) S&l&;m:\ 18 19 20
7 oni 32) Ar idimne som orts
Ogriasplockning. asre. 33) NaCl. -
Bertil kan rensa ett tradgardsland pa LODRATT:
21/2 timme och Olle kan rensa det pa 1) Viiggmilning. 2) Hissas 23 24 25 26 27
t'll) I:"3) Griparm. 4) Bru
1 o - el s ill 8joss, ¢ ) by € -
31(/12 timme. Hur fort blir de fiardiga kar alltid kommn\ntﬁgo;l“i -
med rensningen om de hjdlper varandra? midsommar. 5) Vattenfritt
Seos Shi2 Dervaran magnesiumsilikat. 6) Biflod
till Rhen. T)ILéiittmcmlll.kl‘l) 29 0
=3 o e Redskap. 14) Befinner sig kiir-
LOSI'HI"IgClI’ av "Tankenotter” i nr 10 av TfA, n:lns :n" en sak. 16) Anord-
= ning for torkning av malt. 31
Folkrikning. 18) Bittur. 22) Gors det mel- :
60 <t lan lektionerna. 24) Maskin- kD) 33 kY
72 element som uppbir en rote-
rande axel. 26) Neka. 27)
Dunkelt pistiende. Pigg som en mort. 30) Obser- ;
27 kronor. ESDCUIE Lésningar av. TfA:s korsord nr. 10. -
— - - VAGRATT :
Thylingsbestimmelser, 1) Brom, 5) Koly. 8) Rost, 9) Sked. 10)

PRISTAGARE:

P Tankenstter nr 10: Hrr Bertil M. Svensson,
y riistgatan 6, Hiilsingborg och Svend E. Tra-
bjerg, Sverigesvej 8, Herning, Danmark (5: —
kronor vardera).

viporsord nr 10: ru Elin Hallgvist, Viister-
Stjilr(m?‘;‘:‘.uk‘:o““r) och hr Idon Petterson,
Ineration) gen 14, Xlvgjd 2 (kvartalsprenu-

Markera l0sningarna med Kprsord ‘nr 13
resp. Tankendtter nr 13 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: b kr. till férst 6pp-
nade rittta 10sning pd varje problem i tanke-
ndtterna och till kersordslésarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Nice, 11) Del. 12) If5. 13) Ural. 16) Hsra. 18)
Lever. 19) Stab. 20) Emma. 24) Lya. 25) Uno.

LODRATT :

1) Bastu. 2) Oreda. 3) Modellby
5) Konferensen. 6) Odids. 7) Vri
15) Ova. 17) Rem, 19) Sirap. 20) Alger. 22)
Motto. 23) Albyl. 27) Udd,

ge. 4) Uts.
. 14) Rit.

29)]111138'. 28) STAB. 29) Egid. 30) Pyre. 31)
N Oll,

t
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Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
gen ay modellracerbilar och allt vad som be-
hovs till denna alltmer populiira hobby. Re-
dogorelser fér nyheter inom modellmotor- och
bilfabrikation i USA. Utk, en ging i mina-
I CED IR Sent800000a0 S00880Ea 0800 1:50

Rail and Cable 'News. Amerikanskt illustre-
rat minadsmagasin Over alla amerikanska
modellracerbilsresultat .................. 0:95

Locomotives and Rolling Stock, Amerikas
kanske forniimsta HO-katalog. som samtidigt
dr en rik kiilla att 6sa ur for alla modell-
jirnvigsbyggare. Ett rikt illustrerat prakt-
UERE TGP 65500 500008868 00c080 0000 G0N 3:20

Mantua HO-katalog ir ocksi den ett upp-
slagsverk med mfinga tips, Mantua #dr jiimte
Varney sedan tio &r den ledande amerikanska
modelltigsfabrikanten. HO — forstis. Kata-
logens jittetrevliga beskrivning av vir hobby
dr utford av USA:s HO-pionjir Eric LaNal
alias Allan Rice. Katalogen kostar .... 3:20

‘Painting and Lettering Diesel Switchers.
Milning och miirkning av ett 70-tal ameri-
kanska dieselviixellpk av William K. Wal-
thers. Varje firg och miirkning noggrant an-
AT T H ST 50 AntiorAoa S St e S SO 0:90

Lettering and Painting the EALD.-F3 Freight
Diesel. Milning och miirkning av ett 25-tal
amerikanska godsdiesellok av den berdmda
F3-serien. Loket finns i byggnadsbeskrivning
i TfA nr 12—13 1949, Pris .............. 1:50

Guides for Model Car Lettering and Painting.
Anvisningar f6r milning och mirkning av
mer in 300 olika amerikanska gedsvagnar av
William K. Walthers. Pris ............ 2:10

Lettering and Painting the EAM.D.-E7 Pas-
senger Diesel, Milning och miirkning av ett
35-tal amerikanska persontigsdiesellok av
William K. Walthers. Pris ............ 0:90

A Booklet On Signalling. En handbok om
signaler, viixelfdrregling, blockkontroll, place-
ring av signaler, m. m. av William K. Wal-
B T L L] I T et eYote ol o o < s e o/s oe.a aT5 3:60

Model Railroad Craftsman dr USA:s andra
stora mAnadstidskrift som uteslutande be-
handlar modelljirnviigar. Alla skalor sysslar
man med. Dessutom leksakstdg, spiArvagnar,
forortstdg, verkliga Angloksbyggen m. m. Pr
T 0he 65000 a0 b nA 0o oneaeIonDa 00 2:—

Den amerikanska mj-tidskriften The Model
Raflroader kiinner v#l alla till. Den hand-
lar uteglutande om modelljirnvigar. Har
utékats med Lionels villkiinda tidskrift The
Model Bullder frin och med i 4r, Har ni
inte stiftat bekantskap med den si gor
det snarast. Per rikt illustrerat nummer om
hondra sidor kostar den ............... 2:—

Dess kollega TRAINS gom behandlar verklig
Jdrnvdgsdrift har ytterst tjuslg( fotos, ir
lika omfAngsrik och kan ocksi fis for 2:—

MODELLFLYGNYTT  poscarsonsn tic s

S sNer's Propellrar for friflygande F-mo-
l b(‘gehnodt ller: : deller och U-kontroll (stunt)
AEKM I "Cumulus” — en utmiirkt modell i Diam. (cm Stigning (cm
klass S-1. Prima kontrollerade furulister, ut- : 03( ) ]-:7;_0“{“(_ ) P?:l,s
sigade kroppsdelar, spryglar m, m. Ritning ‘-‘0 1.;._3}'.--7}3 3:.;,
i full skala, Sp.-vidd 900 mm. Pris pr b;m_‘% 2 24--26 4o
SalSPes K1 Im i s ae . et R e Propellrar for U-kontrollmodeller
*Bantam”, spiinnvidd 1000 mm, en strilande (speedmodeller).
tivlingsmodell i klass S-1, som ir god for 20 giod
flygtider om 3—5 min. utan hjiilp av upp- 53 4:25
vindar. Alla delar kontursigade, si att en- 55 1:75
dast efterputsning iterstir fore moutcrlnfen :

................... 175 B

T Fillbar_propeller for frifiviunde
AERM II "Stratos”, hogmodern tivlingsmodell F-modeller.
i klasserna S:int och S-II. Komplett kvali- 26 17 19

tetsbyggsats med utsiigade si)nglur tryckta
smidelar, plywood, lister, bekliidnad, rltning

T F0ly 0080005066 500a030008000586000880BGE0 T:50 MOdellI‘ﬂCC!'!' ;

"Laban'”, spiinnvidd 1000 mm_ sensationsmo-

dellen som flugit tvd och en halv mil, slagit :)IcCosi llt"}:]mp':, df\l(;‘srmrU;:)‘,'_'L

svenskt rekord (inoff) Forstklassig bygg- Box vinkeldr! + Ieia

(T ¢ ooooadesosinassatantonitbadnoaboach 6:50 akdiick 100 mm diam. pr-st. ...

Framdiick 8 mm diam, pr

Tiindstift Champion V 3%~ ..
Tiindstift Champion V3 ”;"

i Tiindstift AC nr 2 44”7 .......

F-modell. |
) Y R
H. U, 10¢, tivlingsmodell i klass D 1, spiinn- G L O D S ’1 l -
vidd 118 cm. Innehar bl. a. det finska rekor-  g¢ar j Jager i stora kvantiteter. Alia liggande

-

det i1 dieselmodellklassen. Byggsatsen inne- order efektueras. Nya order effekineras pi
hilller firdiga spryglar, lister. plywood,  gaoen. Endast en storlek, passur i}l alla mo-
diplompapper, ritning med nrbetsl)eskrhninz torer med en eller tvii titbrickor. 14”7 32
IV T il 56 06800000000300008REA0 10: 50 T, sl MR (e g o
BUsSningsfor 96~ Bl ... cvovisavinasae 1:50
i - | R A 'YK 7 g |
| Spantbyggda skalmodeller. | —1 1 gpadl 4
| n
s Skala 1: 25. | Byggsats till “TfA:s SOMMARETTA
IERAESEYD IDBAT cicisssstissisininssnsinna 15: —
8-17 — det helsvenska spaningsplanet frin X2 Transformator T2 8000/4 Ohm ...... S:50
SAAB, forsedd med ’flottorer %p.mmldd -HS X3 Transformator T: Oms. 1:3 ......... 0:—
mm. Inkl. ritning. PriS ................ X4 Vridkondensator, luftisol. 500 pF .. 6:—
J-21 — en forstklassig modell av virt nya :\:5 Vrfdkondcnsntor, luftls_ol 250 pF .. ,-q_
helsvenska jaktplan. Spiinnvidd 463 mm, Pris X6 Trimmerkondensator 35—100 pF .. 0:80
3l TUEIYS 2 oheat600600060 0000000805000 5:— X7 2-pol. strombrytare .........cceeecee 2: 90
J-22 F1 ot Mrastelpl hel X8 Elektrolytkondens. 25 u¥/25 V 2:50
-22 — Flygvapnets populiiraste plan av hel- = > = . 45
svensk konstruktion, En mycket enkel och %9 Rullblock, 500 pF .. 0:4"
littbyggd modell, hlmplig att borja med om X10 Rullblock 100 pF .ccoeevvennnnne san Q080
man ej tidigare byggt spantmodelier. Spinn-  X11 Motstind 2 Megohm, 0,5 W ........ 0:30
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:25 X12 Motstind 900 Ohm. 0.5 W voivvvovinns 0:30
J-28 Vampire — Engelskt rea-plan som nu- <18 Toppkontakt ....c.cccoviiiininiinnn 0:10
mera ingir i vart flygvapen. Spunmidd 488 X13 2 isolerade bananhylsor ........... 1:—
mm. Pris fnkl ritning .................. X 1482 THLEAL fots: fioetonsoistususassosssssansasiiasss 1:80
X15 Hogt. g ogt.- . PM 54—4 ... 23:—
Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal \.lo H_ogt, Sv. Hogt ml-" PIE 51 1:20
finns i Sverige. En byggsats i toppklass. 16 Litztrdd ...............cciiin 1:2
Spidnnvidd 460 mm. Inkl, ritning ...... 5:40 X20 Hela satsen komplett .......ccocccennes 75: —

TfA .S HObb i'"nsi Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3

uumm|mmmmu|llmmmu|mm|||mm| llllllllllll Oppet vardagar 9—16.30, lord. 9—12

Begir prislista inkL 700 hobbyuppslag, pris 25 ore plus porto.

Sénd mot postférskott plus porto:

...... (14 880c 0 sAaIB000h oG 0 £ 0BOO0GA00003060000 LALIT GOOOOs
Namn: 50050 600G 0 COaD VGRO0DG0000000000IOT000AO0TD .
Bostad: Stole 00600060 00000008000dN0 vee

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1949
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