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Folkmotorbaten
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nda fran den nyss
n. Tviartom, och darfor
ogonblicks extra upp-

llar det et
3

erar namligen denna gang

 samtliga baserade pa lika

ga svenska originalidéer. Och det ar

-gttvianservarochenavdem
ga toppuppslag, varav vi hop-
en gladje och nytta ska kom-

' borja fran borjan ska vi be er
riktigt ordentligt pa det Ralph Ly-
itade omslaget. Lacker sak! Det
s veterligt den forsta isjakt, som &r
tt lanseras i byggsats, som konst-

genjoren har satt pa& prant.

! elsen har vi for var del celebrerat

en betydligt utforligare omslags-

- finns namligen chansen att f2
1 isjakt, som genom sin pri.?pillig-

1] nAgot mer 4n tre ar sedan,

A i en mycket uppmirksammad

: ",Qg'sentérade den nya amerikans-
, som fatt namnet midgetra-
ot sknllé bli en fluga dven

e stod klart fran forsta borjan,
1 i begynnelsen av anno 1947
t sigas ha kommit i gang
orra aret agde visser-
pp rum pia Pampas i
'fA lyckades ocksa ord-
: prgjng pa Ostermalms

t dr med dessa fakta for Ggonen.som
“n. arbetas p& den svenska midget-
ronten. Det forsta synliga re-

sultatet framligges i detta nummer av

TfA i form av en ritning som vi hoppas
ska duga som vagledning for alla de mid-
getracersbyggare, som vi vet bara gatt
och vintat pa dessa signaler for att sat-
ta i gdng for fullt. Lycka till och skyn-
da pa, ty det blir tivlingar redan i vin-
ter. Isbanorna ér som gjorda for de sma

- snabba vagnarna.

Och s& ar vi framme vid Teknik for
Allas under Handigt Folk-avdelningen

Anmilningstiden
till
den stora

HOBBYUTSTALLNINGEN

i Malmo

utgar den 1 mars

utfardade inbjudan till konstruktion av
den idealiska folkmotorbaten.

Ar det nagonting som det stora fler-
talet av det svenska folket ar intresse-
rat av s& ir det motorbiten i alla dess
former fran baksmaillan till de mera ele-
ganta hyttinredda flytetygen. Vi drom-
mer nog litet till mans om att en ging
sitta i egen bat, dzven om vi bittert fatt
erfara, att det inte blir fullt si enkelt,
som det var den gangen vi tédljde till
barndomens barkbatar!

Omslagsbilden
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tendent Torsten Althin;
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tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
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bergsingenjér Folke Lindgren; :
ingenjor Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/riti irgek
1/1-sida Kr. 300 Kr. 825 :--
1/2-sida 7
L/4-slda 0 —

l/1 dubbelspalt , 226:—.

1/1 enkelspalt ., 110:—.

Per mm 50 ore
Omslagets sista slde:

Bndast 1/1-sida Kr. 825:—. Kr. 850:—-" .
RABATTER . Belopp inom ir och pircani:
250/5, 500/7,5, 150/10, 1000/15, 3000720,
5000/25. Spaltbredd 59 mm, 4
Sidans format 3 sp. X 250 mm, Nii- det
giller annonser {or byggsatser, modsin
terial. byggnadsbeskrivningar efc ser oo
daktionen helst att den beredes fuliie
till torhandsgranskning av varorua

Teknik for Alla utkommer viranuse 77ro-
dag. Niista nr fredagen den 31 janu. 1523,
(Eftertryck av Tekmuk for Allos nneidll

forbjudes!)

Men egentligen borde det vara det, och
det ar bl. a. for att pa alla siti befrim-
ja och underlitta amatorbatbyggeriet
som TfA tar initiativet till den nya
konstruktionstavlingen. Denna vill ock-
s sarskilt ta fasta pad att fa fram en
batform, som sa mycket som mgjligt mot-
svarar den stora allminhetens krav pa
en god bat. Diarigenom skapas enligt
var mening en forsta forutsattning att
standardisera och forbilliga framstéallan-
det av en motorbat efter siddana linjer,
att ett effektivt stopp pa de allt mera
svindlande priserna kan sittas.

Det ar den uppgiften som vi nu ge-
mensamt ska losa.

0. E.

tjinst. :

Ralph Lysell har manga ganger glatt TfA:s lisare med sina sprudlande
idéer och djarva konstruktioner, vilka alltid kinnetecknas av en elegant for-
maga att kombinera lockande fantasi och vetenskapliga krav. Fran julnumret
har vi i friskt minne den polynesinspirerade segel-, motor- och isjakten. Ut-
forliga ritningar och kompletterande byggnadsbeskrivning over den uppmdirk-
sammade farkosten dr inom kort klara och kan da kopas genom TfA :s hobby-

Men Ralph Lysell vore inte den han dr, om han inte stindigt vore sysselsatt
med nya uppslag. Straz fore jul kom han upp pi redaktionen med utkastet
till den isjakt som nu i sitt fardiga skick tjusar pa detta nummers forsta sida.

Det ir en dtminstone pa papperet verkligt trevlig och enkel losning av en

billig liten isjakt, som bl. a. finesser dven har fordelen att vara hopfallbar.
Alltad ni tar den behindigt med i bagaget, nir ni fatt rapport om att isen bir
ute pi den eller den fjirden, och vdl framme plockar ni snabbt ihop isjakten
och far ndgre trevliga timmar over spegelblanka vidder.

Vi hade hoppats att ha hunnit bygga ett provezemplar, men tiden har inte
medgivit det, da vi inte i onodan ville Ligga pd nyheten i vintan pa is i dessa
tralkter. Men detaljritningarna finng klara och vi har ocksd hantverkare pa
hand vilka lovat pa kortast mojliga tid bygga exemplar alltefter som bestill-
ningar inkomma. Priset torde belopa sig till ca 250:— kr.

Intresserade dr alltsd vilkomna. Forsumma ej detta utomordentliga tillfdlle! )

\

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon véxel 11 60
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr

\
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Det silgenomspunna Harsprdng-
: ‘el har redan bérjat vandra sam-
: ni de flesta’av vdra
pampiga Dq/t,e’nfa'll. Det kommer-

inom kort alt klavbindas for att—

forse det sven\sl;a folket med yt-
terligare energi. Redan en gdng
tidigare har-ett_kraftverksbygge
pabérjats hir, nimligen-under
det/” forsta vdrldskriget. Den

gdngen avbrits emellertid arbe- —

i tet men nu behover landet dé
\ 260.000 kilowatt som kraftverket

“kommer att producera och Har=__kraftforsorjning i-sin helhet man tinkte:

/feprd(zgets/sfbrllet torde snart va-
ra odtar_]aa\llcligt forbi.

‘gaste av Sveriges k

gidningsmedel, Samtidig
jade kraftstationsbygget, s

{ /
Lén@ uppe i Lappland, en bit norr om
polclrlgeln, har man for nagon tid se-
dan borjat bygga det kanske mirkli- lerti tyskarna liknande

: s kr erk. Btt av de ~Kurrénsenhotade bli fors
sista av landets stora outbyggda vatten tilltankta industrin skulle
fglj} Harsprénget i-Stora Lule aly, fir man hade inget annat af
namligen stryka pa foten for tekni
utveg;k\ling/ och de vildiga vatten
na, som gjort platsen till en av'Lapp-
lands storsta turistattraktioner, kom\ngr
om nagra ar att vara timjda och ge ett
vilkommet tillskott till var kraftforsorj-
ning. ) / till ingen nytta. ¢
Tanken pa att utnyttja energin i Har- Men behovet av kraf
Sprangets vattenir lingt ifran ny. Re- Starkt sedan dess, o
dan strax efter/forra virldskriget satte allt thjac
man, namligen (i ging med att utby rer. Fo 1p-man.b
fallét. Den gangen var det inte landéts vattendragen for
rtera energin over s

satsat ett 10-tal miljoners
Allt vad som nu finns/

en\flel vagar och barac
som kommer till platsen
mycket arbete man en g

pa, utan man onskade kraften till att
driva en fabrik, som skulle utvinna kvi-
ve ur luften for framstallning av konst-

nedligga bygget, trots.att "‘%
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slakte och de bdgge sidor vi har presenterar bér syn
for siagen. Det dr en amerikan som med denna samman-
stallning av uppfinningar som varit i praktiski bruk och
av mer eller mindre fantastiska hugskott vela! fira min-
net av den patentdirektor, som for jamnt 1CC &r sedan
avgick fran sin post med motiveringen ati han infe ville
odsla skattebetalarnas pengar pa ett arbefe s

fall méaste upphéra, da "alla viktiga uppfinnis

fall &r gjorda".

Det var som sagt 100 ar sedan. Antalet beviliads
rikanska patent efter den dagen ar unge

Ménga av de uppfinningar som preseniercis i
sidor kan forefalla roande men tittar man n
dem s& finner man att de sysslar med problem, s

var tid brottas med — problem som var odndligt

s

syarare att I6sa innan explosionsmotorn och and
niska framsteg fanns att tillga.

Di det pi 1880-talet blev uppen-
bart att de Lesseps projekt om
en Panama-kanal icke skulle
kunna genomfiras utarbetade en
amerikansk ingenjor planer fior
en skeppsjiirnviiz mellan de biigge
oceanerna. Hur han tiinkte sig
saken framgir av vir bild
ovan t. v.

Velocipedflyget iir ett problem,
som en gang ldsts, visserligen
inte siirskilt elegant och icke sit
att det blev anviindbart men i
alla fall... I juni 1878 kunde i
varje fall befolkningen i Hart-
ford, Conn., se denna pedaldrivna
och styrbara luftfarkost stiga till
60 meters hojd och lugnt segla
omkring i en dryg timme med
uppfinnaren, professor Ritchell,
som maskin.

Nederst t. v. en firegangare till
den moderna sutomathanonen —
en ingkanon begagnad i det ame-
rikanska inbordeskriget foest av
Sydstaterna och scdsn av Nord-
staterna, som erivrade den i en
drabbning. Den kunde anviindas
for projektiler med en vikt frin
30 gram till 11 kg. Den maximala
eldhastigheten var 500 kulor i
minuten.

Fotoentusinsten nederst t. h. frin
1888, tydligen utrustad med ett
mekaniskt sinne, riggade upp hela
sin utrustning, som pi den tiden
var atskilligt skrymmande, pi en
trehjuliz cykel av tidens modell.
Siikerligen har det firekommit
tusentals arrangemang av foto-
utrustningar men denna iir siiker-
ligen unik.

e e ST %0, _ et I S A e e i
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intill en helicopter frin 1876. Det var
?Vlft.l nlt,owls tran New York, som pistod sig
ha flugit med en maskin med vingar ovanfor
sin huskabin, fyra helicopterrotorer och en
dubbelpropeller liingst fram. Mojligen trodde
han sjilly pi sin Dberiittelso — nigon annan
torde inte ha gjort det, allra helst som han
aldrig gjorde niigon demonstrationsflygning.

.

zor historiens forsta hangarfartyg,

Jaten &G. W. Parke Custls, som bygg-
coiellt 76r att slinda 1 vilg observa-

longer, sem anviindes av Nordstaterna
(et amerikanska inbdrdeskriget.

ssten med hiisthuvudet dir
inrlokomotiv for gatudrift. Rit-
betats av en californier, som
ist skulle bli riidd om han

snt dkdon pi gatorna.

{(1886). MLiigg siirskilt wmiirke

iiillning, den enkla biirande

sraden o strimlinjeformen., Tigets

ktion, som inte mycket skiljer sig

andra sektionerna, iir i verkligheten
Ickomotivet.

Angfartyget Catamaran (nederst t. h.) kon-

struerades av kommendér W. Voorhis och ut-

experimenterades under daren 1880—84. De

linga pontonerna pi# vilka sjiilva Gverbygg-

naden vilade hade till uppgift att tilliita hig
fart i grunda vatten.

(AN

o
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liga modelljarnvagsralsen

en sensation att

SA inom den allra nar-
ligen en jarnvagsrals
rangt taget hur som

en titt pa den bild som

; enna sida. Den kan na-
en begagnas som vanlig rak
kan ocksa kopplas samman
anlig typ av mj-rals liksom

den kan kombineras med alla olika typer
av korsningar och vaxlar.

I dessa dagar da leveranstiderna pa
mj-rals &ar synnerligen langa bjuder
denna s. k. L. B-rdls pi ytterligare en
fordel: den kan levereras omgdende,
pastdr den amerikanska firma som
slappt ut nyheten.

streras vilka majligheter den nya
elljirnvigsrilsen bjuder modellbyg-
lilla bilden t. k. dr en narbild av an-

ppnas i Malmo en stor hobbyutstillning, ddr modellbygget
en dominerande platsen. Det dr Arbetet, Reso och Teknik for
rrangemangen. Intresserade modellbyggare bor redan

5 et 4r av vikt att modellbygget vid denna
tstillningen i Skéne blir s& representativt som moj-

. IMars.

Borra runt hérna?

De praktiska amerikanska nya
droppar nu in den ena efi
dra. En som sakerligen k¢
populdr #Ar en ny handd
"arbetar runt ett horn”, Utiry
faller fantastiskt men &ar inte d:
dre sant. Om ni studerar vars i
drillborren mirker ni att den *
stiallas for snart sagt vilken vir
helst genom att den forsetts
olika leder, som kan manovreras med
fingertryckningar pa de biagge ledlisen.
Vad denna borr betyder for att under-
latta arbetet i hobby- och reparations-
verkstider av olika slag behover egent-
ligen inga utliggningar. Var och en kan
sjidlv rikna ut mojligheterna genom att
studera bilderna.

T. h. och nedan
den nya hand-
drillborren, som
“arbetar runt
héornet”.

~ ekanisko VERKSTADSIND

¢ arbetar med sddana for-

man, utan att namn-

mals form, kan for-

aga om optiska, ke-

:aniska egenskaper. Yt-

fores antingen for att

t ett mera tilltalande ut-

»s eller farg betraffar el-

{5rhittra dess hallbar-

perationer, som kommer

ag utgdrs av rengoring, me-

< b etning genom slipning eller

polering, pAliggning av overdrag samt
ke k owvandiing.

Rengoringen verkstidlles av rengora-
re oeh forekommer vid ndstan all ytbe-
handiing. Beliggning som forekommer
pa foremalen, ar vanligen av tva slag,
oxider samt salter och fetter. Oxider
kan avligsnas pa kemisk vdg genom bet-
ning eller ocksd genom hard "borstning
och slipning. De senare avldgsnas ge-
nom avfettning. P

I de flesta fall betar man med syror,
vanligen svavelsyra eller saltsyra. Vid
betningen utvecklas gaser, som dr hilso-
vadliga och starkt angriper foremal i
nidrheten, varfor god utsugning kring
betkaren dr nodvandig. Ofta brukar
aven betningen ske i sarskilt avskilda
lokaler. Betaren (betsaren) far vid
mindre foretag sjalv kontrollera badens
sammansidttning savidl betraffande ke-
mikalierna som fororeningarpa, men of-
tast aligger dessa arbeten arbetsledning-
en och betaren har endast att utfora
grovsysslorna.

Vid avfettning anviandes vanligen tri-
kloretylen, oftast kallad tri, och perkloxr-
etylen, vanligen kallad per. Forr har
dven tvittbensin och bensol kommit till
anvandning, men da dessa ar starkt eld-
farliga och bensoldngorna dessutom ver-
kar narkotiskt, har de kommit allt mer
ur bruk. Tri och per dr icke eldfarliga
men verkar narkotiskt, varfor man més-
te ordna si att avfettare och kokare ej
inandas dem. Tri och per far ej heller
forvaras i oppna karl., I beroring med
bar ldga kan de alstra en farlig giftgas,
varfor de oftast kommer till anvandning
i avfettningsapparater,

Avfettning med lut har den fordelen,
att materialkostnaden dr mycket lag, da

-

losningen kan anvandas om och om igen
om avfettaren blott d& och da avldgsnar
fettet. Luten arbetar dock langsamma-
re dn organiska losningsmedel. Man
brukar darfor paskynda forloppet genom
att halla foremilen i rorelse och spruta
pa luten 1 stralar,

Avfettningsautomater anvandes nume-
ra i allt storre utstrackning. Godset stél-
les vid dessa i ena @ndan av apparaten
pa ett lopande band och néar det kommer
ut i den andra dndan har det tvattats,
skoljts och torkats.

Skoljning och torkning ar tva mycket
viktiga processer. Skoljaren maste skol-
ja'varje gang varan doppats i nagot bad,
sa att rester av badvatskan inte kommer
med in i niista bad eller torkar fast och

~bildar flickar pa foremalets yta. Skolj-

ningen gores for det mesta i rent vatten
antingen genom att hallare med varor
doppas ner i ett kar eller att den sittes
in i en kammare och besprutas med vat-
tenstralar.

Torkningen sker snarast mojligt efter
skoljningen om varan icke ska behandlas
vidare i andra bad. Ofta skoljer man
darfor sista gangen i hett vatten, s& att
varan torkar fort. Man kan dven torka
i en varm luftstrom. Ibland kombineras
centrifug med en varmluftstork varige-
nom skoljaren kan fa godset alldeles
torrt p4 nagra minuter.

Mekanisk bearbetning for borttagning
av ojamnheter i ytan utfores ofta genom
smirgling, dvs. slipning p&d smargelski-
va, varigenom grader, djupa repor etc.
avlagsnas. Detta arbete utfores av me-
tallslipare, slipare, smirglare. Béide har-
da och elastiska smargelskivor kan kom-

ma till anvandning. Harda skivor an-

vandes nar storre godsmiangder ska sli-

pas bort och elastiska for att ge en jam-

nare yta. Slipskivorna spannas fast i
slipmaskiner, och d& slipningen i regel
utfores torrt utvecklas mycket damm,

skilt fotter, be
pafrestningar. :
hel- eller halvautom
de varierar med ar
En jamn m:
sandblastring utford

re. Skivorna kan dve

ullslappar, hopsydd

mer till anvindning A’d"lvqu_g ansp
et

liksom vid glansnin
Arbetet utfores av
kromade ytor ska
stal poleras anva

i
som miste bortsugas, oftast genom kraf- ! ‘

tiga ventilationsanordningar. Ofta ske
slipning i sittande stillning, varvid si

Fiortonde avsnittet av ingéh ;
sion yrkesoversikt, Tidigar

Yo ik




( Trafiklederna over och under Hudson-floden mellan New York och New\
~ Jersey behandlas i denna, den tredje av teknolog Sverker Bloms artiklar om de

‘| intressanta anliggningar han kom i kontakt med i Amerika. Tidigare artiklar

. har varit Idlewild — varldens storsta flygfalt i nr 18 och Autostradan —
" framtidens vagmelodi i nr 19 1946. Nasta artikel behandlar Niagara.

Den varldsbekanta Georg Washingtonbron och Lincoln- och Hollandtunn-

-;\-;lama har dragit ofantliga kostnader. De har byggts av ett bolag som ocksa
‘driver dem och finansierar deras drift genom speciella avgifter for alla som

Q:passem tunnlarna och bron. ) 5,

ew York skapades 1921 ett mycket ”The Port of New York Authority”, Dess
tressant och betydelsefullt foretag, uppgift var bl. a. att genom ett intimt
2 : samarbete mellan de ba-
da staterna New York
och New Jersey losa de-
ras gemensamma kommu-
nikationsproblem. Gran-
sen mellan’ staterna gar
namligen utanfor New
York genom Hudsonflo-
den. For att belysa upp-
giftens gigantiska stor-
leksordning kan namnas
att trafiken mellan de ba-
da staterna fran ar 1927
till i Ar uppgatt till
390 miljoner fordon. I

Den stitliga wvinjettbil-
den av Georg Washing-
ton-bron gor ju intryck
av att vara en odemarks-
forbindelse medan den i
verkligheten befinner sig
mitt inne i miljonstaden.
T:ll vimster infarten till
Hollandtunneln.

NEW YORKS broar och tun

Y’
R g
& &

bolagets regi har nu éver Hudson River
byggts tva av virldens mérkligasie tra-
fikleder: Georg Washingtonbron och
Lincolntunneln.

Att bygga en bro over den milktiga
Hudsonfloden var i ett halvt sekel
en av de amerikanska ingenjorernas
storsta deommar. Flodens stora bredd
samt nodvandigheten att 6verbrygga den
i ett enda spann utgjorde svarigheter,
som ansdgs gora foretaget ndstan oge-
nomforbart. Men ar 1927 fick ”The Port
of New York Authority” uppdraget i sin
hand, och borjade efter ingédende stu-
dier av alla de trafiktekniska, statiska
och ekonomiska problem som maste 16-
sas, byggandet av bron. Av savil este-
tiska som praktiska skdl valde man att
utfora den som en hiangbro. Nar denna
ar 1931 stod fdardig hade den med sin
spannvidd pad 1050 meter overtraffat
alla foregdende broar av denna typ, och
markerade en ny era i brobyggnadskons-
tens historia. Den blev inte bara ett
tekniskt, utan #ven ett arkitektoniskt
masterverk, som inspirerat forfattare
till hidnforda beskrivningar av dess
skonhet. Kostnaden blev ocksd av sam-
ma storleksordning som bron, och
uppgick till inte mindre dn 60 miljoner
dollars.

Lat oss ge nigra siffror for att be-
lysa brons storlek: de fyra huvudkab-
Jarna har vardera en diameter pa 90 cm,
och dr sammansatta av 26474 tradar
med cirka 5 mm diameter. Kablarna ir
upplagda over 180 meter hoga torn, pa
New Jersey-sidan forankrade i berget och
p4 den motsatta sidan i betong. Sam-
manlagt har i dem anvints 168 000 km

‘e

trad, — tillvéickligt 13ngt att omspanna

jorden 4 varv vid ekvatorn. Brokonstruk-
tionen ar utford i jarn, och har gjorts
<A smacker, som endast en hangbro kan
bli.

Tcke mindre imponerande dr tunnlar-
na under Hudsonfloden. Den forsta av
de bada, som f. n. finns, kallas Holland-
tunneln efter sin forste chefingenjor, mr
Clifford M. Holland. Den fullbordades
Ar 1927, har fyra trafikfiler och sags
vara den mest trafikerade tunneln i
varlden. Kostnaden var 50 milj. dollar,

Sedan man fatt Georg Washington-
bron, som betjanade trafiken “uptown?,
dvs. den ovre delen av Manhattan, och
Hollandtunneln for trafiken “down-
town”, uppstod snart kravet pad en tun-
ne! “midiown”.
indet av en sddan gtartade den
1934, 30 meter under vatten-
ircvs arbetet, och for ‘att mot-
oden av dy och vatten anvén-
nerad luft, medan det vil-
funneln av gjutjarn drevs
i= bada stranderna. Meter
irmade man sig varandra

i miiten den 2 augusti 1935.
~1e bedrivits med saddan preci-
viften” i sidled endast var
mm. Till att borja med anvin-
{arzia del av tunneln for tra-
kiningarna, men en andra
vid har nyligen fullbordats
at mojliggjort att man kan
tad trafik i vardera av dem.
ifingden av Lincolntunneln &r
0 m, varav delen under vatten
utzir zner dAn hilften, eller 1380 m. Den
ntvindiga diametern dr 9,3 m, vilket till-
liter en vigbredd pa 6,5 m,

Ventilationsanliggningarna har siddan
kapacitet att over 50 000 m3 frisk luft
per timme kan tillforas, vilket gor en
Iuftvixling per 70:de sekund. Ventila-
tionen skots av 82 flaktar, som installe-
rats i tre stora byggnader.

Tillfarterna till Georg Washingtonbron.

NEW JERSEY

HUDSON

7170 ALsany

NEW ENGLAND

AMSTIEDAM
AVE AMD
HAPLEM

SR | 8
cways aro |-l

Kostnaden upp-
gick till 75 milj.
dollar for sjalva
tunnelbygget, var-
till kommer om-
kring 10 milj. for
en autostrada som
byggdes i samband
harmed.

Byggandet  av
dessa tre trafikle-
der har atminstone
efter svenska for-
hallanden  kostat
ofantliga summor,
men aven drifts-
kostnaderna, sar-
skilt for tunnlar-
nas ventilation och
sakerhetssystem,
gar pad stora sum-
mor arligen. Dessa

kostnader finan-
sieras  emellertid
genom att man

upptar avgifter for
alla fordon som
passerar tunnlarna
och bron. Forfa-
randet kanske syns
klumpigt, men i
sjilva verket skots
tullningen med
stor smidighet och
rutin, varfor bilar-
na knappt behover
sakta farten for
att lamna avgif-
ten. 2
Swverker Blom.

Oversiktskarta vi-
sande forbindelser-
nas inbordes lage.

TfA:s yrkesorientering

vandes likstrom av ldg spanning och hog
stromstyrka fran sdarskilt for detta én-
damal konstruerade, roterande omforma-
re, likriktare eller ackumulatorer. Sjal-
va badet bestar i huvudsak av utspadda

! losningar av metallsalter i vatten. Bad-

behéllarna varierar mycket men utfores
ofta av tra-, jarn- eller stengodsvannor.
Behallare av glas, porslin och rostfritt

i stal forekommer dven.

Efter den forut beskrivna rengoring-
en placeras foremdlen pa krokar, som
nedhinges i baden pa katodstdnger, dvs.
stanger av koppar eller missing, som fo-
renas med stromkallans negativa pol. Till
den positiva polen kopplas stinger, vil-
ka uppbar anoder, dvs. plattor av den
metall, som ska utfillas pA foremélen el-
ler av indifferent material, t. ex. kol.

Strommen regleras darefter med till-
hjalp av motstinds-, ampéremitare och
voltmitare, s att den avsedda miangden
metall utfdlles pa lamplig tid, varefter
foremélen upptas och skoljes. Efter
skoljning i vatten och eventuella 16sning-
ar av olika slag kan foremalen efterbe-
handlas medelst kratsning eller polering
oqh upptorkas. Torkningen kan ske pa
olika sitt, t. ex. i span, i lakan, i centri-
fug eller i torkskap. :

Enidr de galvaniska baden arbetar fel-
fritt endast vid lamplig temperatur, er-

(Forts. fran sid. 9.)

fordras ofta sadrskilda uppvarmningsan-
ordningar med gas-, &nga eller elvarme,
antingen utviandigt under vannornas bot-
ten eller genom i badet indragna slingor
eller doppvarmare etc. Vattenkylning ;
forekommer ocksd vid bad, som har be-
niagenhet att bli varma. MAanga galva-
niska bad, liksom de betsar, som anvan-
des vid forbehandling av foremadlen ut-
vecklar skadliga gaser, varfor sdrskilda
utsugningsanordningar ar. nodvandiga.
Yrkesskickligheten hos en galvanisor
kommer ofta till sin ratt, d4 det galler
att reglera elstrommen samt att under-
soka och justera badens sammansattning.
I det senare fallet anlitas dock ofta ke-
mister. 3 S
Yrket kraver i allmanhet goda kropps-
krafter. Vidare krivs handlag och fing-
erfardighet, ogonmatt, snabb uppfatt-
ningsformaga samt intresse for kemiska
processer. Absolut hinder ar svag syn, da
noggranna avsyningar maste utfi u
der arbetets ging. Olampligt ar fa
blindhet samt anlag for eksem. Ha
eksem forekommer inom yrket.
ningar kan forekomma m “dock
synta.

ek

anvandes roterande



‘Det ena planet efter det andra ay dan Le-
romda brittiska Brabazon-serien g&r sin
provflygningar. Det senaste i raden #r Mile
Marathon, som under hosten genomgatt am-
fattande prov. En av dem som haft tillfalle at
pa nara hall folja provflygningarna, BB{:s
flygkorrespondent Charles Gardner, berattar
har om sina intryck av maskinen.

a

»

Det brittiska civilflygets Brabazonkommitté, si benimnd
efter sin ordférande Lord Brabazon fran Tara, innehava-

ren av brittiska flygcertifikatet nr 1) uppstillde under andra
varldskriget en, lista pa olika typer av flygmaskiner, vilka,
enligt kommittén och zven enligt de flygbolag som tillfraga-
des, skulle kunna motsvara de krav, som skulle komma att
stallas av det brittiska civilflyget efter kriget. Dessa krav
strackte sig fran en 110 tons transatlantisk landmaskin ned
till en 8—11-sitsig transportmaskin, Beskrivningar utlimna-
des till flygplansindustrin och ritningar infordrades. Resulta-
tet blev den beromda serien av s. k. Brabazonmaskiner:

Brabazon 1 — Bristol 110 tons landplan for Nordatlanten
(en andra variant kommer att konstrueras for reaktionsdrift).

Brabazon 2 A — Airspeed Ambassador pa upp till 24/39
platser. Far langre fram anordning for reaktionsdrift.

Brabazon 2 B — Vickers VC reaktionsdrivet linjeflygplan
for europeisk trafik.

Brabazon 3 — Avro 30—40-sitsig transatlantisk reaktions-
driven maskin p4 ca 50 000 kg vikt.

Brabazon 4 — De Havilland snabbgiende helt reaktionsdri-
vet atlantlinjeplan f6r 800 km/tim pa 12000 m hsjd.

Brabazon 5 A — Miles Marathon.

Brabazon 5 B — De Havilland Dove.
bé‘:h%lbazon 6 — Saunders Roe 110 tons reaktionsdriven flyg-
et lilla fyrmotorigd Brabazon, 7 — Namnlost linjeflygplan pa ca 85 000 kg brut-
gger vil i luften pd tovikt. : ’

‘utformning kan . Av denna lista befinner sig de forsta tre och nummer sex

en har ovan. under byggnad och prototyperna fér 5 A och 5 B finns

redan i luften. Brabazon 6 A — den
glansande vackra och ekonomiska Miles
Marathon — den senaste nykomlingen
i den brittiska flygplansfamiljen — ri~
tad, byggd och provflugen inom lgp;_)et
av ett &r — dr ett hogvingat, trehJu_hgt
monoplan med fyra De Havilland Gipsy
Queen-motorer pA vardera 830 hk. Med
denna forhallandevis lilla kraftkilla
kan Marathon ta upp till 20 passagerare
och 245 kg bagage en stricka av 800
km i lugnt vader. Om passagerarna re-
duceras till 18 kan flygstrickan okas
till 1 600 km— vilket visar att maskinen
med litthet kan utfora det transport-
arbete, som kan begiras av en maskin
av dess format och drivkraft.

Att uppné en tidsenlig hastighet med
£yra 330 hk motorer dr en bragd av vil-
ken konstruktér som helst — och en
komplimang som sannerligen kan géras
George Miles, ty Marathonmaskinen har
en torphastighet av over 385 km/tim
ph 1990 m hojd och en maximal fard-
i et av over 335 km/tim vid 900 m.

mmenderade ekonomiska fard-
en befinner sig omkring 320
ch fir 25 km i timmen snabbare
in c¢en berdknade siffran.

; hon presenteras for vdrlden som
J:t medelstort linjeflygplan —
Aendet #Ar grundat pd en rad
ey, Ur passagerarens synpunkt
i6rst den hogt sittande vingen,
: atiskt ger en god utblick over
det jand som overflyges. Jag anser detta

hastis

Den re

hax sin betyde
vara langtrakigare
mar bara sitta och titi
den efter den andra av vingnita
nastan ar det enda passageraren
fridn mittfonstren pa méinga monoplan
med lagt sittande vingar. Sedan har vi
tryggheten i de fyra motorerna — dven
det en psykologisk faktor av betydelse
— styrkt av det faktum att Marathon-
planet nar det val befinner sig i luften
kan flyga dven om tvd motorer skulle
strejka. Med tre motorer kan maskinen
stiga danda till 6 000 m — endast 1200
m under maximihojd. Det nagot for-
hojda inkopspriset for ett flygplan med
fyra motorer kompenseras i manga flyg-
bolags 6gon mer an val av den kansla
av trygghet, som genomsnittspassagera-
ren erfar vid asynen av fyra propell-
rar.

Det som i mina 6gon emellertid maste
gora starkast intryck pd resande med
Marathonplan dr den extra rymliga pas-
sagerarhytten. Det hdavdas i sjalva ver-
ket att flygkroppsutrymmet ar storre
an pA nagon liknande maskin i varlden.
Kabinen iar 54 m ling, 2,2 m bred och
2—2,25 m hog — vilket innebar riklig
plats for huvudet och ett omfang av
nara 22 m® Detta betyder 14—18 kom-
fortabla fatoljer med gott utrymme for
benen — eller 20 platser om lastrummet
reduceras nagot. Hela kabinen &ar luft-
konditionerad och temperaturen kan hal-
las konstant vid 18° C oberoende av om

T. ». forarkabinen 1
Miles Marathon med
instrumentbord och
manoverorganen.
Langst ned t. v. ser
man planets nos och
framre delen av den
laga flygkroppen —
i forarkabinen sitter
George Miles, konst-
ruktoren. T. h. en
vacker bild av planet
7 luften.

Det trehjuliga stiallet och Gl;

patenterade

fyller standardkrave
maskinen naturligtvis g
for Marathonmaskinen &
man efter vanliga va
riaknar med vardeminsknin
ring samt loner till tva eller
ningar, underhall och reservi
2500 timmars arligt bruk blir k
den per flygplanskm (17 passage
73,3 ore. Detta motsvarar 4,3 6
passagerarkm — en synnerligen
lig siffra. For motsvarande transport-
maskin blir svaret 37,2 ore per ton oc

km p& en stricka av 800 km med mi
1 800 kg betalande gods. e
Marathonmaskinens viktigaste data ar:
Typ: Monoplan med hogt sittande vingar

och indragbart landningsstall — 13—

20 platser. Fyra Gipsy Queen-motorer

med fullstindigt fjadrande propellrar,

Normal bensinlast 1 100 liter. 5 Tt
Hastigheter: Topphastighet over 385;

maximal firdhastighet 335; ekonomisk

firdhastighet 320 km/tim. ¥k
A];(tionsradie: (lugnt vader) hogst 1 600

m.
Dimensioner: Spiannvidd 19,80 m; léngd

15,85 m; hojd 4,20 m.

Den forsta prototypen ar nu klar och
har provflugits. Brittiska regeringens
ursprungliga order 1od pa tre — '
den tredje Marathonmaskinen kommer
att utrustas med tva reaktionsaggregat
pa 1000 hk vardera i stdllet for fyra
bensinmotorey, ; -

e
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for Alla har tidigare redogjort for den undervattenssvetsning, som

g

har i landet under krigsiren och har aven limnat en redogorelse

enna verksamhet i utlandet. Nu ar TfA i tillfille att i en artikel pre-

“har Europas vattenvagar oppnats betydligt fortare &n man ursprung-

kunde hoppas.

i

- Medan d"en undervattenssvetsning vi forut redogjort for skett med hjilp

gt okade anvandningen ay
stal i undervattenskonstruk-
nar och floder har skapat ett
abb och effektiv metod for
netaller under vattnet. Anda
orelsevis kort tid sedan an-

udervattensskirning av metall

vande dykarna sig av handverktyg, som
Zven om de var ganska effektiva da det
3llde timmerkonstruktioner visade sig
vara i1 det narmaste viardelosa da det
gallde att arbeta i metall.

Skarningen av jarn och stal under
vattnet ar den kanske mest sensationella
utvecklingen av skirning med svetslaga,
och trots att de grundldggande princi-
perna for stdlskdarning under vattnet ar
desamma som di arbetsprocessen sker
ovan vattenytan kriver utrustningen for
undervattensskarning en apparatur som
pZ vissa viktiga punkter dr helt annor-
lunda utformad.

Det moderna skirmunstycket for un-
dervattensarbete (fig. 1) ar konstruerat
for att arbeta pi syre och vite med no-
minellt samma tryck. Vite har valts som
branngas, di det kan anvindas pa varje
djup medan acetylen icke dr lampligt pa
djup overstigande 10 m. For att lagan
ska kunna brinna under vattnet har det
varit nodviandigt att anvanda ett sir-
skilt konstruerat munstycke med ett hu-
vud (fig. 2) som ger en luftskirm kring
lagan och dirigenom skyddar den ifrin
vattnet. Den utstrommande luften pres-
sar helt enkelt undan vattnet si att 1a-
gan brinner inne i en formlig lufttunnel
atskilliga meter under vattenytan.

Tiden Ar en mycket viktig faktor da
det galler undervattensskidrning. Om
man ska skdra genom mer an 1—1,256 m

man tva eller flera behdllare nv
gas. Varje gas méaste ha sin
~yegulator for att reducersz

hoga tryck till det normala ar

Gasen ledes i gummislangar
latorerna till skdrmunstyci

ket regleras ovanfér vattens
medhjilpare, som vanligen har direkt
lefonforbindelse med dykaren, varizen
dykaren slipper att gora nagra jus
ringar av lagan under vattnet.

Nir lagan av nigon orsak slocknade
kom tidigare dykaren i en mycket be-
svarlig situation. Han hade ingen mij-
lighet att pd nytt tdnda den, utan
skdarmunstycket maste hissas upp till
ytan medan dykaren vidntade diar nere,
ofta i iskallt vatten. Detta problem har
nu lists genom anvéndning av ett tind-
system, som gor det mojligt for dykaren
att sjilv tdnda lagan under vattnet.

Det har uppnétts genom att helt en-
kelt anknyta en ledning fréin ett 12 volts
batteri til] skdrapparaten och en andra
ledning fran batteriet till en refflad
massingsplatta. P4 instruktion fran dy-
karen slar medhjédlparen uppe vid ytan
pa strommen och dykaren gnider sedan
efter att ha oppnat ventilerna till samt-
liga gaspipor skidrarens munstycke mot
massingplattan och frambringar pa sa
satt en gnista, som antinder gaserna.

Skarning med gasliga under vattnet
utvecklades ursprungligen for att an-
vandas i samband med vrakbargningar
o. d. och apparaturen ingar nu i de fles-
ta hamnmyndigheters och varvs utrust-
ning. Den ar sdrskilt vardefull niar det
géller att skdra bort upprivna platar i
fartygssidor etc., gora bulthdl for provi-
soriska reparationer o. d. Den anvinds
emellertid i stor utstrdackning ocksa i all-
mant konstruktionsarbete, t. ex. vid
byggnation och reparation av brokon-
struktioner, dock- och slussportar ete.

Det brittiska amiralitetet har under

manga ar varit intresserat av processen
och har upprittat en sarskild skola for
dessa arbeten vid orlogsstationen i
Portsmouth, didr sivil civila som flot-
tans egna dykare undervisas i anvind-
ning av olika metoder att skira metall
under vattnet. En ay vira bilder visar
just en engelsk dykare under utbildning
i en speciellt konstruerad tank.

Vateregulator

Luftregulator

Aol VA

“eller batferi

\_Positiva ledningen

ingen f8r metallskdrning under vatten,

12 volt éckum.lilét'?_r»;‘ G4 2

Strombrytare {5 den _"

tta arbete betalade sig ocksd under
vid flera tillfdllen, d& den engel-
ska flottans material och utbildade dy-
kare visade sig kunna roja upp i blocke-
rade hamnar p& sensationellt korta ti-
der. Tripolis hamn, vilken tyskarna
skrutit over inte skulle kunna anvidndas
pa ménader, oppnades redan efter tio
dagar tack vare speciella rensningskom-
mandon utrustade just med den typ av

skdrapparater som hér beskrivits och na--

turligtvis med snart sagt obegrinsade
kvantiteter springimnen.

Vid landstigningen i Normandie kom
metoden ocksa att:visa sig vara av stor
betydelse, d4 landstigningsfartygen ofta
skadades vid landningarna. I stillet for
att fora dem till dockor avligsnades de
skadade delarna genom undervattens-
skiarning och nya ditsattes med hjilp av
undervattenssvetsning, en inetod som
oclé.sa’t gjorde stora framsteg under kri-
ge

En #nnu stérre betydelse fick kanske

|-- Syre
Férvarmande gaser .

Fig. 2.
Slgé‘mmmstycket
t genomskdr-
ning.

metoden i samband med krigets slut da
det gillde att Ater sdtta hamnar, kana-
ler och floder i stind pA nytt. Overallt
triffade man pA sprdngda broar och
sankta fartyg, och
och det kommer
sdkerligen att dro-
ja dnnu ett bra tag
innan dessa tra-
fikleder ar helt
klara men under
den tid som gatt
sedan kriget sluta-
de har man med
hjalp av dessa
skdrapparater lyc-
kats sdtta dem i
hjalpligt stand be-
tydligt  snabbare
ian man kunnat
vanta.

Nykare 1 arbete

med den beskrivna

apparaturen oud

den engelska flot-

tans  utbildnings-

anstalt for dykare
2 Portsmouth.

raden av oad

serar mellan ele

Genom malning el
ges dven overdrag.
res arbetet av sprutmd
malare, 1 senare falle
Emaljering utfores
emaljarbetare m. fl,

a
foremal ett tilltalande utseende oc
som skyddsategard. Arbetet uf
oxiderare. Galler ifirgen t. e
ring, blir yrkesbendmningen c
rare. En annan metod, som
dar mot rost, ar parkerisering
beldggning), som utfores av park
rare. Som korrosionsskydd h
metallisering fatt stor anvandni
arbetet utfores av metallsprutar




Reaktionsdrifben har hallit sitt intag
AV 3 passagerarflygningens omréde.
Under de sista dagarna av november
- genomfordes en demonstrationsflygning
TLondon—Paris och ater med det forsta
fullt fardiga reaktionsdrivna passage-
rarplanet, namligen brittiska Nene Lan-
castrian, som vil narmast fir betraktas
so1n en konstruktion, baserad pa de be-

- romda Lancaster-bombarna.
Nene Lancastrian ar emellertid icke
ett rent reaktionsplan utan avsett for
 s4val propeller- som reaktionsdrift. Det
har tva explosionsmotorer och tva reak-
tionsaggregat, som kan anvidndas an-

Motordriven husbadt

"t

. For att avhjilpa bostadsbristen har
stort varuhus i New York borjat
2 en propellerdriven husbat med
skroy for fyra till sex personer.
‘Farkosten mater i langd over allt un-
11 meter. Den kan komma upp 1
“av cirka sju knop. Dess farsk-
stankar rymmer ungefar 400 li-
‘Med hjilp av en generator pa 110
ir biten sjalvforsorjande av elekt-
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Nene Lancastrian under den jorsta demonstrationsflygningen till Paris.

tingen var for sig eller ocksd samtidigt.
Pz den bild vi har presenterar av planet
under dess forsta demonstrationsflyg-
ning till Paris var savil reaktionsaggre-
gaten som motorerna i verksamhet.

Jittetankbilar

I sin stravan att rationalisera distribu-
tionen har Svenska Petroleum AB
Standard nyligen
borjat anvanda tre
tankbilar av jatte-
format, sakerligen
de storsta som hidr i
landet godkints for
transport av eldfar-
lig olja av 1:a klass.
Vagnarna, som A4ar p%
av miarket Renault, ¥
har vardera ett tank- |
utrymme av 11285 &
liter. En uppfatt-
ning om deras stor- vzl
lek fir man genom .=
lingden som ar 8 750 |
mm och de 10 didc-
kens dimension som
ar 10,560 X 20”.

® UPPFORANDET AV 100.000 HUS
av aluminium planeras under 1947 av
enskilda foretag for att avhjidlpa bo-
stadsbristen i USA meddelar en ameri-
kansk pressoversikt. Det berdknas att
minst fem omstallda f. d. flygplansfabri-
ker kommer att delta i detta program
och att de inom kort ska birja en serie-
produktion av sddana alunimiumhus.

® ETT NYTT FORSKNINGSLABO-
ratorium for karnfysik komrer oty

gas nara Schenectady och I
Knolls Atomic Power Labora
delar amerikanska krigac
Kostnaden beridknas till 20 =
lar. I det nya laboraterie
skapsmannen studera m
praktiskt utnyttja atomk

Generalmajor Leslie R.
chef for det-s. k. M
forklarar att overe:
for flera ménader da
Electric Company hir sk
leda forskningsarbetet inom @i
samt svara for det mesta :
ningsarbetena. Han understrok samti-
digt att Knolls-laboratoriet kommer att
bli det fjarde i den kedja av atomlabo-
ratorier som upprittas i enlighet med
Manhattan-planen.

De tre andra laboratorierna ir Clin-
ton vid Ridge i Tennessee, Argonne Na-
tional vid Chicago samt Brookhaven Na-
tional p42 Long Island i staten New
York, Groves omtalade att de tva forst-
niamnda redan i samarbete med univer-
sitetet och industriella organisationer
har paborjat forskningsarbetet. Det
tredje laboratoriet kommer att drivas
av nio storre amerikanska universitet.

® CHRYSLER MOTOR CORPORA-
tion meddelar att bolaget nu har 15 egna
kombinerade sammanséttningsfabriker

n e

a

—distributionscentraler som arbetar i
frammande lidnder. Dirav finns sex i
Europa, en i Mexico, tvd i Sydamerika
och de Aterstiende sex pad andra hall
runt om i varlden. En av de storsta an-
liggningarna #r under uppférande i
Afrika,

mi s

e N

Uppvarmning av hus genom
kallt sjo- och flodvatten diskute-
rades for en tid sedan har i1 Sye-
rige pa grundval ay en del upp-
gifter fran Schweiz, dir man med
hjdalp av den s. k. virmepumpen
giort en del lyckade forsok. Lik-
nande forsok har emellertid ocksa
gjorts i England, och i nedan-
staende artikel berattar drifts-
ingenjoren vid Norwich elektrici-
tetsverk, John A. Summer, om den
anliggning man dar byggt for att
uppvarma elektricitetsverkets lo-
kaler. ”Virmepumpen befinner sig
“nno i siti allra forsta utveck-
linwsskede i Stor-Britannien,” sa-
i, “men jag tror att den har
fen for sig i alla lander.”

nopnoas  prineip dr inte ny — den
iades av lord Kelvin 1852. Ar-

in ir helt enkelt densamma
viskapets, utom att kylapparatens

i férsta hand &ar att avligsna
kropp for att gora den
det virme som tages fran
Vid virmepumpen avldgs-
4 samma siatt ur en killa av
tur, sisom t. ex. en flod, sjo,
m. ur luften, men i detta fall
es och komprimeras viarmet, Ge-
1 denna komprimering hojes varmets
peratur tills det varmer luften till-
ligt for att upvdrma ett hus.

En av viarmepumpens fordelar ar
emellertid att den vdrme, som infores i
byggnaden kan vara tre eller fyra gang-
er sa hog som-temperaturen hos den me-
kaniska eller elektriska drivkraft, som
fordras av anldggningen. Vdarmen kom-
mer fran tva killor. For det forsta har
vi den laggradiga varmen, som tas ur
flodvattnet. Vidare har vi kompressions-
virmen, som ar en del av den energi,
som fordras for att driva anldggningen.
Hirav foljer att av tre delar hoggradig
virme, som infores i byggnaden, tas litet
mer an tva ur floden (diar den inte kos-
tar nagonting) och knappt en del infores
som mekanisk eller elektrisk energi for
att driva kompressorn.

Foljaktligen utges mera varme an vad
som infores for att driva maskinen —
nirmare tre ginger s& mycket. Men det-
ta 4r inte nagot perpetuum mobile, inte
heller #r det nigonting for ingenting,
om man inte bortser fran den laggradiga
viarme som tas ur flodvattnet.

Tidigare har en del kritik framforts
mot virmepumpen. Jag skulle tro att
denna har sitt ursprung i att man inte
skilt p2 virme och temperatur. Det ar
naturligtvis temperaturen, som har na-
gon bétydelse for vart kroppsliga befin-
nande. Det #r ingen trost for en min-
niska, som vill ha ett varmt bad pa 38°C
f;t raan erbjuder henne tva kalla bad pa

Hiar foljer nu en kort beskrivning pa
hur vi konstruerade vir varmepump i

En bild av virmepumpen 1 Norwich
elektricitetsverk.

S AR UL

RUMSVARME frin

Norwich. Man maste komma ihag att |

kriget pagick och att vi fick ta vart ma-
terial litet varstans, huvudsakligen frin
skrot, som lag kring kraftanlaggningen.
Forst var det destillationsapparaten som

. innehéller svaveldioxid, som kokar vid

—1° C vid ett absolut tryck av 1,64 kg
pr cm?®. Destillationsapparaten bestar av
tre fjortontums vattenror av gjutjarn
vardera 4,25 m langa. Inuti vart och ett
av dessa finns nittiodtta trekvartstums
kondensationsror, vilka bildar ett ror-
och mantelsystem. Kompressorn ar
(f. n.) en begagnad kylskdpskompres-
sor pa cirka attio hastkrafter.

Nir anliggningen dr i gang bringar
flodvattnet, som passerar genom kon-
densationsroren, den flytande svaveldi-
oxiden att koka och avdunsta s& att den
far gasform. Vid denna avdunstning ex-
traheras den latenta varmen i flodvatt-
net, som sedan dirigeras tillbaka till flo-
den flera grader kallare. Svaveldioxid-
gasen, som innehéller denna varme, kom-
primeras didrpa tills temperaturen stigit
fran cirka 4,6 till 90—95° C. Den upp-
hettade gasen far darefter passera ge-
nom den verkliga kondensorn, som till
sin konstruktion liknar destillationsappa-
raten men genomstrommas av det vatten
som ska uppvirma byggnaden. Gasen
avlamnar sin virme till detta vatten och
kondenseras sedan. Den fir darefter gé
tillbaka genom en expansionsventil till
destillationsapparaten, varefter kretslop-
pet aterupprepas.

Vilket dr det praktiska resultatet av
att anvinda virmepumpen? Jo, under en
normal vintersisong anvande vi 192 ton
hogklassigt kol i vara koleldade pannor
for att uppvidrma byggnaden. Nir vir-
mepumpen installerats anvdnde vi

189 000 kWh. Endast 105 ton lagklassigt

kol behovdes for att kraftstationen skul-
le kunna generera detta — en be-
sparing pa attiosju ton kol eller cirka

f. n, anvandes till
nader. Dessutom fi ]
ar — minskning ay rok, dimm
alldeles bortsett frén de minskads
porterna. o .

Naturligtvis finns det grans
viandandet av dessa stora varmepul

var byggnad i Norwich gor. Det finns
utviigar nar det giller att komma till--
ritta med denna begransning. Den ena
bestdr i att ligga anlaggningen vid en
flod och overfora varmen genom ror. Den

andra bestar i att extrahera varmen ur

luft i stallet for vatten. & e

Det, idealiska fallet ur ekonomisk syn-
punkt nir det galler anvandandet av
virmepumpen Ar nar varme och kyla
behovs samtidigt — t. ex. en byggnad
som bide innehdller skridskobana och
simbassang.

Jag tror att det ar har varmepumpen
har sin framtid i alla linder. Egenska-
pen att kunna anpassas antingen for
uppvarmning eller for kylning, eller for
uppvarmning och kylning samtidigt, ar
ay stort vdrde. *

F. n, ir man beroende ay om det finns
vatten i ndrheten som kalla for laggra-
dig virme, Men, som jag redan sagt, ar
aven luften en potentiell kalla till lag-
gradig viarme och ett system i vilket luf-
ten i sjilva rummet anvandes som ar-
betsmedium #Ar ingalunda otankbart. Ett
regenereringssystem med varmevaxlare
skulle i si fall kunna anvéndas. P4 se-
nare tid har en sddan utveckling agt rum
inom gasturbintekniken betridffande inre
kompressorer och varmevaxlare att en
sidan anliggning i mycket hog grad kun-
nat minskas till omfang och vikt och det
kan tinkas att utvecklingen i framtiden
kommer att g& it detta hall.
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- som “aldrig ritat nigot
r’" har har lika stor chans
den ritningsovade. Endast

oras pa kopierbart, helst mil-

eterrutat papper.

slagen ska dock omfatta
il langskepps-
ion ("rontgenbﬂd") i skala
. Naturligtvis fir ni girna
dessa uppgifter med hjalp av

B. Diacksplan med inredning i skala
C. Tre spantsektioner.
D. Beskrivning med motivering pa

sarskild blankett, som tillhanda-
halles av TfA.

Forslagen bearbetas statistiskt
pa grundval av tidvlingsdeltagar-
nas egna forslag och den ”popu-
laraste” baten vinner.

Det ar alltsd inga krangliga saker vi
begar. Vad vi tankt oss ar ratt och sldtt
det, att ni ska tala om for oss hur just
ni tankt er att folkmotorbaten bor se ut.

Gor darfor forst och framst biten
precis sa som ni sjalv vet, att ni vill
ha den. Kan ni samtidigt ocksa fa fram
de synpunkter, som edra bekanta bruka
komma med under "batpratet” dr det sa

mycket battre. Den bat
som passar alla bast vin-
ner!

De insanda forslagen
blir alla bedomda av en
fornamlig fackkunskap. I
juryn sitter namligen

Till de tavlandes
ledning har vi hir
latit  utarbeta en
monsterskiss over
hur wi tankt oss
att deltagarna ska
teckna ned och in-

sanda gina forslag.

Amatorbadtbyggeriet ar
en hobby, som alltid upp-
muntrats av Teknik for
Alla. Det ar dirfor vér
overtygelse, att just TfA:s
lasekrets ska vara sarskile
kallad att ge svar pd frg-
gan hur den idealiska foll;-
‘motorbaten bor byggas,

Nu galler det att sitia sine goda
batidéer pa papperet. Men det ir
singa ingenjorsriiningar vi fordrar.
Dar ritningskunskaperna icke ric-
ker till, lat ord komplettera. Kan-
ske dr det just ni som linge gatt
och burit pa den bdsta idén till
hur folkmotorbaten bor se ui.

Ingenjor Jac. M. Iversen

Varvsigaren, Direktér Henning
Forslund

Mariningenjor Curt Borgenstam

Amatorbatbyggaren Bertil Eriks-
son

Redaktor Olle Edner
och som dess sekreterare kommer
civilekonom Axel Iversen att fun-
gera.

Inte enbart nojet och dran att ha
konstruerat Sveriges folkmotorbit blir
beloningen; TfA stiller till juryns for-
fogande en penningsumma pi samman-
lagt 300: — kr. Hur juryn kommer att
fordela denna blir givetvis beroende pa
m!mga faktorer, men det ar var forhopp-
ning, att sd vardefulla forslag‘ ska ut-
kristalliseras ur tdvlingen, att juryn ska
kunna rekommendera dessa till inkop.
Och dr det nigra som ska kunna &stad-
komma sidana forslag bor det vil vara
- TfA:s praktiska och ‘hindiga ldsekrets.

Alltsd sdtter vi igdng. Den 20 mars
miste samtliga tivlingsforslag ligga pa
redaktionens bord, om vi ska ha nagon
chans att borja bygga den efter]angtade
folkmotorbaten i var. Och det vill ju alla.

—

publiken.

Ligen under bensinbristens dagar.

I Teknik for Allas intervjuserie med uppmarksammade utstillare pa Tek-
nik i Miniatyr fortsdtter vi har med en intervju med ingenjor S. Carlberg
fran Amotfors, som pa utstullmngen vickte uppseende med sina olika ang-
maskiner och framforallt genom sin tvicylindriga dieselmotor och sin die-
selkryssare, vilken vid uppvisningen pa Djurgardsbrunnsyiken demonstre-
rade en fart och sjosikerhet, som vickte jubel bland den tvatusenhovdade

I nedanstaende intervju berittar ingenjor Carlberg hur han borjade -
'a angdrivna modellbatar redan vid tioirsildern och hur han fortsatt
denna hobby under aren tills han pd senaste tiden overgatt till att

svzea modellbatar for dieseldrift. Bland hans konstruktioner pa andra om-
-iden mirks en utombordsangmaskin, som kom vil till pass for motor-

J

¢rjade med att forfardiga ba-.

si stor att jag kunde

.,n\m\ Till att borja med

v forstas segelbatar, men nar
tet stérre borjade jag experi-

i batar, som kunde gi for
askinen bestod da mesta-

a kasserade vackarklockor

a mer eller mindre lampliga ur-

Jag wvar inte mer an 10 Aar nir
jag tillverkade min forsta Aangdriv-
na bat, vilken bestod av en av-
ling sillburk 1 vilken jag monte-
rade in en gammal trasig leksaksing-
mdsl\m. som jag reparerade och lyckades

mngen och provturen foretogs i1 Tors
Fiske pa Soder i Stockholm. Sedan kom
jag uteslutande att intressera mig for
angdrivna batar.

Vid 12 ars alder borjade jag att till-
verka angmaskinerna sjilv. Dessa be-
stod av en vickande cylinder samt en
mindre bleckburk till Angpanna. Hittills
hade batarna varit byggda av trd, men
vid ett storre bygge, en 90 em ling fan-
tasimodell av en pansarbét tlllyxades
sklovet av en massiv trabjdlke sju tum
i fyrkant, denna bit blev en stor besvi-
kelse emedan dicket hade en otrevlig be-

nagenhet att spricka, si att baten lackte
ohjilpligt. DA beslutade jag mig for att
aldrig mer bygga négra trabatar. Nu
borjade jag i stillet att forfardiga ba-
tarna av gamla kargmellburkar, som
jag klippte sonder och formade till ba-
tar, I borjan blev de ganska kantiga,
emedan jag ej kunde forma till baten
som jag ville. Nu borjade jag dven att
tillverka sliddngmaskiner samt Angpan-
nor av massingsplat. Under denna tid
gjorde jag bland annat en liten 30 cm
lang bat i form av en racerbitgalosch
med en angmaskin inbyggd i en akter-
snurra. Angpannan var inmonterad un-
der fordack och baten gjorde ca 2 knop.

Nar jag var 16 ar borjade jag med min
forsta verkliga fartygsmodell, namligen
en 90 cm liang modell av skidrgérds-
baten Waxholm. Att jag just valde den-
na bat berodde pd att jag 4kt manga
ganger med den ut till mina foraldrars
sommarnoje, varvid jag noga iakttagit
densamma in i minsta detalj. For att
kunna utfora maskineriet sa naturtroget
som mojligt besokte jag stadsbiblioteket
och studerade alla bocker, som berorde
sjoangmaskiner. Resultatet blev en en-
cylindrig, dubbelverkande sjodngmaskin
samt en fullstandig kopia av en skotsk
sjodngpanna med tvd eldror, framlada
och tuber. Pannan eldas med en speciell

Den modell av skargdrds-

angaren Vazholm, som

underkindes vid Modell-

batsutstdllningen 1 Stock-
holm 1939,

som anvindes under bensmbnste
dagar. :

spritlampa vilken brinner inne i
ren, hastigheten iir ca 4 knop.

Baten brukade jag kora med i plas
dammen vid Sveavidgen, till stor forn
jelse for mina Jamninga kamrater. J:
deltog med denna bat i Sveriges Flottas
Modellbatsutstillning i Stockholm: 9.
Dar upplevde jag min storsta be:
som modellbyggare, nar expertis
klarade béten virdelos siasom farty
modell emedan den ej var skalenhg Da
tittade jag litet mer kritiskt p4 min ska-
pelse och upptickte att baten var all-
deles for kort och Gverbyggnaden for
hog. I min iver att fa baten si detalj-

enlig som mojligt hade jag fullstandigt

glomt bort, att det aven finns nagot son
kallas for métt och ska.la Det:l:a b

glomma.

Vid denna tid hade jag reda’ri.

ett nytt skrov, vilket jag tillverka
en ny metod, som gick ut pa att
och forma plﬁten over en tr
detta sitt kunde jag fa den
pa skrovet.
° Sedan konstruerad
angmaskin, nimligen
kelverkande dngmoto;
bestdende av en




Vagnens totalvikt enligt

forslag har satts till 383

r
ressorer Ar tillitna, Denna klass

",har foreslagits for att mojliggora en

tag si ar dessa begransade till 1 lit. om
de saknar kompressor. Bland de viatske-
kylda ar det vdl narmast de ldatta utom-
bordsmotorerna, som kan komma ifraga
for midgetracers, t. ex. Elto, Evinrude
och Johnsson. Dessa motorer lamnar god
effekt i forhallande till vikten, men ford-
rar noggrannare skotsel och dar 6mtaliga-
re an tidigare niamnda motorer. Ior
att kunna overfora kraften till bakhjulen
fran denna typ av motor fordras dock
en vinkelvixel.

Vid val av motorer forsedda med kom-
pressorer ar fyrtaktarna begransade till
0,820 1. och som ex. pa denna kategori
av motorer kan namnas den i amerikan-
ska midgetracers anvanda 750 cc Miller.

2-taktsmotorer med kompressor ar be-
gransade till endast 0,685 1. och ar vil
ej mycket att rakna med for den sven-
ske amatorbyggaren. I detta samman-
hang kan namnas att 2-taktsmotorer ar

" forbjudna att starta pa inomhustavling-

ar i Amerika pa grund av den besvaran-
de roken, vilken gor det alltfor otriv-
samt for publiken.

De typer av motorer, som hir nimnts,
faller under de amerikanska reglerna,
vilka hittills varit de enda som statt
till buds for de svenska midgetbyggar-
na. I det regelforslag, som av Motorsill-
skapets midgetkommitté tillstallts bilra-

] pa #Ar vagnar. Dessa ska ju enligt spelets reg-
é& férhAllande som enligt senaste rapporter amerika-

rograms genomfdrande. Ingeniér Sigurd

peclellt sakkunnige i hithdrande fragor.

v Sveriges frimsta experter p4 omridet.
g F 4

o)

kontakt med de engelska mxdgetbyg-
garna, vilka med stort intresse dgnar sig

At de smd motorerna under 500 cc. Detta

har vil narmast sin grund i material-
brist och i en onskan att nedbnnga pri-
serna pa vagnarna, vilka t. ex. i Amerika
nu natt en sddan hojd, att det knappast
ar mojligt att skaffa sig en vagn ayv
klass, om man ej disponerar privat for-
mogenhet.

Om vi nu har valt motor, iterstir att
placera den i vagnen. Man har di att
vilja pa att placera den antingen fram-
for foraren, vilket dr det vanligaste, el-
ler ocksd bakom, vilkei #vir kan ha
sina fordelar.

Nar en vatskekyld fyicyil
anviandes bor den ligga c-
framaxeln, och avstandet
till motoraxelns centrum b
lan 250 och 300 mm. Place
torn fram har det den 7%
ningen ej utgoér nigo’
vare sig motorn Ar iu
kyld. En av nackdelarna ¢
struktion dr emellertid dur
plicerade, och dirmed #v
overforingen medelst kar
om den pa det enklastc
mitt i vagnen, hindrar nedbye:
denna och en vilbehovlig lig
punkt. Detta kan ju avhjilpas genom
att lagga kardanaxeln vid sidan utmed
en av rambalkarna men det medfor en
extra energiforlust i lager och viixlar.

Samtliga dessa nackdelar bortfaller,
om motorn placeras bakom foraren och
kraftoverforingen sker direkt till bak-
axeln med kedja, vilket utférande blir
det billigaste. Vid denna placering far
man dock tdnka pa kylningen, vilken i
vissa fall kan bereda svarigheter.

Motorn far i ett- sidant fall ej place-
ras for langt bak utan sa langt fram
som forarens plats tilliter, och man
maste striva efter att f4 vagnens tyngd-
punkt, di foraren sitter i vagnen, sa nira
en punkt mitt emellan de fyra hjulen
som maojligt.

For att nu tala litet om ramen kan
den utforas av U-balk -eller av stalror.
Med tanke pa viktbegransningen ir en
svetsad stdlrorsram att rekommendera.
Ramen bor vara omsorgsfullt stagad och
forsedd med stilbagar, som stricker sig
upp kring férarplatsen for att skydda
foraren och samtidigt utgora en stomme
for karosseriet. Vid beridkning av dessa
bor man tanka pé att de ska kunna upp-
bara vagnens vikt om den skulle kastas
over anda under tavlingshetsen, Anslutet
till ramen dr ju fjidersystemet och da
vagnen ir avsedd att anvindas pa dirt-
trackbanor #dr det nog billigast och enk-
last med en tvirgiende bakfjider. Kom-
binationen tvdrgiende bakfjider och
lingsgiende framfjider eller .separat
framhjulsfjadring medelst spiralfjidrar
ar nog den bista 1osningen.

Framaxeln bor tillverkas med omsorg

/

lamplig langd och darefter ater hopsvet- \

sas.

En passande axel kan dven goras av
kalldraget stilror med en ytterdiame-
ter ay 1 7/16"” och en godstjocklek av
3/16”, i vars andar pasvetsats stalbuss-
ningar, vilka mojliggor anvandandet av
A-Fordens styrspindlar. Axeln bockas i
lamplig vinkel och forses med fjader-
fisten beroende pa om tviargiende eller
lingsgaende fjadrar anvandes. Bakaxel-
partiet kan limpligen utgoras ayv en
kardan frin en Ford eller ndgon annan
mindre vagn. Den kapas ned till 6nskad
hjulbredd. En siddan kardan kan lamp-
ligen anvindas dven vid kedjedrift da
stora kardandrevet nitas bort och ersit-
tes med en 3/8" tjock stalbricka, pa vil-

iimplig kedjekrans panitas. Kar-
f tas bort och en bricka sittes
i, varefter kardan monteras bak-
ock .nnnhga hal for kedjan tas
‘dankiapans bakdel, som nu ar
amat.
wetracers minsta hjulbredd far
teolerna vara 107 em och dess
217 em. Fjaderfastenas plats i
bestiimmes av att hjulbasen far

ar ett kapitel for sig och ar

varande forhédllanden inte sa
Atte 2tt f4 tag i, men jag kan nimna,
att enbot amerikansk uppfattning ar
kial (filg) med en diameter av 12"
det bista for en midget, och falgbredden
ska var 4" eller hogst 4 1/2".

Vid byggandet av Midgetvagnen bor
dven uppmirksamhet fastas vid rena sa-
kerhetsanordningar, vilka sdkerligen
kommer att foreskrivas i de regler, som
blir gillande pa de svenska tdvlingsba-
norna. Har kan ndmnas: eldfast vigg
mellan forarplats och motor, avsting-
ningskran fér brinslet, kortslutnings-
knapp, fjadrande stalratt, handbroms och
skyddsror framfor bakhjulen.

For att ej fa for lang ”svans” pa

‘vagnarna ar den totala lingden begrin-

sad till 275 cm,-

Detta ar i stort sett en ram, inom vil-
ken den blivande midgetbyggaren kan
halla sig, och €j nagon definitiv formel,
som man kan bygga efter.

Sa linge ej nagot reglemente for mid-
getsporten inom Sverige finns tillgdng-
ligt och nagra speciellt lampliga motor-
typer icke i tillridckligt antal finns inom
landet, dr det knappast mojligt att le-
verera en detalJerad ritning Over en
midgetracer.

Det dr endast att hoppas, att sdvil
regel- som materialfrigan ska losas un-
der det nya aret, och vi har gott hopp

- om att sd ska ske. Det arhetas namligen

med friska krafter pa skilda platser in-
om landet for att roja dessa svarighe-
ter ur viagen och att skapa en midget-
sport i klass med det bista utomlands!
Vi dterkommer med detaljtlps for in-
Kﬁssemde midgethbyggare i Tekmk for
a.

Sigurd Abeig.

"PAMPAS”
Forslag till midget-
racer.

Skala 1:10
Cyl-volym 1200 cc
Lagsta hojd 4"
Hogsta hojd 97 em
Hjulbas 190 cm

Sparvidd Wy G
Mazx. vikt 383 kg

77077
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* ovan syns den fardiga bank-
naskinen. Konstruktionen dr base-
amerikansk idé och arbetets
‘underlattas genom att det har

av ritningen finns ett stort an-

7 av olika tillverkningstempon.

ningarna dterfinnas pd nasta sida.

be? plana ytorna i stativpelarens
ovre t'z'ndg utfores i kipp.

s b’érktyg..séeriek :

BANK-BORRMASKIN
for hobbyverkstaden

Teknik for Alla fortsatter hir med den verkstygs-
serie, som startades i nr 24 1946 med en kontursdg.
Den hdar gangen presenterar vi en bankborrmaskin,
som sakerligen kommer att uppskattas av allo deim
som wvanligen arbetar med metallkonstrukiione:
ohika slag. Den ar relativt latt att tillverka

" ett bra tillskott 1 hobbyverkstaden.

Under 1947 kommer vi med yiterligere en &2l bi
drag i denna serie, bl. a. ett lettringsverkiyy, exn .o
tomatisk kornare, en universal slipmashin sciii v
terligare ett par utlovade konstruktioner.

Den borrmaskin, som figur 1 visar, dr

en liten borrmaskin med hogt varv-
tal. Den borde bli ett vardefullt tillskott
till er verkstadsutrustning i hemmet och
ar dessutom mycket intressant att till-
verka. Maskinen ar gjord av vanligt
kallvalsat stal och drives av en hogvarvig
motor. Den ar lamplig for borrdiametrar
fran 0,25 till 5 mm. Dimensionen pad mo-
torns drivhjul, kommer i nigon man att
bestamma borrchuckens hastighet. Ge-
nom minskning av drivhjulets diameter
kan man fa chuckens hastighet tillrick-
ligt lag for att mojliggora anviandning
av borrdiametrar upp till 24”.

Vid tillverkningen bor man ha tillgang
till en liten svarv och om man dessutom
kan anvanda sig av en borrmaskin och
en liten kipp spar man mycket arbete.

Mark noggrant ut samt borra halen.
Arbeta de plana ytorna. Kippen kan man
klara sig utan, om man filar de plapa
ytorna for hand eller anviander en fras-
trissa i syarven. Svarven kan om nod-
vandigt a4r dven anvandas i stillet for
horrmaskinen. 5

Vi borjar maskinarbetet med stativpe-
laren vars bagge andar centrumborras.

Fig. 4. Lagren inriktas med hjdlp av ett
blankdraget rundjirn,

I svarven gores sedan den |
den, se fig. 8! Sedan borras ook
den for det gaffelformiga ¢
ningshdavarmen, Hur fistet

gar av ritningen.

De tva sparen for plattjiirnen pa vai
dera sidan av pelarens Gvre ilinde gires
lampligen i en kipp. De kan “ven uifi-
ras med hjidlp av en friasmaskin eller
for hand medelst filning. Flinsen pa den
nedre dnden av pelaren, som fister den-
samma vid bottenplattan, svarvas och
borras for fistskruvarna. Mitthalet
svarvas for presspassning. Sedan upp-
hettas den samt drives pa pelaren.

Direfter tillverkas tvirfistena (se
fig. 3) och sittes fast pia pelaren. De
tva lagringarna gores fyrkantiga (se fig.
4) och sittes upp i en svarvchuck. I
svarven borras lagerhilen. De gtrs en
aning underdimensionerade. De kan se-
dan monteras pa sin plats mellan tvir-
fastena. Med ett rundjirn provas att de
kommer i linje. Med lagren fast inspin-
da pd sin plats, absolut parallella med
pelaren, borras och gingas halen for
skruvarna, som nu ska halla lagren per-
manent pd sin plats. Lagerhilen upp-

Iig. 5. Brotchming av hdlen i spindelns
lager.

rymmes till sin slutliga diameter och s&
att de kommer absolut i linje, Detta ut-
fores i1 svarven. Brotchen fastsittes i
chucken och arbetsstycket frammatas
forsiktigt mot brotchen med hjilp av
dubbdockan, se fig 5!

Borrmaskinbordet gores av en 25 mm
tjock stalplatta. Efter det att den ar-
betats jimn pa bada sidor, borras och
gingas den for sitt faste (se fig 6!), som
utgores av en gammal vevstake, och sit-
tes fast p& sin plats.

Spindeln, som helst gores ay silverstil,
arbetas nu i sin ovre dnde till de dimen-
sioner, som ritningen visar. I sin nedre
inde formas den for drivpassning i
chucken. Kilsparet upptas i en kipp, se
fig. 7! Man borrar forst ett hal, dar
sparet ska sluta, for att spanen fran kip-
pen ska losgoras vid kippslagets slut.

ffelformiga stycket, som utgor en
ittning av spindeln, visas i
Dess dimension framgdr av rit-
i, Del borras och gingas pd var-

80 1S

ka ska gd fritt

ovre ande. De ar till :

deln och chucken frin

Som framgdr av ritningen ov
trycket frdn matningshavarmen a
stalkula, som ar lagrad i spindelhuvu

Matningshavarmen gores av ett stycké s

kallvalsat plattjarn. I ena #nden borras
erforderliga hal for lyftfjadern, pelarens
lank och spindelns overdel. Lénken pa
stativpelaren gores av plattjirn enligt
ritningen, Lyftfjadern gores i svarven
av pianotrad. X

Motorns och spindelns drivhjul svar-
vas av 20 mm jarnplat. Halet i spindelns
drivhjul maste utforas noggrant. I hju-
lets kilspar drives kilen fast, i spindelns
kilspar ska den l6pa ldtt. Motorns driv-
hjul ska naturligtvis borras for att pas-
sZ noga pa motoraxeln. De bida mellan-
hjulen ska lopa litt pA sin axel. Ska
borrmaskinen malas bor en ljus fargton
valjas.
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¢ Bi"ja 2 med att jag flyt-
ran S ' ﬁ’loxlm till Amotfors, dar

vars ledning visade sig vara valvilligt

installd tll]&imin " hobby, varfor jag fick

,ﬁ“ else att bega firmans maskiner
2 4]

1 ,r_emswnséngmashner, vil-
r hundra graders arbets-
forsta blev en tvacy-
som driver en 110

ottiirfﬁrgasare, vat-
otorn tillverkades

,arefter 4ngmaskinen 1

rtochersattes

‘ Aen'orlg'mell dleselmodell

konstruerad av Rune Andersson, ’Bananen”.

(Ritning & motstaende sida.)

- I TfA:s serie flygande elitmodeller foljer nu en andra dieselmo-
dell, konstruerad av en av de storsta experterna pi omridet, Vingar-
nas Rune Andersson, ”Bananen”. Modellen har ganska ongmel]* ut~

~ seende, men &r trots detta inte sviirbyggd. Som den dessutom visat
grov pa synnerligen god flygformiga, far ni sikert mycket glidje av

en, om ni ger er i kast med den lockande uppgiften.

Nu nir balsan ater kommit i handeln
ar det dags att borja bygga en F-
modell i helbalsa. Denna modell, som
har ett for en dieselmodell litet ovan-
ligt utseende, #r nastan helt byggd i
balsa, vilket med tanke pd ringa vikt
och enkelt byggnadssitt ar det ojamfor-
ligt basta. Konstruktionen har gjorts sa
enkel som mojligt, vilket dr av storsta
betydelse for den, som &r nybérjare pi
detta omrade av modellflyg. Vad flyg-
formagan betraffar kan ndmnas, att
”Humlan” redan vid sin forsta trim-
ningsstart pa& Skarpnacksfdltet flog
gerfekt, trots att vadret inte var det
asta.

Byggnadsbeskrivning.

Framkroppen, som ska klidas med 1
mm balsa eller 0,5 mm plywood, utfores
pa vanligt sitt, dvs. en kroppssida i ta-
get bygges direkt pa ritningen och ihop-
sattes sedan med tvarlister. Motorbal-
karna, som gores av furu, fastlimmas
darefter pa sina platser och forstarkes
med extra mycket lim, Av ett 3 mm bal-
saflak utskdres vingbryggan, som for-
stiarkes framtill med en konsol av 3 mm
balsa. Bussningar av metall for land-
ningsstillet isdttes i motorbalkarna pa
de stillen, som ritningen visar. Land-
mngsstallet gores av 2 mm p:anotré.d

~ med tvar- och sidostag av 1,5 mm piano-

trad.

Harspranget .
(Forts. fr. sid. 5.)

Folkets Hus. Justidagarna har man be-
stallt en monteringsfardig tjansteman-
namiss, som kommer att innehélla ett
20-tal rum och matsalar.

Om nigra 4ar kommer det hela att
rivas ned igen di platsen med all siker-
het kommer att ligga ode. Endast
ett 15-tal man med familjer kom-
mer att bo kvar for att skota drif-
ten av kraftverket. Husen och samhillet
kommer att forsvinna, men dagens ar-
bete hir uppe kommer and4 att limna
spar efter sig. De blir av bade positiv

och negativ art. Niar den sista genera-
torn har kommit i ging i slutet av ar
1952 har vart lands energitillgdngar okat

- betydligt. Men priset harfor har varit

 Birt, vi har d& ocksé mist ett ay vira

::\ vackraste vattenfall,  Sverker Blom.
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ter, pa vilkas bada sidor lin
lister 2 X 10 mm som {5rs

Vingen dr, som framgin
forsedd med endast tvéd hali
fram och bakkant. Ving
skdres med rakblad ur 2 :»
balsa. Balkarna gores ocksi =
som sarskilt vad det betriffsar
kanten maste slipas yttersti no
att den foljer profilformen. °
bor man ta ganska hird balsa. Vi 20!
nens yttersta spetsar tiliverkas av 3 mm
balsa, Skarvarna mellan \mmw och
lvipdgiironen forstirkes med 1 mm cellu-
oid.

Stabilisatorns uppbyggnad #r lika
som vingens med undantag av att det
finns en mittbalk i stabilisatorn. Ute 1
spetsarna, dir fenan ska sitta, anbring-
as forstarkningar av 3 mm balsa. Fe-
norna utskidres av 2,5—3 mm balsa och
slipas vial kring kanterna, De fastlim-
mas pa stabilisatorn forst ndr fenan ar
kladd och impregnerad.

Till beklidnad bér anvidndas siden,
men #dven dubbelt japanpapper gar bra.
Som redan forut ndmnts ska framkrop-
pen klddas med 1 mm balsa eller dnnun
hellre 0,5 mm plywood. Framkroppen
bor dock #nda klds over med siden, som
forhindrar att kroppen spricker vid har-
da stotar. Sidenet eller japanpapperet
impregneras en géing med tunt balsalim
och tre gfmger med zaponlack Niar im-
pregnermgen torkat in ordentligt och
fenorna dr fastlimmade kan motorn in-
monteras, varefter modellen dr fardig

 for sitt luftdop, vilket naturligtvis bor

ske en alldeles lugn dag. Vid forsta
trimningsstarten ska man kéra motorn
pa lagvarv, men om det visar sig att
modellen inte gor nagra farliga tryck-
ningar eller dykningar, ckar man efter
?and motorvarvet till det hogsta moj-
iga.

‘Data.

Spiannvidd 104 mm

Langd 6. a. 725 mm

Vingyta 19,2 dm?

Stab.-yta 5,25 dm?

Vingbelastning omkr. 22 g/dm?2.

Den dieselmotor, som ska anvindas
till denna modell, far inte viga mer @n
200 gram.

Bananen.

i

i
|

DIESELMOTORMODELLEN RA-57%

Alla mdtf i mm.

Al

Samftliga spryglar av 2mm ba
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yggda flygplanet

: havsytan, d ¢ = 01250
och—- = 16, Efter Iyftkraftsformeln:

v (mkg/sek)

n minsta, L. = 575
ghastighet v — 19,9
u, att propellerns

- vara ca 0,72, be-

Tabell

=

av flygkapten Harry Habels

principbeskrivning av ett flyg-

bygge. Tidigare avsnitt har

~ varit inférda i nr 14, 16, 17, 18
21, 22 och 25 1946.

ATTONDE AVSNITTET —

raknas befintlig drageffekt L, med 40
hk motor

Ly=75-N-.2=175.40.072 =

2160 mkg/sek.
och till den motsvarande horisontala
prickade linjen I skir L. kurvan vid v
= 48,7 m/sek. Den visar, att man har
att vinta maxhastigheten 3,6 . 48\Ta=
175 km/tim. Ar motorns hogsta tillatna
stadiga marscheffekt efter fabriksdata
t. ex. 31 hk, dvs.

Ly =175 31 :0,72 = 1675 mkg/sek.
da finner man, att till den prickade lin-
jens IT skirpunkt motsvarar pa hori-
sontalaxeln hastigheten v = 43,8 m/sek.
Den visar, att flygplanets antagliga
hogsta marschhastighet

Vr = 3,6-43,8 = 158 km/tim.

De sa beriknade hastigheterna ar inte
exakta, darfor att propellerns verknings-
grad 7 var uppskattad ungefarligt.
Men for att beridkna propellerns verk-
ningsgrad, maste flygplanets hastighet
vara bekant — for dess berdkning har
man den si funna hastigheten som ut-
gangspunkt,

Innan man kan bérja med berdkning-
arna ay propellern, maste man nagot
narmare betrakta den forhandenvarande
motorns data. De ar lika viktiga, som
flygplanets polarkurvas data. Leveran-

VII

Erf derlig drageffekt vid flygning nira havsyfan.

crgkig

v(m/sek) [v(km/tim)| Le (mkg/sek)

l«.L : ' Weot (kg)

1 280
/Cy/Cx tot

22,7

v-36 Wiot = v

/o

93,3
48,3

71,9 6705
50,8 * 2455
41,4 1470
35,9 1070
321 872
29,3 758
27,1 691
25,4 648
- 239 614
2247 - 594
21,7 584
20,7 , 579
19,9 575
592
613
1054
1383 -

' gegén.skaper“

torfirmorna ldamnar dem vanligtvis i
kurvform, som fig. 18 visar. Har man
flera motorers data tillgangliga, s& s6-
ker man ut en sddan, som passar bist
i fallet.

Pa fig. 13 framstilles motoroffelten
med tvd kurvor i forhallande till mo-
torns varvtal; en for helt sppen spjall-
stillning, som visar motorns maxeffekt
och en annan f6r den spjdllstallning,
da den ifrdgavarande motorn alstray sin
hogsta tillitna stindiga effeli a
ken flygplanets stérsta mas i
beror. Motorns maxeffekt anv:
mianhet bara vid start och i 1
hov vid kortare stigflygningur
hogst 8 till 5 min.

Motorns verkligt alstrads
ror mycket pd dess belastr
belastningen #r, desto n
motorn och dess varvtal sjt
med dven den alstrade efiekis:
bli minga ganger mindre in :
méjliga. Ur denna synpunki
terst viktigt, att flygplanets
blir beriknad s3, att dess “brom
kommer att korresponderz med £
denvarande motors effekt.

Vid en vanlig motor beror dess alst-
rade effekt huvudsakligen av tre fak-
torer:

Varvtal
Spjallstillning
Lufttédthet.

Antar vi, att motorns arbete sker vid
normalt lufttryck, dvs. nira havsytan, sa
har vi forst att rikna med endast tva
faktorer,

Ar motorns spjill fullt ppet, si blir
dess varvtal dock lagt, nir "bromsning-
en” dr stor. (Den alstrade effektens stor-
lek vid vilket som helst varvtal kan be-
stimmas vid testning med speciella in-
riktningar.) Forminskas nu belastningen
dvs. “bromsningen” blir mindre, d& sti-
ger motorns varvtal, dirmed dven dess
effekt (spjillet #ir hela tiden fullt op-
pet). Sa som gjorda mitningar visar,
stiger motoreffekten i borjan propor-
tionellt med varvtalet, for att fore sitt
maximum lingsamt avta, vilket forkla-
ras med ventilernas och kanalernas
bromsande verkning vid stérre gashas-
tigheter.

Vid ett visst varvtal uppnar varje mo-
tor med fullt 6ppen spjillstillning sim
maxeffekt. Okas vairvialet ytterhigare,
§4 sjunker motorns effekt genom inre
bromsande verkningar. Det hogsta tillat-
na varvialet dr vanligtvis ur driftsiker-
hetsskil placerat fore maxeffektens kul-
minationspunkt och da befinner sig de
till de normala varvtalen horande effek-
terna stiidse pa kurvans stigande del —
pa grafiska framstdllningar visas van-
ligtvis bara kurvans ovre krumma av-
snitt.

De sh erhillna data, effekt i forhal-
lande till varvtalet, ger oss pa fig. 18

motorns maxeffektkurva. Upprepar man:
samma cxperiment (olika belastningar)
med en viss, delyis stingd, spjiillsti.ill-

TR E T

kan anvandas for
stigning vid max-

eller marscheffelt.

Kurvornas  kors-
kerar ldgsta och

hogsta  hastighet,

ningspunkter mar- |

varmed endast ho-
risontalflykt ar
mojligt.

e

20 30 40

38 487

¢ far man en ny effektkurva, som

r sig ldgre #n  maxeffekt-
och som likasd uppnar sin
kt vid ldgre varvtal. Ar denna
' byggd pd den spjillstéllning,
som #r tillaiten for motorns stindiga
hogsta belastning, s far man pa fig. 13
marscheffekiskurvan. Betraktar man
denna nirmare, si visar det sig att den
alstrade effekten vid varje varvtal ar
betydligt mindre #n den var med fullt
oppet spjill, :

Nir motorn med fullt 6ppet spjill vid
hogsta tillaitna varvtal ger sin maxef-
fekt, si betyder det jimvikt mellan den
befintliga och den erforderliga effek-

50 s
' 1600
Fig. 12, Fig. 13.
ten. Blir denna belastning oforiandrad
men spjallet alltmer slutes, s& sjunker
motorns varvtal och i sammanhang med
detta den alstrade effekten. I detta fall
sker effektens forminskning med varv-
talet i ett helt annat forhillande, som
”spjalleffektskurvan” pa fig. 13 visar.
I'jirde kurvan pa fig. 18 visar brins-

leforbrukningen i gram pr histkrafttim-

me. Som den dar visas, ar forbrukning-
en den minsta vid ett visst (ca 2100
varv/min) varvtal. Vidare visar prakti-
ken, att brinsleforbrukningen endast
obetydligt beror pa belastningen, darfor
dar den given i forhallande till spjillef-
fekten.

Tabell VIII.

Internationell normalatmosfir.

P B 7

71v° |e=y/9,81| elo® u.]/ 8-0

kg/m? ';_’;: kg/m?®

kg-m-*.s*

10959,83 1,286
10332,28 1,225
9733,96 1,168
9164,32 1,112
8621,74 1,059
8105,81 1,007
7614,75 0,958
7148,17 0,910
6704,97 0,864
62°N4,47 0,820
5885,32 0,777
5507,24 0,737
514860 0,698
4809,54 0,660
4188,83 0,624
4185,52 0,590
3898,94 0,557
3628,40 0,526
3373,55 0,495
3133,00 0,467
2906,90 0,439
2694,00 0,413

0,1311
0,1250
0,1191
0,1134
0,1079
0,1027
0,0976
0,0927
0,0881
0,0836
0,0792
0;0751
0,0711
0,0673
0,0636
0,0601
0,0568
0,0536
0,0505
0,0476
0,0448
0,0421

A

P4 grund av den
tredje faktorn, luf
minskas med hojden,
ten med stigande fly

mot brannskador,
omma fotter, klada,
sarskador, hudirritatio:
ner, sariga brostvartor,
solbranna, nariga hinder %
samt lindriga fall av he:
morroider och frostskas
‘dor. Vid spidbarnsvi
ir}ukon synnerligen v
defull. %
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Ravarubrist tvingar sulfit-
fabrik nedlagga.

('jrvikens sulfitfabrik 1 Vasterbotten
kommer att nedliggas omkring den
1 mars, enligt ett Umed-meddelande.
Det ar den tilltagande ravarubristen
som foranlett beslutet. Landshovding
Lindberg har med anledning av nedlig-
gandet haft ett sammantrdde med par-
terna pa platsen for att dryfta mojlig-
heterna att skaffa arbetarna andra sys-
selsattningar.

Sagverksforbund 1 sodra
Norrland.

1d nyarsskiftet samlades ett tjugotal

sagverksagare fran sodra Norrland
till ett sammantrade i Ljusdal for att
diskutera fragan om sammanslutning.
Efter en livlig diskussion beslot man
enhalligt att bilda en organisation for
sagverksagare i1 Gastrikland, Halsing-
land och Harjedalen. Foreningen torde
i framsta rummet vara avsedd for de
mindre inlandssagverken.

SJ overtar
Halmstad - Bolmen.-

ﬁverenskommelse har traffats mellan

Jarnvagsstyrelsen och Halmstad-Bol-
mens jarnvagsbolag om att staten fran _
den 1 juli 1947 ska overta bolagets 64
km langa jarnvag mellan Halmstad och
Bolmen. Enligt overenskommelsen, som
dock ska godkZnnas av regeringen och
bolagsstimman, ska staten betala 325 000
kr for forvarvet av bolagets jarnvag,
fastigheter och bilrorelse.

‘I.ésboluget 100 ar.

Lésfabriks Aktiebolaget (Lésbolaget) i
Eskilstuna har med utgingen av 1946
varit i verksamhet jamnt 100 4r, och det
har med anledning hirav utgett en min-
nesskrift P4 jarnets fasta nd, vil-
ken verkligen gor foretaget heder. Na-
turligtvis innehiller den som alla min-
negskrifter en redogorelse for foretaget
och dess betydelse for platsen, diar det
har sin verksamhet forlagd. 3
Dessutom har emellertid skriften bli-
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vit en lasets historia. Professor Sigurd
Erixon har namligen skrivit tva stora
avdelningar — ungefar halva skriften
— om Laset forr och nu samt Lastill-
verkningen 1 aldre tider, som tillsam-
mans utgor den troligen forsta ordent-
liga redogorelsen av sitt slag pad det
svenska spraket.

Skriften har fatt en mycket tilltalan-
de typografisk utstyrsel och bildmate-
rialet, bade det historiska och det mo-
derna, ar forstklassigt.

Svenska periskop tillverkas
I bergverkstad.

Sedan nigon tid tillbaka tillverkar

AGA 1 sin bergverkstad periskop
for de svenska undervattensbatarna. Or-
saken till den nya
produktionen var

ta lyckades emellertid s3 bra, att
AGA:s periskop inte endast uppfyller
Marinforvaltningens krav utar t. 0. m.
overtraffar dem.

Chefsskiften.

id Gotaverken skedde -

det redan tidigare o1
did direktor Hugo Hes
eftertraddes av direkt
son. Samtidigt ldmnade
var Jung sin stédllning s
och eftertriaddss av
helm Florén och Nils ¢

Boras Waifveri AB:s
verkstiallande direktor efter
direktor Axel Bergengren ulsei
ingenjor Nils Horstadius. Som ny s
relseordforande utsags samtidigi
direktor Helmer Stén.

svarigheten, for att ||
inte siaga omojlig-
heten, att under
kriget erhalla peri-
skop fran de tidi-
gare leverantorerna.
Nigon erfarenhet
pa2 omradet fanns
emellertid inte inom
landet, varfor over-
enskommelse traffa-
des med firman Ga-
lileo i Florens, att
dess periskopkon-
struktioner © skulle
f4 tillverkas pa li-
cens i Sverige och
att firman skulle
stalla erforderlig
expertis till forfo-

Elekirolytkondensatorer

Leverans omgdende fran lager.

gande. AGA fick
Marinforvaltningens
uppdrag att skita
tillverkningen, men
ett av kraven var
att  tillverkningen
skulle ske i absolut
bombszkra lokaler,
varfor AGA :s berg-
verkstad kom till
stand.

Innan  program-
met hann sidttas i
verksamhet kom
emellertid det itali-
enska sammanbrot-
tet, och AGA hin-
visades att 10sa pro-
blemet med sina
egna tekniker. Det~

Kortvagsmaterial.
P. V. C. - nedledning och push - back-

8, 16,32 mfd. 8 + 8,16 + 16,32 + 32
mfd. 450 V.

KEN-RAD, amerikanska radioror.
CARTEX universalinstrument.
MORGANITE potentiometrar 0,5 M £

Amerikanskt lodtenn.

trad netto Kr. —: 12 per m.

NATIONAL RADIO

MALARGATAN 1, STOCKHOLM
Tel. 20 86 62.

d

T{As MALARMESTADE
LAR EP: BONING

" ° .
Radiochassi
x 150 x 200, 60 x 200 x 300 mm
2:20 - 2:75
x 400, 60 x 250 x 500 mm
3:90 4:75
:niackerade Frontpaneler
ZH0x 360, 250 x 400, 250 x 500 mm
2:90 3:90 1:90 .
olytkondens. 8 mF, 500 V 3:25
iimmerkondens. 100, 150,

) glimmerkondensatorer
frin 10—-3 000 pF.

smaidrernas Inkopscentral

*rollhiittan 2

| e = e e e e

B
l1 =
I

i

r' - o oo fi O .o

| har vil ¢ glomt
| o prenumerera pd

[ERN B

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

lplmtnln avgiften pd postgirokonto
1579 92 eller insind nedanstiende ku
pong s uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION | Stock-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

w1 1]]" TEKNIK for ALLA s
Box 3137, Sthim 3

‘Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Teknik foér Alla under 1 helir — 1
glg’l}_'nr — 1 kvartal frdn ......... ménad
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Stryk det ej onskade.

-Vl' _'

Vaxboning.

Vissa traslag, i synnerhet ek, lampaz
sig ej for polering. En enkel men ej
s& varaktig behandling #r boningen i sin
enklaste form, den s. k. vaxboningen.
Bonvax av biasta kvalitet pastrykes
tunt med en mjuk pensel. Skulle kon-
sistensen ej lampa sig for pastrykning,
tunnas den med terpentin efter behov.
Bonvaxet far sitta pA over natten var-
efter man gnider hart med en yllelapp.
Ju mera vi gnider desto battre blir re-
suitatet: en mattglinsande yta med en
egenartad lyster. P4 sd satt bonade ytor
miste givetvis aktas for vatskor, som
latt astadkommer’ vanprydande flackar.
Har vi tillgdng till en golvbonare un-
derlittas boningen i hog grad.

Cellulosalacksboning.

Ekmobler far i allminhet en nagot
mer varaktig behandling.

Farglos cellulosalack (klarlack) stry-
kes jamnt och tunt over ytan med en
mjuk fernissmuddlare. Det ricker med
en strykning, porerna ska i alla fall
inte fyllas,

Vid en mera omsorgsfull boning pa
andra traslag an ek grundar man med
tunn shellackpolityr varefter man slipar
mycket forsiktigt sedan polityren fatt
hardna nagra timmar. Vi slipar med
pulvriserad pimpsten och den forut om-
talade filtklossen och tillsatta rikligt
med vatten under slipningen, Darefter
strykes 8 ganger med farglos cellulosa-
lack med nagon timmes mellanrum.

Vi borjar strykningen, som foretas
med en ratt bred muddlare, strax innan-
for kanten och utidt denna och darefter
at andra hallet. Muddlaren fylles val,
och hela tiden, medan vi raskt arbetar
oss over ytan, tillfores rikligt med lack.
Varje penseldrag strykes fardigt fore
nista, enar battring av tidigare pensel-
drag ar vanskligt och kan forstora
strykningen. :

Den mellersta strykningen gores vin-
kelratt mot de bada andra.

Vid strykningen ska givetvis blasbild-
ning och fristallen undvikas. Efter den
sista strykningen far ytan hardtorka
minst ett dygn, varefter den slipas som
forut med filtkloss, pimpsten och vatten.
Vid kanter iakttas stor forsiktighet, sa
att inte genomslipning uppstar pa grund
av klossens overbojning. Ytan avtvat-
tas och torkas noga. :

Nu tillgriper vi filteylindern och trip-
pelpulvret och finslipar, varefter bo-
ningen kan anses vara fardig.

Oljefernissboning.

Enligt en ildre metod, som har den
fordelen att den svArstrukna cellulosa-
(Forts. pa sid. 36.)

ﬂledolmr

Lkan Ni skara
pa tusen och
ettt sate!

»1001” ar ett universal-
redskap for alla som vill skira exakt
och bekvamt. En komplett sats inne-
hilller, forutom skaft och brynsten,
4 blad, avpassade for olika @andamal.

1001

gor arbetet latt

Generalagent: Brynolf Borjeson, Sthlm
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tockholm 3,
d Onskar fa sig tillsint om-

or och material.

J

En del av den pampiga modellanliggningen, som sikerligen var en ;od ini-

Veckans sensation
upplebér Ni varje tisdag

IIT ELDORADO FOR ALLA
Ve ansyAVenly

Tidningen som gor fantasi
till verklighet.

MODELLBYGGARE OHO!J

"' ~ Stralande erbjudande om amerikanska modellbyggsatser.

Dessutom:
NERVPIRRANDE RYMDAVENTYR - URSPAN-
NANDE FOLJETONGER - SEX SERIER SA STRA-
- LANDE ATT NI FLAMTAR AY F_gRTJUSNING

PRENUMERERA FOR 1947.

merationspriset &r endast:

4:

ﬁén p& postgirokonto
sand' oss nedanstaende

Till Veckans Aventyr, Box 457,
STOCKHOLM 1,

Undertceknad Onskar prenumerera ph
Veckans Aventyr under 1 helir — 1 halvir
— 1 kvartal frfn den ..../.... 1947. Pre-
numerationsavgiften kr. ...... plus porto

uttages genom postforskott,

PoOSBAATESH: «voerevrsson HCOCOCHS HOGEAD TTA

Modellanliggning
julskylining

En skyltanldggning som verk:

te uppseende under j
holl sig Dahlbergs elektri
mar med, d& man presents
dellanldggning, vars ena kL
bilden har ovan. Dir urskilje
linjetag, som passerar over i broar
till den lilla on, runt vilken en modell
av s/s Kalmarsund II passerar.

Nar fartyget ndarmar sig nigon av
broarna o6ppnas denna, och om taget
da anldander stoppar detta automatiskt
och fortsdtter forst sedan bron Aater
gatt ned. Taget erhdller strom genom
rialsen och luftledningen. Vattenreser-
voaren rymmer ca 150 liter vatten.

Anldggningen uppges ha samlat Aska-
dare fran hela sydostra Sverige.

+

E'l‘egant modell

vanstdende modell i skala 1:25 har

tillverkats av B. Sjolund, Astorp,
som lagt ned ett omfattande arbete pa
modellen.. Aven dess inre ir inrett med
stolar och instrumentbrida. Planet har
léabin- och vingbelysning och rorliga ro-
er.

Gamla ljusstumpar
blir nyttiga

Tval.
Smu;; sinder nagra stearinljusstumpar
ocl: unp 100 gram didrav. Den
uppvigiit wwinmangden hélls 1 en

3 “wrad gryta och forsdtts med

- 16 gram natriumhydroxid
vatten, Natriumhydroxiden
i1 zv flingor. For att tvalen
for hard tillsdtts aven 100
a, som kops i en farghan-
~omet olein.
om alltihop och uppvarm
svag laga och under
“iadig omroring.  Natrium-
rorenar sig med stearin-
c>na under tvalbildning. Pro-
1« fortvalning, Upphettningen
all stearinsyra ar fortva-
kett marks darpa, att stea-
rinen cci tnet bildat en genomlysan-
de, jimn massa, ett s. k. tvallim. Ett
prov hiravy ska #dven losa sig klart i
varmt vatten.

Under upphettningen tillsatts dd och
da litet vatten for att ersdtta det, som
kokat bort. ;

Nir fortvalningen dr firdig, ska den
bildade tvalen skiljas fran overskott av
vatten och lut. For den skull forsitts den
likformiga massan med ca 30 kubik-
centimeter av en miattad koksaltlosning.
Eftersom tval ar oloslig i koksaltlos-
ning, utfaller tvalen harvid eller utsal-
tas, som den tekniska termen lyder.
Tvalen skiljer sig fran vattnet och fly-
ter som en kaka ovanpi detta.

Tvalkakan avlyfts och renas genom
att ater 1osas upp i minsta mingd vat-
ten och darefter fillas ut med ny kok-
saltlésning. Den renade tvalkakan av-
torkas fran vidhiftande saltvatten med
litet hushallspapper och smilts i en skal
tillsammans med 20 gram vatten.

Till den smilta tvalmassan sitts
nagra droppar av en villuktande olja
(lavendelolja, citronolja) samt nagot
[(aramellféirg till onskad fargstyrka. Ol-
Jan och fiargen irérs noga. Direfter fir

tvélen svalna, varefter den pressas ihop
hart.

Torrsprit.

Detta experiment maste utféras med
stor varsamhet, si att inte eld uppstar.
Skaffa en liten bleckburk rymmande ca
100 kubikcentimeter och forsedd med
trycklock. Hill 50 gram denaturerad
Sprit i bleckburken och virm upp spri-
ten genom att siinka ned burken i en
skal eller kastrull med hett vatten.

VYar forsiktig och ha inte ndgon eld i
narheten. Spriten dr mycket eldfingd.

(Forts. pa sid. 36.)

iir vlhehdlinuen akunnmisvk
anvand

m. m. Eon
Nya amerikanskna bals:
Modellbitar { byggsatser
Radiomaterial for radio
sortering. e A
Modelljlirnviignr: Fullstiindig sortering
i skala HO.' Pt
Nyheterna Microtrains och 115t:
DESSUTOM f S
tusentals intressanta artiklar f6
den hobbylintresserade. Kataloge:
sdndes mot 30 Ore 1 [rimdrke

HOBBY-FORLAGET
; MR

Obs! Ni kan kopa dem i pasar
a 37 ore i alla fiarg- och kemi-
kalieaffarer.
A. W. HERDINS FARGVERK A.B. FALUN

MODELLBYGGE |

Casey Jones

MICRO TRAINS |

Skala 1:150 Sparvidd 10 mm

HO00

Viirldens minsta modelltag

| Prislista mot 15 6re i frimiirken |

Byggsatserna levereras i tur och ordning allteftersom bestéll-
ningarna inkomma, men vi raknar med att inom kort kunna
Astadkomma en “samma dags service” trots den enorma efter-
fragan., SpArmaterialet levereras omgéende.

TfAs HOBBYTJANST

BOX 3137 STOCKHOLM 3 TEL. 114433

X
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AB, STUCKHOL!

Vad #&r krymplack? 2) Hur iir
siittet vid krymplackering? 3) Var

dpa amplitudglimrér utforda med
anod och med en mera lingstriickt

nillimeterskala vilket mojliggor en noggrann
ning av glimpelarens lingd?

A S. A,, Gyttorp.

- Svar: 1) Krymp- eller rynklack éir en lack-
- sort, som efter torkning ger en skrynklig oém
yta, som samtidigt #&r snygg och praktisk,
bl. a. syns knappast fliiekar och repor i den.
2) Krymplacket, som finns i olika fiirger, pa-
sprutas det vill renade eller hetade fioremi-
let. Konsten ir att f& ritt firgtjocklek och
jimn fdérdelning. Sedan fir lacket torka i
1 120° ugnsviirme. Genom viirmen och tack
vare dess kemiska sammansiittning drar lacket
ihop sig och ger den rynkiga ytan. Struktu-
ren bestimmes av lacket sjilv. 8) Hiir efter
hos Svenska AB Philips. Giivleg. 18, Sthim.

Fraga: 1) Hur stort motstind har en 15
watt 230 volts lampa? 2) Finns det motstind
att kdpa som har lika stort motstind som
niimnda lampa., var kan man kiipa sidana?
3) Finns niigon bok att kiipa som behandlar
rull- oech Kkullagerkonstruktion och skiitsel,
vad heter den? 4) Finns nigra bicker, som
utfirlict behandlar grundlagarna for askans
uppkomst, vad heter den eller de? S. 8.

Svar: 1) Ca 3500 © niir spinningen iir
230 V. Lyser lampan svagare. iir dess mot-
stind ligre. 2) Ja. viind er till niigon av
vira annonsirer av radiomaterial. 3) SKF har
utgivit en handbok om kullager. Viind er till
niirmaste SKF-kontor. 4) Hor efter nigon li-
robok i fysik | niirmaste hokhandel.

Fraga: 1) Vad menas med gelbgjuteri? 2)
Kommer det att inforas ndgon kurs i gjuteri-
lira och modellsnickeri i TfA? 3) Tar stil
(olegerat) med I4g kolhalt, liittare hiirdning
med blodlutsalt (siitthirdning) iin stil med
hiégre kolhalt? 4) Har en variabel (6—15 m.)
radiomast nfigot radiotekniskt viirde ex. for
siindaramatdrer? 5) Gir det att anviinda fol-
jande material till Angmaskinen (gjutgodset)
i TfA nr 21: Radgods, miissing, brons, alumi-
nium eller tackjirn? 6) Finns det nigot liimp-
ligt binde- eller klistermedel [for plnstlc?L

N. R, L.

Svar: 1) Namnet gelbgjuteri fir en gammal
benfimning pdl vanliga metallgjuterier. 2) Tro-
ligen inte omedelbart. 3) Liimpligt stdl for
sitthiirdning dr stdl med 0.15—0.25 % kolhalt.
4) Ja, troligen. miiste ses fir niirmare hedd-
mande. 5) Ja. de flesta kan anviindas men
ridgods dir limpligast. 6) Ja, isiittika.

Fraga: 1) Behivs det nigon utomhusantenn
till Sweethearten? 2) Vad Kkostar det unge-
fir att bygega den i TfA pibiérjade UKV-
siindaren? 3) Hur stor riickvidd har den vid
biista fdrhidllanden? 4) Gir det att kombinera
ihop det i TfA beskrivna likriktaraggregatet
med en 1-rirs, #Aterkopplad radio, sii att
denna kan drivas med viixelstrom? 5) Hur
ménga cm motsvarar 1 uF? 6) Kommer TfA

att infora beskrivning pld ett relii, med vil-
ket man kan sluta en starkstromskrets dyme-
delst svagstrom ? Har ndgon beskrivning mij-
ligen influtit? Vem har i sdA fall insiint den-
na? Representant for Fluss.

Svar: 1) Nej, men ljudstyrkan blir stirre
med en sidan. 2) Endast sfindaren for 225 Mc
ca 25—320 kr. 3) 4—5 mil. 4) Ja, se dock till
att anodspiinningen blir riitt. 5) 1 miljondels

F =1pF = 0.9 cm. 6) Nej: nej!

Fraga: 1) Finns det nfigon mindre siindare,
som ll‘ra llcznsfri och siinder cirka 2—300 m?
2) Med vilken kondensator ska man skilja
stationerna 4t | en kristallmottagare? 3) Om
man bygger den mycket omtalade radiotele-
fonen Yank, ska det vara en sirskild motta-
gare, eller en vanlig radiomottagare pA en
viss viglingd? 4)n§‘ nn:tnun;ren av TfA for

a onstans
20ty kop 3 Radlointresserad.
Svar: 1) Nej; 2) Med den kondengator gom

1 ‘, ligger parallellt med spolen; 3) Den iir en

ombinerad siindare och mottagare, nfigon
extra mottagare erfordras eji 4) Kan rekvi-
‘reras frin TrA, Box 3137, Stockholm 3.
~ Fra Finns det nfigon firma som giljer
at eller olimmat 1 mm faner?

K Prenumerant.
~mm faner kan erhillas frin Tropik-
sgatan 17, Stockholm.

od och ev. firsett med en & glaset inetsad

OUMBARLIGA

= for alla

I Riiknestickan och dess an-

« vindning

Av civilingenjir Tore Iorsan-

der. Kr, 1:50. 5 upp!,

Elektriska ackvmulatorer

o IKonstruktion -— Siifse)
Laddning, Av civilingeniir o

re Porsander, K !

2
3 Konsten att uppf?
4

ia
. Av ingenjir flans o Mor-
tenau. Kr, 2:25. 2 !

= Upp

Omlindning ock
. av smamotorer
av  civilingenjior :
der. Kr. 2:80, 4 un:!
Vind-elverket i icoi?
« praktik
Av civilingenjir . 50340
der. Kr. 2:75.

)
6 Modellhiten
7
8

H Hur den bygges ooh
\v ingenjor Jae M, Teoo=
2:00.

Hur blir jag teknike;?
e« Av civilingenjir ¥. A
Kr. 2:00,

Hur jag skotor m

« En handbok utgiwc
med Cykelfriimj: ¢
ralsekreterare Sven Wntzes
kapt. Jaques 1. Lamm.
2:00.

9 Alla matematiska formier
O — en_populiir matematikhand-
bok. Kr. 4:70. 4 uppl.

]0 Svarvboken

A En orientering dver den moder-
na svarvens majligheter. Av
civilinjengir Tore Porsander.
Kr. 2:50. 2 uppl.

" Maskinritning

« — en viirdefull handledning fir
siiviil nybiirjare som fackman
Av ing. Rudolph Tegstrém. Kr.
2:50. 2 uppl.

12 Modelljarnvigen Del I

Av redaktér C.-B. Nordstrand.
Kr. 2:80.

13 Modelljarnvigen Del II
« Av redaktéor C.-E. Nordstrand.:
Kr. 3:50.

14 Genvigar till snabbrikning

» Av redaktir Josef Almqvist.
En oumbiirlig hjiilpreda vid det
g;r_{l(;:ﬁskn riiknearbetet. Kr.
:50.

I varje bokhandel eller direkt f[ran
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik fiir Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind undertecknad féljande handbicker
mot postforskott.
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.‘f viiva Dina kunskaper pi nedanstiiende rattskrivning, vilskrivning och uppsatsskrivning.
£ Givetvis heter det ett kilo, men manga min-
fragor? Niic Du gilt igenom dem kanske nigcor — siirskilt § Stockholm — stiger-en kilo!

Du up i 2it Du skulle vilja éka Dina

mera »m en speciell sak,

Breystainn: stite beredd att hiiilpa Dig! Fyll

speit dver det dHmne som intresserar Dig.

Skriv redan i dag!

Heter det en eller
ett kilo?

kunskaper har vi lampliga kurser i grammatik, denden. 25 timmar.
e e e i o o i i ot o s e e o S e e e e e e e
Realskolekurser: Foretagsekonomi Affarsjuridik Svetsningsteknik: Ml;kan!sknhbe;lik- Yutsme- °‘Eh sani- g.’&g‘ och ken}l ,a‘
o e Psykologins Viilskrivning Verlanfistarekurser | | SX RESEHOCHRAOILAN | Rtctstelnlic T e

Studiefo : grundfragor Textning Férmanskurser o o Verkmastarelamserilil | o e
Enskild brev- z Stenografi Yrkeskurser Ingenjérskurser Formanskurser :
undervxs‘?llilg Sociala frﬁgol:'y Kurs for butiks- Ritarekurser Maskinistkurser Verkstadsteknik
Daghrevslkolor samhiillskunskap anstillda Smidesteknik: Ritteknikens Yrkeskurser
Aftonbrevskolor och ekonomi: Kontoristkurs e gander
Sprikkurser: g;art{sikg:}fkpagmk Eorestiidareius Férmanskurser szosmfmlming &i:g:’ligs’"nds- * Specialkurser:
Grundkurs i Kommunalkun- . Sideste £ Vigmiistarekurser

svenska Skap Musik och hobby: Verkstadssnickesl Schaktmiistare. Kemi
ASUsETIvaings 6 - | Att sjunga tin erkstadssnickerl: | g1 yiricka maski- 5 emiy 508
Skiljeteckenslara Fg:eer? i:g}fu;gg: gitaijr elgler luta Verkmiistarekurser | ner och anliigg- F‘éunr::;skurser Hallfasthetslira
%ﬂgg‘ska e Teckning Férmanskurser ningar: Avvagning Hardningsteks
Foandk Deklaration Amatorteater Yrkeskurser ool L S e T
R;i?(‘; 2 Nationalekonomi Konsten i var- Maskinistkurser tlonYoenYekos
Spanska Svensk social- dagslivet Motorteknik: Verkmiistarekurser | Grundkurser i: = ¥4

= politik o Orientering Verkmiistarekurser | Installatdrskurser Matematik Arbetsstudier
e e i | HOETT | e | RHEHE,
breningskunskap | gureer for kvin- | Mekanisk verk- Kurser f0rdblls gac trigonome metallarbete
ok S, | man oeh hemmet: | sladsisknic: | monibrer | poniGriirer i
Féreningsbok- Kvinnorna och Ingenjdrskurser kurser Obl. kurs for =

foring folkstyret Verkmiistarekurser | ggriortsprovet elektrikerlir- Siind prospekt over de

Att tinka och dis- | Hemmet och vi Férmanskurser lingar x NG oG

Pkutem Folkhgl‘sgns I‘x;rkeskufrﬂsex' _— Maskinlira: = T

ropaganda och grundfragor urser l0r arbeiss |y senjorskurser :
medlemsvard Barnens lek och studiemin genjo

edlemEvis verksamggltl ; K\lxrser ;iir plane- \}(g:cnr;x::t‘a:ersl:\:rser Teleteknik: IEVIN r 65000050

art kost miin =
»l‘.\gtucll oriente- vte?ri och praktik Kurser £or skydds- g‘eﬂéﬂgzgﬁgmr F;‘,{f,'ﬁ{;‘i‘,f;‘,‘;;‘:‘° ROSta GIE
Vad vet Du om ombud Yrk -

Samhiillsori - - Montdrskurser . :

rng sote iR A, P Yrkeskurser Eacs Postadress .......

Férenta Natio- Praktisk handels- | Gjuteriteknik:
hr:gma kunskap: Mmar‘ﬂ(kuner

ustriell demo- Praktisk rikning Férmanskurser
krati Bok{oring Gjuteriteknik

for bildning och uthildning -

cunskapor i onagot limne — antingen for /
Ditt arbetes skull eller for att Du vill veta ,% :
o

denden?

s Inom vilket yrke Du é&n arbetar har Du alltid
Sve;ﬁﬁ spraket har manga fallgropar, som nytta av att kunna rikna. Hos Brevskolan kan
kanske ibland gor Dig osdker, nidr Du i tal eller Du lira Dig matematik — fridn de vanliga enkla
skrift vill meddela nigot. Brevskolans kurser i riknesiitten till formelrikning och trigonometri. I
svenska kan hjilpa Dig: Oavsett Dina tidigare ovanstiende tal dr 12 divisorn och 432 divi-

Vad menas med
votering och pro-
position?
Sikert har Du pd ett mdéte hort dessa eller
andra ord, som Du kanske inte varit riktigt
siker pd vad de betytt. Detta gor Dig osiiker.
I oeh siiad In nedanstiende kupong, si er- Brevskolan har méinga intressanta kurser i for-
<ol eningskunskap och sammantridesteknik, som Du
haller 31 Losinadsiritt ctt utforligt pro- gkulle ha nytta av att lisa. DA fir Du fiven veta

att votering betyder att résta och att proposition
dr lika med fdrslag eller framstillning.

och vilken dr divi-

Det kan gilla var skatt, vir 16n el

- Brevskolan har intressanta kurser i d
som varje medborgare borde vara m
DA skulle ocksd flera veta vad den si of
talade realldnen ir for nagot. 4

R ety P s
Elki'atten' fgr for varje ar allt storre betydel§e
i vart land och detta betyder en stindigt okad

riska facket. Brevskolans tekniska kurser dr val-
kiinda i fackmannakretsar och anvindes dven i

ménga tekniska skolor i landet. it
timme (kWh) &r den energimingd som elmitaren %
registrerar da t. ex. en 40-wattlampa brinner |

Vad menas med
kilowattimme?

En kilowatt-




2 hk, 24 V. Obet. beg. 150: —,
‘mot Centra minlatyrmotor.
~Box 225, Fritsia.

“Raketen” medf. 100:—.
p6 Bndlus, 2 del. Rulle, Re-

ko. £ g. Sv. t-
‘Box 3137, Sthlm

DRAGSPEL, mirke “Princess”
G Andersson, Furuberg, Oster-

. OHOJ, en nyrenoverad 4 cyl.
- med Bosch-magnet mycket

t. mag. och forg., oreneverad S0:—.
. 3 viixlar nt. kick limpl. for c. b.

. mot porto. Sv. m’ Rune Hansson,

TMOTOR, 1/12 hkr m. regle-

st. borrchuck ny for borr 0—13
mot poto Gosta Svantesson, Sji-

saljes av en Mndelse mycket
t tillfille”, TfA, Box 3137,

"‘%?mek. broms o. snabbkoppling for
‘Ekerhjul till d:0 197 x 3,50” 25 :—
samma vagn (drev saknas i diff.)

'yal Enfieldmotor 2 cyl. 1000 cc
Arne Hikansson, Figel-

350 cc med viixelldda, magnet
ljepnmp. Sy. t. ”Prima motor”,

SPEL, Hagstr. USA Spec. strom-
tt. Har kost. 1060:—, silj.
Dindkvist, Olbo, Hedesunda

t. 'Retur-

n en vanhg, inte en med kompressor
- forsedd eller verdimensionerad special-
5. BJdmotor, sd beridknas dess effekt N:

ih jden z
' Nz = » . No

genom att multiplicera effekten vid
markytan N, med faktoren » (ny). I
tabell VIII ar givna data for “Interna-
tionell normalatmosfar — INA” och dar
finns bl. a. dven faktor » utrdknad
for motsvarande flyghojder.

I tabellen betecknar z ﬂyghiijden i
meter och de foljande data ar beraknade
till motsvarande hojd:

t — temperatur i °C

p — lufttryck i kg/m?

B — lufttryck i mm kvicksilver

7 — luftvikt i kg/m3
¥/yo — lufttviktens forhallande vid flyg-

hojden till den vid havsytan.

o — lofttathet (kg s2/m?)
0/oc — lufttdthetens forhallande vid

flyghojden till den vid havs-
ytan.

» faktor, som visar motoreffektens

forminskning med stigande
flyghojd.

8.0 faktor, med vars hjilp man

senare kan bestimma flygpla-
nets topphojd.

De i tabell VIII givna data behover
man i ett och annat fall vid aerodyna-
miska berzkningar. Antar man, att mo-
motorns varvtal blir oférandrat oavsett
hojden, sa kan man efter givna motor-
data berzkna motorns effektkurvor for
vilken hojd som helst, genom att mul-
tiplicera den for ett visst varvtal mot-
svarande “markeffekten” med faktoren
¥ (detta galler bara vid vanliga, inte
vid hojdmotorer). Som sagt, motorns ef-
fekt faller med stigande flyghojd, dvs.
att uppat fran en viss hojd ar motorns
maxeffekt redan lagre an dess marsch-
effekt vid havsytan. Fran denna kritis-
ka hojd och uppat kan man flyga stian-
digt med fullt oppet spjiall, man beho-
ver endast att extra reglera brinsle-
blandningen. I detta fall ar den av mo-
torn maximalt alstrade effekten hela ti-
den till vart forfogande och man behd-
ver bara rikna med maxeffektkurvan.

KOMPL. SAND.-MOTTAG. & ultrakortv. Svar
med beskrivning. o. pris till R. W altridzon, 0.
Storgatan 11, Soderhamn.

mof.o_r bra skick ej kompl.
storre. Sv. t. ”B. L.”, Box

-

skick 65— 1 st.

~ t. A. Svensson,

BATMOTOR, 2—6 hkr kipes. Pris o. beskr.
t. N. Magnusson, Biick, Drottningskiir.

BEG. EL-MOTOR, 1/4—1/8 hk, 127 V enfas
vix.-str. Sv. m. porto W, Lofstriom, 85, Morsil.

LATTV.-M. 98 cc Ilo eller H.V.A, Kompl. m
16rg. o. vixell. 1 bra skick. K. Johansson, Hul-
tet, Bjurbiick.

1228% b[. JENSENHOGT. beg. m. cl. utan
transf. 8. Christensen, St. Espl. 35, Lund.

1 st. DREV (vlnkeldr& f. generator H.D. -30
nytt el, beg. ”B. L.”, Box 562, Malung.

Bytes:

KIKARE siiljes el. bytes mot skrivmagk. Sy.
Roberg, Kristinefors.

£

RITNINGAR

GULDKORN for ALLA

TfA:s folkbit "Slindan” (7 blad
Kr. 12:— inkl h(uns‘nglfr( 2

TfA:s Masonitkanot kr, 7: 25.
(spanten i full skala).

TTA:s miniatyrmotor =ar, 1. 7.0
kbcm L;llndur\ol\u (5 blad) k.
85, d:o nr 2, 143 kbem evlinder-
vol)m lr. 4: 60,

Slutsild.

Bonsinmotorn lkarus 1, ]

Don idealiska ritnpparnion
(Skala 1:2),

TLA-racern som pir SG Lo
men kr. 3:10.%

En ettrig 2-taksmotes kv, O:55.°

TfA:s minlatyr-dieselmotor,
ning och fullstiindig achetsheskris
ning kr. 2: 15.*

10 TfA:s amatirsvary, Ritning 1 he
skala kr. 6:50.%

11 TfA:s cykelbiit, Ny fisrliitirad xon-
struktion. thnm"u (14 blad) i hel
skala kr. 35:— pr sats.*

12 Den idealiska kopieringsopparaten.

titning i skala 1:2 (6 blad) samt
'fzug_st:'in(lig arbetsbeskrivning  kr.
:85.

13 4-cyl. dngmaskin. Ritning i nk ila,
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:15.

14 Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.

15 Hill Standard Cykelbil. Den Sved-

bergska miisterskapsvagnen., Kom-
plett ritning och beskrivning pft bil
och trampsystem kr. 8:535.

16 Hill-Speed Trampsystem. Revolu-

tionerande nyhet fir ovanstiiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:50.

17 Barken Quincy. Striilande modell
360 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45.

18 Orion, ”Bananens’ nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell. Ritning
jiimte utforlig arbetsbeskrivning
kr, 3:70.*

19 Den fulliindade firstoringsapparn-
ten. Ritningssats med fullstiindig
arbetsbeskrivning kr, 11:40.*

20 Miniatyrracerbilen "Flying Car”,

Tegstroms direktdrivna stréomlinje-
vagn., Ritningssats med fullstin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.%

De med * miirkta ritningarna iir i full
skala.

Till Teknik fisr Alla, Box 3137, Sthilm 3.
S8iind mot postfoérskott + porto.

st. ritning nr

Postadress:

DTSRI IR ey

NVHET

“ermods tekniska kurser har vunnit industrins

fortroende. Driftchefer och arbetsledare 6ver he”

la landet siitter stort virde pa hermodsutbildade

tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesslu-

dier pa fritiden, iir en pilitliz och duktig person.

Foretagen sjilva anfortror i allt storre utstrick-

ning utbildningen av sin personal it Hermods.

Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga
hogre tekniska liroverken med maskin-
teknisk, clektroteknisk, byggnadsteknisk,
kemisk-teknisk och  merkantil-teknisk
linje. Forkunskaper: folkskola, real- eller
studentexamen. Hermods prospekt lim-
nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig férberedande kurs och examen.

steknisk for-
5.1 samarbete med represen-
tanter for industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk formanskurs.
Den motsvarar de krav, som stills pa
verkmistare och formén inom verkstads-
industrin, Den nya férmanskursen, som

manskur

Ni kan med fullt
ningsproblem med
av erfarna lirare,

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ctt betydande intresse.

Elektrisk installatorsexamen

I hostas utexaminerades de forsta el-
installatorerna med s. k. B-behorighet i
en statlig examen for privatister. Samt-
liga hade fatt sin utbildning hos Her-
mods. Sedan flera ar har Hermods elever
med glans klarat examen for C-behorighet.

Kvalificerade pabyggnadskurser
Hermods har en mangd specialkurser for
yrkesarbetare inom skilda omrdden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning dven &t férmdn och ingenjorer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper. I kupongen finner Ni sidana
repetitions- och pabyggnadskurser.

fortroende diskutera Edra utbild-
Hermods. Ni far sakkunniga rdd
som wvil kdnner arbetsmarknaden

och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

skolan

for energiskt

st et s ie’ ans ¢

aciEe

. g; fEQasan

TSN HAREN
J

Maskin- och
verkstadsteknlk:
Ingenjirskurs i
verkstads- och
maskinteknik %
Masgkinverk-
milstarekurs
Maskinteknisk
formanskurs
Verkstadsteknisk
Jdirmanskurs
med examen
Gjutmiistarekurs
Specialkurs fir
arbetsledare
Allmiin kurs for
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser for
arbetsstudiemiin
aysynare och
Kontrollanter
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontirer
maskinritare o.
konstruktdrer
maskinskitare
motortekniker
planeringsmiin
§jo- och land-
maskinister
skyddsombud
Hillfasthetslira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallografi
Stiilets o. jiirnets
anviindning
Gjuteriteknik
Miltverktyg och
miitmetoder

E‘i:{@ml l@] DS

Arbetspsykol
(urbetnled )

m.)
l'ndustﬂell
organisation {
Merkantil-teknislk V. r}g_
ingenjorskurs +% {rmg, 'ﬁw%?
Flygteknik:
Kurs for flygz-
motormekaniker ‘A
Kurs for flyg-
mekaniker "
Glidflygplans-
bygge
Segelflygning
Meteorologl
Acrodynamik
Hilllfasthets- o
materialliira for
flygmekaniker
Flygplanliira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning

Elektroteknilk:

Ingcnjﬁlt'slltu{g ~‘k i
clektrotekn 3
Bl installators Kurser for
kurser fir B- o
C-behiirlg]?ct
Blektroverk- 2
milstarekurs Algebra

Bl montyrs- Geometr]
kurse Trigonome

T h
Bl maskinist-  Dunktionsli

kurser 1
Gl:llxlll'lsﬂelxi" gt :;n'de anviindning
clektrotekniker  Differential- ¢
Elektrisk belys- 1k

ning
Elektrisk miit-
teknik
Svagstroms-
anliiggningar
Telefoni (manu-
ell o. automa-
tisk)
Radioteknik
Byggnadsteknik:
Ingenjorskurs i
byggnads-
teknik
Byggnads-
fackskolekurs
Byggmiistare-
kurser
Byggnadsverk-
miistarekurser
Kurser fir bygg-
nadsformiin P
Byggnndsrltnlng
Kurser f. ritare Kus
och Kkonstruk-

Mekanik
Dynamik
Nomografi
Arbetspsyl
(arbet‘alednin




moter

.SVENSK TE
ORDBOK

Den forsta i sitt slag — tillkommen pa initiativ

av Teknik for Alla

Ordbok som behovs

Fyller ndgot av det skriande behov av tekniska handbiocker, som
foreligger pa svenska spraket. Av uppfostrande” betydelse, Ord-
antalet och urvalet ar imponerande. Ordbokens innehall maste anses
synnerligen vederhajtigt och den kan varmt rekommend e-
ras imte bara for teknikern utan aven for allmdadnheten,
som har har stora mojligheter att komplettera sitt tekniska vetande.

B. Domeij 1 Stockholms-Tidningen.

Skaror av kopare

kommer nog boken ati finna, ej minst bland var tekniskt sa utom-
ordentligt intresserade ungdom. En specialordbok till rimligt pris
med forklaringar over de tekniska termer, som dagligen strommar
over 0ss, ar nu faktiski nodvandig for den vanlige medborgaren.
Teknik for Alla har patagit sig den krdavande uppgiften att samman-
stalla en sadan ordbok. Tag val vara pa det inlagda, kompletterande
tillagget, som redovisar den senaste utvecklingen!

J. A, i Aftonbladet.

En banbrytande uppslagsbok

Ett betydelsefullt steg framat for den alltmer behivliga tekniska all-
manbildningen har tagits genom foreliggande arbete. Ett pionjirar-
bete och ett mycket vardefullt sadant. Ett omistligt bestand i varje
teknikers bokbestind liksom ett yiterst wilbehovligt och efterlingtat
orienteringsmedel for en allmanintresserad svensk overhuvud.

Emil Giljam i STI-tidningen.

Utgives av Teknik for Alla och Tekaiska Férlags AB, Stockholm.

Inbunden i gediget blitt klotband kr 12:75

N

INSAND KUPONGEN

till narmaste bokhandel eller till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
Ni erhaller boken mot postforskott.

. ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris

Sand mot postforskott plus porto .....
kr. 12: 75

v es e

Mala sjalv .

(Forts. fr. sid. 29.)

lacken undvikes, grundas den betsade
ytan med limvatten, som far torka vil,
varefter man stryker med oljefernissa
av hogsta kvalitet. Vi stryker ritt
manga ganger, girna 4—5 med grundlig
hardtorkning och filtkloss-pimpsten-vat-
ten-slipning mellan varje strykning. An-
viand lena men ritt styva harpenslar,
som aldrig far anviindas till nigot annat

andamal. Fernissan pafores med an-
strykare, och sedan slitas flera g:
omsorgsfullt med muddlaren i omviix

lande vilkelrita riktningar. Den sista
slatningen ldgges sa att den blir vinkel-
rat med motsvarande sldatning i forega-
ende strykning,

Efter den sista sldtningen slipas med
filtecylindern och trippelpulvret.

Kemisk Tidsfordriv (Forts. fr. sid. 31)

Viag upp en stearinljusbit pd 5 gram

och flisa sonder biten med en kniv.
Stearinen hills i den varma spriten och
loses i denna under omroring. Diarefter
tillsatts 1,6 gram natriumhydroxid-
flingor, vilka dven far l6sa upp sig.

Bleckburken far std kvar i det varma
vattnet under ca en halv timme. Nat-
riumhydroxiden angriper hirvid steari-
nen och bildar tval. Burken tas darefter
upp ur det varma vattnet och far
svalna. Nar si skett och under forut-
sattning, att experimentet lyckats, stel-
nar spriten till en fast massa, s. k. torr-
sprit. Detta beror pa att tvdlen vid stel-
nandet suger upp spriten.

ITwan Bolin.

EN BREVVAN? |

Nir de lhnga vinterkvillarna kom- i

mer Br det roligt att ha ndgon all |
tkriva till och utbyta tankar rv;nd. ‘
Skaffa Dig genom ALLNORDISKA ’
KAMRATRINGEN en brevkamrat

frin nbgon av Nordens finder. |

..:Alden....

Ins¥nd vidsthende kupong 1 brev,
f¥mte 20 8re ¢ Inmlrke till porto.
Vi s8nds omghende adressibrieck-
ning och alla upplyshings:

V. g. skriv med blyeris!

Tl ALLNORDISKA KAMRATRINGEN
Box 721, Stockhoim 1,

d
POSIAdT s vereerecaccsasoseas
intressens.

Namn
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Alla ha
tillfalle

nyttan och

NKI-sk
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pondenss i

Intres

NKI-st

annons
aven f
kupong

iz

Stuaiesiaarn

kombinera

1

fi1e
Lus

. ro
att i1a

0l

P

resor?

e Resor

m. fl.
@ En

|-— -

foretag,

t att resa och se oftast fram emot sin semester som ett
komma-ut ett slag. I ar kan Ni forena nojet med
2 en studieresa, som ger behallning pa ett nytt sitt.
git upp idén att kombinera studier och resor och
si:skilda resor och resor i grupper for sina korres-

wont brosehyr som Ni fjar
A& s genom kupongen

Hur skall jag kombi- e
nera NKlI-studier och

» Hur gér man upp ett
reseprogram?

® Vad kan
med pd en scmester?

till industrier,

man hinna

institutioner

NKIl-vecka i
Stockholm.

pbroschyren utan sirskild rekvisition. Kupongen i denna
ir blivande kursdeltagare,

som utom resebroschyren
eller annan radgivande litteratur. Klipp och sdnd
n Ni fort komma igdng med studierna.

budget m. m.

Adress
Postadr

NAMN ceececenccocsns

Birja en RIKTIG utbildning ,
— biiria med denna kupong! 1S

Till NKi-skolan, Steckholm 12

Siand utan kostnad:
1. Studera och res med NKI.

2. Studieportfolj med fritids-

3. Studiehandbok, ev. annan rad-
givande kurslitteratur for det
som jag strukit under i vid-
staende forteckning.

STUDIE-

Sprikstudier i utlan-
det.

Introduktionsbrev frin
NKIL

Hur kan man fA rese-
bidrag?

Vad kostar resan? ’
Vilket fiirdsiitt ar biist?
Var kan jag bo?
Pristiivlan om resebe-
riittelse i text och
bilder.

och sa

Forslag till .

Januari

‘och RESEPR

0GR

— dr den manad da fritidsstudier
sittas igang pa allvar. Det ar viktigt
att val fordela studietiden redan
borjan, da vaxer studiegladjen’ och in-
tresset dag for dag.

Med c:a en timme per dag kan Ni pa
nagra manader komma overraskande
langt, sarskilt om studierna &ro pla-
nerade och tillrattalagda som i NKI-
kurserna,

Ni fir snabbt en god personlig kon-
takt med Edra larare och radgivare vid
NKI. Det ger Er den trygghet och
studietrevnad, som &ar sa oumbarlig
for den fritidsstuderande.

Ni marker pa manga satt att det lonar
sig att studera, Snart borjar resultaten
ay studierna visa sig. Vintern gar fort

blir det var och sommar

— studieresornas tid

Da kan Ni forverkliga Er drom att
komma ut, att se och lara nagot om
det som intresserar Er och som Ni
studerat under vintern. NKI har hjalpt
Er att planera Er resa, sa att Ni kan
fa ett verkligt utbyte av den.

Vid en rundfraga hos NKI-studerande — nu
over 150.000 — visade det sig att mer an 40 %
fatt pataglig, praktisk nytta av sina kurser
redan under studietiden.

Hiss- och transport- Grammofon-, ljud-
anordningar :ll}x('ns‘i( o. televisions-
ekn
Verkstadsteknik Radiotelegrafering
Me);aml;‘ .
Hallfasthetsliira
Metallbearbetning BIEEmAdsIc
Materialprovning =
Byggnadsmaterial
Svetsning (el- o. gas-) Byggnadsritning
Arbetarskydd Ji h@beton
Arbetsstudfer Brokoastriktioner
Industriell ekonomi
Industriell organisation Vi o oattonh
Motorteknik teknik

Textilteknik

Tri-. cellulosa- och .
pappersteknik

Férbrinningsmotorer
Hesselmanmotorer
Dieselmotorer

INDUSTRI och TEKNIK

Ingenjérsutbildning for
14 olika linjer
Tekn gymnasiekurser
Offert- och f&rsdlj-
ningsingenjorskurser
Verkmbstarekurser
Férmanskurser
Ritarekurser
Kurser (or 1and- och
sjomaskinister
Vigmiistarekurser
Byggmistarekurser
El installatdrskurser
El montdrskurser
Kurs for virmeled-
ningsskotare
Chaufforskurser
Matematikkurser fdr
= fdrmin

— luftnavigatdrer
trafikflygare

.................. Férgasarmotorer
g Flygmotorer K::)‘('nocigl;l kemisk
Bilteknik
., TA 2. Bilens underrede och HANDEL och KONTOR
kraftéverforing
Bilreparation Hnndelsgyprgggslems-_
Bilens el utrustning ser  o. YEE
’ 4 Korkortskurs - kurser
= \crkmbsmre Motor- och trafik-
SAingen)iren férordningar Handelsskolekurser
SEkurscriey — kontorslinjen
= mck)x(linl‘ksz GG — detaljhandelslinjen
:?}géplr:‘nfsn:onwrcv Virme och sanitet Praktisk kurs i
— instrumentmontérer  Virmeteknik e svenska spraket
— motormontdrer Virmeledningsskotse Handelsrikning

Vatten, aviopp, gas

Luftkonditionering Maskinskrivning (hem-

1An av skrivmaskin)

— privatflygare Elektroteknik
— radiotelegrafister Installationsteknik Stenografl  \
— markpersonal maskiner e e o
apparater =
Maskinteknik Kraftstationer = '{;‘ﬁfl’k
Maskinritning Telefoni och telegrall
Maskinelement Elektrisk miitteknik Handelskorrespondens
Angpannor — svensk
Angturbiner Radloteknik — engelsk
Kylteknlk — Pumpar Mottagare — Stndare — tysk
Vattenmotorer Radloservice — fransk

e =T g R S e BB MR T 2]
* NK{ » NKI » NKI » NKI « NKI o NKI = NKI * NKI » NKI = NKI "‘N"-'iffs.?.‘ﬁ%
b 4

Bokforingskurser Stilskrivning
— detaljhandel Matematik, fysik,
— smifdretagare kemi m. fl.

— hantverkare
— bokhandel TECKNING
och NYTTOKONST

— grosshandel och
Bokfdring {ér industri

| ori:
!hg:ﬁry?xg?:rfdr o Allmin teckningslira
Balansteknik ;lxel;lulmkl?nlsl
t o. dget- odeteckning
Blllc%iirol? Pudge Mobler, bostad och
Revisionsteknik inredning
Afflirsjuridik Textilkonst
Sjilvdeklaration {8r Guld- och silver-
rérelseidkare smideskonst .
Allmin ekonomi Keramik- o. glaskonst
Féretagsekonomi Textning o. pograt)
Statistik
SPRAKKURSER
Kontorsorganisation Nybdrjare- och fort-
Forsiljningskurser siittningskurser
Reklamkurser = e:’ylseklgkﬂ —ry:!"&h!ka
Detaljhandelskurser epanskaleDort agisle s
— {talienska — svenska

REALSKOLA — latin — grekiska
och GYMNASIUM SOCIALA STUDIER
Kurser till real- och

studentexamen MUSIKTEORI
Klasskurser o. #mnes-

Kurser

Extrakurser f{dr Lliro-
verksungdom

Intrédeskurser till
fackskolor

Enskilda kurser 1
samtliga #mnen f{or
realskola och gym-
nasium

Kurser med l&n av

laboratoriesatser
SKOLAN

Ki e NKL » NKI * NKI o NKI « NKI  NKI * NKI « NKI » NKI » NK

Z o NKI « NKI = NKI » NKI » NKI « NKL + NKI « NKI = NKI « NKI o NKLe NKI o}

Studentkurser f{or
folkskollirare
S:t Eriksgatan 33,
STOCKHOLM
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Spel om penningar. j —

Alm forlorade till Ek lika manga kro-
nor som denne redan har och till Lind .
sd manga kronor som denne har fran
borjan. Ek forlorar direfter till Alm och
Lind lika mycket som dessa efter forsta
omgangen disponerar, varefter slutligen
Lind forlorar till Alm och Ek pa ena-
handa sdtt, Efter tredje omgangen har

. *
var och en av de tre herrarna itta kro- ou ForsdresrR P VTR L ANV ENGANG V-t | VaRS (AU (OLRZN ; e

nor. Hur mycket hade var och en frin ENORST VINNA TIDE CIEACIDISINIGRB (EEO6AR A 27 oA ; T
borjan? GENVOr DIV HO~ BVER EN ARkT SOM DO RDRIG /

VA ' DRE T Oy, WIZERD.! HEN
S\f) kormer arr FAecdes pr

Ladtransport. — OClr LT DITT

Tolv gubbar bir tolv lador frin en
fabrik till en annan, Ingen
an en lada i taget. De tolv ;
hover tvd timmar for tranc n. X
lang tid skulle sex gubbar behiva?

3 Niir ni 16st dessa problem

Ocksa ett sctt - losningarna til Teknik fir A

: Miirk Kkuvertet "Tankenit

t kaffa st Oppnade Kkorrekta lisningn:

: 99'-; gt Sis ff g kronor styck, Tiivlingstid i4
<D upplysning.

| _ LOSNINGAR -
ﬂ% K ol gl ol d = r-1. av "Tankendtter” i nr 25 av TfA. | l.sce

e, v W

RsST I HARDE Dy, BUCK<

GaSSARNA, HER T enl
FRSTA FORSrTAE QU EN

DG RYCISTE DENNE AR
IGven wpP £ pesyrn el
LIGT ELDVRPEN.. EN EFTER

LT QULYCKLIST
Vi ormqr/nGROE RO

S e 2 RV
, ‘ Vies L Uy SCOT LUPP EN..LUPR. FORSYANN (MINA DISINTEGRGTIOR,
n i o e Wi Wl G 3 < | ST SN FERSYAVI FiiesTENDIG SLAR IRG E77 NYTT
"«;,i;‘ ¢ ; . N Grabo—Groneby. ‘ S gﬂéﬂ&mwoer AG AR VAR MR/ tErL
—f i 12 28 km. | |
W:}” 3 ith. = . . Femman till Charles Eklund, ¥Yornhods, Lin-
i) . Lodri | 2. 3 & 5 6 desberg, ;
1) Har den mesta snon ‘ Pafyllning.
. varit i ir; 3) Riknar 40 minuter.
med obekanta; 7) For- 5 Femman till Sven BEriksson, DPustebrinken
- stor kopparns blanka 2, Sandviken.
’ta; 8) FOtSid .klidnad; 8 9 10 “l’:"n ;:r_uml av ‘.'.“ misside I_Eimn:ulwa f”iirrn
) Kapprum; 11) Miste e e L taksaier
domarn vara; 13) Ger s =
> = = Anga 3 v = RN pevitomS !
R ice: 10). Gors T & S Bl ek | fa e s o3 e g T s 2 L (ssyecms per v,
rn med hjilp av : NVIGRES rakT! Ock taw AR SN cE FAne- ' =
s handbok nr 4. Manallén. 1 ENTRGUGEN PR k7 A il RN ! >
- . o . RE-
) Bor man inte gora [i5 |ip 17 13 19 3 850 meter. fm,\;”fgmaf
alla sina skepp; 21) 5 1 \SLAFPL OSS, Ol V) LO-
rimlig och stil; 22) Ut- Lésning av TfA:s korsord nr 25. R G B ~
irkt; 23) Ar hare?ns 20 2| Viagritt: @‘ ;
nu; 24) Dramatisk 1) Ryti. 8) Juleljus. 7) Dua. 8) Ox- £ N\ .
fora. 9) Mussla. 11) Aspirant. 13) Neon. | -~ A
22 15) Sele. 18) Vaivskola. 20) Advent. 21) i g =
i : Oxidas. 22) Rea. 23) Antipati. 24) Nita. W
Vagritt.
=) & Lodritt: T ( / : // —
. 19) 1) Resonans. 2) Idioti. 3) Jaga, 4) Led- e Bmng 7\ =
10) Av far; 12) Leder ej hugg; 17) Pinsamt; 1¢ motiv. 5} Lotsen, 6) Sapa. 10) Leo. — OCH DIUPT DISRNERE... [DESSA KUSUGH GRONE
ele)ktn'cibet', 14) Startade Vinkelrdt linje mot en 12) Avv1t§ra. 14) Nyansera. 14) Eld. OcH N SKUGGORNR BARI7e S INGF BEKYrMERINIARE | = [ MEN som EnFSLL MG ',
¢ A ) i ; ; 20) Kommer pa - 17) Energi. 19) Kritan, 20) Akta. 21) Becincrs Svme Bcecer ~le - VAGAR INTE RISKERS EN VIt VORO DE P [Hr7 /.
1d; ) Begivning  vi 1947 med de bista si-  annan; : O fr! CUNVANDE NATTENS GVEOMST:. . | Srmer Fées GRyMINGEN. DET LISGER F9RE ( LUr
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gatan 34, 2 tr., Stockholm. GER sic FEROG ATT FRRR. { NAR SKA V) T Hovom, o &N F'ng_(_@ -
; f d d . \':’\rlrl;‘l'_r;:;m.[;:is till N. G. Loygren, Porsgata, OMJ/;Zg Fé’:f ‘ec,;:s,,‘es /DE?" MED dve;."QRUMP(' che 5F$EE'Q,-‘
- losningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den B S S iy : '
31 jan. 1947. Skriv "Korsord nr 2" p& kuvertet. Forst oppnade e ————
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» det — obehindrat.

Ty

iz knrsen. Lektionema bli
o?:ksé mycket billiga, sirskilt

o

. sas-lcspré.k i over 1000 skan-
4 dma&aka skolor med hjilp av

phone.

' sé f'orbluffande

tterdet dar for
Om Ni blott vill

Er '_t vid vilken tid som passar Er bist. Han #r alltid
ﬂllhands och talar till Er med grammofonens hjilp. Han ILir
7 endast att liisa och forstd spriket utan ocksi att

'Ett bra sitt &r att lyssna till Linguaphone-liraren en kvart
- %ﬁ je dag och pad si satt Iyssna in sprikkunskaperna.
fir som att vara i frimmande land. Om ni borjar nu och
& llgt gir in for uppgiften' kan Ni mycket snart tala

sp.rﬁ.ket. Vi kan nimna, att minga av vira elever endast
eﬂ:ér nAgra fA manaders sprakstudier klarat denna uppgift.

mguaphone passar alla
ga forkunskaper nodvindiga
— aven utmarkt som repctitionci'ur\

lira Er tala och forsta spra-
ket slipper Ni plugga gram-
matik ty den Zr inlagd i gram-
mofonundervisningen och lyss-
nas in lika latt som ordforrad
och uttal. Nodiga bocker och
larobrev medfolja dock alltid
for den som onskar ga langre.
Linguaphone-kursen ar lika
intressant for nyborjaren som
for den som endast vill friska
~ upp sina sprikkunskaper., Ni
har 28 sprik att vilja pa.

Prova sjalv Linguaphone —
Ni far en kurs gratis pa prov
under en hel vecka. Kupongen
har nedan ar till for att
underldtta rekvisition av
broschyr. Sznd in- den redan
i dag. Det 4r liatt gjort och
kostar intet.

; -/Varfor ¢j bilda Linguaphone-cirkel? Di
> ,hr kostnaden obetydhg for varje deltagare.

Jag har haft
ofantlig nytie

av Er finska kurs i mitt ar-
bete. 1948 tjinstgjorde jag pa
ett finskt sjulkhus nagra mana-
der. Redan efter 8 veckor kunde
jag tala obehindrat med mina
patienter tack vare att jag en tid innan avresan
studerat spraket med hjdilp av Era skivor. Trots
att jag bara hann ga igemom 10 av de 30 lektio-
nerna hade jag en kolossal nytta av de kunskaper
detta gav mig.

For ovrigt dr det en mjutning for varje sprak-
intresserad att lyssna till professor Setild’s klara
och distinkta rost hans kultiverade intonation.
Men jag hade inte bara glidje av att kunna finska
1 mitt arbete — i och med att jag kunde landets
sprak oppnades dorrem for mig och knétos wvin-
skapsband med mdanniskor som harforutan skulle
varit totalt okinda for mig. Aven efter hem-
komsten har mina fmska kunskaper varit mig till
hjilp i arbetet, da vi pa klinikerna i Stockholm
har ganska gott om finska patienter.

Stockholm den 25/10 1946.
OLOF LAGERLOF,
leg. likare.

< £/

Siind in kupongen i dag eller gior oss ett besok!

ENGILSKA-FRANSKA-SPANSKA-PORTUCISISKA-RTSHA-TYSKA-HOLLRNDSKA-SVENIKA-NORSK,

LINGUAPHONE-INSTITUTET
Kungsgatan 18, Stockholm. Tel. 20 76 45,

8iind mig gratis och utan férbindelse frin min sida Ider stora
illustrerade Lln naphonebroschyr med upplysningar om hur
jag kan f& en Linguaphonekurs gratis en vecka.

Namn:
Adress:

.........................................................
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