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om den saken frin
ch Finland, vilka lander
eltagande i utsikt. D& vill vi na-
turligtvis for var del inte ligga nagra
hinder i vdgen och cykelbilsporten &r
- ursprungligen, ndar TfA tog initiativet
 till den, planlagd efter sidana linjer, att
den en dag skulle vara mogen for ett
fruktbérande internationellt samarbete.
~_Emellertid dr det som redan fram-
skymtat av dessa rader inte alldeles
klart, att den dagen &r inne #nnu, da
vi aterfinner andra &n svenska grabbar
pa startlinjen i ett SM. Men skulle
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.agor och blivande stjdrnor
- dessa tavlingar. De gar
orhallanden, som ger alla
dgon debutnervositet finns
Ist anledning att hysa. Ett
ca [ar f. 6. varje skicklig debu-
stock'hplmspublikens, som ju pa
visat ett allt storre intresse
bils-SM-en, underbara entu-
m, nar det galler att heja fram nya
segrare over de gamla masterskapsinne-
a%
genting ont om dessa, men cykelbil-
rten skulle faktiskt behova litet nya
n i toppen. Nu niar SM-en dartill
lir internationella #r det dessutom ab-
-solut angelidget att ingen svensk cykel-
i U undandrar sig sin plikt att for-
svara de blagula firgerna.

Att vi i dessa ratt besvarliga tider
ed dnnu manga hindrande inskrink-
ngar i det fria umgénget iven de nar-
maste grannar emellan, vigar oss pa att

ora 1947 irs c-bils SM internationella,

- sammanhanger frimst med att vi haft
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detta glidjande nog bli fallet, vill
vi fasta de svenska cykelbilisternas upp-
marksamhet pa, att det di ar fragan
om en utlandsk elit, som kommer med
bade forare och vagnar i bista trim,

ttager rostsed

Se darfor redan nu om Edra egna ik
och borja i god tid trdna in toppformen.
Vi aterkommer till program och andra
detaljer i de narmaste numren,

Ett annat mal, som TfA sig fram
emot, da tidningen en gang startade
cykelbilsporten, var den dag, da i c-bilen
kunde inmonteras en motor, och me-bilen
skulle se ljuset. Nu, 1947, har den idén
pa manga hall realiserats och omfattas

-av ett snabbt vaxande intresse. Allt
fler ser namligen i mec-bilen en majlig-
het att forverkliga sin 6nskan att till en
overkomlig penning bli dgare av en an-
vandbar, prisbillig liten familjebil.

Det ar darfor sjilvfallet att vi dven i
4r inbjuder landets mec-bilférare till en
ny parad i samband med SM-en. Vi
vore tacksamma om si manga som moj-
ligt deltoge, da det star utan varje tvivel
att Ni darigenom gagnar hela mec-bil-
idéns framtida utveckling i Sverige.

Roligt skulle ocksi vara om det bleve
méjligt upprepa fjolarets uppmirksam-

tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt; '
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrim;
bergsingenjoér Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER: i

Svart tryck Svart/rott tryck f
1/1-sida {r, 300:—. Kr. 325:—, ;
1/2-sida w 170:—, b £
1/4-sida w 90— i
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. & ;
1/1 enkelspalt ,, 110:— o
Per mm 50 ore ¢

Omslagets sista sida: i
Endast 1/1-sida Kr. 325:—. Kr. 850 :—.

RABATTER: Belopp inom fir och procent: !
250/5, 500/7,5, 750/10, 1060715, 3 000/20
5 000/25, Spaltbredd 59 mm. %
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Niir det 1
giiller annonser {ior byggsatser, modelima-~ |
terial, byggnadsbeskrivningar cte. sor ro- *
daktionen helst att den bevedes tillfiilie :
till forhandsgranskning av varorna.
Teknik fér Alin utkommer varannan fro-
dag. Niista nr fredagsen den 15 au i
(Eftertryck av Teknil fior Allas inrehdil
forbjudes!)
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made midgetdebut. Dirfor giiller till
sist dessa inbjudningsrader dven vara
midgetracerférare. Det ligger i dppen
dag att den svenska midgetsporten kim-
par med stora hesvirligheter och mer
dn vil behover det handtag som ett vil-
ordnat banlopp, om ocksi bara av upp-
visningskaraktir, skulle innebira.  Pro-
pagandan maste nimligen forst och
framst liggas si att den stimulerar de
fartbitna grabbarna att sitta i gang
med egna byggen.

Vi hann inte mer #n skriva ner dessa
rader, forran vi fick besék av Skanes
Midgetchampion. Lis om hans fartvi-
dunder i nista nr!

s 0.
Omslagsbilden

I knédpptes nir vi var ute och prov-
akte TfA-racern i Skurusundet.
I Det var en upplevelse, varom be-

rattas pa sid. 14—15 1 detta nr.

E.
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En kall vinterdag for nagra ar sedan var ingenjorer fran Ill.mois Insti-
tute of Technologi sysselsatta med betydelsei;ulla experiment i ett
glashus. Temperaturen utomhus var under —20° C och folk huttrade
och fros, varfor ingenjorerna var beredda pa att fa arbeta under kalla
och ruggiga forhillanden. Men efter en stund dkte liavaJerna. av och
skjortirmarna kavlades upp men man svettades anda och maste
oppna fonstren, En titt pa termometern gav upplysning om att rums-
temperaturen var uppe i nira + 30° C. s o .
Detta later rena rama Miinchhausen men ar icke desto mindre sant
och forklaringen var att detta ”mystiska” hus uppviarmdes av den
dldsta varmekallan i varlden. \
Solhuset anses av Amerikas unga arkitekter for ”det storsta arkitek-
toniska framsteget pa decennier”. Principen ar lika enkel som innebor-
den ar stor. Rent teoretiskt betyder det att man utnyttjar solen, vir
storsta virme- och ljuskilla. I praktiken innebéar det att man bygger
hus med de viktigaste rummen vettande mot soder bakom viggar av
“thermopane” — en ny amerikansk glaskonstruktion bestdende av dub-
belskivat glas med ett mellanlager av fullstindigt vattenfri luft och
som darigenom fir enastdende varmetekniska egenskaper. 2 )
Vanliga vaxthus med vaggar och tak av glas kinner alla till. Vi vet
ocksa att man mestadels pd vintrarna méste virma upp dessa ratt
kraftigt for att vi ska fa tidiga jordgubbar och tomater — men ibland
hiander det under soliga vinterdagar att tradgdrdsmistaren far stinga
av pannorna och dndd har det varmt och gassigt under glastaket. Det
var for ovrigt just vixthusen, som gav en vink &t solhusets konstruk-

Att bo i glashus tycker vi
svalkande i hogsommaren, m

tanke pa de kalla vinterdagar,

vilka svenska folket nu hygiger ed. 3¢
Och andé ar det ingeﬁtlng som

hindrar att det kan vara tvartom



Solhusets glasviiggar
bestar ay "th D

ne”, en glaskonstruk-
tion av tvA herme-

s

—‘iazit ogenomforbar pi grund av

Ett typlskt solhus

med  glasviiggar

och  utskjutande

takfot. Alla vik-

tigare rum vetter
it stder,

langre av samma véaglingd utan stop-
pas nu ay glas_et och absorberas inne i
rummet. Vanligt fonsterglas slipper
t igenom detta ljus”, /

Undersokningar att f& fram ett fons-
terglas som slipper in ljus men haller
ky]a.ut_anfiir paborjades 1930 av den
amerikanske experten pi virmeteknik,
Charles Havqn. Hans prov resulterade i
en konstruktion med dubbla rutor med
ett mellanlager av vattenfri luft. Ef-
ter ytterhgarg, arbeten med att fa detta
glas tilirdckligt starkt att bira upp
tunga konstruktioner, visade han idén
for Libby-Owens-Ford Glass Company.

Dirgkti?_ren dar sag att det var nagot
stort' 1 gorningen och donerade ett sti-
pend.m{n till Mellon Institute for vidare
undersqkmngat och experiment. Veten-
skapsmin vid Mellon fick slutligen till
stand en ‘metall-glasbindning for sam-
manfogning ay glasskivor. Skivorna
—sluts till hermetiskt efter det att det
mellanliggande Iluftlagret renats och
torkats. Luftlagret tjanstgor som en
permanent isolator, det haller kylan ute
och yarmen inne. Denna produkt kalla-
de de med hinsyftning pa dess isoleran-

pa lampligt byggnadsmaterial. -de formaga for “thermopane”.

- Arkitekt George Fred Keck siger: "En/
- svarighet presenterar sig alltid sjily
- anvander solen som uppvi gs-
for byggnader. Vinsten amed sol-
onsterrutor
beroende pi

i icke isolerade
! %rmopane motverkar
’ . Solvirmen tring-

n glaset. p4 en viss kort viglingd
- detta ljus som uppvirmer
reflekterade ljuset ar inte

A

Omfattande prov har visat att det
metallbundna dubbelglaset var mer in
tillrackligt'starkt att motsta den belast-
ning, som kunde upptrdda vid byggna-
ders sittning. De amerikanska arkitek-
terna tvekar inte heller att beteckna
dgt som ”den mest revolutionerande for-
battringen ay fonsterglas pa 500 ar!”

Redan fére 1940 hann Keck med att
bygga étskjlliga hus ay.detta slag, men
84 kom kriget och medférde‘inskrank-

ningar i produktionen av det nya gla-
set.

Under ett helt ars tid genomgick for
nigon tid sedan ett av solhusen i Chi-
cago harda prov under ledning av II-
linois Institute of Technologi i samar-
bete med Libbey-Owens-Fords Glass
Company, huruvida solhuset verkligen
uppfyllde de fordringar som man kun-
de stélla pa ett bostadshus.

Solhuset klarade alla proven med!
glans och forbluffade expertisen i ho
ta grad. Det visade sig’ 4tt brinsle
kostnaderna bara uppgick till tva
delar ay den summa som ingenjé
réj.hat med. Ocksid de elektriska
ningarna gick‘ned, emedan man ko
terade att /man inte behovde %ind
elektriska ljuset forrin tva timrazr oo
nare dn-grannarna i de mera konven
tionella husen.

Denna kalla vinterdag, d3 prove:
k}lhninerade, str&immadeg’solen [g(
fonsterviiggen in i vardagsrummet
stingde automatiskt av virmelednin
pannan klockan halv 9 pi formiddagen.
Hela huset héll sig varmt under dagen,
trots att pannan inte tindes forrin kl. 8
pa kvillen, -

Om solhuset var varmt och ombonat
Pa vintern sd var det svalt och skont
pa sommaren, Den sydvistliga bris som
mestadels dr radande i Chicagotrakten
gjprdg huset mycket svalare #in de om-
kringliggande husen av traditionell typ
gled endast ett par rum vettande at so-

er.

Hur ser solhuset ut?

Av vad man redan kan forstd si ser
ett solhus inte ut som ett vanligt kon-
ventionellt hus. P4 nuvarande utveck-
lingsstadium ligger rummen i rad, vig-
garna vetter mot soder och bestar till
90 proc. av thermopane. Taket iAr lagt
och platt och skjuter ut omkring 120 cm
vid foten. P4 sommaren, di solen star
hogt, hindrar det utskjutande taket sol-
stralarna att tringa in i huset och det
hélls darfor svalt och skont. Pa vintern
déaremot, med det laga solstiandet, passe-
rar solljuset och rummen flgdar i ljus
med kinda resultat som foéljd. Att rum-

l

Middagstid den 21 de-
cember i Chicago, som
ligger pi& 43° nordlig
bredd. Solen stir lagt,
varfér sklirmtaket inte
hindrar solstrilarna, och
vardagsrummet flédar |
viirme och Ijus. For jiim-
férelse kan niimnas att
Btockholm ligger pi 59°,

men ligger 1 linje medﬁi}' naturligtvis
den nackdelen, att huset far stor grund-
plansyta och dirmed kriaver stor tomt-
yta.

Men irriterar inte de stora glasytor-
na, fragar man kanske. Ger de inte re-
flexer och blindar ogat? I ett hus av
vanlig typ med smé fonsterytor kan det
vara nog si besvirligt under §ohga da-
gar, nar solljuset flodar in genom
fonstret — det ar som att stirra in i ett
par blindande bilstrdlkastare pa en
mérk vig, Detta beror namligen pa att
viggyviorna pa sidorna om fonstret ar

-or kontrast. Men i solhuset
~ inte nigon sadan blindning.
ijus, likformigt fordelat, irrite-
2 ogonen,
s stizre rengoringsproblem ger
stora glasytorna. De dr lattare
\ iin vanliga fonster, och vid
Yiidas aldrig nigon beldggning,
sklommor eller imma.,
'0 sjukhus- och skolhusbyggen
v solhusarkitekturen troligen stora ut-
smojligheter. I det nyligen upp-
da Lake County-sanatoriet i Wauke-
gan, som byggts enligt solprincipen, vill
tuberkulospatienterna hellre ligga pa
salarna med hela viaggar ay glas mot
soder an 1 privatrummen mot mnorr.
Brinsleutgifterna vintertid pa  detta
sanatorium haller sig omkring 1500
dollax - ligre #dn i -vanliga sjukhus:
Stora summor har anslagits for vidare
sjukhusbyggen av detta slag.

Aven skolor har bérjat byggas efter
solprincipen, Man anser namligen att
i som man tror vilkonstruerade skol-
byggnader arbetar eleverna i ljusforhal-
landen som dr tva till tre ganger un-
der det som &ar behovligt. En pi tre
hogskolestudenter har besvir med sina
ogon, emedan de tvingats arbeta under
daliga ljusforhillanden. Om barn fran
T-arsdldern fick arbeta med tillrickligt

ljus for dgonen, siskulle betydligt far-

re i vuxen alder slippa bira glasggon.
Vid prov som’vidtagits i skolbyggna-
der har det yisat sig, att vid en ljus-
styrka. av 225 enheter utanfor fonst-
ren, si har i ett vanligt skolhmus ljus-
styrkan vid bankraderna narmast fonst-
ren varit 70 till 80 enheter och pa bor-

Middagstid den 21 juni
fortfarande i Chicago!
Skiirmtaket hindrar de
direkta solstrilarna sd
att rummen hills i skug-
gn och diirigenom iir be-
tydligt svalare iin de i de
konventionella husen,
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tersta bankraderna endast 10 enheter.
Som en jamforelse kan namnas, att man
i de amerikanska fabrikerna kridver ett
minimum ay 30 enheter. Vid prov som
foretagits i en ”’solskola” har ljusstyr-

‘kan mer dn halvvags in i rummen varit

over 100 och langst in i rummen nar-
mare 60, dubbelt upp mot vad myndig-
heterna foreskriver.

Men hur gor man niar det ar mulet?
Tank pa vintern s kallt det ska vara
da? Javisst, men da eldar man forstas.
Metoden att utnyttja solvarmen &ar na-
turligtvis bara en besparing, man méis-
te sjalvfallet ha konventionell uppvarm-
ning dessutom. — Men A andra sidan
s sager statistiken, att solen skiner un-
der mer in hilften av alla vinterdagar.
Dessutom kan solen vid molniga dagar
slappa anda upp till 50 proc. ay .sitt
varme genom molnticket.

Man frdgar sig om solhus bara kan
byggas i USA med dess klimatforhal-
landen. Nej d&, solhuset bor kunna byg-
gas i hela varlden med vissa detaljva-
riationer. Libby-Owens-Ford Glass Com-
pany har arkitekter i arbete med att
konstruera solhus avsedda for. olika
slags klimat. o

— Hiar i Sverige har man veterligt
annu inte byggt nagot solhus, Daremot
har man gjort forsok med tredubbla
fonsterrutor, varvid det visat sig att
branslekostnaderna har gitt ned vi-
sentligt. Fast byggnadskostnaderna blir
forstas hogre.

Ingenjorernas uuxm!ltnﬁ:x
utslag av 89 enheter. X e

S84 hiir tlinker sig mr Denize sin hemkomst
till sitt nyn glashus en, som vi hoppas, sollg
viirmorgon efter en stormig natt, ol

Det dr troligen ingen overdrift att
forutsaga att solhuset kommer att b
”morgondagens hus”, Och just i de
brianslebristens tidevarv vore det kan
inte s& dumt att bygga ett solhus pa
agandes tomt — for solvarmet a :
och atkomligt for envar, och annu
ransonerat! >




Civilingenjor Sverker Blom ger en orientering over ett av de stov
framgangsrikaste amerikanska experiment som nagonsin utforts.

VA, som betyder Tennessee Valley

Authority ar sakert ett av de mark-
ligaste foretag som skapats i USA un-
der de senaste artiondena. Det har statt
mycken strid omkring TVA, men vad
man zZn ma ha for asikter om dess berit-
tigande, sa kan ingen neka till att det ar
ett stort och intressant experiment. Fo-
retaget har satt sina spar i Tennessee-
dalen pa ett sdtt som inte kan undga att
imponera pa en inte bara genom de
dammar av enorma dimensioner som
uppforts, utan @ven i fraga om jordbruk,
skogsskotsel, stadsplanering, hamnbygg-
nad och mycket annat.

TVA startades for omkring 15 ar se-
dan, eller mera exakt ar 1933. Lat oss
forst se vad Tennessee Valley var da.
Floden Tennessee ar en av USA:s stors-
ta. Den och dess bifloder rinner genom
inte mindre an sju stater i sodra USA,
namligen North Carolina, Virginia, Ge-
orgia, Alabama, Kentucky, Mississippi
och Tennessee. Ungefar 4 miljoner man-
niskor lever i den stora floddalen. I bor-
jan av 1930-talet var den en av Ameri-
kas allra fattigaste delar, och manni-
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I vinjetten
Kentucky-dammen, som
producerar 36 proc, av
den elektriska kraften
i hela TVA-systemet.
Diirunder generator-
hallen vid Pickwick
YLanding, XKartan visar
Tennessee Valley samt
profilskiss Gver Ten-
nesseefloden med 8 av
hela systemets 26
dammanliiggningar, 12
ar efter genomfdrandet
ay TVA, iir Tennessce
ett ay de mest kontrol-
lernde flodsystemen |

viirlden,
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skorna levde under forhallanden
hir i Europa knappast kunde
gon motsvarighet till utom m
Osteuropa. Medelinkomsten var e
150—200 dollars per ar, och bostadsstan-
darden darefter.

Men varpd berodde detta? Klimatet i
dessa trakter ar gynnsamt f6r jordbruk,
och mianniskorna borde kunna féra en
draglig tillvaro dar. likaval som i andra
delar av sodra Nordamerika. Det var
emellertid vattnet och floden som domi-
nerade manniskornas-liv dar, och man
hade annu ej lart sig att behdrska na-
turen. Genom att man odlade samma
slags vaxter t. ex. bomull ar efter ar,
blev det ursprungligen rikliga humus-
skiktet allt thinnare. Regnet borjade ski-
ra sonder marken och de losa jordlagren
fordes 14att bort vid flodens talrika over-
svimningar, som dessutom kunde kosta
tusentals minniskor livet och gav trak-
tens befolkning en standig kinsla av osi-
kerhet infor naturens nycker.

Detta dAr emellertid nagonting som inte
giller endast for Tennessee Valley. I tu-
sentals andra floddalar, t. ex. i Kina,
Indien och Sydamerika &ar naturen pa
samma sitt manniskans herre. Men TVA
har tagit upp kampen mot den och nu
slutligen vunnit segern.

Ar 1933 borjades regleringen av Ten-
nessee River. 16 nya dammar byggdes
for att fa kontroll over vattnet i biflo-
derna och huvudfloden, och sedan dessa
uppforts behovde man inte lingre vara
radd for att vattnet fran bifloderna kun-
de forena sig till en katastrofflod i hu-
vudffoden. Genom dammarna kan man
niamligen halla tillbaka vattnet i maga-
sin vid hégflod och i stdllet sldppa fram
det vid lagvattenperioder.

Fran att ha varit ett stindigt hot mot
manniskornas liv och egendom har Ten-
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nesseefloden genom dammbyg_gpaderna
blivit en serie av uppdamda sjoar, som
om inte annat haller pa att gora trak-
terna ddaromkring till en uppskattad re-
kreationsplats for turister, som har rik-
liga tillfallen att fiska i sjoarna och
jaga i skogarna runt dalen. Men detta
ar ju ett mindre betyde]sefg}lt re§ult§t
av det stora projektet. Av storre vikt dr
att man lyckats forbittra Jor(}_en och
levnadsvillkoren for traktens forut s&
fattiga farmarbefolkning.

Tran att ha varit en av de mest efter-
blivna trakterna i USA har Tennessee-
dalen nu blivit ett rikt jordbruksdistrikt.
Vid de flesta av dammarna har man
¢ kraftverk, och genom den rikliga
ngen pa elektricitet har omradet
t indnstrialiseras. Under det andra

~ivet bley Tennessee ocksd en av
s storsta vapensmedjor. TVA ¢
till drift i krigets tjanst.
r+an elektricitetsverken anvin-
r del for att framstilla
av flygplansindustrins
aterial.
rAn all kraft gar till in-
f6r 10 ar sedan endast
ndrade farmare i Missis-
aternz i Tennessee Valley,
o till elektricitet, har bruket
4 starkt att ungefar var
ird anslutits till elektrici-
or det mojligt att in-
mjolkningsmaskiner,

kap,

ilingen av kriget pd grund av bristen
pa arbetskraft och material, men man
4r nu i full ging med att ta igen vad
som foriorats.

Stt annat viktigt resultat av TVA:s

Intresset fanns och snart borjade dven
den kvantitativt mindre fraktfarten pa

(Forts. pa sid. 27.)

verksamhet dr att Tennesseefloden gjorts ; t T
segelbar i lingt stdérre utstrickning @n I Dbildraden t.h. uppifrin: Sluss vid =
forut. Den dominerande trafiken pa flo- Elclcwicll Land iy Sbeter sysanilii —
0 ey P forstiirkt med stillister for skydd R
den utgores sedan gammalt av. frakt av = mot stétar. Diirunder reser sig Nor- L
varor som kol, olja och vete. Detta slags :;S‘I‘:“:‘l:‘r‘::‘ ﬂ::tt‘:lﬂn‘;"':,:ﬁ"l‘_‘s‘:‘:‘;qsl"l'l“ y—
< g =7 = . . 2 (o, C . A ¢ SCS - <
fla}}tfﬂ}t kqn inte 1 nagon stérre ut- wassedammen, som har det higsta .
strickning bidraga till att utveckla trak- dammavloppet i viirlden., Overst pi T —
tens handelsliv. Redan tidigt inriktade d“mmcf;tm“' en ‘ﬂ"‘ls‘”iiﬁ- Diir “‘t’ll& Sy -
. PrONr. Pt 2 . 2 . - . garo vattenmassornnd under regn .
man sig ddrfor pd att f4 mindre redare,  ‘qao fram och driinkte all viixt- .
siddana som fraktade t. ex, textilier, bi- lighet gir nu moderna skirdemaski- o
lar, radioapparater och mobler att an- ner fram §ver birdign dkerfiilt (t.v.) o
vianda sig av de méjligheter, som den nu )
fullt segelbara floden erbjod. TV A satte
in alla sina resurser for att driva fram it
detta, och stillde experter till forfogan-
de for undersokningar 4t dem som kunde .
tankas vara intresserade av saken. 7 —
4+ ¥
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! Paddling iir en synnerligen omtyckt sport hiir i landet
? och kanoter byggs flitigt ayv vira amatirbitbyggare, P&
! senare ar har den amerikanska kanottypen kanadensaren
| blivit mycket populiir och visar en tendens till att triingn
f _ut den vanliga kajaktypen som lingfiirdskanot. Att
8 paddla kanske minga kan, men att paddla riktigt gar
! de flesta bet pa, och fior att riitt och si riskfritt som
! mijligt kunna utnyttjs sin kanot iir det niédviindigt
behiirska paddelkonstens teknik och finesser.

med halva bladet under vatten, att dop-
va ned hela trottar bara och ger inte

£ i lingden, Fattningen om
ier han sa bred som mojligt
wwhetande armens hand nidstan

re vid bladet.
Ded iians manniskor som tjdnar sitt
wehilie 24 att paddla. I Canada finns
illa ranotpuider, som paddlar om-
sitarnae och vattendragen med
1ssagerare. Deras liv
sjalvfallet star deras
‘n Canada harstammar

omplaceringar under fird. Helst bor
man vid gang halla sig lugn och inte
vara uppe och springa i kanoten. NAr
omplaceringar verkligen ar av noden,
miste dessa ske mycket forsiktigt. Det
basta sattet att undvika kantring ar att
den ena av kanotisterna passerar mellan
den andres ben, emedan di ingen vikt-
forandring i sidled uppstar.

— Men hur forsiktig man #n ar si
kan man ligga diar ett- tu tre, minst
av allt beredd, och plaska fortvivlat i

pass hogt over vattenytan att man kan
borja med att lansa ur det intagna vatt-
net. Det gar bra att med bara handerna
fosa ut vattnet men finns ett oskar av
nagot slag si gar det sd mycket fortare.
Nar man efter fullbordad lansning ska
ta sig upp i kanoten igen far man vara
mycket forsiktig. Basta sattet ar att ta
sig upp midskepps fran sidan. Medan
den ena kanotisten hianger sig pa ena
relingen for att halla balans, sa klanger
den andra sig upp pd motstiende reling

= e f ﬁ ot -
) 4 ,.'// m/ ‘/;'/ / 4 B 2R
AL CANAALA - | : : | e S
‘ AT o o5 | nik ocksa! Indianerna har den ritta larna i kanoten maste sjalvfallet anvan- Vid kantring flyter kanoter
; ! tekniken! En indian haller inte paddeln da sig av denna teknik. "~ upp och_ped, varf§r den forst
g’ | rakt upp utan snett mot kroppen. Han Kanoten ar som sagts upprepade maste vandas. Nar })étenv‘ :
. | sinker skaftet pd paddeln nir bladet ganger inte nigon stabil farkost. Sir- - kol, klanger man sig upp 4 den
e ofter paddeltaget kommer upp ur vatt- skilt en kanadensare! I en vanlig tickt stdven och tynger*ng.d den, sa ¢ - mot-
@ 5L net och later paddelaran vila horison- kanot dr sittrummet si pass litet att det stdende stav lyfts over vattenytan och
T B | tellt mot kndt medan kanoten skjuter inte tillater nigra storre rorelser, men en hel del vatten alltsd maste ri ‘
Al AT | framat. Sjilva paddeltaget sker bara i en kanadensare dr utrymmet till synes Efter att ha upprepat proceduren fler.
o | sd stort att det frestar till farliga ganger, ligger kanoten med relingen s&
4
1

j | paddelteknik, som kallas  vattnet. Forlorar man di koncepterna och alar sig ned pA durken. Dem andra
: h s& dr det mycket farligt. Det bdsta man  parten kryper upp forst sedan den for-
| nnebir, att paddeltaget kan gora vid eventuell kapsejsning ar sta har placerat sig si, att tillricklig

fin 5 L S T ) i ~bination av en framatgaende att omedelbart soka sig till kanoten och motvikt erhilles.
g > { iz rarelse, Nar paddeltaget krabba tag i den och dar overblicka si- Dessa kantringar med kanadensare ar:
- Det finns huyudsakligen tvi typer av  nadensaren ir namligen en typisk flod- liret med det andra benets f5i i durken { wihordssidan, sd beskriver pad- tuationen. Kanoten kan ndmligen inte farliga historier, som arligen kraver
- kanoter, som vara amatorer bygger, bat, trots att vi pa alla sitt forsoker (se bilden). Sa paddlar indizascina Zn i { I-formad rorelse. Pa styrbords- sjunka. En vanlig ribbkanadensare fly- manga minniskoliv. Eor att kunna ta en

den tickta eller som den ocksa kallas,
kajaken, och den 6ppna, den s. k, kana-
densaren. Den forstnzmnda ir alltjaimt
den vanligaste i Sverige och vara kano-

ge anledning till att ge den en annan
beteckning.

Kanadensaren ar en bra farkost for
den som begriper sig pi den men syn-

dag.
Den vanliga kanadensaren ir zvsedd
for tva personer, maximum tre om pack-

wian blir det naturligtvis motsatt rorel-
n tekniken kan vilken padd-
i, sager kanadensarna, hal-
utan att bli trott.

ter pa travirket trots att den ar vatten-
fylld, likasd en ugnsbakad kanadensare,
och giller det en sidan ayv aluminum
s dr den alltid tillverkad med vatten-

eventuell kantring nagorlunda kallt, ar
det onskvart att man ovar sig i tekniken
under lugnare omstandigheter dn under

: ning inte medfoljer. Packningen stuvas { ) L Y 1 en langfard. Tridna hemma i badviken, -
=4 uster beharskar i allmanhet ritt vil nerligen olimplig for andra. Den har midskepps och hills si lig sor mojligt. | tt. kunna genomféra detta "J- tita skott. Nidr man har lugnat sig en si kommer nog sikerheten. L. o

e densamma. Med kanadensaren &r det niamligen inga som helst stabiliserings- Man kan ofta se kanadensare som kom- ’ ¢” juste, ska paddeltaget inte vara  smula efter det ofri- ; ;
o daremot ofta samre stallt. Som typ & medel. Det gar inte att direkt fran en mer lastade hogt dver relingarna som de | langt. Man skjuter fram paddeln villiga doppet, kan |

: den exakt densamma som indianerna brygga hoppa rakt ned i kanoten som i virsta vedpramar — detta &r absolut | s& langt, att man inte behover dndra pAd  atgiarder vidtagas

36 anvande i de Vilda Vastern-bocker, som en stadig roddbat, for dels kan det hin- inte att rekommendera. Paddlarna place- | kroppstyngden, eller stracka sig framat, = att fa biten pa ritt

k2 vi alla bar last i var barndom, och som  da att man aker rakt genom durken, rar sig si langt ut i stdvarna som det gar ! utan sa att man bevarar sin intagna kol igen, sivida man
e vara dagars indianer fortfarande an- dels kan det hinda att den kantrar med och for paddeldrorna pa motsatta sidor, ’ stillning. Dilig uthéllighet beror ofta inte dr si’pass nira

5 vander. D2 byggdes den i niver, nu i ty foljande dopp for den ivrige kanotis- detta for att erhilla rak kurs. Kana. | Just pa detta att man stricker sig fram-  land att man kan

ribbkonstruktion klzdd med duk, i ugns-
bakad plywood eller i aluminium.
Faran med en kanadensare ir just,
dvs. om man nte kan paddla, att den ir
oppen. Man frestas namligen att stuva
i den for manga minniskor eller att
ge sig ut pa vida oppna vatten, och
det ar den faktiskt inte avsedd for. Ka-

ten. En kanot bér man krypa i.

Val stuvad i kanoten bor man se till
att tyngdpunkten halls si lagt som mdj-
ligt, @vs. man ska inte std uppratt och
paddla utan man bor sitta, gora sig sa
liten och l3g som mojligt. Det bista
sattet att paddla en kanadensare ar att
vika ena benet under sig och vila pa

!

densaren Ar nidmligen som bekant inte
forsedd med roder, varfor framdriv-
ningen maste ske likformigt for att und-
vika kursiandring.

For att kunna ge sig ut pa langtur
och kunna paddla dagar i strick, sa
ricker det inte med jarnfysik och kon-
dition som en hést, Det miste finnas tek-

at for att fa ldngre tag, varvid det inte
gir undvika att spanna sig. Paddel-
taget genomfors med lugn och sansad
styrka och med en extra slutklim, dock
utan nagot ryck. Nar paddeln i sin ging
genom vattnet natt fram ungefar jam-
sides med hoften pid den paddlande, si
vrids den si att bladet kommer parallellt
med fardriktningen, omedelbart foljt av
den J-formiga rorelsen utat. Bida padd-

bogsera den dit.

Kanoten har Xkantrat.
Genom att kliingn sig
upp pit enn stiiven si
att motstiendo  stiiv
Iyfts upp rinner en hel
del vatten ur och med
hiinderna eller i blista
fall med ©skar linsas
resten, Efter kantring-
en klittrar man upp 1
kanoten frin var sitt
hall' f6r erhillande ayv
tillriicklig stabilitet.

Den perfekta paddelstiiliningen, Aran vilas
ph knlit efter fullbordat paddeltag, vilket
gor stor uthillighet vid Iingpaddling.
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segelflyget hiir 1 Sverige iir Inte gammait, Redan
e(g‘:"’ er‘iﬁg’s‘:“ﬁz fughnryi'ﬁm svenska segelflygare komn'\.x: upp till
resultat som till och med Gvertriiffar de lntorlm.tmncll‘_t k_undn exper-
ternas i Tyskland, varifrin segelflyget ursprunghg_on h‘m_'.-.nunmm-‘ vid
SM-tiivlingarna i dr uppniadde l5jtnant Persson frin F 5 sensutionella
8 800 meters hojd med en hijdvinst av 8270 n{olor, vilket resultat
dvertriiffar det giillande viirldsrekordet med niirmare 2 00 _Ineter.
Lijtnant Persson hamnade i en dskfront vilket medférde en stizhastig-
“ het pa omkring 15 m/sek som pit knappt en kvarts tm.m.w {¥ity planet
till rekordhtjden, ¥or denna enastiiende prestation tilliks .04 hans
tidigare resultat pa SM-tiivlingarna erholl han SM-teckurei, heoclflyg-
ningens teknik och mijligheter tas i nedanstiende lll‘(“‘.('i vpo 13l be-
handling av en av vira friimsta flygskribenter, teknolog 73 hi-tunsen,
som pi sitt sakkunniga och entusiasmerande siitt lotsar nus nnp mot
det bli.

\&a B

Fiir att en segelflygning ska ldmna ett resultat utéver Cet vanliga

fordras tre ting med avgorande betydelse i héar ni;ual ordning:
gott segelflygvider, en skicklig forare och ett hog -~ flygplan.
Utan uppvindar kan inte ens den baste forare halln oiz wvar i luf-
ten, utan skicklighet kan han inte utmyttja uppvinderoz och utan
ett hogvardigt plan gar en stor del av hans anstrangningar til spillo

i onddan.

Hela konsten bestar i att kunna tva saker: att ta siz upp och att
ta sig fram. Att komma ner brukar sannerligen inte valla nagra
svarigheter. Det dr bara den sista lilla biten till marien som for-
drar litet uppmarksamhet for att aterforeningen med moder jord
ska kunna ske utan allt for mycket buller. Att man &verhuvud-
taget kan ta sig upp med ett motorldst flygplan beror som bekant
pa forekomsten — den ofta alltfér ringa forekomsten — av upp-
vindar, dar luften stiger fortare &n planet sjunker. Planets stig-
hastighet ar a]ltsd skillnaden mellan uppvinden§ styrka och dess
egen sjunkhastighet.

Sammantraffandet med sisongens forsta termikbliasa #r alltid
samma angenama upplevelse. Med nigon erfarenhet vet man som
regel var man kan forvidnta en uppvind bland alla elindiga ner-
vindar, och har man livaktiga cumulusmoln att ga efter #r det bara
att smyga sig pa ett sadant, helst fran lidsidan, och kidnna sig for.
Ritt vad det dr mirker man att trycket mot sitsen borjar ka och
att hastighetsmitaren och variometern bérjar dra sig uppat. Da

kan man ocksi kinna p# vilken sida om planet man har uppvindens
kdrna: borjar planet luta it hoger betyder det att uppvinden &r
Fig. 4. 2

Vinjettbilden visar en Grunau Baby
som Jjust stigit till viiders vid
vinschstart. Dirunder ett diagram
over sjunkhastigheten vid olika
glidhastigheter for DFS Weihe och :
Grunau Baby. Figuren till viinster 353
klargor, hur krafter verkar pa flyg- -
plan i sviing. Nedan ett sviingdia-
gram: vinsterhalyan fér Grunan ¥
Baby och hdgerhalvan for DFS G
Weihe., Diagrammet liingst till hi- H
ger visar konstruktion fér bista
glidtal vid atmosfir i riérelse.

Aragiatiatiigis
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ar man pa vig in i en uppvind. Slipper man spaken ett ogonblick -

g r—————

\

starkare pa vinster vinge och alltsd lig-
ger uppvindscentrum pé den sidan. Raskt
ligger man omkull planet i en brant
vanstersvang och dgnar sig den narma-
ste minuten 4t att malla in sig s& att
stighastigheten blir jaémn och stor under
hela varvet. Normalt kan man pa 500
m hojd finna uppvindar som ger 1—3
m/s i stighastighet och foljer man med
upp i kraftiga cumulusmoln dr det inte
ovanligt att stighastigheten gar upp till
58 m/s. Ar molnet av asktyp kan
stighastigheten oka anda till 20—30 m/s
men det hor till de sidllsynta undantags-
fallen och sidana moln &ar heller inte
Jitte att bemastra med sina turbulenta
omraden, kraftiga nervindar, isbildning
och annat elinde att fortiga. Normal
1flygning har med viss ratt fatt epi-
Den Tysta Sporten men det giller
=lizen inte segelflygning i kraftiga
vdusmoln — dar kan planet astad-

1 ett s helvetiskt ovidsen att half-
> Iner An nog.
dazn man vunnit sd mycket hojd man

y o formar) galler det att ut-
hijdvinsten for att komma sa
it @om mojligt, nota bene om man ar
> ph etriackflygning. Ofta rdkar man
ul v failvindar si snart man limnat
inpvindsomradet och da ricker det inte
att bara flyga med den hastighet som
;er hista glidtal i ostord atmosfir, Flyg-
arna sager att man ska oka farten
“for att ge nervinden mindre tid att
verka” och i det ligger det en del san-
ning. Tyvarr dr det ingen som talar
om e mycket man ska oka hastigheten
och alltfor ofta tas uppmaningen alltfor
allvarligt. Ju fortare man flyger, desto
stérre blir ju planets. egen sjunkhastig-
het som framgar av de s. k. polardia-
grammen for de vanliga typerna Baby
och Weihe i fig 1. Det dr tydligt att
hastighetsokningen ska ske med en viss
berikning for att fi aAsyftad effekt,
namligen att f4 planet ur nervinden med
minsta hoéjdforlust.

Samma, nagot svivande maning att
oka hastigheten far man da det giller
flygning i sving. Eftersom vingen un-
der svangflygning inte bara ska bira
planets tyngd utan ocksi kompensera
centrifugalkraften dar det tydligt att man
bor flyga fortare dn vid rakflygning, bl.
a. for att inte riskera att vingen over-
stegras. Dess upptryck dr proportionellt
mot glidhastighetens kvadrat och upp-
tryckskoefficienten Ca och den senare
kan inte 6ka mer #n till ett visst virde.
Men hur fort ska man flyga under sving
och hur beror den basta hastigheten av
t. ex. svingens branthet?

_Av polardiagrammet framgar att en
viss glidhastighet ger minsta sjunkhas-
tighet. Fo6r Baby ir den ungefir 50
km/h och fér Weihe 55 km/h med normal
flygvikt. Till denna hastighet hor. ett
bgstiimt Ca-varde som dr karakteristiskt
for flygplanet och givet av dess aerody-
namiska utformning — alltsia oberoende
av dess tyngd. Ser man pa fig 2, fore-
stallande ett svingande segelplan finner
man att resultanten av tyngd och cen-
trifugalkraft ar

1

cos ¥
dar A_ ar upptrycket, G flygvikten
o_ch 7 vingarnas lutningsvinkel mot ho-
ns_;onten. Eftersom man efterstrivar
minsta mdjliga sjunkhastighet under

A=@ o

En Grunau Baby star-
tar dragen av vinsch.
Diirunder variogram-
skalan kompletterad
med en, glidhastig-
hetsskala.

svangen ska pla-
net flygas med
samma Ca-varde
som ger “~minsta
sjunkhastighet un-
der rakflygning
och harav foljer
(som envar kan
roa sig med att
kontrollera) att
den basta svang-
hastigheten blir
1

cos ¥

ganger den hastighet som ger minsta
sjunkhastighet vid rakflygning. S& en-
kelt ar det! Det ar lyckligt att man kan
anvianda lutningen i svingen som enda
variabel, d&4 detta ger mojlighet till en
mycket praktisk tillampning av upptidck-
ten. Sviangdiagrammet i fig. 3 kan ut-
foras i t. ex. celluloid och fastas pa vind-

rutan, Under svidngen ldaser man vardet -

pa bidsta svianghastighet vid den radie
som sammanfaller med horisontlinjen och
sa dr saken klar. Till denna bdsta svang-
hastighet hor ocksa viarden av svangra-
die och tid for varje varv, som man kan
lata komplettera diagrammet. Det kan
ju alltid vara av nagot intresse att veta
hur stor utstrickning termikbldsan har
vid olika tillfdllen; likasd dar det bra att
veta tiden per varv for att lattare kun-
na gora korrektioner av svangcentrums
lage om man marker att stighastigheten
ar ojamn pa nagon punkt av varvet.
Fragan om biasta glidhastighet vid
rakflygning da atmosfidren ar i rorelse
ar inte riktigt lika latt avgjord. Det
galler att finna den glidhastighet som
ger den flackaste glidbanan, inte bara i
forhallande till luften utan ocksa till jor-
den. Lutningen pa en linje frin origo
till en kurva i polardiagrammet repre-
senterar just glidbanans egen lutning
och det dr tydligt att basta glidtalet upp-
nis ddr en siddan linje ar en tangent till
kurvan i fraga. Det dr emellertid en
sanning med reservation: den giller bara
vid flygning i stillastiende luft. Bista
glidtalet nds d4 forhallandet mellan den
horisontella forflyttningen och hojdfor-
lusten ar sé litet som mojligt och alltsi
paverkas ocksd hastigheten av den hori-
sontala och vertikala vinden. For att
finna  hur - stor
denna inverkan ar
forlanger vi ax-
larna 1 polardia-
grammet: uppit
avsatter vi fall-
vind och 4t vanster
medvind. Uppvind
och motvind sam-

En rad Weihes i viin-
tan pi start. Med ett
siidant plan {18g stock-
holmspojken Birje
Centergren  den 17
Jull frin Skarpnlick
strax sider om Stock-
holm till Falkenberg,
en striicka pi 415 km,
vilket lir nytt svenskt
rekord.

Fig. 5.

manfaller med de ursprungliga ax-
larnas strackning. I stallet for att
dra glidtalslinjen till kurvan frin axlar-
nas skarning kan vi nu dra den fran
vilken punkt som helst, motsvarande
varje forekommande rorelse hos atmos-
faren relativt jorden. I fig. 4 har anta-
gits en fallvind av 2 m/s och en sam-
tidig medvind ay 20 km/h. Drar man
tangenten till kurvan fran punkten P
finner man att dess lutning ar mindre
an for linjen fran P till den ”normalt”
basta glidhastigheten. I stallet for 55
km/h ska man alltsd flyga 70 km/h for
att ta sig ur fallvinden med minsta hojd-
forlust. P4 samma sdtt kan man fa reda
pa basta glidhastighet for alla vind-
hastigheter. .
Hur kan man nu dra nytta av alla
dessa uppgifter? De' vanliga flyginstru-
menten ger faktiskt tillampningen sjal-
va. Variometern visar inte bara planets
(Forts. pd sid. 29.)
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JARN-och STALVERKSINDUSTRI 1if
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4r tidsilder g2r i mangt och mycket
¥ stalets tecken. Stalets stora "fysi-
ska styrka” gorratt det kommit till an-
vandning for ett nastan obegrinsat antal
foremal. Det finns knappast nagon ar-
tikel, som icke blivit framstalld med till-
hjalp av stal. Balkarna i skyskraporna
likaval som de minsta urfjadrar i arm-
bandsuren ar tillverkade av stil for att
endast namna ett par exempel. Det
mesta stilet erhalles genom smaltfarsk-
ning, da jarnet dr i flytande tillstdnd
under farskningsprocessen. Allg pro-
dukter, som dr framstallda genom smalt-
farskning kallas numera stal. (Forr me-
nade man med stal sidant smidbart jirn
som var hardat dvs. hade en kolhalt
overstigande 0,45 %). De numera van-
ligaste  smaltfarskningsmetoderna ar
martinmetoden och bessemermetoden.

Martinmetoden.

Martinmetoden ir numera den Gover
hela varlden dominerande stilframstall-
ningsmetoden. Qaktat att ravaran kan
bestd av fosforhaltigt eller pa annat sitt
orent tackjarn, skrot, sekunda malmer
ete. kan man vid den metoden framstalla
ett stil av hog kvalitet. Aven branslet
kan vara mindervardigt och bestd av
avfall fran skogen och sigverken. Vid
martinmetodens tillkomst har vart land

Tappning av stal vid martinugn.
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Tjugosjunde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesdversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
~inr 810, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23,24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 9,10, 11, 12, 13 och 15 1947 och

nasta infores i nr 18.

intagit en framstdende och hittills ty-
varr allt for okand plats. Se TfA 24,
1945,

Farskningen av tackjirn och skrot
sker vid martinmetoden i en stor flam-
ugn vanligen med en kapacitet av 20—50
ton. Under ugnsrummets golv ligger
stora kamrar — regeneratorerna — i vil-
ka forvirmmingen av forbranningsluften
ager rum. Vid sidan av och vanligen ett
stycke frin ugnen ligger generatorn i
vilken gasen alstras. Bakom ugnen lig-
ger tappningshallen dar kokiller star upp-
stallda i vilka stalet tappas. Over hallen
loper en travers med vars tillhjilp tapp-
ningen kan dga rum. :

Martinarbetarna uppdelas ofta i ar-
betslag med olika uppgifter. I skrotgar-
den har vi dess arbetslag och pa fram-
sidan av ugnen arbetar det som har till
uppgift att beskicka ugnen, infrakta
brinsle och ombesorja eldningen. Pa
baksidan av ugnen finner man de, som
ombesorjer stilets tappning och fram-
stéllning av goten. Ett annat arbetslag
ombesorjer intransporten av ravarorna
till stilverket och ett sdrskilt arbetslag
granskar, justerar och viger stalgoten.
Samtliga dessa arbetslag erhiller
grundtimpenning och tonlén.

Arbeten i skrotgirden.

Den viktigaste rdvaran for martinver-
ket ar ofta skrotet. Man brukar skilja
p2 kipskrot och eget skrot. DA detta in-
kommer till skrotgirden bitrider trans-
portarbetare (1 3 [4] 5 17 18) med loss-
ningsarbeten och vagnvigare ([2] 8 5 8
17) vager transportvagnar med skrot
frén egna avdelningar inom jirnverket.
Klotsprangaren ([11] 2 3 5) skoter
hejaren i skrotgirden med vars tillhjalp
han slar sonder storre skrotstycken till
ett for insattaren i martinugnen lamp-
ligt format. Han borrar och spranger
aven storre skrotstycken med dynamit.
Gasskirare (2 [8] 5 17) anvinder sig
ay syrgas for gonderskdrning av skrotet,
Vid uppsortering ay skrotet i olika bas
ar dwersearbetare (2 3 4 5 [6] 7) be-
hjalpliga. Likas4 vid arbeten i skrotpres-
sen dédr skrotet buntas ihop till ldmpliga
knippen. En del skrot klippes #dven i

é

skrotsaxen. Ett arbetslag i skrotgarden
brukar besta av traversforaren (kranfi-
raren 4 [6] 7 8 12 15 17 18), som ombe-
sorjer transporterna i skrotgirden, Upp-
viagaren, som skoter uppvign
skrotet i chargeringsboxar eiler i

gnar

for intransporten till inuclinverket,
(Forr bendamndes han ofta kranhag elley ©
skrotbas). Imfraktaren (1 {2} 3 [4] 5)
bitrider uppvigaren vid lasiziie av det
material, som ska infrald: ignen,
alltsa tackjiarn och skrok, o3am-
nen och jarnsvamp m. m. vz 1 dven
ombesorjer infrakten av det
Arbeten vid gasgene;::

Eldaren (2 8 4 6 7 8) ur =i svarig
for generatorns skétsel. D oo <4 maste
han kanske spetta ned genon: insle-

skiktet fér att forhindra upy
rokkanaler. Sidana kan 18
Iuft nar upp till den s. k. des
nen och déar forbrdanner gasen,
varmealstring kommer att Hg:
dan i generatorn. Han maste iven all-
tid se till att brinslehdjden dr den riitta.
Inblasning av Anga och luft maste dven
regleras. Skulle brinslehdjden bli for
hog kan det tinkas att kvantitativt for
litet gas bildas. Slaggningen ir dven ett
viktigt kapitel. Nyare generatorer har
vridbar rost for att underlitta slagg-
ningen. Hjdilpeldaren ([1] 2 3 [4] 5 7)
bitrdder eldaren med eldning och tillfér-
sel av brinsle,

Arbeten vid martinugnen.

Chargeringsplatsen benimnes den ar-
betsplats framfor martinugnen varifran
insattningen i wugnen #ger rum. Vid
mindre ugnar sker detta f6r hand och vid
stérre modernare ugnar med s. k. char-
geringsmaskiner. Antingen kan denna
hinga i en traversbana framfor ugnen
eller 1opa pa ett spar. Chargeringsmate-
rialet 4r vanligen lastat i mindre plat-
lador, vilka placeras pa maskinens vind-
bara hdvarm och tippas sedermera in-
nanfor ugnsluckorna. Ibland tillsdttes
dven tackjirn i flytande form. Fran
chargeringsplanet beskickas vanligen
dven generatorerna. Ibland kan detta
ske automatiskt fran stora over genera-
torerna beldgna briinslebehallare.

Arbetet med chargeringen ledes av
smiltaren  (forsta sméltaren, martin-
mistaren) (2 4 [6] 7 8 14 17 18)
och tillgar s4, att sedan ugnen jordnings-
stillts efter foreghende charge, skrot och
tackjarn insittes genom insdttningsopp-
ningarna. Smiltaren bitrides i detta
arbete av Tjilpsmiltare (hjilparbetare
[11] 2 [8] 4 7 15 17) och maskinsit-
taren (kranforaren 4 6 7 8 15 17 18).

.
.

Bilden visar nir 2% miljoner volt hop-
par over i ett gnistgap pa ca 2,5 meter.

Utvecklingen gar mot hogre och hogre

spanningar inom den elektriska distri-
butionstekniken och dirigenom tranger
sig mer och mer problemen med isola-
tion och kortslutningsstrommar i for-
grunden.

Hur det kommer att bli i framtiden #r
beroende av mdjligheterna att prova hur
isolatorer och isolationsmaterial motstar
de okade elektriska pikinningarna. Ge-
neratorer for hoga spanningar maéste
darfér konstrueras £for att man ska
kunna f& fram en laboratoriemissig
”blixt”, som ger pakinningar motsva-
rande de ¢kade anspraken for hogre
distributionsspanningar.

Déarfor har General Electric i Eng-
land nyligen fordubblat spinningen och
effekten pa sin hogspianningsgenerator
och den kan nu limna 2% miljoner volt
med en total upplagrad energi av 40 000
wattsekunder.

‘Generatorn bestar av fyra stora pelare
som var och en innehdller 4 kondensa-
torenheter. Laddningsmotstand och and-
ra kontrollanordningar finns uppbygg-
da mellan pelarna, Varje kondensator-
enhet har en maximal laddningsspin-
ning av 160 kW och en kapacitans av
0,2 mikrofarad. Alla motstAnden kan litt
viaxlas ut.

spdnningar inom elektrotekniken

En viktig forbattring som kommit till
anvindning dr en modifierad Marx-
koppling som innehiller ett dampmot-
stdnd i varje steg och dirigenom effek-
tivt forhindrar hégfrekvenssvangningar
att upptriada samtidigt med att span-
ningsvagen nar sitt maximum, Den nor-
mala vigen har en sddan form att span-
ningen stiger till maximum p& 1 mik-
rosek. och att spanningen sedan sjunker
till hdlften pa 50 mikrosekunder.

ior Stockholms tunnel-
banor 19507

De engelska tunnelbanorna fungerar

inte precis som vara svenska. Strom-
tillforseln sker namligen inte med luft-
ledning och stromavtagare utan med en
tredje skena och ett par kontaktslipskor
pa ett sidant satt att TfA :s modelljirn-
vigsbyggare madaste kanna sig hemma.

Detta system har anviants ganska
linge. Nu har man gjort en forbattring
i och med att armen som haller slipskon

- gjorts av stalror och att sjdlva sldapskon

dr fast forbunden med den genom en led
och fjadrar., Dessutom ar konstruktionen
s& utformad att slapskon kan lyftas upp
fran rilsen med hjialp av en ratt.
Varje slapsko sitter pa en led och den-
na ar via ett isolerande faste anbragt pa
sjalva boggien.
Axlarna som
faster skon vid ar-
men och armen vid
vagnen Aar paral-
lella med vagnens
langdaxel, vilket
gor att slapskons
anliggningsyta all-
tid ar parallell med
elektriska rilsens
overyta oberoende
av hur vagnen lig-
ger i kurvor.
Fordelen med den-
na nya konstruk-
tion, som gor det
mojligt att snabbt
lyfta upp en slip-

Den  uppfallbara
kontaktslipskon,
som man pa sisto-
ne borjat anvinda
vid de engelska
tunnelbanorna.

*x DEN ANGLOSAXISKA MOTOR-
industrin i Tyskland utvecklas snabbt.
Tiden 18 augusti till 7 september ager
en stor utstdllning rum dar med syfte
att visa den hastiga utvecklingens pro--

- dukter. Fabriker i bade de brittiska och

amerikanska zonerna bidrar med de se-
naste typerna av bilar, traktorer och
jordbruksmaskiner. Hanomag, kand
framstallare av dieselmotorer stiille‘r ut
tyngre jordbruksmaskiner, dieseldrivna
traktorer och sina nyaste maskinkon-
struktioner for fartyg. X

* DEN VARLDSREKORDFLYGNING
som utfordes den 21 juni i 4r av den
amerikanske flygoversten Albert Boyd
med Lockheed P-80 R, ”Shooting Star”
har nu offentliggjorts. Hans resultat
1003 km/tim gav ater USA flygrekor-
det for forsta gangen pa 24 Ar.
Vaderleksforhallandena var idealiska.
Marktemperaturen var 31° € och en vind
pa 5 m/sek. blaste fran sydvast. Flyg-
ningarna foretogs o6ver Murocoknen och
Boyd vagleddes av en 4 meter bred linje
pa marken av tjara och rykande eldar
som tants vid vardera anden av rekord-
banan. Tva elektronmandvrerade kame-
ror skotte tidtagningen med 1/1000 se-
kunds noggrannhet. Planet gjorde fyra
flygningar 1 vardera riktningen, med
1017,9 km/tim som hogsta hastighet och
genomsnittshastigheten 1003 km/tim.

sko fran ralsen ar, att man litt kan

koppla bort en elektriskt felaktip vagn
om si skulle behovas, utan att man
miste g& och montera bort slipskorna.

Detta minskar vantetiden vid krangel
pa linjen och hojer driftsikerheten.
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Vilken helskaplig lada for ait
. citera tva sodergrabbars entu-
i siastiska omdome om den fdr-

=y diga produkten av Rune Kocks
och TfA:s byggnadsbeskrivning:
“Racerbat som amatorbygge”, vil-
ken serie publicerats i Teknik
for Alla under varen. Vi in-
stammer och tvekar for var del
inte att beteckna baten som som-
marens hittills angendamaste
overraskning. Dvs. 6verraskning
dar nog inte riktigt ratta ordet,
ty vi hade hela tiden vetat att
bygget skulle ge ett mycket gott
resultat. Men det dar alltid sdr-
skilt roligt fa sina forutsdgelser

. infriade.

Vi gratulerar ing. Kock och
alla de som bestamt sig for att
bli dgare av denna batkonstrulk-
tion. Var jungfrufird med Blon-

¥ die var harlig, med fart, flikt
-~ och gott humor for vilket de d
detta uppslag dtergivna bilderna
bar sdgen.

Ing. Kock, som satt vid rodret

- (forldt ratten!) fdr nu ordet och

begagnar tillfillet att samtidigt

- avrunda sin byggnadsbeskriv-

~ ning med en del vdrdefulla rad
och ron fran sina provturer.

s
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— TfA-racern i sjén

I noden provas vannen, heter det, i hirt -

vader provas baten, kan man ocksa
med fog siga. ”Blondie”, si kallar jag

ingenjér Rune
Xock ser ndjd ut efter slutad demonstration.
Ay Interldren synes motorhuven, som med
fordel kan tjiina som matbord samt Instru-

Konstruktéren och iigaren

mentbriidas med ratt. Som synes iir biten

stabll I sjén och snedbelastningen av en

person stiiende liings bordvarts miirks knap-
past.,

Pi Aterviig eofter en avstickare under den

vackra men tyviirr for smala Sku.rusundsbron,

Blondie bryter just igenom en ling vig friip
Gustaysberg V s0m nyss passerats.

det forsta exemplaret av TfA-racern, hay
bestatt proven genomgdéende bra och jag
vill nu sammanfatta mina intryck och ep.
farenheter och samtidigt visa hur den gep
ut i sitt ratta element. Betrdffande sjs-
egenskaperna sa maste man ju fran bor-
jan gora klart for sig att en dylik liten
farkost naturligtvis inte kan vara niagon
sjobat som man géar ut med i vilket vi-
der som helst utan att fa ett enda vat-
tenstank pa sig och inte heller bor man
vara optimist nog att tro att den ska
gd lika fort om man plockar i “—4 per-
soner i den som da man kér ensam.
Sondagen den 6 juli gick jaz Sver Bag.
gensfjarden i hard byig vind {c
gift 16 sek.-meter) snett moi
ba sjon. Jag kan inte siga =
torr efter overfarten, men
fatt motorkrangel mitt péa i
viatan inskrankt sig till nigra
ena axeln av skummet som » )
ten. Smuts i bensinroret dr en:citartid en

foreteelse som tyvarr dr svar att und-
vika, sarskilt om man rdkar ha en ben-
sintank i vilken galvaniseringen flagnar
av. Nir motorn bérjade hacka och ga
ned i varv sjonk foren och da upptickte
Jjag att de goda sjoegenskaperna hastigt

avtog! Detta forhallande dr emellertid
en foreteelse som man fir finna sig i
vid planade batar, om man undantar de
langa batarna dar omtrimningen #r liten.
Men det viktigaste dr ju i alla fall att
baten visar sina basta egenskaper vid det
driftsforhallande den Ar avsedd for. Jag
tycker forresten att den ”slar”’ forva-
nansvart litet i motande sjo, fastin den
ar sa pass bred och flat, men det mirks
naturligtvis mera vid farter Gverstigan-
de de 20 knop jag med min klena motor
pa 18 hk kan uppna. Vid farter mellan
1.0—2!5 knop vill den ocksd pd grund av
sin ringa langd, gdrna griva ned sig da
man gar i langa medsjovagor, t. ex. di
man gar om en stor bat. Men detta ir
tyvarr en genomgéende svaghet hos alla
korta batar.

Motorn 4r, som nimnts i presentatio-
nen, 4-cyl. med toppventiler och dverlig-
gande kamaxel och av mirket Fiat. Den
ar i forhallande till sin maximala effekt
tung, men &dr litt att montera. Oronen
pf’l cylinderblocket dr nedskurna i motor-
badden och fastlista pa baddens bord-
vartsidor. Framtill dr generatorkipan
fastskruvad i en forstarkt bottenstock.
Motorn #r alltsi trepunktsupphingd.
Backslag har utlimnats av tva orsaker,
dels forlanger det den redan férut langa
motorn och dels ar det langt ifran nod-
vandigt i en sin hér liten latthanterlig
bat. I stillet behdll jag motorns frikopp-
ling och kapade hela vixellidan med
bagfil. Och nu kommer det fina med det-
ta; man far frikopplingen och trycklag-
ret i samma enhet som motorn! Kopp-

lingsaxeln (eller drivaxeln som den ock-
sd kallas) brukar pa de flesta bilmotorer
vara lagrad i ett litet kullager i balans-
hjulet och i ett stort, kraftigt i kopplings-
kapans andgavel. Detta senare lager ar
utmirkt som propellertrycklager men
det méaste vara i gott skick forstds. Ar
det slitet maste det bytas ut. Sa har jag
alltsé ordnat det och detsamma kan man
gora med flera andra motortyper t. ex.
Ford A-modell.

Propelleraxeln har jag noggrant pas-
sat in i kopplingsaxelns dnd-urborrning.
Vridande momentet overfors genom tva
5 mm silverstalspinnar. Pinnkopplingen
Ar dock inte att rekommendera, sjilv
valde jag den for att spara plats. Pro-
pelleraxeln gar ut i ett packboxlager, pa
eyt sdtt som visats tidigare i en figur.
Alkter om steget har jag, for att fa ut-
tamet absolut tatt, lagt pad en kilformad
clkklots, vilken ocksa blir en bra forstark-
ning att skruva packboxen i. I lagerdn-

iy iy sedan ett massingsror igdngat,
ot med ett par mm spel foljer axeln
-+ par em utanfor bottenbordligg-
or att fa tatt omkring axelge-
fylides degtjock monjefarg
-5ret och packboxlagret in-
i resp. lagret drogs fast. Den-
! Ar inte alls ny men dndamals-

apumpeén ar av kugghjulstyp
cevad for om motorn strax ovan
Den drives fran kamaxeln

kilrep och Ar forsedd med
h backventil pa sugsidan. Tidi-
Py pumpen hogre upp pa motorn,
men di orkade den inte suga upp nir
motorn gick langsamt, detta trots att
pumpen hade mycket sma spel. Darfor
ir det nog tillrddligt att placera kyl-
vattenpumpen sa ndra vattenytan som
omstindigheterna tillater. ;

For att i ndgon man kyla den del av
avgasroret som hor till motorn har jag
lindat ett 6 mm kopparror i spiral om
detsamma och lett en.del av kylvattnet
den vigen for att sedan tillsammans med
huvudparten kylvatten ledas in i avgas-
roret for att kyla och darigenom #dven
bidraga att minska avgassmallarna.

Starten sker t. v. manuellt med vev
och kedjevixel till kamaxeln. For ov-
rigt manovreras motorn centralt fran £6-
rarplatsen. P4 instrumentbradan fin-
nes gas- och tiandningsreglage, ol-
jetryckmitare, ampéremitare (ej 1
bruk!), varvriaknare samt strombrytare
for tindningen.

Frikoppling sker med fotpedal som kan
lasas i fri-lage. P& instrumentbradan

s

sitter ocksa ratten. Den har, som fram- ¢

gar av bilderna, samma utseende som en
bilratt. For att f4 god tillstromning av
bensin méaste tanken placeras ett gott
stycke Gver forgasaren och en lamplig
plats var d& framfor instrumentbradan
och under kartbordet. Tanken rymmer
10 liter vilket far racka for mina enkla
behov.

Om inredningen i 6vrigt kan niamnas
att durkarna liksom all bordliggning ar
av 8 mm batplywood och de vilar p& bot-

Pia Svre bilden giir TfA-racern med redu-

cernd fart en gir in mot bryggan. Observera

det ovanligt kraftign negativa springet! Diir-

under diter full friis ut igen. Som synes iir

aktersliippet mycket gott och vid sidorna

stiinker vattnet ut pi betryggande avstind
friin passagerarna.

till TfA-racern rekvireras direkt fran Teknik for Alla o (o]
serie som nr. 21. Konstruktionen &r en fulltrGff och synnerligen /99
amatérer. Redan har ett stort antal batbyggare satt i d detta

bygge. Folj deras exempel, efter den pa dessa sidor skildrade provtur.
vi garantera att Ni i sa fall handlar klokt.

w0

ang m

tenstockar och motorbadd samt bordvarts
pa ribbor spikade pa slagvigarna. Akter
om steget och fram till luckan ungefar
har jag lagt den del av 8 mm skivan som
blev over och det racker gott att stuva
pa.

Stolarna #r tillverkade av 8 mm ply-
wood, vilket gor att dom &ar litta men
viil klena och knappast vackra! Men
tyvarr finns det inte s& manga mojlig-
heter att vilja pa, d& det giller att gora
litta transportabla sittplatser. Busstolar
av ror ar nog den elegantaste 16sningen
men de ar i regel for tunga for en si
har liten bat.

Spiralbottnen som anvénds i t. ex. bil-
sitsar maste noggrant antirostbehandlas
innan de kan placeras i en bat, Man mas-
te forresten alltid tinka pa att inte an-

vanda oskyddat jirn i en bat for def ros-
tar dven om det inte direkt ligger i vat-
ten. :

Till motorhuv, som tillika ar bord, har
jag anvant plywood med ett ytterfaner
av okumé. Huven ir rikligt tilltagen och
delvis oppen framtill s& att de svala
havsvindarna ska kunna smeka den be-
tydligt varmare motorn. :

Tillsammans med bilderna hoppas jag
detta supplement till den tidigare be-
skrivningen kan ge négot ytterligare tips®
till att fullborda den enligt méngas ut-
sago lyckade lilla amatérracern.

Rumne ,Kock.'

Till detta i{ir bara att tilliigga att de sam-
manlagda utgifterna fér hela bygget, alltsi
fiven for inkopet av motorn, beliper sig till
niigra tior dver 500:— Kkr. Och detta och mer -
diirtill iir ’Blondie’” faktiskt viird, det ir vi S
alla Gverens om, niir vi efter slutad jungfru- .
fiird sitter och pratar bit m. m. vid en kopp s -
kaffe med ing. Kocks fru som charmant viir- B
dinna. ! B i
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som byggde den firsta svenska modellen av den
; r oss inte. Vi var for niigon stndag sedan
den, som f. &. 300 drsjubilerar i dagarna, och hade

aktersnurror rusa fram iver de solglittrande viagorna.

Karlsson och TfA hoppas med publicerandet av detta férniimlign
tsracersporten ett sidant initiativ, att det snart”ska bli mijligt an-
ig svensk modellbitsregatta. Men diirtill behivs i forsta hand flern

fick se den frén
S importerade inombordsra-
cern "] sa slog mig en tanke:
~ mod

@;»

baten lag parallellt
att hela skrovet

lat denna ganska aysevirt. Sa har t. ex.

- det langsgaende steget slopats och er-

satts med en svagt V-formad botten
frian ventnorskidorna och bakit. Nu
kanske nigon tycker att bitens sjoegen-
skaper satts pa spel, men di vill jag si-
ga: En modell behéver ej ha samma
botten som originalbaten har, ty vatt-
net har ej samma inverkan vid si sma
ytor och vikter det hir blir friga om.
Dessutom kér man i allminhet en mo-
dell kopplad till en pile, varfér man ej
heller behover tinka pia kurvegenska-
per, ty linan plus centrifugalkraften
gor att baten lutar inat. Roder behovs ej
heller, utan propellerbocken ricker som
fena. Om man vill kéra utan koppel,
kan man sitta dit ett roder som fig.
visar. Dessutom maste man sitta fast

N

HORNET

Hmeridansh fop ow inbachirsscsr

| Dalo 77/ 47 ’.SM Alsdeson

= WVenlnorskidaraa ulfavas

lefter denno rilns balialrs,

Detaljritning o6ver wvenlnorskidin.

en fena under varje skida,
att baten haller kurs vid i

Denna modell av ”Hornc
redan sagts avsedd att dri
tdandstiftsmotor av typen *7
na dr visserligen inte en racerrofor, vil-
ket kanske skulle vara onskvirt pi en
battyp liknande denna, men ivotz allt
har den gett tillfredsstillande »osultat.
Andra motortyper kan sjilvfallet ocksa
anviandas efter indring av motorbid-
den pi var ritning. i

Skrovet.

Borja med att forma ut bottenfané-
ret efter ritningen. Forma till motorboc-
ken och montera den pa dess plats. An-
vind rikligt med lim samt stift eller
smi skruv. Bredden pa bocken anpassas
efter motortyp. Denna ritning giller
f6r motorer mellan 5—7 cc. Vid anvin-
dandet av stérre motor bor maitten okas
med ca 1/4. Forma till spant och akter-
spegel samt sdtt dem pad sina platser.
Sidorna basas vid stiven till limplig
form, samt utformas efter bottenkrum-
ningen. De limmas och stiftas fast pa si-
na platser. Sargen som ska stodja didc-
ket vid uttaget f6r motorn limmas fast.
Denna ribba kan antingen basas eller
sigas ut ur fanér. Hela skrovet strykes
invindigt med cellulosalack eller fernis-
sa. Dicket, som lampligen gérs av 2 mm

_balsafanér, liggs nu pa. Uttag fér mo-

- torn gores lings med sargen. I ovrigt
*limmas ddcket fast vid spant, motor-
baddar och sidor. PA si sitt erhilles
vattentita skott hir och var, vilket ju
forhindrar att baten sjunker vid en
eventuell vurpa.

Platen for propellerboxen sitts pa sin
plats omedelbart bakom spant nr 4. En
forstirkning av ca 5 mm furu kan isit-
tas mellan spant 5 och 6 till fiste for
den utviindiga propellerbocken. Denna

I inledningsraderna till byggnadsbeskriv-
ningen berdttar férfattaren hur han skissade
upp Hornet som modell under bdlutstdll-
ningen i vdras. Resullatel blev denna Over-
sikisritning, som han (illstdllde TfA, varefler
vl gav honom i uppdrag att beskriva ell
fullstindigt modellbygge,  Ni bygger Hornet
med ldlthet efter de G delaljritningarna och
texten, Forfattaren har sjilvl byggt modellen
i skala 1:9.

k67

i, ventnorskidorna utformas ef-
ter ritningen, putsas samt limmas pa
Sii‘);" -3 3N
Vid oll linming anvindes vattenfast
lim, <iiec cellulosalim.

ruv och spik ska vara av mais-

Diclsiverbyggnad och motorhuv.
Dicoss 3ves 1 ribbkonstruktion efter
wor oeh klides med duk, balsafa-
Y sluminiumplat over motorn.
limmnas - en Oppning for kyl-
av s2ctorn, Ev. kan denna 6ppning

med finmaskigt maissingsnit, -

tre utseende erhélles pa baten.
Styrfeni;n gores av en balsakloss samt
utformas enligt ritning. For att battre
komma 4t motorn, gérs huven fran
spant 3 och framéat lostagbar. I alumi-
niumplaten goérs ett hal for avgasroret
och cylindertoppen. Platen skruvas over
spant 1 och 2. Sittbrunnens sidor kan
lampligen byggas i balsafanér. Under
den fasta delen av overbyggnaden sitts
hallare for batteri, tdndspole och kon-
densator.

Denna del limmas sedan fast pa sjil-
va ddcket. Som klddsel kan man anvin-
da tunn linneduk eller siden. Duken
stracks med spinnlack eller s. k. Red
Dope.

Byggnadsritningar over dickséverbyggnaden och lingst ner {. h. de-
taljskiss ¢ver propellermekanismen.

; " -
Hur skrovet tar form visar dessa bdda skis-
ser, som wvi i likhet med {vriga ritningar
aterger starkt férminskade. Delta torde dock
ej valla ndgon svarighet, dd texlen dr myc-
ketlt utforlig och alla viktiga matt finns ut-
satla,

Propellermekanismen.

Axeln bestar av 4 eller 5 mm silver-
stal enl. detaljritning. I ena #ndan svar-
vas en kona som passar till propellerna-
vet. Harvid tillses att material limnas
utanfor denna kona for gingning till
propellermuttern. I andra andan borras
ett hal for sprinten, som ska passa till
hylsan, vilken gdngas fast vid balans-
hjulets axel. Denna hylsa ska givetvis
goras olika for olika motorer,

Propellerbocken gors ay missing och

lods - eller svetsas ihop. Sjdlva axellag-
ret svarvas ur ett amne, eller ocksa
kan man anvinda sig av ett passande
ror, som putsas spolformat. Lagerhil-
laren klipps 'ur en platbit och gbrs
stromlinjeformad. Stodplattan fills in i
bottenfanéret, varfor denna kan vara
oputsad. : ;
Propellern filas antingen ur ett styc-
ke, eller ocks& kan den goras i tre delar

(o5& o e e e e

e

seras slutlige
axeln. Ar slutli

P

dels till axeln

dess varvantal.
Propellermuttern

S0
3 Ny L
propellernavet, och

o

Propellerboxen,
fastsatt, gores av en

T .g»a >
bfgﬂén ast vi

att den passar,
-'Ei]]. torn @?3_)

2. I 7

Hylsa mellan meler-

AT )
Gungas pameloseln

Sprinlas ppeopmaceln

[

o—""




3
.
4

|

Fastsiittning av huvudtappen i bordsbenen,
som ska kunna fiillas ihop.

Urtagning av en not paA ramens baksida. Hiir-
igenom hialls bordet stadigt, nir det star
uppfillt.

Alla skarvar limmas. 12 mm tappar férsinks
20 mm djupt I ramarna.

4

Vanliga mdobelstift anviinds att fista olje-
doken vid ramens insida.

Fastslittning av duken med linnetrad. Obs!
. sndret som anviinds att hilla ramen | lige.
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IDEALBADET
féor BABYN

ENKELT BAD- OCH SKOTSELBORD

—T

Att ge ungen ett dopp i ett vanligt badkar dr inte sd trevligt. Forsok i
stillet med det hir kombinerade bad- och skotselbordet!
behindigt, och eftersom det kan fallas ihop tar det ringa plats nér det inte
anvands. Det ar ocksa latt att tillverka och materialet drar en ringa Lostnad

och bast av allt: ungen blir storfortjust!

Det ar latt och

Hiir presenterar vi nagot som idr av-
sett for det senaste tillskottet i fa-
miljen. Ett bad- och skotselbord for
babyn — utfores lampligen av pappan!
Anordningen #dr utomordentligt enkel
och trevlig och konstruktoren garante-
rar att barnet kommer att skrika av
fortjusning.

Materialatgangen ar liten och har har
ni en mojlighet att nedbringa de ofran-
komliga kostnader en baby medfor.

Borja med de tva hopfillbara ramarna
av 3/4” virke. Detaljernas matt fram-
gar av ritningen. Darefter gors bords-
skivan av plywood. Den_ ar sviangbar
med hjalp av korta tappar som fasts pa
sidorna i ramens bakre del vilket fram-
gar av bilderna. Till badkaret anvands
oljeduk fodrad med vattentit kanfas, se-

gelduk el. dyl. med dim, 82050<1256 mm.
Vik duken si att den bhildax svagt
vinkelformad bassidng, omkving “00 mm
djup.

For tomning av bassingen aaviinds en
massingsnippel. Den gors a- ) mm
ror, 75 mm langt. En me 1 1ods
fast till den gangade anden. ira

anden ar svagt konisk for a
slang pa omkr. 1,5 meter lin:
na trangas pia. En gummipa
en mutter tillkommer varefter ni
fardig for montering. Se resp. bilder pa
sid. 19. Bassidngen fasts vid ramen med
linnetrdd samt spikas fast i hornen. Pa
bordsskivans ram spanns kanfasfodrad
oljeduk, som spikas fast.

Stommen maélas tunt tvd ginger med
nagon lamplig farg, foretridesvis en
emaljfirg.

Oversiktsskiss, som visar ~]|ur skotselbordet tar sig ut i fiirdigt skick. Den dvre infiillning-
en visar hur den tapp slis i, som hiller ihop bordskivan med benen. Den undre detaljen vi-
sar fiistandet av hornstid,

- ‘.?)‘-'A;/‘ £

/'ga,o HPmm,

! 7200 f'/.’-* .

Orre dof

snippelns olika delar fiirdiga fir
Gummipackningarna kan klippas
ur en gammal cykelslang.

Avtappning
montering.

s 1 botten pit bassiingen. Gum-
pit biida sidor om duken.

Hyllremsor kan med fiérdel anviindas runt
bordsramen, som fiills upp niir bassiingen
ska anviindas.

KNEP ronr

HEM OCH HUSHALL

De flesta ay oss Por vi ju vart
eget lilla specialtrix for att komma
tillratta med olika situationer, men
Iat dem inte langre bli en hemlig-
het utan lar bort de gjorda erfa-
renheterna och lar sjalv av andras
metoder. Verkligi goda forslag —
insdnda ayv lasekretsen — kommer
att honoreras, Skriv hobbytips pa
kuvertet, som adresseras mf Tek-
nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Idealiskt penselskydd

Schellack- eller limpenslar, som anvands
s ofta att man ej kan offra tid pa
ordentlig rengoring mellan varje an-
viandning, kan latt hallas mjuka genom
att man tacker penselhdren med ett la-
ger ay paraffin eller liknande. Tag ex-
empelvis ett brinnande stearinljus och
1at det droppa over penselhdren si att
ett tickande skikt erhilles. Stearinhol-
jet gir litt att draga av, dia penseln
ska anviandas pa nytt.

Observera emellertid att bar liga ej
far anvindas i samband med yt_behand—
ling med eldfarliga lacker och liknande.

Praktisk extrapulpet

Di den egentliga skrivbordsskivan ar
belamrad med diverse saker, som skriv-
maskin, bocker, papper etc. och man
saknar skrivutrymme, kan det vara en
behandig losning att gora som damen
pa bilden t. v. namligen helt enkelt dra
ut den mellersta ladan och plaper?. en
forut iordningstalld traskiva darpa.

S&g — pappersavrivare

P4 vissa typer av riiknemaskiner finns
det pappersavrivare, och den som har
behov av en siddan anordning aven for
skrivmaskinen kan tamligen ldtt skaﬁjp.
sig den onskade utrustningen. Ett val
rengjort bagfilsblad fastes medelst ett

par skruvar vid pappershallaren som
bilden ovan visar, och s& ar det proble-
met 1ost!

Bra blyertsslipare

En skruvkork av trd belagges pa insi-
dan med en remsa sandpapper, och vips
har man en behandig liten anordning
att vassa ritstiftsudden pa. Artisten el-
ler ritaren kan ju fasta kapsylen pa ett
horn av ritbordet med nubb eller spik,
sd ar den lilla apparaten standigt till
hands.

Enkel kolumnmarginal

Om man ska skara ett antal lika stora
kartongstycken vid fotoarbete eller dyl.
kan det vara praktiskt att placera t. ex.
en tung lada p& det avstand fran skar-
apparaten, som motsvarar den onskade
langden pa bitarna. Se bilden!
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rkas litt med

te med tenn och 15d-
ir 0,25 mm galvanise-

XD
irden blir att 1oda galvani-
latremsor pa de rena bleckbur-
som kan vara vanliga konserv-
3 . dyl. Locken lodes fast si
karna blir lufttita. Darefter mailas

'??bmtkamw si de skyddas mot rostan-

~ grepp. Burkarna tjanstgor som flotto-

~ rer och medan de torkar, klippes de er-

~

~ forderliga plitarna ut. Nista steg blir

- att gora oppningarna for luckan, ven-

SERAD SUMP

tilerna pd sidan samt aktern. Botten-
stycket bojs till och tradgaller 1odes
bakom alla ventiler.” Dick- och botten-

¥ styckena 1ods sam-
| man, bogserkroken
| fastsdtts och flot-
; torerna monteras
i

genom att man ni-

tar banden sasom
- bilden visar. Lod
. fast sidorna och
- fenan och sitt in
luckan och spirr-
haken. En stryk-
ning med gul ma-
rinfirg avslutar
arbetet.

M i modellflygning gar den 17 augusti

uppe i Ostersund. Att halla sidana
betydelsefulla tdvlingar sd langt upp i
norr forefaller vara litet djarvt och dis-
kussionens vagor gar nu hoga om ldmp-
ligheten harav.

For ett par ar sedan var det gny och
tandagnisslan for att SM blev firlagt i
Halmstad, da det var besvirligt for upp-
linningarna att resa ned, men modell-
flygintressets tyngdpunkt lizeer i alla
fall i sodra Sverige, varfor Halmstad kan
riknas som en relativt central tavlings-
plats. Men att lagga SM i Ustersund dp

en annan sak. Inte s att vi inte skulle
tro att den livaktiga klublen iy forst-
klassigt kommer att g& i lnid raed upp-
g:iften.. Tvartom. Men bliv 2. ralita-
tivt tillrdckligt manga deli- Det
(Forts, 3 5id. 25,
Hornet som roccll

(Forts. fran sid, 17.) ———0

Man for in axeln genom 1 opciler-

b_gxplé.ten och haller den i u
lige i forhdllande tili motox

pa

sb;.tte_r man dit bocken och £ den
pa” sin plats. Nu miste man se till att

det blir ett litet avstind mellan lagret
och propellernavet, varfér man Tanpli-
gen kan ha propellern pasatt. Axeln ska
nu ga rakt genom bocken till boxen, dir
den bor gi ungefir i mitten av det av-
langa hdlet. Boxioret trids pa axeln
och lods fast pa sin plats. Hirvid ses
till att den ej gir trogt pa nagot sitt.

Till sist justerar man in motorn s&
att axlarnas centrumlinjer passar ihop.
Sprinten sitts pa plats, och lagren
smorjs. Se till att axeln dr absolut rak
i alla lagen.

Ytbehandling.

Nu vidtar sjdlva putsningen av skro-
vet, vilket sker med fint sandpapper.
‘Ev. haligheter fylles med spackel och
putsas. Modellen grundas med 2 lager
grundfiarg samt putsas mellan” varje
strykning med sandpapper 00 eller 000.
Darpa foljer sista strykningen, varvid
originalbatens firgsammansittning an-
vands. 2, T

Bottenfarg: morkgron

Dick: morkbla

Sidor: vita

Ventnorskidor:” réda

Motorhuv: rod

Fenan: 8 st. vita och 9 st. roda rinder

Namnet ”Hornet” brunsvart

Numret A—7 graddvitt. /

Batteri, tandspole och kondensator
satts som forut namnts under dicks-
overbyggnaden, men kan ocksi anvén-
das som trimningsvikter. Dirfor bor
man lampligen vinta med att fixera
dessas platser tills man far baten att
g4 plant pa vattnet. Under tiden kan de
monteras provisoriskt,

Till sist: Kor nir det dr fint vider,
helst Tugn vattenyta, och riskera ej ba-
ten i onodan, ty motorn kan litt taga
obotlig skada om biten gér en vurpa vid
full fart. Sture Karlsson.

%
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TfA:s folkmotorbatstivlan omfattas alltjimt med stort
intresse och liisekretsen sitter sig tydligen med sakfor-
stand och noggrannhet in i de olika forslagen att doma
efter de kommentarer som bifogas rostkupongerna. Sista
chansen att siinda in dessa och vinna 50 kr ir att skicka
dem sb att de idr TfA tillhanda senast den 4 augusti. Vi
foriingn alitsd tivlingstiden med 3 dagar. Hjirtligt vil-
komna. Sjilva publicerandet av de intressanta tivlings-
forsiacen fortsitter i detta nr med 38 nya forslag. Vi
aterbommer betr. tivlingen dven i niista nr. .

SeommmnaT—————

Liten =

Lingd: Gvee $CH
7 vatteniinjen

. bredd i diick

‘0,5
P4 halva liingden

Fribordshojd: Fiorut

over diick 0,52 ,,
Akterut 0,47 ,,
Storsta djupg. 0,175 ,,

Antal kojplatser: —

Dimensioner: — 23
Antal sittplatser: 4. Dimensioner: Hdjd Over
durk 15 em. Sitsens liingd X bredd 38 X 45
cm,

Material i skrov: 8 mm konsthartslimmad
plywood. T inredning: Stolar av 8 mm konst-
hartslimmad plywood. %

Motor: Archimedes typ S-80. Hk 8. Uppskat-
tad fart: 12—13 knop med 2 personer.

Kupong till folkmotorbits-
omrostningen.

Jag 7rostar pa Crisse, Hemsldjd,
Sonja. (Se TfA nr 13). Stryk det
ej tillampliga.

F. 6. vill jag begagna tillfallet fram-
fora féljande betr. den blivande folk-
motorbaten:

B R S S S PSSP P SR S

Insind kupongen senast den 4 aug.

Materialkostnaderna (exkl. motor) uppskat-
tas till ca 400 kr. Onskviird utrustning och

dvriga uppgifter: Genom att forse biiten med
xl:lutflett erhiilles goda &vernattningsmojlig-
cter.

Eric Lundquist.

4 meters utombords-
motorbat.

till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, ]

w Tt el

Med vanlig bordliggning

Liingd: Over diick 7,80 m
I vattenlinjen 740 ,,
Storsta bredd i diick 2,35 ,,

Friberdshéjd: PA halva lingden

dver diick 0,92 ,,

liingst akterut 0,75 ,,

storsta djupg. 1,00 ,,

Antal kojplatser: 288t
’ Liingd 2,10 m

storsta bredd 0,70 ,,

Antal sittplatser: 5 st.

Diiray 2 st. i hdjd dver durk = 0,6 m.
Liingd X bredd = 0,60 X 0,65 m, 3 st. bred-

vid vardera siisom biink tviirskepps i hojd

dver durk = 0,5 m. Liingd X bredd = 0,60 X
1,70, .

Storsta hojd frin durk till tak i ruffen =
1,1 m.

Kojplatsernas hojd Over durken = 0,40 m.

Material: I skrov: Spant, stiv, akterspegel,
dvre bordet, skarndiick samt sarg av ek. Bord-
liiggning ay furu. Diicksplank samt all inred-
ning ay ask. 3

Motor: Grey. Hk ung. 20—25. Uppskattad
fart: 10—12 knop. :

2,10 m. Stbrsta bredd 0,55 m. A 1
ser: 6—8. Dimensioner: H§jd dver durken 0,
m. Sitsens lingd X bre d{.’,?igo 0,27

Storsta hojd frin durk till diick el 3
f)u& vid kojplatserna: ”Eamt}&‘lﬁﬁm..i{ :
105 m; £

Material: T skroy 6—8 ’gﬁ— onstharts
“mad plywood eller event. masonite. -
ning: Masonite och furu.
Motor: Albin 0-2. Hk skatt
fart: 8—12 knop. $i
Materialkostnaderna (exkl. motor) upp
tas till 900—1000 kr.
Onskviird utrustnin h Gyriga uppglifter:
Lilnspump, verktygsu ing och belidvliga
heslag. N Ria, CTRT

Materialkostnader exkl.

Oyvriga uppgifter: Kojpla
med 16sa madrasser. Under
for klider m. m. Sittplatserna forsec
16sa dynor av impr. markisviiy. I de
re sittplatsefnas ryggstd
inbyggda och kommunicera:
Under bensintankarna finnes skiip
platserna plats for verkd
m. m. Akterruffen inredd som 'y med
spritkfk och isskiip, kiirlskdip och provian
lida. Kran med varm ztgtg{u‘t;&n motorn in-
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ghastighet kommer att bli—0. Pa

v

LgE 'A L, U A N e e
« b, Ak v > - ‘_,.;, %
b ] ; 4 B - 2 B,
9 = - y
alc Yo 2y, Vol I Millezs ytan mellan dén erforderliga drageffek- Vai'den nn kolu“ﬁm
% .ﬂy@ aner =3 /' T‘ 33 = " ten L. och de bada befintliga effektkur- (2), och (4) tages
ELF SNITTET L /\ ‘ R B voms{,c beteclma(li' Bd;l' eftfektreserv dLr. bellen X till kolumnen e [
= — , om kan anvandas for stigning — dess’ ur fig. 19. De ovriga be-
ygkapten Harry Habel F AR O AN % £ storlek beror av flyghastigheten (egent- Tk ¢ s [
AR e Iy 45 | i  Med mazxeffekt ar N\ ligen ay anfallsvinkeln), Vid maxeffekt Efter i tabell XI berak-
cipbes ll‘lg e“ ﬂy = . ;tz%has::ﬂ::]im v:s ——\¥ Q-—_ 2> denna Storsg gég- lgm]mngksgtm{lsek na:de da:ta ntas flg 20
ge. ldlgare uvsmﬂ hﬂ 3 \t, och avldses ca gm/Se 1ghas-  gtighastighets w kurva
3 _har 2090 r/m och med 1/ tighet w berdknas, nar effektreserven  peroende av varvtal. Den-
it inforda i nr %‘16 WSZMff_?ikt 1%3: divideras med flygvikten na visar, att med maxef-
z 22, 25 ]946 2 10 m/sek i 2 1 N ok 1020 fekt dr stighastighet w den
Sl r/m. ”.—v‘_ . w "—_5—= 280 = 3,64 m/sek. storsta, 3,64 m/sek, wvid
R Motsvarande berdknas stlghastlghet 2090 r/m och motsva-
Y d marscheffekt (vid ca 26 m/sek ar rande marscheffekt —vid
LAN ET. S | Lo = 690 kg m/sek) L R/ T SR
: m 3 For att senare bestam-
—=n B A, 6901 _ 2143 m/sek! ma propellerns verknings-
IGFORMA CHilE— - ~ — N ST an e
; ; _. av flyghastigheten, ritas
- Som st Hire, eyns, Kommer Sgpla pi samma figur dven v
P i i nets ~;' gl m%,el mteh L € o °J kurva, som pi samma sitt
iter Enir stigvinkelns storlek vanligtvis A for o ¥ ar g en 3‘gs1as lg i f; 96’11;;;:1’: ﬁrkberoend(e 3" var\;talet), D D
bara ir nagra grader (normalt under MO et w dr, maximal, CVEAVICIN Valunvansi(ydRnaXatioky
d ,~§S@Mhet 1501’1311on och start- 10° — cos 10° = 09853, s& kan man 4 G2 1 \ﬂ, | Det l' 4 att den valda propellerns korsningspunkt med 2090
stracka, vilka® ir mycket beroende av anta att cosy = 1 och A= G. Da be- T C i W e EETNG 3 bis caingsgrad ligger vid hogre r/m linjen visar, att y 3
 ter alldr?i ;0::0 r stigformaga forutsat- raknas flyghastigheten efter den redan . 3 v/ e : | ha: \ﬂ\«hastlghelt (e L 2§tégnir/1g kSker o Fopao =t
& ! och storre kanda formeln h sty i Hm ns \axvta genom pro- v = 28,0 m/sek — mot-
R e £ ot e | iwire tremstepueradi ot Mo Qe R /
n mellan teoretisk eller abso- G 2 1 =Gl — & G . ol i ;-L oc en alstrar dar ekt wvi r/m ar
1t topphojd och praktisk to = M |/ B E s = | (0/sek \/ < ‘ a effekt. © v = 26,7 m/sek.
Fy 210 f'szta fal})et menas Izilzh;ngtozsatra L S 22 ( / : ) somvi Ség vid horisental } “ l:l()lllga, Stlghastlgheten (FOTtS 1 ett kommande nr. = // y
1 yghOJd som ett flygplan teoretiskt berdkningen, dr effektive ; | - propellern viljs sa, att dess ; Y
: P__a]mas na — dvs. den héjd, dir dess get So 755N - 9. ' gsgrad (befmthga effekt- Fig. 19 o
R e , kommeyr att nis vid has- giete: RZC

der a hojd har flygplanet forlorat sin

ddarfor kan skrivas

o*fmdelhga effekten ar

.. kurvans minimum) —

n darfor att aven den 3 & N o : |
svang framkallar en mot- e e i@ e S5t | ‘unker oundvikligen flygpla-
z v = ritolEN
<:astighet. Hur for stlgmngen

SO: g

yghojd. Flyghojd, diar flygpla-
- mnets verkliga stxghastlg'het vid yggy’;m-
~ sammaste anfallsvinkel har sjunkit till
=0 0, m/sek, kallas praktisk topphdjd —
- pj. denna hojd har ﬂygplanet kvar sin
: :lt_ihv;gndlga men begransade manover-
Beimner ett flygplan sig med ofor-
i - andrad hastighet under oupphorlig stlg-
~ g under en konstant vinkel

flygvikt
=*xmm ett forenklat schema pa fig, 18 vi-

/
G-cos ’e /N

Betecknar man hastighetens vertikala
komponent, stighastigheten, med w, sa
kan man skriva efter den pa fig. 18 vi-

Fig, 18 wvisar eti flyg-
plan i stigning. Vid of or-
andrad  hastighet ock
konstant stigning maste
luftkrafterna, propeller-
drag och flygvikt vara
omsesidigt balanserade.

Multipliceras ekvationens bada delar
med flyghastighet v, si far man

cxfaf

nod‘mnq.; effektreserv Lr  dndrar sig
i samband med flyghastigheten, ddrom
talar vid ndarmare paseende fig. 12 for
sig sjalv. Diartill kan man bara siga,
att nar snjillen stdnges alltmer, si for-
skjuter sig kurvan av befmthg effekt
nedat, tills den slutligen bara snuddar vid
Le kurvan. Till denna punkt motsva-
rande effekt dr den minsta, varmed
flygplanet kan halla sig i horlsontal-
flykt. Detsamma sker i topphojden, nar
motoreffekten har sjunkit si& mycket,
att bada kurvorna bara berdr varandra.

for sprufg|ufn|ng

Cellulosa-Acetat, Polystyren, E!hylcglluloso
Farger: rod,-bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stockholm.

sade hastighetstriangeln att 75-N-n=G-w+G - v = |
 sar. (I verdkll;gheﬂu:taar flygplanets stig- | Stighastighet w kan exakt bestimmas
thn betyl mga'l; i re,o:n i.ﬂyg'plz.mai:s iy g = W o i dven genom den utrikning, som &r ge- AIJEN &9 lc AN_DE K) R
ggetdaxe N tdarf ool 1’égropeller- v R AWE G rtote: R L L | nomférd i tabell XI for max- och
%noch séllan arggetulgilgt:t genozfltlfgllylz- Sitter man in i motstandsformeln i 27 | n)_:i{rschefggkte? nﬁr? Rt 0. 12 IR AL T 6 ©
= 1 raKkna 5
‘tyngdpunkt) Vid antagna for- vardet av v efter ovan givna hastig- @ G 2 et { RS T 75 - N - 7 Styrmansgatan 4, Stockholm
mj/ﬁ garGar lyftkraften *8) hetsformel, si fir man vt G T S TS WS WA WS e TE ==
v ;-_,v‘—r-,'COSY 4 { 20
' = G s siny + Wit (kg) varav man efter omskrivningen finner :7 ]/i SRRt N ()
'i'abell S stighastigheten | F 0 Cyfcxty, C—C—C—C—C—C—C—C—-C—C—C—-C—C—C—-C—-C—_C— c£
& o 5 ! g
&k e 73 o N0 & 4 | Prope]le;ns drageffekt N - 7 vid olika C
ST ) ® @ 10) G : flyghastlgheter ar beraknad i tabell X. |
55 || | e A LY A e o Till varje v motsvarande lyftkrafts- CI: .
tot |SV1Cx 404 s G 2 St (m/sek) koefficient ¢, berdknas for vart fall , C *, il
(m/sek) {(m/sek) BRSO cy~~.i,_=_33u__ 518 | (TERMOPLASTER) ““-i SRR
| ) T s N :.1 C
2275 Ekvationens hiogra sida bestar av tva | och tli:ll ffré Y 31250 £allsvi 1: 1 (|: > SIS
: = delar; den forsta kan man betrakta som avaraicepuanis oSNNS C levereras omgdende fran vart lager i manga ol’ku fa (B oy e
1o/ Wh—Ws 2 =3 . . | motsvarande c¢y3/cx2 varde finns pa 9 9 e |
CyLo Cxtop flygplanets ”upplyfthastighet” ws, be- | 5 tot | svart, bla, gron, glasklar samt ro och brun l olika ny
roende av motorstyrka, verkningsgrad I8 1g. 19, uppritad efter tabell VI (man |C ellulosa-acetat ...... 5:00—6:00 kr/kg
1210 | 1100 207 Dot g %ghhﬂérgvikt; dendnndra som sjunk- ! lf(an ocksa rita bara cys'ce,,kurvan som (l: Polystyrol ........... 00 5 0 _
920 9% | v 2357 AV astighet ws, beroende av vingbelast- ; unktxon av Cy ). ] Vi s detaljerad A
4 / ; ] dnda gdarna detalj prislista eller spmaloff
) e il b e e e e
) 7 ! des betrakta som en differens 1 Ws = V 6 ! T A
1625 %8’50 2,17 1,65 Wi= Whi — ws (m/sck) ; 0. Pfedgy é
- 107,0 )34 2,20 2,41 Vart flygplans storsta stighastighet | o
68,2 826 [ 2,76 2,41 vid havsytgrll) med max- ocilg mai‘%cﬁ- 5 l/‘24 16 22,75 K JI.:
35,5 5,96 .3,82- 1,92 effekt kan man bestimma efter fig. 12. z T = G (m/sek) c
d s 4
i
515y =
A IF i o ey b8
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och stor lagringsfrmaga.

e

STOCKHOLM

GOTEBORG  KARLSTAD

NORRKOPING SKELLEFTEA SUNDSVALL

- torrhatterier

i ha stor kapacitet, I3gt inre motstand

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIESOLAGET JUNGNER

¥

&5
- Juitalbowy och verktyg
_$ av snabbstal och kolstal ill-

g fredsstallande hégxfa ansprak
Ig pa skirhaxfigel. precision *
55 och hllbarhet. Stort la-

ger av alla fsrekom-
mande dimensio-

ner och typer.

MALCUS

A-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
e e e e
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Aforskoncernen dvertar Boda
glashruk

AB Afors glasbruk har nyligen forvir-

vat aktiestocken i Boda bruks AB,
som tillverkat kristall-, konst- och hus-
halisglas sedan 1864. Koparebolaget, som
forvarvat aktiemajoriteten av konsul
Harald Jansson, kommer att fortsitta
driften vid Boda glasbruk och hal-
la tillverkningen pd samma hoga stan-
dard som hittills.

Aforskoncernen omfattar nu alltsi bl.
a, Afors och Kosta glasbruk, Emmaboda
glasverk och Boda glasbruk, till vilket
senare ocksd hor stora skogs- och jord-
egendomar.

Nya sjosittningar

Svenska Amerikalinjen har fatt sitt

forsta tankfartyg, Marieholm, byggt
vid Eriksbergs verkstad. Det ar pa
18100 ton och blir snabbast och storst
av har i landet byggda tankfartyg.

Marieholms maskineri bestir av en
tvatakts tiocylindrig dieselmotor om
10000 indikerade hk, som ger fartyget
en fart av 15 knop vid full last. Last-
kapaciteten dar 855 000 kubikfot.

Vid Kockums nya varv har varvets
forsta sjosdattning Zgt rum. Sveabola-
gets tankmotorfartyg Gauthiod® pa
13 400 ton har namligen gatt i sjon och
ar for ovrigt bolagets 288:e fartyg.

Kramforsholaget bygger
hypermodern bridgird

Kramforsbolaget haller for narvaran-

de pa och bygger en hypermodern
brzdgardsbyggnad vid den s. k. vastra
bradgirden.

Ett jattestort virkesmagasin med
10 000 m* golvyta, som berdaknas rymma
4000 std ar under uppforande liksom
ett torkhus rymmande 35 std virke. Byg-
get beriknas vara klart till i host. An-
laggningen far ett transportsystem efter
amerikanskt monster och utesluter dar-
med det tunga plankbararjobbet och de
omstandiga pramlastningarna med bog-
sering av virket ut till fartyg pa redden.

Stridsvagnar 1 varmlindskt
skogsarbete

Uddeholmsbolaget amnar delvis meka-

nisera skogshuggningen i varmlands-
skogarna. For trddfdllningen svarar
kanadensiska kedjesagar och ombyggda
engelska stridsvagnar och jeeps har an-

& oo on o 502 ~
T T . T, L R A S~ 3~ b =N : B 4

skaffats for att slipa fram virket. Fop-

beredande prov har redan vidtagits och
utfallit val. Mekaniseringen gir helt
efter kanadensiskt monster och innebiy

stor produktionskapacitet,

Sverige elekirifiers:

o¥f
Assuanomradet
va svenska bolag har ffer-
ter antagna rorande lowc srvsor till
elektrifieringen 1  Assuans-ddet
Egypten.

De svenska firmornz iir 2
Mekaniska Werkstad, scn
fem turbiner for 17,8 1
Asea, som bygger ¢
formatorer for sa
kr.

mmanitagr

Aseas andel i Jeveranserna uisirs av
tvd generatorer pa vardera 50 000 kWa
och 7 st. transformatorer av samma
storleksordning. Leveranstiden ir mel-

lan 4% och 7 ar.

SIS faststillde 141 svenska
standards 1 fjol

Sammanlagt under 1946 faststilldes 141
svenska standardpublikationer, ‘av
vilka 73 ar maskinindustriella, 9 sjuk-
hustekniska, 8 inom jordbrukstekniska
omradet, 38 inom stil- och metallomri-
det, 11 rorande provningsmetoder * for
smorjmedel, 1 fér pappersformat och 2-
inom det byggnadstekniska omradet.
Arbetet med standardiseringen har
pagatt efter samma grunder som tidiga-
re. Inom alla de olika organ som syssel-
satter sig med standardisering har emel-
lertid arbetet ckat och utvidgats till att
omfatta nya grenar. Arbetet har ront
ett stort intresse hos savil statsmakter-
na som de enskilda organisationerna.

Sméland ger mindre tory

Torvtéikten i Smaland blir i 4r av mind-

re omfattning dn under forra Aret.
§om t:i'zilen satt lingre kvar i mossarna
an eljest kom torvbrytningen i gang
mycket sent och dessutom #r bristen pa
arbetskraft himmande. De rikaste moss-
omradena Aterfinns i Kronobergs lan
och frimst i Sunnebo hédrad, dar man
raknp.r med 53 torvupptagningsforetag.
I fjol uppgick torvupptagningen till
213 0(')‘0 ton enbart i Kronobergs #n, men
1 4r riknar man med inte mey, dn 180 000
ton. Bista Aret hittills #r 1945, d4 man
tog upp 850 000 ton,

Modellflyg . . . reres. 1r. s 209

2 r att se och villigt ska vi erkan-
;:gelz.lstttﬁdet norrlindska modellflyget be-
hover den propaga}l;glahmlp som ett SM-
. rang innebar.
ari)aé:ﬁlc'? pla%ering av SM kan emellertid
inte KSAK lastas for — den hir gang-
en ar samvetet rent. Modellflyggral?}?ar-
na, eller rittare klubbarna, har sig sjilya
att skylla. Det har statt vilken klubb
som helst i landet fritt att arrangera
arets SM i samarbete med KSAK._mg_n
ingen klubb har varit villig och darfor
har denna atgédrd vidtagits, : :
Nu ska gudarna veta, att det inte ar
s& viarst roligt att ordna en stortavling
1] med KSAK. De klubbar som
n erfarenheten gor inte om
taget. Men man bor ju kun-
54 att man inte sjilv blir
lidande blir de grabbar som
i att resa exempelvis fran
stersund — en liten natt
, 110 mil!
« det diskuterats att hadan-
oa SM till Stockholm, som
it ur alla synpunkter och
«iilar grabbarna att resa till
<4 fall ska KSAK ensamt

i samrad m
3 4

arrangacy, Jessa iii\'hngal‘. —Dbert.

4 by :f‘apporf

na far vil betraktas som Sve-
1ktiva landskap vad det
‘lve. 1 vintras startades
iing mellan landskapets klub-
i skrivande stund inte slut-
PA  sistone har emellertid inte
tiviincarna kommit sa tdtt och man
efterlyser landskapsforbund, som KSAK
borde organisera for att aktiviteten yt-
terligare ska kunna fridmjas. )
Ostergotland Ar en gammal anrik mo-
dellflygprovins och vi minns blomst-
ringsperioden under tidigare delen_av
40-talet under Sigurd Isacsons ledning.
D4 var Linkoping centrum for landska-
pets modellflyg. Medelpunkten for in-
tresset forefaller nu ha flyttats over t}ll
Norrkoping, som har tre klubbar, av vil-
ka Gamen hor till de basta i landet. M.zm
har under vintern haft det besvarligt
med flygfilt men har nu ater fatt till-
stand att flyga pa2 Kungsdngens flyg-
filt, som #r kint som en enastdende
“termikgryta”. Det var diar som Rune
Johansson, modellflygklubben Termik,
gjorde sin rekordflygning forra aret med
1.41,59 tim. som resultat.
Flera av klubbarna i landskapet har

* det svart att fi tag pa lampliga flygfalt.

Men man liter inte intresset slappna for
det och i Motala har klubben pa allvar
borjat intressera sig for sjomodellflyg-
ning — ja, Clas Arnell dr ju kidnd for
att ha hallit pA ett bra tag redan och
kan vidl std sina klubbkamrater till
tjidnst med Aatskilliga tips.

Termik i Norrkoping slar pa stort for
sjomodellflyget, som just nu dr grenen
nummer 1 inom klubben. Man planerar
namligen att nigon ging i sommar ord-
na en tavling for “toffelmodeller” och
detta skulle i sa fall bli den forsta mo-
dellflygtivlingen pa vatten hir i landet.
Det @r huvudsakligen den liga virldsre-
kordnoteringen for sjomodeller, som &r
84 inspirerande. Rune Johansson ir en
sérdeles rekordsugen herre och funderar
P& att ge det en puff uppit.

(Forts. pa sid. 27.)

"THOR” bensinmotorer
for flygplan-, bat- och bilmodeller

DATA: Hkr. 1/6 Klass B Cyl.-vol, 4,75 cc. Typ: 2-takt. Motor-
vikt: 139 gram, Varv/min. med syviinghjul 300—1 100, Varv/min.
med luftpropellgr 1 000—S8 000,

PRIS: komplett korklar med 2 fria service och garanti 57.50
(propeller, sviinghjul och batterl ingf ej i priset). e

OBS! Byggsatser till. THOR finnas BJ i lager!

FIRMA ESKADE F\’, Gumshornsgatan 8, Stockholm. Tel. 6218 58.

Skandinaviens stirsta specialfirma for modeller och motorer.

PLASTICOR-KOPARE!

Den amerikanska fabrikanten av de populira plasticssprutmaskinerna
Plasticor har meddelat att de icke kunna fullfolja leveranseq av for
linge sedan bestillda apparater modell A. Denna tillverkas icke lingre. I
stillet fir vi in modell C2 i augusti. Denna har dubbel kapacitet mot: mo-
dell A, alltsi ca 8 gram. Apparaten har forstirkts i sina vitala delar ogh
alla ytor i kontakt med sprutmassan har hardférkromats. Modell O2 &r
limplig for bade smaindustri-, laboratorie- och hobbyverksamhet.

Priset fritt Stockholm Kr 425:-
Alla nytillkomna bestillare av modell A- torde sitta sig i forbindelse med

TfAs HOBBYTJANST

Postgiro 157992 |

Box 3137 STOCKHOLM 3 Tel. 114433

) Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

:?}';z:" vy = Suerigcs enda”tekniska internatskola
E Voo — -

= = 8-Arlg kurs med ingenjorsutbildning i tre
& fack. Intrildesfordringar: Realexamen el-
;’ ler motsvarande kKunskaper.

\( Koncentrerade studier

> Goda lararkrafter

Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrém, dver-

=2
P e o assistent vid Statens Maskinprovningsan-
i Y N e e T stalt.

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 560 767

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

T DAG- & AFTONSKOLOER. CENTRUM EUNGBGATAN 32

STOOKHOLM
Bveriges stirsta enskilda teknliska liiroanstalt.
Inspektion: Professor Emil Alm,
km.-utb, fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd.: Verkstads-
I {gk‘:fjgg-to:ie;g: ﬂy::tekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstrdm, radio o. svagstrbmi

- agh nad, kemi. Stipendier. Aygiftslindr. £8r obem. Prospekt siindes.
F%?d!o%lp;rgpy‘gog aug. Exp.-tid 10—19. Tel. 233705 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Olv.-ing. Rektor.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel, 61 6514, 61 6515, 616516, 651513, Exp.-tid 9—16, 19—20.
Studierad: Professor Wolmar Fellenius, Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl, In;en;
jérskurs, Viigmilstarkurs. EL installatirskurs av klass B och O. Specialkurs, Kor
studletid, Platsanskaffn. Hostterm. borj. 20 aug. Beg. skolans prospekt.

KATRINEHOLM .

I stritt prospekt fr. viira avdelningar {0t Maskinteknik, elektro-
?ggﬁi gﬁﬁﬁﬁ;;gﬁﬁ?dﬁéé- ogh vgttenbyg nad, viirme- och sanitetstekn., viigmiistare
ogh byggmiistare. Moderna laboratorier. Platstérm. Kortaste studietid fr. folkskola

ipendier (80:— kr. pr mfnad) och siinkt aygift £or mindre
f,ﬂgeéfé‘éfnﬁ'ff 'k?ltrﬁstb%';?a 10 jan. och 20 aug. (Motortekn, kurs och vigméistar-

kurs omfattande 9 min. bdrja den 20 aug.

S m—
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tt 15:—, Ilit. trasv. 1.

kpr. f. fotokop. ut. gl. plit.

»st. fell \10dk: 127 V. 10:—,

»Phe Tower” 12:— Bo
. 2, Mariefred.

B. IT" niist fird., vacker str.-
e, se dd. & fram. m. el. ut.-motxl st.
nd  nyren. i bra sk. ut, gum. m. 2 cyl
mo cc, silj. bill. v. snabb aff. Sv. t. M.
(et K. S. E. II”, Svartd, Degeron.
y ttv. siilj. el. byt. i T. ford. induk-
eg mc 4:— par, mag. 1 pol
3 rors 24: —, me. bat. nyit 25: —,
1. H. V. A g. sk. 55: —. H. Ohls-
Tandsbyn.

TEEN. ko .-kurser o. bdcker bill.

~ Prisl. m_ 40 Gre frim. F. Dahl, Strand

e

>
o x

 Hermods siljes till hj
Her s es
. :Eﬁet;ybizrg; B

Ann.-priset for under denna rubrik inforda
annonser dr netto kr 1:25 per rad. (P& varje
rad ca 3% typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insaft & postgirokonto 15 79 92.

ARCHIMEDES, 2 cyl. inb. mot. 10 hkr m.
prop. o. al. tillb. f. korkl. 300: —. Sv. t. "GS”,
TfA, Box 3137, Sthim 3.

LATTV.~ » 1 st. Rex Duplex s. ny m. full
utrust. o. nytt Boschlyse 150: —, 1 st. radio-
gram. "Telefunken” #ld. mod. m. niist. nytt
elverk, radion nig. felakt. 150: —. BE. Anders-
son, Box 39, Tandsbyn.

LUTBATT., 4 st. m. induktionsapp. t. bitm.
20: —, 1 st. kugghjulspump limpl. bide som
Kylvatten eller liinspump 10—15 lit. i m. 25: —.
Sv. t. G. Rdding, Box 195, Krylbo.

M. C.-BIL, u. mot. kfrklar 180: —, herrcykel
med viixel 70: —. V. Pettersson, Aniiset.

SKARBRMASKIN, 51 cm skiirliingd, 250: —. G.
Gran, Vixtorp.

SALONGSGEVAR, 6 mm obet. anv. 4+ 30 skott
silj. f. 50: — el. bytes m. beg. dragspel. Till-
stind ford. Eric Lodfberg, Harg.

HUSQVARNA, m. c. motor 1000 cc med gene-
ratormagnet och forg. samt axelférliingning
limp. for luftprop. 160: —. Rex 350 cec siiljes
eller bytes mot trehjulig m. c. eller invalid-
vagn. P. Pettersson, Ned. Jiirnviigsgatan 6,
Ostersund.

D amek. 6-rors 6-volt nyjust. i ut-
ck 150: —, motorcykeldiick beg. 19X
_BE. Blomberg, Slutarp.

i gott skick, forutom ett

41 irs modell, 300
mo L —. Ta Sandi
Norrtilje. 5 e

| CHASSI av heldragna stAlror m.

rd. o. ratt samt framaxel m. spindel-

ZaE0 nya‘ ﬁ)mpl. framhj. 2¢—27 m.

Vol ndlar, parallellstagsarmar.

305, Stockholm, :
UPLICERINGSMASKIN “Svedup’ 150:—. *

;Iohn; *Rptgersson. Moblnebo, Fagerfjall.

REALSKO. med franska spriket,
bjudande. ”’T. P. 407,

KULSPETSPENNOR! Ligsta nettopr. Bestiill
provpenna. Penquin 15:—, Rolball 14:—,
Blythe 13: —, Balriter 12: —, Scott 11: —. T.
B. Sjoberg, Tjerned, Svarvarbile.

PROJEKTOR for vykort m. 2 lamp. 45:—,
ringl. transf. 220V, 3—5—8V 10: —; krist. pick-
up m. arm 15:—, bakdyna 15:—, reservtank
2 L. m. kran 7:—. Allt nytt. Sv. t. Box 105,
Orebro.

HERAFT. BALLONGCYKLAR, mont. m. Speed
72 cc mot. Sivill cykl. s. mot. i garant. sk.
korkl. skattefria, 40 km/tim, 5 mil pr lit.,
herr o. dam. Beg. cyklar i ol. prisl. niirm.
uppl. m. p. 6 kvm. 1:a kval. flygplywood, 3
mm 18: — pr kvm., kompl. sats fjidr. t. CB-
101 Pilot 25:—, 1 st. mec-bakhj. 26X2.85” m.
gum. 65: —. Ake Johansson, Box 24, Aseda.

| mc-motor 600 cc dem. 35: —, vixell.
10: —, vridhandt. v. o. hoger 3: —
2 st. Lucas gen.-magneter 40
ler o. Williers fdrg. 15: — st.,
Iyktor 11:— st., Gillet me-
ev. end. vevh. kipes. Sv, t.

ords 1 pr.

SPINNSPO, Arjon Special Medium, 1.51/2 f.
m. r. Record 1800, nytt 75:—. F. Sandin,
Berghem, Alghultsby.

DIESELMOT. VASTERAS 2 1/2 ce, nig. beg.
i sk. s. ny 45: —. A. Gustafsson, Hiigghult,
Lekeryd.

| NYREN. 1000 cc fliktkyld HD.

n. fiird £6r mont. i m. c.-bil 285
%n (Royal) gitarr m. etui 475: — T, Y
berg, Lantmannagatan 51, Malmg.

NY VAXELLADA till H.D. 750 1930, ej kom-
plett 115:— prima beg. delar til IT.D, 1200

) - —, viixellida 175: —, mo-
tor 125: —, samt 1 dvrigt ett stort antal delap
till mod. 58.1 par packviiskor av kraftigt Jj-
der 80:—. Ingvar Ohlsson, Ora-Stom.

KRONOGRAF 100: —. Carl Ostberg, B 390,
Fanna.

TRANSPORTHJIUL, 20X2 med bakhjulsbromg
o. frikrans 20:—, Meccano, miirke Meccang
45: —, Sv. t. 8. Anderson, Lindgat. 12, Uppsala,

BALLONGBAT, som iir biide segelbilt och jol-
le. Biiten dr av gult gummi med periskop-
mast av littmetall, vackert ritt segel, paddel
drivankare och Overdrag. Totalvikt 5 kg
125: — (OBS! Ny). Ingvar Elofson, Insjdn,

NYBORRAD Sachs littv.-motor, kompl. meq
férgasare, magneten iiven nyreacv, 200 —
kontant. G. Lidén, Svansele, i¥

M. C. BILBYGGARE, 1 st. b«
G.M., utan motor, men med
19”7, 350: —, evt. byte med 1!ty
B. Johansson, Kjista 2. 84,
5733 62 el. 44 48 35.

MODELLRACERBILAR
White”, samt 1 st. ny
Niirmare upplysningar
strém, Vitbergsviigen

MC.-MOTOR ILD. 330 ¢
gasare o, generator 1

250 ct 30:—, 1 st. kedjs
0:—, 1 st. d:o 5 fot 10:
125 watt 30: —, 1 st. d:¢
syrgastub, med manometer
st. viixellid. HD felfri
lund, Fack 31, Niisiker.

M.C.-RAM, t. 175 ce m. tank,

magnet 2 pol. higer, kraftig 45: -1
2"takt 150 cc nyborr. m. magn. e. fire, 125
L)imkhorr. mask, fin sak f. 13 m/m echuck
75:—. Sv. t. "Tillfiille”, Box 21, Nedansjd.

DIV. FOTOART., sisom kam. m. m. Fort.
mot svarsp. frin "Rullf.-, pl.- & smibildk.”
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

KULP. BALRITER, skriv. 1/2—3 fr 13:80,
Scott 12:50. T. Nystrom, Bjorkelund, Boden.

INDIAN, me. del. ram. 15: —, b.-tank 20:—,
framg. 10: —, strilk. 10: —, vevh, 25: —, kucg-
drev 4 st. 12: — balans 15:—, 2 vulst. fiilg.
18” 10: —, 2 vulst. diick 18X3, 85 10—15: — st.,
1 in.-slang 26”X3,25 8: —, 1 slagtiiljare 12: —
6—12V rakapp. Celer 60: —, 24V 1000 W flvg.-
gen. m. ufviixl. 1—2 o. remsk. 200: —, vindm.
propeller Douglas fur 280 em. 28: —, smidesfl.
Bahco ny 25:—, ladd. motst. 20: —, radio 6V
2X3 ror 4 viigl. omr. 13—1SW str. fb, 175: —.
'I:\'iirmare uppl. m. porto. B. E., Box 32, Lit-
orp.

LATTVIKTSM., Rex Williers 98 cc 50:—,

rostinri

'N/ \
‘ ‘7/ *‘3"% ]
LR B
3 hal 25 &re

Slitst 2301,
Facette 40 ,,

N SVERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK

sl
" i
o

sixel. t. dito 20:—, cykelram 5:—, radio
;o“ff'_, Juftgeviir 25: —. Bo Nilsson, Box 55,
~Fammenhog.
—
ULSNAYV, 1 st. med viixel 25: —, 1 st.
ge‘ti‘rf’mm‘ 80:—, 1 st. Angmaskin 15:—.
. G

Syensson, Box 279, Silvedalen.

AGRA st. nya el-motorer som drives med
gt‘avunllgt ficklampsbatteri §5:— per st.
Wennryd, Hansag. 2, Trelleborg.

¥, A., 10 st. 1040, 48 st. —41, 44 st. —42,
i at, —13, 23 st. —44, 18 st. —i5. Siljes bil-
ligt. Sv. t. Roland Ekman, Osterbymo,

LLFALLE. Hjilpmotor, kompl. m. tank o.
:;lotomuv. end. 40:—. E.' Eriksson, Box 30,

Edebiick.

Motoreykel, Rex 150 ce, inreg.

—atf o. forsiikr. bet. 400:—, liittv. Rex in-

reg., 175:—. Svar till ”Rex"”, TfA, Box 3137,
Stockholin 3.

MC-MOTOR, JAP 250 ce, sidv. just, div. de-

n medfiljer 175: —, magnet for ind.,

Q: Sv. till G. Eriksson, Box

g ryggls, goly, n. nytt 80: —,
zelbrektsg. 3, Viisterdis.

.. 15:— st., transf. 15: —,
20: —, beg. viixelstromsm.
1dspolar 10: — st. Martin,
Fritsla.

st. 18”7 100: —.
1gestena.

mapl) 1 st s. h. kost. 90: —,
nytt, 1 st. ritbord s. k.
m/m 20:—, 1 st. kamera
Blgy kost. 150: —, siilj. f.
3v. t. T. Severinsson, Got-

Svar till

ARE, 1 st. A eventuellt B.
hanson, Ringestena.
RABNY FCHEA, A, W. Faber "Castell” 98
electro v liknande Onskas kopa. Svar till
Freddy Svanstrom, Koppom.

M.C.-RAM, Rex 350 cc 1928 firs mod. el. lik-
nande. Gustav Karlsson, Hillerskog 2, Aneby.

UTOMBORDSM. kipes beg. giirn. iild, mod.
Sy. t. T. Petterson, Box 2, Stavsjo.

FORDS YOXGA
Svar tiil 1 )

VAXELLADA, den som har en viixellida pas-
sande for BSA 350 eller ev, delar till samma,
siitt Er 1 forbindelse med John Rutgersson,
Milnebo, Fagerfjiill.

MODELLSVARY, giirna Centra, kontant. H.
Jeppsson, Sallerupsv. 124, Malmo.

BEG. B-KLARINETT, felfri event. mindre
felakt. Sv. m., uppg. om miirke, pris m. m.
till "B-Klarinett”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC-HJUL, 1 par kompl. m. diick o. slang 18"
%250, 2,75 eller 3,00. Kv. kopes enbart bakhj.,
1 st. me-sadel. Nils Magnusson, Vallarum
nr. o.

MC MOTOR 150—250 cc treviixlad, mc bak-
hjul 19X250” el. likn. storl. kompl. Ragnar
Nilsson, Priistg. 37, Ostersund, tel. 14923.

RESESKRIVMASKIN, beg., gramm. forst,
3—4W och gram.-motor lik. ell. allstrém. Sv.
t. "Kontant -47”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Lx'r:rv. m. event. felaktig. Sv. t. pris och fel.
R. Karlsson, Lingvinkelsg. 5., Eskilstuna.

TANK, t. 118ce Monark. Svar till Sven-Olof
Johansson, Maramé, Viirnamo.

HJALPMOTOR till cykel, kompl. E. Lindén,
Svampy. 104, Enskede.

KOMPLETTA vevaxlar ell. endast lager till
Cochs motor 9Scc eller kullager 17X40%10
m/m. H. Utterstrom, Koop., Storg. 60, S.-vall.

MC-MOTOR Royal Enfield 250ce med eller
utan ram o. hjul. C. Carlsson, Box 49, Gillo.

MC. RAM med framgaffel. Gunnar Carlsson,
V. Kriikerum, Minsteriis.

Diverse:

ENKLARE finmek. svarvn. o. borrn. utfires,
!l‘el.-st 1 mindre serier. Sv. t. "Finmekanik”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

LATTVIKTAREN har NI — Reservdelar har
vi. Prisl. m. p. Ivan H0k, Sigen, tel. 30—31.

Seger dver natu
(Forts. fr. sid. 7.)

Tennessee att bli livlig. Som £6ljd har
méste man bygga hamnar langs flode
och i samband hirmed aven vagar och
jarnvagar till dessa. Affarslivet borjade
blomstra upp, stdaderna vid floderna oka-
de i storlek, och TVA hade silunda pa
annu ett sdtt, om #an indirekt, bidragit
till att oka vilstdndet i omradet. De pri-
vata jirnvidgarna fick en ny och syar
konkurrent pd halsen, och tvingades att
sinka sina fraktsatser. Att de inte di-
rekt uppskattade TVA:s verksamhet ar
inte svart att forsta, och det ar dylika
motséattningar som skapat den véldsam-
ma agitation mot TVA, som vid forsta
paseende verkar ganska oforklarlig.

Inte mindre an 54 % av Tennessee
Valleys areal dr skogbevuxen. Under de
svara oversvimningarna fore TVA:s till-
komst skovlades skogen svart, och de
fattiga farmarna hade varken energi el-
Ter ekonomiska resurser att f& fram det
stora kapital som den representerade. Da
tradbestandet fick forfalla och ruttna
ned, tillkom den stora oldgenheten att
triaden inte lingre band jorden, som pa
detta sitt ldttare utsattes for erosion.

I dag dr forhallandena helt annorlun-
da. TVA har startat forsoksanstalter och
upplysningsverksamhet och farmarna
bedriver nu skogsskotsel efter helt veten-
skapliga metoder. En stor trdindustri
har vuxit upp, och inte mindre an 1/12
av arbetarna inom omradet Ar syssel-
satta inom denna.

Man skulle kunna peka pa mycket an-
nat som TVA utridttat under sin relativt
korta tillvaro, men det ovanstédende far
tjina att belysa uppgiftens gigantiska
storleksordning och hur man gétt iland
med att 1osa den. Det kan synas som om
foretagets beridttigande vore hojt over
all kritik, men inte desto mindre har det
skrivits atskilliga hyllmeter for att dis-
kutera detta. Cirka 800 miljoner dollars
har investerats, varav 450 miljoner i de
elektriska anliggningarna. Huruvida den
senare summan ar en lonande investe-
ring dr mojligt att berdkna, men betraf-
fande t. ex. flodtrafiken stidller saken
sig betydligt svarare. Till full enighet
om huruvida TVA nationalekonomiskt
ir ett givande foretag eller ej, kommer
man kanske aldrig. Men det ar ett in-
tressant experiment, och det kommer
formodligen att foljas av flera liknande,
bl. a. i Missouri, diar forhéllandena ar
ganska likartade dem i Tennessee, sa-
dana de var tidigare. S. B.

; Ostgota rapport (Forts. fr. sid. 25.)

Detta med sjomodellflyg har i. manga
ar efterlysts och det vore verkligen in-
tressant om det nu #ntligen skulle b_h
nagot av. Fa se nu bara, om det blir
Rune Johansson som kommer att flyga
lingst eller om det blir nigon annan.
Arga lokalkonkurrenten Gamen har si-
kert nigot i bakfickan. KAP.

— Fran stockholmshéll meddelas, att
Mario, Pinotti flugit 6ver 6 minuter med
en gummimotordriven sjiimodell.'som ef-
ter starten fick termikanslutning och
forsvann pa hog hojd. — Heja Mario!

Palmolive dubbelverkande .
ger nytt liv 4t sommartorrt h
Palmolive ar medicinskt: motvi
bl. a. mjdll och darav
foranlett haravfall, samt
innehaller valgorande
cholesterin.  Dessutom:

lagger Palmolive haret

mjukt utan att smeta.

; - a i

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Kompletta drgangar |

|

" THiNM

for 1944, 1945 och 1946 |
Pr &rging i hiften kr. 11: 50, in- |
bunden i klotband kr. 16:—.

Ezxpedieras mot likvid pr pdqlql{ﬂkoiito
157992 eller mot postférskott. Vid post- |
forskott tillkommer porto. 5. ) 1
I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pa vdr expedition, Tunnelgatan 3, ki

Tl TEENIK FOR ALLA, Box
Stockholm 8.
Sand undertecknad mo
Arg. 1944/1945/1
I haften/inbund
Stryk allt som

Namn: ........
Bostad:
?ostnd:ess' S
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EXCELLENT

Licensfritt. Enastiende hillbart.
Triffsakert. I jirn- och sportaffiirer.

EXCELLENTGEVERET AB

STOCKHOLM

N

TiA:s oumbarliga handbicker

L. Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumnulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl

3. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl

4. Omlindning och berikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl

5. Vind-elverket 1 teori och praktik. Ay T.
Porsander. 2:75.

8. Modellbaten. Ay Jac M. Iversen. 2:00.
1.% blir Jag tekniker? Ay F. Adelsk3ld.

8. Hur jag skidter min cykel. Ay 8. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2:00.

8. Alla matematiska formler — en po
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.
10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2

uppl.

ll.lhllklnﬂtnln‘. Ay R. Tegstrdm. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del L Ay C.-B. Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljirnviigen Del IL Ay C.-B. Nord-
strand. 3:50.

14. Genviigar till snabbrikning. Ay J. Alm-
qvist. Bn oumbiirlig hjdlpreda vid det
praktiska ridknearbetet. 3:50,

15. Att 1aborera hemma Del I Laborations-
handledning med 150 kemiska forsdk.
Ay 1. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

pulir

1 parje bokhandel eller direkt [rdn
Teknik for Alla, Box 8137, Stockholm 3,

Till Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 3.

| 8dnd undertecknad fbljande handbdcker
{ mot postforskott,

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-

fritt tekniska frigor av allmiint intresse.

Om svar diiremot Onskas 1 brev uttages

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
slindas pA postgirokonto 1578 02.

Friga: 1) Hur kan man {indra om en vanlig
super, si man kan ta in tridlds telegrafi? 2)
Kan man genom nfigot enkelt ingrepp infira
bandbreddskontroll? 3) Kommer TfA att in-
fora niigon byggnadsbeskrivning pd en UKV-
supertillsats till en, vanlig super? Enut.

Svar: 1) Man fir d& koppla till en liten s. k.
beatoscillator, som gir pi samma frekvens
som mottagarens mellanfrekvens pi ca 1000
p/s niir, Man fir di en skillnadston i higta-
laren pd just 1000 p/s niir det kommer in en
omodulerad telegrafsignal. TfA har ej haft
en beskrivning pd en sidan oscillator inférd
men ett schema kan fterfinnas i t. ex. The
Radio Amateur’s Handbook. 2) Ar det friga
om en fabrikstillverkad mottagare iir det i
allmiinhet sviirt att minska bandbredden. Den
kan litt 6kas genom parallellkoppling av ett
200 kiloohms motstind med vardera bandfil-
terspolen. For att dka selektiviteten kan en
litt Aterinkoppling infdras i mellanfrekvens-
steget, ev.tgenom att koppla in en liten kapa-
citans bestiende av tvd 2 cm linga hoptvin-
nade isolerade tridar friin mellanfrekvensro-
rets galler till anod. 3) Ja, dock ej inom kort.

Friga: 1) Gir det att findra om en vanlig
rundradiomottagare till enbart kortvigsmot-
tagare? 2) Om det ir mojligt att gora denna
dndring fir man di en bra kortvigsradio av
en radio med 4—6 rdér? 3) Bor denna radio
vara av niigon siirskild typ? Nybbrjare.

Svar: 1) Ifall det inte finns kortvig pi den
forut kan man byta ut spolarna. 2) Detta be-
ror i hdg grad p& apparaten och den Ar sviirt
aft uttala sig om niir man ej har sett den
eller dess schema. 3) Helst superkopplad.

Fraga: 1) Gir det att anviinda en batterira-
dio som bilradio, och koppla till batteriet? 2)
Gir det inte att anviinda en vanlig radioap-
parat och med en induktionsspole forstiirka
batteristrommen ? E. Horede.

Syar: 1) Ja, under forutsiittning att réren
dr avsedda for 6 volts glddspiinning eller ock-
si att ett siirskilt seriemotstind anviindes.
Anodbatteri erfordras dessutom. 2) Nej, inte
utan vidare. I allmiinhet anviindes en s. k.
vibratoromformare fér att omvandla batteri-
strommen till viixelstrom, som man sedan kan
transformera upp medelst en transformator.

F¥raga: 1) Erfordras en extra forstiirkare om
man vill koppla en kolkornsmikrofon till en
modern 8-rors radiomottagare? 2) Kan man
anvinda en blockkondensator i stiillet for
transformatorn ? Hur stor kapacitans bdr
kondensatorn ha for att kunna siinka 50 pe-
rioders vixelstrom frin 240 till 130 volt?

B. N. Skiine Tranis.

Svar: 1) En modern apparat behéver ingen
extra forstirkare. Diremot miste ett batteri
pi ca 4 V kopplas in i ena ledningen mellan
mikrofon och transformator. 2) Det beror pa
stromstyrkan och belastningens art.

Fraga: 1) Var kan man erhillla reservdelar
till Speed pAhiingsmotor? 2) Fordras kérkort
eller korbevis for forande av cykel med niimn-
da motor? 3) Hur f{orfares for att fi cykeln
inregistrerad? 4) Fordras broms iiven pi
framhjulet ? Motordille,

8var: 1) Tillskriv Lindblads Velociped AB,
Brunnsgatan 21, Sthlm; 2) Ja; 3) Viind Eder
till nirmaste besiktningsman; 4) Ja,

¥raga: 1) Om man vill f4 ut 1 hk vid
kontinuerlig drift frin en Angpanna hur
manga liter vatten behdver den di rymma?
2) Finns &ngturbiner 4 en hiistkraft att kopa?
3) Kan en generator frin en T-Ford utan
omiindring anviindas till lyse? Hur stor effekt
fordras for att driva en sidan? Hur minga
ljuspunkter om ca 25 normalljus vardera kan
en dylik generator driva. TIA-liisare.

Svar: 1) Angpannans vattenmiingd kan vara
pA ca 25—30 liter och dess e¢ldyta bér hiilla
sig omkring 0,5 m?; 2) Angturbiner p4 sh smi
effekter som 1 hk torde vara sviira att er-
halla. Gor en forfrigan hos AB de Laval,
Stockholm; 3) Om ej generatorn omlindag
miste ett batteri vara inkopplat, Brf. effekt
ca 0,5 hk, Ca 4—6 lampor,

¥riaga: Till vad anviindes styrbromseen ph

en motorcykel 7 R, 1, B,

Svar: Styrbromsen har till uppgift atg firge
styrningen med friktion. = Skulle den ej fi,.
nas pdl en stérre motoreykel skulle denng vara
mycket sviir att hitlla kvar pd viigen pil grung
av dess tyngd.

Friga: 1) Tiinker anviinda réret RBCS { en
motstindskopplad forstiirkare for 250 v, Hur
bor jag dimensionera anodmotstind, galjep-
kondensator och gallerliicka? 2) Har Ziort
en oscillator for kortviig med en spole pi ca
12 #H och en vridkondensator pi ca @0 pIt
Roret iir trioddelen i BCHIL, Jag har va)f
en gallerlicka p& 100 kiloohm. Ar det lagom 2
Niir jag vrider in kondensatorn okar anggd.
strommen friin ca 6 mA till 8 & 9 mA, yuq
beror det pi? 3) Kommer TfA att infirg be-
skrivning pli tongenerafor e. dyl. Sinus-form,

Svar: 1) Anodmotstind 200 kiloohm, galler.
llicka 500 kiloohm, gallerkondensator
katodmotstiind 4 000 ohm, katodkondensator 25
4 TF; 2) Gallerliickan kan giirna minskag till
hiilften. Stromékningen beror pa at
gallret fitermatade spiinning i1
liigre frekvens eller ocksi
att sviinga; 3) BEj inom en ni

~ oscillatorn
framtid,

Friga: Hur milnga cm iy
2 000, 250, 500, 100 pK' sawat *

Svar: pF-talet miste dis
att fi em, Mikrofaradcalet »
utom med 1 miljon,

Friga: 1) Vilket iir primir
lindning pd t. ex. en trunef
stromstyrkan nfigon betyd
Atager sig TfA berikning o
torer?

Svar: 1) Primiirlindn
den som iir ansluten 8
oberoende av spiinningen ;
Nej; 3) Nej, tiden riicker ej

Friaga: 1) Kiinner TIA till siittning-

en av s, k, arseniksiipa fi ng och
uppstoppning ay djur? 2) . irmakopén
tillgiinglig i bokhandeln oc det unge-
fiirliga priset? 3) Hade 1fA » n foretrii-
dare, di den for forsta gingoe: in ut den 1

mars 1940? Intresserad p

Svar: 1) Hiirmed recept pi a
delar glycerin, 1 del karbolsyra,
riumarsenik, 20 delar vatten, yt il
siittes kritlera tills lisningen blir en

tunn
viilling. 2) Boken kan bestiillas i bokhandeln.
eller frin Medicinalstyrelsen. Pris ca 25:—,
3) Teknisk revy utkom nfigot ir tidigare.

Friga: Giiller motorcykelkorkort fior forande
av motorcykelbil, eller fordras det kirkort till
bil? Motoreykelfirare,

Svar: Korkort for bil erfordras,

Friaga: 1) Var finns niitmotstinden till God-
nattmottagaren att képa? 2) Ar. TfA:s UKV-
mottagare byggd for viixelstrom eller iir den
batteridriven? 3) Vilka rér anviindes i den?
4) Gir TfA:s Klass B siindare att anviinda
for telefoni? Blixten,

Svar: 1) Viind Eder till nfigon av vira an-
nonsiérer av radiomateriel; 2) Den iir batteri-
driven; 3) Enligt beskrivningen DC 11, men
di detta ror ej lingre kan erhillas, rekom-
menderas det amerikanska 1,4 V roret 184,
som triodkopplas; 4) Ja, om man anviinder
modulator till den. Siindaren iir emellertid
avsedd att anviindas pf de band, diir B-ama-
torerna ej fir anviinda telefoni.

(s %)
EXTRA inkomst under 1947

genom ombudskap for TfA

Rekyvirera ombudsvillkor!

Till TEENIK fir ALLA
Box 8137, Btockholm 8,

Undertecknad Onskar fA sig tillsint om-
budsvillkor och material,

Namn:
Bostad:

R P PP PP PP P T LT T

Adress:

R P P TP P P P PP R PP )

\_ Telefon: ... J

Beineac. o

/- . . -
| Precisionsflygning . ..
\___—— (Forts. fr. sid. 11.)

. nkhastighet relativ:_t ]ujten utan rela-
231? jorden och det dr just den totala
A unkhastigheten som &r aygorande.
Hastighetsmataren visar & andra sidan

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
OFFERTER och KATALOG

il p& begiran
AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

TEKNISK
UBOK

Zrato 1 oitt slag =

m ph isHatly

zmik for Alla

varmi rekommenderas.
B. Domeijj i St. T.

Uigives av 1eknik for' Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Kan

Inbunden i gediget blatt
Elotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller &ll
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhaller boken mot
postforskott.

L S R S P T OO0

S8ind mot postfdrskott plus porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 76

NG G e s olaiee/e oo s o' 000000000600 00000
BOBLAG I oo e e ole'sesiscieneeie eescccssccse
Postadress ....... sessosessoseses

Textal
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Ett register upptagande &ver
600 HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Teknik fdr
Alla var infort i nr 1 fér 1 &r. Numret er-
hiilles mot insiindande av 50 dre i frimiir-
ken och namn och adress pl nedanstiiende
kupong.

TILL TEENIK FOR ALLA, BOX 3137,
STOCKHOLM 3.

Siind omgfiende Teknik fér Alla
nr 1 rg. 1047.
60 re bif. i frimiirken.

NI s e e e e OCONOOGO00 o0
Bostad/s Eisee: 5000000030 50000
Postadress: ....... A80OBE0BO0C0CEEA0Ta0 0

Fbr undvikande ay felexpediering — var
god skriv TYDLIGT!

ceveann

_pla.nets hastighet relativt luften och det
ar denna som sokes. For vindstilla eller
.for flygning t. ex. mellan moln som ju
inte har ndgon egen hastighet relativt
atmosfiren, kan man rita upp en enkel
skala pa variometerskalan (fig. 5) s& att
man direkt kan avlisa bista glidhastig-
heten for varje lige pa variometernalen.
Samtidigt kan man ocksi ange det for
varje hastighet rddande basta glidtalet
och finner att dven detta basta glidtal
forsamras oerhort kraftigt redan vid
mattliga sjunkhastigheter. Lat oss t. ex.
anta att vi hamnar i en fallvind om 2 m/s
(usch!) med en Grunau Baby — som vi
flyger med normalt 55 km/h. Strax visar
variometernalen p4 ungefiar 70 km/h och
medan vi okar hastigheten kryper vario-
meterndlen ldngsamt nerdt for att slut-
ligen stanna pa 73 km/h, som ar den
absolut basta glidhastigheten. D& har
totala sjunkhastigheten okat till hela 4
m/s och bésta glidtalet ar inte stort mer
dn 1:5, vilket i sanning inte dr mycket
om man ska ta sig over en storre sjo
eller ett skogsomrdde — naturligtvis ar
fallvindarna alltid starkast over sidana
omraden som man endast med den stor-
sta vedervilja landar i. Struntar vi i
variogrammets angivelse och i stillet
flyger med t. ex. 656 km/h blir glidtalet
dnnu mindre. Lika illa dr det att flyga
for fort.

P34 samma sdtt kan man ligga in mot-
svarande skalor for olika vindhastighe-
ter, t. ex, 20 km/h motvind till 40 km/h
medvind. Vindstyrkan spelar dock inte
pd langa vagar sd stor roll som fall-
vindarna och man klarar sig bra med
den enda kurvan for vindstilla, som man
ju #ndid anvander vid skutten mellan
uppvindsomradena.

Variogrammet och svangdiagrammet
ar i sjalva verket den forenande lanken
mellan vider, flygplan och forare. Tack
vare dessa raskt uppritade, enkla hjilp-
medel dr segelflygaren for forsta gang-
en i stand att verkligen fora sitt flygplan
si att uppvindarna ger mest och fall-
vindarna skadar minst och fiiljakthggn
bor han ocksa kunna flyga lingre strac-
kor. Det dr naturligtvis inte nodvandigt
med nigotdera av dessa hjalpmedel, men
fransett att de limnar mojlighet att ge-
nomfora en flygning pa bédsta m611.1ga
vis kan det vara ett starkt moraliskt
stod att fa den biasta glidhastigheten an-
given nir man bara rasar mot marken
i ett stort och otickt fallvindsomride.
Blir man tvingad till landning vet man
da med sig att det i varje fall inte var
hastighetens fel att man skulle__behova
hamna pa en helt annan plats &n man
tankt sig.

Varje ging man forsoker genom-
fora en segelflygning med nagot visst
mal griper man bokstavligen en chans
i luften och hoppas pa god tur —
f6r helt utan litet tur gir dgt aldrig.
Men dirfor dr det inte meningen att
limna hela arbetet &t en viip_!lg forsyn.
Ju mer man kan avgora sjalv och ju
mindre man méiste ldmna at s.lumpen,
desto battre blir resultatet. VaEJe qggel-
flygning dr en stor upplevelse; ir vader-
gudarna dessutom vinligt insta:!lda emot
en limnar man i nidstan mer an en be-
markelse det jordiska bakom sig och sya-
var omkring bland sma ulliga moln. Pet
kan vara svart att komma ner pa jor-
den igen.
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Helar 11:50 Halyar 6
Kyvartal 3: —

Inbetala avgiften p& postgirokonto
1579 92 eller insind nedanstiende ku-

helm kan ske pA tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 6079, >

Till TEKNIK for ALLA —— ||
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed p&
Teknik f0r Alla under 1 helir — 1
halvir — 1 kyartal frin .........nAnad

%’é?x det ef Onskade.
Namn:
Bostad:
Postadr.:

V. g. textal

TfA:s RITNINGAR
GULDKORN for ALLA

1L TfA:s folkbit 1’;2"1116&11" (7 blad) 12:—
inkl. licensavg!

2. TfA:s Masonitkanot, (spant i full ska-
1a). 5:25.

8. TfA:s minlatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (B
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,8 cc 4:60.

4. Blutsald.

5. Bensinmotorn Ykarus 10, 3:80. 3

6. Den .zl;lealhlm ritapparaten, 2:15, (Ska- 3
la 1:2).

7. Tf%-.mem som gir 80 km 1 timmen, 3’
3:10. £

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s minlatyr-dieselmotor, 2:15.%

10. TfA:s amatdrsvarv, 0:50.*

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel skala,

35:— pr sats.*® B

12. Den idealiska kopleringsapparaten. Ska- &
la 1:2 (6 blad), 7:85. L |

18. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av §
1/100—1/75 hk, 2:15. .

15. Hill Standard Oykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione- X
rande nyhet f6r ovanstiende bil, 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 860 mm 1., 8:45. a4

18, Orion, ”Bananens” nya dieselmotordriv- ¥
na flygplansmodell, 3:70.* A '.'

19. Den fulliindnde {fdrstoringsapparaten, .

11:40.*
bilen "Flylng Car”, Teg-

20. Minia!
strdms  direktdrivna stromlinjevagn,

4:30.* {

21. Racerbit som amatdrbygge. L. 8. a. 4,45 1
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pA motorstyrka. Konglett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

De med * miirkta ritningarna #r 1 full

skala,

Till Teknik f8r Alla, Box 8187, Sthim 8. 23
Siind mot postfdrskott + porto.

veeeeeese B, ritning nr.

Namn:
Bostad:
Postadress:
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TfAs
TANKENOTTER

Kladelegans.

Anton &r den lycklige dgaren till fyra
olika kavajer, fem olika vistar och sex
olika par byxor. En virdag 1946 slog
han vad med en vin, om att han med
hjalp av dessa plagg skulle kunna kla
sig  olika under fyra hela manader i
foljd. Han maste borja fore arets slut
den forsta dagen i en méanad. Antoy{
vann vadet. Vilken dag hirjade han?

N

N T CSYNLIGA MED-)IM, SOM N It | STRAX Ddendl 1 peic/s crGor T UA L DA BRI DET (Gt
E’Z.Yn NOEN A FOr Fyem F3TTERATT| |FoRT — GE 76T &N "ZZ\\'/
SYNLAITE BOME —TAHPR Tt SNDRT Jo
v G L UTCANGEN, SE& M 1R5TE
: DET viey. WZWH T GE-
2

NOM DEN. H. 4’*:?'9;\/. ¢
PAG STANNAR T El“

Hur lang 3r vigen?
Man kan gi en viss vig n& fem ti
= S vag na 1er 1m-
Senaste sdttet mar med en viss hastighet per timme,
att omhulda den men man kan ocksd g& den pi en tim.
kira motorbd- mes kortare tid, om man * hastig-
3 Peniipdstar) teck- heten med en kilometer, - lang ar

: ho vagen?
RarEnuigiiogsom Niir Ni 13st dessa prob!
marvarmen. 16sningarna till Teknil f
Miirk kuvertet Tanloni
Oppnade korrekta Idsuing: boats
kronor styck. Tiiviingstid 12 Ganar.

7#’)’N&$T/(/(f7 UN-
DER Posrorvag|t

\ rivsT 710
FErrer InN-

PRE., BT SIDAN NU. SKE ] 5A0R.!. DET:
,, | v/ RSk T riysTE- B ;’jé Ef(‘/s'

VAGRATT: av "Tankendtter” i nr 12 av TFA. - T s SRR (S il “‘

- 2) Gor nu ater : :

~ sin entré pa tidens

Erik och Otto.

scen. 7) Rakning.
8) P2 jakt. 9) Gor
~ drangen pa logen,
- maskinen pa fal-
~ tet. 10) Slikt med
krokodilen.  12)
Blev Clubman Ju-

Arrangeras

~ utanfor ordinarie
et

mente. 11) Bedov-
ningsmedel. 13)
Ndar motorn gar
utan att gora nyt-
ta, 14) Versfot. 15)
Skratta forfinat.

16) Leksaksflyg-
plan. 17) Ordstum-
het. 24) Saplos-
ning som ingenting
har med gol att go-
ra. 25) Stad i Thii-

ringen. 27) Musi-
kens emblem. 28)
Forstarker nega-
tion. 29) Organ
for horsel. 30) Av-
brack.

-.'inéérna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
1947. Skriy "Korsord nr 16" pé kuvertet. Férst 6ppnade

Farbror Axel idr 58 ar, Erik 13 ar och
Otto 16 ar.

Det iir mycket trikigt att iinnu en ging be-
hova stiilla problemredaktiren vid skampilen,
men i formuleringen till problemet Erik och
Otto angav han farbroderns filder till = BEriks
+ Ottos. Den skulle varit det dubbla. Pro-
blemredaktéren iir nu om mojligt iinnu mer
forkrossad och donerar sjillv en femma till
Nils Pettersson, Gustafsberg, Jungskola, som
1ost problemet under de felaktiga forutsiitt-
ningarna och pépekat det orimliga i dessa.

Plomgrens plommon.

Plomgren képte 35 plommon.

Femman till Helge Akerblom, Box 72, Viis-
terhaninge.

Losning av TfA:s korsord nr 13.

VAGRATT:

1) Vaka. 4) Ringdans. 8) Adjo. 9)
Diva. 10) Urnor. 11) Téng. 13) Retlig.
15) Ogin. 17) Rak . 18) Felb. 19) Nim.
20) Tjim. 21) Bar. 28) Ockers. 25)
Lustig. 28) Gril. 29) Iduna. 80) Vixa.
31) Uran, 32) Aviseras. 83) Dans.

LODRATT:

1) Vider, 2) Kavat. 3) Ada. 4) Ront-
genror. 5) Gnugga. 6) Agn. 7) Sarkasm.
12) Normalljus. 14) Labbe. 16) Iktus.
18) Frovitas. 22) Argade. 24) Kauri. 26)
Trana. 27) Glass. 30) Vad.

Forsta pris till Ansgar Nordebo, Vitvattnet.

Andra pris till Artur Carlsson, Nydala, Jiil-
Juntofta,

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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Pedobilen

~ den utprovade cykelbilen
Pedobilkonstruktionen i#ir enkel men tek-
1 niskt fullindad. Bilen #ir litt att bygga,
—  ldtt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim. Utférlig ritning och beskrivning.

5 €8
Batdetaljer
(delar till Motortorpedbitar).

20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riiddnings-
flotte 1:80. Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2:00. Ratt 0: 60. Strilkastare 0: 45.
Frillsarkrans 0: 45.

Block, 2 mm, enkla, pr ds ........ 0:70
Block, 3 mm, enkla, pr ds ..... ooo - WS

RADIO

Servicesats till TfA:s selektiva kristall-
mottagare fdter i lager. Nu med 2 kom-
pletta trimstommar inkl. jirnkiirnor samt
Ty e BSSae G o o0600000060 Cooeaas kr 5:35

ThA:s.
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

v as as an

osey
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) ng-a]ow B s
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Bromscylinder

MANGA NYHETBB PA VAG!
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5 Model Craftsman

- pr !.rg&ng (12 DUMMET) ..ceevvreeeenee 17:50

YMATERIAL

Plexiglas
f6r hobbyarbeten av olika slag,
Glasklar platta. Storlek 300X300 mm
Pris pr st. 2 mm tjock ........... 5 3 10_:_:

Pris pr m? pd begdran.

Radioteknik.

Kortfattad handledning 1 radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl. a, den
el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, fiirgcode, chassi, m. m. Med bhHro-

" schyren foljer kopplingsschema och bygg-

nadsbeskrivning for A) 4-rors single-span-
super och B) 3-rors allstromsmoitagare,
TS L e s ceseescncesssosse eevespebosesnksinnsss Z:50

Teaze e

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 8137, Si7s 2

Siind mot postfdrskott plus poric:

KOMPLETT

- Ritning med arbetsbeskrivning

B K 11—

TEKNIK for

STOCKHOLM 3

Box 3137

skrivning 2 kr 11: — till

I A A A A

ALLA

Sand mot postforskott plus porto ..,... st. TEA MC-bilritning inkl. fullstindig arbetsbe-

o Yo .

Postadress ........

D P R PR

Tel. 116079
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